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Stavba ,,Optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN “ podléhd dle pfilohy & 1,
kategorie II (zaméry vyZadujici zjisfovaci fizeni), bodu 9.2. zdkona &. 100/2001 Sb., ve znéni
zak. €. 93/2004 Sb. a zdk. & 163/2006 Sb., podéni ozndmeni a naslednému zji¥fovacimu
fizeni.

Bod 9.2. je definovan pro ,Novostavby (zdméry neuvedené v kategorii 1),

rekonstrukce, elekirizace nebo modernizace Zelezni¢nich drah, novostavby nebo rekonstrukce
Zelezni¢nich a intermodalnich zafizeni a pFekladist’ <.

Cilem zjiSfovaciho Ffizenf je upfesnéni informaci, které je vhodné uvést do
dokumentace vlivi zdméru na Zivotni prostiedi. U zamérh uvedenych v ptiloze ¢ 1
v kategorii IL je cilem zji¥tovactho fizeni, zda zdmé&r nebo jeho zména bude posuzovana
podle tohoto zdkona. Zji§fovaci fizen{ se zahajuje a provadi na podklad® oznémeni podle § 6
zakona, vyjadieni k nému obdrZenych a podie hledisek a mé&Fitek uvedenych v p¥iloze & 2

k tomuto zakonu.

Vzhledem k tomu, Ze investor stavby hodl4 Z4dat o finanéni prostfedky pro tuto stavbu
z fondd Evropské unie, j¢ k Zadosti potfeba mimo jiné naleZitosti ptiloZit i vyhodnoceni
planovan¢ stavby z hlediska jejich vlivii na Zivotni prost¥edi, a to v rozsahu, ktery je v souladu
s ptisluSnou evropskou smémici a v souladu i s eskou legislativou k této zaleZitosti (zdk. &.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, ve znéni zak. 8. 93/2004 Sb.).

Oznameni zamédru ,,Optimalizace trati Cheb — stdini hranice® bylo v souladu s § 6 odst.
2 zdkona zpracovano vrozsahu dokumentace s néleZitostmi podle pfilohy & 4 k zdkonu.
NéleZitosti ozndameni EIA v rozsahu dokumentace podle pfilohy &. 4 zékona jsou v souladu s
poZadavky piislu$né smérnice na obsah a rozsah vyhodnoceni vlivi.

Investor po konzultacich s MZP CR doSel k zavéru, Ze i kdyby v zdvéru zjistovaciho
fizeni bylo stanoveno, e zAmé&r neni nutno dile posuzovat podle citovaného zikona,
piedloZeny z4mér optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN bude nutno projednat v
celém procesu posuzovani vlivli aZ do vydéani zavéredného stanoviska podle § 10 citovaného

zakona, a to na zakladé Cerpani dotaci z evropskych fondi a judikatury Evropského soudniho
~ dvora k evropské legislativé (viz vyjadfeni MZP k dobrovolnému pokragovéni procesu EIA
v listinné pfiloze). Ozndmeni i naslednd dokumentace by méla byt pfedloZena piisluinému
ttadu — KU Karlovarského kraje.

Ptredkladané ozndmeni EIA dle § 6 zdkona, zpracované v rozsahu dokumentace podle
piilohy &. 4 k z&konu, bylo zpracovano na zaklad€ p¥pravné dokumentace pro izemni Fizeni
(pro variantu 1) a na zaklad¢ pfedb&Zné vyhledavaci studie (pro variantu 2). Rozsahem a
urovni podrobnosti téchto zédkladnich podkladii pro posuzovany zamer byl uren a ovlivnén i
rozsah a trovefi podrobnosti ptedloZeného ozndmeni.
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CAST B
UDAJE O ZAMERU

B.I. ZAKLADNI UDAJE

B.1.1. Nazev zaméru

Optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN

B.L2. Kapacita (rozsah) zaméru

Stavba je soulasti vystavby IIl. tranzitniho Zelezniéniho koridoru — SRN - Cheb —
Plzeti — Praha — Pardubice — Ceskd Ttebova — Prerov — Ostrava — SR, ramene Cheb stitni
hranice — Plzefi. Jednd se o cca 10 km dlouhy asek trati se zagatkem v km 140,586 (statni
hranice SRN), konec stavby je vkm 150,540 (konec vyhybky &.7 na plzefiském zhlavi st.
Cheb).

V ptipad€ uvaZované varianty 2 na tuio stavbu jest€ navazuje Gsek spojky trati Cheb-
statni hranice a Pland-Cheb mimo Zst. Cheb v délce cca 950 m s raZenym tunelem o délce 565
m.

Po provedeni optimalizace trati dojde ke zlepieni a zvy¥eni technickych a provoznich
paramietri trati. Piipravnd dokumentace optimalizace je zpracovdna v souladu se ,,Zasadami
modernizace vybrané sité Ceskych drah &j. 1/93 - 021”, Dodatku &j. 138/94 - 07 a dale
s . Technickymi kvalitativnimi podminkami Ceskych drah”, Z4kladni kritéria optimalizace
trati podle ,,Dodacich podminek piipravné dokumentace” jsou:
~ zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod pro klasické soupravy a 140 km/hed pro
elektrické jednotky s vykyvnymi sk¥finémi (trat’ bude dodasn& pojiZdéna rychlosti 100
km/hod z diivodii trafového zabezpedovaciho zafizeni, jeho Upravy je nutno dohodnout
s némeckou stranou)

— rekonstrukce Zelezniéntho svrsku v celém tratovém Useku sviskem UIC 60
s bezpodkladnicovym pruZnym upevnénim

— zfizeni bezstykové koleje

— sanace praZcového podloZi podle vysledki geotechnického prizkumu. Soutdsti sanace
ZelezniCniho spodku jsou i Gpravy stdvajiciho odvodnéni, pfipadng doplngni novym
odvodnénim. ,

— prostorova pricchodnost pro loZnou miru UIC GC a tfida zatiZitelnosti D4 UIC pro umélé
stavby.

V celém useku bude provedena sanace praZcového podloZi s tipravami odvodnéni,
demontaZ stavajiciho svriku a pokladdka nového svriku. Stavba zahrnyje dale ipravy mosti a
propustkll. V zéfezu pfed Zst. Cheb bude z prostorovych diivodd ziizena zarubni zed z
dratokamenné konstrukce. Na podkiad® vysledkd geotechnického priizkumu bude stavba
zahrnovat i sanaci zafezu v km 148,9 - 150,5 s pouzitim svahovych Zeber. Do stavby je dale
zahrnuta vystavba nového trakéniho vedeni véetnd spinaci stanice v Zst. Cheb a Gpravy
stavajiciho zabezpefovaciho zafizeni. V ramei dokumentace stavby ,,Optimalizace trati Cheb
(mimo) - statni hranice SRN“ dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku, mostnich
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objekth a trafového zabezpeovaciho zafizeni. Vybuduje se nové trakéni vedeni stfidavé

soustavy 25 kV 50 Hz.
Zakladni projektované kapacity :
Délka optimalizovaného useku

DemontéZ staré koleje S49 na bet. prazcich
Demontaz staré koleje S49 na dfev. prazcich

—Zelezniéni svriek tvaru UIC 60 na bet. praZcich -

Vyskove a smérové vyrovnani
Piikopova tvarnice TZZ4
Piikopova tvarnice TZZ3
Pfikopova zidka UCB 0
Trativod DN 150
Trativod DN 200
Trativod DN 250
Trativodni Sachty PE —HD DN 400
Trativodni Sachta beton. konstr.
Protisténi stavajicich pfikoph
Vapenocementova stabilizace
Asfaltovy beton, mineralni smés
Kamenn4 rovnanina, stavajici
Hydroosev
Demolice beton. zdkladu
Rozsiteni stezky — gabiony 0,5 x 0,5
— gabiony 1,0 x 0,6
—gabiony 1,0x 1,0
Gabiony — zarubni zdi
1,7x0,5m
1,5x0,5m
12x10m
1,0x1,0m
0.8x0,6 m

" QOdvodiiovaci kamenna Zebra

Osézeni svahil
Sanace Zel. mostnich objektd
Sanace Zel, propustkl

Zrufeni propustkii

Upravy silniénich mosth

Uprava lavky pro pesi

Rekonstrukce piejezdu — celoptyZova konstrukce
RuSeny piejezd

Celkova délka noveého TV

Pocet novych stoZard TV

Délka demontovaného TV

Nové spinaci stanice

Celkovy pocet novych ukolejnéni

Posuzovany usek trati Cheb (mimo) — statni hranice zahrnuje jednu Zelezniéni stanici Pomezi
nad Oh#i a jednu Zelezni¢ni zastavku Cheb-Skalka.

9954 m
7629 m
1285m
8014 m
1040 m
8345 m
856 m
18 m
472 m
280 m
296 m
34 ks
1ks

98 m
3274 m
600 m
4340 m
7 146 m*
30 m?
190 m
1867 m
30m

30m
2176 m
457 m
2206 m
2268 m
120 ks
2 000 m*
7 ks
13 ks
1 ks
4 ks
1ks
S5ks
1ks
12,920 km
178 ks
2,8 km
1ks
210 ks
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Jedna se o jednokolejnou trat’ s pfevaZujici osobni dopravou. Osobni viaky jsou vedeny
motorovymi vozy DB £.610, V1b £.642 a dieselovymi lokomotivy DB £.232, v &ele nékladnich
vlaki jezdi dieselové lokomotivy DB £.233. _

Po optimalizaci trati dojde ke zvySeni stidvajictho rozsahu dopravy (zvySeni poétu viakd).
Soucasny a vyhledovy rozsah dopravy v trafovém tseku Cheb — statni hranice SRN je uveden
v nésledyjicich tabulkach:

Stavaiici rozsah dopravy:

Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2003/04 je uveden v tab. &.6.

Tab. 8.6 Rozsah dopravy v GVD 2003/04

Podet viakii za 24 hod
Smér pravidelné podle potfeby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem
Cheb —~ Schirnding 13 5 - i8 - I - 1
Schirnding - Cheb 13 7 - 20 - 1 - 1
Celkem 26 12 - 38 - 2 - 2

Os - osobni viaky

N - nakladn{ vlaky

Lv - lokomotivni vlaky
a osobni doprava

Zabezpetuje prepravu cestujicich véemi vlaky osobni piepravy.
Rozdéleni osobni dopravy podle smért je provedeno v tab. §.7.

Tab. £.7 Rozd&leni pravidelné osobni dopravy podle sméru

Smér Druh viaku
IC R Os Celkem
Cheb — Schirnding 2 1 10 i3
Schirnding - Cheb 2 1 10 13
Celkem 4 2 20 26
IC - vlak InterCity
R -rychlik

Os - osobni viak

Vedle pfepravy cestujicich zaji$tuje osobni doprava je§té piepravu spéSnin a
cestovnich zavazadel.

b, ndkladni doprava

Rozsah nakladni dopravy pro obdobi platnosti GVD 2003/04 je uveden v tab. &.6.

Rozdéleni nakladni dopravy podie drubu vlakid a sméri je provedeno v tab. ¢.8.

10
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Tab. &.8 Rozdé€leni pravidelné ndkladni dopravy podle druhu vlaku a sméru

Qzndmeni EIA dle z.6. 100/2001 8b. - Optimalizace trati Cheb — stdtni hranice SRN

Smér Druh viaku
Nex Rn Celkem
Cheb — Schimding 1 4 5
Schirmding - Cheb 1 6 7
Celkem 2 10 12

Nex - expresni nékladnd vlak

Rn -rychly nakladni viak

Propustna vykonnost tratové koleje v GVD 2003/04 je :
Cheb — Schirnding —» 56 vlaki za den.

Tato hodnota je pro stavajici provoz dostacujici.

Vvhledovy stav dopravy:

V ramci ptipravné dokumentace ,,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice
SRN* dojde k rekonstrukei Zelezni¢niho svrsku a spodku, mostnich objektd a tratového
zabezpe€ovactho zafizeni. Vybuduje se nové trakéni vedenf stfidavé soustavy 25 kV 50
Hz.

Vyhledovy rozsah dopravy je uveden v tab. &.12.

Tab. .12 Vyhledovy rozsah dopravy

Smér Potet pravidelnych viakii za 24 hod
Os N+Lv Celkem
Cheb — Schimding 13 12 25
Schirnding - Cheb 13 12 25
Celkem 26 24 30

Jedna se o jednokolejnou trat’ s pfevaZujici osobni dopravou. Osobni vlaky budou
vedeny i nadale motorovymi vozy DB £.610, Vib £.642. Rychliky, vlaky kategorie Inter City a
nékladni vlaky budou vozit elektrické lokomotivy CD £.340 (po elektrizaci tratd Schirnding —
Niirnberg vicesystémové elektrické lokomotivy DB a pHpadng jednotky CD ¥.680).

Propustna vykonnost tratové koleje pro vyhledovy rozsah dopravy je 62 vlaki za den.
Tato hodnota je pro vyhledovy rozsah dopravy dostadujici.

B.L3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni izemi)

Zatatek posuzované stavby ,Optimalizace trati Cheb {mimo) — statni hranice SRN* se ve
varianté 1 nachdzi v km 140,586 - statni hranice SRN, konec stavby je v km 150,540 (konec
vyhybky ¢.7 na plzetiském zhlavi Zst. Cheb).

Ve varianté 2 na variantu 1 navazuje spojka trati s raZenym tunelem, jejiZ zatatek je v km 149,829
tiseku Cheb — stitni hranice SRN a konec v km 453,424 tiseku Plana u Mar, Lizni — Cheb. Celkova
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délka spojky je cca 950 m, délka tunelu je 565 m (po&atek v km 0,600 spojky a konec vkm 1,165
spojky). .
Trat’ je diléim tsekem 1. tranzitntho koridoru Ceskych drah na trati Praha - Norimberk.

Kraj: Karlovarsky

Obec: Cheb, Pomezi nad Ohf{

Katastralni \zemi: Cheb, Pomezi nad Ohi, Ttng, Dolni Hrani¢na, Podho¥i
B.I4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Posuzovanym zamé&rem je liniov4 stavba — ZelezniCni trat’.

Stavba ,,Optimalizace trati Cheb (mimo) — stitni hranice” je jednou ze souboru
staveb modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery zahrnuje tseky celostitni
drahy v frase Mosty u Jablunkova stitni hranice SR - Praha — Plzeti — Cheb statni hranice
SRN. ReSeny tisek narodniho III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru je piitom souddst(
Odboéné vétve (na Norimberk) TEN multimodalntho koridoru IV, ktery sméfuje z Varfavy
pres Ostravu, Olomouc, Ceskou Tiebovou, Hradec Krélové do Prahy a dale pfes Beroun do
Plzng a Chebu (pfechodové stanice Schirnding) do Norimberku a Mnichova.

Utelem stavby je uvedeni Zeleznidni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardiim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezindrodnich dohod AGC a AGTC o evropskych Zelezniénich magistralich,
k jejich¥ plnéni se CR zavézala.

Usek Zeleznitni trati Cheb — statni hranice SRN je v soutasném stavu jednokolejny a
jednokolejny ziistane i po optimalizaci trati. Zelezniéni trat’ bude optimalizovéna ve stivajic
poloze. Trat' vpfevainé &asti své délky neni elekirizovand a je zabezpelend tratovym
zabezpefovacim zafizenim 2, kategorie (poloautomatickym).

Stavba m4 charakter optimalizace a feSi Gpravy stavajici Zelezniéni traté, a proto je
umisténa pfevainé na pozemcich v majetku stétu s pFislusnosti SZDC hospodafit s nimi a
v majetku Ceskych drah. Zadatek stavby je v km 140,586 - stitni hranice SRN, konec stavby
je v km 150,540 (konec vyhybky ¢&.7 na plzeiiském zhlavi Zst. Cheb). Celkova délka
optimalizovaného viseku (ve varianté 1) je 9, 954 m.

Ve variant€ 2 bude stavba prodlounZena o funelovou spojku trati Cheb-statni hranice a
Plana~Cheb mimo Zst. Cheb v délce cca 950 m. '

Stavba je uvaZovana ve 2 variantach. Varianta 1 mé charakter optimalizace stavajici trati.
Zacatek stavby je vkm 140,586 u stitni hranice se Spolkovou republikou Némecko (SRN),
konec stavby vkm 150,540 navazuje na piipravovanou stavbu Optimalizace trati Pland u
Marisnskych Lazni - Cheb, respektive viastni ZST Cheb.

Varianta 2 uvaZzuje ve vE&tSin€ trasy s optimalizaci trati a v koncové ¢asti s vybudovanim
tunelu, ktery by pifmo propojoval stavbu Optimalizace trati Pland u Maridnskych Lazni ~
Cheb (mimo Zst. Cheb). Naplni optimalizace trati je rekonstrukce ZelezniCniho spodku a
svriku, rekonstrukee Zelezniénich mosth, propustkd, zarubnich zdi, zfizeni bezstykové koleje,
rekonstrukce energetickych, sd&lovacich a zabezpetovacich zafizeni. Bude se upravovat
celkem 7 Zelezni¢nich mostti a 13 propustkdl, 2 propustky se rui. V zafezu v km 148,626 -
150,492 a v nasypu v km cca 148,450 se vyskytovaly sesuvy, z nichZ nékteré byly v
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minulosti sanovany vodorovnymi vrty, svahovymi Zebry a zifzenim piit&€Zovaci lavice. Tato
zafizeni nebyla fadné udrZovéna, neplni uspokojivé svoji funkci. Pro ureni zpiisobu a
rozsahu sanace svahi Zelezni¢niho télesa se uskuteénily pochiizky dotlenym Gzemim se
zastupci CD SDC, zéstupcem zpracovatele prizkumu Geotec Praha a nasledng se zéstupcem
SG-Geotechnika, jako supervizorem geotechnického fefeni staveb Zelezniénich koridort, a
bylo dohodnuto v mistech moZnych svahovych deformaci navrhnout odvoditovaci Zebra. Proti
povrchovym sesuviim v zafezu se mezi km 148,800 — 149,500 po jeho obou strandch zfizuji
nové nebo zvySuji stavajici zarubni zdi. Kromé& toho budou ziizeny do svahii, v mistech

—patrnych svahovych deformaci; odvodtiovaci Zebra, jejichZ po€et bude upfesnén podrobngj$im—— -

geotechnickym prizkumem v dal$im stupni dokumentace.

Mimo rdmec této stavby byla jiZ na stdvajici trati Cheb ~— statni hranice SRN letos vybudovana
nové Zelezni¢ni zastivka Cheb — Skalka vkm 147,773, kterd byla uvedena do provozu
v kvétnu t.r.

Soudasti optimalizace trati budou nésledujici stavby:
» technologické zmény — rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni na zafizeni 3. kategorie
(autoblok)
o sdélovaci zafizeni (optické kabely, informagni zafizeni ve vybranych stanicich,
eventudlng i rozhlas)
o elektrickd trakce - nova vedeni, trak¢ni napdjeci stanice, ochrana proti bludaym
proudim
rekonstrukce kolejového spodku a svriku
sanace praZzcového podloZi podle geotechnického prizkumu véetné odvodnéni
zrufeni pfejezdu v km 141,848
sanace hlubokého zafezu v km 148,626-150,492
rekonstrukce mostnich objekti a propustki
tprava odvodnéni
pozemmni stavby, v zavislosti na cetkové optimalizaci
Na posuzované trati pfevaZuje osobni doprava. Celkovy rozsah dopravy se zvysi ze
stavajicich celkem 38 vlakii za 245 hod. na celkem 50 vlakii za 24 hod.

e & & e & & O

Optimalizace tratového tseku SRN pfinese nésledujici provozni vyhody: zkraceni
jizdnich dob, zvy¥eni propustné vykonnosti trati.
Rovnéz dojde rekonstrukei tratového tiseku k nasledujicim zlepSenim !
— zvySeni tratové rychlosti na 120 km/k pro klasické soupravy a 140 km/h pro vozidla
s vykyvnou skfini,
— tfida zatiZeni trati D4 UIC,
—  Zelezniéniho svr¥ek UIC 60 s bezpodkladnicovym upevnénim,
~ z¥izeni bezstykové koleje
— prostorova priichodnost pro loZnou miru UIC GC a tiida zatiZitelnosti D4 UIC pro umélé
stavby,
— zFizeni tratového zabezpefovaciho zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo),
— zména zabrzdné vzdalenosti na 1000 m,
— zHzeni trak&niho veden stfidavé soustavy 25 kV 50 Hz v&etné spinaci stanice v Zst. Cheb.
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Kumulace vlivu :

Vlivem vystavby ZelezniCni trati ve varianté 1, tedy varianta spodivajici pouze
v optimalizaci stavajici trati, nedojde pravdépodobné k jakékoliv vyznamné kumulaci vlivii na
Yivotni prostfedi, protoZe jde o prostou rekonstrukci Zelezni¢ni trati a neni vtuto chvili
znamo, Ze by kdekoliv v okoli Zelezni¢ni trati byla také planovana néjaka dalSi stavba
podobného charakteru (zejména liniovd — napf. rekonstrukce soub&Zné jdouci silniéni
komunikace, atp.), které by ke kumulaci vlivi déle n&jak p¥ispéla. Rada soub&mych zamérl
--je jiZ hotova a zprovoznéna (obchvat Chebu, produktovody, Zelezniéni zast. Cheb — Skalka,

aj.).

Dle mapového podkladu tzemné planovaci dokumentace nejsou v okoli stavby ve
varianté¢ 1 — optimalizace stivajici trati — planovény néjaké daldi soub&zné stavby. Liniova
stavba — dalni¢ni obchvat mésta Cheb - je navic jiz vybudovén aZ okolo Pomezi, ke statni
hranici, a tak lze uvaZovat, Z¢ v daném obdobi navrhované realizace stavby k Zadnym
soub&Znym zamériim s kumulativnim u€inkem vlivii nedojde.

Ve varianté 2 — prodlouZeni stavajici trati o spojku trati s tunelem — je situace podobnd
a stavba jako takova za provozu nebude mit pfimy vliv na obyvatele nebo Zivotni prostfedi
v okoli (samoziejmé, pokud tunel bude budovan skuteCné odpovidajicim zplsobem a
v navrZené trase a bez problémil), ani neni pfedpoklidina pfipadna kumulace vlivl s jinymi
Zamery.

Kumulativni charakter méZe ovem sekundarn® mit vyuZiti nadrazi — Z.st.Cheb jako
plochy k recyklaci materidlu a zaroveii mezideponii stavebniho materidlu a také deponii
rubaniny v Gvodni fézi vystavby tunelu, nez budou poloZeny koleje pro piimy odvoz rubaniny
viakem. V letnich mésicich by tak mohlo pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkich
dochazet ke zvySenému tiletu pradnych &astic, a proto by nebylo vhodné provadét soubding
stavbu tunelu a stavbu optimalizace trati, protoZe privé tady by mohlo dojit k zésadnim
kumulacim vlivii na ZP, zejména na ovzdudi,

B.L5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, vCetné
piehledu zvaZovanych variant a hlavnich divodi (i
z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp.
odmitnuti

Stavba ,,Optimalizace trati Cheb {mimo) - stitni hranice® je jednou z fady staveb,

jejichZ cilem je modernizace III. tranzitniho Zelezniéntho koridoru. Z provozniho hlediska je
tento koridor vymezen tratmi hranice SRN - Cheb (Ceska Kubice) - Plzeii - Praha - Cesk4
Tfebova - Prerov - Ostrava - Bohumin - Petrovice - hranice Polska (Mosty u Jablunkova -
hranice Slovenska). VeSkeré pfinosy realizace jednotlivych staveb jsou navzdjem fzce
provazany avyplyvaji z jejich souinnosti. Realizace pfedmétné stavby je tedy nutna
piedevsim z divodu jeji vazby na modernizaci celébo II. tranzitntho koridoru.
Realizaci stavby optimalizace se trat’ Cheb - stitni hranice SRN stavebn& pfipravi pro
zavedeni projektovanych tratovych rychlosti V=120 km/hod pro klasické soupravy a V=140
km/hod pro elektrické jednotky s vykyvnymi skiin€mi. Potfebné dalsi Gpravy trati pro
zavedeni téchto rychlosti budou po realizaci t€chto Gprav Zelezni¢éntho spodku, sviiku
a umélych staveb jiz méné naroéné. Do realizace dalSich uprav zlstane na trati zachovana
maximalni trafova rychlost V=100 km/hod.
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Stavajici trat” Cheb - stétni hranice SRN je jednokolejnd, neelektrizovand. Cast této
trati (cca 2,5 km) je v soucasné dobg zatrolejovéana prostym vedenim stfidavé sestavy 25kV se
zavesy na samostatnych podpérach. Vzhledem k tomu, Ze toto vedeni bylo postaveno v roce
1977 a realizace stavby je planovéna po roce 2010, predpoklads se, Ze stoZary a dalsi &asti TV
budou v této dobg& jiZ na hranici své Zivotnosti a s jejich dal$im vyuZitim se v rdmci této
stavby nepolitd. Prosté vedeni vietn€ stozarii bude kompletné demontovano. V rimci
optimalizace trati dojde k vystavbé trak&niho vedeni na trati Cheb — stitni hranice. Vystavba

nového TV je fedena v névaznosti-na Gpravy kolejového spodku, kolejového svriku-a-dalsich -
souvisejicich SO a PS. Souvisejici &asti je také vystavba nové spinaci stanice auprava
ukolejnéni vodivych konstrukei v rozsahu stavby. Situovani stoZard TV neni v kolizi s trasou
dalkového kabelu.

Tratové zabezpe€ovaci zafizeni je 2. kategorie, stivajici brzdna vzdalenost je 700 m. Tratova
rychlost je max. 90 km/hod, s mistnimi omezenimi. Stavajici technicky stav Zelezni¢niho
svriku a spodku odpovida st4ff a stupni GdrZby, pfitemZ Zelezni¢ni svriek je v lepSim stavu.
Veskerd zafizeni Zelezni€niho spodku nebyla dlouhou dobu f4dn& udrZovédna a neplni
uspokojivé svou funkci.RovnéZ mostni objekty jsou ve $patném stavu. Na svazich v zafezu v
km 148,626 - 150,492 a v naspu v km cca 148,450 se vyskytovaly sesuvy, z nichZ n&které
byly v minulosti sanovany vodorovnymi vrty, svahovymi Zebry a z¥izenim pfitéZovaci lavice.
I tato zatfzeni v3ak nebyla fadné udrZovana, a nepini proto uspokojivé svoji funkci. V ramci
stavby optimalizace je nutné provéfit jejich technicky stav a funk&nost. PraZcové podloZf je
puvodni a nebyly na ném provedeny Zadné Gpravy ke zvySeni Ginosnosti. Geologicky je velmi
riznorodé, s proménlivymi, pievazné nevhodnymi vlastnostmi. Stav umélych staveb
odpovida stupni jejich GdrZby a pfevaZzni vétiina poruch je zavin®na nefunkéni izolaci.
Ne&které z umélych staveb maji nedostateCnou vysku $térkového loZe. Na viech uméiych
stavbach je nutné provést sana¢ni prace, piipadné je tpln& pfestavét. Stavajici zabezpetovaci
zafizeni zlstane bez podstatnych tprav, pouze se zvetdi zabrzdni vzdalenost na 1000 m a
upravi rozmisténi navéstidel. Tyto Gipravy jsou jiZ navrZeny pro projektované rychlosti.

V piedstihu bylo na vice mistech jiz v ivodu 90. let 20. stoleti rekonstruovano nékolik
Casti trati - zejmeéna mostl a Zelezni¢nich prejezdd, k celkové obnové trati nedoslo. Po roce
2002 byla vyprojektovéna a v roce 2006 zFizena v blizkosti obytného souboru Cheb-sidlisté
Skalka Zelezniéni zastivka Cheb-Skalka vkm 147,773 pied ptejezdem vlevo od trati ve
sméru staniCeni trati Schirnding — Cheb, ktera je v soudasné dobg jiZ v provozu.

V ramci piipravné dokumentace ,,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice
SRN“ dojde krekonstrukci Zelezni¢niho svr$ku a spodku, mostnich objektl, trat'ového
zabezpefovaciho zafizeni a vystavbé nového trakéniho vedeni stfidavé soustavy 25 kV 50 Hz
véetné spinaci stanice v Zst. Cheb. Optimalizovany tratovy usek je stavebn& chranifen km
140,586 (statni hranice SRN) a km 150,540 (konec vyhybky &.7 na plzetiském zhlavi Zst.
Cheb). Trat’ je soucasti III. Zelezniniho tranzitniho koridoru a je tudiZz na ni poZadovano
dosaZeni zakladnich technickych parametrii, prostorové prichodnosti UIC GC a trat'ové tfidy
zatiZitelnosti UIC D4. ZvySeni tratfové rychlosti je zde poZadovano na 120 km/h pro klasické
vlakové soupravy a 140 km/h pro soupravy s vykyvnymi skiin&mi.

Varianty ziméru:
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Varianta 1:

Optimalizaci stdvajici trati Cheb — statni hranice SRN neni moZné z prostorovych i
finanCnich divodd realizovat jinak neZ na soufasném Zelezni®nim t8lese, pouze
s minimélnimi odchylkami, a proto neni uvaZovéno jiné umisténi této stavby nebo jeji
varianty,

Optimalizace stavajici trati byla pro posuzovén{ vlivil oznadena jako varianta 1.

Varianta 2:

Druhou posuzovanou variantou je varianta 2, kterd zahrnuje optimalizaci stavajici traté
(jako ve varianté 1) prodlouZenou o novou spojku trati Cheb-statni hranice a Pland u M.L. —
Cheb s razenym tunelem, vedenym pod mistni ¢asti Chebu Haje mimo Zst. Cheb.
Tunel byl pivodné uvaZovan i jako hloubeny, ale vzhledem k nutnosti demolice osidlenych
staveb v izemi mezi dotéenymi tratémi a vzhledem k inZenyrské a finanéni nirognosti stavby
bylo rozhodnuto, Ze je nutno p¥istoupit pouze k navrhu tunelu raZeného v jilovém podloZ
staveb. Pro tunel je zpracovéna pouze vyhledavaci studie, nikoliv p¥ipravné dokumentace jako
na optimalizaci stavajici trati.

Jedna se o novou spojku trati Cheb-stiatni hranice a Pland-Cheb, mimo Zst. Cheb
(vlaky by nezajizd&€ly do Zst. Cheb, ale pokraovaly priib&Zné dale). Navazuje na Konec
stavajici trati Cheb — st. hranice, jeZ je pfedmétem optimalizace (ve variantd 1). Na spojce
bude vybudovan tunel pod zastavénou okrajovon &asti Chebu. Cetnost prijjezdu viaké - je
uvazovano, Ze do tunelu pojedou jen vlaky typu EC, IC, viechny nakladni typu Nex a Rn.
Ostatnf vlaky budou nadale zajiZzdét po stavajici trati do Zst. Cheb.

Portaly tunelu budou umistény na pozemeich CD.

Tunel v trase ,,obchvatu® Chebu bude realizovany v komplikovanych geologickych
podminkich, kdyZ masiv je budovdn vilditejnskym souvrstvim (terciér, neogén),
reprezentovanym pisky, jily, a Stérkopisky a nedaji se vyloutit ani polohy budované
spraSovymi hlinami nebo spradi {svrchni pleistocén). D4 se konstatovat, Ze zemni prostiedi
neni pfili§ vhodné pro vystavbu raZeného tunelu. Pro investora (SZDC) je jeho vystavba
rentabilni, ale na druhou stranu je velmi finanéng a investién® néroén4, zejména pro prichod
obytnou vystavbou v izemi Héje.

Tunelové varianta na spojee trati mimo Zst. Cheb je uvaZovana zatim jen forméing na
zéklad® ivodnich podkladi SZDC, které reflektujf aktudlni usneseni vlady CR 2005, kterym
se uklada provéfit moZnost propojem’ trati Cheb — statni hranice SRN a Plana u Mar. Lézni —
Cheb mimo Zst. Cheb (pfimé spojeni Plzedl — stitni hranice se SRN). Varianta spojky
stunclem byla zafazena do ndvrhu Uzemniho plinu VUC Karlovarského kraje, ale
zastupitelstvem mésta Cheb byla odmitnuta. Spojka trati neni zahrnuta do Gzemniho planu
mésta Cheb.

Optimalizace tratového tiseku Cheb — statni hranice SRN pfinese jako takovéd
nésleduﬁcz provozni vyhody:
zkréceni jizdnich dob,
— zvySeni propusiné vykonnosti trati,
— zvydenl jizdniho komfortu cestujicich,
— zvySeni poctu odbavenych vlakh v pfeshraniéni dopravé.
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Rekonstrukei tratového tseku dojde k nasledujicim daldim technickym zlepSenim :

~ zvySeni tratové rychlosti na 120 km/h pro klasické soupravy a 140 km/h pro vozidla
s vykyvnou skiini,

— tfida zatiZeni trati D4 UIC,

— Zeleznigniho svriek UIC 60 s bezpodkladnicovym upevnénim,

~ prostorova prichodnost pro loZnou miru UIC GC a tfida zatiZitelnosti D4 UIC pro umélé
stavby,

— zfizeni tratového zabezpetovaciho zafizeni 3. kategorie (automatické hradlo),

zména zabrzdné vzdalenosti na 1000 m,

— z¥izeni trak&niho vedeni stfidavé soustavy 25 kV 50 Hz.

VySe uvedené pozitivni efekty podporuji realizaci optimalizace trati, a to at’ v tunelové
zkracujici variant€ (varianta 2} nebo bez tunelu (varianta 1) stim, e piipadny tunel bude
feSen v dalSich letech v souvislosti s vyuZitim II1. tranzitniho Zelezniéniho koridoru.

Krome zvydeni rychlosti a zkraceni jizdni doby je déleZitym p¥inosem stavby také
zvySeni bezpefnosti Zelezni¢niho provozu. ZvySeni bezpe¢nosti provozu bude zajifténo
zHzenim nového zabezpefovactho a sdélovacitho zafizeni, a to v&etnd zabezpeleni
aroviiovych piejezdi.

Realizaci stavby a modernizaci vSech zafizeni Zeleznini trati bude dosaZeno
vyrazného zkvalitnéni sluZeb jak cestujici vefejnosti v oblasti osobni dopravy, tak i v doprave
nakladni.

Optimalizace Zeleznini trati p¥inese vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Moderni
elektronicka zabezpefovaci a sd€lovaci zafizeni nahrad{ dne$ni zastarala zafizeni. Omezenim
vlivu lidského €initele vyrazné pfispéje ke zvySeni bezpednosti provozu.

B.1.6. Popis technického a technologického Fefeni ziméru

Stavajici traf Cheb — statni hranice SRN je jednokolejnd, neelektrizovana,
zabezpefena zaiizenim 2. kategorie (poloautomatické tratové zafizeni). V rdmci optimalizace
dojde k vystavbg trakéniho vedeni na trati Cheb — statni hranice. Cést této trati (cca 2,5 km) je
v soucasné dob& zatrolejovdna prostym vedenim stfidavé sestavy 25kV se zavésy na
samostatnych podpérach. Vzhledem k tomu, Ze toto vedeni bylo postaveno vroce 1977 a
realizace stavby je planovana po roce 2010, pfedpoklad4 se, Ze stoZary a daldi ¢asti TV budou
v této dobé& jiZ na hranici své Zivotnosti a s jejich dal$im vyuZitim se v rdmci této stavby
nepodita. Prosté vedeni vEetné stoZard bude kompletné zdemontovéno.

Vystavba nového TV je feSena v ndvaznosti na dpravy kolejového spodku, kolejového

svriku a dal¥ich souvisejicich SO a PS. Souvisejici ¢asti je také vystavba nové spinaci stanice
a uprava ukolejnéni vodivych konstrukei v rozsahu stavby. Situovani stoZzird TV neni v kolizi
s trasou dalkového kabelu.
Tratova rychlost je 90 km/h s mistnimi omezenimi. Vzhledem k dlouholeté nedostateéné
udrzbe je zejména Zeleznitni spodek, vCetné mostnich objektl ve Ipatném stavu. Svahy
zafezu v km 148,626 — 150,492 i naspu v km 148,400 — 148,500 vykazovaly v minulosti fadu
poruch, které byly ¢asteéné sanovany vodorovnymi odvodiiovacimi vrty, svahovymi Zebry a
zat®Zovaci lavici. JelikoZ ani tato zafizeni nebyla fadné udrZovana, neplni pochopitelns
uspokojive svou funket.

Trat Cheb - stdtni hranice SRN je jednou ze staveb, jejichZ cilem je modernizace Iil.
tranzitntho Zelezni¢niho koridoru. Z provozniho hlediska je tento koridor vymezen tratémi
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hranice SRN - Cheb - Plzefi - Praha - Ceska T¥ebové - Pierov - Ostrava - Bohumin - Petrovice
- hranice Polska (Mosty u Jablunkova - hranice Siovenska). Koncepce technického fefeni
vychdzi z ufelu stavby, kterym je optimalizace trati. Zasadni poZadavky na stavebng
technické Feleni jsou ddny pozadavkem splnéni v3ech kritérii optimalizace. Pro zpracovani
piipravné dokumentace byla tato kritéria specifikovéana v dodacich podminkéch. Jsou to:
Zeleznidni spodek a svriek

o zvyleni tratové rychlosti na 120 km/hod pro klasické soupravy a 140 km/hod pro
elektrické jednotky s vykyvnymi skiinémi.

o rekonstrukce Zelezni¢niho svriku v celém trafovém useku svrikem UIC s pruZnym
upevnénim

o sanace prazcového podloZi podie vysledkl geotechnického prizkumu. Souddsti sanace
Zelezniéniho spodku je odvodnéni praZcového podloZi. Soulasti sanace ZelezniGniho
spodku bude i sanace zafezu vkm 148,9 — 150,5 podle vysledkii geotechnického
prizkumu.

Zeleznidni mosty a propustky

o Zajisténi pfechodnosti Zelezni¢nich vozidel D4 UIC
o prostorova prichodnost pro UIC GC

o prichodnost nad trovni nivelety min. 3000 mm

Zabezpetovaci zafizeni

Na zakladé upfesnéni dodacich podminek zadavatelem nebudou soudasti stavby optimalizace
upravy zabezpelovaciho zafizeni podle kritérii optimalizace. Z tohoto diivodu nebude proto
po dokonceni stavby moZné frat’ pojiZd&t projektovanymi trafovymi rychlostmi, ale pouze
rychlosti max. 100 km/hod. Koncepce technického fefeni byla v prab&hu praci projednana na
vyrobnich poradach se zéstupci SZDC, s.0.a €D, a.s..

V ramci piipravné dokumentace ,,Optimalizace trati Cheb (mimo) — stdtni hranice SRN*
dojde krekonstrukci Zelezniéntho svr$ku a spodku, mostnich objektd, tratového
zabezpeCovactho zafizeni a vystavbé nového trakéniho vedeni stfidavé soustavy 25 kV 50 Hz
vetn€ spinaci stanice v Zst. Cheb, Optimalizovany tratovy usek je stavebn& ohraniten km
140,586 (statni hranice SRN) a km 150,540 (konec vyhybky &.7 na plzetiském zhlavi Zst.
Cheb). Trat je soudasti IIL. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru a je tudiZ na ni poZadovéno
dosaZen{ zakladnich technickych parametrs, prostorové priichodnosti UIC GC a tratové tfHdy
zatiZitelnosti UIC D4. ZvySeni trat'ové rychlosti je zde poZzadovano na 120 km/h pro klasické
vlakové soupravy a 140 knv/h pro soupravy s vykyvnymi skiinémi.

Stavba bude stavebné na tyto parametry a rychlosti pfipravena, aviak do doby vybudovani
zabezpedovaciho zafizeni p¥isluiné kategorie bude po optimalizaci pojiZd&€na pouze rychlosti
do 100 km/hod, jak je uvedeno vyse.

Stavba optimalizace trati zahrmuje technologickou a stavebni &ést. Technologicka &ast
zahmuje zabezpefovaci zafizeni, sd€lovaci zafizeni, spinaci stanici a dispeferskou ¥Hdici
techniku (DRT). Stavba je vzhledem k svému rozsshu &lenéna do velkého mnodstvi
stavebnich objektl. Piehled stavebnich objektd (SO) a provoznich soubord (PS) je zafazen
v pfilohové Easti.

Soutasti optimalizace trati budou nésledujici stavby a objekty (stavebni &ast):
s Zelezni¢ni spodek a svriek
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nastupisté a piejezdy

Zeleznini mosty a propustky

inZenyrské objekty

trak&ni vedeni a ukolejnéni

silnoproud4 zafizeni

komunikace a zpevnéné plochy

pozemni objekty

protihlukové stény (PHS), individudlni protihlukova opatieni (IPO)

*® & & & & @ & ®

Varianta 1 - jedna se o samotnou optimalizaci trati ve stdvajici trase (km 140,586 aZ km
150,540). Optimalizace zahrnuje Fadu &innosti a objektd, které jsou podrobngji popsény déle.

Varianta 2 — zahrnuje stejné jako varianta 1 optimalizaci stavajici trati, navic viak je tratovy
usek prodiouZen od km 149,534 o tunelovou spojku trati Cheb-statni hranice a Plana-Cheb
(mimo Zst. Cheb) v délce cca 950 m, jejiZ objekty jsou podrobné popséany dale.

Prizkumné price pro stavbu:

Pro stavbu optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN byly provedeny geotechnické
prizkumy, na jejich zdkladé bylo navrZeno technické feSeni stavby optimalizace trati.

Geotechnicky priizkum provedla v roce 1997 firma GeoTec GS Praha a.s. V jeho rozsahu je

zahrnut:

— geotechnicky prizkum pro praZcové podlozi a dréZni téleso v km 140,600 - 150,400
véetné potfebnych laboratornich zkousek

— geotechnicky prizkum pro sanaci mist, ohroZenych svahovymi pohyby, stanoveni pfi¢in
poruch, navth sana¢nich opatfeni

— stanoven{ obsahu $kodlivych latek v kolejovém loZi a v zemindch praZcového podloZi.

Vysledky geotechnického prizkumu pro praZcové podloZi klasifikovaly zeminy v praZcovém

podlozi, dale rozdélily cely trat'ovy tsek na kvazihomogenni celky a umoZnily navrhnout

odpovidajici konstrukci prazcového podloZi.

Vysledky geotechnického priizkumu pro sanace t&lesa Zel. spodku poslouZily jako zakladni

podklad pro pfedbéZné stanoveni rozsahu a typu sanaci. Jejich upfesnéni se provede po

zpracovani vysledki dopliiujicich geotechnickych a stavebné technickych prizkumi.

Vysledky chemickych rozborti &t€rkového loZe a zemin praZcového podloZi umoZnily

zatfidéni téchto materialli do jednotlivych kategorii odpadii a stanoveni mist jejich ukladéni.

V roce 2004 provedla firma GeoTec GS Praha a.s. doplitkovy geotechnicky prizkum, ktery
zahrnul:

— souhrnnou zpravu

— geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum pro umélé stavby (pro 11 mostnich objekti)

— chemické analyzy praZcového podloZi

— prizkum svahii zemnich t€les.
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Zabezpecovaci zaFizeni

Na zaklad¢ upfesnéni dodacich podminek zadavatelem nebudou soudasti stavby optimalizace
upravy zabezpecovaciho zafizeni podle kritérii optimalizace. Z tohoto divodu nebude proto
po dokonéeni stavby moZné trat’ pojizdét projektovanymi trafovymi rychlostmi, ale pouze
rychlosti max. 100 km/hod. Koncepce technického fedeni byla v priib&hu praci projednina na
vyrobnich poradach se zastupci SZDC, s.0. a CD, a.s.

Trat po optimalizaci bude zabezpefena zabezpefovacim zafizenim III. kategorie —
automatickym hradlem {AH), bez oddilovych navéstidel na trati.

Na strand CR se vyuZije pro pfenosy v ramei AH jako trafovy kabel stavajici opticky
kabel NOKIA 16 vldken. Na metalickou reléovou &ast bude pfipojen pomoci optoelektronické
prenosové Gasti jak ve stavajici reléové mistnosti v #st. Cheb, tak i v kabelovém domku na
hranicich.

V kabelovém domku na hranicich bude instalovan novy stojan s elektronickou asti
a optickym modemem. Mistnost domku bude stavebn& upravena (natéry, podlaha), bude

vybavena piimotopem a ventildtorem, pfes teplotni &idlo bude zajisfovana teplota v rozmezi
5°-50°C.

Ve varianté 2 se vramci vyhleddvaci studie podftd s kolejovymi upravami na plzefiském
zhlavi chebské stanice, které budou spolivat ve zfizeni trianglové spojky mezi Plzni a
Schimdingem (spojka tratf Cheb — stétni hranice a Pland u M.L. — Cheb s raZenym tunelem).
Veskeré spojky vkladané budou v odbo&né v&tvi vyhovovat pro rychlost 100 km/hod a je
nutné na to brat zfetel pti nédvrhu zabezpedeni, véetng jejich vzdalenosti od SU. Na novych
spojkéch je dle TNZ povinné z¥dit kolejové obvody 275 Hz.

Pfi feSeni kolejovych tiprav bude zruSen stavajici pfechod pred viezdovymi navéstidly.

V ramei stavebnich Gprav bude na nové spojce vybudovédn novy tunel o délce 565 m, ktery
bude nutno kryt hlavnimi navéstidly.

Je viak tfeba konstatovat, Ze po realizaci nebude stavba spliiovat viechna kritéria
optimalizace, dand ,,Zdsadami modernizace vybrané sit¥ Ceskych drah v&etnd Dodatku.
Bude stavebn& pfipravena pro zavedeni projektovanych tratovych rychlosti V = 120 km/hod
pro klasické soupravy a V = 140 km/hod pro elektrické jednotky s vykyvnymi sk¥finémi. Do
doby dalSich Gprav zabezpefovaciho zatizen! ziistane na trati zachov4na maximalni trafova
rychlost V = 100 km/hod.

Vystavba uzlii GSM-R

Tratovy tsek Zst. Cheb - Schirnding je soudasti tfetiho Zelezniniho koridoru, leZi na rameni
Praha ~ Norimberk. Soucasti nového trafového zabezpelovaciho zafizeni je navrZen
1 evropsky vlakovy zabezpetovag, ktery bude v uvedeném tratovém tseku realizovan pomoci
2 ks zékladnovych stanic BTS (base transceiver station) sit€¢ GSM-R (global system for mobil
comunication - railways). Zékladnové stanice systému GSM-R budou soudssti jednotného
vlakového zabezpefovale, ktery umoziiuje interaktivni fizeni a kontrolu jizdy viaku (spoletng
s mobilni &asti GSM-R umist€nou na lokomotivé). V trafovém useku Cheb - statni hranice
byly uréeny dvé& zakladnové stanice v km 141,900 a v km 147,025, Pro uvedené BTS budou
projek&né zpracovany dokumentace jak vlastnf umisténi technologie véetn& stozdru, tak i pro
ptipojku NN a vypich z optického kabelu CD. Viechny prace budou probihat na draZnim
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pozemku, tedy na pozemku investora - Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o., zastoupenou
Stavebni spravou Plzex.

BTS v km 141,900 (byvala zastavka Pomezi nad Ohi)

StoZér s anténami a technologie
Stozar se dvéma anténami GSM bude situovan do Zelezniéniho km 141,900 trati Cheb
- statni hranice. VySka stoZéru nad terénem bude 25 m, typ stoZiru bude betonovy, kulatého

profezu (eventudlné trubkovy), bez obsluZné ploiny a vétSich vyloZnikovych konstrukci.
Montaz a servis antén GSM bude provadén z vystupni ochranné lifty. Ob¢ antény GSM
budou umistény na jednoduchych vyloZnicich a smérovany do azimutu 105°a 285°. StoZér
nebude obsahovat Z4dné antény pro radioreléové spoje-minilinky. Koaxidlni anténni svody
budou upevnény na kabelovém rostu vedle vystupni listy.

V t&sné blizkosti stoZéru bude instalovan kontejner o pidorysu cca 3x3 m o vyice 3,3 m (bez
stfechy) pro technologii BTS - Zelezobetonovy prostorovy prefabrikat odlity technologii tzv.
zvonového liti z vodotésného betonu B35, ktery zaji¥tuje bezespary homogenni odlitek.
Stanice je kompletn€ vybavena elekiroinstalaci, v¢etn osvétleni a hromosvodu. Vstup a
vystup kabeli je zabezpelen vodonepropusinymi kabelovymi prichodkami. Mezipodlahy
jsou navrZzeny z protiskluznych, antistatickych desek tnosnosti 4000 kg/m2. Dvefe jsou
hlinikové, zateplené. Objekt je kompletné zateplen, barva fasidy a ostatnich doplfinjicich
natéri bude upfesnéna v projektové dokumentaci. Objekt bude navrZen se stfechou sedlovou
z devénych vaznikli na betonové desce, Krytina bude opét zvolena v projektu stavby. Buitky
se osazuji pHmo do terénu na $té€rkové loZze béhem nékolika hodin. Zikladové pasy nejsou
nutné.

BTS vm 147.025

StoZar s anténami a technologie

Stozar se dvéma anténami GSM bude situovéan do Zelezniéniho km 147,025 trati Cheb
- statn{ hranice, Vy3ka stoZaru nad terénem bude 30 m, typ stoZdru bude betonovy, kulatého
prifezu (eventudlné trubkovy), bez obsluZné plodiny a vétdich vyloZnikovych konstrukei.
MontaZ a servis antén GSM bude provadén z vystupni ochranné listy. Ob& antény GSM
budou umist®ny na jednoduchych vyloZnicich a smé&oviny do azimutu 135° 285°. StoZar
nebude obsahovat Zadné antény pro radioreléové spoje-minilinky. Koaxidlni anténni svody
budou upevnény na kabelovém roltu vedle vystupni listy.
V t&sné blizkosti stoZzaru bude instalovan kontejner o piidorysu cca 3x3 m o vysce 3,3m (bez
stfechy) pro technologii BTS - Zelezobetonovy prostorovy prefabrikat odlity technologii tzv.
zvonoveho litf z vodotésného betonu B35, ktery zajistuje bezespary homogenni odlitek.
Stanice je kompletné vybavena elektroinstalaci, véetné osvétleni a hromosvodu, Vstup a
vystup kabelll je zabezpefen vodonepropustnymi kabelovymi prichodkami. Mezipodlahy
jsou navrZeny z protiskluznych, antistatickych desek tnosnosti 4000 kg/m2. Dvefe jsou
hlinikové,zateplené. Objekt je kompletné zateplen, barva fasiddy a ostatnich dopliiujicich
natérit bude upfesnéna v projekiové dokumentaci. Objekt bude navrZen se stfechou sediovou
z dfevénych vazniki na betonové desce. Krytina bude opét zvolena v projektu stavby. Buiky
se osazuji pfimo do terénu na Stérkové loZe b&hem nékolika hodin. Zakladové pasy nejsou
nutné.
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Sdélovaci zaFizeni

Navrzené fefeni je moZné rozd&lit do nékolika skupin, a to:

— tpravu stavajici kabelové trasy v trati Plzeii - Cheb v zminéném Gseku Z.km 452,2- 4534
(napojeni tunelové spojky)

— Upravy stavajici kabelové trasy v trati Plzefi — Schirnding v misté napojeni nové traté
(spojky)

~ kabelové, sdélovaci a zabezpefovaci (EPS, ...) zafizeni v novém tunelu

radiova zafizeni v pasmu 150 MHz (bezpeénostni sluzby), tak GSM—R
— napojeni tunelu na stavajici drazni sdélovaci infrasrukturu

Do spinaci stanice v Zst. Cheb bude nataZena z kabelového domku na sudém zhlavi sdélovaci
piipojka (délka kabelu cca 30 - 40 m).

Silnoprouda technologie

Spinacf stanice (SpS) v Zst. Cheb —technologie véetné uzemnéni

Spinaci stanice je jednovypinatova a slouZi pro spindnf trakéniho napéjeni trati Cheb — statni
hranice ze Zst. Cheb nebo z trati Plzei- Cheb.

Technologie spinaci stanice bude osazena do prefabrikovaného domku se zdvojenou
podlahou,

Provedeni spinaci stanice bude v rozvad&fovém provedeni sloZeného ze tH modulil:

- hlavni pfipojnice ( kapacitni indikéator napéti, MTN, svodi¢ prepéti)
-~ hlavni pfipojnice délena ( odpojovad, MTN, vypinaé, MTP)

- hlavni p¥pojnice ( odpojova¥, MTN, svodi¢ piepdti, zkratova ochrana, podp&tové
relé, operatorsky panel) '
Soutasti provozniho souboru bude déle zafizeni vlastni spotieby a elekiroinstalace vetné
uzemtlovaci sité,

Silnoprouda zarizeni

Uprava kabelového rozvodu nn a venkovni osvétleni

V ramci silnoproudé dasti bude ziizeno osvétleni u nové budovanych vyhybek. Osvétleni se
provede osvétlovacimi télesy osazenymi na trakénich stoZérech ve t¥ech lokalitach, U nové
budované tunelové spojky, na nové odbodéee trati Plzefi - Schirnding a v mist& napojeni na
stavajici trat’ Cheb — Schirnding, Ovlddani osvétleni je navr¥eno ze ZST. Cheb a napéjeni
osvétleni zajisti ze ZST. Cheb. V dal¥im stupni PD nutno zvaZit za asti provozovatele
(ptednosty, SDC SEE) a investora, zdali je nutné osvétleni u vyhybek zfizovat.

g

Pripoika nn pro SpS véens DOUQ v ¥st. Cheb

V ramei objektu je feSena pfipojku nn pro novou spinac{ stanici. Souéasti objektu je 1 poloZeni
ovladacich kabelt pro pfipojeni motorovych pohonit fisekovych odpojovall TV vietnd
osazeni oviddaciho pultu POZ ve spinaci stanici.
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Trat’ Cheb — st. hranice, pfelozka kabelu v km 143,064

Stavajici kabel je uloZen v trase, kiiZujici drdZni t€leso vedle silni¢niho nadjezdu.
Hioubka uloZeni kabelu nebyla zjiiténa a je nebezpedi, Ze pfi sanaci draZniho t&lesa by mohlo
dojit k jeho poSkozeni.

Kabel bude pfed zahajenim sanaénich praci ruén& odkopan v délce cea 10, symetricky
od osy koleje a uloZen do hloubky min. 1 m od nivelety koleje do chranitky PVC F 110 x
3,2 mm. Chrénicka bude uloZena na betonovém podkladu (cca 20 cm) a obetonovana. Zihoz
ryhy bude proveden Sté€rkopiskem. Pod dnem nedidZd&ného piikopu musi byt kryti kabelu

- nejméng 0,5 m. Je pravdpodobné, Ze délka kabelu nebude dostadujici pro predpokladané -

zahloubeni, a proto je, v souladu s vyjadfenim ZCE, navrieno jeho pierudeni a prodloueni
naspojkovanim nového kabelu v délce cca 10 m, tak aby jeho uloZeni v chranice bylo bez
mechanického naméahéni. Spojky kabelu musi byt uloZeny minimélné 1 m od osy koleje.

Trat Cheb — st. hranice, pfeloZka kabelu v km 146,170

Stavajici kabel je uloZen v trase, kfiujlci drazni téleso dle situace ZCE v km 146,168.
Hloubka uloZeni kabelu nebyla zjidténa a je nebezpedi, Ze pfi sanaci draZniho t&lesa by mohlo
dojit k jeho poskozeni,

Kabel bude pfed zahdjenim sanaénich praci vyhledan a ruéné odkopan v délce cca S m
na kazdou stranu od osy koleje. Nové uloZeni kabelu bude v hloubce min. 1 m od nivelety
koleje v chrani¢ece PVC F 160x4,7mm. Chranitka bude uloZena na betonovém podkladu (cca
20 cm) a obetonovana. Zahoz ryhy bude proveden Stérkopiskem. Pod dnem nedlézdéného
piikopu musi byt kryti kabelu nejméné 0,5 m. Je pravdépodobné, Z7e délka kabelu nebude
dostadujici pro pfedpokladané zahloubeni, a proto je, v souladu s vyjadfenim ZCE, navrieno
jeho prerufeni a prodlouZeni, tak aby jeho uloZeni v chraniéce bylo bez mechanického
namahani. Spojky kabelu musi byt uloZeny minimalné 1m od osy koleje.

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné nechat vyty&it stivajici podzemni zafizeni za (Qasti
pfisludného spravee. Vytyceni musi byt provedeno jak polohopisné, tak vyskove,

Dispeterska Fidici technika (DRT)

Spinaci stanice v Zst. Cheb — DRT, véetn& tipravy dispetinku

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je pfipojeni nové SpS Cheb, &ist dalkova a fidici
technika. Daélkova a ¥idici techmika je navrZena na zdklad¢ technologickych systémi
kompatibilnich s dnes jiZ provozovanym systémem RSE, tj. na bézi systému Advantech.
Systém DRT v SPS Cheb bude za¢lenén do stavajictho DRT v ZST Cheb. Propojeni téchto
dvou objektd bude po nov€ poloZeném optickém kabelu, Opticky kabel bude poloZen do
chréaniCky ve stavajicich kolektorech. Opticky kabel bude zakonden optickymi rozvad&ti.
Z téchto rozvadé®d budou optickymi patchkordy napojeny rozvaddde DRT. Kaidy
z rozvadé&h DRT bude osazen optickym pievodnikem. Automat Tecomat v SPS Cheb bude
vybaven komunikadni kartou s rozhranim RS485, Primysiovy PC v ZST Cheb bude doplnén
o komunikaéni kartu PCL 745 s rozhranim RS485.

Napojeni Zst Cheb na centralni ovladéni z elektrodispesinku SDC Plzeit je nyni realizovano
po metalickych spojich pomoci modemu WT96. Po doplnéni SPS Cheb do stéavajictho DRT
ZST Cheb se predpoklada napojeni tohoto objektn do VAN DRT pomoci rozhrani Ethernet.
Z hlediska SW bude stavajici systém DRT v ZST Cheb roziifen o komunikadni driver
s automatem Tecomat v SPS Cheb. Ridici systém bude doplndn o ovladén{ jednoho vypinade
a dvou odpojovatt v SPS Cheb a bude rozdifen systém poruchovych hlaSeni. Celd takto
upravend konfigurace bude poté implementovina na elekirodispedinku SDC Plzei.
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Z hlediska centrdlnfho ovladani elektrodispeterem bude ZST Cheb spolu se SPS Cheb tvofit
jeden objekt.

DOUO = 22 dalkovy odpojovas?

V km 452,147 — 453,426 trati Plzedi —~ Cheb je uva¥ovano s upravami kolejité a od km
452,977 bude vybudovana vybuduje nova odbo&ka trati Plzeni — Schirnding, ktera se napoji na
stavajici trat’ Cheb — Schirnding v km 1,424 (varianta 2). V rémci Uprav trakéniho vedenf

odpojovace budou zafazeny do systému dalkového ovladani. Ovladact puIt se osadi v
dopravni kancelafi ZST. Cheb a pfes DRT se ovladaci pult napoji na stanovidt
elektrodispedera.

U nov& budované spinaci stanice vZst. Cheb se v ramci trak&niho vedeni osadi nové

odpojovade, které budou napojeny na systém dalkového ovladani. Ovladaci pult DOUO se

osadi v objektu SpS a pfes DRT se napoji na stanovisté elektrodispedera.

Ero viastni spotifebu SpS se vybuduje nova kabelova piipojka nn. Napojeni bude zajisténo ze
ST.Cheb.

Zeleznicni spodek a svriek

Hlavnim téelem rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svréku je

— zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod pro klasické soupravy a 140 km/hod pro
elektrické jednotky s vykyvnymi skiinémi.

— rekonstrukce Zelezniéniho svrdku vcelém tratovém vseku svrikem UIC s pruznym
upevnénim

— sanace prazcového podloZi podle vysledkd geotechnického prizkumu. Soudasti sanace
Zelezniniho spodku je odvodnéni praZcového podloZi. Soudésti sanace Zelezni¢niho
spodku bude i sanace zafezu vkm 1489 — 150,5 podle vysledkid geotechnického
prizkumu,

Zelezniéni svr¥ek

Je navrZeno uZiti dvou zdkladnich sestav zelezniéniho svrku:

— kolejnice tvaru S49 na betonovych prazcich SB8P s Zebrovymi podkladnicemi S4pld s
pruznymi sponami ,.e“. (upevnéni Ked), rozdéleni praZci ,,u

— kolejnice tvaru UIC60 na betonovych prazcich SBSP s Zebrovymi podkladnicemi U60d s
pruznymi sponami ,.e“. (upevnéni Ked), rozdéleni prazci ,,u”

Svr¥ek tvaru UIC je pouZit v hlavnich kolejich 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. V koleji

na spojovaci trati je pouZit svriek S49. V tunelu se pfedpoklada pouZiti standartni konstrukce

zelezni¢niho svr¥ky, tj. kolejovy rodt ve St&rkovém loZi.

Uspofadani Zelezniniho svriku splituje poZadavky na tfidu zatiZeni D4 UIC.

Smérove feseni

Smérové feSeni koleji vychdzi z poZzadavka zadavacich podminek na zvySeni stavajici tratové
rychlosti na 120 km/h pro klasickou techniku a 140 km/h pro techniku snaldépéc1m1
sk¥in&mi.
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Vvikove fedeni

Hlavni zisadou vySkového feSenf je zdvih nivelety tak, aby byly minimalizoviny ndklady na
odvodnéni v zafezech. VySkové feSeni je také podmingno dodrZenim minimalnich vySek
nivelety koleji vzhledem k mostnim objektim. Maximélni sklon nivelety koleji je 6,80%o.

V ramcei stavby ,,Modernizace pfechodové Z#st. Cheb — 3. stavba® byl dsek od km
149,500 modernizovan. V této €asti bude provedena pouze smérova a vyskova Gprava.

— Staniteni

Staniceni za¢4tku stavby je na statni hranici v km 140,586 476. Konec tiseku je vkm
150,539 995 na konci vyhybky &. 7.

Konstrukce Zelezni¢niho svriku

Zelezniéni svidek je navrZen tvaru UIC 60 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, Kolejové loZe je navrZeno v rozmérech dle predpisu CD S3,
Cast desatd, OdtéZené Stérkové loZe bude recyklovéamo, vyzisk kolejového ro$tu z éasti
regenerovan pro dali pouZiti.

I'Jrovﬁoyé pfejezdy
Uroviiovy pfejezd v km 141,878 je trvale uzavien a bude zrufen bez ndhrady. Ostatni
uroviiové piejezdy budou rekonstruovany, navrZend je celopryZova konstrukce.

Zeleznitni spodek

Staveni$té je vymezeno télesem trati mezi km 140,586 na statni hranici a km 150,540 na
konci vyhybky &7 na zhlavi #st. Cheb. Upravami smérovych pomérh, které nevyboluji
z dnefniho Zelezni¥niho télesa, je dosaZeno pozadované tratové rychlosti. Zelezniéni spodek
se sanuje v rozsahu, ktery vyplyva z provedeného geotechnického priizkumu,

PoZadované tinosnost t8lesa Zelezni¢niho spodku se posuzuje podle modulu pfetvirnosti,
Minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti zemnf plané Eo a plang t€lesa Zelezniéniho spodku
Epl. JelikoZ se jednd o traté s rychlosti mensi jak 120km/h, vyZaduje p¥edpis S4 pro hiavni i
pfedjizdné koleje Eo = 20, pro Epl.= 40Mpa.

V celém tiseku se navrhuje realizace nové podkladni $térkopiskové vrstvy tloustky 30 cm. SP
podkiadni vrstva je odvodnéna trativody, nebo sespadoviana do pfikopovych zidek, pFpadng
Zlabii ,,J*. Pfikopové zidky (Zlaby ,,J*) budou zakryty a budou tvofit &ast plané Zelezni¢niho
spodku. Veskeré oteviené piikopy budou zpevnény tvarnicemi TZZ. Na zemni plani pod SP
vrstvou bude poloZena geotextilie.

V mistech, kde by nebylo moZno na nasypu zajistit poZadovanou 3itku plang Zelezni¢niho
spodku (3 m) z divodu zmeény nivelety koleje, se navrhuje hranu plang Zelezniéniho spodku
ziidit z koncovych prvki krabicovych zdi U3 uloZenych do lizka na zemni plani.

Konstrukce prazcoveho podlozi

Na zdkladé vysledkn geotechnického priizkumu byl vypracovan navrh sanace koleji
vetné jejich odvodnéni. Konstrukce praZcového podloZi byla navrZena podle ustanoveni
pfedpisu S4. NavrZena je pfevazné konstrukce typu 6 (St€rkodrf, stabilizovani vrstva
zeminy), dale typ 5 (ochrann# vrstva, vrstva asfaltového betonu). V usecich, kde to pribéh
nivelety nové osy umoZni, je navrZeno vyuZiti stivajici kamenné rovnaniny s vrstvou
vyplilového kameniva. '
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V oblasti pfechodu na umelé stavby a u Zelezni¢nich piejezdl je navrZena ve smyslu
&l. 106 predpisu CD 84 zesilend konstruk&ni vrstva t¥lesa Zeleznitnfho spodku typ 3,
dopinénd o vrstvu drceného kameniva frakce 0 — 125.

Qdvodfiovaci zafizeni

Odvodné&ni v iseku stavby je navrZeno otevienymi p¥ikopy zpevnénymi p¥ikopovymi
tvarnicemi, piikopovou zidkou nebo trativodem. NavrZeni odvodiiovaci zafizeni jsou
vyusténa na terén nebo do kfizujicich propustki.

—Zemni préce

Zemni prace v ramci Zelezni¢niho spodku spodivaji v odkopévcee, pfemisténi a uloZeni
zeminy ze staveniSt€¢ na skladku. Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto i hloubeni
trativodnich ryh, §achet.

Vev. km 146,152 se ma nachazet trubni propustek, propustek ale nebyl nalezen. Nosna
konstrukce ma byt tvofena z litinové trouby DN 300 mm, rok vystavby je 1896. Propustek
neni v evidenci a nebude veden ani jako samostatny SO.

V ptipad€, Ze bude tento propustek nalezen v rdmci praci na Zelezni¢nim spodku a svriku,
bude objekt odstranén.

Nastupiit€ a pFejezdy

Uroviiovy prejezd v km 141,878 je trvale uzavien a bude zruien bez nahrady. Ostatni
uroviioveé piejezdy budou rekonstruovéany, navrzena je celopryzova konstrukce.

Zeleznitni mosty a propusthky

Hlavni pozadavky na tipravy mosti a propustkii pro optimalizovanou trat’ jsou:
—  zaji5téni pfechodnosti ZelezniCnich vozidel D4 UIC
— prostorova priichodnost pro UIC GC

— prachodnost nad Grovni nivelety min. 3000 mm.

S chledem na poZadavky priichodnosti a pfechodnosti a na souasny stav se upravuje celkem
7 Zelezni¢nich mostll a 13 propustki, 2 propustky se rusi. Z tohoto pottu je mozno sanovat
bez zasahu do Zelezni¢niho spodku 3 ZelezniCni mosty a 5 propustkl, zbytek, {}. 4 Zelezniéni
mosty a 8 propustkl, bude rekonstruovan v prib&hu vyluky traté. Silni¢ni mosty a lavka pro
pesi vyhovuji a zistévaji bez zasahu.

SO 86-38-01 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni most v km 140,755

Vev. km 140,755 (st. km 140,753907) se nachazi most o jednom poli (prosty nosnik) na
tiznych op&rach. Nosnou konstrukei tvoH zabetonované nosniky vysky 250 mm z roku 1989.
Opéry a kolma k¥idia jsou kamenna z roku vzniku trati (1896), GloZny prah je Zelezobetonovy
(z doby rekonstrukce mostu v roce 1989). Most pievadi trat’ pfes polnf cestu. Sv&tla Sifka pod
mostem je 5,00 m a vyska 3,38 m. Nosnd konstrukce je rozd&lena v poloving podélnou
sparou. Jako celek je most bez zavad a trhlin, hloubkove vypadané sparovani, zabradli ma
podinajici korozi, nosniky nosné konstrukce také. Na spodku nosné konstrukce jsou obasné
prisaky. Objekt je hodnocen 1/2.
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Tento objekt ziistane zcela zachovan. Na mosté je MPP 2,5 bez rezervy (MPP 2,2
s rezervou), ktery je dostaujici, na most® je pfimd. Na most€¢ bude provedena nova
hydroizolace s tvrdou ochranou zataZend pfi¢né aZ na Hmsy a podélné az za pti¢nou drenaZ.
Voda bude odvedena za rub op&r a vyvedena drendZi na svah. Pod praZcem bude 328 mm.
Nosna konstrukece zabetonovanych nosnikil a zdbradli bude otryskana a znovu protikorozng
ofetiena. Opéry a kiidla budou dle mezerovitosti sanovany (odhad sanaci dle mezerovitosti 30
%) a hloubkové presparovany. Betonové povrchy desky, fims a uloZnych prahdi budou
reprofilovany.

SO 86-38-02 Cheb - st. hranice, ZelezniCni propustek v km 141,864

Vev. km 141,864 (st. km 141,859525) se nachézi deska o jednom poli (prosty nosnik) na
tiznych opérach zroku 1896. Nosnou konstrukci tvofi zabetonované kolejnice. Opéry
a rovnob&Znd i kolm4 k¥idla jsou kamenna. Propustek pfevadi trat’ p¥es slabou vodoted. Svétla
§itka pod propustkem je 1,15 m a vy$ka 1,30 m. Na obou stranich navazuje propustek na dal3f
objekty o stejnych parametrech. Dolni pédsnice kolejnic jsou zcela zrezlé s lupinkovou
odluénosti, nosné konstrukce vykazuje velké prisaky. Stav propustku je hodnocen 2.

Tento objekt bude ¢astetn demolovdn, bude snesena nosnd konstrukce a opéra
smérem na Cheb. Vedle druhé opéry se osadi novy trubni propustek o profilu 1000 mm (dle
hydrotechnického vypo&tu) na podkladni betonovou desku. Pod praZcem bude 350 mm.
Trubni propustek bude ukonéen §ikmymi &ely na vtoku i vytoku. Okolo vtoku a vytoku bude
provedeno odlézdéni do betonu. Vyska vriku trouby je méné jak 2,0 m nade dnem trouby
a zabradli neni proto nutné. Nad propustkem bude oteviené St&rkové loZe. Kabelové vedeni
nebude vedeno pfes propustek. Na propustka bude MPP 3,0.

SO 86-38-03 Cheb - st, hranice, Zeleznitni most v km 142,419

Vev.km 142,419 (st. km 142,419034) se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru
s rovnob&Znymi kamennymi kiidly pfes cestu. Most byl postaven v roce 1896. V roce 1995
probéhla celkova sanace injektdZi s pfesparovani (opéry, klenba a kiidla) a most byl rozsifen
pomoci nasazenych Zelezobetonovych fims s novym ocelovym zédbradlim pro zvétieni MPP.
Déle byla klenba staZena kotvami. Svétla $ifka pod mostem je 3,96 m a vyska 4,19 m. Klenba
je kamennd, bez zavad a trhlin, ale vykazuje silné vyluhy na k¥idlech, klenb& a ¥imséch — silné
tede. Opéry a kiidla plisobi jako tiZné. Mezera mezi zdbradlim je 5390 mm a kolej prochazi
témeF symetricky mezi zdbradlim. Z toho plyne, Ze na mosté je MPP 2,5. Objekt je hodnocen
z revizni zpravy 1/1.

Tento objekt zlistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Na mosté
je MPP 25, ktery je dostatujici. Na most® bude provedena mezi Fimsami nova
Zelezobetonova deska, vyspadovana podélné za most a na nf provedena novd hydroizolace
s tvrdou ochranou. Voda na desce s hydroizolaci bude odvedena za okraje k¥idel a vyvedena
drendZ{ pfiéné na svah. Pod prazcem bude 344 mm. Nosnd konstrukce klenby, kiidel a opér
bude otryskana, Zelezobetonové fimsy budou povrchové sanovany. Lokéaing bude na objektu
opraveno vypadané sparovéni, zabradli bude otryskano a znova natfeno. Pro pfechod z mostu
do §iré traté bude pouZito gabionovych zidek osazenych na podkladni beton.

SO 86-38-04 Cheb - st. hranice, Zelezniéni most v km 142,641

Vev. km 142,641 (st. km 142,641678) se nachdzi klenuty kamenny most s kamennymi k¥idly
pfes polni cestu. Most byl postaven v roce 1896, Most je pfesypan nad vrikem klenby 8,51 m
vysokym nasypem. Svétla §ifka pod mostem je 3,50 m a vyska 4,07 m. Nosna konstrukce a
spodni stavba objektn se skldd4d z parabolické kienby a tiZnych opér, bez zavad a trhiin,
Obdasné je vypadané sparovani, vyluhy jsou hlavné€ u kraji mostu. Objekt je hodnocen 2/2.
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Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt
bude otryskdn, sanovan a injektovdn (odhad sanaci dle mezerovitosti 30 %), uréité bude
objekt injektovan 3,0 m od krajt, kde jsou vyluhy nejvétsi, bude provedeno nové celkové
hloubkové plesparovani. Svahy budou ofiStény a odléZdény dle dohodnutych podminek ze
vstupni porady, tedy 2,0 m nad ¥imsu a 1,0 m podél k¥idel. DrendZni otvory budou procistény,
popf. bude protaZena za op&rami perforovand roura. Ppadné nasypavky nad poprsni zdi
a Fimsou budou odstranény a odebrany, Na most® bude MPP 3,0R,

SO 86-38-05 Cheb - st. hranice, Zelezniéni most v km 142,664

V ev. kin 142,664 (st. km 142,666591) se nachézi klenuty kamenny most s kamennymi k¥idly
pfes celoroéni vodoted. Most byl postaven v roce 1896, Most je pfesypén nad vrikem klenby
14,16 m vysokym nasypem. Sv&tld Sitka pod mostem je 4,00 m a vy$ka 3,43 m. Nosnd
konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z parabolické klenby a tiZznych opér, bez zavad
a trhlin. Ob&asné je vypadané sparovani, vyluhy jsou hlavné u krajii mostu. Most navazuje na
vtoku na silniéni objekt. Na vtoku a vytoku je mfiZ. Objekt je hodnocen 2/2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovin. Objekt
bude otryskan, sanovan a injektovdn (odhad sanaci dle mezerovitosti 30 %), urdité¢ bude
objekt injektovan 3,0 m od kraji, kde jsou vyluhy nejvétsi, bude provedeno nové hloubkové
pfesparovani. Svahy budou ofidtény a odlaZdény dle dohodnutych podminek ze vstupni
porady, tedy 2,0 m nad ¥imsu a 1,0 m podél kiidel. DrendZni otvory budou prodidtény, popt.
bude protaZena za opérami perforovand roura. Piipadné nasypavky nad poprsni zdi a fimsou
budou odstranény a odebriny. Pod mostem, 5,0 m pfed a za mostem bude dno odldZdéno a
upraveno do lichobé&znikového tvaru s odtokem vody smérem od opér. MfiZe na vtoku a
vytoku budou zcela odstranény. Na mosté bude MPP 3,0R.

SO 86-38-06 Cheb - st. hranice, Zeleznitni propustek v km 142,984

Vev. km 142,984 (st. km 142,982530) se nachazi klenuty kamenny propustek s kolmymi
kamennymi k¥idly a vysokymi poprsnimi zdmi pfes celoroéni slabou vodote¢. Propustek byl
postaven roku 1896. Propustek je pfesypan nad vrikem klenby (v ose koleje) 2,16 m vysokym
nasypem. Svétla &tka pod propustkem je 1,50 m a vyska 2,23 m. Nosné konstrukce a spodni
stavba objekiu se sklada z kruhové klenby, tiznych opér a kiidel, které jsou bez zavad a trhlin.
Objekt méa vypadané sparovani, velké vyluhy. Zabradli je nenormové a zrezlé. Na propustku
prechazi mimo Zeleznici také poln{ cesta. Stav propustku je hodnocen 2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovéin. Objekt
bude otryskén, sanovan a injektovan (odhad sanaci dle mezerovitosti 15 %), bude provedeno
nové hloubkové piesparovani. Svahy budou o¢istény a odidzdény dle dohodnutych podminek
ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél kiidel. Nad propustkem bude vybetonovéna nové deska a
na ni bude poloZena izolace s tvrdou ochranou. Voda bude odtékat podélng do drendZe a déle
pii¢né na svahy drdznibo télesa. Pod propustkem, maximalng 5,0 m pfed a za propustkem
bude dno odlaZdéno a upraveno do lichobéznikového tvaru s odtokem vody smérem od opér.
Stavajici kamenné ¥imsy budou odbourany a budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi
fimsami na poprsnich zdech, Rimsy budou prota¥eny a na gabionové zidky. Na novych
fimsach bude osazeno nové ocelové zabradli. Poprsni zed bude protaZena pomoci
gabionovych zidek osazenych na podkladni beton. Na propustku bude MPP 3,0R.

SO 86-38-07 Cheb - st, hranice, Zeleznifni propustek v km 143,348
Vev. km 143,348 (st. km 143,346481) se nachdzi deskovy kamenny propustek s kolmymi
kamennymi kfidly pfes slabou vodotef. Propustek byl postaven vroce 1896. Propustek je

oW

pfesypan nad vrskem desky 1,19 m vysokym nasypem. Svétl4 Sitka pod propustkem je 0,95 m
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a vy&ka 1,59 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z kamenné desky (a
kamenné konzoly pro zmenSeni rozpsti), tiznych opér a kiidel. Propustek je bez zavad a
trhlin, m4 vypadané sparovani, vykazuje vyluhy, zabradli na propustku neni. Nelze urdit
presné zatizitelnost kamenné desky. Stav propustku je hodnocen 2.

Spodni stavba tohoto objektu ziistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela
zachovéna. Bude snesena kamenna deska vietné konzolek, spodni stavba bude otryskina,
sanovan a injektovina (odhad 20 %), bude provedeno nové hloubkové pfesparovani. Na
spodni stavbu opér bude vybetonovana nové Zelezobetonova deska véetné tloZnych prahli a

dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél k¥idel a 2,0 m nad propustkem.
Pod propustkem, pied a za propustkem bude dno odidzd¢no a upraveno do kruhového tvaru
s odtokem vody smé&rem od opér. Nova deska nebude mit fimsy a zabradli vzhledem k vyice
nad terénem také nebude nutné. Z vydobytého kamene budou dozdéna kiidla. Tvar cela bude
jako u $ikmo sefiznutého propustku a bude plynule pfechézet do k¥idel. Na propustku bude
MPP 3,0R. V dalgim stupni bude proveden doplitujici geotechnicky prizkum pro zjiSténi
tloustky opéry.

SO 86-38-08 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 143,810

Vev. km 143,810 (st. km 143,807905) se nachazi klenuty kamenny propustek s kolmymi
kamennymi k¥idly a spodni stavbou pies celoroéni vodoted. Propustek byl postaven roku
1896. Propustek je pfesypan nad vrikem klenby 8,45 m vysokym ndsypem. Sv&tla Sifka pod
propustkem je 1,50 m a vyska 2,10 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objektu se sklada
z klenby, tiZnych opér a kiidel, které jsou bez zdvad a trhlin. Objekt ma vypadané sparovéni,
vyluhy u krajii mostu. Poprsni zed’ a kiidla jsou nizka, ndsyp je zde piesypan. Stav propustku
je hodnocen 2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt
bude otryskan, sanovan a injektovén (odhad sanaci dle mezerovitosti 15 %), ur¢it€ bude
objekt injektovéan 3,0 m od kraji, kde jsou vyluhy nejvétsi, bude provedeno nové hloubkové
dotésiiovaci piesparovani. P¥ipadné nasypavky nad poprsni zdi a ¥imsou budou odstranény a
odebrany, pfesto bude nutné navySeni poprsni zdi a k¥idel asi o 0,5 m. NavySeni bude mit
kamenny obklad, aby byla dodrZena jednotnost vzhledu propustku. Svahy budou ofiStény a
odlaZdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél kiidel a 2,0 m nad
fimsou nad poprsni zdi. DrenaZni otvory budou prodi$tény, popf. bude protaZena za opérami
perforovana roura. Pod propustkem, 5,0 m p¥ed a za propustkem bude dno odlazdéno a
upraveno do lichob&Znikového tvaru s odtokem vody smérem od opér. Na propustku bude
MPP 3,0.

SO 86-38-09 Cheb - st. hranice, Zelezniéni propustek v km 143,933

Vev. ki 143,933 (st. km 143,932883) se nachézi deskovy kamenny propustek s kolmymi
kamennymi k¥idly a spodni stavbou pfes oblasnou vodote¢. Propustek byl postaven roku
1896. Propustek je piesypan nad vrskem desky 6,14 m vysokym nésypem. Svétla 8itka pod
mostem je 0,80 m a vy¥ka 1,42 m. Nosné konstrukce a spodni stavba objektu se skidda
z kamenné desky (prosté pole), tiZnych opér a k¥idel. Propustek je bez zévad a trhlin, ma siln&
vypadané spdrovéani, zna¢né vyluhy, zdbradli na propustku neni. Nelze wurfit piesné
zatiZitelnost kamenné desky. Stav propustku je hodnocen 2.

Z diivodu velké pfesypéavky bude tento deskovy kamenny propustek vzhledem ke konfiguraci
optimalizované trat® zachovan. Objekt bude dle moZnosti otryskdn, sanovén a injektovan
(odhad 20 % u krajii), bude provedeno nové hloubkové dot&sfiovaci pfesparovani. Pipadné
nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a odebrany. Svahy budou ofistény a
odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél k¥idel a 2,0 m nad
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fimsou. Pod propustkem, 5,0 m pfed a za propustkem bude dno odlaZd€no pomoci
betonovych Zlabovek. Staticky pfepodet bude proveden pomoci porovnavactho zat®Zovaciho
schéma. Na propustku bude MPP 3,0. V dalsim stupni bude proveden dopliiujici geologicky a
geotechnicky prizkum.

SO 86-38-10 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 144,004
Vev.km 144,004 (st. km 144,002292) se nachézi deska o jednom poli (prosty nosnik) na
tiZznych opérach z roku 1896. Nosnou konstrukei tvofi zabetonované kolejnice. Opéry a kolma

——k¥idla jsou kamennd. Propustek vznikl pro pfevedeni vody z draZnich piikopii z jedné strany

télesa na druhou. Svétla 8ifka i vyska pod propustkem je 0,75 m. Dolni pasnice kolejnic jsou
zcela zrezlé s lupinkovou odluénosti, nosnd konstrukce vykazuje velké priisaky. Objekt je
zanesen, to je zplsobeno polohou propustiku. V dobé desté se k propustku vali velke mmnoZstvi
vody. Stav propustku je hodnocen 2.

Tento objekt bude dasteéné demolovan, bude snesena nosnd konstrukce a opéra ve sméru na
Schirnding. Vedle druhé op€ry se osadi novy trubnf propustek o profilu DN 800 mm (dle
hydrotechnického vypoétu by byl dostaéujici profil DN 600 mm) na podkladni betonovou
desku. Pod praZcem bude 350 mm. Trubni propustek bude ukoncéen Sikmymi &ely na vioku i
vytoku, Okolo vtoku a vytoku bude provedeno odlé%déni do betonu. Vyika vriku trouby je
méng jak 2,0 m nade dnem trouby a zabradli neni proto nutné. Nad propustkem bude oteviené
§térkové loZe. Na propustku bude MPP 3,0. Kabelové vedeni nebude vedeno pies propustek.

SO 86-38-11 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 144,348

Vev. kim 144,384 (st. km 144,382762) se nachdz{ deskovy kamenny propustek s kolmymi
kamennymi kiidly a spodni stavbou pfes slabou vodoteé. Propustek byl postaven roku 1896.
Propustek je presypan nad vr$kem desky 10,10 m vysokym ndsypem. Svétld Sitka pod
propustkem je 0,95 m a vy¥ka 1,35 m. Nosnd konstrukce a spodni stavba objektu se sklada
z kamenné desky (a kamenné konzoly pro zmenSeni rozp&ti), tiznych opér a kifidel. Propustek
je bez zavad a trhlin, ma lokalné vypadané sparovani, vyluhy hlavné u kraji propustku,
zabradli na propustku neni. Nelze urdit pfesné zatiZitelnost kamenné desky. Stav propustku je
hodnocen 1.

Z divodu velké pfesypavky bude tento deskovy kamenny propustek vzhledem ke konfiguraci
optimalizované traté zachovén. Objekt bude dle moZnosti otryskan, sanovan a injektovan
(odhad 20 % u kraji), bude provedeno nové hloubkové dotésiiovaci pfesparovani. Piipadné
nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a odebrény. Svahy budou oidtény a
odldZzdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél k¥idel a 2,0 m nad
fimsou. Pod propustkem, 5,0 m pied a za propustkem bude dno odlazdéne pomoci
betonovych Zlabovek. Staticky pfepodet bude proveden pomoci porovnavaciho zatéZovaciho
schéma. Na propustku bude MPP 3,0. V dalSim stupni bude proveden dopliinjici geologicky a
geotechnicky priizkum.

SO 86-38-12 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 144,596

Vev. km 144,596 (st. km 144,596194) se nachézi deskovy propustek o dvou polich (2 x
prosty nosnik) na tiZnych opérach. Propustek byl postaven roku 1896. Nosnou konstrukei u
obou desek tvoi zabetonované kolejnice. Opéry, stfedni stojka a kolma kiidla jsou kamenna.
Propustek vznikl pro pfevedeni vody z draZnich pitkopil z jedné strany télesa na druhou.
Svétla &ftka pod propustkem je 2 x 0,75 m a vyska 0,65 m. Dolni pésnice kolejnice je zrezld
s lupinkovou odluénosti, nosnd konstrukce vykazuje velké priisaky a vyluhy. Stav propustku
je hodnocen 1.

Tento objekt bude EasteCné demolovan, bude snesena nosnd konstrukee, stfedni stojka a opéra

ve sméru na Cheb. Vedle druhé opéry se osadi novy rémovy stavenidini prefabrikat
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o vnitfnich rozmérech 800 x 1500 mm (moZno osadit trouby 2 x 800 mm) na podkiadni
betonovou desku. Na rému bude provedena hydroizolace s ochranou. Pod praZcem bude 350
mm. Rémovy propustek bude ukonéen Zikmymi dely na vioku i vytoku (jako nové trubni
propustky). Okolo vioku a vytoku bude provedeno odlazdéni do betonu. Vyska wvriku
propustku je méné jak 2,0 m nade dnem rdmu a zabradli neni proto nutné. Nad propustkem
bude oteviené $térkové loZe. Na propustku bude MPP 3,0. Veskeré kabelové vedeni nebude
vedeno pfes propustek.

Vev.km 145,214 (st. km 145,210677) se nachaz{ deskovy kamenny propustek s kolmymi
kamennymi k¥idly a spodni stavbou pies celorodni vodotet. Propustek byl postaven roku
1896. Propustek je piesypan nad vrikem desky 6,44 m vysokym ndsypem. Svétla Sitka pod
mostem je 1,00 m a vySka 1,60 m. Nosnd konstrukce a spodni stavba objektu se sklada
z kamenné desky (a kamenné konzoly pro zmenseni rozpéti), tiznych opér a kiidel. Propustek
je bez zavad a trhlin, ma vypadané sparovani, vyluhy jsou hlavné u kraji propustku, z4bradli
na propustiku nenf. Nelze urlit pfesné zatiZitelnost kamenné desky. Propustek navazuje na -
vtoku na troubu DN 300 mm a na vytoku navazuje trouba DN 1000 mm. Stav propustku je
hodnocen 2.

Z diivodu velké pfesypavky bude tento deskovy kamenny propustek vzhledem ke konfiguraci
optimalizované traté¢ zachovin. Objekt bude dle moZnosti otryskdn, sanovan a injektovin
(odhad 20 % u krajli), bude provedeno nové hioubkové dotéstiovaci pfesparovani. Piipadné
nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a odebrany. Svahy budou oéidtény a
odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél kifdel a2 2,0 m nad
fimsou. Pod propustkem, 5,0 m pfed a za propustkem bude dno odléZdéno pomoci
betonovych Zlabovek, bude betonovin novy vtokovy a vytokovy prah. Staticky pfepodet bude
proveden pomoci porovnavaciho zat&Zovaciho schéma. Na propustku bude MPP 3,0.
V dal¥fm stupni bude proveden doplitujici geologicky a geotechnicky prizkum.

SO 86-38-14 Cheb - st. hranice, Zeleznicni propustek v km 146,100

Vev. km 146,100 (st. km 146,100681) se nachédzi deskovy propustek o dvou polich (2 x
prosty nosnik) na tiZnych opérich. Propustek byl postaven roku 1896. Nosnou konstrukei
uobou desek tvofi zabetonované kolejnice. Opéry, stiedni stojka a kolmé kiidla jsou
kamennd. Propustek pfevadi trat’ pfes stalou vodoted a pfevadi ddle vodu z draZnich ptikopi
z jedné strany télesa na druhou. SvEtl4 $itka pod propustkem je 0,80+0,85 m a vyska 0,50 m.
Dolni pasnice kolejnic jsou zrezlé, nosnd konstrukee vykazuje velké prisaky a vyluhy, opéry
maji porufené kamenné bloky. Stav propustku je hodnocen 1.

Tento objekt bude &asteéné demolovan, bude snesena nosnd konstrukce, stfedni stojka a opéra
ve sméru na Cheb. Vedle drubhé opéry se osadi novy ramovy staveniStni prefabrikat
o vnitfnich rozmérech 800 x 1500 mm (moZno osadit trouby 2 x 800 mm} na podkladni
betonovou desku. Na rdmu bude provedena hydroizolace s ochranou. Pod prazcem bude 350
mm. Rimovy propustek bude ukon€en Sikmymi Cely na vtoku i vytoku (jako nové trubni
propustky). Okolo vtoku a vytoku bude provedeno odidZdéni do betonu. Vyska viiku
propustku je méné jak 2,0 m nade dnem ramu a zabradli neni proto nutné. Nad propustkem
bude oteviené Stérkové loZe. Odvodnéni propustku bude feSeno v ramci Zelezni¢niho spodku.
Na propustku bude MPP 3,0. Veskeré kabelové vedeni nebude vedeno pfes propustek.

SO 86-38-15 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 146,658

Vev. km 146,658 (st. km 146,660097) se nachazi klenuty kamenny propustek s kolmymi
kamennymi kiidly a spodni stavbou pfes celoroéni silnou vodote. Propustek byl postaven
roku 1896. Propustek je pfesypan nad vrikem klenby 19,34 m vysokym nasypem. Svétla $itka
pod propustkem je 1,50 m a vydka 2,26 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objekiu se
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skladé z klenby, tiZnych opér a kiidel, kieré jsou bez zavad a trhlin, Na objektu je lokilné
vypadané spirovani, na krajich mostu jsou vyluhy a mechy. Vpravo ve sméru stanifeni je
propustek roziifen betonovou &asti v délce 4,0 m. Je vytvofend nova ¢ast klenby, opér,
poprsni zdi a k¥idel. Stav propustku je hodnocen 2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované trat¢ zcela zachovan. Objekt
bude otryskdn, sanovan a injektovan (odhad sanaci dle mezerovitosti 20 %), wéité bude
objekt injektovan 5,0 m od krajii, kde jsou vyluhy nejvétsi, bude provedeno nové hloubkové
piesparovéni. P¥ipadné nasypavky nad poprsni zdf a fimsou budou odstranény a odebrany.

podél kfidel a 2,0 m nad fimsou nad poprsni zdi. Pod propustkem, 5,0 m pfed a za propustkem
bude dno odlazdéno a upraveno do lichob&znikového tvaru s odtokem vody smérem od opér.

Drené?ni otvory budou profistény, popf. bude protaZena za opérami perforovana roura. Na
propustku bude MPP 3,0R.

SO 86-38-16 Cheb - st. hranice, Zelezniéni most v km 147,042

Vev. km 147,042 (st. km 147,043372) se nachdzi klenuty kamenny most o jednom otvoru
s rovnob&Znymi kamennymi k¥idly pfes silnici. Most byl postaven v roce 1896. V roce 1997
byl most roziifen pomoci nasazenych vykonzolovanych Zelezobetonovych ¥ims s novym
ocelovym zdbradlim pro zvétSeni MPP. Svétla Sitka pod mostem je 5,00 m a vyska 4,17 m.
Klenba je kamennd, bez zdvad a trhlin, opéry a kidla pfisobi jako tiZné a jsou také kamenné,
Objekt vykazuje silné vyluhy na klenbg, dale také na kfidlech, opérach a fimséch — silng tede.
Mezera mezi zébradlim je 5220 mm a osa koleje prochazi pfibliZzné po ose mostu, i kdyZ je na
mosté konec pfechodnice oblouku. Z toho plyne, Ze na mosté je MPP 2,5R bez plné rezervy,
nebo MPP2,2R. Jako celek je most bez zdvad a trhlin, zabradli je také bez zdvad, pouze mé
pocinajici korozi. Objekt je hodnocen z revizni zpravy 2/2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté s ipravami zachovan. Na
most& prochdzi nova protihlukova sténa (SO 86-34-02) a z toho diivodu je nutné most v horni
¢dsti rozsifit. Stavajici Himsy se zabradlim budou proto sneseny a uloZeny na sklddku urlenou
spravcem trati (moZné daldi pouZiti). Po osazeni protihlukové stény by do3lo k jeji ztraté
stability, dale nevyhovuje MPP R a nebyl by moZny fiplny prijezd &istiCky kolejového loZe.
Na mosté bude provedena novéd Zelezobetonovd vana (v pfiéném fezu deska ohranidend
vykonzolovanymi ¥imsami), vyspaddovand podéiné za most a na ni provedena novi
hydroizotace s tvrdou ochranou. Zelezobetonova deska bude sptaZena s k¥dly mostu. Na
most& bude po rekonstrukci MPP 3,0R. Voda na desce s hydroizolaci bude odvedena za
okraje kiidel a vyvedena drendZi pfi¢n€ na svah. Pod praZcem bude min. 395 mm. Klenba
bude staZena kotvami. Nosna konstrukce klenby, kiidel a opér bude ofryskdna a sanovéna
{odhad 20 %). Celoplo3né bude na objektu opraveno vypadané sparovani. Nové zabradli bude
vpravo trati vysoké 1100 mm, vlevo trati bude nova protihlukova sténa vysky 3000 mm nad
TK. Bude osazena nova kabelova chranika. Pro pfechod z mostu do #iré trat& bude pouZito
gabionovych zidek osazenych na podkladni beton. U objektu bude provedeno ZKPP
v tloust'ce 700 mm.

SO 86-38-17 Cheb - st. hranice, Zelezniéni propustek v km 147,437

Vev. km 147437 (st. km 147,436515) se nachazi propustek vejcovitého tvaru
z Zelezobetonovych prefabrikatd. Propustek byl postaven dle evidence v roce 1896, oviem
typove a stavem odpovida obdobi 2. svétové valky. Nosnou konstrukei tvofi uzavieny trubni
profil. Propustek pfevadi vodu z draZnich pfikopii z jedné strany t&lesa na druhou. Svétla sitka
pod propustkem je v nejir$im mist€ 0,60 m a vyska 0,8 m. Na vioku i vytoku propustku je
provedeno ukondéeni pomoci Sikmého sefiznuti. Nosné konstrukce nevykazuje Zadné poruchy
ani prisaky, & vyluhy. Propustek je Eastetné zamechovany, Stav propustku je hodnocen 2.
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Tento objekt ziistane zachovany. Trubnf propustek bude nove izolovan, Sikma betonova Cela
na vtoku i vytoku budou sanovéana. Okolo vtoku a vytoku bude provedeno odlazdéni do
betonu, obzvla§té v misté stezky vpravo trati nad propustkem. Zabradli nebude, pifevyieni
nad terénem je méné jak 2,0 m. Nad propustkem bude oteviené Stérkové loZe. Na vtoku do
propustku bude provedeno roziffeni pomoci gabionovych zidek osazenych na betonovou
desku. Na objektu bude uréena pfechodnost. Na propustku bude MPP 3,0R. Kabelové vedend
nebude vedeno pfes propustek. V dal¥im stupni bude proveden dopliiujici geologicky a
geotechnicky priizkum.

SO 86-38-18 Cheb - st. hranice, zruSeni Zelezni¢niho propustku v km 147,900

V km ev. 147,900 (st. km 147,896700) se nachazi deskovy propustek o jednom poli {prosty
nosnik). Nosnou konstrukci tvoli kamenna deska. Opéry jsou kamenné. Propustek byl
postaven roku 1896. Svétla Sitka pod propustkem je 0,40 m a vy¥ka 0,3 m. Propusiek je na
vtoku zabetonovan u vytoku je zasypén, je vidét pouze 10 cm pod deskou a deska. Propustek
nenf v evidenci.

Objekt propustku bude zruSen, ze strany vytoku bude zafoukan hubenym betonem, aby
nedoslo k jeho zborceni.

SO 86-38-19 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni most v km 148,065

V ev. ki 148,065 (st. kin 148,056997) se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru
s kolmymi kamennymi kiidly pfes celoroéni silmou vodote¢ a cestu pro pési. Most byl
postaven vroce 1896. Most je pfesypan nad vr¥kem klenby 17,32 m vysokym nasypem.
Svétl4 §itka pod mostem je 4,90 m a vyska 4,48 m, Nosna konstrukce a spodni stavba objektu
se skl4da z parabolické klenby, tiznych op&r a kfidel, které nevykazuji Z4dné zévady nebo
trhlin, Objekt mé vypadané sparovani, je zamechovan, vyluhy jsou hlavng u krajii nadndsypu.
Na vytoku je nejspi¥ vlivem proudici vody podemleta chebska opéra s kifidlem. Tim doslo
k jeji ujeti a otevieni klenby, ddle je odtrzen klenbovy v&nec. Koryio potoka pod mostem je
zcela zniCené. Objekt je hodnocen 2/2.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované trat€ zcela zachovan. Objekt
bude otryskdn, sanovan a injektovan (odhad sanaci die mezerovitosti 20 %), urgit® bude
objekt injektovan 5,0 m od krajl (poprsnich zdi), kde jsou vyluhy nejvét§i, bude provedeno
nové hloubkové piesparovani. Tryskovou injektazi bude podchycena chebska opéra a k¥idlo u
vytoku. Dale bude na vytoku piikotven klenbovy v&nec kotvami. Svahy budou oliftény a
odldZdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 2,0 m nad ¥imsu a 1,0 m podél
k¥idel. DrenaZni otvory budou pro€iStény, popf. bude protaZena za opérami perforovana roura.
Pfipadné nasypévky nad poprsni zdi a fimsou budou odstrangny a odebrany. Pod mostem, 5.0
m pfed a za mostem bude dno odlaZdéno a upraveno do lichob&nikového tvaru s odtokem
vady smérem od opéry a cesty pro p&3i. Cesta pro p&§i bude pouze vyrovnana. Na most¢ bude
MPP 3,0. V daldim stupni bude proveden dopliiujici geologicky a geotechnicky prizkum u
chebské opéry na vytoku.

SO 86-38-20 Cheb - st. hranice, Zelezniéni most v km 148,298

Vev.km 148,298 (st. km 148,298619) se nachdzi klenuty kamenny most o jednom otvoru
s rovnobéZnymi kamennymi kifdly a parapetnimi nosniky na nosnych tramech pies mistni
komunikaci. Most byl postaven vroce 1896. Vroce 1997 byl most rozSifen pomoci
Zelezobetonovych samonosnych parapetnich nosniki, které jsou posazeny na piiné nosné
tramy a zdkladové bloky. PFitné trdmy jsou posazeny na poprsni zdi. Na parapetnich
nosnicich, které tvofi ¥imsu mostu, je nové ocelové zabradli. Tim bylo zvét§eno MPP. Svétla
sitka pod mostem je 4,20 m a vyska 4,46 m. Klenba je kamenn4, bez zavad a trhlin, opéry a
kfidla pisobi jako tiZné a jsou také kamenné. Objekt vykazuje silné vyluhy na klenb&, dale
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také na kifdlech, opérach a Himsach — siln€ tefe. Mezera mezi zébradlim je 6020 mm, osa
koleje je posunuta 0 51 mm a je bliZe ose mostu. Na mosté je smérovy oblouk o polom&ru
1150 m. Pfesto je na mosté MPP 2,5R i srezervou. Jako celek je most bez zdvad a trhlin,
zabradli je také bez zévad, pouze ma poéinajici korozi. Nové parapety maji malé kryt{ vyziuze
a bude nutné je sanovat, popt. vyztuZ ofetfit inhibitory koroze. Objekt je hodnocen z revizni
zpravy 2/2,

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované trat€ zcela zachovan. Na mosté
je MPP 2,5R srezervou, ktery je dostadujici. Na mosté pii nové vyice koleje je moiny

—prijezd &istiCky kolejového loZe, pouze na vnitini strané oblouku v misté parapetniho nosniky -

(nos parapetnihc nosniku) je omezena vyika kolejového loZe na 275 mm a to ve vzdalenosti
2130 mm od osy koleje. Pod praZcem bude ve vrcholu klenby 326 mm. Klenba bude staZena
kotvami. Na most& bude provedena mezi fimsami nova Zelezobetonova deska, vyspadovana
podéin€ za most a na ni provedena nova hydroizolace s tvrdou ochranou. Voda na desce
s hydroizolaci bude odvedena za okraje kfidel a vyvedena drend?{ pii¢né¢ na svah.
Zelezobetonova deska bude spraZena s k¥idly mostu a pFiEnymi nosniky. Nosnd konstrukee
klenby, k¥idel a opér bude oiryskdna, sanovéana a injektovana (odhad 30 %), bude provedeno
nové kompletni hloubkové pfesparoviani, Zelezobetonové fimsy budou povrchové sanovény.
Zébradli bude otryskdno a znova protikorozng oSetfeno. Stivajici kabelové chranitky
zabetonované v prefabrikatech #ims budou demolovany. Prostor po chrani¢kach bude
reprofilovan a izolovan s ochranou. Na toto misto bude osazena nova chrani¢ka. Pro pfechod
zmosta do §iré trat® bude pouzito gabionovych zidek osazenych na podkladni beton.
U objektu bude provedeno ZKPP v tloust'ce 700 mm a kamennd rovnanina za rubem opér.
V dalSim stupni bude proveden doplitujici geologicky a geotechnicky priizkum, ktery nebyl
v tomto stupni proveden.

SO 86-38-21 Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni propustek v km 148,603

Vev. km 148,603 (st. km 148,603305) se nachazi deskovy propustek o dvou polich (2 x
prosty nosnik) na tiZznych opérach. Propustek byl postaven roku 1896. Nosnou konstrukei
u obou otvorll tvofi kamenna deska. Opéry, stiedni stojka a kolma k¥idla jsou kamenna.
Propustek pfevadi trat’ a polni cestu pfes stilou vodote€. Svétld Sitka pod propustkem je
0,90+0,95 m a vyska 1,89 m. Propustek je bez zdvad a trhlin, sparovani je nové z roku 2003,
zébradli je nové normové, Na vytoku byla nadezdena poprsni zed’. Na vtoku se stéké do
propustku né€kolik vodotedi a piikopt, celd tato plocha je odlaZzdéna s lokdlnimi poruchami.
Nelze urdit pfesné zatiZitelnost kamenné desky. Stav propustku je hodnocen 1.

Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované trat® zcela zachovan, tedy
spodni stavba i nosnd konstrukce. Rekonstrukce se bude provadét pouze pod draznim télesem,
tedy na draZnim pozemku. Za hranici draZntho pozemku se nic délat na nosné konstrukei a
spodni stavbé nebude. Spodni stavba bude otryskéna, sanovén a injektovan (odhad 10 %),
lokalné bude obnoveno spirovdni. Na stavajici kamenné desky nosné konstrukce bude
vybetonovana nova piné nosna Zelezobetonova deska a na ni bude polozena izolace s tvrdou
ochranou. Voda bude dale vyvedena drendZi napfi¢ objektu na svah tSlesa. Svahy budou
olistény a odlaZdiny dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél kiidel.
Pod propustkem, pfed a za propustkem bude dno pfedlaZdéno a upraveno do tvaru s odtokem
vody smérem od opér, Nov4 deska bude ukonéena u poprsni zdi a izolace bude vytaZena na
poprsni zed’. Poprsni zed” bude roziifena pomoci gabionovych zidek na podkladnim betonu.
Nad propustkem bude oteviené St&rkové loZe. Zabradli bude znova natfeno. Na propustku
bude MPP 3,0R. V dal$im stupni bude proveden dopliiujici geologicky a geotechnicky
prizkum.
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SO 86-38-22 Cheb — st. hranice, zdrubni zdi v km 1488 —150,5

V zéfezu v km 148,800 — 149,500 je navrZeno nahrazeni stavajicich kamennych zidek novymi
patnimi zarubnimi zidkami z dratokamennych ko8t — gabiond. V modernizovaném tseku od
km 149,500 — 150,500 bude obdobng patni zarubni zidka dopinéna v celé délce.

SO 86-38-23 Cheb - st. hranice, silniéni most v km 141,659 5
V ev. km 141,659 (st. km 141,659107) se nachazi silniéni most ve spravé RSD na silnici I/6
(E48). Nosna konstrukce je fvofena Sikmou piedepjatou deskou o 3 polich ve smérovém

oblouku. Viechny prvky mostu jsou Zelezobetonove — nosna konstrukce; ¥imsy, opéry-a pilife.

Zabradli je ocelové. Most pievadi silnici I/6 nad trati a silnici [1/606 u Pomezi nad Ohii.
Oproti stavajicimu stavu je zména GPK posunuta o 0,2 — 0,4 m vpravo ve sméru stanideni.
Zdvih je 90 mm. Prostor pod mostem vyhovuje pro MPP3,0R, pribéh fetézovky trakce byl
proveden a je vyhovujici. Na silni¢nim moste Zadné protidotykové ochrany s trakei nejsou a
budou osazeny ochranné sit& proti nebezpeénému dotyku s trakénim vedenim.

SO 86-38-24 Cheb - st. hranice, silni¢ni most v km 143,063

V ev. km 143,063 (st. km 143,062503) se nachdzi silni¢ni most ve spravé KSUS KK na silnici
z Pomezi nad Oh#i do Dolni Hraniéné a Horni Pelhfimov. Nosnd konstrukce je tvoiena
deskou ze zabetonovanych nosnikli, most ma 1 pole a je v pfimé. Rimsy, tloné prahy
a rovnob&zna k¥idia jsou Zelezobetonové, opéry a kolma k¥idla kamennd. Zabradli je ocelové
trubkové.

Oproti stavajicimu stavu je zména GPK posunuta o 0,4 m vpravo ve sméru staniCeni. Zdvih je
220 mm. Si¥kové je timto vytvoren dostateiny prostor pod mostem pro MPP2,5, vyska oproti
stavajicf koleji je 6300 mm a bude tedy 6080 mm, priib&h fet®zovky trakce byl proveden a je
vyhovujici, Na silni¢nim mosté Zadné protidotykové ochrany s trakef nejsou a budou osazeny
ochranné sité proti nebezpednému dotyku s trakénim vedenim.,

SO 86-38-25 Cheb - st. hranice, silniéni most v km 149,039

V ev. km 149,038 (st. ki 149,038899) se nachézi silniéni most ve spraveé KSUS KX na silnici
117214 z Chebu na Svaty Kfiz na ulici 17. listopadu. Nosnd konstrukce je tvofena
Zelezobetonovym obloukem a deskou na vzpérach v piimé. Opéry jsou kamenné
a Zelezobetonové, Zabradli je ocelové, protidotykova ochrana strakci je pfipevnéna k
zabradli. Most je po rekonstrukci a ochrana s trakei také.

Oproti stavajicimu stavu je zmé&na GPK posunuta o 5 cm vpravo ve sméru stanieni. Zdvih je
30 mm. Prostor pod mostem pro MPP3,0 je dostate¢ny, vy$ka oblouku mostu nad TK je 12,84
m. Na silni¢nim most€ protidotykové ochrany s trakei jsou, poloha koleje se téméf neméni a
neni proto nutné délat zmé&nu. Stavajici ochrany budou otryskany a znovu natieny.

SO 86-38-26 Cheb - st. hranice, silni¢ni most v km 149,802

Vev. km 149,802 (st. km 149,802332) se nachézi silni¢ni most ve spravé mésta Cheb na
mistni komunikaci. Most pfevadi mistni komunikaci na ulici Osvobozeni pfes trat’ u napojeni
do ulic K Hajim a Zemé&d&lskad. Nosna konstrukece je tvofen spraZenou ocelobetonovou
trimovou konstrukci o rozpéti 42,0 m v pfimé. Opéry jsou kamenné a Zelezobetonové.
Zébradli je ocelové, protidotykova ochrana s trakci je vodorovnd a je piipevnéna ke krajnim
nosnikim a spfahujici desce. Most je po rekonstrukei a ochrana s trakei také.

Oproti stdvajicimu stavu je zmé&na GPK posunuta o 0,1 m vievo ve sméru stani¢eni. Zdvih je
asi 20 mm. Prostor pod mostem pro MPP3,0R je dostateény, vyska nosnikii nad TK je 14,95
m. Na silniénim most® protidotykové ochrany s trakci jsou, poloha koleje se téméf neméni a
neni proto nutné délat zménu. Nosné konstrukce stavajici ochrany budou otryskény a znovu
natfeny, trapézové plechy budou vymeénény s vétSim presahem.
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SO 86-38-27 Cheb - st. hranice, livka pro péSi v km 150,449

- Vev. ki 150,449 (st. km 150,447866) se nachazi lavka pro p&si ve spravé mésta Cheb. Most
prevadi komunikaci pro p&si pfes trat’ z ulice Dylefiskd do ulic Blanicka a Antala Sta¥ka.
Nosna konstrukce je tvofen ocelovou trdmovou konstrukei o rozpéti 18+24+18 m v pfimé.
Opéry jsou Zelezobetonové, stojky ocelové pihradové. Zabradli je ocelové, protidotykova
ochrana s trakei je vodorovna a je pfipevnéna pod nosnou konstrukei k nosnikiim. Most je po
rekonstrukci a ochrana s trakei také.

—Qprofti stavajicimu stavu je zména GPK posunuta o 0,13 m vievo ve smé&ru stani¢eni. Zdvihje —

90 mm. Prostor pod mostem pro MPP3,0R je dostate¢ny, vy$ka nosniki nad TK je 9,12 m.
Na lavce jsou protidotykové ochrany s trakei, poloha koleje se téméF neméni a neni proto
nutné délat zménu. Nosné konstrukce stavajici ochrany budou otryskény a znovu natfeny,
frapézové plechy budou vyménény s v&i$im pifesahem.

Trakéni vedeni (TV) a ukolejnéni

V rdmei optimalizace stavajici trati se nové ve stavbé uvaZuji objekty elektrizace trati, tj.
kromé vlastntho trak&niho vedeni i spinaci stanice, umisténa v Zst. Cheb v trojihelniku mezi
tratf na Plzefi a na Schirnding, Trat' bude zabezpefena zabezpefovacim zafizenim
H1.kategorie — automatickym hradlem.

Pripojeni SpSna TV

Spinaci stanice realizovang v ramei PS 85-23-01 bude pfipojena na trakéni vedeni Zst. Cheb
koleje &.3, za elekirické déleni ve sméru ke statni hranici za el. déleni a ve sméru do Plzné na
kol.£.2. Pipojeni bude provedeno pomoci kabelového vedeni. U pfipojeni na trolejové vedeni

i na vstupu do spinaci stanice budou osazeny odpojova¢e s motorovymi pohony umoZiujici
dalkové ovladani.

Trat Cheb - st. hranice — trakéni vedeni (TV)

V rémci optimalizace dojde k vysiavbé trakéniho vedeni na trati Cheb — stétnf hranice,
Cast této trati (cca 2,5 km) je vsoudasné dob& zatrolejovana prostym vedenim st¥idavé
sestavy 25kV se zdvésy na samostatych podpérach. Vzhledem k tomu, Ze toto vedeni bylo
postaveno vroce 1977 a realizace stavby je planovana po roce 2010, piedpoklada se, Ze
stoZary a dal§i ¢asti TV budou v této dob& jiZ na hranici své Zivotnosti a s jejich dal$im
vyuZitim se vramei této stavby nepoitd. Prosté vedeni véetné stoZari bude kompletné
demontovano.

Vystavba nového TV je feSena v navaznosti na Gpravy kolejového spodku, kolejového
svriku a dal8ich souvisejicich SO a PS. Souvisejici &asti je také vystavba nové spinaci stanice
a Uprava ukolejnéni vodivych konstrukei v rozsahu stavby. Situovani stoZar TV neni v kolizi
s trasou dalkového kabelu.

Nové vedeni je navrZzeno podle vzorové sestavy ,,S“ verze z roku 1989 a schvéalenych
dopliiki. TV je svislé, fetézovkové piné kompenzované, nosné lano sleduje klikatost
trolejového vodice.

Prifezy trakEniho vedeni budou: TR 100 Cu + NL 50Bz s pfidavnym lanem 50Bz.

Nové zdklady na trati budou hranolové, zaklady pro kotevni stoZzary budou stupiiové.
Umisténi zdkladd je koordinovéno s navrhem Zelezniéniho spodku, v ramci Zel. spodku jsou
na trati navrZeny gabiony a pfikopové tvéarnice, pouZiti U-Zlabl je minimalizovano. Zaklady
budon umistény prednostné mezi kolej a vodoted.

Nové nosné stoZary na trati budou typu D. Kotevni stoZary budou typu BP.
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Ptedni hrany novych stoZard budou od osy koleje min. 3,0 m + delta.

Vyska troleje v celé oblasti stavby je navrZena 5600 mm nad temenem koleje (TK)
nove koleje. Tato vyska bude dodrZena pod viemi stavajicimi mostnimi objekty.
' Zavésy TV budou provedeny na individudlnich stoZarech pomoci $ikmych konzol.

Demont4Z zikladovych blokli dile nevyuZitych stdvajicich podpér se provede do
hloubky min. 1 m pod Wroveit nové upraveného terénu.

Vramci tohoto stavebniho objektu (SO 86-34-01} je navrZeno neutrdlni pole na
hranicich se SRN. Pfi dal$im projedndvani bude nutno posoudit, zda feseni, které je navrZeno,

Napéjent trati je zajist&no pies odpojovad £.403 v elektrickém déleni Zst.Cheb.
Néavrh umisténi stoZari TV bude respektovat polohu jiZ realizované zastavky Cheb —
Skalka v km cca 147,800.

Ukolejnéni

Je feSeno komplexni ukolejnéni viech podpér TV avodivych konstrukei v POTV
podle CSN 341500, V tseku od km 140,600 (st.hranice) do km 149,190 budou instalovany
pocitate naprav — stoZary TV a ocelové konstrukce budou ukolejnény pfimo na nejblizif
kolejovy pas. Ve zbyvajicim Useku trati od km 149,190 do Zst.Cheb budou dvoupasové
kolejové obvody. V této asti budou stoZary ukolejnény pies opakovateinou prirazku.

Komunikace a zpevnéné plochy

Dopravni opatieni

Provisorni dopravni opatfeni se v ramci stavby ,,Optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN
SRN*“ tykaji dvou lokalit : mostu v dréZnim km 147,042 (silnice Podho¥i — Horn{ Pelhfimov)
a pfejezdu v dréznim km 147,774 (ptistupova komunikace k objekttim ,,V Z4tigi*).

Most pfes silnici Podhoii — Horni Pelhfimov bude v priib&hu stavebnich praci zcela uzavien.
Objizdna trasa povede v obou smérech pfes Dolni a Horni Hrani¢nou

Schéma rozmist®ni docasného dopravniho znafeni uvadi pfiloha. Znafeni bude umisténo
v souladu s TP 66 ,,Zasady pro pfechodné dopravni znadeni na pozemnich komunikacich®
Uzavirka mostu bude trvat ptiblizné 8 — 10 tydnd.

Piejezd ,,V Zatisi” bude po dobu vystavby nahrazen provisoriem, vedenym soub&zn& smérem
ke statni hranici. Do¢asné dopravni znadeni bude spotivat v osazeni dopravnich znadek B 20a
(nejvy33i povolend rychlost) s hodnotou 20 km/h na obou pifjezdech k provisornimu piejezdu.
P#i zav&Sovani protidotykovych ochran na most€ v draznim km 143,063 (silnice na Dolni
Hrani¢nou) bude nutno po dobu cca jednoho tydne omezit prijjezd po mosté na ifku jednoho
jizdniho pruhu. Vyznaleni tohoto omezeni uvadi pfiloha. Kromé dopravnich zna¢ek bude
docasny zdbor komunikace vyznacen na kaZdé strang mostu péti levymi vodicimi deskami (Z
5a).

Pozemni objekty

V ramcei akce je budovan pouze jeden klasicky stavebni objekt. Jedna se o objekt
zabezpedovaciho zafizeni (spinaci stanice), ktery bude stit na draZnim pozemku v Chebu.
Spinaci stanice 27 kV — stavebni &ist
Stanice je navrZena ztypové Zelezobetonové buiiky (napi. Betonbau fada UF) urdené
k instalaci rozvodného zafizeni vysokého a nizkého napéti. Buitka bude odpovidat stavebng-
technickym poZadavkim na elektrické stanice. Uvnitf buitky bude prostfedi normélni dle
CSN 330300 &1.3.1.2.
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Stavebni ¢ast bude tvofena zékladovou deskou tvofici spolu se sténami betonovou buitku
odlitou jako jeden celek ze Zelezobetonu. Buiika bude osazena do nezdmrzné hioubky na
zhutnény Stérkovy podsyp o zmitosti 8-16mm v tloustce vrstvy 150 mm. Podkladova vrstva
bude mit min.tnosnost 150 kN/m2. Spodni &ast monolitu bude izolovéna vi&i zemni vihkosti
ochrannym nét€rem na asfaltové bézi. St€ny jsou navrzeny v 1100 mm s poZérni odolnosti
F90, Zelezobetonova konstrukce podlahy je navrZena v1l.120 mm. VyztuZ bude svatena a
spojena do uzemtiovaciho bodu. Mezi kabelovy sklep a vlastni prostor rozvodny je navrZena
mezipodiaha z antistatickych podlahovych desek s imosnosti 1000 kg/m2. Nosnd konstrukce

~mezipodlahy - je-navrZena- z ocelovych valcovanych profilti-Vstup a vystup kabelé bude -

zabezpeten vodonepropusinymi kabelovymi priichodkami o priméru otvord vhodnych pro
pouZité kabely. Zbylé otvory budou uzavieny ucpavkou.

Dvefe budou hlinikové, zateplené, ve spodni éasti s odvétravaci liftou, opatfeny tiibodovym
zamkem umoZitujici otevieni zevniti i v pfipad® uzamdeni. Dvefe budou odolné viidi zatiZeni
pii obloukovém zkratu uvnitf stanice.

Stfecha je navrZena sedlova z dfevénych vaznikli na betonové desce. Odvétrani bude po
obvodu stfechy . Sklon stfechy je v zévislosti na typu krytiny. Krytina je v projektu navrZena
z palenych tafek a bude pouZita v piipadé souhlasu investora.

Odvod dedt'ové vody bude svislymi okapovymi svody s vytokem na terén.

Fas4da bude z vodoodpudivé lehce strukturované syntetické omitky.

Spinaci stanice bude véetnd dodivky kompletné vybavena elektroinstalaci, osvétlenim
a hromosvodem.

Protihlukové stén HS). individualni protihlukova opatieni (IPO

Protihlukové stény
Na zékladé zpracované akustické studie je navrZen rozsah a umisténi PHS.

Objekt je situovan vlevo trati, PHS je v km 146,950-147,450. Celkova délka stény je 550 m a
vy¥ka je stanovena na 3 m nad TK.

Protihlukova st€na je navrZena dle hlukové studie pohltiva (ke trati). Minimdlni vzduchova
nepruzvucnost R'w =25 dB.

Protihlukova st¢na je navrZena z akustického prefabrikovaného systému s dfevocementovym
absorbérem - sloup, soklovy a absorb&ni panel. Absorbéni panel je tvofen Zelezobetonovou
deskou a vrstvou dievocementu. Zelezobetonova deska ma funkei nosnou a dale zajidtuje
vramci celého sténového systému PHS vzduchovou nepriizvudnost. Vrstva dfevocementu
zajiStuje zvukovou pohltivost panelu. Materidl protihlukové stény lze nahradit jakymkoliv
obdobnym materidlem, ktery spini pozadované parametry.

Panely PHS budou zasunuty do Zelezobetonovych sloupkd tvaru ,,H* (rozmér 370x350 mm).
Zakladovi konstrukce PHS je tvofena Zelezobetonovou monolitickou paZenou pilotou. Kolem
sloupli TV budou vybudovany vyklenky.

PHS na mosté tvofi ocelové sloupy s vyplni z polyakrylatovych desek. PHS je umistEna na
fimse na mostovee, a z &asti na kiidle mostu. Vyplii PHS je navrZena z desek bezpe&nostniho
polyakrylatového skla tl. 15 mm osazeného max. po 1500 mm do ocelovych sloupki. Vyska
PHS je navrZzena 3,0 m nad TK. Ocelové sloupky budou soudssti mostniho stavebniho
objektu.
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Individudini protihlukova opatieni
Na zékladé hlukové studie a vypodtu hlukovych map viech posuzovanych lokalit byl

. vypracovan seznam objektl uréenych k provedeni individualnich protihlukovych opatfeni

(IPO) na budovach v rdmci optimalizace trati a dile seznam objektti leZicich ve sporné zong,
kde bude v ramci zkuSebniho provozu trati provedeno kontrolni méfeni hluku ve venkovnim
prostoru a v piipadé zji$téni nadlimitnich hodnot budou dodate&n& provedena IPO k zajifténi
podlimitnich hodnot ve wvnitfnim prostoru se zohlednénim nutnosti pfirozeného vétrani
vsouladu s ustanovenimi nafizeni vlady & 502/2000 Sb. Shodnym zplisobem bude

~—postupovino u-viech samostatnych objektlt leZicich pfi trati. Nésledujici tabulka uvadi vyget—— -

objektd uréenych k provedeni IPO v rémci optimalizace trati.

Objekty urfené k provedeni IPO v rimci optimalizace

# Obec p&. {poznimka ntapa situace HS
Drézn{ domek, obytny, km 144.0 - {zahradni kolonie Tén& - E
2 | Dra#ni domek, obytny, km 147.8 - |Cheb, ulice Do zati¥{ - E

Uvedené objekty leZi a nadéle leZet budou v zéné& nadlimitnich hodnot a stavajici ochrana
vnitfntho prostoru je evidentné nedostadujici. Podle hlukové studie je doporudeno ve viech
vySe uvedenych pfipadech instalovat namisto oken stavajicich protihlukova okna se skly o
TZI 4 podle CSN 730535, tedy celkova TZI okna po zohledndni ventiladni $t&rbiny bude
odpovidat t¥idé 3. Ptipadné se doporuduje objekty vykoupit a pfevést na technické objekty.

Zaji¥téni svahu

Pro urdeni zplsobu a rozsahu sanace svahii Zeleznitniho t&lesa se uskutednily pochizky
dotGenym tizemim se zastupci CD SDC, zéstupcem zpracovatele prizkumu Geotec Praha a
nasledné se zastupcem SG-Geotechnika, jako supervizorem geotechnického feSeni staveb
Zelezni¢nich koridord, a bylo dohodnuto v mistech moZnych svahovych deformaci navrhnout
odvodiiovaci Zebra. Proti povrchovym sesuviim v zéfezu se mezi km 148,800 — 149,500 po
jeho obou stranach ziizuji nové nebo zvySuji stavajici zarubni zdi. Kromé toho budou ziizeny
do svahl, v mistech patrnych svahovych deformaci, odvediiovaci Zebra, jejichZ podet bude
uplesnén podrobnéjsim geotechnickym prizkumem v dal$im stupni dokumentace.

Soudasti stavby je i sanace zafezu v km 148,9 — 150,5. Je doporuceno vybrat pro zhotovitele
projekfu sanaci a naslednou realizaci specializovanou firmu se zkuSenostmi s provadénim
sanadnich praci na Zelezniénim spodku.

Dle posudku firmy Stavebni geologie — GEOTECHNIKA, a.s., je doporufeno pro
vystizné vypodetni modelovani pomérhi stability svahii zafezu ve vybranych profilech z¥idit
monitorovaci systém pro sledovani svahovych pohybii.

V dalfim stupni projektant doporucuje provést dopliikkovy geotechnicky prizkum pro
konkrétni névrh svahovych Zeber.
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InZenvrské site
Stavajici trat’ Cheb - statni hranice SRN je s ohledem na svilj charakter napojena na

inZenyrské sit¢ ve spravé Ceskych drah a tento stav se nezméni ani po realizaci stavby.
Nezméni se ani dosavadni komunikadni napojeni.

Varianta 2 - spojka trati s raZenvm tunelem

Jako variantni zamér optimalizace trati je zvaZovan spojovaci tunel mezi trati Plzefi-Cheb a

Cheb — statni hranice, ve stdvajicim zéfezu trojihelniku trati (méstska &ast Cheb — Hije)

(varianta 2). Na zéklad¢ vyhledavaci studie byl sohledem na poméry tizemi doporuden

raZeny tunel, ktery bude proveden pod zastavénou okrajovou &asti Chebu. Cetnost prijezdu

viakil ~ do tunelu pojedou jen vlaky typu EC, IC, viechny ndkladni typu Nex a Rn. Ostatni

léudou zajfZd&t po stavajici trati do Zst. Cheb. Portdly tunelu budou umistény na pozemcich
D.

Jednokolejny Zelezni¢ni tunel dl. 565 m je veden v celé délce v oblouku R = 800 m s
pfevySenim 100m . Trasa ve sméru staniCeni stoupd 5,7 %o.

Kruhové osténi tunelu s protiklenbou o poloméru 4,0 m bude tvofeno monolitickym Zib.
prstencem, mezilehlou izolaci a v pfipadé potfeby také drendZnim systémem. Dodasné osténi
bude zvyztuZeného st¥ikaného betonu a masiv kolem tunelu bude prokotven, zeminy
zasahujici do prostoru raZeb budou zpevnény. Svétld tunelova plocha je 45 m2, plocha vyrubu
cca 70 m2. Tunel bude vybaven jednostrannymi bezpeénostnimi vyklenky, sluZebnim
chodnikem, kolektorem pro kabelova vedeni, poZérnim vodovodem a centrdlni tunelovou
stokou. Ve vrcholu klenby bude prostor pro upevnéni nosite trakéniho vedeni, K portaliim
bude piivedena pfistupova komunikace, u nich zpevnéné nastupné a zéchranné plochy pro
sloZky integrovaného zichranného systému.

Technologie tunelu :

Zeleznitni svriek

Je navrZeno uZiti dvou zakladnich sestav Zelezniniho svriku:

— kolejnice tvaru 849 na betonovych praZcich SB8P s Zebrovymi podkladnicemi S4pld s
pruznymi sponami ,,¢“. (upevnéni Ked), rozdéleni prazch ,,u”

—  kolejnice tvaru UIC60 na betonovych praZcich SB8P s Zebrovymi podkladnicemi U60d s
pruZznymi sponami ,.e“. (upevnéni Ked), rozdéleni prazcil ,,u

Svrsek tvara UIC je pouZit v hlavnich kolejich 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. V koleji

na spojovaci trati je pouZit svriek S49. V tunelu se pfedpoklada pouZiti standartni konstrukce

Zelezniéniho svriku, tj. kolejovy rost ve Stérkovém loZi.

Uspofadéani Zelezni¢niho svrsku splituje poZadavky na tfidu zatizeni D4 UIC.,

Zeleznini spodek

PoZadovana unosnost télesa Zelezni¢ntho spodku se posuzuje podle modulu pfetvérnosti.
Minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti zemni pliné€ Eo a plang t&lesa Zelezni¢niho spodku
Epl. JelikoZ se jednd o traté s rychlosti mensi jak 120km/h, vyZaduje pfedpis §4 pro hlavni i
piedjizdné koleje Eo = 20, pro Epl.= 40Mpa.

V celém Useku se navrhuje realizace nové podkladni SP vrstvy tloutky 30em. SP podkladni
vrstva je odvodnéna trativody, nebo sespadovana do piikopovych zidek pFipadng ZlabG ,J«.
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Piikopové zidky (Zlaby ,,J°) budou zakryty a budou tvofit ¢4st plang Zelezniéniho spodku.
Vegkeré oteviené prikopy budou zpevnény tvérnicemi TZZ. Na zemni pldni pod SP vrstvou
bude poloZena geotextilie.

V mistech, kde by nebylo moZno na nasypu zajistit poZadovanou Sitku plan¢ Zelezni¢niho
spodku (3m) z diivodu zm&ny nivelety koleje se navrhuje hranu pliné Zelezni¢niho spodku
ziidit z koncovych prvki krabicovych zdi U3 uloZenych do liZka na zemni plani.

Navrhované zabezpelovaci zafizeni

V-ramei této studie se poéita s kolejovymi ipravami na pizeiiském zhlavi chebské stanice,

které budou spo&ivat ve zfizeni trianglové spojky mezi Plzni a Schirndingem, Veskeré spojky
vkladané budou v odbodné v&tvi vyhovovat pro rychlost 100 km/hod a je nutné na to brat
ztetel pii ndvrhu zabezpeteni, véetnd jejich vzdalenosti od SU. Na novych spojkach je dle
TNZ povinné z¥idit kolejové obvody 275Hz.

Pii feSeni kolejovych uprav bude zruSen stavajici pfechod pfed vjezdovymi navéstidly.

V ramci stavebnich tprav bude na nové spojce vybudovan novy tunel o déice 565 m, ktery
bude nutno kryt hlavnimi navéstidly.

Zafizeni trianglu bude umisténo v reléovém domku ¢&i technologické budové. Zatizeni
bude ve forms vzdalené vystroje SU, které bude napsjeno z TV (stejn® jako EOV), Struktura
zafizeni bude zavisla na dobé jeho vystavby a souvisejicich staveb, kterd bude spise ve form&
tratového elektronického stavédla.

Vyhybky budou zabezpefeny -elektromotorickymi nerozfeznymi pfestavniky se
snimadi polohy, Zafizeni bude souddsti stanitniho obvodu. Vjezdova navéstidla budou
vysunuta do mist nové navrhovanych pfedvésti na plzeniské trati.

Hiavni ndvéstidlo na nové spojce bude umisténo pied zadatek tunelu v t&sné blizkosti
portalu. Za tunelem se trat’ v ostrém oblouku napojuje do schirndingské trati a v tomto misté
nejde umistit hlavni navéstidlo pfi dodrZeni poZadované viditelnosti a jeho nezaménitelnosti
vii¢i sousedni trati. Rozmistnéni navéstidel vychazi ze snahy dodrzet zabrzdné vzdalenosti v
pfevazujicich smérech dopravy. Nedostatecna zabrzdna vzdalenost vznikne pouze pfi jizdé z
nikladovych koleji na Schirnding. P¥i téchto jizdich je viak poéitino, Ze odjezdové
navéstidlo bude postaveno na navést ,,Volno®“, Névéstidio v km 149,960, je umisténo na
krakorci kvili dodrZeni jeho viditelnosti a blizkosti sousedni koleje. Potfebnost ldvek a
krakorcti bude uréena v daliim stupni pfi komisiondlnim situovani. V tomto stupni se vychazi
pouze ze soucasnych norem a zvylkdosti. Navéstidla na schirndingské trati budou umisténa do
novych poloh vdetné pfedvésti, V oblasti trianglu bude upraveno wvné&jSi zafizeni
ERTMS/ETCS vietng RBC, které v dobeg této stavby jiZ bude pravdépodobng ziizeno, a bude
upraveno za¥izeni DOZ, Upravi se SZZ v SU, ve kterém budou ziizeny nové vazby a
rozgitena indikaéni deska &islicové volby. Zaroveri bude upravena i vnitini vystroj AB. Pro
~vedeni kabelové trasy do SU bude vyuZit kabelovod, ktery vede od plzeiiského zhlavi, Od
zhlavi k schirndingské predvésti bude trasa uloZena ve Zlabech, ve kterych bude vedena ik
plzeiiskym vjezdim.

Sdélovaci zatizeni

NavrZené feSeni je moZné rozdélit do n¢kolika skupin, a to:

—~ upravu stavajici kabelové trasy v trati Plzefi — Cheb v zminéném useku 2.km 452,2— 453,4

— 1pravy st4vajici kabelové trasy v trati Plzefi — Schirnding v mist& napojeni nové trate

—~ kabelové, sdé€lovaci a zabezpecovaci (EPS, ...) zafizeni v novém tunelu

~ zabezpedeni §ifeni radiového signalu v novém tunelu, a to jak s ohledem na zafizeni TRS,
radiova zafizeni v pasmu 150 MHz (bezpeénosini sluzby), tak GSM-R

— napojeni funelu na stavajici draZni sd€lovaci infrasrukturu.
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Trakce

Z hlediska profese trakéniho vedeni ma kolejové propojeni trati Plzett — Cheb a Cheb —

Schirnding nésledujici dopady:

— je tfeba nové zatrolejovat propojovaci kolej

— upravit trak&ni vedeni stavajicich, jiZ zatrolejovanych, koleji, které jsou dotéeny tipravami
(dvoukolejny tisek trati Plzefi — Cheb a jednokolejny usek trati Cheb — Schirnding),

— stdvajici trolejové vedeni bude moZné &astetné vyuzit, podpéry budou nové

névéstidel (v piipad¢ trati Cheb — Schirnding podie budouci projektované polohy popf.
upravit stavajicf)

— propojovaci kolej odd&lit od dvoukolejné trati Plzefi — Cheb pomoci neutrlniho pole a
nove spinaci stanice

— zpracovat energetické vypolty s posouzenim dopadi na dimenzovani napdjecich stanic
Jindfichov a Pland u M. L. (v p¥ipadé NS Jindiichov by bylo vhodné toto posouzeni
alespoii vyhledové zahrnout do zpracovéani energetickych vypo&tii projektu Optimalizace
trati Pland u M. L. - Cheb). Trakéni proudova soustava stfidava jednofazova 25kV 50Hz.
Nové trolejove vedeni bude navrZeno podie vzorové sestavy "S" a schvalenych dophiki.
Trolejové vedeni bude fet®zovkové s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje.
Parametry trolejového vedeni budou respektovat zékladni normy CSN 34 1530, CSN EN
50 119 a ostatni souvisejici normy a draZni piedpisy.

Silnoproud

Osvétleni tunelu

Na odboéce trati Plzesi — Schirnding je uvazovano s vystavbou nového funelu délky 565 m.V
nové budovaném tunelu se v rdmeci silnoproudé &asti PD instaluje osvétleni, PH nédvrhu
osvétleni je nutno vzit v ivahu pohyb cestujicich v pfipadé havarijniho stavu. Osvétlovaci
télesa je vhodné pouZit napf. typu zéfivkova 2x36W, tiidy ochrany II se zvyZenou
mechanickou odolnosii. Die obdobnych staveb situovédni zafivkovych osvétlovacich teles
vychézi zhruba po 12 m po obou sténéch tunelu. Jako vychozi podklad pro navrh osvétleni je
norma CSN 73 7508. Napéajeni osvétieni je tfeba provést ve smyslu CSN 73 7505, CSN 73
0802 ze zajidténé sité,

V ptipadé potfeby nucen¢ho ob&hu vzduchu se provede napojeni vzduchotechniky. Ovladani
osvétleni a vzduchotechniky bude dalkové ze ZST. Cheb s moZnost mistnfho oviadanf v
ptipad€ 0drZby nebo v piipad® havarijniho stavu. Pro ovladani osvétleni a vzduchotechniky
budou vypracovany provozni pfedpisy. Napdjeci rozvadéte a ovladaci rozvadé¢ se osadi v
tunelu v zaméenych prostorach piistupnych pouze pracovnikiim udrZzby a hasi¢im.

Nové kabelové vedeni se doporucuje v tunelu uloZit v muitikanalu, ktery bude soudasti
stavebni &asti. V ramei stavebni Sasti tunelu je tfeba zaloZit od kabelovych Sachet ke svitidlim
do konstrukce tunelu plastové roury na protazeni kabeli,

Die CSN 73 7508 se tunely vybavuji zisuvkovym rozvodem jen na Zadost stavebnika, Tuto
problematiku je tfeba fesit za Gicasti provozovatele SDC SEE a za G€asti zdstupce hasici.
Vstupy kabelil z prostoru Sachty do kanalhi se utésni nehoflavou poZarni ucpavkou s poZarni
odolnosti EI 60 A. Tim bude zamezeno postupu poZaru a koufe z prostoru kabelového kanalu.
V prostoru fachet se provede ochranny natér kabeld, zamezujici hofeni izolace kabeld

DOUO
V km 452,147 — 453,426 trati Plzeii — Cheb je uvaZovéno s Opravami kolejist€ a od m 452,977
se vybuduje nova odbotka trati Pizefi — Schimding, kterd se napoji na stavajici traf’ Cheb —

E)

zidit nové elektrické d€leni zmin&nych trati-v-zavislosti na poloze vyhybek-a vjezdovych -
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Schirnding v km 1,424. V ramci tprav trakéniho vedeni budou v km 452,147 a v km 1,424
osazeny nové odpojovale s motorovym pohonem. Tyto odpojovade budou zafazeny do
systému dalkového ovladani. Ovladaci pult se osadi v dopravni kancelafi ZST.Cheb a pFes
DRT se oviddaci pult napoji na stanovi$ts elektrodispedera.

Uprava kabelového rozvodu nn a venkovni osv&tleni
V rémci silnoproudé ¢4sti bude z¥izeno osvétleni u nové budovanych vyhybek. Osvétleni se
provede osvétlovacimi télesy osazenymi na trakénich stoZarech ve t¥ech lokalitach. U nov&

Cheb — Schirnding. Ovladéni osvétleni je navrZeno ze 7ST, Cheb a napajeni osvétleni zajisti
ze ZST. Cheb. V dalSim stupni PD nutno zvéZit za Glasti provozovatele (piednosty, SDC
SEE) a investora zdali je nutné osvétleni u vyhybek zfizovat.

SpS DOUQ

U nov€ budované SpS se v ramci trakéntho vedeni osadi nové odpojovade, kieré budou
napojeny na systém délkového ovladani. Ovladaci pult DOUO se osadi v objektu SpS a pFes
DsRT se napoji na stanovists elektrodispedera.

SpS piipojka nn
gro vlastni spotfebu SpS se vybuduje nové kabelova piipojka nn, Napojeni bude zajisténo ze
ST.Cheb.

EOV

Vyhybky, které budou situovany na nové kolejové spojce, na odbodee trati Plzeit - Schirnding
a v misté napojeni odbotky Plzeil - Schirnding na stavajici trat’ Cheb — Schirnding se opat¥i
elektrickym vyhfivanim. Napajeni EOV se provede z trakéniho vedeni pomocf transformoven
25/0,4kV. K vzhledem k vzdélenosti jsou navrZeny 2ks transformoven, Nova transformovna
se osadi u nové kolejové spojky, kde se je tfeba zajistit napdjeni topnych souprav 2ks
vyhybek. Z této transformovny bude napdjena je§té vyhybka na nové odbolce trati smér
Schirnding — km 452,977. Dal$i transformovna 25/0,4kV se osadi u vyhybky v km 1,424 —
napojeni trati Cheb — Schirnding a Plzefi — Schirnding,

Napéjeni primarnfho vinuti transformétoru je feSeno z trak&niho vedeni pfes trakéni
odpojoval, Vyzbroj trakéniho stoZaru vletng bleskojistky, vn pojistky a konstrukce
kabelového svodu neni pfedmétem dokumentace (soudast PD trak&éniho vedeni). Kabel z
trak&niho stoZdru je veden vykopem do vn &asti transformovny a pfipojen pies pojistku vn na
primdrni vinuti transformdtoru. P6l primarniho vinuti transformatoru bude piipojen na
nejbliz$i kolejnici elektrifikované koleje pomoci dvojice vodiét CHBU 1x120mm?2
uloZenymi ve vykopu v ochranné roufe. Kostra transformatoru a konstrukce se pfes prirazku
propoji ukolejiovacim vodi¢em s kolejnici nejbliZ3i elektrifikované koleje, nulova sb&mice
bude propojena s ekvipotencidlnim prahem trafostanice. Uzemn&ni objektu trafostanice se
provede dle CSN 341500 paskem FeZn . Na stén& v nn &asti transformovny je osazen
rozvadé¢ vyzbrojen vyvody pro napdjeni topnych souprav EQOV. Pro zaji¥t¥ni automatického
provozu jeden z rozvad€tl bude obsahovat pro teplomér a &idlo pro snimani povétrnostnich
podminek.

Ovladaci rozvadét se osadi RO-EOV se osadi v dopravni kanceldfi. Ovladani probfha mistng
nebo dalkoveé ze stanovisté vlakového dispetera. Dalkové ovladani bude zajidténo po datové
siti rozhrani

K technologii tunelu nejsou jiZ zatim dal$i poznatky.
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Vé&tdina Udajlil o technickém a technologickém Ye¥eni tunelu je uvedena v pfedchozich
odstavcich textu kapitol a nebylo by konstruktivai je dale znovu opakovat v jednotlivych
odstaveich popist stavby.

Podmifiujici, souvisejici a vyvolané investice;

Vyvolanou investici jsou individualni protihlukové opatfeni dle SO 86-34-01 avystavba

Dal¥{ vyvolanou investici je ochrana stavajicich sdflovacich kabeli v majetku Ceského
Telecomu a.s., které budou po skonéeni stavby ,, Optimalizace trati Cheb - stétni hranice SRN
SRN*“ vystaveny nebezpetnym vliviim stiidavé trakce 25 kV, 50 Hz. Vypodet na ochranu
sd&lovacich kabeli Ceského Telecomu a.s. je provadén na zékladé podkladi poskytnutych
Ceskym Telecomem a.s. dale na zaklads situadnich vykresfi navrhované stavby. Pro potiebu
vypodth byl provadén geoelektricky prizkum navrZeného useku stavby a méfeni zemniho
odporu pidy. V ramci tohoto prizkumu byly zjisfoviny moZnosti redukce nebezpednych
vlivii ostatnich kovovych podzemmich liniovych zaffzeni. Tato problematika je podrobng
zZpracovana v &asti B.12 dokumentace.

Souvisejici stavbou je zamyslend vystavba zastivky Cheb — Skalka. Zastdvka je navrZena ve
dvou variantdch. Varianta ,,A“ — zastdvka je situovdna vlevo trati pfed piejezdem, varianta
»B“ je navrZena na ploSe vpravo trati za pfejezdem v km 147,772, Trat’ se v téchto mistech
nachdz{ na néaspu, ktery je Siroky pro zfizeni ndstupiité. Zamyslend investiéni akce je ve
stadiu pfipravy soutéZe na dokumentaci pro \izemni a stavebni fizeni.

Zamy3lenou souvisejici investici je i stavba propojeni trati Schirnding — Cheb a Cheb — Plzeti.
Toto propojeni je planovéane do km cca 149,810 trati Schirmnding — Cheb. Stavba je ve stadiu
zpracovani studie. :

Uzce souvisejfci planovanou stavbou je vystavba uzli GSM-R pro evropsky vlakovy
zabezpelovad. Tato stavba je popsédna podrobng v nasledujici &asti 6.4

Naroky na pracovni sily

Stavba svym charakterem a naplni nendrokuje Z4dné pracovni sily.

Ohdobi vystavby

Zakladni dovoz materiflu na stavbu by mé&l probihat po Zeleznici, nebot’ hiavni plochy
zatizeni staveni3tg, vletn€ skladek, umistujeme na kolejidt® Zst. Cheb. Po kolejich bude
odvezen i svrikovy material a $t€rk ze snaSené stavajici koleje a odstrafiované stoZary
trak&niho vedeni. RovnéZ betonaZ novych zdkladi a osazeni novych stoZard trakéniho vedeni
bude stejné jako poklddka nové koleje, kromé poloZeni zakladni vrstvy ¥térkového loZe,
provadéna z koleje. Ostatni &innosti budou muset vyuZivat automobilové dopravy. Trasa je
piistupnd ze silnice I1/606, ktera sleduje trat’ v soubhu a odboduji z i mistni komunikace ,
které trat’ kifZi vétinou na Grovitovych pfejezdech. To umozZni v dobé Gplné vyluky traté
pfistup do jednotlivych tseki, rozdélenych rekonstrukcemi mostnich objekti.

Upravy stavenisté:
Ve stavbé nejsou zahrnuty Z4dné demolice (pouze se v ramci Uprav Zelezni¢niho spodku a
svrSku odstrani z koruny zemniho télesa betonové bloky nejasného pivodu a urdeni). Stavajici
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zeleii na t&lese drahy a na plochach dogasného zaboru bude odstranéna pouze v nejnutnéjiim
rozsahu. PfevaZné se jedna o niletovou zelets, ktera roste na télese a v okoli umélych staveb z
ditvodi nedostateéné Gdrzby.

Zafizeni staveni$t&

Zakladni plochy zafizeni stavenist€¢ budou umistény na plochach v Zst. Cheb (viz mapka
-y pilohové €asti):

ZS A doporudujeme vyuZit jako hlavni stavebni dvir, kde bude umisténo Fizeni stavby,
socialni zafizeni, v jeho zadni &asti recykiaéni zdkladna. Celkova plocha je piiblizné 15 300
m2, z toho na recyklaéni zékladnu poditime scca 5 000 m2. Plocha je situovéna jizné od
koleje 704, kiera je zapojena do vytainé koleje tfidiciho nadraZi.. Pro automobily je vjezd a
vyjezd z Pivovarské ulice.

ZS B piedpoklddame vyuzit jako skladku Stérku a jinych, pfedeviim sypkych hmot. Je
umisténa z druhé strany koleje 704, mé& rozlohu asi 3 000 m2 a pro napojeni na koleje
i silni¢ni komunikace plati totéZ co pro stavebni dviir A

ZS C zabira zpevnénou plochu vyuZivanou dfive firmou Intrans, podél koleje 24, zapojené do
chomutovského zhlavi stanice. Tato plocha by méla slouZit jako montdZni a demontaZni
zékladna Zelezniéniho svr¥ku. Na silniéni komunikaci je napojena opét na Pivovarskou ulici.
Velikost plochy je cca 9 000 m2.

Krom& stavebnich dvort umisténych v Zst.Cheb, navrhujeme zF{dit samostatné plochy
zatizeni staveni$t® u mostnich objektd a nekterych propustkd, kde dochazi k rozsahlej$im
rekonstrukcim.

ZS 1. Zeleznitni most vevkm 140,755 pies cestu. Zabetonované nosniky na kamennjch
opérach. Provadi se nova hydroizolace stvrdou ochranou za vyluky trati. Pfistup po polni
cestd ze silnice I1/606. Piocha na cesté, vpravo trati 40 m2.

ZS 2. Propustek vevkm 141,864, Zabetonované kolejnice na kamennych opérach pies
ob&asnou vodoteé. Nosna konstrukce a jedna op&ra budou demolovany, osadi se trubni
propustek profilu 1 000 mm — vie ve vyluce trati. Plocha cca 300 m2 vlevo trati. Piistup
piimo ze silnice 11/606.

ZS 3. Zeleznitni most vevkm 142,419, Klenuty kamenny most pres cestu. Za vyluky se
provede nova Zelezobetonova deska s novou izolaci a tvrdou ochranou. Plocha vpravoe frati o
vyméfe cca 300 m2.

ZS 4. Plocha o velikosti cca 250 m, pro ZS pro Zelezni¢ni most v ev.km 142,641 ptes polni
cestu a Zeleznitni most v ev.km 142,664 pies slabou vodoted, je rozdélena na dve Casti, aby
byla na pozemku SZDC a nezabirala ZPF. Prvai &4st o plode cca 125 m® je mezi mosty, druha
stejné velkd plocha je vedle mostu v km 142.664 Oba objekty jsou klenuté kamenné mosty,
které budou mimo vyluky otryskany, sanovany a injektovany. Piistup k ob&ma ZS je po cesté
k mostu v ev.km 142,641,

ZS 5. Propustek v ev.km 142,984 na slabé vodoteti. Nad kamennou klenutou kienbou bude
ve vyluce trati vybetonovana nova deska, na ni poloZena novd izolace s tvrdou ochranou.
Plocha mé rozlohu asi 155 m2. a je pfistupna ze silnice, odboéujici ze silnice 11/606 na Dolni
a Horni Hrani¢nou.

ZS 6. Propustek v ev.km 143,348 pies slabou vodoted. Kamenné deska bude ve vyluce trati
snesena a nahrazena novou Zelezobetonovou deskou vé. tloZnych prahd. Na desku bude
poloZena izolace s tvrdou ochranou. Plocha e rozloze cca 100 m2 je umisténa vlevo trat€ a je
pistupna ze silnice na Dolni a Horni Hrani¢nou.
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ZS 7. Propustek v ev.km 143,810 pfes vodotec. Propustek je kamenn}'r s deskou a je navrZeno
jeho otryskani, sanam a sparovani, Prace budou provadény mimo vyluku trat€. Plocha ZS o
rozloze cca 200 m® je umisténa vpravo trati a. je obtizn&ji pkistupna z Groviiového prejezdu
v km 143,978, pifpadng je moZny ptistup z traté.

ZS 8. Propustek v ev.km 143,933 p¥es vodoted je kamenny, klenuty. Navrhuje se otryskam

sanaci a sparovéni. Price se budou provadét mimo vyluku tratd. Plocha ZS o rozloze 200 m*

je umisténa vpravo trati a je dobie pfistupnd z droviiového piejezdu v km 143,978

ZS 9. Propustek v ev.kim 144,004 ze zabetonovanych kolejnic pies ob&asnou vodoted. Nosna

profilu 800 mm. X dispozici je plocha 240 m2,vpravo traté. Je piistupna rovné€Z od
Grovitového prejezdu v km 143,978.

ZS 10. Propustek v ev, km 144,384, Kamenné deska pfes slabou vodotet bude mimo v¥luku
traté otryskdn, sanovan a injektovan. Plocha vpravo traté o vymeéfe cca 200 m2 je dosaZitelna
po koleji, pfipadné po okraji pole od troviiového pfejezdu v km 143,978.

ZS 11. Propustek v ev.km 144,596 o dvou polich pfes ob&asnou vodote€, s nosnou konstrukei
ze zabetonovanych kolejnic se, kromé jedné opéry, v dobé vyluky trat€¢ demoluje, a nahradi
ramovym prefabrikdtem 800 x 1 500 mm s hydroizolaci a ochranou, nebo troubou 2 x 800
mm. Plocha 300 m2 je situovana vpravo trati a je pfistupnd z cesty od droviiového piejezdu
v km 144,583.

ZS 12. Propustek vevkm 145,214 pres slabou vodote€. Kamennd deska se mimo vyluku
otryskd, sanuje a injektuje. Vhodna plocha pro ZS o rozloze cca 200 m?, je mezi okrajem
hlavni silnice 11/606 z Chebu do Pomezi nad Oh¥i a patou néspu trati. Pnstup je ze silnice
pfipadng z tratg.

ZS 13, Propustek v ev.km 146,100 pfes stidlou vodotel, je o dvou polich s nosnou konstrukci
ze zabetonovanych kolejnic. Ve vyluce trat® bude snesena nosnd konstrukce, stfedni stojka a
jedna opéra a nahradi se ramovou konstrukcei 800 x 1500 mm s hydroizolaci a ochranou, nebo
troubami 2 x 800 mm. Plocha cca 120 m2 se nalézd vlevo trat€ a je dostupnd z Groviiového
piejezdu v km 146,112.

ZS 14. Propustek v ev. km 146,658 pfes stilou vodote¢ je kamenny klenuty a bude mimo
vyluku traté otryskdn, sanovan a injektovén. Plocha cca 190 m2 je umisténa vlevo traté.
Piistup je po koleii, pfipadné z hlavrd silnice II/606 z Chebu do Pomezi nad Ohf.

ZS 15. Zelezniéni most vev.km 147,042 je kamenny klenuty most pres silnici do Horniho
Pelhiimova. Ve vyluce trat® bude provedena nova Zelezobetonova deska s hydroizolaci a
tvrdou ochranou. Stavajici klenba bude otryskana, sanovéna, injektovana. Plocha asi 200 m2
je vlevo trati na byvalé slepé komunikaci. P¥stup je z uvedené silnice od Americké ulice..
Propustek vev. km 147,437 tvofi vejlité Zelezobetonové prefabrikity. Propustek pfes
ob&asnou vodote bude ve vyluce traté nové izolovan a Sikma &ela sanovéna. Viok a vytok
bude prodistén a odlaZdén. Piistup je z trat€ a pro tyto prace neni tfeba zfizovat stavenisté.

ZS 16a. + ZS 16b. Zeleznidni most v evkm 148,065 pies stilou vodoted a cestu. Je to
kamenny, klenuty most, ktery bude mimo vyluku traté otryskan, sanovan a injektovan. Na
pravé strané mostu bude piikotven uvolndny klembovy vénec a podchycena podemletd
podpéra Plocha Z8 je proto rozdélena na ZS 16a na pravé strané a ma rozmér asi 50 m2.
Pistup je moZny po ¢ cesté, od urovilového Zelezni¢niho piejezdu v km 147,773. Plocha Z8S
16b o rozméru 120 m® "je na levé stran& a je pfistupnd ze silnice 11/606.

ZS 17a. + ZS 17b. Zeleznini most v ev.km 148,298 — kamenny klenuty most pfes mistni
komunikaci. Na mosté bude v dobé& vyluky traté provedena nova ielezobetonové deska, na ni
hydroizolace s tvrdou ochranou. Vpravo trati je ZS 17a. o plose 180 m?, piis gné z mistnf
Klasterni ulice, kterd pokracuje pod mostem, vievo trati je ZS 17b. o plose 180 m”. Rozdéleni
ploch na Z8 je z divodil omezeni zaboru cizich pozemki a nekaceni vzrostlych stromd.
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ZS 18. Propustek v km 148,603 o dvou polich. Kamenn4 deska na kamennych opsrach se na
sifku ¥elezniéniho télesa opatH novou Zelezobetonovou deskou s hydroizolaci a tvrdou
ochranou. Price se provedou za vyluky traté. Plocha o rozloze cca 100 m2 bude vpravo traté
na soub&Zné cestd. Po 1€ je také uvaZovan pfistup.

Dopravni trasy pii vystavb&;

Zakladni dovoz materidlu na stavbu by mél probihat po Zeleznici, nebot’ hlavni plochy
zatizeni staveni§ts, vdetn® skiddek, umistujeme na kolejidté Zst. Cheb. Po kolejich bude
__odvezen i svrdkovy materidl a 3térk ze snéSené stévajici koleje a odstrafiované stoZry

trakéniho vedeni. RovnéZ betonadZ novych zakladi a osazeni novych stoZarl trakéniho vedeni
bude stejnd jako pokladka nové koleje, krom& poloZeni zdkladni vrstvy Stérkového loZe,
provadéna z koleje. Ostatni &innosti budou muset vyuZivat automobilové dopravy. Trasa je
piistupna ze silnice 11/606, kterd sleduje trat’ v soub&hu a odboduji z ni mistni komunikace ,
které trat ki vitSinou na troviiovych pfejezdech. To umoZni v dobé dplné vyluky tratd
piistup do jednotlivych tisekd, rozd&lenych rekonstrukcemi mostnich objektd. Pfistupy na trat’
umoZituji :

- vkm 141,878 zruSeny uroviiovy pfejezd silnice 11/606

- ccavkm 143,350 najezd na t&leso traté z mistni komunikace do Dolni a Horni

Hrani¢né

- vkm 143,978 aroviiovy piejezd polnf cesty

- vkm 144,583 uroviiovy piejezd polni cesty

- vkm 145,402 drovilovy piejezd polni cesty

- vkm 146,112 aroviiovy piejezd polni cesty

- vkm 147,773 Groviiovy pfejezd polni cesty

- cca v km 148,600 ndiezd na tdleso traté ze soubsZné komunikace vpravo trati
Uroviiové piejezdy budou po dobu vyluky traté uzavieny pro vefejnou dopravu, kromé
arovitového piejezdu v km 147,773, kde se ziiznje provizorni piejezd.

VSechny kategorie odpadii budou odvaZeny na skladky v prostoru Tisové. Z prostoru
staveni’té pifmo po silnici 11/606 na silnici /6. Z ploch zafizeni staveni§t€ v Zst.Cheb ulici
Pivovarskou, Evropskou, Asskou a silnici 1I/214 na silnici 1/6.

Kaceni zelend

S navrhem Yedeni optimalizace trati ve variant® 1 souvisi respektovani stavajici zelen¢ a
ochrannych pasem. Svahy podél stavajictho Zelezni¢niho t&lesa postupné nekontrolovand
zarstaji (asi po dobu 15 let). Tyto porosty budou vnutném rozsahu ve v&tSin& usekd
v predstihu odstranény, zejména tam, kde maji nepiiznivy vliv na Zeleznitni provoz, 4. kde
snizuji viditelnost, stabilitu zemniho t8lesa, umélych staveb a bréni funkci odvodnéni a
ohroZuji bezpednost Zeleznidni dopravy moZnym padem do kolejisté. Pti likvidaci této zelené
budou respektovany poZadavky na ochranu Zivotntho prostfedi podél trati. Porost byl
posouzen prizkumem v terénu a jeho vysledky jsou popsiny v piiloze projektove
dokumentace ,,Dendrologické studie. Rozsah a zpisob navrZené likvidace bude zohlednén
v dal¥im stupni projektové dokumentace.

U varianty 2, tedy prodlouZeni trati spojkou s raZenym tunelem, je uvaZovéno navic kaceni

naletové vzrostlé zelend v zafezu Zelezniéni trati, kde budou umistény portdly tunelu. Kaceni
bude viak plo3né omezeno a minimalizovino — navic podle dendrologického prizkumu se
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-jsou mista bez vegetacniho krytu v ramci {iprav zpevnéna a ozelenéna.

nejedné o vzacné druhy stromi nebo porostdl : namdtkou — slivofi trnka, b¥iza bradavidnata,
riZe 3ipkovd, jasan ztepily, dub letni, tfeSefi doméci, bez &erny, akét trnovnik, topol osika,
hloh obecny, vrba jiva, vrba kiehk4, habr obecny, lipa malolists, aj.

Po skonfeni stavby bude Gzemi okolo trati (v obou variantich) a ji vyuZivané okolni plochy
uvedeny do stavu odpovidajicimu optimalizované koridorové trati na hranicich CR. PH
tipravach Zelezniniho spodku vznikne jen velmi malo novych ploch s potfebou daliiho
ozelen€ni. Snahou navrhu feSeni optimalizace bylo stdvajici vegetaci na svazich ndsypl a
zéafezii zachovat, nebot’ vyznamné pfispiva ke stabilité svahii, P¥i sanaci zafezu pied Zst. Cheb

B.L.7. Predpokliadany termin zahijeni realizace ziméru a jeho
dokonceni

Piedpokladané terminy pfipravy a realizace stavby:

Zpracovéni projektu stavby do 1.7.2007
zahajeni realizace stavby 3/2010
ukondeni stavby 1072010

Doba realizace stavby zévisi na priib&hu vystavby Ill.Zelezniéniho koridoru, jehoZ je stavba

souddsti. Pro prib&h stavby je rozhodujici &as vymezeny na dlouhodobou vyluku tratg, ktery

byl stanoven v pfedchozi dokumentaci po dohod® s némeckou stranou na 65 dni. JelikoZ se
zatim Zadné jiné jedndni neuskutednilo, zachovdvame tento d¥ive dohodnuty &as, jehoZ
redlnost jsme ovéfili s ohledem na objekty elektrizace o které byla stavba roziifena.

NaSe dasové piedpoklady rozdéluji celkovy Gas realizace :

o Na ptipravu stavby a staveni$té (cca 20 dnit),

o Na prace, které je moZno provést mimo dlouhodobou vyluku traté, ve které
pfedpokladame provést sanace a Upravy Zeleznitnich mostii a propustkd, které nevyZaduji
zasahy z povrchu zemniho télesa, odstranni starého vedeni v&etné trakSnich stoZard
a jejich zékladii a stavbu novych zékladl a stoZari trakéntho vedeni, Z mostii a propustki
sem patfi objekty veviden®nich km 142,641, 142,664, 143,810, 143,933, 144,384,
145,214, 146,658, 148,065, Potfebnou dobu odhadujeme na 60 dnf. Pro sneseni starych
astavbu zékladli a stoZarii nového trakéniho vedeni bude nutno umoZnit asi 18
Sestihodinovych vyluk.

o Soudasné je moZno zahdjit prace na stavebni &4sti spinaci stanice, vietné potfebnych siti a
pripravit ji k monta%i technologického zakizend, v&etns DRT

o Hlavni rozsah praci bude proveden v dlouhodobé vyluce, jejiz dfive dohodnutou délku 65
dni zachovavame i pfi roziifeni stavby o objekty elektrizace. V této vyluce bude snesen
Zelezni¢ni svriek vetné St€rkového loZe, pfi CemZ je nuino postupovat od stitni hranice
k Zst. Cheb, budou provedeny vykopy v mistech sanaci Zelezni¢nich mosti a propustki,
provadeénych na jejich hornich plochich. Tyk4 se to objektli v evidendnich km 140,755,
141,864, 142,419, 142,984, 143,348, 144,004, 144,596, 146,100, 147,042, 147437,
148,298, 148,603. Po vykopovych pracich nésleduje betondZ desky (celtkem 4 dny), jeji
izolace s tvrdou ochranou a zisyp s hutn&nim (4 dny). Podita se s technologickou dobou
na zatvrdnuti v délce 30 dni. Soub&Zn& probihd sanace Zelezniéniho spodku mezi objekty
v Usecich, kde je pfistup na staveni$t®. Osadi se sloupky protihlukové st¥ny mezi km
146,950 az ki 147,450 a provede se i jeji ¢ast, ktera je souddsti rekonstruovaného mostu
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vkm 147,042. Ostatni desky protihlukové st&ny je moZno osadit po ukonfen! vyluky.
V zifezu mezi km 148.8 - 150,5 se soucasn& provedou Gpravy a nové gabionové zidky,
pfipadné daldi sanaéni opatfeni z&fezovych svahil. V ostatnich &astech stavby se sanace
Zelezni¢nitho spodku provede soudasné se zasypy nad mosty a propustky, aby zavéreiné
prace na Zelezniénim spodku prob&hly jednolit®. Nasleduje montaZ Zelezniniho svriku,
ktera bude probihat od Zst.Cheb ke stitni hranici a za ni v nasledu monté? trakéniho
vedeni (19 dnd)

o S dokontenim vyluky, tj. k opétnému zprovoznéni trati je nutno €% dokongit dpravy

zabezpecovaciho zafizeni a napajeni trakéntho vedeni

o Po uvedeni rekonstruované trati do provozu budou dokonéeny tpravy a né€které nové
zidky, které jsou soudasti SO 86-38-22, bude dokonéena regulace trakéniho vedeni
a dokondeny Cinnosti, které nebude moZno ukondit v dlouhodobé vyluce do zprovozneni
trati. V zav&ru se vyklidi plochy staveni$t€. Pfedpoklddana délka této etapy je asi 45 dni,
o Celkova doba realizace 190 dni.

B.LS. Vycet dotéenych izemné samospravanych celku

Dotéenymi Gzemnimi samospravnymi celky jsou obecng kraje v samostatné plisobnosti a obee
v samostaine plsobnosti. U stavby optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN se jedna o

nasledujici:
Dot&eny kraj: Karlovarsky kraj
Dotéené obce: - Pomezi nad Ohfi, Cheb
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B.IL. UDAJE O VSTUPECH

B.IL1. Piida (nap¥iklad druh, tFida ochrany, velikost zaboru)

Problematika zébori plidy a vliv stavby na pidni fond je detailn® feSena v samostatné &asti
piipravné dokumentace (dokumentace pro Uzemni rozhodnuti — pfipravené k projednéani

charakteru stavby na stavebnim tfad€) B.5.3. — Zemé&d¢lska ptiloha.

Dokumentace Zem&dg&lska piiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou - zékon &,
334/1992 Sb., o ochran¢ zemé&dglského pldniho fondu v plamém zn¥ni a vyhlaskou &.
13/19948b, kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zeméd&lského phdnibo fondu.
V dokumentaci je uveden vypocet odvodii za odnéti ze zeméd&lského plidniho fondu, bilance
skryvky a mapové zpracovani.

Posuzovana stavba optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN si vyZada urité trvalé i
docasné zabory ZPF. Podle zpracované piipravné dokumentace neni predpokladano, Ze by
stavba vyZadovala zdbory lesni pidy, t.j. pozemki wréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL).
Stavba viak bude zasahovat do ochranného pasma lesa, které je uréeno 50 m od hranice lesa.
Stavba se pohybuje v padsmu do 50 m od lesa. Pro préci na pozemcich ve vzdalenosti do 50m
od lesa je tfeba souhlasu referatu Zivotniho prostfedi, odd. lesniho hospodérstvi dle zdkona o
lesich &.289/1995 Sb. §14 odst.2.

Trvalé zabory pozemkd (ostatni plochy), které budou vyvolany pfedeviim realizaci Gprav
Zelezniéniho spodku, zejména odvodnéni, se tykaji tfi pozemkii, trvaly zdbor piidy na ZPF
bude proveden na jediném mist& Zeleznidni trati, a to v mist® vystavby protihlukové stény na
okraji Chebu. Trvaly zabor ZPF je potfebny pouze pro stavbu protihlukové stény (SO 86-34-
02) na parcele &islo 2626 v katastralnim tzemi Cheb o vymefe 0,0336 ha, kultura pozemku:
trvaly travni porost.

Rozsah zibord ZPF je pfedmétem projektové dokumentace stavby. Pro vyhodnoceni zabord
ZPF byla v ramci projektové dokumentace stavby zpracovana i Zeméd&lska priloha (Ing.
D.Stankova, 2005), které byla poskytnuta jako podklad pro zpracovéni dokumentace EIA na
uvedenou stavbu,

Z hlediska zasahu do pudy v pfipad€ obou posuzovanych variant (varianta 1 a varianta 2)
jsou stanoveny nasledujici pozemky k zabortim :
Trvalé zdbory &dsti pozemki urfenych k vykupu.

F wr

- Parcelni &islo Katastrilni izemi vlastnik (sprivee) poZadavek zdboru-diived

482/1 Pomezi nad Ohi{ SUS Sokolov 395 m®— zména vlastnika
- ostatnd plocha - silnice

2639 Cheb Meésto Cheb 168 m” — odvodnéni traté
- ostatni plocha - sportovisté

2626 ZPF! Cheb Mésto Cheb 358 m* — protihlukov4 zed

- jediny pozemek trvalého zAboru na ZPF - trvaly travni porost. Charakteristika dot¢eného
pozemku je nasledujici:

BPEJ 74710 , tfida ochrany ZPF - I1I.

Charakteristika podle kodu BPEJ:
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o Klimaticky region 7 - MT 4 —mirng teply, vlhky, suma teplot nad 10 °C je 2200 — 2400,
primérna ro¢ni teplota 6-7 °C, primémy roéni Ghrn sraZek 650-750 mm,
pravdépodobnost suchych vegetatnich obdobi 5-15, vlahova jistota vétsi nez 10

o Hlavni phdni jednotka — HPJ 47 — Pseudogleje modalni, pseudogleje luvické, kambizems

- ogle;ené g svahovych (polygenetickych) hlinch, stfedn® t&€Zké, ve spodin€ t&73f aZ

P keleto ;té" se sklonem k doZasnému zamokfeni | , .

o} "Sklomtost rmrﬁy sklon -7 °, expozice viesméma

. © i skeletovitost a hioubka pidy — 0 — bezskeletovitd, s ptimési, s celkovym obsahem skeletu

do 10 %, plida hlubok4, hloubka v&t3i neZ 60 cm

Bilance skryvky ornice

Pied provedenim stavby a zdboru pozemku bude provedena na pozemku skryvka ornice o
vyice cca 15 cm na celé ploSe (v daném misté je mélky plidni horizont), coZ odpovida
mnoZstvi cca 50,4 m3. Ornice nebude kvalitni, protoZe pozemek je zarostly kiovinami a
voln€ rostoucimi dfevinami, a tim bude i ovlividno mnoZstvi skryté zeminy, které
pravdépodobn& bude men3i neZ ofekédvand skutednost. Ornice vyziskana skryvkou bude dale
pouZita v rémei stavby, nejspife na zpevnéni svahd,

Dodasné zabory &asti pozemki, maximalné do 1 roku, uréené k prondjmu na omezené
obdobi stavby optimalizace nebo obou variant piestavby trati :

Parcelni &islo Katastrilni izemi vlastnik (sprivee) pozadavek zéboru-divod

482/1 Pomezinad Ohii  SUS Sokolov 300 m ~7Z81
167/5 Podho¥ SUS Sokolov 248 m? ~ZS 12
2774 Cheb SUS Sokolov 200 m*— 7S 15
189 Podhoi{ Pozemkovy fond CR 192 m*-ZS 14
233/2 Cheb Lesy CRs.p. 115m*—ZS 7
2548/1 Cheb Mgsto Cheb 50 m2 ~Z8 16a
2092/2 Cheb Mésto Cheb 120 m ~ZS 16b
2545/2 Cheb Meésto Cheb 27 m - pfistup ZS
2546/4 Cheb Mgsto Cheb 105 m ~Z817b
2666 Cheb M&sto Cheb 122 m* - 78 18
2611/3 Cheb Zemé&dgl. vodohospodd¥. sprava 32 m” — dlazba potoka

V piipad€ uvedenych do€asnych zabord pudy se jedna o ostatni plochy, nikoliv o pozemky
ZPF.

Jak ji# bylo uvedeno, vSechny prace pii optimalizaci frati budou probihat na plochich
v majetku drahy nebo na kratkodobé vyuZitych plochach dodasnych zabord pldy.

Kromé& neolekédvanych zaborli pli stavb& varianty 2 — tunelu (jeZ by vyplynuly z neekané
sloZitosti zdkladovych poméri nebo znutnosti zmény technologie stavby) tedy pfi
optimalizaci trati dojde pouze k zédboru zarostl€ho, plivedné travnatého pozemku ZPF o plode
0,0385 ha ve III.t¥id¢ bonity, které nelze povaZovat za zdvazné ohroZeni pidy.

Pfi Z4dné z variant nedojde k pfimému zisahu stavby do PUPFL, stavba viak zasahuje do
ochranného pasma lesa.
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Tab.€.4 Lesni pozemky, do jejichZ ochranného pasma je zasahovéano,

katastralni parcelni &islo

tzemi
Dolnf Harniéna |67/4, 201, 202, 200/1
Cheb 262372

Podhoii u Chebu | 83/1, 85/1, 85/3, 85/5, 85/7, 142, 152/1, 152/2, 152/3, 152/14

Pomezi{ nad Oh#i | 182, 185, 186

Tiné 233/1,233/2

Z charakteru a obsahu stavby optimalizace Zelezni¢ni trati je zfejmé, e z4sahy do stavajiciho
uzemi v okoli trati budou minimélni (rekonstruovan traf’ prakticky neopousti tratové t3leso),
a to jak pfi Upravich Zeleznitniho spodku a umélych staveb, tak pii vyuZivani ploch zaFizeni
staveni$t€ na frati. Rozhodujici plochy zaffzeni stavenisté budou situovany v Zst. Cheb (na
tfech mistech), plochy zafizeni staveni3té na trati jsou urleny pro sana¢ni price na mostech a
propustcich, a to pouze na kratkou dobu (Easové vét§inou nekolik tydnd v prabshu roku) a na
malé plofe. PH tpravich Zelezni¢niho spodku vznikne jen velmi malo novych ploch
s potfebou ozelenéni, protoZe na pozemcich drshy jde vétSinou o kifoviny a dieviny naletové,
které jsou naopak pravidelné odstratiovany z technickych a bezpe&nostnich diivodii. Snahou
feSeni optimalizace bylo stivajici vegetaci na svazich nasypl a zAfezdl zachovat, nebot
vyznamné piispiva ke zpevnéni a stabilit€ svahd. P¥i sanaci zafezd pfed Zst. Cheb jsou mista
bez vegetatniho krytu v ramei uiprav zpevndna a ozelenéna. Je viak nutné odstranit naletovou
zeleit na Zelezniénim t€lese a v okoli umeélych staveb v rozsahu, ktery umoni predepsanou
funkci t€chto objekti.

Varianta 1 optimalizace se dotkne 0,038 ha pozemku na ZPF, ktery bude nutno trvale vyjmout
ze ZPF a odvést za néj ndhradu, coZ je pfi rozsahu stavby velmi malo. Optimalizace se
nedotkne pozemkii na plochéch uréenych k plnéni funkci lesa.

V piipad€ varianty 2 - vystavby spojovactho tunelu mezi trat¥mi mimo Z.st.Cheb a
optimalizace trati - se zabory pid vyznamn& nezméni (plati i pro navr¥enou stavbu
spojovaciho tunelu, kterd bude realizovana v zéfezu eleznitni trati a na pozemcich drahy),
ale pripadny rozsah dalSiho ziboru pro raZeny tunel neni moZno odhadnout, protoZe materiél
v nadloZi je rozpadavy }il a mohlo by dojit ke zm&ndm ve vedeni stavby nebo technologie.
Plochy portalti tunelu, pfipadné deponie a dal3f manipulaéni plochy totiZ budou v takovém
piipad€ umistény opét na pozemky drahy u vstupniho portdlu tunelu areél stivajici vledky a
opravny trak&niho vedeni cca v km 453,240 - 453,427 trati Plzen - Cheb, které budou v rdmei
stavby pfemistény do Zst. Cheb). Ani v trojihelniku mezi dvéma tratémi v zafezu u Z.st. Cheb
neni mnoho mista pro manipulaci s materidlem, proto by pHpadny materidl k deponovani a
zpracovani musel vZdy byt odvaZen vlakem na jind zafizeni staveni$té a plochy v majetku
drahy.

Jak jiZ bylo uvedeno, tak i viéto variant® se dotkne stavba neudrfované pastviny, tedy
pozemku na ZPF a nedotkne se Z4dného pozemku na PUPFL. Hlavni &4st stavby se odehrava
uvnitf m&sta Cheb na Zelezniénich pozemcich a jen doplitkové rekonstrukee staveb jsou mimo
a lze je provést bez potieby delsiho zdboru pid.

Lze konstatovat, Ze realizaci optimalizace trati dojde jen k velmi omezenému zasahu do ZPF,

ktery bude kompenzovan spoledenskym pinosem stavby a néslednou rekultivaci dodasnd
oditatych ploch.
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Ochrannd pisma

V okoli optimalizované Zelezni¢ni trati Cheb — statni hranice, a to jak ve variant® 1, tak ve
variant¢ 2 (tunelové) se vyskytuje nékolik druhli ochrannych pisem, kterd jsou vytyena

z riznych divodi. Nasleduje jejich pfehledna tabulka :

Ochranna pasma

Typ Vzdilenost
Zeleznitniho t&lesa 60m od osy koleje
1-35kV 7m od krajniho vodite
35-110kV 12m od krajniho vodice
220-400kV 20m od krajniho vodite
NN 6m

vysokotlaky plynovod 6m

plynoved do priiméru 200mm 4m

plynovod o priméru 200-500mm 4m

nizkotlaky a stfedotlaky plynovod Im

sd&lovaci kabely 2m z obou stran
Yodovod 2m z obou stran
Kanalizace 3m z obou stran
Ochranné piasmo drihy

Stavba je v celém rozsahu, v&etnd zafizeni staveni$t® situovana v ochranném pasmu drahy. To
je definovéno svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a soutasn& minimaini vzdalenosti
30 m od hranice obvodu dréhy. V koordinaénich situacich (S4st technické dokumentace
dokumentace) je zakreslena hranice pozemkii CD z podkladi Stfediska Zeleznitni geodézie
Plzeti.

Ochranné pismo elektrického vedeni
Veskerd podzemni kabelovi vedeni nov4 i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma
1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci .
Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, pozaduje dodrZet CSN pii styku s
kabelem.

Ochranné pismo plynovodit

KiiZeni stivajicich plynovodd s trati Cheb - stitni hranice je mimotiroviiové v dostatetné
vzdalenosti. Proto se ochranné pasmo neuvadi.

Zavér

Obé varianty optimalizace trati zasahuji do ochrannych pasem produktovodd, ale tato pasma
nejsou dotlena tak, aby to stavbu omezilo nebo znemoznilo.

Ochranni pasma vod

Cela stavba optimalizace trati (v obou variantich) se nachdzi v chrdnéné oblasti pfirozené
akumulace vov (CHOPAYV) Chebsk4 panev a Slavkovsky les.

V sousedstvi stavby probiha ochranné pasmo pfirodnich 1é¢ivych zdroji.
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ochranné pasmo stani¢eni

Hranice ochrannych pasem p¥irodnich 1é&ivych zdroji 3.pdsmo | 140,6-144,384 vlevo trati

Ochranné pismo lesa

Stavba se pohybuje v pasmu do 50m od lesa. Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti do 50m
od lesa je tieba souhlasu referdtu Zivotniho prostfedi, odd. lesniho hospodafstvi dle zdkona o

lesich €.289/1995 Sb. §14 odst.2.

Tab.¢.4 Lesni pozemky do jejichZ ochranného pisma je zasahovéno.

katastrilni parcelni &islo

dzemi
Dolni Hrani¢nad |67/4, 201, 202, 200/1
Cheb 262312

Podhofi u Chebu | 83/1, 85/1, 85/3, 85/5, 85/7, 142, 152/1, 152/2, 152/3, 152/14

Pomezi nad Ohi | 182, 185, 186

Ting 233/1, 233/2

B.IL.2, Voda (napriklad zdroj vody, spotireba)

V rdmei stavby ve variant€ 1. nebude provddén odbér podzemni, & povrchové vody pro
technologické nebo jiné uely. V pfipad€ nutnosti bude ferpana prisakova voda z objekti
v t€lese drahy, tak aby mohly byt opraveny a bude déle vypousténa do recipienth v okoli
stavby.

V piipadé varianty 2 vZdy bude muset byt pii stavbé tunelu &erpana a odvadéna
nashromaZdéné prisakové voda, a to i pfesto, Ze tunel by m&l byt raZen v jilovém podloZ,
které je znané nepropustné. Po uvedeni tunelu do provozu budou jiz fungovat drendZni Zebra
a dai3i prvky ochrany proti pfivalovym vodam, tak aby tunel s elektrickou trakei nemohl byt
dostateéné zaplaven. Vody budou erpany do vychodné poloZeného recipientu.

Pitnd voda

Po dobu vystavby bude nutné zajistit z&sobovani pitnou vodou pro pokryti potfeby stavebnich
¢et, k tomu budou slouZit za¥izeni staveni¥té a dovoz pitné vody v mnoZstvi cca 6 Vosoba/den,
Po dokonleni nebude provoz stavby mit dal$i naroky na dodavku pitné vody. Jednotlivé
stanice jsou jiZ feSeny v ramci svych staniénich pfivodi vody, vodu pro p¥ipadnou potfebu pfi
provozu bude nutno pfivést do nové vzniklych a rekonstruovanych pracovit na trati,
V horkych dnech a podle potieby bude pitnd voda bude pravdépodobne dovaZena na
jednotliva mista pro viechny pracujici v terénu.

Zasobovani staveniSt a ploch zafizeni staveni¥té vodou bude feSeno ze stavajicich vefeinych
vodovodnich fadu a hydrantli, zejména v Z.st. Cheb. Odbé&r vody a zpiisob napojeni musi byt
pFed realizaci projedndn s majitelem a spravcem odbérného mista (vétSinou mistni sprévei
vodovodni sité mésta, pfipadné majitel studny, ale neni poéiténo s napojenim jinde neZ v Z.st.
Cheb). '
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Zpusob zasobovéni pitnou vodou v obdobi vystavby je v obou variantach stejny a mmnoZstvi
odebrané vody zavisi na atmosférickych podminkich a mnoZstvi délnikh nasazenych na
stavbu.

Technologickd voda
Potieba technologické vody pfi vystavbeé se vztahuje zejména na tyto Sinnosti:

vyroba betonovych a jinych smesi
ofetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti

skrapéni vozovky a tpravy svriku

v pradnych dnech i skrap&ni cest u obei a mista staveni$té
skrapéni deponii pfi transportu vykopki

skrapéni pFistupovych cest a sloZi¥t materilu,

&isteni techniky a dal¥i.

U varianty 2 pak navic pfichdzi v ivahu je§té :

skrapéni stén tunelu po a pii razbg,

skrapéni cest u vyjezdovych portald tunelu

omyvani a odpras$néni techniky

technologicka voda pouZita na fidké betonové smési a postfiky ke zpevnéni stén
tunelu po razbé.

*. & & 9

Stavajici stupeii dokumentace stavby jeSt€ nefeSi potiebu vody pro udely stavebnich
technologii (bude vhodné vyuzito vody z mistniho vodovodniho fadu, vétdinou v souvislosti
s mésty na trati). PievaZna &ast poZadovaného objemu betonové smési bude na stavenisté
dopravovéna v domichavacich z mista vyroby do prostor staveni$té (podle dodavatele). PHima
potfeba provozni vody pfi vystavbé miiZe byt dale pokryta dovozem v cisternidch. Odbér vody
je moZny po dohod€ s provozem CHEVAK a.s. v Chebu, piipadné podnikem Povodi Ohfe
s.p. (méné pravdépodobné).

Po uvedeni do provozu nemé Zelezni¢ni trat’ v obou variantach jiZ Zadné naroky na potiebu
technologické vody (krom& vody pro pfipadné hafeni ndhodnych poZart). Pfipadny
pravidelny oplach komunikaci, automobil a nebo i tunelu bude zajidt'ovat realizator stavby a
spravee komunikace po dohodé, z vlastnich zdroji. Mensi mnoZstvi vody bude kaZdoroiné
spotfebovano na uklid n&kterych tratovych dsekti (zejména mostky, propustky, odtokové
kandly, atp.), zejména po zimnim obdobi. Cena a z4sobovani vodou je zavisla na p¥ipojeni na
vodovodni fad ve spravé CHEVAK a.s., provoz Cheb, ktery upravi podminky &erpéni,
zejmeéna pak pro Z.st. Cheb.

V bezprostiednim okoli nebo v trase stavby nejsou objekty piimo urdené k jimani pitné vody,
pouze v okoli v obytnych komplexech mésta jsou rozvody vody a také u starfich staveb i
domovni studny.

Situace téchto zdroji vody bude zkouména v daldim stupni dokumentace po podrobném
hydrogeologickém priizkumu, ktery musi prob&hnout, zejména pokud bude nadile uvaZovina
k realizaci varianta 2 - tunelova. Je nutno uvést, Ze v pfipadé vystavby spojovaciho tunelu trati
v Chebu dojde k vyznamnému narueni kolektoru podzemnich vod a k vysychani studni
majiteld okolnich i vzdalengjsich nemovitosti v &asti Cheb — Haje. Situace by se plipadné
v ramei projektu musela fesit posilenim mistniho vodovodniho Fadu do celé oblasti.
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Spotieba vody

Celkova potfeba vody na stavbu bude relativng nizké a bude odpovidat tomu, %e kromé vody
na myti vozidel, odpriSeni stavebnich praci, tklid ploch a dal¥f &innosti je maximum pHpravy
stavebniho materidla (vyroba prefabrikatd, transport betonu atp.) pfesunuto do vyrobniho
aredlu dodavatelii a hlavng smluvnich subdodavatel.. Socidlni zatizeni vietn® sprch a faten
bude vyuivano &dstetnd v aredlu zafizeni staveni$té a na vhodném mist® (v budové CD #.st.
Cheb) v jeho okoli, kde bude piistupna voda pro sprchovani, WC a dalif tgely. Na plochy

staveni$t€ budou instalovany pro okamZitou potfebu  vybrani chemicka WC. Celkovou ..

potfebu vody lze odhadnout jen orientadné na cca 300 000 m® na stavbu ve variant$ 1 a cca
600 000 m3 ve variant® 2, pro G&ely socidlnich za¥izeni cca 400 m® ve variant® 1 a cca 650
m3 ve variant€ 2 — tunelové. Pfehled (jde o odborny odhad po dohod? s projektantem) uvadi
nasledujici tabulka:

Varianta /Odbér vody | Celkova spotieba vody | Voda pro soc.zafizeni Poznamka
Varianta L. 300 000 m3 400 m3 Bez pitné balené
Varianta II - tunelovd | 600 000 m3 650 m3 Bez piiné balené

Skutetny odbér vody pro stavbu lze stanovit az po zpracovani podrobné dokumentace
vybrané varianty stavby pro realizatni rozpracovéni, a i v tom ptipadé vidy bude zaleZet na
racionalizaci hospodafeni se zdroji vybrané stavebni firmy, ktera préce zrealizuje.

Jednotliva zafizeni staveni§td ve mésté budou jen podle nutné potfeby a technickych moZnosti
napojena na inZenyrské sité — mistni vodovody (hydranty), tak aby byla zajistna
technologické voda i voda pro piipad havarii. Zasobovani vodou bude feSeno podle moznosti
ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadl a hydranti hlava& v Zst. Cheb a po dohodd
s CHEVAK as. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potieby dovaZena
v cisterndch a pitna balen4.

B.IL3. Ostatni surovinové a energetické zdroje (nap¥iklad druh, zdroj,
spotfeba)

Elektrickd energie

Stavba optimalizace trati ve stdvajici trase (varianta 1) svym charakterem nevyzaduje #4dnd
nova napojeni na zdroje elektrické energie a nevyvold Zadné zvySeni stivajicich p¥ikond.
Nové trakini vedeni bude napojeno dle v Zst. Cheb na novou spinaci stanici.

Stavba si nevyZ4da tipravu trakéni transformovny ani vystavbu nové, tak’e stévajici piikony
vyhovuji. Spotieba se samozigjmé provozovanim el.trakce zvysi.

V prib¢hu vystavby bude potieba odbéru elektrické energie zajiiténa napojenim na stivajici
rozvodnou sit ZCE v ramei aredldi zafizeni staveniits (Z.st. Cheb a pfipadné vhodn4 mista
v okoli trati), kam bude pfivedena nadzemnim kabelovym vedenim z nejbliZsich piipojnych
mist. Na zaklad® nového vedeni trasy, zejména znovych technologickych zafizeni v
ptipadném tunelu a dal¥ich zm&n ve sdlovacim a zabezpelovacim zafizeni bude celkova
spotieba elektrické energie v tomto viseku trati navy3ena.
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Spinaci stanice realizovana v ramci PS 85-23-01 bude pfipojena na trakéni vedeni %st. Cheb
koleje £.3, za elektrické déleni ve sme&ru ke statn{ hranici za el. d&leni a ve sméru do Plzné na
kol.2.2. Pfipojeni bude provedeno pomoci kabelového vedeni, U p¥ipojeni na trolejové vedeni
i na vstupu do spinaci stanice budou osazeny odpojovate s motorovymi pohony umozitujici
dalkové ovladani. Spinaci stanice je jednovypinatova a sloui pro spindni trakénsho napéjeni
trati Cheb — statni hranice SRN ze Zst. Cheb nebo z trati Plzeii- Cheb. Technologie spinaci
stanice bude osazena do prefabrikovaného domku se zdvojenou podlahou.

Plochy zafizeni stavenidté v Zst. Cheb lze napojit na stavajici mistnf rozvody vody ael. . .

energie. Plochy zafizeni staveni$t¢ podél trati mohou byt napojeny v pfipadd potieby na
mistni energetické rozvody.

Zatim neni znim zasadni rozdil ve vyuZili elektrické energie pii vystavbé obou variant, lze
pouze empiricky odvodit, Ze spotfeba energie na osvétleni tunelu a portalis bude vyssi, oviem
opét to zavisi na dodavateli stavby a jeho moZnostech,

Stavba nevyZaduje napojeni na rozvody plynu.

Stavebni materiily

PH realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jednd se pfedeviim o
}ednorézovy odbér nésledujicich druhdi materialfy:

zeminy vhodné pro ndsypy

- kamenivo a $térkopisky

- - cement a rizné piisady do betonli

- materidl pro kryt vozovek

- 3terk a Stérkovy recyklat do Zel.t€lesa

- ocel (vyztuZ, svodidla, sloupky)

- ocelové konstrukce

- prefabrikaty (odvodnéni)

- panely na pfistupové

- materidl na protihlukové stény

- adalsi.

Celkova spotfeba bude specifikovana v daldim stupni projektové dokumentace.
Bilance zemin bude upfesnéna v dal§im stupni dokumentace a podle dal$ich zdroji
pfizplsobena aktudlnimu stavu. U stavby optimalizace trati (varianta 1) Ize predpoklidat
piebytek zemin. U varianty 2 jednoznatn& vznikne znagny ptebytek zemin, zejména rubaniny
zrazeného tunelu. Vzhledem k jejimu charakteru (pfevéZng jily a jilovité horniny) bude
vyuZita jako inertni, popf. izolatni materidl pro terénni Upravy ve vyuhlenych Zastech
povrchovych dold spolecnosti Severoteskd uhelns, pravni ndstupce, a.s. v prostoru Tisova.
Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovych agregdti budou odebiriny dodavateli
stavby z b&zné distributni sit€ za velkoobchodni ceny. P¥i provozu dopravy budou odebirany
pohonné hmoty z prost¥edkil dopravcei.

Behem stavby optimalizace trati nebudou v misté realizace p¥imo za tim Wdelem
t&Zeny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané hornickou &innosti. V ramci stavby bude
kromé potieby recyklovaného $térku a kameniva, ptipadn® stavebni suti prevzaté z jinych
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staveb, vyuZit i novy térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro ucely stavby z vhodného zdroje
v okoli stavby.

Cést materidlu z nekterych vykopovych praci (zéfezy trati, sitg, atp.), ktery vznikne,
bude po dofasném uloZeni na mezideponie a po pletfidéni na mobilni tfidicce materidlu
vyuZit zp¥tné pfimo na plochéch staveni3f k dispozici jako zdsypovy material pro stavbu,
piipadné jako material do t&lesa vald a také bude pfipadné dan k dispozici jinym investorfim
k dal¥imu vyuziti,

Moznosti vyuziti & Gprav jednotlivych druht vyt&Zenych zemin, &i ofekdvand nutnost
jejich odvozu na Glogists vychazejf 2z poznatki predb&ného geologického prazkumu trasy.

Pohonné hmoty pro stavebni stroje a zatizen{ i dopravni prostfedky budou odebirany

LI Zbemé distriblitaf sjee; Jejich mnostvi nelze v souasné dobé odhadnout.

B.I14. Niroky na dopravni a jinou infrastrukturu (nap¥iklad potieba
souvisejicich staveb)

Realizace stavby mé4 v plipade této trati oproti jingm stavbdm na koridorech vyrazné
omezujici podminky. Jednd se o tpravy na jednokolejné trati v piihranidnfm vseku.
K dosaZeni pfedepsanych kvalitativaich parametr( hlavng pro Zelezniéni spodek nelze stavbu
provadét bez nepfetrZitych vyluk nebo vyluky, To viak vyvold nutnost fefit pro stavbu
dopravni opatfeni nejen na Seské strang, ale i v siti Deutsche Bahn (DB). Na zakladg
projednani ndvrhu pracovnich postupid je v piipravné dokumentaci uvazovano s provadénim
nezbytnych praci v jedné nepfetrité vyluce délky 65 dni. Ostatni prace by se provedly mimo
tuto vyluku. Z hlediska terminu nepfetr¥ité vyluky je mavr¥en &ervenec az srpen roku
vystavby. Po ukonceni nepfetrZité vytuky by byl obnoven provoz. Stavba se pak dokondi za
provozu. Toto rozdéleni realizace stavby umozni jeji dokondeni v jednom roce.

Navrh dopravnich opatienf na dobu vystavby:

Optimalizace se tyk4 jednokolejné trati v piihranidnim tseku, proto je mozné &ast stavebnich

uprav realizovat pouze pi nepfetrfité vyluce. Z tohoto diivodu je nutné zajistit dopravni

opatieni (néhradni pfepravu cestujicich a odklony vlakd):

odklony viaki osobni dopravy

~ IC a R vlaky jedouci v relaci Praha — Cheb — Schirnding — Niinberg (- Frankfurt n.M.) a
opacné budou z Plzng odklongny pies prechod Cesk4 Kubice — Furth 1W,,

ndhradn{ autobusovd doprava
— Os viaky jedouci v relaci (Neumark -, Gera -, Zwickau -) Cheb — Schirnding — Niirnberg
budou v dseku Cheb — Schirding nahrazeny autobusovou dopravou,

odklony ndkladnich viaké
— u véliny mezinrodnich vlakd se poditd se zménou viakotvorby a s trasovanim ples
prechod Cesk4 Kubice — Furth 1. W.

Delka nepfetrZité vyluky se pfedpokiada 65 pracovnich dnti (pokud se projedna s DB umisténi

zafizeni stavenidt€ i v Zst. Schirnding, stavbu bude moZné provadét z obou stran a dobu
nepietrZité vyluky zkrétit na cca 40 dni).
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Rozsah vyluk a dopravnich opatfeni je nutné projednat s DB a VIb (V. ogtlandbahn) dostatefné

véas (ptiklad: pokud by se vyluky konaly v roce 2008, je nutné projednani nejpozdéji do 01.
2006),

Navrhované dopravni opatieni je nutno brat orientaéng. Jejich upfesndni bude provedeno na

zaklad€ planu organizace vystavby v dal$im stupni dokumentace.

e

. Zakladn{ dovoz materidlu na stavbu by mé&l probihat po Zeleznici, nebot hlavni plochy
© zatizen staveni¥t¥, vdetng sklddek, Budou umistény na kolejiits ¥st. Cheb. Po kolejich bude
odvezen i sviskovy materidl a ¥t¥rk ze snaSené stdvajici koleje a odstrafiované stoZary
trakCniho vedeni v &asti trat€. RovnéZ betonaZ novych zékladi a osazeni novych stoZart
trakéniho vedeni bude stejng jako pokiadka nové koleje, kromé poloZeni zdkladni vIStvy
Ste&rkoveho loZe, provadéna z koleje. Ostatni Sinnosti budou muset vyuZivat automobilové
dopravy. Trasa je pistupna ze silnice I1/606, ktera sleduje trat’ v soubshu a z niZ odbotuji
mistni komunikace, které trat’ kifZi v&tSinou na tiroviiovych pejezdech. To umoZni v dobé
Gplné vyluky traté piistup do jednotlivych Gsekil, rozd&ienych rekonstrukcemi mostnich
objektd. Piistupy na trat’ umoiuji :

—~ vkm 141,878 zruSeny aroviiovy pfejezd silnice 11/606
~ cca vkm 143,350 ndjezd na t€leso traté z mistni komunikace do Dolni a Horni
Hrani¢né

— v km 143,978 Grovitovy piejezd polni cesty

— v km 144,583 troviiovy pfejezd polni cesty

— v km 145,402 droviiovy piejezd polni cesty

—~ vkm 146,112 drovilovy piejezd polni cesty

~  vkm 147,773 Girovilovy piejezd polni cesty

— ccavkm 148,600 ndjezd na t8leso traté ze soubdZné komunikace vpravo trati,
Uroviiové piejezdy budou po dobu vyluky trat& uzavieny pro vefejnou dopravu, kroms
Grovitového prejezdu v km 147,773, kde se zfizuje provizorni piejezd.

Vsechny kategorie odpadi budon odvéZeny na skladky v prostoru Tisové. Z prostoru
staveni$té pfimo po silnici 11/606 na silnici I/6. Z ploch zafizeni stavenisté v Zst. Cheb ulici
Pivovarskou, Evropskou, Aiskou a silnicf I1/214 na silnici I/6.

Lze pfedpokladat, Ze zat¥Z okolntho prostfedi zpiisobena dopravou na a ze stavby se zvy¥
hlavn v okoli nadraX{ a pak také v okoli n&kterych pistupovych komunikaci, jak bude stavba
postupovat k zdpadu. Z4t€% bude ovSem vzhledem k objemfim materidhi na opravy a
k malému podilu nékladni dopravy relativné nizk4, napf. ve srovnani oproti stévajicim
dopravnim intenzitdm na frekventované silnici V6, které jsou pomémé vysoké i presto, Ze je
v provozu obchvatova komunikace.

Variania 2 — tunelova

I'v pipad® vystavby tunelu je poditino s odvozem materidlu - rubaniny do prostoru Tisova a
pak navoz stavebnich materidlii pro vystavbu tunelu — pfedpoklada se cca 50 % po Zeleznici,
50 % pomoci NA.

Ukladani rubaniny a vyziski ztunelu je podle pfedb&¥ného pfistibu uva¥ovéno do
vyuhlenych &istf povrchovych doli Sokolovské uhelné panve (prostor elektrarny Tisova
apod.) — 100 % odvozu rubaniny po Zeleznici, do dolii vede vledka.
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Navoz stavebnich materidhi pro vystavbu tunelu — pfedpokldd4 se cca 50 % po Zeleznici, 50
% pomoci NA.

Vypoéet rubaniny a dovozu materiali:

plocha pridezu — cca 70 m%. Z ostém tunelu bude vyt&Zeno cca 39 550 m® jili. Odvoz jilu z
tunelu: NA Tatra (objem cca 8 m’ } — bude potieba cca 5000 NA pro celou dobu vystavby,
coZ je 16 NA denng. Odvoz bude probihat cca 2 hod. denng — t.j. 8 NA za hodinu, pak pauza
10 hodin, pak névozstiikaného betonu 2 hodiny — cca 3 NA dovoz betonu denné .

Tyto udaje se mohou zvySit cca o 30 % na stabilizaci &elby ~ to bude zndmo aZ po
geotechnickém prizkumu:

tzn. kubatura potfebného betonu bude cca 6900 m® — pokud by se jesté betonoval vnitfek.
Névoz betonu: délé se 12 m délky tunelu — najednou tedy 104 m’ , tj. najednou (v krétké
dobé&) 15 NA, ale pouze 1x za | aZ dva dny (nesouvisle).

V piipad¢ varianty 2, tedy raZby tunelu by tedy objem pfepravovanych hmot a zstdZ
infrastruktury mésta byla vy¥3i, ale zat&Z by spotivala hlavné v pra¥nosti z t&lesa trati a tSlesa
tunelu pfi provozu nakladni dopravy, dalsi doprava na misto deponovéni by byla uZ vlakova
nékladni, tak dojde, jen k lokdlni z4t&%i komunikaci narazové dovozem materidlu na stavbu a
odvozem rubaniny. Zaji§téni dovozu a odvozu bude organizatné pfenechano dodavateli.

Sounvisejici stavby:

Stavba vlastni optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN vyvold potfebu realizace
n¢kterych dalSich souvisejicich nebo podmifiujicich staveb, zejména v oblasti technické
infrastruktury.

Za vyvolanou investici v diisledku optimalizace trat€¢ lze poklddat vystavbu protihlukové
stény a piipadnd individudlni protihlukovd opatieni na hlukem zasaZenych objektech
(podrobné vyhodnoceno v kap. B.IIL.4. Hluk a v kap. D.L.3. Vlivy na hlukovou situaci), které
zajisti dodrZeni stanovenych hygienickych limiti hluku v chrangnych objektech dle pFistuiné
legislativy (NV &. 502/2000 Sb., v plainém zn&ni).

Dal$f vyvolanou investic{ je ochrana stivajicich sd&lovacich kabeldt v majetku Ceského
Telecomu a.s. (Telefonica 2), které budou po skondeni stavby ,,Optimalizace trati Cheb —
statni hranice SRN* vystaveny nebezpenym vliviim stfidavé trakce 25 kV, 50 Hz. Vypodet
na ochranu sdélovacich kabelt Ceského Telecomu a.s. je provadén na zéklad® podkladi
" poskytnutych Ceskym Telecomem a.s. a déle na zékladg situaénich vykresti navrhované
stavby. Pro potfebu vypodtl byl providén geocelektricky prizkum navrZzeného tiseku stavby a
mfeni zemniho odporu pldy. V rdmei tohoto prizkumu byly zji$fovany moZnosti redukce
nebezpeénych vlivi ostatnich kovovych podzemnich liniovych zatizeni, Tato problematika je
podrobné& zpracovana v projektové dokumentaci,

Souvisejici stavbou je (Iépe fe€eno byla) jiZ realizovand vystavba Zeleznitni zastavky Cheb —
Skalka v blizkosti obyiného souboru Cheb — sidlist€ Skalka. Zastdvka je umisténa do blizkosti
Zelezni¥niho prejezdu v kin 147,773 vlevo od trati ve sméru staniteni trati Schirnding — Cheb.
Zastavka byla uvedena do provozu v kvtou t.r. a je navrZena s ohledem na planovanou
optimalizaci trati.
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V kilometru zastdvky km 147,773 konéi stavajici trakéni vedeni provozované ve st¥idavé
frakei 25 kV/50 Hz,

Za souvisejici investici k plivodn& uvaZované vlastni optimalizaci trati ve stavajici trase je
moZno povaZovat i zdmér propojeni trati Schimnding — Cheb a Cheb — Plzefi spojkou
s razenym tunelem. Toto propojeni je planovano do km cca 149,810 trati Schirnding — Cheb.
V soutasné dob¢ bylo investorem rozhodnuto, Ze zamér vystavby tunelové spojky obou trati
bude pfedloZen a posuzovén jako druhd varianta optimalizace trati (viz podrobny popis
v &asti B.L). S

=

Uzce souvisejici ~plénovanou stavbou je vystavba uzli GSM-R pro evropsky vlakovy
. zabezpetoval. o

Jak jiZ bylo uvedeno v tivodnich kapitolach, vzhledem k novému zptisobu zabezpedeni trati
bude nutno vybudovat roziifeni sit¢ GSM k ovladani Zelezniéni trati v jejim okoli a k tomu
vyuZit nové projektované GSM vysilade a také pfipojeni na okolo jdouci optické kabely, tak
aby vznikl funkéni zabezpeCovaci systém na obou stranich hranic. Podrobngj3i popis této
stavby je uveden v &asti B.L
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B.III. UDAJE O VYSTUPECH

B.IIL1. Ovzdufi (napiiklad piehled zdroji zneli¥Covani, druh a
mnoZstvi emitovanych Skodlivin, zpusoby a dfinnost
zachycovani znecistujicich litek)

Rozptylova studie pro oznameni EIA byla zpracovana v souvislosti s pldnovanou
rekonstrukef Zelezni®nf trati Cheb - statni hranice se SRN. Jejim cilem je zjistit, jakym
zpisobem ovlivni fato rekonstrukce Urovefi zne€iSténi ovzduSi v Chebu a okoli ve 2
variantach:

1. V ptipad® samotné rekonstrukce trati
2. V piipadé rekonstrukce trati a vybudovéni spojovaciho tunetu mezi tratémi Plzeil - Cheb a

Cheb - statni hranice.

Pro variantu 2 nebyly k dispozici potiebné vstupni udaje, protoZe projekt je zatim ve
stadiu p¥ipravy. Ve variant® 1 bude firoveni zneli$t®ni ovzdusi ovliviiovat pouze recyklatni
linka kameniva a pouze prachem, protoZe téméf viechna doprava materidlt bude provadéna
po elektrifikované Zeleznici.

Studie proto obsahuje vypodet koncentraci prachu-PM10 v ovzdusi zpiisobenych provo-
zem recyklani linky kameniva z kolejového loZe, kterd bude umisténa na SV okraji nadra?i v
Chebu. Vypodtené zne€idténi ovzdud se tyka pouze provozu recyklaéni linky a nikoliv jinych
zdroji na Zelezni¢ni trati ani Zadnych dalSich zdroji znedisténi. Vypodet byl proveden podle
metodiky SYMOS upravené podle novych postupti zohledtinjicich poZzadavky nové legislativy
tykajici se ochrany ovzdusi.

Studie déle obsahuje zhodnoceni soutasné urovné znedi¥idni ovzdusi v okoli sledova-
ného useku trat® a kvalitativni odhad viivu rekonstrukee na Sistotu ovzdusi v okoli, Kvantifi-
kace vlivu rekonstrukee na zneéist€ni ovzdu$i nemohla byt provedena pro absenci potfebnych
vstupnich dat.

Usek trati Cheb — statni hranice v délce 10 km je &asti jednokolejné hlavni trati Cheb —
Schirnding, od jiZniho okraje nadraZi v Chebu se odpojuje od trati Cheb — Plzen, staci se k SZ
k Ohfi a pfehrad® Skalka a podél ni pak vede pies Pomezi nad Ohi{ aZ ke stitni hranici.
Vzhledem k budoucimu elektrickému provozu na trati se za provozu nebudou dostavat do
ovzdusdi Zadné znedist'ujici latky. Nemd proto smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po
skon&eni rekonstrukee trati.

Cistota ovzdusi v okoli Zeleznidni trati miZe byt ovlivnina pouze emisemi znedistujicich
latek z Cinnosti béhem rekonstrukce Zelezni®ni trati, kterd bude zahrnovat mimo jiné
rekonstrukei kolejového svriku a spodku, opravy mostl a propustkdl, stavebni tpravy na
budovach, nadraZich a piejezdech, nové protihlukové stény, prelozky kabelovych fras apod.
Pii t&chto pracich bude nasazena stavebni technika pfevaZné s dieselovymi motory. Zaroveii
bude vznikat urlité mmoZstvi odpadd (vykopova zemina, $térk z kolejidts, stavebni a
demoli¢ni sut’, Zelezniéni praZce, Zelezny Srot, smycené stromy a kefe atd.), které bude nutné
odvéZet a naopak mnoZstvi materidlii bude potieba pfivézt. Na této dopravé se bude z velké
&asti podilet jednak sama Zeleznice, jednak bude z mensi &asti zajist'ovana nakladnimi auty
firem provadéjicich rekonstrukci. Jejich naftové motory budou emitovat zejména NOy, CO a
prach — ¢astice PM10. '
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Aby bylo moZné kvantifikovat vliv stavebnich strojit a nakladnich aut pouZitych pfi
rekonstrukci na &istotu ovzdusi v okoli trat&, bylo by nutné znét nasledujici Gdaje:
jaka Cast odpadii a jaka &ast materidld bude odva¥ena a pfivaZena ke kterym stavebnim
mistiim po Zeleznici a po silnici nakladnimi auty
kolik ndkladnich aut za den bude ke stavebnim mistiim jezdit a po kolik dni za rok
po kterych trasach a na ktera loZist® budou nakladni auta vozit odpad a v jakém mno¥stvi
kolik hodin denné bude probihat rekonstrukce
jaké stavebni stroje s jakou spotfebou nafty a po jakou dobu budou nasazené na jednotli-

vych stavbach.,

Tyto informace viak v soufasné dob& nejsou zndmé, proto¥e v&tdina z nich vyplyne a? ze
smluv s vybranymi stavebnimi firmami a dale jejich smluv napf. s provozovateli skladek
(mozZnosti je vice) a vyb¥r firem jeit¢ nebyl proveden. Zcela hruby odhad zatiZeni silnic v
okoli trat® nakladni dopravou vyvolanou rekonstrukci je maximding 2 - 3 t&7k4 nakladni auta
za hodinu. V disledku nedostateénych vstupnich tidajli nelze vliv t&chto emisi na kvalitu
ovzdu$i v uzemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhadnout, Ze tento viiv bude velmi maly,
protoZe vyvolana nakladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad maximalng 2 - 3 auta za
hodinu).

Podobng ve variant€ 2 s raZenym tunelem spojujicim na jiznim okraji Chebu trat& Cheb -
Pizeft a Cheb - statmi hranice je, pokud jde o stavbu, zndmo pouze to, Ze material vytéZeny z
profilu tunelu bude odvéaZeny auty pfed portél tunelu na mezideponii a odtud bude odviZeny
po elekirifikované Zeleznici, tedy bez emisi do ovzdudi. Emise znedi¥t'ujicich latek budou
pusobit pouze nékladni auta p¥ivaZejici beton na osténi tunelu, neni ale znadmo, ze které
betonarky a po kterych silnicich budou jezdit, takZe uréit jejich vliv na ovzdudi zatim neni
moZné. Vzhledem k pfedpokladanému &asovému harmonogramu a organizaci stavby lze
predpokladat, Ze vliv bude velmi maly, protoZe vyvolana nakladni doprava bude mit nizkou
intenzitu.

Jediné konkrétn&jsi informace se tykaji $t&rku odebraného z kolejového loZe a jeho
recyklace spoledné s dal$imi materidly v recykladni lince. Vypodet znedistdni ovzdu’i byl
proto provedeny pouze pro prach-PM10 a pro okolf této recyklaéni linky v SV &asti Chebu.

Zdrojem znetiStovani ovzdusi, zejména pra¥nymi &4sticemi, bude provoz recykla¢ni linky
kameniva zkolejového loZe, kterd bude umist®na na Zeleznini stanici v Chebu,
Predpokladana plocha recyklaéni zdkladny mé vymeéru cca 0,2 ha (asi 1950 m?), plocha bude
protaZena podél sméru koleji a je umist®na mimo plochy obytné zistavby. Viastni prostor
recyklani zakladny a prostor pro uloZeni prosevu z recyklace bude, z diivodu ochrany vod,
zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami a vyspadovan do bezodtoké zichytné jimky
s dostatednym objemem pro piipad havarie.

Zatizeni na Opravu a zpracovani kameniva (ptrodniho i umé&lého) jsou na zdklad€ zdkona &.
86/2002 Sb., o ochrané ovzdudi, a jeho provad&cich pfedpisi fazena do kategorie stfednich
zdrojii zne€iStovani ovzdusi. U vySe uvedenych zafizeni je nutné p¥imo u zdroje sniZovat,
eventudlné vyloutit viechna mista a operace, kde dochdzi k emisim tuhych zne&i¥tujicich
latek do ovzduSi. Piipadng, sohledem na technické moZnosti, vybavit zdroj znetiStovani
vodni clonou, skrapénim, odpraSovacim nebo mlZicim zaf{zenim (realizace opatfeni musi byt
odsouhlasena a pravideln& vyhodnocovéna inspekci CIZP). Na hranici pozemku, kde bude
provadéna recyklace Stérkového loZe zafizenim na Upravu a zpracovani kameniva, nesmi byt
piekroen depoziéni limit pro pra$ny spad podle NV & 350/2002 Sb. Recykladni linka je
umisténa mimo obytné tizemi obce.
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V piipadé prib&Zného odvozu neni nutno material pfechodné skladovat, &m¥ jsou omezeny
poZadavky na pfechodné deponie.

Poznamka:

Vybrany zhotovitel, ktery bude provadét recyklaci 3térku zkolejového loZe, doloZi
investorovi stanoviska a povoleni pfisluiného organu ochrany ovzdusi, ktera jsou vyZzadovana
na zaklade § 17 odst. 2 pism. b) a ¢) zékona ¢. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi.

Vlivy na zne€iSt¢ni ovzdusi z provozu recyklaéni linky byly vyhodnoceny v rozptylové studii. .. ... .

(viz pfilohova ¢ast) a na zakladé dfive zpracovanych rozptylovych studif pro recyklaéni linku
v jinych usecich optimalizované trati (Zbiroh — Rokycany, Revnice — Beroun, Rokycany -
Plzen).

Recyklatni zékladna je navrZena v Zeleznitni stanici Cheb, v zadni &asti zakladni plochy
zafizeni staveni$té ZS A. Plocha je situovéna jizn€ od koleje 704. Jednd se o drazni pozemek.
Recyklaéni linka bude stat na SV okraji nadraZi v Chebu na ploSe JZ od trat€ Cheb - TrSnice a
material do ni bude piivaZeny (a odvaZeny) po Zeleznici.

Predpokladame, Ze se pocitd se stejnou recyklatni linkou jako v Chréstu pro rekonstrukei
useku Zbiroh - Rokycany a v Berounég pro rekonstrukei iseku Revnice - Beroun.

Podie [1] linka provozovana firmou DUFONEV bude obsahovat drti¢, 2 t¥idi¢e a nakla-
dac. Podle informaci ze jmenované firmy linka za hodinu zpracuje 100 t kameniva a bude v
Cinnosti asi po 10 hodin denné. KHS Brno promé&fovala prasnost v prostoru linky (viz [2])
b&hem jejiho povozu 2 stanovila primé&rnou koncentraci prachu-PM10 béhem 3-hodinového
intervalu na 0,4 mg/m’® za slabého v&tru. (PM10 j je respirabilni éast prachu s Casticemi do
velikosti 10 pum.) Podle [3] zaujimé recykladni linka plochu asi 1950 m%, plocha bude
protaZzena podél smeéru koleji. Pro tucely odhadu pras$nych emisi rozumime slab}’frn vétrem
(podie metodiky SYMOS) vitr 1,7 m/s a piedpokladime, ¢ prainé emise z provozu linky
probihaji ve vrstvé od zeme do vysky 3 m.

MnoZstvi recykiovaného materialu a tedy i podet dnf provozu linky vyplyva z prace [4],
kde jsou specifikované jednotlivé druhy odpadi a jejich mnoZstvi, Ptedpokiddame, Ze linka
bude zpracovévat nekontaminovany $térk z kolejisté, kamennou a stavebni suf, beton a
betonové praZee, celkové mmoZstvi tohoto materidlu je odhadnuté na 31120 t. ProtoZe stavba
bude probihat 190 dni, pfedpokladame, Ze toto mmoZstvi materidlu bude recyklovano po
stejnou dobu.

Ze vstupnich udajti ize odvodit nésledujici emise prachu-PM10 z recykladni linky v Zst.
Cheb:
Kratkodoba emise za provozu: 0,18 g/s
Celkova rodni emise: 0,20 t/r

Kratkodoba emise je stejnd jako v piipadé recykladnich linek v Chréstu nebo Berouns
(viz {8], [9]), které budou zpracovavat kamenivo pro rekonstruované tseky trati Zbiroh -
Rokycany a Revnice - Beroun, protoZe se piedpokladé vyuziti stejného zafizeni. Ro¢ni emise
je ale nii‘s’i neZ u zminénych linek, protoZe celkové mmoZstvi recyklovaného materidlu je

Viiv recyklaém linky jako zdroje emisi na kvalitu ovzdudi je podrobng vyhodnocen
v kap. D.1.2. — Vlivy na ovzdusi a klima.
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Optimalizace trati je planovand na rok 2010. Podle nafizeni vlady &. 350/2002 Sb., p¥iloha 1,

kterym se stanovuji mj. i imisni limity zneti§t'ujicich latek v ovzdudi, nesm&ji koncentrace

prachu-PM10 ve volném ovzdudi pfekrogit v r. 2010 tyto hodnoty:

e Primé&ma 1-denni koncentrace: 50 pg/m®, nesmi byt piekrodena po vice neZ 35 dni za
rok '

o Primérna roéni koncentrace : 40 pg/m’

Imisni limity pro prach-PM10 jsou stanovené pro ochranu zdravi lidi, protc by mély byt

dodrZené zejména v obydlenych mistech,

Plogné zdroje znegistovani ovzdusi

Po dobu vystavby budou kratkodobé jako ploiné zdroje znetidt'ovani ovzdusi plisobit skladky
- sypkych materiali a mezideponie vykopové zeminy a Stérku u vlastnich ploch zafizeni
stavenisté (zejména zdkladni plochy ZS B, kter je umisténa z druhé strany koleje 704 v Zst.
Cheb a predpoklada se vyuzit jako skladka $t&rku a jinych, pfedeviim sypkych hmot, dal3i ZS
podél trati). Emitovanymi $kodlivinami budou pfedevsim tuhé latky (prach PM 10), pfipadnd
spaliny produkované motory stavebnich stroji. Nelze pfedem vypoéitat zatd¥ ovzdusf z t&chto
zdrojG. Bé&hem provozu trati se pisobeni plodnych zdroji znelidtovani ovzdusi
nepiredpoklada,

B.IIL2. Odpadni vody (napf¥iklad piehled zdroji odpadnich vod,
mnoZstvi odpadnich vod a misto vypousténi, vypouSténé
znecisténi, distici zaFizeni a jejich ifinnost)

Srazkové vody

Obecné Ize konstatovat, Ze kvalita sraZkovych vod odvedenych odvodfiovacim systémem
z télesa Zeleznilni trati miZe byt ovlivnéna vice faktory, ale predeviim sréZkovym prim&rem
okolo 600 mm za rok a také aktuilnim roénim sraZkovym primérem. Vzhledem
k elektrifikaci trati a také modernizaci vlakovych souprav neni uvaZovéno, 7e by splachové
odpadni vody byly zdvaZn&ji kontaminované provozem vlaki (a to i v soudasnosti, kdy na
trati pfevaZuje provoz modernimi osobnimi vlaky némecké provenience) a pak odvadiné
podle technické dokumentace do piipadnych mistnich vodotedi (vét§inou bezejmenné piitoky
do piehradni nddrZe Skalka) a kanalizace mést a obci.

De3tové a drendZni vody budou odvedeny pikopy podél Zelezniéniho t€lesa do stavajicich
trvalych, ¢i oblasnych vodotedi (pfitoky do vodni nddrZe Skalky nebo Jesenice). Vody
Ze zafezi jsou feSeny odvedenim do odvodilovacich kandld, odkud jsou po pre&isténi
vypoustény dale do povrchovych vod. Zafezy jsou zajitény proti pfivalovym vodam piikopy
a valy a zlepSenym trubnim odvoditovacim systémem.

Odvodnéni Zeleznicni trati:

Varianta 1.

V rémci stavby je navrZeno odvodndni nkterych usekit systémem podéinych trubnich
trativodii. VE&tSinu odvodiiovacich za¥izeni ve stanicich tvoti systém podélnych trativod mezi
kolejemi piip. vné koleji svedeny pomoci svodnych potrubi do kanalizace, na terén nebo do
vsakovacich zafizeni. Odvodnéni je navrZeno tak, aby nezasahovalo do svahl vysokych
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zéfezi (z toho vyplyva nutnost ziizeni zarubni zdi v km 150,340 - 150,380), aby nemusely byt
roz8ifovany vysoké néspy.

Odvodnéni na naspech je fefeno dosypanim konstrukéni vrstvy na korunu ndspu nebo pti
zatiznuti odfezem 0,15 m pod podsypnou vrstvou (pfi pouZiti vypliového kameniva odiezem
na spodni strané vrstvy kameniva).

V zéfezech je odvodnéni feSeno pfi dostatetném sklonu dna klasickym rostlym ptikopem
(jedna se pouze o kratké useky), pfi niz$im skionu dna nebo stisndnych prostorovych
pomerech betonovou piikopovou tvérnici uloZenou na piskovy podsyp (typ TZZ4 nebo

podobna). Podrobné bude tato problematika felena v pfipravovaném dal$im projekty stavby

(tj. projektu pro stavebni povoleni).
Odvodnéni bude rekonstruovéino v mistech:

» kde Uprava Zel. spodku vytvafi nové terénni poméry, zde je nutno obnovit plivodni
odvodnéni

» kde dprava draZniho t€lesa do normového tvaru stavajici odvodnéni naruduje.

V trati je kombinovino odvodnéni otevienymi p¥ikopy, pfikopovymi zidkami trativody a
vsakovacimi Zebry. Trativody jsou pouZivany v mistech pfejezdi a v mistech, kde by powiti
otevien¢ho pitkopu zplsobovalo zvySené ndklady na provedeni zafezu. NavrZfend
odvodtiovaci zafizeni jsou vytsténa na terén nebo do kfiZujicich propustki.Vsakovaci rigoly
jsou pouZity v mistech nepfiznivych terénnich a sklonovych poméri.

U stavajicich pfikopil je navrZeno jejich progisténi. Pro omezeni zdboru pozemkd, &i sniZeni
investi¢ni ndro¢nosti se v odfivodndnych pfipadech ziizuje odvodneni s vyuZitim betonovych
prefabrikovanych p¥ikopovych zidek ¥ad UCB UCH.

Vodotede jsou vyvadény bud’ do propustkd, do stavajicich pfikopi nebo na terénni svahy.

Varianta 2. —

zahrnuje kromée optimalizace i odvodnéni tunelu.

Spojka trati i tunel povedou v zifezu, kde soub&Zné v zafezu s trati tede i potok — smérem na
vychod, do piehrady. Tunel bude vodotésny, nebude v ném vznikat Zidnd odpadni voda —
odpadni voda miZe vzniknout pouze z odstrafiovani havarii (praskla cisterna).

V celém tuseku se navrhuje realizace nové podkladni SP vrstvy tloustky 30 cm. SP podkladni
vrstva je odvodnéna trativody, nebo sespadovéna do piikopovych zidek pFipadng Zabd ,J*
Ptikopové zidky (Zlaby ,J*) budou zakryty a budou tvofit &ast plang Zelezni¢niho spodku.
Veskeré oteviené piikopy budou zpevnény tvarnicemi TZZ.

Lze usoudit, Ze tunel by byl v pifpad¢ vystavby i provozu dostatedng zabezpeden proti voddm
odpadnim 1 splachovym Hzenym odtokem do vodotee, piipadng za piivalovych desfd i
nouzovym &erpanim vody.

Odpadni vody splaikové

Vznik splaskovych vod lze predpokladat v souvislosti s provozem socidlnich zafizeni
staveni$t€ béhem vystavby komunikaci a zatizeni stavenidt’, V soudasné fazi pfipravy stavby
neni specifikovéano jejich mnoZstvi (nejsou zndmy poéty pracovnikii dodavatele v terénu, ani
primémd doba jejich zdrZeni v mistech staveni¥t) ani zpGsob naklddani s t3mito vodami
(budou také ve v&¥ mife vyuZita mobilni chemickd WC a socidlni zaFizen{ v mistech
pieviékani pracovnikd stavby — ve stani¢nich budovach na trati — Cheb a Pomezi). Zplsob
nakladani s témito vodami musi byt v dai$im stupni projektové dokumentace feden tak, aby
nedochazelo ke zmetidtovani povrchovych ani podzemnich vod, tedy musi byt u obou variant
piedistény nebo svedeny do kanalizace.
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Podle pfedpokiadii nedojde v Z4dné variantd stavby k ptipojeni na stdvajici kanalizatni sit
mimo stdvajici mista napojeni. P¥ipadné dalii napojeni je moZné pouze v Pomezi a v Chebu,
které maji kanalizaci ve spravé podniku CHEVAK as..

V mistech, u obou variant, kde nebude moZné pfipojeni na stavajici kanalizadni fad a
vybudovani septik bude z hlediska ekologického nebo ekonomického nepiijatelné, pouZije se
chemické transportni WC (ve v&t§ind mist vystavby a ZS na §iré trati a je na organizaci
dodavatele stavby, kolik jich nasadi).

Ve fazi provozu optimalizované trati budou vznikat spladkové odpadni vody pouze ve
stani¢nich budovich se zajidténim obsluhy (poty osob jsou stejné), tyto budovy budou
napojeny na mistani kanalizaéni sit’ ve mésté Cheb.

Samotny provoz na optimalizované Zelezni¢ni trati nemiZe zisadn® ohrozit &istotu vod.
Ukapy mazacich litek z projizdajicich souprav a pfepravovanych kapalnych materiali
ulpivaji na povrchu Stérkového loZe, kde se sorbuji do prachovych Sastic mezi §térkovymi
zrny nebo jsou zachyceny stabilizaini vrstvou Zelezni®niho spodku. K dal¥imu pohybu
hutnénym zemnim €lesem nebo k vyplavovani nedochdzi. OhroZeni podzemnich vod by bylo
mozné pouze pii lokalni havarii.

Odpadni vody technologické

Stavba bude ve fézi realizace vytvéfet pouze minimélni mnoZstvi technologickych odpadnich
vod, napiikiad z kropeni betonu, néstfiku tekutého betonu, &isténi strojnich za¥izeni, odpréfeni
n&kterych praci.

Ani pro jednu variantu nelze mnoZstvi ani kvalitu t&chto odpadnich vod pfesné specifikovat
(neni vybran realizitor stavby a neni k dispozici detailngj’i dokumentace) a problematika
bude také dostateéné ¥eSena v dal3f projektové dokumentaci stavby.

Odtok vody ze staveniité bude feSen do stavajicich mistnich odvodiiovacich za¥izeni za
podminky neznei¥téni a neposkozeni vyuZivanych zafizeni, vodnich zdrojd a pozemkd. P
stavb& Zel. spodku je tfeba zajistit trvalé odvodnéni stavenisté dle TKP. U vystavby mostnich
objektil se nenavrhuje provizorni odvodnéni staveni¥ts, pouze v individuainich pipadech se
pii vykopovych pracich uvazuje s cerpanim vody — to je u objektil, které se vykopem pii
optimalizaci trati dostanou na hladinu podzemnich vod.

Ve fazi provozu nebude stavba produkovat Zadné technologické odpadni vody, pokud mezi ng
nebudeme pocitat jarni splachovéani a &isténi prostor nadraZi a Z.st. a %.zast. a p¥ipadnou zimni
aplikaci solanky p#i zhorSenych klimatickych podminkach ve stanicich, atp.. Oboji nelze
dostaten¢ ani odhadnout, spotieba produkce technologické vody budou zndmy aZ za nejméng
roéni dobu provozu.
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B.IL3. Odpady (napriklad prehled zdrojui odpada, kategorizace a
mnozstvi odpadii, zplsoby nakladani s odpady)
Naklidani s odpady

Problematika odpadového hospodaistvi je podrobn& feSena v samostatné d&asti
ptipravné projektové dokumentace — Odpadové hospodatstvi (SUDOP Praha a.s., 2005), ktera

dokumentace ,,Odpadové hospodafstvi“ je zpracovana v souladu s platnou legislativou - jedna
se o zdkon &. 185/2001 Sb., o odpadech ao zméné nékterych daldich zdkonli, ve znéni
pozdgjSich predpisii, a s nim souvisejicich vyhlasek (€. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., &.
382/2001 Sb., &. 383/2001 Sb., &. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.) a nafizeni vlady (&, 197/2003
Sb.), ve znéni pozdejsich predpist.

MnozZstvi potencidlnich odpadd, kterd vzniknou ve fazi realizace pfedméné stavby,
je v dokumentaci evidovéno souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a
stavebnich &asti (PS a SO). Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadd (vyhlaska
€. 381/2001 Sb.) aje specifikovano jejich moZné wZiti vramei stavby nebo dalsi vyuZiti
v souladu s platnou legislativou, popiipadé jsou navrieny moZnosti odstranéni odpadi na
zéklad€ doporuceni pfisluinych organi statni spravy.

V maximalni moZné mife je doporucena recyklace stavebnich odpada.

Soudasti dokumentace ,Odpadové hospodafstvi“ je rovnéZ orientatni seznam
spolecnosti, které se zabyvaji vyuZivanim, pfipadné odstratiovanim odpadd v daném regionu.
Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro ¥eSeni odpadového
hospodafstvi a informuje o moZnych kooperantech v zdjmovém regionu.

Piehled pfedpokladanych odpadii a piehled moZnosti jejich vyuZitf a odstrafiovani je
zafazen jako pifloha & B 7 a B 8 oznameni EIA.

Neni v kompetenci projektanta zidvazné dojednavat uloZeni odpadu nebo konkrétni
ceny za jeho odstratiovéani. Podrobnosti nakladéani s odpady v obdobi vystavby optimalizované
trati budou pfedmétemn dal3ich stupiit pfipravy a realizace stavby.

Pii provadéni stavby ,,Optimalizace trati St¥ibro — Pland u Mar. Lazni* vznikne urlité
mnoZstvi odpadii rliznorodého charakteru, odpady kategorie ,ostatni® i ,nebezpecné®™.
Povinnost{ zadavatele stavby je zabezpelit veSkeré naklddéni sodpady dle pifsluinych
legislativnich opatfeni. Podle téchto zakont je tfeba postupovat pii nakladani s odpady, tzn.
vyfedeni zplsobu jejich skladovéani, dopravy, uloZeni a pfipadného odstrandni. Nejdtleitd)si
plaina legislativa je uvedena v zavéru této kapitoly o odpadech.

Piedmétem feSeni odpadového hospoda¥stvi neni znovu vyuZitelny material spadajici
do kompetence kategorizatort podle smémice GR SZDC &. 11 ze dne 1.4.2004 ,,Smé&mice pro
hospoda¥eni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC ve spravé CD¥ Jedna se napf. o
kolejnice, praZce, vyhybkoveé &4sti a drobné kolejivo, Smérmice stanovuje zdsady hospodateni
s vyziskanym materidlem s odbornou pé&i a s cilem vloZit co nejvice vyziskaného materidlu
zpét do Zelezniéni dopravni cesty. Strategickym zémérem SZDC a CD v oblasti hospodateni
s materidlem je maximalni vyuZiti vyziskanych materidld p¥ provadéni veskerych
investi¢nich akei a pii udrZovacich a opravaych pracich. Pfednostné se vyziskané materidly
pouZziji zpét do staveb na Zelezni¢nich koridorech a do ostatnich investi¢nich akci na majetku
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SZDC. Ostatni poutitelny material se nabidne vykonnym jednotkém CD pro opravy a Gdrzbu
ZDC a pro opravy, tidrzbu, popf. investice na majetku CD.

V pfipravné dokumentaci je souhrnné zpracovdno pfedpokladané mnoZstvi
vyziskanych materidli ze stavebni €innosti. Je specifikovano jejich moZné wZiti v ramci
stavby nebo daisi vyuZiti vsouladu s platnou legislativou. Dale jsou navr¥eny moZnosti
odstranéni potenciondlnich odpadl a je uveden orientani seznam firem zabyvajicich se
odstrafiovinim odpad( v daném regionu.

MnoZstvi potencidlnich odpadil je v projektu stavby evidovéano souhrnné pro celou

stavbu podle jednotlivych provoznich soubord (PS) a stavebnich objektit (SO) a je navrZen
zplisob jejich vyuZivéani, pop¥. odstratiovani. Pro uréeni mnozstvi jednotlivych druhii odpadit
byl zpracovéin seznam odpadii ze stavby, vychézejici z planovanych praci a vztahujici se
k jednotlivym provoznim souboriim (PS) a stavebnim objektim (SO). Jednd se pfedeviim o
vykopovou zeminu, Stérkové loZe ze Zelezni¥niho svrku, odpad po recyklaci Stérku ze
Zelezniéniho svriku, stavebni a kamennou sut® z demolic, vybourany beton, demontované
kovové konstrukce, kdcené stromy a smycené kefe z prostoru stavenidis, zbytky d¥evénych
konstrukei a dalsi.

Z charakteru stavby vyplyv4, Ze prevladajicimi druhy odpadii budou materidly,
vyt€Zene pii Gpravach Zeleznidniho svriku a spodku. Mira jejich zneli¥téni byla stanovena
vramci geotechnického prizkumu. Sohledem na zdroje znelidtdni byly rozhodujici
odtéZzované materialy rozd&leny na St€rkové loZe, zeminu z praZecového podloZi pod kolgji
s jistym stupném zneCiSténi a na zeminu bez kontaminace, odt€Zenou mimo zemni plait pod
koleji. Piebytek odt€Zenych zemin bude odvezen na urfené skladky, Stérkové loze bude
recyklovano podle postupu vystavby na recykladni zakladng v Zst. Svojin. Pfeprava materidlu
St&rkového loZe na recyklaéni linku je predpokladdna po Zeleznici, lokalita je ptistupna i
siini¢ni dopravou. Na zdklad® zkuSenosti na ostatnich stavbach se odhaduje, Ze po recyklaci
bude moZné pouZit jako stavebni materidly cca 80 % odtéZenych objemi 3térkového loZe.

V maximélni mife je doporudena i recyklace ostatnich stavebnich odpadi.

Demontované technické zafizeni, u kterého nebude pfedpoklad daldtho vyuZiti
v Zelezniénim provozu, ani nebude moZnost & zajem o jeho zachovani, bude sefrotovano,

Chemické analyzy zemin praicového podiozi

V ramei projektu stavby byl proveden prizkum kontaminace zemin prazcového
podloZi. Na zaklad® vysledkd prizkumu bylo vypracovdno odborné stanovisko povefené
osoby k hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadil. Pov&fend osoba zpracovala vyie uvedené
odborné stanovisko v souladu s 9. metodickym pokynem odboru odpadits MZP k nakladéni
s odpady ze stavebni vyroby a sodpady z rekonstrukci a odstrafiovani staveb, kiery byl
zvefejnén ve Véstiku MZP v z&H 2003, roénik X111, &astka 9.

Uplné zpriva ,,Chemické analyzy zemin pra’cového podio#i, véetnd odborného
stanoviska povéfené osoby k hodnoceni nebezpefnych vlastnosti odpadi a v&etng piiloh
(plany odb&ru vzorkd dle p¥ilohy &. 4 vyhlasky &. 376/2001 Sb., protokoly o odb&rech vzorki
dle piilohy &. 5 vyhlasky &. 376/2001 Sb., protokoly laboratornich zkouSek) je k dispozici u
projektanta stavby. Z této zpravy, ktera byla poskytnuta jako podklad pro dokumentaci EIA,
zde uvadime podstatné &asti a zavéry:
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Geotechnicky prizkum:
V ramci geotechnického priizkumu zemin praZcového podlozi, které provedla v roce

2004 firma GeoTec GS Praha a.s., byly provedeny kontrolni chemické analyzy vzorkii zemin
konstrukénich vrstev praZcového podloZi (3térkového loZe). Cilem chemickych analyz
odebranych vzorkil bylo orientaéni ovéfeni miry znediténi 3térkového loZe ve zkoumaném
tseku.

Sondy, ze kterych byly vzorky odebrany, byly hloubeny ruéng mezi praZci pod troven
Zelezni¢niho svrsku. Do dvojitého PE sagku byl bezprostiedng po vyhloubeni sondy odebran

—vzorek z celého proﬁlu Stérkového loZe vletné jemnozrnné pﬁmési. Celkem bylo'odebré,no j 3

charakteristickych vzorki, o hmotnosti cca 3 - 5 kg.

U vzorkd z konstrukénich vrstev prazcového podloZi byly laboratorné stanoveny koncentrace
nésledujicich vybranych potencialnich polutantd, resp. cizorodych latek v sufing a porovnany
s kritérii znedi§t&n{ zemin dle ,,Metodického pokynu odboru pro ekologické $kody MZP CR“
(platny od 31. 7. 1996) :

¢ ropné latky stanovované jako nepolarni extrahovatelné latky - NEL

» polycyklické aromatické uhlovodiky - PAU

» polychlorované bifenyly PCB

Dale byly stanoveny koncentrace vybranych t&Zkych kovii (As, Cd, Cren, Hg, Ni, Pb) ve
vodném vyluhu, které byly porovnany s limitnimi hodnotami t¥id vyluhovatelnosti dle pFilohy
&. 6 vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb.

Analyza nepolarnich extrahovatelnych litek (NEL) byla provedena podle normy ISO/TR
11046, polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU) a polychlorované bifenyly (PCB) byly
analyzovany podle normy DIN 38 414 - S21 (S20).

Vzorky byly zpracovany v akreditované zkusebni laboratoifi ECOCHEM a.s., Praha. Pied
provedenim chemickych analyz byla provedena homogenizace diléich vzorkd, jejich
podreenim, C4st jednotlivych diléich vzorki byla zachovana pro p¥ipadné kontrolni analyzy.

Vysledky chemickych rozborii $t¥rkového loZe a zemin praZcového podlozi umoZnily
zatfidéni té€chto materidli do jednotlivych kategorii odpadii a stanoveni mist jejich ukladani.
Mista odbéru a hloubka odb&ru vzorki jsou piehledng uvedeny v tabulce &. 1 .

Tabulka ¢ 1 - Lokalizace odebranych vzorki

Vgg;’{‘:k Misto odbéru Hioubka odbsra*

Trat'ovy iisek CD Cheb — statni hranice SRN

K1 gir traf, km 140,800 0,20 — 0,90 m
K2 $ira traf, km 141,800 0,20 0,85 m
K3 %ira traf, ki 142,800 0,20 — 0,85 m
K4 Siré traf, km 143,800 0,20— 0,80 m
K5 ¥ira fraf, km 144,800 0,20— 0,80 m
K6 Sird traf, km 145,800 0,20 - 0,90 m
K7 ¥ira traf, km 146,800 0,20 0,95 m
K8 §ira trat, km 147,800 0,20— 0,90 m
K9 §ir traf, km 148,800 0,20 0,95 m
K10 §ird traf, km 149,800 0,20— 0,90 m
Kil ¥ir4 traf, km 150,300 020-075m

* hloubka odbéru vztaZena k temeni kolejnice
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Rozsah chemickych analyz:

U vzorkd z konstrukénich vrstev praZcového podloZi byly laboratorné stanoveny
koncentrace nasledujicich vybranych potencialnich polutantd, resp. cizorodych latek v susiné
a byly porovnany s limitnimi koncentracemi organickych $kodiivin v suiné podle vyhlasky
MgP CR &. 383/2001 Sb,, o podrobnostech nakladéni s odpady:
¢ ropné latky stanovované jako nepoldrni extrahovatelné latky - NEL
» polycyklické aromatické uhlovodiky — suma PAU (suma acenaftenu, antracenu,

benzo(a)antracenu, benzo(b)fluoranthenu, benzo(k)fluoranthenu, benzo(a)pyrenu,

benzo{ghi)perylenu, dibenzo(a,h)antracenu, fenantrenu, fluoranthenu, fluorenu, chrysenu,
indeno(1,2,3-cd)pyrenu, naftalenu a pyrentu)
e polychlorované bifenyly — suma PCB (suma kongeneri €. 28, 52, 101, 138, 153, 180)
Dale byly u viech analyzovanych vzorki stanoveny chemické ukazatele pro tiidu
vyluhovatelnosti Il (podle vyhlidky MZP &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady).

Vysledky chemickych analyz:

V nasledyjicich tabulkich je provedeno porovaani naméfenych koncentraci
analyzovanych latek slimitnimi koncentracemi organickych Skodlivin v sufiné podile
vyhlasky MZP CR & 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani sodpady a s limitnimi
hodnotami tfid vyluhovatelnosti dle pfilohy &. 6 vy$e uvedené vyhlasky.

Tabulka & 2 - Srovnani vysledkil analyz s limitnimi koncentracemi organickych Skodlivin
v susing€ podle vyhladky MZP CR ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady

Usek trati: Cheb - statni hranice SRN Limitof k::ge:;;:geyﬁkodhvm
Sir4 trat’ Iv mg/kg suSiny}

Vzorekislo: | K1 | K2 | K3 | K4 | K5 | K6 e

NEPOLARNI EXTRAHOVATELNE LATKY

NEL | 180 170 | 8 | 190 | 140
POLYCYKLICKE AROMATICKE UHLOVODIKY (PAU)
X PAU | 58 | <50 | <50 | <50 | 96

POLYCHLOROVANE BIFENYLY (PCB)
X kongenert PCB | <0,018 | <0,018 | <0,018 | <0,018 | <0,018 | <0,018 |
U které nemohou byt vyuziviny v podzemnich prostordch a na povechu terénu
Y které nesméji byt ukldddny na sklddky skupiny S — inertni adpad

Y které nesméji byt ukladdny na skiddky skupiny S — ostami odpad

Y Iteré je zakdzdno uklddat na skiddky viech skupin

Z vysledki chemickych analyz vzorki, uvedenych v tabulce ¢&. 2, vyplyva, Ze:

naméfené hodnoty NEL ve vzorku K2 a % PAU ve vzorku K6 piekraduji limitni koncentrace
Skodlivin stanovené pro odpady, které nemohou byt vyuzivany v podzemnich prostorach a na
povrchu terénu, ostatn{ sledované ukazatele nedosahuji koncentraci, které by limitovaly
vyuZivani odpadi v podzemnich prostorach a na povrchu terénu

Tabulka €. 3 - Srovnani vysledkii analyz s limitnimi koncentracemi organickych Skodlivin
v suSin€ podle vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady
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. Cheb — stétni hranice SRN Limitni koncentrace $kodlivin
Usek trati: pro odpady

Sira trat’ [v mg/kg suSiny]

Vzorek &islo: K7 | K8 | Ko | Ko | Ku
NEPOLARNI EXTRAHOVATELNE LATKY
NEL | 110 | 18 | 45 | <21 | 30
POLYCYKLICKE AROMATICKE UHLOVODIKY (PAU)
X PAU 1 <s0 <50 | <50 | <50

POLYCHLOROVANE BIFENYLY (PCB)

T kongenera PCB | <0,018 | <0,018 | <0,018 | <0,018 | <0,018
i
2
3

i

které nemohou byt vyuZivany v podzemnich prostordach a na povrchu terénu
které nesméji byt ukldddny na skiddky skupiny S — inertni odpad

které nesméji byt uklddany na skladky skupiny S — ostatni odpad

Y které je zakdzdno uklddat na skiddky vech skupin

Z vysledki chemickych analyz vzorkd, uvedenych v tabulce &. 3, vyplyva, Ze:

naméfena hodnota % PAU ve vzorku K8 piekratuje limitni koncentraci Skodlivin stanovenou
pro odpady, které nemohou byt vyuzivany v podzemnich prostordch a na povrchu terénu,
ostatni sledované ukazatele nedosahuji koncentraci, které by limitovaly vyuZivani odpadd
v podzemnich prostorach a na povrchu terénu

Tabulka €. 4 - Srovnani vysledkd analyz s limitnfmi hodnotami pro tfidu vyluhovatelnosti Il
podle vyhlasky MZP CR ¢&. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ptilohy ¢. 6,
tabulky &. 6.3

Usek tratic Cheb — statni hranice SRN Limitil;il;odnota
Siré trat vyiuhovate]jlllosti 11
Vzorek &islo: K1 K2 K3 K4 K5 K6
pH 784 | 726 7.87 7,03 789 | 7,96
Konduktivita 18,5 6,5 8.7 8.4 83 5.8
Fenolovy index | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050
Kyanidy celkové | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0030
fj:l‘;‘jg]j’é‘adm <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,000
As <0020 | <0020 | 0,048 | <0020 | <0,020 | <0,020
cd <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010
Cr celkovy 00012 | 0,0040 | 0,0014 | 0,0012 | 0,0022 | 0,0050
Hg <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010
Ni 0,0030 | 0,010 | 0,0080 | 0,010 | 0,070 | 0,0050
b <0020 | <0020 | <0,020 | <0,020 | <0,020 | <0,020
Se <0020 | <0,020 | <0,020 | <0,020 | <0,020 | <0,020

Z vysledkt chemickych analyz vodnych vyluhti, uvedenych v tabulce &. 4, vyplyva:
hodnoty viech sledovanych ukazatelti vyhovuji limitnim hodnotdm vyluhové tidy &islo I
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Tabulka &. 5 - Srovnéni vysledki analyz s limitnimi hodnotami pro tfidu vyluhovatelnosti I
podle vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladéni s odpady, ptilohy &. 6,

tabulky & 6.3

Usek frati: Cheb — stitni hranice SRN Limit:l;i gudnota
Sird trat vyluhovatel{msti 11
Vzorek Sislo: K7 K8 K9 K10 K1l
pH 7.35 621 | 7.5 929 | 881
Konduktivita 6,8 82 10,7 89 6,1
Fenolovy index 0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | 0,0050
Kyanidy celkové | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050
ﬁf‘;ﬁ’ﬁgﬂd“" <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050 | <0,0050
As 20020 | <0020 | <0020 | <0020 | <0,020
Cd 20,0010 | <0.0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010
Cr celkovy 00019 | 00070 | 00060 | 00017 | 0,0070
He <0000 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010 | <0,0010
Ni 0,008 | 0,0070 00050 | 0,050 | 0,0030
b <0020 | <0020 | <0020 | <0020 | <0,020
Se <0020 | <0020 | <0020 | <0020 | <0,020

Z vysledké chemickych analyz vodnych vyluhtl, uvedenych v tabulce &. 5, vyplyva:
hodnoty vSech sledovanych ukazatelli vyhovuji limitnim hodnotam vyluhoveé tfidy &islo I1I .

Vyhodnoceni vysledkit chemickych analyz :

Porovnanim vysledkd chemickych analyz s limitnfmi koncentracemi organickych
skodlivin v suding (podle vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady) vykazuji nasledujici vzorky pfekrodeni limitni koncenirace pro odpady, které
nemohou byt vyuZivany v podzemnich prostordch a na povrchu terénu:

o K2 (8ird trat’, km 141,800)
e K6 (8iré trat’, km 145,800)
e K8 (8ira trat’, km 147,800)

Ze srovnani ukazatel® u viech odebranych vzorkd s limitnimi hodnotami pro tridu
vyluhovatelnosti Il (podle tabulky &. 6.3, pfilohy &. 6, vyhlasky &. 383/2001 Sb.) vyplyvi, Ze
ani v jednom piipadé nebyly pfekroeny limitni hodnoty stanovené pro tuto vyluhovou tiidu.

Na zdkladé vysledkl chemickych analyz uvedenych v piedchazejicich kapitolach bylo
zpracovano odbomné stanovisko povéfené osoby, kieré v rdmei dostupnych informaci o
lokalité a materidlech pouZitych pfi stavbé dotéenych stavebnich objektd pfedpoklads, Ze pfi
jejich odstrafiovani budou vznikat v&ci a materidly, které lze doporudit zafadit mezi odpady
podle druhu a kategorie nasledujicim zptsobem:

e 170504 Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 03

e 17 05 08 Stérk ze Zelezniniho svriku neuvedeny pod &islem 17 05 07
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Pro dalsi nakladdni je doporudeno zpracovat odpad v zafizeni kjeho recyklaci
(tfidéni, Uprava ostrohrannosti Stérku) a usilovat o moZnost jeho vyuZiti v mistd nebo
v zafizeni k vyuZivani odpadi na povrchu terénu (v piipad® souladu s § 12 vyhlasky MZP &.
38372001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady).

Na zaklad€ stanoviska povéfené osoby a vysledkil zkoudek zaméfenych na zjisténi
organického zne€iSt€ni a nebezpedné vlastnosti H13 je moZné pro daldi piipravu stavby
vychazet z piedpokladu, Ze vznikajici stavebni odpady budou odpady kategorie ,,0statni®, ale
nelze jednoznaéné konstatovat, Ze odpad bude vhodny k vyuZiti na povrchu terénu.

Uplatnéné postupy jsou v souladu s poZadavky metodického pokynu odboru odpadiy.

MZP ke Vzorkovani odpadi a metodického pokynu odboru odpadi MZP k naklédani

s odpady ze stavebni vyroby a s odpady z rekonstrukei a odstrafiovani staveb.

V dal$im stupni projektové dokumentace (dokumentace pro stavebni povoleni)
budou provedeny doplitujici prizkumné prace a chemické analyzy z pripravované stavby
»Optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN“. Rozsah prizkumnych praci bude stanoven na
zdklad€ poZadavki piislu$nych organi stéini spravy, povéfené osoby dle zdkona o odpadech
a ekologa SZDC s.0.

Mno7stvi vyziskanych materidhi a moZnosti jejich vyuZiti nebo odstranéni

Pro urleni mnoZstvi jednotlivych druhii odpadii byl zpracovén seznam odpadii ze
stavby, vychdzejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim
(dale jen PS) astavebnim objektiim (déle jen SO). Jedna se predev$im o térkové loZe ze
Zelezni¢niho svrSku, vykopové inertni materidly, stavebni suté a betony, stavebni kovové
konstrukce, zbytky dfevénych konstrukci a dal3i.

Konkrétni mnoZstvi odpadii z jednotlivch PS a SO jsou doloZena v piiloze
projektové dokumentace Piehled odpadi z jednotlivych PS/SO. Souhrnné mnoZstvi odpadi ze
stavby je uvedeno v pifloze Souhmny pichled odpadii ze stavebni &innosti, zatazenych dle
Katalogu odpadi (vyhl. &. 381/2001 8b.). Pro piehlednost je v ptiloze uveden i seznam viech
PS a SO. PS a 8O, které v této piiloze nejsou uvedeny, maji nulové mnoZstvi odpadd.

V piilohach ozndmeni EIA jsou zafazeny pfehledy tidaji a informaci o odpadovém
hospodafstvi posuzované stavby, pfevzaté z projektové dokumentace stavby:
Piloha ¢. B 7 — Souhmnny pfehled odpadii ze stavebni &innosti, zafazenych dle Katalogu
odpadii
Ptiloha €. B 8 — Piehled zafizeni k vyuZivani a odstrafiovani odpadii
Piiloha ¢&. B 10 — Vysledky chemické analyzy zemin praZzcového podlozi
Piiloba £. B 9 — Seznam stavebnich objektii a provoznich soubori.

Recyklace $térkového loze
V piipravné projektové dokumentaci je uvaZovano smaximdlnim vyuZitim
stavajiciho Stérkového loZe (recyklatu) vsouladu s Obecnymi technickymi podminkami

*Kamenivo pro kolejové loze” (CD, &. j. 59 110/2004-013) a s predpisem CD (CSD) 83, &ast
desata.
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Z celkového mnoZstvi odtéZeného Stérkového loZe bude po recyklaci vyu#ito 50%
zp&t do St€rkovéhe loZe Zelezniniho svrsku a 30% jako §t&rkodrt v Zelezni¢nim spodku, tedy
celkem 80 % z piivodniho mnoZstvi.

Recyklatni zdkladna je navrZena v Zeleznini stanici Cheb, v prostoru zaffzeni
staveni§t€ ZS A. Zde bude $térk vytfidén pro daldi pouiti do kolejového loZe, do sanatnich
vrstev, nasypl apod. Podrobn&j3i popis provozu recykladni zdkladny je uveden dale.

Pied odtéZenim Stérku z trati budou z daného (seku odebrany vzorky pro stanoveni

I kontaminace $térkového loZe. Odb&rtm budou p¥itomni zistupci CD, povéfend osobadle . .

zakona o odpadech, zii€astnénych dodavatelskych spole&nosti a z4stupci organii statni spravy.
Podle vysledkii chemickych analyz bude upfesnéno dalii nakladani se §térkovym loZem.

Provedeni vlastni recyklace spodivd v mechanickém zpracovani materidlu a jeho
roztfidéni na zrnitostni frakce 0-8 mm (zahlinénd frakce), 8-32 a 32-63 mm. VyuZitf recyklatu
vychazi z mechanickych vlastnosti §térku. PH provedeni recyklace dojde k odd&leni jemné
frakce podsitného (zrnitostni frakce 0 - § mm) od kamene.

Materidl v aredlu recyklacni zikladny pfebird zaZkolena obsluha a provadi jeho
uloZeni na pfechodnou deponii. Plivod, druh a mnoZstvi materialu je priib&#n& evidovéno.
Nekontaminovany materidl je do¢asné skladovén nebo p¥imo recyklovan, na zaklad® mistnich
podminek. Po recyklaci jsou opét odebrany vzotky jednotlivych frakci a laboratornd
stanovena mira kontaminace.

Linka se sklada z pfedtfidiciho stroje, rotadniho odrazového drtide a sitového stroje.
Stroje jsou napajeny =z vlastniho dieselagregitu. Plndni stroje je provadéno kolovym
nakladafem. Pfi provozu je podle potfeby moZné skrapéni poddvaného materialu vodou,
Vykon stroje se pohybuje od 80 - 150 t/h, podle druhu zpracovavaného materidlu, Velmi
vyhodné je umisténi aredlu pfimo u kolejidts, tak aby byla umoZndna doprava pouze
pfepravnimi vagony aZ na misto pfechodné deponie.

V piipadé pribéZného odvozu neni nutno material pfechodné skladovat, a tak jsou
omezeny poZadavky na pfechodné deponie.

Vramci optimalizace trati je navrfeno odt€Zeni stivajiciho $térkového. loZe
s naslednou recyklaci, kterd bude probihat na recykladni zdkladn& ziizené v Zelezni¢ni stanici

Cheb:

Katastr .

nemovitosti Druh pozemku | Viastnik Katastralni tizemi
parcela ¢&.

2615/1 Ostatni plocha {Ceské drahy, a.s. Cheb

Plocha vymezena pro recyklaéni zdkladnu v Zst. Cheb m4 vyméru cca 11 200 m?%
Pfeprava materidlu Stérkového loZe je pfedpoklidina po Zeleznici, lokalita je piistupna
i silni¢ni dopravou.

Vlastni prostor recyklatni zdkladny a prostor pro uloZeni prosevu z recyklace bude,
z dlivodu ochrany vod, zpevnén zapanelovinim s utdsnénymi sparami a vyspadovan do
bezodtoké zachyiné jimky s dostateEnym objemem:.

Recyklovany budou pouze odpady kategorie OSTATNI, tj. nekontaminovany Stérk
ze Zelezniéniho svriku, kamennd, betonova a stavebni suf’,

Recyklace nebude provadéna kontinudlng, ale postupné v zavislosti na realizaci
stavby. Podle zkudenosti z jiz realizovanych staveb vyuzivaji zhotovitelé stavby pro recyklaci
mobilni mechanizaci, nasazovanou vZdy na uréené &asové obdobi.
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Pro recyklovany materidl budou provedeny zkousky kontaminace v rozsahu

poZadovaném platnou legislativou na vstupech i vystupech. Mira kontaminace materidlu,
ktery bude recyklovan, bude doloZena dodavatelem stavby vysledky chemickych analyz ve
fazi realizace.
Pozn.: Pred zahdjenim provozu recyklaéni zakladny predloZi vybrany zhotovitel, ktery bude
provddét recyklaci Stérku z kolejového lofe, investorovi souhlas Krajského iiiadu
Karlovarského kraje s provozovdnim zaFizent dle § 14 zdkona & 185/2001 Sh., o odpadech
a o zméné nékterych dalSich zdkonit, ve znéni pozdéj§ich predpisit

Po ukondeni recyklace $t&rkového loZe bude plocha vyklizena a uvedena do pivodnihostavu. .

Zafizeni na Yipravu a zpracovani kameniva (p¥rodniho i umglého) jsou na zaklade
zakona &. 86/2002 Sb., o ochran® ovzdu$i a provadicich piedpisii fazena do kategorie
stfednich zdrojli znetistovani, U vyse uvedenych zakizeni je nutné pfimo u zdroje sniZovat a
vyloutit vmaximalni mife vSechna mista a operace, kde dochdzi k emisim tuhych
znetiStujicich latek do ovzdudi. Piipadng, s ohledem na technické mozZnosti, vybavit zdroj
znedistovani vodni clonou, skrapénim, odpra$ovacim nebo mlZicim zafizenim (viz Nafizeni
vlady & 353/2002 Sb., kterym se stanovi emisni limity a dal$i podminky provozovani
ostatnich staciondrnich zdroji zne&igtovani ovzdusi, ptiloha & 1 - Kategorie vyjmenovanych
zdrojd, emisni limity a poZadavky na konstrukei, vybaveni nebo provozovani technologického
procesu, bod 3.6 Kamenolomy a zpracovani kamene, uflechtild kamenickd vyroba, t&Zba,
liprava a zpracovéni kameniva - pirodniho i umélého).

Na hranici pozemku, kde bude provad&na recyklace ¥t&rkového lo¥e za¥izenim na
Gpravu a zpracovani kameniva, nesmi byt piekroden depoziéni limit pro prasny spad podle
Nafizeni vlddy & 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity a zplisob sledovani,
posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi.

Pozn.: Vybrany zhotovitel, ktery bude provddét recyklaci Stérku z kolejového loZe, dolozt
investorovi stanoviska a povoleni pFislusného orgdnu ochrany ovzdusi, kieré se vyZaduji na
zdkladgé § 17 zdkona ¢, 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, pFipadné plamd rozhodnuti vydand na
zdkladé predchozich prdvnich predpisit o ochrané ovzdusi, :

Demontaz? stévajiciho Zelezni¢niho svr¥ku a naopak montd¥ nového (kolejového rostu,
1j. kolejnic, praZcil a upevitovadel = drobného kolejiva) bude probihat na vytipované montazni
zékladng, na zakladnim ZS C v Zst, Cheb podél koleje 24.

Piehled vyziskanych materidki a moZnosti jejich vyuZiti nebo odstranéni:

o Stérkové loze ze elezni¢niho svriku — z celkového mnoZstvi bude po recyklaci
vyuZito 50 % zpét do Stérkového loZe Feleznidniho svriku a 30 % jako Stérkodrt
v ZelezniCnim spodku. Recyklatni zdkladna je navriena v Zst. Cheb. Zde bude Stirk
vytiidén pro dal3i pouZiti do kolejového loze, do sanaénich vrstev, nasypt apod.
Z dfive uvedenych vysledkdi chemickych analyz lze piedpoklidat, %e materidl
k recyklaci bude kategorie ,,0statni“.

* Stérkové lo¥e nekontaminované — kod odpadu 17 05 08 - Stérk ze Feleznidniho
svriku neuvedeny pod &islem 17 05 07, kategorie odpadu O

Materidl Stérkového loZe v soudasnosti nevyhovuje vpfedmdtmém trafovém tseku

zhlediska tnosnosti, mechanickych vlastnosti i z hlediska kvality materidlu. Tento

material bude recyklovan. Po oddgleni podsitného bude obsahovat zanedbatelnd mnoZstvi

ropnych latek z Gkapl pohonnych hmot, mazacich olejit apod.
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» Vyzisk z recyklace Stérkového loZe (podsitné) - kod odpadu 17 05 08 — Stérk ze
Zelezni¢ntho svrku neuvedeny pod &islem 17 05 07, kategorie odpadu O

Vyzisk dint 20 % z celkového objemu odtéZeného Stérkového loZe — cca 6 041 1.

Jedna se o vyzisk zrecyklace Stérkového loZe, které obsahuje kamenivo nevyhovujic

frakce. Jde o ulomky $t€rku, drobného kameniva, piimési prachu, mineralnich i

organickych &astic. Na tyto sloZky jsou v pfevaZné mife vazany 3kodlivé latky obsaZend

v Zelezni¢nim svrsku. S timto materidlem je nutné nakladat v zdvislosti na mive zne&isténi.

material pouZit napi. do nasypil, na zpevnéni cest, na rekultivaci skladek (jde o materidl,
ktery se vzhledem k namrzavosti nehodi pro kryci vrstvy), denni pfekryvy na skladkach
komunalntho odpadu, k sanaénim pracim. Jinak je nuino odstranit tento materidl na
ptislusné skladce odpadii.

‘e Vykopovi zemina - kod odpadu 17 05 04 — Zemina a kameni neuvedené pod &islem

17 05 03, kategorie odpadu O

Na zdklad€ novely zdkona o odpadech, vydané dne 26.3. 2004 (&. 188/2004 Sb.), se
zakon €, 185/2001 Sb., o odpadech ao zmén& nékterych daldich zdkonfi, ve zndni
pozdé&jsich pfedpisil, na vykopovou zeminu nevztahuje. Vzhledem k tomu, Ze doposud
nebyla vydéana provadéci vyhlaska k vyiéZenym zemindm a hlufinam, véetné sedimentii
z fi¢nich tokii a vodnich nadrZi, kterd by stanovila vyhovujici limity zne¢i¥téni pro jejich
vyuZiti k zavaZeni podzemnich prostor a k Upravam povrchu terénu (terénnim Gpravam),
je nutné i nadidle postupovat dle limitd stanovenych vyhladgkou & 383/2001 Sb, o
podrobnostech nakladdni sodpady, pro vyuZivini odpadi na povrchu terénu
a v podzemnich prostorach, ve znéni vyhlasky &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladéni
odpadi na skladky a jejich vyuZivini na povrchu terénu a zméng vyhlasky &. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

Vykopova zemina v souvislosti s realizaci stavby vznikne zejména Gpravami a obnovou
Zelezni¢ntho spodku, Gpravami a obnovou okoli trat&, hloubenim odvodiiovacich piikopi,
z iprav mostnich a inZenyrskych objektil, véetng komunikaci a zpevnénych ploch,
Celkové mnoZstvi vykopové zeminy, kieré v pFedmétné stavbé nebude moiné vyusit, Cini
cca 62385 ¢

V souladu s platnou legislativou navrhujeme pfebyteénou zeminu ze stavby pfednostng
vyuZit k rekultivacim, piipadné k terénnim tpravam, které budou realizovany v daném
uzemi v dob¢ realizace pfedmeéné stavby (rok 2010).

Pozndamka: Vodny vyluh zeminy, vyuzivané k rekultivacim nebo terénnim pravdm, nesmi
v Zddném z ukazatelil piekracovat limitnf hodnoty vyluhové tFidy éislo I (uvedené v tabulce
& 6.1 prilohy ¢ 6 vyhlasky MZP CR & 383/2001 Sh., o podrobnostech naklddini
5 odpady) a limitni hodnoty obsahu organickych Skodlivin v sufiné¢ (uvedené v tabulce &
9.1 prilohy €. 9 vy§e uvedené vyhldsky), pFipadné nebudou piekroceny limity, které budou
vydadny provddécim prdavnim pFedpisem k vyuZiti zeminy (viz pFipravovand vyhlaska, kterd
stanovi podrobnosti nakldddni a limitni hodnoty koncentraci Skodlivin ve vytéfenych
zemindch a vytéZenych hluSindch, vietné sedimenti z Ficnich tokit a vodnich nddrsi, na
které se nevztahuje zdkon o odpadech).

V piipadé, Ze nebude moZné vyuZit vykopové zeminy pro rekultivace nebo terénni
upravy, budou uloZeny na skladce skupiny S — inertni odpad v k4. Tisova.

Pozndamka: Vodny vyluh uklddané zeminy na vySe uvedenou skiddku nesmi pfekracovat
v Zdadném z ukazatelii limitni hodnoty vyluhové tFidy &islo IT uvedené v tabulce & 6.2
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prilohy & 6 a limitni hodnoty obsahu organickych Skodlivin v susiné uvedené v tabulce ¢
9.2 pFilohy & 9 vyhlasky MZP CR & 383/2001 Sb., o podrobnostech nakldddni s odpady.
Zhotovitel stavby odpovidd za dodrZeni podminek stanovenych platnou legislativou
a poZadavkd piislusného organu statni spravy,

¢ Kamenni sut’ - kod odpadu 17 05 04 - Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05
03, kategorie odpadu O

Kamenna suf, z demolic mostnich objekti a propustkd, bude pfednostné recyklovéna
v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadd s ndslednym vyuZitim pro nasypy, obkladové
vrstvy a obsypy, piipadn jako kamenivo do betonu niZSich pevnostnich tiid predmétné
stavby. V piipadé, Ze toto vyuZiti nebude moiné, bude kamennid suf zpracovana
v Zalizenich na recyklaci stavebnich odpadii provozovanych v daném regionu.

Celkové mnoZstvi kamenné suti éini cca 181 ¢,

e Stavebni sut’ - kéd odpadu 17 01 02 - Cihly, kategorie O, 17 01 03 — Tasky a
keramické vyrobky, kategorie O

Stavebni sut’ bude recyklovidna vrimci stavby na recyjkladni zikladng s ndslednym

vyuzZitim jako obsypovy materidl na pfedmé&tné stavbg.

V pfipad€, Ze toto vyuZiti nebude moZné, bude stavebni sut’ zpracovéna v zafzenich na

recyklaci stavebnich odpadii provozovanych v daném regionu (viz ptiloha & B 8.)

Pfed zapofetim demoliénich praci budou z pozemnich objektii odstrandny nebezpetné

materidly tak, aby bylo zabrdnéno kontaminaci stavebni suti uréené k recyklaci.

Celkové mnozZstvi stavebni suti &inf cca 128 t.

¢ Beton - kéd odpadu 17 01 01 - Beton, kategoric O

Beton z demolic zdklad{i trakéniho vedeni a z rekonstrukei propustkii a mostnich objektd
bude recyklovén v rdmci stavby na recyklagni zékladng v Zst. Cheb s naslednym vyuZitim
pro nasypy, obkladové vrstvy a obsypy, pfipadné bude vyuZit jako kamenivo do betonu
nizsich pevnostnich tfid pfedmétné stavby. V piipadé, Ze toto vyuiti nebude mozné, bude
beton zpracovan v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadii provozovanych v daném
regionu (viz pfiloha ¢. .............. ).

Celkové mnoZstvi betonu ze stavby &ini cca 449 .

o Zivitny kryt — kéd odpadu 17 03 02 — Asfaltové sm&si neuvedené pod &islem 17 03
01, kategorie odpadu O

Asfaltovy beton vznikne zejména pfi tGpravach zpevnénych ploch a komunikaci a

z rekonstrukcei Grovitovych Zelezni¢nich piejezdi.

Vybourany Zivi¢ny kryt (asfaltovy beton) bude recyklovan v mobilnich zafizenich na

recyklaci stavebnich odpadi, popfipad® vybourané kry Zivice lze nabidnout nejblizsi

obalovné Zivi¢nych sm&si na pfedrceni a nasledné vyuziti.

Odfrézovany Ziviény kryt doporutujeme pfednostné nabidnout k daldimu vyuZiti mistnd

pfisiusné Spravé a Gdrzbé silnic.

Celkové mnoZsivi asfaltového betonu Gini cca 44 t.

¢ Smycené kefe a rostlinné zbytky — kod odpadu 02 01 03 - Odpad rostlinnych pletiv,
kategorie O

Jedna se o pokacené stromy, smycené kefe a pafezy, které budou odstrandny z prostoru

stavenidt®, Kvalitni vzrostlé stromy lze vyuZit jako fezivo (doporudeni - nabidnout
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k prodeji pravnickym a fyzickym osobidm). Smycené kefe a ndletové dieviny lze zpracovat
St€pkovaCem, s nislednym vyuZitim dfevnich $t€pki jako surovinové skladby kompostii
pfi kompostovani. Pokud nebude moZné tento rostlinny odpad (§t&€pky) vyuZit v nejblizii
kompostarné (viz piiloha &. .....), lze jej spélit ve spalovnd odpadi, popfipadé uloZit na
skladku skupiny S — ostaini odpad (viz pfiloha ¢ B 8 — Pichled zafizeni
k vyuZivani/odstrafiovani odpadi).

Celkové mnoZstvi rostlinnych odpadii éini cca 37 ¢,

e

Podrobnéjsi tdaje o kdcené mimolesni a lesni zeleni (druhova skladba, rozdgleni dle

katastralnich Gzemi, apod.) je uvedena v kap. D.1.7. Vliv na zeleii.

~ Dendrologicky prizkum a seznam pozemkil, na kterych se bude kdcet, je soutasti
pfipravné projektové dokumentace — jeji &4sti Vliv stavby na Zivotni prostfedi —
dendrologicky prizkum.
Spalovéani dfevni hmoty na vefejném prostranstvi neni v souladu s platnou legislativou
povoleno (zdkon o odpadech). V pfipad¢ poruseni zdkazu je pokutovéano,

s Zeleznitni pra¥ee — nakladéni s Zelezni¢nimi pra¥ci je v kompetenci Ceskych drah.
Kolejova pole budou pfevezena na uréenou demontdZni zékladnu. Kolejova pole
budou pfepravovana po Zeleznici. PraZce, které svou kvalitou jiZ neodpovidaji a
nemohou byt znovu pouZity pro konstrukei Zelezni¢niho svriku, je nutné odstranit na
zékladé pozadavki CD. PouZité prazce s odpovidajici kvalitou mohou byt Znovu
vyuZity na vedlejSich tratich. Déle je uveden zpisob nakladani s vyfazenymi praZci,
které bude moZno vyuZivat nebo odstrafiovat teprve na zéklad® rozhodnuti CD:

o Dievéné praZee — kod odpadu 17 02 04* — Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpetné
latky nebo nebezpednymi latkami zne€idténé, kategorie N
Dievéné prazce nesmi byt vZadném piipadé odstrafiovany volnym pélenim.
NepouZitelné a vyfazené dfevéné pra¥ce budou odstranény na skladce skupiny S —
nebezpecny odpad, popf. ve spalovné nebezpe&ného odpadu.

Celkovy pocet difevénych prazcii &ini 506 ks (cca 40 ).

» Betonové prazce (kod odpadu 17 01 01 - Beton, kategorie O
Betonové praZce (kolejova pole) budou pfevezeny na uréenou demontazni zakladnu,
kde budou podrobeny kategorizaci. Vyfazené, nepouZitelné betonové praZce budou
pfednostné recyklovany vrameci stavby na drticim zafizeni v Zst. Cheb. Betonovy
recyklét (drt’ o poZadované frakei) bude vyuZit v rdimci stavby na Gpravu pfistupovych
cest, komunikaci a ploch.

Celkovy pocet betonovych prazcii ¢ini 593 ks (cca 154 ).

* Kovovy odpad — kod odpadu 17 04 01 — M&d’, bronz, mosaz (cca 3 t), 1704 05 -
Zelezo a ocel (cca 53 1), vie kategorie O
zahrnujici veskeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje, nosna lana,
konzoly, kabely, kovové rozvadée bez vyzbroje, spojovaci materidl, je majetkem CD.
Materiél, ktery se jiZ nehodi pro potfeby Ceskych drah (nap¥. vyuZiti na vudrzbu a
opravy provozn& méné zatiZzenych koleji a regionalnich drah) nebo pro své opotfebem,
stafi, nevyhovujici technické vlastnosti, je vyuZitelny jako drubotnd surovina (lze jej
odprodat pravnickym nebo fyzickym osobdm opravnénym k podnikani, které se
zabyvaji vykupem a naslednou recyklaci kovového odpadu — viz p¥ilohova &ast).

* Ostatni odpady — s nasledujicimi materidly a zafizenimi, které jsou majetkem CD,
bude nakladano na zdkladé jejich rozhodnuti. Jedna se o :

— pryZové podloZzky (kéd odpadu 07 02 99 — Odpady bliZe neurdené, kat. O) -cca 5t

—~ porcelanové izolatory (kéd 17 01 03 — Tasky a keramické vyrobky, kategorie O) — 80
ks
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— porcelanové podpérky (kod 17 01 03 - Tasky a keramické vyrobky, kategorie O)

— odpojovage (ocel-porcelan, 100 kg), (kéd 17 01 03 ~ Tasky a keramické vyrobky,
kategorie O) - 1 ks

~ PE podlozky (kéd 17 02 03 - Plasty, kategorie O) - cca 3 t

V piipad€, Ze vySe uvedené materidly a zafizeni nebudou nadsle vyuZitelné pro potieby

CD, stanou se odpadem a bude s nimi nakladéno na zakladé pozadavki platné legislativy

v odpadovém hospodafstvi.

Nebezpetny odpad:

Nebezpetny odpad je urfen zdkonem &. 185/2001 Sb., o odpadech (§ 4 pism. a) a
jeho nebezpedné vlastnosti jsou dany piilohou & 2 vyde uvedeného zakona. Hodnoceni
nebezpednych viastnosti odpadil se provadi v souladu s § 7 aZ § 9 zakona o odpadech.

Piehled odpadli kategorie nebezpedny je soudasti priloh projektové dokumentace
(Pchled odpadi z jednotlivich PS/SO a Souhrnny piehled odpadfi ze stavebni Sinnosti,
zafazenych dle Katalogu odpadli — viz piilohy ¢. ...... k oznameni EIA). Mezi nebezpeiné
odpady patii také Zelezniéni dfev&né praZce. Dale jsou v odpadovém hospodafstvi stavby
zahmuty nebezpedné odpady, které pravdpodobng na stavb® vzniknou v souvislosti
s rekonstrukei stavebnich objektii a provoznich souborti.

Jednd se zejména o asfaltové stavebni natéry, odpadni fedidla a staré natérové hmoty,
kabely s izolaci apod.

- Pfi realizaci pfedmé&tné stavby optimalizace trati vzniknou nésledujici nebezpeéné odpady:

» asfaltové stavebni natdry — cca 5 t, kod odpadu 07 03 03* - Uhelny dehet a vyrobky
z dehtu _

e odpadni Fedidla — cca 7 t, k6d odpadu 07 03 04* - Jind organickd rozpoustédia,
promyvaci kapaliny a mateéné louhy

» odpadni nitérové hmoty — cca 490 kg, kéd odpadu 08 01 11* - Odpadni barvy a laky
obsahujici organicka rozpoutédla nebo jiné nebezpedné latky

¢ staré nitérové hmoty — cca 580 kg, kod odpadu kod odpadu 08 01 17* - Odpady
z odstrafiovani barev nebo laki obsahujici organickd rozpoudtédla nebo jiné
nebezpeéné latky

Vyse uvedené nebezpeiné odpady lze pfedat k vyuZiti nebo k odstranéni pouze oprivnéné
pravnické osobé nebo fyzické osob& opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni
k vyuZiti nebo k odstranéni (napf. spalovna nebezpeného odpadu, sklddka skupiny S —
nebezpelny odpad apod.) nebo ke sbéru nebo k vykupu uréeného druhu odpadu.

Déle mohou na stavb& vznikat dal¥i nebezpetné odpady v souvislosti se stavebni dinnosti
dodavatelské firmy. Pfesnou specifikaci téchto odpadii neni mo¥né ve fizi zpracovani
projektové dokumentace stanovit. Ta bude zndma aZ po urdeni dodavatele (investorem ve
vybérovém fizeni) a bude vychazet z jeho pouvZitych technologii.

V ¢asti PD — Odpadové hospodafstvi jsou mnoZstvi odpadil uvedena souhrnnd z PS/SO a je
popséan doporueny zpiisob nakladéani s timto odpadem, Zhotovitel stavby je zodpovédny za
feSeni odpadového hospodafstvi dle platné legislativy a za splnéni viech podminek
vychazejicich ztzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni a dile uvedenych v tomto
ozndmeni. '
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B.II14. Ostatni (napFiklad hluk a vibrace, zaFeni, zapach, jiné vystupy
— prehled zdroji, mnoZstvi emisi, zpisoby jejich omezeni)

Hluk:

Pro vyhodnoceni hlukové ziiZe Gzemi z provozu na jiZ optimalizované trati (po

dokonCeni rekonstrukce a modernizace trati) byla v rAmci zpracovani pfipravné projektové
dokumentace stavby ,,Optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN“ zpracovana Akusticka
studie (REVITA ENGINEERING, LitoméFice, listopad 2004), ktera byla poskytnuta jako
jeden z podkladi pro zpracovani ozndmeni EIA. Souddsti této akustické studie je i méfeni
hluku a vibraci ze stivajici Zeleznitni dopravy u nejbliZsi obyiné zistavby (Protokol o
zkouSce €. 161/04 — mé&Feni hluku a vibraci z Zeleznice — REVITA ENGINEERING,
Technika prostfedi — Libor BroZ, LitoméFice, listopad 2004). Se souhlasem zpracovatele
akustické studie uvadime déle podstatné tidaje a zavéry z této studie a protokolu.

Akustickd studie (REVITA ENGINEERING) je poZadovana jako souast dokumentace
k proponované k optimalizaci trati Cheb — statni hranice SRN, pro ovéfeni vlivu Giprav trati na
celkovou hlu€nost v obytné zastavbe v jejim okoli, zejména s ohledem na planované zvyseni
rychlosti souvisejici s provedenim nového Zelezniéniho svriku.

Utelem akustické studie je predikce hlukové zat&re prilehlého tizemi formou vypo&tu
kompletni hlukové mapy lokalit se souvislon obytnou zéastavbou, pfesné stanoveni rozsahu
protihlukovych opatieni zaruSujicich dodrZeni hygienickych limité ve venkovnim prostoru,
piipadng stanoveni nahradnich opatfeni na objektech pro trvalé bydleni v mistech, kde nebude
dostupnymi technickymi prostfedky mozZné venkovni prostor ochranit. U samostatn€ stojicich
staveb bezprostiedné pii trati (samostatné stojici obytné domy) je feSen pouze vnitini prostor,
nebot’ pomér mezi ndklady na ochranu samostatn® umisténého domu protihlukovou barierou
neni v relaci k dosaZené Ginnosti a ochrana vnitintho obytného prostoru je zde uplainéna
pfednostné.

Mimo vypoltového posouzeni bylo provedeno méfeni hluku a vibraci na vybranych
posuzovanych bodech, jehoZ vysledky jsou v této studii presentovéany jen okrajové, zejména
pro srovnani s vypoltenymi hodnotami na stavajici stav, a tim ovéfeni pfesnosti vypottu.
Protokol o méfeni hluku a vibraci je samostatnou pfilohou projektové dokumentace.

Posouzeni naméfenych a vypodtenych hodnot je provedeno podle platného nafizeni viady &.
502/2000 Sb., vyneseni izofon do hlukovych map dle ISO 1996-1, stanoveni limith a
porovnani s nimi pak podle piilohy &. 6 k nafizeni vlady & 502/2000 Sb. v jeho aktualnim
znéni (novela &. 88/2004 Sb.).

Mgfeni hluku ve venkovnim prostoru je provedeno podle metodického navodu pro méfeni a
hodnoceni hluku v mimopracovnim prostéedi &,j. HEM-300-11.12.01-34065 a podle platnych
norem fady ISO 1996 a 1SO 2204.

Ochrana pied hlukem vyplyva ze zakona &. 258/2001 Sb. v jeho aktudlnim zndni (novela &. 274/2003 Sb.), ktery
hovoti o tikolech v pééi o zdravé Zivotni podminky, které se musi zabezpedovat zejména pii izemnim planovéni,
pii projektovani staveb a zafizeni, pii jejich vystavbé, rekonstrukei a uvadéni do provozu (uZivani) a pfi jejich
udr¥b& a opravach.
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Pro potfeby zpracovani oznameni EIA die_zak. & 100/2001 Sb. byla zpracovina
hlukova studie (Akusticky posudek — Ing. Karel Snajdr — AKON, Semnévice, 2006) pro
optimalizaci trati Cheb — stétni hranice se dvéma variantami.

Ve studii je uvaZovéana varianta samotné optimalizace stdvajici traté a je uvaZovana i
varianta s novou spojku trati Cheb-stitni hranice a Plana-Cheb, vedouci tunelem mimo
ZelezniCni stanici Cheb. V letonim roce byla na trati, v blizkosti obytného souboru Cheb —
sidlist& Skalka, vybudovana nova Zelezni¢ni zastavka, kterd je v soudasné dobé jiZ v provozu.

Akustickd studie hodnoti hluk emitovany Zelezniéni dopravou v chrandném

venkovaim prostoru obytnych objektil nachézejicich se v okoli optimalizované trati v dob¢ po
vystavbé nové Zeleznitni zastdvky. Dile porovnava hlukovou situaci v okoli navrhované
spojky trati pro Zelezni¢ni dopravu vedouci mimo spojku (bez realizace tunelu — varianta 1
v ozndmeni EIA) a s vyuZitim nové spojky (po vystavbé tunelu — varianta 2 v oznameni EIA).
Studie také hodnoti hlukovou situaci v chranéném venkovnim prostoru okoli technologie
mobilni recykladni zédkladny zfizené pro potfeby optimalizace trati v Zelezni®ni stanici Cheb
na parcele €. 2615/1 (k.a. Cheb). Z tohoto posudku, ktery je zafazen jako piiloha &. B.1
k oznameni EIA, uvidime dale podstatné tidaje a zavéry.

Nejvyssi pFipustné hodnoty hluku

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zdkona €.258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi,
a jeho novely &. 274/2003 Sb. Pro dopravni hluk je vyznamny pFedeviim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovofi o povinnosti spravet pozemnich komunikaci & Zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepiekradoval hygienické limity stanovené provadécim
pfedpisem (viz déle).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje nafizeni vlady & 502/2000 Sb., o ochrand
zdravi pfed nepfiznivymi uéinky hluku a vibraci, a jeho novela &. 88/2004 Sb. a novela &.
148/2006 Sb. ze dne 15. bfezna 2006, o ochrang zdravi pfed nepfiznivymi Géinky hiuku a
vibraci.

Limity pro venkovni prostor

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zdkona & 258/2000 Sb., ve znéni
pozd&jlich pfedpisti, rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci, sportu,
léCeni a vyuce, svyjimkou prostor urenych pro zemé&dslské wlely, lesd a venkovnich
pracovist.

Chrinénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domil, rodinnych domi, staveb pro $kolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni
utely, jakoZ i funk&né obdobnych staveb.

V néasledujici tabulce jsou uvedeny nejvy33i pfipustné hodnoty hluku v chrinéném
venkovnim prostoru a v chrdnéném venkevnim prostoru staveb u Zeleznice (doplnéna tatulka
z piilohy &. 6 nafizen{ vlady €. 502/2000 Sb.)

Tabulka limitnich hladin hluku pro venkovni prostor pro Zeleznice:
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Zpisob vyuZiti dzemi Limitni hladiny hluku v dB
1) 2)
Chranéné venkovni prostory staveb|Den 45 50
nemocnic a staveb 1azni Noc 40 45
Chranény venkovni prostor nemocnic | Den 50 50
a lizni Noe |45 45
Chranéné venkovni prostory | Den 50 35
ostatnich staveb a chranéné ostatni
. Noc 45 50
venkovni prostory

1) pouZije se pro hluk z provozoven (napf. tovarny, vyrobny, dilny, pradelny, stravovaci a kulturni
zafizeni) a zjinych stacionarnich zdrojii (napf. vzduchotechnické systémy, kompresory, chladici
agregaty). PouZije se i pro hluk plsobeny vozidly, kterd se pohybuji na nevefejnych komunikacich
(pozemni doprava a pfeprava v aredlech zévodi, staveni¥t’ apod.). Dale pro hluk stavebnich stroji
pohybujicich se v misté svého nasazeni.

2) pouZije se pro hiuk z pozemni dopravy na veiejnych komunikacich

3) pouZije se pro hluk vokolf hlavnich pozemnich komunikaci, kde hluk zdopravy na tdchto
komunikacich je pfevazujici, a v ochranném pasmu drah.

4) pouZije se pro starou hlukovou zitd% z pozemnich komunikaci a z dra#ni dopravy. Tato korekce
zastava zachovana i po rekonstrukei nebo opravé komunikace, pii které nesmi dojit ke zhoren{
stavajici hluénosti v chranénych venkovnich prostorech staveb, a pro kratkodobé objizdné trasy.
Rekonstrukei nebo opravou komunikace se rozumi poloZeni nového povrchu, vyména kolejového
svriku, pfipadné rozifieni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni.

Limity pro vnitini prostor

Chrinénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvy$si pFipustné hodnoty hluku v chranénych
vnitinich prostorich staveb u Zeleznice (dopln&nd tabulka z pfilohy &. 5 nafizeni vlady &.
502/2000 Sb.)

vy

Nejvy3§i hladiny hluku pro rizné druhy chréndnych mistnosti:(zékladni hladina Laegr = 40
dB)

Druh chranéné mistnosti Doba ptliscbeni Korekce |Limitni
hladina
hiuku
(dB)

Nemocni¢ni pokoje 6.00a222.00 h 0 40

22.00az6.00h -10 30
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Lékarské vySetfovny, ordinace Po dobu pouzivini | 0 49

Operaéni saly Po dobu pouZivéni | 0 40

Obytné mistnosti, hotelové pokoje 6.002222.00h |0” 40, 45"
22.00a26.00h |-107 30, 35"

-§kol, pfedskolnich zaFizeni a §kolskych zafizeni; koncertni

PfednaSkové sin€, uebny a ostatni pobytové mistnosti | Po dobu pouZivani

sfng, kulturni stfediska +10 S0
Cekarny, vestibuly vefejnych ufadoven a kulturnich | Po dobu pouZivéni
zafizeni, kavarny, restaurace a ostatni pobytové mistnosti +15 55
Prodejny, sportovai haly Po dobu pouZivani

+20 60

¥V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk ztschto komunikaci pfevaZzujici a v ochranném pasmu drah je
ptipustnd dalsi korekce +5 dB.

") Hodnoty v ochranném pasmu dréhy

Pro jiné prostory, v tabulce jmenovit® neuvedené, plati hodnoty pro prostory funkénd
obdobné.

Zpisob uZivani stavby je dan kolaudalnim rozhodnutim a uvedené limity se
nevztahuji na hluk zpisobeny pouZivinim chrandné mistnosti (napt. hiuk hosti nebo
navitévniki).

Nechrdnéné mistnosti staveb jsou skladovaci a komunikaéni prostory, socidlni

piisluSenstvi (napf. zachody, koupelny, komory), Satny, archivy, haly a vestibuly dopravnich
staveb,

Nejvy3si pripustna hodnota hluku ze stavebni Cinnosti
se stanovi ze vztahu:

LAeq, s— LAeq,T + 10.l0g [(126 + tl) / ti ],
kde

t; - je doba trvani hluku ze stavebni &innosti v hodindch v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

L scq, T - je nejvyssi pFipustna hladina akustického tlaku A stanovena podle § 12, ods.2.

(Jedna se tedy o zdkladni hladinu hluku 50 dB + pFislu§nou korekci pro dennt & noéni dobu a
misto.)

Nejvy&i pFipustna hodnota hluku ze stavebni innosti
se stanovi ze vztahu:
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Liocq,s= Laeg, 7+ 10.log [(429 + 1)) / 1, ],
kde

t; - je doba trvan{ hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v obdobf 7:00 —21:00 hod.
Liscq, 1 - je nejvy33i pHpustnd hladina akustického tlaku A stanovend podle § 11, odst.2.

chrénény venkovni prostor, chranény venkovni prostor staveb a pro chranény vnitini prostor
staveb.

Nejvy3si piipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku hluku A v chrindném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru se stanovi soudtem zakladni
hladiny hluku Laeq 1 = 50dB a korekei piihliZejicich ke druhu chran&ného prostoru a denni a
noni dob& podie pfilohy ¢&. 3 (viz /1/). Z vy3e uvedenych udaji o limitnich hodnotach hluku a
pouZiti pfipustnych korekei tedy vyplyva nasledujici:

NejvyS8i pripustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku v chréndném venkovnim
prostoru a v chrandnych venkovnich prostorech staveb, pro hiuk z pozemni dopravy, jsou
rovny: .
Pro denni dobu od 6°° do 22°° Lieqr =55dB
Pro noéni dobu od 22°° do 6°° Liscqr = 45dB

NejvySsi pripustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku v chrénéném venkovnim
prostoru a v chrin&nych venkovnich prostorech staveb, pro hluk z Zelezniéni drihy, jsou
rovay:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° Lacgr = 60dB
Pro noéni dobu od 22°° do 6°° Lseqr = 55dB

Nejvy3si ptipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku v chranéném venkovnim
prostoru a v chrdanénych venkovnich prostorech staveb, pro hluk ze staciondrnich zdrojt
hluku, jsou rovny:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° Laeq,r = 50dB
Pro noéni dobu od 22°° do 6°° Lacgr =40dB

Nejvy33f piipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku v chrénéném venkovnim
prostoru a v chranénych venkovnich prostorech staveb, pro hluk ze stavbou vyvolané dopravy
a stavebnich technologif a strojli pohybujicich se v mist® svého nasazeni, jsou rovny:

V pracovnich dnech po dobu od 7°° do 21°° Lipeq,r = 60dB

Souéasnd hlukevi situace

Pro ovefeni stdvajici hlukové ztéZe na referenénich bodech pfed provedenim optimalizace
trati bylo provedeno méfeni hluku ve venkovnim prostoru (viz Protokol o zkousce &. 161/04
— méfeni hluku a vibraci z Zeleznice — REVITA ENGINEERING), a to pro hodiny s
primérnou dopravni z4té%i v denni dobé s tim, Ze vysledky jsou vztaZeny i na dobu no&ni. Po
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celou dobu méfeni probihala standardni doprava na zkouSené Zeleznici, rovnéZ na silnicich
mistnibo i mezindrodniho vyznamu probihala doprava v fefeném Uzemi bez omezeni.
Cislovani méticich bodii je dle protokolu o méfeni, &sla vypoctovych bodl jsou uvedena v
dalSich kapitolach této studie a ve hlukovych mapach.

Vysledky méfeni hluku ve vybranych lokalitdch uvadi nasledujici tabulka;

J Lokalta T e B

1 | Pomezl, novostavba RD 46.4 55.0 Vyhovuje
2 Pomezi, &.p. 7 42.0 55.0 Vyhovuje
3 | Hranitna, novostavba RD 45.8 55.0 Vyhovuje
4 | Tané ~ DD u zahradni kolonie 61.8 60.0 V toleranci
5 | Podho!f - zahradnf kelonie 1 529 60.0 Vyhovuje
6 | Podholi - zahradni kolonie 2 57.5 60.0 Vyhovuje
7 | Cheb, Americka 90 571 60.0 Vyhovuje
8 | Cheb, Americka 3/1468 51.8 55.0 Vyhovuje
9 | Cheb, Mirova 2/2026 50.1 60.0 Vyhovuje
10 | Cheb, Blanick4 32 53.0 55.0 Vyhovuje

Mgéfeni prokézalo dodrZeni limitd pro noc i den u veskeré obytné zéastavby leZici v okoli
posuzované Zeleznice. Tento stav je dan pfedevdim nizkou intenzitou dopravy na posuzované
trati, pfi¢emzZ v redlné situace nedojde k vyrazné zm&n& vlivem piipravované optimalizace. U
vech objektl leZicich bezprostfedné pii trati (dréZni domky), zasaZenych nadlimitnim
hlukem, jsou vypracovany navrhy protihlukovych opatfeni k zajisténi podlimitnich hodnot ve
vnitfnim prostoru. Detailng k nam&fenym hodnotam viz protokol o m&Feni hluku a vibraci.

Zdroje hluku

Posuzovany tratovy usek je soudasti IIl. Zelezni¢niho koridoru. Jedn4 se o cca 10 km
dlouhy tsek trati se zattkem v km 140,586 (statni hranice se SRN), konec stavby je vkm
150,540 413,497 (konec vyhybky &. 7 na plzefiském zhlavi Zst. Cheb).

Varianta 1 zahrnuje optimalizaci uvedeného useku ve stavajici trase.

Varianta 2 zahrnuje optimalizaci stejného useku ve stdvajici trase jako ve variantd 2,
prodlouZeného o navrZenou spojku trati Cheb-statni hranice a Plana-Cheb v nové trase
s razenym tunelem. Spojka tratf zacinid v km 149,829 trati Cheb-statni hranice a konéi vkm
453,424 km trati Plana-Cheb. Délka raZeného tunelu je 565 m.

1. Automobilovi doprava
Automobilovd doprava neni, obdobné jako ve vyhleddvaci akustické studii Revita
Engineering (viz /3/), dale feSena. Silnice &. II/606, jdouci &astedné v soubdhu s Zeleznitni
trati, je po zprovoznéni rychlostni pfeloZky tranzitni silnice na hraniéni pfechod vyuZivina
pouze pro mistni dopravu, kterd se podstatn na celkové hlading hluku nepodili. Intenzita

86



Ing. Zuzanag Tonikovd — ENVI-TON Ozrndment EIA dle ».& 100/2001 8b, — Optimalizace trati Cheb — stdtni hranice SRN

automobilové dopravy je na této komunikaci tak nizkd, e se hluk emitovany automobilovym
provozem na celkové hlukové situaci v okoli trati vyrazn& neprojevi. Optimalizaci trati
nedojde v silni¢ni dopravé oproti stivajicimu stavu k Zadnym zménam,

2. Zeleznitni doprava
Rozsah stavajici a budouci Zelezni¢ni dopravy vyplyva z podkladi /4/ (irat’ Maridnské
lazn& — Cheb), /6/ (traf’ Cheb — Schirnding) a /7/ (nova spojka trati).
Pro potfeby charakteristik vlakovych souprav bude vdal§im textu uZivino

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, nésledujicich zkratek:
i1c Intercity EC  Ewrocity
Ex  Expresy R Rychliky
Os  Osobni vlaky Sv  Soupravové vlaky
Nex  Nékladni expresy Rn  Rychlé ndkladni viaky
Vn  Vyrovnavkové nakladni vlaky Sn  Spé&sné nakladni viaky
Pn  Prib&Zné ndkladni viaky Mn  Manipulatni nakl.vlaky
Lv  Lokomotivni vlaky Pv  Pfestavovaci vlaky
Sp Spé&sné viaky
Oszz  vlaky zastavujici Expp vlaky projizdéjici

V soucasnosti je na tiseku Marianské Lazné - Cheb vedeno v sudém sméru § R a 11
Os, v lichém smé&ru 10 R a 9 Os, celkem 38 vlakil. Vyhledovy podet vlaki na tomto rameni je
predpokladén v rozsahu (péry vlaki): 2 EC ndkladni, 6 EC (IC nebo Ex), 5 R a 17 Os, celkem
60 vlakii. Pfehled o soudasnych po&tech nakladnich viakd (fazeny podle druhi a sm&rd) je,
spolu s vyhledovymi poéty vlaki (pokud jsou znamy), uveden v nisledujici tabulce:

Lipova u Chebu - Cheb - FrantiSkovy
Cheb Cheb - Trénice | Cheb - Schirnding Lazné
vn, Vn, vn, vn,

Nex|Rn [Pn |Mn Nex|Rn |Pn {Mn INex|Rn IPn {Mn INex|{Rn |Pn [Mn
soucéasny stav

119100121'1300002

11 1 9 1 O 23 9 1| 1 4 of o4 0] 0of 1
vyhledovy stav

3] 3] 18 1| neni uréeno 1| 12 0] neniwéeno | 1

N~} |[IN]H

3] 3] 18 1| neni uréeno 1 12 0§ neni uréeno 1

V soudasnosti jezdi na Useku Cheb — Schirnding (tj. v obdobi platnosti GVD2003/04)
nasledujici poéty vlaki:
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Podet vilakii za 24 hod
Smér pravidelné podle potieby
Os N Lv jcelkem| Os N Lv  Celke
m
Cheb-Schirnding 13 5 - 18 - 1 - 1
Schirnding-Cheb 13 7 - 20 - 1 - 1
Celkem 26 12 - 38 - 2 - 2
S
Rozdeleni pravidelné osobni dopravy podle sméru je nasledujici:
Smér Druh vlaku
IC R Os Celkem

Cheb-Schirnding 2 1 10 13
Schimding—Cheb 2 1 10 13
Celkem 4 2 20 26

Rozd&leni pravidelné nékladni dopravy podle druhu viaku a sm&ru je nasledujict:

Smér Druh vliaku
Nex Rn Celkem
Cheb-Schirnding 1 4 5
Schirnding-Cheb 1 6 7
Celkem 2 10 12

Ve vyhledu budou na useku Ch
 jezdit nasledujici poéty vlaki:

eb ~ Schirnding (po dokondeni Optimalizace trati)

Smér Pocet pravidelnych viakii za 24 hod
Os N+ Lv Celkem
Cheb-Schirnding 13 12 25
Schirnding-Cheb 13 12 25
Celkem 26 24 50

Realizovanou spojkou (tunelem) bude ve vyhledovém provozu jezdit celkem 8 viaki
za 24 hod. Pfifemz osobni vlaky budou jezdit jen ve dne a nikladni i v noci (¥4 po&tu ve dne,

%2 pottu v noci).

Do modelu hlukové situace byly dosazovany nésledujici potty viaki:
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Ocekdvany vyhledovy stav - Varianta 1

Vlakova souprava Kategorie | Polet za 24h | Den | Noc
IC - Cheb-Schirnding 2 18 14,4] 3,6
R - Cheb-Schirnding 2 8 64116
Os - Cheb-Schirnding 1 24 19,2| 4,8
Nex - Cheb-Schirnding 4 4 32108
Rn - Cheb-Schirnding 4 20 16 | 4
Vn, Pn - Cheb-Schirnding 4 -

IC - Cheb-Marianské Lazné 2 16 12,81 3,2
R - Cheb-Marianské Lazné 2 10 8§ | 2
Os - Cheb-Maridnské Lazn& 1 34 272168
Nex ~ Cheb-Maridnské Lazné 4 6 48 |12
Rn - Cheb-Maridnské Lazng 4 6 48 (1,2
Vn, Pn - Cheb-Maridnské Lazn¢ 4 36 28,8] 7,2

Otekavany vyhledovy stav - Varianta 2 (tunel)

Vlakova souprava Kategorie | Pofet za 24h | Den |Noc
IC - Cheb-Schirnding 2 18 1441 3,6
R - Cheb-Schirnding 2 8 64|16
Os - Cheb-Schirnding 1 24 19,2 4,8
Nex - Cheb-Schirnding 4 4 3,2108
Rn - Cheb-Schirnding 4 20 16 | 4
Vn, Pn - Cheb-Schirnding 4 -

IC - Cheb-Maridnské Lazné 2 16 12,81 3,2
R - Cheb-Marianské Lazng 2 10 8 | 2
Os - Cheb-Marianské Lazng i 34 27,2] 6,8
Nex - Cheb-Maridnské Lazné 4 6 48112
Rn - Cheb-Marianské Lazné 4 6 4,8 | 1,2
Vn, Pn - Cheb-Maridnské Lazng 4 36 28,8 7.2
IC,R - Tunel 2 8 8 -
Nex, Rn - Tunel 4 20 10 | 10

Poznamka: Pomér IC, R, Nex a Rn byl stanoven odhadem v souladu s intenzitou stavajici
dopravy.

3. Hluk v obdobi vystavby — Recyklaéni zdkladna

Vrameci optimalizace trati je navrZeno odt¥%eni stdvajiciho 3t&rkového loZe s
ndslednou recyklaci, kterd bude probihat na recyklacm zékladné ziizené v ZelezniCni stanici
Cheb na parcele &. 2615/ 1 (k.t. Cheb). Plocha p¥ipravena pro instalaci recyklaéni zdkladny
ma vymeru cea 5.000m>. Preprava materidlu St€rkového loZe je pfedpoklddana po Zeleznici,
pfifemz je zdkladna pfistupnd i pro silni¢ni dopravu (ulicemi Vrazova — Pivovarska — atd.).
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V dobé optimalizace je pfedpokladany vyzisk recyklace #térkového loZe cca 20% z celkového
objemu odt€Zeného loZe, tj. cca 6.041 t odpadniho materialu.

Pro potfeby hodnoceni hiuku z provozu recyklaéni zakladny byla (jako mozny ptipad
pouziti) vybrina mobilni recyklagni linka RCL 1232 E — D s odhlitiovanim a tidicim
zafizenim firmy DUFONEV s.r.o. (Hlinky 40/120, 603 00 Brmo, tato linka m4 mj. potfebné
certifikace CD). Fotografie ilustrujici rozsah tohoto zafizeni je uvedena v pkloze na obrizku
~Obr.1 — Recyklagni zdkladna (piiklad instalace). Vykon zékladny se pohybuje od 80 t/h do
150t/h, podle druhu zpracovdvaného materialu

Recyklacni zakladna miiZe byt variantng sestavena z t&chto strojii:
piedtiidi¢ Extec typ 5000 S

drti¢ SBM typ RCL 1005 E/D

tfidi¢ SBM typ CA 14/38-2

generator

kolovy naklada¢ Volvo typ BM L90C.

® & & o o

Emise hladin akustického tlaku hluku recykladni linky spoleénosti DUFONEV sr.o.
byly stanoveny mé&fenim, provedenym pracovniky Krajské hygienické stanice v Bmé& na
pracovisti recyklace Brmo — Cernovice v Servnu 2002 (viz /9/). Z provedenych mékeni byly
v protokolu vypoétem stanoveny nasledujici hladiny akustického tlaku:

Vzdalenost od zdroje [m] | Vyska nad terénem [m] | Laeq [dB)
50 3 62,2
100 3 56,3
150 3 52,6

Vy3e uvedené emise hluku, spolu s daty uvedenymi v protokolu o mé&feni (viz /9/) slouzily
k odhadu emisnich parametrii jednotlivych technologii recykladni zéklady.

Z podkladt /7/ a /8/ vyplyva, Ze v dob& realizace obou variant Optimalizace trati se
pro pieprava vyt€Zenych stavebnich materidli mezi staveni¥tm recyklatni zdkladnou a
recyklaéni zakladnou a skladkou potitd pfedeviim s dopravou po Zeleznici. Automobilova
doprava je zminéna v souvislosti s odvozem &4sti vyté¥ku recyklace a pracemi spojenymi
s raZzenim tunelu.

Z podkladii vyplyva, Ze intenzita stavbou vyvolané dopravy v dob& raeni tunelu bude
cca 16 nékladnich automobild typu Tatra 815 po nasazenych na odvoz rubaniny po dobu cea 2
hodin, pak nastane pauza v dopravé cca 10 hodin, po které p¥ijde navoz stfikaného betonu 3
domichavaci betonu za cca 2 hodiny jednoho pracovntho dne. Priméma4 intenzita stavbou
vyvolané dopravy (za 14 hodin stavby) bude rovna 2.8 prijjezdé nakladnich aut za hodinu
(hodinova intenzita prijezdd = (19/14)*2 t&%kych nakladnich aut).

S ohledem na nizkou olekavanou &etnost stavbou vyvolané dopravy bude dopad hiuku
z této dopravy na okol stavby prakticky zanedbatelny. Posudek se proto dale hlukem ze
stavbou vyvolané automobilové dopravy nebude zabyvat.

4. Hluk ze stavebni ¢innesti
Hluk ze stavebni &innosti je zavisly na pouZitych typech zafizeni pro tpravu trafového t&lesa
a vramci tohoto stupné projekiové dokumentace neni mo#né specifikovat detailng

technologii, nebot kaZdy dodavatel stavebnich praci pouZivd odli¥na technickd zafizeni.
Z tohoto diivodu je hiuk ze stavebni ¢innosti feden jen ve vieobecné roving.
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V souladu s NV & 502/2000 Sb. je nejvyse pfipustna hladina hluku ze stavebni &innosti na
trati a na souvisejicich zaifzenich staveni$té stanovena na Lacq v = 60 dB(A) pro dobu mezi
7:00 az 21:00 h, pro notni hodiny pak Lacq 1av = 40 dB(A). Pfipadnd uprava nejvyle
ptipustnych hodnot musi byt v souladu s vyjadienim obyvatel dot¢envch obytnych objektia k
jejimu provedeni je opravnén pouze mistné pfisluiny okresni hygienik.

Hodnoty pouZité jako smérodatné pro stanoveni podminek provozu stavebnich stroji jsou

prim&mymi hodnotami ziskanymi z provedenych podrobnych méfeni na zemnich strojich a

dréZznich mechanismech, které jsou b&Zné pouZivany pro dpravy Zelezninich trati.
V piehledné tabulce jsou uvedeny minimalni vzdalenosti od obytna zastavby, ve kterych je
zaruCeno dodrZenf danych limith p¥i plném vytiZeni stroje, uvazovén je volny prostor nad
akusticky pohltivou rovinou.

Piehled hluénych stavebnich mechanismi

T Odhad Ly Vi stroje Minimalni vzdalenost (m)
(dB) (% za sménu) DEN NOC
Podbljecka 100 100 210 720
Kompresor 95 100 170 450
Bagr na nékl. automobilu 90 100 130 300
Jefab na nakl. automobitu 90 50 130 300
Kolovy nakladaé 85 80 150 220
Nakladni automobil Tatra 80 50 160 200

Pozndmka: Hodnoty uvedené v tabulce se vztahuji na b8Zn& pouZivané stroje starsi vyroby.
V piipad® pouZiti modernich strojh 1ze pfedpoklédat niZsi hlu¢nost mimo podbijecky.

Pro vyhodnoceni hluku z viastni stavebni €innosti pfi realizaci stavby vychéazime ze
zpracovanych hlukovych posouzeni na obdobné dseky optimalizované Zelezniéni trati (nap¥.
Zbiroh — Rokycany, Revnice — Beroun). Tato posouzeni byla zpracovana pro poticby
dokumentace EIA a zabyvaji se jednak vyhodnocenim hlukové zitéZe z ¢innosti hlavaich
mechanismi pii rekonstrukei kolejového svrsku a pii provadéni rekonstrukei & vystavby
samostatnych doprovodnych objektd a jednak problematikou pfenosu hluku do venkovniho
prostoru z mobilni recyklatni jednotky. Vypolty byly provedeny modelové pro aplikaci
mobilni recykladni linky RCL 1232 E — D sodhlifiovacim a tidicim zafizenim firmy
DUFONEY s.r.o.

Hluk z provadéni stavby:

Vzhledem ke skutednosti, Ze piipravna projektova dokumentace, kterd byla podkladem
pro zpracovani dokumentace EIA, je zpracovana pro ziskani Gzemniho rozhodnuti, neni
mozné bliZe specifikovat hluk z provadéni stavby, nebot’ v soucasné dob& nejsou znamy

91




potiebné udaje. Je viak tfeba se touto problematikou zabyvat v daldich stupnich PD, nejlépe
pted realizaci stavby, kdy bude jiZ zndm jeji dodavatel a jeho technické moZnosti a strojovy
park.

Pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou zdvazné hladiny hluku, vypoétené dle nafizeni vlady
¢. 502/2000 Sb., a to jak pro ochranu venkovniho prostoru, tak pro ochranu vniténtho prostoru
staveb. Vzorce pro vypodet hluku ze stavebni &innosti jsou uvedeny vyse.

V piipad€, Ze nelze dodrZet vypoctené hladiny hluku ze stavebni &innosti, je tfeba
pFijmout odpovidajici protihlukova opatieni.

Pro ramcové posouzeni hluku v obdobi vystavby proto vychézime z dostupnych tdaji
z obdobnych staveb nebo z jinych Gsekl optimalizované trati, z obecn® ud4vanych parametri
obvyklych stavebnich strojt a zafizeni a pod.

Hlavni stavebni mechanizmy - viznamné zdroje hluku

V ramci optimalizace tseku Zelezni¢ni traté budou plsobit stavebni mechanizmy:
© kiteré se budou pohybovat postupné po tratovém svriku po celém tiseku traté
o které budou plsobit lokaln® po omezenou dobu vmistech provddéni rekonstrukci
samostatnych objektii
o které budou piisobit dlouhodobgji ve vyélendnych prostordch.

Mechanizmy, které se budou pohybovat postupng po tratovém svriku po celém fiseku
traté, budou zajiffovat sejmut! stivajicich Kolejnic, vybrani stavajiciho $térkového loZe
(ptipadn® skryvky zeminy — Zeleznitniho spodku), navaZeni a hutnéni nového ¥t&rkového
loZe, poklédku novych kolejnic a podbijeni.

Mechanizmy, které budou plsobit lokélng po omezenou dobu v mistech provadéni
rekonstrukel a vystavby samostatnych objektl, budou zaji¥fovat bouraci, vykopové a ostatni
obvyklé stavebni a konstrukéni prace.

Mechanizmy, které budou pisobit dlouhodobgji ve vy&lengnych prostorach, budou
zajiStovat recyklaci stavebnich odpadii; jedna se pfedeviim o 3térkové lo¥e ze Yelezniniho
svriku, vykopové inertni materidly (kamenivo), stavebni suté a betony.

Mimo to budou provozovany mechanizmy a zafizeni, kterd budou zaji¥t'ovat napf.
montaZ trakéniho vedeni, energetickych zafizeni, sd&lovactho a zabezpetovaciho zafizeni
v ZST a viech zastavkich v celém trafovém tseku, monta? protﬂﬂukovych bariér a podobné.
Do této skupiny lze zafadit na piiklad ruéni mechanizované nafadi jako elekirické vrtadky,
S$roubovdky, péajeci a svéfeci soupravy atd., které nepfedstavujf vyznamné zdroje hluku a
jejich provoz je ob&asny a kratkodoby.

UvaZovand stavebni technika je pFedstavovina jednak mechanizmy, které jsou
specifické pro prace na draznim t&lese, jednak obvyklé pHi zajidtovani b&nych staveb.

Tabulka €. 10 — uvaZované stavebni &innosti

- sejmuti stivaj 1c|ch ro¥ti (prazcu a - provedeni ruénich vykopovych pract
kolejnic) - instalace doCasnych zabezpedovacich
- odtézeni $térkového loZe systémn
- Uprava zemni plané - vépno - cementova stabilizace spodku
- rekonstrukce  mostnich  objekti a - ruéni opravy opérnych zdi.
propustkii - drobné prace —tiché (nitéry)
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~ navazeni a hutnéni nového St€rkového - pokladanf kabeld

loze - vymeéna nebo opravy trolejového vedeni.
- pokladka rostd s kolejnicemi - instalace novych siti
- podbijeni - instalace zabezpeCovaciho a sdélovactho
- brouseni kolgjnic zatizeni
- vykopové prace (kabely, zdi, PHS) - montaZ protihlukovych barier.

Rozdé€leni Cinnosti na den a noc m# vyznam pouze v obydleném tzemi, mimo

zéastavbu (Ci_jinak hlukoveé chrandné tzemi) je mozné i hlukové naroéndj¥i prace provaddt .

v denni i no¢ni dobg,

Stroje pouzivané na stavhg

Na zaklad€ dostupnych podkladii od zhotovitell staveb je v nasledujici tabulce
uvedena vétSina mechanismil pouZivanych na obdobnych stavbach. U jednotlivych stroji jsou
uvedeny orientaéni hodnoty hluku, naméfené projektantem nebo pfevzaté z dokumentaci.

Tabulka &. 11 - hodnoty hluku u jednotlivych strojti

Nakladnf  automobil |2 B [V A— gy

TATRA 148 82 pfi volnob&zném chodu

Bagr Caterpitlar 375, |8 79

Bagr UDS 114 na{l5s 62-70 pii préci

podvozku Tatra 815

Naklada&¢  Caterpillar 8 86

988B

Buldozer 8 86

Vrtaci souprava 15 75

Autojefdb na podvozku {15 80

Tatra 148

Pumpa na beton na|l5 81

podvozku T148

Grader 8 83

Kompresor PKD - 4 2 8%-90 bez pouZiti pneumatickych kladiv
10 76

Stavebni okruZni pila 2 103 - 105 pfi fezani dfeva

Hydraulické kladivo 8 86

Pneumatické kladivo 4 86-92 pii praci
15 79— 84 pfi préaci
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Pneumatické kiadivo -2 {15 | 82 -84 pfi préci
ks v soubghu

Dieselové hnaci 80
Jjednotky 720-740

Pokladag koleji 80
PKP25/20

Vibraéni valec 95
USP 3000 C pro tpravu 90
Stérkového loZe

SUZ 350 pro pokiadku 80
$t&rkového loZe

Uvedené hodnoty hluénosti strojii odpovidaji jejich okamZitému provozu - bez
technologickych pfestavek. Prestavky sni%i hludnost strojt cca o 3 dB.

Hluk ze sdélovacich zafizeni:

Ve viech Zelezniéni stanicich i zastavkdch budou instalovéna rozhlasova zafizeni. Pro
hlaSenf cestujicim budou pouZita sd€lovaci zatizeni schvalena pro provozovéani na Ceskych
drahach. Ustfedna bude mit zafizeni na sni¥eni vykonu v noéni dobég, toto zaFizeni bude
odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvudeni stanice budou umistény na sloupech o
vySce 3 ~ 4 m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz8im prostoru, kde se je§t& miiZe vyskytovat posluchag, nesmi
piesahnout hodnotu 90 dB. Hiadina zvuku pit hiaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméng 6 dB.

Pfi instalaci rozhlasovych zafizeni je nutné dodrZet limit pro chran&ny venkovni prostor a pro
chrangny venkovni prostor staveb dle § 12 nafizeni vlady &. 502/2000 Sb., odst. 2, kdy se u
elekiroakusticky zesilované feli pfititd k zakladni hiading hiuku 50 dB korekce —5 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméfeny. Pro
komunikaci pfi posunu &t manipulaci v nddraZi budou v maximaini mife vyuZity kratkovinné
vysilacky.

Vibrace:

Vibrace jsou mechanick4 chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidia po dané trati a
pienadeji se podloZim do obytné zastavby, kde zplisobuji neZidouci Geinky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni je velmi obtizné€, Vibrace v obytnych budovach, kde
je m&fime a posuzujeme, zdvisi na mnoha aspektech, jako naptiklad kvalita Zelezniniho
svriku a spodku, geologické poméry, vzdilenost od osy koleje, druh, staf, kvalita a technicky
stav budovy, ktery je ve vypodtu velmi obtiZné postihnout. Piesné stanoveni vyhledovych
hodnot modelovym vypoétem je tedy téme&f nemoZné.
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Limity se vztahuji na horizontalni a vertikélni vibrace v obytnych budovach. Nejvy$ii
plipustnd vaZend celkova hladina zrychleni vibraci Lay, stavebnich konstrukei pro stavby pro
bydleni a stavby obfanského vybaveni je uvedena v tabulkach &. 1 a 2 piilohy & 12 k
nafizeni viady ¢.502/2000 Sb. a je v zdvislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze vibraci.
Limit pro obytné mistnosti pro denn{ dobu je stanoven na 77 dB, pro noéni dobu na 74 dB. P¥i
méfeni vibraci v budovich se pouZivd kombinovana kiivka pro neurfené sméry expozice
¢loveka vibracim, limitni hodnoty pro 1/3 oktdvovd pdsma jsou zfejmé zgrafi ve
jmenovaném protokolu o zkousce.

Vyskyt vy3sich hodnot vibraci, neZ jsou maximalni p¥ipustné hodnoty, nelze predem
vylou€it, je v3ak nuiné pfipomenout, Z¢ modernizaci traté se neméni jeji poloha, dochazi
pouze k vymeén€ starych a nefunk&nich, &i Spatnd fungujicich &asti ¢astmi novymi a
kvalitn&jsimi. Jedna se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevndni s pfimym
uloZenim kolejnice, vyména prazct, zkvalitnéni $t&rkového loZe a tim zlepeni schopnosti
pohlcovat vibrace, obnova Zelezniniho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za
nasledek i lep8i funkei kolejové drahy jako celku a tfm i sniZeni hodnot vibraci §i¥icich se do
okoli (dle méfeni provedenych na jiZ realizovanych fisecich se jedn4 o zlepSenf cca o 5 - 7
dB).

Pro zji$téni stivajiciho stavu vibraci bylo provedeno méfeni vibraci u dvou zvolenych
objektl. Vysledky méfeni tvofi spoledn® s méfenim hluku samostatnou pHlohu hlukové
studie.

Mefeni provedla firma REVITA Engineering, technika prostiedi — Libor BroZ, s.r.0.,
Havli¢kova ul. 26, 412 01 Litomeéfice, dne 15.10.2004. Z m&¥eni byl vypracovan ,,Protokol o
zkouSce &islo 161/04 — méieni a vibraci z Zeleznice“, ktery byl poskytnut jako podklad pro
zpracovani dokumentace EIA. Ztohoto protokolu zde se souhlasem zpracovatele
reprodukujeme vysledky mé&feni htuku a vibraci pro posuzovanou trat’.

Ulelem méFen je posouzeni priniku vibraci z provozu na eleznici do prostoru okolni obytné
zastavby, pied rekonstrukef trati. U vibraci v budovéch je rozhodujici jejich okam¥ita hladina,
z tohoto divodu bylo méfeno jen pfi prijezdech vlakid. Do mé&feni jsou zahmuty prijezdy
riiznych typh viakili a hodnoceny jsou pouze nejvy$si zaznamenané hodnoty. Béhem méfenf
nedodlo k Zidnym problémim na méfici technice, Zelezni¢ni doprava probihala standardnim
zpisobem. Pfednostn¢ je méfeno na zédkladovych deskich domi, aby bylo minimalizovano
zkresleni vlivem dynamické odezvy budov.

Piehledna tabulka vysledk{ méfeni vibraci v budovach

 Naméfené hodnaty [dB] i
Bod Adresa 3::(: :"::g Zavér
X Y 2

Nakiadni 63.0 81,0 65.1 74.0 Viyhovuje
v | Zehadnikolomie Osobni 59,5 59,5 62,8 74.0 Vyhovuje
Rychlik 61,2 61,1 65,0 74.0 Vyhovuje
Nékladni 59,0 59,1 62,8 74,0 Vyhovuje

Cheb -
V-2 Arnericka 90 Osobn{ 56,3 53,3 60,2 74.0 Viyhovuje
Rychilik 55.3 58.6 642 74.0 Vyhovuje
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Meéteni bylo provedeno pro ovéfeni zatéZe vibracemi z Zeleznice pied jeji optimalizaci,
tedy pfed zvySenim rychlosti jizdy osobnich vlakovych souprav a soudasné zkvalitn&nim
tratového svriku. Na viech referenénich bodech byly zji¥tény hodnoty pohybujici se
jednoznatng pod limity, pfiemZ byla k m&feni urfena mista se zvy3enym rizikem Sifeni
vibraci ze zkoudené Zeleznice. Na daném useku trati neni nutné provadét specidlni
antivibraéni pravy t€lesa. Upozorituji na skute¥nost, e méfeni pro udely hygienického
posouzeni je hodnoceno pouze z hlediska zdravi osob Zjicich ve zkouSenych objektech.
Posuzovéni statiky budov neni pfedmé&tem tohoto méfeni a prezentované vysledky s timto
probiémem pfimo nesouvisi

Zaveni radioaktivni, elektromagnetické:

Viastni realizace stavby optimalizace trati neni zdrojem radioaktivntho nebo
elektromagnetického zafeni.

Technologickd zafizeni, kterd pfi provozu trati mohou (byf v minimélni mife)
produkovat elektromagnetické zdfeni (nap¥. transformdtory), jsou vétdinou umisténa
v odpovidajicich prostordch na vhodnych pozemcich s p¥istupem pouze pro obsluhu. Piipadné
ohroZeni vefejnosti zdfenim je ve stanicich i jinde pfedem vyloudeno.

B.IILS. Dopliiujici idaje (nap¥iklad vyznamné terénni ipravy a zasahy
do krajiny)

Realizace optimalizace trati Cheb — statni hranice nebude pfedstavovat vyznamny
zasah do krajiny ani si nebude vyZadovat rozsdahlé & vyznamné terénni upravy. Trasa ani
niveleta stivajici trati se nebude meénit, v nékolika mistech dojde pouze k malé zménd
smérovych a sklonovych pomérii trati, aby vyhovovaly poZadovanym parametrim pro
potfebnou jizdni rychlost.

Rekonstrukce a opravy mosti a propustkd budou v maximélni moZné mite respektovat
stavajici stav a charakter t€chto staveb. Rovn&Z piipadni rekonstrukce & nova vystavba
objekti v Zst. nebude vyZadovat terénni Gpravy velkého rozsahu a zasahy do krajiny.

Z napln€ stavby a jejiho technického feleni je ziejmé, Ze zdsahy do stavajici tizemi
budou minimdlni, a to jak pfi Gpravach Zelezniéniho spodku a umeélych staveb, kabelizaci a
uprave trak&niho vedeni, tak pii vyuZivéani ploch zafizeni stavenisté podél trati. Rozhodujici
plochy zafizeni stavenisté budou situovany v Zelezniénich stanicich na pozemcich CD v Zst.
Cheb, plochy zafizeni staveni3t¢ na trati jsou urleny pro sanadni préce na mostech a
propusteich, a to pouze na kratkou dobu,

Snahou technického feSeni bylo minimalizovat zdsah do stivajici vegetace. Je viak
nutné odstranit néletovou zelefi na Zelezni¢nim t&lese a v okoli umélych staveb v rozsahu,
ktery umozni realizaci projektovanych Gprav a pfedepsanou funkci téchto objektil. Odstrandni
vegetace bude provedeno také s ohledem na moZnost padu stromit na Zelezni¢ni trat’ & trakéni
vedeni a s ohledem na bezpetné provozovani Zelezniéni trati.

V ramci stavebnich praci bude nutné provést kiceni mimolesni zelend z diivodi:
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¢ zachovani rozhledovych pomé&rd, odstupové vzdélenosti od Zivych &asti trakénfho vedent
a zajidténi stability draZniho t&lesa
upravy a roziifeni stavajiciho t&lesa drahy, odvodnéni
Upravy mostii a propustkil , vystavby novych mostnich objektd
zajiSténi pifstupu K trati v rimci stavby trakéniho vedeni — bude tfeba provést kiceni ve
vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje. Popfipad je nutné stromy ofezat do vyiky cca 8 m.

e bezpelnostnich — je tieba poditat s odstran&nim jednotlivych stromt, které svou stabilitou
ohrozuji bezpednost provozu.

prostor po obou strandch dréhy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regiondini 60 m od osy krajni kolgje, nejméng viak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drihy. Néletové dieviny v t&sné blizkosti Zelezniéni trat® budou
vykaceny v souladu se zdkonem &. 266/1994, o drahdch (ve smyslu zvlaStnich pedpist podie
zakona ¢.114/1992 8b. §8, odstavce 2). PH kaceni na mimodraZnich pozemcich bude
postupovéno dle vyhlasky £.395/1992 Sbh.,

Pfi upravich Zelezniéniho spodku vznikne jen velmi malo novych ploch s potiebou ozelenéni.
Snahou feSeni bylo stivajici vegetaci na svazich nasypl a zafezi zachovat, nebot’ vyznamng
pfispiva ke stabilit¢ svahii. P¥i sanaci zéfezu pfed Zst. Cheb jsou mista bez vegeta¢niho krytu
v rémcei dprav zpevnéna a ozelendna. Je viak nutné odstranit naletovou zelefi na Feleznitnim
t€lese a v okoli umélych staveb v rozsahu, ktery umozni pfedepsanou funkci t&chto objekiti.

Varianta 1

Realizace optimalizace trati Cheb — stitni hranice nebude pfedstavovat vyznamny zisah do
krajiny ani nebude vyZadovat rozsihlé, & vyznammé terénni tipravy. Trasa ani niveleta
stavajici trati se nebude ménit, v n€kolika mistech dojde pouze k malé zm&né smérovych a
sklonovych pomérd trati, aby vyhovovaly pozadovanym parametriim pro potiebnou jizdni
rychlost.

Rekonstrukce a opravy mostli a propustkit budou v maximilni moZné mife respektovat
stdvajici stav a charakter téchto staveb. RovnéZ pipadné rckonstrukce & nové vystavba
objektii v Zst. nebude vyZadovat terénni Wipravy velkého rozsahu a zdsahy do krajiny a okoli
Zelezni¢ni jednokolejné trati, fada z4sahil do télesa trati jiz byla provedena v minulosti.

Varianta 2 — optimalizace se stavbou tunelu

Vyjimku znamend ptipadna vystavba raZeného tunelu spojky Zelezni¢nich trati mezi tGsekem
Plzefi — Cheb a Cheb - st.hranice, pii vystavbé této tpravy trati by doslo k tvorb& vyznamné
podzemni stavby, kterd by se oviem na povrchu a v krajing projevila jen velmi okrajovg,
Nizké projeveni se vzniku nového tunelu a portalii je zpisobeno pravé tim, e by stavba i
pifpadny provoz navrZeného tunelu probihal v hlubokém zafezu t&lesa Zelezni®ni trati jizné od
Z.st. Cheb. Prakticky disledek - dopad na krajinu by, krom& dogasné deponie na vhodném
misté Z.st.Cheb, byl velmi omezeny.

Zemni price

Pfi variant® 1 v rdmei stavby samozfejme dojde k drobnym terénnim Upravém na vybranych
mistech (napf. zafizeni stavenist€), zejména v mist® oprav mostd nebo stavby podchodd a
rozsifeni kolejovych obloukfi. Rozhodujici vliv na rozsah zemnich praci v kolejisti maji
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sana¢ni prace Zelezni¢niho spodku, vetn® odstranéni navrienych vyziskii a vystavba nebo
obnoveni odvodfiovacich zafizeni. Podstatnou &ast t&chto zemnich praci tvoH vykopy.
Vykopové prace jsou uvaZovany rovnéZ pii pfestavbé a rekonstrukci mostnich objekti,
propustkdl, nastupist a komunikaci, pfi vystavbé zékladii protihlukovych stén a trakénich a
GSM stoZarli a pfi budovani kabelovych tras. V rdmci zemnich praci budou provedeny
odkopavky pro zfizeni podkladnich vrstev, podélnych trativodd a ptikopd & pikopovych
zidek v&etn¢ nezbytnych tdprav svaht draZniho télesa. Do zemnich praci jsou zahmuta i
pfipadna roziifeni draZnich stezek pfisypavkou ze 3t&rkodrt€, nebo pomoci vyztuZovanych

__konstrukei geosyntetickych materialt. Sklony svahii jsou navi¥eny a zajidtény v zavislostina ..

konfiguraci terénu, vySce zemniho t&lesa s ohledem na geologické pomé&ry. VétSinou se jedna
o sklony 1:1,75 nebo 1:1,5. Svahy budou ochranény pfed erozi a po ukondeni stavby opét
stabilizovany osetim travou, pfipadn¥ kfovinami. Pro realizaci objektd Zel. spodku je rovné
navrzeno odstranit stromy, kfoviny a naletové porosty v rozsahu odpovidajicim potfebam
optimalizované trati a zasaZeni vipravami t&lesa drdhy, véetn® jeho odvodndni, Odstrandni
vegetace pro celou stavbu feSi dendrologicky prizkum a nasledné stavebni objekty, jako
soutast projektové dokumentace stavby.

Bilance zemnich hmot a deponie pro vytéZeny materidl (v Zst. Cheb) podle druhu véetnd
kontaminovaného materislu jsou podrobn& popsany v projektové dokumentaci stavby.

Variania 2

Situaci by zme&nila jen stavba raZeného tunelu, ktera bude trvat nejméne Y2 roku a kde b&hem
vypocti byly stanoveny vyzisky z ostem tunelu na cca 39 550 m® jila.

Odvoz jilu: NA Tatra (objem cca 8 m® )} — bude potfeba celkem cca 5000 NA, co¥ je 16 NA
denné. Odvoz bude probihat cca 2 hod. denné —t.j. 8 NA za hodinu denng.

Ukladdni rubaniny a vyziskG ztunelu je podle pfedb&¥ného piislibu uvaZovano do
vyuhlenych povrchovych dolit spolednosti Sokolovska uhelnd, pravni nastupce, a.s., pfifem
100 % odvozu rubaniny by probihalo po Zeleznici. Vlastnimu navaZenf materidlu na vnitini
vysypky povrchovych doli by slouZil systém stévajicich dilnich drah vyse uvedené
spolednosti, které mimo jiné slouZi ke kolejovému zakladani skryvky. Vlastni kolejové
spojeni by mohlo mit 2 varianty — po celostétni trati Chomutov — Cheb do Zelezni¢ni stanice
Nové Sedlo a dale po siti dilnich drah do prostoru Velkolomu DruZba, nebo pies Yeleznitni
stanici Svatava (trat’ Sokolov — Kraslice) do byvalého dolu Medard 1. V druhém ptipads by
oviem musela byt ve Svatavé vioZena kolejova spojka za uéelem propojent ,,vietkové koleje®
a ,,8achetni koleje® spoletnosti Sokolovska uhelnd, pravni nastupce, a.s.

Take u odvozu piipadné vykopové zeminy by bylo vhodné podle moznosti smé&fovat odvoz co
nejvetsi ¢asti po Zeleznici.
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CAST C

UDAJE O STAVU ZIVOTNiHO PROSTREDi V
DOTCENEM UZEMI

C.l. VYCET NEJZAVAZNEJSICH ENVIRONMENTALNICH

CHARAKTERISTIK DOTCENEHO UZEMI (naptiklad tizemni
systéemy ekologické stability krajiny, zvla$té chrandnd tzemi, piirodni parky,
vyznamné krajinné prvky, Gzemi historického, kulturniho nebo archeologického
vyznamu, uzemi husté zalidnénd, Gzemi zat®Zovana nad miru inosného zatiZeni, staré
ekologické zatéZe, extrémni poméry v dotdeném vizemi)

C.1.1. Uzemni systém ekologické stability
Bioregionalni ¢lenéni

V zijmovém Uzemi stavby se nachézeji lokélni, regionalni i nadregiondni prvky USES.
Krajina v okoli sledované trati, bez rozlieni variant, je z hlediska biogeografického zatazena
do celki II/1 Chebsko-sokolovska pinev a II/5 pahorkatina Smréiny (vétSina trati mimo
mesto).

Z hlediska vystavby optimalizace Zel.trati leZi Gast trati, kde se nachizi mj. navrZeny tunel ve
vatianté¢ 2, na tizemi Chebsko-Sokolovského bioregionu, vétina tizemi se pak nachazi na
plochdch ASského bioregionu, ktery mé centrum mimo republiku v oblasti Smrginy. Oba
bioregiony jsou zde charakterizovany pfedeviim krajinou, reliéfem, ale i charakterem pid a
sekundarnich porosti.

Pfesto, Ze krajina kolem piedmétné Zelezniéni trati je zde zachovala, mimo jiné dﬂcy vysidleni
Casti obyvatel a zavedeni $irokého pohraniénfho pasma, tak hierarchie USES je tu pouze na
lokalni Grovni a vy3${ hierarchické stupné zde nejsou pitomny.

Nadregiondini biokoridor norméini fady je veden severng od Chebu a nadrZe Skalka, stejnd
tak nejbliZ3i nadregiondlni regiondln{ biocentra se nachazeji severnd od obce Pomezi nad
Ohti, stejng jako USES vy urovng, vie jsou to v&tinou lesni nebo ludni funkéni celky
normalnich, aZ vihkych fad.

Viechna kfiZeni trati s prvky USES se odehrévaji na S4sti trati ptilehlé k méstu Cheb 2 jsou
nasledujici (zdkres do mapy je soudasti piilohy &, A2):

Prvky lokalniho USES:

Lokilni biokorider funkéni, vihké fady v km 148,065

Biokoridor je veden v tdolni niv® Zelenohorského potoka, ktery trat kiiZi stavebnim
objektem SO B86-38-19 — vysokym mostem. K¥iZeni se Zelenohorskym potokem je
realizovéno jednopolovym kamennym mostem o sv&tlé $fice 4,9 m a vysce 4,5 m.

V ev. km 148,065 se nachézi klenuty kamenny most o jednom otvoru s kolmymi kamennymi
kiidly pfes celorodni silnou vodoted a cestu pro p&#i. Tento objekt zistane vzhledem ke
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,,,,, stavenisté mensiho rozsahu, které plochu miiZe okrajové deprivovat.
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konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt bude otryskén, sanovén a injektovan,
bude provedeno nové hloubkové pfesparovani. Pod mostem, 5,0 m pied a za mostem bude
dno vydlaZzdéno a upraveno do lichob&Znikového tvaru s odtokem vody smérem od opéry a
cesty pro pédi, Cesta pro p&3i bude pouze vyrovnana.

I pfesto, Ze biokoridor je zéroveti soudasti cyklostezky a p&3i cesty, tak je jeho tah krajinou
s doprovodnymi prvky stromii a vodniho toku velmi zachovaly a neposkozeny.

Riziko poSkozeni — nevhodnym rozloZenim praci, zejména pak zvySenou pradnosti a hluénosti
pfi rekonstrukci mostku a okolnich usekd, zdpadn& u biokoridoru je navrZeno zaffzeni

Kompenzace — biokoridor by mél byt na plochich stavenisté po ukondend stavby revitalizovan
(pokud mozno GdrZbou, ozelenénim plochy a na svahu zpevnény latovanim a vysadbou).

Lokalni biocentrum mokiadni Fady, funkéni lesniho typu , v km 148,0 -148,2

Biocentrum se nachézi vlevo trati, v km 148,0-148,2 a draZni pozemek tvo¥{ hranici biocentra
v malém naletovém vlhkém lesiku u potoka s polopfirozenymi porosty v km 148,0. I piesto,
Ze se biocentrum nachézi v okruhu mésta, tak je relativnd zachovalé, i kdyZ jeho kvalitu
sniZzuje mald konektivita, pouze podél potoka - biokoridoru.

OhroZeni : po dobu stavby bude funkce biocentra ovlivnéna zvy¥enou hladinou hluku a emisi

~zejména praSnych &éstic, a to zvIast€ v dob& sanace mostu a vyuZivani zaffzeni stavenidts &,

17.

Kompenzace : jako v pfedchozim pfipad® je vhodné neumistovat do biocentra Zadné zafizeni
staveniSt€, ani technické prvky a po ukondeni stavby naopak celou plochu sanovat,
rekultivovat a dosadit alespofi vhodnou pfirozenou zelett do porostu a zaroveti plochu
nejméné po tfi roky monitorovat, aby se zabrénilo Si¥eni neofyt.

Lok:lni biokoridor normalni Fady, omezené funkéni, v km 147,6-148,0

V daném useku je biokoridor veden v pasu mezi trati a silnici I/6 jako lokdlni omezens
funk&ni biokoridor po lugnich plochdch kosenych méstskych travnikid. Biokoridor je veden
spiSe hypoteticky, neZ Ze by na uvedenych plochich byl funkéni.

OhroZeni : Po dobu stavby bude funkce biokoridoru ovlivnéna zvysenou hiadinou hluku a
emisi. Funkce biokoridoru jsou ovlivngny také provozem nové vytvorené Zel.zast. Cheb —
Skalka.

Kompenzace : po ukonCeni stavby provést v mist& biokotidoru alespoii omezenon vysadbu
mistnich kfovin a dfevin, tak aby se stal biokoridor v daném rozsahu funk&nim.

Lokilni biokoridor vlhké aZ nermilni ¥ady, funkéni, lesni v km 147,045

V misté€ kiiZeni je na trati silni€ni most - SO 86 38 16. V ev. km 147,042 (st. km 147,043372)
se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru s rovnob&Znymi kamennymi k¥idly pfes
silnici. Svétl4 Sitka pod mostem je 5,00 m a vyska 4,17 m. Na mosté budou sneseny stavajici
fimsové prefabrikity véetn® zibradli aZ na kamennou spodni stavbu s klenbou. Stavajici
klenba bude staZena kotvami. Pritah biokoridoru pod mostem je jen omezend funkéni,
protoZe pod nim soudasnd prochdzi asfaltova spojovaci komunikace do Horniho Pelhfimova.
Kvalitn&j3i lesni porosty a méné asfaltu jsou vievo trati.

OhroZeni : po dobu stavby bude funkce biocentra ovlivnEna zvysenou hladinou hluku a emisi
zejména pradnych ¢éstic, a to zvla§td v dobs sanace mostu a vyuZivani zaFizeni stavenidts &.
14, které je nevhodné umist®no. Funkce biokoridoru by neméla byt omezena ani
vybudovanim (nevhodné umisténé) protihlukové stény ptes biokoridor — nap#ig.

Kompenzace : jako v pfedchozich pfipadech je vhodné neumistovat do biokoridoru Zadné
zafizeni staveniSt€, ani technické prvky a po ukon&eni stavby naopak celou plochu sanovat,
Protihlukové stény umistit tak, aby nekolidovaly s tahem biokoridoru, rekultivovat a dosadit
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__s kolmymi kamennymi k¥idly. Sv&tla $ifka pod propustkem je 1,50 m a vy¥ka 2,26 m
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alespofi vhodnou piirozenou zeleti do porostu a zdrovedt plochu nejméné po tfi roky
monitorovat, aby se zabranilo $i¥eni neofyt.

Lokilnt biokoridor funkéni, vihké Fady, lesniho typu, v km 146,658

V misté kiiZeni je trat’ vedena na vysokém néspu v listnatém lesnim porostu. Bezejmennd
vodoteg, podél které je veden biokoridor, k%1 trat’ kKlenbovym propustkem o 3tfce 1,5 m - SO
86 38 15.

Popis kiiZeni : V ev. km 146,658 (st. km 146,660097) se nachazi klenuty kamenny propustek

Tento objekt zlstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované tratd zcela zachovan. Objekt
bude otryskéan, sanovan a injektovan, bude provedeno nové hloubkové piesparovani. Svahy
budou ofidtény a odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél
k¥idel a 2,0 m nad fimsou nad poprsni zdi. Pod propustkem, 5,0 m p¥ed a za propustkem bude
dno odlazd&no a upraveno do lichob&Znikového tvaru s odtokem vody smé&rem od opér.
OhroZeni : po dobu stavby bude funkce biocentra ovlivnéna zvy$enou hladinou hluku a emisi
zejména pradnych &astic, a to zvla¥te v dobeé sanace mostu a vyuZivani zafizeni staveniSts &,
13, které je nevhodng umisténo v nivé potoka. P¥i odldZzdéni omezit ¢innost jen na tésné okoli
stavebniho objektu.

Kompenzace : jako v pfedchozich pfipadech je vhodné neumistovat do biokoridoru Zadné
zafizen( staveni$t&, ani technické prvky a po ukonéeni stavby naopak celou plochu sanovat,
rekultivovat a dosadit alespoi vhodnou pfirozenou zelefi do porostu a zarovefi plochu
nejméne po tfi roky monitorovat, aby se zabranilo Sifeni neofyt,

Charakteristika vyskytu druhi rostlin a Zivogichll v uvedenych prvcich USES je popséna dale
v kapitole Fauna a flora.

Z4adnych dal$ich prvki USES se stavba ve variantd 1 ani ve varianté 2 nedotkne.

C.1.2. Zvliasté chranéna vizemi

Zv143té chrangnd tizemi (ZCHU) piirody jsou definovéna zékonem &. 114/1992 Sb., o ochrand
piirody a krajiny (ve znéni zak.¢.218/2004 Sb.). Jako uzemi p¥irodovédecky &i esteticky velmi
vyznamna nebo jedinetnd je Ize vyhlasit za zvia¥t€ chranénd, pfitom se stanovi podminky
jejich ochrany, ZCHU dé&lime na velkoplo$na a maloplosna.

Velkoplofna zyla§té chranéng Gzemi

V zéjmovém tzemi, kudy prochézi sledovana &ast Zeleznidéni trati, se nenachazi Z4dna
chranénd krajinnd oblast (viz mapova pfiloha), ani narodn{ park.

Z velkoploSnych zvlaste chrandnych izemi se nejbliZe, necelych 10 km vychodng,
stavby nachézi hranice CHKO Slavkovsky les.

CHKO Slavkovsky les
Rozloha: 610 km’
Geograficka orientace: 50° 01" -50°40'N, 12°39"-12°51"'E

Nadmoiskd vyska: 374 m (Ohie u Karlovych Vari) - 983 m (vrch Lesny)
VyhlaSeni; vynosem MK CSR &,j. 7657/1974
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Maloplo3na zv148té chrangna izemi v CHKO:

~ 2 narodnich pfirodnich rezervaci

- 3 narodni pfirodni pamatky

- 10 ptirodnich rezervaci

- 12 pfirodnich paméatek
Charalteristika :

Oblast je osobitym krajinnym celkem vystupujicim pifk¥e nad Tachovskou brazdu,

Chebskou a Sokolovskou panev, na vychod& pfechdzi pozvolna do Tepelské ploginy. Celé

zdviZené zépadni &4sti. Vyznamnou soudasti lest jihozapadni &4sti Slavkovského lesa jsou
rozlehld raSelini§t¢ vrchoviStniho typu s porosty borovice blatky a biizy pyfité s
charakteristickymi raSelinnymi druby. Rozsahlé lesni komplexy spolu s radelinisti vytvai
ohromny pfirodni vodni rezervodr, pfiznivé ovliviiujici vodni reZim Sirokého okolf, pfedeviim
zdpadoCeskych 1azni. Ochranou t&chto mist tvorby minerdlnich prament: se chrin&na krajinné
oblast Slavkovsky les vyrazn® odliSuje od ostatnich chrénénych krajinnych oblasti v
republice.

Ze vzacné a chranéné kvéteny je nejvyznalngj§i endemit roZec kufickolisty, vrba
boriivkovitd, dédle pak arnika horskd (ve znaku CHKO), rosnatka okrouhlolistd, tucnice
obecna, vzacné hadcové sleziniky, celd Fada prstnatct a daldi. Z typické zvéfe pFipometime
jelena evropského, rasu zdpadoevropskou, zvEf ernou, sméi, kunovité Selmy. PreZiva zde i
populace tetfivka obecného a tetfeva hludce. Pravideln® zde hnizdi &p &erny, zajimavost] je
nejzapadnéjii vyskyt sysla obecného.

Ve vzdalen&jSim okoli optimalizované trati Cheb — statni hranice SRN se jiznim smérem
nachdzi nova CHKO Cesky les.
CHKO Cesky les
Rozloha: 473,42 km’
Vyhlaseni: nafizenim viady &. 70/2005 Sb.
Maloplo§na zv145t8 chrdnénd Gzemi v CHKO:
- 1 narodni pfirodni rezervace
- 1 narodni pfirodni pamatka
- 17 ptirodnich rezervaci a 1 se pfipravuje na vyhlaSeni

- 4 pfirodni pamatky
Charaktertst:ka

Cesky les tvori pohrani&ni pohofi od domaZlické Casti Ceského lesa po Dyleiisky les.
Je geomorfologickym pokradovanim Sumavy. Do roku 1990 byla velkd &st oblasti v
hrani&nim pdsmu, a tim byla ve¥kerd hospodafska &innost dosti omezena. Vétsina obei s
odsunem némeckého obyvatelstva zanikla, coZ pfispélo i k tomu, Ze se jednd o vizemi
relativné nenaruSené lidskymi zasahy. Dnes se ukazuje vyznam Ceského lesa z hlediska
ochrany piirody v podobe puvodnich lesnich spoledenstvech na riiznych stanovistich, které
jsou cenné pro svoji zachovalost v ramei celé Ceské republiky. Jednd se o riizna spoledenstva
butin a jedlobutin az o podmacené smréiny a vrchovistd s vyskytem borovice blatky

Cesky les se stale vice ukazuje jako vyznamné studijni uzemi vyvoje vegetace v
jednotlivych sukcesnich stidiich v jednotlivych vegetatnich stupnich na plochich obci
zaniklych po druhé svétové vilce.

DalSim velkoplo$nym chranénym tizemi jsou pfrodni parky, které slou k ochrand
krajinného rdzu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a p¥irodnimi hodnotami, které
nejsou zvlasté chranény podle &asti tieti zdkona &.114/1992 Sb. Piirodni park muZe z¥idit
organ ochrany pfirody obecné zavaznym pravnim piedpisem a stanovit omezeni takového
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vyuZiti Gzemi, které by znamenalo zniCeni, poskozeni nebo ruSeni stavu tohoto tizemi.
Piirodni parky jsou popsény déle v kap. C.1.3.

MaloploSna zvla3té chrénéna vizemi

Jako maloplosné chrangné dzemi se vokruhu Zeleznidni trati nachdzi pouze pfirodni
rezervace Pomezni rybnik, kterd je poloZena v pohraniénim pasu v nivé potoka cca 300 m od

___ hranic SRN.
Piirodni pamaitka Pomezni rybnik
Typ chran&ného tizemi: piirodni rezervace
Kéd dle IUCN: IV - fizena rezervace
Rozloha: 1,64 ha
Nadmotska vyska: 460 - 465 metrfi nad mofem
Datum vyhlaseni: 30.8.1990
Seznam krajii a okresi: Cheb, Karlovarsky kraj - vyméra 1,76 ha
Diivod ochrany: Umeél4 vodni nadrZ pii hranici s SRN, ochrana obojZivelnikd,

vyskyt vzacnych rostlin (@ablik bahenni — Calla palustris)

DalSimi zvlast¢ chrianénymi Gzemimi, nachdzejicimi se v okoli optimalizované Zeleznidni
trati Cheb ~— statnf hranice SRN , ktera v¥ak stavbou nebudou ani vzdaleng ovlivngna, jsou
NPP Komorni Hiirka (cca 1,6 km severné u Chebu), PR Rathsam (cca 0,8 km severozépadng
u Pomezi) a PR Studna u LuZné (cca 1,5 km severné u Pomezi).

Nirodni pFirodni pamdtka Komorni Hiirka

Typ chranéné oblasti: néarodni p¥irodni pamatka

Kéd dle IUCN: III - piirodni pamatka

Rozloha: 7 ha

Nadmofiska vyska: 500 metrti nad mofem

Datum vyhlaseni: 31.12.1933

Seznam krajii a okresti: Cheb, Karlovarsky kraj - vymé&ra 7,08ha

Diivod ochrany: Dobfe zachovana a prozkoumand tfetthorni sopka historického
vyznamu, nejmladsi sopka na nafem Gizemi

Formy reliéfii: Denudadni:vulkanické suky, kuZele, Zily

Horniny: neovulkanity

Nenapadny plochy hibet tvoii sopetné vyvrZeniny, pfevain& sopeény prach a popel, strusky,
sopecné pumy a kameénky (lapilli). Jen nejvy33i pahorek je zpevnn lavovym proudem &edite,
presngji feleno olivinického nefelinitu, Sypké sopedné vyvrZeniny, podobné ¥kvéte, zde byly
po diouha Iéta t€Zeny, a tak vznikl na Komorni hirce velky geologicky profil, dokumentujici
celou sérii jejich vulkanickych erupci.

PFirodni rezervace Rathsam

Typ chranéné oblasti: Ptirodni rezervace

Kad dle TUCN: IV - fizen4 rezervace
Rozloha: 49 ha

Nadmoi'ska vygka: 440 - 450 metrii nad mofem
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Datum vyhiaseni: 30.8.1990
Seznam krajii a okresti: 'Cheb, Karlovarsky kraj - vyméra 49,31 ha
Diivod ochrany: Inundaéni &ast vodniho dila Skalka, komplex pfirozenych

vodnich tokil a doprovodnych mokfadnich spolegenstev, vyskyt
ohroZenych druhi rostlin a Zivodichii

Prirodnf rezervace Stundna u Luzné

Typ chranéné oblasti: Pfirodni rezervace
—Kéddle TUCN: IV - fizena rezervace
Rozloha: 23 ha
Nadmoi'ska vyska: 450 - 460 metrfi nad mofem
Datum vyhlaSeni: 1.7.1997
Seznam krajii a okrest: Cheb, Karlovarsky kraj - vymeéra 23,90 ha
Divod ochrany: Soustava rybnikli a pfilehlych luk a lesiit v povodi Lesniho
potoka
Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chrimicich nejvice ohroZené druhy rostlin, Zivodichi a
ptirodni stanovisté (napf. radelini3te, skalni stepi nebo horské smréiny apod.) na tizemi EU.
NejduleZit&j8imi pravnimi pfedpisy EU v oblasti ochrany p¥irody jsou:

¢ Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrang volng Zjicich ptaké (zkr,

smérnice o pticich).
* Smémice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané p¥irodnich stanovist, volngd
Zijicich Zivodichii a plang rostoucich rostlin (zkr. sm&rnice o stanovistich).

Hlavnim tkolem, vyplyvajicim ze smé&mic EU, je vytvofit soustavu chranénych tzemi,
nazvanou Natura 2000.
Dne 22.12.2004 na zasedani vlady byl pfijat ndvrh ndrodniho seznamu evropsky vyznamnych
lokalit. Pokud ho schvali i Evropskd komise, do roku 2010 podle seznamu vznikne na izemi
Cech a Moravy 864 chrangnych uzemi evropské soustavy Natura 2000.
Podle n4vrhu MZP m4 v Ceské republice vzniknout 41 ptagich oblasti, jejich rozloha zaujima
ptibliZn¢ jen 8,6% Gzemi republiky. Z této plochy jsou (i pétiny v jiz dnes chranénych
oblastech. Navrhovand plocha ptagich oblasti je v CR niZ3i neZ v zemich srovnatelné velikosti
v EU. Evropsky vyznamné lokality celkem pokryji pfiblizng 9,3% Gizemi st4tu a zhruba 67% z
nich piekryva jiZ existujici zv1$t¢ chran&n4 Gzemi. Rozloha chréanénych tzemi v CR se tak
redlng zvy3i jen o 3,1% tizemi CR. VétSina lokalit po svém vyhlaseni zisk4 charakter pifrodni
pamatky nebo jinak chranéného tizemi — tedy nejmirn&ji stupefi ochrany. Vice neZ polovina
téchto izemi je mensi neZ 20 hektard.

Nejbliz3i Evropsky vyznamné lokality, které stavba optimalizace trati v obou variantich ani
v nejmendim neovlivai jsou :

Evropsky vyznamn4 lokalita Seos (cca 15 km sev. od trati)

Kaéd lokality: 70410150

Biogeograficka oblast: kontinentdini

Rozloha lokality: 452,641 ha

Navrhovand kategorie zv14$t¢ chranéného Gzemi: NPR
Kraj: Karlovarsky kraj
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Katastralni Gzemi: Deévin, Dvorek, Milhostov, Novd Ves u KifiZovatky, Novy
Drahov, Povodi, Such4 u Skalné, Vongov
Typy ptirodnich stanovist:
(symbol * oznacuje prioritni typy pFirodnich stanovist)
1340* - Vnitrozemské slané louky
3140 - Tvrdé oligo-mezotrofni vody s bentickou vegetaci paroznatek
3150 « Pfirozené eutrofni vodni nddrie s vegetaci typu AMagnopotamion nebo
Hydrocharition
3160 - Pfirozena dystrofni jezera a tiing

7140 - P¥echodova raselini$té a tfasovi§té

7150 - Prolakliny na ragelinném podloZi (Rhynchosporion)

91D0* - Raselinny les

91E(* - SmiSené jasanovo-olfove luZni lesy temperatni a boredlni Evropy (4/ro-Padion,
Alrnion incanae, Salicion albae)

Evropsky vyznamna lokalita U sedmi rybnikit (cca 13 km sev. od trati)

Kod lokality: CZ0413193
Biogeografick4 oblast: kontinentalni

Rozloha lokality: 7,557 ha

Navrhovana kategorie zvlasté chranéného tizemi: PR
Druhy:

¢olek velky (Triturus cristatus)

Kraj: Karlovarsky kraj
Katastralni dzemi: Vojtanov

C.1.3. Piirodni parky

Z hlediska velkoplodnych chrinénych uzemi{ prochdz{ pfedmétni stavba optimalizace trati
Cheb — statni hranice SRN v iseku mezi stitni hranici a km 143 Zelezniéni trati u obce Dolni
Hraniénd okrajovym dzemim rozsdhlého pfirodniho parku Smrliny, ktery se tdhne od
prichodu feky Odravy statni hranici SRN severnim smé&rem podél stitni hranice az do
nejseverné)$i ¢asti Asského vybézku v délce cca 35 km.

Piirodni park Smréiny

Pirodni park Smréiny o rozloze 72 km2 se nachézi v nejzdpadndjdim cipu Ceské republiky,
kde se ty¢i v ASském vyb&Zku (zatini na Grovni Chebu a pokratuje v pasu lesnatych dzemi
podél hranice a tdhne se aZ nad AS, jsou do n&j zahrnuta na éeské strané hranice hlavng Gzemi
byvalého hraniéniho pasma). Casti zasahuji také za hranice republiky do Némecka. Jedn4 se o
¢lenitou pahorkatinu, ktera je sou¢asti KruSnohorské hornatiny. Charakteristicka je plochym
zvinénym povrchem, na okrajich jsou idoli vyhloubena Eetnymi vodnimi toky.

Nejvy3sim mistem je vrch Haj, ktery dosahuje nadmotské vysky 758 m a ty¢i se nad mé&stem
A% Na jeho vrcholu se nachdzi 34 m vysokd Kamennd rozhledna, kterd skyta vyhled do
Sirok€ho okoli.

Z existence Pfirodniho parku Smréiny nevyplyvaji pro stavbu optimalizace 74dné zasadngjsi
neZ krajinafskd omezeni, vzhledem k tomu, Ze b€hem stavby v daném dseku optimalizace trati
nejde o Zadny zésah do okolni krajiny, tak nelze otekédvat Z&dné stéety mezi zajmem ochrany
krajiny a stavbou optimalizované Z.trati.
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Aawr

Dal$im nejbliZz§im pfirodnim parkem v okoli trati, do kter¢ho viak posuzovana trat’ nijak
nezasahuje, je plirodni park Cesky les, jeho hranice se nachazi cca 3 km jiZné od Chebu,
jizn€ od feky Odravy a vodni nddrZe Jesenice.

Zeleznitni trat’ prochaz{ severnd piiredniho parku Cesky les, ktery je vyhlaseny v roce 1990
jako oblast klidu a po platnosti zdkona ¢€.114/1992 Sb. pieveden na pifrodni park. Chréani
hilavné hrani¢ni pahorkatinu aZ vrchovinu mezi Domazlicemi, Tachovem a Chebem.

Cesky les je horsky masiv dlouhy zhruba 80 km, ktery tvoif pfirozenou hranici mezi Ceskou
republikou a Némeckem. Pohoii leZi v zapadni ¢asti Plzeiiského kraje a nachazi se na nizemi
byvalych okresii Cheb, Tachov a Doma¥lice. Zhruba uprostfed prochézi Ceskym lesem
dalnice D5, kterd vede z Prahy na hrani®ni prechod Rozvadov - Waidhaus. Od Sumavy je
Cesky les oddslen niZ$i Vierubskou vrchovinou. Nejvy$sim vrcholem je Cerchov, ktery se
ty¢i do nadmotské vysky 1042 m nedaleko DomaZlic. Celd oblast byla vyhlaSena v roce 1990
oblasti klidu ,,Cesky les¥, ktera byla po p¥ijeti zdkona o ochrang pfirody a krajiny v roce 1992
pfejmenovana na Piirodni park Cesky les. V roce 2005 byl Cesky les vyhlaZen ve své jizni
¢asti jako nova chran&nd krajinnd oblast (zejména na okrese Tachov).

Podle geomorfologického &lenéni patfi toto tizemi do Sumavské subprovincie, resp.
Ceskoleské oblasti. PHrodni park pokryva geomorfologicky celek Cesky les a zasahuje do
zdpadni &asti Pod@eskoleské pahorkatiny. Podle nadmofské vy¥ky, geomorfologickych
poméri: a &enitosti reliéfu se Cesky les ¢leni na Dyleiisky les, Pfimdsky les, Katefinskou
kotlinu a Cerchovsky les.

C.14. Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale VKP) je definovan § 3 zakona ¢€.114/1992 Sb.,
v platném znéni, jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast krajiny,
ktera utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi
prvky jsou lesy, raselini§té, vodni toky, rybniky, jezera, Gdolni nivy. Déle jsou jimi jiné asti
krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokfady,
stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$t€ nerostli a zkamenélin, umélé i
piirozené skalni itvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostti sidelnich
utvard v&etng historickych zahrad a parkii. Ke stavebni &innosti ovliviiujici VKP je nezbytny
souhlas pfisiuiného organu ochrany piirody, pfipadné vyjimka ze zdkazu ¢innosti ve VKP.

KiiZeni stavby s VKP

Trat’ k¥iZi jako VKP ze zdkona n&které bezejmenné malé vodni toky a potoky, dale se
samoziejmé dotyka lesnich porostd a misty i mok¥add, které jsou také brany jako VKP
vyplyvajici ze zdkona o ochrang pFirody. Vét§ina zésahti do VKP je soutasné u této stavby i
zésahem do struktury USES, a proto byl jiZ z4sah popsén v pfedchozim textu.

Funkce VKP v okoli optimalizované trati bude v omezené mife ovlivnéna po dobu
vystavby zvy¥enou hladinou hluku a emisf, stavba bude jinak bude prochézet pouze po télese
trati a zminéné VKP miZe ovlivnit jen mirné.

Z4sadni pro zachovani VKP jako takového je mimo jiné zachovani pritoéného profilu
potoka a umoZnéni dostatedné prichodnosti pod télesem trati. Podminky k zasahu do VKP
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vyhladenych i ze zdkona by pak mél ploing stanovit orgén ochrany pfirody s pfihlédnutim
k povaze a charakteru optimalizace liniové stavby Zelezni¥ni trati.

Stavba optimalizace trati nekfiZi Zadny registrovany prvek VKP dle § 6 zdkona &.114/1992
Sb. Piisluinym afadem pro registraci v tomto spravaim tizemi je M&U Cheb.

Vyznamné krajinné prvky dle § 3 zdkona ¢.114/1992Sb., o ochrané p¥irody a krajiny

niZe. Jednd se pfedeviim o vodotede, uvedené v nasledujici tabulce.
Préce v korytech vodnich tokil budou provadény zdsadn® v terminu Gerven-zafi.

Tab.€.1 VKP dle § 3 zdkona &, 114/1992 Sh.

Vodote¢ stani¢eni stavebni objekt
Buéinsky potok 142,664 [SO 86-38-05  Cheb - st. hranice, Zeleznitni most v km 142,664

Bezejmenna 142,984 | SO 86-38-06  Cheb - st. hranice, Zel. propustek v km 142,984
vodoted

Bezejmenna | 143,348 | SO 863807 Cheb - st. hranice, Zel. propustek v km 143,348
vodoteg

Bezejmenna 143,810 SO 86-38-08  Cheb - st. hranice, Zelezni&ni propustek v km 143,810
vodoted

Bezejmenna 144,384 {SO 86-38-11  Cheb - st. hranice, Zelezni&ni propustek v km 144,384
vodoted

Bezejmennd 145,214 {SO 86-38-13  Cheb - st. hranice, Zel. propustek v km 145,214
vodotec

Bezejmenna 146,658 |50 86-38-15  Cheb - st. hranice, Zeleznitni propustek v km 146,658
vodoted

Zelenohorsk)'r 148,065 SO 86-38-19  Cheb - st. hranice, Zelezni¢ni most v km 148,065

potok
Budinsky potok km 142,664

Trat’ kiiz Budinsky potok mostnim objektem o svétié Sifce 4m a vysce 3,4m.

Vev. km 142,664 (st. km 142,666591) se nachizi klenuty, vysoky kamenny most
s kamennymi k¥idly pfes celorodni malou vodoted. Most je pfesypan nad vrikem klenby 14,16
m vysokym nasypem, v okolf je inundatni pasmo dal$ich mengich toki.

Tento objekt ziistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt
bude otryskéan, sanovan a injektovan, bude provedeno nové hloubkové pfesparovani, Svahy
budou otistény a odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 2.0 m nad
fimsu a 1,0 m podél kiidel. Dno bude odlazd&no 5,0 m pied a za mostem a upraveno do
lichob&Znikového tvaru s odtokem vody smé&rem od opér.
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~ OhroZeni : plocha v okoli ndspu by mohla byt ohroZena rozditendji stavebni &innosti okolo
néaspu a masivni likvidaci dievin, & kiovin.

Kompenzace : maximalni opatrnost pfi stavbé a omezeni stavebni innosti pouze na okoli

mostku pies vodotet a rekultivace okoli ihned po ukondeni stavby, spojena s monitoringem

vyvoje tizemi.

Bezejmenna vodoted km 142,984

Vev. km 142,984 (st. km 142,982530) se nachézi klenuty kamenny propustek skolmymi

kamennymi kfidly a vysokymi poprsnimi zdmi pfes celoroéni velmi slabou vodoted.
Propustek byl postaven roku 1896. Sv&tla ¥ifka pod propustkem je 1,50 m a vyika 2,23 m.
Nosna konstrukee a spodni stavba objektu se sklada z kruhové klenby, tiznych opér a kiidel,
které jsou bez zdvad a trhlin. Tento objekt zistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované
traté zcela zachovan. Objekt bude otryskan, sanovén a injektovan (odhad sanaci dle
mezerovitosti 15 %), bude provedeno nové hloubkové presparovani. Svahy budou oistény a
odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél kiidel. Nad
propustkem bude vybetonovana nové deska a na ni bude poloZena izolace s tvrdou ochranou.
Pod propustkem, maximalng 5,0 m pfed a za propustkem bude dno odldZdéno a upraveno do
lichob&Znikového tvaru s odtokem vody smérem od opér. Stivajici kamenné Hmsy budou
odbourdny a budou nahrazeny novymi Zelezobetonovymi fimsami na poprsnich zdech.
OhroZeni : plocha v okoli naspu a starého mostku by mohla byt ohroZena rozifenéjsi stavebni
Cinnosti okolo (zejména ZS 5) a masivni likvidaci dievin, & k¥ovin pii stavebni Cinnosti,
pokud pomineme hluénost a prasnost z vystavby.

Kompenzace : maximalni opatrnost pii stavbé a omezeni stavebni &innosti pouze na okoli
mostku pies vodote¢ a rekultivace (vEetné dosadby mistnich dfevin a kfovin) okoli ihned po
ukonfeni stavby, spojerd smonitoringem vyvoje TUzemi. Stavebni Fefeni propustki
s navrzenymi stupni ve dn& bude fe§eno tak, aby se v toku nenachédzely nepfekonatelné
migraéni bariéry pro Zivodichy a to nejen teplokrevné.

Bezejmenna vodotec km 143,384

V ev. km 143,384 se nachazi deskovy kamenny propustek s kolmymi kamennymi k¥idly pfes
oblasnou vodoted. Svétla Sitka pod propustkem je 0,95 m a vyska 1,59 m. Nosna konstrukce a
spodni stavba objektu se sklada z kamenné desky (a kamenné konzoly pro zmenseni rozpétf),
tiznych opér a ki¥idel. Spodni stavba tohoto objektu zistane vzhledem ke konfiguraci
optimalizované traté zcela zachovéna. Bude snesena kamenna deska v&etné konzolek, spodni
stavba bude otryskéana, sanovan a injektovana (odhad 20 %), bude provedeno nové hioubkové
piesparovani. Na spodni stavbu opér bude vybetonovana nova Zelezobetonova deska véetng
uloZnych prahd a na ni bude poloZena izolace s tvrdou ochranou. Svahy budou oditény
a odlazdény die dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél k¥idel a 2,0 m
nad propustkem. Pod propustkem, pfed a za propustkem bude dno odlazdéno a upraveno do
kruhového tvaru s odtokem vody smérem od opér.

Objekt se nachazi mezi mezemi mimo les a v nepfili§ udrovaném Yizemi, v okoli dochazi
k tipravam silnice, které nejsou koordinovény.

OhroZeni : plocha v okoli mostku by mohla byt ohroZena rozsifengjii stavebni ¢innostf okolo
naspu a masivni likvidaci zbytkovych naletovych dfevin, &i k¥ovin.

Kompenzace : maximdalni opatrnost pfi stavhé a omezeni stavebni innosti pouze na okoli
mostku pies vodote€ a rekultivace okoli thned po ukondeni stavby, spojena s monitoringem
vyvoje uzemi, omezeni zdsahi do koryta toku, stavebni feSeni propustkil s navrZenymi stupni
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ve dn¢ bude feSeno tak, aby se v toku nenachéizely nepfekonatelné migraéni bariéry pro
Zivotichy.

Bezejmenna vodoted km 143,810
Trat’ kiiZi vodote€ klenbovy propustkem o svétlé Sifce 1,5 m a vy$ce 2,1 m.

Vev. km 143,810 (st. km 143,807905) se nachdzi klenuty kamenny propustek s kolmymi
kamennymi ki¥idly. Propustek je pfesypén nad vrikem klenby 8,45 m vysokym nasypem.

bude ofryskdn, sanovin a injektovan, bude provedeno nové hloubkové dotésitovaci
piesparovani. Dno bude odldZzdéno 5,0 m pied a za mostem a upraveno do lichobéZnikového
tvaru s odtokem vody smérem od opér.

OhroZeni : plocha v okoli mostku by mohla byt ohroZena roziifen&j§i stavebni ¢innosti okolo
naspu a masivni likvidaci zbytkovych naletovych dfevin, & kfovin.

Kompenzace : maximalni opatrnost pfi stavb€ a omezeni stavebni &innosti pouze na okoli
mostku pies vodoted a rekultivace okoli ihmed po ukonéeni stavby, spojena s monitoringem
vyvoje izemi, omezeni zdsahl do koryta toku, stavebni feSeni propustkd s navrzenymi stupni
ve dné€ bude feSeno tak, aby se v toku nenachazely nepfekonatelné migraéni bariéry pro
zivodichy.

Bezejmennd (obcasnd) vodoted  km 144,348
V mist& kiiZeni je klenbovy propustek o sv&tlé Sifce 0,95 m a vyice 1,4 m.

Vev. km 144,384 (st. km 144,382762) se nachazi deskovy kamenny propustek s kolmymi
kamennymi kfidly. Propustek je pfesypén nad vrikem desky 10,10 m vysokym nésypem.
Swvéila sitka pod propustkem je 0,95 m a vyska 1,35 m. Z divedu velké pfesypavky bude tento
deskovy kamenny propustek vzhledem ke konfiguraci optimalizované trat¢ zachovén, Objekt
bude dle moZnosti otryskdn, sanovén ainjektovan, bude provedeno nové hloubkové
dot&stiovaci pfesparovani. Dno bude odidZd€no 5,0 m pfed a za mostem a upraveno do
lichob&znikového tvaru s odtokem vody smérem od opér.

OhroZeni : plocha v okoli propustku by mohla byt ohroZena rozifen&jsi stavebni Cinnosti
okolo propustku a masivni likvidaci zbytkovych naletovych dievin, ¢i kfovin.

Kompenzace : maximalni opatrnost p¥i stavb& a omezeni stavebni Sinnosti pouze na okoli
objektu pfes vodoted a rekultivace okolf ihmed po ukonéeni stavby, spojena s monitoringem
vyvoje uzemi, omezeni z4saht do koryta toku, stavebni FeSeni propustkll s navrZzenymi stupni
ve dné bude TeSeno tak, aby se v toku nenachazely nepiekonatelné migraéni bariéry pro
Zivodichy.

Bezejmenna vodoted km 145,214

Vev. km 145,214 (st. km 145,210677) se nachazi deskovy kamemny propustek s kolmymi
kamennymi k¥idly a spodni stavbou pies celoroéni vodoted. Propustek je pfesypan nad
vrskem desky 6,44 m vysokym nasypem. Svétla Sitka pod mostem je 1,00 m a vyska 1,60 m.
Nosnd konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z kamenné desky (a kamenné konzoly
pro zmengeni rozpéti), tiZnych opdr a k¥idel. Propustek navazuje na vtoku na troubu DN 300
mm a na vytoku navazuje trouba DN 1000 mm.

Z diivodu velké piesypavky bude tento deskovy kamenny propustek vzhledem ke konfiguraci
optimalizované fraté zachovan. Objekt bude dle moZnosti otryskdn, sanovan a injektovin
{odhad 20 % u kraji), bude provedeno nové hloubkové dotéshovaci pfesparovani. Svahy
budou oéistény a odlazdény dle dohodnutych podminek ze vstupni porady, tedy 1,0 m podél
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k¥idel a 2,0 m nad ¥imsou. Pod propustkem, 5,0 m pted a za propustkem bude dno odlaZdéno
pomoci betonovych Zlabovek, bude betonovéan novy vtokovy a vytokovy prah.

OhroZeni : plocha v okoli propustku by mohla byt ohroZena rozsifenéjsi stavebni €innosti
okolo propustku a masivn{ likvidaci zbytkovych naletovych dfevin, & kffovin,

Kompenzace : maximalni opatrnost pii stavbé a omezeni stavebni Cinnosti pouze na okoli
objektu pies vodote€ a rekultivace okoli ihned po ukondeni stavby, spojend s monitoringem
vyvoje Yizemi, omezeni z4sahli do koryta toku, stavebni feSeni propustkil s navrZzenymi stupni
ve dné bude feSeno tak, aby se vtoku nenachdzely nepfekonatelné migradni bariéry pro

zivotichy.

Bezejmenna vodotel km 146,658

V misté kiiZeni je trat’ vedena na vysokém naspu. Bezejmenna vodotec kiiZi traf’ klenbovym
propustkem o Sifce 1,5 m. Je zaroveii biokoridorem.

Vev. km 146,658 (st. km 146,660097) se nachazi klenuty kamenny propustek s kolmymi
kamennymi kiidly. Propustek je pfesypan nad vrikem klenby 19,34 m vysokym ndsypem.
Svétla Sitka pod propustkem je 1,50 m a vyska 2,26 m. Tento objekt zistane vzhledem ke
konfiguraci optimalizované trat€ zcela zachovan. Objekt bude otryskén, sanovan a injektovan
bude provedeno hloubkové piesparovani. PDno bude odlazdéno 5,0 m pfed a za mostem a
upraveno do lichob&Zznikového tvaru s odtokem vody smé&rem od opér.

Dali komenta¥ a navr¥end opatfeni jsou uvedena v kapitole USES.

Zelenohorsky potok km 148,065

Trat’ k¥iZi Zelenohorsky potok jednopolovym kamennym mostem o svétlé Sifce 5Sm a vySce
3,6m. ~ je zaroveii biokoridorem.

Vev. kin 148,065 (st. kin 148,056997) se nachdzi klenuty kamenny most o jednom otvoru
s kolmymi kamennymi k¥idly p¥es celoroéni silnou vodotet a cestu pro pé&si. Most je pfesypan
nad vrikem klenby 17,32 m vysokym nasypem. Svétla &itka pod mostem je 4,90 m a vyska
4,48 m. Tento objekt zhstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan.
Objekt bude otryskdn, sanovan a injektovan, bude provedeno nové hloubkové piesparovéni.
Dno bude odlaZzdéno 5,0 m pied a za mostem a upraveno do lichobéZnikového tvaru
s odtokem vody smérem od opér. Cesta pro pési bude pouze vyrovnéna.

Bylo komentovano a opatfenf navrzena — viz kap. USES

Kiceni mimeolesni zelené

Soudasti pripravné projektové dokumentace je zpracovany dendrologicky prizkum.
Kéaceni mimolesni zeleng je nutné provést z nasledujicich divodi :
o zachovani rozhledovych poméri v obloucich traté
s zaji$téni odstupové vzdilenosti od Zivych a neZivych &asti trakéniho vedeni ve smysha
TKP a odpovidajicich normativil. Pro dodrZeni bezpe€nych vzdalenosti dfevin-stromi
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kiceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje,
a souCasn® ofezat stromy do vy$ky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajidt€ni
vzdalenosti porosti od elektrického zafizeni VN
o 73ji§téni stability draZniho t&lesa
o zajididni podminek vystavby novych pozemnich objekth
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zaji$téni piistupu k trati v rdmci stavby
z bezpetnostnich divodil je tfeba bezpodminedn& poditat s odstrangnim jednotlivych
stromi, které svou stabilitou ohroZuji bezpetnost provozovani Zelezniéni dopravy.

¢ rekonstrukce a obnova stavajiciho télesa drahy (sanace Zelezniéniho spodku)
s odvodnéni trati i objektt

s Upravy mostkd a propustki

a

[ ]

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drdhy, jeho hranice jsou vymezeny

svislou plochou vedenou u drahy celostdtni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje,
nejméné viak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Naletové dfeviny v t&sné blizkosti
Zelezni¢ni trat® budou vykéceny v souladu se zdkonem &£.266/1994 Sb. o drahach (ve smyslu
zvlastnich pfedpis podle zakona €.114/1992 Sb. §8, odstavce 2).

Mimolesni zelefi na plochéch ZS bude kicena pouze v nezbytnd nutné mife. Ostaini zelel na
plochach ZS bude zachovana a v piipadé mozného poskozeni vhodné oSetfena dle CSN 18
920. Konkrétni zptisob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a ztoho i
vyplyvaji povinnosti komplexni ochrany mimolesni zeleng.

Po vytyéeni obvodu stavby v terénu budou pfesn® specifikovany stromy, které bude nutné
ochranit pred vlivem stavebnich &innosti v souladu s CSN 18 920.

Nutné bude chréanit stromy pfed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji.
Ochrangna bude kofenova zona stromd, kterou tvofi hranice linie koruny zv&t§end o 1,5 m.
Pokud nebude moZné zajistit ochranu celé kofenové zdny, bude obednén kmen do vysky
alespofi 2 m. Koruna stromid v piipadé jejiho ohroZeni bude ochringna vyvazanim vétvi
‘nahoru. Mista Gvazki budou vypodloZena vhodnym materidlem.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovan podrobny dendrologicky prizkum
véetnd naleZitosti stanovenych vyhlaskou &.395/1992 Sb. Kaceni bude provedeno mimo
vegetadni obdobi (listopad-bfezen).

Trat’ v n&kolika tsecich prochazi lesnimi porosty nebo ochrannym pasmem lesa (50 m od
okraje lesa). Ke stavbe je tedy nutno rovn€Z poZadat organ spravy lesa o povoleni k pracim
v ochranném pasmu lesa a v lesnich porostech, p¥ipadné obecné na PUPFL.

Z4dné dals zasahy vlivem stavby optimalizace Zel.trati Cheb — stitni hranice SRN ve
variant® 1 nebo 2 do chrangnych &asti pHrody a krajiny nejsou zatim znamy.

C.1.5. Uzemi historického, kulturniho a archeologického vyznamu

Posuzovany Gsek optimalizované trati Cheb — stitni hranice SRN se nachdzi
v Karlovarském kraji, na Gzemi okresu Cheb.

Podél trati a v blizkém okoli tohoto tatového useku leZ nésledujici dotéené obce a
jejich &asti nebo katastralni Gzemi, jejichZ kulturng historicky vyznam uvéidime déle:
Cheb, Thn&, Pomezi nad Oh#i, Dolni Hrani¢na, Podhofi.

Z historicko-kulturniho hlediska jsou nejvyznamn&j$imi lokalitami mésto Cheb a
Pomezi nad Ohti.
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Cheb

Okresni mésto v Chebské kotling na hornim toku Ohfe, ma 31609 obyvatel (v&etng
fasti Bfiza, Cetnov, Dolni Dvory, Dfenice, Hdje, Homi Dvory, Hradist€, Hrozilatov,
Chvojetna, Jindfichov, Klest, LouZek, Pelhiimov, Podhoii, Podhrad, Skalka, St¥Zov,
Trinice), samostatng 29724 obyv. Historické jadro s hradem nad pravym bfehem Ohfe. V 9.-
11. stol. slovanské hradi$té s pfedhradni osadou, prvni zminka 1061. Na pfelomu 11. a 12.
stol. podmanéni bavorskymi Vohburky, germanizace, v 2. pol. 12. stol. Na mist& vohburského
hradu a slovanského hradi$té vybudovan v 1180-90 novy romansky hrad — cisafska falc

. Fridricha Barbarossy (vladl 1152-90). Pfemé&na v mésto poc¢atkem 13. stol. (r.1203), jizpfed

1235 raZba minci, 1242 mdstskd pedet. K ¢eskému statu pfipojen Cheb 1265 az 1276 za

Piemysla Otakara II, trvale za Jana Lucemburského, od r. 1322 spolu s celym Chebskem. Za

tficetileté valky v r. 1634 zde byl zavrazdén Albrecht z Valdstejna. V letech 1673-99 byl hrad

piebudovan na barokni pevnost.

Ve mést® vyhléSena od r. 1981 méstsks pamatkovd rezervace, nejvéti v zapadnich Cechéch.

U hradu je zachovéna hradni kaple sv. Erharda a Urfuly, v mlad$im patfe Zebrov4 klenba

nesend zdobenymi pilifi, z romanského palace zachovéno obvodové zdivo se Sirokymi okny

se sloupkovymi arkddami. Nad fekou zbytky gotickych hradeb a bast z15. stol., na jizni

strané¢ mohutné cihlové opevnéni se vstupm branou po r. 1655.

Z historickych staveb v centru mésta je nejzndméji Spalitek — skupina 11 pozdné gotickych

brazdénych kupeckych domi ze 16. stol. Dal§i vyznamné pamatky:
pozdné romansky farni kostel sv. Mikuld$e a Alzbéty z pocatku 13. stol., byl v1. 1457-76
goticky piestavén

- minoritsky klaster s kiiZovou chodbou ze 14. stol.

- klaster klarisek s baroknim kostelem sv. Klary od K.Dientzenhofera z 1. 1708-11

- klaster dominikant z 1. 1674-89 s kostelem sv. Véaclava, dnes rané barokni s volutovym
§titem, v interiéru gotick4 Pieta z 1. pol. 14. stol.

- barokni nové radnice postavend podle planu Alliprandiho r. 1720

- pod hradem goticky kostel sv. Bartolomé&je, bezv&Zové dvoulodni z r. 1414 se stf. sloupem
a hvézdicovou kienbou

- Horni kagna s renesanéni sochou Rollanda z r. 1591

-~ Dolni kasna s barokni plastikou Herkula

- adalsi.

Pomezi nad Oh¥i

Nalézd se 6 km zdpadn¢ od Chebu na pravém biehu piehlrady Skalka u hranic se
SRN. 59 obyvatel (véetné ¢asti obce Hrani¢nd). Ves je prvné pfipominand 1290, jednolodni
kostel sv. Jakuba jeSt€ star¥i, pGvodn& pozdné romansky z 1. poloviny 13. stoleti (veZ
s chorem), v dne3ni podobé pozdné€ barokni z let 1798 — 1799.

Skalka

dnes &ast mésta Chebu, 3 km zdpadn® od Chebu. Rekreaéni osada na levém bichu
piebrady Skalka na Ohfi. Prvnf zminka 1299, ve stfedov&ku tvrz, 1543 zaloZena chebskd
papirna, jeyZ byla zatopena pfehradou Skalka v r, 1960.

Tiné
Ves 5 km zapadné od Chebu. Nepatrné zbytky hradu (ptikopy a valy) nad pravym

bfehem Ohfe (nadrZe Skalka), Prvni zminka zr. 1346, Gdajn& hrad znifen Seskym vojskem

1526.
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Komorni hiirka

Nérodni pfirodni pamétka, dobfe zachovand a prozkoumand tfetihormni sopka
historického vyznamu, cca 3 km severné od trati. DileZitd lokalita pro d&jiny geologie —
podatkem 19. stoleti sehrdla Komorni hiirka vyznamnou roli ve védeckém sporu mezi
neptunisty a plutonisty o pvod hornin.
J.W.Goethe tehdy pfimé&l svého pfitele &eského pFirodovédee a zakladatele Narodniho muzea
hrab&te Kaspara M. Sternberka, aby nechal vyhloubit v letech 1834-1837 priizkumnou $tolu
do nitra kopce. Plutonisté méli pravdu. Navr§i Komorni hiirky nevzniklo usazenim z vodnich

roztoki, jak tvrdili neptunisté, ale diky ,,vnitrozemskému ohni®, zdroji sopeénych erupef. Tuto

vyznamnou udalost z historie Seské v&dy dodnes pfipomind Zulovy portdl priizkumné Stoly
s pamétni deskou hrabéti Sternberkovi a reliéfni Goethiiv portrét vytesany do fediCového
skaliska.

C.1.6. Uzemi husté zalidnéna
C.1.7. Uzemi zatézovana nad miru inosného zatizeni

Uzemi v trase trati a jeji blizké okoli nepovaZujeme za tizemi hust® obydlend (naopak za
vysidlend a dosidlend), zastavba podél trati je vétSinou rozvolnénd v mensich sidiech, trasa
prochazi z v&td{ Casti i mimo obydlend tzemi (pole, louky, lesy). Nejvét¥imi sidly se
soustfedénou obytnou zistavbou podél trati jsou mésto Cheb (cca 31 tis. obyvatel) a obec
Pomezi nad Ohfi.

Jak je podrobngji vyhodnoceno déle vkap. C.3. — Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho
prostfedi, zajmové tizemi okolo trati neni nadmérné zatéZovano negativnimi vlivy. Naopak lze
konstatovat, e v&t§i ¢ast trasy prochazi v pfirodng hodnotném tizemi a Ze kvalita Zivotniho
prostfedi a jeho sloZek je v $irSim z4jmovém tzemd trati dobra.

Planovana optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN (v obou uvaZovanych variantich)
nevnese do dotéeného lizemi vyznamnou novou daldi zatéZ (pouze piechodng v obdobi
vystavby), takZe ani po realizaci posuzované stavby nebude dotéené uzemi nadmémé
negativné zatéZovéno.

C.1.8. Staré ekologické zatéZe

Zijmové uzemi posuzované stavby optimalizace trati Cheb — staini hranice SRN neni
uzemim, zatiZenym nadmérnymi nebo vyznamnymi ekologickymi zatéZemi.

V ramcei zpracovani projektové dokumentace stavby byl proveden tvodni priizkum
kontaminace zemin a odebrany vzorky z konstrukénich vrstev praZcového podloZi na
chemickou analyzu zemin. Bylo odebrano 11 vzorkd, Na zékladé vysledkd priizkumu bylo
vypracovano odborné stanovisko povéfené osoby k hodnoceni nebezpetnych vlastnosti
odpadi.

V kap. B.IL.3. Odpady byly podrobng€ uvedeny analyzované polutanty a vysledky analyz
jednotlivych vzorkd. Bylo provedeno porovnéni naméfenych koncentraci analyzovanych latek
s limitnimi koncentracemi organickych Skodlivin v suging podle vyhlasky MZP &. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladén{ s odpady, a s limitnimi hodnotami t¥Hd vyluhovatelnosti dle
pfilohy &. 6 uvedené vyhlasky.
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Z porovnani vysledkdi chemickych analyz s limitnimi koncentracemi organickych 3kodlivin
v suSin€ vyplyvd, Ze tii vzorky piekrafovaly limitni koncentrace pro odpady, které nemohou
byt vyuZivany v podzemnich prostorach a na povrchu terénu. Jedna se o nisledujici vzorky:

o K2 (3ira trat’, km 141,800) — pfekrodeni koncentrace NEL
e K6 (8ira trat’, km 145,800) — pfekrodeni koncentrace T PAU
o K8 (8ird trat’, km 147,800) — p¥ekroceni koncentrace £ PAU

Ani jeden ztéchto vzorki viak nepiekrofil limitni koncentrace organickych Skodlivin v
-susin& pro odpady, které nesméj{ byt uklddany na sklddky skupiny S — inertni odpad

Ze srovnani ukazatell u viech odebranych vzorkd s limitnimi hodnotami pro tfidu
vyluhovatelnosti III (podle tabulky &. 6.3, pfilohy ¢&. 6, vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.) vyplyvd, Ze
ani v jednom pfipadé nebyly pfekroteny limitni hodnoty stanovené pro tuto vyluhovou tfidu.
Podle zpracované¢ho stanoviska povéfené osoby pro daldi naklddéni je doporudeno zpracovat
odpad (materidly vyté€Zené ze $teérkového loZe) v zafizeni kjeho recyklaci a usilovat o
moZnost vyuZiti v mist® nebo v zafizeni k vyuZivani odpadii na povrchu terénu.

Na zdklad® stanoviska povéfené osoby a vysledkli zkousek zam&fenych na zjidténi
organického zneCidténi a nebezpedné vlastnosti H13 je moZné pro dalsf p¥ipravu stavby
vychazet z pfedpokladu, Ze vznikajici stavebni odpady budou odpady kategorie ,,ostatni®, ale
nelze jednoznaéné konstatovat, Ze odpad bude vhodny k vyuZiti na povrchu terénu.

Z vy3e uvedeného vyplyvd, ze podle provedenych prizkumi a analyz neni Stérkové
loZe v trase Zeleznice vyznamnéji kontaminovano a Ze nezplsobuje starou ekologickou zitéZ
v daném dzemi.

V dal$im stupni projektové dokumentace (dokumentace pro stavebni povoleni)
budou provedeny dopliiujici prizkumné price a chemické analyzy z pfipravované stavby
»Optimalizace trati Cheb - statni hranice SRN*. Rozsah prizkumnych praci bude stanoven na

ziklad€ poZzadavkt piisluinych organii statni spravy, povéfené osoby dle zdkona o odpadech
a ekologa SZDC s.o.

Je viak moZno predpokiddat, Ze i kdyby vbudoucru byla dalfimi prizkumy a

analyzami prokdzana vyznamné&j3i kontaminace zemin praZcového podloZi, nevznikl by
vazné&jsi probiém. :
Tato ekologicka zAté? by byla vramci optimalizace trati zcela sanovana, nebot’
kontaminované Stérkové loZe a zeminy by byly odtéZeny, vytfidény a kontaminovany material
bud’ uloZen jako odpad na pifisiusnou skladku, popt. mi¥e byt piedan k provedeni
dekontaminace. Stérk ze Zelezni¢niho svriku obsahujici nebezpetné latky (ropné latky) je
moZné dekontaminovat napf. na dekontamina¢ni plose Tisova.

Evidovan stard ekologicka zat¢Z se nachaz{ na Gzemi jizn& od navrZené optimalizace frati
v oblasti Dolniho Pelhfimova, kde je zaznamendna v mapéch.

C.1.9. Extrémni poméry v tizemi

Varianta | — optimalizace stavajici trati

V hizemi posuzované stavby optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN  se vyskytuji
extrémni pomry — poddolovand tzemi a tektonicky aktivni tzemi (viz pfiloZenou mapku).

114



Ing, Zuzana Tonikovd — ENVI-TON Ozndmeni EIA die 2.8 100/2001 Sb. - Optimalizgee trati Cheb — siding hranice SRN

V&S] Cast tzemi Zst. Cheb se nachézi na historicky poddolovaném tzemi, a to je nutné
zohlednit zejména pii prizkumu pro umistdni recyklaéni linky a také pii umistdni materidlu
na plochy zafizeni staveni§té.

Dalii poddolovana plocha se nachazi na Gzemi mezi statni hranici a obci Pomezi nad Ohfi.
V obou ptipadech se jednd o historické poddolované plochy a jejich vyuziti, siejng jako
vybudovani zafizeni stavenisté, lze stanovit aZ po zevrubném geologickém prizkumu.

V bliZsim okoli trati se nachazi jesté bodové poddolované uzemi — 3achta, kterd se nachazi
cca 1 km jiZn€ od Zelezni¢ni trati na svahu, ale Gzemi pravdépodobn® hloub&ji pfi vystavbh&

__neoviivni.

Varianta 2 — optimalizace trati s novou tunelovou spojkou trati

Vystavba tunelu bude rovn&Z probihat v extrémmich podminkach - tunel v trase Zelezni¢ni
spojky mimo néadraZi v Chebu bude realizovany v komplikovanych geologickych
podminkach, kdyZ masiv je budovan vildStejnskym souvrstvim (terciér, neogén),
reprezentovanym pisky, jily a Stérkopisky, a nedaji se vyloudit ani polohy budované
spraSovymi hlinami nebo spradi (svrchni pleistocén). D4 se konstatovat, Ze zemni prostfedi
neni p¥ili§ vhodné pro vystavbu raZeného tunelu,

Technologie vystavby

Zakladni uvaZzovanou technologif je razba pii vyuZiti zésad Nové rakouské tunelovaci
metody s &lenénim Eelby, které zabezpeti jeji stabilitu.

ProtoZe v nadloZi tunelu je zastavba nizkych rodinnych domt a jednoho vicepatrového
objektu, bude pfi vystavb& nutné omezit pokiesy na povrchu na takovou mez, ktera tyto
stavby neposkodi. V daném prostiedi, ve kterém se st¥idaji polohy velmi nestabilnich zemin a
poloskalnich hornin, bude velmi pravdépodobné nevyhnuteiné oblast kaloty a pfistropi
sanovat nebo zabezpeCit podélnym nosnikem (sloupy tryskové injektaZe, mikropiloty,
injektaZe). Tyto prace, kieré mimo injektdZi neni moZné realizovat z povrchu, budou vyrazng
omezovat denni postupy na ¢elbé,

Portély jsou umistény do jiZ dnes nestabilnich svahil stdvajicich zéfezi, a proto bude
nutné vytvofit konstrukce z masivnich podzemnich stén nebo piloty, které budou v hlavach

- rozepiené pfes celou §itku stavebnich jam tunelu, coZ také prodlouZi prace ve stavebni jams,

Obé plochy svahti zéfezu zdpadn& od Zst. Cheb jsou registrovany jako Sesuvy —
ostatni Gzemi, coZ v praxi znamend, Ze bude nutno v daném mist& piikro¢it b&hem stavby
v obou variantach i ke zpevn®ni a zaji¥téni svahii proti sesuvim pfi stavb€. Po ukondeni
stavebnich praci bude také nuiné svahy jeite¢ zpevnit a déle udrzovat.

V zijmovém Uzemi stavby jsou podle literatury odekdvany i extrémni seismické
pomgry. Pii trati se vyskytuje nékolika zlomu, které protinaji trasu trati pfibliZzné ve staniéeni
km cca 141,7 (smér zlomu je Z-V), km cca 142,650 - tidoli Bu&inského potoka (SV-JZ), km
cca 143,8 (SSZ-JJV) a km cca 1470 (SSZ-JIV).

Podle mapy, uvedené v CSN 73 0036, nepatii zdjmové tizemi do seizmickych oblasti,
{}. izemi s intenzitou zemétfeseni nejméne 6° M.C.S. Zemétfeseni, které postihlo tuto oblast
v 80. letech minuiého stoleti, vy3e uvedené intenzity nedosdhlo.
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C.2. CHARAKTERISTIKA ~ SOUCASNEHO  STAVU
ZIVOTNIHO PROSTRED{ V DOTCENEM UZEMI (napiiiiad

ovzdudi a klima, voda, plida, horninové prostfedi a ptirodni zdroje, fauna a flora,
ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotny majetek, kulturni pamétky)

Zaimove tzemi optimalizované trati v useku Cheb — statni hranice SRN se nachézi na
tzemi Karlovarského kraje, na tizemi okresu Cheb. Z hlediska biogeografického &lenéni CR
(Culek, 1995) okoli traté spada zhruba zapadni polovna trasy do bioregionu 1.26 — Chebsko-

Sokolovského, zhruba vychodni polovina trasy do bioregionu 1.58 — Ajského, tedy trasa leA
na okraji t&chto bioregionil. Hlavni a charakteristické ¢asti t&chto bioregiont se nachézeji
mimo trasu posuzované Zeleznilni trati {u ASsského bioregionu se jeho t&ZiSté nachazi jiz
mimo tizemi CR). Vzhledem k tomu uvidime charakteristiky dotéeného p¥irodniho prostiedi
podle obou bioregioni s pFihlédnutim k mistnim charakteristikam.

Zakladni uidaje o bioregionu:

1.26 Chebsko-Sokolovsky bioregion

Bioregion se nachéz{ v severozapadni ¢asti CR a leZi na Chebské a Sokolovské panvi, zabird
ovSem i &ast Tachovské brazdy. Bioregion je tvofen tektonickou mezihorskou sniZeninou
Chebské a Sokolovské panve. Bioregion tvofi pfevaZné panve a sniZeniny na kyselych piscich
a jilech, s podméafenymi stanovi$ti a biotou vyrazné narufenou t€Zbou. Biofa je dubovo-
jehli¢nata varianta 4. vegetatntho stupné. Bioregion zabird i okraje pahorkatin jako Smréiny a
Karlovarské pahorkatiny. :
Geologickou stavbu charakterizuji panevni usazeniny kyselych jilfi, piskd a tufith. Chebska
panev je Sirok4, protaZzena ve sméru sever-jih, zcela vyplnéna sedimenty, které tvoii rozsahlé
plosiny. V Chebské panvi je zvlastnosti kvartérni sopka Komorni hirka Mezi Chebem a
Frantiskovymi Laznémi. Reliéf je v&tsinou plochy, v chebské panvi rdzu ploché pahorkatiny
s £lenitosti 35 — 100 m. Typicka vyska bioregionu je 400-520 m n.m.

Dle Quitta leZi témeéf cely bioregion vmirng teplé klimatické oblasti MT 4, pouze
jihovychodni okraj v teplejdi MT 7. Na jihu se projevuje srazkovy stin od zapadu k vychodu.
Podnebi je mimé tepié a vlivem mirného sraZkového stinu pomémé suché, Chebskd panev,
plestoZe je vySsi, je sussf a také chladn&j$i.

V bioregionu pfevazuji kyselé primarni pseudogleje, misty gleje nebo typické kyselé
kambizemé. Misty se objevuji ostriivky rafelinnych organozemi. Na &edi¢ovych vulkanitech
se objevuji eutrofni kambizemé&, opakem jsou velice chudé nevyvinuté pady na
starosedelskych piskovcich a kaolinizované Zule (mimo zdjmové izemi stavby).

Bioregion se rozklada v mezofytiku ve fytogeografickém okrese 24. Horni Poohii a pak i ve
fytogeografickém okrese 23. Smréiny. Vegetatni stupefi je suprakolinni. Potencialni
pfirozenou vegetaci nizlich poloh tvofily acidofilni doubravy (Genisto germanicae ~
Quercion), nize, podél tokil ochuzené dubohabiiny (Melampyro nemorosi-Carpinetum). Podle
tokil jde zejména o lnhy (Stellario — Alnetum glutinosae), na podmédenych mistech se
objevuji baZinné olSiny (4lnion glutinosae) a ziidka i podmadené smréiny prechazejici az do
bord (Dicrano — Pinion) a tajgovych biezin (Betulion pubescentis). Primarni bezlesi je zcela
vyjiméné a v regionu vizané na extrémni podminky mineralnich prameni.

Soufasny stav bioregionu : osidleni bioregionu je prehistorické, bioregion je silnd a
dlouhodobé& antropicky ovlivniény, vétiina plochy bioregionu je odlesnéna jiZ od minulosti, ve
stavajicich lesnich porostech pfevazuji sekunddrni monokultury smrku a borovice. Dostatetng
zastoupeny z minulosti zfistaly rybniky a nové vzniklé louky. Koeficient ekologické stability
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je odhadnut podle soutasncho stavu na 1 — 1.2, protoZe fada ploch agrocen6z byla pfevedena
na louky nebo pastviny.

1.58 ASsky bioregion
Bioregion se nachdzi v nejzépadngj§im vybézku CR a pevazna Sast le?f v SRN. Zabird

geomorfologicky celek Smréiny a zapadni okraj Krusnych hor. Bioregion tvofi vrchovina na
Zulach a kyselych krystalickych bfidlicich, s chladnym vlhkym ocednickym klimatem. Ma

v bloregmnu v SOl.‘tcaSIIOStl prevladaﬂ smrkové sekund4rni kultury a bukojedliny, misty
Biota je ochuzené hercynska, se silnym zapadmm vlivem, ktery se proj evuje piftomnosti fady
subatlantickych prvkil i obecng zépadnich migrantd. Vychodni hranici roziffeni zde ma Solek
hranaty. Vyskytuje se zde zvl4$tni autochtonni ekotyp — vogtlandska borovice.

Geologickou stavbu charakterizuji pasy homin, které p¥ién& prochizeji bioregionem od jihu
vtomto pofadi: Zuly aZ granodiority, ortoruly, pararuly, svory, kyselé ordovické fylity.
Z pokryvi se uplatiiuji svahoviny. Reliéf je tvofen zdviZenym zarovnanym povrchem
s plosinatou vrcholovou &asti. Typické vyska bioregionu je 540-730m.

Dle Quitta leZi bioregion v chladngjsich z mirné teplych klimatickych oblasti MT 5, MT 3 a
MT 2. Podnebi je drsné, siln€ oceanicky ovlivnéné s pfiméfenymi srazkami

V bioregionu pievazuji dystrické kambizemé, na fylitech a nejvysich Zulovych vrdich se
vyvinuly kambizemni podzoly. Podél vodnich tokl se vyvmuly typické gleje, v plosiich
sniZenindch pfechdzeji do organozemi typu ragelin,

Bioregion se rozkladd v mezofytiku ve fytogeografickém okrese 22. Halstrovské hory a ve
fytogeografickém okrese 23, Smrliny. Vegetatni stupefi je submontanni. Potencidlni
pfirozenou vegetaci niZ§ich poloh byly acidofilni doubravy (Genisto germanicae — Quercion),
vySe bukojedliny (Galio — Abietenion) — vyskytuje se zde pravdépodobn® autochtonni
borovice vogtlandska v obou druzich porostd. Na raselini$tich jsou pfitomny blatkové bory
(Pino rotundatae- Sphagnetum — spiSe ve vy$sich polohach). Na svazich lze nalézt sutové
lesy svazu Tilio-Acerion, podle vodnich tokti pak luhy podsvazu Alnion glutinoso-incanae.
Soutasny stav bioregionu : tzemi je osidleno aZ od stfedov&ku, lesy zabiraji asi polovinu
uzemi a maji vesmes sekundarni skladbu lesnich porostii. Na nelesnich plochach v minulosti
prevazovaly louky a pastviny, coZ se navraci i v soudasnosti, kdy jsou opousiEny plochy
agrocendz a meliorovanych hik a vzmka;i lada, misty se zachovaly rybniky. Uzemi bylo
dlouhodobé bez Gdrzby v pohraniénim pasmu. Koeficient ekologické stability v regionu je
v soutasnosti odhadnut na 35,8 — 6, protoZe se kontinudlng zvétSuje plocha luk a lad v krajiné.

Podrobngjsi Gdaje, zejména o bioté obou bioregiond, jsou vedeny v kap. C.2.5. a C.2.6.
Podrobnéjii adaje o jednotlivych slozkdch Zivotniho prostiedi v zijmovém tzemi posuzované
stavby jsou uvedeny v nasledujicich kapitoldch.

C.2.1. Ovzdusi a klima

Dle Quitta leZi témé&F cely Chebsko-Sokolovsky bioregion, tedy i &ast, v némZ se
nachazi vychodni &ast posuzovand trasa Zeleznice, v mirn& teplé klimatické oblasti MT 4,
Podnebi je tedy mirn€ teplé a viivem mirného srazkového stinu pomérmné suché. SraZky rostou
mirn€ od z4padu k vychodu, takZe Chebska panev, pfestoZe je vy$si, je sus&i. Je oviem také
chladnéjsi: Cheb 6,8 °C, 593 mm, Kyn3perk 7,2°C, Sokolov 7,3°C, 611 mm, Karlovy Vary
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7,3°C, 659 mm. Podnebi je zvla$t€ za zimnich mésich pod vlivem silnych regionainich
teplotnich inverzi. Expozi¢ni klima a vyrazng&jsi ddolni inverze m4 Gdoli Ohie.

Dle Quitta leZi A3sky bioregion, do nthoZX spadd zipadni &ast posuzované trasy,
v chladngjiich z mirm® teplych klimatickych oblasti MT 5, MT 3 a MT 2. Podnebi je drsné,
siln€ oceanicky ovlivnéné s pfiméfenymi srazkami. A$ ma 5,9°C pfi 750 mm. Ovlivnéni
reliéfem se projevuje predeviim teplotnimi inverzemi v pomé&mé hlubokych tdolich,
predevsim ve v okoli ASe (idoli HalStrova) a v zapadnim konci Kru$nych hor.

Klimatologické udaje

Podle Gdajti znejbli?$i hydrometeorologické stanice CHMU v Chebu uvadime
v nasledujici tabulce zdkladni klimatologické charakteristiky — primémé mésini teploty,
prim&érné mésini sraZky a primérnou dobu sluneéniho svitu za mésic, a to pro diouhodoby
pramér za obdobi 1961-90 a za rok 2005.

Stanice CHEB:

1. 2.5 0,3 36,0 53,0 38,9 57,4
1L 12 32 294 48,6 65,4 76,1
Il 2.4 2,0 34,8 184 167.2 143,1
I\ 6,7 8,5 38,3 33,1 1419 178,8
vV 11,7 12,6 56,0 4389 1834 243,7
Vi 15,0 16,2 66,6 992 187.,6 240,6
VIL 16,5 17,6 59,2 943 195.0 2073

VI 15.8 15,5 63,9 149,2 1854 177.8
X 12,5 13.8 434 37.2 139.4 191,7
X 7.8 9,5 37,5 24.6 103,7 1663
XI. 2.4 2.9 41,1 26,3 40,0 28,4
XII. -1,0 -0,6 43,9 458 313 23,8
Rok 72 7.9 560,1 678.6 1420,1 17350

o p

Podle 1daji z nejbliZ8ich srdzkomé&mych stanic se dloubodoby ro&ni ihrn sréZek pohybuje
mezi 578 a 665 mm. Bohat$i na sraZky je zapadni &ast trasy, srdZkové chud$i je oblast
Chebské panve (vychodni ¢ast trasy). Podil primérnych mé&siCnich Ghrnii sraZek za léta 1931«
60 je nasledujici {(Gdaje v mm):

m

Stanice . T (O |V | VI[VIINVHI EX | X | XT [ X EV-IX|X-I| rok

Pomezinad Ohii  [|455(1 46 | 41 |39 {49 | 63 72|93 | 72152 |46 |44 |48 || 401 | 264 | 665

Cheb 455[(38 36132 {39 53167846446 ]45{3737]353 225} 578

Dle Quitta leZi zidpadni &ast trasy (zhruba po km 148) k mimné teplé oblasti MT-3. Podnebi je
tedy mime teplé, prim&me vihké, projevuje se srazkovy stin Smréin. Podet dni se sn€hovou
pokryvkou je 60-100 v roce. Vychodni &ast jiz spadd do relativné teplejsi oblasti Chebské
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panve, tj. do mime teplé oblasti MT-4, s potem dnf se sné¢hovou pokryvkou 60-80 v roce.

Pfepottena vétrna riiZice pro lokalitu Cheb - odborny odhad (Eetnosti jsou uvedené v %)

Tr. Vitr N NE B SE 8 SW W NW Calm Celkem
st. {(m/s)

IT 1.7 0.96 1.75 1.29 0.98 0.88 3.20 1.70 1.1¢9 6.08 18.03
iT 5 0.02 0.02 0.01 0.00 0.00 0.02 0.01 0.01 0.09
IIT 1.7 1.02 1.99% 0.83 .57 0.52 2.67 1.40 1.65 2.84 13.46
Irr 5 0.71 1.42 g.92 0.35 0.36 3.09 2.01 0.95 9.81
IIr 11 0.00 0.G0 0.00 ¢.00 0.00 0.0C0 0.01 0.01 0.02
v 1.7 1.38 1.24 0.67 0.861 ¢.62 2.07 0.94 1.70 2.93 12.16
v 5 1.99 2.52 1.43 C.5¢6 1.15 8.29 3.81 2,65 22.40
v 11 0.07 G.086 0.09 6.06 0.12 1.20 0.85 0.18 2.63
v 1.7 0.64 0.83 0.37 0.52 0.36 1.19 D.44 0.74 1.51 6.70
v 5 0.43 0.32 0.29 0.54 0.66 1.98 0.66 0.47 5.35
Celkem 7.9¢ 11.3¢9 €.50 4.60 5.41 25,38 12.49 9.70 16.63 100.00

Kvalita ovzdusi:

Vzhledem k tomu, Ze posuzované trasa stavby optimalizace trati Cheb — stdtni hranice SRN
se nachazi na uzemi Karlovarského kraje, uvadime souhrnn&jsi charakteristiky kvality ovzdusi
pro Karlovarsky kraj (zdroj: Stav ZP v jednotlivych krajich CR za rok 2004 — Karlovarsky
kraj, MZP 2005).

Porovnani podilu jednotlivych kategorii zdroji na celkovych emisich v kraji ukazuje, Ze :

- nejvétsim producentem emisi tuhych zneéistujicich latek (TZ1) jsou malé zdroje (REZZO
3), jejichzZ podil se blizi 36%, a doprava (REZZ0 4) - 32 %,

- vptipadé oxidu sifi¢it¢ho dominuji emise z velkych zdroji (t€mé&f 93%), podil ostatnich
skupin zdrojh je maly,

- u NOy maji hlavni podil na celkovych emisich v kraji velké zdroje a doprava (60% a 36%),

- emise CO tvoii z 27 % malé zdroje, nejvice se viak na nich podili doprava (64%),

- u t¥kavych organickych latek (VOC) tvoii doprava a malé zdroje rozhodujici ¢ast viech
emis{ v kraji.

U stacionarnich zdroj& doslo v roce 2004 oproti predchozimu roku k poklesu emisi TZL a

CO.

W

Ostrovem a Chebem, silnice vuseku 1721 vuseku Cheb — Maridnské Lézn& a Cheb ~
Franti$kovy Lazné, silnice 1/6 Karlovy Vary smér Praha, silnice I/20 Doubi smér Plzefi.

Mezi nejvyznamné&jsi bodové zdroje znedistovani ovzdusi v kraji patfi:
- Sokolovskd uhelna, pravni nistupce, a.s. — zpracovatelskd ¢ast Viesova
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CEZ, a.s.- Elektrarna Tisova

Ostrovska teplérenska a.s. — teplérna
RSM CHEMACRYL as.

Lias Vintifov, lehky stavebni materidl, k.s.
AVIRUNION a.s.

]

Celkové emise hlavnich znelidtujicich latek ze zdrojii, podily podle kategorii zdroji
znedidfovéani ovzdusi (tis. trok™ ):

1-4 13,08 -
i 0,67 14,96 7.91 0,72 - 0,51
1 (.49 16,01 7.84 0,73 - 0,44
2 0,27 0,15 0,17 0,38 - 0,16
2 0,21 0,16 0,16 0,35 - 0,16
3 0,88 0,90 0,36 3,24 - 1,22
3 0,78 6,83 0,35 3,08 - 1,22
4 0,76 6,17 4,56 7,43 - ¢,04
4 0,70 0,17 4,73 7,33 - 0,04
Zdraj: CHMU
Imise:

Pro sledovani imisntho zatiZeni a kontrolu dodrZovani imisnich limitl pro ochranu zdravi lidi
a pro ochranu ekosystémit a vegetace slouZi stanice pro provadéni imisniho monitoringu. Na
uzemi Karlovarského kraje byla vroce 2004 sledovana kvalita ovzdudi na 21 méficich
stanicich, které provozuje 6 organizaci.

Z dat CHMU vyplyva, Z¢ v Karlovarském kraji ziistiv4 problémem prekratovéni imisnfho
limitu pro troposféricky ozén AOT40. Imisni limit pro ochranu zdravi lidi byl pfekrofen na
obou stanicich, které provadéji jeho sledovani (Sokolov a P¥ebuz). Na stanici P¥ebuz byl
rovnéZz pfekroden limit pro ochranu vegetace a ekosystémi. V porovnani s rokem 2003 doslo
ke sniZeni naméfenych hodnot na obou stanicich a celkovy stav ozonu v Karlovarském kraji
je druhy nejlepdi v CR. Zhlediska Karlovarského kraje je dileZité omezovat emise
prekurzort tvorby ozénu, jimiZ jsou oxidy dusiku a t&kavé organické litky.

Na méfici stanici Karlovy Vary (CHMU) doslo k prekro&eni imisniho limitu pro 24 hodinovy
pramér pro suspendované astice frakce PM;y. Pradnosti je tieba v soufasné dob& vénovat
pozornost, nebot’ zapii€itiuje kaZzdoroCni nérist poctu obcei, které jsou zahrnuty do oblasti se
zhor§enou kvalitou ovzdusi.

Stabilizovand je situace u SO, , kde nedoSlo na ?4dné z m&ficich stanic k pfekroleni imisniho
limitu. RovnéZ u NO, a CO nepiesahly zjiiténé hodnoty nikde imisni limit.

Celkové hodnoceni kvality ovzdusi v Karlovarském kraji vyzniva pfiznivé. K piekradovani
imisnich limith z hlediska ochrany zdravi lidi dochaz{ pouze v ptipad& troposférického ozoénu
a suspendovanych ¢astic frakce PM;, .

Stavajici znedisténi ovzdusi ve sledovaném tzemi:

Udaje o stavajicim znetisténi ovzdusi byly prevzaté z datové [10] a grafické [11] ro€enky
CHMU za rok 2004. Nov&jsi tidaje v dobé zpracovéni studie nebyly k dispozici.

V Chebu a podé] Zelezni¢ni trat® Cheb - Schirnding se Groveit zneéi§téni ovzdusi nem&¥i
na ¥4dné stanici. NejbliZsi stanice uvedens v rotence CHMU Frantiskovy Lazn& lei sice
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pouhé 4 km severnd od zajmového tizemi v Chebu, ale m&f pouze znetidténi ovzdusi SO,.
Pro odhad zneCiSténi ovzdusi ostatnimi litkami ve sledovaném uzemi nezbyva proto neZ
pouZit interpolované hodnoty z grafické rotenky CHMU. Ze ziskanych dat vyplyva:

S0,: roéni priméry zdaleka nedosahuji imisniho limitu 50 pg/m®, _]sou niz¥ nez 5 pg/m’
nejvyssi denni priméry zdaleka nedosahuiji limitu 125 pg/m’, maxima _]sou <25 pg/m®
max. hodinové koncentrace zdaleka nedosahuji unlsm’ho limitu 350 pg/m’

NOz: rodni priméry nikde nep¥ekratuji hodnotu 26 pg/m?, imisni limit je pﬁtom 40 pg/m’
max. hodinové koncentrace zdaleka. nedosahup imisniho hmltu 200 pg/m’ .

NO,: roéni priméry dosahujl 25 - 30 pg/m’, imisni limit j je; 30 pg/m

PM10: roénf priméry se pohybuji mezi 15 a 20 pg/m’, umsm limit je 40 pg/m’
nejvy$d denni priméry se pohybuji kolem 20 pg/m®, imisniho limitu 50 pg/m?
nedosahuji

benzen: ro&ni priméry nikde nepiekro&i imisni limit 5 pg/m>, dosahuji 2,5 - pg/m’>.

Z uvedenych hodnot je ziejmé, Ze ovzdusi v Chebu a okol neni nadmérné znedisi®né
Zadnou ze sledovanych znediStujicich latek. Vy$3i neZ uvedené hodnoty koncentraci by se
mohly vyskytovat pouze v okoli hiavnich silnic s intenzivni dopravou a v centru Chebu
vlivem lokalnich zdroji emisi.

C.2.2. Voda

Celé z4jmové hzemi v okoli optimalizované Zelezniéni trati patfi do povodi Ohfe (Lislo
povodi 11301), hlavnimi recipienty z povrchu trati je fada malych, &asto bezejmennych
vodnich tokt, které svadeji splachové odpadni vody z t&€lesa trati a okoli do dvou hlavnich
recipientil, a to piehradni nadrZe Jesenice a pfehradni nadrZe Skalka, skrze které probiha feka
Ohfe. Hlavni evropské povodi je potom Labe a Severni mofe.

Srazky:

Podle udajil z nejblizSich srazZkom&mych stanic se dlouhodoby ro¢ni vihrn sriZek pohybuje
mezi 578 a 665 mm. Bohat$i na sraZky je zapadni &ast trasy, srazkové chudsi je oblast
Chebské panve (vychodni ¢ast trasy). Podil prim&rych mésiénich Ghrnd sraZek za léta 1931-
60 je nasledujici (Gdaje v mm):

Stanice un‘; I |lomim|v]| v |vi|vinjvig] ix | X { xx | X0 [iv-ix|X-10 rok
Pomezinad Ohi 45546 | 41139 49|63 | 72|93 {72152 | 46 {44 | 48 | 401 | 264! 665
Cheb 45538 36132(39 (53|67 |84]64 46145137137 353|225} 578

Dle Quitta leZi zépadni &4st trasy (zhruba po km 148) k mirn& teplé oblasti MT-3. Podnebi je
tedy mimn¢ teplé, prim&rné vihke, projevuje se sraZkovy stin Smréin. Podet dnf se snéhovou
pokryvkou je 60-100 vroce. Vychodni &ast jiz spada do relativng teplej¥i oblasti Chebské
panve, tj. do mirng teplé oblasti MT-4, s poltem dni se sn&hovou pokryvkou 60-80 v roce.
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Hydrologie Gzemi

Zajmove nzemi néleZi do povodi Ohfe. Trasa Zeleznice a posuzované fizemi spada do fady
dil¢ich povodi men3ich tokil Reslava, Biehnicky potok aj. PEisluinost k jednotlivym povodim
uvadi tabulka.

Usek Tok Cislo povodi
(km)

140,586-141,2 - |Reslava 1-13-01-006
141,2-141,7 Ohte 1-13-01-008
141,7-142.45 Ohfe 1-13-01-010
142,45-143,1 Buinsky (Vyhledsky) potok 1-13-01-011
143,1-147.85 Ohfe 1-13-01-012
147,85-149,05 | Biehnicky potok 1-13-01-013
149,05-150,54 | Ohte 1-13-01-014

Posledni &ast tseku tunelu ve variant€ 2 naleZi k povodi Odravy, povrchové se odvodiiujici do
vodni nadrZe Jesenice (1-13-01-060).

Ohfe pfitéka ze Spolkové republiky Némecko. Krafce po vioku na nase izemi je jeji hladina
vzdutad vodni nadrZ{ Skalka, uvedenou do provozu v roce 1964. Nadrz Skalka ma plochu 378
ha & zasahuje aZ po tirovefi cca km 148 ftrati, tj. po zdpadni okraj Chebu. V nzavérovém
profilu povodi 1-13-01-012 pod hrizi nadrZe Skalka ma Ohfe délku toku 56,6 km a celkové
hydrologické povodi 682,187 km?. Na profilu v Chebu (plocha povodi 683,34 km?) m4 Ohfe
primérny pritok 6,16 m’/s.

Odrava m4 v profilu nad Lipoltovskym potokem (povodi 1-13-01-066) plochu povodi 408,71
km” a pritok 3,28 m%/s. Jv. od Chebu byla v roce 1961 dobudovéna na Odravé vodni nadr
Jesenice s vodni plochou 760 ha.

Budinsky (Vyhledsky) potok, povodi 1-13-01-011, byl v Gseku 2,6 km od staini hranice po
usti do nadrze Skalka vyhlaSen vyhlaskou ¢.470/2001 Sb. vyznamnym vodnim tokem.
Vyznamnym vodnim tokem je t¢Z Ohfe v déice 253,6 km.

Trat’ kiiZi fadu vodote&i, nebo eroznich uidoli, na nichZ je planovana rekonstrukce mostnich
objektl nebo propustkit. Vodotede, které stavba kiiZi, jsou uvedeny v tabulce,

Vodoteé Stanifeni Stavebni objekt
ob&asny tok 141,864 propustek
Bucinsky potok 142,664 most
bezejmenny tok 142,984 propustek
bezejmenny tok 143,348 propustek
bezejmenny ok 143,810 propustek
bezejmenny tok 143,933 propustek
oblasny tok 144,004 propustek
bezejmenny tok 144,384 propustek
obdasny tok 144,596 propustek
bezejmenny tok 145,214 propustek
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bezejmenny tok 146,100 propustek
bezejmenny tok 146,658 propustek
ob¢asny tok 147,437 propustek
Biehnicky potok 148,065 most
bezejmenny tok 148,603 propustek
Kvalita vod

~ Kvalita vod v okoli trati je i pfes stalé zlepieni na stupni IIL (znedidténg) — IV. (silng

znelidténd) a tomu odpovidd i stav vody ve vodnich ddolnich nadrZich, které jsou
eutrofizovany zna¢nym zplGsobem a jejich kvalita vody je na nizké Grovni, zejména diky
piitokfim nepfedi§ténych odpadnich vod (COV mé pouze mésto Cheb) a také diky splachim
ze zem&de€lskych ploch.

Odvodnéni v tseku stavby optimalizace ve variant® 1 a 2 je navrZeno otevienymi piikopy
zpevnénymi piikopovymi tvarnicemi, pitkopovou zidkou nebo trativodem. NavrZend
odvodiiovaci zafizeni jsou vylsténa na terén nebo do k¥iZujicich propustki a déle do vodoteti.
U t&€chto vod se nepfedpoklada jejich kontaminace zdvadnymi latkami, proto jejich odvadéni
na terén nebo do vodote&i neovlivai stavajici kvalitu vod v dot¢eném Gzemi.

Hydrogeologickeé poméry

Z hydrogeologického hiediska je celé zajmové izemi fazeno do rajénu & 211 Chebska pénev.
Hydrogeologickym prostiedim jsou zde:

puklinové propusiné metamorfované a slabé metamorfované horniny paleozoika
puklinové propusiné paleozoické hlubinné vyvfeliny (nachazeji se mimo trasu)
puklinové a prilinoveé propustné vylevné a eruptivnf horniny terciéru (mimo trasu)
pritlinové propustné sedimenty terciéru a kvartéru. '

V zajmovém tGzemi se uplatiuje zvodnéni puklinové i prilinové. Prostor budovany
krystalickymi (metamorfovanymi a vyvfelymi) horninami lze charakterizovat jako Gzemi
s pfevazujici slabou puklinovou propustnosti, kde dominantni komunikace podzemnich vod
byva obvykle v pfipovrchovém pasmu rozvétrani a rozpukéni skalnich hornin. Vyjimku tvoti
tektonicky predisponované zény podél tektonickych linif a misty propustn&jsi aluvidini nivy
pfekratovanych vodnich toki.

Paleozoické horniny jsou vSeobecné malo propustné, lze vnich ofekdvat pouze vyskyt
puklinové podzemni vody v mistech siln&j$tho rozpukéni, nebo v&tiiho tektonického
poruseni, pokud pukliny nejsou druhotné zajilovany zvétralinami.

V terciérnich sedimentech byvaji hydrogeologické poméry komplikovangj$i. Vzhledem
k Castému stfidani hornin s riznou propustnosti vznikaji v&tSinou nepfili§ vydatné, izolované
kolektory s priilinovou podzemni vodou s volnou, nebo mirné napjatou hladinou.

V &astech trati (v tsecich od statni hranice po km 142.,4; km 143,25-144,3; km 147,7-148,0;
km 148,65 aZ po konec trati) se nachazeji sedimenty Chebské panve, tj. prostfedi s pfevazujici
propustnosti prialinovou. Prvni 3 jmenované tseky jsou jen izolovanymi relikty terciéru. Od
km 148,65 jiZ trasa zasahuje do okraje souvislé panevni vyplné s intenzivnim vyuZitim zdroji
podzemnich vod (jimaci izemi Jesenice — Nebanice mimo zajmové tizemi trat€). Chebska
panev je hluboce zaloZend struktura, kde se v generelu vytvofil systém spodni a svrchni
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zvodn&. Svrchni zvodnény systém je vézan na horniny vildStejnského souvrstvi. Infiltralni
oblast terciéru i nadloZniho kvartéru zasahuje i za okraje panve. V hlubokych tektonickych
krach se pod izoldtorem cyprisovych jilovet akumuluji v bazalni zvodni uhli¢ité minerdlni
vody frantiSkolazetiské oblasti.

Primérny specificky odtok ztizemi je v poéatetnim tiseku trati, kde vystupuji horniny
arzberské skupiny a chebského krystalinika, 2-3 /s/km?. V tizem{ budovaném terciérnimi
sedimenty (neogén Chebské panve) je podzemni odtok velmi nizky — pouze 0,5-1 I/s/km?.

Podzemni vody v dseku trasy jsou prosté, stfednd mineralizované, typu Ca-(Mg)-HCO3-S0,.
Infiltratni Gzemi akumulaci prostych podzemnich vod se nachdzi zpravidla jizng od
posuzované trati. V tizemi souvislé zdstavby (zejména jizni okraj Chebu — Hije) je tieba
otekavat antropogenni ovlivnéni jakosti podzemnich vod. Silné mineralizované uhli¢ité vody,
se zvySenymi obsahy alkdli{ a siranti, jsou vézané napodloZi terciérni chebské panve.
Vyvéraji mimo zdjmové tzemi, kde se jimaji ve franti¥koldzeniské oblasti.

Ochranna pasma vodnich zdroji

Optimalizace trati zasabuje pouze minimalné do pasem ochrany zdroji minerdlnich vod
(pfirodni 1é¢ivé zdroje podle zdkona &.164/2001 Sb.), a to do ochranného pasma stupné ILB
p¥irodnich 1é¢ivych zdroji lazefiského mista FrantiSkovy Lézn€. Ochranné pasmo je
v potateénim tseku aZ cca po km 144,5 vedeno podél Zelezniéni trati, ve varianté 1 vstupuje
do tohoto pisma traf’ v konci tiseku u ZST Cheb, ve varianté 2 pak posiedni tisek tunelu.
Ochranné pasmo bylo stanoveno nasledujicim rozhodnutim:

Ochranné pasmo VyhlaSujici orgin Cisto rozhodnuti (&.j.) Datum vyhlaSeni

Frantifkovy Lazn& Vlada (nafizeni) NV &. 152/1992 Sb. 1992

Dokumentaci staveb, které vyzaduji zdsah do zemského povrchu, jakoZ i projekty pfipadné
provadénych geologickych prizkumnych praci v ochrannych pasmech, je nutné pfedloZit
Ceskému inspektoratu lazni a zfidel k vydani souhlasu dle §37, zdkona &.164/2001 Sb.
(lazefisky zakon).

Celd stavba spada do chranéné oblasti ptirozené akumulace vod (CHOPAV) Chebska panev

a Slavkovsky les. Byla vyhlaSena Natizenim vlady CSR &.85/1981 Sb. ze dne 24.6.1981,

Jedna se o oblast s pfiznivymi pfirodnimi podminkami pro tvorbu vyznanych vodnich

zdroji. Jde o soudast preventivni ochrany, kdy se souborem zékazlii a omezeni upravuji

&innosti, které by mohly neptiznivé natrvalo nebo dlouhodob& ovliviiovat vodohospodéiské

poméry a podminky pro vyuZiti vodnich zdroji. V CHOPAV se zakazuje fada ¢innosti, které

nesouviseji s posuzovanou stavbou. Vlastni stavby se omezen€ mohou tykat ustanoveni:

= §2 odst. (1) h), jimZ se zakazuje provadét geologické a hydrogeologické prizkumné prace,
pokud jednotlivé prizkumné objekty nebudou nésledn® vodohospodaisky vyuZity nebo
nebudou nasledn& upraveny tak, aby nedochézelo k ohroZeni ob&hu podzemnich vod.

s §2 odst. (1) i) 3), jimZ je zakdzdno provadét vystavbu skladd ropnych latek o objemu
jednotlivych nadrzi nad 1000 m’,

Podél trasy se nachdzeji 2 ochrannd pasma vodnich zdrojd prostych vod, urfenad k ochrané
vydatnosti, jakosti a zdravotni nezdvadnosti vodnfho zdroje. Ochrannym pismem je chrinéno
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prameni3té¢ Pelhfimov jiZn€ od trati a vychodn& a sv. od zdjmového Uzemi je rozsihlé
ochranné pasmo vodniho zdroje nadrZe Jesenice, jehoZ hranice je v koncovém useku trati
totoZna s OP minerélnich vod Frantiskovy Lazn&. Pfehled ochrannych pasem prostych vod je
uveden v tabulce.

Usek (km) Nézev Vzdalenost od trati
146-148 Pelhifimov 1,5km
150,4-150,54 Jesenice 0

Platna rozhodnuti o stanoveni OP byla provéfena na vodopravnim tfadu, (Méstsky tfad
v Chebu).

km 146-148

Vodni zdroj: Pehfimov

Rozhodnuti: 42/B/79, ONV OVLHZ Cheb, ze dne 8.1.1979
PHO L all. stupné

Jimaci objekty: jimaci zafezy se sb&rnymi studnami
Provozovatel: CHEVAK Cheb, a.s.

konec visekii cbou variant

Vodni zdroj: Jesenice - Nebanice

Rozhodnuti: 423/B/78, ONV Cheb, ze dne 1.8.1978
PHO II. stupné vn&jsi

Provozovatel: CHEVAK Cheb, a.s.

C.2.3. Pida

Z hlediska regionalniho geomorfologického &lenéni prochazi Zelezni¢ni trat’ celky Chebska
panev (v Chebu a t€sném okoli — fluvidlni a eluvidlni ndplavy) a také, ve zbylé Casti
optimalizované trati smérem ke hranici ASskou pahorkatinou - Smréinou.

Zhomin je vhlubSich vrstvdch hlavné terciér. Terciér je zde zastoupen vild¥t&jnskym
souvrstvim (neogén - pliocén). Souvrstvi je budovano vrstvami jill, piskd a 3térkd, které se
velmi nepravideln€ stfidaji ve vertikdlnim i horizontalnim sméru. Celkovd mocnost souvrstvi
dosahuje vétSinou do cca4 - 7 m.

Kvartérni pokryv je vieobecné vyvinut pouze misty a v malych mocnostech (¥idové okolo 1
m). Na svazich eroznich Gdoli byvaji vyvinuty hlinito-kamenité a hlinité sut&, na rovinatych
plodinach jsou vyvinuty deluvidlni hliny. Fluvidlni sedimenty jsou vAzdny pouze na dna
uzkych eroznich udoli vodoteéi.

V regionu z pid pfevaZuji dystrické kambizemé, oglejené pidy, na fylitech a nejvySSich
Zulovych vriich se vyvinuly kambizemni podzoly.

Z tzce pedologického hlediska jsou zde (zejména v okoli sledované Zelezni®ni trati) &asté
pscudogleje, gleje a také kyselé typické kambizemé,

Plidy jsou obecn€ niZ3i bonity, primémd skryvka se piedpokiadd cca 15 cm a méné.
Pfevazuje vyuZiti ploch na ZPF jako pastvin nebo zplanélych - neobhospodafovanych pastvin,

Jediny trvaly zabor plidy na ZPF bude realizovan na pozemku zarostlé pastviny: BPEJ 74710,
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III. tfida ochrany ZPF. Podle HPJ 47 se jednd o pseudogleje, pseudogleje luvické,
kambizem¢ oglejené na svabovych (polygenetickych) hlindch, stfedn& t€zké, ve spoding téz§i
az stfedné skeletovité, se sklonem k doCasnému zamokieni.

Dal3i a podrobnéjdi popis pidy v regionu v okoli optimalizované Zelezni¢ni trati nema
vyznam, protoZe ob& varianty stavby jsou zvoleny tak, aby byly na plochich definovanych
jako piida ostatni, v&tSinou jde o okrajové a sekundérni plochy po stavbach, a to v majetku
dréhy. '

C.24. Horninové prostiredi a pFirodni zdroje

Geomorfologie:

Zajmove tzemi leZi v Krusnohorské orografické soustavé. Podle geomorfologického &lengni
Ceské republiky nale{ posuzovand trasa eleznice do celkii Chebskd panev a Smrdiny.
Potatedni a konednd &ast trasy patfi k celku 3b-1 Chebska panev. Usek cca km 142,4-147,0
patfi kcelku Smréiny, podcelku Chebskd pahorkatina, podcelku 3a-1c-a Vyhledska
vrchovina.

Zapadni Cast trasy ma charakter ¢lenité pahorkatiny v firovni 470-490 m n.m. PievaZuji svahy,
uklonéné k severu, k vodni nadrzi Skalka, vybudované na Ohfi. AZ po km 142,4 kde terén
buduji terciérni{ sedimenty, jsou svahy mirné, viseku km 142,4-147,0 (Vyhledska
pahorkatina) je terén stfedné svaZity.

Posledni Usek zasahuje do okraje souvislé chebské panve. Terén je zde ploS¥i, s malymi
vy$kovymi rozdily mezi 480 a 490 m n.m., a s pfevaZujicimi uklony k S az SSV.

Trasa je vedena jiZn€ od vodni nadrZe Skalka. Terén v ose trasy je zvinény, kolisd v rozmezi
trovni cca 455 - 490 m n.m a Ize Fici, Ze povrch terénu genereind stoupd ve sméru stanideni
trati. Vzhiedem k morfologii terénu je niveleta trati vedena pfevaZné v nasypech a zafezech,
které misty dosahuji vysky, resp. hloubky, aZ 18 m.

Geologické poméry SirSiho okoli

V zijmoveém tzemi se vyskytuji 4 geologicky odlisna prostiedi. Jsou jimi:

metamorfované a slabé metamorfované horniny paleozoika
paleozoickée hlubinné vyvieliny

vylevné a eruptivnd horniny terciéru

slab® zpevnéné a nezpevnéné sedimenty terciéru a kvartéru

Horniny paleozoika tvoli stfedni ¢ast zdjmového Gzemi. Stratigraficky nalezi k arzberské
skuping, staff kambrium aZ ordovik, a k frauenba¥ské skupin&, stafi pravd€podobn& ordovik.
Vyskytuji se viak i varisky pfem&néné kontaktné metamorfované horniny neurc¢itého stafi.
Arzberskou skupinu buduji pfevéZné kvarcity a svory, frauenbasskou skupinu tvoii chlorit-
sericitické fylity.
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Hlubinné vyvieliny tvoii télesa smréinského plutonu sz. od Chebu. Jedni se pFedeviim
o dvojslidné a biotitické porfyrické granity.

Terciérni vylevné a eruptivni horniny pfedstavuji bazické vyvieliny a pyroklastika. Vyskyty
jsou omezeny na nepfili§ rozsdhla izemi vétSinou ve velké vzdalenosti od posuzované trati.
V zajmovém uzemi se tyto horniny nenachazeji.

Terciér buduji pfeviZné sedimenty Chebské panve a jejich relikti. Na bazi se vyskytuje
spodni jilovitopis€ité (starosedelské a novosedelské souvrstvi) s hnédouhelnou sloji. Nad nim

nasieduje sokolovské souvrstvi. Vy$3i &dst terciérni vyping Chebské panve tvoli cyprisové
souvrstvi. Jde o aZ 200 m mocny sled jild a jilovei. V nejvy3sich partiich se nachézeji horniny
vildtejnského souvrstvi, zastoupeného jily a pisky. Na povrch v okoli trasy vychézeji horniny
valdstejnského a sokolovského souvrstvi, pfevazné pisky, jily a Stérkopisky.

Kvartérni sedimenty pokryvaji vétSinu zdjmového tzemi. Jsou zastoupené riiznymi typy
svahovych a spraSovych hlin, popf. suti. V ddolich vodnich tokli se nachazejf
St€rkovitopis¢ité, hlinitopis€ité a jilovitopistité uloZeniny, misty tvoFici loZiskové akumulace.
V zafezu v km 148,626 - 150,492 a v nasypu v km cca 148,450 se vyskytovaly sesuvy.

Geologické poméry v trase Zeleznice

Predkvartérni podklad

Je budovian horninami paleozoika, na kterém jsou misty zachoviny relikty terciéru.
V homninach paleozoika, které byvaji nerovnom&m& a vétSinou hiuboce zvétralé, jsou
zastoupeny dv¢ skupiny, a to:
“arzberskd skupina” (ordovik - kambrium), kterd je budovana dvojslidnymi
kvarcitickymi svory a fylitickymi biotitickymi svory spolohami kvarcitu. Vyskyt
t&€chto hornin se pfedpoklad4 v vseku km cea 140,600 - 144,300.
— “freuenba¥ska skupina” (ordovik), kterd je budovana rovnoplose biidli¢natymi chlorit-
sericitickymi fylity (tzv. “chebské fylity™). Tyto horniny se vyskytuji v km cca 144,300
~ 150,400.
Terciér je zde zastoupen vild§t&jnskym souvrstvim (neogén - pliocén). Souvrstvi je budovano
vrstvami jilh, piskd a $t&rkd, které se velmi nepravidelng stiidaji ve vertikalnim i
horizontdlnim sméru. Celkova mocnost souvrstvi dosahuje vétSinou do cca 4 - 7 m.

Kvartérni pokryv

Je vBeobecng vyvinut pouze misty a v malych mocnostech (Fadové 1 m). Na svazich eroznich
udoli byvaji vyvinuty hlinito-kamenité a hlinité sut&, na rovinatych ploginach jsou vyvinuty
detuvidlni hiiny. Fluvidlni sedimenty jsou vazény pouze na dna uzkych eroznich ddoli
vodotedi.

Podrobné poméry dle kilometraZe:

V uvodni Casti trasy aZ do km 142,35 se vyskytuji terciérni sedimenty jiZniho okraje Chebské
panve. Nachazeji se zde pisCitojilovité sedimenty svrchniho (vildstejnského) souvrstvi,
uloZené na hornindch arzberské skupiny. Tyto metamorfované horniny (svory) pak vystupuji
v useku km 142,35-143,25.
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Za reliktem terciéru vkm 143,25-144,3 vystupuji na povrch metamorfované horniny
chebskych fylith (rovnoplo3e biidli¢naté chlorit-sericitické fylity), a to v useku km 144,3-
148,7, pferuSené pouze v liseku km 147,7-148,0 dal3im reliktem terciéru.

Posledni Usek od km 148,7 zasahuje do nezpevn&nych jilovitych a jilovitopiséitych sedimentis
terciéru chebské panve.

V celém dzemi se vyskytuji kvartérni, vétSinou svahové, pisCitohlinité sedimenty. Vkm
142,664; 143.810; 146,658 a 148,065, kde trat’ pfechazi udoli vodnich tokd, Ize olekdvat

menSi mocnosti hlinitopis€itych a jilovitopis€itych ndplavovych uloZenin, misty s pfimési
Stérkd.

Tektonika a seismicka aktivita vizemi

Podle literatury se pfedpoklada vyskyt nskolika zlomd, které protinaji trasu trati p¥iblizné ve
stani¢eni km cca 141,7 (sm& zlomu je Z-V), km cca 142,650 - idoli Buéinského potoka (SV-
JZ), km cca 143,8 (SSZ-JIV) a km cca 147,0 (SSZ-JIV).

Podle mapy, uvedené v CSN 73 0036, nepatfi zdjmové tizemi do seizmickych oblasti, tj.
uzemi s intenzitou zem&tfeseni nejméng 6° M.C.S. Zemét¥eseni, které postihlo tuto oblast v
80-tych letech minui¢ho stoleti, vyie uvedené intenzity nedosahlo.

LoZiska nerostnych surovin

V blizkosti trasy se nachazi jediné loZisko nerostnych surovin — §térkopisky Pomezi-Rathsam.
Jeho pozice je znazorénd v piloze &. A4. Dalii loZiska jiZ jsou vzdalens od posuzované trasy
anemohou byt stavbou dotfena. Charakteristika loZisek je uvedena v nésledujici tabulce
vietn€ ¢isla loZiska a uvedent pislusného subregistru Geofondu Praha.

LoZisko & Nizev Km trati Surovina TéZba Registr
5258400 Pomezi- 141,0-141,4 St¥rkopisky diivejsi N-nebilancovand
Ratsham povrchové
9170900 Pomeznd 141-142 (mimo | $té&rkopisky difvEjii Q-prognézy ostatni
trat’) povrchovi
9170700 Komomn{ Ves 142-145 (mimo | Sérkopisky drivejsi Q-prognézy ostatni
traf) povrchova
9170800 Cetoov 142-145 (mimo  { St&rkopisky dosud netéZeno | Q-prognézy ostatni
trat)
9170600 Klest 145,5 St&rkopisky diivEjsi Q-progndzy ostatni
{mimo trat) povrchova
5163400 Klest 145,5-146,5 térkopisky obtasni N-nebilancovand
{mimo trat) povrchova
3080700 Chebskeé panve | severn€asv. od | uhli hnédé diivEjsi B-bilancovana
trati hiubiond i vyhradnf
povrchové
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Piirodni zdroje

Posuzovana trasa trati v iseku Cheb — statni hranice SRN se nachazi v $ir3i oblasti zapadnich
Cech, kters je bohat4 na zdroje piirodnich mineralnich vod.

Optimalizace trati zasahuje pouze minimélng do pasem ochrany zdrojii mineralnich vod
(ptirodni 1éCivé zdroje podle zdkona &.164/2001 Sb.), a to do ochranného pasma stupné IL.B
pfirodnich 1éCivych zdroji lazetiského mista FrantiSkovy Lazn& Ochranné pasmo je
v poCateénim Useku az cca po km 144,5 vedeno podél Zelezniéni trati, ve variant® 1 vstupuje

do tohoto pasma traf’ v konci fiseku u ZST Cheb, ve variant® 2 pak posledni usek tunelu.

Ochranné pasmo bylo stanoveno nasledujicim rozhodnutim:

Ochranné pismo VyhlaSujici orgin Cisle rozhodnuti (&.j.) Datum vyhliSeni

Frantikovy Lazné Vidda (nafizent) NV &, 152/1992 Sb. 1992

Dokumentaci staveb, které vyZaduji zdsah do zemského povrchu, jakoZ i projekty pfipadnd
provadénych geologickych prizkumnych praci v ochrannych pasmech, je nutné predloZit
Ceskému inspektoratu lazni a z¥idel k vydéni souhlasu dle §37, zikona &.164/2001 Sb.
(lazetisky zakon).

C.2.5. Fauna a flora
Flora

Z hiediska botanického je tizemi sledované optimalizované Zeleznidni trati zatlen&no dle
regiondlntho fytogeografického ¢lenéni do oblasti  kontinentdlni, do mezofytika
(Ceskomoravské mezofytikum), dle sdruZenych tzemnich jednotek do Podkrusnohorského
okruhu. Vé&tSina trati se nachdzi ve fytogeografickém okresu 23 Smriny a jen mala &ast u
statni hranice a v Chebu je zaflentna do 24a Chebska panev.

Byl proveden poviechny botanicky prizkum, tedy n&kolik pochizek v riznych Castech
vegetaéniho obdobi na Zeleznitni trati (4-6/2006) a pak detailni prizkum v mistech USES,
zejména u ploch zafizeni staveni§té a vybranych mistech stietii trati s VKP (vodnich tokd).

Na viech zkoumanvch lokalitich:

Vegetace koleji — Piimo v kolejidti a vjeho nejtésn&jdim okoli se vyskytuje specifickd
vegetace. Rostou zde drobné suchomilné rostliny, Sasto rizné znetvoiené diky chemickym
postfikim. Mezi typické druhy patéi Arenaria serpyllifolia (piseénice douskolistd), Linaria
vulgaris (Inice kvétel), Cerastium holosteoides (roZec obecny), Melilotus officinalis
(komonice 1ékatskd), Viola cf arvensis (violka rolni), Verbascum sp. (divizna), Myosotis
arvensis (pomé&nka rolnf), Arabidopsis thaliana (husenitek rolni), Matricaria maritima
(hefménkovec piimoisky), Echium vulgare (hadinec obecny), Silene inflata (silenka nadmutd)
a mnoh¢ dalsi. Obecnym nebezpednym jevem je §ifeni invaznich rostlin podél trati. To se zde
projevuje zejména obfasnym vyskytem Bunias orientalis (rukevnik vychodni). Tato vegetace
je vdzana pravé na trat, je soustavn® naruSovana chemickymi postfiky a nema Zadny
ochranafsky vyznam.

Z dievin vokoli trati se nejastéji vyskytuji: hloh obecny, vrba jiva, ostruZinik k¥ovistni,
ostruZinik malinik, bfiza bradavi¢nata, javor mlé¢, dub zimni, jasan ztepily, lipa srd&itd, riZe
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Sipkov4, tfeSen domdci, slivonl trnka, liska obecnd, ol¥e lepkavd, topol osika, topol x gemy,
habr obecny, bez erny, jefab ptadi, trnovnik akat, tfeSeh ptadi.

Pozndmka k urcovdnit druhi:

Rody Viola (violka), Rubus (ostrufinik), Alchemilla (kontryhel), Crataegus (hloh) a
Taraxacum (pampeliska) jsou obtiZné determinovatelné do druhu a vyZaduji uréeni od
specialisti na pFislusny rod. Vzdcné druhy z téchto rodi jsou obvykle vazdny na specifickd
stanovisté a ta se ve zkoumanych lokalitdch nevyskytyji. Proto byly tyto rody uréeny pouze do
rodu, nebo bylo provedeno jen velmi pFiblizné urcent,

Nékteré rostliny (napé Galeopsis - konopice, nebo Epilobium - vrbovka) jsou obtiZné
urcitelné pokud nekvetou. Proto je misty omezeno na uréeni pouze na rod.

Piirednf hodnota bietopii:

Pro jednoduché ohodnoceni kvality biotopu je zvolena 10-ti stupfiova skdla. Zahrnuje
pfirodovédnou hodnotu i stupeii ruderalizace.

1 — biotop piirodni, druhové bohaty (stupeit 1 ani 2) nedosahl Zadny biotop v priizkumu
10 — ruderaini eutrofizovana vegetace

Vyhodnoceni jednotlivich lokalit

Podjezd trati - piirozeny biokoridor a podchod trati

Misto ZS 3 — podjezd trat¢ 50°05702,2%, 12°16"39,7%, priizkum proveden cca 20 m od trats,
jizné od trati (dle zdkresu v mapg) prizkum proveden o néco dale

Na lokalit& se vyskytuji tyto biotopy:

Les (hodnota 9)- V okoli mostku je silné ruderalizovany les bez jakéhokoli typického
druhového sloZeni s mezerami vypinénymi ruderilni vegetaci.

Vybér zjisténych druhi:

Alopecurus pratensis (psarka luéni)

Arrhenaterum elatius (ovsik vyvyieny)

Heracleum sphondylium (bolSevnik obecny)

Hieracium laevigatum (jestfabnik hladky)

Hylotelephium maximum (rozchodnik velky)

Poa nemoralis (lipnice hajni)

Dal8i zjiSténé druhy jsou podrobn& uvedeny v pfiloze &. B.6 ~ Biologicky prizkum lokalit
traté

Zv1asté chranéné druhy rostlin dle vyhlasky &. 395/92 Sb.
nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochézka 2000)

nebyly zaznamenany

VKP Budinsky potok a ekoli

— podchod cesty pod trati, prizkum proveden v okoli p¥iblizn& 100 m, do lokality zahrnuty i
propustek pro potok po ndspem (pfibliZné 100 m vychodné od ZS4), 50°04°58,3“,
12°16749,2¢

Na lokalité se nachézeji tyto biotopy:
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Ovsikova louka (hodnota 7) — Dominance Arrhenaterum elatius (ovsik vyvySeny), Agrostis
capillaris (psineSek obecny), Dactylis glomerata (srha ¥izna®ka). Louky jsou nekosené,
nepfili§ kvalitntho druhového sloZeni a dochézi k zarlistani Rubus sp. (ostruZinik) nebo
Aegopodium podagraria(brilice kozi noha) a Anthriscus sylvestris (kerblik lesni). Je patrnd
znatnd ruderalizace. Louky se nachéazeji po obou stranich ndspu a na jih od ng&j. Misty
pfechézeil v kfoviny s dominantnim Sambucus nigra (bez Cerny) nebo Robinia pseudo-
accacia (frnovnik akat).

Potok a mokiady (hodnota 8)— v okoli propustku pro potok. Potok je silng zpevnény, jsou zde
zbytky po zatrubnéni (ale uz davno zbofené). V t&sném okoli potoka najdeme Caltha palustris
(blatouch bahenni) a Phalaris arundinacea (chrastice rékosovitd), pfipadng Glyceria fluitans
(zblochan vzplyvavy). Na vodou ovlivadnych mistech roste sporadicky Carex brizoides
(ostfice tfeslicovitd), Filipendula ulmaria (tuZebnik jilmovy), Juncus effusus (sitina
rozkladitd) nebo Lysimachia vulgaris (vrbina obecnd). Celkové je patrna zna¢na ruderalizace
a eutrofizace — hojna p¥itomnost Urtica dioica (kopfiva dvoudoma) a Aegopodium podagraria
(brslice kozi noha).

Akatiny (hodnota 10)~ Na zdpadni stran¢ lokality jsou porosty Robinia pseudo-accacia
(trnovnik akat). Tento strom je v Evrop& neptivodni, pochazi ze Severni Ameriky a chova se
invazng, jeho vyskyt ni¢i pfirodni hodnoty lokality. V podrostu akatd roste Poa nemoralis
(lipnice hajnf), Urtica divica (kopfiva dvoudomd) a degopodium podagraria (brilice kozi
noha). Akaty se zde bohuZel $ffi i do ovsikovych luk.

Ol&ina (hodnota 5)— Porosty Alnus glutinosa (olie lepkava) najdeme na jizni strané lokality
vychodné od propustku pro meliorovany potok. Je to jediny hodnotn&jii porost na lokalit (ale
i tak nemd valné piirodov&dné ceny). V podrosiv najdeme Carex brizoides (ostfice
tfeslicovita).

Vybér ziidténych druhi:

Achillea millefolium (febti¢ek obecny)

Achillea ptarmica (febiicek bertram)

Arabidopsis thaliana (huseniCek rolni) — na trati
Athyrium filix-femina (papratka samié¢i) — ol§ina
Bistorta major (rdesno hadi kofen)

Brachypodium pinnatum (valecka prapofita)

Carex brizoides (ostiice tfeslicovitd)

Dryopretis carthusiana (kaprad’ osténkatd) - u potoka
Dryopreris dilatata (kaprad’ rozloZens) — ol$ina
Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy) — u potoka
Holcus lanatus (medynék vinaty)

Sanguisorba officinalis (krvavec toten)

Scirpus sylvaticus (skfipina lesni)

Daldi zjisténé druhy jsou podrobné uvedeny v ptiloze &. B.6 — Biologicky priizkum lokalit
traté

Zvlasté chranéné druhy rostlin dle vyhlasky &. 395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochizka 2000)
nebyly zaznamenany
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VKP Bezejmenny potok ped Dolni Hrani€nou a ZS5 — propustek pod trati 50°04758,1%;
12°17°06, 5%, prizkum proveden pfiblizné v 50 m okruhu od propustku

Na lokalité se nachazeji tyto biotopy:

Mokfiny a okoli potoka (hodnota 7) — Stfedem lokality a propustkem pod trati protéka potok.
Je znalné eutrofizovany a siln& zapdchd. V potoce a tésné na jeho bichu roste Glyceria
fluitans (zblochan vzplyvavy), Caltha palustris (blatouch bahenni) a Veronica beccabunga
(rozrazil potoéni). na mokrych mistech ddle od potoka jsou nad trati vlhka mista
s Deschampsia caespitosa (metlice trsnata) a dal$imi travami. Okoli potoka pod propustkem
je velmi siln¢ eutrofizované a dominuje zde Urtica divica (kopfiva dvoudoma), piipadng
Filipendula ulmaria (tuZebnik jilmovy).

Qvsikova louka (hodnota 5)- Tento biotop se na loklait® vyskytuje jen velmi omezend —
severné pfimo u trati, na zanikajici cest®. Biotop je nekoseny a neudrZovany, Dominuje
Arrhenaterum elatius (ovsik vyvyieny), Agrostis capillaris (psinetek obecny), Galium album
(svizel bily) a dal3i b&Zné druhy.

Ruderalizovany les (hodnota 8) nachdzi se vokoli stiedového bezlesi (kromé
severovychodni &asti, kde je fragment acidofilni doubravy). Ve stromovém patie najdeme
nejrizngjsi stromy, jako je Populus tremula (topol osika), Quercus robur {dub leti), Tilia
cordata (lipa srdfita), Picea abies (smrk ztepily) a daldi. V podrostu jsou také nejrizngjsi
druhy bylin. Zajimavy je nalez Lathyrus linifolius (hrachor horsky) a Listera ovata (bradédek
vejdity) jiZzn€ od trati.

Acidofilni doubrava (hodnota 4) — Jeji fragment se nachdzi v severovychodni &asti lokality na
prudkém svahu a na mezi u cesty. Ve stromovém patfe dominuje Quercus robur (dub letni) a
Betula pendula (biiza bélokors), piipadné Populus tremula (topol osika). Z bylin je pfitomna
typicka Vaccinium myrtillus (brusnice borivka), Avenella flexulosa (metli¢ka kfivolakd) nebo
Fragaria vesca (jahodnik obecny).

Vybér zjisténych druhi:

Achillea millefolium (febii¢ek obecny)
Achillea ptarmica (Zebtitek bertram)
Alliaria officinalis (Sesnacek 1ékarsky)
Athyrium filix-femina (papratka sami¢i)
Averella flexulosa (metliCka kiivolaka)
Bistorta major (rdesno hadi kofen)
Epilobium montanum (vrbovka horska)
Festuca rubra (kostfava fervend)

Hieracium laevigatum (jestfabnik hladky)
Hieracium lachenalii (jestfabnik lachenaliiv)
Juncus tenuis (sitina tenkd) - invazni
Lathyrus linifolius (hrachor horsky)

Listera ovata (bradacek vejéity)

Lolium perene (jilek vytrvaly)

Ulmus glabra (jilm horsky)

Dal3i zjist€né druhy jsou podrobn€ uvedeny v ptiloze &. B.6 — Biologicky prizkum lokalit
traté

Zv1aste chrinéné druhy rostlin dle vyhlasky &. 395/92 Sh.
nebyly zaznamenany
Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochazka 2000)

Lathyrus linifolius (hrachor horsky) — C3 (ohroZené druhy) — roztrousené v ruderalizovaném
lese
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Phyteuma nigrum (zvone¢nik Serny) — C3 (ohroZené druhy) — roztrou$end v ruderalizovaném
lese

Listera ovata (bradacek vejéity) — C4 (fidké nebo roztrou$ené druhy vyZzadujici pozornost) —
jediny exempléf jizn€ od trati v ruderalizovaném lese.

VKP Bezejmenny obtasny potok a ZS6 — propusiek pod trati, 50°04°59,3%; 12°17'24,6%,
priizkum proveden na jih asi 20 m od propustku, na sever byla hranici silnice.

Na lokalit¢ se vyskytuif tyto biotopy:

Ovsikova louka (hodnota 6)- Nachazi se zejména v okolf pfikopu merzi silnici na severu a
trati. Dominuje Arrhenaterum elatius (ovsik vyvySeny) a daldi travy, z dvoud&loZnych se
hojn€ vyslytuje Galium album (svizel bily). Biotop je nekoseny, mirné ruderalizovany a
zaging se uplatiiovat nalet pionyrskych dievin, napt. Populus tremula (topol osika).

Mokfad (hodnota 5) — Na sever od propustku je mokifina s dominantni Scirpus sylvaticus
{skiipina lesni) nebo Carex brizoides (ostiice tfeslicovita). Daldimi rostlinami jsou mimo jiné
Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy), Veromica beccabunga (rozrazil potoéni), Carex
vesicaria (ostfice méchyikatd) nebo Filipendula ulmaria (tuZebnik jilmovy). Zajimavy je
vyskyt Veronica scutellata (rozrazil Stitkovity). Biotop neni p#ili§ druhové bohaty a je zde
patrna lehka eutrofizace.

Vybér druhii zii§ténych na lokalité;

Bistorta major (rdesno hadi kofen)

Caltha palustris (blatouch bahenn{)

Carex brizoides (ostfice tfeslicovitd)

Festuca rubra (kostfava &ervend)

Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy)

QOenothera biennis(pupalka dvouletd)- na trati

Puccinelia distans (zblochanec oddéleny)— slanomilny druh vazany na krajnici solené silnice
Veronica scutellata (rozrazil stitkovity)

Dal3{ zjisténé druhy jsou podrobné uvedeny v piiloze &. B.6 — Biologicky priizkum lokalit
traté

Zv1a§té chranéné druhy rostlin dle vyhidgky &. 395/92 Sb.

nebyly zaznamendny

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochdzka 2000)

Veronica scutellata (rozrazil Stitkovity) - C4 (¥idké nebo roztroufené druhy vyZadujici
pozornost) — roztrouSené v mok¥ing na jih od trati

VKP Bezejmenny obfasny potok s vyskytem plazéi a ZS7 — propustek pro potok pod trati,
50°0459,1%; 12°17°48,9%, priizkum proveden cca 100 m v okoli propustku

Na lokalité jsou pfitomny tyto biotopy:

Vihky luZni les (hodnota 8)— podél potoka pod naspem. Ve stromovém patie dominuje 4lnus
glutinosa (olSe lepkava), vbylinném se uplatiiuje zejména Carex brizoides (ostfice
treslicovitd) a dal$i byliny. Je zde velmi silna invare Heracleum mantegazzianum (bolSevnik
velkolepy).

Nalet dfevin na nédspu trati (hodnota 6)~ Na naspu trati je zviastni lesni spolefenstvo. Pochazi
pivodné z naletu pionyrskych dfevin jako je Populus tremula (topol osika), Sorbus aucuparia
(jetab ptati) nebo Betula pendula (b¥iza bélokora). K nim se pf¥idévaji dalsi listnaté stromy,
zejména Acer pseudoplatanus (javor klen) a Quercus robur (dub letni). V bylinném patie se
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uplatiivji nejrizngj3i rostliny — Geranium robertianum (kakost smrduty), Avenella flexulosa
(metlicka kiivolaka), Luzula luzuloides (bika b&lava), Urtica dioica (kopfiva dvoudoma4),
Vinca minor (br¢al mensi), Vaccinium myrtillus (brusnice bortivka) a mnoh€ dalsi.

Louky (hodnota na jihu 4, na severu 8)- na zkoumané tizemi zasahuji pouze velmi okrajové.
Na sever od trati je druhové chuda louka s dominantnimi vysokymi travami. Tato Iouka byla
pravdépodobné umele oseta. Na jih od trati je o néco hodnotngjsi patvina, Kromé trav jako je
Arrhenaterum elatius {ovsik vyvySeny), Alopecurus pratensis (psarka lu¢ni) nebo Agrostis
capillaris (psineCek obecny) se zde vyskytuji i mnohé dvoudélozné — napf. Leucanthemum
irrcutianum (kopretina irkutska), Trifolium pratense (jetel ludni) nebo Tragopogon pratensis
(kozi brada lucni).

Vybeér zjisténych druhii

Alliaria officinalis (¢esnadek 1€kafsky)

Anemone nemorosa (sasanka hajni)

Anthoxantum odoratum (tomka vonna)

Avenella flexulosa (metli¢ka kfivolaka)

Drryopteris dilatata (kaprad’ rozloZend)

Heracleum mantegazzianum (bolSevnik velkolepy) — invazni
Hieracium lachenalii (jesttabnik lachenaliiv)

Hieracium murorum (jesttédbnik zedni)

Lathyrus linifolius (hrachor horsky)

Leucanthemum irrcutianum (Kopretina irkutsk4)

Phyteuma nigrum (zvonetnik &erny)

Senecio ovatus (staréek vejdity)

Vinca minor (bréal mensi)

Viola riviniana (violka rivinova)

Daldi zjisténé druhy jsou podrobné uvedeny v pfiloze &. B.6 — Biologicky prizkum lokalit
traté

Zv1astg chranéné druhy rostlin die vyhiasky &. 395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochazka 2000)

Lathyrus linifolius (hrachor horsky) — C3 (ohroZené druhy) — roztrouseng v néletu dievin na
naspu trati

Phyteuma nigrum (zvoneénik Eerny) ~ C3 (ohroZené druhy) — roztrouSeng v naletu dievin na
naspu trati

VKP Bezejmennid vodote¢ s vyskytem Ziv. druhii a ZS9 — pravdépodobng meliorace
vedouci pod trati (nic jiného jsem nenasla); 50°04756,6%; 12°18°17,4%. Prizkum proveden
v okruhu cca 100 m.

Biotopy piftormné na lokalit:

Mok¥ina (hodnota 5)- Vyskytuje se na sever od trati. V jedné &asti tohoto biotopu roste husty
vrbovy porost Salix cinerea spolu s naletem Befula pendula (biiza bélokord). V bezlesych
tastek mokfiny dominuie Scirpus sylvaticus (skiipina lesni), Deschampsia caespitosa (metlice
trsnata), Lysimachia vulgaris (vrbina obecnd) a vyskytuje se i né€kolik daldich druhii. Mok¥ad
neni pifli§ druhove bohaty.

Suché louky (hodnota 5)— vyskytuji se na jiZni strané naspu trati. Dominuji trdvy, zejména
Arrhenaterum elatius (ovsik vyvySeny), Dactylis glomerata (stha fiznatka) nebo Agrostis
capillaris (psineek obecny). Kromé b&Znych hu¢nich druhii jakpo je Lathyrus pratensis
(brachor luénf) nebo Achillea millefolium (febtiCek obecny) se zde vyskytuji i druhy
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teplomilngj§f a suchomiln®j$i — Sedum maximum, Lathyrus syivestris (hrachor lesnf) nebo
Genista tinctoria (kruénika barviiskd). Louky jsou neobhospodafované a misty se §ifi nélet
dfevin. Ten misty pfechdzi do lesikli naznadujicich vyvoj ke kyselym doubravam. Zde se
uplatituje Quercus robur (dub letni) nebo Rosa canina (rize Sipkova), podrost je viak stale
velmi podobny plivosnimu luénimu spoleéenstvu.

Les znaletu (hodnota 6)- poriistd severni stramu naspu trati. Jednas € o zvlaStni lesni
spole€enstvo. Pochézi plivodné z naletu pionyrskych dievin jako je Populus tremula (topol
osika), Sorbus aucuparia (jetab ptadi) nebo Betula pendula (bfiza bélokord). K nim se
piidavaji dalsi listnaté stromy, zejmeéna Acer pseudoplatanus (javor klen) a Quercus robur
(dub letni). V bylinném patfe se uplativji nejrizn&j$i rostliny — Geranium robertianum
(kakost smrduty), Avenella flexulosa (metliCka kiivolakd), Luzula luzuloides (bika bélavd),
Urtica dioica (koptiva dvoudoma), Vinca minor (bréal mensi), Vaccinium myrtillus (brusnice
borivka) a mnohé dalii.

Porost ol§i (hodnota 5} nachazi se na sever od naspu trati. Ve stromovém patfe dominuje
Alnus glutinosa (olSe lepkavéa), v bylinném Carex brizoides (ostiice tfeslicovita).

Vegetace odvodiiovaci strouhy (hodnota 4)- ne sever od trati protina potost ol3i odvodiiovaci
strouha. Ta je huste¢ zarostld Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy) a Cardamine amara
(fefiSnice hoika).

Vybér zjidténych druhi:

Achilea millefolium (febiitek obecny)

Athyrium filix-femina (papratka samidi)

Avenella flexulosa (metli¢ka kiivolaka)

Cardamine amara (fefiSnice hoiké) — v odvodiiovaci strouze
Carex brizoides (ostfice tfeslicovitd)

Dryopteris dilatata (kaprad’ rozloZena)

Dryopteris filix-mas (kaprad’ samec)

Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy) — v odvodiiovaci strouze
Hieracium lachenalii (jest¥abnik lachenaliiv)

Luzula pilosa (bika chlupata)

Phyteuma nigrum (zvoneCnik Cerny}

Pimpinella saxifraga (bedrnik obecny)

Hylotelephium maximum (rozchodnik velky)

Dalsi zjisténé druhy jsou podrobng uvedeny v piiloze ¢. B.6 — Biologicky priizkum lokalit
tfraté

Zv148t¢ chranéné druhy rostlin dle vvhiasky €. 395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochdzka 2000)

Phyteuma nigrum (zvonetnik demy) — C3 (ohroZené druhy) — roztrouSeng v naletovém lese na
naspu trati

Lokdlni funkéni biokoridor a VKP a okoli ZS13 — stavba je vyznafena u silnice —
50°04748.,8%; 12°20710,6“. Pod trati je v t€chto mistech propustek pro potok. Priizkum byl
proveden v nivé potoka mezi trati a silnici a v ¢asti pfilehlého smrkového lesa (na sever od
_ trati). Na jih od trati byl zahrnut prostor cca 50 m od usti propoustku. VEetn& naspu trati na
obou stranach.

Na lokalité se vyskytuji tyto biotopy:

LuZni les (hodnota 3) — na severni stané je kvalitni, na jiZni pouze fragmentarni. Na severni
strané mezi silnici a trati je pomémé p&kny luzni les. M4 do znatné miry zachovaly vodni
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rezim a krom& potoka se zde vyskytuji i bo¢ni tin¢ a pramenidt€. Ve stromovém patfe
dominule Alnus glutinosa (ole lepkavd), v bylinném potom Carex brizoides (ostfice
tfeslicovitd), misty Urtica dioica (kopfiva dvoudoma). Kopfivdi mé v luZnich lesich své
pavodni misto, luhy ovlivitované vodou jsou zcela pfirozend bohaté na Ziviny a tak se zde
uplatiiuji i druhy, které dnes zndme zejména z eutrofizovanych mist. Na velmi mokrych
mistech roste Filipendula ulmaria (tuZebnik jilmovy), Caltha palustris (blatouch bahenni),
Myosotis nemorosa (poménka hajni), Cardamine amara (tefi¥nice hoikd) nebo Eguisetum
sylvaticum (ptesli€ka hajni). V kefovém patfe se uplatituje mitno jiné Frangula alnus (krusina
olsova).

V potoce a t&sn& pH jeho bfezich roste Carex remota (ostiice fidkoklasa), Caltha palustris
(blatouch bahenni) nebo Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy).

Pro zachovani tohoto biotopu je vhodné zejména zachovat vodni reZim a omezit zdsahy do
vegetace na minimalni moZnou miru. ObnaZend mista v nivach jsou velmi nachylna pro Sifeni
ruderalnich i invaznich druhdi.

Niélet dfevin na naspu trati (hodnota 6} Na néspu trati je zvlastni lesni spolefenstvo. Pochazi
plivodné z néletu pionyrskych dievin jako je Populus tremula (topol osika), Sorbus aucuparia
(jetdb ptaci) nebo Berula pendula (bfiza bélokors). K nim se ptidavaji dalsi listnaté stromy,
zejména Acer pseudoplatanus (javor klen) a Quercus robur (dub letnf). V bylinném patie se
uplatiiuji nejrizngj$i rostliny — Geranium robertianum (kakost smrduty), Avenella flexulosa
(metlic¢ka kfivolakd), Luzula luzuloides (bika bélava), Urtica dicica (kopfiva dvoudoma),
Rosa canina (riize $ipkova), Vaccinium myrtillus (brusnice borlivka) a mnohé dalsi.

Ruderdini vegetace (hodnota 10) - nachazi se v horni &asti severni &dsti ndspu. Pivodné se
pravdépodobng jednalo ¢ fragment louky s dominantnim Arrhenaterum elatius (ovsik
vyvySeny). Dnes viak pfevazuje Urtica divica (koptiva dvoudoma) a Galium aparine (svizel
pritula).

Smrkové vysadby (hodnota 9) — okrajové zasahuji do lokality. Pod smrky roste jen n&kolik
malo druht, nap¥. Maianthemum bifolium (pstroéek dvoulisty) nebo Oxalis acetosella (3tavel
kysely). BohuZel je sem pfisazovan neplivodni Quercus robur {dub letni).

Vybér zjifténych druhi:

Athyrium filix-femina (papratka samic¢i)
Avenella flexulosa (metlicka kiivolaka)
Carex remota (osttice Fidkoklasa)

Crepis paludosa ($karda bahenni)
Dryopteris dilatata (kaprad’ rozioZend)
Mainathemum bifolium (pstrocek dvoulisty)
Phyteuma nigrum (zvonetnik Cerny)
Prunella vulgaris (¢emohlévek obecny)
Hylotelephium maximum (rozchoduoik velky)

Dalsi zji§téné druhy jsou podrobné uvedeny v pfiloze &. B. 6 — Biologicky prizkum lokalit
traté

Zv145té chranéné druhy rostlin die vyhlasky €.395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochdzka 2000)

Phyteuma nigrum (zvonetnik &erny) — C3 (ohroZené druhy) — roztrouSeng v naletovém lese na
naspu trati
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Lokalni funk&ni biokorider, VKP a ZS14 — kiiZovatka silnic a nadjezd trati. 50°04°40,3%;
12°2027,1%, priizkum proveden okruhu pfibliZné 50 m od nadjezdu.

Biotopy na Jokalité

Les (hodnota 9) — celou lokalitu pokryva p¥im&stsky les. Je ruderalizovany, bez jakéhokoli
typického druhového sloZeni.

Vybér druhii zjisténych na lokalité:

Alliaria officinalis (CesndCek 1€karsky)

Dryopteris carthusiana (kaprad’ osténkata)

Hieracium lachenalii (jestfabnik lachenaltiv)

Dal¥i zjisténé druhy jsou podrobné uvedeny v pfiloze & B.6 — Biologicky priizkum lokalit
traté

Zv1asté chranéné druhy rostlin dle vyhiagky €.395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochazka 2000)
nebyly zaznamendny

- Lokalni funk¢ni biokoridor Zelenohorsky potok, VKP a ZS16 — pod trati protéka potok a
spolu s nim prochézi cesta, 50°04°17,2%; 12°21°00,9“. Prizkum proveden v okruhu cca 150 m
od trati. Vyjmuty byly pouze zahrddky na jih od trati.

Biotopy pfitomné na lokalitd:

Les (hodnota na jihu 7, na severu 10)~ Jedna se o pfiméstsky les, ktery se nachézi na celé jiZzni
a na Casti severni strany naspu. Vegetaln& se bliZi kyselym doubravam, ale je zde silnd
ruderalizace a vyskytuji se zde invazni druhy Robinia pseudo-accacia (trnovnik akat) a
Impatiens parviflora (netykavka malokvétd). Ve stromovém patfe dominuje mimo jiné
Quercus robur (dub letni), Betula pendula (biiza belokord), Fraxinus excelsior (jasan ztepily),
v kefovém Sambucus nigra (bez erny), Sambucus racemosa (bez hroznaty), Frangula alnus
(krugina ol$ovd) nebo Crataegus sp. (hloh) V bylinné patfe najdeme typické rostliny kyselych
doubrav — Vaccinium myrtillus (brusnice bortivka), Averella flexulosa (metlicka kifivolakd),
Poa nemoralis (lipnice hajni) nebo Fragaria vesca (jahodnik obecny). V tom je vSak hojng
pfimysena invazni Impatiens parviflora {netykavka malokvéta}, hojn& se vyskytuje Urtica
dioica (kopiiva dvoudoma) a Galium aparine (svizel pfitula), coZ svédéi o lehké eutrofizaci a
ruderalizaci prostfedi. Na severni stran€ naspu je eutrofizace mnohem siin&jsi, v bylinném
~ patie Urtica dioica (kopfiva dvoudomd) a Galium aparine {(svizel pfitula) dominuji. Husté
kefové patro tvofené zejména nitrofilnimi Sambucus nigra (bez derny) a Sambucus racemosa
{(bez hroznaty) tém&¥ znemoZiinje ptistup do porostu.

Louka (hodnota na naspu 7, pod naspem 5) — Luéni porosty se na lokalit® vyskytuji na
severovychodni stran€. Jednd se jak o pravdépodobn® nekosenou louku, tak i o &ast naspu.
Dominuje zde Arrhenaterum elatius (ovsik vyvyieny), Alopecurus pratensis (psarka luéni),
Galium album (svizel bily) a pod naspem Sanguisorba officinalis (krvavec toten). Na néspu se
vyskytuji mnohé ruderélni druhy, jako je degopodium podagraria(brilice kozi noha), Urtica
dioica (kopfiva dvoudoma) a Galium aparine (svizel pfitula).

Potok (hodnota 5} — Kolmo na trat’ protékd a pod trati podiékd maly potok. Z rostlin se na
jeho biezich vyskytuje Glyceria fluitans (zblochan vzplyvavy), Caltha palustris (blatouch
bahenni), Cardamine amara (fefi¥nice hoikd) a daldi b&zné druhy.
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Vybér ziisténych drubi:

Bistorta major (rdesno hadi koten)

Dryopteris dilatata (kaprad’ rozloZena)

Dryopteris filix-mas (kaprad’ samec)

Galeobdolon argentatum (pitulnik postiibieny)

Melilotus officinalis (komonice 1ékaiska)

Reynoutria sachalinensis (kiidlatka sachalinska)

Robinia pseudo-accacia (trnovaik akét)

Dalsi zjisténé druhy jsou podrobné uvedeny v pfiloze ¢. B.6 — Biologicky prizkum lokalit
traté

Zv1asté chranéné druhy rostlin dle vyhlasky &. 395/92 Sb.

nebyly zaznamenany

Druhy Cerveného seznamu Ceské republiky (Holub et Prochézka 2000)
nebyly zaznamenéany

Souhrn botanickéhe prizkumu :

Zkoumané lokality jsou ve vétSiné pfipadli zasaZeny znatnou eutrofizaci, ruderalizaci a
mnohdy se vyskytuji invazni druhy rostlin. Zejména ZS16 a Z814, které se nachazi jiz ve
mésté Cheb, jsou velmi negativné ovlivnény. Kvalitn&j§i biotop je pouze v luZnim lese
v lokalité zafizeni staveni§té ZS13. Druhy chranéné zdkonem se podél trati, ani ve vybranych
dotéenych lokalitich nevyskytuji, druhy &erveného seznamu byly nalezeny (nezdvazny
seznam druhlt kvéteny mizejicich v pfirodnim prostfedi). Napiiklad oviem druh hrachor
horsky (Lathyrus linifolius) je v zépadnich Cechich relativng hojny. Zkoumané lokality
obecné nemajf Zadnou nadpriimérnou pfirodovédnou hodnotu, priméru dosahuje pouze
zminény luZni les a misty k trati piilehly fragment louky &i kyselé doubravy.

Fauna

Podle ¢lenéni se nachazi ze zoologického hlediska zkoumané Gizemi v mezofytiku, kde je die
bioregionalni struktury obvykla typick4, aZ ochuzena hercynska fauna s vyraznymi zapadnimi
vlivy (jeZek zdpadni, ropucha kratkonohd, vychodni hranice rozsifeni €olka hranatého), vody
pak patfi do pstruhového, a? parmového pasma. Vody a mokfady oplyvaji typickymi

¥ w0

spolecenstvy mekky¥a.

Zoologicky priizkum byl proveden na lokalité ve dvou obdobich (05/06 a 06/06) a na trati i
v jeifm okoli bylo zastiZeno mnoZstvi zajimavych Zivocichi

Seznam zjisténych taxoni:
Bezobratli (namatkove)

PiZi — Gastropoda:

Plzak lesni — Arion rifus

Hlemy#d' zahradni — Helix pomatia
Hmyz (Insecta)

Mravenec obecny Lasius niger
Mravenec lesni — Formica sp.
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Skvor obecny Forficula auricularia
Kobylka hn€da Decticus campestris
Cvrlek polni Gryllus campestris
Rumeénice pospolna Pyrrhocoris apterus
Vosa obecnd Paravespulus vulgaris
Véela medonosnd Apis mellifica
Chrobak lesni Geostrupes stercorosus
Slunéko sedmiteéné Coccinelia septempunctata
Babo&ka koptivova Aglais urticae
Babodka pavi oko Nymphalis io

Beélasek ovoeny Aporia crataegi

Obratlovci - Vertebrata
OboijZivelnici - Amphibia

Colek obecny — Triturus vulgaris **
- ropucha obecna - Bufo bufo *
Skokan ostronosy — Rana Arvalis **

Plazi - Reptilia
jestérka zivoroda - Lacerta vivipara **

Ptéci - Aves

brhlik lesni — Sitta europea

budnitek mensi - Phylloscopus collybita
dejka chocholata — Vanellus vanellus
¢ervenka obecnd - Erithacus rubeculla
drozd zp&vny - Turdus philomelos
jesttab lesni — Accipiter gentilis *
kang lesni — Buteo buteo

kos Cerny — Turdus merula

konipas bily- Motacilla alba

linduska lesni - Anthus trivialis

pénice &ernohlava - Sylvia atricapilla
pénice pokiovni - Sylvia curruca
p&nkava obecna - Fringilla coelebs
pévuska modra - Prunella modularis
rehek domaéci - Phoenicurus ochruros
sojka obecnd — Garrulus glandarius
straka obecnd — Pica pica

strakapoud velky - Dendrocops major
strnad obecny - Emberizq citrinella
sktivan polni —4lauda arvensis

sykora kofiadra- Parus major

Spacek obecny — Sturnus vulgaris
vlastovka obecna - Hirundo rustica *
vrabec polnf — Passer montanus

vrana obecna &erné — Corvus corone corone
Zluna zelend — Picus viridis

zvonek zeleny — Carduelis chloris
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Savci - Mammalia

bélozubka $eda - Crocidura suavolens
jeZek evropsky — Erinaceus europeus
krtek obecny — Talpa europea

kuna lesni — Martes martes

lasice koléava — Mustela nivalis
mysSice kfovinnd - Apodemus sylvaticus
nornik rudy - Clethrionomys glareotus
srnec obecny — Capreolus capreolus
prase divoké - Sus scrofa

zajic polni — Lepus europeus

* druhy ohroZen¢ ** druhy siln€ ohroZené dle vyhlasky €. 395/1992 Sb.

Na doplnéni pfidavame i priizkum obojZivelnikii a plazii provedeny v 04/2006 p. Matikem na
zaklad¢ pozadavku MEUCheb jako obce IIL. stupné. Prizkum zaméfeny na obojZivelniky a
plazy objevil nasledujici chranéné druhy v okolf lokalit potokd, které se s tratf ki v danych

mistech tratovych km.

Shrnuti zoologie :

VKP Budinsky potok km 142,664
Ropuchy obecné — Bufo bufo ohroZeny druh
Skokan ostronosy — Rana arvalis siln€ ohroZeny druh
Colek obecny — Triturus vulgaris silné ochroZeny druh
Jetérka Zivoroda — Lacerta vivipara  siln& ohroZeny druh
Zmije obecna — Vipera berus kriticky ohroZeny druh
Mihule poto€ni — Lampetra planeri kriticky ohroZeny druh
VKP Bezejmenni vodeted km 143,810
Jedtérka Zivorodd — Lacerta vivipara  siln€ ohroZeny druh
Zmije obecna — Vipera berus kriticky ohroZeny druh
Mihule poto&ni — Lampetra planeri kriticky ohroZeny druh
VKP Bezejmennd vodoted km 144,348
- Ropuchy obecné — Bufo bufo ohroZeny druh
Skokan ostronosy — Rana arvalis siln€ ohroZeny druh
Colek obecny — Triturus vulgaris silng ohroZeny druh
Colek horsky — Triturus alpestris silné ohroZeny druh
Jedterka Zivoroda — Lacerta vivipara  silné ohroZeny druh
Zmije obecna — Vipera berus kriticky ohroZeny druh
Mihule potoéni — Lampetra planeri kriticky ohroZeny druh
VKP a biokoridor Zelenohorsky potok  km 148,065
Ropuchy obecné — Bufo bufo ohroZeny druh
Colek obecny — Triturus vulgaris siln& ohroZeny druh
Colek horsky — Triturus alpestris silné ohroZeny druh

V ramci zoologického priizkumu a sb&ru Udajd mii?eme konstatovat, Ze 3kala Zivogichii
odpovida sloZenf fauny v bioregionu, tedy hercynské faung se silnym zapadnim vlivem, a to i
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kdyZ nebyl nalezen napf. Colek hranaty. Bylo zjisténo, Ze se zde vyskytuji chranéné a
ohroZené druhy Zivogichi, coZ vzhledem k opudténosti a zachovalosti vysidlené krajiny ve
sméru na statni hranice bylo i oéekavano.

Celkem zde bylo nalezeny 2 druhy kriticky ohroZené, 4 druhy silng ohroené a 3 druhy
ohroené dle vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb. K zésahu do biotopu téchto Zivogicht je nutno
ziskat vyjimku z ochrannych podminek chrangnych Zivogicha die zak. &. 114/1992 Sb., ato
jednak u KU Karlovarského kraje pro druhy ohroZené a jednak u Spravy CHKO Slavkovsky
les pro druhy silng a kriticky ohroZené.

Velmi zisadnim objevem jamiho prizkumu jsou pak v malych vodnich tocich jednak
celorepublikové chranéné mihule #i¥ni, jeji¥ mista vyskytu podléhaji evidenci, dale se pak na
vice mistech vyskytuje zmije obecnd, v Cechich obecn& ji¥ vzacnd. Zajimavy byl i vyskyt
¢olka horského v okruhu trati, kterd se nachazi teprve na okraji pahorkatiny, ale je nutno
konstatovat, Ze folek horsky se v poslednich letech §ifi i do niZZich poloh (napt. vyskyt
v Ceském krasu).

Mimolesni zelen

Vzhledem k tomu, Ze v rdmci stavby dojde i k zasahiim mimo t&leso Zeleznitni trati,
tak dojde i k zésahtim do mimolesni zeleng, které budou vyZadovat i kiceni dfevin a kiovin.
Pfedb&Zny dendrologicky prizkum nékterych ploch je souddsti DUR pro variantu 1 a
provedla jej D.Stankova v roce 2006, podrobny dendrologicky priizkum pro potfeby povoleni
ke kaceni mimolesni zelen& bude zhotoven pii piiprav€ projektové dokumentace pro stavebni
povoleni.

Na zaklad¢ dosavadnibo prizkumu lze shrnout, Ze nedojde k zasahu do vyznamnych
druhd dfevin (jilm, dub, atp.) nebo kfovin. Na naspech trati dochazi k pravidelnym
profezadvkam stromi i kfovin na zéklad® zajisténi bezpelnosti trati, podobné bude provedena
profezévka i pfed zapodetim stavby, aby se odstranily viechny dfeviny v mistech stavby.

Druhy dfevin vyskytujici se podél celé délky trati (v&tSinou spiSe juvenilni stadium), kterych
se jistd kdceni v omezeném podtu dotkne, jsou nasledujicf :

Cislo | Ndzev Latinsky nidzev Poznimka

1 Bfiza bradavi¢nata Betula verrucosa Velmi Castd

2 Olse lepkava Alnus glutinosa V nivach

3 Javor mléc Acer platanoides

4 Javor klen Acer pseudoplatanus

5 Dub letni Quercus robur

6 Dub zimni Quercus petraea

7 Habr obecny Carpinus betulus

8 Lipa srd¢ita Tilia cordata

9 Jasan ztepily Fraxinus excelsior Ve vlh€ich nivich
10 | Akat trnovnik Robinia pseudoacaccia Casto ve skupindch
11 | Topol x Cerny Populus x nigra Ruzni kfiZenci

12 |Jilm drsny Ulmus glabra Ridece

13 | Vrbajiva Salix caprea

14 | Vrba kiehkd Salix fragilis

15 | RiZe sipkova Rosa canina

16 | Slivon trnka Prunus spinoza

17 | Bez erny Sambucus niger
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18 |Liska obecnd Corylus avellana
19 | OstruZinik malinik Rubus idaeus
20 | Ostruzinik kfovistni Rubus fruticosa

Dals{ dfeviny a kioviny se vyskytuji podél trati jen ojedinsle a budou zpracovéany a detailng
vymapovany v ramci podrobného dendrologického prizkumu,
Dendrologicky prizkum bude proveden i pro ptipadnou variantu 2 optimalizace trati.

C.2.6. Ekosystémy

Vzhledem k tomu, Ze pro popis ekosystémi je pravdSpodobnd nejdilleZit&j$i popis bioregionu
a jeho biotickych i abiotickych podminek, tak dale v textu popis prisluinych bioregiont
v zdjmovém tizemi uvadime.

Z uvedenych pro bioregion dileZitych ekosystému z hlediska zachovéni pfirodniho prostfedi
v dané oblasti jsou pravdépodobné dilleZité tyto porosty :

Acidofilni doubravy a piipadng dubohabfiny — pfevaZujici typ porostit

Luhy a baZinné ol3iny - v mistech niv a toki

Podmacené smréiny a bukojedliny — ve vysSich polohich

Blatkove bory a tajgové bfeziny - na raselinistich a podmadenych pidach

Sut'ové lesy a spole¢enstva plovoucich rostlin jsou vyjimkou.

Soutasny stav ekosystémii v krajing Chebska je velmi Spatny, protoZe sekundadrni porosty
prodly za poslednich 60 let dve€ma z4sadnimi proménami, a to zejména v okoli sledované trati.
Prvni promé&nou bylo zpustnuti sekundérni udrZované krajiny a vegetace a rozsifeni ploch lesa
a nésledna konzervace roziifenych lesnich ploch pohraniénim pdsmem. V soucasnosti se
hospodateni v krajiné jiZ pomalu vraci od intenzivniho k extenzivnimu a dochazi k pé&i o
plochy v roziifeném méfitku. Nedostatek péle o krajinu v dvodu 90. let pfinesl v krajing
velky rozkveét a invazi neofyt, zejména Heracleum mantegazzianum, Reynoutria sachalinensis
nebo japanica, ptip. bohemica, a navrch Solidago canadensis, turan, topinambur, netykavka
Zlaznata a dal${ druhy pispivajici k ekosystémové deprivaci.

Bioregiony:

Podle nového ¢lenéni dle Culka (1995) je izemi v okoli stavby zadlen&no do bioregionu 1.26
Chebsko-Sokolovského a 1.58 Asského, jehoZ t8Zi8t& se nachazi jiz mimo CR.

Kontrast s témito bioregiony je zdsadni u bioregiomu Tachovského — sm&rem od Plané
v Tachovské brézdé a bioregionu Ceskoleského — se spiSe horskym charakterem.

Naésleduje popis bioregiont :

1.26 Chebsko-Sokolovsky bioregion

Poloha

Bioregion se nachazi v severozapadni &4sti CR a leZi na Chebské a Sokolovské panvi, zabira
oviem i Cast Tachovské brazdy. Bioregion tvofi pfevaZné panve a sniZeniny na kyselych
piscich a jilech, s podmafenymi stanovisti a biotou vyrazn& naruSenou t€Zbou. Biota je
dubovo-jehli¢nata varianta 4. vegetaéniho stupng. Bioregion zabira i okraje pahorkatin jako
Smréiny a Karlovarské pahorkatiny.

142




V bioregionu dnes pfevaZuje ornd piida, roziifuje se plocha postindustrislnich lad v dolech.
Cenné plochy jsou zde zejména mok¥ady a zachovalé rybniky. Lesy jsou v&tinou
hospodaiské, sekundérni.

Hominy a reliéf

Geologickou stavbu charakterizuji panevni usazeniny kyselych jila, piskd a tufiti. Reliéf je
tvofen plochy, v chebské panvi razu ploché pahorkatiny s &lenitosti 35 — 100 m. Typicka
vy3ka bioregionu je 400-520 m n.m.

Podnebi
Die Quitta leZi bioregion v mirng teplych klimatickych oblastech MT 4, aZ teplej$i MT 7. Na
jihu se projevuje srazkovy stin od zdpadu k vychodu.

Pudy
V bioregionu pfevazuji kyselé primarni pseudogleje, misty gleje nebo typické kyselé
kambizemé. Misty se objevuji ostriivky raselinnych organozemi.

Biota

Bioregion se rozklada v mezofytiku ve fytogeografickém okrese 24. Horni Poohii a pak i ve
fytogeografickém okrese 23. Smrliny. Vegetalni stupeti je suprakolinni. Potencidlni
pfirozenou vegetaci niZSich poloh tvofily acidofilni doubravy (Genisto germanicae —
Quercion), niZe, podél tokhi ochuzené dubohab¥iny (Melampyro nemorosi-Carpinetum). Podle
tokl jde zejména o luhy (Stellario — Alnetum glutinosae), na podmagenych mistech se
objevuji baZinné olSiny (Alnion glutinosae) a ziidka i podmadené smréiny prechdzejici az do
borl (Dicrano — Pinion) a tajgovych biezin (Betulion pubescentis). Primarni bezlesi je zcela
vyjimené a v regionu vazané na extrémni podminky minerdlnich pramend.

Pfirozenou ndhradni vegetaci luk tvofi pfedeviim vihké louky s vegetaci svazu Molinion a
nékdy i soub&iné se vyskytujicich svazdi typu Calthion a Caricion fuscae. Na suchych
stanovistich je moZno nalézt vegetaci svazu Violion caninae, ktera pfechazi az do pis&itych
uhortt svazu Arnoseridion. Okraje lesd jsou tvofeny vegetainim svazem Trifolion medii, mezi
kiovinami se uplatiiuje hlavn& Salicion cinereae.

Flora neni v bioregionu pfili§ bohatd, ale diky specifickym substratiim jde &asto o exkldvni
prvky. Pro bioregion je typickeé silné zastoupeni subatlantskych druhd, k nimZ nile{ #tirovnik
baZinny, nahoprutka piseind, hrachor Inolisty, sitina kostrbata, svétlik vétveny, pavinec
modry, rozchodnikovec nachovy a svizel horsky. Z boreokontinentélnich druhd se zde Sastéji
vyskytuji suchopyr pochvaty, viochyng bahenni a sedmikvitek evropsky. Exkldvni halofyty se
vyskytuji zejména v okoli termélnich prament a riiznych postvulkanickych jev v regionu,
ovSem ty jsou mimo dosah sledované Zelezni¢ni trati.

Fauna bioregionu je pestra hercynskd se zépadnimi vlivy a reprezentanty (jeZek zdpadni, my3
zépadni, ropucha kritkonohd). Vody a mokfady maji charakteristickda m&kky3i spolefenstva
s kruZnikem severnim nebo terfovnikem kyhnatym. Nejvyznamnéj$im radelinidtém je SOOS,
kde zaroveii hnizdi je¥db popelavy. Tekouci vody pat¥i ke pstruhovému aZ parmovému
pasmu, Ohfe naleZi k parmovému pasmu. Vyznamnymi vyskytujicimi druhy bioregionu jsou :
savei @ jeZzek zdpadni, my$§ zdpadni,

ptéci : jeFab popelavy, vodous rudonohy, biehule fiéni, &etetka zimni,

obojZivelnici : ropucha kritkonohd, dolek hranaty, miok skvrnity,

plazi : jetérka Zivoroda, zmije obecna,

mekkysi : kruZnik severni, terlovnik kyinaty.
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SouCasny stav bioregionu: bioregion je siln® a dlouhodobs antropicky ovlivnény, plocha
bioregionu je odlesnéna jiZz od minulosti, ve stavajicich lesnich porostech pFevazuji
sekundarni monokultury smrku a borovice. Dostatednd zastoupeny z minulosti zistaly
rybniky a nove vzniklé louky.

Koeficient ekologické stability je odhadnut podle soutasného stavu na 1 — 1.2, protoZe fada
ploch agrocenéz byla pfevedena na louky nebo pastviny.

1.58 ASsky bioregion

Poloha

Bioregion se nachdzi v nejzépadn&j$im vybéZku CR a prevaZna Cast leX v SRN. Zabird
geomorfologicky celek Smréiny. Bioregion tvof vrchovina na Zuldch a kyselych
krystalickych biidlicich, s chladnym vihkym ocednickym klimatem. M4 biotu 4. bukového a
5. jedlovo-bukového vegetaéniho stupné.

V bioregionu v sou€asnosti ptevladaji smrkové sekundérni kultury, vihké louky a pfirozené
lesy a to i na Némecké stran& prakticky chybgji.

Horniny a reliéf

Geologickou stavbu charakterizujf pasy hornin, které pii€né prochazeji bioregionem od jihu
vtomto pofadi: Zuly aZ granodiority, ortoruly, pararuly, svory, kyselé ordovické fylity.
Z pokryvil se uplatfiuji svahoviny. Reliéf je tvofen zdviZzenym zarovnanym povrchem
s ploSinatou vrcholovou ¢4sti. Typickd vy$ka bioregionu je 540-730m.

Podnebi
Dle Quitta leZi bioregion v chladngj§f z mirng teplych klimatickych oblasti MT 5, MT 3 aMT
2. Podnebi je drsné, oceanicky ovlivnéné s pfiméfenymi srazkami

o

Piady
V bioregionu pfevaZuji dystrické kambizemé, na fylitech a nejvy3¥ich Zulovych vrdich se
vyvinuly kambizemni podzoly.

Biota

Bioregion se rozklada v mezofytiku ve fytogeografickém okrese 22. HalStrovské hory a ve
fytogeografickém okrese 23. Smrliny. Vegetatni stupefi je submontinni. Potencidlni
prirozenou vegetaci niZ¥ich poloh byly acidofilni doubravy (Genisto germanicae — Quercion),
vySe bukojedliny (Galio — Abietenion) — vyskytuje se zde pravd&podobng autochtonni
borovice vogtlandské v obou druzich porostil. Na raeliniStich jsou piitomny blatkové bory
(Pino rotundatae- Sphagnetum — spiSe ve vys§ich polohich). Na svazich lze nalézt sutové
lesy svazu Tilio-Acerion, podle vodnich tokid pak luhy pedsvazu Alnion glutinoso-incanae.
Nahradni vegetace je tvofena loukami s vegetaci svazu Calthion a n€kdy i soub&Zné se
vyskytujicich svazl typu Molinior a je$té ¥id&eji se vyskytujicich luk typu Caricion fuscae.
Na suchych Ghorech lze nalézt vegetaci svazii Cynosurion a Violion caninge. Vzacné okraje
lesh tvofi mezofilni lemy - vegetalni svaz Trifolion medii.

Fléra tizemi jako celku je ovlivnéna zépadni polohou v rameci CR, a to zplsobuje pfitomnost
druhli subatlantského charakteru — ktém pati zejména bertrdm obecny, prha chlumni,
zimostrazek nizky, pavinec modry, rozchodnikovec nachovy, pupetnik obecny, sitina
ostrokve&ta, rdest rdesnolisty, vitod douskolisty, krabilice zlatd a oZanka lesni. V raselinnych a
vySe poloZenych porostech se uplatiinji i druby boreokontinentdini, a to suchopyr pochvaty,
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sedmikvitek evropsky a klikva bahenni, soub&Zné¢ se na bazickych podkladech vyskytuji
kontinentiln¥ ladéné — ¢ilimnikovec ernajici a staréek pfimétnik,

Z fauny lze konstatovat, Ze¢ jde o ochuzenou hercynskou faunu, charakteristickou pro
predhiff. Zejména ve fauné€ savcl a obojZivelnikl je patrny vliv zdpadoevropské fauny
s typickymi reprezentanty. Vody vregionu patfi do pasma pstruhového, az lipanového,
nachézeji se tu i reliktni lokality perlorodky Fi¢ni.

Mezi vjznamn&j$i druhy Zivocichd patii :

Savci : jeZek zapadni, my$ zapadni

Ptaci : tetfivek obecny, ofesnik kropenaty

Obojzivelnici : ropucha kratkonohd, ¢olek hranaty

Plazi : jeStérka Zivorodd, zmije obecna

MIW

Mekkysi : srstnatka zapadni, perlorodka Fi€ni.

Soudasny stav bioregionu : uzemi je osidleno az od stfedovéku, lesy zabiraji asi polovinu
tizemi a pfevaZzuje sekundarni skladba lesnich porosti. Na nelesnich plochach v minulosti
pfevaZovaly louky a pastviny, coZ se navraci i v sou¢asnosti, kdy jsou opoustény plochy
agrocenéz a meliorovanych luk a vznikaji lada, misty se zachovaly rybniky. Uzemi bylo
dlouhodobé bez idrzby v pohraniénim pasmu.

Koeficient ekologické stability v regionu je v soudasnosti odhadnut na 5,8 — 6, protoZe se
kontinualné zvétiuje plocha luk a lad v krajiné.

Ekosystémy v okoli trati jsou vesmes sekundérni a nepfirozen¢ a patrné potrva delsi dobu, nez
se vréti k normélu, a to { pfes dnes se jiZ roz§itujici pééi v pivodni zapovézené oblasti.

C.2.7. Krajina
Krajinny raz

Pii posouzeni optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN z hlediska charakteru krajinného
razu je nuino uvaZovat o posouzeni jednotlivych krajinnych prostorét podle trati z hlediska
jejich zranitelnosti a z hlediska jejich moZného naruSeni stavbou.

Jako krajinny prostor je moZno definovat Gzemi okolo Zelezni&ni trati nejprve ve méste, kde
krajinné chatrakteristiky nelze p¥ili§ posuzovat, ale naopak jsou posuzovéana architektonicko —
urbanistickd méfitka stavby v ramei mésta (stavba je v daném misté dlouhodobé lokalizovana,
a proto je soudasti vech dostupnych tizemné planovacich podkladt a plani).

Krajinné misto v okoli jednokolejné trati je dano charakterem krajiny, kierd je tvofena
protdahlym tudolim Ohfe napfi¢ zbrazdénym uUzkymi dGdolimi malych vodnich tokd, a to
v celém tseku.

Krajinny prostor je naproti tomu dén okraji horizontu Gdoli smé&rem k vrcholiim Smréiny (jiz
na némeckém vzemi) na jedné strang a okrajem Gdolni nadrZe a jejich lemi, p¥ipadné svahi
nad ni na strané druhé. Krajina ma jen omezeny rozsah sidel a je charakterizovana jako
mozaika lesni a Iuénich porostti v kontrastu s plochami umélych vodnich nadrZi a okrajové

infrastruktury mésta.
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TABUIKA A INAKY JEONOTLIVYCH CHARAKTERISTIK KRAJINNER® RAZS IVorel a kel)

A1, PRIROON! CHARAKTERISTIKA

A1.1, Pitomnost NPR { v8etné fejiho

KRAJINNEHO RAZU ochranného pasma - OP) ]
(Pfitomnost pirodnich hodnot — viraznjch ryst | A.1.2. Pritomnost NPP (v, OP 0
phirodnf charakieristiky} A.1.3. Plitomnost PR (v&. OP) 0
A.1.4. Plitomnost PP (v&. OF) 0
A.1.5. Pritomrost |, 26ny CHKG 0
A.1.6. Pitomnost It z6ny CHKO 0
A.1.7. Piitomnost iokalit piiradniho a piirods
blizkého charakteru X
A.1.8. Plitomnost VKP X
A2, KULTURNI A HISTORICKA A.2.1, Pritomnost MPR a VPR (v&. navrhovanych a vé. OP) 0
CHARAKTERISTIKA KRAJNNEMO RAZU A.2.2, Pritomnost MPZ a VPZ 0
(Pfitomnost poziivnich architektonickych a A.2.3, Plitomnost KPZ 0
paméatkovych hodnot, stop kuturnich a A.2.4. Plitomnost lokalit s pamétkovimi chiekty a cenrou architekturou | 0
historickych prom&n kajiny, kultiumiho vwmamy | A.2.5. Piitoranost mist s dileZitym kulturnim
mista ~ vyraznych rysi kult. a hist. charaktetistiky} | vyznamem X
A.2.6. Pfitomnost architektonickych (kultumich)
dominant b 4
A2.7, Zfetein® dochovald pjedingla nebo typicka struktura osidleni 0
A.2.8. Zintelng dochovald urbanisticka struktura lokality 1]
A.2.9. Kultivovana kultumi krajina 0

TABULKA B. - RYSY KRAINNE SCENY, ESTETICKE HODNOTY, RARMONICKE MERITKO A VZTAHY

Bal. CHARAKTER VYMEZEN
PROSTORU

B.a.1.1. Zietalné vymezeni prostond ferénnim horizontem
B.a.1.2. Zietelné vymezeni proston okraji parostd
B.2.1.3. Zfetslné vymezen proston cennou zastavbou
B.a.1.4. Vymezeni prostord vics harizonty

B.a.1.5. Charakteristickeé prihledy a pfitomnost mist
panoramatického vnimanl kraliny

B.a.2. RYSY PROSTOROVE
STRUKTURY

B.a.2.1. Maloplo&na struktura — mozaika drobnjch ploch a prostor}

s plevaiujicim plirodnim charakterem

B.2.2.2. Maloplo3na strukiura - mozaika s vyraznymi prvky rozptylené
zeleng s plevaZujicim piirodnim charakterem

8.2.2.3. Velkoplodng struktura otevienjch ploch a vitSich porostnich celké
s plevaZujicim piirodnim charakterem

B.a.2.4. PlevaZujici podfl urbanizovanych ploch

rozplylené zastavby v Elenité prostorové strukiufe

B.a.2.5. PevaZujici podil urbanizovanych ploch

kompakini zastavby

B.a.26. Vyvakeny podil urbanizovanych a piitednich plech v maloploiné
prostorové strukdule

B.a.27. Vyvaleny podil urbanizovanych a pfirodnich

ploch ve velkopfoSné prosiorové sfrukiule

ol coxeo

o 8 2 9 M W

B.a.3. KONFIGURACE LINJOVYCH
PRVKU

B.a.3.1. Zfetalné linie morfologie ferénu (horizonty, hrany, hibefnice atd.)
B.a3.2. Zietalné linie vegetadnich prvki (okraje lesnich porosti, aleje,
doprovodna zelefl atd,)

B.a.3.3. Zieteing linie zastavhy

B.a34. Zistelné linie technickych staveb (negativnl znak)

e

Bad,  KONFIGURACE BODOVYCH
PRVKU

B.a.4.1, Phitomnost zielelnych terénnich dominant

B.a.4.2. Pitomnost zfetelnych architektonickych dominant B.a.4.3.
Necbvykly tvar nebo druh dominanty

B.a.4.4. Piitomnost vedief$ich prostorovych akeent

> oo

[ =3 =]
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B.b.1. ROZLISITELNOST B.5.1.1. Vyraznost, neopakovatelnost, zapamatovatelnost scenérie
B.b.1.2. Neopakovatelnost krajinnych forem

8.b.1.3. Vyraznost a nezam@niteinost viznamu prvki krafiny ve vizudlnl
scénd

B.b.1.4. Vyraznost & nezaménitelnost 2pisobl

hospodafskeho vyuziti keajiny (rybniky)

B.b.1.4. Kontrast, symetrie, vyviZena asymetre, gradace, dynamické &
staticke piisobeni jako vyrazny rys krajinné seény X
B.b.2 HARMONIE MERITKA B.b.2.1. Zffetelna hamonle méfitha zastavby
KRAJINY hez virazné mafitkové vybolujlcich staveb 0
B.b.2.2. Zietelny soulad méfitka prostoru a méfitka jednoffivich prviki ]
B.b.2.3. Dochované tradiéni méfitkové vztahy stop hospodaiske dnnosti a
krajiny ¢

B.b.3. HARMONIE VZTAHU B.b.3.1. Soulad forem asldleni a piirodniho prostfedi

V¥ KRAJINE B.b.3.2. Hanmonicky vztah zastavby a pfirodniho rémee
B.b.3.3. Soulad hospodéfské Ginnosti a plirodntho prostedi
B.b.3.4. Uplatnéni kutumich dominant v krajinné scénd
B.b.3.5. Uplaméni mist s kutturnim vyzmamem

B.b.3.6. Pisobiva sktadba prvk( krajinné scény

B.b.3.7. VWyrazné pfirodni nebo plirods blizky

charakier scenerie

coxxooo

=

Stavba optimalizace trati byla posouzena z hlediska vlivu na charakter krajinného razu a lze
konstatovat, Ze se vyrazngji na zméné krajinného razu neprojevi. Jedinymi prvky, které
v krajin€ vlivem stavby pfibudou, jsou totiz sloupy trakéniho vedeni a elekiricka trakce (a
snimi spojené odstrangni zelené v Sirffm pismu) a pak vysilale GSM zabezpefovaciho
zafizeni. Ostatni souvisejici stavby nebudou patrné a 1ze olekavat jejich jen velmi omezené
vyznéni v krajing.

Ohledng zasahu varianty 2 (tunelové) do krajinného razu v mist€ portild planovaného tunelu
ize poznamenat, 7e jej nelze v podstat® hodnotit z hlediska obvyklych kritérif vlivu na
krajinny rdz, nebot tunel se nachdzi na dzemi intravilanu mésta Cheb — v soudasné
zastavéném Uzemi. V zastavéném Uzemi meést a obci se nové stavby posuzuji podle
urbanistickych a architektonickych kritérii, nebot’ jde o urbanizované Gzemi, nikoliv o volnou
krajinu, u které je moZno hodnotit krajinny raz.

Lze konstatovat, Ze zhlediska dalkovych i mistnich pohledi a pfipadného ovlivnéni
méstskych horizontd nebo charakteru stavajici zdstavby nebude stavba tunelu pfedstavovat
znatelny zasah do urbanizovaného Uzemi. Stavba tunelu je stavbou dopravni infrastruktury a
je umisténa do hlubokého zéFezu stavajici trati, zarostlého vy§simi dfevinami, ktery je z velké
¢asti pohledové skryt z okolntho Gzemi, a zdroveil navazuje na rozsdhlejsi plochy stavajici
technické a dopravni infrastruktury mésta.

C.2.8. Obyvatelstvo

Historicky vyvoj osidleni:

Clenity terén a drsn&j3i klima zdpadnich Cech nevytvirely nejvhodngjsi podminky pro
pravéké obyvatelstvo, a proto se tu setkdvame s lidskym osidienim pomémé pozdé. Prvni
zemédgici v obdobi mladdi doby kamenné (neolit) se usazovali asi pfed 6 tisici lety pfevazné
jen v malych osaddch v Grodn&j$i Plzetiské a Chebské kotling. K relativng vét§i hustot®
lidského osidleni z&padodeského prostoru dochazi aZ v mlad$i a pozdni dob& bronzové a
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vestar3i dob® Zelezn¢ (haltatsk¢ obdobi) asi 1200-400 pi.nl DileZité je osidleni tzv.
mohylovym lidem (milavegska kultura typicka pravé pro jihozépadni Cechy).

Na rozdil od stfednich a jiZnich Cech tu nen pfili§ doloZena ptitomnost historickych
Kelti v laténském obdobi. Naopak v fimském obdobi a nésledujici epose ,,st8hovani ndrodi“
(1.-6.stol. n.l.)nebyl zdpadolesky prostor piili§ zalidnén, prittahy a pobyty germanskych
kment zde nezanechdvaly vyrazn&jsi stopy. Slovanské osidleni probihalo velice zvolna aZ od
7. stoleti sm&rem ze stfednich Cech a astedn¥ mozné 1% ze zépadu, z oblasti feky Néby
(Naab) osidlené tehdy také Slovany. Do doby vzniku a upevnéni geského statu v 10.-11,
stoleti byly zabydleny jen Plzefiska kotlina a &astedn& fi¢ni idoli zdrojnic Berounky, Otfavy a
Ohie. Hornat€jdi a podhorské oblasti zistaly zatim neosidleny. K vytvafejicimu se
pfemyslovskému kniZectvi v8ak nebylo pfipojeno tehdy jeSt® slovanské Chebsko, které bylo
v 1l. stoleti ovladnuto bavorskym rodem WVohburgli, coZ znamenalo pocatek jeho
germanizace.

_ V raném feudalismu (10.- pol.13. stol.), kdy vznikla struktura eského statu, se na
tizemi zépadnich Cech kromé Chebska (pat¥iciho k Cecham trvale a% od r. 1322) vytvofily tH
historické kraje, které existovaly az do poloviny 19. stoleti. V povodi Berounky to bylo
Plzetisko s ustfednim pfemyslovskym hradi$tém ve Staré Plzni (dne¥ni Stary Plzenec), na
severu ve stfednim Poohii pak Sedlecko, od 13. stol. nazyvano podle nového centra Loketsko,
a na jihu v povodi Otavy Pracheiisky kraj nazvany podle pfemyslovského hradi$té Pracheii.
Dal3i faze osidleni je spojena s tzv. vnitfni kolonizaci, pfi které byly osidlovany z vnitrozemi
¢eskym obyvatelstvem i dosud neobydiené lesnaté pifhrani®ni oblasti. DilleZitou roli tu hraly
kolonizaéni kl4stery — Kladruby (zal. 1115), patfici ¥adu benediktindi, cistercidcké Plasy
(114¢-45) a Nepomuk (1144 -1153), Tepla premostrata (1197) a Chot&3ov premostratek (kol.
r. 1200).

_‘ Zéasadni proménou profla zapadofeskd krajina poditkem obdobi vrcholného

feudalismu v 2. pol. 13. a 1. pol. 14. stoleti. Tehdy, za poslednich Pfemyslovedt a za
Lucemburkti, se dotvafi v podstaté dnesni sidelni sit’. V t€ dob& byla zaloZena jiZ vétSina
dne3nich vsi, mést a hradd. Vyrazem hospodaiského rozmachu je rist novych kralovskych
mést lezicich v&tSinou na vyznamnych obchodnich cestich do Bavorska a Saska a
opevnénych mohutnymi kamennymi hradbami —~ zejména Plzné, Klatov, SuSice, Stfibra a
Domazlic. V tomto obdobi dochézi i k dosidleni hornatych a podhorskych pohraninich
oblasti zvla§té na severu regionu tzv. vngj8i kolonizaci, kterd znamenala piiliv némeckych
kolonistd a vytvofeni nérodni menSiny, je% se v zapadnich Cechach zvétsila po r. 1322
piipojenim tehdy jiZ ponémdéeného Chebska.

Husitskou revoluci byly vyrazn& zasaZeny i zdpadni Cechy. Zapado&eské tizemi bylo
svédkem vyznamnych husitskych vit€zstvi v bitvé u Tachova 1427 a v bitvé u DomaZlic
1431, V zépadnich ¢echédch patiilo k diisledktim hwusitstvi oslabenf némecké mensiny a pozic
katolické cirkve a zesileni postaveni stfedni a drobné deské ¥lechty a m&¥tanstva.

Z4sadni promény zapadnich Cech pfindSi aZ 19. stoleti, charakterizované i v tomto
regionu prumyslovon revoluci a vjazykové Ceskych oblastech i n&rodnim obrozenim.
Kapitalistickd industrializace v3ak probthala velmi nerovnomérné — priimyslovd centra
vznikala v mistech surovinové zakladny (Plzefi, Sokolov, AS, Cheb, Rokycany atd.), dal$i
oblasti ziistdvaly zemé&délské. kromé mensich nalezi$tf Zelezné rudy v Krusnohoti a v Brdech
jsou nové odkryvéna a vyuZivéna loZiska hnédého (Sokolovsko) a &erného uhli (Ny¥ansko,
radnickd panev). V letech 1861-76 je vybudovana zikladni Zelezni€ni sit’ a do konce 19. stol.
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se dotvaH priimyslova infrastruktura zépadnich Cech, jejimiZ specifiky jsou krom& uhelného,
strojirenského a potravinského primyslu (pivovarnictvi) i t&%ba kaolinu a vyroba potcelinu
a keramiky, sklafstvi, textilni a chemicky primysl a néktera specifickd odv&tvi lehkého
priimyslu (vyroba hudebnich nastrojii).

Trasa optimalizované Zeleznice prochazi v podstat® jen dvéma vyznamnymi sidly —
meéstem Cheb a obci Pomezi nad Ohii.
Mésto Cheb ma v soutasné dobé cca 31 000 obyvatel, obec Pomezi nad Oh¥i 59 obyvatel.

C.2.9. Hmotny majetek

V souvislosti se stavbou optimalizace trati v obou uvaZovanych variantich lze za
hmotny majetek povaZovat téleso trati a na ni umisténé Zst. a zastdvku vietnd budov,
provoznich a technologickych zafizeni a daliich souvisejicich objekth a zafizeni, tedy i
tunelhu,

Hmotny majetek bude pfi optimalizaci trati vyznamné v&t§i mérou dotéen planovanou
rekonstrukci zafizeni, stavebnimi Upravami a Gpravou nebo vyménou technologickych a
provoznich zai{zenf.

Ve variant¢ 2 bude vyznamné zhodnoceni i celd koridorova trat’ v zavéreCném
pfechodovém tseku nové vybudovanou spojkou obou trati mimo Zst. Cheb.

Podrobny piehled a charakteristika plénovanych uprav jednotlivych provoznich
souborti (PS) a stavebnich objektil (SO) jsou zpracovany v rémci projektové dokumentace pro
uzemni Fizeni. Vzhledem k tomu, Ze celkovy pocet PS a SO zahrnutych v celé optimalizaci
trat€ jsou desitky, nepokladime za \ielné & potfebné se touto problematikou zde podrobn&ji
zabyvat.

Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Cheb - stitni hranice SRN (jejiZ struny
popis je uveden jiz dfive vkap. B.I. 6 — Stru¢ny popis technického a stavebniho feSeni)
piedstavuje vyznamnou investici do této trati, ktera ve¥kery hmotny majetek trati vyraznd
zhodnoti a umo¥ni i zhodnocend aktiv Ceské republiky jako celku..

C.2.10. Kulturni pamatky
Kulturni a historické pamatky

Posuzovany tisek optimalizované trati Cheb — stitni hranice SRN se nachazi
v Karlovarském kraji. Karlovarsky kraj oplyva spoustou chrangnych kulturnich a historickych
pamatek, vétSinou se viak nevyskytuji v blizkém okoli Zelezni¥ni trati, ale v jinych &astech
kraje.

Podél trati a vjejim nejbliz§im okoli vfiseku Cheb — statni hranice SRN lezi
nasledujici dotéené obce a jejich ¢asti nebo Katastralni izemi: Cheb, Pomezi nad Oht, Ting,
Dolni Hrani¢na, Podhofi

Jejich historicko kulturnf vyznam a podrobn&jdi piehied vyznamng&jsich kulturich a
historickych objekth byl podrobn&ji uveden jiZ v kap. C.L5. Z hlediska kulturnich pamatek je
velmi vyznamné mésto Cheb, ve kterém je od r. 1981 vyhlafena méstskd pamétkova
rezervace, nejvetsi v zapadnich Cechach.
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Pfimo v ramci stavby se nevyskytuji objekty, které jsou v paméitkovém zdjmu a které
budou stavbou dotleny. V Gzemi dotéeném stavbou trati neni uvaZovdno s vyhldSenim
objekt za pamatkové chranéné.

Archeologické pamatky

Ackoliv vuzemi posuzované trat® nejsou registrovany archeologické lokality a
nalezist€, Gzemi, na kierém se stavba optimalizace trati uskutegni, je nutné pokladat za tzemi
s archeologickymi nélezy ve smyslu §22 odst.2, zdkona &.20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, v platném znéni. B&hem stavebnich praci miiZe dojit k archeologickym naleziim, a proto
je nutné zabezpetit archeologicky dozor na stavb. Povinnosti investora je splnit poZadavky,
které uklada §22 a §23 zékona §.20/87 Sb., to je:

hiésit p¥ipadné archeologické nalezy

umozZnit zachranny archeologicky vyzkum

tihrada zéchranného archeologického vyzkumu se ¥idi ustanovenim §22 odst. 2 zdkona
¢.20/1987 Sb.

ohlasit zahdjeni zemnich praci cca 3 tydny pfed terminem

stavebnik je povinen ozndmit zdmér provedeni stavebnich praci Archeologickému
Gstavu AV CR, Letenska 4, 11801 Praha a Chebskému muzeu, PHDr. Sebesta,
Franti$kanské nam. 32, 350 02 Cheb

odst.2 §22 zdkonu ¢.20/1987 Sb.

Ma-li se provadét stavebni innost na vizemi s archeologickymi ndlezy, jsou stavebnici jiz od
doby pFipravy stavby povinni tento zdmér ozndmit Archeologickému vstavu a umoznit jemu
nebo oprdvnéné organizaci provést na dotéeném tizemi zdchranny archeologicky vyzkum. Je-
li stavebnikem prdvnickd osoba nebo fyzickd osoba, pFi jejimz podnikdni vznikla nutnost
archeologického vyzkumu, hradi ndklady zdchranného archeologického vyzkumu tento
stavebnik, jinak hradi ndklady organizace provddéjici archeologicky vyzkum.

C.2.11. Ostatni (fyzikalni charakteristiky)

Hlukova zatéz dzemi

V ramci pfipravné projektové dokumentace stavby byla zpracoviana hlukova studie pro
posouzeni vyhledové akustické situace v Gzemi pfilehlém k posuzované trati. Pro porovnani
stavajiciho a vyhledového stavu byla v této hlukové studii modelové vyhodnocena i soudasnd
akusticka zat&Z Ozemi, pfed optimalizaci trati. Soudasti studie bylo i m&feni hluku a vibraci -
ze stavajici Zelezniéni dopravy u nejbliz8i chrénéné zastavby. Tato hlukova studie
(Vyhledavaci akusticka studie, REVITA ENGINEERING, Litomé&fice, 2004, k dispozici u
projektanta stavby) v&etné protokolu z m&feni hluku a vibraci byla poskytnuta jako podklad
pro zpracovani oznameni EIA. Se souhlasem zpracovatele z ni uvadime podstatné tdaje a
zavery.

Pro potfeby dokumentace EIA byla zpracovana hlukova studie (Akusticky posudek -
Ing. Karel Snajdr, AKON — viz piiloha &. B.1 ozndmeni) hodnotici jednak hlukovou zatsz
Z provozu recyklagni zdkladny v Zst. Cheb v obdobi vystavby, jednak hlukovou situaci v okoli
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optimalizované trati pro variantu 1 (optimalizace stivajici trati) a pro variantu 2 (s novou
tunelovou spojkou trati}) véetné porovnani obou variant. Tato studie je zafazena jako pfiloha
B.1 dokumentace EIA.

Podrobné daje z obou hlukovych studii jsou uvedeny zejména v kap. B.IIL.4. Hluk a
vibrace a v kap. D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci.

Z uvedenych hlukovych studii zde uvadime tdaje tykajici se soudasné hlukové zitée
Uzemi.

Vypodty souCasného hlukového zatiZeni pfi provozu trati vychazely ze soudasného
rozsahu dopravy.

V soutasnosti jezdi na iseku Cheb - Schirnding (tj. v obdobi platnosti GVD2003/04)
nasledujici poéty vlaki:

Pocet viakii za 24 hod
Smér pravidelné podie potreby
| Os N Lv icelkem}] Os N Lv jcelkem
Cheb-Schirnding 13 ) - 18 - 1 - 1
Schimnding-Cheb 13 7 - 20 - 1 - 1
Celkem 26 12 - 38 - 2 - 2
Rozdéleni pravidelné osobni dopravy podie sm&ru je nasledujici:
Smér Druh viaku
Ic R Qs Celkem

Cheb-Schirnding 2 1 10 13
Schirnding-Cheb 2 1 10 13
Celkem 4 2 20 26

Rozdgleni pravidelné ndkladni dopravy podle druhu vlaku a smé&ru je nésledujici:

Smér Druh viaku
Nex Rn Celkemn
Cheb-Schirnding 1 4 5
| Schirnding-Cheb 1 6 7
Celkem 2 10 12

Pro ovéfeni stavajici hlukové zat€Ze na referenénich bodech bylo provedeno méfeni
hluku ve venkovnim prostoru, a to pro hodiny s primémou dopravni z4té%i v denni dobé s
tim, Ze vysledky jsou vztaZeny i na dobu noéni. Po celou dobu mé&feni probihala standardni
doprava na zkouSené Zeleznici, rovn&Z na silnicich mistniho i mezinarodniho vyznamu
probihala doprava v fe$eném Gzemi bez omezeni. Cislovani mé&¥icich bodi je dle protokolu o
mé&fent, ¢isla vypodtovych bodi jsou uvedena v dalSich kapitolach této studie a ve hlukovych
mapéch.

Mgéfeni provedia firma REVITA Engineering, technika prostfedi — Libor BroZ, s.r.o.,
Havli¢kova ul. 26, 412 01 Litomé&¥ice, dne 15.10.2004. Z méfeni byl vypracovan ,,Protokol o
zkousce Cislo 161/04 — méfeni hluku a vibraci z Zeleznice®, ktery byl poskytnut jako podklad
pro zpracovani dokumentace EIA. Ztohoto protokolu zde se souhlasem zpracovatele
reprodukujeme vysledky méieni hluku a vibraci (viz dale) pro posuzovanou trat’,
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Vysledky méfeni hluku:

Meéfeni bylo provedeno pro ovéfeni hlukové zat€Ze obytnych budov leZicich v okoli
stavajici trati pro stav pfed optimalizaci trati, tedy pfed navySenim &etnosti dopravy a pied
zvySenim rychlosti jizdy vlakovych souprav osobni pkepravy.

Pfehledna tabulka vysledk méfeni hluku

Tabulka 1a

# Lokalita !'i:"igg‘zg‘)’] 'Elz'[‘dg’&‘;} Zaver

1 Pomezl, novostavba RD 464 55.0 Vyhowuje
2 Pomezi, ép. 7 420 55.0 Vyhovuje
4 | Tiné — DD u zahradni kolonie 61.8 60.0 V toleranci
5 | Podhofi - zahradni kolonie 1 529 60.0 Vyhovuje
6 | Podhofi - zahradni kolonie 2 57.5 60.0 Vyhovuje
7 | Cheb, Americka 90 571 60;0 Vyhovuje
8 | Cheh, Americk4 3/1468 51.8 55.0 Vyhovuje
9 | Cheb, Mirova 2/2026 50.1 60.0 Vyhovije
10 | Cheb, Blanicka 32 53.0 §55.0 Vyhovue

Mgefenim provedenym na referen¢nich bodech v okoli trati bylo zjisténo, Ze viivem provozu
posuzované Zeleznice nedochdzi k piekroeni nejvyie pFipustnych hodnot na zvolenych
referenénich bodech leZicich v dosahu zkou3ené ZelezniCni trati. Na trati pfed rekonstrukci
nejsou provedeny Z4dné tpravy ke sniZeni hluku emitovaného do okoli, trafovy svriek je
v priim&rném technickém stavu.

Mgéfeni proké4zalo dodrZeni limith pro noc i den u vedkeré obyiné zistavby leZici v okoli
posuzované Zeleznice. Tento stav je dén piedeviim nizkou intenzitou dopravy na posuzované
trati, pfifemz v redlné situace nedojde k vyrazné zm&né viivem pfipravované optimalizace. U
viech objekth leZicich bezprostfedn® pii trati (dréZni domky), zasaZenych nadlimitnim
hlukem, jsou vypracovany ndvrhy protihlukovych opatfeni k zajisténi podlimitnich hodnot ve
vnitfnim prostoru. Detailng k naméfenym hodnotam viz protokel o mé¥eni hluku a vibraci (k
dispozici u projektanta stavby).
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C.3. CELKOVE ZHODNOCENi KVALITY ZIVOTNiHO
PROSTREDI V DOTCENEM UZEMI Z HLEDISKA JEHO
UNOSNEHO ZATIZENI (uapingni limiti, zachovani stava)

Kvalita Zivotniho prostfedi v daném tizemi zdpadn& od Chebu je v soulasné dob&
primérna aZz vy§S§i, Dlouhodobé zatéZe Gzemi, vzniklé v minulosti vlivem dlouhodobého
intenzivniho zemédélského hospodafeni a posléze i nasledky nehospodafeni, se projevuji
vizemi stidle mén& a vposledni dob& se kvalita Zivotniho prostiedi spiSe zlepSuje.
V n&kterych mistech Chebské panve viak roste znedist®ni z t87ké nakladni dopravy (smér
SRN, kde stale vzriistd objem pfepravenych nakladil) a znedidi€ni viivem primyslovych
aglomeraci Sokolovska a Chebska. V Chebské panvi je Uzemi vyuZito k intenzivai
zemede€lské vyrobé i dnes.

Krajina i pHrodni prostfedi jsou hodnoceny jako madlo naruené, krajina je
harmonicka, se zvy¥enou krajindfskou hodnotou, s lokdlnimi ekologickymi vazbami a
navazujicimi biokoridory.

Podle prizkumi v terénu je uzemi trasy optimalizované Zelezniéni trati, a to v obou
variantiach, bez vét§fho vyznamu a nenachdzi se v ném vice pfirozenych nebo polopfirozenych
lokalit, které by obsahovaly vyznamné rostlinna nebo Zivodi¥nd spoletenstva, ktera by stavba
mohia ohrozit.

Kvalita Zivotnfho prostfedi v §ir8im okol{ stavby optimalizace trati Cheb — statni
hranice SRN je dobra aZ nadprimérna. Celkové hodnoceni kvality ovzdudi v Karlovarském
kraji vyzniva piiznivé. K prekradovani imisnich limiti z hlediska ochrany zdravi lidi dochazi
pouze v n&kterych lokalitach (ty jsou vzdaleny od z4jmového Gzemi stavby) a pouze v pfipade
troposférického ozénu a suspendovanych &astic frakce PMq .

Z hlediska kvality a zne€i$téni ovzdusi v Gzemi v okoli trati Cheb — statni hranice SRN
lze konstatovat, Ze kvalita ovzdu§i je dobrd a ovzdudi podél trati neni nadmérné znediiténé
Zadnou ze sledovanych zneCi¥fujicich latek (podrobné hodnoty koncentraci znegistujicich
latek jsou uvedeny v rozptylové studii — viz pfiloha & B.2). Vy88i koncentrace, neZ jsou
hodnoty uvedené v rozptylové studii, by se mohly vyskytovat pouze v okoli hlavnich silnic
s intenzivni dopravou a v centru Chebu vlivem lokainich zdrojt emisi.

Realizaci posuzovaného zaméru optimalizace trati Cheb — staini hranice SRN nedojde
ke zvySeni imisni zatéZe a zhorSeni kvality ovzdusi, nebot’ trat’ bude elektrifikovana a nebude
Zadnym zdrojem zne&isténi ovzdusi.

Rlukovad zdtéZ SirStho okoli posuzované stavby neni nadmérnd. Zdrojem hluku v
uzemi je jednak stdvajici Zeleznidni provoz, jednak i hluk z dalgich zdroji v Gzem{ (zejména
automobilova doprava).

Z hlediska zatiZeni zajmového Gzemi hlukem lze na zaklad® vysledki akustické studie
konstatovat, Ze hlukova zat€Z v blizkém okoli trati neni v soucasné dob& vysoka a naméfené
hodnoty hluku ve zvolenych meéficich bodech se pohybovaly vesmés pod stanovenymi
hlukovymi limity. Z provedenych méfeni hluku vyplyvd, Ze u obytnych objektit podél trati (v
referenénich bodech) nejsou pickradovany hlukové limity (podrobné je komentovino v kap.
B.11.4. Hluk).

Optimalizace trati uvede stavajici Zelezni€ni trat’ z pohledu emise hluku z Zelezni¢ni
dopravy do vyrazné lepsitho stavu stavu (pfedevsim diky technologii bezstykové koleje a
konstrukei Zelezniéniho svrku), neZ je u stavajici trati. ZvySené emise hluku spojené
s nartistem Zelezniéni dopravy (pfedev$im nakladni dopravy) a zvySenim piepravni rychlosti
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(na 120 km/h) jsou témé&f ,,pIné kompenzovany* sniZenfm primdrnich emisi hiuku ze styku
kolo — kolejnice.

Z hlediska celkového zatiZeni z&jmového tzemi negativnimi vlivy lze konstatovat, Ze

zamér optimalizace trati (u obou vatiant) tunelu nezvy¥ vyznamng celkovou ekologickou
zatéZ Gzemi (v n&kterych aspektech ji zlepdi) a Ze je jeho realizace tnosna pro dané tzemi,
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CAST D
KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI

VLIVU ) ZA’MERU NA VEREJNE ZDRAVI A ZIVOTINi
PROSTREDI

D.IL CHARAKTERISTIKA PREDPOKLADANYCH
VLIVU ZAMERU NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNi
PROSTREDI A HODNOCENI JEJICH VELIKOSTI
A VYZNAMNOSTI

Lze diivodné pfedpokladat, Ze zdm&r optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN jak ve
variant® 1, tak ve varianté 2, pfinese ssebou vice ¢i méné negativnich vlivli na Zivotni
prostiedi, a fo pfedevsim v obdobi vystavby optimalizované trati:

e lokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace

¢ zvySeni pradnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynd ze stavebni techniky

e omezeni vefejnosti jak vylukami v Zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuZivani

napf. objizdnych tras pifi uzavirce mostnich objektq, silniéni omezeni a pod.

* zvySenim etnosti jizd nakladnich automobilit v obcich.,

Eliminace téchto vlivii je &asteéné moZnd, zavisi pfedevsim na zodpovédnosti dodavatele
stavby, ktery by mé&l dbat na dodrZovani zdkladnich poZadavki, stanovenych legislativou pro
stavby (bezpetnostnimi pfedpisy, protipoZarnimi pfedpisy, havarijnim ¥idem apod) i
legislativou na ochranu Zivotniho prostiedi. Pro minimalizaci negativnich dopadii realizace
stavby na Zivotni prostfedi je nutno realizovat a dodrZovat fadu standardnich zmirfiujicich
opatfeni, napf. :

+ sniZovat pradnost kropenim
udrzovat pifjezdné komunikace v €istoté a dobrém technickém stavu
udrZovat techniku v dobrém stavu
néaklady a vozidlech ukladat tak, aby nedochézelo k uvoliiovani materidlu
hlukové naroéné prace provadét jen v nejmutnéj$im rozsahu a dodrZzovat hygienické
limity
» organizaci price minimalizovat poéty jizd ndkladnich aut, minimalizovat omezeni

silniéni dopravy v oblasti vystavby
* vyloutit moZnost zneCidténi zemin & vod Unikem ropnych latek ze stavebni

mechanizace
¢ apod.

Soucasn¢ Ize predpokladat i nékteré pozitivni vlivy zdméru na Zivotni prostfedi i
obyvatelstvo.

Podrobn&j§i vyhodnoceni vlivii posuzované stavby na jednotlivé sloZzky Zivotntho
prostiedi a na obyvatelstvo je provedeno déle v p¥isluSnych kapitolach.
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D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socialné ekonomickych vliva

Vyhodnoceni vlivii na obyvatelstvo wvychdzi pfedeviim zvyhodnoceni vlivi
posuzované optimalizace trati na jednotlivé sloZky Zivotniho prostiedi, zejména na ty, které
mohou mit vsouvislosti sposuzovanou stavbou Uzky vztah ke zdravotnimu stavu
obyvatelstva — kvalita ovzdusi a hlukova zatgz.

Obyvatelstvo v sidlech na trati a vokoli trati mizZe byt ovlivnéno jednak v dobé
provozu optimalizované ftrati, jednak vdob& jeji rekonstrukce v obdobi vystavby.
Piedpoklédané vlivy budou pozitivni i negativni, lze predpokladat, Ze pozitivai vlivy na
obyvatelstvo i Zivotni prostiedi budou pfevladat. Jako hiavni druhy a zplisoby ovlivnéni je
mozno uvest napt.:

V obdobi provozu:

— vlivy hlukue zprovozu Zelezni¢nich souprav po optimalizované trati (nebudou vi¥ak
prekradovat stanovené hygicnické limity hluku)

— vliv na krajinny rdz, vzhled a estetické hodnoty okolniho tizemi v disledku vystavby
navrzenych protihtukovych stén

— pohledové zvyraznéni t€lesa Zeleznice (véetné propustki a mostli) v krajing po vykaceni
stavajici zelené (zejména mimolesni) podél trati

— zlepSeni kultury a komfortu cestovani pro vefejnost

— zkraceni jizdni doby (zejména u varianty 2 s tunelovym propojenim trat& z Plzn& na stitni
hranici})

— zvyZeni bezpefnosti provozu na optimalizované trati

~ adaldi

V obdobi vystavby:

— omezeni Zelezni¢ni dopravy v dobg stavby (vyluky na trati)

— pfipadna nédhradni autobusova doprava po dobu vyluky v jednotlivych usecich

— ztiZeni podminek cestovani pro osoby se sniZenou pohyblivosti

— sniZeni komfortu dopravy cestujicich

— nepfiznivé vlivy spojené s provadénim stavebnich praci (zvyS¥end praSnost, hluénost,
zvySena intenzita nakladni silniéni dopravy)

Jednotlivé negativni vlivy na obyvatelstvo budou v maximalni mife eliminovany technickym
feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni zkraceni
doby vystavby, omezeni prostoru staveni$té apod.). Nepfiznivé vlivy zvySeného hluku a
praSnosti ze stavby budou také eliminovany skutenosti, Ze zdstavbou prochazi stavba
v hlubokém zafezu a v dalSi ¢asti stavby se jiZ ucelena zéstavba nevyskytuje.

Pfipadné negativni vlivy budou pomérn€ malé, budou mit nepravidelny a asové
omezeny charakter a nemohou ovlivnit zdravotni stav okolnich obyvatel. Jak vyplyva
z vysledkii hiukové i rozptylové studie, pfi vystavbé by nemély byt prekratovany stanovené
limity jak pro zne€i¥téni ovzdudi (imisni limity pro ochranu zdravi obyvatelstva), tak pro
hlukovou zé&t€% (nejvy3si pipustné ekvivalentni hodnoty akustického tlaku A). MozZnost
ojedinélého nebo velmi kritkodobého piekroCeni limiti je ptedpokiddana pouze pH maélo
pravdépodobném soubghu nepfiznivych podminek. I tak v3ak takto predikované maximalni
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hodnoty zdaleka nebudou dosahovat hodnot, které by mohly znatelnym zplisobem ovlivnit
zdravotni stav okolnich obyvatel,

Pozitivnim vlivem na obyvatelstvo vokoli trati je i skutenost, 7e pfes zvydeni
rychlosti jizdy a po¢tu vlaki na optimalizované trati dojde v disledku technického Fefeni
optimalizace i realizace protihlukovych opatfeni pouze k velmi mirnému navyseni hlukové
zat€Ze v hodnotach, které jsou prakticky subjektivné nerozpoznatelné. Piesto viak budou
dodrZeny stanovené hygienické limity, takZe nelze odekdvat jakékoliv negativni ovlivnéni
zdravotniho stavu obyvatel.

Podrobn€ jsou jednotlivé pozitivai i negativni vlivy zdméru na jednotlivé sloZky
Zivotntho prostfedi, které by se mohly dotknout i okolnich obyvatel, posouzeny
v nasledujicich kapitolach dokumentace.

Socidlné ekonomické vlivy:

Optimalizovand trat’ bude mit pozitivni vlivy v oblasti socidlni i ekonomické. Dojde ke
zvySeni jizdniho komfortu, zvySend etnost vlakd na trati zlep$i dopravni dostupnost obci na
trati, zvySeni jizdni rychlosti a zejména vybudovani tunelové spojky trati bude znamenat
zkréceni jizdni doby a isporu ¢asu pro cestujici.

Optimalizace trati bude mit i ekonomicky p#inos, nebot’ na realizaci stavby se jako
diléi dodavatelé nebo spolupracujici organizace mohou podilet i mistni firmy (stavebni,
dopravni aj.).

Stavbu Ize z hlediska vlivu na obyvatelstvo hodnotit pozitivng.

D.L2. Ylivy na ovzdusi a klima

Vlivy na ovzdusi :

Jak jiZ bylo uvedeno vkap. BIIL.1. Ovzdudi, pfi provozu nebude optimalizovani
elektrifikovand trat’ Zadnym zdrojem emisi znegist'ujicich latek do ovzdusi. Provoz Zeleznidni
trati v Giseku Cheb — statni hranice SRN nijak neovlivni kvalitu ovzdusi v okolnim tzemi.

Kvalita ovzdusi v dotéeném tzemi miZe byt ovlivndna pouze ze zdrojii v obdobi
vystavby okoli. Jsou to jednak pouZité stavebni mechanismy a pouZité dopravni prostiedky
pievazné s dieselovymi motory, které produkuji do ovzdudi vyfukové plyny sifadou
zneCiStujicich latek, a které jsou pii pojezdech i zdrojem sekundarni prasnosti, jednak je to
recyklagni linka pro recyklaci 3t&rku z kolejového loZe, kterd bude umisténa v prostorach
Zeleznini stanice Cheb a kterd bude predev$im zdrojem pradnosti.

Pro vyhodnoceni vlivii ziméru optimalizace trati v Gseku Cheb — stitni hranice SRN
byla pro potieby ozndmeni EIA zpracovdna rozptylovd studie pro emise prachu PMI10
(RNDr. J. Maiidk, srpen 2006), ktera je pfilohou &. B.2. ozndmeni.

ProtoZe v soudasné dob& nejsou jeSté znidmy potiebné udaje, podle kterych by bylo
mozZno kvantifikovat vliv stavebnich stroji a pouZitych ndkladnich aut na &istotu ovzduif
v okoli ZelezniCni trati, byl proveden kvalitativni odhad vlivu rekonstrukce trati na kvalitu
ovzdusi.
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Rozptylova studie dale obsahuje vypodet koncentraci prachu PM10 v ovzdusi
zplsobenych provozem recyklaéni linky v ZST Cheb. Vypodtené znedisténi ovzduii se tyka
pouze provozu recykladni linky a nikoliv jinych zdrojli na Zelezni¢ni trati ani Zadnych dal$ich
zdrojh znedisténi.

Z této rozptylové studie zde uvadime vysledky vyhodnoceni:

Vypodtené znedi¥téni ovzdusi prachem - PM10 — z recyklaéni linky
(viz tabulky na str.15 - 18 a obr.3 — 5 v rozptylové studii)

Ve viech referen¢nich bodech leZicich zhruba v arovni recykladni linky plati, Zze k
nejvy3sim dennim koncentracim prachu - PM10, zplisobenym jejim provozem, bude dochazet
pfi Spatnych rozptylovych podminkach za inverzi a slabého v&tru. Za b&Znych rozptylovych
podminek budou denni koncentrace podstatné niZ$i a rovnéZ vys8i rychlost vétru pilsobi jejich
silny pokles.

V referen¢nich bodech leZicich v tidoli potoka Vychodne od nadraZi nebo v doli Ohte,
tj. podstatné niZe ne¥ recyklatni linka, budou denni koncentrace PM10 za inverzi zhruba -
stejné jako denni koncentrace za dobrych rozptylovych podminek, absolutni hodnoty maxim
koncentraci v8ak budou podstatné niz$f neZ v bodech leZicich v Grovni linky.

Maxima dennich koncentraci v8ak nejsou nejlepdi charakteristikou zne&iténi ovzdusi
dancho mista, protoZe neddvaji Zadnou informaci o Getnosti vyskytu t&chto hodnot. Ta zavisi
zejména na Cetnosti vyskytu inverzi a na vétrné riiZici. Ve skute¢nosti se nejvy3si koncentrace
vyskytuji jen po kratky ¢as b&hem roku. Navic jsou maxima vice ovlivnéna ndhodnymi jevy a
proto je pfesnost jejich vypodtu nizsi.

Lepsi charakteristikon je primérnd roéni koncentrace, kterd obsahuje i vliv vétrné
riiZice a tedy i vliv etnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé toho je méng ovlivnéna
ndhodnymi skuteCnostmi, takZe pfesnost jejtho vypoétu je vy3Si. Proto miize byt spie pova-
Zovana za miru zneliSténi ovzdudi vdaném bod€. V piipadé recyklaini linky je viak
primérna ro¢ni koncentrace znaén€ ovlivnéna mnoZstvim zpracovavaného materidhy, a tedy
délkou provozu linky v roce.

Nejvys¥i priim&rné denni koncentrace PM10 pres 100 pg/m’ , zpiisobené provozem
recyklatni linky, se budou vyskytovat za inverzi v bezprostiednim sousedstvi Imky Mimo
nephzmve rozptylové podminky zde budou denni priméry dosahovat 60 - 95 pg/m®. Tyto
hodnoty sice prekraguji imisni limit 50 pg/m>, ale doba trvéni jejich vyskytu bude men¥ nez 2
dny za rok, coZ se do pfipustné hodnoty 35 dnd v roce s piekrodenim imisniho limitu
pohoding ve_lde Hodnot vys8ich neZ imisni limit mohou denni priméry koncentraci prachu
dosdhnout za inverzi do vzdalenosti 50 - 200 m od linky, oblast vyskytu téchto hodnot bude
vlivem terénu protaZena ve sméru koleji. Mimo inverze se budou nadlimitni koncentrace
vyskytovat pouze v prostoru linky a v jejim bezprostiednim okoli do n&kolika malo desitek
metrii. Se vzdalenosti od linky budou koncentrace postupné klesat, nejrychlejsi pokles se da
ocekavat smérem k JV do udoli potoka.

V nejbliz¥i obyiné zistavbé severnd od trat€ Cheb - Trinice vystoupi nejvyss{ dennf
pruméry koncentraci PM10 na 10 - 15 pg/m v obytné zastavbé mezi touto trati a Prazskou
ulici déle na SV na hodnoty kolem 20 pg/m?, v uzenn kolem Pivovarské a Vrazlovy na 10 -

15 pg/m’, podél Wolkerovy u11ce na 20 - 25 pg/m’ a v izemi severns od nadraZi na dné udoli
Ohte nedosihnou ani 10 pug/m>.

Nejvy3si roéni priméry koncentraci PM10 zpisobenych provozem linky pfes 1
pg/m’ s budou vyskytovat pfimo na plofe linky, na jejich okrajich mohou dosadhnout aZ
1,5 pg/m’. Mimo tuto plochu vystoupi nejvy3e na nékolik desetin pg/m ve vzdalenostech
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vétsich neZ 200 - 400 m jen na n&kolik setin pg/m>. V nejblizs obytné zastavbé severné od
traté Cheb - Trénice smérem k PraZské uhcl dosadhnou 0,05 - 0,1 ;.Lg/m v zastavbé zépadné a
severnd od nadra?l nep¥ekrodi 0,05 ug/m’. Imisni limit 40 pg/m® pro primémou ro&ni
koncentraci PM10 nebude vlivem provozu linky nikde ani zdaleka dosaZeny.

Ovlivnéni ovzdusi ostatnimi zdroeji emisi pii rekonstrukei traté

Zdrojem zneGisténi ovzdusi pfi rekonstrukei trat€ budou kromé recyklagni linky jesté
stavebni stroje a vyvoland nékladni a osobni automobilova doprava. Jejich naftové motory
budou emitovat zejména NO,, CO a prach - PM10. V disledku nedostateénych vstupnich
udajt nelze vliv téchto emisi na &istotu ovzdu$i v tzemi podél traté stanovit. D4 se pouze
odhadnout, Ze tento vliv nebude velky, protoZe vyvolani ndkladni doprava bude mit nizkou
intenzitu (odhad: pramérneé cca 2 — 3 nakladni auta za hodinu).

Ovlivnéni ovzdusi zdroji emisi pFi vystavbé tunelu ve varianté 2

Zdrojem zneCiSténi ovzduldi pii vystavbe tunelu budou jednak stroje pouZité pfi vlastni
razbé a jednak nékladni auta, kterd budoun vozit material pfed vychodni portal tunelu. Poditd
se s 16 jizdami auta denng uvnitf vyrubané &asti tunelu. Tato doprava na pom&me kratké trase
(max. 550 m) uvnitf tunelu nemiiZze zplsobit v&td zneCidténi ovzdusi pfed portdlem. Dali
doprava materidlu na skladku se bude realizovat po Zeleznici.

Ovzdudi mohou déle znefiStovat nédkladni auta pfivaZejici beton na osténi tunelu
(nejvySe 15 aut za 8§ hodin v jednom dnu), zatim ale neni zndmo, kudy povede jejich trasa.
Kvantifikovat toto znecidt€ni ovzdusi proto nebylo mozné. D4 se pouze odhadnout, Ze tento
viiv nebude velky, protoZe vyvoland nakladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad:
primémé cca 2 — 3 nakladn{ auta za hodinu).

Shrnuti:

Rekonstrukce trat¢ Cheb - statni hranice SRN vyvola potfebu recyklaéni lmky na
odtéZené kamenivo a dal¥f materialy.

Recyklaéni linka kameniva na nadraZzi v Chebu nezptisobi ve vzdalenostech vétsich
neZz 200 m od ni nadmé&rné znetisténf ovzdudi prachem-PM10. 1 v jejim nejbliz$im okoli
mohou denni koncentrace PM10 prekrodit imisni limit pouze za nep¥iznivych rozptylovych
podminek pfi inverzich, takZe priimé&éma doba trvdni takovych nadlimitnich koncentraci
neprekrodi pfipustnou mez. NejbliZ§i obydlend mista v okoli severné od trat& Cheb - Trénice
nebudou nadlimitnimi koncentracemi PM10 zasaZena, vypodtené roéni primeéry koncentraci
prachu z provozu linky budou s vyjimkou vlastni plochy linky v celém sledovaném tGzemi
nizké.

Ovlivaéni ovzdusi ostatnimi zdroji emisi souvisejicimi s rekonstrukei trat® nemohlo
byt kvantitativn€ vyhodnoceno kvili nedostatku potfebnych vstupnich dat. Odhadovana
intenzita vyvolané ndkladni dopravy je viak nizkd na to, aby mohla vyvolat vyznamné
zvySeni znecisténi ovzdu$i v okoli traté.

Podobné nebylo moZné kvantitativné vyhodnotit vliv stavby tunelu na &istotu ovzdusi
v okoli. I v tomto piipad¢ se ale d4 odhadnout, Ze nizkd intenzita vyvolané ndkladn{ dopravy
nepovede k nadmérnému znedisténi ovzdusi,

Celkové v soucasné dobé& neni Wizemi kolem traté Cheb - statni hranice SRN nadméms
znetiSténé Zadnou ze sledovanych znefistujicich latek. Mén& pfizniva miZe byt situace v
blizkém okoli hlavnich silnic a v centru mésta Chebu vlivem intenzivni automobilové
dopravy a lokalnich zdrojii. Detailni m&feni imisni irovné viak zde neexistuji.
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Vlivy na klima:

Optimalizace trati vuseku Pland u Mar. Lizni — Cheb nemie znateln® ovlivnit ani
mikroklima dotéeného tizemi.

D.L3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Vlivy na hlukovou situaci:

Jak jiZ bylo uvedeno dfive v kap. B.II1.4. — Hluk, optimalizovand trat’ Cheb — statni hranice
SRN bude zdrojem hluku, a to jak pii vlastnim provozu na optimalizované trati, tak v obdobi
vystavby. Byly identifikoviny a popsdny hlavni a vyznamné zdroje hluku, vyvolané
optimalizac{ trati, a moZnosti sniZeni hlukové zatéZe v okolnim Uzemi pfi provozu i pit
vystavbe.

Vyhodnoceni predpokladanych vlivik hluku ze zdroji optimalizované trati je uvedeno
v nésledujicim textu.

Obdobi vystavby:

Ocekavané zaté€Zovani venkovniho prostoru hlukem z provezu mechanismii:

Po dobu provadéni stavebnich praci bude dofasn€ navysena stavajici hlukova zatéz
venkovniho prostoru, Trasa vede &lenitym terénem, kdy prochdzi hlubokymi zafezy i
vysokymi naspy; obydlenymi lokalitami se zahusténou nebo ojedin€lou obytnou zastavbou a
Casto neobydlenym Gzemim a lesnimi porosty. Vyhodnoceni odekdvané hlukové zat€Ze bylo
v hlukové studii podrobn& provedeno pro tfi hlavni hlukové nejnarodn&jsi, pop¥. diouhodobéji
plsobici ¢innosti v ramei provadéni optimalizace trati:

a) rekonstrukce tratového svriku
b) rekonstrukce a vystavba samostatnych objekta
¢) recyklace kolejového loZe (stavebnich odpadi).

P#i provadéni rekonstrukee trat'ového svriku se budou mechanizmy pohybovat
postupng po celém tiseku traté. V zivislosti na technologii praci (ale i omezeném prostoru)
nebudou stroje (strojové soustavy) pouZiviny souCasné. TéZké mechanizmy vSak budou
provozovany vyhradn€ v denni{ dobg& (v Casovém tseku 7 — 21 hodin), p¥ipadné na usecich
trati vzdalenych od chrianénych venkovnich prostor nebo chranénych venkovnich prostor
staveb nejméné 250 m (0tlum bluku pouze vzdilenosti cca 50 dB) i v nocni dobé. V noéni
dobg budou realizovany pfedevsim ¢innosti hlukové malo ndroéné, prevaZné pak price, které
jsou provadény ru¢né jako jsou stabilizace podloZi zalévanim vipennym mliékem, ruéni
opravy opérnych zdi, ruéni vykopové prace, instalace doCasnych zabezpefovacich systémi a
podobné.

Zékladni dovoz materialu na stavbu by mél probihat po Zeleznici, nebot’ hiavni plochy
zafizeni stavenidté, vCetn¢ skladek, budou umistény na kolejist€é Zst. Cheb. Hlavnim
pfepravovanym materidlem je $té€rk k recyklaci, recyklovany a doplitkovy. Po kolejich bude
odvezen i sviSkovy materidl a St€rk ze snaSené stdvajici koleje a odstrafiované stoZéary
trakZniho vedeni. RovnéZ betonaZ novych zakladd a osazeni novych stoZart trakéniho vedeni

160



Ing._Zuzana Tonikovd — ENVI-TON Czndmeni EIA dle z.¢ 10072001 8b. — Optimalizace trati Cheb — stdini hranice SRN

bude stejné jako pokladka nové koleje, kromé poloZeni zdkladni vrstvy $térkového loZe,
provadéna zkoleje. Preprava je zajiStovana specidlnimi vlakovymi soupravami. Ostatni
éinnosti budou muset vyuZivat automobilové dopravy. Automobilovd doprava je tedy
pouZivana jen omezené.

Die zkuSenosti na realizovanych stavbach doba skuteénych &innosti mechanizmt pfi
jejich ,plném vytizeni* redlné nepfekracuje 50 a nejvyde 60% pracovni smeny. Za
pfedpokladu provozu hlavnich mechanizmi (strojovych soustav) po dobu jejich pilisobeni na
kolejovém t&lese lze pak otekavat dosaZeni limitni hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A pro obdobi vystavby Laeq = 60 dB (v denni dobg v &asovém diseku 7:00 —~ 21:00
hodin) pouze Gtlumem hluku vzdélenosti ve vzdalenostech od kolejiste:

Provoz mechanizmu (sestavy) na kolejovém t&lese Vzdalenost fm
Pokladat kolejovych poli PKP 25/20 pro ukladani, resp. trhani kolejnic vietnd

elektrocentraly

Naklada¢ CAT 963 pro t&bu §t&rku do vozii Ua 38
Bagry OK MHS, CAT 318, 428B, dvoucestny bagr Orenstein, 67
Zhutliova€ podloZi na soupravé ASP 400 119
SUZ 350 pro ukladlu §térkového loZe 21
PUSL, USP pro Gipravu $térkového loZe do profilu 67
Dieselové lokomotivy fady 720-740 pro pohon pracovnich viakil 38

Na zéklad¢ projektantem poskytnutych podkladd o hluénosti hlavnich (specifickych)
stavebnich mechanizmi a jejich obvyklém Casovém vytiZeni bylo stanoveno, Ze napf. pfi
provozu vyznamné hluéného zhutiiovale podloZi na soupravé ASP 400 je pouze utlumem
hluku vzdélenosti moZzné ofekévat dosazeni limitni hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laegr = 60 dB po dobu jeho pisobeni v misté nasazeni (T = 2 — 3 hodiny) ve
vzdalenosti aZ cca 100 m od kolejisté. V dasledku postupného (technologif praci daného)
provozu méné hluénych mechanizmi se vzdalenost potfebna k dosaZeni limitnf hodnoty hluku
vztaZené na celou pracovni sménu (T = 14 hodin) sniZi cca na polovinu.

V této souvislosti je tieba pfipomenout, Ze i pfi zatéZovani obytnych objektl hlukem
v urovni aZ 65 dB v denni dob€ je redlné dodrZeni limitu v obytnych mistnostech (chranénych
vnitfnich prostordch) pro denni dobu 40 dB, jelikoZ vaZend nepriizvuénost oken v béZném
provedeni se obvykle pohybuje minimédlné v hodnotich 25 dB a vé&tdinou vdak vy3dich.
V notni dob€ je pak moZné v obyinych mistnostech (chranénych wvnitfnich prostorach)
dodrZet limitni hodnotu pro noéni dobu 30 dB i pfi dosaZeni aZ 55 dB na fasad&. Piipadné
zvySeni hlukového zatiZeni venkovniho prostoru nad povolené limity viak vidy podiéha
véasnému projedndni s obéany a s piisluinym hygienickym organem.

Rekonstrukcee a vystavba umélych objektd (mosty, propustky apod.) miZe probihat
nezavisle na rekonstrukei tratového svriku pouze v denni dob& v fasovém tseku 7 — 21
hodin. V ramci provadéni téchto staveb bude nutné pro pfepravu materidll a zafizeni vyuZit
rovnéZ 1 nakladni automobily. Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o rozsahlé stavby (co do
rozsahu provadénych praci a plochy stavenist), pfedpoklada se, Ze intenzita vyvolané dopravy
zatéZujici nejbliz& komunikaéni systém nepfesdéhne pohyb 2 - 4 TNA za hodinu. Volba
optimélni dopravni trasy (a to nejen z hlediska volby komunikaci s odpovidajici konstrukéni
kvalitou, ale pfedeviim z hlediska hlukové zatéZe chranénych venkovnich prostor) bude vidy
vysledkem projednani konkrétniho dodavatele stavby s pfisluinym organem obce.

Technika uvaZovand pro rekonstrukci a vystavbu samostatnych objektd odpovida
obvyklému rozsahu pouZivanych mechanizml pii zaji$tovani b&Znych stavebnich praci.
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V disledku prostorového omezeni stavenist se Cinnost mechanizmli na stavenidti nebude
prakticky pfekryvat a v zdvislosti na technologii provadénych praci budou nasazoviny
- postupné a provozovany samostatng.

Pfi stanoveni hlukovych emisi z prostoru &innosti stavebnich mechanizmil bylo
vychazeno z nafizeni vlady ¢. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vyrobky
z hlediska hluku. Z provedeného rozboru souboru mechanizmf pouZitych pii provadéni
rekonstrukénich praci vyplynulo, Ze do kategorie nejhluéngjsich praci naleZi bouraci prace za
pouZiti bouracich a sbijecich kladiv. PH jejich pouiti lze pak olekavat dosaZeni limitni
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro obdobf vystavby Lacq = 60 dB (v denni
dob& v&asovém tseku 7:00 — 21:00 hodin) pouze uUtlumem hluku vzdélenosti jiZ ve
vzdalenosti cca 50 — 60 m od mista jejich piisobeni. P¥i provadeni néslednych stavebnich
praci bude pak zat€Zovani venkovniho prostoru niZsi.

VyCerpavajici posouzeni zat€Zovani chranénych venkovnich prostor a chranénych
venkovnich prostor staveb hlukem pfi rekonstrukci trafového svrsku a rekonstrukcich a
vystavb€ samostatnych objektli v konkrétni lokalité bude umoZnéno aZ na zdklad& podkladi
poskytnutych dokumentaci vyhotovenou v dalich stupnich projektového zpracovani, nejlépe
pfed realizact stavby, kdy bude rovneZ zndm dodavatel (dodavatelé) stavby, jeho technické
mozZnosti a strojovy park. P¥i vyb&ru dodavatelit stavebnich praci je nutné vyZadovat pouziti
mechanizmi splitujicich technické poZadavky na vyrobky z hlediska hluku dle piilohy ¢. 4
nafizeni vlady €. 9/2002 Shb.

Hodnoceni prenosu hluku do venkovniho prostorn z recyklace stavebniho odpadu

Vramci optimalizace trati je navrfeno odt¥Zeni stavajictho 3tdrkového loZe s
naslednou recyklaci, ktera bude probthat na recyklacm zékladné zfizené v Zelezni¢ni stanici
Cheb na parcele ¢. 2615/ 1 (k.. Cheb). Plocha pfipravena pro instalaci recyklaéni zékladny
mé vyméru cca 5.000m?>. Preprava materialu St€rkového loZe je predpokladana po Zeleznici,
piiCem? je zdkladna piistupnd i pro silni®ni dopravu (ulicemi Vrizova — Pivovarska — atd.).
V dob& optimalizace je predpoklddany vyzisk recyklace Stérkového loZe (tj. ,,odpad®
recyklace nevyuZity déle na stavbé) cca 20% z celkového objemu odtdZeného loZe, tj. cca
6.041 t odpadniho materialu.

Pro potfeby hodnoceni hluku z provozu recyklaéni zakladny byla (jako mozny p¥ipad
instalace) vybrana mobilni recyklaéni linka RCL 1232 E — D s odhlifiovanim a t¥idicim
zafizenim firmy DUFONEV s.r.o. (Hlinky 40/120, 603 00 Brno, tato linka ma mj. potfebné
certifikace CD). Fotografie ilustrujici rozsah tohoto zatizeni je uvedena v pHloze akustického
posudku /viz piilohu &. B.1 k ozndmeni/ na obrazku ,,Obr.1 — Recykladni zakladna (pfiklad
instalace)”. Vykon zékladny se pohybuje od 80 t/h do 150t/h, podle druhu zpracovavaného
materialu.

Recyklaéni zékladna mbZe byt variantn& sestavena z t&chto stroji:
predtiidi¢ Extec typ 5000 S

drti¢ SBM typ RCL 1005 E/D

tFidi¢ SBM typ CA 14/38-2

generétor

kolovy naklada¢ Volvo typ BM L90C.

Emise hladin akustického tlaku hluku recykiaéni linky spoleénosti DUFONEV s.r.0.
byly stanoveny méfenim, provedenym pracovniky Krajské hygienické stanice v Brmé na
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pracovidti recyklace Brno — Cernovice v &erviu 2002 (viz /9/). Z provedenych mé&feni byly
v protokolu vypodtem stanoveny nasledujici hladiny akustického tlaku:

Vzdélenost od zdroje [m] | Vyska nad terénem [m] | Lae, [dB]
50 3 62,2
100 3 56,3
150 3 52,6

Vyse uvedené emise hiuku, spolu s daty uvedenymi v protokolu o méfeni {viz /9/) slouzily
k odhadu emisnich parametrii jednotlivych technologii recykladni zdklady.

Z podkladd /7/ a /8/ akustického posudku vyplyvé, Ze v dob& realizace obou variant
optimalizace trati se pro pfepravu vytéZenych stavebnich materiald mezi staveni$tém a
recyklacni zakladnou a recyklaéni zdkladnou a skladkou poéitd pfedeviim s dopravou po
Zeleznici. Automobilova doprava je zminéna v souvislosti s odvozem &asti vyt€Zku recyklace
a pracemi spojenymi s raZenim tunelu.

Z podkladt vyplyvé, Ze intenzita stavbou vyvolané automobilové dopravy v dobg
razeni tunelu bude cca 16 ndkladnich automobild typu Tatra 815 nasazenych na odvoz
rubaniny po dobu cca 2 hodin, pak nastane pauza v dopravé cca 10 hodin po které pfijde
navoz stiikaného betonu 3-mi domichavadi betonu za cea 2 hodiny jednoho pracovniho dne.
Prim&rna intenzita stavbou vyvolané dopravy (za 14 hodin stavby) bude rovna 2.8 priijezdd
ndkladnich aut za hodinu (prim&ma hodinova intenzita prijezdh = (19/14)*2 t&Zkych
nékladnich aut).

S ohledem na nizkou ocekavanou Cetnost stavbou vyvolané dopravy bude dopad hluku
z této dopravy na okoli stavby prakticky zanedbatelny. Posudek se proto déle hlukem ze
stavbou vyvolané automobilové dopravy nebude zabyvat,

Zahéjeni realizace stavby optimalizace trati zavisi na prib&hu vystavby IIL
Zelezniéniho koridoru, jehoZ je stavba soucésti. Pro prib&h stavby je rozhodujici Cas
vymezeny na dlouhodobou vyluku traté, ktery byl stanoven v piedchozi dokumentaci po
dohodé s némeckou stranou na 65 dni. Podle pfedpokladit uvedenych v dokumentu /8/ ize
celkovy &as realizace odhadnout na 190 dntt (Varianta 1) nebo cca 2 roky (Varianta 1 a 2).

V okoli recyklaéni zikladny byly, ve venkovnim chranéném prostoru, zvoleny tfi
kontrolni vypoétové body POV1 az POV3 (poloha vypoctovych bodl je patrna z mapy
hlukovych pdsem v piiloze na obrazku ,,Obr. 9 — Recyklaéni zakladna — Hlukovd pasma
4m*). Vypotitané hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku z provozu recyklaéni
zékladny jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

Ekvivalentni hladina akustického tlaku LMM, [dB}

POV V dobé¢ &innosti recykladni zakladny Poznamka
1 58,0 Model bez vlivu lesnfho porostu
2 54,7 Model bez vlivu lesniho porostu
3 43.8 Okraj zahradkéafské kolonie

Provozem recyklatni zakladny nebude chranény venkovni prostor okoli zakladny
vyrazné negativné ovlivnén. V modelu hlukové situace byl s dostateCnou rezervou na strané

bezpednosti modelovan hluk vznikly manipulaci s recyklovanou hmotou (pojezd kolového
nakladace).
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Jak bylo uvedeno jiz diive vkap. B.IIl.4. Hluk, nejvys§i pfipustné ekvivalentni
hladiny akustického tlaku hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro hluk ze stavbou vyvolané dopravy a stavebnich technologii a strojd,
pohybujicich se v misté svého nasazent, jsou rovny Laeqr = 60dB, ato v pracovnich dnech
po dobu od 7°° do 21°° hod.

Jak vyplyva z vySe uvedené tabulky, pfi provozu recyklaéni linky tento limit nebude
piekroten v Zidném ze zvolenych vypo&tovych bodd. Pro obdobi &nnosti recykladni
zakladny neni nutné v tomto stupni dokumentace navrhovat technickd opatfeni k eliminaci
dopadu hluku technologii recyklaéni zdkladny na okolni zastavbu.

Obdobi provozu;

Obecn¢ lze konstatovat, Ze technické moznosti pfi sniZovani nepiiznivych hladin

akustické¢ho tlaku jsou velmi omezené. V zdsadé jsou redlné 3 mozZnosti:

1. sniZeni hiu¢nosti u zdroje — technickd opatfeni na Zeleznitnim svriku a spodku, obnova
vozového parku

2. opatfeni u exponovanych objektli — zvy¥eni nepriizvuénosti obvodového plasté objektu
(vymeéna oken, tésnéni, pfizdivky), vyjmutf objektu z bytového fondu (drazni domky)

3. vystavba umélych piekaZek na cesté mezi zdrojem a pfjemcem — protihlukové bariéry
(stény).

Pro vyhodnoceni hlukové zatéZe Gzemi z provozu na jiZ optimalizované trati (po
dokon¢eni rekonstrukce a modernizace trati) — tedy pro variantu 1 — byla v rAmci zpracovani
piipravné projektové dokumentace stavby ,,Optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN*
zpracovana Akusticka studie (REVITA ENGINEERING, Litoméfice, listopad 2004), ktera
byla poskytnuta jako jeden z podkladii pro zpracovani oznameni EIA.

Pro potfeby zpracovani ozndmeni EIA dle zak. & 100/2001 Sb. byla zpracovana
hlukova studie (Akusticky posudek — Ing. Karel Snajdr — AKON, Semngvice, 2006) pro
optimalizaci trati Cheb — stitni hranice SRN se dvéma variantami.

Ve studii je uvaZzovana varianta 1 samotné optimalizace stavajici trat® a je uvazovana
i varianta 2 s novou spojku trati Cheb-statnf hranice SRN a Plana-Cheb, vedouci tunelem
mimo Zelezni¢ni stanici Cheb. V letofnim roce byla na trati, v blizkosti obytného souboru
Cheb - sidlisté Skalka, vybudovéna nové Zelezniéni zastavka, kterd je v soudasné dobg jiz v
provozu. '

Akustickd studie hodnoti hluk emitovany Zelezni¢ni dopravou v chranéném
venkovnim prostoru obytnych objektl nachazejicich se v okoli optimalizované trati v dob& po
vystavbe nové Zeleznicni zastivky. Déle perovadva hiukovou situaci v okoli navrhované
spojky tratf pro Zelezni¢ni dopravu vedouci mimo spojku (bez realizace tunelu — varianta 1
v oznameni EIA) a s vyuZitim nové spojky (po vystavbé tunelu — varianta 2 v ozndmeni EIA),
Studie také hodnoti hlukovou situaci v chranném venkovnim prostoru okoli technologie
mobilni recyklaéni zdkladny zfizené pro potfeby optimalizace trati v Zeleznidni stanici Cheb
na parcele & 2615/1 (k0. Cheb). Tento posudek je zafazen jako piiloha ¢&.
‘B.1 k ozndmeni EIA.

Varianta 1 — optimalizace trati ve stavajici trase (km 140,586 aZ km 150,492)

Vypolty jsou provedeny na stav optimalizovanych protihlukovych barier v rozsahu uvedeném
v kapitole 6.5 této studie. Na bodech s vyraznym pfekroSenim neni navrZena protihlukova
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bariera z diivodu nedostateéné Ginnosti nebo nemoZnosti jejtho umistdni a objekty jsou
fedeny v ¢asti individualni protihlukova opatieni.

Predikce hluku v referenénich bodech pro den

Ve vypottech hlukovych map je uvaZovan pouze hluk z provozu na Zeleznici. V niZe uvedené
tabulce je pfehled vypoétenych ekvivalentnich hladin hluku pro denni dobu (16 hodin) na
zvolenych referenénich bodech. Vyska vypoétovych bodid je 3 m, zapolten je vliv
optimalizovanych protihlukovych barier. Hlukové mapy jsou otiStény v p¥ilohach této
vyhledavaci akustické studie (je k dispozici u projektanta stavby).

Vysledky vipoétu pro stav po modernizaci, véetné protihlukovych barier, 16 h — DEN

# Lokalita L‘;:;p[‘:fl;‘a‘;] E::::)t Zaver

1 Pomezi, novostavba RD 45.7 55.0 Vyhovuje

2; " Pomezi, &p. 7 356 55.0 Vyhovuje
) 2}  Hranitng, novostavba RD 41.2 35.0 Vyhovuje

4 Téné - zehradni kolonie 64.4 60.0 Piekraduje

5 Podhofi - zahradni kolonie 1 55.8 60.0 Vyhovuje

6 Podhofi - zahradni kolonie 2 60.3 60.0 V toleranci

7 Cheb, Americkd 90 529 60.0 Vyhovuje

8 Cheb, Americka 3/1468 509 55.0 Vyhovuje

9 Cheb, Mirova 2/2026 52.0 60.0 Vyhovuje
10 Cheb, Blanicka 32 53.8 55.0 V toleranct

Predilkee hluku v referenénich bodech pro noc

. Ve vypoitech hlukovych map je uvaZovan pouze hluk z provozu na Yeleznici. V ni¥e uvedené

~ tabulce je pfehled vypodtenych ekvivalentnich hladin hluku pro noénf dobu 22:00 — 6:00 h (8
hodin). na zvolenych referentnich bodech, jejichZ poloha je ziejma z otisténych hlukovych
map. Vyska vypoftovych bodl je vzdy 3 m, je zapolten vliv optimalizovanych
. protihlukovych barier. Hiukové mapy jsou otiStény v pfilohach A této akustické studie.
Hodnocen je pouze hluk ze sledované Zeleznice.

Vysledky vypoltu pro stav po modernizaci, vetné protihlukoviych barier, 8 h - NOC
4 Lokatita Lﬁpﬁg‘;] Egﬂ‘)‘ Ziver
1 Pomezi, novostavba RD 437 500 Vyhovuje
2 Pomezi, &.p. 7 336 50.0 Vyhovuie
3 Hrani¢na, novostavba RD 39.6 50.0 Vyhovuje
4 Ting - zabradni kolonie 624 350 Prekratuie
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5 Podhoti - zahradnf kolonie I neni sledovino nenf hodnoceno *
6 | Podhofi - zahradni kolonie 2 neni sledovano nenf hodnoceno *
7 | Cheb, Americka 90 509 55.0 Vyhovuje

8 Cheb, Americka 3/1468 439 50,0 V toleranci

9 1 Cheb, Mirova 2/2026 504 55.0 Vyhovuje

10 | Cheb, Blanicka 32 50.7 50.0 V toleranci

“r_orF_

*) U zahrad neni pfedpokladano wZivani v noéni dobé&. Neni zde obytnd zéstavba.

Specifikace protihlukovvych barier

Na zdkladé vypodtovych simulaci je provedena optimalizace umisténi, délky a vyiky
protihlukovych barier. Vidy je uvaZzovan antireflexni povrch vnitini strany bariery (fj. strana
ke trati) a minimalni poZadovand vzduchové neprizvutnost R, = 25 dB. Udaj o v§ice bariery
je potitan od TK. Stanieni podle staré situace trati.

Stanoveni rozsahu protihlukovych barier, optimalizované parametry

. Zatdtek Konee Délka Vyika
& Specifikace {km] [km] [m| Poloha Povreh {m}
1 | Cheb - ul. Americka (V Zatis0) 146950 | 147450 500 L ABS 3.0
CELKOVA DELKA PROTIHLUKOVYCH BARIER ......ocovvvunreermerressssrsessssssssssesssssssssssssssessssnrassissres 500 m
Legenda : Poloha... L =vlevo od trati, P = vpravo od trati {ve sméru stanifeni);

Povrch...  ABS = vnitini strana pohltiva (ke trati);

Stanoveni vioZzného utlumu protihlukovych bariér

Porovnani hodnot je provedeno na zdkladé vypoétu hlukovych map pro stav po modernizaci
trati bez umisténi protihlukovych barier a pro stav po modernizaci se zapodtenim
protihlukovych barier dle rozsahu navrhovaného touto studii. Oznageni bodd je podle Gdaji
ve hlukovych mapéch lokalit oti$ténych v této akustické studii, éislovani bodd dle protokolu o
mé&feni hluku. Ulelem tohoto porovnani je pouze vypoltové posouzeni Wlinnosti
navrhovanych protihlukovych barier. Laeq (16 hodin — den). Jednotky: dB(A).

Stanoveni vloZného atlumu protihlukovych barier, bariery dle specifikace v kapitole 6.5
" Lokalita Bl(?:y l:::i;)ry S(l:;;;ilil"lf;u Vypﬂﬂ‘ﬂlli ;leoriyny fitlum
i Pomezi, novostavba RD 45.7 45.7 N
2 Pomezi, &.p. 7 356 356
3 Hrani¥nd, novostavha RD 412 41.2 N
4 Timé - zahradni kolonie 64.4 64.4 N
5 Podhofi - zahradnf kolonie 1 55.8 55.8 N
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6 Podhofi ~ zahradni kolonie 2 60.3 60.3 N

7 Cheb, Americka 90 59.4 529 -6.5

8 Cheb, Americka 3/1468 51.1 50.9 N

9 Cheh, Mirova 2/2026 52.0 52.0

10 Cheb, Blanicka 32 53.8 53.8 N
N) Bariera neni navrzena.

Porovnani stavu pied a po optimalizaci

Porovnani je provedeno na zékladé vypoStu hlukovych map pro stivajici stav pied
modernizaci trati a pro stav po modernizaci se zapo&tenim protihlukovych barier. Oznateni
bodii je podle protokolu o méfeni hluku a soutasné podle udajt ve hiukovych mapéch, Gelem
tohoto porovnani je posouzeni zmény hlukové situace na zvolenych referenénich bodech,
piiem vlastni stanoveni G¢innosti navrhovanych protihlukovych barier je provedeno vyse.

Porovaani hlakové zatéze dle vipolti, bariery zapolteny dle specifikace v této studii
# Lokalita Stavajict stav (dem) Yyhied vi, barier (den) Rozdil
1 Pomezi, novostavba RD 43.6 457 +2.1
2 Pomezi, &p. 7 3335 356 +2.1
3 Hrani¢n, novostavba RD 39.5 412 +1.7
4 Tan - zahradni kolonie 62.3 64.4 +2.1
5 Podhofi - zahradni kolonie 1 513 558 +4.0
6 Podhofi - zahradni kolonie 2 583 60.3 +2.0
7 Cheb, Americké 90 56.2 52.9 =33
8 Cheb, Americka 3/1468 49.7 50.9 +1.2
9 Cheb, Mirova 2/2026 511 520 +0.9
i0 Cheb, Blanicka 32 521 538 +1.7

Jak vyplyva z uvedenych hodnot, po optimalizaci se ve vét§iné vypocCtovych bodi hlukova
Z4t8% mirnd zvy3f oproti stavajicimu stavu, a to o 0,9 aZ 4,0 dB(A), pouze v jednom bodé€ se

T

sniZi o 3,3 dB(A). Tak malé hodnoty jsou obvykle subjektivné nepostiZitelné.

Individualni protihlukova opatfeni

Na zékladé vypoctu hlukovych map viech posuzovanych lokalit je vypracovan seznam
objektii uréenych k provedeni individualnich protihlukovych opatfeni (IPO) na budovéch v
ramci optimalizace trati a dale seznam objektii leZicich ve sporné zéng, kde bude v ramei
zkuSebniho provozu trati provedeno kontrolni méfeni hluku ve venkovnim prostoru a v
piipadg zjisténi nadlimitnich hodnot budou dodatetn& provedena IPO k zajisténi podlimitnich
hodnot ve vnitinim prostoru se zohledndnim nutnosti pfirozené¢ho vétrani v souladu s
ustanovenimi natizeni vlady & 502/2000 Sb. Shodnym zpiisobem bude postupovano u viech
samostatnych objektid leZicich pfi trati. '
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Objekty urfené k provedeni IPQ v ramci modernizace

# Obee ppt. pozndmka mapa situsce PHS
1 Draznt domek, obyiny, km 1440 - zahradni kolonie Tong - NE
2 Drazni domek, obytny, km 147.8 - Cheb, ulice Piatelstvi - NE

Na objektech uvedenych vitéto tabulce je doporuéeno provedeni individudlnich
protihlukovych Gprav v rdmci modernizace trati, nebot’ leZi a nadale leZet budou v z6né
nadlimitnich hodnot a stdvajici ochrana wvnitfniho prostoru je evidentné nedostadujici.
Doporucuje se ve viech vySe uvedenych piipadech instalovat namisto oken stavajicich
protihlukova okna se skly o TZI 4 podle CSN 730535, tedy celkova TZI okna po zohlednéni
ventiladni $t€rbiny bude odpovidat tiidé 3. Pipadné se doporuduje objekty vykoupit a prevést
na technické objekty.

Diéle jsou na zdklad® vysledki akustické studie vytipovany objekty, uréené k provedeni
individualnich protihlukovych tprav pouze v piipade¢ zjisténi jednoznatn& nadlimitnich
hodnot hluku ze sledované Zeleznice ve venkovnim prostoru po pfeméfeni za zkusebniho
provozu trati.

Jedna se o obytné domy v ulici Blanicks, Kvétna a Dylefiska, respektive o jejich fasidy
orientované do zaferu trati. Neni zde zpracovana hlukova mapa, nebot vzhledem k
podminkam lokality je mapa nepifehledna. Na 3D modelu byl proveden vypodet $ifeni hluku
ze zafezu trati ve svislych fezech krokem 50 m a byl stanoven rozsah potenciondlné
zasaZenych objekt. Bylo zjiSt€no, Ze se jednd pouze o fasédy objektil nad zéfezem, déle hluk
z Zeleznice vyrazn&ii nepronikd. Na uvedenych objektech je doporueno provedeni
individudlnich protihlukovych tprav pouze v piipadé zjisténi vyrazné nadlimitnich hodnot
hluku ze sledované Zeleznice ve venkovnim prostoru. V piipadé hodnot pohybujicich se nad
limitem v toleranci chyby méfeni 3 dB(A) se doporutuje pfeméfeni vnitiniho prostoru a v
zavislosti na vysledku provést IPQ. V pfipadé potfeby zpracovatel akustické studie
doporuduje instalovat protihlukova okna namisto stavajicich o TZI 2-3 podle CSN 730535
nebo proveést pretsnEni okennich ramf na stdvajicich Spaletovych oknech, &mZ lze
dosahnout sniZeni hluku uvnité az o 6 dB(A). V piipadé nedostupnosti vétrani jinou cestou
musi byt v dotfenych mistnostech rovnéz vyfeSena piirozena vymeéna vzduchu, napiiklad
instalaci protihlukovych ventilagnich $t€rbin pod okna apod.

Shrnuti:

Na zdkladé vypoétového posouzeni vyhledového stavu lze predpokladat, Zze dojde k mirné
zmeEne akustickych pomé&rii v posuzovanych lokalitdch smérem k navySeni hluku, coZ bude
dano narGstem poctu nakladnich vlakd a zvySenim rychlosti jizdy viakd osobnich. U obytné
zastavby chranéné protihlukovymi barierami dojde ke sniZeni hlukové zatéZe. U objekti, kde
nejsou bariery doporudeny (jedna se o dva samostatné objekty, byvalé straZzni domky), jsou
navrzena individualni protihlukova opatfeni (IPO) zarutujici podlimitni hodnoty ve vnitinim
prostoru zasaZenych objekti. Na objektech v ulici Blanicks, Kvé&tng a Dylefiskd, uvedenych
vy3e, zpracovatel doporuduje provedeni dodate€nych individualnich protihlukovych vprav v
ptipadé zjisteni jednoznaéné nadlimitnich hodnot hiuku ze sledované Zeleznice ve venkovnim
prostoru pfi mefeni za zkuSebniho provozu trati. Upozortinji zpracovatele technické
dokumentace k PO na skutetnost, Ze v souladu s ustanovenimi nafizeni viady &. 502/2000
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Sb. je v piipad€ vymeény nebo pret&€snéni oken nutné zachovat pfirozenou vyménu vzduchu v
dotfené mistnosti, napfiklad instalaci protihlukovych ventilaénich $t&rbin pod okna apod.

Varianta 2 — optimalizace trati ve stavajici trase (km 140,586 a7 km 149,829)
prodlouZeni o tunelovou spejku na trat’ Plzefi-Cheb (do km 452,147)

Varianta 2 dopliiuje optimalizovanou trat’ 0 novou spojku trati Cheb-statni hranice
SRN a Plana-Cheb, vedouci mimo Zelezniéni stanici Cheb (vybrané vlaky nebudou zajizdét
do Zst. Cheb, a budou pokratovat prib&Zn¢ dale). Na nové spojce bude (pod zastavénou
okrajovou &asti Chebu) raZzeny jednokolejny Zelezniéni tunel dl. 565 m vedeny v celé délce v
oblouku s R = 800 m (trasa ve sméru stani¢eni stoupd 3,7 %o). Do tunelu budou vjizdét jen
vlaky typu EC, IC a vSechny nakladni typu Nex a Rn. Ostatni vlakové soupravy budou dale
zajizde€t po stavajici trati do Zst. Cheb.

V nedavné dobé byla, v blizkosti obytného souboru Cheb — sidlisté Skalka, na trati
Cheb — Schirnding vybudovana nova Zeleznini zastavka. Parametry zastavky, s ndstupistém
délky 90 m a nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice, zohlediiuji poZadavky
plénované optimalizace trati. Sou€asti zastavky je pifstfeSek pro cestujici (0 rozmérech 5,25 x
1,8m), pfistupovy chodnik, systém osvétleni zastdvky a chodniku a orientatni systém pro
cestujici.

Staveni§té¢ optimalizované trati je vymezeno télesem frati mezi km 140,586 na statni
hranici a km 150,540 na konci vyhybky &.7 na zhlavi #st. Cheb. Upravami smérovych
pomérl, které nevybofuji z dneSntho Zelezniéniho t&lesa, je dosaZeno poZadovanych
tratovych charakteristik a rychlosti. Celkova doba realizace Varianty 1 optimalizace trati je
pfedpokladana na 190 dnti z toho vyluka trati je dohodnuta na 65 dnii. Bude-li realizovéna i
Varianta 2 (spojka tratf), je ofekdvana celkovd doba vystavby 2 roky, ztoho cca 6 mésicii
zabere samotnd raZba tunelu.

Pro vyhodnoceni vlivu hluku byla v akustickém posudku zpracovana prognéza §ifeni hluku
emitovaného Zelezni¢ni dopravou a staciondrnimi zdroji hluku v chranéném venkovnim
prostoru okoli optimalizované trati Cheb — Schirnding, okoli nové spojky trati Cheb —
Schirnding a Cheb ~ Plana a okoli recykla¢ni zdkladny v Zst. Cheb.

V viseku km 147,000 az 147,450 byla vlevo od trati, ve vzdalenosti 4m od osy
koleje, modelovana akustickd clona (zasténa) o délce 450m a vy¥ce 3m. Povrch akustické
clony byl, obdobné jako ve vyhledavaci akustické studii (viz podklad /9/), volen pohltivy.
Clona by méla byt zhotovena z materialu zaji$fujictho minimalni hodnotu vaZené vzduchové
neprizvudnosti Ry = 25dB.

Shodné jako ve vyhledavaci akustické studii (viz podklad /3/) byly, pro stanoveni
ofekavanych imisnich hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru obyiné
zastavby nachazejici se v blizkém okoli optimalizované trati, zvoleny nasledujici sledované
vypoétové body:

SB1 Pomezi, novostavba RD

SB2 Pomezi, &.p. 7

SB3  Hraniéna, novostavba RD

SB4  Tuné - zahradni kolonie {nddrazni domek v tésné blizkosti trati)

SB5  Podhofii - zahradni kolonie 1 (pouze rekreace)

SB6  Podhofi - zahradni kolonie 2 (pouze rekreace)

SB7 Cheb, Americkd 90

SB8 Cheb, Americkd 3/1468
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SB9 Cheb, Mirova 2/2026
SB10 Cheb, Blanick4 32

Ve sledovanych bodech byla, ve v¥Sce 3 m nad okolnim terénem a vzdalenosti 2 m od
chranénych fasad, vypoéitana ekvivalentni hladina akustického tlaku hluku emitovaného
Zelezni¢ni dopravou po optimalizované trati Cheb — Schirnding, pro variantu Varianta 1 (bez
spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana).

Vypoditané hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlakue pro variantu Varianta 1
jsou uvedeny v nasledujicim prehledu:

Ekvivalentni hladina akustického tlaku Lyeq [dB]
SB | Identifikace Denni doba | Nodni doba | Pozndmka
1 Pomezi, novostavba RD 43,7 39,4
2 Pomezi, €.p. 7 40,7 36,5
3 Hrani¢nd, novostavba RD 43,8 395
4 Tiné - zahradni kolonie 65,3 61,5 NadraZni domek blizko trati
5 Podho# - zahradnd kolonie 1 54,2 50,6 Pouze rekreace
6 Podhofi - zahradni kolonie 2 59,0 54,8 Pouze rekreace
7 Cheb, Americka 90 44.6 40,3 Instalovéna akusticks clona
8 Cheb, Americk4 3/1468 46,5 42,2
9 Cheb, Mirova 2/2026 43,6 39,3
10 | Cheb, Blanicka 32 45,7 41,6

V okoli portald tunelu spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana byly, ve
venkovnim chranéném prostoru obytnych objektli, zvoleny dva kontrolni vypoétové body TS
a TJ (poloha vypoétovych bodl je patrna modelu hlukové situace v piiloze na obrazku ,,Obr.
10 — Spojka trati — Model“). Vypoéitané hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku
hluku emitovaného Zelezni¢ni dopravou jsou uvedeny v nasledujicim piehledu:

Ekvivalentni hladina akustického tlaku Ly, {dB]
Stedovany bed Bez realizace spojky trati Po realizaci spojky trati
Den Noc Den Noc
TS 41,2 36,9 41,8 37,7
TJ 55,6 514 55,2 49,9

Pro stanoveni trendu Sifeni hluku ve venkovnim chranéném prostoru okol
optimalizované trati, recyklatni zakladny a spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana
byly, ve vysce 4 m nad terénem, vypolitany mapy hlukovych pasem. Mapy hlukovych pisem
pro denni a nofni dobu (dobu provozu recyklaéni linky) jsou vyneseny v pfiloze na
nasledujicich obréazcich:

Obr. 3 — Optimalizace trati — Hlukova pasma 4m — Den — Cést A

Obr. 4 — Optimalizace trati — Hlukova pasma 4m — Noc — Cast A

Obr. 6 — Optimalizace trati — Hlukov4 pasma 4m — Den — Cast B

Obr. 7 — Optimalizace trati — Hlukova pasma 4m — Noc — Cést B

Obr. 9 — Recyklaéni zakladna — Hlukova pasma 4m

Obr. 11 — Spojka trati — Hlukova pasma 4m — Den — Bez vyuZiti spojky

Obr. 12 — Spojka trati — Hlukova pasma 4m — Noc — Bez vyuZiti spojky

Obr. 13 — Spojka trati — Hlukova padsma 4m — Den — Vetné vyuZiti spojky
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Obr. 14 — Spojka frati — Hlukova pasma 4m — Noc — Véetné vyuZiti spojky
Zhodnoceni:

Optimalizovany tsek trati Cheb — stitni hranice SRN

Optimalizace trati uvede stdvajici Zelezni¢ni trat’ z pohledu emise hluku z Zelezni¢ni
dopravy do vyrazné lepsiho stavu (pfedeviim diky technologii bezstykové koleje a konstrukei
Zelezni¢niho svriku), neZ je u stavajici trati. ZvySené emise hluku spojené s néristem
Zelezniéni dopravy (pfedevéim ndkladni dopravy) a zvySenim piepravni rychlosti (na 120
km/h) jsou téméi ,,pln¢ kompenzovany“ sniZenim primarnich emisi hluku ze styku kolo —
kolejnice.

V &asti tseku trati vedouci podél ulice Americka je vhodné vystavét protihlukovou
akustickou clonu. NavrZena clona v déice 450 m a vy3ce 3 m nad okolnim terénem byla
modelovana jako pohltiva (v souladu s vyhledévaci akustickou studif viz podklad /3/, kde byla
modelovana clona délky 500m). S ohledem na to, Ze vpravo od trati (smé&rem odrazu hluku od
clony) se nachdzi Uzky pas zahrddek situovany mezi polem (nechrinénym venkovnim
prostorem) a télesem trati, je moZné uvaZit aplikaci clony s nepohitivym povrchem. Detailni
navrh umisténi clony, jeji konkrétni délku, optimalni vysku a volbu povrchu clony doporucuji
provést v soufinnosti se zpracovateli a v souladu s izemnim planem mésta Cheb v daldim
stupni projektové dokumentace.

Spojka trati Cheb ~ Schirnding a Cheb —- Plana

Propojeni trati Cheb ~ Schirmding a Cheb — Plan4 nep¥inisi (v souladu s ofekavanim)
Zadnou vyraznou zmé&nu hlukové situace v okoli portalii tunelu. U severniho portilu dojde
k mfrnému navySeni imisi hluku z Zelezni¢ni dopravy (o cca +0,6 dB). U jiZniho portalu zase
dojde k mirnému poklesu hluku (o cca -0,5 dB) zplisobenému niz§i emisi hluku z provozu po
trati Cheb — Plana (s viezdem do Zst. Cheb).

Doporudeni, technicka opatfeni

Obecn4 doporudeni:

Vyrazn¢ hluéné stavebni operace planovat tak, aby nedoslo kjejich kumulaci
v jednom misté a jedné dobé. Neni-li toto moZné, je vhodné naplanovat tyto operace tak, aby
v daném misté prob&hly v co nejkratsim ¢asovém tseku. Déle je vhodné informovat obyvatele
v hlukem dotfeném okoli stavby o harmonogramu a délce trvani d&innosti spojenych
s vyrazné&jsi emisf hluku.

V prabéhu stavebnich praci disledng vypinat nepouzivané technologie.

Uvézit ¢asové omezeni vyrazné hiudnych operaci. Doporutuji (je-li to moZné) tyto
operace provadéné v blizkosti obytnych objektl omezit na dobu od 8°° do 12°° a od 13°° do
17°° hodin.

Na stavebni prace probihajici o vikendech doporuduji sjednat s mistné Gzemnim
+ organem ochrany vefejného zdravi vyjimku ve smyslu § 31 zakona ¢. 258/2000 Sb. (ve znéni
pozd&jSich predpisi).

Pfedepsana technicka opatieni:
V &asti useku optimalizované trati vedouci podél ulice Americké vystavét vievo od

trati protihlukovou akustickou clonu. V modelu byla poéitana clona v uiseku km 147,000 az
147,450, ve vzdalenosti 4m od osy koleje a vySce 3m nad okolmim terénem. Pfesné umisténi a
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technické parametry clony doporucuji stanovit vypodtem s optimalizaci v dalSim stupni
projektové dokumentace.

Shrnuti

Hlukova situace ve venkovnim chranéném prostoru okoli optimalizované trati, vyjma
objektd drazniho domku km 144,000 zahradni kolonie Thiné a drédZniho domku km 147,800
ulice Pratelstvi (viz téZ /3/), vyhovi poZadavkiim nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. ze dne 15.
biezna 2006, o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci.

Vyhledédvaci studie /3/ upozorfiuje na moZnost pfekrodeni poZadavki nafizeni vlady (v
dob& zpracovani studie ¢. 502/2000 Sb.) u fasad objektll ulic Blanicka, Kvétnd a Dylefiska v
Chebu. Podle vystupt modeld zpracovanych v rdmei tohoto posudku je za uréitych podminek
moZné, 7¢ budou hlukem z Zeleznini dopravy zasaZeny fasidy objektd v t&chto ulicich
v urovni vyS5i neZ 3.NP. Proto doporucuji problematiku individuelni protihlukové ochrany
interiéri takto ,,potencidlng zasaZenych® byt fesit aZ na zékladé méfeni provedenych v dob&
trvalého provozu optimalizovaného tiseku trati.

Individuelni ochranu interiérl dréZnich domki v zahradni kolonii Ting a ulici
Pratelstvi doporuduji provést v rozsahu uvedeném ve vyhledavaci akustické studii (podklad
/3/) podle individudlnich navrhil pro jednotlivé stavby.

Zavér

S ohledem na podklady a v této studii provedené vypocty lze prohlasit, Ze hlukova
situace, v chranéném venkovnim prostoru okoli optimalizované trati (i po vystavb& nové
zelezniéni zastavky u sidlist€¢ Skalka), v chranéném venkovnim prostoru okoli navrhované
spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana a v chrinéném venkovnim prostoru okoli
technologie mobilni recyklaéni zadkladny umisténé na parcele €. 2615/1 (k.. Cheb), bude
v denni a noéni dob& a v dob& provozu recyklaéni linky (7°° aZ 21°°) pfedb&Zné vyhovovat
poZadavkim nafizeni vlady &. 148/2006 Sb. ze dne 15. biezna 2006, o ochrang zdravi pfed
nepiiznivymi u¢inky hluku a vibraci.

Vliv vibraci :

Jak jiZ bylo uvedeno v kap. B.IIL4., vibrace z provozu na Zeleznini trati a jejich
pfenos do obytné zistavby lze velmi t€%ko kvantifikovat. Pfesné stanoveni vyhledovych
hodnot vibraci modelovym vypoctem je témeéf nemoZne.

Je viak mozZno diivodné piedpokladat, Ze provedenim optimalizace frati se sniZi
hodnoty vibraci Sificich se do okoli.

Vyskyt vy§Sich hodnot vibraci, nez jsou maximalné pifpustné hodnoty (limit pro
obytné mistnosti pro denni dobu je stanoven na 77 dB, pro noéni dobu na 74 dB), nelze
pfedem vyloudit, je viak nutné pfipomenout, Ze modernizaci trai® se neméni jeji poloha,
dochdzi pouze k vyméné starych a nefunkénich i Spatné fungujicich ¢asti &astmi novymi a
kvalitn€jSimi. Jednd se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s piimym
uloZenim kolejnice, vyména praZch, zkvalitnéni stérkového loZe, a tim zlepSeni schopnosti
pohlcovat vibrace, obnova Zeleznitniho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za
nésledek i lepsi funkci kolejové drahy jako celku, a tim i sniZenf hodnot vibraci §ificich se do
okolf (podle méfeni provedenych na jiZ realizovanych fisecich se jednd o zlepSeni ccao 5—7
dB).
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Ze studie Méfeni hluku a vibraci (Revita Engineering, Litoméfice, kvéten 2004) lze
uvést, Ze méfeni vibraci bylo provedeno pro ovéfeni zétéZe vibracemi ze Zeleznice jesté pied
jeji optimalizaci, a to pro udely posouzeni z hlediska zdravi osob Zjicich ve zkoumanych
objektech (nikoliv pro posouzeni statiky budov).

Zvysledki vyplyvd, Ze na vech referennich bodech byly zjistény hodnoty
pohybujici se jednoznaéné pod limity. S ohledem na tuto skutenost neni nutné instalovat
specidlni antivibraéni prvky do podloZi trati, zkvalitnénim tratového svriku se pfedpoklada
mirné zlepSeni soucasného stavu.

Z vySe uvedenych skuteénosti 1ze shrnout zavér:

Vzhledem k tomu, Ze v soudasné dob& nedochazi k piekracovani stanovenych limitd
vibraci (jak bylo dokladovdno meéfenim) z Zelezni¢niho provozu a Ze na zdklade realizace
technickych opatieni pfi optimalizaci se hodnoty vibraci sniZi o 5 — 7 dB, je pravdépodobné,
Ze pii provozu optimalizované trati nebude dochézet k $ifeni nadlimitnich vibraci do okolni
zastavby. Posuzovany zamér optimalizace trati Stitbro — Pland u Mar. Lazni neovlivni své
okoli vibracemi, které by mohly mit vliv z hlediska zdravi okolnich obyvatel.

Viiv elektromagnetického zaieni :

Intenzita sloZek elektromagnetického pole v blizkosti trolejového vodice je z hlediska
vliva na zdravi osob zanedbatelnd. Elekirifikace posuzované trati a nové trak&ni vedeni ani
jiné zdroje elmg. zafeni tedy okolni izemi ani obyvatelstvo nijak neovlivni.

Radonové riziko :

Vzhledem k nasazeni nového technologického zatizeni se pfedpoklada dalkové Fizeni
dopravy z dispederského stanoviité v Plzni ul. Purkyiiova 22. Nové provozni obiekty s trvalou

obslubou nejsou budovany, a proto nebyl proveden radonovy prizkum ani navrZena
protiradonova opatieni.

D.L4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Varianta 1

Z hlediska ochrany povrchovych vod jako celku neni stavba optimalizace Zelezni¢ni
trati Cheb — statni hranice SRN redlnym nebezpedim ohroZeni jejich kvality. Stavba se kromé
rekonstrukce mostnich objektli a propustkti nedotykd povrchovych vod, ani s nimi Zadnym
zpisobem nenakladd. Stavbou nedojde ke zmén& soulasnych odtokovych pomeért. P
rekonstrukcich mostnich objektf se nepocita se zdsahy do tokd ani upravami koryt.

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukci a p¥ip. propustkil
nemély zasdhnout do obdhu podzemnich vod. Pii stavbé se nepfedpoklada trvala zména
rezimu proudéni. Planované rekonstrukce propustkit by mély pfispét k bezproblémovému
odvodnéni rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni srdZkovych vod a zabezpelit
prichody vodotedi naspem Zeleznicni trati. Zmény koryt vodnich tokil nejsou projektovany.
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Pozornost je tieba vénovat fadnému odvodnéni dseku trati u mostu vkm 142,419,
Odtok zvzemi jiZn€ od trati a ze zafezu trati je dosud vyveden pod mostem na mistni
komunikaci a mél by byt v rAmci optimalizace trati fefen.

Urgitou komplikaci pro kvalitu vod by mohlo byt riziko tniku ropnych produkti
ze stavebnich mechanismii. Proto by zvyfend opatrnost a denni kontrola technického stavu
vozidel méla byt vénovéna vusecich stavby vochrannych pasmech vodnich zdrojl
a pfirodnich lé¢ivych zdroji
Yarianta 2

Ve variant& 2 se uvazuje s vybudovéanim razeného tunelu. Pievzaté parametry tunelu jsou:

Alternativa Délka (m) Hloubka stropu pod Niveleta (m n.m.)
terénem (m)
Razeny tunel 565 8-10 463,29-468,49

V blizkém okolf planovaného tunelu byly 2.8.2006 evidovany pouze ojedinglé domovni studny, protoZe
rodinné domy jsou zasobovany vodou z méstského vodovodu. Studny slou?f jako zdroje uZitkové vody
k zalévani zahrad atp. Pozice evidovanych objektil je v pifloze &. AS. Zjist¥né tidaje jsou uvedeny v tabulce.

Studna |Typ P.c. Odmérmy | Hloubka Hladina Hladina
¢. | bod
(mnadter) [(modOB) |(modOB) [(mpodter)
ST-1 kopana |179 0,5 11,80 8,35 7.9
ST-2 kopana |1263 [0,1 14,75 12,05 12,0
ST-3 kopana |186 0,15 16,00 12,40 12,2
ST-4 kopana |[189/1 (0,5 16,55 12,10 11,6

Podle vzorového fezu ma byt vyska tunelu max. 9,55 m. Znamena to, Ze raZba tuneln
zaséhne pod drovedl hladiny podzemni vody. Zména reZimu podzemnich vod bude mit
podstatny viiv na vy§e uvedené studny a doSlo by ke ztrat€ vody v téchto objektech (studna
ST-1 by byla zlikvidovéna).

Na nékterych pozemcich kolem tunelu jsou vybudovény hiubinné kolektory pro
tepelnd Serpadla, vyuZivajici geotermalni energii k vytapeni rodinnych domit, Tato dila by
mohla byt stavbou rovnéz bezprostfedné ohrozena v pfipad& raZby tunelu.

Yliv na charakter odvodnéni oblasti

Trasa optimalizované ZelezniCni trati je v zajmovém Gseku vedena povodim Ohfe.
Vodni toky podél trati jsou dostate¢né dimenzoviny, aby pfijaly odpovidajici mnoZstvi
splachovych vod z odvodnéni trati a budou rovnéZ vhodnym recipientem srazkovych vod,
zachycenych na staveniStich i komunikacich. Podobné mistni vodni toky nebo nadrze
nebudou z hlediska odvodn&ni oblasti nijak zasaZeny. Stavba neroziifuje zasadnim zpisobem
uzaviené - nepropustné povrchy, a proto neni ofekévan negativni vliv na zvySeni odtoku
srazkovych vod z oblasti jako takové nebo z jednotlivych povodi malych vodnich toki.
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Vliv na jakost povrchovych vod

Po vybudovéni tratového télesa, mostili a propustkd budou srazkové vody z povrchu objekt
svedeny postrannimi drendZnimi piikopy pimo do mistnich, vétfinou bezejmennych
vodote¢i. U varianty 2 by voda z tunelu méla je$t® projit pfedCisténim pred vypusdténim do
recipientu (zachytna nadrzka, lapol), protoZe tunel zasdhne i do ob&hu podzemnich vod.
V n&kterych tratovych Usecich trati je uvaZovano i o svedeni sraZkové vody do vsakovacich
piikopl. Béhem stavby musi byt odtok vody do recipientli dostateéné zajistén proti uniku
Skodlivin do tokd. Neni pfedpokladano, Ze by pii dodrZent technologickych postupl a norem
mohlo dojit k v&5i kontaminaci povrchovych vod. Stavba s ohledem na sviij rozsah a velikost
povodi tokl v zdjmovém uzemi neni pro zmény v odvodnéni celé¢ oblasti zasadnim
problémem. Jde vétiinou o pramennou oblast s vodou svedenou vétsinou bezejmennymi toky
do dvou vodnich nadrZi — Skalka a Jesenice. Ovlivnit tok miiZze jedin¢ mimotadna udélost,
tedy napt. havarie na vodach, ale jeji riziko je vzhledem k pfedpokladanému rozsahu stavby a
stavebnim postupim velmi nizké. Jediné plochy, kde nutno dbat na rozsifené ochrany pfed
vypousténim odpadnich, a to i splachovych vod do recipientu (pfipadné do kanalizace), jsou
vody z ploch recyklaéni linky a zafizeni staveni¥té na plofe nadraz{ Cheb. V aredlu nadraZi je
proto, pokud vody nebudou vypoustény do oddélené kanalizace, tak bude nutno instalovat
alespoii lapol s dostateénou kapacitou.

V ptipad€ realizace varianty 2 je moZné oéekavat problémy pfi odvodnéni tunelu po razeni
zeminy a jejim odvozu, tam je nutno vybudovat odvodiiovaci piikopy jdouci pfes Eistici
stupeii do recipientu, vhodné by bylo je§t€ vytvofit alespoli omezené velkou retenéni nadrzku
na usazeni kali ve vod®. Voda zt€fby vtunelu a zvyuZiti techniky bude velmi
pravd€podobné zatizena hlavn€ jemnymi rozptylenymi &asticemi.

Kvalita povrchovych vod vlivem provozu stavby optimalizace ve variant® 1 nebo 2 miiZe byt
ovliviiovana:

e sezonnim znedidténim v disledku pouZivani chemickych prostfedki zimni GdrZby na
stavenistich, za provozu na zastdvkach (soleni, nemrznouci oleje vyhybek a mazadla,
posypy)

o havérif techniky spojenou s tnikem ropnych nebo jinych nebezpe&nych latek.

Pro minimalizaci rizika zasaZeni tok@ ropnymi latkami v disledku Uniku paliva na
stavenistich (ZS8) je obvykle odvodiiovaci systém pied vstupem srazkovych vod do recipientu
opatfen mobilnimi lapoly. Pro dostate¢né omezeni vlivii na vody a biotopy v okoli stavby je
nutné zvolit vhodny reZim vedeni stavby a organizadnd fad.

Za provozu stavby pfelozky uz hrozi zne€isténf vod pouze vlivem havarii a nebo jinych
mimofadnych udélosti na trati.

Vlivy na kvalitu podzemnich vod

PHimé ovlivnéni kvality podzemnich vod destovou vodou z povrchu tratového télesa nelze
béhem stavby nebo po uvedeni trati do provozu ofekavat. Stavba ve variant®¢ 1 nebude
vyuzivat Cerpani podzemnich vod a neni ani poéitino s rozsahlej§im vsakovanim a jinymi
zasahy do kvality nebo kvantity podzemnich vod.
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V diisledku budovani tunelu pod méstskou &4sti Cheb — Haje by mohla byt mistn& sniZena
nebo strZena hladina podzemnich vod, protoZe tunel by byl raZen v nepiilis vhodné zeminé a
musel by byt piné odizolovan, coZ omezi proudéni podzemnich vod v mélkych kolektorech,
odkud jsou pravé v Hajich napdjeny mistni studny . Hydrogeologické prizkumy tento pohyb
podzemni vody viivem stavby pfedpoklédaji. Soutasng se sniZeni hladiny podzemnich vod
projevi i na vzdalenych studnach v okoli trati. Rozsah zasahu do reZimu podzemnich vod
v okoli tunelu musi byt pfed stavbou modelovén a na jeho zékladé musi byt u¢ingna piipadna
kompenzadni opatfeni — napf. zavedeni nebo roziifeni vodovodniho fadu do dal$ich obytych
donmi.

Samotny provoz na optimalizované Zelezni®ni trati nemiiZe zdsadné ohrozit &istotu vod.
Ukapy mazacich latek z proji*djicich souprav a pfepravovanych kapalnych material
ulpivaji na povrchu $t&rkového loZe, kde se sorbuji do prachovych &astic mezi $térkovymi
zrny nebo jsou zachyceny stabilizadni vrstvou Zelezni¢niho spodku. K dal§imu pohybu
hutnénym zemnim t€lesem nebo k vyplavovani nedochazi. OhroZeni podzemnich vod by bylo
moZné pouze pii lokalni havarii.

Ochrana gistoty vod na plochich zafizeni staveni§ié

V délce trati jsou projektovany plochy zafizeni stavenidtd (ZS). Na plochidch zafizeni
staveniSt€ v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny dostatednym
mnoZstvim sanafnich prostiedkil pro pfipadnou likvidaci Gnikd ropnych latek. V p¥ipadg
tniku ropnych nebo jinych zdvadnych latek bude kontaminovand zemina neprodiens
odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitich uréenych k t&mto Géetfim.
V pasmu ochrany vod nesmi byt provad&na jakdkoliv manipulace s ropnymi latkami ani jejich
skladovéni. Déle zde nesmé&ji byt opravovany Z4dné mechanismy, rovndZ zde neni p¥ipustné
parkovani vozidel.
Pro parkovani a opravy téchto mechanismii musi byt v rdmeci stavebnich praci zfizen stavebni
dviir mimo pasmo ochrany vod.
Na ploSe ZS i vobvodu celé stavby je tfeba dodrzet bezpe&nosini opatfeni pii nakladani
s ropnymi produkty. Pro tato mista obecné plati dikladné zabezpeteni odstavnych ploch pro
mechanizmy tak, aby nemohlo dojit ve vét$i mife ke kontaminaci podloZi. Jedni se
o nasledujici opatieni:
* zichyiné nadoby (plechové s viozkou vhodného sorbentu) pod stojicimi stavebnimi
mechanizmy proti ukaptm
* dopliiovani pohonnych hmot na ploSe ZS je pFipustné pouze v nezbytné mife tzn.
v piipad¢ pouZiti specialnich stavebnich mechanizmi
* navybranych ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min.
90 1 obsahujici sorpéni rohoZze, hady, poltafe, havarijni tmel na utésnéni, vystraZzna
péaska, ochranné rukavice apod.
= veSkera GdrZba stavebnich mechanismii nebo piipadné opravy budou provadény mimo
plochu zafizeni staveni§té
* na plochdch zafizeni stavenit’ nesmi byt skladovany pohonné hmoty
* na ploSe vybranych ZS budou instalovdna chemickd WC pro piislusny podet
pracovnika
* v ochrannych pasmech vod nesmi byt provadéna jakdkoliv manipulace sropnymi
latkami, ani jejich skladovani, ddle nesm&ji byt opravovany Z4dné mechanismy
* na plochich zafizenf staveni$t’ v blizkosti tokii nesmi byt skladovany sypké a plovouci
materialy.
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D.LS. Vlivy na pidu

Stavba optimalizace trati si vyzada jak trvaly zdbor pldy, tak i doCasné zdbory pozemkiL.
Lesniho pilidniho fondu (PUPFL) se stavba podle pfedbéZnych prizkumi piimo nedotkne.

Trvalé zabory plidy se tykaji 3 pozemki, z &ehoZ je pouze jeden pozemek zafazen do ZPF,
druhé dva pozemky jsou vedeny jako ostatni plochy. Zabor jednoho pozemku ZPF v rozsahu
0,0336 ha je potfebny pouze pro stavbu protihlukové stény (SO 86-34-02) na parcele ¢islo
2626 v katastralnim tzemi Cheb. Kultura pozemku: trvaly travni porost. Dva pozemky na
ostatnich plochach se nachdzeji v k.. Cheb a Pomezi nad Ohfi.

Diéle budou potfebné dofasné kritkodobé zdbory plidy (maximélné do 1 roku) malého
rozsahu (desitky a2 stovky m?, maximalng 300 m® na jeden pozemek) pro jednotliva zakizeni
staveni$t¢ u rekonstruovanych mosti a propustki. Podle pfedbéZného vyhodnoceni by se
jednalo o cca 11 pozemkd, viechny jsou vedené jako ostatni plochy. Dotlené pozemky se
nachazeji na k.4. Cheb, Pomezi nad Oh#i a Podhofi.

Pichled zabort ploch je uveden v kap. B.IL1. Pida.

Trvaly zdbor ZPF bude realizovén na ptid€ IIl. tfidy ochrany ZPF, proto ho Ize povaZovat za
pomé&mé nevyznamny zésah do zemédélského piidniho fondu. U ploch kratkodobych
docasnych zabori je nutno bezprostfedné po ukondeni praci tyto plochy rekultivovat a uvést
zpét do pivodniho stavu.

Skryta ornice a podorni¢ni vrstva ze zdboru plidy na ZPF o velikosti 0,0336 ha v mnoZstvi
okolo 50 m3 bude uloZena na odpovidajici skladku nebo deponii v okoli t&lesa pFelozky trati a
pak vyuZita jako rekultivaénf material, podle vhodného koneéného umisténi (pravd€podobné
na nekterém useku trati v zéfezu). P¥i doCasné deponii skryvky je nutno zajistit, aby nedoslo
ke znehodnoceni skryté zeminy.

Stavba ve variant$ 1 i ve varianté 2 — tunelové nebude kromé skryvky pidy a zajisténi ploch
staveni?t’ (po ukonéeni stavby zrekultivovanych) mit pravdépodobné dal¥i negativni vlivy na
padu. Uzemi zafizeni staveni§t® budou po vyuZiti rekultivovana na plivodni plochu.

Lze konstatovat, Ze posuzovany zamér optimalizace trati Cheb — stitni hranice SRN nebude
mit vyznamny viiv na pidu.

D.L.6. Vlivy na horninové prostfedi a p¥irodni zdroje

Jak jiZ bylo uvedeno v kap. C.2.4. — Horninové prostiedi a pfirodni zdroje, v blizkosti trasy se
nachazi jediné loZisko nerostnych surovin — Stérkopisky Pomezi-Rathsam. Jeho pozice je
znazornénd v mapové piiloze & A4. Daldi loZiska jiz jsou vzdélena od posuzované trasy
a nemohou byt stavbou dotfena. Ani u loZiska Pomezi — Rathsam se nepiedpokladd, Ze by
bylo optimalizaci trati narufeno — prace na optimalizaci trati probihaji z velké &dsti pouze na
t€lese drahy a nezasahuji (s vyjimkou ploch ZS podél trati) do okolniho uzemi. Mimoto
optimalizace trati je realizovana vétSinou na povrchu, nejsou pfedpokladiny vyznamné a
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rozsahlé zemni prace a vykopy. Vykopy pro pokladky kabelil jsou mé&lké a malého rozsahu a

jsou obvykle vedeny soubdZné s trati.

Posuzovana trasa trati v iseku Cheb — statnf hranice SRN se nachazi v 3ir¥i oblasti z4padnich
Cech, kterd je bohaté na zdroje p¥irodnich mineralnich vod.

Optimalizace trati zasahuje pouze minimalng do pdsem ochrany zdrojii minerdlnich vod
(pfirodni 1écivé zdroje podle zikona £.164/2001 Sb.), a to do ochranného pisma stupné I1.B
ptirodnich 1éCivych zdroji lizefiského mista FrantiSkovy Lazn¥. Ochranné pdsmo je
v potatetnim useku aZ cca po km 144,5 vedeno podél Zelezniénd trati, ve variant® 1 vstupuje
do tohoto pasma trat’ v konei tiseku u ZST Cheb, ve variantd 2 pak posledni usek tunelu.

Jak je uvedeno vy3e, stavba optimalizace trati probih4 pfevaZné na t&lese trati a nezasahuje
hluboko do pidniho prostfedi. Neni tedy pravd®podobné, e by stavba mohla tyto zdroje
ohrozit. Pfesto je vBak potieba pfi stavbé dodrZovat veskerd preventivni opatfeni proti mozné
havarijni kontaminaci plidy a vody, kterd by mohla proniknout do podloZi nebo podzemnich
vod a ve svém disledku ohrozit kvalitu zdroji piirodnich mineralnich vod. potfebna opatfeni
jsou specifikovana jednak v kap. D.1.4. a ddle v kap. D.IV,

D.L.7. Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy

Vlivy na zvl43t€ chranénd dzemi

Zajmové tzemi stavby rekonstrukce a pielozek trati se jinak nenachazi v Z4dném

maloploiném ani velkoplodném zvId¥e chranéném tzemi (p¥irodni park Cesky les stoui
k ochran€ krajiny a jejich prvkid) ve smyslu zdkona & 114/1992 Sb., o ochran& piirody a
krajiny.
Nejblizsi ZCHU jsou NPP Komorni Hirka (cca 1,6 km severng u Chebu), PR Rathsam (cca
0,8 km severozdpadné u Pomezi) a PR Studna u LuZné (cca 1,5 km severng u Pomezi). Tato
tzemi nebudou pldnovanou optimalizaci trati (varianta I.) nijak ovlivnéna ani p¥i vlastnim
provadéni stavby, ani pfi provozu na optimalizované trati a dopravé materidlu.

V bliz8im okoli zdjmového tizemi stavby ani v ndm se nenachézi Z4dnd navr¥eni lokalita
systému Natura 2000, ani evropsky vyznamna lokalita ani pta&i oblast, ani lokalita zahrnujici
prioritni  stanoviSt€, biotop, ekosystém nebo pfirodni komplex ve smyslu zvefejnéného
narodniho seznamu Natura 2000.

Zémér optimalizace ZelezniCni trati Cheb — statni hranice SRN nebude mit vliv na zndma
uzemi soustavy Natura 2000 (napf. jiZ dfive uvedené lokality EVL SOOS a U sedmi rybnikd),
neb jsou dostatené daleko mimo dosah ginnosti na trati.

Vlivy na USES a VKP

V trase Zeleznidni trati se nachazeji prvky USES a VKP, které se s trati kii# v riznych
mistech. Jejich moZné ovlivndni bylo jiZ podrobng& posouzeno u jednotlivych prvki
v pfedchozim textu. Zhlediska zdsahG pfichazi vavahu predev§im v obdobi vystavby
optimalizované trati, kdy zejména provadéni stavebnich praci miZe byt zdrojem rusivych
nebo negativnich vlivi na tyto prvky. Konkrétni formy ovlivnéni jsou napt. :

178



Ing. Zuzana Tonikovg — ENVI-TON Ozndment EI4 die z.¢, 100/2001 Sh, — Optimalizace trati Cheb — stéinf hranice SRN

— kratkodobé naruleni kiizujictho bickoridoru v obdobi praci na Zelezni®nim t&lese, pii
vyméné a rekonstrukei svrku a tvorbg trakéniho vedeni

— ulet prachu z pradnych stavebnich materiald a z ploch zafizeni stavenists

— ohroZeni povrchovych a podzemnich vod havarijnimi tiniky zivadnych latek — zejména u
moktadnich a vodnich ekosystémil

— hluk a emise do ovzdusi z dopravy na staveni§t€ v blizkosti prvki USES nebo VKP

— hluk z provadéni stavebnich praci

— pfipadnym nevhodnym umisténim p#stupovych komunikaci ke stavb&, vedouci pies
cenné biotopy

—~ provadéni stavebnich praci nebo sklddka materidlu nejen na viastnim t¥lese trati, ale i na
plochéch v okoli trati, na nich se mohou nalézat cenné biotopy nebo prvky krajiny

— nevhodné Gpravy koryt vodnich tokl pii rekonstrukei propustk a mostd, aj.

Jako zésadni opatfeni, kterd by uvedené moZnosti narufeni do jisté miry eliminovala, je

mMozno uveést:

- prace je nutno provést co nejrychleji

— stavebni prace omezit hlavné na Zeleznién{ t8leso a denni dobu

—  pfistup ke stavbé volit pfevéiné po Zeleznici

— pfistupové cesty a ZS mimo Zeleznici neumistovat do cennéjiich biotopl ani vlastnich
prvkii USES a VKP

— plochy staveniSt€ zabezpelit proti havarijnim unikéim zavadnych latek

— plochy zafizeni staveni3t¢ po ukonéeni jejich vyuZiti pro stavbu neprodleng rekultivovat
nebo uveést do plivodniho stavu

— dodrZovat technologickou kazeni

—  zajistit vhodnou organizaci vystavby s ohledem na blizkost prvka USES nebo VKP

— parametry rekonstruovanych propustki a mostd upravit v dal¥fm stupni s ohledem na
zachovéni &i zlepdeni funkénosti biokoridord

— omezit kdceni zelené na nezbytnou miru
a dalsi.

Podrobne vyhodnoceni vlivii stavby na jednotlivé prvky USES a VKP je provedeno

v piislusnych pfedchozich kapitolach dokumentace.

Vlivy na faunu a fléru

Provoz optimalizované trati nebude mit zdsadni vyznamné negativni vlivy na faunu a fléru
v dotéeném tzemi. Lze uvaZovat jen zvySeni bariérového Uginku trati vystavbou nové
protihtukové stény u Chebu.

Obdobi vystavby optimalizované trati viak bude mit nesporn& vlivy na okoli, a to zejména na
lokality a biotopy nachdzejici se pFimo na t&lese trati nebo v jeho bezprostfedni blizkosti, u
paty t&lesa. Tyto lokality budou sice vé&tSinou stavbou zlikvidovény, stavba viak nebude
pfedstavovat vyznamny negativni zdsah do fauny a fléry dotéeného tizemi, pokud budou
dodrZeny n€které zdkladni jiz uvedené podminky.,

Béhem cileného floristického prizkumu a pochizky po trati byla zaznamenina
pravdépodobné velkd &ast rostlinnych drubti vyskytujicich se ve zkoumaném tizemi. Ve
zkoumaném uzemi nebyl zjistén Zadny zvlaste chranény rostlinny druh uvedeny v p¥iloze II
vyhlagky MZP CR &. 395/1992 Sb.

Prizkum fauny, provedeny né€kolika pochiizkami, byl realizovan v jarnim obdobi 2006 na
viech sledovanych uUsecich trati. V pfimém dosahu trati nebyly zji§tény 74dné vyznammné
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lokality vyskytu Zivo€ichf kromé priichodu trati pfes nékolik malych vodnich toki a soutasnd
také kromé refugii plazi.

Zasadni vyznam ma pro odpovédnou realizaci zaméru t&sné pred zapoletim stavby provést
ochranné opatfeni ve smyslu transferu a plaSeni zvifat. Vzdcné plazy, vietné zmije lze pied
zapodetim stavby ve vhodném obdobi u trati plasit, aby se pfesunuli jinam a nebo je v ptipads
nutnosti pfimo transferovat. Naproti tomu je zasadni problém s vyskytem mihule potodni
nalezené v né€kterych tocich. Mihule nesnasi zakaleni tok a zmé&nu vodniho reZimu v tocich,
proto by mél byt zpracovan v dalSim stupni dokumentace stavby priizkum tokii zaméfeny na
vyskyt mihule a podminky pro jejich zachovani, tak aby byla pfijata funkéni opat¥eni pro
jejich ochranu, v souladu s poZadavky zékona. Vysledkem prizkumu bude prehied mist
vyskytu, specifikace ohroZeni a moZnosti ochrany lokalit a hlavné Zivodichii pfed negativaimi
vlivy vystavby.

Ze zoologického hiediska se jinak jednd o nepfili§ vyznamné, asto sekundérni lokality
v zeméd€lské a mdlo udrZované krajing. Jejich vyznam pro Zivodichy vzristd hlavné
piedeviim diky porostiim ruderdlnich rostlin (bodldk, lebeda atd.) v neudrfovaném prostoru
nebo v pozd¢ kosenych lukdch a doprovoednych porostech, kde mnoho druhit Zivodichi
(zviasteé ptakit) hleda potravu i Gtodiste.

Plochy uréené k rekonstrukei Zelezniéni trati nejsou pravd&podobng trvalou plochou zvysené
biodiverzity, ale pouze pfechodnym Gto&istém nékterych Zivotisnych druhd. Lokality vyskytu
ZivotiSnych druhti jsou rozprostieny podél celé trati a mohou byt dile vyuZity i pro pfenos
druhti ze stavebn& exponovanych mist.

Vzhledem k niZ8i kvalité ekosystémi v okoli Zelezniéni trati neni o&ekdvano, %e by doslo
k vé&tSimu nebo vyloZeng negativnimu vlivu na pfirodni a poloptrodni ekosystémy. V rdmci
vystavby trati, s vyjimkou zasadni havérie, kterd neni béhem vystavby odck4vana, nebudou ve
veét3i mife ohroZeny pfirozené ekosystémy.

Viivy na mimolesni zelefi:

Mimolesni zelefi (tzv. dfeviny rostouci mimo les) na plochich ZS bude kécena pouze

v nezbyin¢ nuiné mife. Ostatni zelefi na plochéch ZS bude zachovéana a v ptipadé moZného

poskozeni ofetfena dle CSN 18 920. Konkrétni zpiisob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci

dodavatele stavby, pro n& vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesn{ zeleng.

Kaceni mimolesni zeleng je nutné provést z ditvodi:

— zachovéni rozhledovych poméri a zaji5téni stability draZniho t&lesa

- zajifténi odstupové vzdélenosti od Zivych a neZivych &asti trak&ntho vedeni ve smyshu
TKP a odpovidajicich normativil. Pro dodrZeni bezpeénych vzdalenosti dfevin — stromf
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kiceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a
soucasné ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti
porostd od elekirického zafizeni VN. Z divodi bezpelnostnich je tfeba poéitat i s
odstranénim jednotlivych stromd, které svou Spatnou stabilitou ohroZuji bezpetnost
provozu. Kaceny budou predev§im naletové dfeviny.,

~ obnovy stévajiciho t€lesa drahy, odvodn&ni

— upravy mostli a propustkil, vystavby novych mostnich objekth

— vytvofeni protihlukové stény

— zajiSténi pfistupu k trati v ramci stavby, zbudovani zatizeni staveniit’.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovéna podrobna ptiloha Fedici kéceni
mimolesni zeleng v celém rozsahu trati, véetné zaméfeni do mapy.
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Po vytyleni obvodu stavby v terénu budou pfesné specifikovany stromy, které bude nutno
ochranit pfed vlivem stavebni ¢innosti (oplocenim, obedn&nim).

D.1.8. Vlivy na krajinu

VHhivy na krajinu a krajinny raz

Za vyhodu navrhované stavby je moZno povaZovat skuteCnost, Ze se nejednd o novy vstup
technické stavby Zeleznitni trati do mirné zvInéné krajiny — do protshlého mélkého udoli,
nybrz o priichod Gzemim, ve kterém jiZ Zelezni®ni trat’ po deldf &asovy Usek existuje.
Existujici trat’ nejenom, Ze vytvofila v krajing technickou stopu, ale vytvofila t€7 tradici
Zelezni¢niho propojeni touto krajinou a to je velmi duleZity aspekt pro vaimani Zeleznind trati
jako tradi¢niho nebo cizorodého fenoménu.

Vyhodou navrhovaného feSeni je skute€nost, Ze nedojde ke zdvaZnéj$i zméné trasy (vytvafeni
novych usekill), ani ke zmé&n& nivelety existujici trati a tedy i k zdvaZné zméné& charakteru
krajinného razu.

Optimalizace trati neovlivni Zidnym  podstatnym zpiisobem krajinny raz. Nedojde
k vyznamné tpravé smérovych poméri nyné&jstho vedeni Zeleznice, pouze k rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku a svriku a stavbé trakéniho vedeni a obnovené Zelezni¢ni infrastruktury.
Pt dpravé stavajicich mosti a propustkd byla snaha v maximalni mife zachovat jejich
pivodni vzhled. Tomuto poZadavku je pfizpisobeno technické fedeni jednotlivych objekta.

Tratové t&leso (spodek i svriek) byly prib&zné, ale soustavng &iStény od naletové zelend a
rovnéZ v okoli Zelezni¢ni trati neni ofekévano, Ze by doflo k masivnimu kiceni a myceni
kulis zelen€ nebo k jinym dpravam v okoli télesa Zeleznice.

Krajinny raz bude vlivem pfestavby a rekonstrukce t&lesa Zelezniéni trati z hlediska stavajici
zelen€ doCasn€ mimne narufen, ale $kody budou zahlazeny po ukon&eni stavby (do dvou let
pfirozenou sukcesf). K zachovédni krajinného rdzu patfi také vytvofeni doprovodnych
wkulisovych porosti®, a pak také maskovani a ozelendni n&kterych vhodnych partii okoli trati
— tim je minéna napf. citlivd price sbfecfanem, psim vinem a popinavymi druhy dalgich
dievin a dostatefne a dobfe umisténé , kryci” vysadby podél ndspu trati.

Na zakladé hlukové studie byla navrZena 500 m dlouhd protihlukové sténa t&€sné u Chebu
V dalSim stupni projektové dokumentace bude fefen ndvrh materidlu stény a barevnost tak,
aby se co nejvhodnéjdim zpisobem za¢lenila do krajiny a nenaruila vyznamng krajinny raz.
V souladu s vy3e uvedenym bude doporudeno pouzit pro PHS v maximalni mife popinavou a
kryci zeleti,

Pti vyhodnoceni vlivli stavby na krajinny réz pomoci zkracené metody Hodnoceni vlivii na
krajinny raz - Vorel, Skleni€ka, bylo konstatovano, Ze pfi uvaZeni viech moZnych negativnich
jevii je hodnoceni negativni u 12 bodi z 50, a to je dostatujicim pozitivnim podkiadem pro
tvrzeni, Ze stavba optimalizované trati nebude mit negativni vliv na krajinny raz v jejim okoli.
Z hlediska celkového zatiZeni zdjmového Gizemi negativnimi vlivy lze konstatovat, Ze zam&r
optimalizace trati a zejména, véetn® tunelu nezvy3i vyznamné celkovou ekologickou zats
Gzemi (v n€kterych aspektech ji zlepsi) a Ze je jeho realizace inosnd pro dané tizemi.
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D.L9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Viivy na hmotny majetek:

V souvislosti se stavbou optimalizace trati 1ze za hmotny majetek povaZovat téleso
trati a na ni umisténé Zst. a zastavky véetn€ budov, provoznich a technologickych zafizeni a
dalsich souvisejicich objekti a zafizeni.
Tento hmotny majetek bude optimalizaci trati vyznamné vét§i & mens$i mérou dotéen
planovanou modernizaci, stavebnimi Gpravami a upravou nebo vyménou technologickych a
provoznich za¥izeni. Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Cheb — statni hranice SRN
ptedstavuje vyznamnou investici do této trati, kterd veSkery hmotny majetek trati vyraznd
zhodnoti.

Vlivy na kulturni pamatky:

V zéjmovém Uzemi trasy tratd Cheb — statni hranice SRN se nenachdzi Zidnd nemovitd
kulturni pamatka ve smyslu zdkona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi, ani Zédny objekt
navrzeny na prohlafeni za kulturni pamatku. Usek neprochézi Gizemim s ploinou pamétkovou
ochranouy, od branic méstské pamatkové rezervace je dostateéné vzdalen.

Posuzovana stavba optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN tedy nebude mit
Zadny vliv na kulturni pamétky.

Vlivy na archeologické pamtky:

Uzemi, na kterém se stavba uskutedni, je nutné poklddat za Uzemi s archeologickymi
nalezy ve smyslu §22 odst. 2, zdkona & 20/1987 Sb., o statni paméatkové péfi. Béhem
stavebnich praci miZe dojit karcheologickym nalezim, a proto je nutné zabezpelit
archeologicky dozor na stavbg, Povinnosti investora je splnit poZadavky, které uklada § 22 a §
23 zdkona ¢. 20/1987 Sb.

o ohlasit jiZz od doby pFipravy stavby zamé&r provést zemni prace Archeologickému dstavu

AV CR v Praze
e hiasit pfipadné archeologické nalezy
e umoZnit zichranny archeologicky vyzkum

e thrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zdkona
¢.20/1987 Sb.

odst. 2 §22 zdkona &. 20/1987 Sb.

Md-1i se provddét stavebni &innost na izemi s archeclogickymi ndlezy, jsou stavebnici jiZ od
doby pripravy stavby povinni tento zdmér ozndamit Archeologickému dstavu a umoZnit jemu
nebo oprdvnéné organizaci provést na dotéeném vizemi zdchranny archeologicky vyzkum. Je-
li stavebnikem pravnickd osoba nebo fyzickd osoba, pFi jejimZ podnikdni vznikla nutmost
archeologického vyzkumu, hradi ndklady zdchramného archeologického vyzkumu tento
stavebnik, jinak hradi ndklady organizace provddéjict archeologicky vyzkum.

Pokud budou uvedené povinnosti ze strany investora a dodavateldl stavby dodrZeny,
nebude mit stavba optimalizace trati neptiznivy vliv na archeologické pamatky.
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D.IL KOMPLEXNi CHARAKTERISTIKA VLIVU
ZAMERU NA ZIVOTNI PROSTREDI Z HLEDISKA
JEJICH VELIKOSTI A VYZNAMNOSTI A
MOZNOSTI PRESHRANICNiICH VLIVU

Vlivy vystavby pielozky trati na jednotlivé slozky a faktory Zivotniho prostfedi i socidlni
sféru v rozsahu presahujicim statni hranice jsou i u pfeshraniéniho useku ZelezniCni trati
vylouceny.

Faktem je, e vlaky z Prahy dorazi do Marktredwitzu dfive, a tedy to bude mit sekundérni
(nepHmy) vliv na regulaci a harmonogramy navazujicich spojit v SRN i CR. Zrychleni
dopravy na novém uGseku trati umoZni Eastetné dosaZeni ,,zapadniho® jizdniho komfortu a
velmi pohodloné vyuZiti zejména sluZeb mistnich soukromych dopraved v plném rozsahu
(napi. Vogtlandbahn GmbH.). Podobn& tomu bude i s ndkladni dopravou na uvedeném IlI.
Zelezni¢nim koridoru.

Vlivy z vystavby a provozu optimalizace Zelezni¢ni trati budou omezené a spiSe lokalni aZ
regionalni, nelze odekavat, Ze kromé zrychleni v jizd€ a zkraceni trasy na hranice v CR dojde
néjakym dal3im mezindrodnim a pfeshrani¢nim vlivim (zejména pak ne k viiviim na Zivotni
prostiedi).

P§i realizaci varianty 2 — tunelové dojde k mendimu provozu vlakh pies Z.st. Cheb, a tak se
odlehéi nadraZi a zéroveil okrajové Sasti mésta a také dojde k men3i zAtéZ mésta hlukem a
prasnosti z provozu vlakovych souprav.

Z hlediska ekonomického dojde k vét§imu poétu prijezdt viakovych souprav mimo nadraZi
pfimo na hranice, tim také k uispofe energie, ¢asu a sniZeni dopravnich ndkladii, dopravei tak
docili zna¢nych vispor a pozitivng bude ovlivnéno prostiedi mésta i Zelezni¢ni doprava.

Z mezinarodniho hlediska nebude mit zprovoznéni spojovaciho tunelu v&tsi vyznam.

Zéasadni vlivy ze stavby na zdravi obyvatel, tedy hluénost a znefist€ni ovzdusi, budou po
ukondeni stavby spife sniZeny na vhodnou tUroved, Vliv celé realizované stavby bude
pfevazné pozitivni, a to 1 ve vztahu k zachovéni lokalit Zivodichéi v okoli trati, omezeni
zaboru pudy, omezeni kéceni doprovodné zelené a rekuitivace ploch, rekultivace, atp., a to
piesto, Ze v dané lokalit® neni zdsadnim, protoZe v okolni krajing je dostatek podobnych
biotopti.

Realizace stavby méd v pfipad® této trati oproti jinym stavbdm na koridorech vyrazné
omezujici podminky. Jednd se o Upravy na jednokolejné trati v pifhraniénim useku.
K dosaZeni pfedepsanych kvalitativnich parametri hlavnd pro Zelezni¢ni spodek nelze stavbu
provaddt bez nepfeirZitych vyluk nebo vyluky. To vSak vyvold nutnost fedit pro stavbu
dopravni opatfeni nejen na Ceské strang, ale i v siti Deutsche Bahn (DB). Na zdkladg
projednani ndvrhu pracovnich postupti je v pfipravné dokumentaci uvaZovéano s provadénim
nezbytnych praci v jedné nepfetrité vyluce délky 65 dni, Ostatni prace by se provedly mimo
tuto vyluku. Z hlediska terminu nepfetrZité vyluky je navr¥en &ervenec aZ srpen roku
vystavby. Po ukon¢eni nepietrzité vyluky by byl obnoven provoz. Stavba se pak dokonéi za
provozu, Toto rozdéleni realizace stavby umoZni jeji dokonceni v jednom roce.
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Ndvrh dopravnich opatFeni na dobu vystavby

Optimalizace se tykd jednokolejné trati v pfihraniénim tseku, proto je moZné &ast
stavebnich tprav realizovat pouze pii nepfetrZité vyluce. Z tohoto diivodu je nutné zajistit
dopravni opatieni (nahradni pfepravu cestujicich a odklony vlaki):
odklony viakit osobni dopravy
IC a R vlaky jedouci v relaci Praha — Cheb — Schirnding — Niimberg (- Frankfurt n.M.) a
opatn& budou z Plzn& odklongny pies pfechod Ceskd Kubice — Furth i.W.,

ndhradni autobusovd doprava
Os vlaky jedouci v relaci (Neumark -, Gera -, Zwickan -) Cheb — Schirnding — Niirberg
budou v tiseku Cheb — Schirding nahrazeny autobusovou dopravou,

odklony ndkladnich viaki
u vétSiny mezindrodnich vlaki se po¢itd se zménou vlakotvorby a s trasovanim pfes
pfechod Ceska Kubice — Furth 1. W.

Délka nepfetrzité vyluky se pfedpoklada 65 pracovnich dnti (pokud se projednd s DB umisténi
zafizeni staveni$t€ i v Zst. Schirnding, stavbu bude moZné provadét z obou stran a dobu
nepfetrZité vyluky zkeétit na cca 40 dni).

Rozsah vyluk a dopravnich opatfeni je nutné projednat s DB (Deutsche Bahn) a VIb
(Vogtlandbahn) dostateéné v&as (piiklad: pokud by se vyluky konaly v roce 2008, je nuté
projednani nejpozdéji do 01. 2006).

Navrhovana dopravni opatfeni je nutno brat orientatn®. Jejich upfesnéni bude
provedeno na zékladé planu organizace vystavby v dalSim stupni dokumentace. V pribshu
zpracovani byl navrh dopravnich opatieni konzultovén se zastupci CD DOP O 11/7.
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D.II.  CHARAKTERISTIKA  ENVIRONMENTALNiCH
RIZIK PRI MOZNYCH HAVARIICH A
NESTANDARDNICH STAVECH

Riziko kontaminace piidy a vody

Zisadnimi riziky stavby optimalizace ve variant& 1 a zejména pfi havariich mohou byt
hlavné Uniky ropnych latek nebo jinych $kodlivin do podloZi, do lokalit v okoli Zelezni¢ni
trati nebo p¥i vystavbé v okoli vytiZenych provizornich nebo mistnich komunikaci. Uvedené
havérie na vodach a pidé nelze pfedbéZné olekévat a je moZno jen piipravit se na pfipadny
pohotovostni zasah dostateénym pohotovostnim servisem. Hlavnim protiopatfenim pfi stavbe
je zajisténi si véasného zasahu a dekontaminace okoli komunikace po havarii a také zajisténi
kompenzaénich a zmirfiujicich opatfeni nasledkd havérie — rychla asistenéni sluzba, dostatek
vapexu, lapol na odtoku, norné stény, atp..

Havarie na toku a zejména na vodni nddrZi (v p¥ipade€ jejich zasaZeni nebo v disledku
nepfiznivych povétrnostnich vlivil), podle rozsahu by mé&la dlouhodoby vliv na ochuzeni bioty
v toku i v pfipadné n4drZi a hlavné negativni vliv na populace mistnich Zivo&ichli, mezi nimi i
na silng a kriticky ohroZené (zejména citliva na zne&idténi je mihule fi¢ni}) a dalsi.

Krom& havérii na vodach nebo piidé vlivem dopravni nehody (nebo nedbalosti,
piipadné nadhlé zmény povétmostnich podminek — pfivalovy dést, hladovy vitr, sn€hova
kalamita) a nasledného tGniku $kodlivin jsou jesté€ dalsi moZné nepiedvidatelné havarijni stavy
a komplikace v souvislosti se stavbou nebo provozem Zelezni¢ni trati Cheb — stitni hranice
SRN .

Pfi realizaci varianty 2, tedy p¥i stavbé a pfi provozu trati hrozi nasledujici moZnosti
havirii spojené s hloubenim tuneli a jejich provozem :

PozZar

Z hlediska kodexu norem poZirni bezpednosti staveb je provedeno hodnoceni stavby
jako celku, vrozsahu odpovidajicim dokumentaci pro Uzemni Hzeni. Do hodnoceni jsou
zahruty vSechny pozemni objekty (rekonstruované i nové navrhované). PoZarni bezpetnost
stavby a jednotlivych objekth je fefena v souladu s poZadavky platnych norem a predpisii
PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich.

Pozarni zabezpeleni :

Stavba je vzhledem k svému rozsahu ¢lenéna do velkého mnozZstvi stavebnich objekti.
Vramei akce je budovan pouze jeden klasicky stavebni objekt, na ktery lze aplikovat
vypoétové postupy dle CSN 73 0804. Jedna se o objekt zabezpedovaciho zafizeni, ktery bude
stat na draZznim pozemku v Chebu.

Jedna se o jednopodlazni samostatné stojici objekt. Konstrukéni systém je nehoilavy
ve smyslu CSN 73 0804. Vyika objektu je dle CSN 73 0804 h = 0 m. Na dievénou spadovou
konstrukei na Zelezobetonovym poZarnim stropem nejsou kladeny poZadavky.

Obvodové stény jsou zdéné. Stropni konstrukce v 1 NP tvoii Zelezobetonové panely.
Nad poZarnim stropem v 1 NP je dfevéna spadovad konstrukce krovu. Stiedni plast tvoii
dfevéné bednéni a Sindele. Na konstrukei krovu nad poZarnim stropem a na stieSni plasf
nejsou dle &1. 9.8.3b CSN 73 0804 kladeny pozadavky.
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Sesuv, zéaval, &i nestabilita v zafezu nebo tunelu a na trat'ové stavbe v poddolovaném tizemi
Poskozeni krajiny jako takové p¥imo nehrozi, ale je moZné jej provést prostfednictvim
nevhodné nasazené techniky, a to zejména v tunelu nebo zéfezu.

Poskozeni bioty jako posledni z moZnych havarijnich stavi miiZe nastat mimo jiné
také pii zaviledeni dal$ich invaznich druhi rostlin do uzemi okolo trati (vétSinou s navéZkou
nebo b&hem pfemistovani zeminy a kamene prostfednictvim stavebnich strojit), kdy hrozi
nebezpedi, Ze se rostliny v zemi rozsi¥i a potladi piivodni porosty bylin a dfevin (bolSevnik,
k¥idlatka, celik, nevhodna travni smés, atp.).
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D.IV. CHARAKTERISTIKA OPATRENi K PREVENCI,

VYLOUCEN, SNIZENI, POPRIPADE
KOMPENZACI NEPRIZNIVYCH VLIVU NA
ZIVOTNi PROSTREDI{

Pro co nejlepsi pribeh stavby bez stieti se Zivotnim prostfedim je moZno navrhnout a

doporudit nasledujici opatfeni k prevenci a vyloudeni negativnich vlivii na jednotlivé slozky
Zivotniho prostiedi a na vefejné zdravi:

1) v dal§im stupni dokumentace

-

specifikovat vice objemy §térku a Vykopové zeminy na zdkladnach a stavenistich a
stanovit pfesné mnoZstvi odpadu uréeného bez deponovani k odvozu na a zne$kodn&ni
v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a zarovenl kalkulovat i dovoz materialu na stavbu
a to zejména u varianty 2.

specifikovat detailn€ rozsah kacen{ mimolesni zeleng, projednat s organy ochrany piirody

rozsah kaceni a pfipadnou realizaci zavéreéné tpravy, provést podrobny dendrologicky

prizkum, vypracovat navrh vegetacnich dprav na vhodnych mistech trati,

pozédat o povoleni k praci na PUPFL a v ochranném pasmu lesa

omezit zasahy do viech vyznamnych krajinnych prvki, a zejména t&ch, kde byli nalezeni
chranéni a ohroZeni Zivocichové, poZadat o povoleni k zdsahu do biotopu a VKP a po
zasahu VKP ponechat tak, aby byly funkéni

ur&it presnd a citlivé ve vztahu k ZP pfijezdové trasy a zménit plochy zafizeni stavenist
v celém rozsahu DUR a ve variant® (pro p¥ipad dopravnich komplikaci a soutasng i podle
vysledkil prizkumu bioty a jinych doporueni) a konfrontovat je s poZadavky ochrany
Zivotniho prostfedi (a hygienickych organi), véetné kompenzacnich opatfeni na traséch
minimalizovat zdsahy do vzrostlé zelen€, pfipravit piehled zdsahi do zelené a
ofekdvanych kompenzaCnich opatieni (obednéni stromt atp.) a néhradnich vysadeb,
zejména uprav a stabilizace svahil v okoli stavby a zahdjit je v pfedstihu

zajistit dopriizkum a transfer Zivocichi (pokud je to moZné) a vyznamnych rostlin z lokalit
vystavby pfeloZky na jiné vhodné plochy v okoli ve vhodném obdobi pfed zapocetim
stavby (Cerven - Cervenec)

zajistit prizkum rizikovych historicky poddolovanych nebo seismicky citlivych 1sekd
Zelezni¢ni trati

u varianty 2 zajistit v pfedstihu dostateéné projednini zaméru s vefejnosti (zejména
s oblany Héji) a upozornit vefejnost na etapy vystavby a jejich rozsah, v€etné dopravnich
a jinych omezeni, tak aby byly omezeny negativni ohlasy na stavebni innost

u varianty 2. provést nové hydrogeologické, seismické a statické vypolty a na jejich
zdklad€ navrhnout a projednat fefeni situace s podzemni vodou, sesuvy a stabilitou v okoli
spojovaciho tunelu

2) pii vystavbé

organizaénimi opatienimi minimalizovat narufeni faktord pohody v obytnych domech
v okoli stavby (pfisna regulace prace a dal¥ich innosti o svétcich a ve€er - v noci)
pravidelné provadéni d&iSteni komunikaci, skrapéni recyklaénich ploch, deponii a
staveni3t, v¢etné manipulaénich ploch a vlastnich strojt a vozidel vZdy pied pfesunem
maximalizovat pfepravu materidlu i $t€rku po Zeleznici
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- veskeré prace budou provadény zplisobem, ktery minimalizuje nebezpedi Gniku
znetidtujicich latek, nebezpednych vodam

- pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany zichytné nadoby (plechové
s vioZkou vhodného sorbentu) proti ikapim

- doplilovani pohonnych hmot na plofe ZS je pfipusiné pouze mimo ochrannd péasma,
v maximalné nezbytné mife, tj. v piipadé pouZiti specialnich stavebnich mechanismu

- pro nejbliZ¥i sousedni ZS v okruhu max. 1 km bude k dispozici mobilni olgjova havarijni
souprava s kapacitou min. 90 1, obsahujici sorpéni rohoZe, hady, polsta¥e, havarijni tmel
na utésnéni, vystrazné pasky, ochranné rukavice apod.

- veSkerd UdrZba nebo pfipadné opravy stavebnich mechanismi budou provadény mimo
plochu zafizeni stavenigt

- na plochach zafizeni staveni$té nesmi byt skladovany pohonné hmoty

- na plochich vzijemné dopravné dostupnych vybranych ZS budou instalovdna chemicka
WC pro piislusny pocet pracovnikii

- vmist§, kde je umisténa recyklatni zikladna, je potfeba zajistit zpevnény povrch
se svodem vody do bezodtoké jimky

- naplochich Z8 v blizkosti tokdl nesmi byt skladovény sypké a plovouci materidly

- zajistit parkovaci a Eerpaci plochy a sklady PHM mimo oblasti ohroZeni povrchovych vod
a mimo nivy nebo jinak choulostiva Gizemi a zajistit pro celé uzemi stavby odpovidajici
lapéani uikapt (vany), odtokil a moZnych havarijnich odtokii $kodlivin do podzemnich vod
(lapoly u ploch pro vozidla, baleny vapex, zaji$t€ny sanaéni servis, atp.)

- vykécené dfeviny budou $t&€pkovany

- pouZivané vozovky budou pravidelng ¢istény

- automobily pfed vyjezdem na vozovku budou pravidelng &idtény

- zajistit pravidelnou kontrolu automobilt a mechanismii pracujicich na stavbach a zajistit
jim zpevnéné a zajidt€né parkovaci plochy s odchytem $kodlivin do tkapovych van, vidy
mimo biokoridory a VKP

- omezit ¢innost ve vedernich hodindch uvnitf mésta a pobliZe sidel nebo piirodnich lokalit
a celk, protoZe v lokalit& se pravd€podobng budou nachazet volng Zijici druhy Zivodichl
a lidé v okolnich obytnych domech a sidlech

- v dob& vystavby bude minimalizovin pohyb mechanismii a t¢Zké techniky v blizkosti
obyiné vystavby, zéroveil také v mistech vyskytu mihule ¥i¢ni na tocich

- dodavatel stavby zajisti dodrZeni limith hluku po dobu vystavby dle nafizeni viady
€.502/2000 Sb. a =zarovenn vCasné zahdjeni praci na kompenzatnich a hlavng
protihlukovych opatienich (protihlukové stény a jejich vystavba soudasné s trati).

- zahdjeni zemnich praci je nutno v pfedstihu ohl4sit na Archeologickém ustavu Akademie
v&d v Plzni a Ceské geologické sluzbd

- zdivodu sniZzeni praSnosti je tfeba provad&t kropeni viech terénnich mechanismi pii
pracich, u kterych dochazi k vifeni prachu a pra§nym &innostem

- sypké a praSné materidly budou nakladany a zabezpeCeny na automobilech tak, aby
nedochazelo k jejich padéni na vozovku

- zajistit dikladné a prihledné hospodafeni sodpady vramci stavby tak, aby byly
evidovany viechny hmotové toky a doloZena odpovidajici likvidace a vyuZiti odpadii

-~ zajistit pfesnou logistiku dovozu materidlu na stavenist® tunelll a zafezil, v kombinaci
s odvozem materidlu — rubaniny z tunelu a jinych lokalit.

- zajistit disledny havarijni servis, asisten&ni sluzbu a poZdrni zabezpedeni stavby a také
dodrZovéani vSech pfedpish bezpednosti prace pro tak naroénou vystavbu

- vpiipad¢ varianty 2. — tunelové zajistit odpovidajici zaji§téni zdfezu proti sesuvim a
tunelové stavby proti mimofadnym udélostem dvojitym jisténim akonit
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3) po realizaci stavby, za provozu

je nutné zajistit diislednou kontrolu a postprojektovou analyzu vlivil a efektivity vyuZiti
dopravnich staveb (méfeni hlu¢nosti a vibraci)

je nuiné zajistit alespoii zdkladni monitoring vlivil na piirodni prostfedi po ukondeni
stavby a to odpovidajicim zpfisobem k vy3e uvedenym podminkdm (HG, Bio, atp.)

po ukoncenf stavby sniZovat jakymkoliv zpiisobem moZné synergické pisobeni
negativnich vlivii na ZP a méstského, piiméstského prostiedi a odstranit viechna zat{zeni
staveni$t’ i jind navazujici zafizeni v souvislosti se stavbou

zajistit pravidelnou a dostatenou nidrZbu ploch zelen& na draZnich pozemcich (zejména na
néaspech a v zifezech) ihned po ukondeni stavby, tak aby byla omezena invaze neofyt a
vytvofen odpovidajici travni kryt na vSech vhodnych plochach po stavbé

zajistit obnoveni plivodnich travnich porostd v mistech ZS podél Zelezni&ni trati

vpiipad¢ varianty €. 2 zajistit dostate¢né vodni zdroje pro mistni obyvatele a zajistit
alespofi pfed¢isténi splachovych odpadnich vod ze stavby
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D.V.  CHARAKTERISTIKA POUZITYCH METOD
PROGNOZOVANI A VYCHOZICH PREDPOKLADU
PRI HODNOCEN] VLIVU

Pfedpoklddané vlivy na Zivotni prostfed a obyvatelstvo byly hodnoceny a

prognézovany obvyklymi a obecné pouZivanymi a pfijatelnymi metodami a postupy, zejména
matematickym modelovanim, porovnavanim ziskanych udaji se stanovenymi normami a
limity, odbornym odhadem a extrapolaci vlivii apod.
Potfebné informace a vstupni Gdaje pro posuzovani byly ziskdny z obvyklych a pouZivanych
zdrojii, napf. prizkumy a rozbory vzemi, archivni podklady a udaje z d¥iv&jsich prizkumd,
oficidlni tdaje rliznych instituci, informace a udaje z odborné literatury, rotenek, tematickych
map a daldich odbornych podkladi, informace ziskané p¥i konzultacich s pracovniky organd
statni spravy, odbomych a védeckych instituci, odbornych firem v daném oboru a dal$imi
odborniky v oblasti Zivotnitho prostfedi. N&které pouzité metodické postupy pro hodnoceni
vlivii jsou pedrobngji popsany a komentovany ddle.

Rozptylova studie prachu PM10

Vypolet byl proveden podle metodiky SYMOS upravené podle novych postupd
zohlediiujicich poZadavky nove legislativy tykajici se ochrany ovzdusi.

Vypolet kratkodobych i prim&mych roénich koncentraci prachu-PM10 a doby piekro-
¢eni zvolenych hrani¢nich koncentraci byl proveden podle novelizované metodiky ,,SYMOS
97%, ktera byla vydéna MZP CR v r.2003.

Tato metodika je zaloZena na pfedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na
priifezu koufové viecky. Umoziiuje pocitat kratkodobé i roéni primérné koncentrace znedis-
tujicich latek v siti referenénich bodd, déle doby piekroteni zvolenych hraniénich koncentraci
(napi. imisnich limit a jejich nasobkil) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroji
na roéni primémé koncentraci v daném mist® a maximalni dosaZitelné koncentrace a
podminky (tfida stability ovzdusi, sm&r a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahrnuje korekce na vertikélni ¢lenitost terénu, podita se stafenim a zvy$ovanim
rychlosti vétru s vyskou a pfi vypodtu primé&rnych koncentraci a doby pfekrodeni hrani¢nich
koncentraci bere v ivahu rozloZeni Eetnosti sméru a rychlosti vétru. Vypodty se provad&ji pro
5 tfid stability atmosféry (tj. 5 tid schopnosti atmosféry rozptylovat p¥imé&si) a 3 tfidy
rychlosti vétru. Charakteristika t¥id stability a vyskyt tHid rychlosti v&tru vyplyvaji
z nasledujici tabulky:

tfida rozptylové podminky vyskyt t¥id
stability rychlosti vétru {m/s)
I silné inverze, velmi $patmy rozptyl 1,7
11 inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
m slabé inverze nebo maly vertikalni gradient teploty, mirné 1,7 5 11
zhorSené rozptylové podminky
 AY normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11
A" labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5
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Termick4 stabilita ovzdusi souvisi se zm&nami teploty vzduchu s vyskou nad zemi.
Vzriista-li teplota s vyskou, té28i studeny vzduch zistava v niZz8ich vrstvich atmosféry a tento
fakt vede kdtlumu vertikdlnich pohybl vovzdu$i a tim i1 knedostateénému rozptylu
znedistujicich latek. To je pravé piipad inverzi, pfi kierych jsou rozptylové podminky
popsané pomoci tfid stability I a II.

Inverze se vyskytuji pfevainé vzimni polovingé roku, kdy se zemsky povrch
intenzivné vychlazuje a ochlazuje pfizemni vrstvu ovzdu$i. V disledku nedostateéného
slune¢niho z4feni mohou trvat i nepfetrZité mnoho dni za sebou. V letni poloving roku, kdy je
piikon sluneéniho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji pouze v rannich hodinach pred
vychodem slunce.

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s mensi rychlosti vétru. Silny vitr vede
k velké mechanické turbulenci v ovzdusi, kterd ma za ndsledek normalni pokles teploty
s vy§kou a tedy rozruseni inverzi. Silné inverze (tfida stability I} se vyskytuji jen do rychlosti
vétru 2 m/s, b&Zné inverze (ifida stability IT) do rychlosti vétru 5 m/s.

B&Zné se vyskytujici rozptylové podminky predstavuji tfidy stability III a IV, kdy
dochédzi bud’ k nulovému (III. tfida) nebo mirnému (IV. tfida) poklesu teploty s vyskou.
Mohou se vyskytovat za jakékoli rychlosti vétru, pfi silném vétru obvykle nastévaji podminky
ve IV, tfide stability.

V. tiida stability popisuje rozptylové podminky pii silném poklesu teploty s vyskou.
Za téchto situaci dochézi k silnému vertikdlnimu promichavéni v atmosféfe, protoZe leh&i
teply vzduch sméfuje od zemé€ vzhiiru a t€z8i studeny klesd k zemi, coZ vede k rychlému
rozptylu znediStujicich latek. Vyskyt téchto podminek je omezen na letni pilrok a shunedna
odpoledne, kdy v disledku pfehidtého zemského povrchu se siln€ zahfiva i pfizemni vestva
ovzdudf. Ze stejného divodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi
rychlosti vétru nad 5 m/s,

Metodika SYMOS'97 viak musela byt oproti pivodni verzi upravena. V souvislosti
se vstupem CR do EU se legislativa v oboru Zivotniho prostfedi ptizptsobila platnym
evropskym piedpisim a proto vni vznikly zmény, na které musela reagovat i metodika
vypodtu znedisténi ovzdusi. Tyto zmény zahrnujf napf.:

* stanoveni imisnich limitd pro nékteré znelist'ujici latky jako hodinovych primémych
hodnot koncentraci (dfive 1/2-hodinové hodnoty)
= hodnoceni znedi$téni ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO, (diive pouze NO,)

Zmé&na primé&rovaci doby se promitla do zmény rozptylovych parametri 6, a o©, (viz
[7] Metodika, kap.3.2.5.1.) tak, aby popisovaly rozptyl zneéist'ujicich latek v del$im &asovém
intervalu. Pro prach-PM10 jsou jako kratkodobé koncentrace pocitané 1-hodinové primérmé
hodnoty.

Vypotet prim&mych dennich koncentraci prachu byl odvozen na zdkladé vztahu mezi
naméfenymi primémymi dennimi koncentracemi a maximainimi hodinovymi hodnotami na
méficich stanicich v CR. Tento vztah se d4 vyjad¥it rovnicemi:

Pro PM10:
Cq = 0,808 . Cp pro Cy <350 pg/m’
Cq = 220,35 .1InCp - 1008 pro Cp> 350 pg/m’

Denni priimé€ry koncentraci se pak stanovi z vypoctenych hodinovych hodnot (podle
metodiky SYMOS) pomoci t&chto vztahi.

Hlukova studie pro obdobi provozu trati a recyklaéni zakladny
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Vypotet ekvivalentnich hladin akustického tlaku hluku v chrangném venkovnim
prostoru, od jednotlivych zdroji hluku, byl proveden (viz /2/) podie nisledujicich standardis:

Hluk ze silni¢ni dopravy: ,NMPB — Routes — 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)*.
Hluk ze Zelezni¢ni dopravy: ,RLM2 — Reken-and Meetvoorschriften Railverkeerslawaai

*96, nr 14/1997°, November 1996 (in short: RMV?*96)*.

Hluk ze staciondrnich zdroji hluku: CSN ISO 9613 - 2: Akustika — Utlum p¥i $ifeni zvuku

ve venkovnim prostoru — C4st 2: Obecné metoda vypodtu, zaH 1998

Pro potfeby prognézy Sifeni hluku emitovaného Zelezniéni dopravou a stacionarnimi
zdroji hluku v chranéném venkovnim prostoru okoli optimalizované trati Cheb — Schirnding,
okoli nové spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb ~ Plana a okoli recyklaéni zakladny byl,
pomoci programu LimaA ver. 5.02 (sériové &islo 300109, licence: Akon — Czech Republic),
sestaven akusticky model hlukové situace (viz pFiloha obrazky ,,Obr. 2 — Optimalizace trati —
Model — Cast A%, ,,Obr. 5 ~ Optimalizace trati — Model — Cést B, ,,Obr. 8 — Recykladni
zékladna — Model” a ,,Obr. 10 — Spojka trati — Model*).

Akustické parametry ndhradnich liniovych zdrojd hluku piedstavujici Zelezniéni trat’
byly vypotitany pomoci standardu RLM2 (viz /2/) z v¥Se stanovenych podtd prijezda viaka
pro rychlost vlakovych souprav rovnou 120 km/h na volné koleji {(v&etng oblouki) a 100km/h
prijezd ZelezniCni zastdvkou u sidlit& Skalka, pfes k¥iZovani v oblasti Zelezniéni stanice a
viezdu do tunelu. Trat byla modelovdna s bezstykovou koleji sindexem BB=1 (podle
RIM2).

Akustické parametry nahradnich bodovych a plodnych zdroji hluku, piedstavujici
jednotlivé provozni technologie recykladni zékladny, byly stanoveny v souladu s
CSN IS0 9613 —~ 2 (viz /2/) z vystupt jednotlivjch méfeni uvedenych v podkladu /9/ a
z pfedpokladaného umisténi jednotlivych komponent recyklaéni ziklady. Parametry byly
sestaveny tak, aby emise hluku ve vzdélenosti 50m odpovidaly vystupiim vypoétii uvedenych
v protokolu viz /9/. Recyklaéni zékladna byla modelovéna tfemi bodovymi zdroji hluku (v
,»Obr. 8 — Recyklaéni zdkladna — Model* jsou zdroje znaleny &ervenymi prodkrtnutymi
koletky) s nasledujicimi parametry: generator Lya = 101dB (vy$ka néhradniho bodového
zdroje nad terénem 2m), drtié Lya = 103dB (vy¥ka 4m) a tFidi¢ Lwa = 105dB (vy3ka 3m).
Pohyb kolového nakladale po ploSe recyklaéni zdkladny byl modelovan plonym zdrojem
s pidorysem totoZnym s 100% plochy ZS A (1j. cca 12000m?) a akustickym vykonem
Ly = 75dB/m>,

V v iseku km 147,000 az 147,450 byla vievo od frati, ve vzdalenosti 4m od osy
koleje, modelovana akusticka clona (zisténa) o délce 450m a vySce 3m. Povrch akustické
clony byl, obdobné jako ve vyhledévaci akustické studii (viz podklad /9/), volen pohltivy.
Clona by méla byt zhotovena z materidlu zaji§t'ujiciho minimalni hodnotu vaZené vzduchové
nepriizvuénosti Ry, = 25dB,

Meéieni stavajici akustické situace:

Meéfenti bylo provedeno formou naméri v délce 4 hodiny, dle grafikonu byly vybrany hodiny s
poltem priljezdil viakd piiblizn€ odpovidajicim primérn pro 24 hodin pfepoétenému pro
.jednu hodinu dle kapitoly 5. Hladina hluku pozadi je vypoé&tena z intervalli mezi prijezdy
vlakd na zkouSené trati. Mikrofon byl vZdy umist®n na stativu ve vySce 3 m nad terénem,
orientovan na trat. Naméfené hodnoty jsou vztaZeny k dob& 24 hodin a porovndvany
s limitem pro noc. Kalibrace byla vidy provedena véetn& prodiuZovaciho mikrofonniho
kabelu pfed a po méfeni hluku, vykdzané odchylky nepfekroéily v 0,2 dB. V3echna méfeni
byla provedena formou z4znamu &asového pribéhu hladiny hluku vzorkovanim 1 minuta a z
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takto ziskaného vzorku je vypodtena celkovd véZend ekvivalentni hladina hluku za dobu
meéfeni die vztahn:

L

n

1 _
g = 1010g;z 10512 [dB(A)]

i=1

kdeje Layq vysledna ekvivalentni hladina hluku A;
Li i-t4 namé&iena hladina
n celkovy poéet naméfenych tidajli (hladin)

Metoda méieni vibraci:

P#i méfeni a hodnoceni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi
metody obsaZené v eské technické normé, jejichZ dodrzenim se vysledek co do zéchytnosti,
pfesnosti a reprodukovatelnosti vysledkl povaZuje za prokazany. Pro méfeni vibraci ve viech
osich souasné byl pouZit tiosy snimad, ktery byl upevnén na kovovy hlinikovy kotout &
150 mm o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Kotoué byl uchycen na stavebni konstrukei domu
pomoci t hrotl. Z namé&fenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektrdlni
analyzy v redlném Case ve vSech osédch byla stanovena vyslednid véZena hladina zrychleni
vibraci dle vztahu:

20
L, = 10log Z 1003 Lan K} [dB]
=}

kdeje Lgi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktdvovém frekvendnim pasmu v dB
i  index pfislusného tfetinooktavového pasma
K. korekee pro piisluiné tfetinooktavové pasmo

Timto postupem ziskana hodnota je rozhodujici pro porovnavani s limitem pro noc.
Pied méfenim a po m&feni byl vidy pouZivany snimaé kalibrovian. Mé&feno bylo na
zdkladovych deskach budov, na kazdém méficim mist€ byl signél linearnd primérovin a
kmito¢tové analyzovin po dobu celého méficiho intervalu. Hladiny zrychieni vibraci se
vyjadiuji v tfetinooktdvovych pasmech v rozsahu od 1 do 80 Hz. Zaznam a zpracovani
vibra¢niho signélu byly realizovany tfikandlovym analyzitorem pro viechny sméry soutasng,
Naméfené hodnoty byly ukladiny do paméti pfipojeného PC s Fidicim programem. Dalsi
zpracovéni dat bylo provedeno na PC pomoci origindlniho programového vybaveni. Uvedeny
jsou pouze nejvyssi zaznamenané hodnoty.

Specifikace sméri méfeni:

Osa Z oznatuje smér vertikdlni, vibrace vtomto sm&ru se zpravidla projevuyji u
zeleznice nejsilngji, osa je v grafech vyznacena nejimaviim odstinem. Osa X oznafuje smér
horizontalni pfitny, kolmy na podélnou osu trati. Osa Y oznaduje smér horizontalni podéiny,
rovnobéZny s podélnou osou trati

Geologické a hydrogeologické posouzeni:

Zpracovani udaji o horninovém prostfedi a podzemni vod€ bylo provedeno
z podkladd pfedchozich regiondinich prizkumib, publikaci a archivnich geologickych map.
Pro dokumentaci v pfilohové &asti byly pouZité vodohospodédfské mapy 1 : 50000
a topografické mapy méfitka 1 : 25 000,
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Yvhodnoceni fauny a fléry, ekosystémui:

Béhem tvodu roku 2006 byl v ramci prizkumu na trati Cheb - stitni hranice SRN ,
navrZzené k provedeni optimalizace a elektrifikace, proveden obecny botanicky priizkum na
Zelezni®ni trati (6/2006) a pak vplném vegetatnim obdobi také detailni priizkum na
vybranych mistech USES, zeiména u ploch za¥izeni stavenisté a stfeti s VKP (vodnich tokd).

Prizkum detaild vybranych ploch a jejich okoli byl zaméfen na ziskani informace o
biotopech v mistech stavby optimalizace Zelezniéni trati jako takovych a také na informace o
druzich rostlin a dfevin jako indika¢nich druh v daném mist®. Urdovani pro potiebu
posouzeni spoletenstev a roziffeni vyznamnych druhii bylo zaméfeno hlavng na hledani
druhti chrangnych a ohroZenych podle zakona o ochrang piirody a krajiny &. 114/1992 Sb. ve
smyslu vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb. V ramci mapovani bylo piihlédnuto i k pipadnému
vyskytu druhii nebo spoleéenstev soustavy NATURA 2000.

Povrchové a podzemni vody

Zpracovdni Gdaji o horninovém prostfedi a podzemni vodE bylo provedeno
z podkladt pfedchozich regiondlnich prizkumi, publikaci a archivnich geologickych map.
Pro dokumentaci v pfilohové &asti byly pouZité vodohospodafské mapy 1 : 50000
a topografické mapy mé&¥itka 1 : 25 000.

Hodnoceni krajinného rizu

Metoda posouzeni vychazi z metodického postupu (Vorel, Bukddek, Mat&jka, Culek,
Skleni¢ka 2004), ktery vychazi ztextu §12 zdkona €. 114/1992 Sb. a ochrané piirody a
krajiny. Vyklad jednotlivych pojmi koresponduje s metodikou hodnoceni krajinného razu
(dile jen ,KR*) pouZivanou spravou CHKO CR (Bukétek, Matéjka) a s navrhem
metodického doporugeni, vypracovaného AOPK CR (Michal (ed.)1998).
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D.VL. CHARAKTERISTIKA ISEDOSTATKfI VE
ZNALOSTECH A NEUR(;IT’OSTL KTERE SE
VYSKYTLY PRI ZPRACOVANI DOKUMENTACE

Mira neurlitosti je dana vypovidaci schopnosti podkladd, které jsou v dané fazi
pfipravy zéméru k dispozici. Uréeni miry vlivu na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi
vychazi ze znalosti odpovidajicich ptislusné fazi pfipravy zaméru.

Jako zékladni podklad o stavb& optimalizace trati Cheb — statni hranice SRN pro
zpracovani ozndmeni EIA slouZila pfipravnda dokumentace pro fizemni fizeni a Studie
propojeni trati Plzet — Cheb a Cheb — Schirnding.

Pro zpracovani tohoto oznameni byly kdispozici textové ddaje o projekiovaném
zam&ru a mapy méiitka 1 : 10 000 s vyznadenim trasy Zeleznice a blizkych faktort Zivotniho
prostfedi. Nedostatky pii zpracovéni dokumentace mohou vyplyvat =z rozsahlosti
hodnoceného fizemi a liniového charakteru trasy. To je viak moZné povaZovat za tinosné,
nebot’ riziko zdvaznych zmén vodniho reZimu a kvality podzemnich a povrchovych vod
arozsdhlejSich zasahd do horninového prostiedi zde nehrozi. Vliv na povrchové a podzemni
vody a vodni zdroje v ochrannych pasmech by nemé&l byt zjistén, pokud budou pfijata
doporuend opatieni.

Nejasnosti mohly vzniknout p¥i zaji¥téni map a daldich podkladii, protoZe nebylo
mozZno zajistit lepdi (detailngjsi) mapy, rozpisy POV a hlavng &tvercovou sif’ a orientaéni
planky pro pochodné zjidt&ni poloh jednotlivych objekti v terénu. Tyto nepfesnosti oviem
nemohou ovlivnit kvalitu biologickych prizkumi jako celku.

Zvy3eni stupné objekiivity je moZné dosdhnout uplatnénim poznatkli z dosavadnich
obdobnych staveb optimalizace Zeleznitnich trati v jinych usecich, které byly ptipraveny,
dokumentace EIA vyuZit.

Zpracovatelé dokumentace EIA tedy museli vychdzet z urditého okruhu a mnoZstvi
informaci o zam&ru v soutasné dob& dostupnych, kieré nebyly vZdy v potfebné podrobnosti
nebo urditosti, Absence nékterych konkrétnich & potiebnych Gdajii byla feSena jejich
pravd&€podobnym predpokladem nebo odbornym odhadem na zdklad® zkulenosti, analogii
s obdobnymi stavbami apod. V pfislunych kapitolach dokumentace je na tyto pfipadné
neurditosti a nedostatky vstupnich daji upozormé&no. Nékteré z t&chto tdajii budou muset byt
v dal$im stupni PD jet& upfesnény a formulované vychozi pfedpoklady ovéieny.

V nékterych p¥ipadech je proto hodnoceni vlivii zameéru &i dalich skuteCnosti zatiZeno
uriton nejistotoun nebo nejsou popsdny &i vyhodnoceny do viech podrobnosti. Konkrétni
nejistoty, neurditosti ¢i absence vdatech jsou uvedeny vidy v pHsluinych kapitolach
ozndmeni.

Uvedené nedostatky ve znalostech nebo neurditosti nesnizuji vypovidaci schopnost
pfedloZeného oznameni EIA a je moZné je fe§it v dal§fm stupni pfipravy zdméru a projektové
dokumentace.

Zavérem lze shrnout, Ze viechny vySe uvedené skutetnosti naznaduji piistup, kterym
se zpracovatelé ozndmeni EIA 1 pfes n€které omezené zdroje tidaji snazili co nejvice zvySit
redlnost, objektivitu a vypovidaci schopnost dokumentace, Miru neurditosti v odhadu
potencidlnich vlivli zéméru a jejich celkového u&inku lze pak klasifikovat jako pomimé
nizkou, a lze tedy s akceptovatelnou vypovidaci schopnosti a pfesnosti prognézovat vlivy
optimalizace trati na okolni Zivotni prostfedi i obyvatelstvo a vefejné zdravi.
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Je moZno zde uvést nekteré konkrétni neurditosti a nejistoty, s nimiZ se zpracovatelé
oznameni museli vyrovnat:

Piipravna dokumentace je vysledkem vyhledavacich, pfedprojektovych a projektovych
piiprav a konceptu dokumentace pfipravené k tizemnimu rozhodnuti (2004-2006), a proto
nebylo moZno doplnit k posouzeni n&které komplexni udaje, které budou jasné a
kvantifikovatelné aZ v dal$im stupni projektové dokumentace, tj. pfi pfipravé dokumentace
pro stavebni povoleni.

Neékteré nejasnosti v dokumentaci mohly vzniknout pfi pfebirani dat a podkladovych
tidajt tymu zpracovatelil oznameni EIA od tymu zpracovateld projektu DUR, vyhledavaci
studie a dal$ich.

K nedostatkiim mohlo dojit mj. také &asovym posunem vzhledem k pracim na ptipravé
projektu stavby a zejména pak variant stavby optimalizace Zelezni¢ni trati a taklé
k materialiim, které byly vyuZity jako podklady z piedchozi projektové &innosti.

Je nutno podotknout, Ze priizkumné prace byly vykonany v jarnim i letnim obdobi
2006 a tomu odpovida biologické hodnoceni lokality, kieré je dostadujici Gelu i vzhledu
lokality a jejiho okoli.

Pro zpracovani tohoto oznémeni EIA byly k dispozici textové adaje o projektovaném
zaméru a mapy méfitka 1 : 10 000 a 1 : 1000 s vyznalenim trasy Zeleznice a tunelu (SUDOP
Praha, 2004). Nedostatky pfi zpracovani ozndmeni mohou vyplyvat zrozsdhlosti
hodnoceného tzemi a liniového charakteru trasy. To je viak v pfipad® varianty 1 moZné
povazovat za unosné, nebot’ riziko zavaZnych zmén vodniho reZimu a kvality podzemnich a
povrchovych vod arozsdhlejSich zasahi do horninového prostfedi zde nehrozi. Vliv na
povrchové a podzemni vody a vodni zdroje v ochrannych pasmech ani na pfirodni 1&&ivé
zdroje by nemél byt zjidtén, pokud budou piijata doporutend opatieni.

V pifpad¢ varianty 2 bude tfeba provést podrobny hydrogeologicky priizkum a vlivy na vodni

rezim ovéfit. V kazdém pfipad€ je jiZ na zaklad€ provedeného hodnoceni nutné s ovlivnénim
nebo likvidaci nékterych vodnich dél poditat.
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CAST E
POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

I'Jdaje podle dasti B, C, D, F, G a H se uvadgji v pfiméfeném rozsahu pro kazdou
oznamovatelem pfedloZenou variantu fe$eni zdméru

Srevnani variant stavby v oblasti pudy

Varianta 1 — optimalizace bude mit doCasny zabor pidy v pomé&rmné malém ¢asovém rozsahu
a v kratkych &asovych obdobich, béhem obnovy odvodiiovacich prvkii Zel.trati nebo béhem
stavby doplilyjicich prvkd — napf. soustavy tratového zabezpedeni. Trvaly zdbor pidy
zplisobeny stavbou bude viZdy na plochich drdhy a dojde pouze k zdboru 0,038 ha
zeméd&lské plidy v rameci trati. Dal8i poskozeni pldy, rozséhlejsi nebo deldi dodasné zébory
pud (nad jeden rok) nejsou ofekdvany.

Varianta 2 optimalizace a tunelovd varianta — vliv na pidy bude prakticky stejny, nedojde
k roz§iteni zdbort pidy na ZPF, ani na PUPFL. Rozsifeni zdboru pidy k Géelu vytvofeni
portalu t¢lesa tunelu a p¥istupu k nému bude realizovano na pozemcich ostatni pidy a ve
vlastnictvi drahy, a to jak vramci navrhu varianty 1., tak v rdmci navrbu varanty 2, kdy
pfibudou pfistupové plochy a bude zabran tsek zafezu trati ve sméru od Plané k Zst. Cheb.
Samoziejmé bude nutno i poditat s rozifenim ploch stavenist€ na Z.st.Cheb v pfipad€ stavby
tunetu, ktery bude vyzadovat vét§i materidlové toky a soudasné i zabory plochy staveniste.
Porovnanim obou variant dochdzime k zivéru, Ze pfi varianté 2. dojde k rozsahlejiimu zaboru
pudy, ale stale jen v okoli Z.st. Cheb, uvnitf mésta, v zafezu a na plose nadrazi, tedy mimo
ekologicky nebo jinak citlivé plochy.

Srovndni variant stavby v oblasti vody

Varianta 1 - optimalizace

Z hlediska ochrany povrchovych vod jako celku neni stavba optimalizace ZelezniCni trati
realnym nebezpefim ohroZeni jejich kvality. Stavba se kromé rekonstrukce mostnich objekti
a propustki nedotykd povrchovych vod, ani s nimi Zadnym zplsobem nenaklada. Stavbou
nedojde ke zméné soucasnych odtokovych poméri. Pfi rekonstrukcich mostnich objekti se
nepolitd se zasahy do tokl ani Upravami koryt, kromé vydlazd&ni, pfipadné zpevnéni
nékterych podmosti nebo rekonstruovanych propustkil.

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukci a ptip. propustki nemély
zasahnout do ob&hu podzemnich vod. Pii stavb& se nepfedpoklada trvald zména reZimu
proudéni. Planované rekonstrukce propustkii by mély pfispét k bezproblémovému odvodnéni
rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni sréZkovych vod a zabezpeéit prichody
vodotedi naspem Zelezni¢ni trati. Zmé&ny koryt vodnich tokii nejsou projektovany.

Pozornost je tieba vénovat fadnému odvodnéni Gseku trati u mostu vkm 142,419. Odtok
z izemi jiZn€ od trati a ze zafezu trati je dosud vyveden pod mostem na mistni komunikaci
a mél by byt v ramci optimalizace trati odpovidajicim zplisobem dale feen.

Z hlediska spotieby vody a odpadnich vod bylo kvantifikovano, Ze na stavbu bude potieba
300 000 m3 technologické vody a cca 400 m3 vody na socidlni zafizeni (oboji odborny odhad
vyplyvajici z délky stavby, doby stavby a odhadu stavebnich praci, skutetnost je zavisla na
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realizétorovi stavby vze$lém z vyb&rového fizenf). MnoZstvi odpadnich vod v soudasné dob&
nelze piesné specifikovat, protoZe ¢4st odebrané vody se odpafi, zmiz{ dkapy p¥i transportu,
vsakne se b&hem stavby, atp. a soudasné zavisi na realizaéni firme a postupech pii stavbé.

Komplikaci pro kvalitu vod by mohlo byt rizike Gniku ropnych produkti ze stavebnich
mechanismi v pritb&hu stavby, jak jiZ bylo pojednano v textu. Proto by zvySend opairnost a
preventivni opatfeni méla byt soustfedéna na tiseky stavby v ochrannych pasmech vodnich
zdroji a pfirodnich lé¢ivych zdrojh

Varianta 2 - tunelovi

Ve varianté¢ 2 se uvaZuje s vybudovanim raZeného tunelu v méstské &4sti Cheb - Hije.
Pievzaté parametry tunelu jsou:

Alternativa Délka (m) Hloubka stropu pod | Niveleta (m n.m.)
terénem (m)
RaZeny tunel 565 8-10 465,29-468,49

V blizkém okoli planovaného tunelu byly 2.8.2006 evidoviny pouze ojedin€lé domovni
studny, protoZe rodinné domy jsou zdsobovany vodou z méstského vodovodu. Studny slouZi
jako zdroje uZitkové vody k zalévani zahrad atp. Pozice evidovanych objektli je v pkiloze
¢. AS. Zjisteéné udaje jsou v tabulce.

Studna | Typ P.. Odmémy Hloubka Hladina Hladina
¢. bod
(mnadter.) [(modOB) [(modOB) |(mpodter)
ST-1 kopana |[179 0,5 11,80 8,35 7.9
ST-2 kopand {1263 0,1 14,75 12,05 12,0
ST-3 kopana |186 0,15 16,00 12,40 12,2
ST-4 kopana |189/1 (0,5 16,55 12,10 11,6

Podle vzorového fezu ma byt vyska tunelu max. 9,55 m. Znamen4 to, Ze razba tunelu zasshne
pod troveni hladiny podzemni vody. Zména reZimu podzemnich vod bude mit podstatny viiv
na vySe uvedené studny a doslo by ke ztrat¢ vody v t&chto objektech (studna ST-1 by byla
zlikvidovana).

U varianty 2, bylo zhlediska vy$§i spotieby vody a v&tStho mmoZstvi odpadnich vod
kvantifikovano, Ze na stavbu bude potieba 600 000 m3 technologické vody a cca 650 m3
vody na socidlni zafizeni (oboji odborny odhad vyplyvajici z délky stavby, doby stavby a
odhadu stavebnich praeci, skutednost je opt zdvislda na realizdtorovi stavby vze§lém
z vybérového fizeni a odpovidajicim postupu raZeni tunelu). MnoZstvi odpadnich vod
v souCasnosti nelze dostatetn€ specifikovat, protoZe ¢ast odebrané vody se odpafi, zmizi
ukapy pfi transportu, vsdkne se béhem stavby, atp. a souasn& zivisi na realizadni firmé a
postupech pfi stavb&. Odpadni voda z t&Zby v tunelu bude navic z hlediska mnoZstvi nafedéna
a spojena s priisakovou vodou a podzemni vodou prosakujici st¥nami raZeného tunelu,

Souhrnem negativnich vlivii z posouzeni obou variant se dostavdme k tomu, e varianta 1.
nebude mit pfimy negativni vliv na povrchové nebo podzemni vody, pokud budou dodrZena
preventivii opatfeni navrZend v této dokumentaci. Odbér vody a vypousténi odpadnich vod
z {innosti v terénu i na ZS pak bude odpovidajici rozsahu stavby optimalizace.

Naproti tomu varianta 2., byt budovana uvnitf mésta a v mé&stské &tvrti, kde je zasobovéni
pitnou vodou zajifténo z mistniho vodovodniho fadu, se negativng dotkne &yt objektl studen,
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kde v jednom piipadé studnu pfimo =zlikviduje a ve zbylych piipadech negativng ovlivni
hladinu podzemni vody ve studnich, kdy dojde jist® k jejimu snf¥eni. Dalsf negativni vlivy
stavby tunelu by specifikovala aZ podrobna hydrogeologicka studie. Odbé&r vody a vypousténi
odpadnich vod z Cinnosti v terénu i na ZS pak bude podle pfedb&ného odhadu jednou tak
vysoky jako v piipad® varianty 1. u technologické vody (voda pro sociilni Geely je odhadnuta
0 cca 63% vyS8). VypouSténi odpadnich vod, jak jiZ bylo uvedeno, bude dile navyseno
prusakovymi vodami do tunelu, které pfedbéing budou odvadény do recipientu a nadrZe
Jesenice (tedy chran€né), zde pfi havérii vod hrozi dalsi bezpenostni riziko, proto¥e stavba se
nachézi v padsmu ochrany zdroji prostych vod vodni nadr¥e Jesenice.

Ob¢ varianty nachdzeji a zasahuji padsma II B. ochrany pfirodnich l1éivych zdroji pro
lazetiské misto Frantiskovy 14zn€ a to v mist€ vytsténi navrZeného tunelu trati a tedy v zafezn
pied Zst. Cheb. Cela stavba se nalézd na tizem{ CHOPAV Chebska panev a Slavkovsky les a
také na tizemi pasem ochrany zdrojt prostych vod Pelhfimov a vodni dilo Jesenice.

Srovnani variant stavby v oblasti ochrany p¥iredy

Varianta 1 - optimalizace zasahne do pfirodniho prostfedi z hlediska technického priichodu
rekonstruované stavby krajinou a tedy ovlivni dodasné prvky USES, vyznamné krajinné
prvky, stanovist€ n€kterych Zivogichi i rostlin i biotopy — ekosystémy (napf. les a vodni toky)
nachazejici se podle Zelezni¢ni trati. K ovlivnéni dojde zejména pii piestavbé trati — obnovou
tratového svriku, kdy dojde ke zvySené praSnosti, zakaleni vod v tocich a zvy¥ené hludnosti
v obnovovanych usecich trati. Pfed zapocetim stavby dojde ke kdceni a myceni dievin a
kfovin v nutném rozsahu pro plochy staveni3t u trati a nasep Zel.trati, ptipadné souvisejici
stavby optimalizace.

Varianta 2. — tunelova rozsiii stavbu o stavbu tunelu v ivodnim tseku trati, tedy v zafezu pred
Zelezni¢ni stanici Cheb — uvnitf mésta a na sekundarnich plochdch zafezu, porostlych
néletovou zeleni, Vlivem stavby tunelu dojde nepfili§ vyznammému rozsi¥eni kéceni dievin
v zafezu trati v mist€ obou portilil tunelu. Nedojde tedy k dalsim negativaim vliviim na prvky
pfirodniho prostfedi nebo ovlivitujicim ekosystémy v krajing,

Souhrn z porovnani variant — v obou variantdch dojde k negativnimu ovlivnéni ptirodnich
prvkil v krajing, ale roziifeni o stavbu tunelu ve variant® 2. zvy$ negativni vlivy pouze o
kaceni d¥fevin a kiovin na svazich tratového zéfezu u Z.st. Cheb, takZe neni velky rozdil mezi
variantami v oblasti ochrany p¥rody

Srovnani variant stavby v oblasti ochrany krajiny

Vlivem varianty 1. - optimalizace a elektrifikace jednokolejné Zelezni®ni trati dojde
k propojeni trati snovymi prvky vkrajing (vysilate GSM, trak®ni vedeni, zmé&na tvaru
propustki a n€kde i mostki), které by ovSem nemély podle krajinafského hodnoceni pisobit
ruSivé. Trat' jako technicky prvek v krajing je jiz dlouho zavedend a proto nelze odekéavat
vyznamné rozSifeni negativntho viivae na charakter krajinného rizu (kromé& dodasného
zmenSeni rozsahu kryci zeleng podle tratového télesa.

Varianta 2 — tunelovd vnasi naproti tomu do okraje mésta novy technicky prvek — tunel,
ktery v urbanizované ¢asti mésta neni ruivym prvkem, mimo jiné i proto, Ze je projektovan
jako soutdst stavajictho zafezu Zel.trati a také jako soudast nového kolejidt v obou smérech
pied Zst. Cheb (sméry Pland — Cheb a Cheb — statni hranice SRN ). Vzhledem k dobg, kdy
byl zéfez vytvofen, hloubce zifezu a dalSim pohledovym faktortim, nedojde k dalim
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negativnim vliviim na prvky ovlivilujici krajinu nebo charakter m&stské ¢asti. Méstska ¢ast je
popsana jako obytna &tvrt’ bez historické zastavby, tedy bez pamatkové ochrany.

Souhrn porovnani obou variant ~ Ize konstatovat, 7e Zidnd z variant neznamenid né&jaky
pfedem negativni a vyrazny zésah do charakteru krajinného rdzu a Ize i konstatovat, Ze
vzhledem ke své lokalizaci tunel nebude mit dalii negativni vlivy na urbanizovanou krajinu
mésta Cheb.

Srovnani variant v oblasti znediiténi ovzdufi

Vzhledem k budoucimu elektrickému provozu na trati se za provozu nebudou dostavat do
ovzdudf Zadné znediltujici latky. Nemé proto smys! hodnotit viiv na ovzdudi v obdobi po
skoneni rekonstrukce trati a to at’ jiZ bude trat’ postavena ve varianté 1. nebo ve variant& 2. —
tunelové, protoZe se nebudou do ovzdusi uvoliiovat Zadné mé¥itelné emise.

Cistota ovzdusi v okoli Yeleznitni trati mitZe byt ovlivnéna pouze emisemi znedistujicich
latek z Cinnosti b&hem rekonstrukce Zelezniéni trati, kterd bude zahrnovat mimo jiné
rekonstrukci kolejového svriku a spodku, opravy mostli a propustki, stavebni tpravy na
budovach a piejezdech, nové protihlukové stény, pifeloZky kabelovych tras apod.
Pfi variant€ 2 bude do stavby zahrnuta i vystavba raZeného tunetu.

Z porovnani variant pro zneiténi ovzdusi ve variant® optimalizace a tunelové varianté tedy
vyplyva, Ze varianta 2 zati?i ovzdusi pfi stavb& tunelu nepatrn€ vice a to zejména dopravou
transportbetonu a dalSich materiali na misto konstrukce vstupniho portalu tunelu (pfipadné
v kratkém tiseku i pfi vyvéZeni materidlu z télesa tunelu), dal$i emise budou vzhledem
k intenzit® dopravy nizké a zanedbatelné, ve vztahu k provozu v Chebu a okoli.

Z porovnani variant vychdzi, ¢ z hlediska ovzdusi krom& dovozu a odvozu materidly ze
stavby tunelu budou emise do ovzdusi prakticky p#i vystavbé stejné, rozdil ve znedist'ujicich
emisich pfi vystavb€ tunelu bude navic pravdépodobng velmi nizky. Stavba tunelu bude
piipadn¢ probihat mimo rekonstrukei trati, tak¥e nedojde ke kumulaci negativnich vlivil
z rekonstrukce trati a stavby tunelu. Rozdil nejde v tuto chvili &iseln& specifikovat, protoZe
nejsou znamy parametry firmy realizujici stavbu a dopravni trasy.

Srovnani variant v oblasti hluka

Mgéfeni stavajici akustické situace v okolnim tzemi prokazalo dodrZeni limith pro noc i den u
veskeré obytné zastavby leZici v okoli posuzované Zeleznice. Tento stav je dan predeviim
nizkou intenzitou dopravy na posuzované trati, pfiCemZ v realné situaci nedojde k vyrazné
zmén¢ vlivem pfipravované optimalizace. U viech objektil leZicich bezprostfedné pfi trati
{dréZni domky), zasaZenych nadlimitnim hlukem, jsou vypracovany navrhy protihlukovych
opatfeni k zajisténi podlimitnich hodnot ve vnitinim prostoru.

Z podkiadil vyplyva, Ze intenzita stavbou vyvolané automobilové dopravy v dobé raZeni a s
ohledem na nizkou ofekédvanou Cetnost stavbou vyvolané dopravy bude dopad hluku
z dopravy ke stavbé na okoli stavby prakticky zanedbatelny.

Porovnani variant
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Varianta 1. - Optimalizace trati uvede stavajici Zelezni®ni trat’ z pohledu emise hluku
z Zeleznitni dopravy do vyrazné lepsiho stavu (pfedeviim diky technologii bezstykové koleje
a konstrukci Zelezniniho svriku), neZ je u stdvajici trati. ZvySené emise hluku spojené
s nartistem Zelezniéni dopravy (pfedeviim nakladni dopravy) a zvy¥enim pfepravni rychlosti
(na 120 km/h) jsou téme¥ ,,pIn¢ kompenzovany“ sniZenim priméarnich emisi hluku ze styku
kolo — kolejnice.

Varianta 2. - Propojeni trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana nepfinisi (v souladu
s oCekavanim) Zadnou vyraznou zménu hlukové situace v okoli portald tunelu. U severniho
portalu dojde k mirnému navySeni imisi hluku z Zelezni¢ni dopravy (o cca +0,6 dB). U jizniho
portélu zase dojde k mirnému poklesu hiuku (o cca -0,5 dB) zplsobenému niZ3i emisi hiuku
z provozu po trati Cheb — Plané (s viezdem do Zst. Cheb).

Porovhanim obou variant lze dojit k vysledku, Ze men3i zlepSeni hlukové situace pfinese
varianta 2 za provozu, kdy se uplatni tunelovy provoz se sniZenou hlunosti, ale tento efekt
bude silné znehodnocen zvysenou hludnosti b&hem vystavby tunelu.

Z dlouhodobého hlediska jde o zlep¥eni, ale velmi malé, protoZe umisténi tunelu do dna
stavajictho Zelezniniho zafezu, kde jiZ dochazi ke znaénému ztlumeni hiu¢nosti z provozu
trati pozitivné piisobi na sniZeni hluku 2z dopravy. Provoz recyklaéni linky a dalsi
infrastruktury ziistiv4 nezménén.

Srovnani variant v oblasti vibraei

U varianty byly na viech referentnich bodech zjistény hodnoty vibraci pohybujici se
jednozna¢né pod limity. Na daném Useku trati neni nutné provadét specidlni antivibradni
Upravy télesa.

Jin situace nastane pfi provozu varianty 2, kdy se zvy§i vibrace v fad¢ objekti v nadloZi
tunelové spojky. Nejprve dojde k razantnimu navy$eni vibraci pfi razbé tunelu a posléze
dojde 1 mirnému zvySeni vibraci pfi prijezdu vlakii za provozu, jak se zméni vibrace u t&chto
budov by bylo patrné, aZ po zahdjeni provozu tunely, protoZe vibrace nelze dostatetnd
v soutasnosti modelovat.

Porovnaini variant multikriteridlni srovndvaci tabulkou
V ramci porovnani variant bylo provedeno i srovnéni variant prostiednictvim multikriteridlni
hodnotici tabulky, kterd se pokusi kvantifikovat vybrané vlivy v jednotlivych variantich a

srovnat jejich velikost.

Tabulka porovndni viivii na slozky ZP ve variantdch p¥i vystavbé,

Faktor Vstup V1 | Vstup V2 | Poznimka

OhroZeni vod stavbou 0 -
Qdbé&r vod pii stavbé 0

Rozsah zdsahtidoplidy |0 0
ZneCisténi  ovzdusi pfi{o0

stavbé

Hluénost pfi stavbé

Hluénost pii provozu

e ] E o} Lonet
o} Lon)

Potencidlni ohroZeni
pfirody

Rozsah kédceni 0 -
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OhroZeni extrémnimi |0 - Vliv na
poméry poméry
sesuvil
Dopravni z4téZ okoli 0 - Dovoz/odvoz
Rychlost spojeni - 0
Odber energie 0 - Svétlo
v tunelu
Navazujici investice 0 0 PieloZky siti
Souhrn z faktord ( - ) 1 8

Vysvétlivka : 0 je v pFipadé, Ze nedojde k véi§imu zdsahu, nebo jsou viivy vyrovnané, minus -
Jje v pipadé, Ze varianta vyZaduje vétsi ndroky v dané kategorii(bez dalsi kvantifikace)

Z vy3e uvedené tabulky vyplyva, Ze varianta vystavby tunelu — 2, je z hlediska vstupd a
vystupli ze stavby vice negativni ve vice faktorech posouzeni stavby, neZ prosta varianta
optimalizace. SkuteCny dopad stavby kazdé z obou variant bude samoziejmé& moZno
kvantifikovat a posoudit aZ poté co stavba provedend dodavatelem prob&hne.

Srovnanim obou variant vychdzi jako jednodus$i, technicky mén& rizikovd a ndaro&ni
varianta 1, kierd spoliva v prosté optimalizaci Zelezniéni trati v daném dseku, oviem bez
zrychlujici tunelové spojky, kterd je spife ekonomicky vyhodnd, neZ vhodna k realizaci
z hlediska vlivii na ZP.

Na zdkladé provedeného vyhodnoceni a porovndni variant deperudujeme k realizaci
jako vhodnéjsi z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi variantu 1 ~ t.j.

optimalizaci trati Cheb — stitni hranice SRN ve stdvajici trase, bez tunelové spojky obou
trati.
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CAST F
ZAVER

Piedkladané Oznameni EIA o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedi podle zdkona &. 100/2001
Sb. na urovni dokumentace pro Uzemni fizeni zhodnotila vramci existujicich, respektive
primarné provedenych prizkumnych praci dopady stavby ,,Optimalizace Zelezniéni trati Cheb
— statni hranice SRN“ a navazujicich staveb z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi.

S ohledem na skutetnosti uvedené a popsané v této studii je mozZno se stavbou Optimalizace
Zeleznicni trati Cheb — statni hranice SRN z hlediska vlivii na Zivotni prostedi

vyslovit souhlas

a to hiavn& z hlediska vhodného dopravng technického feSeni dlouhodob& nevhodné situace
v organizaci Zelezni¢ni dopravy na trati mezi Chebem a Schirdingem (SRN) a také na zédkladg
konstatovani pravd€podobnych spiSe pozitivanich vlivii na Zivotni prostfedi vznikajicich
uskuteénénim - realizaci stavby v souladu se spoledenskou objednavkou a schvélenym
fizemnimi plany mést, regionti a rozvoje Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.
V piipad& zamé&ru optimalizace trati se bude jednat pouze o lokélni zdmér s pom&mé malymi
ditsledky na Zivotni prostiedi. Na zakladé provedeného zhodnoceni 1ze konstatovat, Ze zdmér
optimalizace trati bude mit pii realizaci i pH provozu v&tSinou jen malé, lokilni a mailo
vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo. Tyto vlivy se projevi pfedeviim
v obdobi vlastniho provadéni optimalizace trati (v obdobi vystavby). Naopak pro obdobi
provozu po optimalizaci trati lze pfedpokladat nekteré vyznamné pozitivni vlivy stavby —
pfedeviim vyrazné sniZeni stdvajici hlukové zdt€Ze¢ u chranénych objektd, zvyieni
bezpetnosti provozu, zvySeni komfortu cestovani, zvySeni ochrany vod, zlepSeni estetického
vzhledu objekth Zst. a zastavek, zvy3eni efektivity Zelezniéni dopravy apod. V porovnanf
s dal§fmi dopady jinych zamé&ri a aktivit, ovlivilujicich Zivotni prostéedi v zdjmovém Gzemi
{napf. trasa silni¢niho tahu na Cheb a na statni hranice), se jevi vlivy optimalizace trati jako
méné vyznamné aZ bezvyznamné a zanedbatelné.
Varianta 2. — tunelova varianta propojujici Zelezniéni tahy Plzefi — Cheb a Cheb — statni
hranice se ve v&tSin¢ hodnocenf, krom& hodnoceni hlu€nosti jevila jako ndro¢n&jsi a
vyznamnéji naruSujici Zivotni prostfedi jako takové (viz multikriteridlni hodnoceni v kap.E).
Pfi hodnoceni varianty 2 bylo také zjisténo, Ze bude pravdépodobn& nutno zajistit fadu
piesnych Gdaji o faktorech omezujicich samotnou realizaci stavby spojovaciho tunelu na trati
(hydrogelogie, vibrace, pevnost podloZi, aj.). Proto bylo v pfedchozich kapitolidch doporuteno
dale pfednostné projednavat a zajiStovat variantu 1 — prosté optimalizace trati, zatim bez
stavby spojovaciho tunelu, ktera je projekénd, realizaén® i z hlediska zjisténych vlivii na ZP
ndro¢néj$i a rizikovEjsi.

Vzhledem k tomu, Ze béhem vyhodnoceni zdmé&ru optimalizace trati ve varianté 1, ale
i variant® 2 nebyly shleddny Zadné vyznamné negativni vilivy zaméru na Zivotni prostiedi a 7e
posuzovany zadmér vyznamn¢ negativngé neovlivni stavajici celkovou ekologickou zatdZ
daného fizemi, pak lze tento zimér povaZovat za akceptovatelny v dané lokalité Zelezni¢ni
trati a doporucdit realizaci pFi dodrZeni opatieni a podminek pro ochranu jednotlivych
sloZek Zivotnfho prostiedi a obyvatelstva, navrzenych v této dokumentaci.
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Zikladni vidaje o zdméry

Stavba je soucasti vystavby III. tranzitnfho Zelezniniho koridoru —SRN - Cheb —
Plzett — Praha — Pardubice — Ceska Tfebova ~ Pferov — Ostrava — SR, ramene Cheb stitni
hranice — Plzeit. Jednd se o cca 10 km dlouhy tsek trati se zadatkem v km 140,586 (stitni
hranice SRN), konec stavby je vkm 150,540 (konec vyhybky &.7 na plzefiském zhlavi Zst.
Cheb). Pro posuzovani je to varianta 1.

Druhou posuzovanou variantou je varianta 2, zahrnujici optimalizaci stdvajici traté
(jako ve variant® 1), na kterou déle navazuje novostavba spojky trati Cheb-stitni hranice SRN
a Pland u M.L. ~ Cheb v délce cca 950 m s raZenym tunelem délky 565 m, vedena pod mistni
zastavénou okrajovou &asti Chebu Haje. NavrZené spojka bude slouZit pro ptimou jizdu éasti
vlakit mimo Zst. Cheb — je uvaZovéno, Ze do tunelu pojedou jen vlaky typu EC, IC, viechny
nakladni typu Nex a Rn. Ostatni vlaky budou nadéle zajizd&t po stavajici trati do Zst. Cheb.
Portaly tunelu budou umistény na pozemcich drghy.

Po provedeni optimalizace trati dojde ke zlep¥eni a zvy3eni technickych a provoznich
parametrd trati. Piipravna dokumentace optlmallzace je zpracovéna v souladu se ,,Zasadami
modernizace vybrané sité Ceskych drah &j. 1/93 - 0217, Dodatku &j. 138/94 - 07 a déle
s ,,Technickymi kvalitativnimi podminkami Ceskych drah”. Zakladn{ kritéria optimalizace
trati podle »Dodacich podminek pf#ipravné dokumentace” jsou:
zvySeni tratové rychlosti na 120 km/hod pro klasické soupravy a 140 km/hod pro
elektrické jednotky s vikyvnymi skiinémi (vzhledem ke stupni zabezpetovaciho zafizent
viak bude moZné trat’ pojizdét jen rychlosti 100 km/hod)

~ rekonstrukce Zelezniéntho svrdku v celém trafovém useku sviskem UIC 60
s bezpodkladnicovym pruZnym upevnénim

~ ziizeni bezstykové koleje

— sanace prazcového podlozi podle vysledki geotechnického priizkumu. Soudasti sanace
Zelezni¢ntho spodku jsou i vipravy stivajiciho odvodnéni, piipadng doplngéni novym
odvodnénim.

~ prostorovd priichodnost pro loZnou miru UIC GC a tfida zatiZitelnosti D4 UIC pro um&lé
stavby.

V celém tseku bude provedena sanace prazcového podloZi s Upravami odvodnéni,
demontaz stavajiciho svriku a pokladka nového svriku. Stavba zahrnuje dale dpravy mosti a
propustkli. V zéfezu pfed Zst. Cheb bude z prostorovych diivodi zfizena zérubni zed z
dratokamenné konstrukce. Na podkladé vysledkii geotechnického prizkumu bude stavba
zahrnovat i sanaci zafezu v km 148,9 - 150,5 s pouZitim svahovych Zeber. Do stavby je dale
zahmuta vystavba nového trak&ntho vedeni vietn® spinaci stamice v Zst. Cheb atpravy
stavajiciho zabezpefovaciho zafizeni. V rdmeci dokumentace stavby ,,Optimalizace trati Cheb
(mimo) — statni hranice SRN“ dojde k rekonstrukei Zelezniéniho svriku a spodku, mostnich
objektd a tratového zabezpefovactho zafizeni. Vybuduje se nové trakéni vedeni stfidavé
soustavy 25 kV 50 Hz.

Soucasti optimalizace trati budou nésledujici stavby:
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. technologické zmény — rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni na zafizeni 3. kategorie
{autoblok)
. sd€lovaci zafizeni (optické kabely, informadéni zafizeni ve vybranych stanicich,
eventualng i rozhlas)
. elektrickd trakce - novd vedeni, trakéni napdjeci stanmice, ochrana proti bludnym
proudim
. rekonstrukce kolejového spodku a svriku
. sanace praZzcového podloZi podle geotechnického prizkumu véetns odvodnéni
. zruseni piejezdu v km 141,848
. sanace hlubokého zafezu v km 148,626-150,492
o rekonstrukce mostnich objektl a propustlki
. liprava odvodnéni
. pozemni stavby,
piejezdy
inZzenyrské objekty

trakéni vedeni a ukolejnéni

komunikace a zpevnéné plochy

pozemni objekty

protihlukové st€ny (PHS), individudlni protihlukova opatfeni (IPO)

¢ & & & & &

Na posuzované trati pievaZzuje osobni doprava. Celkovy rozsah dopravy se zvysi ze
stavajicich celkem 38 vlak( za 24 hod. na celkem 50 vlakd za 24 hod.

Realizace stavby mé v piipad® této trati oproti jinym stavbam Zelezniénich koridorti vyrazné
omezujici podminky. Jednd se o Wpravy na jednokolejné trati v piihraniénim Gseku.
K dosaZeni pfedepsanych kvalitativnich parametr{i hiavné pro Zelezniéni spodek nelze stavbu
provadét bez nepfetrzitych vyluk nebo vyluky. To viak vyvola nutnost feSit pro stavbu
dopravni opatfeni nejen na Ceské strané, ale i v siti Deutsche Bahn (DB). Na zgklads
projednani navrhu pracovnich postupti je v piipravné dokumentaci uvaZovano s provadénim
nezbytnych praci v jedné nepfetrzité vyluce délky 65 dni. Ostatni prace by se provedly mimo
tuto vyluku. Z hlediska terminu nepfetrZité vyluky je navrZen &ervenec aZ srpen roku
vystavby. Po ukonteni nepfetrZité vyluky by byl obnoven provoz. Stavba se pak dokondi za
provozu. Toto rozdéleni realizace stavby umozni jejf dokonéeni v jednom roce.

Vliv zaméru eptimalizace trati na Zivotni prostiedi

Ovzdusi

Vzhledem k budoucimu elektrickému provozu na trati se za provozu nebudou dostavat
do ovzdudi Zadné zneli¥tujici latky. Nema proto smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po
skonceni rekonstrukce trati.

Cistota ovzdulf v okoli Zelezni®ni trati mie byt ovlivnEna pouze emisemi
zne€idt'ujicich latek z innosti b&hem rekonstrukce ZelezniCni trati, kterd bude zahrnovat
mimo jiné rekonstrukci kolejového svriku a spodku, opravy mostli a propustki, stavebni
tipravy na budovéch, nadrazich a pfejezdech, nové protihlukové stény, pfelozky kabelovych
tras apod. Pfi t&chto pracich bude nasazena stavebni technika pfevaZng s dieselovymi motory.
Zarovei bude vznikat uréité mnoZstvi odpadii (vykopova zemina, $t8rk z kolejidt&, stavebni a
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demoliCni sut’, Zelezni¢ni praZce, Zelezny §rot, smycené stromy a kefe atd.), které bude nuiné
odvaZet a naopak mnoZstvi materidli bude potfeba pfivézt. Na této dopravé se bude z velké
Casti podilet jednak sama Zeleznice, jednak bude z mensi &asti zajiftovana ndkladnimi auty
firem provéadé&jicich rekonstrukei. Jejich naftové motory budou emitovat zejména NOy, CO a
prach — &éstice PM10.

Potiebné informace o dopravé materidll, mnoZstvi, &etnosti jizd, dopravnich cestach
apod. viak v soutasné dob& nejsou zndmé, protoZe v&tina z nich vyplyne aZ ze smluv s
vybranymi stavebnimi firmami a déle jejich smiuv napf. s provozovateli skladek (moznosti je
vice) a vybér firem jeSt€ nebyl proveden. Zcela hruby odhad zatiZeni silnic v okoli tratd
nakladni dopravou vyvolanou rekonstrukei je maximaing 2 - 3 t82kd nakladni auta za hodinu.
V disledku nedostatenych vstupnich adajli nelze vliv t&chto emisi na kvalitu ovzdudi v
uzemi podél trat€ stanovit. D4 se pouze odhadnout, Ze tento vliv bude velmi maly, protoZe
vyvolané nakladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad maximaing 2 - 3 auta za hodinu).

Podobn& ve variant® 2 s raZenym tunelem spojujicim na jiZnim okraji Chebu tratd
Cheb - Plzedi a Cheb - statni hranice je, pokud jde o stavbu, znamo pouze to, Ze¢ material
vytéZeny z profilu tunelu bude odvaZeny auty pied portil tunelu na mezideponii a odtud bude
odvaZeny po elektrifikované Zeleznici, tedy bez emisi do ovzdudi. Emise zne&istujicich latek
budou pilisobit pouze nékladnf auta p¥ivaZzejici beton na osténi tunelu, neni ale zndmo, ze které
betonarky a po kterych silnicich budou jezdit, takZe uréit jejich vliv na ovzdusi zatim neni
mozné. Vzhledem k pfedpoklddanému Casovému harmonogramu a organizaci stavby lze
pfedpokladat, Ze vliv bude velmi maly, protoZe vyvoland nakladni doprava bude mit nizkou
intenzitu.

Jediné konkrétngjsi informace se tykaji $térku odebraného z kolejového loZe a jeho
recyklace spoletn€ s dalSimi materidly v recyklaéni lince. Vypoéet zne€idténi ovzdusi byl
proto provedeny pouze pro prach-PM10 a pro okoli této recyklaéni linky v SV &asti Chebu.

Po dobu vystavby budou kratkodobé jako plodné zdroje znedi¥fovani ovzdusi plsobit
skladky sypkych materidli a mezideponie vykopové zeminy a §térku u viastnich ploch
zafi{zeni staveniit€ (zejména zdkladni plochy ZS B, kterd je umist®na z druhé strany koleje
704 v zst. Cheb a pfedpoklédd se vyuZit jako skladka $té&rku a jinych, pfedeviim sypkych
hmot, dal3i ZS podél trati). Emitovanymi Skodlivinami budou pfedeviim tuhé latky (prach
PM 10), pfipadn€ spaliny produkované motory stavebnich stroji. Nelze pfedem vypotitat
zatéZ ovzdusi z t&chto zdroji. Béhem provozu trati se piisobeni ploinych zdrojh zneéist'ovani
ovzdusi nepfedpoklada.

Recyklaéni linka kameniva na nadraZ{ v Chebu nezplisobi ve vzdalenostech vétsich
nez 200 m od ni nadmémé zne€iSténi ovzdudi prachem-PM10. I v jejim nejbliZ§im okoli
mohou denni koncentrace PM10 p¥ekrodit imisni limit pouze za nepfiznivych rozptylovych
podminek pfi inverzich, tak’e priim&md doba trvani takovych nadlimitnich koncentraci
nepiekrodi pfpustnou mez. NejbliZ¥f obydlena mista v okoli severng od trat® Cheb - Tri¥nice
nebudou nadlimitnimi koncentracemi PM10 zasaZena, vypottené rodni priméry koncentraci
prachu z provozu linky budou s vyjimkou vlastni plochy linky v celém sledovaném tzemi
nizké.

Ovlivnéni ovzdu3i ostatnimi zdroji emisi souvisejicimi s rekonstrukci trat® nemohlo
byt kvantitativné vyhodnoceno kwviili nedostatku potfebnych vstupnich dat. Odhadovand
intenzita vyvolané nakladni dopravy je viak nizkd na to, aby mohla vyvolat vyznamné
zvySeni zne€isténi ovzdudi v okoli traté.
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Podobné nebylo mozné kvantitativné vyhodnotit viiv stavby tunelu na &istotu ovzdusi
v okoli. T v tomto p¥ipadé se ale d4 odhadnout, Ze nizk4 intenzita vyvolané nakladni dopravy
nepovede k nadmé&rnému znecisténi ovzdusi.

Celkove v soutasné dobé neni izemi kolem traté Cheb - statni hranice SRN nadmémg
zneliSténe Ziddnou ze sledovanych znelisfujicich latek. Méné pliznivd miZe byt situace v
blizkém okoli hlavnich silnic a v centru mésta Chebu vlivem intenzivni automobilové
dopravy a lokélnich zdrojd. Detailni mé&feni imisni firovné viak zde neexistuji.

Pada

Jak bylo uvedeno, price budou probihat na plochich v majetku drahy nebo na
kratkodob€ vyuZitych plochéch zdborh plidy klasifikovanych jako ostatni nebo zastavéné
plochy. TotéZ plati i pro pipadnd realizovanou stavbu spojovaciho tunelu, kterd bude
realizovand v zafezu Zelezni¢ni trati a na pozemcich dréhy, ale piipadny rozsah dalsiho
zaboru pro razeny tunel neni moZno odhadnout (jde o pozemky mésta a drahy).

Kromé zaborti pii stavbe tunelu pii optimalizaci trati dojde pouze k zdboru zarostlého,
pavodné travnatého pozemku na ZPF o plose 0,0385 ha ve II. t¥idé ochrany ZPF. Stavbou
optimalizace trati nedojde k zavaZnému nebo vyznamnému ohroZeni pldy.

Voda

Z hlediska ochrany povrchovych vod jako celku neni stavba Optimalizace trati Cheb —
statni hranice SRN redlnym nebezpedim ohroZeni jejich kvality. Stavba se kroms
rekonstrukce mostnich objekti a propustki nedotykd povrchovych vod, ani s nimi Zadnym
zpusobem nenaklddd. Stavbou nedojde ke zm&n& soufasnych odtokovych poméri. PH
rekonstrukcich mostnich objektli se nepotitd se zdsahy do toki ani Gpravami koryt, kromé
vydlazd&ni, ptipadné zpevnéni nékterych podmosti nebo rekonstruovanych propustkd.

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukei a pfip. propustkd
nemé&ly zasdhnout do obShu podzemnich vod. Pii stavb& se nepfedpokladd trvalda zména
reZimu proudéni. Planované rekonstrukce propustkii by mély pfispét k bezproblémovému
odvodnéni rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni srdZkovych vod a zabezpetit
prichody vodotetf ndspem Zelezni¢ni trati. Zmeny koryt vodnich tokd nejsou projekiovény.

Z hlediska spotfeby vody a odpadnich vod bylo kvantifikovino, Ze na stavbu bude
potieba 300 000 m3 technologické vody a cca 400 m3 vody na socidlni zafizeni. MnoZstvi
odpadnich vod v soucasné dob& nelze pFesn€ specifikovat a zdvisi na realizatni firmé a
postupu stavby.

Ve variant€ 2 se uvaZzuje s vybudovanim raZzeného tunelu v méstské ¢asti Cheb - Haje.
Podle vzorového fezu mé byt vyska tunelu max. 9,55 m a délka 565 m. Znamena to, Ze razba
tunelu zasdhne pod troveii hladiny podzemni vody. Zména reZimu podzemnich vod bude mit
podstatny vliv na studny v okoli a doslo by ke ztrat¢ vody v n&kolika y nich a u jedné
k likvidaci studny jako takové.

U varianty 2, bylo z hlediska vy$8i spotieby vody a v&t§itho mnoZstvi odpadnich vod
kvantifikovano, Ze na stavbu bude potieba 600 000 m3 technologické vody a cca 650 m3
vody na socidlni zafizeni. MnoZstvi odpadnich vod opét nelze specifikovat, protoZe &ast
odebrané vody se odpafi, zmizi Gkapy pfi transportu, vsdkne se b8hem stavby, atp. a soutasné
zavisi na realizadni firmé€ a postupech pti stavb&. Odpadni voda z t&Zby v tunelu bude navic
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z hlediska mnoZstvi nafed®na a spojena s priisakovou vodou a podzemni vodou prosakujici
sténami raZeného tunelu.

Dal¥i negativni vlivy stavby tunelu by specifikovala aZ podrobna hydrogeologicks
studie. Odbér vody a vypousténi odpadnich vod z &innosti v terénu i na ZS pak bude podle
piedb&Zného odhadu jednou tak vysoky jako v pfipadé varianty 1. u technologické vody (voda
pro socialni Géely je odbadnuta o cca 63% vy$si). Vypousténi odpadnich vod, jak jiZ bylo
uvedeno bude dédle navySeno prisakovymi vodami do tunelu, které predb&mé budou
odvadény do recipientu a nadrZe Jesenice (tedy chrinéné), zde p¥i havérii vod hrozi dalsi
bezpetnostni riziko, protoZe stavba se nachazi v pAsmu ochrany zdrojii prostych vod vodni
nadrze Jesenice.

Ob& varianty nachdzeji a zasahuji pasma II B. ochrany pfirodnich 1é¢ivych zdroji pro
lazefiské misto FrantiSkovy lazn€, a to v mistd vyastdni navr’eného tunelu trati a tedy
v zafezn pfed Zst. Cheb. Celd stavba se naléza na tizemi CHOPAV Chebska panev a
Slavkovsky les a také na izemi pasem ochrany zdroji prostych vod Pelhfimov a vodni dilo
Jesenice.

Priroda

: Z néplné stavby a jejiho technického feeni je zfejmé, Ze zasahy do stavajici tzemi
- budou minimalni, a to jak pfi tupravach Zelezni¢niho spodku a umélych staveb, kabelizaci a
uprave trak&niho vedeni, tak pfi vyuZivéani ploch zafizeni staveni$té podél trati. Rozhodujici
plochy zafizeni staveni$té budou situovény v Zelezni®nich stanicich na pozemcich CD v Zst.
Cheb, plochy zafizeni staveni¥té na trati jsou ureny pro sanadni price na mostech a
propustcich, a to pouze na kratkou dobu.

Snahou technického feleni bylo minimalizovat zasah do stdvajici vegetace. Je viak
nutné odstranit niletovou zeleft na Zelezni¢nim t&lese a v okoli umélych staveb v rozsahu,
ktery umozZni realizaci projektovanych tiprav a pfedepsanou funkei t&chto objekth. Odstranéni
vegetace bude provedeno také s ohledem na moZnost padu stromi na Zeleznidni trat’ &i trakéni
vedeni a s ohledem na bezpetné provozovani Zelezni¢ni trati.

V ramci stavebnich praci bude nutné provést kaceni mimolesni zelené z diivodi:
¢ zachovéni rozhledovych pomért, odstupové vzddlenosti od Zivych &asti trakéniho vedeni
a zajisténi stability drazniho t&lesa
Upravy a rozSifeni stavajiciho t€lesa dréhy, odvodnéni
upravy mosti a propustkil , vystavby novych mostnich objektti
» 22jidténi piistupu k trati v rdmci stavby trak&niho vedeni — bude tfeba provést kaceni ve
vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje. Poptipadé je nutné stromy ofezat do vysky cca 8 m,
. bezpetnostnich - je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromd, které svou
stabilitou chroZuji bezpe€nost provozu.
Naletové dieviny v t&sné blizkosti Zelezni¢ni traté budou vykaceny v souladu se zakonem
€.266/1994 Sb. o drahich (ve smyslu zviastnich pfedpisii podle zdkona ¢.114/1992 Sb. §8,
odstavee 2).
Mimolesni zelefi na plochach ZS bude kicena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zelefi na
plochach ZS bude zachovéna a v ptipad® moZného poskozeni vhodn& ofetfena dle CSN 18
920. Konkrétni zplisob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a ztoho i
vyplyvaji povinnosti komplexni ochrany mimolesni zelend.
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Stavba se dotkne ze systému USES celkem 4 lokalnich funk&nich bickoridorti vlhké
fady prochézejicich v propustcich pod trati a soudasné také jednoho lokalniho funkénfho
biocentra. Neni poitino s v&t§im rozsahem negativnich vlivii na prvky USES.

Stavba optimalizace se nedotkne Zadnych velkoplodnych a nebo maloplosnych zvIasts
chranénych tizemi ve smyslu zdkona &. 114/1992 Sb. o ochrang pfirody a krajiny a nedotkne
se ani Zadnych Uzemi mezindrodni soustavy chranénych tizemi NATURA 2000,

Stavba prochézi piirodnim parkem Smréiny, ale nebude na n& mit Zadny ve&tsi
negativni viiv.

Stavba se nedotkne Zadnych vyhlaSenych VKP, ale dotkne se § VKP ze zdikona —
vodnich toki, okrajové se ve ¢tyfech mistech dotkne stavba i VKP les. K zasahu do obou je
nutno zajistit pro stavbu povoleni, u VKP les i k zdsahu do ochranného pasma lesa (50 m).

Zkoumané lokality z botanického hlediska jsou ve v&tSing pfipadi zasaZeny znatnou
eutrofizaci, ruderalizaci a mnohdy se vyskytuji invazni druhy rostlin. Zejména ZS16 a ZS14,
které se nachazi jiZ ve mé&st& Cheb, jsou velmi negativné ovlivnény. Kvalitngji biotop je
pouze luZni les pod naspem v lokalit€¢ ZS13. Druhy chrandné zdkonem se podle trati, ani ve
vybranych dotéenych lokalitach nevyskytuji, druhy &erveného seznamu byly nalezeny. Oviem
druh hrachor horsky (Lathyrus linifolius) je v zapadnich Cechach refativng hojny. Zkoumané
lokality obecné nemaji Ziddnou nadprimérnou piirodovédnou hodnotu, praméru dosahuje
pouze zminény luZni les a ob&as n&jaky fragment louky &i kyselé doubravy,

Zoologickym prizkumem frati bylo zjisténo, Ze se zde vyskytuje skuteén& hercynské
fauna, kterou zastupuji jeji reprezentanti. Bylo zjifténo, Ze se zde vyskytuji chranéné a
ohroZené druhy Zivo&ichfi, coZ vzhledem k opust€nosti a zachovalosti vysidlené krajiny ve
sméru na statni hranice bylo ofekavano.

Celkem zde bylo nalezeny 2 druhy kriticky ohroZené, 4 druhy silné ohroZené a 3
druhy ohroZené dle vyhlasky MZP &. 395/1992 Sb. K zésahu do biotopu tchto Zivodichi je
nutno ziskat vyjimku a to jednak u KU Karlovarského kraje pro druhy ohroZené a jednak u
Spravy CHKO Slavkovsky les pro druhy silné a kriticky ohroZené.

Je nutné zohlednit existenci t&chto Zivogichh pii realizaci stavby, zejména v mistech VKP a
dalsich uvedenych v této dokumentaci.

Krajina a ekosystémy

Soudasny stav ekosystémi v krajiné Chebska je velmi Spatny, protoZe sekunddrni
porosty proSly za poslednich 60 let dvéma zdsadnimi proménami, a to zejména v okoli
sledované trati. Prvni proménou bylo zpustnuti sekundarn{ udrZované krajiny a vegetace a
roz8ifeni ploch lesa a ndsledna konzervace rozSifenych lesnich ploch pohraniénim pasmem.
V souCasnosti se hospodafeni v krajin€ jiz pomalu vraci od intenzivaiho k extenzivnimu a
dochazi k pééi o plochy v rozsifeném méfitku.

Podle Culka (1995) je Gizemi v okoli stavby zaclen&no do bioregionu 1.26 Chebsko-
Sokolovského a 1.58 Asského, jehoZ t&7i3t& se nachézi jiz mimo CR. Oba bioregiony jsou
charakterizovany jako zdpadni, kontinentalni s vyraznym zdpadnim ovlivnénim z hlediska
vyskytu flory i fauny a to i pfes to, Ze jsou dlouhodobé deprivovany &innosti &lovéka.

Ekosystémy v okoli trati jsou vesmés sekundarni a nepfirozené a patrné potrva delsi
dobu, nez se vrati k normalu a to i pfes dnes se jiZ roz$ifujici pé&i v pivodni zapovézené
oblasti.

Zhlediska zachovani krajiny lze tzemi posoudit jako krajinu harmonickou
s vyvaZenymi vztahy mezi technickou a antropogenni sloZkou krajiny a pfirodnimi prvky
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v krajiné. Intenzita zemé&délského hospodafeni vkrajingé je na Grovni primémé, aZ
podprimémé, tomu odpovida charakteristika oblasti jako obilnafsko dobytkéafské, Krajinaiské
hodnota je popsana jako zdkladni, tedy ndvaznost biocenter a prvkii SES existuje na mistni a
z&asti regionalni Grovni.

Stavba optimalizace, tedy varianta 1 (variantu 2. — tunelovou nelze zhlediska
obvyklych kritérii krajinného rdzu posoudit, protoZe jednak je v hlubokém zéfezu, a tedy
opticky skrytd, a zaroveti se nachazi jest& uvnitf mésta, kde nelze hovofit o oteviené krajing)
byla posouzena zhlediska vlivu na charakter krajinného rdzu a lze konstatovat, Ze se
vyraznéji na zméné krajinného rédzu neprojevi. Jedinymi prvky, které v krajing vlivem stavby
ptibudou, jsou totiZ sloupy trakéniho vedeni a elektricka trakce (a s nimi spojené odstranéni
zelend v $ir§im pasmu) a pak vysilate GSM zabezpefovaciho zafizeni. Ostatni souvisejici
stavby nebudou patrné a 1ze ofekévat jejich jen velmi omezené vyznéni v krajing.

Celkové lze konstatovat, e se stavba zdvaZn&j§im zplsobem na charakteru
krajinného r4zu neprojevi zhlediska jeho patrnych zmén (pfi dodrZeni zasadnich
kompenza&nich opatfeni, protoZe z cca S0 bodi pouze 12 bylo hodnoceno jako projevujici se
a zavazné a je véei ndzoru, zda nékteré zasahy do krajiny nelze posoudit mirngji).

Horninové prostiedi a piirodni zdroje

Jak jiz bylo uvedeno v kap. C.2.4. — Horninové prostiedi a piirodni zdroje, v blizkosti
trasy se nachazi jediné loZisko nerostnych surovin — §térkopisky Pomezi-Rathsam. Jeho
pozice je znazornéna v mapové piiloze &. A4. Dalsi loziska jiZ jsou vzdilend od posuzované
frasy a nemohou byt stavbou dotéena. Ani u loZiska Pomezi - Rathsam se nepfedpokladd, ze
by bylo optimalizaci trati naruSeno — prace na optimalizaci trati probihaji z velké ¢asti pouze
na telese dréhy a nezasahuji (s vyjimkon ploch ZS podél trati) do okolniho tzemi. Mimoto
optimalizace trati je realizovina vétSinou na povrchu, nejsou pfedpokladdny vyznamné a
rozsdhlé zemni prace a vykopy. Vykopy pro pokladky kabeld jsou mélké a malého rozsahu a

Vw oW

jsou obvykle vedeny soub&zné s trati.

Posuzovana trasa trati v iseku Cheb — statni hranice SRN se nachazi v 3ir3i oblasti zapadnich
Cech, kterd je bohatd na zdroje pfirodnich minerélnich vod.

Optimalizace trati zasahuje pouze miniméln¢ do pasem ochrany zdrojii minerdlnich
vod (piirodni 1é€ivé zdroje podle zdkona ¢.164/2001 Sb.), a to do ochranného pasma stupné
IL.B piirodnich 1é€¢ivych zdroj& lazetiského mista Frantiskovy Lazng. Ochranné pasmo je
v podatednim useku aZ cca po km 144,5 vedeno podél Zelezniéni trati, ve varianté 1 vstupuje
do tohoto pésma trat’ v konci tiseku u ZST Cheb, ve varianté 2 pak postedni usek tunelu.

Jak je uvedeno vyse, stavba optimalizace trati probihd pfevaZn® na t&€lese stavajici tratia
nezasahuje hluboko do pidniho prostfedi. Neni tedy pravdépodobné, Ze by stavba mohla tyto
zdroje ohrozit. Pfesto je viak potieba p#i stavbé dodrZovat veskera preventivni opateni proti
moZné havarijni kontaminaci pady a vody, kterda by mohla proniknout do podloZi nebo
podzemnich vod a ve svém diisledku ohrozit kvalitu zdroji pfirodnich mineralnich vod.
potfebna opatfeni jsou specifikovéana jednak v kap. D.1.4, a déle v kap. D.IV.
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Extrémni poméry v fizemi
Extrémni pomé&ry v uzemi v okoli trati lze hodnotit pouze dle variant.

Varianta 1 - optimalizace

V tzemi posuzované stavby optimalizace trati Cheb — statni hranice se vyskytuji
extrémni poméry — poddolované uzemi a tektonicky aktivni tizemi - poddolovana plocha se
nachdzi na tizemi mezi stitni hranici a obei Pomezi nad Ohii a v Zst.Cheb. V obou piipadech
se jednd o historické poddolované plochy a jejich vyuZiti lze stanovit aZ po zevrubném
geologickém priizkumu.

Varianta 2 - tunelovi ,

Vystavba tunelu bude rovndZ probihat v extrémnich podminkich - tunel v trase
Zelezni¢ni spojky mimo nddraZf v Chebu bude realizovany v komplikovanych geologickych
podminkich a Ize konstatovat, Ze zemmni prostiedi neni pfili§ vhodné pro vystavbu raZeného
tunela.

Portaly jsou umistény do jiZ dnes nestabilnich svahii stavajicich zdfez( a proto bude
nutné vytvofit konstrukce z masivnich podzemnich st&n nebo piloty, které budou v hlavach
rozepiené pies celou Sitku stavebnich jam tunelu a i to prodlouZi price ve stavebni jame.

Obé plochy svahii zéfezu zapadn& od Zst. Cheb jsou registrovéany jako Sesuvy — ostatni
uzemi, coZ v praxi znamend, ¢ bude nutno v daném mist¢ p¥ikroGit béhem stavby v obou
variantdch i ke zpevnéni a zajisténi svahii proti sesuviim pii stavbe.

Jsou ofekavany podle literatury i extrémni seismické pomé&ry. PHi trati se nachdzi
vyskyt n€kolika zlomi, které protinajf trasu trati p¥fibliZn& ve stanideni km cca 141,7 (sm&r
zlomu je Z-V), km cca 142,650 - udoli Bu¢inského potoka (SV-JZ), km cca 143,8 (S8SZ-11V)
a km cca 147,0 (SSZ-JJV),

Hluk

Meéfeni stavajici akustické situace v okolnim tGzemi prokézalo dodrZeni limitl pro noc
i den u velkeré obytné zdstavby leZici v okoli posuzované Zeleznice. Tento stav je dan
pfedeviim nizkou intenzitou dopravy na posuzované trati, pfi¢em? v redlné situace nedojde k
vyrazné zméné vlivem piipravované optimalizace. U vech objektl leZicich bezprostfedng pii
trati (drdZni domky), zasaZenych nadlimitnim . hlukem, jsou vypracovany navrhy
protihlukovych opatfeni k zaji$téni podlimitnich hodnot ve vnitinim prostoru.

Automobilova doprava neni v hlukovych studiich podrobngji dale feSena. Silnice &.
1I/606, jdouci &astedné v soub&hu s Zelezniéni trati, je po zprovoznéni rychlostni pfelozky
tranzitni silnice na hrani¢ni pfechod vyuZivina pouze pro mistni dopravu, kterd se podstatng
na celkové hlading hluku nepodili. Intenzita automobilové dopravy je na této komunikaci tak
nizk3, Ze se hluk emitovany automobilovym provozem na celkové hlukové situaci v okoli trati
vyrazn€ neprojevi. Optimalizaci trati nedojde v silniéni dopravé oproti stivajicimu stavu
k Zadnym zmé&ndm.

Automobilova doprava je zmin&na v souvislosti s odvozem &asti vytéZku recyklace a
pracemi spojenymi s raZenim tunelu.

Z podklad vyplyva, Ze intenzita stavbou vyvolané automobilové dopravy v dobé
raeni tunelu bude cca 16 nédkladnich automobilt typu Tatra 815 nasazenych na odvoz
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rubaniny po dobu cca 2 hodin, pak nastane pauza v dopravé cca 10 hodin po které piijde
navoz stfikan¢ho betonu 3-mi domichavaéi betonu za cca 2 hodiny jednoho pracovniho dne.
Primérna intenzita stavbou vyvolané dopravy (za 14 hodin stavby) bude rovna 2.8 prijezdi
ndkladnich aut za hodinu (primémé hodinova intenzita prijezdi = (19/14)*2 t&%kych
nakladnich aut).

S ohledem na nizkou ofekévanou &etnost stavbou vyvolané dopravy bude dopad hiuku
ztéto dopravy na okoli stavby prakticky zanedbatelny. Posudek se proto dale hlukem ze
stavbou vyvolané automobilové dopravy nezabyva,

Porovnani akustické situace fizemi pied a po optimalizaci

Porovnani je provedeno na zéklad® vypoétu hlukovych map pro stavajici stav ped
modernizaci trati a pro stav po modernizaci se zapo&tenim protihlukovych barier.

Jak vyplyva zuvedenych hodnot, po optimalizaci se ve v&tfing vypottovych bodd
hlukova z4t€Z mir€ zvysi oproti stavajicimu stavu, a to 0 0,9 aZ 4,0 dB(A), pouze v jednom
bodg se sniZi 0 3,3 dB(A). Tak malé hodnoty jsou obvykle subjektivn® nepostiZitelné.

Individualni protihlukov4 opatfeni

Na zaklad€ vypoétu hlukovych map viech posuzovanych lokalit je vypracovan seznam
objektl uréenych k provedeni individudlnich protihlukovych opatfeni (IPO) na budovich v
ramci optimalizace trati a dédle seznam objektd leZicich ve spomné zdné, kde bude v rémci
zkuSebniho provozu trati provedeno kontrolni mé&¥eni hluku ve venkovnim prostoru a v
piipadé zjiténi nadlimitnich hodnot budou dodatetné provedena IPO k zajisténi podlimitnich
hodnot ve vnittnim prostoru se zohledn®nim nutnosti ptirozendho v&trani v souladu s
ustanovenimi nafizeni vlady &. 502/2000 Sb. Shodnym zpiisobem bude postupovano u viech

My

samostatnych objektd leZicich pfi trati.

Na zaklad€ vypoltového posouzeni vyhledového stavu lze predpokladat, e dojde
k mirné zmén& akustickych pomérii v posuzovanych lokalitsch smérem k navyieni hluku, co¥
bude déno nériistem poctu nakladnich vlakd a zvy¥enim rychlosti jizdy vlaka osobnich. U
obytné zistavby chranéné protihlukovymi barierami dojde ke sni¥eni hlukové zatd%e, U
objektli, kde nejsou bariery doporudeny (jedna se o dva samostatné objekty, byvalé straZni
domky), jsou navrZena individualni protihtukové opatfeni (IPO) zarudujici podlimitni hodnoty
ve vnitfnim prostoru zasaZenych objektii. Na objektech v ulici Blanicka, Kv&tna a Dyleiisk4,
uvedenych vySe, zpracovatel doporuduje provedeni dodatednych individualnich
protihlukovych dprav v pfipadé zjist&n{ jednoznacn& nadlimitnich hodnot hluku ze sledované
Zeleznice ve venkovnim prostoru pii méfeni za zkusebniho provozu trati.

Optimalizace trati uvede stédvajici Zelezni¢ni trat” z pohledu emise hluku z Zelezni¢ni
dopravy do vyrazné lepiiho stavu (pfedeviim diky technologii bezstykové koleje a konstrukei
ZelezniCniho svr8ku), neZ je v stavajici trati. ZvySené emise hluku spojené s naristem
ZelezniCni dopravy (pfedeviim ndkladni dopravy) a zvySenim pfepravni rychlosti (na 120
km/h) jsou tém&f ,,pIn€ kompenzovany“ sniZenim primarnich emisi hluku ze styku kolo —
kolejnice.

V &asti useku trati vedouci podél ulice Americka je vhodné vystavét protihlukovou
akustickou clonu. NavrZend clona v délce 450 m a vyice 3 m nad okolnim terénem byla
modelovana jako pohltiv4 (v souladu s vyhled4vaci akustickou studii viz podklad /3/, kde byla
modelovana clona délky 500m). S ohledem na to, Ze vpravo od trati (sm&rem odrazu hluku od
clony) se nachdzi tizky pés zahradek situovany mezi polem (nechréndnym venkovnim
prostorem) a télesem trati, je moZné uvaZit aplikaci clony s nepohltivim povrchem. Detailni
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navrh umisténi clony, jeji konkrétni délku, optimalni vysku a volbu povrchu clony doporuguji
provést v soudinnosti se zpracovateli a v souladu s Gizemnim planem mésta Cheb v daliim
stupni projektové dokumentace.

Spoika trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana

Propojent trati Cheb — Schirnding a Cheb — Pland nepfina¥f (v souladu s o&ekavanim)
Zadnou vyraznou zménu hlukové situace v okoli portald tunelu. U severniho portalu dojde
k mirnému navyseni imisi hluku z Zelezni¢ni dopravy (o cca +0,6 dB). U jiZzniho portalu zase
dojde k mirnému poklesu hluku (o cca -0,5 dB) zpilisobenému niZ&f emisi hluku z provozu po
trati Cheb — Plané (s vjezdem do Zst. Cheb).

S ohledem na podklady a v hlukovych studiich provedené vypodty lze prohlasit, Ze
hlukova situace, v chranéném venkovnim prostoru okoli optimalizované trati (i po vystavbs
nové Zeleznitni zastavky u sidlift® Skalka), v chranéném venkovnim prostoru okoli
navrhované spojky trati Cheb — Schirnding a Cheb — Plana a v chrangném venkovnim
prostoru okoli technologie mobilni recyklaéni zakladny umisténé na parcele & 2615/1 (k.a.
Cheb), bude v dennf a no¢ni dobg a v dob& provozu recykladni linky (7°° aZ 21°°) piedbéiné
vyhovovat poZadavkim nafizeni viady & 148/2006 Sb. ze dne 15. biezna 2006, o ochrang
zdravi pied nepfiznivymi O¢inky hluku a vibraci.

Vibrace

Pro zjisténi stavajictho stavu vibraci bylo provedeno méfeni vibraci u dvou zvolenych
objekt. Vysledky méfeni tvoii spolefné s méfenim hluku samostatnou piilohu hlukové
studie. Ugelem méfeni je posouzeni primiku vibraci z provozu na Zeleznici do prostoru okolni
obytmé zastavby, pfed rekonstrukei trati. U vibraci v budovéach je rozhodujici jejich okamzits
hladina, z tohoto diivodu bylo m&feno jen pii prijezdech vlakd. M&feni bylo provedeno pro
ovéfeni zatéZe vibracemi z Zeleznice pfed jeji optimalizaci, tedy pfed zvySenim rychlosti jizdy
osobnich vlakovych souprav a soudasnd zkvalitnénim tralového svr¥ku. Na viech
referentnich bodech byly zjistény hodnoty pohybujici se jednoznaéné pod limity. Na daném
useku trati nenf nutné provadét specidlni antivibra¢ni Gpravy tlesa.

Odpady

Z charakteru stavby vyplyva, Ze pfevladajicimi druhy odpadG budou materidly,
vyt€Zené pfi Gpravich Zelezni¢niho svr¥ku a spodku. Mira jejich zneidténi byla stanovena
vramci geotechnického prizkumu. Podle provedenych priizkumii a chemickych analyz neni
Stérkové loZe v trase Zeleznice vyznamndji kontaminovano a nezpiisobuje starou ekologickou
Zat€Z v daném tGzem,

S ohledem na zdroje znedi§t€ni byly rozhodujici odi€¢Zované materialy rozdéleny na
Stérkové loZe, zeminu z praZcového podioZi pod koleji sjistym stupném znediSténi a na
zeminu bez kontaminace, odtéZenou mimo zemni plan pod koleji. Prebytek odt&Zenych zemin
bude odvezen na urfené skladky, $térkové loZe bude recyklovano podle postupu vystavby na
recykladni zdkladné¢ v 7st. Cheb. Pfeprava materidlu $térkového loZe na recyklaéni linku je
ptedpokladana po Zeleznici, lokalita je p¥istupna i siini®ni dopravou. Na zéklade zkuSenosti na
ostatnich stavbach se odhaduje, Ze po recyklaci bude moZné pouzit jako stavebni materialy
cca 80 % odtéZenych objemi $térkového loze.

V maximalni mife je doporucena i recyklace ostatnich stavebnich odpadi.
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Demontované technické zafizeni, u kterého nebude pfedpoklad dal§itho vyuZiti
v Zelezni¢nim provozu, ani nebude moZnost &i z4jem o jeho zachovani, bude serotovéno.,

Hmotny majetek

V souvislosti se stavbou optimalizace trati v obou uvaZovanych variantich lze za
hmotny majetek povaZovat t&leso trati a na ni umist¥né Zst. a zastavku véetné budov,
provoznich a technologickych zafizeni a dalSich souvisejicich objektll a zafizeni, tedy i
tunelu.

Hmotny majetek bude pfi optimalizaci trati vyzramn& v&tsi m&rou dotden planovanou
rekonstrukei zafizeni, stavebnimi Gpravami a Gpravou nebo vyménou technologickych a
provoznich zafizeni.

Ve variant€ 2 bude vyznamn& zhodnocend i celd koridorovad trat’ v zdvdredném
pfechodovém useku nové vybudovanou spojkou obou trati mimo #st. Cheb.

Podrobny pfehled a charakteristika planovanych uprav jednotlivych provoznich
souborii (PS) a stavebnich objektd (SO) jsou zpracovany v ramei projektové dokumentace pro
Uzemni fizeni. Vzhledem k tomu, Ze celtkovy polet PS a SO zahrnutych v celé optimalizaci
trat¥ jsou desitky, nepoklddame za uelné & potfebné se touto problematikou zde podrobnéji
zabyvat.

Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Cheb — statni hranice SRN (jejiZ struny
popis je uveden jiZ dfive vkap. B.1 6 — Struény popis technického a stavebniho Fedeni)
pfedstavuje vyznamnou investici do této trati, kierd ve¥kery hmotny majetek trati vyrazné
zhodnotf a umoZni i zhodnoceni aktiv Ceské republiky jako celku.

Vlivy na obyvatelstvo a vefejné zdravi

Vyhodnoceni vlivii na obyvatelstvo vychdzi pfedeviim zvyhodnoceni vlivi
posuzované optimalizace trati na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, zejména na ty, které
mohou mit v souvislosti s posuzovanou stavbou Gzky vztah ke zdravotnfmu stavn
obyvatelstva — kvalita ovzdusi a hlukova z4té7.

Obyvatelstvo vsidlech na trati a vokoli trati mife byt ovlivngno jednak v dob2
provozu optimalizované trati, jednak vdob& jeji rekonstrukce vobdobi vystavby.
Pfedpokiadané vlivy budou pozitivni i negativni, 1ze p¥edpokladat, Ze pozitivni vlivy na
obyvatelstvo i Zivotni prostfedi budou pfevladat. Jako hlavni druhy a zpisoby ovlivngni je
moZno uvest napi.:

V obdobi provozu:

~ vlivy hluku zprovozu Zelezni¢nich souprav po optimalizované trati (nebudou viak
piekradovat stanovené hygienické limity hluku)

~ vliv na krajinny rdz, vzhled a estetické hodnoty okolniho (zemi v disledku vystavby
navrZenych protihlukovych stén

~ pohledové zvyraznéni t€lesa Zeleznice (véetnd propustkil a mosth) v krajing po vykdceni
stavajici zelen& (zejména mimolesni) podél trati

— zlepSeni kultury a komfortu cestovani pro vefejnost

~ zkraceni jizdni doby (zejména u varianty 2 s tunelovym propojenim traté z Plzné na statni
hranici)

— zvySeni bezpetnosti provozu na optimalizované trati

— adal$i
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V obdobi vystavby:
omezeni ZelezniCni dopravy v dobg stavby (vyluky na trati)
— pfipadna néhradni autobusova doprava po dobu vyluky v jednotlivych fisecich
— zttZeni podminek cestovani pro osoby se sniZenou pohyblivosti
— sniZzeni komfortu dopravy cestujicich
~ nepliznivé vlivy spojené s provadénim stavebnich praci (zvySend prasnost, hiu¢nost,
zvySena intenzita nakladni silni¢ni dopravy)

Jednotlivé negativni vlivy na obyvatelstvo budou v maximélni mife eliminovany technickym
feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni zkraceni
doby vystavby, omezeni prostoru staveni$t® apod.). NepFiznivé vlivy zvySeného hluku a
pradnosti ze stavby budou také eliminovany skutetnosti, Ze zdstavbou prochazi stavba
v hiubokém zafezu a v dal3{ &asti stavby se jiZ ucelend zastavba nevyskytuje.

Pfipadné negativni vlivy budou pom&mé& malé, budou mit nepravidelny a Sasové
omezeny charakter a nemohou ovlivnit zdravotni stav okolnich obyvatel. Jak vyplyva
z vysledkd hlukové i rozptylové studie, pfi vystavbé by nemély byt ptekracovany stanovené
limity jak pro zneiSténi ovzdu$f (imisni limity pro ochranu zdravi obyvatelstva), tak pro
hlukovou zat€Z (nejvySsi pfipusiné ekvivalentni hodnoty akustického tlaku A). MoZnost
ojedinélého nebo velmi kratkodobého piekroleni limitd je pfedpokladana pouze pfi mélo
pravdé€podobném soub&hu nepfiznivych podminek. I tak viak takio predikované maximalni
hodnoty zdaleka nebudou dosahovat hodnot, které by mohly znatelnym zpiisobem ovlivnit
zdravotni stav okolnich obyvatel.

Pozitivaim vlivem na obyvatelstvo v okoli trati je i skutefnost, Ze pfes zvySeni.
rychlosti jizdy a podtu vlakii na optimalizované trati dojde v disledku technického feseni
optimalizace i realizace protihlukovych opatfeni pouze k velmi mirnému navySeni hlukové
z4t€Ze v hodnotach, které jsou prakticky subjektiviné nerozpoznatelné. P¥esto viak budou
dodrZeny stanovené hygienické limity, takZe nelze ofekavat jakékoliv negativni ovlivn&ni
zdravoiniho stavu obyvatel.

Zavér

Z hlediska celkového zatiZeni zdjmového izemi negativnimi vlivy lze konstatovat, Ze
zamér optimalizace stavajici trati (u obou variant) v&etn& vystavby spojky s raZenym tunelem
nezvy$i vyznamné celkovou ekologickou zat€Z Gzemi (v n&kterych aspektech ji zlepdi) a Ze je
jeho realizace tnosnd pro dané Gizemi. Varianta optimalizace bez raZeného tunelu je oviem

w vy

celkové méné rizikovEj3i a méné narotn&jsi na pfipravu i prostiedky.
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A ~ GRAFICKE PRILOHY

Qzndment EIA dle z.¢& 100/2001 Sb. — Optimalizace trati Cheb — stdtnf hranice SRN

Pro n&zorné zobrazeni posuzované optimalizované trati v iseku Cheb — st4tni hranice SRN a
dalSich souvisejicich skuteénosti byla dokumentace EIA doplnéna nasledujicimi mapovymi
piilohami a fotodokumentaci nékterych objekti.

Pfiloha . A 1,
Piiloha €. A 2.
Piiloha €. A 3.
Piiloha €. A 4.
Piiloha €. A.5.
Pifloha €. A.6.
Piiloha &. A.7.
Piiloha €. A 8.
Pfiloha €. A.9.
Pfiloha &. A.10.

Piiloha €. A.11.

Celkova situace umisténi stavby 1 : 50 000

Situace faktorit ZP pro dokumentaci EIA 1 : 10 000
Vodohospoda¥ska mapa 1 : 50 000

Mapa hydrogeologickych pomé&rt 1 : 25 000
Situace okoli pldnovaného tunelu 1 : 2 000
Celkova situace spojky trati

Podéiny profil traté

Schematické pFiéné profily

Umisténi stavenisté ZS-A, ZS-B

Umistén{ staveni§té ZS-C

Fotodokumentace

B - TEXTOVE A LISTINNE PRILOHY :

TEXTOVE ;

Piiloha €. B 1.

P#floha & B 2.
Piiloha &. B 3.

Piiloha &. B 4.
Pfiloha &. B.5.

Piiloha &. B.6.

Akusticky posudek

Rozptylova studie pro emise prachu PM10

Seznam stavebnich objekt{i a provoznich souborii

Souhrnny pfehled odpadii ze stavebni &innosti
Piehled zafizeni k vyuZivéni/odstrafiovani odpadii

Botanickjr prizkum Gzemi
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LISTINNE :
Piiloha &. C.1.
Piiloha &. C.2.
Piiloha &. C.3.

Piiloha ¢&. C.4.

Piiloha &. C.5.

Vyjadfeni Stavebniho ttadu MU Cheb
Stanovisko KU KK k lokalitam Natura 2000
Vyjadfeni ORR KU KK k UP VUC

Zavér zjistovaciho Hzeni

Vyjadteni MZP — dobrovolné pokratovani EIA

Ozndment EIA die z.& 100/2001 Sb. - Optimalizace trafi Cheb — stdtni hranice SRN
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14. Udaje o zpracovatelich dokumentace

Datum zpracovini dokumentace:
Cerven 2006

Jméno, pFijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele dokumentace a osob, které se podilely
na zpracovani dokumentace:

Zpracovatel dokumentace:

Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON
Néam. Interbrigady 3, 160 00 Praha 6
Tel: 233 340 475

Podpis zpracovatele dokumentace: %W

Autorizace ke zpracovini dokumentace: 2
osvédéeni odborné zpuisobilosti &.j. 2826/316/OPVZP/94 ze dne 31.4.1994
potvrzeni o autorizaci podle § 19 zak. & 100/2001 Sb. &.j. 4532/0PVZP/02 ze dne 18.9.2002

DalSi osoby, které se podilely na zpracovani dokumentace:

e RNDr. Ivan Koro§ — Hydrogeologicka spole¢nost s.r.o., U Nérodni galerie 478, 156 00
Praha 5 — Zbraslav, tel.: 224 326 141

e RNDr. Jan Maitidk - EKOAIR, Nechvilova 1836, 148 00 Praha 4, tel.: 271 912 309
e Jan Mandk jr. - EKOAIR, Nechvilova 1836, 148 00 Praha 4, tel.: 271 912 309
Klara Polesna — Hydrogeologicka spole¢nost s.r.0., U Nérodni galerie 478, 156 00 Praha 5
— Zbraslav, tel.: 224 326 141
Mgr. Michael Pondéli¢ek — KPZ, Plzeiské 70/659, 262 02 Beroun, tel.: 602 268 908

Mgr. Jan Svoboda — Hydrogeologicka spoleénost s.r.o., U Néarodni galerie 478, 156 00
Praha 5 — Zbraslav, tel.: 224 326 141, 224 371 748

Ing. Karel Snajdr - AKON, Mezholesy 31, 345 52 Semnévice, tel.: 603 423 935
Mgr. Anna Bucharovd, Vrchlabska 50, Jilemnice
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15. Seznam pouzitych zkratek

AGC

AGTC

AOPK
AVCR
BPEJ
CENIA
CO

CD, a.s.
CHMU
C1zp O1I
D4 UIC
DoKP

dokumentace EIA

Dp
DRT
DSP
DUR
EIA

EK
EOV
EPS
EU
EVL (EVLS)
EZS
GVD
HPJ
PO

1S
KHS
KU
KUKK
KUPK
k.d.
LBC
LBK
MU
MMP
MZP CR
N

NA

Evropskd dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach (Accord
européen sur les Grandes lignes internationales de Chemin de fer)
Evropska dohoda o nejdileZitéjfich trasach mezinarodni kombinované
dopravy a souvisejicich objektiech (Accord européen de 1991 sur les
Grandes lignes de transport international combine et les installations
connexes)

Agentura ochrany piirody a krajiny Ceské republiky

Akademie véd CR

bonitovan4 padné ekologicka jednotka

Centrum environmentélnich informaci

oxid uhelnaty

Ceské drahy, akciova spoletnost

Cesky hydrometeorologicky Gstav

Ceska inspekce Zivotntho prostiedi, oblastni inspektorat

tratova t¥ida zatiZeni (22,5 Mp/ndpravu) '

dotéeny krajinny prostor

dokumentace o hodnoceni vlivi zémeéru na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi

dobyvaci prostor

dispecerska (dalkova) fidici technika

dokumentace pro stavebni povoleni

dokumentace pro tzemni Hzeni

posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (Environmental Impact
Assessment)

Evropska komise

elektricky ohfev vyhybek

elektricka poZarni signalizace

Evropskd unie

evropsky vyznamn4 lokalita

elektrickd zabezpeovaci signalizace

grafikon viakové dopravy

hlavni piidni jednotka

individualni protihlukova opatieni

inZenyrské sité

krajsk4 hygienickad stanice

krajsky witad

Krajsky tfad Karlovarského kraje

Krajsky Grad Plzeiiského kraje

katastralni Gzemi

lokaln{ biocentrum

lokalni biokoridor

meéstsky ufad

Magistrat mésta Plzné

Ministerstvo ¥ivotniho prostiedi Ceské republiky

odpad kategorie ,,nebezpe&ny*

nakladni automobil
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NEL
nn

NO,
NO;,
NPU
NV

0

opP

0ZP KU
PAU
PCB

PD
PHO
PHS
PM10

PO
POV
PP

PS
PUPFL
PZS
RBC
RBK

RZZ
SCHKO
SO

SO,
SpS
SRN
SSZ

S7ZDC, s.0.

TEN

TV
127
TZK
UIC GC
UNZ

USES
VKP
VTL

VVN
ZCE

nepolarnf extrahovatelné latky (ropné latky)

nizké napéti

oxidy dusiku

oxid dusidity

Narodni pamatkovy tistav

nafizeni viady

odpad kategorie ,,ostatni

ochranné pasmo

odbor Zivotniho prostfedi krajského tfadu
polycyklické aromatické uhlovodiky
polychlorované bifenyly

projektova dokumentace

pasmo hygienické ochrany

protihlukova sténa

suspendované &astice ($astice, které v diisledku zanedbatelné padové
rychlosti pietrvdvaji dlouhou dobu v atmosféte) frakce PM10, které
projdou velikostng selekiivnim vstupnim filtrem vykazujicim pro
aerodynamicky primmér 10 pg odluovaci u¢innost 50 %
pta&i oblast

plan piipravy a organizace vystavby

pfirodni pamatka

provozni soubor

pozemky urené k plnéni funkei lesa

piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
regionélni biocentrum

regionalni biokoridor

recyklaéni zdkladna

reléové zabezpefovaci zafizeni

Sprava CHKO

stavebni objekt

oxid sifiéity

spinaci stanice

Spotkova republika Némecko

staniéni zabezpedovaci zaifzeni

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stétni organizace
Trans European Network

trak&ni transformovna

trakéni vedeni

tratové zabezpefovaci zafizeni

tranzitni Zelezni¢ni koridor

prostorova pritcchodnost pro loZnou miru
univerzain{ napédjeci zdroj

Uzemni ¥izeni

tzemni systém ekologické stability

vypravni budova

vyznamny krajinny prvek

vysoké napéti

vysokotlaky plynovod

velmi vysoké napéti

Zapadoceska energetika a.s.
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ZPE zemé&délsky piidni fond
VA zatizeni staveni¥té
77 zabezpelovaci zafizeni
78T Zeleznidni stanice
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Studie propojent trati Cheb-Praha a Cheb-Schirding — Vyhleddvaci studie + mapy — SUDOP
PRAHA a.s., 2004
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Dalsi podklady :
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Podklady a informace o optimalizaci trati Stfibro — Plana u Mar. Lazni —~ (Cheb st, hr.),
poskytnuté pracovniky SZDC, Stavebni sprava Plzeii, SUDOP PRAHA as., firmy
- DUFONEYV s.r.o.

Informace od pracovnikt stitnich orgéni a jinych instituci (Krajsky tifad Plzefiského kraje,
AOPK, MZP CR, M&U Tachov, M&U Sttibro, M&U Plani atd.)

Doklady, stanoviska a vyjadfeni pfislusnych u¥adt k posuzované stavbé

Vlastni terénni priizkumy trasy optimalizované trati a jejiho okoli

a dalsi

Pravni predpisy, vztahujici se k posuzovanému ziméru:

—~ Zdkon ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdgjiich
piedpisi

— Zakon &. 17/1992 8b., o Zivotnim prostiedi, ve zndni zak. &. 123/1998 Sb. a z.&. 100/2001
Sb.

— Zakon &. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdu$i, v platném znéni

— Natizenf vlady &. 350/2002 Sb. , kterym se stanovi imisni limity a podminky a zplisob
sledovéni, posuzovani, hodnoceni a Fizeni kvality ovzdusi

-~ Z#kon &. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném zn&ni

— Vyhldska MZP CR & 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadfi, Seznam
nebezpetnych odpadi atd. (Katalog odpadit)

~ Vyhlaska MZP &. 383/2001 Sb., o podrobnostech naklidéni s odpady, ve znéni vyhl. &.
294/2005 Sb.

~  Zgkon &. 254/2001 Sb., o vodéch a o zm&n& n&kterych zdkond, v platném znéni

~ Nafizeni vlady CR &. 61/2003 Sb., o ukazatele a hodnotich piipustného znelisténi
povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do
vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

~ Zskon CNR & 114/1992 Sb., o ochrang pfirody a krajiny, ve znéni zikonného opatfeni
predsednictva CNR &. 114/1992 Sb., v platném zn&ni

—  Zakon &, 460/2004 Sb., kterym se méni zék. & 114/1992 Sb., o ochranég pifrody a krajiny

- Zakon & 218/2004 Sb., kterym se m&ni zak. &. 114/1992 Sb., o ochrang pirody a krajiny

— Vyhtagka MZP CR & 395/1992 Sb., kterou se provadji nektera ustanoveni zékona CNR
€. 114/1992 Sb., v platném zn&ni

— Zéakon CNR &. 334/1992 Sb., o ochrand zem&d&lského pidniho fondy, v platném znéni

—  Vyhlaska MZP &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF.

— Z&kon CNR &. 86/1992 Sb., o péti o zdravi lidu (aplné znéni zékona & 20/1966 Sb.), ve
znéni pozdéjsich piedpisi

—~ Zéakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi a o zm&n& nekterych souvisejicich
zakon(

— Natizeni vlady CR & 502/2000 Sb. o ochrang zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a
vibraci , ve znéni NV &. 88/2004 Sb.

— Zakon &. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zme&né a doplnéni nékterych zakonii (lesni zdkon),
v platném zné&ni

—~ Zakon &, 20/1987 8b., o statni pamatkové péi, ve znéni pozd&jsich predpish

— adalSi relevantnf pravni pfedpisy

Dalsi pouZité podklady a odborn4 literatura jsou uvedeny u jednotlivych odbomnych studii, je
jsou samostatnymi pfilohami dokumentace.
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