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Vyjadreni k posuzovani vliva na zivotni prostfedi podle zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl
na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonll (zakon o posuzovani vlivi na
zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich pfedpist — zahajeni zjisStovaciho Fizeni zaméru zafazeného
v kategorii Il ,,BMW Group Future Mobility Development Center*

Na zakladé zadosti Krajského ufadu Karlovarského kraje — odboru Zzivotniho prostredi
a zemédélstvi, doru€ené dne 14.12.2018 posoudila Krajska hygienicka stanice Karlovarského
kraje se sidlem v Karlovych Varech, Zavodni 360/94, 360 21 Karlovy Vary (dale jen ,KHS KK*),
jako organ ochrany vefejného zdravi pfislusny podle § 77 odst. 1 a § 82 odst. 1 a 2 pism. i) zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni
pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon"), vySe uvedeny zameér.

Oznamovatelem zaméru je spole¢nost Bayerische Motoren Werke (BMW), Aktiengesselschaft, se
sidlem Petuelring 130, 80788 Minchen, kterou zastupuji opravnéni zastupci Dr. Helwig Lehmann
- BMW AG, Abteilung PA-59, project manager, Hanauerstrasse 46, 80992 Minchen a Petr
Pospisil, koordinator projektu BMW Group Future Mobility Development Center, Bucharova
2817/13, 158 00 Praha 5. Zpracovatelem oznameni je RNDr. Ondiej Bilek, GeoVision, s.r.o.,
Chodovicka 472/4, Praha, pracovisté Brojova 16, 326 00 Plzen.

Pfedmétem oznameni je vybudovani zkuSebniho Uzemi s komplexem testovacich drah, které
budou slouzit mimo jiné pro vyvoj samofiditelnych automobilll a bezpenostnich asistentd.
Hlavnimi prvky arealu budou rdzné trasy charakteru okruht a silni¢ni sité, kde budou probihat
testy vozidel a asistenénich systémd. Uzemi zaméru se nachazi v prostoru Podkrunohorské
vysypky mezi obcemi Lomnice, Dolni Nivy a Bouci na celkové ploSe cca 575 ha (z toho na 550 ha
je navrzena trvald zména vyuziti, 25 ha predstavuje oCekavany doCasny zabor pfi vystavbé).
Uzemi trvalého z&boru bude rozdéleno na zénu pozemnich staveb (zazemi zku$ebniho arealu na
severu na ploSe 33 ha — 15 objektl dilen, zkuSeben, skladl, administrativy, podnikové
gastronomie s celkovou zastavénou plochou cca 6 ha, dale parkovaci stani pro 900 vozidel
navstévnickych, zakaznickych a poskytovatele sluzeb, 10 pro nakladni vozy, 1200 pro zkuSebni
vozidla, zpevnéné plochy, komunikace) a zénu tratovych modultd/zkusebnich drah (16 rozdilnych
testovacich drah/modulll s celkovou délkou trati 116 km). Nové testovaci okruhy maji umoznit
simulaci provozu na vS8ech druzich komunikaci, od viceproudych silnic a dalnic po méstskou
dopravu. Na 3 tratich bude probihat testovani nepfetrzité po celych 24 hodin, a sice modul 1D07,
ID14 a ID18. Pfedpokladané slozZeni testovanych vozidel (nejvy$si tfida emisni normy EURO):

- 50 % benzin

- 40 % diesel

- 10 % elektro nebo hybrid
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Kromé zkuSebnich trati a parkovacich stani podléha zjistovacimu fizeni ve smyslu zakona
o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi jako sou€ast zameéru skladovani ropnych produktt a dalSich
smési (s kapacitou 200 t skladovanych pohonnych hmot, 11 t maziv a oleji, cca 15 t dalSich
smési) a doCasné umisténi obalovny zivicnych smési a betonarny (po dobu vystavby arealu).

Areal bude zpfistupnén ze severni strany napojenim ze silnice 11/210, pitna voda bude pfivedena
vefejnym vodovodem ze skupinového vodovodu Horka, odkanalizovani splaskovych vod bude
do nové Cistirny odpadnich vod — neni pfedmétem zaméru.

Za hlavni rizikové faktory pfedmétného zameéru z hlediska vlivii na vefejné zdravi Ize povazovat
Skodliviny emitované do ovzduSi vlivem provozu arealu (hluk, znecistujici latky). Soucasti
oznameni jsou proto mimo jiné Hlukova studie (zpracovatel Mgr. Radomir Smetana — EkoMod
Liberec, Clen Ceské asociace akustik(, s.r.o., datum 11/2018, zakazka &. 18/0803), Rozptylova
studie (zpracovatel Mgr. Radomir Smetana — EkoMod Liberec, datum 05/2018, zakazka
€.17/0901), Posouzeni vliv(i na verejné zdravi - Hodnoceni zdravotnich rizik (zpracovatel Ing. Jitka
Rlzickova, Krokova 31, 360 20 Karlovy Vary) a Studie Posouzeni vlivi na verejné zdravi
(zpracovatel RNDr. Svatopluk Krysl, CSc., Pod Vrskem 699/Il, Klatovy). V ramci téchto studii jsou
vzdy hodnoceny situace béhem vystavby a v pribéhu samotného provozu arealu. Referenénimi
body pro posouzeni a vypocty imisni situace byly vzdy mista v obcich Lomnice, Dolni Nivy, Bouci
a Horni Rozmysl.

Pfedpokladany termin zahajeni vystavby je listopad 2019, dokonceni stavby pak v fijnu 2022 -
doba vystavby je planovana na 3 roky. Béhem této doby budou nejvyznamnéjSimi zdroji emisi tuhé
znedistujici_latky (prach) vznikajici pfi vykopovych a tézkych stavebnich pracich a z provozu
nakladni dopravy a hluk z dopravy (pfeprava materialu) a ze stavby. Vysledky vypoctu pFispévku
imisnich koncentraci se stavebni Cinnosti doklada rozptylova studie. V dobé vystavby arealu by
mohly byt imisni pfispévky pfedevsim denni koncentrace frakce PM1o na urovni nékolika procent
imisniho limitu, které jsou vSak v praxi malo pravdépodobné vzhledem k prevladajicimu sméru
vétru zapad-vychod, nikoliv ve sméru jih-sever, tedy k obytnym lokalitdm obci Dolni Nivy
a Lomnice. Pfesto jsou na zakladé zavéru studie navrzena opatieni vedouci ke snizeni pradnosti —
napi. skrapéni odkrytych ploch v dobé déletrvajiciho sucha, omezeni rychlosti dopravy
na stavenistnich komunikacich na cca 20 km/h, zakryti vSech vozidel pfepravujicich sypké
materialy, pravidelné Cisténi a skrapéni staveniStnich komunikaci, umisténi mobilni mycky
pneumatik aj. Pro potfeby odhadu intenzity dopravy se uvazoval maximalné nepfiznivy uvazovany
scénar, a sice 165 000 tézkych nakladnich automobill béhem celé vystavby, tj. 330 000 prujezdu
(600 prljezdl za den) rozdélenych dle mist pfijezdi — od dalnice D6 (120 000 TNA) pres exit 143
(Stara Ovcarna) a pres exit 146 (Bfezova) a od lomu Horni Rozmy$| (45 000 TNA). Pfi vystavbé
budou v maximalni mife vyuzivany i mistni zdroje materiald napf. kamenolom Horni Rozmysl,
betonarna Vintifov, tudiz se pfedpoklada, ze maximalni uvazovana zatéz prepravou stavebniho
materialu pfi vystavbé& nebude naplnéna. Pro pfijezdové komunikace od dalnice D6 byla na
zakladé Akustické studie Posouzeni stavu hluénosti v roce 2000 a 2020 z dopravy po vybranych
komunikacich v okrese Sokolov vypracované v ¢ervnu 2018 Mgr. Radomirem Smetanou pfiznana
korekce na starou hlukovou zatéz. Zdrojem hluku na stavenisti budou v dobé vystavby objektu
a modull stavebni mechanizmy napf. hutnici valec, grejdr, skrejpr, buldozer, autodomichavace,
stavebni jefaby, kompresory, nakladni automobily. Prace na stavenisti budou provadény pouze
v denni dobé, tj. od 6 do 22 hodin. Zavéry hlukové studie v Casti zabyvajici se obdobim vystavby
jednoznacné potvrzuji dodrzeni hygienickych limitd hluku z dopravy (pro starou hlukovou zatéz)
i ze stavebni €innosti.

e

Nejvyznamné&jSimi zdroji emisi z provozu zaméru jsou latky emitované do ovzdus$i spalovanim
pohonnych hmot v automobilovych motorech a hluk z jejich testovani na jednotlivych modulech.
Odhad imisnich pfispévku provozu zaméru byl proveden pro tuhé znecistujici latky — PM+1o a PM2s,
NO,, benzen a benzo(a)pyren. Vysledky hodnoceni rozptylu latek ze spalovani paliv
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v automobilovych motorech ukazaly, Ze imisni pFispévky hodnocenych zdroji emisi budou
v nejblizSich obytnych lokalitach vyrazné pod hodnotami imisnich limitd a nikde s rezervou
nezpusobi jejich ohrozeni.

Zdrojem hluku v dobé provozu bude testovani automobilt na 16 rozdilnych testovacich modulech,
znichz na 3 bude testovani nepfetrzité, 24 hodinové, a dale generovana doprava (pfijezdy
a odjezdy zaméstnancu, navstév a ostatnich, poskytovatell sluzeb a nakladni automobily — celkem
je uvazovano se 1313 vozy za 24 hodin).

Na zakladé prfedbé&zné hlukové studie, ktera posuzovala puvodni navrh investora (pocty vozidel
na jednotlivych modulech v denni a v no¢ni dobé& maximalni a praimérné rychlosti, zplsob vyuziti)
a ktera ve vypoctech dospéla k zavéru, ze v denni dobé bude hygienicky limit pro hluk pfekrocen
na nékterych mistech o 7dB, v no¢ni dobé az o 10 dB, byla pro dalsi studii navrZzena protihlukova
opatfeni a upraveny parametry provozu (sniZzeni po&tu vozidel na nékterych modulech, sniZeni
maximalni rychlosti a zru$eni noéniho provozu na nékterych modulech). Po zhodnoceni vSech
variant se pro posouzeni dle zakona o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi zvolila varianta
nejSetrn&jsi s ohledem na vliv hluku na okolni obydli v obcich.

Na testovacich drahach budou testované automobily v poltu 222 aut v denni dobé a 47 vozu
v no¢ni dobé. Moduly jsou navrzeny v riznych délkach, Siftkach, sklonech, s riznymi povrchy,
s riznym poctem jizdnich pruht atd.

Popis moduld:

Modul ID01 — pfima aplikacni draha, d = 2133 m; slouzi k testovani celkového chovani vozidla,
pfedevsim zkousky pohonu v rychlostech do 130 km/h, zkouSky pfevodovky, provoz stop & go,
simulace dopravni zacpy, zuUzZeni a zmeéna jizdnich pruhud. Povrch vozovky je uvazovan
z asfaltového betonu.

Modul ID06 — kruhova deska, R = 72 — 120 m; modul slouzi pro testovani pficné dynamiky vozidel,
kinematiky, stacionarni kruhovy pohyb a brzdéni pfi jizdé v oblouku. Povrch je uvazovan
z asfaltového betonu, ¢aste¢né z dlazby. Pro dosazeni riznych koeficientl tfeni na vozovce bude
mozné plochu zavlazovat.

Modul ID07 - silnice zakladni, d = 45694 m; funkce modulu je v testovani chovani vozidla
na ,bézné komunikaci“ — testuje se chovani pfi jizdé ve smérovych obloucich, provoz v protisméru,
scénar priblizeni vozidel, asistencni systémy pro zpomaleni, jizdni komfort. Pfedpokladané
rychlosti provozu na tomto modulu jsou 100 km/h max a 80 km/h prim. Povrch je uvazovan
z asfaltového betonu, ¢ast trasy bude s cementobetonovou vozovkou a &ast bude mit zvlastni
Upravu napf. povrch zrlznych typu dlazby, napodobeni podélnych koleji, mrazovych poruch,
vytluku atp.

Modul ID08 - silnice pro testovani pohonu, d = 1583 m; slouzi k testovani jizdy v usecich
s vyraznym podélnym sklonem — pfedevSim ovéfovani funkci rekuperace, kratkodobého zvySeni
vykonu (boost), fazeni (funkce pfevodovky), rozjezd pfi zhorSenych povétrnostnich podminkach.
Povrch je uvazovan z asfaltového betonu.

Modul ID09 — silnice pro testovani podvozku, d = 7 318 m; v ramci tohoto modulu je ovéfovano
celkové chovani vozidla pfi dynamické jizdé, horizontalni i vertikalni dynamika, zakladni vlastnosti
podvozku. Povrch je uvazovan z asfaltového betonu, ¢ast trasy je navrZzena s vybéhovymi zo6nami
ve Stérkopisku (zajisti bezpetné zastaveni vozidla mimo vozovku).

Modul ID10 — silnice — komfort, d = 1 792 m; pfedmétem tohoto modulu je ovéfovani zakladnich
zaékaznickych pozadavkl, zejména ovéfovani vnitini a vné&jSi hluénosti, rusivych zvuk,
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kontaminace/,zaspinéni“ karoserie, motorového prostoru a vnitfniho prostoru vozidla v rdznych
typech prostiedi (prasné prostfedi, solny postfik, bahno atp.). Stavebné je modul rozdélen do dvou
Casti — pradné prostiedi a slané prostfedi. Prasné prostfedi bude stavebné uzavieno tak, aby
nedochazelo k nadmérné emisi prachu mimo testovaci modul — povrch je uvazovan z pisku jemné
frakce. Slané prostiedi je uvazovano s povrchy z asfaltového betonu, dlazby a caste¢né
Stérkopisku a Stérkodrté. Prostory, ve kterych bude aplikovan slany roztok, pfipadné kterymi bude
projizdéno ve slané lazni i zasoleném bahné, budou zastfeSené. Technologicky se bude jednat
0 uzavieny okruh.

Modul ID11 — technologicka plocha 300 x 300 m; v ramci tohoto modulu bude provadéno
ovérovani asistenCnich systému a vozidla jako celku pfi extrémnich situacich — pfi¢ny provoz
(nedani pfednosti v jizd€), nouzové brzdéni, nouzové vyhnuti se pfekazce, funkce ABS a dalSich
asistencnich systému. Povrch plochy je uvazovan z asfaltového betonu, ¢asteéné s vybé&hovymi
z6énami ve Stérkopisku.

Modul ID14 — zakladni oval, d = 6 338 m; tento modul slouZi k testovani vozidel v rychlostech
do max. 250 km/h, k ovéfovani chovani ve vysokych rychlostech, k testovani bezpeénosti provozu
za raznych teplotnich podminek a k posuzovani aerodynamického hluku. Povrch je uvazovan
z asfaltového betonu, na vnitinim jizdnim pruhu bude asfaltovy beton dopInén o zvlastni upravy —
napodobeni asfaltovych zaplat, cementobetonova vozovka v rliznych provedenich atp.

Modul ID15 — draha pro testovani jizdnich asistenénich systému (FAS — Fahrerassistenzsysteme),
d = 13 549 m; modul bude slouzit k testovani asistencnich systému v rozli¢nych situacich, a to
zejména z pohledu smérového vedeni, protismérného provozu, riznych typl povrchl. Zaroven
bude vybaven systémy pro komunikaci infrastruktury s vozidlem a bude slouzit i pro ovéfovani
kamerovych systému a systému( pro pfenos dat. Povrch je uvazovan pfedevSim z asfaltového
betonu, ¢ast bude z cementového betonu. Na obou typech povrchi budou misty provedeny
zvlastni Gpravy — napriklad vytluky a jiné typy poskozeni povrchu. Cast trasy bude mozné
zavlazovat.

Modul ID16 — dalniéni uUsek pro rezim vysoce automatizovaného fizeni (HAF -
Hochautomatisiertes Fahren), d = 6 036 m; modul bude slouzit k ovéfovani a nastavovani funkci
automatizovaného fizeni, a to do rychlosti 130 km/h v€etné a bude umoznovat rizné rezimy
provozu. Povrch je uvazovan z asfaltového betonu.

Modul ID17 — rovina pro testovani uc€innosti, d = 5964 m; testovaci modul slouzi k ovéfovani
chovani vozidel pfi zrychlovani a zpomalovani (brzdéni), zastaveni z plné rychlosti, ovéfovani
funkci fizeni (drzeni stopy, vedeni vozidla atp.), pro objektivni i subjektivni hodnoceni napfiklad
z pohledu akustiky a celkového chovani vozidla. Povrch je uvaZovan z asfaltového betonu,
Castecné se specialnimi upravami, jako napfiklad drenazni asfaltovy koberec.

Modul ID18 — mésto, d = 6 730 m; modul slouzi k ovéfovani vozidel v provozu pfi méstskych
situacich — kfizovatky (okruzni, prisecné, stykové), zény s rozdilnymi rychlostmi a charakterem
provozu (50 km/h, 30 km/h, obytna ulice atd.), svételné signaliza¢ni zafizeni, svislé a vodorovné
dopravni znaceni, parkovani, kfizeni a soubéh s drahou atp. Soucasti budou rovnéz kulisy pro
simulaci zastavby. Povrch vozovek je uvazovan z asfaltového betonu, dlazby rizného typu
pfipadné cementového betonu, v€etné specialnich uprav.

Modul ID19 — stoupaci kopec, d = 393 m; slouzi k ovéfovani funkci pohonu (spojka, diferencial),
k ovéfovani funkce distribuce oleje v riznych extrémnich polohach z pohledu podélného sklonu,
scénare vyjezdu a sjezdu v rozdilnych podélnych sklonech. Povrch je uvazovan z asfaltového
beto-nu, ¢asteéné z cementového betonu. Cast trasy je vybavena elementy s nizkym souginitelem
tfeni (sklenéné dlazdice / kachle).
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Modul ID21 — méfici draha — komfortni, d = 1630 m; modul bude vyuzivan pro objektivni
a subjektivni posuzovani hluku z odvalovani pneumatiky po raznych typech povrchd za sucha i za
mokra, v€etné posuzovani kmitani a odstrafovani ruSivych hlukd. Povrch je uvazovan
z asfaltového betonu, ¢aste€né z cementového betonu a kamenné dlazby, véetné pfipadnych
specialnich uprav povrchu.

Modul ID22 — viceprouda dalnice, d = 1 630 m; modul bude urlen pro testovani vozidla s/bez
asistencnich systému v extrémnich situacich — vyhybani pfekazce v riznych rychlostech, nouzové
brzdéni, funkce ABS, pfiény provoz (nedani pfednosti v jizdé) atp. Povrch je uvaZovan
z asfaltového betonu s vyb&hovymi zénami ve Stérkopisku.

Modul ID23 — multifunkéni plocha, d = 1 730 m; tento zkuSebni modul bude slouzit pro ovéfovani
funkce brzdového systému (na rlznych typech povrchi) a pro zakladni funkéni testy vozidel.
Povrch je uvazovan z asfaltového betonu, ¢astecné se specialnimi povrchy, jako napfiklad dilce
s nizkym koeficientem tfeni (plastové nebo keramické dlazdice pripadné natéry). Cast plochy bude
mozné zavlazovat (chovani za vihka, mokra).

Spojovaci komunikace: Pohyb vozidel mezi jednotlivymi testovacimi moduly bude probihat
po vnitroarealovych komunikacich. Ty budou zaroven slouZzit pro pohyb vozidel udrzby. Povrch
se uvazuje zpevnény asfaltovym betonem.

Na modulech ID07, ID14, ID18 je planovan 24 hodinovy provoz. VVzdalenosti nejblizSich obytnych
staveb (konkrétni vypoctové/referenéni body) vzdy od nejbliz§iho modulu s no¢nim provozem jsou
v obci Lomnice, ¢asti Tyn od 535 m (RD ¢&.p.21) do 570 m (RD &.p.73), v obci Dolni Nivy
od modulu ID14 je nejbliZze referenéni bod 11 (RD ¢&.p.24) 300 m, v obci Horni Rozmy3l od modulu
ID14 905 m (RD €.p.49) a v obci Bou€i 1225 m od modulu ID07.

Jako protihlukové opatfeni byla navrzena protihlukova sténa (PHS 01) podél severozapadniho
okraje modulu ID14 — vySka 5,5 m, délka 1 550 m, neprizvuénost kategorie B3, DL, = 27 dB
s odrazivosti kategorie A3, DL, = 10 dB. Jako alternativni moznost pfi eventualnich komplikacich
(vySka stény na terénu tvofeném zejména navazkou) byla navrzena kombinace PHS 01
v minimalni mozné vySce 4 m s nékolika lokalnimi PHS — PHS 11 — PHS 15 u dom &.p. 52, 24,
120, 3 a 5 vobci Dolni Nivy, pfipadné u bytového domu ¢&.p. 31 v obci Dolni Nivy realizace
opatfeni na fasadé tohoto domu orientované smérem k posuzovanému arealu, napf. prosklena
pfedsazena fasada pred okny v 1. — 3.NP s moznosti otevirani oken.

Na zakladé dolozené hlukové studie je vliv zaméru na hlukovou situaci v obdobi vystavby
i v obdobi provozu hodnocen jako malo vyznamny, a to s nizkou mirou nejistoty. Zamér jiz pocita
s realizaci protihlukovych opatfeni, kterd budou zahrnuta a podrobnéji rozpracovana v dalsim
stupni projektové pripravy. Spinéni opatfeni vSak bude zavazné pro dalSi stupen projektovani.

Zavér hodnoceni zdravotnich rizik:

Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno na zakladé modelovych vypoctt akustické
studie zpracovanych pro stavajici stav a pro stav po realizaci zaméru a bylo zaméfeno
na obyvatele nejvice exponovanych obytnych zastaveb podél komunikaci, hluk ze silni¢ni dopravy
a nejblizSich obytnych staveb k zaméru.

Z vysledkud hodnoceni vyplyva, Zze zména v hlukové expozici po realizaci zaméru ,BMW Group
Future Mobility Development Center” je z hlediska zdravotnich rizik hluku pro obyvatele v okoli
zaméru nevyznamna.
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Zavér studie posouzeni vlivu na verejné zdravi:

Na zakladé provedeného vyhodnoceni odhadu zdravotnich rizik z provozu i vystavby zkuSebniho
arealu Ize vyvodit zavér, Ze nedojde ke zvySeni zdravotnich rizik proti sou¢asnému stavu. Lze v8ak
predpokladat, Ze béhem uUprav terénu mulze dojit k ¢asové omezenému lokalnimu navyseni
koncentrace prachovych &astic PMiy a PMzs, které mohou obsahovat zvySenou koncentraci
arsenu. Doporucenim je proto provadét po dobu vystavby nezbytna opatfeni k omezeni této
prasnosti jako je kropeni a Cisténi komunikaci, skrapéni pfi pfemistovani zemin apod. Pro
potlaeni resuspenze prachu v arealu bude vhodné zatravnit vSechny jinak nevyuzivané pozemky.

Z pfedlozené dokumentace je zfejmé, Ze realizaci vySe uvedeného zaméru s navrzenymi
opatfenimi proti hluku a rozptylu latek do ovzdu$i nedojde ke zhorSeni zivotniho prostfedi
a negativnimu vlivu na vefejné zdravi. Proto |ze zamér pokladat z hlediska ochrany vefejného
zdravi za vyhovujici a KHS KK nepovazuje za nutné jej dale posuzovat dle citovaného zakona.

(otisk razitka)
Ing. Lenka Petrakova

feditelka Krajské hygienické stanice Karlovarského kraje
se sidlem v Karlovych Varech
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KHS KK — oddéleni hygieny obecné a komunalni Sokolov
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