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1. Uvaod

Zamgr vybudovani obchodné-pramyslové zony se tyké plochy v lokalité Rtizodol 1. Pramyslo-
va z6na bude komunikagng napojena dle tzemniho planu do MUK Ruazodol (u byvalé cerpaci
stanice Total). Druhé napojeni je po zméné UP Liberec a UP Stréz nad Nisou navrzeno
z MUK Svérov.

Tato studie hodnoti vliv dopravy po nové komunikaci napojujici pramyslovou zénu z MUK
Svarov naimisni situaci v jejim okoli av ngjbliZ&i obytné zastavbé. Vydedné hodnoty imisi jsou
porovnany s limitnimi hodnotami. Hodnoceny jsou plynné polutanty charakteristické pro auto-
mobilovou dopravu — oxid dusicity NO,, tuhé znecidt'ujici latky a z uhlovodikt benzen a ben-
nich krétkodobych (hodinovych a dennich) koncentraci uvedenych Skodlivin. Vydedky jsou
prezentovany formou izoliniovych map.

Hodnoceni m& byt metodicky provedeno pro vyhledovy rok 2030. Intenzita dopravy je stano-
vena z dopravni studie a vychézi z kapacity a zpusobu vyuziti zony a nepiedpoklada se, ze by
se v budoucnu vyrazné zvySovala. Emisni faktory vozidel a kvalita skladby vozového parku se
budou v budoucnu postupné zlepSovat, proto je ve studii hodnocen ngiméné priznivy stav, to je
Situace po zprovoznéni komunikace, se sozenim vozového parku a s emisnimi faktory pro rok
2010.

Studie byla zpracovana na objednévku firmy Valbek spol. sr. 0., Liberec.

2. Vstupni udaje

2.1 Popiszaméru

Zamgr vybudovani pramyslové zény se tyka plochy v lokalité Ruazodol 1. Tato plocha je na
severovychodé ohrani¢ena koridorem zelezni¢ni traté CD Liberec - Frydlant v C. asilnice 1/13
Liberec - D&in, na jihu ulicemi Srbskou, Uvozni a OstaSovskou, na JZ sousedi s ochrannym
pasmem letisté Liberec. Severovychodni hranici tvoii pokracovani Svarovské ulice v prostoru
Zlatého kopce. Pozemek o rozloze cca 60 ha se svaZuje k severu a severovychodu do adoli
LuZické Nisy, pti jehoz JZ okraji probiha vy3e uvedena dakova komunikace. Nadmoiska vys-
ka se pohybuje mezi 360 a 400 m.

Komunikacni napojeni je feSeno dvéma piijezdovymi komunikacemi — ze severu od silnice 1/35
z MUK Svérov a z jihu od okruzni kiizovatky silnice 1/35 a 1/13 u byvalé ¢erpaci stanice To-
tal. Tato studie hodnoti pouze dopravu po napojeni od severu, to je z MUK Svérov (obr.¢. 1).

2.2 Popisdopravniho napojeni

Zatétek posuzovane komunikace je jiznim odbocenim z okruzni kiizovatky Svérov. Mostem
piechazi tok LuZicke Nisy a stoupa smérem k nadjezdu Zelezni¢ni trati Liberec — Hrédek n.N.
Tu prechézi v km 0,44. V celém Useku az do km 0,475 silnice stoupa nejprve se stoupanim
2,00 %, od mostu pies Nisou se stoupénim 6,85 %.
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DAl pokracuje trasa v primé k jihu s mirnym stoupanim 0,6 %. V km 0,90 prochézi mezi néko-
lika obytnymi objekty (vzdalenost cca 150-200 m). Levym smérovym obloukem od km 1,00
prochézi pres mirny terénni hiebinek v zarezu hloubky cca 2 m. Od km 1,20 klesa tras stéle

v oblouku do udoli OstaSovského potoka, ktery piechézi po mosté v km 1,53. Do konce Use-
ku v km 1,795 pak trasa stoupa 4,50 %. V zavérecném Useku od km 1,40 prochézi v blizkosti
obytné zastavby ulice Pod strani.

bEREC KO- 52 Smasd gt
MACHN N

1 km

Obr.¢. 1 Komunikace MUK Svérov — zéna RiaZodol |—Sever, situace

2.3 Intenzita dopravy

Na zé&klad¢ dostupnych podkladu provedla firma DHV CR odhad ocekévané intenzity dopravy
na piijezdovych komunikacich do pramysove zény [1]. Ve zpracovanych studiich dopravniho
napojeni prumyslové zény Ruzodol bylo vypocteno, Ze nakupni centrum vyvola dopravni ob-
jem (pocet vozidel) 3,5 tisice za den, ostatni Uzemi bude cilem 2 tisic vozidel za den. Celkem
bude tedy z6na Ruzodol cilem pro 5500 voz., denné se vykona tam i zpét 11000 cest, podil
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nékladni dopravy je uvazovan 10 % z osobni dopravy, tj. 1100 cest n&kladnich vozidel za 24
hodin.

Podle provedenych vypocta firmy DHV CR by piipojenim do MUK Svérov projizdélo touto
komunikaci 25 % celkové obduzné dopravy pramyslové zony, tj. 2,75 tis. vozidel obéma sme-
ry, z toho 10 % nakladni dopravy.

Tabulka 1 Odhad intenzity dopravy do pramyslove zony [voz/24 h]

Usek OA TNV Celkem
z kiizovatky MUK Svérov 2475 275 2750
z kiizovatky Liberec-Sever 7425 825 8250
Celkem 9900 1100 11000

2.4 Emisni faktory

Automobilové doprava produkuje vzhledem k charakteru spalovanych pohonnych hmot Siroké
spektrum emisi. Nékteré z nich jsou dominantni a typické pro provoz vozidel se zaZzehovym
nebo vznétovym motorem a nékteré jsou oproti jinym zdrojum emisi relativné bezvyznamné.

Nejvyznamngjsi emise, charakteristické pro automobilovou dopravu jsou:

oxidy dusiku NO
uhlovodiky CHy.

Jako zéstupce polycyklickych aromatickych uhlovodika (PAU) je posuzovan (vzhledem
k existenci imisniho limitu) benzo(a)pyren (BaP). Jako karcinogen skupiny 1 je hodnocen z&-
stupce skupiny tékavych organickych l&tek (VOC) benzen.

P¥i posuzovani vlivu automobilové dopravy na Zivotni prostiedi se jako charakteristicka skod-
livina uvazuji oxidy dusiku (NOy), kde podil dopravy na celkové koncentraci maze ve velkych
meéstech tvorit aZz 60-80 %. Emise oxidi dusiku jsou vyrazné vySSi pii nizkych a velmi vyso-
kych rychlostech. Vzhledem k tomu, Ze jejich produkce rapidné stoupé az od urcitych kritic-
kych teplot ve spalovacim prostoru, neni produkce NO, vyrazné vySSi pii omezeni plynulosti
provozu (kongesce v okoli kiizovatek ap.).

Pro stanoveni emisnich faktord pro jednotlivé skupiny automobilti v roce 2010 byl pouzit
program pro vypocet emisnich faktora pro motorova vozidla MEFA v.02, publikovany jako
oficidni zdroj emisnich faktorti ve Véstniku ministerstva ZP &. 10/2002. Program pii vypoctu
zohlediuje podény sklon vozovky.

Pro stanoveni doZeni dopravniho proudu dle spinéni norem EURO v roce 2010 byly vyuzity
vysledky studie ATEM [7], ato hodnoty pro charakter lokality (typ komunikace , krajské mes-
to".
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Tabulka 2 SloZeni vozového parku podle stéti vozidla (podle prizkumu v roce 2001)

Stari podil [%0] rok vyroby (v roce 2010)
16 let avice 12,6 1994 a starSi
14-16 let 7,1 1994 — 1996
10-14 let 19,3 1996 — 2000

5-10 let 29,3 2000 — 2005

méne nez 5 let 31,7 2005 — 2010
Celkem 100,0

Tabulka 3 SloZeni vozového parku dle emisnich predpisi

emisni piedpis platnost od roku

konven¢ni ¥ do 1992 6,3
EURO1 " 1992 13,4
EURO2 1996 19,3
EURO3 2000 29,3
EURO4 2005 31,7
Celkem 100,0

Y pii predpokladu Ze polovina z vozidel starSich 16 let spinif EUROL (rok vyroby 1992-1994)

Pro vypocet imisi z automobilové dopravy byla komunikace rozdélena na Useky délky cca 50
m. Pro kazdy Usek byly stanoveny z emisnich faktora emisni charakteristiky podle skladby a
intenzity dopravniho proudu a podle skonu vozovky.

Tabulka 4 Emisni faktory pro zakladni variantu (2750 voz/24 h, rychlost 70 km/h, sklon 1°)

NO, PM benzen benzo(a)pyren
g/sm ny/sm
napojeni MUK Svérov 0,00000501 | 0,00000421 | 0,00000134 0,00001104

2.5 Klimatické podminky a meteorologické idaje
251 Klimatické podminky

Liberecko patti ke klimatické oblasti mirné teplé, s mirnou zimou, velmi vihké, pahorkatinného
az vrchovinného charakteru. Na SV ve vySSich polohéch Jizerskych hor a na JZ na Jestédu
sousedi s oblastmi mirné chladnymi. Léto je kratSi, mirné, s 20 - 30 letnimi dny, zima je nor-
man¢ diouhd, sn¢hova pokryvkalezi 60 - 80 dni. V prabéhu roku je 40 - 50 jasnych dnu.
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Praimérnateplotav Liberci je v lednu -2,6°C, v ¢ervenci 16,7°C aro¢ni pramer ¢ini 7,1°C. Rog-
ni Uhrn srézek dosahuje 918 mm. NejvySSi mesicni srazky (109 mm) piipadaji na srpen, nejnizsi
(55 mm) na brezen.

Jedtedsky hibet mé vyrazny vliv na vyvoj pocasi, jak |ze pozorovat pii jeho piekroceni smérem
do nitra Cech. Snizeniny obklopujici masiv Jizerskych hor jsou ¢asto zaplavovany studenym
vzduchem, stékajicim zejména v zimnim obdobi (v teplgjSim pulroce v noci) z vySSich poloh.
Tento jev mizZe byt pric¢inou teplotni inverze a miaze byt doprovézen vyskytem mih a kumulaci
&odlivin v ovzdusi. V pomeérné Siroké Liberecké kotling neni situace tak kritické jako v Uz-
kych malo vétranych udolich. O tom sveédci | mala ¢etnost dnit s mlhou, kterd v Liberci ¢inilav
letech 1971 - 1975 pouze 5 dni v roce, kdezto na odvraceném svahu Jestédu je vysSi.

25.2 Meteorologické udaje

Rozptylové podminky zévisi na meteorologickych situacich, danych rychlosti a smérem vétru a
stabilitou zvrstveni atmosféry. Veskeré Gdaje potiebné pro vypocéet a hodnoceni imisni situace
jsou obsazeny v podrobné vétrné razici pro lokalitu Liberec, které byla zpracovana v Ceském
hydrometeorologickém Ustavu Praha (tabulka 5). V kazdé tridé stability atmosféry je uvedeno
zastoupeni jednotlivych sméra a rychlosti vétru v %. Prvni tédek plati pro rychlost vétru 0,9 -
2,5 m/s, druhy pro rychlost v intervalu 2,5 -7,5 m/s a tieti pro rychlosti nad 7,5 m/s.

Jednotlivé tiidy stability I1ze charakterizovat ndsledovng:
|. stabilitni t¥ida superstabilni - vertikani vymeéna vrstev ovzdusi prakticky potlacena,
tvorba volnych inverznich stavii. Vyskyt v noénich a rannich hodinach, predevsim v chlad-
ném pulroce. Maximalni rychlost vétru 2 m/s.

[1. stabilitni trida stabilni - vertikalni vyména ovzdusi je stde nevyznamna, také doprova
zena inverznimi situacemi. Maximalni rychlost vétru 3 nmvs. Vyskyt v no¢nich a rannich
hodinéch v prabéhu celého rokui.

I11. stabilitni ttida izotermni - projevuje se jiz vertikdni vyména ovzdusi. Vyskyt vétru v
neomezené sile. VV chladném obdobi Ize ocekéavat v dopolednich a odpolednich hodinéach, v
[ét¢ v ¢asnych rannich a vecernich hodinach.

IV. stabilitni tfida normalni - dobré podminky pro rozptyl kodlivin, bez tvorby inverznich
stavti, neomezend sila vétru. Vyskytuje se pies den, v dobg, kdy nepanuje vyznamné slu-
necni svit. Spolecné s 1. stabilitni tfidou maji v naSich podminkach zpravidla vyrazné vys-
Si ¢etnost vyskytu nez ostatni tridy.

V. gabilitni t¥ida konvektivni - projevuje se vysokou turbulenci ve vertikéinim smeéru, kte-
ra mize zpusobovat, Ze se mohou nérazove vyskytovat vysoké koncentrace znecist'ujicich
latek. NejvySSi rychlosti vétru 5 mvs, vyskyt v letnich mésicich v dobeé, kdy je vysoka in-
tenzita sunecniho svitu.

Zastoupeni stabilni a velmi stabilni atmosféry v lokalité dosahuje 28,7 %. Maly vertikéni roz-
ptyl kontaminantti v téchto tridach vytvari neptiznivé podminky pro imisni situaci v blizkosti
nizkych zdroji. Na tyto situace pripada téZ nejvétsi podil bezvétii (celkem 18,6%), kdy je
transport emitovanych Skodlivin od zdroje velmi pomaly.

Na 3. a 4. tiidu stability ovzdusi, které jsou nejc¢astéjsi na izemi Cech, pripada 51 % meteoro-
logickych situaci. Pri nich jsou rozptylové podminky obecné dobré. Z hlediska konkrétni hod-
nocené situace je vyhodna téZ konvektivni atmosféra, ktera se vyskytuje ve vice nez 20% pri-
padu.
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Z tabulky vyplyva, Ze zastoupeni jednotlivych smert vétru je znacné nerovnomeérné a odpovida
morfologii terénu v oblasti. Nej¢astéjsi je vitr SZ (19%) a V (16%), tedy ve sméru podéiné
osy Libereckeé kotliny. V téchto hlavnich smérech pirevazuje rychlejsi proudéni - vice nez 50%
pripada na stredni a 11 - 13% na vysoke rychlosti vétru. Z ostatnich smeéra previada proudéni
pres Jestédsky hibet, tzn. Z (12%) a JZ (10%). Negjmén¢ cetné vétry prichézeji od Jizerskych
hor (SV aV).

Tabulka5 Odhad vétrné riZice pro Liberec 10 m nad povrchem zem¢ (Cetnosti v %)

Trida |Rychlost| S SV V JV J JZ z SZ | calm
stability | vétru

I 1,7 042 | 013 | 010 | 069 | 0,25 | 0,35 | 0,44 | 0,12 | 11,05

1 1,7 104 | 026 | 024 | 1,71 | 086 | 1,20 | 1,35 | 0,51 | 7,53

1 5,0 003 | 000 | 001 | 0,12 | 0,10 | 004 | 0,03 | 0,14

11 1,7 083 ] 022|020 | 172 | 088 | 1,48 | 1,99 | 05 | 3,06

11 5,0 1,19 | 009 | 018 | 401 | 1,87 | 0,98 | 1,08 | 344

11 11,0 002 | 000 | 000 | 006 | O04 | 0,06 | 0,04 | 0,09

v 1,7 032 | 009|010 073 ] 041 | 0,73 | 0,83 | 0,19 | 2,80
v 5,0 126 | 005 | 0,10 | 236 | 1,02 | 143 | 1,89 | 477
v 11,0 038 | 001 | 003 | 210 | 081 | 1,20 | 1,35 | 2,00
V 1,7 020 1 012 |1 092 | 0,79 | 0,75 | 1,00 | 1,27 | 562 | 1,58
V 5,0 03 | 003 | 014 | 1,70 | 100 | 153 | 1,73 | 152
Celkem 599 | 100 | 202 | 1599 | 7,99 | 10,00 | 12,00 | 18,99 | 26,02

2.6 Souéasnaimisni situace v lokalité

Imisni pozadi obecné se vyskytujicich skodlivin (NOy, PM o, benzen) je v regionu zjistovano v
Liberci ve stanici CHMU Liberec-mésto. Nejblizsi stanice imisniho monitoringu metici orga-
nické latky veetns benzo(a)pyrenu je v Usti nad Labem a v Praze, vysledky méteni nejsou pro
lokalitu charakteristickeé.

Vysdedky metreni v letech 2004 a 2005 jsou pievzaty z rocenky [4] ajsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Uzemi ve kterém se nachézi posuzovana lokalita neni sougasti NP ani CHKO ani vybranou
prirodni lesni oblasti ve smyslu vyhlésky MZe ¢. 83/1996 Sb., a proto se na toto Uzemi ne-
vztahuji imisni limity pro ochranu ekosystému a vegetace.

Tabulka 6 Vysledky meieni imisi v letech 2004 [ug/m’]

rok 2004
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Skodlivina NO, PM 19 benzen
hodinové hodnoty maximalni 122,6 174,0 21,4
98% kvantil 70,4 89,0 7,0
denni hodnoty maximalni 71,3 107,0 8,2
98% kvantil 54,8 70,3 5,7
roéni hodnota pramer 26,0 29,5 1,3"
rok 2005
Skodlivina NO, PM 19 benzen
hodinové hodnoty maximalni 1429 323,0 14,4
98% kvantil 71,5 92,0 5,9
denni hodnoty maximalni 74,5 116,3 6,4
98% kvantil 55,8 76,1 4,3
ro¢ni hodnota pramer 25,9 30,1 1,6

" pramer ze 3 &tvrtletnich hodnot
Zdroj: Znezi&éni ovzdu§ na Gizemi CR 2004, 2005 - Souhrnny roéni tabel&rni prehled , Internetova stranka CHMU Praha

Imisni limity jsou v Liberci v pripadé dedovanych latek dodrzovany, v posednich dvou letech
v&ak dochézi k mirnému zhorSovani situace zneci&éni tuhymi latkami. Roéni koncentrace NO,
se pohybuji mezi 60 a 70 % imisniho limitu, kratkodoby hodinovy limit nebyl v pribéhu po-
dednich dvou let prekrocen.

Imisni situace v posuzované lokalité bude ve srovnani s centrem mésta, zatizeného intenzivni
automobilovou dopravou, pravdépodobné lepsi.

Co se tyka znetidténi ovzdusi benzo(a)pyrenem, leZi podie map CHMU pro rok 2004 sledova-
né Uzemi v oblasti s koncentracemi 0,25 — 0,5 ng/m®.

3. Metodika vypoctu

3.1 PouZity model

Vypocet znecidteni ovzdusi byl proveden podle metodiky ,,SYMOS 97 [3], platné od roku
1998 a upravené v roce 2003 podle platné legidativy naverzi 2003. Metodika vychazi z rovni-
ce difuze, zaloZené na aplikaci statisticke teorie turbulentni difuze, popisujici rozptyl primeési z
kontinualniho zdroje ve stejnorodé stacionérni atmosfére. Rovnice pro rozptyl Skodlivin vychéa-
Zi z Gaussova normalniho rozdéleni trojrozmérném prostoru, kde ve sméru proudéni vzduchu
previada transport znecidt'ujicich 1atek nad diflzi.

Tato metodika umoziuje vypocet kumulovanéno znecidténi od veétdiho pocétu zdroja. Do vy-
poctu zahrnuje i korekce na vertikdni ¢lenitost terénu. UmoZziuje pocitat kratkodobé i rocni
pramérné koncentrace znecigt'ujicich latek v siti referencnich boda a doby piekroceni zvole-
nych hrani¢nich koncentraci. Pocité se st&enim sméru a zvySovanim rychlosti vétru s vyskou a
pti vypoctu prameérnych koncentraci a doby piekroceni hrani¢nich koncentraci bere v Gvahu
rozloZeni ¢etnosti smeéru arychlosti vétru i razné tridy teplotni stability atmosféry.

10
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Metodika umoZziuje vypocet kratkodobych hodinovych koncentraci a pramérnych roc¢nich
koncentraci znecigt'ujicich 1&tek. Pro CO provédi vypocet 8mi hodinovych pramérnych koncen-
traci a pro SO, a PM ;o umoZiuje vypocet 24hodinovych koncentraci. V souladu s platnou le-
gidativou zgjist'uje vypocet imisnich koncentraci NO, a PM .

Zpracovatel rozptylove studie je drZitelem licence programu SY MOS97v2003, verze 5.1.2.

]

| Cislo klige : 1759060514

Spmaozd7v2003 Verze 5.1.2, [ Kad klige - SYMOS97 04

IDEA-ENYI 5. 1. o. Copyright (C) 1997 - 2003

Zpracovano na zakladé :

Metadika SYMOS'SY - "Ffinucka ufivatele metodiky vipodtu znedifténi ovadud
u bodewpch, plodnpch nebo linicvich zdrojd”, CHML Praha, 1997

Metadika SYMOS'SY - "Upravy metodiky SYMOS'S7 pro vipodet
znecisténi ovzdus, CHMU Praha, 2003

Aubafi ;
RNDw Jifi Bubnik, RMDr. Josef Keder CSc, Mar. Jan Macoun, BMDr. Jan Manak,

oK |

3.2 Referenéni body

Jako podklady pro hodnoceni imisni situace v okoli prijezdovych komunikaci byly provedeny
vypocty imisnich hodnot v uzlech pravidelné étvercové sité. Byla pouZita vypocetni sit’ o roz-
meérech 1800 x 2200 m se stranou ¢étverce 100 m. Vypocitané hodnoty byly interpolovény do
podrobnéjsi sité s krokem 25 metri metodou nejmensi kiivosti a z nich pak sestrojeny izolinio-
vé mapy maximénich krétkodobych a pramérnych ro¢nich koncentraci sedovanych polutantt.

Pocétek lokdniho soufadného systému byl poloZen do bodu o soufadnicich 692200, 972900
souradného systému JT SK.

Pro podrobné zhodnoceni situace po vystavbé komunikaci byly napocteny Uplné vydedky imis-
niho zatizeni v 10 referencnich bodech, uvedenych v nésledujici tabulce a predstavujicich nej-
bliZSi obytné objekty alokality.

Tabulka 7 Referencni body pro hodnoceni imisniho zatiZeni

Referenéni bod X Y z
1.¢.p.21 695 1685 332
2. Hefmankovac¢.p. 91 970 1595 334
3. Hefmankovac¢.p. 22 840 1500 332
4. Hefmankova ¢.p. 75 1145 1365 357
5. ¢.p. 49 830 930 351
6. ¢.p. 84 1145 860 363
7.¢.p. 64 1190 760 359
8. ¢.p. 59 1265 535 361
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9. Sv&rovska ¢.p. 131

1450

450

365

10. Svéarovskac.p. 132

1450

350

360

3.3 Imisni limity

Pro l&ky emitované do ovzdu§i jsou stanoveny imisni limity a meze tolerance natizenim viady
¢. 350/2002 Sb. v novelizovaném znéni [3].

Tabulka 8 Hodnoty imisnich limitti a mezi tolerance pro vybrané latky

Znei&tujici latka aritmeticky pri- | limit/mozny po- | meztole- | datum sping-
mer za obdobi et prekroceni rance ni limitu
NO, (ochrana zdravi lidi) 1h 200 ng/m®/ 18 |50 my/m®" | 1.1.2010
kalendarni rok 40 ng/m’ 10mym*? | 1.1 2010
benzen 1 rok 5 ng/m’ 5nmg/m’® | 1.1.2010
benzo(a)pyren ¥ kalendéini rok 1 ng/m’ 31. 12. 2012
Suspendované &astice PM o 24h 50 ng/m° / 35
kalendéini rok 40 ny/m®

E 8 e

B

cilovy imisni limit

bude se sniZovat 0 10 ng/m® kazdy rok od roku 2005 do roku 2010
bude se sniZovat 0 2 ng/m? kazdy rok od roku 2005 do roku 2010
bude se sniZovat 0 1 ng/m>kazdy rok od 1. 1. 2005 do roku 2010
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4. Vysledky vypo¢tu —imisni situace

4.1 Prezentace vydedki

V&echny hodnoty koncentraci piedstavuji prirastek koncentraci z automobilové dopravy po
hodnocené ptijezdové komunikaci do zény. Vysdedky jsou prezentovény formou izoliniovych
map a pro vybrané referencni body v tabulkové formé.

Vypocitané imisni koncentrace v podrobngjSim ¢lenéni pro uzly vypocetni sité pro vsechny
varianty a vsechny 3kodliviny nejsou vzhledem ke svému rozsahu prezentovany, ae jsou
k dispozici u autora studie.

Vypocet byl proveden pro emisni faktory a predpokladané slozeni vozového parku v roce
2010. Toto hodnoceni predstavuje nggmené priznivou situaci. Intenzita dopravy se v budoucnu
nebude vzhledem ke zptisobu vyuziti zony prilis meénit, zlepSovat se vsak budou emisni charak-
teristiky vozidel a kvalita dozeni vozového parku.

Pokud by dodlo k naristu dopravni zétéze odpovidgjicimu hodnotdm rastovych koeficientt
RSD CR (to je cca 0 14 %), byl by tento narist dostatecné kompenzovan priznivym efektem
vySSi kvality vozového parku a jeho dozeni a imisni situace by byla vyrazné lepsi nez je zde
prezentovana situace pro rok 2010.

|zoliniové mapy imisnich koncentraci posuzovanych 3kodlivin jsou v ptiloze (obr.¢. 2 - 7).
Podrobn¢ pro vybrané referen¢ni body jsou prezentovany vysledky vypoctu v tabulkach T1 az
T4 v priloze.

4.2 Prirastek dopravy k imisni situaci

Pramérné roc¢ni prizemni koncentrace oxidu dusi¢itého NO, piekroci v nejblizsim okoli jizni
komunikace hodnotu 0,05 ng/m®. V obytnych lokalitach, na fasédéch ngjblizsich domi, mohou
hodnoty rognich koncentraci NO, dosahnout hodnot do 0,45 ng/n’.

Krékodobé hodinové koncentrace se budou v okoli vozovky i v ngbliZsi obytné zastavbe po-
hybovat v jednotkéach my/m®, nikde v3ak neprekroéi hodnotu 1,5 my/m®. Tato hodnota predsta-
vuje necela 4 % limitni hodnoty.

Koncentrace suspendovanych ¢astic frakce PM ;o mohou ve svych dennich maximech dosah-
nout hodnot do 1 ng/m®, to je kolem 2 % denniho limitu. Nikde u nejblizSich obytnych objektt
tuto hodnotu neprekrogi a budou se pohybovat maximéang kolem 0,6 ng/m®. Roéni koncentra-
ce PMyo slimitem 40 ng/m® zastanou v celém sledovaném Gzemi véetnd nejblizsi obytné z&
stavby pod hodnotou 0,05 ng/n’.

Ro¢ni koncentrace benzenu se v obytné zéstavbé pohybuji v hodnotéch do 0,015 ny/m?,
v nejbliz&im okoli komunikace nepiekro¢i hodnotu 0,02 ng/m?® (méng nez 1 % roéniho limitu).

Ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu jsou v tabulce i v mapé uvedeny v pg/m®, roéni limit je 1

vvvvv

ro¢niho praméru jsou nizsi nez 0,5 %o této limitni hodnoty.
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4.3 Cekovaimisni situace

Realizace nové piijezdové komunikace do planované zony do jisté miry ovlivni imisni situaci
v lokalité. Ta je v soucasné dob¢ ¢astecné ovliviiovana intenzivni dopravou po blizké silnici
1/35.

Vydedky imisniho monitoringu v nejblizSich stanicich sice nepopisuji situaci primo v posu-
zovane lokalité, 1ze je viak do jisté miry povaZzovat za charakteristické pro Sirsi oblast zahrnuji-
ci i tuto lokalitu.

Imisni prispévky dopravy po nové komunikaci do pramyslové zony budou vyrazné nizSi nez
jsou hodnoty piislusnych imisnich limitt a ani v souctu se stavgjicim imisnim pozadim v lokalité
prekroceni imisnich limitt v ovlivnéném Gzemi nezpasobi.

5.  Zavér

Nové prijezdova komunikace do pldnované obchodné-primyslové zény ovlivni do jisté miry
imisni zatéZ obytnych lokalit, v jejiz blizkosti bude tato komunikace vedena.

Ze 3kodlivin, emitovanych do ovzdusi ve vyfukovych plynech automobilt byly hodnoceny latky
charakteristické pro automobilovy provoz — oxid dusicity, tuhé Iatky, zastupce organickych
latek benzen a benzo(a)pyren.

Hodnoceni imisniho prispévku dopravy po noveé trase silnice bylo provedeno pro ngmeng priz-
nivy emisni stav, to je pro emisni faktory a predpokladané slozeni vozového parku v roce
2010.

Realizace vlastniho zaméru — vedeni prijezdové komunikace od napojeni na silnici 1/35 ve Svéa
rové — nezpusobi vyrazné zhorSeni imisni situace v dotcenych obytnych lokalitach. Prirastky
koncentraci hlavnich znegi&'ujicich latek z automobilové dopravy budou v okoli komunikace i
v ngjbliZ&i obytné zastavbé vyrazné pod hodnotami imisnich limiti a s ohledem na soucasnou
imisni Situaci nezpisobi doprava po této komunikaci v nejblizSim okoli piekroceni imisnich
limitt pro posuzované Skodliviny.
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