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1. Uvaod

Zamgr vybudovéni obchodné-pramysloveé zony se tyka plochy v lokalité Razodol I. Pramyslo-
va z6na bude komunikagné napojena dle tzemniho planu do MUK Ruazodol (u byvalé cerpaci
stanice Total). Druhé poZzadované napojeni je po zméné UP Liberec a UP Stréz nad Nisou na-
vrzeno z MUK Svérov. Cilem zpracované hlukové studie je posoudit hlukovou situaci v okoli
navrzené komunikace od MUK Svérov vyvolanou automobilovou dopravou do pramyslové
zony.

Posouzeni bylo provedeno na zakladé vysedka dopravni studie pro situaci v roce 2010. Inten-
zita dopravy je stanovena z dopravni studie a vychézi z kapacity a zpasobu vyuZiti zény a ne-
piedpokléda se, Ze by se v budoucnu vyrazné zvySovala. Pro piipad Ze by v budoucnu intenzita
dopravy po uvedené komunikaci vzrostla (podle rastovych koeficienta RSD CR je piredpoklé-
dany pramérny narast dopravy do roku 2030 cca 28 %) je ve studii v kapitole 5 provedeno
variantni hodnoceni pro nasobky z&kladni intenzity dopravy aZ do jegjiho dvojnasobku.

Studie byla zpracovana na objednévku firmy Valbek spol. sr. o., Liberec.

2. Podklady

2.1 Podklady piedané objednatelem

Objednatelem byly predény tyto podklady:

[1] Pritizeni komunikaéni sité Liberce vlivem predpoklédaného dopravniho objemu pramys-
lové zény Razodol. DHV CR, spol. sr. 0. Praha, 06/2005.

[2] Dopravni napojeni MUK Svérov — zona Rizodol |.-Sever. Prehledna situace 1:10000.
[3] Dopravni napojeni MUK Svérov — zona Razodol |.-Sever. Situace 1:2000, dwg. formét.
[4] Dopravni napojeni MUK Svérov — zona Rizodol |.-Sever.Podény profil 1:2000/200.

2.2 Podklady zhotovitele

[5] Terénni prizkum zgmového Uzemi.

[6] Smetana R.: Primysova zéna Liberec-Sever v RazZodole I. Hlukova studie. Liberec,
08/2005.

[7] Smetana R.: Obchodné-pramyslova zéna Liberec Sever — mistni komunikace. Hlukova
studie. Liberec, 12/2005.

Dalsi podklady pouZité ke zpracovani studie jsou uvedeny v kapitole PouZita literatura.
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3. Piedpoklady reSeni

3.1 Z4gmové uzemi

Zamgr vybudovéni pramyslové zony se tyké plochy v lokalit¢ Rtzodol I. Tato plocha je na
severovychodé ohrani¢ena koridorem Zelezniéni traté Liberec - Frydlant v C. a silnice 1/13 Li-
berec - Dé&gin, na jihu ulicemi Srbskou, Uvozni a OstaSovskou, na JZ sousedi s ochrannym
pasmem letisté Liberec. Severovychodni hranici tvoii pokracovani Svarovské ulice v prostoru
Zlatého kopce. Pozemek o rozloze cca 60 ha se svaZuje k severu a severovychodu do adoli
LuZické Nisy, pti jehoz JZ okraji probiha vy3e uvedena dakova komunikace. Nadmoiska vys-
ka se pohybuje mezi 360 a 400 m.

Komunikacni napojeni je feSeno dvéma piijezdovymi komunikacemi — ze severu od silnice 1/35
z MUK Svérov a z jihu od okruzni kiizovatky silnice 1/35 a 1/13 u byvalé ¢erpaci stanice To-
tal. Tato studie hodnoti pouze dopravu po napojeni od severu, to je z MUK Svérov (obr.¢. 1).

BEREC XXXIIl- 57
MACHNIN

1 km

Obr.¢. 1 Komunikace MUK Svérov — zéna RiaZodol |—Sever, situace
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3.2 Popisdopravniho napojeni

Zacétek posuzovaneé komunikace je jiznim odbocenim z okruzni kiizovatky Svéarov. Mostem
piechazi tok Luzické Nisy a stoupa smérem k nadjezdu Zelezni¢éni trati Liberec — Hradek n.N.
Tu prechazi v km 0,44. V celém Useku az do km 0,475 silnice stoupa nejprve se stoupanim
2,00 %, od mostu pies Nisou se stoupénim 6,85 %.

D&l pokracuje trasa v ptimé k jihu s mirnym stoupénim 0,6 %. V km 0,90 prochazi mezi néko-
lika obytnymi objekty (vzddenost cca 150-200 m). Levym smérovym obloukem od km 1,00
prochézi pres mirny terénni hiebinek v zéfezu hloubky cca 2 m. Od km 1,20 klesa tras stée
v oblouku do udoli OstaSovského potoka, ktery prechazi po mosté v km 1,53. Do konce Useku
v km 1,795 pak trasa stoupa 4,50 %. V zavérecném Useku od km 1,40 prochazi v blizkogti
obytné zastavby ulice Pod strani.

Posuzovany Gsek komunikace kon¢i okruzni kiizovatkou v km 1,795. Natuto kiizovatku bude
severnim a vychodnim ramenem navazovat mistni komunikace pramyslové zony. Pro tu byla
zpracovana samostatna hlukova studie [7]. ProtoZe vliv provozu po okruZni kiiZzovatce a po
Usecich mistni komunikace z6ny na nejblizsi chranéné prostory nelze pri hodnoceni prijezdove
komunikace opomenout, byly do hodnoceni zahrnuty i nejbliz&i Useky mistni komunikace a
vlastni okruzni kiiZzovatka.

3.3 Legidativa
3.3.1 NgvySSi pripustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru

NejvySSi pripustné hodnoty hluku jsou stanoveny natizenim vlady ¢. 148/2006 Sh. o ochrang
zdravi pred nepriznivymi G¢inky hluku a vibraci [7].

8 11 Hygienické limity hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) Hodnoty hluku, svyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvoreného impulsy ve
venkovnim prostoru vznikajicimi pti stielbé z téZkych zbrani, pii explozich vybudnin s hmot-
nosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a pii sonickém tiesku, se vyjadiuji ekvi-
valentni hladinou akustického tlaku A Laer. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na
sebe navazujicich ngjhluéngjSich hodin (Laegsn), V noéni dobé pro nejhlucngjsi 1 hodinu (La-
eq1h)- Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, svyjimkou ucelovych komunikaci, a
pro hluk zleteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A (aeqr Stanovi pro
celou denni (L aeq,16n) & Celou nocni dobu (L aeqsn)-

(2) Vysoce impulsni hluk tvoreny impulsy ve venkovnim prostoru,vznikajicimi pii stielbé
z lehkych zbrani, explozi vybudnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu
a pri vzgemném nérazu tuhych téles, se vyjadiuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku A
L aeq v podie odstavee 1.

(3) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadiuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C
Lceqr @ SOUCasnE i pramérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsi. V denni
dob¢ se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazuijicich nejhlu¢ngjsich hodin (Lceqsn), v nocni
dob¢ pro nejhluéngjsi 1 hodinu (L ceq1n)-
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(4) Hygienicky limit v ekvivaentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny hluku
Laeqr = 50 dB akorekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni nebo noéni dobeé
podle piilohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalSi korekce -12 dB.
Obsahuje-li hluk vyrazné ténové sozky nebo méli vyrazny informacni charakter, jako napt.
e, pricte se dalsi korekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C vysokoenergetického impulsni-
ho hluku se stanovi pro denni dobu Lcegsn = 83 dB, pro nocni dobu Lcein = 40 dB. Ekviva
lentni hladina akustického tlaku C Lcegr Se vypocte zpusobem upravenym v priloze ¢. 3
k tomuto nafizeni.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu se vzta-
huje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivaentni hladinou
akustického tlaku A Laeqisn = 60 dB a pro celou noc¢ni dobu ekvivalentni hladinou akustického
tlaku A LAeq16h =50 dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladingé akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
Laeqs S Stanovi tak, ze se k hygienickému limitu v ekvivalentni hlading akustického tlaku A
L aeq T Stanovenému podle odstavce 4 piicte korekce prihlizgici k posuzované dob¢ podle prilo-
hy ¢. 3 k tomuto natizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hlading akustického tlaku A Laeqs S8
pro hluk ze stavebni ¢innosti mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratsi neZ 14 hodin vypocte zpi-
sobem upravenym v piiloze ¢. 3 k tomuto narizeni.

Priloha ¢. 3 k naFizeni viady ¢&. 148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Cast A
Zpusob vyuZziti Gzemi Korekce
dB
1) 2) 3) 4)
Chrénény venkovni prostor staveb lazkovych
o -5 0 +5 +15
zdravotnickych zarizeni véetné lazni
Chra_neny venvlfovn,l ;V)rosEor, Iu,zkovych zdra- 0 0 +5 +15
votnickych zarizeni véetné lazni
Chr:f\n?ny vmkqvnl prostgr ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nestitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricitd dalsi korekce -10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

1) PouZije se pro hluk z verejné produkce hudby, hluk z provozoven duzeb a dalSich
zdroju hluku, svyjimkou leti&’, pozemnich komunikaci, nejde-li o ucelové komunikace,
a déle svyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zgjist'ujici vlakotvorné préce,
zgiména roziad’ovani a sestavu nakladnich viaka, prohlidku vlakt a opravy vozu.
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2)

3)

4)

332

PouZije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G¢elovych ko-
munikaci, a drahach.

PouZzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na dréhach v ochranném pés-
mu drahy.

PouZije se v pripadé staré hlukové zétéze z dopravy na pozemnich komunikacich a dra-
héch, kdy starou hlukovou zatéZi se rozumi stav hluénosti pisobeny dopravou na po-
zemnich komunikacich a drahach, ktery v chrénénych venkovnich prostorech staveb a
v chrénéném venkovnim prostoru vznikl do 31.prosince 2000. Tato korekce zastava
zachovana i po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné kolejového svrsku, pripad-
né rozsireni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komu-
nikace nebo drahy, pii které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé ob-
jizdné trasy.

Diadedky pro feSeni studie

Pro stavgjici obytné objekty nachazegjici se v blizkosti navrhované piijezdové komuni-
kace, kde je hluk z dopravy na této komunikaci prevazujici, byly pro G¢ely hodnoceni
akustické studie ve venkovnim prostiedi ovliviiovaném hlukem ztéto komunikace
uvazovany tyto nejvySe pripustné hodnoty hluku v chrénéném venkovnim prostoru a
v chranénych venkovnich prostorech staveb:

zakladni hodnota hluku Laeqr =50 dB

korekce pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni
prostory

- korekce pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci podle odstavce 2) pri-
lohy 6 k=+5dB

Této korekci odpovida limit pro hluk z automobilové dopravy pro den Laer = 55
dB, pronoc L aeqr =45 dB

3.4 Podminky pro ieSeni studie

34.1

M etodika vypoétu

Pro hodnoceni hluku z automobilové dopravy byl pouZit program HLUK+ péasma firmy JpSoft
ver. 7.16 ,Vypocet hladiny hluku ve venkovnim prostredi“, licence ¢. 5202 (RNDr. MiloS Li-

berko,

Mgr. Jarodav Poladek). Algoritmy vypoétu hluku pozemni dopravy vychazeji

z posledniho vydani Metodickych pokynt pro vypocet hladin hluku z dopravy [8], autorizova
ného pro pouziti v hygienické sluzbé rozhodnutim hlavniho hygienika Ceské republiky ze dne
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20. 11. 1991, a z novelizované metodiky pro vypocet hluku z dopravy z roku 2005 [9], nahra-
zujici prilohu ¢.1 Metodickych pokyni. Podle této metodiky je pociténa ekvivalentni hladina
hluku L et 0d trasy s proménnym dopravnim provozem ve libovolném referenénim bodg, vy-
jadiend v jednotkach dB.

V programu se uvazuje jenom se slozkou hluku Siteného vzduchem. Pocitaji se hodnoty akus-
tického tlaku A, deskriptorem pro vyjadieni Urovni akustického tlaku A ve venkovnim prostie-
di je ekvivalentni hladina akustického tlaku A.

Z porovnéni vydedki vypoétu a vydedkia meieni, provedenych autory programu, je mozno
teoretické vydedky vypocty i pro doZzitéjSi dopravné-urbanistické situace zaradit do I1. tridy
piesnosti schybou +2 dB. Velmi duleZitou skutecnosti pritom je, Ze pii vSech ovérovanych
b&Znych situacich je vypocitana hodnota vzdy vySSi nez hodnota L aeq redliné namerend. Hodno-
ty Laeq Ziskévané na zéklade vypocti postupem dle metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy
tedy jsou na stran¢ bezpecnosti vypoétu [10].

3.4.2 Obecné charakteristiky

Akustickd situace byla zjistovana vypocetnim postupem. K vypoctam bylo pouZito vySe po-
psaného programu HLUK+ pasma.

Program vyZaduje pii vytvareni vypoctového prostiedi zadani typa terén. PouZiva se globalni
volby ,terén odrazivy” nebo ,terén pohltivy”, resp. maze byt pouZit atribut , vnoreného” teré-
nu. Terén odrazivy puasobi minimani Utlum zvukovych vin. PrevédZné se jedna o betonové ¢i
asfaltové plochy a vodni hladinu. Pti Siteni zvukoveé viny nad terénem pohltivym naopak do-
chézi k vétSimu Gtlumu zvukovych vin. Tento terén je charakterizovan napi. travnatymi plo-
chami, obilim, nizkymi zemédelskymi kulturami. Vzhledem k charakteru posuzované lokality
byl pro vypocet obecné piedpoklédan terén pohltivy.

Program HLUK+ vyZaduje zadani vypoctového roku, tento parametr je dilezity z hlediska
popisu akustickych viastnosti dopravniho proudu na komunikaci. Pro vypocet akusticke situa-
ce byl zvolen rok 2010.

Posuzovana byla situace v denni dobé (06-22 hod) i v no¢ni dob¢ (22 — 06 hod).

3.5 Intenzita dopravy

Na zéklad¢ dostupnych podkladu provedla firma DHV CR odhad ocekévané intenzity dopravy
na piijezdovych komunikacich do pramysiove zény [1]. Ve zpracovanych studiich dopravniho
napojeni prumyslové zény Ruzodol bylo vypocteno, Ze nakupni centrum vyvola dopravni ob-
jem (pocet vozidel) 3,5 tisice za den, ostatni Uzemi bude cilem 2 tisic vozidel za den. Celkem
bude tedy z6na Ruzodol cilem pro 5500 voz., denné se vykona tam i zpét 11000 cest, podil
nékladni dopravy je uvazovan 10 % z osobni dopravy, tj. 1100 cest n&kladnich vozidel za 24
hodin.

Podle provedenych vypocta firmy DHV CR by piipojenim do MUK Svérov projizdélo touto
komunikaci 25 % celkové obsuzné dopravy pramyslové zony, tj. 2,75 tis. vozidel obé¢ma sme-
ry, z toho 10 % nakladni dopravy.

Tabulka 1 Odhad intenzity dopravy do pramyslove zony [voz/24 h]
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Usek OA TNV Celkem
z kiizovatky MUK Svérov 2475 275 2750
z kiizovatky Liberec-Sever 7425 825 8250
Celkem 9900 1100 11000

Rozdéleni dopravniho proudu do denni a no¢ni doby bylo provedeno v souladu s metodikou
pro vypocet hluku z automobilové dopravy.

Intenzita dopravy po mistni komunikaci zony Sever byla prevzata z hlukove studie [7]:
1400 OA/24h, 600 TNA/24 h.

4. Hodnoceni akustické situace

4.1 Posuzované objekty a body

Jako referencni body bylo vybrano 8 nejblizSich obytnych objekti, Iezicich podél piijezdovych
komunikaci a 7 bodt na hranici chranéného venkovniho prostor (hranice zahrady). Body jsou
oznateny ¢idy 1 — 15 na obrézku ¢. 2 (vystup z programu HLUK+).

Referenéni body:

Svéarovska ¢.p. 132
zahrada ¢.p. 132
Svéarovska¢.p. 131
al15. zahrada ¢.p. 131
Pod stréni ¢.p. 126
Machnin ¢.p. 59

a l4. zahrada ¢.p. 59
Machnin ¢.p. 49

. zahradac.p. 49

10. ¢.p. 91

11. Hefmankovac.p. 22
12. zahrada ¢.p. 22

13. Hefmankovac¢.p. 21

CoNOTOrWDNE

10
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Obr.¢. 2 Napojeni MUK Svérov — zona Rizodol |.-Sever — referencni body

4.2 Celkové hodnoceni

Vydedky vypoétu akustické situace v denni a nocni dobé jsou prezentovany v mapach hluko-
vych pasem v priloze (obr.¢. 3 a4) av tabulce 2 pro referencni body.

Tabulka 2 Ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq v ref. bodech [dB]

Ref. bod L req [CB]

den noc
1 58,5 50,1
2 60,2 51,7
3 52,0 43,7
4 53,0 44,6
5 41,5 33,0
6 51,7 43,2
7 53,0 44.4
8 44,0 35,5
9 43,4 34,9
10 50,5 42,0
11 52,9 44.4

11
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12 52,4 43,9
13 44,0 35,6
14 51,3 42,8
15 54,6 46,3
limit 55,0 45,0

Hluk z dopravy po prijezdové komunikaci mize v nékterych chranénych venkovnich prosto-
rech staveb a v chranéném venkovnim prostoru (zahrady doma u komunikace) piekrocit hygi-
enicky limit pro hluk z automobilové dopravy v denni i v noéni dobg.

Ochranu dotéenych chranénych prostort je nutno resit protihlukovymi sténami.

Hlukova pasma v zékladni varianté, to je bez navrZenych protihlukovych stén, jsou na obr. ¢. 3
adv priloze.

4.3 Protihlukova opatieni

Z vydedku provedeného hodnoceni vyplyva, Ze v disledku vybudovani prijezdovych komuni-
kaci do pramyslove zony bude nutno chranit nekteré obytné domy a chrénéné venkovni prosto-
ry protihlukovymi sténami.

Jsou navrzeny ¢tyii protihlukove stény pro ochranu chranénych venkovnich prostor doma &.p.
59, 131, 132 a 22 a pro ochranu chranéného venkovniho prostoru u téchto domu.

Tabulka 3 Parametry PHS

¢ido stani¢eni délka vySka | polohave smg- Provedeni
PHS | od[km] | do[km] [m] [m] | rustaniceni od
MUK Svérov
1 0,200 0,255 55 2 vpravo
2 1,460 1,550 90 2,5 vlievo
3 1,670 Y 180 3 vlevo pohltivy povrch
4 1,688 1,762? 74 3 vpravo pohltivy povrch

Y navéZze na PHS navrzenou k vybudovani podle mistni komunikace priimyslové zény podie

néavrhu PHS (Pragoprojekt, [7])
PHS pokracuje od km 1,762 podle okruzni kiizovatky do odboceni mistni komunikace
(Svarovska ulice) z okruzni kiizovatky

2)
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Tabulka 4 Ekvivaentni hladina akustického tlaku L aeq v ref. bodech [dB], s PHS

Ref. bod Leq [B]

den noc

1 48,8 40,2
2 48,0 39,5
3 49,0 40,5
4 48,1 39,7
5 39,5 31,1
6 45,8 37,3
7 48,3 39,8
8 44,0 35,5
9 43,4 34,9
10 50,5 42,0
11 50,2 41,7
12 49,1 40,5
13 43,9 35,3
14 47,7 39,2
15 47,0 38,9
limit 55,0 45,0

5. Variantni hodnoceni

Vypocet pro rok 2010 byl v kapitole 4 proveden pro predpokladanou intenzitu dopravy, kterd

byla stanovena na zéklad¢ zpracované dopravni studie.

Pro posouzeni hlukove zétéze i pti odlisném vyvoji dopravy po prijezdovych komunikacich
bylo provedeno variantni hodnoceni této zatéZe pri nasobcich pouZzité hodnoty intenzity dopra-
vy. Toto hodnoceni bylo provedeno pro nejvice exponovany obytny objekt pii hodnotéch 50
%, 75 %, 125 %, 150 % a 200 % z&kladni hodnoty intenzity dopravy. Pro hodnoceni byl vy-
bran bod ¢. 10, ktery bude po instalaci protihlukovych stén nejvice exponovanym chranénym

obytnym domem.

Vydedky jsou shrnuty v ndsledujici tabulce.

Tabulka 5 Hodnoty hluku v roce 2010 u zvoleného ref. bodech pii nédsobcich zakladni inten-

zity dopravy [dB]
Nasobek zakl. den noc
intenzity
50 % 47,5 39,0
75 % 49,3 40,8
100 % 50,5 42,0
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125 % 51,5 43,0
150 % 52,3 43,8
200 % 53,5 45,0

limit 55,0 45,0

V rozsahu posuzovanych intenzit dopravy az do 125 % z&kladni intenzity dopravy bude
v zastavbe v okolich prijezdové komunikace dodrZzena ngjvySSi piipustnd hladina akustického
tlaku A 55 dB v denni dob¢ a 45 dB v noci. K prekroceni hladiny 55 dB v denni dobé nedojde,
pii dvojnédsobky zékladni intenzity dopravy bude leZzet hodnota akustického tlaku v pdsmu ne-
jistoty vypocetni metody, pfi jeji dolni hranici. V noéni dob& budou hodnoty hluku pii 150 % a
200 % zakladni intenzity lezet v pdsmu ngjistoty pouZité metody, hodnotu 45 dB vSak nepre-
krogi.

V celém rozsahu posuzovanych intenzit dopravy tak neni pomoci modelového vypoétu prokéa
zéno prekroceni hygienickych limitnich hodnot 55 dB, resp 45 dB.

6. Zavér

Ve prediozené studii je hodnocen vliv dopravy po pifjezdové komunikaci do obchodne-
pramyslové zény Ruzodol |.-Sever od MUK Svérov na akustickou situaci v dotéeném tzemi.

Ve dvou lokalitach v blizkosti budouci komunikace bude dochézet k prekroceni hygienického
limitu pro hluk v no¢ni a v denni dob¢. Ochranu téchto lokalit je nutno feSit vystavbou pro-
tihlukovych stén. Jgjich parametry a umisténi jsou navrzeny ve studii.

Pro posouzeni hlukové zéatéze i pri odlisném vyvoji dopravy po prijezdové komunikaci nez byl
stanoven v dopravni studii bylo provedeno variantni hodnoceni této z&téZe pii nasobcich sta-
novené intenzity dopravy. V celém rozsahu posuzovanych intenzit dopravy od 50 % do 200 %
z&ladni intenzity nebylo pomoci modelového vypoctu prokazéno prekroceni hygienickych
limitnich hodnot 55 dB v denni dob¢ a 45 dB v noc¢ni dobe.
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Obr.¢. 3a4 MUK Svérov-zona Sever — hlukova pasma v denni av noéni dobg, vyska 2 m
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Obr.¢. 5a6 Severni ¢&st - hlukova pasma v denni av noéni dob¢, s PHS, vyska 2 m
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Obr.¢. 7 a8 Jizni ¢ast - hlukové pasmav denni av no¢ni dobg, s PHS, vyska2 m
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