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A UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodni firma
Liberecky kraj

2. IC
70891508

3. Sidlo (bydlisté)
U jezu 642/2a, 461 80 Liberec 2

4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele
Martin P{ta, hejtman Libereckého kraje, v plné moci Marek Pieter, namé&stek
hejtmana

B UDAJE O ZAMERU

B.1 Zakladni udaje

B.1.1. Nazev zaméru a jeho zafazeni podle pfilohy ¢. 1
Silnice II/268 Mimon - hranice Libereckého kraje; prelozka silnice II/268

Zadmér podléha posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi podle zédkona €. 100/2001 Sb., ve
znéni pozdé&jsich predpisd.

Zameér ,Silnice 1I/268 Mimon - hranice Libereckého kraje; prelozka silnice 1I/268" je
zarazen do bodu 9.1 kategorie II pfilohy ¢. 1 k zakonu ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivQl na Zivotni prostiedi, ve zn&ni pozdé&jsich predpis, tj. ,Novostavby, rozsifovani a
prelozky silnic vsech tfid a mistnich komunikaci 1. a II. tfidy (zaméry neuvedené
v kategorii I1)."

PFislusnym Gfadem pro zjistovaci Fizeni je Krajsky Ufad Libereckého kraje.

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Jedna se o prelozku silnice II. tfidy, S 9,5/70 s jizdnim pruhem pro pomald vozidla,
o celkové navrzené Sifce 12,00 m. Prelozka je navrzena pro odstranéni nebezpecnych
pfikrych zatacek na stavajici sinici a jejich nahrazeni pfiméjsi trasou s rozsifenim o
stoupaci pruh. Prelozka silnice je dvoupruhovd obousmérnd smérové nerozdélena
komunikace se stoupacim pruhem, $itka jizdnich pruhl 3 x 3,50 m, $irka vodicich
prouzk( 2 x 0,25 m, &ifka zpevnéné krajnice 2 x 0,50 m (v obloucich bez roz&iteni,
R>250 m). Délka silnice II/268 se stoupacim pruhem je 1,38 km.

Kapacita a dimenze stavby je navrhovdana na vyhledové intenzity automobilové
dopravy vychazejici ze scitani dopravy z roku 2010, tj. SV (vSechna vozidla) = 3351
vozidel za 24 hodin a TNV = 963 voz/24h (viz scitaci Usek ¢. 4-1269).

Zacatek stavebnich Uprav Useku se stoupacim pruhem je ve staniceni km 23,140, je
umistén v napojeni na stavajici trasu silnice 1I/268. Konec stavebnich Uprav sméroveé i
vyskové navazuje na stavajici silnici II/268 ve stanic¢eni km 24,520.

Stavajici opusténa stopa silnice II/268 bude rekultivovana a vracena do lesnich
pozemkU (PUPFL), &ifkové bude stavajici vozovka z(Zena, na konci bude Fedena tocka
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pro navésovou soupravu, komunikace bude vyuzivdna jako Ucelova pro provoz lesni
techniky.

Stavajici silni¢ni propustek v km 24,434 bude rekonstruovan, nové bude umistén ve
staniceni 24,424. Vkm 23,330 00 je navrzena nova silnicni propust - ramovy
propustek, ktery mize zaroven slouZit jako migraéni trasa pro mensi zivocichy.

Soucasti zaméru je i rekonstrukce silnice II/268 na navazujicim Useku pred zacatkem
rozSifeni pro stoupaci pruh v délce 140 m. Celkova nové resena délka silnice je tedy
1,52 km. Pred zalatkem rozsSifeni vozovky pro stoupaci pruh je na stavajici trase
silnice smérovy oblouk o poloméru zhruba 150 m. Polomér smérového oblouku je
v rdmci rekonstrukce zvétsen na 250 m, bude tak zaji$té&n plynulejdi prijezd, budou
zlepseny rozhledové podminky, na tomto zacatku Useku dojde k vyskovému napojeni
Useku se stoupacim pruhem na stdvajici vozovku. Sitkové bude na prvnich 140 m
vozovka Fesena obdobné jako navazujici Useky stavajici silnice, které budou nasledné
rekonstruovany, (rekonstruované Useky vSak nejsou soucasti predloZzeného zameéru).
Tento navazujici Usek prelozky bude mit celkovou Sitku asfaltové vozovky 7,0 m,
stejné jako rekonstruované Useky stavajici silnice.

B.1.3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni tzemi)
Kraj: Liberecky

Obec: Ralsko [562017]
K.U0.: Horni Krupa [918415], Kufivody [739227]

Stavebni zamér prelozky silnice II/268 se nachazi v nezastavéném Uzemi jihovychodné
od mésta Ralska. Délka prelozky silnice se stoupacim pruhem je cca 1,420 km, plus na
zacatku Useku je reSena Uprava smérového oblouku na délce zhruba 140 m. Celkova
nove resena délka silnice 1I/268 je tedy zhruba 1,560 m.

Zamér je soucasti akce ,Silnice 1I/268 Mimon - hranice Libereckého kraje“, pfi které
bude rekonstruovana silnice 1I/268 od hranice Libereckého kraje (konec obce Dolni
Krupd) po Zelezni¢ni prejezd P3443 v Mimoni.

Stavba prelozky je lokalizovana na pozemcich vedenych v KN jako lesni pozemky
(PUPFL) a ostatni plochy, stavba si vyzada trvalé i doCasné zabory téchto ploch.

Lokalita stavby spada do Uzemi CHOPAV Severoceska krida.
Stavba planované prelozky se nenachazi v zaplavovém ani v poddolovaném Uzemi.
V dotéeném Uzemi ani v blizkém okoli se nevyskytuji zddna chranéna dzemi.

Podle vyjadreni pfisluéného stavebniho Ufadu (M&U Ralsko, odbor stavebni Gfad - viz
priloha ¢. 1) navrZzena stavba ,Silnice 1I/268 Mimon - hranice Libereckého kraje;
prelozka silnice II/268" je v souladu se zaméry Uzemniho planovani v dotéeném uzemi.
Uzemni plan Ralsko vydalo zastupitelstvo mésta Ralsko usnesenim ze dne 17.12.2014
s nabytim Gdinnosti dne 21.1.2015. V tomto Uzemnim planu Ralsko je predmétny
zamér stavby prelozka silnice 1I/268 v k.U. Horni Krupd, Kurivody zafazen do verejné
prospésnych staveb pod oznacenim ,Z92" plochy zastavitelné — DS plochy dopravni
infrastruktury — silni¢ni.

B.1.4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinym1 zaméry

Jedna se o novostavbu, ¢ast Useku stavajici silnice II. tfidy II/268 Mimon - hranice
Libereckého kraje.
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Prelozka silnice 1I/268 je soucasti stavebniho zaméru ,Silnice 1I/268 Mimon — hranice
Libereckého kraje", ktery ma za cil rekonstrukci silnice 11/268 v Useku Mimon - hranice
Libereckého kraje.

Stavba je trvalého charakteru s navrhovou dobou Zivotnosti 25 let.

Jedna se o liniovou dopravni stavbu - obousmérna dvoupruhova smérové nerozdélena
pozemni komunikace kategorie S 9,5/70 doplnéna o pridatny stoupaci jizdni pruh pro
pomald vozidla. Sitka jizdnich pruhl bude 3 x 3,50 m, &itka vodicich prouzkd
2 x 0,25 m, Sitka zpevnéné krajnice 2 x 0,50 (v obloucich bez rozsifeni, R=250 m).
Délka silnice se stoupacim pruhem je 1,38 km. Na navazujicim Useku pfed zacatkem
rozSifeni pro stoupaci pruh bude provedena rekonstrukce stavajici silnice v délce
140 m. Celkova délka prelozky silnice je tedy 1,52 km.

Zameér stavby prelozky silnice 1I/268 se nachazi v nezastavéném Uzemi jihovychodné
od mésta Ralsko. Pozemky stavby se nachazeji v katastralnim Gzemi Horni Krupa a
Kufivody. Terén je v navrzené trase kopcovity az horsky. Jeho nadmorska vyska se
pohybuje okolo 275 az 330 m n. m. Trasa prelozky bude vedena v hlubokém zarezu.

Nova trasa je situovana na pozemcich vedenych v KN jako lesni pozemek (PUPFL) a
ostatni plocha. V zdjmovém Uzemi stavby se nachazi ochranné pasmo pozemkd
uréenych k plnéni funkci lesa.

Stavba prelozky silnice se nachazi z vétsi ¢asti na lesnich pozemcich (PUPFL), z mensi
Casti na ostatnich plochach. Pro stavbu tedy bude potfebny docasny i trvaly zabor
pozemkd. Podrobné jsou nutné zabory pozemkl uvedeny v zaborovém elaboratu (viz
priloha €. 4). Na dotéenych pozemcich trvalého zédboru PUPFL bude nutné vykacet ¢ast
stavajiciho lesniho porostu. Podrobny prehled kacenych porostl bude zpracovan az
v etapé stavebniho fizeni pro zadost o odnéti pozemkd z PUPFL.

Stru¢nou charakteristiku dotéenych lesnich porostd uvadime z podklad& UHUL:

Trasa vlastni prelozky silnice II/268 bude lezet v dilci 95 A. Napojeni prelozky
na navazujici Useky stavajici silnice 1I/268 bude zasahovat do dilcd 101 A, 94 A a
93 A.

Stavbou prelozky budou zasazeny nasledujici lesni porosty:

Dilec 95 A - porostni skupina 10. Jedna se o porost borovice (BO 75%) a smrku (SM
25%), s nepravidelnym zapojem, s vtrouSsenym bukem, bfizou, misty se smrkovym
podrostem, vék 98 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 101 A - porostni skupina 6a a 9a. Porostni skupina 06a - jedna se o smiSeny
porost borovice (80 %), smrku (15 %) a modfinu (5 %), s vtrousenym bukem, bfizou,
lipou, olsi a javorem klenem, vék 55, doba obmyti 130 let. Porostni skupina 09a -
jednd se o smiseny porost borovice (80 %) a smrku (20 %) s vtrousenym dubem
zimnim, modfinem, bfizou a bukem, vék 85 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 94 A - porostni skupina 09. Jednd se o smiSeny porost jasanu (65%), smrku
(25%) a javoru klenu (10%), s nepravidelnym zapojem, s vtrousenym javorem
mlécem, modfinem, lipou, dubem zimnim, osikou a dubem cCervenym, vék 81 let, doba
obmyti 90 let.

Dilec 93 A - porostni skupina 08. Jedna se o porost smrku (55 %) a borovice (45 %)
s vtrousenym modfinem a bfizou, vék 80 let, doba obmyti 110 let.
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V k.U. Horni Krupa budou trvalé zabory PUPFL ¢init 41 121 m? , docasné zabory ploch
budou jen u ostatnich ploch. V k.U. Kufivody budou trvalé zadbory PUPFL C(init
4 930 m?, do¢asny zabor ploch bude jen u ostatni plochy.

Po vystavbé prelozky budou na dotéenych plochach (svahy silnicniho télesa)
provedeny vegetacni Upravy okolo nové prelozky (ohumusovani, zatravnéni). Nahradni
vysadba za zabor PUPFL a smycené lesni porosty se nepfedpoklada, bude
kompenzovano odvody za zabor PUPFL.

V ramci prelozky silnice nebudou dotceny zadné pozemky ZPF.

Veskeré inzenyrské sité kolidujici s navrhovanou stavbou budou vhodné prelozeny a
napojeny na stavajici infrastrukturu.

Stavba si vyzada prelozky a ochrany inZenyrskych siti, a to prelozku podzemniho
optického sdélovaciho kabelu CETINu (bude preloZzen na dvou mistech v délce 122 a
670 m) a posunuti sloupu elektrického vedeni, dale posun kamenného pamatniku v km
24,060 (na prusko-rakouskou valku 1866 - cca o 10 m) a bodd nivelaéniho pofadu. Na
zacCatku Useku prelozky (p.¢.6/1 v k.U. Horni Krupd) bude napajeci kabel meteohlasky
napojen na stavajici el. zdroj.

Stavbou prelozky nebudou dotéena nadzemni vedeni NN ani nadzemni sdélovaci
vedeni.
Z&dné dalsi sité se v misté prelozky nenachazeji.

V zajmovém Uzemi stavby a v jeji blizkosti se nachazi nivelacni body nivela¢niho
pofadu ,,Cc9 Kufivody - Mnichovo Hradisté". Stavbou dotcené nivelacni body budou
premistény do nové polohy. U ostatnich bod( se predpoklada jejich zachovéni a po
dobu vystavby budou dodatecné ochranény.

V lokalité stavby prelozky se nachazi v km 24,060 kamenny pamatnik, pFipominajici
valecné udalosti prusko-rakouské valky v roce 1866. O pamatnik se stara spolek
~Komitét pro udrZzovani pamatek z valky roku 1866". Tento pamatnik bude muset byt
pfesunut cca o 10 m vzhledem k rozsifeni prelozky o stoupaci pruh.

Dle ustanoveni § 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, ve znéni
pozd&jéich predpisl, (dale jen pamatkovy zdkon), zhotovitel stavby s dostate¢nym
predstihem ohlasi a projedna stavebni zdmér s Archeologickym Ustavem AV CR v Praze
a umozni zachranny archeologicky vyzkum.

Je mozné, Ze zejména v misté pod presouvanym pamatnikem v km 24,060, se mohou
v neuréené hloubce vyskytovat kosterni pozlstatky.

Stavba se Cleni na stavebni objekty:

e SO 002 Priprava stavenisté

¢ SO 102 Pfelozka silnice 11/268

e SO 122.1 Silniéni propust v km 23,330

e SO 122.2 Silniéni propust v km 24,424

e SO 192 — Dopravni znaceni

e SO 402.1 Prelozka sdélovaciho kabelu

e SO 402.2 Meteostanice a proménné SDZ
e SO 802 Vegetacni Upravy
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Moznost kumulace s jinymi zaméry:

V zdjmovém Uzemi nejsou znamy zadné jiné zaméry, jejichz vlivy by se mohly
kumulovat s vlivy predkladaného zaméru prelozky silnice 1I/268.

B.1.5 Zdlvodnéni potfeby zédméru a jeho umisténi, véetné& prehledu
zvazovanych variant a hlavnich dlvodd (i z hlediska Zivotniho
prostiedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Z ddvodu zna¢ného podélného sklonu a nevhodného smérového pribéhu stavajiciho

Useku silnice II/268 je navrZzena zména trasy predmétné silnice v daném Uzemi spolu

s realizaci pfidavného stoupaciho jizdniho pruhu. Cilem téchto Uprav je zajisténi

plynulejsi silni¢ni dopravy a také zajisténi vétsi bezpecnosti provozu na tomto Useku

silnice. Dle databaze jednotné dopravni vektorové mapy se v fesené lokalité a blizkych

navazujicich Usecich v obdobi od 1.1.2007 do 31.12.2015 stalo celkem 48

evidovanych dopravnich nehod, z toho 14 nehod s nasledky na zdravi. Nejcasté&jSim

d@vodem nehody bylo nepiiméfeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, mokry
povrch apod.) a nepfiméreni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (smérové
oblouky, klesani, sitka apod.).

Soucasné trasovani silnice II/268 v feSeném Uzemi neumoziuje zajisténi plynulé
silniéni dopravy, zvlasté pak za zhorsenych klimatickych podminek.

Redeni spocdivd v prelozce vybraného Useku silnice 1I/268 do nové stopy. Soucsti
zdmé&ru je rovnéZ realizace Ulelové komunikace spojujici prelozku a pdvodni trasu
11/268. Dlvodem je zachovani obsluhy sousednich pozemkd z vefejné komunikace.

Podle vyjadfeni pfislusného stavebniho ufadu (M&U Ralsko, odbor stavebni Urad)
zamér prelozky silnice je v souladu s UP mésta Ralska (schvaleného zastupitelstvem
meésta Ralsko dne 17. prosince 2014 s Gcinnosti od 21.1.2015). V Uzemnim planu je
feSeny Usek prelozky silnice 1I/268 veden jako verejné prospé€sna stavba, jedna se o
dopravni (silni¢ni) infrastrukturu. V Uzemnim planu je feSenad plocha vedena pod
oznacenim Z92.

Vzhledem k tomu, Ze prelozka silnice 1I/268 bude realizovana v kopcovitém terénu a
jeji vedeni mimo dosavadni trasu si vyzada zarez do stavajiciho kopce, byly v Gvodu
pripravy zaméru a projekcnich praci uvazovany jesté tfi dalSi (viceméné soubézné)
varianty vedeni trasy, které by nevyzadovaly tak hluboky zarez (varianty 1, 2 a 3)
jako varianta trasy podle platného uzemniho planu.

Protoze varianty 1, 2 a 3 by vyzadovaly nejprve projednat a schvélit zménu Uzemniho
pldanu pro nékterou z téchto tras, byly tyto varianty hned v Gvodu pfipravy zédméru
opustény a v dalsi pfipravé neuvazovany a investor zaméru rozhodl o pFipravé varianty
v souladu s platnym Uzemnim planem - tedy varianty predlozené v oznameni tohoto
zaméru.

B.1.6. Strucny popis technického a technologického reseni zaméru
Zamérem prelozky silnice II. tfidy 1I/268 dojde k prelozeni Casti stavajici silnice mezi
Horni Krupou a Ralskem zlasti do nové trasy a k narovnani trasy ve srovnani se
stavajici zatackou na silnici. Zlep$i se i prijezdnost podélné sklonité silnice pfidanim
stoupaciho jizdniho pruhu.

Technicky popis:

Celkova nové feSena délka silnice je tedy 1,52 km. Pred zacCatkem rozsSifeni vozovky
pro stoupaci pruh je na stavajici trase silnice smérovy oblouk o poloméru zhruba
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150 m. Polomér smérového oblouku je v rdmci rekonstrukce zvétSen na 250 m, bude
tak zajitén plynulejsi prijezd, budou zlepdeny rozhledové podminky, na tomto
zacatku Useku dojde k vySkovému napojeni Useku se stoupacim pruhem na stavajici
vozovku. Sitkové bude na prvnich 140 m vozovka Fe$ena obdobné jako navazujici
Useky rekonstrukce silnice, které nejsou soucasti zdméru v ozndmeni. U téchto Usekd
bude celkova sitka asfaltové vozovky 7,0 m.

Zacatek stavebnich uUprav Useku se stoupacim pruhem je ve staniceni km 23,140, je
umistén v napojeni na stavajici trasu silnice 1I/268. Konec stavebnich Uprav sméroveé i
vyskové navazuje na stavajici silnici II/268 ve stanic¢eni km 24,520.

Stavajici opusténa stopa silnice 1I/268 bude rekultivovana a vracena do funkce lesniho
pozemku, Sifkové bude stavajici vozovka zuzena, na konci bude feSena tocka pro
navésovou soupravu, komunikace bude vyuZivana jako ucelova pro provoz lesni
techniky.

Stavajici silni¢ni propustek v km 24,434 bude rekonstruovan a posunut, nové bude
umistén ve stanieni 24,424. V km 23,330 00 je navrzena nova silni¢ni propust -
ramovy propustek, ktery mize zarovef sloudit jako migraéni trasa pro mensi Zivocichy
(dno bude vydlazdéno lomovym kamenem, polovina dna bude vyvySena pro moznost
suché cesty).

Predlozeny zamér stavby prelozky silnice 1I/268 je clenén na nasledujici stavebni
objekty:

SO 002 Priprava stavenisté

SO 102 Prelozka silnice 11/268

SO 121.1 Silni¢ni propust v km 23,330
SO 122.2 Silni¢ni propust v km 24,424
SO 402.1 Prelozka sdélovaciho kabelu
SO 402.2 Meteostanice a proménné SDZ
SO 802 Vegetacni Upravy

Pro planovany zamér byl v dotéeném Uzemi proveden inZenyrskogeologicky prizkum
(GEM - Mgr. L.Zabka, Liberec) a geotechnické posouzeni skalniho zafezu (Ing. L.Ters,
Plzefi-Cernice). Z uvedenych prizkumd vyplyvaji nasledujici zasadni zavéry :

Inzenyrskogeologicky prizkum:

V budouci trase rfeSeného Useku se stoupacim pruhem byl proveden geotechnicky
prizkum (GEM - Mgr. Ludék Zabka) - vrty 13 a J4.

Z vysledkd provedenych praci vyplyva, ze povrchovy horizont horninového prostiedi je
v planované trase prelozky silnice tvofen stfedné ulehlymi pisky, na povrchu
huméznimi, o celkové mocnosti prevazné 1,50 az 2,00 m. Pisky do podlozi prechazeji
do mirné zvétralého, vapnitého kridového piskovce. Hornina ma na povrchu terénu
stfedni pevnost s polohami s vysokou pevnosti. S hloubkou bude pevnost piskovce
vzristat.

Zarez v misté planované prelozky bude realizovan v obtizné rozpojitelném kfidovém
piskovci.
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Podzemni voda sondami zastizena nebyla, jeji dlouhodobou hladinu lze oclekavat
v hloubce vice nez 5,0 m pod povrchem terénu. Po deéti a tani snéhu miZe dochazet
k proudéni vody v pokryvnych zeminach.

Geotechnické posouzeni skalniho zarezu:

Zarez v misté planované prelozky bude realizovan v obtizné rozpojitelném kfidovém
piskovci.

Pricny fez je navrzen se sklony svahu 10:1 a lavicemi Sifky min. 1 m. Zafezovy svah
bude vhodné pfi realizaci prizplsobit blokové odlu¢nosti piskovcl a vyuzit tak
predisponovanych ploch pro realizaci skute¢né geometrie zarezu.

Na paté zarezu bude vytvoren prostor pro realizaci zabrany proti opadavani zvétralych
Casti piskovce. Tato zabrana zajisti bezpecnost a plynulost provozu v dobé, kdy budou
piskovcové bloky postizeny procesem zvétravani a postupné bude dochazet k mensim
¢ vétsim odpadlm. Bariéra je navrzena z gabionové konstrukce, a to predevéim
z ddvodu jeji Zivotnosti a schopnosti pohltit naraz.

Protierozni opatfeni: Piskovcovy masiv bude v pfipovrchovych ¢astech zvétraly, toto je
dokumentovéno i na vrtech J3 a J4 zinzenyrskogeologického prizkumu. Proto je
doporuceno prvni lavici opatfit georohozi a ocelovym pletivem, které bude pfikotveno
systémovym kotvenim. Georohoz zajisti vyrazné zpomaleni procesu zvétravani a
ocelové pletivo dokaze zachytit mensi odpady v pripadé potieby.

S ohledem na vyse zmin&né zvétravani piskovcl je nutné pocitat s tim, ze v pribé&hu
doby (roky) bude dochazet v celé plose lokalné (dle kvality matec¢ni horniny) ke
zhorseni stavu pripovrchovych Casti stény - licova c¢ast je pfimo ovlivnéna klimatickymi
vlivy. Proto je nutné olekavat, Zze v horizontu mnoha let bude nutné realizovat sanacni
opatreni v podobé napf. georohozi a ocelovych siti. Vzhledem k tomu, Ze neni znama
blokova stavba piskovcd, nelze také vyloudit potfebu néjaky blok lokalng kotvit
ocelovymi kotvami.

Stabilita svahu na zakladé dostupnych vstupnich parametrl dle statického posouzeni
vyhovuje.

SO 002 Priprava stavenisté

Objekt zahrnuje Upravy ploch pro zafizeni stavenisté véetné uvedeni do ptvodniho
stavu nebo odstranéni provedenych Uprav tak, aby plochy mohly byt v rémci
pfislusnych objektl uvedeny do projektovaného stavu.

Pfesné umisténi zafizeni stavenisté bude specifikovano v dalSim stupni v projektové
dokumentaci pro stavebni povoleni. Predpoklada se vyuZiti blizkych vyrobnich areald a
samotné plochy silni¢niho pozemku.

Kulturni vrstvy z docdasného zadboru budou ulozeny na mezideponie a po skonceni
stavby v ramci technické rekultivace se rozprostfou na plochy docasného zaboru ve
stejnych tloustkach, ve kterych byly sejmuty.

Véude tam, kde bylo provedeno sejmuti stavajicich drnd (odhumusovani), dojde k
jejich naslednému ¢i zpétnému zatravnéni. Ohumusovani se provede v tl. 0,15 m a
takto upravené plochy budou nasledné zatravnény travnim semenem.

Zatim probiha predbézné jednani s Vojenskymi lesy (spravce dotéeného PUPFL), zda
by mohly byt vyuzity jako zafizeni stavenisté plochy u parcely 444/1 v k.4. KuFivody.
Misto se jevi jako vhodné pro zazemi stavby z nékolika dGvodd, jednak je to zhruba
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uprostied celé feSené trasy, jednak je to mimo zastavbu, mimo hlavni dopravni tah,
takze verejnost nebude nijak omezovana. Ve zminéném arealu jsou pravdépodobné
zpevnéné plochy, coZ je vyhoda pro nakladani ulozeného materialu, pro pohyb strojQ.

Plocha zafizeni staveniét& bude po skon&eni praci uvedena do plvodniho stavu.
SO 102 Prelozka silnice I1/268

Soucasné trasovani silnice II/268 v feSeném Uzemi neumoziuje zajisténi plynulé
silniéni dopravy, zvlasté pak za zhorsenych klimatickych podminek.

Redeni spocdivd v prelozce vybraného Useku silnice 1I/268 do nové stopy. Soucsti
stavebniho objektu je rovnéz realizace Ucelové komunikace spojujici prelozku a
plvodni trasu 1I/268. Divodem je zachovani obsluhy sousednich pozemkd z vefejné
komunikace.

PfedloZzeny zamér prelozky je obousmérna dvoupruhova smérové nerozdélena pozemni
komunikace kategorie S 9,5/70 doplnéna o pfidatny stoupaci jizdni pruh pro pomala
vozidla. Sitka jizdnich pruhl bude 3 x 3,50 m, $itka vodicich prouzk 2 x 0,25 m, $itka
zpevnéné krajnice 2 x 0,50 (v obloucich bez rozsifeni, R=250 m). Délka silnice se
stoupacim pruhem je 1,38 km. Na navazujicim Useku pred zacatkem rozsSifeni pro
stoupaci pruh bude provedena rekonstrukce stavajici silnice v délce 140 m. Celkova
délka prelozky silnice je tedy 1,52 km.

PFi¢né usporadani komunikace

PFi¢né usporadani komunikace odpovida S9,5/70 dle normy CSN 73 6101. V Useku se
zvydenym poctem jizdnich pruhl o stoupaci jizdni pruh je pak navrzeno zékladni pFi¢né
usporadani jizdnich pruhd 3 x 3,50 m, $ifka vodicich prouzkd 2 x 0,25 m, $ifka zpev.
krajnice 2 x 0,50 m. Rozsifeni jizdnich pruhl ve smérovych obloucich nebude
v souladu s CSN 73 6101 realizovano.

V pfimych Usecich bude jednostranny ¢i stfechovity sklon o hodnoté 2,5 %.
Ve smérovych obloucich je pak navrzen dostfedny pri¢ny sklon max. 6,0 %.

Smérové feseni

Zacatek rekonstruovaného Useku je v km 23,000. Zacatek Useku je v pfimé, navazuje
na stavajici trasu. Nové je upraven polomér stavajiciho smérového oblouku ze zhruba
150 m na 250 m, smérovy oblouk bude mit z obou stran prechodnice délky 30 m.
Smeérovy oblouk bez rozsifeni vozovky. Navazuje pfimy Usek, ktery se bude od
km 23,140 rozsSifovat pro Ucely zfizeni stoupaciho pruhu.

Osa reSeného Useku se stoupacim pruhem zacind v km 23,140 souvisejiciho Useku
stavebniho zaméru, kde se napojuje na stavajici osu silnice 1I/268. Osa sméfuje od
jihovychodu na severozdpad v prfimé casti délky cca 185 m. Na pfimou navazuje
levostranny oblouk o poloméru 250,0 m a délky 101.07 m se vstupni prechodnici délky
80,0 m a vystupni prechodnici délky 80,0 m bez rozditeni jizdnich pruhl. Nasleduje
mezipfima délky cca 46 m, v km 23,621 93 navazuje pravostranny smérovy oblouk o
poloméru 250,0 m a délky 142,21 m se vstupni prechodnici délky 80,0 m a vystupni
prechodnici délky 80,0 m. Osa nasleduje pfimou délky 111,77 m, poté prechazi v
levostranny prechodnicovy oblouk poloméru 450,0 m, délky 55,94 m s délkou
prechodnic 40,0 m. Poté nasleduje prima délky 348,15 m, kterd navazuje na stavajici
osu silnice 11/268.

Smérové feSeni je navrzeno tak, aby bylo v souladu s aktualné platnym Uzemnim
planem mésta Ralska, kde je pocitéano s prelozkou silnice 1I/268. Smérové oblouky
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jsou voleny o poloméru min. 250 m, jedna se o FeSeni, pfi kterém se nemusi rozsifovat
vozovka.

Vyskové reseni

N&vrh nivelety rekonstruovaného Useku silnice II/268 vychazi ze stavajiciho pribéhu
vysSkového feseni silnice 1I/268 v zajmovém Uzemi stavby. Podélné sklony komunikace
budou proménné o hodnotach 0,52 % az 5,75 %, coz odpovida i konfiguraci Uzemi
v zajmové oblasti stavby, tj. podhorské pahorkatiné.

Zacatek useku vyskové navazuje na niveletu stavajici komunikace a niveleta stoupa ve
sklonu 0,78 % k vydutému vyskovému oblouku R = 3 500 m. Nasledné niveleta
stoupd sklonem 5,75 % vyskovou pFimou. Ve vyskovém vrcholu s vrcholovym
obloukem 3 200 m méni niveleta sklon klesani na hodnotu 0,95 %. Na konci pfimé
vySkového polygonu se nachazi vyduty vyskovy oblouk R = 3 500 m. Poté niveleta
stoupa sklonem 2,71 % a 2,14 % a vyskové navazuje na stavajici usek komunikace
11/268.

V feSeném misté prelozky vychazi zarez terénu s hloubkou zafezu az kolem 18 m.
Navrh vychazi ze vzorovych listd silni¢niho télesa - zpevnéni a zabezpeceni svah(,
zemni téleso v zarezu. Podél skalniho zafezu bude realizovana bariéra z gabionovych
kosU. Gabiony budou uloZeny v nezdmrzné hloubce 0,8 m. Vyska gabionl min. 2 m
nad povrchem.

Odvodnéni

Odtokové poméry v Uzemi nebudou stavbou zménény. Povrchova voda
z atmosférickych srazek budou silni¢nimi pfikopy odvadény do pfilehlého terénu a
vodotece, a z ¢asti se budou ze silni¢nich pFikopt odpaiovat a zasakovat na misté.

V zdjmovém Uzemi stavby se nachazi drobnda bezejmenna vodote¢, na niz v Sirsim
okoli navazuje Krupsky potok.

Vv

Odvodnéni zpevnénych ploch je feSeno pficnym a podélnym sklonem komunikace.

Zemni plan bude odvodnéna do silni¢nich piikopl & do trativodu pod nezpevnénou
krajnici. Pfikopy budou vydlazdény zatravhovaci dlazbou, kterd umozni zasakovani.
Pod prikopy bude feSena drenaz, ktera bude vysypana stérkodrti frakce 32/64. Drendz
bude plnit funkci zpomaleni odtoku povrchové vody, ktera se bude postupné vsakovat.

S ohledem na konfiguraci terénu a zalesnéni lokality nelze oclekavat vyrazné pfitoky
povrchovych vod. Na navodni strané, kterd je vpravo ve sméru staniceni, bude
v ptipadé potieby (z divodu konfigurace terénu) vhodné uvazovat s bariérou tak, aby
nahromadéné privalové srazky neproudily pfimo po skalnim zarezu. Podpovrchové
vody lze ocekdvat dle zpracovatele inzenyrskogeologického prizkumu v hloubce
pfiblizné 5 m pod povrchem. S ohledem na to, Ze skalni zafez ma hloubku témér
20 m, je mozné olekdvat, e uz v prGbé&hu realizace puklinovd piskovcovd voda
zaklesne az k paté zarezu. Pouze vyjimeéné se mGzou lokalné po dlouho trvajicich
srazkach vyskytnout malé pfitoky podzemni vody.

Silni¢ni zachytné systémy

Nova silni¢ni ocelovd svodidla jsou navrzeny z ddvodu strmych zéfezovych svahd
silni¢niho télesa a vy$ky nasypového télesa. Pouzita budou i podél propustkl v alespori
minimalni délce, kterd odpovida typu svodidla a rychlosti vozidel. Kolem vtokové jimky
bude osazeno trubkové zabradli s vySkou alespori 1,1 m, stejné tak bude toto zabradli
osazeno na fimsy ramového propustku.
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Bezpeclnost pfi uzivani stavby je zajiSténa pomoci svislého a vodorovného dopravniho
znaceni a pomoci zadrzného systému v mistech s hloubkou pfikopu vyssi 1,5 m, popf.
v blizkosti zarubni stény.

Silni¢ni vodici systémy
Na rekonstruované komunikaci II/268 budou osazeny smérové vodici sloupky dle
TP 58 a vodorovné dopravni znaceni dle TP 133.

Rozhledova pole

Trasa byla provéfena na rozhledy ve smérovych obloucich, rozhledy vyhovuji s
rezervou pro rychlost 70 km/h (doporucend rychlost na trase urlena svislym
dopravnim znacenim je 70 km/h).

Rozhledovd pole sjezdl polnich cest a samostatnych sjezd( byla provéfena dle
prislu§nych predpist a jsou vyhovujici.

Sjezdy

V km 23,252 vlevo bude napojen novy sjezd - napojeni na ptvodni trasu silnice. Nové
bude z plivodniho napojeného Useku uUcelovd komunikace, kterd bude na konci
zaslepeno, na konci bude zfizena tocka, kterd umozni otaceni navésovych souprav. Je
zde predpoklad provozu nakladnich vozidel, ktera budou prevazet drevo.

V km 23,252 vpravo bude upraven stavajici sjezd, bude zatrubnén, zpevnén.
V km 23,994 bude zrusen stavajici sjezd po levé strané silnice.
V km 24,297 budou upraveny sjezdy po obou stranach silnice.
Sjezdy budou zatrubnéné, se Sikmymi Cely, Cela budou odlazdéna kamenem.

U sjezdd bude umoznéno pouze pravé odboceni vzhledem k pFitomnosti 3 jizdnich
pruhd.

Vegetacni Upravy:

Svahy silni¢niho télesa budou ohumusovany a zatravnény. VSude tam, kde bylo
provedeno sejmuti stavajicich drnl (odhumusovani), dojde k jejich naslednému ¢&i
zpétnému zatravnéni. Ohumusovani se provede v tl. 0,15 m a takto upravené plochy
budou nasledné zatravnény travnim semenem.

SO 121.1 Silni¢ni propust v km 23,330

Silni¢ni propust navrzena pro prevedeni stavajici bezejmenné vodotece pres silni¢ni
téleso prelozky silnice 1I/268. Predpoklad ramovy propustek, rdmy o vnitfnich
rozmeérech 2x2 m, dno bude zapusténo a vydlazdéno, svétla vyska v propustku tak
bude alespon 1,3 m. DI. 15,8 m s kolmymi Zelezobetonovymi cely, svahy zadlazdéné
kamennou dlazbou do betonu spolu s pfilehlou plochou silni¢niho pFikopu.

SO 122.2 Silniéni propust v km 24,424

Nahrada stavajici trubni silni¢ni propusti s kolmymi betonovymi Cely pod silnici 11/268
z dlvodu rozdifeni silniéniho télesa a $patného stavu pdvodniho kamenného
propustku. Predpoklad Zzelezobetonova trouba DN 1200, dl. 21,3 m se Sikmym
vytokovym celem a vtokovou jimkou. Jimka bude osazena zabradlim. Vytok zadlazdén
kamennou dlazbou do betonu spolu s prilehlou plochou silni¢niho pfikopu. Oproti
plvodnimu stavu novy propustek situaéné posunut o 10 m z dlvodu pFizniv&jdiho
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vy$kového Fedeni. V dal$im stupni projektové dokumentace mize byt upravena
dimenze a material propustku.

SO 402.1 Prelozka sdélovaciho kabelu

Prelozka silnice 1I/268 vyvolava prelozku trasy sdélovaciho kabelu pfi napojeni
pfekladané silnice na napojeni do stavajici stopy silnice 11/268.

Stfet s trasou telekomunikaéniho vedeni bude rovné? z diivodu realizace pFidatného
jizdniho pruhu, coz vyvola rozsireni télesa komunikace, coz si vyzada Upravu prikopu
podél silnice. Rovnéz v téchto mistech bude preloZzeno sdélovaci vedeni.

Je navrzeno prelozeni a zahloubeni optického kabelu tak, aby bylo splnéné kryti a
ulozeni sité¢ dle CSN 73 6005. Kabel bude ulozen do dé&lené PVC/HDPE chrani¢ky.
Celkova délka nového prelozeného kabelu bude zhruba 830 m.

SO 402.2 Meteostanice a proménné SDZ

Pfedmeétem objektu je osazeni meteostanice v tésné blizkosti komunikace, osazeni
svislého proménného dopravniho znaceni (A8 + A24 + E4 (1 500 m) - proménné
svislé dopravni zna&eni - PDZ) spolu s realizaci pFipojky silovych kabeld pro napajeni
meteohlasky a dopravniho znaceni, vcetné sdélovaciho vedeni mezi jednotlivymi
zarizenimi.

Dlvodem instalace této technologie je snaha o informovani uzivatele pozemni
komunikace o sjizdnosti a pfipadnych dalSich komplikacich &i prekazkach v silni¢nim
provozu.

Poloha a trasa napajecich silovych kabell viz koordinaéni situace. Soucasti
meteostanice bude i trojice kamer na dvou sloupcich, pro zajisténi vizualniho dohledu
dispecery spravce komunikace.

Meteostanice se bude nachazet na silni¢cnim pozemku na vnéjsi strané smérového
oblouku (poloha bude upfesnéna béhem projednavani s DOSS a na zakladé blizSich
pozadavk{ spravce komunikace vzniklych pFi projednavani zaméru). Meteohlaska bude
za silniénimi ocelovymi svodidly. Na povrchu vozovky se umisti Cidla, ktera budou
prostiednictvim sdé&lovacich kabell zajistovat informaci o stavu a sjizdnosti
komunikace.

Celkovéa délka tras napajecich kabell bude min. 2 620 m. Nad trasami silovych kabell
se uloZi vystrazna folie. Kryti kabell bude dle €SN 73 6005, pod komunikaci bude
ulozena trasa do plastové chranicky DN 110.

V ramci objektu bude provedena pfipojka kabelu NN (CYKY 4-Ox10mm). Kabelova
pfipojka bude provedena k nové zfizenému odbérmému mistu s elektromérem
u trafostanice CEZ v Horni Krupé. Pfed provedenim betondZe patek bude kabel NN
ulozen do PVC chranicek a poté bude proveden zaklad z betonu C30/37-XF4 o velikosti
min. 1,0x1,0x1,50 m. U DZ bude nasledné provedena montaz nosné konstrukce a
proménného DZ, u meteorologické stanice bude provedeno rovnéz osazeni ocelové
konstrukce a instalace meteorologickych cidel, rozvadéce a komunikacni jednotky pro
GPRS, kterd bude komunikovat s dispeCinkem Krajské spravy silnic Libereckého kraje.
Komunikace se samostatnou PDZ bude napojena ze stozaru s meteostanici z
rozvadéce Mx kabelem CYKY 4-Ox4mm a slaboproudym kabelem TCEPKPFLE 3XNO,8.

Svislé PDZ bude zobrazovat symboly A8 ,Nebezpeli smyku", A24 ,Naledi", E4 ,Délka
useku" a v rozich bude doplnéna o vystrazné symboly S7. Zvétsené vystrazné DZ bude
zobrazeno pomoci bilych a ¢ervenych LED (A8, A24).
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SO 802 Vegetacni upravy

Dlvodem vegetacnich Uprav je zdmér novostavby silnice 1I/268, jimz dojde k prelozeni
silnice 1I/268 z Casti do nové trasy. Stavba prelozky vyvolava pozadavek na odstranéni
Casti stavajicich vozovkovych souvrstvi silnice 1I/268 a dale presun pamatniku,
odkazujici na prusko-rakouskou valku roku 1866, do nové polohy.

V rdmci odstranéni dale nevyuzivaného Useku stavajici silnice 1I/268 bude provedena
po odstranéni stavajici konstrukce vozovky a silni¢niho télesa technicka a biologicka
rekultivace.

Kultura jednotlivych rekultivovanych ploch - opusténych silnic (pfip. vodoteci) bude
odpovidat sousedni kultufe (lesni pozemek). Plochy zafizeni stavenisté se vrati do
stejné kultury (druhu pozemku). Umisténi ploch stavenisté dosud neni stanoveno,
zatim probihaji predbézna jednani o jeho umisténi.

Pfesné umisténi zafizeni stavenisté bude specifikovano v dalSim stupni v projektové
dokumentaci pro stavebni povoleni. Pfedpoklada se vyuZiti blizkych vyrobnich aredld a
samotné plochy silni¢niho pozemku.

Kulturni vrstvy z docdasného zaboru budou ulozeny na mezideponie a po skonceni
stavby v ramci technické rekultivace se rozprostfou na plochy docasného zaboru ve
stejnych tloustkach, ve kterych byly sejmuty.

Véude tam, kde bylo provedeno sejmuti stavajicich drnd (odhumusovani), dojde k
jejich naslednému ¢i zpétnému zatravnéni. Ohumusovani se provede v tl. 0,15 m a
takto upravené plochy budou nasledné zatravnény travnim semenem.

Stavba zasahuje trvalym zdborem do pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa a rovnéz
do ochranného pasma lesa. Stavba vyzaduje kaceni lesni zelené.

Vy&et pozemkd je uveden v zdborovém elaboratu (viz pfiloha &. 4).
Stru¢nou charakteristiku dotéenych lesnich porostd uvadime z podklad& UHUL:

Trasa vlastni prelozky silnice II/268 bude lezet v dilci 95 A. Napojeni prelozky na
navazujici Useky stavajici silnice 1I/268 bude zasahovat do dilci 101 A, 94 A a 93 A.

Stavbou prelozky budou zasazeny nasledujici lesni porosty:

Dilec 95 A - porostni skupina 10. Jedna se o porost borovice (75%) a smrku (SM
25%), s nepravidelnym zapojem, s vtrousenym bukem, bfizou, misty se smrkovym
podrostem, vék 98 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 101 A - porostni skupina 6a a 9a. Porostni skupina 06a - jedna se o smiseny
porost borovice (80 %), smrku (15 %) a modfinu (5 %), s vtrousenym bukem, bfizou,
lipou, olsi a javorem klenem, vék 55, doba obmyti 130 let. Porostni skupina 09a -
jedna se o smiseny porost borovice (80 %) a smrku (20 %) s vtrousenym dubem
zimnim, modfinem, bfizou a bukem, vék 85 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 94 A - porostni skupina 09. Jedna se o smiSeny porost jasanu (65%), smrku
(25%) a javoru klenu (10%), s nepravidelnym zapojem, s vtrousenym javorem
mlécem, modfinem, lipou, dubem zimnim, osikou a dubem cCervenym, vék 81 let, doba
obmyti 90 let.

Dilec 93 A - porostni skupina 08. Jedna se o porost smrku (55 %) a borovice (45 %)
s vtrousenym modfinem a bfizou, vék 80 let, doba obmyti 110 let.
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V k.U. Horni Krupa budou trvalé zabory PUPFL ¢init 41 121 m? , docasné zabory ploch
budou jen u ostatnich ploch. V k.4. Kufivody budou trvalé zadbory PUPFL C(init
4 930 m?, do¢asny zabor ploch bude jen u ostatni plochy.

Po vystavbé prelozky budou na dotéenych plochach (svahy silnicniho télesa)
provedeny vegetacni Upravy okolo nové prelozky (ohumusovani, zatravnéni). Nahradni
vysadba za zabor PUPFL a smycené lesni porosty se nepfedpoklada, bude
kompenzovano odvody za zabor PUPFL.

V souvislosti se stavbou jsou navrzeny ke smyceni plochy lesnich pozemk{ par. &. 31,
40/1, 33 v k.U. Horni Krupa a 147/1 a 149 v k.U. Kufivody. U téchto pozemkd bude
pozadovano jejich trvalé odnéti z PUPFL. Smyceni a kaceni na pozemcich ve spravé
Vojenskych lesd a statkl si provede pFimo spravce lesa. Odstranéni pafezii nasledné
provede zhotovitel stavby. Z plochy vykaceného porostu bude sejmuta lesni hrabanka,
kterd bude pouzita na jinych lesnich plochach podle potieby (zatim neurceno).

Souhrnné informace k pozemkim uré¢enym k pIné&ni funkce lesa jsou uvedeny v tabulce
nize.

Tabulka 1 Data z webovych aplikaci Ustavu pro hospodafskou Upravu les

Katastralni Horni Krupa Kufivody
azemi
Parcelni dislo: 31 33 40/1 147/1 149
Vlastnické VLS VLS VLS VLS VLS
poméry
(2014)
Etazovitost 1 1 1 1 1
(2014)
Zakmenéni 9 8,9 8,9, 10 9 9
(2014)
Cilovy Pfirozena Pfirozena PFirozena PFirozena Pfirozena
hospodarsky borova borova borova borové borové
soubor (2014) | stanovisté | stanovisté; | stanovisté; | stanovisté; | Stanovisté

Luzni Kysela Kysela

stanovisté; stanovisté stanovisté
Kysela stfednich strednich
stanovisté ploch; ploch
stfednich Exponované
ploch stanovisté
stfednich
ploch

Smisenost Jehli¢naty Jehli¢naty Jehli¢naty Jehlicnaty | Jehli¢naty
v porostnich porost porost; porost porost porost
skupinach Listnaty
(2014) porost
Hospodarsky Vysoky Vysoky Vysoky Vysoky Vysoky
tvar
(2014)
Druhova D3P1 D3P1; D1P3; C3; C3P1
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Katastralni Horni Krupa Kufivody
azemi
Parcelni éislo: 31 33 40/1 147/1 149
skladba D1P3; M1Z3; M1Z3
(2014) M7P1P6 D3P1P9x;
D371
Zkratky:
VLS Vojenské lesy a statky CR, s.p.
C3 Cisté borovice
C3P1 Cisté borovice, pfimés smrk
D1P3 Dominantni smrk, pfimés borovice
D3P1 Dominantni borovice, pfimés smrk
D3P1P9x Dominantni borovice, pfimés smrk a ostatni listnac
D3Z1 Dominantni borovice, zakladni smrk
M1Z3 Majoritni smrk, zakladni borovice
M7P1P6 Majoritni jasan, pfimés smrk a buk/javor/tfesen

Zdroj: http://www.uhul.cz/

Napojeni Gzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Rekonstruovany Usek pozemni komunikace II/268 tvofi dopravni infrastrukturu a bude
napojen na soucasnou navazujici dopravni infrastrukturu, a to na pocatku i na konci
feseného Useku, na silnici 11/268.

V radmci vystavby nebudou navrzeny provizorni komunikace.

Pro pfijezd na stavebni pozemky bude vyuzita stavajici komunikace 1I/268, ktera je
rovnéz soucasti stavby. Béhem realizace stavby budou pro objizdné trasy vyuzity
pozemni komunikace stavajici silnicni sité.

Souvisejici apravy:

Na feSeném Useku trasy se vyskytuje nékolik niveladnich bod@, které spadaiji

do nivela¢niho pofadu ,Cc9 Kufivody - Mnichovo Hradisté". Nékteré z nich bude

potfeba premistit:
Bod PPBP 507: Lezi v misté Upravy smérového oblouku, bude dotéen stavbou.

Bod Cc9-12.1: Je umistén na betonovém cele propustku pod sjezdem - sjezd se bude
upravovat, prikop a zatrubnéni sjezdu bude posunuto.

Bod Cc9-11: Je umistén vedle stavajici vozovky silnice II/268, jedna se o misto, které
bude rekultivovano.

Bod PPBP 506: Lezi v misté nové krajnice, bude dotéen stavbou.
Bod Cc9-9: Je na fimse stavajiciho propustku, propustek bude resen nové.
Organizace vystavby

Pfesny plan organizace vystavby zpracuje az dodavatel stavby, ktery bude vybran ve
vybérovém Fizeni. Zde zatim uvadime jen obvyklé a standardni zasady vystavby, jako
u obdobnych staveb, které je tfeba pfi vlastni realizaci zaméru prelozky silnice 11/268
respektovat a dodrzovat.
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Hlu¢né prace nebudou provadény v dobé mezi 21. - 7. hod, v téZze dobé nebude
provozovana ani nakladni doprava. Hlu¢na stavebni mechanizace bude pouzivana jen
po nezbytné dlouhou dobu, a to tak, aby pokud moZno nedochazelo k jeji kumulaci
v jednom misté nebo v jedné dobé.

Z dlvodu omezeni prasnosti budou deponované i prepravované sypké materidly
zkrapény nebo budou zaplachtovany. Nakladni vozidla opoustéjici stavenisté budou
cisténa (zejm. pneumatiky). Plochy stavenisté a navazujicich pfijezdovych komunikaci
budou v suchych obdobich zkrapény. Tato opatfeni k omezeni prasnosti budou
zarazena do provoznich predpist, budou s nimi prokazatelné sezndmeni pracovnici
a bude pravidelné kontrolovano jejich dodrzovani.

V ramci stavenisté bude zajisténa likvidace splaskovych vod (chemické WC). Stavebni
mechanizace bude odstavovana vyhradné na stavenisti a bude zabezpelena proti
pfipadnym Ukaptm instalaci zachytnych van. Citéni stavebni mechanizace bude
provéddéno pouze na stavenisti. Na stavenisti bude provadéna pouze béznd Udrzba
stavebni mechanizace, nikoli opravy. Cerpani pohonnych hmot bude provadéno pouze
z bézné distribucni sité nebo na Cerpacich stojanech v arealech stavebnich firem, nikoli
v ramci stavenisté. Latky zavadné vodam budou skladovany pouze v ramci stavenisté
na zabezpecenych plochéch a se zabezpecenim proti jejich volnému splachu.

Stavebni mechanizace bude udrzovana v dobrém technickém stavu a toto bude
o v v v r . r r s _ 7 ’ o
prubézné kontrolovano, zejména bude kontrolovano, zda nedochazi k ukapum

provoznich kapalin.

Stavenisté bude vybaveno prostfedky pro pfipad zachyceni Uniku provoznich kapalin
pfi havarii (Vapex ¢i sorp¢ni rohoze, norna sténa, oznacené sbérné nadoby apod.).
V pripadé havarie budou okamzité kontaktovany prislusné organizace integrovaného
zachranného systému - HZS, spravce vodnich tokl a bude zamezeno $ifeni pripadné
kontaminace (Vapex i sorpcni rohoze, instalace norné stény).

Pfed zahajenim vlastni stavby bude provedena skryvka kulturnich vrstev i ostatni
zeminy a horniny, tyto materidly deponovany oddélené, pfricemz deponie kulturnich
vrstev budou zajiStény proti degradaci, vC. zapleveleni. Deponované zeminy budou
pfednostné vyuZity pro rekultivace v ramci zaméru.

Budou minimalizovany pojezdy a stani stavebni mechanizace mimo zpevnéné plochy
a plochu stavenisteé.

PFi provadéni stavebnich praci nebude dochazet k nadmérnému (zbytecnému)
zrafiovani nebo usmrcovani volné Zijicich Zivocichd.

Dreviny v blizkosti stavby, které maji byt zachovany a u nichz hrozi poskozeni pfi
vystavbé, budou po dobu vystavby G¢inné chranény ve smyslu CSN 83 9061 (CSN DIN
18920) Technologie vegetaénich Uprav v krajin& - Ochrana stromd, porostl a ploch pfi
stavebnich pracich nasledovné:

- kmeny vzrostlych stromd v bezprostiedni blizkosti stavby a v manipulaénim
prostoru stavebni mechanizace budou chranény difevénym bednénim do vysky
min. 1,8 m, které nebude nasazeno pfimo na kofenové nabéhy a bude
Z vnitini strany vypolstarovano

- v mistech pohybu stavebni mechanizace budou prekazejici vétve vyvazany
vzhlru, ptipadné budou podepreny
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- pohyb stavebni mechanizace v kofenovém prostoru stromu, tj. v prostoru pod
korunou strom{ ohrani¢enou okapovou linii koruny a zvétéenou do stran o 1,5
m, u sloupovitych forem o 5 m bude vylou¢en nebo maximalné omezen

- vykopové prace v oblasti korenové zény stromd budou provadény pouze ru¢né

- v pfipadé poranéni kofend bude zajisténo odborné osetfeni (zahlazeni
a oSetfeni feznych mist a nasledna ochrana pred vysychanim nebo
promrzanim)

- v koFenové zoné stroml nebude skladovéna zemina, stavebni material ani zde
nebude odstavovana stavebni mechanizace

- v pribé&hu stavby bude stres stromd kompenzovan opakovanou a dikladnou
zalivkou.

B.1.6.1  Zavazné podminky realizace zaméru

Zavazné podminky realizace zaméru jsou uvedeny pro jednotlivé faze vcéetné provozu
(v&etné& podminek vyplyvajicich z legislativnich pfedpis().

Opatfeni, navrZzena v oznameni zaméru prelozky silnice 1I/268 jsou zapracovany do
projektové dokumentace.

Opatfeni pro fazi pripravy:

e  Opatfeni k omezeni prasnosti pfi vystavbé budou zahrnuta do projektu stavby a
zarazena do provoznich piedpis@, budou s nimi prokazatelné sezndmeni pracovnici
a bude pravidelné kontrolovano jejich dodrzovani.

e  Opatreni k omezeni rizika kontaminace povrchovych i podzemnich vod, pfipadné
pldy, pti vystavbé budou zahrnuta do projektu stavby a zafazena do provoznich
predpist, budou s nimi prokazatelné sezndmeni pracovnici a bude pravidelné
kontrolovano jejich dodrzovani.

OpatFeni pro fazi vystavby:
Hluk

«  Hluc¢né prace nebudou provadény v dobé mezi 21. - 7. hod.

« Nakladni doprava nebude provozovana v dobé mezi 21. - 7. hod.

+ Hluénd stavebni mechanizace bude provozovana tak, aby pokud mozno
nedochazelo ke kumulaci v jednom misté nebo v jedné dobé.

« Hluc¢na stavebni mechanizace bude pouzivana jen po nezbytné dlouhou dobu.

« Vpfipadé rizika prekroceni limitd hluku pfi vystavbé budou realizovéana dalsi
potfebna opatreni

« Organizovat nakladni automobilovou dopravu pfi vystavbé tak, aby byla rozlozena
rovhomérné v prib&hu dne

Ovzdusi

« Stavebni mechanizace bude zapnuta jen po nezbytné nutnou dobu, jinak bude
vypinana.

« Deponované i prepravované sypké materialy budou zkradpény nebo zaplachtovany.

« Nakladni vozidla opoustéjici stavenisté budou cisténa (zejm. pneumatiky).

e Plochy stavenisté a navazujicich prijezdovych komunikaci budou pravidelné
Cistény a v suchych obdobich zkrapény.

« Odstranovat zdroje prachu a usazeného prachu pfed zahajenim stavebnich praci

«  VIhcit materidl pfed zahajenim zemnich a stavebnich praci

« Pripadné instalovat mobilni ploty proti prasnosti
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«  Cistit komunikace dotéené stavenistni dopravou.
Voda

« Splaskové vody budou likvidovany pomoci chemického WC v rdmci stavenisté.

«  Cerpéani pohonnych hmot bude provadéno pouze z bézné distribuéni sité nebo na
Cerpacich stojanech v arealech stavebnich firem, nikoli v rdmci stavenisté.

« Stavenisté nebude umisténo v bezprostiedni blizkosti povrchovych vod a bude
zajiténo proti Ukapdm a odtoku znecisténé vody do povrchovych nebo
podzemnich vod (nepropustna plocha s bezodtokou jimkou).

« Stavebni mechanizace bude odstavovana vyhradné na stavenisti.

- Odstavend stavebni mechanizace bude zabezpelena proti piipadnym ukaptm
(zéchytné vany).

«  Cisténi stavebni mechanizace bude provadéno pouze na stavenisti.

« Stavebni mechanizace bude udrZovéna v dobrém technickém stavu (pribézné
kontroly), a to z hlediska Ukapl provoznich kapalin.

+ Na stavenisti bude provadéna pouze bézna Udrzba stavebni mechanizace, nikoli
opravy.

+ Latky zavadné vodam budou skladovany pouze vramci stavenisté a se
zabezpeé&enim proti jejich volnému splachu nebo proniknuti do pddy a vod.

« Stavenisté bude vybaveno prostfedky pro pfipad zachyceni Uniku provoznich
kapalin pfi havarii (Vapex &i sorpcni rohoze, norna sténa, oznacené sbérné nadoby

apod.).
« \V pfipadé havarie budou okamzité kontaktovany pfislusné organizace
integrovaného zachranného systému - HZS, spravce vodnich tokd a bude

zamezeno Sifeni kontaminace (Vapex Ci sorpcni rohoZe, instalace norné stény).
Pida

« Pred zahajenim vlastni stavby bude provedena skryvka kulturnich vrstev a bude
deponovana oddélené.

« Deponie skryvek a zemin budou zajiStény proti degradaci, v¢. zapleveleni.

« Deponované zeminy budou pfednostné vyuzity pro rekultivace v rdmci zaméru.

« Budou minimalizovany pojezdy a stani stavebni mechanizace mimo zpevnéné
plochy a plochu stavenisté.

« Zavadné latky budou skladovany pouze v prostoru stavenisté, a to tak, aby byly
zabezpeceny proti jejich tUniku do pldniho prostiedi.

« na stavbu prelozky budou v maximalni mozné mife vyuzity zeminy a materialy
z odkopu zarezu, na rekultivace a Upravy terénu bude v maximalni mife vyuzita
zemina ze skryvky provedené v ramci pfipravy stavby.

Priroda

« Pri provadéni stavebnich praci nebude dochazet k nadmérnému (zbytecnému)
zrafiovani nebo usmrcovani volné Zijicich Zivocichd.

« V mistech, kde bylo provedeno strzeni travniho drnu nebo kde doslo k odstranéni
stavajici konstrukce vozovky, bude provedeno ohumusovani a zpétné zatravnéni.

« Dreviny v blizkosti stavby, které maji byt zachovany a u nichz hrozi poskozeni pfi
vystavbé, budou po dobu vystavby G¢inné chranény ve smyslu CSN 83 9061 (CSN
DIN 18920) Technologie vegetaénich Uprav v krajiné - Ochrana strom{, porostd
a ploch pfi stavebnich pracich nasledovné:

a) kmeny vzrostlych stroml v  bezprostfedni  blizkosti  stavby
a v manipulaénim prostoru stavebni mechanizace budou chranény
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dfevénym bednénim do vysky min. 1,8 m, které nebude nasazeno pfimo
na kofenové nabéhy a bude z vnitfni strany vypolStarovano

b) v mistech pohybu stavebni mechanizace budou prekazejici vétve vyvazany
vzhlru, piipadné budou podepreny

c) pohyb stavebni mechanizace v kofenovém prostoru stromu, tj. v prostoru
pod korunou stroml ohrani¢enou okapovou linii koruny a zvét$enou do
stran o 1,5 m, u sloupovitych forem o 5 m bude vyloucen nebo maximalné
omezen

d) vykopové prace v oblasti kofenové zény stromi budou provadény pouze
rucné

e) v pripadé poranéni kofenl bude zajisténo odborné osetfeni (zahlazeni
a oSetfeni feznych mist a naslednd ochrana pfed vysychanim nebo
promrzanim)

f) v kofenové zéné stroml nebude skladovdna zemina, stavebni material ani
zde nebude odstavovana stavebni mechanizace

g) vpribéhu stavby bude stres stroml kompenzovan opakovanou
a dlkladnou zalivkou

Odpady

« Bude zajiSténa nasledna péce o pfipadné dfeviny vysazené v ramci vegetacnich
Uprav nové prelozky

« Zhotovitel povede o odpadech evidenci, kde bude uvedeno skute¢né mnozstvi
vzniklych odpadd a dolozen zplsob jejich vyuZiti & likvidace.

« Minimalizovat pfi vystavbé vznik odpadd, vzniklé odpady tfidit a uchovavat
oddélené

«  Maximum vzniklych odpad( zpétné vyuZit nebo recyklovat

« Nevyuzitelné odpady predavat k likvidaci pouze opravnénym osobam

OpatFeni pro fazi provozu

Priroda

« Bude zajisténa nasledna péce o pripadné dreviny, pokud budou vysazené v ramci
vegetacnich Uprav nové prelozky

Voda

« \V pfipadé havarie budou okamzité kontaktovany pfislusné organizace
integrovaného zachranného systému - HZS, spravce vodnich tokd a bude
zamezeno Sifeni kontaminace (Vapex Ci sorpcéni rohoze, instalace norné stény).

Plda

. V pfipadé havarie budou okamzité kontaktovany prislusné organizace
integrovaného zachranného systému - HZS a bude zamezeno Sifeni kontaminace
do pldy (Vapex &i sorpéni rohoZe, instalace norné st&ny).

B.1.7. Pfedpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni
Predpokladané zahajeni a dokonceni stavby je uvazovéno mezi roky 2017-2020.

Rozdéleni na etapy je uvazovano. V prvni etapé by mélo dojit k vystavbé prelozky
komunikace mimo stavajici silni¢ni sit a nasledné v druhé etapé napojeni na ni tak,
aby byl provoz na soucasné silni¢ni siti co nejméné omezen.
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B.1.8. Vycet dotéenych Gzemné samospravnych celkl

Dotcené Uzemné samospravné celky jsou urceny tim, Ze do jejich spravniho obvodu
zasahuje alespon zcéasti dotéené Uzemi, tj. Uzemi, v némZz by mohlo byt Zivotni
prostfedi nebo obyvatelstvo vyznamné ovlivnéno zamérem. Dotéenymi Uzemné
samospravnymi celky jsou obce a kraje v samostatné plsobnosti. V tomto pFipadé se
jedna o nasledujici:

Kraj: Liberecky
Obec: Ralsko
B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 9a odst. 3 a spravnich

organd, které budou tato rozhodnuti vydavat.
— Uzemni rozhodnuti - Méstsky Ufad Ralsko, odbor stavebni Urad

— stavebni povoleni - Méstsky Ufad Ralsko, odbor stavebni Grad
— kolaudacni rozhodnuti - Méstsky urad Ralsko, odbor stavebni trfad
— povoleni ke kaceni stromd - Vojenské lesy a statky CR, s.p., Divize Mimori

— souhlas s trvalym odnétim pozemkl uréenych k pInéni funkci lesa - Vojenské lesy a
statky CR, s.p., Divize Mimo#

— souhlas s posunutim pomniku - Vojenské lesy a statky CR, s.p., Divize Mimori

— povoleni pro nakladani s nebezpecnymi odbor Zivotniho prostredi

méstského Gradu Ceskéa Lipa (ORP)

odpady -

B.2 Zakladni udaje

B.2.1 PUda

Prelozka silnice bude umisténa na pozemcich v k.4. Horni Krupa a k.U. Kufivody.
Pozemky dotlené stavbou jsou vedeny v KN jako lesni pozemky (PUPFL), ostatni
plochy - silnice, ostatni plochy - jiné plochy, zastavéné plochy a nadvofi. Pro tyto

pozemky bude nutny zébor pozemkd, a to bud trvaly, nebo docasny. Prehled
dotéenych pozemkd je uveden v nésledujici tabulce:

Tabulka 2 Katastralni Gfad Horni Krupa

Cislo | Celkova BPEJ - L. Trvaly | Dodasny
. N Druh v, Vymeéra , ,
parcely | vyméra ozemku trida [m2] zabor zabor
v KN [m?] P ochrany [m?] [m?]
spolecny
5 995 dvir/zastavéna B B 0 8
plocha a
nadvori
zastavéna
4 17 plocha a -- -- 0 1
nadvori
ostatni ploch
13/1 | 3769 | O°tatntPplocha - - 144 73
- jina plocha
Oznameni EIA podle pfilohy ¢. 3 - prelozka ¢asti silnice 11/268 Page 24 (85)




Cislo | Celkova BPEJ - L. Trvaly | Dodasny
L, Druh " Vymeéra , ,
parcely | vymeéra ozemku trida [m2] zabor zabor
v KN [m?2] P ochrany [m?] [m?]
tatni ploch
25 14 787 08 .? r,1| plocha -- -- 387 0
- jina plocha
B 101A06a,
31 92 956 lesni pozemek 101A09a 1975 0
32 634g | OStatni plocha - - 1110 0
- jina plocha
94A09,
33 469 535 | lesni pozemek 95A10, 34 655 0
95A09
104A08,
, 104A12,
40/1 557 907 lesni pozemek 103A13, 4 491 0
102B08
44 8 404 OStf:ltr,\I plocha N B 1 454 0
- jina plocha
45 25 589 ostletr,ll plocha -- -- 1232 0
- jina plocha
39 25 ggy | ostatni plocha - - 7634 | 17406
- silnice
13/10 571 | ostatni plocha - - 0 27
- jina plocha
ostatni plocha
6/1 3032 - ostatni -- -- 0 580
komunikace
celkem 53 082 18 095
Tabulka 3 Katastralni urad Kurfivody
Cisl Ikova BPEJ - Trvaly | Docasny
Gislo T Celkova [ [ BPEN = Ty g | Tvaly [Dogasny
parcely vymeéra ozemku trida [m?2] zabor zabor
v KN [m?] P ochrany [m?] [m?]
147/1 | 404 474 lesni 93A08 2 952 0
pozemek
149 324 577 lesni 105A08 1978 0
pozemek
ostatni
148/1 30 154 plocha - -- -- 2162 624
silnice
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Cislo Celkova BPEJ - e Trvaly | Dodasny
Ly Druh - Vymeéra , ,
parcely vymeéra ozemku trida [m?2] zabor zabor
v KN [m?] P ochrany [m?] [m?]
celkem 7092 624

V k.U. Horni Krupd budou trvalé zabory PUPFL &init 41 121 m? , doasné zabory ploch
budou jen u ostatnich ploch. V k.4. Kufivody budou trvalé zadbory PUPFL C(init
4 930 m?, docasny zabor ploch bude jen u ostatni plochy.

Stru¢nou charakteristiku dotéenych lesnich porostt uvadime z podkladi UHUL:

Trasa vlastni prelozky silnice 1I/268 bude lezet v dilci 95 A. Napojeni prelozky na
navazujici Useky stavajici silnice II/268 bude zasahovat do dilcG 101 A, 94 A a 93 A.

Stavbou prelozky budou zasazeny nasledujici lesni porosty:

Dilec 95 A - porostni skupina 10. Jedna se o porost borovice (BO 75%) a smrku (SM
25%), s nepravidelnym zapojem, s vtrouSsenym bukem, bFizou, misty se smrkovym
podrostem, vék 98 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 101 A - porostni skupina 6a a 9a. Porostni skupina 06a - jedna se o smiSeny
porost borovice (80 %), smrku (15 %) a modfinu (5 %), s vtrousenym bukem, bfizou,
lipou, olsi a javorem klenem, vék 55, doba obmyti 130 let. Porostni skupina 09a -
jednd se o smiseny porost borovice (80 %) a smrku (20 %) s vtrousenym dubem
zimnim, modfinem, bfizou a bukem, vék 85 let, doba obmyti 130 let.

Dilec 94 A - porostni skupina 09. Jednd se o smiSeny porost jasanu (65%), smrku
(25%) a javoru klenu (10%), s nepravidelnym zapojem, s vtrousenym javorem
mlécem, modfinem, lipou, dubem zimnim, osikou a dubem cCervenym, vék 81 let, doba
obmyti 90 let.

Dilec 93 A - porostni skupina 08. Jedna se o porost smrku (55 %) a borovice (45 %)
s vtrousenym modfinem a bfizou, vék 80 let, doba obmyti 110 let.

Z tabulek vyplyva, e se jedna jen o zabor lesnich pozemk{ a ostatnich ploch, resp.
zastavénych ploch, takZe nikde neni dotéena zemé&délska plda (ZPF). Veskeré kacené
stromy budou jen na lesnich nebo na ostatnich plochach. Zédmér stavby prelozky
nevyzaduje zadné zabory ZPF.

B.2.2 Voda
Obdobi vystavby:

Po dobu vystavby bude odbé&r vody zaviset mimo jiné na pocétu pracovnikll na stavbé a
rychlosti stavebnich praci. Tento pocet neni v souCasném stavu projektu znam. Pro
provozni Ucely bude pouzita voda technologickd, kterd se pouzije do vyroby
betonovych a maltovych smési, oSetfovani betonovych konstrukci pfi tuhnuti, kropeni
stavenidtnich komunikaci proti nadmé&rnému pradeni a na ocistu stavebnich stroji a
vozidel. Voda pro hygienické potfeby bude bé&hem stavby zajistovdna obvyklymi
prostiedky (dovoz balené vody, cisterny, pfipadné napojeni na stavajici rozvod vody) -
pocitdno je cca 60 | vody pro hygienické UcCely na osobu. Pro dopravu vody bude
urcujici i charakter zafizeni stavenisteé.

Pro technologické Ucely (napf. pfipadna vyroba betonovych smési pfimo na stavbé)
bude voda odebirdna z mistnich zdrojd. Mdze se jednat o mistni vodovodni sit, nebo

Oznameni EIA podle pfilohy ¢. 3 - prelozka ¢asti silnice 11/268 Page 26 (85)



povrchové zdroje - pro vyrobu betonu musi byt ovérena kvalita vody. Pro ostatni
potfeby (kropeni, myti vozidel) mdzZe byt rovnéz pouZita povrchova voda.

Obdobi provozu:
Stavba ke svému béznému provozu nevyzaduje vodu.

Pfi provozu zaméru se predpoklada spotifeba vody pouze pro disténi komunikace.
Mnozstvi vody nelze specifikovat, bude zdalezet na mnoha dnes neznamych
okolnostech. Tato voda bude pravdépodobné dovazena v cisternach podle aktualni
potieby.

B.2.3 Ostatni surovinové a energetické zdroje
Energetické zdroje:

V obdobi provozu:

Stavba vyzaduje ke svému provozu elektrickou energii pro napajeni meteohlasky
a proménného dopravniho znaceni.

Napojeni na technickou infrastrukturu se predpoklddd pouze napojeni na elektrickou
rozvodnou sit z ddvodu zajisténi napajeni elektrickou energii meteostanice a
proménného svislého dopravniho znaceni. Zapojovacim mistem bude rozvodna skfin
na pozemku par.¢. 2 ve vlastnictvi Ceské republiky, spravcem jsou Vojenské lesy a
statky CR, s.p., Pod Juliskou 1621/5, Dejvice, 160 00 Praha 6.

Pfedpokladany celkovy pozadovany prikon meteohlasky a proménného svislého
znaceni je cca 0,5 kW.

Celkova délka napajecich kabelll od zapojovaciho bodu k meteohldsce a jednotlivym
PDZ je cca 2630 m.

V obdobi vystavby:

Elektricka energie v dobé vystavby bude odebirdna z odbérnych mist, které urci
provozovatel energetické sité. Jedna se o napojeni zafizeni stavenisté, kde budou
mimo jiné situovany provozy zavislé na elektrické energii. Jednotliva pracovni mista
mohou byt vybavena prfenosnymi agregaty pro vyrobu elektrické energie. Mnozstvi
odbéru ani poZzadovany pocet pfipojnych mist neni v tomto stupni dokumentace znam.

Jako dalsi energeticky zdroj bude potfeba pohonnych hmot pro stavebni mechanismy a
dopravni prostfedky. V soucasné fazi pfipravy stavby nelze spotfebu pohonnych hmot
viibec odhadnout, neni zndmo, kolik a jakych bude dopravnich prostiedk( a stavebnich
mechanism{, jakou budou mit spotiebu, jak daleko budou vozit materidly, jakd budou
mnozstvi vdech stavebnich materidll apod. Pohonné hmoty budou &erpany bud v
bézné distribucni siti, nebo pfipadné na zafizenich stavenisté.

Ostatni surovinové zdroje a stavebni materialy

Obdobi vystavby

Ve fazi DUR neni specifikovéno, jaké suroviny a v jakém mnozstvi budou potfeba pro
realizaci zdméru, Ize vSak vychdazet ze zkuSenosti s obdobnymi typy zamérl, kdy jsou
zpravidla potfeba nasledujici suroviny a materialy:

= zemina pro konstrukci télesa komunikace a pro terénni Upravy (pro rekultivace
bude vyuzita skrytad zemina)
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= kamenivo, Stérky, Stérkopisky apod. pro konstrukci vozovky prelozky

= kamenivo, Stérkova drt a Stérkopisky pro betonové konstrukce silnice, propustky
a navazné Casti stavajici komunikace

= beton - cement, pisek, prisady do beton{

= prefabrikaty, roury, potrubi, kabelova vedeni

= asfalt pro povrch vozovek

= ocel - vyztuz beton(, svodidla

= materidl na rekultivaci ploch (zemina, humus, travni smés)

= pohonné hmoty, oleje a maziva - provoz stavebni mechanizace a dopravni
techniky

Veskeré suroviny na stavbu budou dovazeny, na stavbu pfrelozky budou v maximalni
mozné mife vyuZity zeminy a materidly z odkopu zarezu, na rekultivace a Upravy
terénu bude v maximalni mife vyuzita zemina ze skryvky provedené v ramci pfripravy
stavby. Cerpéni pohonnych hmot bude provadéno z bézné distribu¢ni sité nebo na
Cerpacich stojanech v arealech stavebnich firem.

Bilance zemnich praci a stavebnich material{

Bilance zemnich praci je z hlediska celkové stavby nevyrovnana (tj. prebytek zemin
z vykopl - zejména z hlubokého zarezu). Celkovy objem vykopu bude znaéné
prevysSovat celkovy objem nasypu. Lze olekavat nutny odvoz materialu.

Mezideponie materidlu bude navrzena na pozemcich v blizkosti stavby - bude
stanoveno po dohodé mezi investorem a zhotovitelem.

Konkrétni vypolty vykopl i stavebnich materidld budou zpracovany az ve fazi
dokumentace pro stavebni povoleni, zde uvadime jen hrubé orientacni vypocty
materiald.

Tabulka 4 Tabulka materiald z odkopu

Material Tloustka skryvané vrstvy [m] | Objem (kubatura) [m? ]
Kulturni vrstvy 0,3 15 390
Ostatni zemina 1,5 29 700
Piskovec 141 000
Celkem 186 090
Odkop - kulturni vrstvy 15390 m3
ostatni zemina 29 700 m?3
piskovec 141 000 m?3

Novy stavebni material :

Stavebni materialy budou potfebné na Upravu a stavbu Ucelové komunikace, na sjezdy
a na novou prelozku vcéetné jejiho napojeni na stavajici trasu silnice 1I/268.
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Stérkodrt 11 643 m3

Asfalty 3794 m3
Asfaltovy recyklat 312 m?
Zatravihovaci tvarnice 277 m?
Beton - propustky 111 m?3
Svodidla 1360 m

U ostatnich stavebnich materidlG na stavbu prelozky silnice I1I/268 v této fazi pripravy
zaméru nelze predpokladané mnozstvi odhadnout.

B.2.4 Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu
Obdobi vystavby:

Naroky na stavebni dopravu (odvoz odtéZené zeminy a hornin a dovoz materidld) se
budou liSit podle jednotlivych etap stavby. Pfedpokladda se denni pracovni doba 10 hod.

Nejnaro¢néjsi na dopravu bude Uvodni etapa zemnich praci, kdy bude odtéZovana
zemina a skalni bloky piskovce ze zafezu, tyto materidly budou cinit nejvétsi cast
prepravovanych hmot. Predpokladd se, ze odvoz téchto materiall nebude kontinudini a
denné, ale vzdy po urcité prodlevé po dobé odtézovani, kdy se nashromazdi dostatek
materidlu na odvoz. Pak bude obdobi intenzivniho odvozu hmot, kdy se bude nakladat
jedno auto za druhym. Pro toto obdobi se predpokladd maximalni intenzita dopravy
240 nakladnich aut za den, tj. po dobu denni pracovni doby 10 hod, tj. maximalné
24 NA/hod.

Cetnost stavebni dopravy v této etapé: 240 nakladnich aut/den po dobu 92 dnd.

V etapé pokladky asfaltd na silnici se predpokladad cca jedno NA za 15 minut, tzn.
4 NA/hod, 40 NA/den (pfi 10 hod. pracovni dobé).

Pro dopravu odtéZenych hmot se predpokladad pouziti 4 NA — skldp&cl 8x4 s nosnosti
17 tun, s objemem korby 18 m3. P{i objemové hmotnosti piskovce 2,2 t/m? jeden
sklapé&¢ uveze cca 7,7 m3 .

Pro dobu vystavby nebude potfeba zajistovat jiné objizdné trasy, doprava na stavbu
vyuzije stavajici navazujici Useky silnice.

Celkova doba vystavby celého 1,4 km Useku se predpoklada 2 stavebni sezoény.
V rdmci 1. roku by se mohl svah odtézit, upravit stény zarezu, v druhém roce by se
pak udélaly vozovkové vrstvy.

Obdobi provozu:

Nova prelozka silnice 1I/268 bude napojena na stavajici navazujici Useky silnice a
nebude mit naroky na jinou dopravni infrastrukturu. Zrusena Cast stavajici silnice bude
upravena a vyuZita jako ucelova komunikace pro dopravni obsluhu okolnich pozemka.
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B.3 Udaje o vystupech

B.3.1 Ovzdusi
Emise do ovzdusi

Obdobi vystavby

Bé&hem vystavby budou vznikat emise prachovych &astic (tuhych znedistujicich latek -
TZL) z vlastniho provadéni stavebnich praci, ze sklddek sypkych materidld a ze
stavenistni dopravy. Velkou cast emisi TZL, resp. Castic PM;q (uvadi se az 60%) tvofri
tzv. resuspendované emise, tj. emise vzniklé opétovnym zvifenim jiz usazenych c¢astic.
Obzvlasté castice PMjg a nizsi frakce jsou nebezpecné z hlediska verejného zdravi,
protoze funguji jako nosiCe, které na sebe vazi dalsi skodliviny a takto jsou nasledné
vdechovany. Nejvyssi emise TZL, resp. Castic PM;q lze oCekavat v misté provadéni
zemnich a stavebnich praci, liniovych zdroj téchto emisi pak predstavuje stavebni
doprava. Pro snizeni rozptylu emisi TZL, resp. Castic PM;q je zasadnim opatfenim
zajisténi ocisty nakladnich automobild pFed opusténim stavenisté, skrapéni ploch
stavenisté, zaplachtovani nakladnich aut prevazejicich sypké hmoty a pouzivani
techniky v dobrém stavu.

PFi vystavbé budou vznikat také dalsi emise ze stavebni mechanizace, Ize predpokladat
emise spojené s provozem vznétovych motordl, tj. pfedev&im TZL, NOy a CO.

MnoZstvi emisi ze stavebni dopravy ani ze stavebnich mechanismé nelze ve fazi DUR
odhadovat, jelikoz zatim nejsou zndmy pocty a typy ndakladnich automobild a
stavebnich mechanismd, doba provozu, soubéh &innosti apod., které budou opravdu
pouzity pfi vystavbé. Z hlediska mozného ovlivnéni ovzdusi a Zivotniho prostredi a
pripadné verejného zdravi je dlleZité, Ze jde o docasny a prerusovany vliv, ktery bude
plsobit pouze po dobu realizace zdméru.

Po dobu realizace stavby budou zdrojem znedistovani zejména provadéné zemni prace.
Jde zejména o prasnost kratkodobého lokalniho charakteru.

PFi stavebni cCinnosti budou vyzity dostupné prostiedky a standardni opatfeni ke
snizeni emisi prachu ze staveniét&, napf. zaplachtovani sypkych materialQ v deponiich i
na nakladnich autech, pouzivani techniky v dobrém stavu a neznecistovani v nadmérné
mife okoli, omyvani vozidel opoustéjicich stavbu, skrapéni ploch stavenisté, vihceni
pouzivanych sypkych materiald, ¢&i&té&ni komunikaci zneéidténych stavebni dopravou
apod.

Obdobi provozu:

Jako novy liniovy zdroj emisi prachovych castic i emisi ze spalovacich (vznétovych)
motord lze uvaZzovat dopravu na trase vlastni prelozky v novém uUzemi (dfive lesni
porost), kde dosud zadna silnice nevedla. Z bézné pouzivanych osobnich a nakladnich
automobill Ize predpokladat emise TZL (&astic vétsich nez PM;, z otérl pneumatik,
brzd a vozovky, a dastic PMy, a nizsich frakci), NO,, CO, tékavych organickych latek
(VOC) a benzo(a)pyrenu. MnoZstvi emisi ze spalovacich motort zavisi ve velké mife na
dopravni intenzit&, na technickém stavu motoru a na zptsobu provozu.

Lze predpokladat, Ze vystavbou prelozky se intenzita dopravy v danych smérech na
nové preloZzce oproti dosavadni trase nezméni. Z hlediska znedisténi ovzdusi a jeho
vlivu na Zivotni prostfedi i na obyvatelstvo se situace mirné zlepsi, nebot na nové
prelozce bude jizda plynulda (pfidan stoupaci pruh), a v Uzemi, které dosud bylo
zatizeno emisemi méné nez soucasna trasa.
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Realizaci zaméru se nezméni kategorie komunikace a nedojde k podstatnému zvyseni
kapacity komunikace. S ohledem na vySe uvedené se ve fazi provozu zédméru
predpoklada vznik emisi v druhu (predevsim TZL, resp. PM,q, NO,, CO ad.) a mnozstvi
odpovidajicim souc¢asnému provozu.

B.3.2 Odpadni vody
Obdobi provozu:

Odvodnéni

Povrchové vody z atmosférickych srazek budou silni¢nimi pfikopy odvadény do
prilehlého terénu a vodotete, a z ¢asti se budou ze silni¢nich prikopd odpafovat a
zasakovat na misté. V zajmovém Uzemi stavby se nachazi drobna bezejmenna
vodoted, na niz v Sirsim okoli navazuje Krupsky potok.

Odvodnéni zpevnénych ploch je feSeno pficnym a podélnym sklonem komunikace.

Zemni plan bude odvodnéna do silni¢nich piikopl & do trativodu pod nezpevnénou
krajnici. Prikopy budou vydlazdény zatraviiovaci dlazbou, kterd umozni zasakovani.
Pod prikopy bude feSena drenaz, ktera bude vysypana stérkodrti frakce 32/64. Drenaz
bude plnit funkci zpomaleni odtoku povrchové vody, ktera se bude postupné vsakovat.

S ohledem na konfiguraci terénu a zalesnéni lokality nelze oCekavat vyrazné pfitoky
povrchovych vod. Na navodni strané, kterd je vpravo ve sméru staniceni, bude
v ptipadé potieby (z divodu konfigurace terénu) vhodné uvazovat s bariérou tak, aby
nahromadéné privalové srazky neproudily pfimo po skalnim zafezu. Podpovrchové
vody lze ocekdvat dle zpracovatele inzenyrskogeologického prizkumu v hloubce
priblizné 5 m pod povrchem. S ohledem na to, Ze skalni zarez ma hloubku témér
20 m, je mozné olekdvat, e uz v pribé&hu realizace puklinovad piskovcova voda
zaklesne az k paté zarezu. Pouze vyjimeéné se mGzou lokalné po dlouho trvajicich
srazkach vyskytnout malé pritoky podzemni vody.

V rdmci provozu navrhované stavby nejsou feSeny likvidace splaskovych vod, nebot
fesena stavba pfi provozu tyto vody neprodukuje.

Stavba ke svému provozu nevyzaduje vodu. Destova voda je ze zpevnénych ploch
odvadéna pti¢nym a podélnym sklonem do pFilehlych silniénich ptikopd. Zemni plan je
odvodnéna do prikopu & podélnych trativodd.

Pred zaCatkem skalniho zarezu bude po pravé strané zfizeno vyvedeni pfikopu smérem
do lesniho porostu, dle skutecné morfologie terénu zde bude zfizen prikop délky
zhruba 80 m, ktery bude vylstén v lese, kde bude moct byt voda pfirozené
zasakovana. VyUsténi je navrzeno dle doporuéeni spravce lesa, Vojenskych lest a
statkd. Cilem je zadrzet v lesnich porostech co nejvice vody.

Odborny odhad mnoZstvi dedtovych vod

Destova voda je odvadéna pomoci pficného a podélného sklonu komunikaci povrchové
do silniénich ptikopd.

Srazkové vody

Vypodet odtoku dedtovych vod - stdvajici stav

Pouzita i;p = 250 I/s/ha (pro periodicitu = 0,1)

Plocha plvodni VOZOVKY ........cccoevuuus 0,4+ 0,58 ha .............. ¢ =0,8
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Celkem odtok z komunikace:
Q = Areg X i10 = (0,4+40,58) x 0,8 x 250 = 196 I/s

Vypodet odtoku dedtovych vod - novy stav

Pouzita i;o = 250 I/s/ha (pro periodicitu = 0,1)

Plocha komunikaci - Zivice................... 1,7 N3 e ¢ =0,8
Celkem redukovand plocha Ared «oovveeeeeeeeiieieereeieeanees 1,7x0,8 =1,36 ha
Celkem odtok z komunikace:

Q = Areq X 10 = 1,36 x 250 = 340 1/s

U srazkovych vod z feSené komunikace se predpokladad stfedni znecisténi hrubymi
i jemnymi necistotami, tézkymi kovy (zejm. Zn a Cu), uhlovodiky i chloridy. Znecisténi
srazkovych vod je zde zplsobeno jednak vymyvanim znedisténého ovzdudi (emise
z pohonnych hmot), dale pak splachem necistot z komunikace (opotfebeni vozovky,
odéry pneumatik a brzd, ukapy pohonnych hmot apod., posypovy materiadl ze zimni
Gdrzby). V ddsledku mirného narlstu odvodfiované plochy (pfidan stoupaci pruh) a tim
zvy$eni odtoku destovych vod dojde k vét$imu nafedéni znedisténi.

Z pohledu zadkona o vodach se v pripadé srazkovych vod z pozemni komunikace
nejedna o odpadni vody, pokud je znecisténi téchto vod feseno technickymi opatienimi
podle vyhl. ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozd&jsich predpist, pFicem? tato vyhlaska dale odkazuje na Fedeni podle
platnych technickych norem.

Obdobi vystavby:

V obdobi vystavby mohou vznikat odpadni vody zejména z Ccisténi komunikaci
a stavebni mechanizace, v malé mire pak také z kropeni betonu pfi tuhnuti (mnozstvi
vody potiebné pro kropeni betonu pfi jeho tuhnuti nemdZe byt velké, aby nedochézelo
k vyplavovani tuhnouci smési). Nelze také absolutné vyloucit, ze béhem vystavby
nedojde k havarijnimu Uniku provoznich kapalin a zneéiéténi pidniho nebo vodniho
prostiedi, avSak toto riziko nelze kvantifikovat. Pro minimalizaci tohoto rizika bude
uplatnéna rada béznych a standardnich technickych a organizacnich opatreni, ktera
jsou uvedena v kap. D.4. - Opatreni k prevenci, vylouceni, snizeni, popf. kompenzaci
neptiznivych vlivd.

Dale budou vznikat splaskové vody v ramci zafizeni stavenisté, které budou
likvidovany v chemickych WC. Jejich mnozstvi nelze pfedem urcit, bude zaviset na
mnozstvi pracovnikl na stavbé&, dobé& vystavby a dalSich okolnostech.

B.3.3 Odpady
Druh, mnozstvi a nakladani s odpady

PFi realizaci stavby bude fe$eno nakladani s odpady s plvodcem odpadu v souladu se
zdkonem ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdé&jsich predpisi. Po dobu
vystavby bude pdvodcem odpadu ve smyslu zakona zhotovitel stavby (dosud
neurcen), po jejim uvedeni do provozu to bude spravce pfislusné pozemni
komunikace. Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadd

(vyhladdka & 381/2001 Sb., v platném znéni) a odpady, které nemize sam vyuZit,
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trvale nabizet k vyuziti pravnické nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom
zajistit znedkodnéni odpadl. Zakon pritom zdlrazfiuje povinnost zajistit prednostné
vyuziti odpadd (recyklace, kompostovani apod.) pred jejich odstran&nim (uloZeni na
sklddku, spéleni). Déle je plvodce odpadu povinen odpad tfidit a kontrolovat, zda
odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby i po uvedeni do provozu je povinen vést evidenci o mnozstvi odpadu
a zplsobu naklddani s nim. Zplsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP ¢&.
383/2001 Sb., o podrobnostech naklddani s odpady, ve znéni pozdé&jsich predpist.
Pro nakladani s nebezpeénymi odpady je nutny souhlas pfisluSného obecniho Uradu
(zdkon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, §16, odst. 3), ktery musi byt vydan pred
zahajenim stavebnich praci. Plvodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do
doby, nez jsou predany opravnéné osobé.

Tabulka 5 Druhy odpadd a jejich likvidace - pro tuto stavbu jsou pfedpokladény
nésledujici uvedené druhy odpadd:

P
Kod nazev kategorie | Zptisob likvidace tvod
odpadu
. . . v - s Ze
13 01 00 Hydraullcke ol_e]e, Zneskodnéni opravnénou tavebnich
brzdové kapaliny * osobou E .
trojt
15 01 00 | Odpady obald
Smés Bude odvezeno na fizenou Obaly
1501 06 |obalovych O, N , zabudovanych
.0 skladku .0
materialu materialu

17 00 00 |Stavebni a demoli¢ni odpady
17 01 00 |Beton, hruba a jemna keramika a vyrobky ze sadry a azbestu
Bude zrecyklovano a

17 01 01 |Beton 0 pouzito/odvezeno na fizenou [Z demolice
skladku
17 03 00 | Asfalt, dehet, vyrobky z dehtu
,::glstiove Bude zrecyklovano a
17 03 01 o N pouzito/odvezeno na fizenou |Z demolice
obsahujici i
skladku
dehet
Asfaltové Bude zrecyklovano a
17 03 02 |smési bez 0 pouzito/odvezeno na fizenou [Z demolice
dehtu skladku
17 04 00 |Kovy, slitiny kovi
17 04 05 5:;?20 nebo O Bude zrecyklovano 7 demolice

17 05 00 |Zemina vytézena

Bude vyuzita ke zpétnému

17 05 04 EaenTler:/a 0 zasypu, nevyuzity objem bude 3{/?(2?;!%,
odvezen na skladku.

20 02 00 | Odpady ze zahrad a parkt
Biologicky Odpad

20 02 01 | rozloZitelny 0 Bude kompostovano z kaceni a
odpad Udrzby zelené

20 02 02 Zemina a o BEJde vyuzita kﬁ z’pétltlému O(?pavd
kameny zasypu, nevyuzity objem bude |z udrzby
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Kéd nazev kategorie | Zptisob likvidace Puved
odpadu
odvezen na skladku. krajnice
Odpad
Jiny z kaceni a
20 02 03 b|olog|cl<.y , 0] Bude odvezeno na skladku. Uerbvy
nerozlozitelny zelene,
odpad nevhodny pro
kompostovani

Zhotovitel povede o odpadech evidenci, kde bude uvedeno skutecné mnozstvi
vzniklych odpadl a doloZzen zplsob jejich vyuZiti & likvidace. Tato evidence bude
slouzit pro kontrolni ¢innost KU - odboru Zivotniho prostfedi a jako jeden z doklad
ke kolaudaci.

Po predani stavby do provozu je hospodareni s odpady véci provozovatele silnice.

Obdobi provozu

PFi provozu zaméru, tj. uzivani a adrzbé komunikace, budou vznikat odpady z Udrzby
vozovek a jejich okoli, z Udrzby meteohlasky, pfFipadné z udrzby zelené kolem
komunikace. Dale budou vznikat odpady z likvidace pfip. havarovanych vozidel,
odpadky vyhazované motoristy, posypové materidly ze zimni Udrzby, odpady
z uhynulych zvifat pfi stfetu s vozidly, odpady z CiSténi odvodniovacich zafizeni apod.

Jejich mnoZstvi nelze dopfedu ur¢it. Je viak predpoklad, e mnozstvi odpadi bude
obdobné jako dosud na stavajici komunikaci, nebot realizaci prelozky silnice se
nezméni dosavadni kategorie silnice ani se znatelné nezvysi intenzita dopravy.

B.3.4 Ostatni — hluk
Hluk, vibrace

Ucelem stavby prelozky silnice neni zkapacitnéni komunikace ani zména kategorie
komunikace (jedna se o komunikaci II. tfidy), navic jde o pomérné kratky Usek
v rdmci celé komunikace, neni proto oekavan narlst dopravnich intenzit a stavba tak
ve fazi svého provozu nepredstavuje vyznamny novy zdroj hlukové zatéze v Uzemi.
Obdobné to plati i pro vibrace.

Hluk

Stavba pFelozky nevyvolava narlst dopravnich intenzit, a proto stavba nezvy$uje
hlukovou zatéz na okoli. Navic je umisténa mimo zastavéné Uzemi, v okoli se
nenachazeji zadné chranéné objekty ve smyslu NV ¢. 272/2011 Sb. Neni proto nutné
navrhovat néjaka protihlukova opatreni.

S ohledem na charakter stavby se po jejim dokonceni nepredpokladdd narlst hluku
vlivem provozu dopravy oproti sou¢asnému stavu.

Hlukovou zat&% na okolni prostfedi bude zplsobovat po dobu stavby stavebni &innost.
Zhotovitel stavby je povinen provadét takova opatfeni na ochranu proti skodlivému
plsobeni hluku b&hem vystavby, aby byly dodrzeny hygienické limity pro denni i no¢ni
dobu dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky
hluku a vibraci.
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Rada takovych standardnich opatieni proti hluku p¥i vystavbé je uvedena v kapitole
D.4. - Opatteni k prevenci, vylou&eni, snizeni, popt. kompenzaci nepftiznivych vlivd.

Nasledujici pfedpisy a nafizeni stanovi, Ze organizace a obcCané jsou povinni Ccinit
potfebna opatfeni ke snizeni hluku a dbat o to, aby pracovnici i ostatni ob¢ané byli jen
v nejmensi mozné mire vystaveni hluku, zejména musi dbat, aby nebyly pfekracovany
nejvyssi pripustné hladiny hluku stanovené témito predpisy:

v

« zakon ¢&. 258/2000 Sb. zZakon o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich zakonu

« nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O Ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci

« nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
pfi praci

Zhotovitel je povinen vyzadovat od vyrobct stavebnich stroji Udaje o vy3i hluku, ktery
stroje vydavaji, a provadét opatfeni na ochranu proti Skodlivému hluku. Zhotovitel je
povinen vybavit pracovniky pracujici se stroji ochrannymi pomickami a pFerudovat
jejich praci v hlu¢ném prostfedi ze zdravotnich dlvodt nezbytnymi prestavkami.

Problematiku hygienickych limitd hluku podrobné teéi nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.
Vibrace

Prekladana silnice nebude po dokonceni stavby zdrojem vibraci, které by mély mit
nepriznivy vliv na okoli.

Maximalni pripustné hodnoty vibraci stanovi pfislusna vyhlaska o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Ucinky hluku a vibraci, ktera rovnéz stanovi povinnosti stavebnich
organizaci.

K zamezeni nepfiznivych G¢&inkd stavebnich strojd s vibraénimi G&inky na budovy
v blizkosti stavby pozemni komunikace je mozné tyto pouzit pouze se souhlasem
dozoru po predchozim posouzeni stavu budov.

Stavba nezvySuje zatéz na okoli, a proto neni nutné navrhovat zadna opatfeni.
Radon

Opatreni proti radonu neni u liniové stavby navrzeno.
B.3.5 Doplnujici udaje
Terénni Upravy

Zamér stavby prelozky silnice 1I/268 se nachazi v nezastavéném Uzemi jihovychodné
od mésta Ralsko, v k.U. Horni Krupa a k.U. Kufivody, z Casti na lesnich pozemcich.
Terén je v navrzené trase kopcovity az horsky. Jeho nadmorska vyska se pohybuje
okolo 275 az 330 m n. m. Skalni podlozi kopce v misté zarezu tvori zhutnély a obtizné
rozpojitelny kridovy piskovec. Trasa prelozky protinda Ubodi kopce a bude vedena v
hlubokém zafezu, v nejhlubsim misté az cca 20 m (viz pfiloha ¢. 5 a €. 7). Proto si
stavba zaméru vyzada vyznamné terénni Upravy a velky objem zemnich praci. Objem
vykopu bude znacné prevySovat objem nasypu. Podle predbézné bilance zemin bude
vykop tvofit:

kulturni vrstvy 15390 m3

ostatni zemina 29 700 m?3
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piskovec 141 000 m?3
celkem 186 090 m?

Na paté zarezu bude vytvoren prostor pro realizaci zabrany proti opadavani zvétralych
Casti piskovce. Tato zabrana zajisti bezpecnost a plynulost provozu v dobé, kdy budou
piskovcové bloky postizeny procesem zvétravani a postupné bude dochazet k mensim
¢ vétsim odpadim. Bariéra je navrzena z gabionové konstrukce, a to predevéim
z dvodu jeji Zivotnosti a schopnosti pohltit naraz.

Vzhledem k tomu, Ze prelozka silnice bude realizovana v zalesnéném Uzemi, bude z
dalkovych pohledd zafez skryt a nenarusi dosavadni krajinny raz.

B.3.6 Rizika havarii vzhledem k navrzenému pouziti latek a technologii
Riziko pozaru

V ramci stavby nebudou realizovany zadné objekty technickych zafizeni, kterych se
dotykaji pozarni predpisy.

Stavba spliiuje technické pozadavky na stavby dle vyhlasky ¢. 268/2009 Sb.,
o technickych pozadavcich na stavby, a vyhlasky ¢&. 23/2008 Sb., o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni vyhlasky ¢. 268/2011 Sb.

Vzhledem k charakteru stavby neni tfeba uvazovat o bezpecnostnich opatfenich, jako
je evakuace osob, zhodnoceni moznosti pozarniho zasahu, které udava vyhlaska
¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, ve znéni pozdé&jsich predpisl. Prijezdny profil
Fedené liniové stavby ma &itku nejméné 4,25 m s prijezdnou vyskou bez omezeni min.
4,1 m a spliiuje tak pozadavky CSN 73 0802 ¢l. 12.2.

Béhem stavebni ¢innosti bude zachovén pfijezd pro pohotovostni vozidla hasi¢ského
zachranného sboru a musi byt zachovan pristup ke véem objektdm pro pozarni
techniku. Veskeré pozarni hydranty musi byt béhem stavby po celou dobu vystavby
pfistupné a nesmi dojit k jejich zakryti. V pfipadé uzavirky komunikaci nebo jejich ¢asti
bude tato skutecnost pisemné oznamena min. 15 dni pfedem pfislusnému Hasi¢skému
zachrannému sboru.

Povodné

U stavby predlozeného zaméru prelozky silnice 1I/268 nehrozi riziko povodni, nebot
stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi.

Radon

Lokalita zdméru prelozky se nachazi v misté s nizkym a stfednim radonovym rizikem.
Opatreni proti pronikani radonu neni u liniové stavby navrzeno, neni potifebné.

Riziko poddolovani
Stavba se nenachazi na poddolovaném utzemi.
Riziko sesuvii

Vzhledem k charakteru terénu a podloZi (svazity terén, piskovcovy skalni masiv)
v misté zarezu prelozky silnice do stavajiciho terénu hrozi riziko uvolfovani a
opadavani zvétralych casti piskovce ze skalniho masivu a sesuv drobnych ¢asti, kdy
budou piskovcové bloky postizeny procesem zvétravani a postupné bude dochazet
k mensim & vétsim odpaddm.
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Na paté zarezu bude vytvoren prostor pro realizaci zabrany proti opadavani zvétralych
Casti piskovce. Tato zabrana zajisti bezpecCnost a plynulost provozu. Bariéra je
navrzena z gabionové konstrukce, a to predevsim z divodu jeji Zivotnosti a schopnosti
pohltit naraz.

Jelikoz piskovcovy masiv bude v pfipovrchovych ¢astech zvétraly, proto je doporuceno
prvni lavici opatfit georohozi a ocelovym pletivem, které bude pfikotveno systémovym
kotvenim. Georohoz zajisti vyrazné zpomaleni procesu zvétravani a ocelové pletivo
dokaze zachytit mensi odpady v pripadé potieby.

S ohledem na vyse zmin&né zvétravani piskovcl je nutné pocitat s tim, ze v pribé&hu
doby (roky) bude dochazet v celé plose lokalné (dle kvality matec¢ni horniny) ke
zhorseni stavu pfipovrchovych Casti stény - licova cast je pfimo ovlivnéna klimatickymi
vlivy. Proto je nutné ocekavat, ze v horizontu mnoha let bude nutné realizovat sanacni
opatfeni v podobé napf. georohozi a ocelovych siti. Vzhledem k tomu, Ze neni znama
blokova stavba piskovcd, nelze také vyloucit potfebu néjaky blok lokalng kotvit
ocelovymi kotvami.

Stabilita svahu na zakladé dostupnych vstupnich parametrd dle statického posouzeni
vyhovuje.

Proti tomuto riziku jsou v DUR navrzena konkrétni a dostatecna technicka opatfeni
(gabionova bariéra, georohoze, ocelové pletivo atd.), kterd toto riziko minimalizuji a
zajisti bezpec¢nost provozu na silni¢ni preloZce.

Riziko kontaminace pldy a vod

Nejvétsi rizika z havarii vyplyvaji z charakteru stavby tj. pozemni komunikace.
V pripadé nehod vozidel pfi souc¢asném uniku latek nebezpecnych Zivotnimu prostredi
(PHM, oleje, provozni kapaliny) postadi pro zamezeni Skod na Zivotnim prostfedi zasah
integrovaného zachranného systému, ktery plyne ze zdkonné povinnosti v téchto
pripadech.

PFi provozu na pozemni komunikaci miZe také dochazet k havariim vozidel a
v dUsledku toho ke znecisténi pldniho nebo vodniho prostiedi. Velikost tohoto vlivu
nelze presné predikovat. Jelikoz vSak realizaci zaméru dojde ke zlepSeni technického
stavu komunikace (stoupaci pruh, odstranéni rizikové zatacky) v daném Useku,
predpoklada se také snizeni rizika havarie, a tim i rizika znecisténi slozek Zivotniho
prostiedi. Zamezeni $kod na Zivotnim prostiedi v disledku Gniku latek nebezpeénych
Zivotnimu prostredi (PHM, oleje, provozni kapaliny) pfi pfipadné havarii bude feseno
zdsahem integrovaného zachranného systému.

Riziko kontaminace pfi vystavbé

Pfi vystavbé mlze dojit k havarijnimu Uniku provoznich kapalin ze stavebni
mechanizace, v dlsledku ¢ehoz by mohlo dojit ke znecisténi pldniho a vodniho
prostiedi. Toto riziko Ize eliminovat nebo vyrazné snizit jeho pravdépodobnost a snizit
tak pravdépodobnost negativniho ovlivnéni slozek zivotniho prostifedi pomoci
jednoduchych organizacnich opatfeni navrzenych v kap. D.4 a zapracovanych do
projektu (DUR). Predevéim jde o umisténi staveni§té mimo bezprostfedni dosah
vodnich Gtvarl povrchovych vod, déle pak o zabezpedeni plochy stavenidté vici
anikdm znecisténi, organizaci Udrzby stavebni mechanizace a zajisténi prostredkd
k zachyceni kontaminace na stavenisti.
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Dopravni prostredky musi byt zabezpeceny proti Uniku ropnych latek (parkovani pouze
na plochach zabezpelenych proti Uniku ropnych latek do horninového prostredi -
plochy vybavené Cisticim zafizenim odpadnich vod).

Je nutné dodrzet zakaz myti a Udrzby osobnich aut a mechanizaénich prostfedkd (Ize
provadét pouze na vyhrazenych a zpevnénych plochach, vybavenych Cisticim zafizenim
odpadnich vod).
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C Udaje o stavu Zivotniho prostredi v dotéeném
uzemi

C.1 VycCet nejzavaznéjsich environmentalnich charakteristik
dotéeného Uzemi

C.1.1 Uzemni systém ekologické stability

v

Podle zadkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich
predpisl, tvori USES v krajiné soubor funkéné propojenych ekologicky stabiln&jsich
ekosystémi (pfirozenych nebo pFirodé blizkych), které jsou zdroji biodiverzity a
napomahaji k udrzovani pfirodni stability v rdmci méné stabilni krajiny. V souladu
s tim je také vytvareni USES deklarovano zakonem jako verejny zdjem.

Obrézek 1 Lokalita zaméru - plochy a koridory nadmistniho vyznamu

pss

"*) L\,/
1914 \// f
. ' 801

RC1259

Zdroj: UP Ralsko (2014)

V dotéeném uUzemi nejsou vymezeny skladebné casti regionalni ani nadregionalni
Grovné tzemniho systému ekologické stability (USES). Realizace zdméru se nedotkne
ani zddného z okolnich prvki USES. V misté stavajiciho vedeni komunikace se prolind
pouze s vedenim mistniho biokoridoru 1095/1095 - viz obrazek nize.
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Obrazek 2 Lokalita zaméru - koridor mistniho vyznamu

Zdroj: UP Ralsko (2014)

C.1.2 Obecna ochrana pfirody a krajiny
Vyznamné krajinné prvky

v

Podle § 3 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, to jsou ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotné dcasti krajiny, které utvareji jeji typicky
vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji stability. VKP jsou ze zakona veskeré lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy.

V Uzemi neni registrovdn zadny prvek. V feSeném pripadé je tedy VKP tok
bezejmenného potoka a jiz zminéné lesni porosty.

Krajina

Uzemi se stejnym ¢&i velmi podobnym souborem typickych znakd, odrazejicich jeho
stav a vyvoj. Krajinny radz je dan urcitou typickou kombinaci pfirodnich, kulturnich a
historickych charakteristik oblasti krajinného razu, které jsou lidmi vnimany jako jeji
typické znaky, které pro né urcity prostor identifikuji a vytvareji jeho obraz, se nazyva
oblast krajinného razu.

Dle zasad Uzemniho rozvoje Libereckého kraji patfi posuzovana lokalita do oblasti
krajinného razu 13 - Ralsko a podoblasti 13-1 Lesni celky. Oblast krajinného razu
Ralsko je charakterizovana jako zachovaly krajinny prostor s mnozstvim pfirodnich,
piirodé blizkych krajinné€ dominantnich prvkl, s centry osidleni i venkovskou
zastavbou, ale téz s hojnym vyskytem starych ekologickych zatézi a narusenim krajiny
po vojenské cCinnosti a tézbé uranu. Cenné nivy podél vodotedi, pohledové vazby na
vyrazné dominanty okolnich OKR.
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Obrazek 3 Oblast a podoblast krajinného razu

Stredoéesky kraj

Zdroj: ZUR Libereckého kraje

Lokalita posuzovaného zaméru se nachazi ve vrcholné stfedovéké krajiné hercynské,
krajiné lesni, krajiné rozifezanych tabuli. V blizkosti se nachazi misto krajinného razu
Kufivody a vyznamna krajinna dominanta U lisCich nor.

Obréazek 4 Oblast krajinného rézu - misto krajinného rézu a vyznamné krajinna
dominanta

Zdroj: UP Ralsko

Lokalita posuzovaného zaméru se nachazi v nezastavéné krajiné. Misto ma kopcovity
réz a je pokryto lesnim porostem - smrkovou monokulturou s vyskytem dubo-
habrovych hajd) a diky prlchodnosti krajiny je tak souc¢asti migracniho koridoru
pro velké savce.
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Obrézek 5 Migracni koridor pro velké savce
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Zdroj: http://mapy.nature.cz/

Obrazek 6 Stinovany reliéf lokality

© CUZK, © CUZX, pliprava: AOPK (R 2010

Zdroj: http://mapy.nature.cz/

Dle Culka je dané Uzemi klasifikovano jako vyrazné Udoli ve vapnitych piskovcich
(biochora 3UF). Uzemi spadéa do Ralského bioregionu (1.34).

PFirodni parky

V daném Uzemi se nenachazi zadny pfirodni park.

C.1.3 Zvlasté chranéna uzemi

Uzemi, ve kterém je lokalita hodnoceného zaméru, se nenachazi v chranéném Gzemi
podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

C.1.4 Natura 2000, EVL

Zamér pfimo nezasahuje do Zadné lokality soustavy Natura 2000, ale v blizkosti - cca
2,3 km zapadné od lokality zdméru - se nachdzi ptadi oblast Ceskolipsko-Dokeské
piskovce a mokfady (CZ CZ0511007).
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Nejblizsi evropsky vyznamnou lokalitou je Jestfebsko-Dokesko (CZ0514042), vzdaleno
vice nez 4 km severozapadné od lokality zaméru.

C.1.5 Fléra, fauna a ekosystémy

Zoologicky ani botanicky prizkum nebyl pro potfeby vyhodnoceni vlivi zaméru
provadén a ani provedeny terénni prlizkum nebyl zaméFen na zjisténi vyskytu druhd
Zivo¢ich( a rostlin, a to s ohledem na umisté&ni zdméru ve smrkové monokultufe. Pfi
dané charakteristice lokality se tedy vychazelo vyhradné z informaci ziskanych z
Nalezové databéze ochrany pfirody AOPK CR (viz nize).

Tabulka 6 Nalezy v dané lokalité

Nazev Nazev Kategorie | Typ Lokalita | Datum | Poznamka
druhu druhu ochrany nalezu | nalezu nalezu

latinsky cesky

Avenella Metlicka - Plosny - 2002

flexuosa kFivolaka

Rana Skokan Silné Plosny Horni 1995 jedinci
dalmatina Stihly ohrozené Krupa

Zdroj: http://www.ochranaprirody.cz/

Jedna se v prevazné mife o lesy, v malém jsou zastoupeny sekundarni travniky a
viesovisté.
Obrazek 4 Biotopy nachazejici se v lokalité

egenda k mapé v|o|x

sbalit / rozbalit vie

\¥/| = PFirodni biotopy

Prirodni biotop - mapovéni 2001-2005
. A - alpinské bezlesi
B « - kioviny
. L - lesy

\ M - mokfady a pobfezni vegetace

7] mozaika
B R - pramenisté a raselinists
D S - skaly, suté, jeskyné

\ T - sekunddrni travniky a viesovisté
B v - vodni toky a nadrze

Pfirodni biotop - aktualizace 2007-2018

B A - alpinské bezlesi [ 2
. K - kfoviny |

Wy ‘ ,
[ ] ™ - mokiady a pobfezni vegetace
7] mozaika 7210 (100)

M1.31100)

P

TLL(50)

. R - pramenisté a raselinisté

[T s - skaly, suté, jeskyné

[] T - sekundarni travniky a viesovists %
. V - vodni toky a nadrze

114100
T1.1%100)

T11 (100)

T ™A -

Zdroj: http://mapy.nature.cz/

Z hlediska geobotanického se v dané lokalité vyskytuji borové doubravy a dubo-
habrové haje. Viz obrazek nize.
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Obrazek 5 Geobotanicka mapa

sbalit / rozbalit vie
Geobotanickd mapa
AU - luhy 3 oldiny
C - dubo-habrové hije
CF - podmatené dubové buliny
A - sufové lesy
. Fca - vapnomilné buliny
F - kv#tnaté buliny
LF - bikové buiny

Fm - acidofilni horské butiny

B Qv - sipskové doudravy a skalni lesostep
Q - subxerofilni doubravy
Qa - acidofilni doubravy

PQ - borové doubravy
B - bezkolencové blezové doubavy a raselinné

Zdroj: http://mapy.nature.cz/

Dreviny se nachazeji na lesnich pozemcich, tj. pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa
(PUPFL) - na dfeviny nachazejici se na téchto pozemcich se nevztahuje rezim
povolovani kaceni podle § 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozdé&jsich predpisd, ale postup podle zadkona &. 289/1995 Sb., lesni zakon, ve
znéni pozdéjsich predpisl, vyhlaska ¢. 77/1996 Sb., o naleZitostech zadosti o odnéti
nebo omezeni a podrobnostech o ochrané pozemk{ uréenych k pInéni funkci lesa, a
vyhldgka €. 55/1999 Sb., o zplsobu vypoétu vy$e Gjmy nebo $kody zplsobené na
lesich.

C.1.6 Pamatné stromy

V dotéeném Uzemi se nenachézeji paméatné stromy, skupiny strom{ ani stromoradi ve
smyslu zakona o ochrané pfirody a krajiny.

C.1.7 Uzemi historického, kulturniho a archeologického vyznamu

V blizkosti planované trasy prelozky se nachdazi pamatnik, ktery pfipomina vélecné
udalosti prusko-rakouské valky v roce 1866. Ten bude potfeba premistit. Pfesun
pamatniku bude zhruba o 10 m, mimo ochranné pasmo sdélovaciho kabelu, mimo
bezpecnostni odstup vozovky. Pamatnik bude po premisténi lezet opét na parcele p. ¢.
33 (KU Horni Krupd), kterd je ve vlastnictvi CR, kterou spravuji Vojenské lesy a statky
CR. O udrzbu pamatniku se stara spolek ,Komitét pro udrZzovani pamatek z valky roku
1866" (dale jen ,Komitét 1866"). Jedna se o kamenny pamatnik. V textu pamatniku je
uvedeno ¢. 13. Pamatnik ma v registru Ministerstva obrany Ceské republiky evidenéni
Cislo CZE-5101-32551. Pamatnik byl spolkem Komitét 1866 v roce 2007 nové
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obnoven, spolu s Fadou dalsich pamatnikd, které jsou situovany podél silnice 1I/268.
Jelikoz se jednalo o naro¢nou obnovu, kterd nejen vratila z historického a
pamatkarského hlediska krajiné kus své identity, ale také znamenala ddstojné ucténi
pamatky zde zemfelych lidi, obdrzel zastupce Vojenskych lest a statkl - divize Mimon
v roce 2009 medaili Ministerstva obrany Ceské republiky za péci o véle¢né hroby.
Jedna se o evidovany valec¢ny hrob (s ostatky) dle zakona ¢. 122/2004 Sb., vedeny v
databdzi Ministerstva obrany CR, které jediné je oprévnéno udélovat souhlas k
manipulaci s nim ¢i k jeho presunu. Pfesun pamatniku bude proveden ve spolupraci s
archeology a za asistence zastupce Komitétu 1866 (na zakladé pisemné vyzvy
zhotovitelem nebo investorem). Vzhledem k tomu, ze Komitétu 1866 jsou znamy
urcité skuteénosti, vychazejici ze specifikace technologie sestaveni véech dild pomniku
pfi jeho obnové v roce 2007, se spolek pfiklani k tomu, aby jeho presun, tzn.
demontdz a naslednou montdz na nové uréeném misté mohl zprostiedkovat pFimo
spolek Komitét 1866.

Umisténi pamatniku je znazornéno na obrazku nize.

Obrazek 6 Umisténi pamatniku

Pamatnik znazornén Zlutou Sipkou
Zdroj: AF-CityPlan

v

Dle zdkona o statni pamatkové péci ¢. 20/1987 Sb. zhotovitel umozni opravnéné
organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum. O zédméru realizace vykopovych
praci bude informovat s dostate¢nym predstihem. V misté pamatniku a v jeho okoli Ize
ocekavat vyskyt kosternich pozUstatkd, Ize zde o¢ekdvat vyskyt hromadnych hrobd.

Podrobné informace k pamatniku viz pfiloha ¢. 6 - vyjadreni spolku Komitét pro
udrZzovani pamatek z valky roku 1866, z.s., ze dne 2. 2. 2016, kde je uvedeno
vyjadieni k zadméru presunu pomniku z prusko-rakouské valky roku 1866 v ramci
rekonstrukce silnice 11/268.

C.1.8 Uzemi husté zalidnéna

Zamér se nachazi na Uzemi Libereckého kraje, ve spravnim obvodu mésta Ralska,
spadajicim pod obec s povérenym obecnim Ufadem Mimon a obec s rozsifenou
plsobnosti Ceska Lipa. Mésto Ralsko mé celkem 2 073 (Gdaj k 1.1.2015) obyvatel a
rozlohu 17 023 km?.
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Tabulka 7 Vybrané socialné-ekonomické ukazatele dotceného sidla

Ukazatel Ralsko

pocet obyvatel (k 31. 12. 2014) 2 073
prirGstek/abytek (k r. 2014) 1
uchazedi o praci (celkem k r. 2014) 151
pocet hlasenych volnych mist (r. 2011) 7

Zdroj: http://www.risy.cz, upraveno AF-CityPlan

Zajmové Uzemi neni zastavéno a je z vétSiny vyuzivano jako lesni pozemky. Nejblizsi
obytna zastavba je ve vzdalenosti 770 m jihovychodnim smérem v obci Dolni Krupa.
Severovychodnim smérem je to 1,176 km vzdalend Horni Rokyta, 2 850 m
severozapadnim smérem se nachazi Ralsko a jihozapadné ve vzdalenosti 6 270 m Béla
pod Bezdézem.

C.1.9 Uzemi zatéZovana nad miru Unosného zatizeni

Uzemi mésta Ralsko je zatizeno rozsahlymi starymi ekologickymi zatéZemi po pobytu
vojsk a tézbé uranovych rud. Nejhorsi kvalita Zivotniho prostiedi je v lokalitdch nejvice
postizenych pobytem sovétskych vojsk a tézbou uranu - zéna HradCany letisté,
Kufivody, Svéborice. Nachazi se zde mnoho starych ekologickych zatézi, které jsou a
budou jeté dlouhodobé sanovany, a velky pocet brownfields (ploch i objektl). V Ffadé
Uzemi se objevuji nové Cerné skladky, Casto i plosné rozsahlé. Po roce 2000 zde firma
Logika Ralsko zacala pres nesouhlas nékterych obci a kraje svou cinnost (kaceni,
bourani) a oznamila i zamér zahajit tézbu pisku a Stérkopisku.

Byvaly vojensky vycvikovy prostor Ralsko se naléza v Libereckém kraji a malou casti
téz StredocCeském kraji, pfiblizné mezi mésty Doksy, Zakupy, Mimon, Straz pod
Ralskem, Mnichovo Hradisté a Béla pod Bezdézem. Vychodnim okrajem se priblizné
shoduje s geomorfologickym celkem Ralska pahorkatina. Jeho rozloha cinila 250 km2,
Vyuzivala jej Ceskoslovenska armada a v letech 1968 az 1991 téz soveétska vojska.

Ji7z za Rakouska v dobé cisafe Josefa II. zde bylo vojenské cvi¢iété. Uzemi bylo aZz do
prvni poloviny 20. stoleti pomérné Fidce osidleno. Po Mnichovu 1938 bylo Uzemi
soudasti némeckého zaboru (Sudety). Céast prostoru mezi Novym dvorem a Mimoni
ziskal v letech 1942 - 3 Wehrmacht, resp. Afrikakorps, ktery na pisCitych polich cvicil
stielce panzerfaustu a panzerschrecku. 30. Fijna 1946 rozhodla vlada o zfizeni
Vojenského vycvikového tadbora Bezdéz. Na pocatku roku 1947 byla oblast vyklizena a
obyvatelé vysidleni. Nékteré vesnice byly srovnany se zemi, jiné vyuzity pro potreby
armady. DalSim vladnim rozhodnutim ze dne 6.6.1950 byl ke dni 1. ¢ervence 1950 na
Uzemi vojenského tabora vyhlasen Vojensky Ujezd Ralsko. Po invazi vojsk Varsavské
smlouvy v roce 1968 prostor obsadila sovétska vojska. Po sametové revoluci byl
vyjednan odsun sovétskych vojsk a 30. kvétna 1991 odjel z Mimoné posledni sovétsky
transport.

K nejhorsi devastaci pfirody dochazelo v prostoru letisté Hradcany, kde se nachazely
jedny z nejvétdich skladd pohonnych hmot a mazadel na deském Uzemi. V
nevyhovujicich nadrzich bylo skladovano pres 37 000 m3 leteckého petroleje, nafty a
benzinu, dale oleje, raketové palivo, nemrznouci smési a rtzné chlorové latky.
Nasledkem je silnd kontaminace pldy (pfes 485 000 m3 ropnymi uhlovodiky) a
podzemnich vod (82 250 m3 ropou a tézkymi kovy). Nyni probihd asanace Uzemi,
ktera v prvni fazi spocivala v ¢erpani a cisténi spodni vody. Nyni jiz nékolik let probiha
v Ceské republice nejrozséahlejsi asanace celé lokality metodou bioremediace in-situ.
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Dalsim zavazné poskozenym Uzemim je Sest rozsahlych strelnic, kde se dodnes
nachdzi mnoZstvi munice téméF vdech druhd a kmeny okolnich stromi jsou plné
zeleznych stfepin.

Pfed odchodem sovétské armady vznikl obrovsky poZar (vyhotelo pfes 200 hektard
lesa) a Sovéti zde zanechali velké mnozstvi ¢ernych skladek.

C.1.10 Extrémni poméry v dotéeném Uzemi
V daném Gzemi se nenachézeji pldy ohrozené erozi.
Lokalita se nachazi v oblasti s nizkym a stfednim radonovym rizikem.

V daném Uzemi se nenachazeji plosSné ani bodové nestability.

C.2 Struc¢na charakteristika stavu slozek Zivotniho prostredi
v dotéeném uUzemi, které budou pravdépodobné vyrazné
ovlivnény

C.2.1 Ovzdusi a klima

C.2.1.1 Klimatické faktory
Z hlediska klimatického Clenéni jde o mirné teplou oblast T9 (Quitt 1971).

Tabulka 8 Zakladni charakteristiky klimatické oblasti MT9

MT9
Pocet letnich dni 40-50
Pocet dni s teplotou alespor 10°C 140-160
Pocet mrazovych dni 110-130
Pocet ledovych dni 30-40
Primé&rna teplota v lednu [°C] -3--4
Primé&rna teplota v dubnu [°C] 6-7
Primérna teplota v ¢ervenci [°C] 17-18
Primé&rna teplota v fijnu [°C] 7-8
Pocet dnl se srazkami alespori 1 mm 100-120
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi [mm] | 400-450
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi [mm] 250-300
Polet dnl se sné&hovou pokryvkou 60-80
Pocet dni jasnych 120-150
Pocet dni zatazenych 40-50

C.2.1.2 Kvalita ovzdusi

Nejbliz$i stanice monitoringu zneci$téni ovzdusi provozovana CHMU se nachdzi v Mladé
Boleslavi, stanice je umisténa v Castecné zastavéném, rovinatém Gzemi, a jeji uvadéna
reprezentativnost je 4-50 km. Vzdalenost stanice od posuzovaného zameéru je cca 16
km.
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Pro pfibliznou charakteristiku kvality ovzdusi v dotéeném Uzemi jsou pouzity udaje o
pétiletych primérnych koncentracich znecistujicich latek ve &tvercich 1 x 1 km (za
r. 2010-2014) a jejich srovnani s limity stanovenymi zdkonem ¢. 201/2012 Sb.,

o0 ochrané ovzdusi, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Tabulka 9 Znedisténi ovzdusi v dotéeném tzemi

Znecdistujici latka 5-lety pramér | Imisni limit
4. hodnota max. 24 hod. priméru SO, 22,9 125 pug.m3
ro¢ni primér NO, 13,6 40 pg.m™
36. hodnota max. 24 hod. priméru PM;q 41,9 50 pg.m3
ro¢ni primé&r PM;q 22,1 40 pg.m™

Zdroj: CHMU - ISKO

Namérené hodnoty koncentraci skodlivin ovzdusi v dané lokalité jsou pod hranici
imisniho limitu, z ¢eho vyplyva, Ze kvalita ovzdusi je v dané oblasti dobra. Jedinou
latkou, u které se hodnoty blizi k hranici limitu, jsou castice polétavého prachu, coz
mzZe byt zplsobeno dopravni zatéZi na stavajicich komunikacich.

C.2.2 Voda
Povrchové vody

Re$ené Uzemi patii do povodi bezejmenného potoka, povodi Ohfe, Dolniho Labe a
ostatnich pfitok( Labe a do mezinarodniho povodi Labe.

Planovana prelozka kfizi bezejmenny potok. V blizkosti prelozky se nevyskytuje zadny
vyznamnéjsi vodni tok ani vodni plocha.

Stavebni zdmér se nachazi v oblasti povodi Horniho a stfedniho Labe.

Dle mapovych podkladl hydroekologického informaéniho systému se v blizkosti
nachazi 2 bezejmenné vodni toky, ID 10182254 a ID 10182260 (Cislo ID dle centralni
evidence vodnich tokl), soutok je pravé u silnice 1I/268 u zadatku Ffedeného Useku.
Vodni toky nize pokracuji jako Krupsky potok. Terén klesd smérem k Dolni Krupé.

Po vétdinu roku jsou koryta téchto vodnich tokl bez vody, pouze v pfipadé vétsich
destd, popt. v obdobi tani se zde vyskytuje voda. Vzhledem k tomu, Ze ve stavajicim
stavu neni v daném misté zadny propustek, vzhledem k tomu, Ze pritoky tok{ jsou
minimalni, je predpoklad, ze v misté zaznaceném v mapach nedochazi k soutoku, je
predpoklad, Ze pfipadna voda pfitoku z{stdva na levé strané silnice 1I/268. S tim je
poditano i v novém navrhu, Ze vedlejéi pfitok (ID 10182260) zlstane po levé strané
silnice 1I/268, kde bude dale odtékat v prikopu podél silnice 1I/268, kde bude moci
voda pribézné zasakovat.
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Tabulka 10 Data z Ceského hydrometeorologického Ustav

R
Cislo hydrologického poradi 1-05-0-0690
Profil nad silnici I1/268
Plocha povodi A 15,410 km?
N-leté priitoky Qn
m3.s?
1 2 5 10 20 50 100 TFida
0,7 1,1 1,7 2,3 2,9 3,9 4,8 II1.
. Fitok Krupského potoka
Vodni tok Ed JezovéIzID: 1o1pszzso)
Cislo hydrologického poradi 1-05-02-0690
Profil :23;!::\:;’ 11/268, navrhovany
Plocha povodi A 5,695 km?
N-leté priitoky Qu
m3.s?
1 2 5 10 20 50 100 Trida
0,4 0,7 1,1 1,5 1,9 2,6 3,2 Iv.

Na zakladé informaci uvedenych v odborném podkladu ,Posouzeni skalniho zarezu" z
ledna 2016 Ize Fici, ze s ohledem na konfiguraci terénu a zalesnéni lokality nelze
ocCekavat vyrazné pritoky povrchovych vod.

Podzemni vody

Z hydrogeologického hlediska je podle vyhl. ¢ 393/2010 Sb., o oblastech povodi,
Uzemi fazeno do hydrogeologického rajonu 4710 - Bazalni kfidovy kolektor na Jizere.
Bazalni kolektor je vyvinut v piskovcich a slepencich cenomanského perucko-
korycanského souvrstvi v Sirokém prostoru centralni casti Ceské kridové panve.
Podzemni voda m& napjatou hladinu, propustnost souvrstvi je prilino-puklinova,
stfedni, s koeficientem 1.10% aZ 1.103 m?/s.

Freatické vody oblasti byvaji vazany na propustnéjsi polohy kvartérniho pokryvu a
na zénu pripovrchového rozvolnéni podlozniho masivu. V okoli tokl mivaji té&snou
hydraulickou spojitost s povrchovymi vodami. Smér proudéni obvykle odpovida
morfologii terénu.

Nezamrzna hloubka je v zajmové oblasti 0,80 m pod terénem.

V fijnu 2015 byl v dané lokalit& realizovan inzenyrskogeologicky prizkum. V mistech
znazornénych na obr. 10 a 11 byly v planované trase strojné vyhloubeny 2 jadrové
vrty oznacené jako J3 a J4, hluboké 3 m.
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Obrézek 7 Vrty provedeny béhem inZenyrskogeologického prizkumu

316,16 ¢ N\
A |

® - provedeny pruzkumny vrt
e VS planovana trasa

.~ —

Zdroj: Inzenyrskogeologicky prizkum - listopad 2015

Podzemni voda sondami zastizena nebyla, jeji dlouhodobou hladinu mdzeme ocekévat
v hloubce vice nez 5 m pod povrchem terénu. S ohledem na to, Zze skalni zafez ma
hloubku témé&F 20 m, je mozné olekdvat, 7e uz v pribé&hu realizace puklinova
piskovcovd voda zaklesne az k paté zarezu. Po desti a tani snéhu mGze dochazet k
proudéni vody v pokryvnych zeminach.

Propustnost povrchového horizontu horninového prostfedi je dle klasifikace Jetela
(1973) ptevazné mirnd (k = 1.10° az 1.10™ m.s™), s hloubkou bude klesat.

Ralsko patfi v zemi k nejzatizenéjSim lokalitdm po pobytu sovétskych vojsk. NejvétsSim
problémem byla podzemni voda i zemina kontaminovana pohonnymi hmotami.
V oblasti Ralska skoncila po vice nez 20 letech likvidace ekologické zatéze. Nyni jesté
pokracuje monitorovani zhruba 30 vrtl, zejména v okoli letit& Hrad&any, které by
meélo potvrdit, Ze zasadni ¢ast znedisténi je odstranéna.

Zdroje pitné vody

V Kufivodech je zdrojem pitné vody vrt HV1 Horni Krupa o vydatnosti 3 I/s, Cerpani
pitnych vod je zaji$téno ¢erpaci stanici - €S o vykonu 3 I/s a vodojemem o celkové
kapacité 500 m3.

V obci Horni Krupa je zasobovani pitnou vodou feSeno dodavkou z verejného
vodovodu, jehoz hlavnim provozovanym zdrojem je studna o vydatnosti 4,5 I/s pres
AT stanici a nové vybudované Useky vodovodni sité.

CHOPAV a OP vodnich zdroji

DotCené Uzemi spadd do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV)
SeveroCeska krida, tedy oblasti s pfirodnim nahromadénim podzemnich nebo
povrchovych vod.
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Plocha planovaného zaméru dle koordinacniho vykresu Uzemniho planu Ralsko
zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje II. stupné Cs. vodarny v obci Horni
Krupa.

Obrazek 8 Stret trasy zaméru a OP vodniho zdroje

Zdroj: UP Ralsko

V mapach Hydroekologického informaéniho systému (HEIS VUV), ve vrstvé ,Ochranna
pasma vodnich zdroji", kterd byla aktualizovand 5.1.2016, toto ochranné pasmo
zakreslené neni, nejbliZzsi ochranné pasmo vodniho zdroje vede soubéZzné s hranici
Libereckého s StfedoCeského kraje - viz obrazek nize. To doklada i vyjadreni odboru
stavebniho Ufadu mésta Ralsko, ve kterém se uvadi, Ze predkladany zamér je

v souladu se zaméry Uzemniho planovani v dotéeném Uzemi, viz pfiloha ¢. 1.

Obrazek 9 Ochranné pasmo ve vztahu k posuzovanému zaméru podle portal HIES VUV

Zdroj: http://heis.vuv.cz/

Cc.2.3 Pida

Plda v oblasti realizace zdmé&ru je podzolového typu - pldy vétsinou kyselého
charakteru, malo urodné. Tento pldni typ (podle geneticko agronomické klasifikace
pld podzolové pldy a hn&dé pldy podzolované) tvofil 1,55 % ZPF. Hn&dé pldy
podzolované (dnesni kryptopodzoly) zaujimaly z toho 1,50 % ZPF zejména ve
vychodnich Cechéch (oblast Krkono$ a Orlickych hor) a déle v severnich Cechach
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(Krkonose a Jizerské hory) a na Sumavé. Podzoly (napf. podzol typicky, arenicky) byly
na zemeédélsky vyuzivanych pozemcich identifikovany pouze sporadicky, jsou vétsSinou
lesnimi pldami vy$3ich poloh.

Zadmérem nebudou dotéeny pozemky zemédélského pldniho fondu (ZPF). Budou
zabrany pozemky urcené k plnéni funkce lesa (PUPFL). Dale budou zabrany pozemky
s funkénim vyuzitim: zastavéna plocha a nadvofi, ostatni plocha a silnice.

C.2.4 Horninové prostredi a pfirodni zdroje

C.2.4.1 Geomorfologie
Posuzované Uzemi spada dle geomorfologického ¢lenéni do nasledujicich kategorii.

Tabulka 11 Geomorfologie

Soustava Ceska tabule

Podsoustava | Stfedoceska tabule

Celek Jizerska tabule
Podcelek Stredojizerska tabule
Okrsek Bélska tabule

Zdroj: http://mapy.nature.cz/

C.2.4.2 Geologie

Regionalné geologicky se zkoumana Uzemi nachazeji v sz. Casti Ceské kridové panve
k¥idy Ceského masivu. Predkvartérni podklad zde prevazné tvori kifemenny, podiizend
$tércikovity piskovec jizerského souvrstvi (turon), ve facii kvadrovych piskovca.

V fijnu 2015 byl v dané lokalité realizovén inzenyrskogeologicky priizkum. V mistech
znazornénych na obr. 13 byly v planované trase strojné vyhloubeny 2 jadrové vrty
oznacené jako 13 a J4, hluboké 3 m. Vrty byly provedeny bez pouziti manipulacniho
pazeni a vrtného vyplachu, jednoduchou jadrovkou o prdméru 137 mm. Jadro z vrtd
bylo prib&Zné uklddano do vzorkovnic a bezprostfedné po odvrtani makroskopicky
dokumentovano Fesitelem Ukolu.

Zakladni Gdaje o prizkumnych vrtech shrnuje nasledujici tabulka &. 8.

Tabulka 12 Zakladni udaje o provedenych vrtech

Oznaceni | Hloubka | Koéta usti* Podzemni voda Mocnost Zvétraly piskovec
vrtu [m] [mn.m.] | [mp.t./ mn.m.] | kvartéru [m p.t. / mn. m.]
[m]
J3 3,00 318,60 Nezjisténa 1,50 1,50/ 317,10
Ja 3,00 317,00 Nezjisténa 2,00 2,00/ 315,00

Zdroj: InZzenyrskogeologicky prizkum - listopad 2015
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Obrézek 10 Vrty provedeny béhem inZenyrskogeologického prizkumu
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Zdroj: Inzenyrskogeologicky prizkum - listopad 2015

V odborné laboratofi byl na vzorku zeminy proveden zrnitostni rozbor, stanovena
vlhkost a zemina byla zatfidéna dle CSN 73 6133 a CSN EN ISO 14688. Zkraceny
prehled je uveden v tabulce C. 8.

Tabulka 13 Pfehled vysledk( laboratornich zkousek vzorku zeminy

Vrt | Hloubka odbéru CSN EN ISO 14688 CSN 73 6133 k*

[m] Nazev zeminy | Symbol [m.s™]

J3 0,80-1,00 Pisek siclSa S3 S-F 5.107

Poznamka: k* - orientaéni hodnota soucinitele filtrace stanovend analyzou kfivky
zrnitosti
Zdroj: InZenyrskogeologicky prizkum - listopad 2015

Z vysledkl provedenych praci vyplyva, ze povrchovy horizont horninového prostredi je
v planované trasy prelozky silnice tvofen stfedné ulehlymi pisky, na povrchu
humdznimi, o celkové mocnosti prevazné 1,50 az 2,00 m. Pisky do podlozi prechazeji
do mirné zvétralého vapnitého kridového piskovce. Hornina ma na povrchu terénu
stfedni pevnost s polohami s vysokou pevnosti. S hloubkou bude pevnost piskovce
vzristat.

Dle €SN 73 6133 byly pisklm pfifazeny symbol SMO, S-F a podloZnimu piskovci
symboly R3 a R2. Zeminy maji tfidu tézitelnosti I., piskovec s ohledem na pevnost
tfidu II. a III. Pisky jsou pFi optimalni vihkosti vhodné pro pozemni komunikace.

V nasledujici tabulce uvadime ocekavané charakteristiky zemin a hornin nachazejicich
se v zajmovém Uzemi.
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Tabulka 14 Ocekavané charakteristiky zemin a hornin

ESN Oc Y Edef Cef (pef

Nazev horniny / zeminy
736133 | MPa | kN.m-3 | MPa | kPa °

pisek s pfimési L. i
A , . stfedné ulehly S3 S-F - 17,5 12 0 28
jemnozrnné zeminy
se stfedni pevnosti R3 15 - 1 500 - -
piskovec
s vysokou pevnosti R2 100 - 4 500 - -

Zdroj: Inzenyrskogeologicky prizkum - listopad 2015

Obrézek 11 Standardni kvddrova blokovitost kfidovych piskovcl v misté zaméru

Zdroj: Posouzeni skalniho zafezu - leden 2016

V fedeném Uzemi se nenachazeji loZiska vyhrazenych a nevyhrazenych nerostl ani
progndézni zdroje nerostnych surovin, nejsou zde tudiz ani vyhlasena chranéna
loziskova Uzemi ani vymezeny dobyvaci prostory. Lokalita nelezi v poddolovaném
Uzemi ani nejde o Uzemi rizikové z hlediska svahovych nestabilit.

C.2.5 Hlukova zatéz

V ramci projektu strategické hlukové mapy nebyla zpracovana hlukova mapa pro
komunikaci II/268 v tomto Useku.

V roce 2010 probéhlo celostatni scitani dopravy, jehoz vysledky poskytuji informace o
intenzitadch automobilové dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti CR.

Nami posuzované Uzemi se nachdzi na séitacim Useku 4-1269 mezi hranicemi krajd
Stfedoleského a Libereckého a Kufivody, viz obrazek nize. Z ného mdZeme fict, e se
jedna o komunikaci vyuzivanou lokalné s nizSim dopravnim zatizenim.

Oznameni EIA podle pfilohy ¢. 3 - prelozka Casti silnice 11/268 Page 54 (85)



Obrazek 12 Scitani dopravy 2010
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Zdroj: http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx
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Podrobné hodnoty v scitacim 4-1269 jsou uvedeny v tabulce niZze. Podrobné vystupy z
CSD2010 obsahuji RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit) vdech sledovanych a
vypoditanych kategorii vozidel, koeficienty nerovhomérnosti dopravy, pomér smérd a

dalsi vypoctené udaje.

Tabulka 15 Pfehled podrobnych vystup(

Scitani dopravy 2010 (s¢.usek: 4-1269 )

... vyznam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN TNP | NSN A AK R TRP v o M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 265] 119 56| 33[ 44| 253| 19| 1 5] 7] 802] 2524 25] 3351
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ] voz/den 329 148 72 41 57 326 22 1 6 9| 1011 | 2676 22| 3709
RPDI - volné dny (mimo svatky) ‘ voz/den 105 47 16 13 12 71 11 0 2 3 280 | 2144 32| 2456
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy \ voz/h 98 409
Spigkova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 98 370
Tézka nakladni vozidla - TNV ] TNV
Hodnota TNV [ voz/den | | 963
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem)
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2001 379 278 | 2658
Rocni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 347 25 33 405
Roéni prumeér intenzit, noc (22-06) voz/den 201 45 42 288
Emise OA | LNA | TNA | Ns | BUS [Celkem
Rotni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 365 38 23| 50| 3] 479
K nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ -1 | 000 1.06] 0.00]
Intenzita cyklistické dopravy | [ ¢
CyKiisticka doprava [cyklo/den| | 13
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Wznam pouzitych zkratek:

LN Lehka nakladni vozidla (uZitetna hmotnost do 3,5 t) bez privést i s privésy

SN Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t) bez privésl

SNP Stredni nakladni vozidla (uZitecna hmotnost 3,5 — 10t) s privésy

N Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t) bez privésl

TNP Tézka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost nad 10t) s privésy

NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK Autobusy kloubové

TR Traktory bez pfivést

TRP Traktory s privésy

v Tézka motorova vozidla celkem

0 Osobni a dodavkova vozidla bez privés( i s privésy

M Jednostopa motorova vozidla

SV Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)

PS Pomér intenzit protismémych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) navratové 3piéce

ALFA, BETA Ukazatele variaci silnicni dopravy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu priméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]
GAMA ALFA/BETA []

Cyklisté [cyklo/den]

ty podie metodiky CSD 2010 (nakladni souprava je za jedno vozidio)

OA Oo+M

NA LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP
NS SNP+TNP+NSN

OA Oo+M

LNA LN

TNA SN+TN+TR+TRP

NS SNP+TNP+NSN

BUS A+AK

Z vy3e uvedenych (daji mZeme fFici, Ze se jedna o komunikaci vyuZivanou lokalng,
s niz§im dopravnim zatizenim v nezastavéném Uzemi, a proto neni hrozbou pro
obtézovani hlukem.

C.3 Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostredi v
dotéeném Uzemi z hlediska jeho Unosného zatizeni

Navrhovany zamér se nachdazi v nezastavéné krajin€, mimo intravilan obci, na plose
byvalého vojenského prostoru. Plsobeni armady umoZnilo vznik mnoha kontaminaci
vody a pldy. Po 20 letech byly asanace tohoto prostoru ukonéeny, ted probiha
monitoring. V konkrétnim, nami posuzovaném misté se takova lokalita nenachazi.

Samotné misto prelozky lezi v zalesnéném kopcovitém terénu na piskovcovém podlozi.
Zarez v misté planované prelozky bude realizovan v obtizné rozpojitelném kfidovém
piskovci. Na podzemni vodu pFi hydrogeologickém prizkumu narazeno nebylo. V okoli
se nachazi Krupsky potok a dalsi bezejmenny tok.

Nenachazi se tam zZadné prvky ochrany prirody, které by mohly byt ovlivnény, kromé
ndlezu jedincl skokana Stihlého z roku 1995 na Uzemi katastru kam lokalita
posuzovaného zaméru spada.

K zaboru zemédé&lského pldniho fondu u tohoto zdméru nedojde, prelozka bude
zabirat plochy PUPFL.
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Z hlediska imisniho zatizeni mGZzeme mluvit o cistém ovzdusi, nejsou prekracovany
imisni limity pro ochranu lidského zdravi. Z hlukového hlediska neni tato lokalita
rizikova ani nadmérné zatizena.

Oznameni EIA podle pfilohy ¢. 3 - prelozka ¢asti silnice 11/268 Page 57 (85)



D  Udaje o vlivech zaméru na verejné zdravi a zivotni
prostredi

D.1 Charakteristika moZnych vlivQ a odhad jejich velikosti a
vyznamnosti

D.1.1 Vlivy na obyvatelstvo, véetné& socialn& ekonomickych vlivi
Ovlivnénim obyvatelstva se rozuméji vlivy na verejné zdravi (vlivy na ovzdusi -
koncentrace Skodlivin, hlukovou situaci, vibrace a nehodovost) a socialné-ekonomické
vlivy (demografie, vzdélani, zaméstnanost apod.).

Dale pak i dalsi faktory, které mohou ovlivnit zdravi obyvatel, napf. kvalita
povrchovych a podzemnich vod a jejich moznd kontaminace, kontaminace pddy a
horninového prostredi.

Verfejné zdravi - znecisténi ovzdusi

Z hlediska hodnoceni vlivu znecidténi ovzduéi zplsobeného dopravou na vefejné zdravi
jsou podstatnymi faktory 1) mnozstvi vyprodukovanych emisi, 2) velikost exponované
populace a 3) Skodlivost emisi.

Pfi realizaci zdméru dojde prechodné a lokalné k narlstu znecisténi ovzdusdi, a to
zejména v samotné lokalité zaméru (provoz stavebni mechanizace a stavenistni
doprava). Ve fazi DUR nejsou k dispozici Gdaje o druzich a hlavné poctu stavebnich
strojG ani nakladnich automobill, ani o organizaci jejich nasazeni, mnozstvi emisi
(velikost vlivd) tedy nelze pFesné kvantifikovat, ale pouze odhadnout s ohledem na
vlivy obdobnych staveb a na soucasnou imisni situaci v predmétném Gzemi.

Aktualni kvalita ovzdusi v pfedmétném Uzemi je popsana vyse v kap. C, druhy emisi,
které budou do ovzdusi uvolfiovany v souvislosti s realizaci i provozem zaméru, jsou
specifikovany v kap. B.3.1. Z hlediska hodinovych koncentraci PM10 je kvalita ovzdusi
v daném Uzemi hodnocena jako dobra, také koncentrace ostatnich Skodlivin obvykle
dosahuji cca polovi¢ni hodnoty daného limitu, popf. i niZsi.

Bé&hem vystavby se predpokladdd pfimo v misté stavby narlst predevs$im emisi tuhych
znecistujicich latek (TZL). Z nich je tfeba upozornit na castice PMjq a PM,s, které
nejsou zadrzovany v hornich cestach dychacich, ale jsou vdechovany az do plic. Velké
procento téchto Castic tvori tzv. resuspendované emise, tj. emise vzniklé opétovnym
zvifenim jiz usazenych d¢astic. V pfipadé &astic PM;, a PMys se uvadéji nasledujici
negativni Ucinky na lidské zdravi: drazdéni sliznic dychacich cest, snizeni samocistici
schopnosti organismu, zvyseni produkce hlenu, zvysSeni rizika vzniku infekce, zvySeni
vyskytu plicnich i srde¢nich onemocnéni ad. Vzhledem k tomu, Ze jsou na tyto Castice
navazany dalsi gkodliviny obsaZené v emisich, v&. prokazanych karcinogen(, jsou
¢astice PM;g a PM; 5 velkym rizikem z hlediska zdravi lidi.

Proto je potfeba vznikajici prasnost co nejvice omezovat a realizovat uc¢inna opatreni
ke snizeni prasnosti.

Po dobu realizace stavby budou zdrojem znedi$tovani predevsim provadéné zemni
prace. Jde zejména o prasnost kratkodobého lokdlniho charakteru. V pribéhu
stavebnich praci je zhotovitel povinen provadét opatieni ke sniZzeni prasnosti:

« odstranéni zdroji prachu a usazeného prachu pred zahajenim stavebnich
praci
« vlhéeni materialu pred zahajenim zemnich a stavebnich praci
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« zkrapéni stavenisté v suchych a vétrnych dnech (kropeni, stfikani vodou
nebo vodni mlhou) nebo instalace mobilnich plotl proti prasnosti

e pfi skladovani a pfi prepravé sypkého materidlu mimo obvod stavenisté
zajisténi jeho zakryti, aby bylo zabranéno jeho rozfoukani

«  (isténi komunikaci dotéenych stavenistni dopravou.

V misté stavby budou vznikat také dalSi emise spojené s pouzitim stavebni
mechanizace (vznétové motory), a to predevsim NO, a CO. Negativni Ucinky NO, na
lidské zdravi jsou dany tim, Ze tyto plyny (zejm. NO a NO,) zplsobuji preménu
hemoglobinu na methemoglobin a brani tim prenosu kysliku krvi, mohou tedy
zplsobovat otravy. Tyto plyny jsou také podezielé z karcinogenity. Negativni U&inky
CO se projevuji pri expozici v uzavieném prostfedi s vysokou koncentraci této
Skodliviny a spodivaji v prednostni vazbé CO na hemoglobin (vznik tzv.
karboxyhemoglobinu) a vytésnéni kysliku. V uzavieném prostoru s vysokou
koncentraci CO muZe dojit k otravé, avdak v otevieném prostoru (silnice ve volné
krajiné) toto riziko v zddném pripadé nehrozi.

Docasny liniovy zdroj emisi predstavuje vystavba prelozky pro trasy stavebni dopravy,
které povedou po stavajicich komunikacich v okoli stavby. Tyto trasy nejsou v Urovni
DUR znamy (budou stanoveny ve fazi DSP), opét tedy nelze velikost vlivll presné
kvantifikovat, ale pouze odhadnout s ohledem na obdobné pfipady. Vzhledem
k predpokladané mensi Cetnosti stavebni dopravy (nejedna se o rozsahlou a slozitou
stavbu) a k omezené dobé vystavby prelozky (ve srovnani s ostatni dopravou na
téchto komunikacich) Ize predpokladat, ze vzhledem k dobré kvalité ovzdusi
v dotéeném Uzemi nebudou pfi vystavbé dosazeny ani prekroeny stanovené limity
koncentraci skodlivin, a tedy Ize tyto vlivy povazovat za malo vyznamné, docasné a
akceptovatelné.

Pfi provozu nové prelozky silnice 1I/268 lze predpokladat vznik emisi TZL (&astic
vétsich nez PM;, z otérll pneumatik, brzd a vozovky, a ¢astic PM;o ze spalovani paliv),
NO,, CO, tékavych organickych latek (VOC) a benzo(a)pyrenu, stejné jako tomu bylo
na stavajici komunikaci. Vzhledem k tomu, Ze na prelozce silnice se nezméni kategorie
komunikace ani se nezvysSi stavajici intenzita dopravy, budou emise téchto latek
z dopravniho provozu na stejné Grovni jako dosud, nedojde k jejich narlstu ani ke
zhorsSeni imisni situace v dot¢eném UGzemi. Naopak je mozné, ze zvySenim plynulosti
dopravy a vybudovanim stoupaciho pruhu se stavajici emise z dopravy mohou mirné
snizit.

Vzhledem k tomu, ze prelozka silnice je umisténa mimo intravildan obci
v nezastavéném Uzemi a v okoli se nevyskytuji obytné objekty, Ize konstatovat, Ze
z hlediska znecisténi ovzdusi nemlze dojit k z4dnému ovlivnéni zdravotniho stavu
okolnich obyvatel.

Verejné zdravi - hluk a vibrace

V prib&hu vystavby dojde zarover k docasnému zvyseni hlukové zatéze a vibraci,
pficemz i v tomto pfipadé bude nejvice zasazeno a ovlivnéno pfimo Uzemi stavby
zdméru, nachazejici se mimo zastavbu v extravildnu. Hlukem miZe byt &astecné
ovlivnéno obyvatelstvo v okolnich obcich, pres které povedou trasy stavebni dopravy.
Ani v tomto pFipadé nelze provést ve fazi DUR konkrétni vyéisleni narlistu hluku a
vibraci v konkrétnich obcich, jelikoz podrobnosti tykajici se provadéni vystavby
prelozky budou stanoveny teprve v ramci DSP (dokumentace ke stavebnimu povoleni).
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Pro orientaci o zdrojich hluku je nize uveden seznam stavebni mechanizace, ktera by
mohla byt pFi realizaci pouZita, v€etné hodnot emitovaného hluku (jedna se o pfiklad
strojl zpravidla pouZivanych pfi obdobnych stavebnich pracich).

Tabulka 16 Zdroje hluku pouzivané pFi vystavbé

Stavebni technologie Predpokladany typ Lwa (dB)
nakladni automobil TATRA 815 — vykon (volnobéh) 107 (90)
kolové rypadlo CAT M315 108
kolovy nakladac KOMATSU 100
kompresor ATLAS COPCO XAMS 175 88
vrtaci, sbijeci a bouraci kladiva | pneumaticka 98
tahacovy valec AMMANN ASC 150 107
vibracni deska ZIPPER ZI-RPE60 101
finiSer AMMANN AFT 350 100

Z hlediska mozného ovlivnéni verejného zdravi okolnich obyvatel hlukem a vibracemi
je podstatné to, ze jde o pomé&rné malé a kratkodobé vlivy, které budou pdsobit pouze
po dobu realizace zaméru.

Na stavbé tohoto rozsahu se predpoklddaji pojezdy nédkladnich automobild v Fadech
desitek az nékolik stovek denné - podle charakteru stavebnich praci. V nejzatizenéjsi
etapé zemnich praci a odtézeni kopce v nové trase prelozky se predpokladéd maximalni
Cetnost stavebni dopravy 240 NA/den, t.j. 24 NA/hod. V dalSich etapach praci (napf.
pokladka novych vrstev na komunikaci) se predpoklada maximalni ¢etnost 40 NA/den,
t.j. 4 NA/hod. Stavebni doprava se predpoklada pouze v pracovni dny.

V kapitole C.2.5. - Hlukova zatéz - jsou uvedeny podrobné vysledky scitani dopravy
z roku 2010 pro dany usek komunikace. Celkova dopravni zatéz na tomto Useku byla
3 001 - 5000 vsech vozidel za 24 hod.

Pokud pro porovnani uvazujeme pouze nakladni vozidla a v pracovni dny, intenzity
dopravy podle scitani byly nasledujici:

Roé&ni prdmé&r dennich intenzit: 1011 tézkych vozidel (TV) za pracovni den
Ro&ni primé&r dennich intenzit: 973 tézkych nakl.vozidel (TNV) za prac. den
Spickova hodinova intenzita: 98 TV (tézkych vozidel) za hodinu
Spi¢kova hodinova intenzita: 370 SV (vSech motor. vozidel) za hodinu

Pfi porovnani s predpokladanymi dopravnimi intenzitami stavebni dopravy v obdobi
vystavby bude v etapé zemnich praci stavebni doprava dosahovat maximalné ctvrtiny
stavajici zatéze na stavajici komunikaci. V dopravné méné naroc¢nych etapach stavby
to bude jesté podstatné méné (fadové méné). Predpokladana stavebni doprava tedy
nezplsobi vyznamny narlst hlukové zatéZe, nebude zdrojem vyznamného hluku oproti
souCasnému stavu.

Podstatny je také fakt, ze pfimo v lokalité zaméru se nenachazi zadné osidleni a zadni
obyvatelé. Ani v pfipadé stavebni dopravy pres okolni obce nebudou jejich obyvatelé
vyznamné ovlivnéni, nebot pFedpokladana Cetnost stavebni dopravy (i v nejzatizenéjsi
etapé stavby) bude podstatné mensi ve srovnani se stavajici dopravni intenzitou
na téchto komunikacich.

V situaci, kdy nelze negativni vlivy emisi, hluku a vibraci na verejné zdravi spolehlivé
kvantifikovat (lze je jen obecné popsat a odhadovat jejich vyznamnost), je zasadni,
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Zze existuji jednoduchd organizac¢ni opatreni, kterymi lze zajistit Ucinnou a vyraznou
redukci negativnich vlivl. Tato opatfeni jsou uvedena v kap. D.4 a jsou zapracovana
do projektu (DUR).

U vlivQ predlozeného zdméru na pripadné vyse uvedené ostatni faktory, ovliviujici
zdravi, Ize konstatovat, ze se nepredpokladaji vyznamné vlivy v tomto sméru.

Z provozu ani z vystavby prelozky silnice 1I/268 nehrozi vyznamna kontaminace vody,
pGdy ani horninového prostfedi, jednd se o komunikaci II. t¥idy, pfi vystavbé ani
pfi provozu nebudou pouzivany vyznamna mnozstvi zadvadnych latek nebo vyznamné
kontaminanty, jez by vyZadovaly nadstandardni opatfeni v tomto sméru. Béhem
vystavby budou realizovana standardni opatfeni ke snizeni nebo vylouceni rizika
kontaminace zavadnymi (zejména ropnymi) latkami.

,

Ovlivnéni kvality vod nebo pFipadnd kontaminace vod a pudy neni pfilis
pravdépodobnd, jednalo by se pouze o pfipady havarijnich Gnikd zavadnych latek pfi
vystavbé prelozky. Pro snizeni rizika havarii jsou pfi vystavbé realizovana a
dodrzovéna standardni ochrannd opatfeni proti kontaminaci, kterd jsou i uvedena
v ozndmeni zdméru v kap. D.4. a jsou zapracovéna do projektu (DUR).

Socialné-ekonomické vlivy

PfedloZzenym zamérem je prelozka Casti silnice II. tfidy, tudiz nelze ocekavat jakékoliv
ovlivnéni demografickych ukazateld (pocet obyvatel, slozeni obyvatelstva, vékova
struktura obyvatelstva, vyvoj poctu bytd apod.), vzdélanosti obyvatel ani jinych
socidlnich ukazatell. Obdobn& nelze olekdvat od tohoto zaméru ovlivnéni
ekonomickych ukazatelG Gzemi (ekonomicka situace obyvatel, Grovern podnikatelskych
aktivit). Je mozné, ze dodavatelska firma zaméstna nékteré mistni firmy &i pracovniky
pfi stavbé prelozky a tim pozitivné ovlivni mistni zaméstnanost.

Tabulka 17 Souhrn vyhodnoceni viivi na obyvatelstvo

Viivy
N \E 0 :ﬂo) ‘0
') clg¢|S|a|0e S 2
c w | e O | B S| B b} T
£ s | s | O |0
N c o = o c o o
B|9O|legc|=|C = 3| | g|l<c|@W|<£
c c o [=] = Q £ =] ] =5 - (3]
NlE| s ~% $ ElIS|®|xs5|o|3]|.2
S| E|X| N|]w|l@a|lx|lx|w|T| &2
ovzdusi, hluk, vibrace X X | X X X
socialné-ekonomické vlivy X X X

D.1.2 Vlivy na ovzdusi a klima

Vlivy na ovzdusi ve vztahu k verejnému zdravi jsou podrobné&ji popsany v predchozi
kapitole, proto se jimi tato kapitola jiz podrobné nezabyva.

Vzhledem k tomu, Ze realizaci zdméru nevzniknou nové vyznamné zdroje znecistovani
ovzdusi, intenzita dopravy na preloZce zlstane stejna jako nynéjsi a vzhledem k tomu,
ze doprava pfi vystavbé bude malého rozsahu a pouze na omezenou dobu, nebyla
zpracovana rozptylova studie.

Vzhledem k predpokladané cetnosti dopravy nebudou pFekroCeny stanovené limity
znedistujicich 1atek v ovzdusi, a to i vzhledem k tomu, Ze se lokalita zdméru nachazi
v Uzemi s dobrou kvalitou ovzdu$i. Emise z plodnych zdrojd do ovzdusi pfi vystavbé
budou Ucinné minimalizovany vhodnymi opatfenimi, uvedenymi v ozndmeni, rozsah
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vystavby je pomérné maly a v nezastavéném Uzemi, zdroje emisi pfi vystavbé budou
plsobit pouze docasné.

Z uvedenych dlivodl jsou vlivy na ovzdu$i vyhodnoceny jako malé a nevyznamné,
které neovlivni znatelné imisni zatéz a kvalitu ovzdusi v dané lokalité. Vzhledem
k umisténi stavby mimo =zastavéné Gzemi nepredpokladdme Zzadné vlivy
na obyvatelstvo.

Vlivy na klima se u predlozeného zaméru nepredpokladaji.

Emise do ovzdusi maji vliv také na vegetaci, resp. na ekosystémy, zejm. jde o emise
NO,, SO, a pfizemni 0zén Os.

Zatimco dlouhodobé a vyrazné zvy$eni koncentrace NO, miZe mit na rostliny toxické
Uginky, kratkodobé zvyseni koncentrace miZe mit dokonce pozitivni vliv spocivajici
v pfisunu zivin. Negativni vliv dlouhodobé zvysenych emisi NO, na celd rostlinna
spoleenstva pak spocivd vtom, %e dochazi ke zvydeni zdsoby dusiku v pldé&, ale
i k celkovému okyseleni pldy, a tim k rozvoji nitrofilnich druhl a zméné& druhového
sloZzeni vegetace. Tento vliv je viak vyznamny pfi dlouhodobém ¢&i trvalém plsobeni
ve vztahu ke spoledenstvliim s pfirozené omezenym pfisunem dusiku (nap¥. teplo-
a suchomilnych travnik{), nikoli v pFipadé kratkodobého nebo stfedné&dobého plsobeni
na porosty v okoli silnice s b&znym vyskytem nitrofilnich druhG (kopfiva, brslice,
vlastovicnik) nebo na okolni lesni porosty.

Vliv SO, spociva v reakci s chlorofylem a naruSeni asimilaéni schopnosti rostlin
a procesu fotosyntézy, dale v celkovém okyselovani pldy a vyplavovani Zivin, V&.
mobilizace pro rostliny toxického hliniku, nicméné doprava je naprosto nevyznamnym
zdrojem emisi SO,.

Toxické Gcinky prizemniho ozénu O; spodivaji ve tvorbé volnych radikall, v ddsledku

¢ehoz dochazi k poskozeni bunénych membran rostlinné tkané, ale i k ovlivnéni

metabolismu rostlin. Uclinek ozonu se u zasazenych rostlin, resp. drevin projevuje
v v ’ . o v v . ’ vrs v z z v .

napr. zloutnutim listu a predcasnou defoliaci. V pripadé hodnoceného zameru je tento

vliv povaZovan za minimalini, a to z divodu kratkodobé zatéze.

Z hlediska omezeni asimilace rostlin mohou mit vliv také vyssi emise tuhych
znedistujicich latek (TZL) v pribé&hu vystavby, a to pokrytim listd rostlin, resp. jehlici
stromU v okoli prelozky silnice a omezenim piistupu svétla. Nicméné i tento vliv je
hodnocen jako zanedbatelny vzhledem ktomu, Ze se v okoli zdméru nenachazeji
pfirodé blizké biotopy a spoleCenstva, pouze hospodarské lesy (de facto smrkova
monokultura), vliv Ize povazovat za kratkodoby.

Tabulka 18 Souhrn vyhodnoceni viivd na ovzdusi a klima
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klima Zcela bez vlivu
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D.1.3 Vlivy na hlukovou situaci a eventualné dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Hluk a vibrace

Vlivy na hluk ve vztahu k vefejnému zdravi jsou podrobnéji popsany v kapitole D.1.1.
Vlivy na obyvatelstvo, proto se jimi tato kapitola jiz podrobné nezabyva.

V prib&hu vystavby prelozky dojde zaroveh k doasnému zvydeni hlukové zatéze a
vibraci, pficemz i v tomto pfipadé bude nejvice zasazeno a ovlivnéno pfimo Uzemi
stavby zadméru, nachazejici se mimo zastavbu v extravildnu. Hlukem mdze byt
Castecné ovlivnéno obyvatelstvo v okolnich obcich, pres které povedou trasy stavebni
dopravy. Ani v tomto pfipadé nelze provést ve fazi DUR konkrétni vycisleni narlstu
hluku a vibraci v konkrétnich obcich, jelikoZz podrobnosti tykajici se provadéni vystavby
pielozky budou stanoveny teprve v ramci DSP (dokumentace ke stavebnimu povoleni).

Béhem vystavby budou dodrzeny stanovené hlukové limity pro provadéni stavby a pro
snizeni hlukové zatéZe pfi vystavb& budou pouZita a realizovana rtzna protihlukova
opatfeni, jez jsou navrzena v oznameni v kapitole D.4. - Opatfeni k prevenci,
vylouéeni, snizeni, popf. kompenzaci nepfiznivych vlivl. Hlukovd zatéZ v obdobi
vystavby bude pouze kratkodoba a docasna.

Doprava prfi vystavb& (odvoz a dovoz materiall) je predpoklddana ve vétsing fazi
stavby v rozsahu desitek NA/den, v nejvytizenéjsi etapé€ zemnich praci pak stovek
denné. V nejzatizenéjsi etapé zemnich praci a odtéZzeni kopce v nové trase prelozky se
pfedpokladd maximalni cCetnost stavebni dopravy 240 NA/den, t.j. 24 NA/hod. V
dalSich etapach praci (napf. pokladka novych vrstev na komunikaci) se predpoklada
maximalni ¢etnost 40 NA/den, t.j. 4 NA/hod. To nezplsobi vyznamnou hlukovou zatéz
dotéeného Uzemi. Podrobné srovnani predpokladanych dopravnich intenzit pfi vystavbé
se stavajicimi dopravnimi intenzitami na stavajici komunikaci II/268 bylo provedeno
v kap. D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo.

Zde jenom znovu uvadime zavéry, ze predpokladdana stavebni doprava tedy nezpUsobi
vyznamny narGst hlukové zatéze, nebude zdrojem vyznamného hluku oproti
sou¢asnému stavu, nebot prfedpokladana cetnost stavebni dopravy (i v nejzatizenéjsi
etapé stavby) bude podstatné mensi ve srovnani se stavajici dopravni intenzitou jak
na stavajici komunikaci II/268, tak i na predpokladanych trasach stavebni dopravy.

V situaci, kdy nelze negativni vlivy emisi, hluku a vibraci na verejné zdravi spolehlivé
kvantifikovat (lze je jen obecné popsat a odhadovat jejich vyznamnost), je zadsadni, ze
existuji jednoduchd organizacni opatfeni, kterymi Ize zajistit Uc¢innou a vyraznou
redukci negativnich vlivl. Tato opatfeni jsou uvedena v kap. D.4 a jsou zapracovana
do projektu (DUR).

Pfi provozu nové prelozky silnice 1I/268 lIze predpokladat, Ze se nezvysi stavajici
hlukova zatéz v dotéeném Uzemi. Vzhledem k tomu, Ze na prelozce silnice se nezméni
kategorie komunikace ani se nezvysi stavajici intenzita dopravy, bude hlukova zatéz
dopravniho provozu na stejné Grovni jako dosud, nedojde k narlistu hluku ani ke
zhorseni hlukové situace v dot¢eném Gzemi. Naopak je mozné, Zze zvySenim plynulosti
dopravy a vybudovanim stoupaciho pruhu se stdvajici hluk z dopravy mize mirné
snizit.

Z uvedenych dlvodd jsou vlivy provozu na hlukovou situaci dané lokality vyhodnoceny
jako malé a nevyznamné, v obdobi vystavby jako mirné, které neovlivni znatelné
hlukovou zatéz v dané lokalité.
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Obdobné predpoklady se tykaji i pripadnych vibraci pfi vystavbé a pfi provozu nové
prelozky.

Béhem provozu na dokoncené prelozce silnice se neocekavaji vyznamné zdroje vibraci,
resp. vibrace z dopravy na komunikaci (zejména od nakladni dopravy) zlstanou
na zhruba stejné Urovni jako na dosavadni silnici, popf. budou mensi vlivem nové
stavby, kterd by méla vibrace Iépe tlumit nez starsi komunikace.

V obdobi vystavby budou hlavnim zdrojem vibraci stavebni doprava a pohyb tézkych
stavebnich mechanism{ po stavenisti.

Vzhledem k charakteru a umisténi prelozky silnice predpokladédme, ze posuzovany
zdmé&r nebude zplsobovat vibrace, které by vykazovaly hodnoty a frekvence,
prekracujici povolené limitni hodnoty, které jsou stanoveny z hlediska ochrany lidského
zdravi nebo vlivd na stabilitu a trvanlivost okolnich stavebnich objektd.

Tabulka 19 Souhrn vyhodnoceni vlivG na hluk a vibrace
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D.1.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody
V obdobi vystavby:

B&hem vystavby miZe pfi zvlast neptiznivych meteorologickych podminkach dojit
ke splachu zeminy z odkrytého povrchu svazitého stavenisté nebo z nezajisténych
deponii zeminy a daldich materidld na nize poloZzené plochy, popf. do blizké
bezejmenné vodotecCe. Deponie je proto potfeba zajistit obvyklymi opatienimi proti
splachlim, tato opatfeni by méla byt formulovdna v pldnu organizace vystavby,
zpracovaném budoucim dodavatelem stavby.

Béhem vystavby nelze vyloucit potencidlni ohroZeni povrchovych a podpovrchovych
vod z dlvodu pripadného Uniku ropnych aj. latek z pouzivanych vozidel a stavebnich
mechanizm{. Preventivnimi kontrolami technického stavu vozidel i dal&imi
standardnimi opatienimi na stavenisti Ize ve vétsiné pfipadd mozné kontaminaci vody
predejit, pfipadné vyrazné snizit jejich pravdépodobnost. V pFipadé Uniku je nutné co
nejrychleji provést adekvatni asanacni opatfeni. Navrh preventivnich opatfeni proti
pripadné kontaminaci je uveden v kap. D.4.

PFi stavebnich pracich budou vznikat technologické odpadni vody z kropeni betonu,
Cisténi komunikaci, Cisténi stavebni mechanizace apod., které mohou byt zejména
v posledné jmenovaném pfipadé znecistény ropnymi latkami. Za znecisténé se
povazuji také srazkové vody z plochy stavenisté. Pro eliminaci nebo maximalni snizeni
znecisténi povrchovych i podzemnich vod témito odpadnimi vodami jsou navrzena
jednoducha organizacni opatfeni (viz kap. D.4.). Pfedevsim je tfeba provadét cisténi
stavebni mechanizace na nepropustné ploSe v ramci stavenisté. Pfitom stavenisté
nesmi byt umisténo v bezprostiedni blizkosti Utvarl povrchovych vod a zpevnéna
plocha v rdmci stavenisté musi byt opatfena bezodtokou jimkou. Za téchto podminek
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je moznost znecisténi povrchovych i podzemnich vod minimalni. VSechna tato opatfeni
by méla byt zapracovéna jiz v projektu (DUR).

Dodrzovani preventivnich opatfeni pfi vystavbé je dilezité i proto, Ze se Uzemi stavby
pfelozky nachdzi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) Severoceska
kfida, tedy oblasti s pfirodnim nahromadénim podzemnich nebo povrchovych vod.
Podle nejnovéjsich podkladd (podrobné&ji uvedeno v kap. C.2.2.) do uUzemi
planovaného zaméru nezasahuje ochranné pasmo II. vodniho zdroje.

Obdobi provozu:

V obdobi provozu po realizaci pfelozky bude zpevnéna plocha komunikace zdrojem
srazkovych vod. V projektu je zajiSténo odvodnéni nové komunikace. Odvodnéni
zpevnénych ploch komunikace je feSeno pricnym a podélnym sklonem komunikace.

Odtokové poméry v Uzemi nebudou stavbou vyznamné zménény. Povrchové vody
z atmosférickych srazek budou silni¢nimi pfikopy odvadény do pfilehlého terénu a
vodotele, a z &asti se budou ze silni¢nich pfikopl odpafovat a zasakovat na misté.

S ohledem na konfiguraci terénu a zalesnéni lokality nelze oCekavat vyrazné pfitoky
povrchovych vod. Na navodni strané, kterd je vpravo ve sméru staniCeni, bude
v ptipadé potieby (z divodu konfigurace terénu) vhodné uvazovat s bariérou tak, aby
nahromadéné privalové srazky neproudily pfimo po skalnim zafezu. Podpovrchové
vody lze ocekédvat dle zpracovatele inzenyrskogeologického prizkumu v hloubce
priblizné 5 m pod povrchem. S ohledem na to, Ze skalni zarez ma hloubku témér
20 m, je mozné olekdvat, e uz v pribé&hu realizace puklinovad piskovcova voda
zaklesne az k paté zarezu. Pouze vyjimeéné se mGzou lokalné po dlouho trvajicich
srazkach vyskytnout malé pritoky podzemni vody.

Pred zaCatkem skalniho zarezu bude po pravé strané zfizeno vyvedeni pfikopu smérem
do lesniho porostu, dle skutecné morfologie terénu zde bude zfizen prikop délky
zhruba 80 m, ktery bude vyustén vlese, kde bude moci byt voda pfirozené
zasakovana. VyUsténi je navrzeno dle doporuéeni spravce lesa, Vojenskych lest a
statkl. Cilem je zadrzet v lesnich porostech co nejvice vody.

Podle vypoc&td mnoZstvi srazkovych vod (viz kap. B.3.2.) &ini stavajici odtok destovych
vod z komunikace 196 I/s, budouci odtok z nové prelozky silnice bude 340 |/s, tedy
mirné zvysen (v disledku vétsi plochy prelozky rozsifené o stoupaci pruh). Pfi jejich
zasakovani do lesnich porostl Ize zvy$eni odtoku povaZovat za pozitivni vliv.

Vzhledem k nezménéné kapacité prelozky komunikace a predpokladu obdobnych
intenzit dopravy na ni jako dosud nelze oéekavat narlst znecisténi srazkovych vod, ale
spige jejich vétsi naredéni nardstem objemu srézkovych vod z vétsi plochy komunikace
(doplnéni stoupaciho pruhu). Proto jsou vlivy bézného provozu na komunikaci
ve vztahu k vodam hodnoceny jako zanedbatelné.

U srazkovych vod z fesené komunikace se predpoklada stiedni znecisténi hrubymi
i jemnymi necistotami, tézkymi kovy (zejm. Zn a Cu), uhlovodiky i chloridy. Znecisténi
srazkovych vod je zplsobeno jednak vymyvanim nedistot z ovzdudi (emise
z pohonnych hmot), dale pak splachem necistot z komunikace (opotfebeni vozovky,
odéry pneumatik a brzd, Ukapy pohonnych hmot, posypovy material ze zimni Udrzby
apod.).

Z pohledu zakona o vodach se v pfipadé srazkovych vod z pozemni komunikace
nejedna o odpadni vody, pokud je znecisténi téchto vod FeSeno technickymi opatfenimi
podle vyhl. ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
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ve znéni pozdéjsich predpisl, pricemz tato vyhldska dale odkazuje na Fedeni podle
platnych technickych norem. V pfipadé zaméru prelozky silnice 1I/268 jsou technické
normy dodrzeny.

Dle €SN 75 6101 Stokové sité a kanalizacni pfipojky se vody z pozemnich komunikaci
s nizkou intenzitou provozu (blize nespecifikovanou) povazuji za neznecisténé srazkové
vody a je doporuceno je vsakovat povrchové, podzemné, anebo je lze odvést pfimo
do vodniho recipientu. Obecné jsou ale srazkové vody z pozemnich komunikaci podle
CSN 75 6101 povazovany za vody znediéténé.

Zplsob likvidace desfovych vod nebude mit vyznamny vliv na kvalitu vody
povrchovych ani podzemnich vod v dotéeném Uzemi.

Vlivy na povrchové i podzemni vody lze hodnotit jako malo vyznamné.

Tabulka 20 Souhrn vyhodnoceni vlivii na povrchové a podzemni vody
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D.1.5 Vlivy na padu

Z hlediska vlivi na pddu bude nejvyznamnéj$im vlivem trvaly zébor lesni pldy -
PUPFL, resp. odnéti pozemk( z PUPFL pro vystavbu prelozky silnice. Podrobné jsou
zadbory PUPFL uvedeny v kap. B.2.1 Plida.

Pro stavbu prelozky budou potfebné zabory ostatnich ploch (trvalé i doCasné) a zabory
PUPFL - trvalé odnéti z PUPFL. V k.U. Horni Krupa budou trvalé zdbory PUPFL cinit
41 121 m?, v k.0. Kufivody budou trvalé zédbory PUPFL ¢&init 4 930 m? , celkem tedy
46 051 m?.

Docasné zabory ploch pro stavbu a stavenisté se predpokladaji pouze u ostatnich ploch
- celkem 18 719 m? . Trvalé zabory ostatnich ploch budou ¢&init 11 916 m? .

Na druhou stranu se tyto zabory budou Castecné kompenzovat navracenim zrusené
pGvodni silnice (kterd bude nahrazena prelozkou) zpét do pldniho fondu a jejich
rekultivaci.

Vliv stavby na zabor lesni pldy nebude vyznamny (cca 4,5 ha) vzhledem k tomu, Ze se
zadmé&r prelozky silnice nachazi v zalesnéné krajiné s velkymi plochami souvislych lesd,
takZe Ubytek necelych 5 ha z mnohonasobné vétsich ploch bude malo znatelny.

Zabory PUPFL neovlivni vyznamné ani hospodafeni v okolnich lesich a jejich
pfistupnost, misto plvodni zrudené silnice 1I/268 bude vybudovana Ucelova
komunikace pro pfistup na okolni lesni pozemky a budou vybudovany i sjezdy z nové
prelozky, takZze obhospodarovéni lesti nebude znatelné ztizeno.

Na zdkladé vy$e uvedeného je mozno konstatovat, Ze vliv zdméru na pldu a PUPFL
bude z vyhodnocenych vliv{ sice nejvyznamnéjéi, ale i tak jen mirny a maly.
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Z hlediska zaborl ZPF nebude mit zdmér zadné vlivy, protoze stavbou prelozky silnice
neni nijak dotéen ZPF a nejsou pozadovany zadné zabory ZPF - ani docasné, ani
trvalé. V okoli prelozky se plochy ZPF nevyskytuji.

Kontaminace pUdy:

V prib&hu praci na realizaci zdméru nelze zcela vyloudit Uniky provoznich kapalin ze
stavebni mechanizace (mysleno v rémci bézného provozu), pfipadné i havarijni Uniky
s ’ s 7 v .. . . v s o Ve v Ve . Ve
zavadnych latek. Za ucelem minimalizace ovlivnéni pudniho prostredi (ale i vodniho
prostiedi) jsou navrzena standardni organizacni opatfeni v kap. D.4. Opatfeni jsou
zaméfena na prevenci a zmirnéni disledkl pfipadnych Gnikl pfimo u zdroj. Opatfeni

jsou zapracovana v projektu (DUR).

Zdmérem nedochdzi ke zvySeni moznosti vodni eroze pld (Gzemi neni ani
v soucasnosti ohrozeno vodni erozi). Svahy zarezu prelozky v terénu budou upraveny
do vyhovujiciho sklonu a zatravnény.

Tabulka 21 Souhrn vyhodnoceni vlivi na pidy
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D.1.6 Vlivy na horninové prostredi a pfirodni zdroje

V dotéeném Uzemi se nenachdzeji loziska vyhrazenych a nevyhrazenych nerostd,
prognézni zdroje nerostnych surovin, chranénd loZiskova Gzemi (CHLU) ani dobyvaci
prostory (DP). Lokalita nelezi v poddolovaném uUzemi ani nejde o Uzemi rizikové
z hlediska svahovych nestabilit. Zamér nespociva v tézbé nerostnych surovin.

Tyto objekty tedy nebudou zamérem prelozky silnice nijak ovlivnény, nepredpokladaji
se zadné vlivy.

Vzhledem k charakteru dotleného terénu si stavba prelozky v nové trase vyzada
vyznamny zasah do stdvajiciho horninového podlozi - pro dodrzeni normovanych
parametr( silnice bude nutno realizovat hluboky zafez (cca az 20 metrl v nejhlubsim
misté) ve stavajicim kopcovitém terénu. Cést vytéZenych skalnich blok{ piskovce
bude vyuZita pri vystavbé prelozky silnice, ale protoZe bude vyrazny prebytek vykopd
nad nasypy, vétsinu vytéZzené horniny bude potfeba odvézt a upotrebit jinde.

Na paté zarezu bude vytvoren prostor pro realizaci zabrany proti opadavani zvétralych
Casti piskovce. Tato zabrana zajisti bezpecnost a plynulost provozu v dobé, kdy budou
piskovcové bloky postizeny procesem zvétravani a postupné bude dochazet k mensim
¢ vétsim odpadlm. Bariéra je navrzena z gabionové konstrukce, a to predevéim
z ddvodu jeji Zivotnosti a schopnosti pohltit naraz.

Jelikoz lze ocekavat, ze skalni stény zafezu budou Casem zvétravat a odlamovat se,
jsou navrzena protierozni opatreni.

Piskovcovy masiv bude v pripovrchovych c¢astech zvétraly, toto je dokumentovano i
na vrtech J3 a J4 z inzenyrskogeologického priizkumu. Proto je doporuéeno prvni lavici

Oznameni EIA podle pfilohy ¢. 3 - prelozka ¢asti silnice 11/268 Page 67 (85)




opatfit georohozi a ocelovym pletivem, které bude prFikotveno systémovym kotvenim.
GeorohoZ zajisti vyrazné zpomaleni procesu zvétravani a ocelové pletivo dokaze
zachytit mensi odpady v pfipadé potreby.

S ohledem na vy$e zminéné zvétravani piskovcl je nutné poditat s tim, Ze v pribéhu
doby (roky) bude dochazet v celé plose lokdlné (dle kvality matecni horniny)
ke zhorSeni stavu pripovrchovych ¢asti stény - licova cast je pfimo ovlivnéna
klimatickymi vlivy. Proto je nutné ocekavat, Ze v horizontu mnoha let bude nutné
realizovat sanacni opatfeni v podobé napf. georohozi a ocelovych siti. Vzhledem
k tomu, Ze neni zndma blokovéa stavba piskovcl, nelze také vyloudit potfebu néjaky
blok lokalné kotvit ocelovymi kotvami.

Stabilita svahu na zakladé dostupnych vstupnich parametrl dle statického posouzeni
vyhovuje.

Vzhledem k uvedenému zajisténi a protieroznim opatfenim lze vliv stavby prelozky
na horninové prostredi (v kontextu charakteru okolniho Uzemi) vyhodnotit jako mirny,
malo vyznamny a akceptovatelny.

Vzhledem k tomu, Ze prelozka silnice bude realizovana v zalesnéném uGzemi, bude
z dalkovych pohledl zafez skryt a nenaruéi dosavadni krajinny raz.

Tabulka 22 Souhrn vyhodnoceni vlivi na horninové prostfedi a pfirodni zdroje

Vlivy
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vliv na pfirodni zdroje

(loZiska, prognozni zdroje, Bez vlivu

CHLU, DP)

Vliv na horninové prostredi X X | X X X | X

D.1.7 Vlivy na fléru, faunu a ekosystémy
Vlivy na floru

Vlivy na fléru predstavuji hlavné kaceni a myceni dfevin, skryvky a terénni Upravy
v mistech trvalého zaboru pldy a zafizeni stavenist pro jednotlivé stavby.

Stavba vyzaduje kaceni lesni zelen&, zemédélskd plda nebude dotéena. Podrobny
prehled kdcenych porostd bude zpracovdn az v etapé stavebniho Fizeni pro zadost
o odnéti pozemkd z PUPFL.

Souhlas ke kaceni a myceni dfevin a kfovin vydava pfislusny organ ochrany pfirody a
ten by mél také stanovit odvody za trvalé odnéti pldy z PUPFL, popf. dostate¢na
kompenzacni opatfeni za vykacené lesni dfeviny.

Pro stavbu prelozky budou potiebné (kromé zadboru ostatnich ploch) zabory PUPFL -
trvalé odnéti z PUPFL. V k.4. Horni Krupa budou trvalé zabory PUPFL ¢init 41 121 m?,
v k.U. KuFivody budou trvalé zédbory PUPFL ¢init 4 930 m?, celkem tedy 46 051 m?.

V misté zaméru se nenachazeji zvlasté chranéna Gzemi ani lokality soustavy Natura
2000, nenachéazeji se zde ani pamatné stromy, skupiny strom{ nebo stromoradi. Tyto
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chrdanéné fenomény nemohou byt a nebudou zamérem stavby prelozky nijak
ovlivnény.

Vlivy na faunu

Podle nélezové databaze ochrany pfirody AOPK CR byly v roce 1995 na Uzemi katastru
Horni Krupa pozorovany jedinci silné ohrozeného druhu Skokana stihlého (Rana
dalmatina). Biotopy tohoto druhu nejsou pfimo z lokality zaméru znamé. Tento udaj je
navic pres 10 let stary a tedy neni jisté, jestli se v Uzemi porad vyskytuje. Posledni
léta také patfi k velmi suchym, co pfispivd k méné castému vyskytu tohoto druhu
v pfirodé.

Vlivy na ekosystémy

V misté stavby prelozky silnice se nevyskytuji hodnotné nebo cenné ekosystémy. Na
dotéeném Uzemi se z velké ¢asti nachazi lesni porost na PUPFL — vétSinou ekologicky

maélo hodnotné smrkové monokultury s vtrousenymi dalSimi béznymi drevinami
(borovice, buk, modfin, duby, jasan, osika, javor mléc¢ a pod.).

Vzhledem k rozsahlym lesnim porostim v okoli, navazujicich na Gzemi dotéené
stavbou, likvidaci lesnich porostl v trase pielozky nebudou vyskytujici se druhy
Zivo¢ichl nijak ohroZeny, nebof se mohou bezproblémové pFemistit do okolniho
stejného Uzemi.

Vlivy na USES a VKP

Stavba jak jiz bylo uvedeno okrajové zasahuje do prvkd USES a do vyznamnych
krajinnych prvkl ze zékona - lesa.

Zamérem stavby prelozky bude dotéen prvek lokalniho USES - lokalni biokoridor
1095/1096 V zatodi.

Tabulka 23 Souhrn vyhodnoceni viivi na fléru, faunu a ekosystémy

Viivy
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vlivy na floru X X

vlivy na faunu X | X X

vlivy na pfirodni

ekosystémy X X X

vlivy na obecné chranéné

prvky prirody (USES, vliv zanedbatelny

VKP)

vlivy na zvlasté chranéné

prvky prirody, lokality )

soustavy Natura 2000 a zcela bez vlivu

pamatné stromy
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D.1.8 VlIivy na krajinu

I kdyZz prelozka silnice 1I/268 bude vedena v nové trase a bude vyzadovat hluboky
zarez do stavajiciho kopcovitého terénu a pomérné velké zemni prace a Upravy terénu,
nebude mit vyznamné vlivy na krajinu a na dochovany krajinny raz.

v V7,

Z hlediska vztah( a hlavné méfitek v lesni krajiné nelze poéitat u stavby komunikace
s vyraznéjsim pozitivnim estetickym vjemem. Na druhou stranu je stavba navrzena
v zalesnéné kopcovité krajiné, navazuje na stavajici terén, takze i pomérné hluboky
zarez prelozky do kopce nebude vniman vyrazné negativné. Jednda se o pomérné
malou stavbu na silnici II. tfidy, stavba nebude mit zadné vyrazné pohledové prvky,
napfr. most, vysoky val nebo nasyp apod. Naopak vétSina prelozky bude z dalkovych
pohledd skryta v lesnim porostu a nenarusi dosavadni krajinny raz.

Z hlediska prirodnich charakteristik krajinného razu se vétSina z nich v dotéeném
uzemi nevyskytuje, pouze VKP les. Ten bude stavbou prelozky dotlen a ovlivnén (viz
pfedchozi kapitoly v oznameni), avSak vzhledem k charakteru okolniho Uzemi -
rozsahlé lesni hospodaiské porosty prevazné smrkovych monokultur - bude ovlivnéni
malé, na pomérné malé plose.

Z kulturnich a historickych charakteristik krajinného razu se v dotéeném Uzemi naléza
pouze valecny pamatnik (podrobné&ji popsany v kap. B.1.4), ktery bude opatrné a
citlivé premistén cca o 10 m. Pokud budou v misté pamatniku zastizeny archeologické
nalezy, bude se stavebnik i investor fidit prislusSnymi ustanovenimi zdkona o ochrané
pamatek a umozni pfipadny archeologicky prizkum.

Zamér nevytvari novy prvek v krajiné ani nenarusuje harmonické méfitko krajiny nebo
harmonické vztahy v krajiné, kdyz zde komunikace stejné kategorie a prakticky
i Sifkového usporadani jiz v souCasnosti existuje. Vlastni prelozka tvofi jen maly Usek
celé silnice. Zdmérem nedochazi ani k ovlivnéni hodnotnych znakl krajiny. Ovlivnéni
krajiny je proto hodnoceno jako nulové, popf. velmi malé a malo vyznamné.

Tabulka 24 Souhrn vyhodnoceni vlivi na krajinu
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Vliv na krajinu, krajinny
raz X X X
D.1.9 Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Zamér nové prelozky, umistény v extravildnu, se nachazi mimo zastavéna Uzemi a
jeho realizace nevyvolava nutnost demolici staveb pro bydleni ani jakychkoliv dalSich
staveb.

V pribé&hu realizace zdmé&ru mohou byt mirné& ovlivnény stavby a objekty v mistech,
pres ktera bude vedena stavebni doprava. V koridorech téchto tras se mohou zvysit
vibrace vyvolané dopravou, které mohou negativné pUsobit na nejblizsi stavby.
Nicméné tyto vlivy jsou hodnoceny jako nevyznamné, a to vzhledem k pomérné
malému rozsahu stavebnich praci a kratkodobé realizaci zaméru.
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Vzhledem k tomu, Ze se v dotéeném Uzemi ani v blizkém okoli nevyskytuji zadné
kulturni, historické ani archeologické pamatky, nebude mit predlozeny zamér prelozky
silnice II/268 zadny vliv na tyto jevy.

Jedinou stavbou - historickou pamatkou, kterd bude prelozkou silnice dotcena, je
vale¢ny pamatnik v blizkosti stavajici silnice (viz pfiloha ¢. 6). Ten bude opatrné a
Setrné premistén cca o 10 m dale. Vzhledem k tomu, Ze pod nim & v nejblizSim okoli
je moZnost nalezu kosternich pozlstatkl, bude stavebnik i investor striktné
postupovat podle ustanoveni zakona o statni pamatkové péci (zak. ¢. 20/1987 Sb., ve
znéni pozdé&jsich predpisi) a ohldsi v predstihu skryvkové a stavebni préace
prislusnému archeologickému pracovisti. V pfipadé nahodnych archeologickych nalezt
je nutno postupovat v souladu s timto zédkonem a umoznit pfipadny archeologicky
prizkum.

Tabulka 25 Souhrn vyhodnoceni vlivi na hmotny majetek a kulturni pamétky
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vlivy na hmotny majetek bez znatelného vlivu

vlivy na kulturni pamatky bez znatelného vlivu

D.2 Rozsah vlivl vzhledem k zasazenému Uzemi a populaci

Vlivy zaméru ve vztahu k jednotlivym slozkam zivotniho prostiedi jsou komentovéany
kap. D.1, zde je uveden stru¢ny a nazorny souhrn, pficemzZ zohlednéna je velikost
vlivu (v€. doby jeho trvani) a vyznamnost vlivu (mistni podminky, dotéené Gzemi nebo
populace).

Velikost a vyznamnost vyhodnocenych vlivll je dédna jak pomé&rné& malym rozsahem a
vyznamem této stavby, tak i jeho lokalizaci, kdy se v dotleném Uzemi nevyskytuji
témér zadné vyznamné a cenné nebo chranéné jevy z hlediska jednotlivych slozek
zivotniho prostredi ani se zamér nenachazi v zastavéném nebo jinak exponovaném
uzemi.

Jako hlavni negativni vlivy zdméru byly vyhodnoceny kratkodobé narlsty znecisténi
ovzdusi a hluku zejména v misté vlastni stavby, ale pfipadné i podél tras stavebni
dopravy, popr. i dalsi mensi nebo mirnéjsi vlivy, spojené se stavebni ¢innosti. DalSim
negativnim vlivem je nutnost zaboru ptdy, zejména lesnich ploch - trvalé odnéti pady
z PUPFL. Je to soucasné i zasah do VKP ze zakona. V malém méritku se zabory budou
tykat i druhu pozemkd - ostatni plochy. Dal$im negativnim vlivem bude nutnost
smyceni stavajicich lesnich porosti na vyfatych plochdch PUPFL - jednad se vsak
vétdinou o smrkové monokultury s pfimési dalsich b&Znych dfevin, v rlzném véku,
které vSak netvofi pFilis hodnotny ekosystém, nevyskytuji se témér zadné cenné nebo
ochranafsky vyznamné druhy rostlin a Zivocichd.

V ramci vyhodnoceni zaméru byly identifikovany take nékteré dalSi mirné a malo
vyznamné vlivy zaméru - jak nepfiznivé, tak také pfiznivé - napf. potencialni
moznost kontaminace pldy a vod pfi havariich p¥i vystavbé i provozu (negativni vliv),
vliv na horninové prostiedi (zafez do svahu - negativni vliv), vliv na historickou
pamatku (pfemisténi), ptiznivy vliv odvadéni destovych vod do lesnich porostl a pod.
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Jako dalsi pozitivni vliv je mozno uvést napf. zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy,
snizeni hluku a exhalaci z vozidel pfi plynulejsi jizdé a mensim sklonu vozovky,
zlep$eni hydrologickych pomérd v nejbliz&im okoli prelozky.

Za pfimé vlivy posuzovaného zaméru prelozky silnice 1I/268 Ize povazovat néasledujici
vlivy: vliv na znedisténi ovzdusi, vliv na hlukovou situaci, vliv na faunu, fléru a
ekosystémy v trase prelozky silnice, vlivy na pldu a horninové prostfedi, pripadné
maly vliv na krajinny raz, lokalni hydrologické poméry a historickou pamatku.

Vzhledem k umisténi stavby prelozky mimo intravildn obce, v nezastavéném Gzemi
v zalesnéné krajiné, se nepredpokladaji zadné vlivy na okolni obyvatelstvo nebo
populaci v okolnich obcich. Jak bylo vyhodnoceno v kapitolach D.1.1, D.1.2 a D.1.3,
ani vlivy vyvolané stavebni dopravy neovlivni okolni obyvatelstvo, nebot intenzita této
dopravy bude podstatné nebo fadové nizSi nez soucasna doprava na stavajici
komunikaci. Ani po stavbé prelozky se pfi jejim provozu nepredpoklada znatelné
zvyseni intenzit dopravy oproti sou¢asnému stavu.

Vsechny identifikované vlivy (negativni i pozitivni) budou pomérné malé a malo
vyznamné a budou mit pouze lokalni charakter, projevujici se jen v lokalité trasy
prelozky nebo v jejim blizkém okoli. Lze olekavat i nékteré pozitivni na nékteré dalsi
slozky zivotniho prostfedi a druhotné i na populaci (fidice - plynulejsi a bezpecnéjsi
doprava), které se projevi po vystavbé a zprovoznéni prelozky silnice.

Z&dné dalsi vlivy zdméru - kromé uvedenych vy$e a vyhodnocenych v oznameni,
nebyly identifikovany.

D.3 Udaje o moznych vyznamnych nepfiznivych vlivech
presahujicich statni hranice

Velikost, vyznamnost a dal$i charakteristiky predpoklddanych nebo moznych vlivl
vzhledem k dot¢enému Uzemi a obyvatelstvu byly vyhodnoceny v pfedchozich
kapitolach D.1 a D.2. Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, Ze predlozeny zamér
prelozky silnice 1I/268 se svou kapacitou, rozsahem a potenciadlnimi vlivy radi mezi
malé zaméry a ani v kombinaci s umisténim dalSich stavajicich silni¢nich staveb v okoli
nebude mit vyznamné vlivy na jednotlivé slozky Zivotni prostfedi v dot¢eném tzemi.

Dosah téchto vlivl bude omezen prakticky jen na vlastni lokalitu stavby a jeji nejbliz&i
okoli a nelze tedy v zadném pripadé oclekavat néjaké nepriznivé vlivy, které by
piresahovaly nebo mohly presahovat statni hranice, které jsou od mista stavby zaméru
zna&né vzdaleny, v Fadu desitek kilometr{. Lokalita zzméru se nenachazi v ptihraniéni
oblasti a nema ani zadné dalkové vlivy.

V zadném pfipadé vSak nelze uvazovat nebo oclekavat, ze by se mohly vyskytnou
néjaké vlivy, které by presahovaly statni hranice Ceské republiky. MoZnost vyskytu
pfeshrani¢nich vlivl na Zivotni prostfedi sousednich statd je moZno jednoznaéné
vyloucit.

D.4 Charakteristika opatreni k prevenci, vylouceni a snizeni
vdech vyznamnych nepfiznivych vlivd na Zivotni
prostredi a popis kompenzaci, pokud je to vzhledem
k zaméru mozné

Opatreni jsou v oznameni zaméru prelozky silnice II/268 navrzena jednak z hlediska

Casového - pro obdobi pfipravy stavby (zpracovani projektové dokumentace),

pro obdobi vystavby zaméru a pro obdobi provozu jiz realizovaného zaméru.
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Z hlediska ochrany jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi jsou navrzena preventivni a
zmirfujici opatfeni sméfovana predevsim na potencidlni vyznamné vlivy zaméru nebo
na ty slozky, které mohou byt zamérem nejvice nebo nejvyznamnéji negativné
ovlivnény. Opatteni vychazeji z vyhodnoceni vlivli v predchozich kapitoldch ozndmeni a
Fada z nich je jiz zmin&na i pfimo pfi vyhodnoceni vliva.

Opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni popf. kompenzaci nepfiznivych vlivl zaméru
jsou navrzena predevsim pro fazi vystavby zameéru, kdy jsou predpokladany
potencialné vyznamnéjsi negativni vlivy zaméru nez v obdobi provozu, tj. zejména pro
obdobi provadéni zemnich praci, terénnich Uprav a s tim souvisejici zvySenou dopravni
zatézi (pfedevsim z nakladnich automobilG) na pfilehlych komunikacich. Dale jsou
uvedena i opatfeni pro fazi provozu zameéru.

VSechna uvedena zmirfiujici opatfeni pfi jejich dodrzeni mohou UcCinné snizit na
minimum nebo vyloucit pfipadné nepfiznivé vlivy zmény zadméru na Zzivotni prostredi a
okolni obyvatelstvo. Podrobné jsou popsany v kapitole.B.1.6.1.

D.5 Charakteristika nedostatkl ve znalostech a neurditosti,

které se vyskytly pfi specifikaci vlivQ
Oznameni EIA bylo vypracovéno podle dokumentace k Gzemnimu Fizeni (DUR). Dale
byly pouzity zdroje informaci volné dostupné na internetu, informace z tisténych
publikaci a z archivnich zdroji, souvisejici platna legislativa (viz seznam pouzitych
podkladl, pfedpisi a norem v zavéru oznameni EIA). Dal$i informace byly zjistovany
nebo ové&fovany u pfisludnych organl statni spravy, samospravy, ptip. specialistl. Za
Ucelem ovéreni aktualniho stavu Uzemi bylo provedeno terénni Setfeni v lokalité
zaméru.

PFi hodnoceni potencialnich vlivQi zdméru bylo nutné vychazet i z obdobnych zamérd
(vystavba a rekonstrukce silnic II. tfidy), a to obzvlasté v pripadech, kdy nebyly
v rdmci tohoto hodnoceného zaméru k dispozici nékteré informace.

Hlavni nedostatky ve znalostech na strané zaméru vyplyvaji z podrobnosti
rozpracovani zaméru (DUR), kdy jes$té nemohou byt a nejsou specifikovany nékteré
pro hodnoceni vyznamné skutecnosti. To se tyka zejména informace o poctu a typech
pouzité stavebni mechanizace, v&. poctu nakladnich vozl, tras stavebni dopravy,
v disledku ¢ehoZ nelze presnéji predikovat (modelovat) zménu imisni situace ani
hlukové zatéze v obdobi vystavby.

Druhy Zivo&ichl nebyly zaznamenany, nebyl proveden prizkum. Informace o fauné a
floFe pochazeji z archivnich dat a z datovych server( rlznych instituci. Vzhledem
k povaze zdméru - jde o prelozku - posun stdvajici komunikace v fadu desitek metrd
v Useku dlouhém cca 1,4 km, a to v bézném hospodarském lese, nebylo zadano
zpracovani specializovanych nebo dokonce celoroénich prizkumd. Na druhou stranu
tento nedostatek byl kompenzovan tim, Ze ziskana archivni data a z rlznych databazi
byla ov&fovana u organd ochrany ptirody nebo poskytovatell dat.

V pfipadé nedostatkll na strané informaci o zdméru se pfi hodnoceni vlivl vychazelo
také z analogie s obdobnymi zaméry. V pfipadé rozpornych informaci o zaméru nebo o
dotéeném Uzemi (existence ¢i neexistence ochranného pasma vodniho zdroje) jsme
vychazeli z aktualnéjsich informaci.

I pres uvedené nedostatky ve znalostech byl k dispozici dostatek potfebnych a
relevantnich Gdajd, aby mohly byt vlivy zdméru dostateéné& a objektivné vyhodnoceny.
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Jednim se zakladnich predpokladd, na kterych je postaveno hodnoceni, je fakt, ze
v souvislosti se zamérem nedojde ke zvySeni intenzit dopravy, kdyz v ramci zaméru
nedochazi ke zvysSeni kapacity komunikace ani ke zméné jeji kategorie. Tato
skutecnost se promitd predevsSim do hodnoceni ovlivnéni imisni a hlukové situace
v Uzemi. Déle bylo pfi hodnoceni vlivi zdméru zohlednéno to, e stavba se nachazi
mimo exponované nebo zastavéné Uzemi obce, ve volné zalesnéné krajiné, rozsah
zaméru (tj. délka reSeného Useku prelozky, posun oproti stavajici komunikaci
a kategorie komunikace) je pomérné maly a zamérem dotéené Uzemi neni zvlasté
chranéno.
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E Porovnani variant reseni zameru

Planovany zamér prelozky silnice 1I/268 byl predloZzen v jedné varianté vysledného
feSeni, kterd byla vyhodnocena v oznédmeni EIA. Vlivy predlozené varianty byly
v ozndmeni zaméru vyhodnoceny vzhledem k nulové varianté, tedy se stavajicim
stavem jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi v dotéeném Uzemi bez realizace
pfelozky silnice 11/268.

V rdmci ptipravy projektové dokumentace pfelozky silnice byly plvodné uvaZovany i
dalsi tfi varianty, lisici se drobnym umisténim osy silnice ve vybraném uGzemi (jsou
popsany v kap. B.I.5.), z divodd neshody s platnym UGzemnim pldnem vsak byly
zavrhnuty a byla vybréna jedinad predlozena varianta trasy prelozky, ktera je v souladu
s platnym uUzemnim planem obce.

Nasledujici prehled uvadi porovnani predlozené varianty zaméru s nulovou variantou
z hlediska hlavnich ovlivnénych slozek Zivotniho prostredi, v ostatnim jsou vlivy obou
variant srovnatelné nebo nulové.

Tabulka 26 Srovnani variant zaméru z hlediska vlivG na Zivotni prostfedi a
obyvatelstvo (hlavni ovlivnéné slozky)

Viivy var. 0 var. 1 Komentar
ovzdusi, hluk, vibrace pfi vystavbé kratkodobé a
mirné dojde k narlstu imisni
+ - zatéze a hluku v misté

zaméru, podél tras stavebni
dopravy, tj. mirné zhorseni
oproti sou¢asnému stavu;
pfi provozu trvale mirné
- + zlepSeni snizenim emisi a
hluku pfi plynulejsi dopraveé na
prelozce
nehodovost zlepSeni stavu komunikace,
plynulejsi a bezpecnéjsi jizda,
tj. mirné zlepseni oproti
soucasnému stavu
kaceni lesnich porostl mensi
ekologické hodnoty
zabory PUPFL mirny vliv na zadbory PUPFL
+ - v rdmci rozsahlych
navazujicich lesnich porostt
podzemni a povrchové mozné riziko kontaminace, pfi
vody + - dodrzeni ochrannych opatreni
vSak minimalni
Legenda: var. 0 - nulova varianta, var. 1 - aktivni varianta, + pfiznivéjsi varianta, - méné
pfizniva varianta

vlivy na floru, ekosystémy

Pfipadné nepfiznivé vlivy predlozené varianty na jiné slozky Zivotniho prostredi byly
vyhodnoceny jen jako malé a mirné a malo vyznamné, pripadné jen docasné, a
nezplsobi vyznamnou nebo znatelnou Gjmu ani na dotéeném Zivotnim prostiedi ani na
zdravi obyvatel. Tyto potencialni nepfiznivé vlivy Ize jesté ucinné zmirnit navrzenymi
ochrannymi opatfenimi.

Vzhledem k tomu, Ze realizaci prelozky silnice v predloZzené varianté se predevsim
zvysi plynulost a bezpecnost dopravy v daném Useku, vyhodnocené nepfiznivé vlivy
zaméru nebudou vyznamné a neovlivni zadné zvlasté chranéné nebo cenné slozky
zivotniho prostredi ani zdravi obyvatelstva a Ze dojde ke zlepSeni stavu oproti
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souCasnosti, jednoznac¢né doporucujeme piredloZzenou variantu zaméru
k realizaci.
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F Dopliujici udaje

Oznameni zaméru bylo vypracovano na zakladé faktu, Zze predlozeny zamér ,Silnice
I1/268 Mimon - hranice Libereckého kraje; prelozka silnice 1I/268" je zarazen pod bod
9.1 kat. II pfilohy ¢ 1 kzdkonu & 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni
prostiedi, ve zné&ni pozd&jsich ptedpisl, tj. ,Novostavby, rozsifovani a pfelozky silnic
vsech tfid a mistnich komunikaci 1. a II. tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I).".
Z tohoto dlvodu je nutné provést zjisfovaci tizeni za Gcelem zjisténi, zda mdze zdmér
vyznamné ovlivnit Zivotni prostfedi a pokud ano, tak je Ucelem zjistovaciho Fizeni i
upfesnéni informaci, které maji byt uvedeny v dokumentaci EIA.

V pfedchozich kapitoldch oznédmeni EIA a v jeho pfilohdch byly shromazdény v této
dobé dostupné Udaje a informace o posuzovaném zameéru pielozky silnice 1I/268 -
»Silnice 1I/268 Mimon - hranice Libereckého kraje; prelozka silnice 1I/268"

Na zdkladé informaci o zdméru, Udajl o stavu Zivotniho prostiedi v zajmovém Gzemi a
pfipadnych dal$ich relevantnich podkladi byly identifikovany a zhodnoceny vlivy
daného zameéru na okolni zZivotni prostifedi a obyvatelstvo.

V oznameni EIA byly vyhodnoceny veskeré znamé nebo predvidatelné vlivy zdméru ve
vztahu k jednotlivym slozkdm Zivotniho prostiedi. Pro vyhodnoceni vlivi zdméru byly
pouzity standardni postupy - terénni Setfeni, konzultace se zpracovatelem projektové
dokumentace, s dotéenymi organy statni spravy, se specialisty i se zastupci mistni
samospravy, sbér relevantnich informaci pro zjisténi stavu Gzemi a hodnoceni vlivQ
zdmé&ru na zakladé pozadavkd pravnich predpisl, norem a metodik, vlastnich znalosti
i zkusenosti s jinymi zaméry.

Z hodnoceni vyplynulo, Ze zamér nepredstavuje vyznamné ovlivhéni zadné ze
slozek zivotniho prostiedi ani obyvatelstva dotéeného Gzemi, a to samostatné
ani ve spojeni s jinymi znamymi zameéry.

F.1 Mapova a jind dokumentace tykajici se Gdaji v oznadmeni

Mapovéa a obrazovad dokumentace, tykajici se nékterych jevli v dotéeném Gzemi (napf.
stavu slozek zivotniho prostfedi) je vétSinou zarazena pfimo v textu v pfislusnych
kapitolach. Ostatni mapova dokumentace (napf. situace umisténi stavby), povinna
stanoviska (stavebniho Uradu a organu ochrany pfirody dle § 45i ZOPK) a vyjadreni a
dalsi doklady nebo dokumenty k zaméru stavby prelozky jsou zarazeny do ¢asti H -
Prilohy.
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Obrazek 13 Stavajici silnice
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F.2 Dalsi podstatné informace oznamovatele

Veskeré dostupné a zjisténé informace relevantni pro vyhodnoceni potencialnich vlivl
zaméru na Zivotni prostifedi a obyvatelstvo jsou uvedeny v predchozich kapitolach

oznameni EIA.
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G VVSeobecné srozumitelné shrnuti netechnického
charakteru

Popis zaméru:

Jedna se o novostavbu prelozky silnice II. tfidy, S 9,5/70 s jizdnim pruhem pro pomala
vozidla, o celkové navrzené Sifce 12,00 m. Prelozka je navrzena pro odstranéni
nebezpecnych prikrych zatacek na stavajici sinici a jejich nahrazeni priméjsi trasou
s rozsifenim o stoupaci pruh. Prelozka silnice je dvoupruhova obousmérna smérové
nerozdé&lena komunikace se stoupacim pruhem, $iFka jizdnich pruhl 3 x 3,50 m, &itka
vodicich prouzkll 2 x 0,25 m, $itka zpevnéné krajnice 2 x 0,50 m (v obloucich bez
rozsifeni, R=250 m). Délka silnice 1I/268 se stoupacim pruhem je 1,38 km.

Kapacita a dimenze stavby je navrhovana na vyhledové intenzity automobilové
dopravy vychazejici ze scitani dopravy z roku 2010, tj. SV (vSechna vozidla) = 3 351
vozidel za 24 hodin a TNV = 963 voz/24h (viz scitaci usek ¢. 4-1 269).

Stavajici opusténa stopa silnice II/268 bude rekultivovana a vracena do lesnich
pozemkU (PUPFL), &itkové bude stdvajici vozovka z(Zena, na konci bude Fedena tocka
pro navésovou soupravu, komunikace bude vyuzivana jako UcCelova pro provoz lesni
techniky.

Lokalita stavby spada do Uzemi CHOPAV Severoleska kfida. Stavba planované
prelozky se nenachdzi v zaplavovém ani v poddolovaném uUzemi. V dotéeném Uzemi
ani v blizkém okoli se nevyskytuji zadna chranéna dzemi.

Zameér stavby prelozky silnice 1I/268 se nachazi v nezastavéném Uzemi jihovychodné
od mésta Ralsko. Pozemky stavby se nachazeji v katastralnim Gzemi Horni Krupa a
Kufivody. Terén je v navrzené trase kopcovity az horsky. Jeho nadmorska vyska se
pohybuje okolo 275 az 330 m n. m. Trasa prelozky bude vedena v hlubokém zarezu.

Stavba prelozky silnice se nachazi z vétsi ¢asti na lesnich pozemcich (PUPFL), z mensi
Casti na ostatnich plochach. Pro stavbu tedy bude potfebny docasny i trvaly zabor
pozemkU. Na dotéenych pozemcich trvalého z&boru PUPFL bude nutné vykacet &ast
stavajiciho lesniho porostu. Podrobny prehled kacenych porostl bude zpracovén a?
v etapé stavebniho Fizeni pro zadost o odnéti pozemkl z PUPFL.

Stavba je v souladu s platnym Gzemnim planem obce Ralsko.
Predpokladané zahajeni a dokonceni stavby je uvazovéno mezi roky 2017-2020.
Predpokladané vlivy:

Velikost a vyznamnost vyhodnocenych vlivll je dédna jak pomé&rné& malym rozsahem a
vyznamem této stavby, tak i jeho lokalizaci, kdy se v dotéeném uUzemi nevyskytuji
témér zadné vyznamné a cenné nebo chranéné jevy z hlediska jednotlivych slozek
zivotniho prostredi ani se zamér nenachazi v zastavéném nebo jinak exponovaném
uzemi.

Jako hlavni negativni vlivy zdméru byly vyhodnoceny kratkodobé narlsty znecisténi
ovzdusi a hluku zejména v misté vlastni stavby, ale pfipadné i podél tras stavebni
dopravy, popf. i dalsi mensi nebo mirnéjsi vlivy, spojené se stavebni Cinnosti. DalSim
negativnim vlivem je nutnost zaboru ptdy, zejména lesnich ploch - trvalé odnéti pidy
z PUPFL. Je to soucasné i zasah do VKP ze zakona. V malém méritku se zabory budou
tykat i druhu pozemkd - ostatni plochy. Daldim negativnim vlivem bude nutnost
smyceni stavajicich lesnich porosti na vyfatych plochdch PUPFL - jednad se vsak
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vétsinou o smrkové monokultury s piimési dalich bé&znych dievin, v rGzném véku,
které vSak netvofi pfilis hodnotny ekosystém, nevyskytuji se témér zadné cenné nebo
ochranafsky vyznamné druhy rostlin a Zivocichd.

V ramci vyhodnoceni zaméru byly identifikovany take nékteré dalSi mirné a malo
vyznamné vlivy zaméru - jak nepfiznivé, tak také priznivé - napf. potencidlni
moznost kontaminace pldy a vod pfi havariich pFi vystavbé i provozu (negativni vliv),
vliv na horninové prostfedi (zafez do svahu - negativni vliv), vliv na historickou
pamatku (premisténi), priznivy vliv odvadéni destovych vod do lesnich porostl a pod.

Jako dalsi pozitivni vliv je mozno uvést napf. zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy,
snizeni hluku a exhalaci z vozidel pfi plynulejsi jizdé a mensim sklonu vozovky,
zlep&eni hydrologickych pomé&rl v nejbliz§im okoli pielozky.

Za pfimé vlivy posuzovaného zaméru prelozky silnice 1I/268 lze povazovat néasledujici
vlivy: vliv na znecisténi ovzdusi, vliv na hlukovou situaci, vliv na faunu, fléru a
ekosystémy v trase prelozky silnice, vlivy na pldu a horninové prostfedi, pripadné
maly vliv na krajinny réaz, lokalni hydrologické poméry a historickou pamatku.

Vzhledem k umisténi stavby prelozky mimo intravildn obce, v nezastavéném Gzemi
v zalesnéné krajiné, se nepredpokladaji zadné vlivy na okolni obyvatelstvo nebo
populaci v okolnich obcich. Ani vlivy vyvolané stavebni dopravy neovlivni okolni
obyvatelstvo, nebot intenzita této dopravy bude podstatné nebo Fadové nizsi nez
soucasna doprava na stavajici komunikaci. Ani po stavbé pielozky se pfi jejim provozu
nepredpokladda znatelné zvyseni intenzit dopravy oproti sou¢asnému stavu.

VSechny identifikované vlivy (negativni i pozitivni) budou pomérné malé a malo
vyznamné a budou mit pouze lokalni charakter, projevujici se jen v lokalité trasy
ptrelozky nebo v jejim blizkém okoli. Lze oCekavat i nékteré pozitivni na nékteré dalsi
slozky Zivotniho prostfedi a druhotné i na populaci (fidice - plynulejsi a bezpecnéjsi
doprava), které se projevi po vystavbé a zprovoznéni prelozky silnice.

Zadné daldi vlivy zdméru - kromé uvedenych vyse a vyhodnocenych v oznédmeni,
nebyly identifikovany.
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Pouzité podklady

Dokumentace k Uzemnimu Fizeni pro akci Silnice II/268 Mimon - hranice Libereckého
kraje; Prelozka silnice 11/268

Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje
Uzemni plan mésta Ralsko

Inventarizace dfevin -  Silnice II/268 Mimon - hranice Libereckého kraje -
inventarizace drevin; listopad 2015

Inzenyrskogeologicky prlzkum pro rekonstrukci 2 mostl na silnici 1I/268 v PlouZnici
(ev. €. 268-013 a 268-014) a prelozku silnice u Dolni Krupé (Liberecky kraj); listopad
2015

Posouzeni navrhu skalniho zafezu na komunikaci II/268 Mimon - hranice Libereckého
kraje; leden 2016

Z Quitt, E.: Klimatické oblasti CSR

v

Zakon ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdé&jsich
predpisd.
Z&kon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

Zakon ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdu$i a o zméné nékterych daldich zakonl (zékon
o0 ochrané ovzdusi), ve znéni pozdé&jsich predpisd.

Zakon ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

Zakon ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni pozdé&jsich
predpisd.

v

Zakon ¢&. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon).

v

Zakon ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zékond (lesni zékon).
Zakon &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdé&jsich predpisd.
Zakon ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisi
122/2004 Sb.

v

Zakon €. 122/2004, o valeCnych hrobech a pietnich mistech a o zméné zakona ¢.
256/2001 Sb., o pohfebnictvi a o zméné nékterych zakonl, ve znéni pozdé&jsich
predpist

Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a
vibraci

Narizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
Vyhlagka MZP 415/2012 Sb.

Vyhldgka Ministerstva dopravy a spojl & 107/1997 Sb., kterou se provadi zékon o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist
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Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog
odpadd, Seznam nebezpeénych odpad( a seznamy odpad( a statl pro G&ely vyvozu,
dovozu a tranzitu odpadl a postup pFi ud&lovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadi (Katalog odpadd)

Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady

Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby
Vyhlaska ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb
Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb

Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi ¢. 77/1996 Sb., o nalezitostech zadosti o odnéti
nebo omezeni a podrobnostech o ochrané& pozemkd uréenych k plné&ni funkci lesa

Vyhlédka Ministerstva zemédé&lstvi &. 55/1999 Sb., o zplsobu vypoctu vy$e Ujmy nebo
$kody zplsobené na lesich

Dalsi legislativni a metodické predpisy

http://mapy.cz/

http://www.mapy.nature.cz/

http://geoportal.gov.cz/

http://www.geology.cz/

http://www.chmi.cz/

http://heis.vuv.cz/

http://www.vuv.cz/

http://www.uhul.cz/

http://www.ochranaprirody.cz/

http://www.risy.cz

http://scitani2010.rsd.cz
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Datum zpracovani oznameni: Unor 2016

Jméno, pfijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele oznameni a osob, které se
podilely na zpracovani oznameni EIA:

AF-CITYPLAN s.r.o.,

Mgr. Paulina Pidana

Magistrﬁ 1275/13, 140 00 Praha 4
Tel.: +420 277 005 509

E-mail: paulina.pidana@afconsult.com

Ing. Zuzana Tonikova - ENVI -TON

Mgr. Paulina Pidana
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H Prilohy

Pfiloha ¢. 1 Vyjadreni pfislusného stavebniho Ufadu k zadméru z hlediska GUzemné
planovaci dokumentace (M&U Ralsko)

PFiloha ¢. 2 Stanovisko organu ochrany pfirody podle § 45i odst. 1 zakona ¢.
114/1992 Sb. (Krajsky Urad Libereckého kraje)

Pfiloha ¢. 3 Situace umisténi zaméru

Priloha C. 4 Zaborovy elaborat

Pfiloha ¢. 5 Geometrie skalniho zarezu

Priloha C. 6 Vyjadreni Komitétu pro udrzovani pamatek

Priloha ¢. 7 Podélny profil trasy
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