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A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodní firma:
SŽDC s.o., Prvního pluku 367/5, 186 00 Praha

2. IČ:
70 99 42 34



3. Sídlo:
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace



Prvního pluku 367/5



186 00  PRAHA 8 – Karlín

4. Jméno, příjmení, bydliště a telefon oprávněného zástupce oznamovatele:



generální ředitel



Ing. Jan Komárek



Správa železniční dopravní cesty, státní organizace



Prvního pluku 367/5

186 00 Praha 8

tel. 222335200

B.

ÚDAJE O ZÁMĚRU

B.I.

Základní údaje

B.I.1.

Název záměru

Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim 1. stavba

zdvoukolejnění úseku Stéblová – Opatovice nad Labem

B.I.2.

Kapacita (rozsah ) záměru

Předmětem zjišťovacího řízení dle §7 zákona č.100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí je modernizace železničních drah. Záměr je podle přílohy č.1 zákona č.100/2001 Sb. zařazen do KATEGORIE II (záměry vyžadující zjišťovací řízení), kde je uvedeno pod bodem č.9.2.:

Novostavby (záměry neuvedené v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace železničních drah, novostavby nebo rekonstrukce železničních a intermodálních zařízení a překladišť.

V souladu se zařazením záměru dle zákona č.100/2001 Sb. je pro účely zjišťovacího řízení záměr charakterizován následujícími údaji o rozsahu:

Zdvoukolejnění trati

Kolejové úpravy začínají:
 
km 8,739 

Kolejové úpravy končí: 

km 17,851

Stavební délka kolejových úprav:
km 9,212 

B.I.3.

Umístění záměru

Kraj: 



Pardubický





Královéhradecký



Obec: 



Opatovice nad Labem, Čeperka, Stéblová, Březhrad

Katastrální území:
Březhrad, Ohrazenice, Opatovice nad Labem, Pohránov, Pohřebačka, Semtín, Srch, Stéblová, Trnová, Čeperka

B.I.4.

Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Úsek trati Stéblová – Opatovice nad Labem je první stavbou souboru staveb „Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim“. Úsek je mezistaničním úsekem  trati Pardubice –Liberec a leží na frekventované spojnici dvou krajských měst, Hradce Králové a Pardubic. Úsek náleží k meziměstské síti integrované dopravy (VIDIS). Cílovým stavem souboru staveb je úplné zdvoukolejnění  trati Hradec Králové – Pardubice, včetně úpravy jižního zhlaví ŽST Hradec Králové a zapojení do západního zhlaví ŽST Pardubice. Dále nové zapojení trati od Chrudimi do východního zhlaví ŽST Pardubice tzv. medlešickou spojkou včetně zatrolejování.

Úpravy navržené v rámci stavby zahrnují modernizaci mezistaničního úseku ŽST Stéblová – ŽST Opatovice nad Labem včetně obou železničních stanic.

Začátek stavby je v km 8,160 před ŽST Stéblová, kde je navržena výstavba protihlukové stěny. Konec stavby je v km 17,920 u nového vjezdového návěstidla „S“ ŽST Opatovice nad Labem. Na trati ŽST Opatovice nad Labem – odbočka Plačice končí stavba u nového vjezdového návěstidla „PS“ v km 1,215. Technologické profese budou, převážně kabelovými rozvody, zasahovat až do ŽST Pardubice – Rosice nad Labem a na vlečku EOP. Začátek stavby byl stanoven tak, aby na tuto stavbu mohly ve směru do Hradce Králové i do Pardubic navázat samostatné stavby, jejichž náplní bude zdvoukolejnění navazujících úseků.

Kolejové úpravy začínají v žkm 8,639 (směrová a výšková úprava kolejí) resp. v km 8,739 (rekonstrukce železničního svršku a sanace železničního spodku) trati Pardubice – Liberec. Kolejové úpravy končí v žkm 17,631 a směrová a výšková úprava končí v km 17,851. Stavební délka kolejových úprav je 9,212 km.

R 35

V drážním km 14,870 je navrženo křížení trati s rychlostní komunikací R 35. Zpracování mostního objektu SO 204 most na silnici R 35 přes trať ČD v km 2,4 bylo koordinováno s projektanty modernizace trati. Investorem stavby R 35 je Ředitelství silnic a dálnic Pardubice.

Výstavbou rychlostní komunikace R 35 se nepředpokládá významná kumulace vlivů na obyvatelstvo či životní prostředí.
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Obr.č.1 Křížení trati s navrhovanou rychlostní komunikací R 35.

B.I.5.

Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění

Od roku 1990 byla vypracována řada technických studií zlepšení provozních parametrů významných tratí Českých drah. V těchto rozborových materiálech byla jako základní opatření ke zvýšení úrovně železniční dopravy v České republice doporučena modernizace vybrané sítě tratí ČD, která je v současné době realizována formou projektů modernizace resp. optimalizace tranzitních koridorů ČD. Podmínky pro modernizaci železničních tratí jsou stanoveny Dodatkem k zásadám modernizace vybrané sítě Českých drah schválených dne 16.6.1993 č.j.1/93-O21. (č.j. 890/97-S7). I když úsek Stéblová – Opatovice neleží na koridorové trati je třeba, vzhledem k požadavku na zvýšení rychlosti na 160 km/hod, na ni uplatňovat zásady stanovené pro koridorové trati.

Poloha úseku trati Stéblová – Opatovice nad Labem leží na důležité trati Pardubice - Liberec, která přímo navazuje na I. tranzitní koridor. Současně je páteří meziměstského integrovaného dopravního systému VIDIS, který spojuje dvě krajská města. Pro zvýšení propustné výkonnosti je nezbytné zdvoukolejnění úseku, včetně úprav hlavních kolejí a úpravy ostatních staničních kolejí, v rozsahu pro modernizaci trati, včetně sanace železničního spodku. Současně je třeba zvýšit i maximální traťovou rychlost a rychlosti ve vybraných kolejových spojkách. Rozsah dalších úprav v železničních stanicích a jejich vybavení vychází z charakteru trati, na které je provozována osobní příměstská doprava aglomerace Pardubice – Hradec Králové. Navržené úpravy v koleji č.1 budou realizovány převážně na stávajícím tělese dráhy, kolej č.2 bude přidána na pravou stranu stávající koleje. 

B.I.6.

Stručný popis technického a technologického řešení záměru

Zabezpečovací zařízení

Traťový úsek mezi oběma stanicemi Stéblová a Opatovice nad Labem se vybaví novým traťovým zařízením třetí kategorie typu elektronický autoblok. Umístění nových oddílových návěstidel respektuje polohu nového nadjezdu silnice R35 a je navrženo tak, že v lichém i sudém směru jsou 4 oddíly.  Na trati se přejezdy vybaví novými přejezdovými zařízeními, kategorie PZS 3ZBI elektronického typu. Celkem budou zabezpečeny čtyři traťové přejezdy. Jeden z těchto přejezdů, dnes nezabezpečený je navržen ke zrušení.

Sdělovací zařízení

Pro nové zabezpečovací zařízení a pro splnění všech jeho funkcí je nutné vybudovat zcela nové sdělovací zařízení s návaznostmi do stávajícího stavu.

Trakční vedení 

Současné TV bude upraveno s ohledem na odstranění případných prostorových kolizí s upravovanými objekty železničního svršku a spodku, s ohledem na nové rozmístění kotevních úseků dle nových poloh elektrických dělení a na požadavky doplnění průřezů TV vyplývajících z provedených energetických výpočtů. 

Dispečerská řídící technika

V této části je řešena dispečerská řídící technika pro ústřední řízení úsekových odpojovačů a měničů v ŽST. Opatovice a Stéblová. Stávající DŘT je pouze v ŽST.Stéblová a to v dnes již nevyráběném provedení. Z těchto důvodů se doporučuje v obou stanicích osadit nové zařízení s možností budoucího přenosu po optických spojích a v této stavbě využít prozatím stávající spojovací okruhy. 

Železniční spodek a svršek

Rozsah úprav železničního spodku a svršku je dán požadavkem na zvýšení propustnosti trati a zvýšení rychlosti pro klasické soupravy. Současně navržené úpravy splňují požadavky dosažení přechodnosti pro zatížení traťové třídy D4 a zavedení prostorové průchodnosti pro ložnou míru UIC GC.

Na základě navržených úprav jsou na trati dosaženy následující rychlosti pro jednotlivé sledované režimy jízdy.

	Staničení [km]
	Rychlost ( kmh-1 ) 

	8,740
	80

	
	120

	8,950
	

	
	160

	17,200
	

	
	120

	17,630
	

	
	100


V rámci kolejových úprav dojde ke zdvoukolejnění celého úseku. Druhá kolej bude od stávající koleje vpravo ve směru na H.K. V ŽST Stéblová dojde k prodloužení už. dl. koleje č. 4 na 600m. Na rozdíl od současného stavu bude napojena do k. č. 2 ještě před žel. přejezdem. Kolej č. 6 se snese. Nástupiště u kol. č. 1 zůstane ve stávajícím stavu (nebude se zkracovat). U nové koleje č.2 vznikne, za žel. přejezdem směrem na H.K, vnější mimoúrovňové nástupiště typu L. Výška nástupištní hrany bude 0,55m nad temenem kolejnice. Za nástupištěm u kol. č.2 jsou ve směru na H.K. dvě jednoduché kolejové spojky pro rychlost V=50 kmh-1. Za nimi dojde ke změně osové vzdálenosti kolejí ze 4,75 na 4 m. 

Úsek Stéblová - Čeperka je v přímé. Trať je vedena převážně v nízkém násypu. 

Na zastávce Čeperka nově vznikne vnější mimoúrovňové nástupiště typu L délky 170 m vlevo od kol.č.1, současné nástupiště, které se nalézá vpravo od kol.č.1 bude nahrazeno nástupištěm pro kol.č. 2. Výška nástupištní hrany bude 0,55 m nad temenem kolejnice. 400m za zastávkou Čeperka je směrový oblouk r=3600, p=40mm, I=44mm, trať je vedena v úrovni terénu, mírném zářezu nebo nízkém násypu

V ŽST Opatovice se neuvažuje s odbavováním cestujících. Proto vznikne zastávka Opatovice. V km 15,520 – 15,690 budou 2 vnější mimoúrovňová nástupiště typu L délky 170 m pro každou hlavní kolej. Výška nástupištní hrany bude 0,55 m nad temenem kolejnice. Kolejové spojky pro rychlost V=50 kmh-1 jsou vysunuty až před nástupiště (ve směru od Pardubic). Zaústění vlečkové koleje EOP do hl. kol. č. 2 bude v km 15,360. Nynější vlečková kolej od tohoto místa až po výh.č.1 bude demontována. Od zastávky Opatovice do ŽST Opatovice je trať vedena v úrovni terénu nebo nízkém násypu.

Železniční přejezdy

V celém úseku vymezeném stavbou se celkem nalézá 11 úrovňových křížení.

Nástupiště

Navržená nová nástupiště budou všechna vnější, mimoúrovňová s nástupní hranou 550 mm nad TK přilehlé kolejnice.

Mosty a umělé stavby

· ŽST Stéblová, propustek - ev. km 9,384  

Jedná se o stávající trubní propustek přes občasnou vodoteč světlosti 1 m, délky cca 25 m, rok výstavby 1935. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a její stav je úměrný roku výstavby.

V novém stavu je navržen nový trubní propustek světlosti 1m ve spádu 1 % ( dle nového hydrotechnického výpočtu). Nový propustek bude pouze pod kolejemi 1,2 a 4. Pod zrušenou kolejí č.6 se propustek ukončí a provede se nové čelo. Násyp se odtěží a provede se nové svahování.

· Stéblová – Opatovice n/L, propustek - ev. km 11,829

Jedná se o stávající trubní propustek v evidenci veden přes trvalou vodoteč světlosti 1,25 m. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení (přidává se jedna kolej), proto se navrhuje celý nový trubní propustek světlosti 1,2 m. Spád propustku bude 1,5%, délka 11,4 m. Světlost i spád vyhovuje novému hydrotechnickému výpočtu.

· Stéblová – Opatovice n/L, železniční most  - ev. km 12,849

Jedná se o stávající železniční most přes trvalou vodoteč Opatovický kanál. Stávající konstrukce je ocelová, trámová, nýtovaná s prvkovou mezilehlou mostovkou. Konstrukce nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Nová nosná konstrukce bude žb.deska s tuhou výztuží z válcovaných nosníků. Rozpětí mostu je 12,5 m. Spodní stavbu tvoří nové tížné betonové opěry plošně založené. Profil pod mostem zůstává zachován. Most vyhovuje na stoletou vodu i s příslušnou rezervou.

· Stéblová – Opatovice n/L, lávka pro pěší v km 12,850

Navrhuje se nová ocelová lávka jako náhrada za zrušenou lávku. Lávka bude šířky 2 m, rozpětí cca 13m. Lávka bude umístěna vlevo vedle nového mostu, převádí nový chodník přes Opatovický kanál.

· Stéblová – Opatovice n/L, propustek - ev. km 13,421

Jedná se o stávající deskový propustek přes občasnou vodoteč světlosti 2,0 m. Stávající nosnou konstrukci tvoří zabetonované kolejnice z roku 1933. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto se navrhuje celý nový propustek.

Novou nosnou konstrukci tvoří železobetonový rám světlosti 2 m. Délka propustku bude 10,7 m, spád 0,5%. Profil nového propustku zůstává stejný, propustek vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· Stéblová – Opatovice n./L, propustek - ev. km 14,194

Jedná se o stávající deskový propustek přes občasnou vodoteč světlosti 1,2 m. Stávající nosnou konstrukci tvoří zabetonované kolejnice z roku 1928. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto se navrhuje celý nový trubní propustek světlosti 0,8 m, délky 14,5 m se spádem 1 %. Profil nového propustku vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· Stéblová – Opatovice n/L, propustek - ev. km 14,658

Jedná se o stávající deskový propustek přes občasnou vodoteč světlosti 2,0 m. Stávající nosnou konstrukci tvoří zabetonované kolejnice z roku 1929. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto se navrhuje celý nový propustek

Novou nosnou  konstrukci tvoří železobetonový prefabrikovaný rám světlosti 2 m. Délka propustku bude 14,37 m, spád 1,0 %. Profil nového propustku zůstává stejný, propustek vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· Stéblová – Opatovice n/L, propustek - ev. km 15,036

Jedná se o stávající deskový propustek přes občasnou vodoteč světlosti 1,2 m. Stávající nosnou konstrukci tvoří zabetonované kolejnice z roku 1929. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto se navrhuje celý nový trubní propustek světlosti 0,8 m, délky 13,4 m se spádem 1,3 %. Profil nového propustku vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· Opatovice n/L, železniční most  - ev. km 15,394

Jedná se o stávající železniční most přes trvalou vodoteč. Stávající konstrukce je žb.deska s tuhou výztuží. Na mostě dochází k posunu kolejí vně mostu a dle vrtů u mostu chybí základ, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Nová nosná konstrukce bude žb.deska s tuhou výztuží z válcovaných nosníků. Rozpětí mostu je 6,5 m. Spodní stavbu tvoří nové tížné betonové opěry plošně založené. Profil pod mostem zůstává zachován. Most vyhovuje na stoletou vodu i s příslušnou rezervou.

· ŽST Opatovice n/L, propustek - ev. km 15,817

Jedná se o stávající deskový propustek přes občasnou vodoteč světlosti 1,2 m. Stávající nosnou konstrukci tvoří zabetonované kolejnice z roku 1950. Konstrukce nevyhovuje novému zatížení a nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto se navrhuje zatrubnění pod hlavními kolejemi troubou  světlosti 0,8 m, délky 12,61 m se spádem 1,13 %. Profil nového propustku vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· ŽST Opatovice n/L, propustek - ev. km 16,649

Jedná se o stávající propustek přes občasnou vodoteč světlosti 1,9 m.  V místě pod hlavními kolejemi je rozvalená klenba a proto navrhujeme v jejím místě zatrubnění žb.patkovou rourou světlosti 1,0 m. Délka zatrubnění bude 13,7 m ve spádu 1%. Profil nového propustku vyhovuje dle hydrotechnického posouzení na Q 100.

· ŽST  Opatovice n/L, železniční most - ev. km 17,288

Jedná se o stávající železniční most přes trvalou vodoteč. Stávající konstrukce je žb.deska. Je navržena sanace pouze pod kolejema 1,2 a 4.Vlevo bude umístěna protihluková stěna – nová římsa nebo římsový nosník.

Profil pod mostem zůstává zachován. Most vyhovuje na stoletou vodu i s příslušnou rezervou.

Pozemní komunikace

Stéblová - Opatovice nad Labem, stezka pro pěší km 12,780 - 12,940

Stéblová - Opatovice nad Labem, koncové obratiště v Čeperce

ŽST Opatovice n/L, úprava křižovatky u přejezdu v ev. km 16,419

ŽST Opatovice nad Labem, úprava komunikací u přejezdu v ev. km 16,203

ŽST Stéblová, přístupová komunikace k technologickému objektu

Pozemní stavby

ŽST Stéblová, technologický objekt

ŽST Stéblová, stavební úpravy VB

Zastávka Čeperka,, stavební úpravy VB

Zastávka Čeperka,, stavební úpravy VB

ŽST Hradec Králové, stavební úpravy VB

Demolice

ŽST Stéblová , demolice

V žst Stéblová bude zdemolován objekt, který slouží v současné době pro stávající zabezpečovací zařízení. Jedná se o zděný domek se sedlovou střechou o půdorysných rozměrech 5,0 x 16,0 m a výšce do hřebene 6,5 m. Objekt bude zdemolován do hloubky cca 0,5 m pod rostlý terén. Před demoličními pracemi bude domek odpojen od všech inženýrských sítí. Během stavby bude objekt sloužit jako zařízení staveniště a demolice tohoto objektu bude provedena až před ukončením stavby.

Zastávka Čeperka, demolice

Na zastávce Čeperka bude zdemolován domek manželů Růžičkových č.p. 45 včetně hospodářských budov a oplocení. Stávající domek je zděný objekt se sedlovou střechou o půdorysných rozměrech 6,2 x 12,8 m a výšce do hřebene 4,5 m, zděný hospodářský objekt  má půdorysné rozměry 5,3 x 13,9 m a výšku 3,5 m. Objekty budou zdemolovány do hloubky cca 0,5 m pod rostlý terén. Před demoličními pracemi budou domky odpojeny od všech inženýrských sítí. Během stavby bude objekt sloužit jako zařízení staveniště a demolice tohoto objektu bude provedena až před ukončením  stavby.

Zastřešení nástupišť, přístřešky

· ŽST Stéblová, přístřešky pro cestující

· ŽST Stéblová, přístřešek na kola

· Zastávka Čeperka, přístřešky pro cestující

· ŽST Opatovice nad Labem, přístřešky pro cestující

· ŽST Opatovice nad Labem, přístřešky na kola

Protihluková opatření

· Protihlukové stěny

· Individuální protihluková opatření

Trakce a energetika

· Trakce a ukolejnění

· Projekt navrhuje výměnu stávajících trakčních stožárů v rozsahu daném kolejovými úpravami a technickým stavem stávajících nosných konstrukcí.

· Silnoproudá vedení

· Napájení stanic a zastávek

· Úprava osvětlení stanic a zastávek

· Elektrický ohřev výhybek

· Dálkové ovládání odpojovačů

Inženýrské sítě a jejich přeložky

· Kanalizace

· Vodovody

· Plynovody

· Ostatní inženýrské sítě  a přeložky tepelných rozvodů

· Přeložky ostatních sdělovacích sítí

· Přeložky ostatních elektrorozvodných sítí

	Rozsah stavby
	začátek stavby: km 8,160

konec stavby: km 17,920

	Dosažená traťová rychlost

pro klasické i naklápěcí soupravy
	160 kmh-1

	Prostorová průchodnost
	UIC GC

	Traťová třída zatížení
	D4

	Počet výhybkových jednotek zabezpečených SZZ
	31 v.j.

	Elektrický ohřev výměn
	26 ks

	Nástupiště

· nová nástupiště

· rekonstruované nástupiště

· přístřešky pro cestující

· přístřešky pro kola
	4 (celkem 4 nástupištní hrany –

celková délka 680m)

2 (celkem 2 nástupištní hrany –

celková délka 340m)

203 m2
48 m2

	Železniční svršek

· zřízení koleje UIC 60

· zřízení koleje R 65 (užitá)

· zřízení koleje S 49 (užitá)

· zřízení výhybek UIC 60

· zřízení výhybek S 49

· zřízení výhybek S 49 (užitá)

· rekonstrukce úrovňových přejezdů

· zrušení úrovňových přejezdů a přechodů
	12 121 m

4 449 m
847 m

19 ks

3 ks

3 ks

1 ks

1 ks

	Úpravy a sanace železničního spodku

· úprava pláně se zhutněním

· svahování násypu

· svahování zářezu
	103 229 m2
16 876 m2
1 572 m2

	Pozemní objekty

Obestavěné prostory nových objektů
	885 m3

	Úpravy trakčního vedení (TV)

· montáž a úprava TV

· demontáž TV
	25,51 km rozvinuté délky

20,17 km rozvinuté délky

	Rekonstrukce osvětlení

· sklopné osvětlovací stožárky
	8 ks

	Spotřeba elektrické energie
	222 MWh/rok

	Umělé stavby

· most

· rekonstrukce

· novostavba

· lávka pro pěší

· propustků

· protihlukové stěny
	3 ks

-

1 ks

8 ks

4 065 m

	Nároky na zábor zemědělské půdy

· trvalý zábor

· zábor do 1 roku
	6467m2

5348m2

	Nároky na zábor lesní půdy

· trvalý zábor

· zábor do 1 roku
	183m2

1100m2

	Úspora pracovních sil:
	16


B.I.7.

Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení

Předpokládaný termín zahájení výstavby:
zahájení  stavby         1.6.2006

konec stavby            30.9.2008 

Doba výstavby:
28 měsíců


B.I.8.

Výčet dotčených územně samosprávných celků

Vyšší územně správní celky

Pardubický kraj

Krajský úřad Pardubického kraje

Komenského nám. 125

Pardubice

532 11

kód kraje 94






Královéhradecký kraj

Krajský úřad Královéhradeckého kraje

Wonkova 1142

Hradec Králové

50002

kód kraje 86

Obce 








kód obce 

Stéblová


572934

Čeperka


574856

Opatovice nad Labem

575429

Březhrad


01387

Rozhraní správního členění stavby.

	kraj
	obec
	od km
	do km

	Pardubický
	Stéblová
	8,639
	9,611

	Pardubický
	Čeperka
	9,611
	13,314

	Pardubický
	Opatovice nad Labem
	13,314
	17,082

	Královéhradecký
	Březhrad
	17,082
	17,851
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Obr.č.2 Správní členění stavby.


B.II.

Údaje o vstupech

B.II.1.

Půda

Vzhledem k tomu, že se jedná o zdoukolejnění trati, dojde k záboru půdy. Stavba vyvolá zábor zemědělského půdního fondu i pozemků plnících funkci lesa.

Geologické poměry se v místech trvalých záborů z hlediska půdotvorných substrátů téměř nemění.

Předkvartérní podklad je zde budován horninami mezozoika (křídy).

Převažujícím horninovým typem jsou vápnité jílovce, méně slínovce březenského souvrství o mocnosti 170 cm. Tyto horniny jsou však uloženy poměrně hluboko pod povrchem terénu a na vývoj půd vliv nemají.

Kvartérní pokryv je budován fluviálními a eolickými sedimenty, v menší míře pak navážkami.

Fluviální sedimenty jsou vázány především na náplavy řeky Labe a jeho přítoků. Jsou zastoupeny mocnými uloženinami nekarbonátových štěrkových písků pleistocénního stáří, které vyplňují celé bývalé koryto Labe v trase od žst. Stéblová až do Opatovic.

Eolické sedimenty se vyskytují ve formě vátých písků. Jedná se o nepříliš mocný pokryv, který vznikl eolickým transportem písčité frakce uvolněné z povrchu teras. Tyto zeminy se vyskytují v souvislém pásu od žst. Stéblová po obec čeperka.

Navážky jsou ponejvíce rozšířeny v těsné blízkosti trati ČD, v zastavěném území apod. Mocnost navážek je nepravidelná a je tvořena zeminami z blízkého okolí a stavebním  ve formě výzisku po čištění štěrkového lože.

Hlavním půdotvorným substrátem jsou v celé trase pouze nekarbonátové eolické písčité a fluviální štěrkovitopísčité sedimenty kvartérního pokryvu.

Dotčené pozemky.

	katastrální území
	pozemky

	Březhrad
	145/15, 145/16, 145/17, 145/19,  241/50,  678/15,  678/16,  678/17,  678/19, 705/6, 705/9, 678/13, 705/7, 705/8, 145/18, 705/1, 707/2

	Ohrazenice
	70/2

	Opatovice
	468/2, 536/1, 536/1, 536/1, 579/3, 579/5, 579/5, 705/11, 1655, 436/67,  1593/1, 1605/3, 112, 1635/1

	Pohránov
	58/5

	Pohřebačka
	52/1,138, 11/6, 11/48, 17, 35/1, 35/2, 35/9, 37/1, 40/6, 237, 249/2, 251/2, 263/12, 272/4, 
370, 533/3, 533/6, 541, 542/1, 543/1, 543/2, 558/3, 564, 42, 43, 57, 66, 170, 369/5, 558/1, 558/5, 52/2, 4/2, 4/3, 11/16, 11/17, 11/28, 11/41, 11/48, 17, 35/3, 223/2, 225, 235/3, 237, 242, 249/1, 251/6, 263/1, 263/12, 269/1, 272/1, 272/2, 273/2, 273/10, 275/1, 369/2, 530/1, 530/8, 531/2, 533/3, 533/6,535/1, 605, 606, 611, 612, 614

	Semtín
	216/1

	Srch
	553/1

	Stéblová
	76/10, 560/1, 676, 678, 516/20, 593, 676, 678, 33, 64, 64/1, 64/4, 287/6, 516/21, 64

	Trnová
	568/1, 568/3, 568/4

	Čeperka
	233/6, 233/7, 233/8, 233/10, 233/17, 236/2, 236/3, 236/5, 237/3, 244/1, 738,2,232/10, 233/2, 233/5, 233/11, 233/31, 233/77, 294/5, 294/7, 294/26, 303/2, 303/4, 317/61, 317/74, 317/83, 317/84, 408, 415/2, 415/14, 422/1, 422/4, 424/8, 424/27, 433, 506, 530/1, 530/5, 532, 540/1, 645/1, 743/1, 66, 67, 502, 432/1, 432/3, 432/4, 432/5, 432/6, 432/7, 432/8, 432/9, 432/10, 662, 502  


B.II.2.

Voda

Pitná voda

Po dobu výstavby bude nutné zajistit zásobování pitnou vodou pro pokrytí potřeby stavebních čet. Po dokončení stavby bude potřeba vody kryta z místních vodovodů. Čerpání podzemní vody se neplánuje.

Technologická voda

Potřeba technologické vody při výstavbě se vztahuje zejména na tyto činnosti:

· výroba betonové směsi

· ošetřování betonu ve fázi tuhnutí a tvrdnutí

Stávající stupeň přípravy dokumentace stavby neřeší potřebu ani zdroj vody pro účely stavebních technologií. Převážná část požadovaného objemu betonové směsi bude na staveniště dopravována v domíchávačích z místa výroby do prostor staveniště. Přímá potřeba provozní vody při výstavbě může být pokryta dovozem v cisternách. 

B.II.3.

Ostatní surovinové a energetické zdroje

Elektrická energie

ŽST. Stéblová 

Nová technologická budova se připojí ze stávající stožárové transformovny 35/0.4kV distribuční sítě NN (VČE a.s) novou kabelovou přípojkou (30m) v zemi. V rozvodně NN technol. budovy se umístí oddělovací transformátor, měření spotřeby el. energie, rozvaděč zajištěné sítě a hlavní rozváděč stanice.

Bilance  el. energie  v žst. Stéblová (z distr.sítě VČE ):
 Pi (kW)         Pp (kW)
Venk. osvětlení                                                                       7,8                    7,8

Technol. budova - elektroinstalace                                        35,0                   15,0

Ostatní (rezerva  pro zab zař., atd)                                        40,0                   25,0

Celkem                                                                                   82,8                    47,8
Roční spotřeba el  energie – nový  stav :         cca  76 MWh/rok 

Roční spotřeba el energie  - stávající  stav :    cca 168 MWh/rok

zast. Čeperka  

Stávající přípojka NN z distribuční sítě VČE a.s., vč. proudové hodnoty hl. jističe 3x 20A zůstane zachována. Do nového  plechového kiosku typu TS-3-B se.instaluje oddělovací transformátor, nová elektroměrová skříň a dálkové ovládání osvětlení zastávky.

 Bilance  el. energie zast.Čeperka (z distr.sítě VČE ):     Pi (kW)         Pp (kW)
Venk. osvětlení                                                                     3,0                  3,0

Objekt zastávky                                                                     5,0                 3,0

Ostatní                                                                                    2,0                 1,0

Celkem :                                                                               10,0                 7,0
Roční spotřeba el energie – nový  stav :         cca  9,6 MWh/rok
Roční spotřeba  el energie  - stávající  stav :  cca  8,2 MWh/rok

ŽST. Opatovice n/L.  

Drážní část stavebně rekonstruované výpravní budova se připojí ze stávající stožárové transformovny 35/0.4kV distribuční sítě NN (VČE a.s) novou kabelovou přípojkou (460m) v  zemi. V  rozvodně NN výpravní budovy se umístí oddělovací transformátor, měření spotřeby el. energie, rozvaděč zajištěné sítě a hlavní rozváděč stanice. 

Bilance el. energie v žst Opatovice n/L

(z distr.sítě VČE ):                                                    Pi (kW)               Pp (kW)
Venk. osvětlení                                                          15,5                      15,5

Výpravní. budova - elektroinstalace (bez bytů)        45,0                       25,0

Ostatní (rezerva  pro zab zař., atd)                            55,0                       35,0

Celkem                                                                     115,5                     75,8
Roční spotřeba el energie – nový  stav :        cca  136,2  MWh/rok 

Roční spotřeba el energie  - stávající  stav :  cca    94,6 MWh/rok 

B.II.4.

Stavební materiály

Vstupní suroviny

Při realizaci stavby vzniknou nároky na vstupní suroviny, jedná se především o jednorázový odběr následujících druhů materiálů:

· zeminy vhodné pro násypy 
cca 6 056m3 

· kamenivo a štěrkopísky 
cca 23 956m3
· cement a přísady do betonů

· materiál pro kryt vozovky

· ocel (výztuž, svodidla, sloupky)

· prefabrikáty (odvodnění)

· materiál na protihlukové stěny

Přehled materiálových zdrojů v blízkosti tratě Stéblová – Opatovice.

	ložisko
	katastr
	pozice
	komunikace

	Čeperka (Gigant)


	Čeperka


	Pískovna založena V od panelárny asi 500 m SZ od kóty 224,3 m n.m. Těžební pole je na V straně ohraničeno silnicí ze stanice dráhy Stéblová, vedoucí k velkovýkrmně „Gigant“, na S dělá hranici „Gigant“ a na J tvoří hranici silnice ze žel. stanice Stéblová na Staré Ždánice.
	Pro transport SP železnicí se používá vlečky napojené na trať v délce asi 1 km.



	Pohřebačka (u panelárny)


	Pohřebačka


	Pískovna založena v polích mezi nádražím Pohřebačka – Opatovice nad Labem, asi 500 m VSV od zmíněného nádraží. Do pískovny vede pevná cesta od nádraží.
	Žel. stanice Pohřebačka - Opatovice vzdálena cca 0,5 km.



	Plačice - Libišany


	Plačice, Libišany


	lokalita přiléhá na severu k silnici Hradec Králové - Bohdaneč, v úseku jižně od Plačic po obec St. Ždánice. Na jihu končí u trasy Opatovického kanálu. Nadmořská výška povrchu terénu se pohybuje kolem 227 m n.m. Oblast lokality přiléhá k ložiskům štěrkopísků v těžbě u Stéblové a St. Ždánic.
	dvě hlavní silnice č. 33 a 37 Hradec Králové - Pardubice, propojené místními vozovkami.



	Březhrad


	Březhrad


	Ložisko leží SZ od obce Březhrad. Jedná se o rovinaté území s nadmořskou výškou kolem 227 m n.m. Orograficky přísluší oblast k východočeské tabuli. Územím protéká Stěžerský potok a vlévá se do Labe.
	pro oblast je charakteristická hustá síť komunikací. Nejdůležitější z nich je silnice I. třídy H. Králové - Praha. Nejbližší železniční stanice s možností nakládky jsou Opatovice nad Labem.

	Březhrad
	Březhrad
	U zastávky ČD Březhrad
	Do pískovny vede cesta.

	Pískoviště u „Temešváru“ (Plačice)
	Plačice 
	Asi 250 m JZ od osady u „Temešváru“, cca 500mV od kóty 234,8 m n.m.
	Cca 200 m štětované silnice, stanice Hradec Králové asi 4 km.

	Plačice


	Plačice


	1 km V od obce, J od panelárny.


	Cca 300 m cesty k silnici Plačice - Kukleny

	Vlčkovice


	Vlčkovice


	V obci, při silnici Vlčkovice – Plačice, asi 300 m od křižovatky v obci.


	Žel. stanice Hradec Králové vzdálena asi 6 km.

	Plačice


	Plačice
	Západně od silnice u křižovatky Pardubice - Bohdaneč.
	U hlavní silnice.

	Plačice


	Plačice


	150 m jižně od kóty 231,5 m n.m., východně od silnice do Bohdanče
	U silnice vpravo z Libišan do Plačic.

	Pohřebačka


	Pohřebačka


	Bývalá obecní pískovna, prostírá se v polích u křižovatky polních cest mezi Labem a žel. tratí, V od nádraží (asi 750 m) cca 1 km Z od kóty 237,7 m n.m. Od nádraží vede k pískovně pevná polní cesta.
	Žel. stanice v místě.



	Libišany
	Libišany
	Obecní pískovna při silnici Hradec Králové – Kutná Hora, při její východní straně cca 400 m JJZ od kóty 231,8 m n.m.
	Žel. stanice Pohřebačka – Opatovice vzdálena asi 3,5 km.

	Vysoká nad Labem


	Vysoká nad Labem


	Písník založen asi 750 m S od pomníku ve středu obce na návrší v lese, asi 500 m SZ od kóty 281,2 m n.m. Do pískovny vede ze SZ okraje obce polní cesta.
	Žel. stanice Pohřebačka – Opatovice vzdálena asi 6 km.



	Vysoká nad Labem


	Vysoká nad Labem


	Pískovna byla založena asi 300 m jižně od kóty 281,3 m n.m. a cca 500 m SSZ od kóty 284,2 m n.m. Do pískovny vede ze S cípu obce cesta v délce cca 1 km.
	Žel. stanice Pohřebačka – Opatovice vzdálena asi 6 km.



	Opatovice nad Labem


	Opatovice nad Labem


	Pískovna se nachází 700 m JZ od kóty 220,3 m n.m., cca 1 km SV od kóty 225,6 m. Do pískovny vede z JV části obce Opatovice polní cesta v délce asi 500 m, která je napojena na hlavní silnici v obci – směr Hradec Králové – Pardubice.
	Žel. stanice Pohřebačka – Opatovice vzdálena asi 3 km.



	Opatovice


	Opatovice


	Bývalý obecní písník zvaný „Barborka“. Vzdálen asi 750 m JZ od kóty 225,6 m n.m. a cca 250 m od místního hřbitova v obci Čeperka, a severně této obce v lesíku. Do písníku vede z Čeperky polní cesta v délce asi 300m.
	Žel. stanice Čeperka vzdálena asi 1 km.



	Čeperka
	Čeperka
	Pískovna v polích asi 1 km V od obce Podůlšany, při J straně polní cesty z Podůlšan do Čeperky, asi 400 m SSZ od kóty 223,6 m n.m. K pískovně vede polní cesta.


	Nejbližší žel. stanice Stéblová vzdálena asi 5 km.



	Staré Ždánice – Stéblová I.
	Staré Ždánice


	Rozlehlá pískovna založená v místech bývalého rybníka „Oplatil“ sousedící na J straně s pískovnou Pozemních staveb Pardubice, severní hranice končí u silnice Staré Ždánice – Srch, východní hranice tvoří místní potok a na západě končí těžební pole u silnice Hradec Králové – Přelouč.
	Železniční stanice Stéblová je vzdálena cca 4 km.



	Staré Ždánice
	Staré Ždánice
	Bývalé obecní pískoviště při rozcestí silnice Dolany – Bohdaneč – St. Ždánice, cca 350 m J od kóty 220,9 m n.m.
	Žel. stanice Stéblová vzdálena cca 5 km.



	Staré Ždánice


	Staré Ždánice


	Bývalá pískovna založena u kóty 220,2 m n.m., asi 60 m V od silnice Staré Ždánice – Hrádek.
	Žel. stanice Stéblová vzdálena cca 5 km.

	Staré Ždánice - Stéblová


	Staré Ždánice


	Pískovna založena asi 380 m V od hlavní silnice Hradec Králové – Přelouč, v úseku St. Ždánice – Dolany – Hrádek. Těžební pole se prostírá asi 350 m V od uvedené silnice a jde dále na V. Konečnou hranici tvoří el. vedení vysokého napětí.
	Žel. stanice Stéblová vzdálena cca 5 km


B.III.

Údaje o výstupech

B.III.1.
Ovzduší

Bodové zdroje znečišťování ovzduší

Během výstavby lze předpokládat, že prakticky jediným zdrojem znečištění ovzduší v době realizace stavby v nejbližším okolí bude vlastní stavební doprava. Stavební hmoty a materiály budou převáženy po železnici, ve výjimečných případech budou použity alternativní druhy dopravy, z nichž nejvýznamnější bude doprava silniční. Ke zvýšení koncentrací plynných látek dojde pouze lokálně, a to především z výfukových plynů těžké mechanizace použité po dobu výstavby, lokálně dojde ke zvýšení prašnosti v důsledku zemních prací. Částečně lze prašnost po dobu výstavby eliminovat kropením. 

V přípravné dokumentaci stavby se navrhuje situování recyklační základny:

· v žst. Opatovice nad Labem

Zařízení na úpravu a zpracování kameniva (přírodního i umělého) jsou na základě zákona č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší a prováděcích předpisů řazena do kategorie středních zdrojů znečišťování. U výše uvedených zařízení je nutné přímo u zdroje snižovat, event. vyloučit všechna  místa a  operace, kde  dochází k emisím tuhých  znečišťujících látek  do ovzduší. Případně, s ohledem  na technické  možnosti, vybavit zdroj znečišťování vodní clonou, skrápěním, odprašovacím nebo mlžícím zařízením (realizace opatření musí být  odsouhlasena a pravidelně vyhodnocována inspekcí). Na hranici pozemku, kde bude prováděna recyklace štěrkového lože zařízením na úpravu a zpracování kameniva, nesmí být překročen depoziční limit pro prašný spad podle nařízení vlády č.350/2002Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsob sledovaní, posuzování, hodnocení a řízení kvality ovzduší.

V případě průběžného odvozu není nutno materiál přechodně skladovat, a tak jsou omezeny požadavky na přechodné deponie. 

pozn. Vybraný zhotovitel, který bude provádět recyklaci štěrku z kolejového lože, doloží investorovi stanoviska a povolení příslušného orgánu ochrany ovzduší, které se vyžadují na základě § 17 odst. 2 písm. b) a c) zákona č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší.

Ke zhoršení kvality ovzduší dojde krátkodobě během realizace stavby, a to především emisemi z těžké automobilové dopravy v rámci přesunů materiálu a při rekonstrukci štěrkového lože trati (zvýšená prašnost v trase trati). Po dokončení stavby - vzhledem k provozování výhradně elektrické trakce - nedojde k zatížení ovzduší  cizorodými látkami z provozu železnice.  

Zatížení ovzduší cizorodými látkami je možno minimalizovat těmito kroky: 

· koordinací stavebních prací

· koordinací přesunů stavební techniky

· optimalizací dopravních tras a vytíženosti nákladních aut

· snižováním prašnosti kropením

· udržováním techniky v čistotě a hlavně v dobrém technickém stavu
B.III.2.


Odpadní vody

Při provozování modernizované trati nebudou vznikat odpadní vody, vznik odpadních vod v železničních stanicích je mimo rámec tohoto oznámení.

Srážkové vody

Z hlediska odpadní vod lze očekávat pouze dočasné a omezené množství srážkových odpadních vod v etapě výstavby v prostoru recyklace štěrkového lože. Jedná se o navrženou plochu pro recyklační základnu v ŽST Opatovice nad Labem. Minimální nutná plocha vlastní recyklační linky je 10x20m, je nutné ještě počítat s plochou mezideponie 15x25m. Prostor bude představovat panelovou plochu s utěsněnými spárami a bude vyspádován do kalové jímky.

Odvodnění železničního spodku
V úseku 8,000 – 15,200 lze předpokládat, že podloží je schopnu infiltrovat srážkovou vodu v reálném čase, bez nutnosti dalších opatření. V úseku 15,200 – 17,630 byly navrženy vsakovací příkopy se vsakovacím žebrem a podélná vsakovací žebra.

Odpadní vody splaškové

Vznik splaškových vod lze předpokládat v souvislosti s provozem sociálních zařízení staveniště během výstavby komunikace. V současné fázi přípravy stavby není specifikováno jejich množství ani způsob nakládání s těmito vodami. 

Způsob nakládání s těmito vodami musí být v dalším stupni projektové dokumentace řešen tak, aby nedocházelo ke znečišťování povrchových ani podzemních vod.

Po skončení stavby nedojde k prokazatelným změnám z hlediska produkce splaškových vod. 

Odpadní vody technologické

Stavba bude ve fázi výstavby produkovat pouze minimální množství technologických odpadních vod, například z kropení betonu, čištění strojních zařízení. Množství ani kvalitu těchto odpadních vod nelze přesně specifikovat, tato problematika bude řešena v dalším stupni projektové dokumentace.

Ve fázi provozu nebude stavba produkovat žádné technologické odpadní vody.

B.III.3.


Odpady

Odpady z výstavby

V rámci průzkumu předmětného úseku trati, včetně železničních stanic Stéblová a Opatovice nad Labem, bylo odebráno celkem 12 dílčích vzorků z konstrukčních vrstev pražcového podloží. 

U vzorků z konstrukčních vrstev pražcového podloží byly laboratorně stanoveny koncentrace následujících vybraných potenciálních polutantů, resp. cizorodých látek v sušině a byly porovnány s limitními koncentracemi organických škodlivin v sušině podle vyhlášky  MŽP ČR č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady:

· ropné látky stanovované jako nepolární extrahovatelné látky - NEL 

· polycyklické aromatické uhlovodíky – suma PAU  

· polychlorované bifenyly – suma PCB 

Dále byly provedeny chemické analýzy ve vodném výluhu u vybraných těžkých kovů (As, Cd, Crcelk, Hg, Ni, Pb) a porovnány s limitními hodnotami tříd vyluhovatelnosti dle přílohy č. 6 vyhlášky MŽP ČR č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady.

Porovnáním výsledků chemických analýz s limitními koncentracemi organických škodlivin v sušině (podle vyhlášky  MŽP ČR č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady) vykazují následující vzorky zvýšené znečištění ropnými látkami (hodnoty překračují limitní koncentrace pro využití v podzemních prostorách a na povrchu terénu):

· královehradecké zhlaví (výhybka č. 2) žst. Stéblová (charakteristický vzorek K2)

· kolej č. 7 žst. Opatovice nad Labem (charakteristický vzorek K6)

Materiál odtěžený z výše uvedených míst bude uložen na skládce skupiny S – ostatní odpad.
Ostatní výkopové zeminy je možné, dle provedených chemických analýz organických škodlivin v  sušině (NEL, PAU a kongenerů PCB), využívat v podzemních prostorách nebo na povrchu terénu.

Ze srovnání naměřených koncentrací kovů ve vodném výluhu s limitními hodnotami tříd vyluhovatelnosti  (dle přílohy č. 6, vyhlášky 383/2001 Sb.) vyplývá, že sledované látky ani v jednom případě nepřekročily limitní hodnoty třídy vyluhovatelnosti I. 

Pro určení množství jednotlivých druhů odpadů byl zpracován seznam odpadů ze stavby, vycházející z plánovaných prací a vztahující se k jednotlivým provozním souborům (dále jen PS) a stavebním objektům (dále jen SO). Jedná se především o štěrkové lože ze železničního svršku, výkopové inertní materiály, stavební sutě a betony z demolic, stavební kovové konstrukce, zbytky dřevěných konstrukcí a další. 

· Štěrkové lože ze železničního svršku

V dokumentaci je uvažováno s maximálním využitím stávajícího štěrkového lože (recyklátu) v souladu s Obecnými technickými podmínkami „Kamenivo pro kolejové lože“ (ČD, č.j. 59 931/95 – S7/STAV) a s předpisem S3 (příloha č. 25, změna č. 6).

Z celkového množství odtěženého štěrkového lože bude po recyklaci využito 45% zpět do štěrkového lože železničního svršku a 35% jako štěrkodrť v železničním spodku.

· Štěrkové lože kontaminované

/kód odpadu 17 05 07* - Štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky, kategorie odpadu N/

Pod katalogové číslo 17 05 07* Štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky je možné zakategorizovat železniční svršek z oblastí zhlaví v železničních stanicích - pod výhybkovými výměnami a místa stání hnacích jednotek kolejových vozidel, příp. odstavných kolejí. V celém úseku stavby bylo provedeno místní šetření za účelem stanovení rozsahu průzkumu kontaminace a vymezení povrchové kontaminace stávajícího štěrkového lože. Štěrkové lože kontaminované bylo lokalizováno:

ve výhybkách - odtěžení kontaminovaného materiálu z výhybek je doporučeno pouze pod výměnovou částí, kde je patrná kontaminace na povrchu. Z praktických zkušeností (zejména z již realizovaných staveb modernizací a optimalizací železničních koridorů) je průměrné množství kontaminovaného materiálu na výhybku 15 m3. 

Celkové množství kontaminovaného štěrkového lože ze stavby činí cca 580 t.

Štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky (nepolární extrahovatelné látky) je možné dekontaminovat na dekontaminační ploše Dolní Přím, případně Lodín.

· Štěrkové lože nekontaminované 

/kód odpadu 17 05 08 - Štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07, kategorie odpadu O/

Materiál štěrkového lože nevyhovuje, v předmětném úseku trati, z hlediska únosnosti, mechanických vlastností i z hlediska kvality materiálu. Tento materiál bude recyklován. Po oddělení podsítného bude obsahovat zanedbatelná množství ropných látek z úkapů pohonných hmot, mazacích olejů apod. 

· Výzisk z recyklace štěrkového lože - podsítné

/kód odpadu 17 05 08 - Štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07, kategorie odpadu O/ 

Výzisk činí 20% z celkového objemu odtěženého štěrkového lože cca 8 761 t.
Jedná se o výzisk z recyklace štěrkového lože, které obsahuje kamenivo nevyhovující frakce. Jde o úlomky štěrku, drobného kameniva, příměsi prachu, minerálních i organických částic. Na tyto složky jsou v převážné míře vázány škodlivé látky obsažené v železničním svršku. Je nutné s tímto materiálem nakládat v závislosti na míře znečištění.

Pokud kontaminace nebude překračovat legislativně stanovená kritéria, bude možné tento materiál použít například do násypů, na zpevnění cest, na rekultivace skládek (jde o materiál, který se vzhledem k namrzavosti nehodí pro krycí vrstvy), denní překryvy na skládkách komunálního odpadu, k sanačním pracím

, jinak je nutno odstranit tento materiál na příslušné skládce odpadů. 

· Výkopová zemina

/kód odpadu 17 05 04 - Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03, kategorie odpadu O/

Přebytečná výkopová zemina vznikne zejména při úpravách a obnově železničního spodku  koleje č. 1. Vzhledem k tomu, že rekonstrukce koleje č. 1 bude realizována až v poslední (IV.) etapě výstavby, nebude možné výkopovou zeminu využít v předmětné stavbě. Jedná se cca o 12 635 t.

Výkopová zemina z ostatních provozních souborů a stavebních objektů (cca 3 390 t) bude využita při výstavbě koleje č. 2 za předpokladu, že dané PS a SO budou realizovány v I. etapě výstavby. V případě, že ji nebude možné použít do náspů železničního tělesa koleje č. 2, bude s ní nakládáno stejně jako s přebytečnou výkopovou zeminou z koleje č. 1.

V případě, že vodný výluh výkopové zeminy nebude překračovat v žádném z ukazatelů limitní hodnoty výluhové třídy číslo I (uvedené v tabulce č. 6.1 přílohy č. 6 vyhlášky MŽP ČR č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady) a limitní hodnoty obsahu organických škodlivin v sušině (uvedené v tabulce č. 9.1 přílohy č. 9 výše uvedené vyhlášky), doporučujeme zeminu k využití na rekultivace nebo pro terénní úpravy v zájmovém území.

V případě, že toto využití nebude možné, bude přebytečná zemina uložena na skládce skupiny S – inertní odpad (např. Chlumec nad Cidlinou, Olešnice, Písník), případně skupiny S – ostatní odpad (např. skládka Chvaletice).

Zhotovitel stavby odpovídá za dodržení podmínek stanovených platnou legislativou a požadavků příslušného orgánu státní správy. V případě návrhu druhotného využití (ze strany zhotovitele) je nezbytné vyjádření příslušného orgánu státní správy.

V další stupni projektové dokumentace budou výše uvedené možnosti pro ukládání výkopové zeminy aktualizovány.

· Kámen z demolic

/kód odpadu 17 05 04 - Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03, kategorie odpadu O/

Kámen vznikne zejména z demolice železničního mostu v km 12,849 (SO 04-38-03) a z demolice propustku v km 16,649 (SO 05-38-10). V případě, že nebude možné kámen využít v předmětné stavbě, bude odvezen do recyklačního střediska.

Celkové množství vybouraného kamene činní cca 482 t.

· Stavební suť 

/kód odpadu 17 01 02 – Cihly, kategorie O( 17 01 03 – Tašky a keramické výrobky, kategorie O/

Stavební suť, vzniklá při stavebních úpravách zejména z demolic pozemních objektů, bude přednostně recyklována v zařízeních na recyklaci stavebních odpadů. V případě, že toto využití nebude možné, bude stavební suť uložena na povolené skládce odpadů skupiny S – inertní odpad, popřípadě na skládce skupiny S – ostatní odpad. Před započetím demoličních prací budou z pozemních objektů odstraněny nebezpečné materiály (např. materiály obsahující azbest – střešní krytina) tak, aby bylo zabráněno kontaminaci stavební suti určené k recyklaci. 

Celkové množství stavební suti činí cca 374 t.

· Beton z demolic objektů 

/kód odpadu 17 01 01 - Beton, kategorie O/

Beton, z demolic základů trakčního vedení a z demolic mostních a pozemních objektů, bude nejprve zpracován v zařízeních na recyklaci stavebních odpadů s následným využitím jako druhotná surovina pro násypy, obkladové vrstvy a obsypy, příp. jako kamenivo do betonu nižších pevnostních tříd. V případě, že toto využití nebude možné, bude beton uložen na povolené skládce odpadů skupiny S – inertní odpad, popřípadě na skládce skupiny S – ostatní odpad. 

Celkové množství betonu ze stavby činí cca 1 880 t.

· Živičný kryt

/kód odpadu 17 03 02 – Asfaltové směsi neuvedené pod číslem 17 03 01, kategorie odpadu O/ 

Živičný kryt vybouraný při rekonstrukcích železničních přejezdů a úpravách místních komunikací se bude recyklovat v mobilních recyklačních zařízeních, popřípadě vybourané kry živice nabídnout nejbližší obalovně živičných směsí na předrcení a následné využití. V případě, že toto využití nebude možné, bude vybouraný živičný kryt uložen na povolené skládce odpadů skupiny S – inertní odpad, popřípadě na skládce skupiny S – ostatní odpad. 

Celkové množství asfaltového betonu  činí cca 319 t.

· Smýcené keře a rostlinné zbytky 

/kód odpadu 02 01 03 - Odpad rostlinných pletiv, kategorie O/ 

Jedná se o pokácené stromy, smýcené keře a pařezy, které budou odstraněny z prostoru staveniště. Kvalitní vzrostlé stromy lze využít jako řezivo. Smýcené keře a náletové dřeviny lze zpracovat štěpkovačem, s následným využitím dřevních štěpků jako surovinové skladby kompostů při kompostování. Pokud nebude možné tento rostlinný odpad využít v nejbližší kompostárně, lze jej spálit ve spalovně odpadů, popřípadě uložit na skládku skupiny S – ostatní odpad. 

Celkové množství rostlinných odpadů činí cca 1 229 t.

· Železniční pražce

Nakládání s železničními pražci je v kompetenci Českých drah. Kolejová pole budou převezena na demontážní základnu do žst. Borohrádek. Pražce, které svou kvalitou již neodpovídají a nemohou být znovu použity pro konstrukci železničního svršku, je nutno odstranit na základě požadavků Českých drah. Použité pražce s odpovídající kvalitou, mohou být znovu používány na vedlejších tratích. 

V následujících kapitolách je popsán způsob nakládání s vyřazenými pražci, které bude možno využívat nebo odstraňovat teprve na základě rozhodnutí ČD.

· Dřevěné pražce a mostnice

/kód odpadu 17 02 04* (dřevo) – Sklo, plasty a dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné, kategorie N / 

Celkový počet dřevěných pražců činí 1 427 ks (cca 114 t)

Celkový počet dřevěných mostnic činí 20 ks (cca 2 t)

Dřevěné pražce a dřevěné mostnice nesmí být v žádném případě odstraňovány volným pálením. Nepoužitelné a vyřazené dřevěné pražce, resp. mostnice budou odstraněny na skládce skupiny S – nebezpečný odpad, popřípadě ve spalovně odpadu.

· Betonové pražce 

/kód odpadu 17 01 01 - Beton, kategorie O/. 

Celkový počet betonových pražců činí 2 445 ks (cca 636 t).

Nepoužitelné a vyřazené betonové pražce budou přednostně recyklovány na drtícím zařízení. 

· Kovový odpad 

/ kód odpadu 17 04 01 – Měď, bronz, mosaz (cca 31 t), 17 04 05 – železo a ocel (cca 904 t), 17 04 07 – Směsné kovy (cca 1 t), 17 04 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 (cca 7 t), vše  kategorie O/ zahrnující veškeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje, nosná lana, konzoly, kabely, spojovací materiál, je majetkem ČD. Materiál, který se již nehodí pro potřeby Českých drah (např. využití na údržbu a opravy provozně méně zatížených kolejí a regionálních tratí) nebo pro své opotřebení, stáří, nevyhovující technické vlastnosti, je využitelný jako druhotná surovina.

· Ostatní odpady

S následujícími materiály a zařízeními, které jsou majetkem ČD, bude nakládáno na základě jejich rozhodnutí. Jedná se o: 

· Pryžové podložky /kód odpadu 07 02 99 – Odpady blíže neurčené, kategorie O/ -      cca 7 t

· Vyřazená elektronická zařízení a přístroje /kód odpadu 16 02 14 – Vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 16 02 09 až 16 02 13, kategorie O/  - 3 t

· Porcelánové izolátory /kód odpadu 17 01 03 – Tašky a keramické výrobky, kategorie O/ - 515 ks

· Odpojovače (ocel-porcelán, 100 kg) /kód odpadu 17 01 03 – Tašky a keramické výrobky, kategorie O/ - 8 ks

· Polyetylénové podložky /kód odpadu 17 02 03 – Plasty, kategorie O/ - cca 3 t

V případě, že výše uvedené materiály a zařízení nebudou nadále využitelné pro potřeby ČD, stanou se odpadem a bude s nimi nakládáno na základě požadavků platné legislativy v odpadovém hospodářství.

Nebezpečný odpad 

Nebezpečný odpad je určen zákonem o odpadech (§ 4 písm. a) a jeho nebezpečné vlastnosti jsou dány přílohou č. 2 výše uvedeného zákona. Hodnocení nebezpečných vlastností odpadů se provádí v souladu s § 7 až § 9 zákona o odpadech.

Při realizaci předmětné stavby vzniknou následující nebezpečné odpady:

· výhybky znečištěné mazadly (5 ks, kód odpadu 17 04 09*)

· štěrkové lože kontaminované (cca 580 t, kód odpadu 17 05 07*)

Jedná se převážně o štěrkové lože znečištěné ropnými látkami pod výhybkovými výměnami. stavební odpady obsahující azbest (cca 3 t, kód odpadu 17 06 05*).

· Výhybky znečištěné mazadly

Pro nakládání s vyřazenými výhybkami platí obdobná organizační opatření jako při nakládání s pražci a kolejemi. O využití bude rozhodnuto na základě kategorizace svrškového materiálu, která se zpracovává před realizací stavby a přesně vyhodnocuje konkrétní stav vyzískaného materiálu. 

V případě, že se již výhybky, pro své opotřebení a nevyhovující technické vlastnosti, nebudou hodit pro potřeby ČD, jsou využitelné jako druhotná surovina a je možné je odprodat společnostem, které se zabývají výkupem a následnou recyklací kovového odpadu.

· Stavební odpady obsahující azbest

/kód odpadu 17 06 05* – Stavební materiály obsahující azbest, kategorie N / 

V rámci demolic pozemních objektů k odstraňování střešní krytiny s obsahem azbestu.

Při nakládání s tímto odpadem je nutné respektovat následující povinnosti uvedené:

v § 35 zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech, 

v § 41 zákona č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví (jedná se o povinnost dodavatele stavby ohlásit orgánu ochrany veřejného zdraví příslušnému podle místa činnosti, že budou prováděny práce, při nichž budou zaměstnanci exponováni vlákny azbestu a toto hlášení učinit nejméně 30 dnů před zahájením práce)

V nařízení vlády č. 178/2001 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví zaměstnanců při práci (např. předcházení uvolňování azbestového prachu do ovzduší, odpady obsahující azbest musí být odstraňovány z pracoviště v utěsněných obalech označených nápisem upozorňujícím na obsah azbestu, používání ochranných pracovních prostředků, vymezení kontrolovaného pásma, hlášení o pracích, při nichž jsou nebo mohou být zaměstnanci exponováni azbestem)

Aby bylo zabráněno uvolňování azbestových vláken do ovzduší, je nutné střešní krytinu z demolovaných objektů vyjmout bez poškození a přímo na stavbě vložit do utěsněných obalů označených nápisem upozorňujícím na obsah azbestu. Takto zajištěný odpad s obsahem azbestu je nutné odstranit na skládce skupiny S – nebezpečný odpad.
	Č.
	Katalog. č.
	Kateg.
	Zařazení odpadu
	Název druhu odpadu dle Katalogu odpadů
	Jedn.
	Množství

	1
	17 05 04
	O
	Výkopová zemina - odkop
	Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03
	t
	16 025

	2
	170102-03
	O
	Stavební a demoliční suť (cihly, tašky, keramika)
	Cihly, tašky a keramické výrobky
	t
	374

	3
	17 03 02
	O
	Vybouraný asfaltový beton bez dehtu
	Asfaltové směsi neuvedené pod číslem 17 03 01
	t
	319

	4
	17 01 01
	O
	Beton z demolic objektů, základů TV
	Beton
	t
	1 880

	5
	17 05 08
	O
	Štěrk z kolejiště
	Štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07
	t
	8 761

	6
	17 05 07*
	N
	Lokálně znečištěný štěrk a zemina z kolejiště (výhybky)
	Štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky
	t
	580

	7
	02 01 03
	O
	Smýcené stromy a keře
	Odpad rostlinných pletiv
	t
	1 229

	8
	17 02 01
	O
	Dřevo po stavebním použití, z demolic
	Dřevo
	t
	25

	9
	17 02 02
	O
	Sklo z interiérů rekonstruovaných objektů
	Sklo
	t
	13

	10
	17 02 03
	O
	Plasty z interiérů rekonstruovaných objektů
	Plasty
	t
	

	11
	17 02 04*
	N
	Železniční pražce dřevěné
	Dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	ks
	1 427

	12
	17 04 05
	O
	Železniční pražce ocelové
	Železo a ocel
	ks
	

	13
	17 01 01
	O
	Železniční pražce betonové
	Beton
	ks
	2 445

	14
	17 01 01
	O
	Kůly a sloupy betonové
	Beton
	t
	

	15
	17 02 04*
	N
	Kůly a sloupy dřevěné
	Dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	ks
	

	16
	17 04 05
	O
	Železný šrot - konstrukce, stožáry, kolej.
	Železo a ocel
	t
	904

	17
	17 04 05
	O
	Rozvaděče kovové bez výzbroje
	Železo a ocel
	t
	

	18
	17 04 09*
	N
	Výhybky znečištěné mazadly
	Kovový odpad znečištěný nebezpečnými látkami
	ks
	5

	19
	16 02 09*
	N
	Transformátory a kondenzátory s obsahem PCB
	Transformátory a kondenzátory obsahující PCB
	ks
	

	20
	16 02 13*
	N
	Trafa s olejem nebo s jinými škodlivinami
	Vyřazená zařízení obsahující nebez. složky neuvedená pod čísly 16 02 09 - 12
	ks
	

	21
	16 02 14
	O
	Trafo bez náplně PCB a škodlivin
	Vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 16 02 09 až 16 02 13
	ks
	

	22
	17 04 01
	O
	Odpad mědi a jejich slitin
	Měď, bronz, mosaz
	t
	31

	23
	17 04 02
	O
	Odpad hliníku
	Hliník
	t
	

	24
	17 04 07
	O
	Šrot neželezných kovů
	Směsné kovy
	t
	1

	25
	17 04 11
	O
	Zbytky kabelů, vodičů
	Kabely neuvedené pod 17 04 10
	t
	7

	26
	17 03 03*
	N
	Asfaltové stavební nátěry
	Uhelný dehet a výrobky z dehtu
	t
	

	27
	07 03 04*
	N
	Odpadní ředidla
	Jiná organická rozpouštědla
	t
	

	28
	08 01 11*
	N
	Odpadní nátěrové hmoty
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné neb. látky
	kg
	

	29
	08 01 17*
	N
	Staré nátěrové hmoty
	Odpady z odstr. barev nebo laků obsahující org. rozpouštědla nebo jiné neb. l.
	kg
	

	30
	20 03 99
	O
	Komunální odpad
	Komunální odpady jinak blíže neurčené
	t
	3

	31
	17 02 03
	O
	Polyetylénové  podložky
	Plasty
	t
	3

	32
	07 02 99
	O
	Pryžové podložky
	Odpady blíže neurčené
	t
	7

	33
	17 01 03
	O
	Izolátory porcelánové
	Tašky a keramické výrobky
	ks
	515

	34
	17 01 03
	O
	Odpojovače-ocel, porcelán 100kg
	Tašky a keramické výrobky
	ks
	8

	35
	17 01 03
	O
	Porcelánové podpěrky
	Tašky a keramické výrobky
	t
	

	36
	16 02 14
	O
	Elektrošrot (vyřazená el. zařízení a přístr. - Al, Cu a vz. kovy) 
	Vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 16 02 09 až 16 02 13
	t
	3

	37
	17 04 10*
	N
	Kabely s izolací papír - olej
	Kabely obsahující ropné látky, uhelný dehet a jiné nebezpečné látky
	t
	

	38
	17 06 05*
	N
	Stavební materiály obsahující azbest
	Stavební materiály obsahující azbest
	t
	3

	39
	16 06 01*
	N
	Olověné akumulátory
	Olověné akumulátory
	ks
	

	40
	16 06 02*
	N
	Nikl - kadmiové baterie a akumulátory
	Nikl - kadmiové baterie a akumulátory
	ks
	

	41
	16 06 03*
	N
	Baterie obsahující rtuť
	Baterie obsahující rtuť
	ks
	

	42
	17 02 04*
	N
	Železniční pražce dřevěné - mostnice
	Dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	ks
	20

	43
	17 05 04
	O
	Kámen z demolic
	Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03
	t
	482


B.III.4.


Hluk a vibrace

Nejvyšší přípustné hladiny hluku

Nejvýše přípustná hladina hluku z dopravy pro obytné území ležící mimo ochranné pásmo dráhy stanovena na LAeq T = 55 dB(A) pro den, pro noc je platná korekce –5 dB(A), tedy LAeq T = 50 dB(A).

Pro obytné území ležící uvnitř ochranného pásma dráhy je limit stanoven na LAeq T = 60 dB(A) pro den, pro noc je platná korekce –5 dB(A), tedy LAeq T = 55 dB(A).

Limit pro vnitřní prostor staveb pro bydlení je ve všech případech stanoven pro noc
na LAeq T = 30 dB(A).

Limitní hodnoty hluku.
	přípustná hladina hluku ve vnitřním prostředí
	hladina hluku

	den (6,00-22,00 hod.)
	LAeq=40dB

	noc (22,00-6,00 hod.)
	LAeq=30dB

	přípustná hladina hluku ve vnějším prostředí v ochranném pásmu dráhy
	

	den (6,00-22,00 hod.)
	LAeq=60dB

	noc (22,00-6,00 hod.)
	LAeq=55dB

	přípustná hladina hluku ve vnějším prostředí
	

	den (6,00-22,00 hod.)
	LAeq=55dB

	noc (22,00-6,00 hod.)
	LAeq=50dB


Stávající stav

Měřením provedeným na referenčních bodech v okolí trati bylo zjištěno, že vlivem provozu posuzované železnice dochází k překročení nejvýše přípustných hodnot pouze na bodech ležících bezprostředně při trati. Na bodech ležících ve větší vzdálenosti od trati jsou naměřené hodnoty podlimitní. Na trati před modernizací nejsou provedeny žádné úpravy ke snížení hluku emitovaného do okolí, traťový svršek je v průměrném technickém stavu.

Stéblová, včetně okolí ŽST

Obec se nachází při začátku stavby po levé straně trati, v bezprostřední blízkosti trati leží pouze několik obytných domů při silničním přejezdu, zbylá část obce je umístěna ve větší vzdálenosti od trati, částečně cloní vzrostlý lesní porost smíšení. V celé délce katastru obce je trať vedena v rovině v úrovni terénu u domů. Při začátku stavby je nevyužívaná odbočka trati. V okolí železniční stanice se nachází několik samostatně stojících obytných domů a hotel, lokalita je částečně chráněná lesním porostem, bezprostředně u trati pak leží drážní domek nyní užívaný k přechodnému bydlení. Na všech bodech je rozhodujícím zdrojem hluku provoz na sledované železnici, automobilový provoz na silnici mezinárodního významu I/37 navyšuje celkový hluk prostředí jen nepatrně, avšak vzhledem k intenzitě silniční dopravy má téměř ustálený charakter subjektivně více obtěžující oproti hluku ze železnice.

Naměřené hodnoty hluku a hodnocení stávajícího stavu Stéblová.
	Měřící bod
	Lokalita
	Naměřeno

LAeq [dB(A)]
	Limit den

LAeq [dB(A)]
	Závěr

	1
	Stéblová č.p. 44
	59,0
	60,0
	překračuje

	2
	Stéblová č.p. 9
	56,8
	55,0
	překračuje

	3
	Stéblová č.p. 71
	49,7
	55,0
	vyhovuje

	4
	Stéblová č.p. 45 (u ŽST)
	54,2
	55,0
	v toleranci


Poznámka: Měřící body jsou zakresleny v příloze č.1-4

Čeperka

Širá trať prochází intravilánem obce přibližně v rovině s okolním terénem, obytná zástavba se nachází po obou stranách trati. V místě prvního železničního přejezdu je zastávka osobních vlaků na širé trati. Rozhodujícím zdrojem hluku ve zkoušeném prostoru je provoz na sledované železnici, přičemž celková hladina hluku je dána zejména průjezdy vlakových souprav a jen zanedbatelně ovlivněna ruchem prostředí a přeslechy z automobilové dopravy na místních komunikacích.

Naměřené hodnoty hluku a hodnocení stávajícího stavu Čeperka.
	Měřící bod
	Lokalita
	Naměřeno

LAeq [dB(A)]
	Limit (den)

LAeq [dB(A)]
	Závěr

	5
	Čeperka, B.Němcové 15
	65,8
	60,0
	překračuje

	6
	Čeperka, B.Němcové 51
	60,5
	60,0
	překračuje

	7
	Čeperka, Vrchlického 89
	66,3
	60,0
	překračuje

	8
	Čeperka, nároží ulic K.H.Máchy a Havlíčkova
	66,9
	60,0
	překračuje

	9
	Čeperka, K.Světlé 80
	60,3
	60,0
	překračuje


Opatovice, Pohřebačka

V Opatovicích se obytná zástavba nachází ve značné vzdálenosti od trati po její pravé straně, avšak šíření hluku nic necloní v celé délce dotčeného úseku trati a tedy hluková událost daná průjezdem vlakové soupravy zde má prodloužené trvání. Do území s obytnou zástavbou ležícím blíže vstupuje trať v obci Pohřebačka, která je součástí Opatovic a leží po levé straně trati. Je zde širá dvoukolejná s trať v rovině s okolním terénem, cca v km stavby 15 je odbočka vlečky do elektrárny Opatovice (EOP) pro dopravu uhlí. Při konci obce je přejezd silně frekventované silnice I/37, za přejezdem začíná ŽST Opatovice. Rozhodujícím zdrojem hluku mimo území navazující na silnici I/37 je provoz na sledované železnici. Měřící body č. 10, 11 a 12 leží zcela mimo ochranné pásmo železnice.

Naměřené hodnoty hluku a hodnocení stávajícího stavu Opatovice a Pohřebačka.
	Měřící bod
	Lokalita
	Naměřeno

LAeq [dB(A)]
	Limit (den)

LAeq [dB(A)]
	Závěr

	10
	Opatovice, Lesní 180
	53,1
	55,0
	vyhovuje

	11
	Opatovice, Kunětická 324
	53,4
	55,0
	vyhovuje

	12
	Opatovice, Kasárenská 322
	53,9
	55,0
	vyhovuje

	13
	Pohřebačha č.p. 129
	68,4
	60,0
	překračuje

	14
	Pohřebačha č.p. 50   (zdroj hluku = dráha + silnice)
	69,0
	60.0
	překračuje


Březhrad

Obytná zástavba složená převážně z rodinných domů se nachází v rovině trati po její levé straně, po pravé straně trati pak leží malé sídliště z 4 až 6-ti podlažních panelových domů umístěných ve větší vzdálenosti od trati. V souběhu s hlavní průjezdní kolejí je zde vlečka pro elektrárnu Opatovice (EOP) a těleso má tedy tvar dvoukolejné trati. Při konci intravilánu obce je silniční přejezd místní komunikace. Rozhodujícím zdrojem hluku je na všech bodech provoz na sledované železnici. Hluk z místní automobilové dopravy a ruch prostředí neovlivňují podstatným způsobem naměřené hodnoty.

Naměřené hodnoty hluku a hodnocení stávajícího stavu Březhrad.
	Měřící bod
	Lokalita
	Naměřeno

LAeq [dB(A)]
	Limit (den)

LAeq [dB(A)]
	Závěr

	15
	Březhrad, Šeříková 1
	67,9
	60,0
	překračuje

	16
	Březhrad, Březhradská 17 (sídliště)
	57,1
	55,0
	překračuje

	17
	Březhrad, Březhradská 2
	64,6
	60,0
	překračuje


V průběhu stavby

Hluk ze stavební činnosti je závislý na použitých typech zařízení pro úpravu traťového tělesa a v rámci tohoto stupně projektové dokumentace není možné specifikovat detailně technologii, neboť každý dodavatel stavebních prací používá odlišná technická zařízení.

V souladu s NV 502/2000 Sb. je nejvýše přípustná hladina hluku ze stavební činnosti na trati a na souvisejících zařízeních staveniště stanovena na LAeq T = 60 dB(A) pro dobu mezi 7:00 až 21:00 h, pro ostatní hodiny pak LAeq T = 40 dB(A). Případná úprava nejvýše přípustných hodnot musí být v souladu s vyjádřením obyvatel dotčených obytných objektů a k jejímu provedení je oprávněn pouze místně příslušný okresní hygienik.

Na základě orientačního stanovení šíření hluku z provozu stavebních mechanismů do okolního prostoru je možné stanovit všeobecně platné podmínky pro provádění stavebních úprav traťového tělesa :

· v bezprostřední blízkosti obytných staveb (což se v daném případě vztahuje na prostor 4intravilánu obcí a samostatně stojících obytných staveb při trati) nesmí být provozovány žádné stavební mechanismy emitující hlučnost o LP ( 70 dB v noční době

· v blízkosti obytné zástavby v denní době je třeba provozovat nadměrně hlučné stavební mechanismy jen po dobu nezbytně nutnou, neboť provozem těchto zařízení bude docházet ke krátkodobému překročení limitů

· nadměrně hlučné stavební mechanismy nesmí být v žádném případě provozovány mimo těleso trati, respektive mimo vyhlášená zařízení staveniště

· údaje o hlučnosti jsou dostupné v technické dokumentaci jednotlivých strojů a je povinností provozovatele být s nimi seznámen

· během provádění stavebních prací doporučuji všechna zařízení staveniště ohradit mobilní stěnou o výšce 2 m, která bude sloužit jako oplocení a protihluková stěna o vložném útlumu cca 5 dB(A), čímž bude výrazně sníženo subjektivní působení hluku na obyvatele okolních území.

Provozem stavebních mechanismů v blízkosti obytných staveb bude krátkodobě docházet k překročení nejvýše přípustných hodnot. 

Z provozu stavby

Na základě výpočtového posouzení výhledového stavu lze předpokládat, že dojde k výrazné změně akustických poměrů v posuzovaných lokalitách. U nejblíže ležící obytné zástavby chráněné navrženými protihlukovými barierami dojde k výraznému snížení hlukové zátěže. U objektů dle tabulky Objekty určené k provedení IPO v rámci modernizace, kde není možné instalovat bariery z technických důvodů (silniční přejezdy apod.) nebo kde by s ohledem na konfiguraci terénu neměla bariera dostatečnou účinnost, jsou navrženy individuální protihluková opatření zaručující podlimitní hodnoty ve vnitřním prostoru zasažených objektů. Na objektech uvedených v tabulce Objekty určené k provedení IPO po přeměření za zkušebního provozu trati je doporučeno provedení individuálních protihlukových úprav v případě zjištění jednoznačně nadlimitních hodnot hluku ze sledované železnice ve venkovním prostoru při měření za zkušebního provozu trati.

Objekty určené k provedení IPO v rámci modernizace.
	obec
	parcelní číslo
	poznámka

	Stéblová - ŽST
	47
	samota u silnice

	Stéblová - ŽST
	160/1
	restaurace a hotel s bytem

	Stéblová - ŽST
	74/1
	obytný

	Stéblová - ŽST
	74/2
	RD vlevo od přejezdu

	Stéblová - ŽST
	451
	obytný

	Stéblová - drážní domek
	68
	km cca 10,850

	Čeperka
	2/1
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	103
	u druhého přejezdu

	Opatovice - Pohřebačka
	58
	RD u přejezdu silnice II/324

	Opatovice - Pohřebačka
	52/1
	dům s hostincem u přej. II/324

	Opatovice - Pohřebačka
	52/2
	dům s hostincem u přej. II/324

	Opatovice - Pohřebačka, vyšší NP
	138
	obytný

	Březhrad, ul. Březhradská
	20/1
	RD u přejezdu místní silnice


Objekty určené k provedení IPO po přeměření za zkušebního provozu trati.
	obec
	parcelní číslo
	poznámka

	Stéblová
	48
	u přejezdu

	Stéblová
	2/2
	u přejezdu

	Stéblová
	37/1
	u přejezdu

	Stéblová
	37/2
	u přejezdu

	Čeperka
	73/1
	okraj obce od Pardubic

	Čeperka
	73/2
	okraj obce od Pardubic

	Čeperka
	97
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	1
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	120
	okraj obce od Pardubic

	Čeperka
	119
	okraj obce od Pardubic

	Čeperka
	101
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	65
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	3
	u prvního přejezdu

	Čeperka
	499
	u kanálu

	Čeperka
	61
	u kanálu

	Čeperka
	104
	u druhého přejezdu

	Čeperka
	109
	u druhého přejezdu

	Čeperka
	58/1
	u druhého přejezdu

	Čeperka
	363
	u druhého přejezdu

	Opatovice - objekty v 1. řadě ke trati
	×
	RD v poli mezi tratí a obcí

	Opatovice - Pohřebačka
	106
	u přejezdu místní komunikace

	Opatovice - Pohřebačka
	107
	u přejezdu místní komunikace

	Opatovice - Pohřebačka
	108
	u přejezdu místní komunikace

	Opatovice - Pohřebačka
	224
	u přejezdu místní komunikace

	Opatovice - Pohřebačka
	110
	okraj obce od Pardubic

	Opatovice - Pohřebačka
	49
	okraj obce od Pardubic

	Opatovice - Pohřebačka
	151
	dům s obchodem u přej. II/324

	Březhrad, ul. Obvodní
	131
	okraj obce od Pardubic

	Březhrad, ul. Obvodní
	142
	okraj obce od Pardubic

	Březhrad, ul. Obvodní
	134
	okraj obce od Pardubic

	Březhrad - panelové domy
	270/1
	fasáda ke trati, 3.NP a výše

	Březhrad - panelové domy
	269
	fasáda ke trati, 3.NP a výše

	Březhrad - panelové domy
	213
	fasáda ke trati, 3.NP a výše

	Březhrad - panelové domy
	212
	fasády ke trati, 3.NP a výše


Výhledový stav

S ohledem na výpočtově prokázané překročení limitních hodnot v lokalitách ležících v blízkosti trati pro výhledový stav jsou navrženy protihlukové stěny o rozsahu a parametrech specifikovaných v hlukové studii. 

Výsledky výpočtu pro stav po modernizaci, včetně protihlukových barier.
	Měřící bod
	Lokalita
	Vypočteno

den

LAeq (dB(A)(
	Limit

(den)
	Vypočteno

noc

LAeq (dB(A)(
	Limit

(noc)

	1
	Stéblová č.p. 44
	
	54,4
	60,0
	50,2
	55,0

	2
	Stéblová č.p. 9
	
	51,1
	60,0
	46,9
	55,0

	3
	Stéblová č.p. 71
	
	48,9
	60,0
	44,7
	55,0

	4
	Stéblová č.p. 45 (u ŽST)
	
	58,1
	55,0
	55,4
	50,0

	5
	Čeperka, B.Němcové 15
	
	65,7
	60,0
	62,9
	55,0

	6
	Čeperka, B.Němcové 51
	
	57,8
	60,0
	54,8
	55,0

	7
	Čeperka, Vrchlického 89
	
	59,5
	60,0
	56,3
	55,0

	8
	Čeperka, nároží K.H.Máchy-Havlíčkova
	
	59,5
	60,0
	56,0
	55,0

	9
	Čeperka, K.Světlé 80
	
	52,5
	60,0
	49,8
	55,0

	10
	Opatovice, Lesní 180
	
	53,0
	55,0
	50,9
	50,0

	11
	Opatovice, Kunětická 324
	
	55,0
	55,0
	51,7
	50,0

	12
	Opatovice, Kasárenská 322
	
	54,8
	55,0
	51,1
	50,0

	13
	Pohřebačha č.p. 129
	
	58,2
	60,0
	55,5
	55,0

	14
	Pohřebačha č.p. 50
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	63,3
	60,0
	60,6
	55,0

	15
	Březhrad, Šeříková 1
	
	60,1
	60,0
	56,3
	55,0

	16
	Březhrad, Březhradská 17
	
	54,2
	55,0
	51,4
	50,0

	17
	Březhrad, Březhradská 2
	
	67,8
	60,0
	65,1
	55,0


Navržené protihlukové stěny.

	lokalita
	délka (m)
	výška (m)
	strana ve směru staničení
	staničení 

	Stéblová
	590
	3
	vlevo
	8,160-8,750

	Čeperka
	800
	3
	vlevo
	12,660-13,460

	Čeperka
	610
	3
	vpravo
	12,680-13,290

	Opatovice
	450
	3
	vpravo
	15,950-16,400

	Pohřebačka
	730
	3
	vlevo
	15,670-16,400

	Březhrad
	750
	3
	vlevo
	17,1-17,850

	Březhrad
	200
	5
	vpravo
	17,650-17,850


Vibrace

Vibrace jsou mechanická chvění vznikající při průjezdu vozidla po dané trati a přenášejí se podložím do obytné zástavby, kde způsobují nežádoucí účinky. Přesné stanovení hodnot zrychlení mechanického chvění je velmi obtížné. Vibrace v obytných budovách, kde je měříme a posuzujeme, závisí na mnoha aspektech, jako například kvalita železničního svršku a spodku, geologické poměry, vzdálenost od osy koleje, druh, stáří a technický stav budovy, který je ve výpočtu velmi obtížné postihnout. 

Limity se vztahují na horizontální a vertikální vibrace v místě pobytu osob. Nejvyšší přípustná vážená celková hladina zrychlení vibrací Lawp stavebních konstrukcí pro stavby pro bydlení a stavby občanského vybavení je v závislosti na typu prostoru, denní době a povaze vibrací. Limit pro obytné místnosti pro denní dobu je stanoven na 77dB, pro noční dobu na 74dB. Při měření vibrací v budovách se používá kombinovaná křivka pro neurčené směry expozice člověka vibracím, limitní hodnoty pro 1/3 oktávová pásma.

Na měřícím bodu č. V-3 (Březhrad, Šeříková 1) byly naměřeny jen nepatrně podlimitní hodnoty, dochází zde k poměrně intenzivnímu přenosu vibrací z prostoru zhlaví železniční stanice do obytné zástavby. V případě zachování zhlaví ve stávající podobě je zde doporučeno položit antivibrační rohože v délce celého zhlaví, neboť měřením bylo zjištěno zintenzivnění přenosu vibrací při nárůstu rychlosti jízdy vlakových souprav bez výrazné závislosti na hmotnosti vagónů. Proto je v ŽST Opatovice na Hradeckém zhlaví v části, kde budou probíhat stavební úpravy, navržena pokládka antivibračních rohoží.

C.
ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ

C.I.
Výčet nejzávažnějších enviromentálních charakteristik dotčeného území 

C.I.1.


Územní systém ekologické stability

Funkční nadregionální biokoridor v km 12,85



Opatovický kanál 

SO 04-38-03

Stéblová – Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 12,849

Jedná se o stávající železniční most přes Opatovický kanál. Stávající konstrukce je ocelová, trámová, nýtovaná s prvkovou mezilehlou mostovkou. Konstrukce nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Nová nosná konstrukce bude žb.deska s tuhou výztuží z válcovaných nosníků. Rozpětí mostu je 12,5 m a světlá výška 4,2m. Spodní stavbu tvoří nové tížné betonové opěry plošně založené. Profil pod mostem zůstává zachován. 
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Obr.č.3 Navržená přestavba mostu SO 04-38-03.
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Obr.č.4 Stávající most přes Opatovický kanál.

Funkční lokální biokoridor v km 9,6

Lokální biokoridor kříží trať úrovňově.

· Funkce biokoridoru bude ovlivněna trvale a to záborem půdy a rozšířením trati, která zvýší svoji migrační bariéru.

Interakční prvek v km 14,32

Interakční prvek kříží trať úrovňově.

· Funkce interakčního prvku bude ovlivněna trvale a to záborem půdy a rozšířením trati, která zvýší svoji migrační bariéru.

Navržený lokální biokoridor v km 15,39

SO 05-38-11

 ŽST. Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 17,288

Jedná se o stávající železniční most přes Paličský potok. Stávající konstrukce je žb.deska o světlé výšce 3,4m a světlé šířce 3,9m. V rámci stavby je navržena sanace pouze pod kolejemi 1,2 a 4. Profil pod mostem zůstává zachován. 
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Obr.č.5 Pohled na stávající most přes Paličský potok.

C.I.2.


Zvláště chráněná území

Zájmová lokalita neleží ve zvláště chráněném území ani v přírodním parku ve smyslu zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny. 

Natura

Zájmové území stavby bylo mapováno v období srpen-listopad 2002. Mapovány byly jednotlivé biotopy, které jsou hodnoceny jako přírodní a nepřírodní, tyto biotopy jsou zakresleny v příloze č.2. Přírodní biotopy jsou dále členěny na „naturové“ a „nenaturové“. 

Naturové 
biotopy jsou typy přírodních stanovišť jmenovitě uvedené ve směrnici 92/43/EHS a v usnesení Bernské úmluvy

Nenaturové 
biotopy jsou takové, které v evopském kontextu ochrany přírody hrají sekundární roli

Naturové biotopy se dále dělí na prioritní a neprioritní. Prioritním naturovým biotopům je věnována největší pozornost. 

Biotopy v zájmovém území.

	L.1
	Mokřadní olšiny svaz Alnion glutinosae, Carici elongatae-Alnetim, Calamagrostio canescentis-Alnetum, Carici acutiformis-Alnetum

	L 3.1
	Hercynské dubohabřiny, svaz Carpinion, Melampyro nemorosi-Carpinetum, Tilio-Betuletum, Stellario-Tilietum

	L 7.1
	Suché acidofilní doubravy, svaz Genisto germanicae-Quercion, Luzulo albidae-Quercetum petraea, Calluno-Quercetum

	L 7.2
	Vlhké acidofilní doubravy, svaz Genisto germanicae-Quercion, Molinio arundinaceae-Quercetum, Abieti-Quercetum

	L 7.4
	Acidofilní doubravy na písku, svaz Genisto germanicae-Quercion, Festuco ovinae-Quercetum roboris

	V 2 B
	Makrofytní vegetace mělkých stojatých vod s dominantní žebratkou bahenní (Hottoniaa palustris), svaz Batrachion aquatilis

	X 6
	Antropogenní plochy se sporadickou vegetací mimo sídla

	X 9 (A)
	Lesní kultury s nepův. jehlič. dřevinami

	X 10
	Paseky s podrostem původního lesa

	X 12
	Nálety pionýrských dřevin


Vysvětlivky: 
L
lesy

X
biotopy silně ovlivněné nebo vytvořené člověkem

V 
vodní toky a nádrže

Z hlediska ovlivnění lokalit mapovaných v rámci soustavy NATURA 2000, není žádný biotop v zájmovém území prioritní.

Seznam mapovaných biotopů v zájmovém území.

	pořadové číslo
	biotop

	331
	V2.b

	300
	L 1

	288
	L 3.1

	289
	X 12

	292
	L 7.1

	271
	L 7.1

	316
	X 12

	297
	L 3.1

	296
	L 3.1

	125
	L 3.1

	287
	L 3.1

	138
	X 9.a

	137
	L 7.1

	109
	L 3.1

	107
	X 10

	106
	L 3.1

	103
	X 9.a

	76
	X 10

	153
	L 3.1

	152
	L 3.1

	72
	L 7.2

	73
	L 7.2

	66
	L 7.2

	154
	X6

	58
	X 6

	52
	L 7.1

	51
	L 7.1

	50
	L 7.2

	155
	L 7.2

	157
	L 7.2

	159
	L 7.2

	160
	X 10

	164
	L 7.2

	165
	L 7.2

	163
	L 7.1

	162
	L 7.4


C.I.3.


Významné krajinné prvky

Pojem VKP je definován §3 zákona č. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotná část krajiny, která utváří její typický vzhled nebo přispívá k udržení její stability. Významnými krajinnými prvky jsou lesy, vodní toky, rybníky, údolní nivy. 

Významné krajinné prvky dle §3 zákona č.114/1992 Sb.

Opatovický kanál 

SO 04-38-03

Stéblová – Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 12,849

	Katastrální území
	Parcelní číslo

	Čeperka
	432/1


Způsob křížení je popsán v kapitole č.C.I.1.

Bezejmenná vodoteč

SO 05-38-08 

ŽST Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 15,394

	Katastrální území
	Parcelní číslo

	Pohřebačka
	558/1


Jedná se o stávající železniční most přes trvalou vodoteč. Stávající konstrukce je žb.deska s tuhou výztuží. Na mostě dochází k posunu kolejí vně mostu a dle vrtů u mostu chybí základ, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Stávající most v rozsahu pod novými kolejemi se vybourá do základů pro výstavbu nového mostu. Stávající část mostu se v rozsahu mimo hlavní koleje ponechá bez úprav, protože na ni navazuje část stávajícího mostu vpravo, která není majetkem ČD a.s., a nebudou se na ní provádět úpravy. Nová nosná konstrukce bude žb.deska s tuhou výztuží z válcovaných nosníků. Rozpětí mostu je 6,5m a světlá výška 3,8m. Spodní stavbu tvoří nové tížné betonové opěry plošně založené. Profil pod mostem zůstává zachován. 

Paličský potok


SO 05-38-11

 ŽST. Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 17,288

	Katastrální území
	Parcelní číslo

	Březhrad
	145/16


Způsob křížení je popsán v kapitole č.C.I.1.

Stavba nekříží žádný registrovaný prvek VKP dle §6 zákona č. 114/1992 Sb. 

C.I.4.


Krajinný ráz

Ochrana krajinného rázu dle §12 zákona č.114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny je významnou možností orgánů ochrany přírody regulovat či ovlivňovat výstavbu a využití území nejenom ve zvláště chráněných územích, ale i ve volné krajině.

Citace dle §12 zákona č.114/1992 Sb.

Krajinný ráz, kterým je zejména přírodní, kulturní a historická charakteristika určitého místa či oblasti, je chráněn před činností snižující jeho estetickou a přírodní hodnotu. Zásahy do krajinného rázu, zejména umisťování a povolování staveb, mohou být prováděny pouze s ohledem na zachování významných krajinných prvků, zvláště chráněných území, kulturních dominant krajiny, harmonické měřítko a vztahy v krajině.

Zdvoukolejnění trati v úseku Opatovice-Stéblová je navrženo v rovinaté krajině, která místy přechází do ploché pahorkatiny. Nadmořská výška v trase trati kolísá kolem 250m.n.m., nejvyšším bodem v blízkém okolí je Kunětická hora s výškou 307m.n.m.

Nová kolej bude vedena převážně na nízkých náspech a v úrovni okolního terénu a spíše výjmečně i v mělkém zářezu. 

Protihlukové stěny

Na základě hlukové studie je navrženo 7 protihlukových stěn o celkové délce 4130m. V dalším stupni projektové dokumentace bude projednán jejich vzhled (tzn. materiál a jeho barva) se zastupiteli dotčených obcí.

C.I.5.


Voda

Povrchové vody

Hydrograficky zájmové území náleží do povodí Labe. Území je odvodňováno jednak Opatovickým kanálem a dále Paličským potokem. Nenacházejí se zde žádné větší vodní plochy.

Podzemní voda

V kvarterních sedimentech je průlinová zvodeň vyvinuta v propustných polohách fluviálních sedimentů. Terasové uloženiny, kterých odvodňovací báze je nad úrovní okolního terénu, jsou rychle gravitačně odvodňovány a jejich zásobnost je proto malá. Kolektor v úsolní nivě je v hydraulické spojitosti s úrovní hladiny v řece. Jeho propustnost kolísá v závislosti na faciálních změnách v zrnitostním složení zemin. 

Ochranná pásma vod

Trať prochází ochrannými pásmy vod vodního zdroje Hrobice – Čeperka. Z tohoto vodního zdroje jsou zásobovány pitnou vodou Pardubice.  

Ochranná pásma vod.

	ochranné pásmo vod
	staničení

	I
	11,72-11,94

	II
	10,9-12,78


C.I.6.


Půda

Zemědělská půda

Zemědělská půda je z zájmovém území zastoupena hnědými půdami, podružně pak arenosoly.

Dotčené BPEJ a HPJ. 

	BPEJ
	HPJ
	základní charakteristika hlavních půdních jednotek

	32110
	21
	Půdy arenického subtypu, regozemě, pararendziny, kambizemě, popřípadě i fluvizemě na lehkých, nevododržných, silně výsušných substrátech

	35500
	55
	Fluvizemě psefitické, arenické stratifikované, černice arenické i pararendziny arenické na lehkých nivních uloženinách, často s podložím teras, zpravidla písčité, výsušné

	35600
	56
	Fluvizemě modální eubazické až mezobazické, fluvizemě kambické, koluvizemě modální na nivních uloženinách, často s podložím teras, středně těžké lehčí až středně těžké, zpravidla bez skeletu, vláhově příznivé


Lesní půda

Lesní půdní fond v zájmovém území se nachází dle územního rozdělení Lesů ČR s.p. na území lesního hospodářského celku (LHC) Vysoké Chvojno, revír Stéblová. V zájmovém území se nacházejí lesy zvláštního určení – uznané obory a samostatné bažantnice a lesy v pásmu ochrany vodních zdrojů II. stupně. Porost tvoří převážně duby, borovice a břízy. 

C.II.
Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně  významně ovlivněny

C.II.1.


Ovzduší a klima

Klima 

Dle Quitta leží bioregion v teplé oblasti T2. Teploty klesají směrem k severovýchodu a srážky týmž směrem rostou. Území je vzhledem ke své nadmořské výšce relativně vlhké. 

	Meteorologická stanice
	Měsíc
	Rok

	Hradec Králové
	  1.  
	  2.  
	  3.  
	  4.  
	  5.  
	  6.  
	  7.  
	  8.  
	  9.  
	  10. 
	  11. 
	  12. 
	2003

	
	Průměrná teplota vzduchu (° C)
	

	
	-1,7
	-3,6
	4,4
	8,4
	16,6
	20,8
	19,6
	21,1
	14,7
	5,9
	5,9
	0,3
	9,4

	
	Trvání slunečního svitu (h)
	

	
	61,6
	148,2
	184,6
	228,9
	293,3
	343,7
	233,7
	327,5
	205,9
	112,3
	79,3
	64,4
	2283,4

	
	Úhrn srážek (mm)
	

	
	44,4
	14,1
	12,2
	30,4
	97,0
	20,4
	81,9
	41,2
	37,9
	40,1
	16,4
	54,5
	490,5


Automatický imisní monitoring Pardubice-Rosice.

	1418 Pardubice-Rosice 27.4.2004
	SO2 [μg/m3]
	NO2[μg/m3]
	NOx [μg/m3]
	O3 [μg/m3]
	BZN [μg/m3]

	
	38
	47
	111
	18
	2


Ovzduší

Na celkovou situaci znečištění ovzduší v zájmovém území má vliv především působení lokálních stacionárních a mobilních zdrojů. Čistota ovzduší je ovlivňována ale i přenosem škodlivin z okolního území. Vliv mobilních zdrojů lze spatřovat především v emisích NOx, CxHy.
Nejbližší stanice měření kvality ovzduší (ČHMÚ) je stanice č.1418 Pardubice – Rosice.

C.II.2.


Voda

Podzemní vody

Podzemní voda byla zastižena ve většině průzkumných sond v rozmezí hloubek 2,2 až 4,5m pod povrchem terénu. Jedná se o průlinovou zvodeň, která je vyvinuta v propustných písčitých a štěrkovitých sedimentech. Hladina podzemní vody je volná a v závislosti na klimatických poměrech může kolísat v rozmezí 1 až 2m. V blízkosti vodotečí je kolektor v hydraulické spojitosti s výškou hladiny ve vodoteči. Jeho propustnost částečně kolísá v závislosti na faciálních změnách v zrnitostním složení zemin.

Zájmové území spadá do rajónu 112 – kvarterní sedimenty Labe po Pardubice

Rajón tvoří opuštěné koryto Labe z wűrmu, kterým protéká Opatovický kanál. Odběr podzemní vody je částečně doplňován labskou říční vodou z Opatovického kanálu.

Odběr podzemní vody s vodárenským využitím.

	
	Hydrogeologický rajón
	Hydrologické povodí
	Roční odebrané množství 2002 (tis m3)
	Roční odebrané množství 2002 (l/s)

	Vak Pardubice-Hrobice-Čeperka
	112
	1-03-04-039
	1829,7
	58,0


Povrchové vody 

Mostní objekty byly v rámci přípravné dokumentace stavby hydrotechnicky posouzeny. Hydrotechnické výpočty byly provedeny v různých variantách.

Opatovický kanál

	km trati
	Tok
	ČHP
	Plocha  ( km2 )
	Q100  ( m3/s )

	12,849
	Opatovický náhon
	1-03-04-062
	0,47 vlastní povodí
	1,80 bez odběrů z Labe


Stávající železniční most v železničním km 12,849 v obci Čeperka se nachází v blízkosti železniční zastávky. Jedná se o ocelovou mostní konstrukci a lávku pro pěší mimo vlastní most. Most bude celý rekonstruován. Z dostupných údajů geodetického zaměření byl určen stávající spád v korytě nad mostem 0,154%. Tvar koryta je jednoduchý lichoběžník.

Železniční most v km 12,849 převádí trať ČD nad Opatovickým náhonem. V tomto profilu je určen průtok při stoleté vodě Q100 = 1,80 m3/s pro IV. třídu přesnosti dle ČSN 751400 bez odběrů z Labe (hydrologická data dle ČHMÚ Hradec Králové). Dle správce toku podniku Povodí Labe s.p. Hradec Králové, provozního střediska, má být do Opatovického náhona podle manipulačního řádu pouštěn stavidly průtok QMR = 2,5 m3/s, ale je vypouštěn maximálně průtok Qmax = 2,0 m3/s.

Posouzení mostu bylo provedeno ve dvou variantách pro Q100  a pro průtok dle manipulačního řádu QMR.
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Paličský potok

	km trati
	Tok
	ČHP
	Plocha  ( km2 )
	Q100  ( m3/s )

	17,288
	Paličský potok
	1-03-01-017
	22,09
	16,9


Stávající železniční most v železničním km 17,288 se nachází na začátku obce Březhrad. Z dostupných údajů geodetického zaměření nelze určit stávající spád v korytě nad mostem, ze zaměření byl odhadnut minimální spád 0,124%. Tvar koryta je jednoduchý lichoběžník. Pro přesný tvar příčného profilu koryta by bylo nutné doměřit příčné řezy vodoteče.

Železniční most v km 17,288 převádí trať ČD nad Paličským potokem. V tomto profilu je určen průtok při stoleté vodě Q100 = 16,90 m3/s pro III. třídu přesnosti dle ČSN 751400 (hydrologická data dle ČHMÚ Hradec Králové). 

Posouzení mostu bylo provedeno v jedné variantě pro Q100.
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C.II.3.


Půda a horninové prostředí

Zemědělská půda

V zájmové území se nacházejí hnědé půdy a arenosoly.

Hnědé půdy jsou naším nejrozšířenějším půdním typem. Vyskytují se v pahorkatinách a vrchovinách, poměrně časté jsou však i v nízkých rovinatých polohách. Jako matečný substrát se uplatňují téměř všechny horniny předkvarterního podkladu (žuly, ruly, svory, pískovce, čediče a břidlice), ale také pokryvné kvarterní terasové štěrkopísky a písky. Hlavním půdotvorným pochodem při vzniku hnědých půd je intenzivní zvětrávání. Jde o vývojově mladé půdy, které by po delší době přešly v jiný půdní typ – hnědozem, illimerizovanou půdu, podzol.

Stratigrafie hnědých půd vypadá asi takto: pod obvykle mělkým humusovým horizontem leží hnědě až rezavohnědě zbarvená poloha, ve které probíhá intenzivní vnitropůdní zvětrávání. Teprve hlouběji vystupuje méně zvětralý matečný substrát, který je ve srovnání s předešlým horizontem odlišně zbarvený, většinou světlejší. U některých půd je výše uvedené zbarvení překryté barvou matečného substrátu, ze kterého půda vznikla.

Hnědé půdy jsou zpravidla mělčí, zrnitostní složení se mění v závislosti na charakteru substrátu, obsah humusu silně kolísá. Půdy v zájmovém území jsou lehké, písčité a jsou střední až nižší kvality. V zájmovém území se vyskytují od km 14,200 až do žst. Opatovice a jsou zemědělsky využívány.

Arenosoly jsou rozšířeny hlavně v nižších polohách. Závislost klimatu na jejich vývoji je velice malá, neboť vznik těchto půd je podmíněn především vlastnostmi matečného substrátu. Tím jsou extrémně minerálně chudé písčité sedimenty – v našem případě nekarbonátové naváté písky. Reliéf terénu je plošinný, někdy jen velmi mírně zvlněný.

Hlavním půdotvorným procesem je slabá humifikace, která probíhá v nejsvrchnější, kultivací ovlivněné části půdního profilu.

Arenosol je tvořen mělkým humusovým horizontem, který nasedá přímo na matečný substrát. Půda je velmi lehká, písčitá, obsah humusu špatné kvality je nízký. Humus není se zeminou svázán, ale je pouze dokonale smísen a může se vlivem dešťového ronu snadno vyplavit. Nepříznivé jsou především fyzikální vlastnosti arenosolů, tyto půdy jsou extrémně vodopropustné a vysychavé. Arenosoly patří k půdám s nejnižší přirozenou úrodností. 

V zájmovém území se arenosoly vyskytují v okolí a na sever od obce Čeperka do km cca 14,200. Jsou zčásti zemědělsky využívány a zčásti zalesněny. 

Pedologický průzkum.

	Staničení stávající (km)
	Délka úseku (m)
	Mocnost orniční vrstvy (cm)
	Celková mocnost humózních vrstev (cm)

	13,830-14,120
	290
	0
	30

	14,120-14,310
	190
	30
	30

	14,310-14,550
	240
	0
	20

	14,550-14,810
	260
	-
	35

	14,810-žst. Opatovice
	1600
	0
	0


Geomorfologické poměry

Z hlediska regionálního geomorfologického členění náleží zájmové území k Východolabské tabuli a její dílčí části Pardubické kotlině.

Trať prochází rovinatou krajinou, místy přecházející do ploché pahorkatiny. Nadmořská výška v trase trati kolísá okolo 250 m.n.m. Nejvyšším bodem v blízkém okolí trati je Kunětická hora s nadmořskou výškou 307 m.n.m., která tak tvoří významnou krajinnou dominantu. Stávající trať je převážně vedena na nízkých náspech a v úrovni okolního terénu, pouze výjimečně v mělkých zářezech do hloubky 1m.

Geologie

Předkvarterní podklad je v zájmovém území tvořen zpevněnými sedimenty mezozoika – Březenským souvrstzvím (coniac). Tvoří ho převážně vápnité jílovce a slínovce, místy s tenkými vložkami jemnozrnných pískovců. Křídové sedimenty nebudou stavbou zastiženy. 

Kvarterní pokryv tvoří v převážné části území eolické sedimenty zastoupené zejména jemně až středně zrnitými, jemnozrnnými písky a v menší míře jílovitými písky. Pouze lokálně, zejména v okolí místních vodotečí, se vyskytují fluviální holocenní náplavy zastoupené písčitými jíly a jílovitými písky. V podloží holocénních sedimentů jsou v celém území pleistocénní písčité a štěrkovité fluviální sedimenty s proměnlivým zastoupením štěrkové složky.

Fluviální terasové sedimenty (riss-wűrm) jsou rozšířené na převážné části plochy zájmového území. Tvoří je převážně štěrkopísčité zeminy vyšší terasy řeky Labe a Orlice. Jejich celková mocnost je cca 15-20m.

V úseku od žst. Stéblová po cca zast. Čeperka, jsou terasové sedimenty překryty vátými písky, které vznikly eolickým transportem jemných frakcí z povrchu teras. Jsou charakteru stejnozrnných jemně až středně zrnitých písků a jejich celková mocnost je cca 4-10m. 

Povrch terénu je překryt písčitohlinitým, slabě humózním horizonzem o mocnosti v rozmezí 0,20-0,40m.

V souběhu se stávající kolejí č.1 jsou v okolí trati nesouvislé akumulace navážek odpovídající svým složením zejména odpadu (podsítnému) z čištění štěrkového lože. Navážky se o větších mocnostech vyskytují v železničních stanicích a náspech trati ČD. 

Tektonika a seismická aktivita

V zájmové oblasti jsou pouze předpokládané tektonické linie směru SZ-JV, které na stavbu nemají vliv.

Ve smyslu ČSN 73 0036 nepatří zájmové území do seismických oblastí, není proto nutné uvažovat účinky zemětřesení.

C.II.4.


Fauna a flóra

Fauna

Významnými druhy v zájmovém území jsou:

ptáci:

Chřástal malý (Porzana parva)

Moudivláček lužní (Remiz pendulinus)

Racek chechtavý (Larus ridibindus)

Linduška úhorní (Anthus campestris)

Cvrčilka říční (Locustella fluviatilis)

Sýkořice vousatá (Panurus biamicus)

Havran polní (Corvus frugilegus)

Obojživelníci:

Skokan skřehotavý (Rana ridibunda)

Skokan ostronohý (Rana arvalis)

Flora

Potenciální přirozenou vegetací v celém zájmovém území jsou především luhy, náležející k asociaci Ficario-Ulmetum campestris, podél menších vodních toků i Pruno-Fraxinetum. Na vyšších štěrkopískových terasách jsou topol černý - Populus nigra acidofilní doubravy (Genisto germanicae-Quercion). Exklávní výskyt mají dubohabřiny (Melampyro-Carpinetum). 

Dendrologický průzkum.

	staničení
	druhová skladba

	11,2
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. , olše lepkavá - Alnus glutinosa 

	11,3
	Bříza bělokorá - Betula pendula 

	11,5
	Borovice lesní - Pinus sylvestris , vrba - Salix sp. 

	11,7
	Vrba - Salix sp. , olše lepkavá - Alnus glutinosa 

	11,8
	Olše lepkavá - Alnus glutinosa , bez černý Sambucus nigra, ostružiník maliník - Rubus idaeus   

	11,9
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. , olše lepkavá - Alnus glutinosa , javor mléč - Acer platanoides , dub letní - Quercus robur 

	12,0
	Bříza bělokorá - Betula pendula, borovice lesní - Pinus sylvestris  

	12,1
	Bříza bělokorá - Betula pendula , javor mléč - Acer platanoides , vrba - Salix sp. 

	12,2
	Bříza bělokorá - Betula pendula 

	12,5
	Borovice lesní - Pinus sylvestris , dub letní - Quercus robur, vrba - Salix sp., trnka - Prunus spinosa , bez černý Sambucus nigra , ostružiník maliník - Rubus idaeus 

	12,6
	Borovice lesní - Pinus sylvestris , vrba - Salix sp. , bříza bělokorá - Betula pendula , ostružiník maliník - Rubus idaeus , trnka - Prunus spinosa , bez černý Sambucus nigra 

	13,0
	Trnovník akát - Robinia pseudoaccacia , bříza bělokorá - Betula pendula 

	13,3
	Borovice lesní - Pinus sylvestris , javor mléč - Acer platanoides 

	13,4
	Topol - Populus sp. , bříza bělokorá - Betula pendula 

	13,5
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. , javor mléč - Acer platanoides 

	13,6
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. , javor mléč - Acer platanoides , topol - Populus sp. 

	13,7
	Topol - Populus sp. , olše lepkavá - Alnus glutinosa , borovice lesní - Pinus sylvestris 

	16,3
	Trnovník akát - Robinia pseudoaccacia 

	16,4
	Trnka - Prunus spinosa , jabloň obecná - Malus sylvestris 

	16,6
	Smrk ztepilý - Picea abies 

	17,0
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. 

	17,3
	Vrba - Salix sp. , líska obecná - Corylus avelana , bez černý Sambucus nigra 

	17,4
	Bříza bělokorá - Betula pendula , vrba - Salix sp. 


C.II.5.

Kulturní památky

Opatovický kanál 

Opatovický kanál vytéká z Labe u Opatovického jezu a do Labe ústí u Semína za Přeloučí. Byl vybudován v 1. polovině 16. století jako zdroj vody pro rozsáhlou rybníční soustavu Pardubického panství, ze které se zachovala do současnosti jenom torza. Nejrozsáhlejší zachovalá část jsou Bohdanečské rybníky. Opatovický kanál je v celé délce plně funkční. 

Opatovický kanál je nemovitou kulturní památkou zapsanou v seznamu nemovitých kulturních památek východočeského kraje, rejstříkové číslo 4411.

· Trať kříží Opatovický kanál mostním objektem SO 04-38-03 v km 12,849. Konstrukce nesplňuje požadavky pro provoz na modernizované trati pro rychlost 160 km/h, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Nová nosná konstrukce bude žb.deska s tuhou výztuží z válcovaných nosníků. Rozpětí mostu je 12,5 m a světlá výška 4,2m. Profil pod mostem zůstává zachován.

D.
ÚDAJE O VLIVECH ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ

D.I.
Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti 

D.I.1.


Vlivy na obyvatelstvo

Na zastávce Čeperka bude zdemolován domek manželů Růžičkových č.p. 45 včetně hospodářských budov a oplocení. Stávající domek je zděný objekt se sedlovou střechou o půdorysných rozměrech 6,2 x 12,8 m a výšce do hřebene 4,5 m, zděný hospodářský objekt  má půdorysné rozměry 5,3 x 13,9 m a výšku 3,5 m. Objekty budou zdemolovány do hloubky cca 0,5 m pod rostlý terén. Před demoličními pracemi budou domky odpojeny od všech inženýrských sítí. Během stavby bude objekt sloužit jako zařízení staveniště a demolice tohoto objektu bude provedena až před ukončením  stavby.

[image: image10.jpg]



Obr.č.6 Pohled na rodinný dům č.p.45 v Čeperce.

Realizací záměru budou dotčeny obce: Stéblová, Čeperka, Opatovice nad Labem a Březhrad. 
Za nejvýznamnější z hlediska vlivů na lidské zdraví je možné považovat:

· Vlivy na hlukovou situaci, které jsou popsány v kapitole č.B.III.4

· Dělící vliv trati v obci Čeperka.

Z důvodu zdvoukolejnění trati dojde ke zvýšení dělícího efektu železniční trati, která prochází středem obce Čeperka. V tomto úseku jsou rovněž navrženy protihlukové stěny, které tento dělící účinek zvýší. Tomuto narušení lze těžko zabránit, jelikož protihlukové stěny budou minimalizovat vliv hluku z provozované železniční dopravy. Z tohoto důvodu bude nutné materiál a barevnost protihlukových stěn v Čeperce projednat s obyvateli obce.

· V období výstavby dojde k nárůstu dopravní intenzity nákladních vozidel obsluhujících stavbu. To znamená zvýšení hlukových, plynných a prašných emisí v okolí trati. Při výjezdu stavebních mechanismů ze stavby nelze vyloučit znečištění komunikace. 

Z hlediska sociálních dopadů se jedná o aktivitu, která se z místního hlediska  projeví zlepšením dopravní infrastruktury území. 

D.I.2.


Vlivy na ovzduší

Realizace záměru ovlivní kvalitu ovzduší po dobu výstavby  a to emisemi ze stavebních strojů a dopravních prostředků. Po uvedení stavby do provozu nebude mít železniční trať negativní vliv na ovzduší. Realizací ani provozem trati nebude ovlivněno klima zájmového území.

D.I.3.


Vlivy na vodu

Železniční trať je v zájmovém úseku vedena povodím Opatovického kanálu a Paličského potoka. Realizace a provozování trati nebude mít zásadní vliv na podzemní vody. Po dobu stavby je nutné dodržovat bezpečnostní opatření pro nakládání s ropnými produkty.

Opatovický kanál 

SO 04-38-03

Stéblová – Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 12,849

Jedná se o stávající železniční most přes Opatovický kanál. V rámci stavby je navržen nový most včetně spodní stavby. Rozpětí mostu je 12,5 m a světlá výška 4,2m. Profil pod mostem zůstává zachován. Most vyhovuje na stoletou vodu i s příslušnou rezervou.

Bezejmenná vodoteč

SO 04-38-08 

Stéblová – Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 15,394

Na mostě dochází k posunu kolejí vně mostu a dle vrtů u mostu chybí základ, proto je navržen nový most včetně spodní stavby. Z nosné konstrukce je voda odvedena střechovitým podélným spádem 2 % za opěry mostu. Za rubem opěr je kamenná rovnanina a dále zásyp propustným štěrkopískovým materiálem. Vzhledem k vysoké hladině podzemní vody, která je volná a koresponduje s hladinou vody ve vodoteči, není provedeno klasické odvodnění prostoru za opěrami, prostor za opěrou je vyplněn maximálně propustným materiálem a voda se volně rozptýlí do podzemní vody. Koryto vodoteče pod mostem se upraví, vydláždí se dno a provede se úprava břehů vodoteče v rozsahu drážního pozemku u  koleje č. 1. Průtok na vodoteči pod mostem bude zachován po celou dobu výstavby. Šířka vodoteče bude omezena po dobu stavby pažením stavebních jam.

Paličský potok


SO 05-38-11

ŽST. Opatovice nad Labem, železniční most v ev. km 17,288

V rámci stavby je navržena sanace pouze pod kolejemi 1,2 a 4. Profil pod mostem zůstává zachován. Most vyhovuje na stoletou vodu i s příslušnou rezervou.

Ochrana čistoty vod na plochách zařízení staveniště

Na ploše ZS i v obvodu celé stavby je třeba dodržet bezpečnostní opatření při nakládání s ropnými produkty. Pro tato místa obecně platí důkladné zabezpečení odstavných ploch pro mechanizmy tak, aby nemohlo dojít ve větší míře ke kontaminaci podloží. Jedná se o následující opatření:

· záchytné nádoby (plechové s vložkou vhodného sorbentu) pod stojícími stavebními mechanizmy proti úkapům

· doplňování pohonných hmot na ploše ZS je přípustné pouze v nezbytné míře tzn. v případě použití  speciálních stavebních mechanizmů 

· na  ploše ZS bude k dispozici mobilní olejová havarijní souprava s kapacitou min. 90l obsahující sorpční rohože, hady, polštáře, havarijní tmel na utěsnění, výstražná páska, ochranné rukavice apod.

· veškerá údržba nebo  případné opravy budou prováděny mimo plochu zařízení staveniště

· na plochách zařízení stavenišť nesmí být skladovány pohonné hmoty 

· na ploše ZS budou instalována chemická WC pro příslušný počet pracovníků

· ve vodohospodářsky významných územích (ochranná pásma) nesmí být provozována jakákoliv manipulace s ropnými látkami, ani jejich skladování, dále nesmějí být opravovány žádné mechanismy

· na plochách zařízení stavenišť v blízkosti toků nesmí být skladovány sypké a plovoucí materiály

Návrh využití ploch zařízení staveniště.

	zařízení staveniště
	staničení
	pásmo hygienické ochrany
	účel
	plocha

(m2)

	ZS 2
	11,100
	II
	skládka materiálu, buňka
	1250

	ZS 3
	11,829
	I
	skládka materiálu, buňka
	80

	ZS 4
	12,849
	II
	skládka materiálu, mechanizace,buňka
	500


D.I.4.


Vlivy na půdu

Zdvoukolejnění trati vyvolá zábor zemědělského i lesního půdního fondu. 

Zábor zemědělského půdního fondu

Zábor ZPF dle katastrálních území.

	katastrální území
	celková plocha trvalého záboru [m2]

	Stéblová
	375

	Čeperka
	812

	Opatovice nad Labem
	482

	Pohřebačka
	4 798

	Celkem
	6 467


Výměra záborů dle třídy ochrany

	Třída ochrany
	trvalý zábor [m2]

	I.
	1 141

	II.
	0

	III.
	0

	IV.
	5 326

	V.
	0

	Celkem
	6 467


Výměra záborů dle kultur

	Kultura
	trvalý zábor ZPF [m2]

	orná půda
	5 651

	ovocný sad
	65

	trvalý travní porost
	204

	zahrada
	547

	Celkem
	6 467


Zábor pozemků plnících funkci lesa

	
	Trvalé odnětí
	Dočasné odnětí do 1 roku

	katastrální území
	parcela
	plocha trvalého záboru [m2]
	parcela
	plocha dočasného záboru [m2]

	Čeperka
	530/1
	45
	294/1
	24

	
	
	
	294/7
	5

	
	
	
	294/26
	2

	
	
	
	317/84
	35

	
	
	
	303/2
	260

	
	
	
	530/1
	483

	
	
	
	530/5
	12

	
	
	
	540/1
	44

	
	
	
	743/1
	30

	Opatovice nad Labem
	705/11
	138
	705/11
	205

	Celkem
	183
	                        1100


Vzhledem k tomu, že dočasně odňaté lesní pozemky budou sloužit při výstavbě jako zařízení staveniště a nepředpokládá se jejich kontaminace, budou dočasně odňaté plochy po dokončení stavby opět zalesněny.

Stavba se pohybuje v pásmu 50m od lesa. Pro práci na pozemcích ve vzdálenosti 50m od lesa je třeba souhlasu referátu životního prostředí, odd. lesního hospodářství dle zákona č.289/1995 Sb. §14 odst.2.

Lesní pozemky v ochranném pásmu
	katastrální území
	parcelní číslo

	Březhrad
	147

	Opatovice
	537, 540, 557, 559/1, 579/2, 582, 595/2, 705/11

	Semtín
	35/7, 35/8

	Srch
	363/2, 363/6, 364/7, 406/25, 407/1

	Pohránov
	55/6, 55/45, 58/1, 58/4, 58/8, 58/9, 58/10, 58/11, 58/12, 58/13, 58/14, 58/15, 58/16, 58/37, 58/38, 58/39, 58/40, 58/42, 58/43, 59/1, 59/3, 59/5, 59/6, 59/7, 59/8

	Stéblová
	516/7, 516/11, 516/24, 518/8, 518/3, 518/15, 518/16, 518/18, 518/66, 518/67

	Čeperka
	294/1, 294/7, 294/12, 294/14, 294/21, 294/22, 294/23, 294/24, 294/25, 294/26, 294/29, 303/2, 303/3, 303/6, 303/9, 303/14, 303/16, 303/19, 303/20, 303/21, 303/22, 303/26, 303/27, 303/28, 303/29, 311/5, 318/1, 318/2, 318/5, 318/6, 318/7, 318/8, 318/9, 318/10, 318/11, 318/13, 318/14, 318/19, 318/20, 318/21, 318/23, 318/24, 318/27, 318/28, 530/1, 530/5, 533/1, 538/1, 538/4, 540/1, 540/3, 540/6, 743/1


D.I.5.


Vlivy na floru a faunu

Vlivy na floru představují kácení dřevin v místech trvalého záboru stavby. Celkový rozsah kácené mimolesní zeleně bude podrobně popsán v dokumentaci ke stavebnímu povolení stavby. 

V souvislosti s realizací záměru a následně v období jeho provozu se podstatné přímé vlivy na živočichy neočekávají. 

D.I.6.


Vlivy na hlukovou situaci

K ovlivnění hlukové situace v zájmovém území dojde během realizace záměru provozem stavebních mechanismů. V současném stupni projektové přípravy záměru nelze stanovit jejich přesné množství a druh.

Na základě výpočtů provedených v hlukové studii studie byly navrženy protihlukové stěny, které snižují hladinu hluku z provozu železniční trati u obytné zástavby v obci Stéblová, Čeperka, Opatovice nad Labem, Pohřebačka a Březhrad. 

D.II.
Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci

D.II.1.


Zdraví obyvatelstva

Lze předpokládat, že významnější vlivy výstavby a provozu železniční trati budou omezeny na okolí trati v rozsahu max. 100-200m. Ovlivněny budou obytné objekty, u kterých jsou navržena individuální protihluková opatření popsaná v kapitole č.B.III.4. U nejblíže ležící obytné zástavby chráněné navrženými protihlukovými barierami dojde k výraznému snížení hlukové zátěže. U objektů, kde není možné instalovat bariery z technických důvodů (silniční přejezdy apod.) nebo kde by s ohledem na konfiguraci terénu neměla bariera dostatečnou účinnost, jsou navrženy individuální protihluková opatření zaručující podlimitní hodnoty ve vnitřním prostoru zasažených objektů.
Rozsah sociálních a ekonomických dopadů je místní, charakter vlivů realizace záměru je mírně pozitivní.

D.II.2.


Ovzduší

Vlivy na kvalitu ovzduší budou převažovat pouze po dobu výstavby, především v místech navržených jako zařízení staveniště.  

D.II.3.


Voda

Z důvodu zdvoukolejnění trati nedojde ke změně stávajícího způsobu odvodnění železničního spodku. Vlivy na hydrologické charakteristiky recipientu srážkových vod (vodoteč Opatovický kanál a Paličský potok) jsou nevýznamné. Vlivy na kvalitu podzemních vod nejsou očekávány.

D.II.4.


Půda

Realizací stavby bude dotčen zemědělský a lesní půdní fond. Negativní vlivy na kvalitu půdy nejsou očekávány. 

D.II.5.


Flora a fauna

Vlivem stavby nedojde k vyhubení žádného rostlinného nebo živočišného druhu. Možnost migrace živočichů v okolí stavby zůstane zachována, nebudou významně narušeny migrační trasy. Stavbou dotčené významné krajinné prvky, vodoteče Opatovický kanál, Paličský potok a bezejmenný potok, budou kříženy mostními objekty bez významného ovlivnění jejich funkce.

D.II.6.


Hluk

Vlivy hluku jsou omezeny navrženými protihlukovými stěnami a individuálními opatřeními. 

D.III. 
Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice 
Vlivy na jednotlivé složky a faktory životního prostředí i sociální sfér v rozsahu přesahujícím státní hranice jsou vyloučeny. 

D.IV.
Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů

Pro fázi přípravy

· specifikovat rozsah kácení mimolesní zeleně

· projednat s orgány ochrany přírody rozsah kácení 

· provést podrobný pedologický průzkum

· omezit zásahy do významných krajinných prvků 

Pro fázi výstavby

· v době výstavby bude minimalizován pohyb mechanismů a těžké techniky v blízkosti obytné výstavby, hlučná stacionární zařízení budou stíněna mobilními protihlukovými zástěnami

· dodavatel stavby zajistí dodržení limitů hluku po dobu výstavby dle nařízení vlády č.502/2000 Sb.

· stavebník zkontaktuje některé z archeologických pracovišť, které je v dotčeném území oprávněno provádět záchranný archeologický výzkum. Nejpozději 30 dnů před zahájením zemních prací bude s vybraným pracovištěm uzavřena dohoda o podmínkách ZAV. Stavebník bude NPÚ v Pardubicích a  krajský úřad informovat, s kým dohodu uzavřel.

· z důvodu snížení prašnosti je třeba provádět kropení při pracích, u kterých dochází k víření prachu 

· používané vozovky budou pravidelně čištěny 

· automobily před výjezdem na vozovku budou pravidelně čištěny

· sypké a prašné materiály budou nakládány a zabezpečeny na automobilech tak, aby nedocházelo k jejich padání na vozovku

· pod stojícími stavebními mechanismy budou instalovány záchytné nádoby (plechové s vložkou vhodného sorbentu) proti úkapům

· na plochách zařízení stavenišť nesmí být skladovány pohonné hmoty

· na plochách zařízení stavenišť v blízkosti toků nesmí být skladovány sypké a plovoucí materiály

· likvidace vykácených dřevin bude řešena štěpkováním, případně kompostováním, není možné pálit

· stávající dřeviny budou chráněny dle ČSN DIN 18 920 Sadovnictví a krajinářství – Ochrana stromů, porostů a ploch pro vegetaci při stavebních činnostech

· po ukončení stavby bude terén upraven v travnatých plochách dle normy ČSN DIN 18 917 Sadovnictví a krajinářství – Zakládání trávníků

· na  ploše ZS bude k dispozici mobilní olejová havarijní souprava s kapacitou min. 90l obsahující sorpční rohože, hady, polštáře, havarijní tmel na utěsnění, výstražná páska, ochranné rukavice apod.

Pro fázi provozu

· po realizaci je nutno provést kontrolní měření hluku a účinnosti navržených protihlukových opatření

D.V.
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů 

Ovzduší
Není znám přesný počet a trasování jízd nákladních automobilů během výstavby a s nimi spojené zatížení a emise výfukových plynů.

Voda

Není přesně známa potřeba vody a elektrické energie pro výstavbu.

Hluk

Hlukové výpočty vycházejí z navrženého směrového a výškového řešení zdvoukolejnění trati. V dalším stupni dokumentace bude hluková studie upřesněna.

Není znám objem jízd stavebních mechanismů po staveništi, aby bylo možné podrobně hodnotit hluk z výstavby.

E. 


POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU

Záměr je navržen v jedné variantě (aktivní varianta) a porovnání je provedeno se stávajícím stavem (nulová varianta) . 

Identifikace vlivů z hlediska etap realizace. Dle Metodika MŽP Vyhodnocení vlivů liniových staveb na životní prostředí.

N 
nulová varianta

A 
aktivní varianta

	Vliv
	Výstavba
	Provoz

	
	N
	A
	N
	A

	Změny v čistotě ovzduší
	0
	-
	0
	0

	Změna mikroklimatu
	0
	0
	0
	0

	Změna kvality povrchových vod
	0
	-
	0
	0

	Změna kvality podzemních vod
	0
	0
	0
	0

	Vliv na povrchový odtok a změnu říční sítě
	0
	0
	0
	0

	Ovlivnění režimu podzemních vod, změny ve vydatnosti zdrojů a změny hladiny podzemních vod
	0
	0
	0
	0

	Zábor ZPF
	0
	-
	0
	-

	Zábor PUFL
	0
	-
	0
	-

	Vliv na čistotu vody
	0
	0
	0
	0

	Projevy eroze
	0
	0
	0
	0

	Svahové pohyby a pohyby vzniklé poddolováním
	0
	0
	0
	0

	Likvidace, poškození populací vzácných a zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů
	0
	0
	0
	0

	Likvidace a poškození stromů a porostů dřevin rostoucích mimo les
	0
	-
	0
	-

	Likvidace, poškození lesních porostů 
	0
	-
	0
	0

	Likvidace, zásah do prvků ÚSES a VKP
	0
	-
	0
	0

	Vlivy na další známá společenstva
	0
	0
	0
	0

	Změny reliéfu krajiny
	0
	0
	0
	0

	Vlivy na krajinný ráz
	0
	0
	0
	0

	Likvidace, narušení budov a kulturních památek
	0
	-
	0
	0

	Vlivy na geologické a paleontologické památky
	0
	0
	0
	0

	Vlivy spojené se změnou dopravní obslužnosti
	0
	-
	0
	+

	Vlivy spojené se změnou funkčního využití krajiny
	0
	-
	0
	0

	Vlivy na rekreační využití území
	0
	0
	0
	0


	Biologické vlivy
	0
	0
	0
	0

	Fyzikální vlivy
	0
	0
	0
	0

	Vlivy spojené s havarijními stavy
	0
	-
	0
	+

	Vlivy na zdraví
	0
	0
	0
	+


+
identifikovaný vliv nastal a je pozitivní

· identifikovaný vliv nastal je negativní

0
identifikovaný vliv nenastal

F. DOPLŇUJÍCÍ ÚDAJE

F.I. 
Mapová a jiná dokumentace týkající se údajů v oznámení

1. Situace faktorů životního prostředí M 1:10000

2. Zákres biotopů NATURY 2000

F.II. 


Další podstatné informace oznamovatele
V rámci zpracování tohoto oznámení nebyly oznamovatelem doloženy jiné podstatné informace, než jsou informace výše uvedené.

G. VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ  NETECHNICKÉHO CHARAKTERU

Předmětem předkládaného oznámení je investiční záměr týkající se úseku trati Stéblová – Opatovice nad Labem a jeho zdvoukolejnění. Úpravy navržené v rámci stavby zahrnují modernizaci mezistaničního úseku ŽST Stéblová – ŽST Opatovice nad Labem včetně obou železničních stanic.

Začátek stavby je v km 8,160 před ŽST Stéblová, kde je navržena výstavba protihlukové stěny. Konec stavby je v km 17,920 u nového vjezdového návěstidla „S“ ŽST Opatovice nad Labem. Na trati ŽST Opatovice nad Labem – odbočka Plačice končí stavba u nového vjezdového návěstidla „PS“ v km 1,215. Technologické profese budou, převážně kabelovými rozvody, zasahovat až do ŽST Pardubice – Rosice nad Labem a na vlečku EOP. Začátek stavby byl stanoven tak, aby na tuto stavbu mohly ve směru do Hradce Králové i do Pardubic navázat samostatné stavby, jejichž náplní bude zdvoukolejnění navazujících úseků.

Kolejové úpravy začínají v žkm 8,639 (směrová a výšková úprava kolejí) resp. v km 8,739 (rekonstrukce železničního svršku a sanace železničního spodku) trati Pardubice – Liberec. Kolejové úpravy končí v žkm 17,631 a směrová a výšková úprava končí v km 17,851. Stavební délka kolejových úprav je 9,212 km.

zahájení  stavby         1.6.2006

konec stavby            30.9.2008 

Lokalizace stavby nevyvolá zásadní střety zájmů z hlediska ochrany obyvatel před nepříznivými dopady provozu, z hlediska ochrany životního prostředí ani z hlediska územního plánování.

V oznámení je hodnocen charakter a rozsah vlivů na obyvatelstvo, ovzduší, povrchové a podzemní vody, půdu, rostlinná a živočišná společenstva a hlukovou situaci. Analýza možných vlivů vychází ze stávající situace těchto složek a faktorů životního prostředí, jejich stručný popis je uveden v části C tohoto oznámení. 

Jako možné zdroje negativního ovlivnění zdraví obyvatelstva a životního prostředí jsou uvažovány:

· znečištění ovzduší

· ovlivnění kvality vody a půdy

· vlivy na faunu a floru

· hluková zátěž

Vlivy na zdraví v důsledku kontaminace vody a půdy za běžného provozu jsou prakticky vyloučeny.

Přímé sociální dopady stavby lze hodnotit jako málo významné.

Vlivy na kvalitu ovzduší lze předpokládat pouze po dobu stavby. 

Významné vlivy na povrchové vody nejsou předpokládány. 

Podzemní vody nebudou ovlivněny.

Realizací stavby bude dotčen zemědělský půdní fond nutnými zábory, negativní vlivy na kvalitu půdy nejsou očekávány.

Nedojde k vyhubení žádného rostlinného ani živočišného druhu

Vlivy hluku jsou omezeny protihlukovými opatřeními. 

Na základě údajů uvedených v předchozích kapitolách oznámení lze prověřovaný záměr označit pro dané území za únosný a přijatelný. Území z hlediska ochrany živých složek přírody nepožívá významnější ochrany.

Souhrnně lze záměr hodnotit jako dopravní stavbu, která je nezbytná pro zvýšení intenzity dopravy. Míru ovlivnění okolního prostředí lze hodnotit jako nízkou.

H. 
PŘÍLOHA
Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace

Vyjádření příslušného stavebního úřadu Magistrátu města Pardubic k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace je uvedeno jako příloha č.1.

V této příloze je konstatováno, že záměr předmětné stavby je v souladu s Územně plánovacím návrhem Velkého územního celku Hradecko-pardubické aglomerace.

Dále je doloženo vyjádření obce Stéblová, příloha č.2. V tomto vyjádření je konstatováno, že z hlediska územně plánovací dokumentace nejsou připomínky k uvedenému záměru.

Datum zpracování oznámení: 30.4.2004

Jméno, příjmení, pracoviště a telefon zpracovatele oznámení a osob, které se podílely na zpracování oznámení: 

Ing. Kateřina Hladká Ph.D.

SUDOP Praha a.s.

Olšanská 1A

130 00 Praha 3

267094115

Podpis zpracovatele oznámení:

………………………………………….

Použité zkratky

BPEJ 

bonitovaná půdně ekologická jednotka
ČD 

České dráhy
ČHMÚ 
Český hydrometeorologický ústav
DŘT 

dispečerská a řídící technika

EOP

elektrárna Opatovice nad Labem
HPJ 

hlavní půdní jednotka
IPO 

individuální protihluková opatření
LPF 

lesní půdní fond
MŽP 

ministerstvo životního prostředí
NEL 

nepolární extrahovatelné látky
NN 

nízké napětí

NPÚ

Národní památkový ústav
PAU 

polycyklické aromatizované uhlovodíky
PCB 

polychlorované bifenyly
PHS 

protihluková stěna
PUFL 

pozemky plnící funkci lesa
RD 

rodinný dům
TK 

temeno kolejnice
TV 

trakční vedení
ÚSES 

územní systém ekologické stability
VB 

výpravní budova
VČE 

Východočeská energetika
VKP 

významný krajinný prvek

ZAV

záchranný archeologický výzkum
ZPF

zemědělský půdní fond
ZS 

zařízení staveniště

ŽKM

železniční kilometr

ŽST

železniční stanice
Podklady

Metodická příručka k zajišťování průchodnosti pro volně žijící živočichy AOPK 2001,             zpracovatel: Ing. Václav Hlaváč, RNDr. Petr Anděl CSc.

Biogeografické členění České republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996

ÚPSÚ Opatovice nad Labem, 1/2002

Přípravná dokumentace stavby Modernizace trati Hradec Králové – Pardubice – Chrudim 1. stavba zdvoukolejnění úseku Stéblová – Opatovice nad Labem, SUDOP Praha a.s., 03/2004 

Měření hluku a vibrací, Revita engineering, 12/2003

Akustická studie pro venkovní prostor, Revita engineering, 12/2003

Příloha č.1 Zákres měřících bodů Stéblová.


Příloha č.2 Zákres měřících bodů Čeperka.


Příloha č.2 Zákres měřících bodů Opatovice nad Labem a 

Příloha č.3 Zákres měřících bodů Pohřebačka a Opatovice nad Labem. 


Příloha č.4 Zákres měřících bodů Březhrad.
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