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Uvod
Tato akusticka studia byla zpracovana pro detailni vyhodnoceni vlivi hluku zaméru

Stanoveni dobyvaciho prostoru Ujezd u Chocné a nasledna téZba 3térkopiskl (v ramci
vyhradniho loZiska Ujezd u Chocné v k.. Ujezd u Chocné).

Vychazi z (daju predanych objednatelem a vyuziva nejnovéjsich poznatku o vlivech hluku
souvisejicich s téZbou stérkopisk( (k 2024/08).

Struény popis zaméru

Cely zamér spociva v provedeni zakonné ochrany statniho (vyhradniho loziska) stérkopisku
a v takto stanovené plose ochrany (dobyvaci prostor) nasledné provadét vlastni tézebni
cinnost (hornickou cinnost ze zakona), spocivajici v tézbé stérkopisku, jeho Upravé a
expedici zakaznikam.

Jak bylo vyse popsano, jedna se o statni lozisko, které je, spolu s jeho prvni ochranou
provedenou stanovenym Chranénym loziskovym Uzemim, zakreslené v Uzemné planovaci
dokumentaci obce Ujezd u Chocné. Cely planovany zadmér je situovan pouze v plose
katastralniho tzemi Ujezd u Chocné a v plo3e bloku zasob ¢.13 vyhradniho loZiska Ujezd u
Chocné ¢l. 3173700 a na pozemcich, jenzZ jsou taxativné serazeny nize v prehledné tabulce
pozemku.

Zamér stanoveni dobyvaciho prostoru a nasledné tézby stérkopisku v ném, je jiz nyni
kladné posouzen v ramci vydaného Pfedchoziho souhlasu MZP CR k podani navrhu na
stanoveni dobyvaciho prostoru Ujezd u Chocné, ktery je vydan v maximalnim plo3ném
rozmeru.

Zamér samotny pak je upraven tak, aby odpovidal, jak bylo vyse popsano rozmérové a
objemové délce trvani zaméru do 20-ti let, coz v tomto pripadé znamena cca 19,5 let
provadéni tézebni ¢innosti s provadénou pribéznou rekultivaci a provedeni zapéstovani a
predani docasné odejmutych pozemku z lesniho pudniho fondu (pozemky plnici funkci lesa
- PUPFL), zpét do lesniho pudniho fondu.

Kapacita zaméru ma tedy pouze jednu variantu, ktera by platila pro cely zamér a ke které
bude prizplsobeno veskeré technické i technologické zafizeni a tim je Varianta - rocni
objem téZené suroviny s maximalni roéni t&zbou v hodnoté& do 300 000 m>/rok.

Predpokladaji se nasledujici mozné maximalni kapacity:
Jedna se o hodnoty v Uplném maximu pro moznost urceni nejhorsich podminek. Z hlediska
provozu budou tyto hodnoty splnény z cca 85 %.

Tézba v lomu maximalni hodnota: cca 300000 m /rok
Celkové prepravované mnozstvi (max.): cca 480 000 tun/rok
Pracovni dny: cca 250 dnd



Pri pouziti souprav cca 80% po 30t: cca 384 000 tun/rok

Pfi pouziti solo voz( cca 20% po 15t:cca 96 000 tun/rok
Pocet souprav za den: cca 52 souprav/den
Pocet solo vozl za den: cca 26 vozl/den
Vydejni doba 7,00 - 16,00: cca 8 hod/den
Pocet souprav (maxim.) za hodinu: 7 souprav/hod
Pocet sblo vozu (maxim) za hodinu: 3 vozy/hod

Popis technologie tézby a upravy Stérkopisku

Technické a technologické reseni je obecné platné pro vsechna loziska stérkopisku tohoto
typu. Vlastni cinnost (po provedeni projekcnich praci a ostatnich praci vedoucich k vydani
povoleni tézebnich praci) zapocne provadénim odlesnovacich, skryvkovych a pripravnych
praci a bude pokracovat napliiovanim zavér( povolené téZebni Cinnosti, tj. téZzbou
Z tézebni stény za sucha, nad hladinou podzemni vody. Vse bude provadéno téZebnim
strojem umisténym na suchu a naslednou Upravou a zuslechtovanim vytézené suroviny a
odvozem finalnich vyrobk( zakazniky.

a) pripravné prace
b) skryvkoveé prace
c) vlastni tézebni ¢innost
d) uprava suroviny

e) rekultivace a sanace

ad a) pripravné prace

spocivaji ve vypracovani projektové dokumentace a to na zakladé vypracované a schvalené
Studie vlivu na ZP dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni a vyfeseni viech ostatnich
stretl zajmda, jako je lesni padni fond, vodohospodari, ochrana prirody a td.. V pripadé, ze
budou viechny stiety vyreSeny pak vyda prislusny OBU, zde se jedna o OBU pro (zemi
kraju Kralovéhradeckého, Pardubického, Libereckého a Vysocina se sidlem v Hradci
Kralové, prislusné rozhodnuti, ve kterém povoli hornickou c¢innost, spocivajici v tézbé
Stérkopisku v ramci planované plochy zaméru.

ad b) skryvkova cinnost

bude provadéna pomoci bézné technicky jako je buldozer, popripadé lopatové rypadlo, a
to po provedeném odlesnéni plochy a zajisténi odstranéni parezii a hroubi. Spociva v



prvotnim skryti kulturni vrstvy lesni hrabanky, popripadé dalsi vyuzitelné vrstvy skryvek a
jeji dalsi vyuziti v ramci provadéné nasledné rekultivace ploch po vytézeni.

Vlastni prace budou provadény po vydani souhlasu dle zakona o ochrané PUPFL Cc.
289/1995 Sb. v platném znéni a po zpracovani projektové dokumentace na doc¢asné odnéti
z PUPFL.

Skryvkové prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizm(:
- dozery
- zemni stroje

- nakladni automobily

ad c) vlastni téZebni a Upravarenska ¢innost

spociva v postupném oddélovani suroviny z tézebniho rezu - v tomto pripadé jednoho,
popf. dvou fezl, pravé sohledem na technické podminky tézebni fronty a zajisténi
tézebnich mechanizmu.

V pripadé pouziti metody dvou fez( je pak prvnim téZzebnim rezem fez tézby tzv. za
sucha. Jedna se o systém provadéni tézby z rezu pomoci Celniho kolového nakladace,
popripadé pasového rypadla.

Planovana tézba je v mocnosti o priuméru 10,0 -11,0 m. V pripadé rozdéleni fezu (s
ohledem na bezpecnost a moznosti bezpecného dosahu tézebniho stroje), budou dva
tézebni rezy o vysce 5,0 - 6,0 m, jenz budou tézeny postupné s predstihem minimalné 20
m, pro bezpecny provoz na pocvé vyssiho rezu.

V pripadé, ze budou morfologické i technické podminky tézby takové, ze bude mozné
pouzit i jeden rez v ramci celého loziska, pak bude vyuZita metoda jednoho téZebniho
rezu.

Dobyvani se tedy provadi tézebnim strojem umisténym na suchu, kdy pojizdi po pocvé
tézby a jedna se o celni kolovy nakladac, popripadé lopatové rypadlo na kolovém ci
pasovém podvozku. V tomto pripadé je vytézena surovina pomoci celniho kolového
nakladaCe prevazena do nasypky tridiciho centra a v pripadé lopatového rypadla pak na
haldu a odtud pomoci Celniho kolového nakladace do nasypky tridiciho centra.

TéZba za sucha:

- Celni kolovy nakladac¢ (95%) na naftovy pohon
- lopatové rypadlo s podkopovou lZici (5%) na naftovy pohon
a k tomu vyuziti odpovidajicich zplisob( dopravy suroviny:

- prima doprava suroviny pomoci ¢elniho kolového nakladace

ad d) Uprava suroviny




Technologické centrum pro Upravu, je planovano semimobilni, postupujici s téZbou, které se
sklada z tfidéni, prani, pfipadné drceni, zkrapéni a skladkovani. V pfipadé suché tézby, je
pinéni technologického centra provadéno navazenim pomoci Izice, a to bud pfimo z tézebni
stény nebo také z mezi vysypky. Pfipadné zmény v ramci Upravy technologického zafizeni
budou pfedmétem samostatnych ohlaseni.

S ohledem na fakt, Ze vramci rebilance lozZiska, byly zasoby omezeny na hloubku
s ochrannou vrstvou 1 m nad hladinu podzemni vody, bude vramci Upravarenského
kdy bude vybudovan potfebny pocet ,bazénud“ pod hladinu podzemni vody, které budou
slouzit pro ziskani Cerpani vody do upravny, daldi na ukladani odplavek z provedeného
tfidiciho procesu a mezi nimi potfebny pocet, tzv. prelivovych bazénu, kde bude pretékat
voda z bazénu ukladaciho, ktera bude vytlaCena ukladanym a usedlym odplavkovym
materidlem. Rozméry bazénd budou proménné, ale nebudou vétSich rozmérd nez cca
35x55 m. Tento systém bude také semimobilni, tj., Ze bude pfemistovan s postupem tézby a
komplexu semimobilni upravny, aby byl dosah dojezdu k upravné a systém cerpani a
vypousténi dulnich vody byl v rozmezi 50-60 m od mista tézby. To znamena, ze systém
zajistovani technologické vody pro prani a tfidéni a zpétné vypousténi technologické vody,
bude posouvan v zavislosti na provadéné upravé. Po provedeni prestéhovani tfidiciho
komplexu a premisténi bazénového systému, dojde k zasypani plvodniho bazénového
systému skryvkovym materialem, pfehrnuti lesni hrabankou a v ramci biologické rekultivace,
zpétné zalesnén.

Vramci feSeni stfetd zajmd je mozné, po dohodé s vlastniky pozemkl a odbornym
spravcem lesnich pozemkud ponechani nékterych ,bazénd®, jako vnitfni vodni plochy v ramci
rekultivacnich praci.

V aredlu upravny bude material pfed tfidénim skladovan bud na mezisklddce s odbérem
nebo bude pfimo dopravovan na tfidici linku (pfes nasypku €i pomoci dopravniku), kde bude
postupné na vibrac€nich tfidi¢ich (1-2 kusy) odtfidéna frakce = 32 (22) a dale pak frakce 16-
32 (22), 8-16,4-8 a 0-4.

Po vloZeni suroviny do nasypky tfidiciho komplexu, dojde k provedeni klasické upravy, fij.
surovina je pretfidéna pomoci dvou, popfipadé tfisitného skrapéného tfidiCe, je nasledné
vyveden pisek frakce 0-4, ktery je zaveden do mokrého upravarenského procesu, tj. do
dehydratoru. Po provedeni odstranéni odplavitelnych &astic je frakce 0-4, pomoci vylozniku
ukladdana na deponii hotového vyrobku. Také ostatni finalni frakce (ositovani je dle dispozic
odbéru, popfipadé objednavky zakaznik(), tj. 4-8, 8-16, popfipadé dalSi, jsou také pomoci
vyloznikd dopravniho pasu, ukladany na deponie hotovych vyrobkl podle frakci.

Piskova frakce, ktera prochazi dehydratorem, je v ramci tohoto procesu vyprana a zbavena
odplavitelnych ¢astic.

Zdroj technologické vody pro provoz dehydratoru je jeden z vySe popsanych ,bazén(®, {j.
technologicka voda v podobé ,dulni vody* dle zakona. Do plochy dalSiho ,bazénu“, mimo
vlastni téZebni fez, bude pomoci samospadu odtékat technologicka voda z dehydratoru,
obsahuijici jilovito pis€itou suspenzi (odplavky), ktera bude sedimentovat na dné bazénu.

Sortiment frakci (finalnich vyrobk() se muze dle ositovani jednotlivych tfidicich ploch ménit,
pfipadné vhodnym upravenim ¢i doplnénim technologie i rozSifit.



Veskeré sitové tfidéni probiha jako mokry proces, coz pfedevsim pfedstavuje dostatecné
zkrapéni potfebnych tfidicich ploch a upravy suroviny v dehydratoru. Odvodnéni jemnych
frakci, tedy hlavné 0-4, se uskute€riuje na dehydratoru. Po provedeném tfidéni i upravé
frakce 0-4 na dehydratoru, jsou vysledné frakce pasovym dopravnikem dopraveny na haldy
finalnich vyrobk.

Upravarenské prace budou provadény pomoci nasledujicich mechanizma:
- mobilni - popfF. stacionarni tfidici centrum obsahujici:

(vSe na elektricky pohon)

- tfidi¢e dvoj a trojsitné (2 kusy)

- dehydrator (jeden kus)

- drti¢ nadmérnych kust (jeden kus)

- vynaseci pasy

- nakladac (2 kusy) pro nakladku finalnich vyrobku

- bazénovy systém cerpani a ukladani dalni vody

ad e) rekultivacni a sanacni prace

Budou provadény postupné, vzdy po ukonceni tézebni Cinnosti na ucelené casti vytézené
pocvy tézby, tj. po odtézeni prislusné mocnosti Stérkopiskd s ponechanim pripadné uréené
ochranné vrstvy s ohledem na hladinu podzemni vody. Pro rekultivacni prace bude pro cely
zamér, schvalena projektova dokumentace Planu rekultivace, a to na cely prostor,
predstavujici zavérecnou Upravu zavérnych svah( do pozadovanych sklonli a nasledného
zpétného zalesnéni, popripadé ponechani mensich vodnich ploch po dohodé s vlastnikem
pozemku a odbornym lesnim hospodarem.

K moznosti provadéni sanacnich a rekultivacnich praci je a bude tvorena zakonna rezerva
dle Horniho zakona, jejiz vypocet vychazi pravé z rozpoctu planované rekultivace a
organizace je povinna tuto zakonnou rezervu tvorit, a to v korunach na zvlastni vazany
Ucet, jehoz vazanost spociva pravé v tom, Ze tyto financni prostredky jsou vyuzitelné
pouze a jen na sanace a rekultivace, a to na zakladé vydaného souhlasu prislusného OBU.
Tvorba této rezervy a jeji vedeni a ukladani prostfedkd je pod kontrolou OBU.

Rekultivacni prace jsou a nasledné budou provadény pomoci nasledujicich mechanizmi:

- zemni stroje (pasovy cCi kolovy bagr s podkopovou lZici)

- nakladni automobily

- dozér

Jak bylo jiz drive receno, bude po odtézeni suroviny tento vytézeny prostor zpétné
zalesnén.



Vlastni systém a skladba zalesnéni bude v ramci schvalovani Planu rekultivace
konzultovano a schvaleno vlastniky pozemku a odbornym lesnim hospodarem.

Pripadny vznik mensich vodnich ploch, ponechanim technologickych ,,bazén(“ je otazkou
projednani s vlastniky pozemku a lesnim odbornym hospodarem.

Zavérné svahy pri okraji plochy tézby budou wupraveny do sklonu 1:3 -
1:4 maximalné.

Po technické rekultivaci pozemkd, jenz spociva v urovnani plochy po téZzbé a zpétném
navozu skryvkovych vrstev a lesni hrabanky, bude provedena biologicka rekultivace - a to
na celé plose planovaného zaméru. Jak bylo jiz receno, skladba zalesnéni bude otazkou
pozadavku vlastnika a odbornych lesnich hospodaru.

Vlastni rekultivace bude pribézna a bude probihat postupné po ukoneni tézby v ucelené
plose, s predpokladem postupu, jako u zaboru plochy pro naslednou tézbu, tj. v plose cca
3,0 - 4,0 ha, kdy bude nové vznikajici plocha skryvek jiz vyuzita k ulozeni do prostoru
provedené tézby. Vedle tohoto prostoru novych pripravnych a skryvanych ploch, pak bude
vlastni plocha tézebni, kdy predstih odlesnéni a skryvek bude v rozmezi cca 20-25 m pred
téZebni sténou z divodl bezpecnosti praci.

Navazujici rekultivace technicka a nasledné i biologicka bude zase s ohledem na zajisténi
bezpecnosti Cinnosti i zajisténi nenaruseni rekultivovanych ploch, také provadéna zase
odstupem minimalné 20-25 m od plochy provadéné tézby. Cely tento systém ploch, bude
postupné postupovat dle planovaného generalniho postupu tézby, jenz bude zvolen dle
reseni stret( zajma.



Zdkres pldnovaného systému postupu téZebnich praci a napojeni téZebny

Mapa se zdkresem hranic zaméru
méfitko 1:10 000
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Nasledné se tedy da konstatovat, Ze po ukonceni veskeré tézebni Cinnosti, bude z plochy
zaméru odstranéna veskera technika a technologie, vsechna pripadna napojeni na sité
(pokud tedy nebude socialni a technické zazemi nasledné nastupcem po ukonceni, vyuzito
k jinému Ucelu) a plocha se preda po ukoncené rekultivaci na lesni pozemky dle
schvaleného Planu rekultivace.

Po celkové likvidaci a zakonném ukonceni veskeré Cinnosti v ramci plochy zaméru, dojde
k zruSeni dobyvaciho prostoru a zpétnému predani pozemku vlastnikovi pozemkd a
naslednému vyuziti dle zavérl platného Uzemniho planu.
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Metodika vypoctu

Zakladni a legislativou akceptované vypoctové postupy existuji pro celou oblast zjistovani
vlivu pozemni dopravy na stav akustické situace v Uzemi.

Standardni vypoctovou metodiku tvori “Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z
dopravy” z roku 1991, které obsahuji samostatné vypoctové postupy pro vypocet hluku z
dopravy silni¢ni, Zeleznicni, tramvajové, trolejbusové a z provozu na parkovacich a
odstavnych plochach pro osobni dopravu. Navazujicim materidlem ke zminénym
vypoctovym postuplm je samostatna priloha, v niz jsou uvedeny zasady a postupy pfi
navrhovani protihlukovych ochrannych opatreni.

V breznu 1996 byla ve Zpravodaji MZP CR ¢islo 3/96 vydana “Novela metodiky pro vypocet
hluku ze silniéni dopravy”, ktera obsahuje upresnéné a rozsirené vypoctové postupy pro
vypocet hluku silni¢ni dopravy.

Pouzivani plivodni metodiky i jeji novely pro Gcely hygienického posuzovani pripustnosti Ci
nepripustnosti stavu akustické situace v Uzemi bylo schvaleno hlavnim hygienikem CR,
jeho dopisem ¢j.HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.Unora 1996.

Dalsi novela této metodiky (Novela metodiky pro vypocet hluku silnicni dopravy, M.
Liberko a kol., 2004) byla zverejnéna v casopise Planeta 2/2005.

Novela této metodiky byla zverejnéna v dokumentu: Vypocet hluku z automobilové
dopravy, Manual 2011, M. Liberko, L. Ladys, RSD Praha, listopad 2011.

Posledni novela ma nazev: Vypocet hluku z automobilové dopravy - aktualizace metodiky.
Manual 2018, verze 2020, Ladys L., 2020.

Dale byly pouzity:

TP 219 "Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na zivotni
prostfedi” (schvaleno MD CR s G&innosti od 15.5.2019).

TP 189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich" (Technické podminky MD
CR - schvalené s (¢innosti od 1.12.2018)

TP 225 "Prognéza intenzit automobilové dopravy", oprava €. 1 (Technické podminky MD CR
- schvalené s ucinnosti od 26.11.2018)

Programovou reprezentaci téchto metodik a technickych podminek predstavuje
programovy produkt Hlukplus Profi Pasma. Pouziti toho programu je schvaleno hlavnim
hygienikem CR a na zakladé metodického pokynu hlavniho hygienika CR pro Gcely statniho
zdravotniho dozoru.

Pro zpracovani akustické studie byl pouzit programovy produkt Hlukplus Profi Pasma,
verze 15 - Licence ¢.: Ekoteam 5029.
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PouZzité podklady

1. Charakteristika a popis provozu uvazovaného zaméru (Stanoveni dobyvaciho prostoru
Ujezd u Chocné a nasledna tézba stérkopiskll), Moravéik P., 2024 dale , Tézba...“

2. Terénni prizkum posuzované lokality

3. Oznameni zaméru ,Revitalizace pozemku, terénni Upravy a zbudovani Ucelové
obsluzné komunikace na pozemku p.¢. 198/7, 198/8 a 197/1 k.4. Ujezd u Chocné,
Fajmon, P. 2023“ (https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PAK981?lang=cs) dale
,Revitalizace...

4. https://www.mapy.cz

https://www.cuzk.cz

Ul
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Legislativni ramec

Problematiku hluku z legislativniho hlediska upravuje zak. ¢. 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpis(, o ochrané verejného zdravi. Oblast Hluku a vibraci resi v § 30 - 34.

V provadécim predpisu, kterym je narizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Ucinky hluku a vibraci se podrobné definuji zakladni pojmy a hygienické
limity (novela platna od 1.7.2023):

CAST TRETI

HLUK V CHRANENYCH VNITRNiCH PROSTORECH STAVEB, V CHRANENYCH VENKOVNICH
PROSTORECH STAVEB A CHRANENEM VENKOVNIM PROSTORU

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

(1) UrCujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych
pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlucnéjsich
hodin (Laeq,8h), vV nocni dobé pro nejhlucnéjsi 1 hodinu (Laeq,1). Pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Laeq,t stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sn)-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq,t 50 dB a korekci prihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a
denni a noc¢ni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto
narizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pricte dalsi korekce -12 dB. V pripadé hluku s
tonovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z
leteckého provozu, se pricte dalsi korekce -5 dB.

Ptiloha €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.
Stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v

chranéném venkovnim prostoru

CastA

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech
staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru

1) 2) 3)

Chranény venkovni prostor staveb liZkovych

i vy v, -5 +5 +13
zdravotnickych zarizeni vCetné lazni

Chranény venkovni prostor lGzkovych 0 +5 +13
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zdravotnickych zarizeni véetné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

vevys

vyjimkou hluku z dopravy na Zeleznicnich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce
-5 dB.

Jde-li 0 soubéh pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit
hluku se stanovi podle té komunikace, ze které je prispévek hluku z dopravy na této
komunikaci prevazujici.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju. Pro sefad’ovaci nadrazi, ktera byla
uvedena do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro noc¢ni dobu dalsi korekce
+5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho predpisu po 31.
prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho predpisu pred 1.
lednem 2001. Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo
q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001.

Z uvedeného prehledu vyplyva, ze pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb pro
hluk ze stacionarnich primyslovych zdrojt plati nasledujici limity:

V denni dobé pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjsich hodin Laeq,sh = 50
dB, v nocni dobé pro nejhlu¢néjsi 1 hodinu Laeq,1n = 40 dB.

Z uvedeného prehledu vyplyva, ze pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb pro
hluk z dopravy na pozemnich komunikacich plati nasledujici limity:

Hygienicky limit hluku Denni doba Laeq,16h Noéni doba Laeq,sn

Pozemni komunikace 60 dB 50 db
povolené po roce 2000

Pozemni komunikace 68 dB 58 dB
povolené pred rokem 2001
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Vstupni data

Pro zpracovani hlukové studie jsme vychazeli z (dajd o zpUsobu provozu $térkopiskového
lomu a jeho osazeni strojnim vybavenim poskytnutych odpovédnym zastupcem investora.

Dale jsme vychazeli z vysledki nejnovéjsiho celostatniho scitani dopravy na dalnicni a
silnicni siti v roce 2020.

Vzhledem k nutnosti posoudit i kumulativni vlivy, byl zohlednén i provoz navrzeného
zaméru: ,Revitalizace pozemku, terénni Upravy a zbudovani Gcelové obsluzné komunikace
na pozemku p.¢. 198/7, 198/8 a 197/1 k.. Ujezd u Chocné&“
(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PAK981?lang=cs), ktery je umistén v prostoru
mezi uvazovanym zamérem (Stanoveni dobyvaciho prostoru Ujezd u Chocné a nasledna
téZba $térkopisk(l) a intravilinem obce Ujezd u Chocné. Tim lze provést posouzeni
kumulativnich vlivd obou uvedenych zaméru.

Pripravné prace

Béhem pripravnych praci bude vznikat hluk z provozu stavebnich mechanizm( (dozery,
zemni stroje a pomocné mechanizmy) a nakladnich automobil(l pouzitych pro skryvkové
prace a pripravné prace.

Hluk sireny do okoli stérkopiskového lomu lze jen tézko kvantifikovat vzhledem k jeho
riznorodosti po celou dobu pripravnych praci a neznamym parametrim provozovanych
stavebnich stroju, nicméné v tomto pripadé bude podobny hluku Sifenému pFi provozu
zameéru.

Hluk rypadel pouzivanych pfi stavebnich pracech se udava mezi 80 - 95 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m, hluk nakladnich vozidel 70 - 82 dB(A) ve vzdalenosti 5 m.

Provoz

Za zdroje hluku lze u tohoto zaméru povazovat predevsim:

e technologii pro finalni Upravu a zuslechtovani vytéZené suroviny - tridici linka
¢ manipulacni prostredky uvnitr tézebny (nakladace)

¢ vnéjsi nakladni dopravu (expedice stérkopisku)
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Primyslové zdroje hluku

Vyska
Pobis zdroie Hladina akustického Provoz den/noc zdroje nad
P ) vykonu LWA v [dB] zemi

[m]

technologicka linka 107,0 den/- 6,0
Celni kolovy nakladac (rdzné pozice) 103,0 den/- 2,0
Lopatové rypadlo s podkopovou |Zici 103,0 den/- 2,0
pasovy dopravnik (rizné pozice) 89,0 - 93,0 den/- 2,0

Zdroje:

- Hlukova studie Ing. Petra Brutara (Technika prostfedi staveb — TEPS) K Bifi€ce 1646, Hradec Kralove,
Akci: DP Ceperka |, II. etapa. Archivni &islo 119/2008 z listopadu 2008. PFilohou hlukové studie byl Protokol

0 zkouSce ¢&.: L294/2695/2008, Zméreni hlunosti provozu pfi tézbé Stérkopisku v dalnim prostoru DP
Ceperka |., ze dne 21.11.2008, Studio D —akustika s.r.0.a
- Akusticka studie &. 1027/1/2014 pro zamér |Il. Etapa téZebni &innosti v ramci DP Ceperka., Bioanalitika CZ

s.r.o., 2014
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Dopravni zdroje hluku
Vyrez z mapy intenzit dopravy - scitani 2020
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Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 5-5400 ) ... vyznam zkratek

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 122 48] 5| 31[ 19 48] s| o] 8] 9| =2e[1270] 36| 1597
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | woz/den 147 58 T 39 25 G4 7 0 3 1 366 | 1382 35| 1786
RPDI - volné dny (mimo svatky) | woz/den 60 15 1 0 3 2] 1 0 2 3 104 939 3| 1124
|Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy vozih 35 130
Spickova hodinova intenzita dopravy vozih 33 180
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THY [ voz/den | | 248
Intenzita dopravy pro hlukové aemisnivjposty (20 NOSSCS Tl |2 | B | M |cetkem S T | AL | NAL | NS |Cetkem
Rotni primér intenzit, den (06-18) voziden | yysyétieni viz | 1052 a9 95 25| 1264 Vysvétieni viz | 11081 116 66 | 1263
Rotni primér infenzit, veter (15-22) voz/den Podrobné 195 9 10 [ 220 FPodrobné 200 12 & 220
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voziden vysledky 96 7 ] 2 13 wysiedky 95 9 7] 114
|Emize [ | oa [ twa [ TWA | NS | BUS [Celkem
|Roéni Epitkeva hodinova intenzita dopravy | vozih | | are[ a7 13| o] 1] 220
|
|Koeﬁcient)r nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 1.07 1.08 099 | 5243
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |cyk| oiden 169
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Vyznam pouZitych zkratek:

LN Lehka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost do 3,5t/ celkova hmotnost do 7.5 t) bez pfivésd
i 5 piivésy

SN Stredni nakladni vozidla (uZite€éna hmetnost 3,5 — 10t / celkova hmotnost 7.5 — 20 t) bez
privés

SNP Stredni nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t/ celkova hmotnost 7.5 — 20 t) s privésy

TN T&Zka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t/ celkova hmotnost nad 20 t) bez pfivésa

TNP Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t/ celkova hmotnost do 20 t) s pFivésy

NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK Autobusy kloubove

TR Traktory bez piivési

TRP Traktory s pfivésy

v Tézka motorova vozidla celkem

0 Osobni a dodavkova vozidla bez privés( i s piivésy

M Jednostopa motorova vozidla

sv Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla
(01IN+09SN+195NP+TN+20TNP +2 3 NSN +A+AK)

PSs Pomér intenzit protismé&mych dopravnich proudi v nedéini (odpoledni) névratové Epiéce

ALFA, BETA Ukazatele variaci silniéni doprawy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu priméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoro&nimu praméru []
GAMA ALFA/BETA []
[ Cyklisté [cyklo/dan]

Hiuk dle Manualu 2020:

OAL O+ M+ East LN
NAL tastLN + SN+ TN + A+ AK + TR + TRP
NS SNP + TNP + NSN

Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypoéty vznikly pfepoctem z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé
prezentace vysledkd CSD 2020. Pro aktualni vypoéty je nutné pouZit platné TP 219.

Rozdéleni LN se uréi podle dokumentu ,VypoZet hluku z automobilové depravy — Aktualizace metodiky — Manual 2018,
verze 2020° (Manual 2020), ktery je k dispozici na webu RSD v sekei Technické predpisy > Zivotni prostiedi » Ochrana
pred hlukem, zéloZka Metodika.

Hiuk dle CNOSSOS-EL:

I1 (Kategorie 1) O+ castLN

12 (Kategorie 2) tast LM + 5N + éastA+ TR

I3 (Kategorie 3) SNP + TN + TNP + NSN + cast A + AK + TRP
4 (Kategorie 4) M

Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypoéty vznikly pfepoétemn z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé
prezentace vysledkd CSD 2020. Pro aktudlni wipoéty je nutné pouZit platné TP 219.

Rozdé&leni LM a A se uréi podle dokumentu Dopravné inZenyrské podklady pro vypogetni metodiku CNOSSOS" (vydal
EDIP, 12/2021), ktery je k dispozici na webu RSD v sekci Technické predpisy > Zivotni prostfedi > Ochrana pred
hlukem, zaloZka Metodika.

OA oO+M

LNA LN

TNA SN+TMN+TR+TRP
NS SNP + TNP + NSN
BUS A+ AK
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Intenzita dopravy na silnici €. 11173058 byla pfevzata podle podkladu &. 3 (rok 2023) z divodu
nutnosti posouzeni kumulativnich vlivd a TP225 (vydani 2018, oprava 1) (rok 2024 a 2040)

Intenzity pro denni dobu (06-22 hod)

Kategorie vozidla OA NA NS
RDPI 2023 710 42 37
RDPI 2024 717 42 37
RDPI 2040 774 46 40

Intenzity vozidel souvisejici s pripravou a provozem uvazovaného zaméru (Stanoveni
dobyvaciho prostoru Ujezd u Chocné a nasledna tézba Stérkopisku):

Dopravni zdroje hluku pro obsluhu uvazovaného zaméru

Intenzity pro denni dobu (06-22 hod)

Pocet jizd vozidel / 16 hod. (06-22 hod)
Kategorie vozidla
OA NA NS
Obsluzna komunikace
20 52 104
Silnice €. 111/3058 na obé
Strany 10 26 52

Pozn.: Ve vypoctu akustické situace pri provozu S$térkopiskového lomu byly z divodu
ur¢eni nejhorsich podminek uvazovany maximalni hodnoty prepravovaného mnozstvi
vytézené suroviny v navaznosti na maximalni kapacitu tézebni technologie. Z hlediska
provozu jsou tyto hodnoty splnény z cca 75%. Rozdéleni dopravy do jednotlivych smér
silnice Ill. tr. bylo provedeno 50% : 50%.

Pro dopravu stérkopisku jsou vyuzivany nakladni soupravy popr. navésy, v jistém procentu
také solo nakladni vozy. Ve vypoctu bylo v zavislosti na maximalni kapacité tézebny
480 000 t/rok uvazovano s 52 soupravami (po 30 t) a 26 solo vozy (po 15 t) za den. Celkem
tedy 78 nakladnich automobill tj. 156 jizd/den.

Intenzity vozidel souvisejici s pripravou a provozem navrhovaného zaméru ,,Revitalizace
pozemku, terénni Upravy a zbudovani Gcelové obsluzné komunikace na pozemku p.c.
198/7, 198/8 a 197/1 k.U. Ujezd u Chocné“ podle podkladu €. 3:

Kategorie vozidla POEet JiZd vozidel / 16 hod. (06'22 hOd)
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OA NA NS
Obsluzna komunikace
8 50 0
Silnice €. 111/3058 na obé
4 25 0

strany
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Referencni body pro primyslové zdroje hluku

Pro vypocet byly zvoleny referencni body (RB) u obytnych objektl lezicich v nejblizSim
okoli zaméru a prepravnich tras. Jedna se o body umisténé ve vzdalenosti 2 m od fasady
objektu, ve vysce 3 a 6 m nad terénem na strané privracené k stérkopiskovému lomu jako
zdroji hluku. Jedna se o chranény venkovni prostor staveb (ChVPS).

Referencni body pro primyslové zdroje hluku

RB C. Charakteristika | Identifikace

1 RD Ujezd u Chocné 61
2 RD Ujezd u Chocné 96
3 RD Ujezd u Chocné 82
4 RD Ujezd u Chocné 16
5 RD Ujezd u Chocné 107
6 RD Ujezd u Chocné 76
T RD Ujezd u Chocné 94
8 RD Ujezd u Chocné 83
9 RD Ujezd u Chocné 108
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Referencni body a zdroje pro primyslové zdroje hluku - situace
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Referencni body pro dopravni zdroje hluku

Pro vypocet byly zvoleny referencni body (RB) u obytnych objektu lezicich v nejblizSim
okoli silnice Ill. tf. Jedna se o body umisténé ve vzdalenosti 2 m od fasady objektu, ve
vysce 3 a 6 m nad terénem na strané privracené k silnici jako zdroji hluku. Jedna se o
chranény venkovni prostor staveb (ChVPS).

Referencni body pro dopravni zdroje hluku

RB C. Charakteristika | Identifikace
1 RD Ujezd u Chocné 40
2 RD Ujezd u Chocné 63
3 RD Ujezd u Chocné 42
4 RD Ujezd u Chocné 37
5 RD Ujezd u Chocné 35
6 RD Ujezd u Chocné 11
T RD Chloumek 45
8 RD Chloumek 46
9 RD Chloumek 48

Referencni body pro dopravni zdroje hluku - situace
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Referenéni body pro dopravni zdroje hluku - situace prostor Ujezd
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Venkovni terén byl ve vypoctu uvaZovan jako terén pohltivy. Vzhledem k tomu, ze
uvazovany zameér je umistén v lese, byly zohlednény plochy zelené tam, kde jsou lesni
porosty.

Na zakladé vypoctu s pomoci programu Hlukplus Profi 14 byl proveden vypocet
v referencnich bodech u obytnych objektd v nejblizsim okoli Stérkopiskového lomu a
obsluzné komunikace.

Vypocet byl proveden v souladu s platnou metodikou.
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Varianta P1 — prdmyslové zdroje uvaZzovaného zaméru

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z primyslovych zdroju

TABULKRA BODU VYPOCTU (DEN )

- LAeq (dB)

C. vyska Souradnice doprava prumysl celkem HL
1- 3.0 1069.7; 2317. 0.1 17.9 17.9 50
1- 6.0 1069.7; 2317. 1.6 39.8 39.8 50
2- 3.0 1031.4; 2348. 2.7 26.3 26.3 50
2- 6.0 1031.4; 2348. 4.2 39.5 39.5 50
3- 3.0 1011.2; 2368. 3.0 36.1 36.1 50
3- 6.0 1011.2; 2368. 4.6 40.8 40.8 50
4- 3.0 994.6; 2454. 35.5 35.5 50
4- 6.0 994.6; 2454. 35.7 35.7 50
5- 3.0 941.3; 2473. 4.4 20.8 20.9 50
5- 6.0 941.3; 2473. 5.9 35.9 36.0 50
6- 3.0 809.8; 2545. 22.6 22.6 50
6- 6.0 809.8; 2545. 1.4 35.1 35.1 50
7- 3.0 738.1; 2561. 23.0 23.0 50
7- 6.0 738.1; 2561. 1.3 34.7 34.7 >0
8- 3.0 354.0; 2490. 11.6 11.6 50
8- 6.0 354.0; 2490. 33.3 33.3 50
9- 3.0 1208.5; 2272. 15.0 15.0 50
9- 6.0 1208.5; 2272. 38.5 38.5 50
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Varianta P2 - pramyslové zdroje uvaZovaného zaméru Tézby... a

navrhovaného zaméru Revitalizace...

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z primyslovych zdroju
TABULEKRA BODU VYPOCTU (DEN)

LAeq (dB)

C. | vyska Soufadnice Té*ba [Revitalizace./Celkem HL
1- 6.0 1069.7; 2317. 39.8 39.1 42.5 50
2- 3.0 1031.4; 2348. 26.3 38.4 38.7 50
3- 3.0 1011.2; 2368. 36.1 38.3 40.3 50
4- 6.0 994.6; 2454. 35.7 38.3 40.2 50
5- 3.0 941.3; 2473. 20.9 38.3 38.4 50
6- 6.0 809.8; 2545. 35.1 38.2 39.9 50
7- 3.0 738.1; 2561. 23.0 38.1 38.2 50
8- 6.0 354.0; 2490. 33.3 38.0 39.3 50

Pozn.: Hodnota Celkem je energetickym souctem hladin hluku ze dvou zdroji hluku.

Soucty byly provedeny pro RB a vysky, které byly k dispozici u zaméru Rekultivace....
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Varianta DO — dopravni zdroje bez uvazovaného zaméru

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdroju - stav 2024

TABULKA BODU VYIPOCTU (DEN )
LAeq (dB)

C. vyska Soufadnice doprava prumysl celkem HL*
1- 3.0 1321.6; 2547.2 57.9 57.9 68
1- 6.0 1321.6; 2547.2 58.4 58.4 o8
2- 3.0 1308.1; 2561.8 53.7 53.7 68
2- 6.0 1308.1; 2561.8 54.8 54.8 68
3- 3.0 1286.4; 2522.6 59.5 59.5 68
3- 6.0 1286.4; 2522.6 59.9 59.9 68
4- 3.0 1266.1; 2521.9 59.9 59.9 68
4- 6.0 1266.1; 2521.9 60.2 60.2 68
5- 3.0 1210.9; 2510.3 60.2 60.2 68
5- 6.0 1210.9; 2510.3 60.6 60.6 68
6- 3.0 1156.9; 2512.8 61.5 61.5 68
6- 6.0 1156.9; 2512.8 61.5 61.5 68
7- 3.0 2608.3; 1699.2 46.3 46.3 68
7- 6.0 2608.3; 1699.2 47.6 47.6 68
8- 3.0 2609.0; 1652.8 47.1 47.1 68
8- 6.0 2609.0; 1652.8 48.4 48.4 68
9- 3.0 2662.4; 1586.0 47.9 47.9 68
9- 6.0 2662.4; 1586.0 49.1 49.1 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A).
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Varianta D1 — dopravni zdroje v¢. uvazovaného zaméru tézby

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdroj( - stav 2040

TABULKA BODU VYIPOCTU (DEN )
LAeq (dB)

C. vyska Soufadnice doprava prumysl celkem HL*
1- 3.0 1321.6; 2547.2 59.2 59.2 68
1- 6.0 1321.6; 2547.2 59.7 59.7 o8
2- 3.0 1308.1; 2561.8 55.1 55.1 68
2- 6.0 1308.1; 2561.8 56.1 56.1 68
3- 3.0 1286.4; 2522.6 60.9 60.9 68
3- 6.0 1286.4; 2522.6 61.2 61.2 68
4- 3.0 1266.1; 2521.9 61.2 61.2 68
4- 6.0 1266.1; 2521.9 61.6 61.6 68
5- 3.0 1210.9; 2510.3 61.6 61.6 68
5- 6.0 1210.9; 2510.3 61.9 61.9 68
6- 3.0 1156.9; 2512.8 62.8 62.8 68
6- 6.0 1156.9; 2512.8 62.8 62.8 68
7- 3.0 2608.3; 1699.2 50.8 50.8 68
7- 6.0 2608.3; 1699.2 52.0 52.0 68
8- 3.0 2609.0; 1652.8 51.6 51.6 68
8- 6.0 2609.0; 1652.8 52.9 52.9 68
9- 3.0 2662.4; 1586.0 52.4 52.4 68
9- 6.0 2662.4; 1586.0 53.6 53.6 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A). Ve vsech RB prevazuje hluk ze starych silnic (pred rokem 2001), nikde
neprevazuje hluk z dalnice D11 vzniklé po roce 2000.
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Varianta D2 — dopravni zdroje v¢. uvaZovaného zaméru TézZby... a

navrhovaného zaméru Revitalizace...

Prehled ekvivalentnich hladin hluku z dopravnich zdroj( - stav 2040
TABULKRA BODU VYIPOCGTU (DEN )
] LAeq (dB)
C. vyska Soufadnice doprava prumysl celkem HL*
1- 3.0 1321.6; 2547.2 59.6 59.6 68
1- 6.0 1321.6; 2547.2 60.1 60.1 68
2- 3.0 1308.1; 2561.8 55.5 55.5 68
2- 6.0 1308.1; 2561.8 56.5 56.5 68
3- 3.0 1286.4; 2522.6 61.3 61.3 68
3- 6.0 1286.4; 2522.6 61.6 61.6 68
4- 3.0 1266.1; 2521.9 61.6 61.6 68
4- 6.0 1266.1; 2521.9 62.0 62.0 68
5- 3.0 1210.9; 2510.3 62.0 62.0 68
5- 6.0 1210.9; 2510.3 62.3 62.3 68
6- 3.0 1156.9; 2512.8 63.2 63.2 68
6- 6.0 1156.9; 2512.8 63.2 63.2 68
7- 3.0 2608.3; 1699.2 51.1 51.1 68
7- 6.0 2608.3; 1699.2 52.4 52.4 68
8- 3.0 2609.0; 1652.8 52.0 52.0 68
8- 6.0 2609.0; 1652.8 53.3 53.3 68
9- 3.0 2662.4; 1586.0 52.8 52.8 68
9- 6.0 2662.4; 1586.0 54.0 54.0 68

* Limit 60 dB (A) plati pro silnice vzniklé po roce 2000, pro silnice vzniklé pred rokem 2001
je limit 68 dB(A). Ve vSech RB prevazuje hluk ze starych silnic (pred rokem 2001), nikde
neprevazuje hluk z dalnice D11 vzniklé po roce 2000.
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Prehled izofon - hluk z dopravnich zdroj( - stav 2040

Vyhodnoceni vypoctu

Z vyse uvedeného prehledu hladin hluku v jednotlivych referencnich bodech je patrné, ze
v zadném posuzovaném referencnim bodé po realizaci zaméru tézby stérkopisku nebude
prekrocen hlukovy limit pro denni dobu 50 dB(A) z pramyslovych zdroji téZzby stérkopisku.
Dale nebude prekrocen hlukovy limit pro denni dobu 68 dB(A) z dopravnich silni¢nich
zdroja hluku, po kterych bude vedena i doprava Stérkopisku. V no¢ni dobé nebude zamér
provozovan.

Zaver

Z hlediska vlivQ hluku lze konstatovat, ze predpokladana tézba Stérkopisku v dobyvacim
prostoru Ujezd u Chocné nepovede k prekroceni hlukového limitu pro denni dobu 50 dB(A)
z pramyslovych zdroju tézby stérkopisku a nepovede k prekroceni hlukového limitu pro
denni dobu z dopravnich silni¢nich zdroji hluku, po kterych bude vedena i doprava
Stérkopisku.
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