A.   Údaje o oznamovateli

Obchodní firma:
UNIMEX GROUP, a.s.

IČ:


41693540

Sídlo:


Václavské náměstí 53, 

110 00 Praha 1

Telefon:

221 965 111
Oprávněný zástupce oznamovatele:
Ing. Pavlát
B.   Údaje o záměru

B.I   Základní údaje

B.I.1 Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb., v platném znění

Obchodní centrum, Chrudim – Píšťovy

Podle přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb. ve znění zákona č. 93/2004 Sb. a zákona č. 163/2006 Sb. je záměr zařazen do kategorie II, bodu 10.6 „Skladové nebo obchodní komplexy včetně nákupních středisek, o celkové výměře nad 3 000 m2 zastavěné plochy; parkoviště nebo garáže s kapacitou nad 100 parkovacích stání v součtu pro celou stavbu“, kdy posuzování těchto záměrů zajišťují příslušné orgány kraje.

B.I.2 Kapacita (rozsah) záměru
Zastavěná plocha: 

Obchodní centrum:


  6 396,50 m2
Maloobchodní prodej:


  5 827,50 m2

Čerpací stanice pohonných hmot:
       75,65 m2

Okružní křižovatka:


   2020,00 m2 

příjezdová komunikace, parkoviště,

chodníky a jiné zpevněné plochy:
 15 470,00 m2
celkem zastavěná plocha:

 29 789,65m2
Předmětem tohoto posouzení je návrh výstavby obchodního centra, souvisejících objektů maloobchodního prodeje a čerpací stanice pohonných hmot. Návrh zástavby území včetně dopravní a technické infrastruktury je řešen s ohledem na možné napojení plánované obytné zástavby.
Objekt obchodního centra je velká prodejna (hypermarket) nabízející prodej potravinářského zboží, domácích potřeb, textilu, hraček, drogerie, nábytku, elektrospotřebičů, atd. Objekt maloobchodního prodeje nabízí prodej textilu, sportovních potřeb, drogerie atd.. Součástí stavby je i čerpací stanice pohonných hmot, která slouží k pohodlnému doplnění pohonných hmot v rámci nákupního centra. 

Při návrhu stavby je dbáno na bezbariérový přístup, parkování umožňuje manipulaci s nákupními vozíky. Příjezdová komunikace šířky 8,00m je společná pro zásobování a parkoviště zákazníků. Parkoviště zákazníků s kapacitou 405 parkovacích míst je řešeno ve zpevněné živičné konstrukci v max. sklonu 2%. Nákupní vozíky jsou parkovány v ohrádce před vstupem, resp. umístěny v zastřešených boxech v ploše parkoviště.


V objektu obchodního centra jsou mimo samostatnou prodejní plochu projektovány nezbytné manipulační a technické prostory včetně zázemí pro zaměstnance. V zóně skladového a technického zázemí je situováno  sociální zařízení zaměstnanců – šatny, umývárny, WC (ženy, muži), místnosti úklidu, denní místnost s kuchyňkou, kanceláře ředitele, manažera prodejny a kanceláře příjmu zboží. Skříňky zaměstnanců jsou odděleny pro ukládání pracovního a civilního šatstva. V každé šatně je navrženo sezení (lavičky) pro 1 směnu zaměstnanců. V zázemí obchodního centra jsou dále umístěny nezbytné skladovací prostory včetně chladících a mrazících boxů.


Součástí obchodního centra jsou i obchody maloobchodního prodeje umístěné podél obchodní promenády a dále sociální zařízení pro potřeby zaměstnanců těchto prodejen. Sociální zařízení pro potřeby návštěvníků je umístěno v blízkosti vstupu do obchodního centra.

B.I.3 Umístění záměru (kraj, obec, katastrální území)
Kraj:


Pardubický

Obec:


Chrudim

Katastrální území:
Chrudim

Lokalita se nachází na jižním okraji města, v blízkosti sídlištní zástavby. V současnosti se jedná o ornou půdu mezi řekou Chrudimkou, silničním okruhem města (silnicí I/17 – ulice Dr. Milady Horákové) a železniční tratí č. 238 Pardubice – Havlíčkův Brod.

B.I.4 Charakter záměru a možnost kumulace jeho vlivů s jinými záměry
Obchodní centrum je určeno k velkým nákupům a nakupující sem budou dojíždět. Zároveň bude zajišťovat možnost běžných nákupů obyvatelům blízkého sídliště a budoucí rodinné zástavby. Pro dojíždějící bude k dispozici parkoviště se 405 parkovacími místy. Vzhledem k poloze bude parkoviště využitelné i pro návštěvníky blízkého sportovního stadiónu a koupaliště.

Na realizaci záměru „Obchodní centrum, Chrudim – Píšťovy“ nebudou vázány žádné jiné záměry, nedojde ke kumulaci vlivů s jinými záměry.

B.I.5 Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí
Stavba svým charakterem a sortimentem prodávaného zboží rozšíří prodejní nabídku v dotčeném území. Zájmová lokalita je v návrhu dalšího rozvoje města určena pro občanskou vybavenost. Výstavba obchodního centra je navrhována v souladu s platným územním plánem (město Chrudim má platný územní plán, schválený 1.4.1996 a využití lokality pro občanskou vybavenost bylo schváleno obecně závaznou vyhláškou č. 2/2003 ze dne 15.12.2003, kterou se mění a doplňuje vyhláška č. 1/96 o závazných částech územního plánu města Chrudimi). 

Předkládaný stavební záměr není řešen ve variantách.

B.I.6 Stručný popis technického a technologického řešení záměru
Objekt obchodního centra a objekt maloobchodního prodeje je navržen jako jednopodlažní, s hlavní nosnou železobetonovou konstrukcí – skeletem. Opláštění objektu pomocí plechových kazet typu „C“ s tepelnou izolací z minerální vlny. Vnější povrch tvoří trapézové plechy s vlnou o výšce 35mm kladené na svislo bez nastavování. Barevné řešení fasády viz pohledy – převažující barva RAL 9010 v kombinaci s RAL 5002, železobetonový sokl RAL 7035 a doplňující konstrukce v barvě RAL 3020. 

Objekt maloobchodního prodeje s opláštěním pomocí plechových kazet typu „C“ s tepelnou izolací z minerální vlny. Vnější povrch tvoří trapézové plechy s vlnou o výšce 35mm kladené na svislo bez nastavování. Barevné řešení fasády vychází z kombinací barev hlavního objektu (RAL 9010 v kombinaci s RAL 5002 ).

Zastřešení objektu obchodního centra rovnou střechou, objekt je lemován atikovou konstrukcí. Max. výška atiky je +7,300 od +0,000. Max. výška objektu maloobchodního prodeje je 5,000 od + 0,000. 
Sokl objektu železobetonový, barva RAL 7035. Výplně otvorů – hliníkové dveře a vrata, plastová okna – v baravném odstínu RAL 5002, resp. RAL 9010 ( dle umístění v opláštění objektu ).

Objekt čerpací stanice pohonných hmot je ve zděné konstrukci s rovným zastřešením. Výška objektu ČS PMH je +3,000 od +0,000, výška zastřešení stáčecích stanovišť je +5,300 od +0,000. Barevné řešení fasády vychází z kombinací barev hlavního objektu (RAL 9010 v kombinaci s RAL 5002 ).


Sokl objektu betonový, barva RAL 7035.

Možnosti napojení stavby na veřejnou dopravní a technickou infrastrukturu:

Stavba je navrhována jihovýchodně od silnice I. třídy Vysoké Mýto – Čáslav. Dopravní napojení je odbočením ze silnice 1/17 nově navrhovanou okružní křižovatkou v křížení silnice I/17 a místní komunikace ul. Na Ostrově. Příjezdová komunikace šířky 10,40m je společná pro zásobování a parkoviště zákazníků. 

Odbočením z příjezdové komunikace bude umožněn příjezd k budoucí bytové zástavbě.

Napojení objektu na inženýrské sítě řešeno novými přípojkami inženýrských sítí. Objekty obchodního centra, maloobchodu a čerpací stanice pohonných hmot budou napojeny samostatnými přípojkami na vodovodní řad, centrální zásobování teplem, STL plynovodní řad, venkovní kanalizací ukončenou městskou ČOV, vedení VN 35 kV a na telekomunikační vedení společnosti Telefonika O2.

Předpokládaný počet zaměstnanců:

	
	Obchodní centrum
	Čerpací stanice
	Celkem

	Celkově
	200
	4
	220

	Z toho žen
	120
	
	120


B.I.7 Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení
Zahájení stavby:
02/2008

Dokončení stavby:
09/2008

B.I.8 Výčet dotčených územně samosprávných celků
Město Chrudim

Pardubický kraj

B.I.9 Výčet navazujících rozhodnutí podle § 10 odstavce 4 a správních úřadů, které budou tato rozhodnutí vydávat

Správním úřadem je Krajský úřad Pardubického kraje, který bude v rámci další přípravy posuzované stavby vydávat:

· rozhodnutí podle zákona č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, v platném znění

· souhlas s návrhem na zadání stavby, v němž se předpokládá odnětí ZPF

· rozhodnutí podle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu, v platném znění (stavební povolení, kolaudační rozhodnutí)

Městský úřad Chrudim:

· rozhodnutí podle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu, v platném znění (územní rozhodnutí)

· rozhodnutí podle zákona č. 254/2001 Sb. o vodách a o změně některých zákonů, v platném znění


- 
 povolení o nezbytně nutném kácení dřevin rostoucích mimo les

B.II   Údaje o vstupech
B.II.1 Zábor půdy
Stavba je navržena na pozemcích, které jsou v současnosti využívány jako orná půda. Jedná se o kvalitní zemědělskou půdu v záplavovém území Chrudimky. V rámci územního plánování rozvoje města je zájmová plocha navržena pro občanskou vybavenost a v platném územním plánu města Chrudim je odsouhlasena změna jejího využití z orné půdy na plochu pro občanskou vybavenost.

Předpokládaný rozsah trvalého a dočasného záboru ZPF:

	Druh záboru
	Kultura
	BPEJ
	Výměra

(m2)

	Trvalý 
	Orná půda
	3.10.00

3.01.00

3.55.00

3.56.00
	33 617

	Dočasný
	Orná půda
	3.10.00

3.55.00

3.56.00
	550


Z hlediska kvality ZPF je zemědělská půda zařazena do BPEJ 3.10.00, 3.01.00, 3.55.00, 3.56.00, což podle Metodického pokynu odboru ochrany lesa a půdy ze dne 12.6.1996 č.j. OOLP/1067/96 odpovídá I. a IV. třídě ochrany zemědělské půdy.

B.II.2 Odběr a spotřeba vody

Spotřebu vody lze obecně rozdělit do dvou fází:


- fáze výstavby


- fáze provozu

Pitná voda

Fáze výstavby

Voda bude spotřebována v místě zařízení staveniště (ZS), které bude zásobováno pitnou vodou buď ze stávajícího vodovodu nebo z cisterny. Místo pro zařízení staveniště bude určeno ve fázi výrobní přípravy stavby vybraného zhotovitele. 

Pitná voda pro sociální účely bude spotřebovávána v prostoru ZS mimo vlastní staveniště. Objem spotřeby bude závislý na počtu pracovníků činných při výstavbě, velikosti a vybavení sociálního zázemí. Konkrétní spotřebu nelze v tomto stupni stanovit, lze pouze konstatovat obecné údaje o předpokládané spotřebě vody na jednoho pracovníka (dle vyhlášky MZe č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně některých zákonů):

	Položka
	Druh potřeby vody
	Směrné číslo roční potřeby vody popř. jiný ukazatel

(m3)

	
	Provozovny místního významu, kde se vody neužívá k výrobě
	Na jednoho zaměstnance v jedné směně

	45.
	WC a příprava teplé vody v průtokovém ohřívači (bojleru) a možností sprchování teplou vodou u provozoven s nečistým provozem
	40*


* cca 110 litrů za směnu a den v nepřetržitém provozu

Fáze provozu

Jednotlivé budovy obchodního centra budou pomocí vodovodních přípojek napojeny na stávající vodovod, který bude do objektů přivádět pitnou vodu. Předpokládá se následující celková spotřeba vody:

Obchodní centrum

- max.hodinová spotřeba vody

3,8 m3/hod





- průměrná denní spotřeba vody

21 m3/den





- max.denní spotřeba vody

33 m3/den





- roční spotřeba vody


5200 m3/rok

Maloobchodní prodejna

- max.hodinová spotřeba vody

0,4 m3/hod





- průměrná denní spotřeba vody

1,92 m3/den





- max.denní spotřeba vody

2,59 m3/den





- roční spotřeba vody


500 m3/rok

Technologická (provozní) voda

Fáze výstavby


- 
ošetřování betonu ve fázi tuhnutí a tvrdnutí


- 
oplachy vozidel a ostatních strojních zařízení

Výroba betonových směsí bude zajištěna v betonárnách mimo staveniště.

Oplachy vozidel budou prováděny v místě zařízení staveniště.  

Fáze provozu


Ve fázi provozu bude provozní voda zajišťována ze zdrojů pitné vody (z veřejného vodovodu).

Požární voda

Fáze výstavby

Případný požadavek na požární vodu může vzniknout prakticky pouze v areálu zařízení staveniště a bude pokryt ze zdrojů provozní vody zařízení staveniště, nebo dovozem v cisternách.

Fáze provozu

Na venkovních zpevněných plochách budou umístěny podzemní požární hydranty. Zdrojem požární vody bude stávající vodovod.

shrnutí:


Nároky na množství vody potřebné ve fázi výstavby i provozu nejsou významné a nelze předpokládat, že by v této oblasti způsobily jakýkoli deficit v potřebě vody.

Veškeré nakládání s vodami musí být v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb., o vodách, v platném znění. Odebíraná množství a podmínky případného odběru musí být dohodnuty se správcem příslušného vodního zdroje.

B.II.3 Surovinové a energetické zdroje

V zájmové lokalitě se nachází kvalitní zemědělská půda s vyvinutým orničním horizontem v mocnosti 0,5 – 0,6 m. V rozsahu záboru bude nutné sejmout ornici, případně i podorniční vrstvy (v závislosti na výsledcích a doporučení pedologického průzkumu, požadavcích orgánu ochrany ZPF a možnostech využití půdy. Ochrana lokality před zaplavením při zvýšených průtocích vody vyžaduje terénní úpravy, pro které bude třeba získat dostatek zeminy vhodné pro násypy. Zdroj zeminy pro násypy bude určen v dalších stupních projektové přípravy stavby.

Výstavba a provoz obchodního centra bude vyžadovat elektrickou energii. Areál bude přípojkou napojen na stávající podzemní vedení VN 35 kV.

Obchodní centrum bude vybaveno vlastní trafostanicí 1 000 kVA. 

Nároky na elektrickou energii:

Obchodní centrum 

- instalovaný výkon 1250 kW






- výpočtené zatížení   500 kW

Maloobchodní prodejna

- instalovaný výkon 1250 kW


- výpočtené zatížení   500 kW


Potřeba odběru centrálního zásobování teplem:

Obchodní centrum

-1600 kW, 5900 GJ/rok

Maloobchodní prodej

-1600 kW, 5900 GJ/rok

V areálu obchodního centra budou instalovány tři plynovodní přípojky (obchodní centrum, maloobchodní prodej, čerpací stanice pohonných hmot). S jejich využitím však zatím není uvažováno.

B.III   Údaje o výstupech

B.III.1 Množství a druh emisí do ovzduší

Navrhované obchodní centrum nepředstavuje bodový zdroj znečištění, protože vytápění objektů bude řešeno napojením na rozvodný systém centrálního zásobování teplem. Výjimkou je plynová pekárna, která může být umístěna v objektu budovy obchodního centra (zatím však není rozhodnuto, zda pekárna skutečně v objektu bude). Pekárna by tvořila malý spalovací zdroj s tepelným výkonem do 0,2MW.

Za malý plošný zdroj znečištění ovzduší lze považovat provoz čerpací stanice pohonných hmot. Emise do ovzduší nebude však významná, protože čerpací stanice musí splnit požadavky vyhlášky MŽP č. 355/2002 Sb., kterou se stanoví emisní limity a další podmínky provozování ostatních stacionárních zdrojů znečišťování ovzduší emitujících těkavé organické látky z procesů aplikujících organická rozpouštědla a ze skladování a distribuce benzínu, v platném znění, zejména § 5 a § 18 a příloh č. 12 a 13 této vyhlášky.

Ve fázi výstavby

Po celou dobu realizace stavby bude docházet ke znečišťování ovzduší vlivem výfukových plynů ze stavební mechanizace, pohyb stavební techniky a počáteční stavební práce budou také zdrojem prašnosti. Veškerou stavební mechanizaci je nutné udržovat v dobrém technickém stavu. Před výjezdem vozidel z prostoru stavby musí být zajištěno čištění kol a podvozků a v době velkého sucha a současně nepříznivých větrných podmínek je třeba provádět skrápění povrchu staveniště, aby se omezilo víření prachových částic.
Ve fázi provozu

Výpočet množství emitovaných škodlivin z dopravy v místě realizace záměru 

Výpočet je proveden pro rok 2015 a následující situace:

· nulovou variantu (záměr není realizován, přetrvává stávající stav, zdrojem emisí je silnice I/17)

· aktivní variantu bez okolních silnic (záměr je realizován, provoz pouze na příjezdových komunikacích a parkovišti obchodního centra)

· aktivní varianta (záměr je realizován, provoz na I/17, okružní křižovatce a na příjezdových komunikacích a parkovišti obchodního centra)

Výpočet zohledňuje:

- 
délky jízdních tras včetně provozu na parkovišti (graficky je znázorněno v hlukové studii)  

- 
rychlosti a intenzity dopravy (viz hluková studie)

- 
emisní faktory (zohledňující technickou úroveň motorových vozidel, jejich kategorii, použité palivo, rychlost jízdy vozidel a podélný sklon komunikace)
Charakteristické znečišťující látky z dopravy

Silniční doprava patří mezi významné zdroje různých látek znečišťujících ovzduší. Pro výpočet byly záměrně vybrány tři z nich, a to oxidy dusíku, benzen a suspendované částice frakce PM10. 

Důvodem pro výběr právě těchto látek jsou následující údaje:

-
silniční doprava je dominantním zdrojem oxidů dusíku v ovzduší

· ze směsi uhlovodíků, které jsou obsaženy v emisích z dopravy, představuje benzen významnou karcinogenní látku

· suspendované částice frakce PM10 jsou významným produktem nákladní automobilové dopravy

Použité emisní faktory

Výpočet množství emisí vyprodukovaných provozem motorových vozidel vlivem realizace záměru za zvolené časové období vychází z hodnoty tzv.  emisního faktoru, která udává množství konkrétní škodliviny, vyprodukované jedním automobilem na trase jednoho kilometru.

Ke stanovení emisních faktorů byl použit počítačový program MEFA v.02 (podle požadavku MŽP, odboru ochrany ovzduší; viz  věstník MŽP, částka 10, říjen 2002, Sdělení č. 36 odboru ochrany ovzduší).  

Výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla vyžaduje zadání následujících vstupních dat:

Výpočtový rok – 1995 až 2010

• determinuje emisní úroveň vozidla (v daném výpočtovém roce lze zvolit pouze ty emisní úrovně, které již vstoupily v EU v platnost; viz tabulka v bodu Emisní úroveň)

• reflektuje snižování obsahu síry v motorové naftě v rámci současných i připravovaných změn normativních kvalitativních parametrů motorových paliv v EU


• reflektuje proces stárnutí katalytických konvertorů motorových vozidel, naopak nereflektuje proces stárnutí osobních automobilů konvenčních, bez katalyzátorů výfukových plynů (množství produkovaných emisí těchto vozidel rozhodující měrou závisí na technickém stavu pohonné jednotky a výfukového systému. Zhoršování technického stavu těchto vozidel lze jen velmi obtížně korelovat s jejich stářím, mnohem více odpovídá pečlivosti prováděné údržby)

V případě výpočtů týkajících se záměru byl zadán nejvzdálenější výhledový rok pro který byly emisní faktory zpracovány, tj. rok 2010. 

Kategorie vozidla – osobní automobil (OA), lehký nákladní automobil (LDV), těžký nákladní automobil (HDV), autobus (BUS)

• nejsou zahrnuty kategorie jednostopých a třístopých vozidel a speciálních vozidel (stavební stroje, zemědělská technika), které jsou z hlediska dopravní četnosti prakticky nevýznamné

• v případě HDV (celková hmotnost >3,5 t) jsou jako standard uvažována vozidla s průměrnou vytížeností 50 %

• do kategorie BUS jsou zahrnuty jak autobusy MHD, tak i dálkové autobusy

V případě výpočtů týkajících se záměru bylo uvažováno se všemi výše uvedenými kategoriemi vozidel mimo autobusy. 

Palivo – benzín, motorová nafta, stlačený zemní plyn (CNG), zkapalněné uhlovodíkové plyny (LPG)

• kategorie „benzín“ zahrnuje všechny druhy automobilových benzínů oktanových hodnot 91 až 98, včetně olovnatých

• kategorie „motorová nafta“ zahrnuje i směsnou bionaftu (obsahující 30 % hm. methylesterů řepkového oleje), jejíž emisní parametry jsou prakticky srovnatelné s běžnou motorovou naftou čistě ropného původu (problematika výfukových emisí škodlivin ze spalování bionaft je dále studována a případné úpravy emisních faktorů budou zahrnuty v další verzi programu MEFA)

• pohon plynnými palivy – LPG a CNG je uvažován pouze v případě kategorií vozidel OA a  BUS

V případě výpočtů týkajících se záměru byl pro osobní automobily uvažován jako palivo benzín, pro lehké i těžké nákladní automobily nafta.

Emisní úroveň – konvenční, EURO 1, EURO 2, EURO 3, EURO 4

• kategorie konvenční se týká vozidel splňujících emisní limity platné ještě před emisními úrovněmi EURO. U těchto vozidel nebyla ještě realizována žádná technická opatření na pohonné jednotce či výfukovém systému za účelem snížení emisí škodlivin (např. katalytické konvertory výfukových plynů, recirkulace spalin, apod.)

• časový harmonogram vstupu emisních limitů EURO v platnost v EU je uveden v následující tabulce:

	Předpis EURO
	Platnost od roku

	
	OA
	LDV
	HDV + BUS

	EURO 1
	1993
	1994
	1992

	EURO 2
	1996
	1998
	1996

	EURO 3
	2000
	2002
	2000

	EURO 4
	2005
	2006
	2005


• jako standard pro výpočet emisních parametrů kategorie BUS s plynovým pohonem byly vzaty emisní parametry autobusů vybavených motory LIAZ M1.2C-ML636NGE (pohon CNG) a LIAZ M1.2C-ML636PBEM (pohon LPG). Tyto motory splňují v případě pohonu LPG emisní limit EURO 2 a v případě CNG emisní limit EURO 3

Pozn.: OA – osobní automobily, LDV – lehké nákladní automobily, HDV – těžké nákladní automobily, BUS – autobusy

V případě výpočtů týkajících se záměru bylo u všech druhů motorových vozidel uvažováno s technickými parametry respektujícími EURO 3 (v době realizace záměru nebudou po silnicích jezdit pouze nová auta splňující EURO 4), v našem případě je EURO 3 průměrem mezi ojetinami a novými automobily. Na parkovišti bylo počítáno s tím, že přijíždějící osobní automobil má zahřátý a tím funkční katalyzátor a tudíž splňuje EURO 3, odjíždějící automobil po době stání má studený a tedy nefunkční katalyzátor a tudíž vypouští množství emisí jako automobil bez katalyzátoru.

Rychlost jízdy – hodnoty od 5 do 130 km/h

V případě výpočtů týkajících se záměru byly uvažovány rychlosti použité v rámci zpracování hlukové studie, která je přílohou tohoto oznámení, tj. 10, 20, 30 a 50 km/hod. 

Podélný sklon vozovky – hodnoty -10, -9, -8, ..., 0, ... +8, +9, +10 %

Uvažované sklony jednotlivých úseků komunikací vycházely z podkladů použitých v hlukové studii, jednalo se o podélné sklony 0 a +- 2%. 

Intenzity dopravy uvažované ve výpočtu 

Prognózované intenzity dopravy, s nimiž výpočet pracuje, byly stanoveny podle podkladů použitých při výpočtech v hlukové studii.  

Výsledky výpočtů 

Jedná se o předpokládané absolutní hodnoty vyprodukovaných emisí z dopravy v roce 2015.

a) nulová varianta 

	NOx
(kg/den)
	Benzen

(kg/den)
	Suspendované částice 

frakce PM10

(kg/den)

	1,476
	0,021
	0,073


b) aktivní variantu bez okolních silnic 

	NOx
(kg/den)
	Benzen

(kg/den)
	Suspendované částice 

frakce PM10

(kg/den)

	0,534
	0,077
	0,007


c) aktivní varianta s okolními silnicemi

	NOx
(kg/den)
	Benzen

(kg/den)
	Suspendované částice 

frakce PM10

(kg/den)

	2,48
	0,105
	0,108



Vypočtené hodnoty vybraných znečišťujících látek, typických pro automobilovou dopravu, lze z hlediska jejich absolutního množství a tím i ovlivnění kvality ovzduší v zájmové lokalitě označit ve všech variantách za malé, málo významné. Realizace záměru „Obchodní centrum, Chrudim – Píšťovy“ nebude mít z hlediska množství emisí vyprodukovaných vlivem jeho využívání významný vliv na čistotu ovzduší v dotčeném území.

B.III.2 Hluk

Ve fázi výstavby
Téměř veškerá stavební činnost bude určitým zdrojem hluku, výrazný podíl bude mít stavební mechanizace – stroje a nákladní vozidla. Maximální hlučnost stavebních mechanismů ve vzdálenosti 5,0 m se pohybuje v rozpětí 80 – 95 dB. Největším zdrojem hluku bude nákladní doprava při manipulaci se sejmutou ornicí, provádění zemních prací, dovozu materiálu na staveniště apod. Jedná se ale o přechodné navýšení stávající hlukové zátěže s různou intenzitou v závislosti na průběhu stavebních prací. Předpokládá se, že veškeré stavební práce budou ukončeny během 8 měsíců.

Důležitým faktorem ve fázi výstavby bude dodržení hygienického limitu v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti podle odstavce 7 § 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací (hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti).

Ve fázi provozu

Zdrojem hluku bude zejména provoz parkoviště pro osobní vozy, méně pohyb vozidel zásobování obchodního centra. Ovlivnění území bude podstatně nižší než z přilehlého městského silničního okruhu, ale celkově dojde ve vlastní lokalitě k mírnému zhoršení oproti stávajícímu stavu. Z hlukové studie, která je přílohou tohoto oznámení, vyplývá, že rozsah ovlivnění bude pouze lokální a v prostoru sídliště za městským silničním okruhem se výrazněji neprojeví. Místy může být vliv realizace záměru i kladný, např. ve směru budoucí obytné zástavby, protože budovy obchodního centra budou působit jako clona vůči hluku ze silničního provozu.

B.III.3 Vibrace

Ve fázi výstavby
Vibrace vyvolává činnost některé stavební mechanizace a pohyb nákladních vozidel v prostoru stavby. Rozsah vibrací a jejich přenos do okolí je výrazně podmíněn geologickými podmínkami. Vzhledem ke vzdálenosti nejbližších budov lze konstatovat, že výstavba záměru nebude zdrojem nadměrných vibrací.

Ve fázi provozu

Určitým zdrojem vibrací bude především pohyb automobilů po zpevněných plochách areálu. Vzhledem ke snížené rychlosti jízdy, různým druhům povrchu zpevněných ploch a navýšení nivelety nad okolní terén zemním násypem lze předpokládat, že k žádným nadměrným vibracím, které by se přenášely do okolí, docházet nebude. 

B.III.4 Množství odpadních vod a jejich znečištění

Ve fázi výstavby

V době provádění stavby bude v prostoru staveniště vznikat splašková a technologická odpadní voda. Množství splaškových vod bude záviset na počtu pracovníků zaměstnaných na stavbě. Technologická voda představuje vodu potřebnou jednak pro čištění stavební mechanizace, jednak pro případné stavební činnosti. 

Objem spotřeby bude závislý na počtu pracovníků činných při výstavbě, velikosti a vybavení sociálního zázemí. Konkrétní spotřebu nelze v tomto stupni stanovit, lze pouze konstatovat obecné údaje o předpokládané spotřebě vody na jednoho pracovníka (dle vyhlášky MZe č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně některých zákonů):

	Položka


	Druh potřeby vody
	Směrné číslo roční potřeby vody popř. jiný ukazatel

(m3)

	
	Provozovny místního významu, kde se vody neužívá k výrobě
	Na jednoho zaměstnance v jedné směně

	45.
	s výtoky, WC a přípravou teplé vody v průtokovém ohřívači (bojleru) a možností sprchování teplou vodou u provozoven s nečistým provozem
	40*


* cca 110 litrů za směnu a den v nepřetržitém provozu

Odpadní vody budou z prostoru staveniště buď odváženy, nebo bude prostor napojen na stávající kanalizační síť. Dodavatel stavby je povinen provést taková opatření, aby v době provádění stavebních prací nedošlo ke znečištění podzemní a povrchové vody, případně k poškození půdy znečištěnou vodou. Opatření na ochranu půdy a vody a způsob zachytávání a zneškodňování odpadních vod ze staveniště budou součástí plánu organizace výstavby.

Ve fázi provozu

Pro odvádění odpadních vod je navržen jednotný kanalizační systém, napojený na stávající městskou kanalizaci. Odvod vody je řešen gravitačně. Do kanalizace budou sváděny splaškové vody z budov a dešťové vody ze střech a zpevněných ploch. Stávající kanalizační systém svádí odpadní vody do čistírny odpadních vod města Chrudim.

Dešťové vody ze zpevněných ploch u čerpací stanice pohonných hmot, parkoviště a příjmové rampy obchodního centra budou svedeny přes vpusti se sorbčními odlučovači ropných látek.

V případě čerpací stanice pohonných hmot uplatnit tato technická opatření sloužící k ochraně vod:

• 
výdejní prostor bude zastřešený

•
výdejní a stáčecí místo bude od ostatních zpevněných ploch oddělené a prostor výškově řešen tak, aby do tohoto místa nepřitékala voda z okolních ploch

•
zpevněný povrch opatřit vodotěsnou izolací odolnou vůči ropným látkám

•
obě skladovací nádrže o objemu 2 x 100 m3 budou dvouplášťové, s detekcí úniku pohonných hmot, výškově osazené tak, aby víko nádrže bylo bezpečně nad hladinou při průtoku velkých vod

•
součástí čerpací stanice pohonných hmot bude havarijní jímka 5 m³ na zachytávání případného úniku ropných látek při čerpání, resp. stáčení z prostoru čerpací stanice.

Odborný odhad množství splaškových vod:

Obchodní centrum

- průměr.hodinové odtok.množství splaš.vod 

1,7 m3/hod





- průměr.denní odtok.množství splaš.vod

22 m3/den





- roční odtokové množství splaškových vod

7000 m3/rok

Maloobchodní prodejna

- průměr.hodinové odtok.množství splaš.vod 

0,4 m3/hod





- průměr.denní odtok.množství splaš.vod

1,9 m3/den





- roční odtokové množství splaškových vod

500 m3/rok

Odtokové množství dešťových vod
– celkem 




299,76 l/sec






- část střecha, vč zpevněných ploch



2,72ha x 120 x 0,9 = 293,76 l/sec






- část odvodnění zelených ploch




0,5 ha x 120 x 0,1 = 6 l/sec

B.III.5 Kategorizace a množství odpadů

Fáze výstavby

Po dobu výstavby budou vznikat odpady při zemních pracích, při odstraňování (demolici) vrchní vrstvy částí stávající silnice, z provozu stavebních strojů a různé odpady vázané na provoz zařízení staveniště. Z hlediska zatřídění odpadů do kategorií se jedná o odpady ostatní (O) a odpady nebezpečné (N). Zhotovitel stavby je povinen zajistit nakládání s odpady v souladu se zákonem č. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znění a souvisejícími předpisy. To znamená zejména v souladu s § 10 a 11 výše uvedeného zákona povinnost předcházet vzniku odpadů, omezovat jejich množství a nebezpečné vlastnosti. Odpady, jejichž vzniku nelze zabránit, musí být využity, případně odstraněny způsobem, který neohrožuje lidské zdraví a životní prostředí. Materiálové využití odpadů má přednost před jiným využitím odpadů.   

Spektrum a množství odpadů produkovaných v průběhu výstavby nelze v daném stupni přípravy stavby přesně stanovit, bude předmětem evidence o odpadech a způsobech nakládání s nimi, kterou je původce (zhotovitel stavby) povinen vést (viz § 16 „Povinnosti původců odpadů“ zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znění). 

Předpokládané možné druhy odpadů:

	Číslo podle Katalogu
	Druh odpadu
	Kategorie

	03 01 05
	Piliny, hobliny, odřezky, dřevo, dřevotřískové desky a dýhy, neuvedené pod číslem 030104
	ostatní

	07 03 04
	Jiná organická rozpouštědla, promývací kapaliny a matečné louhy
	nebezpečný

	08 01 11
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky
	nebezpečný

	08 01 12
	Jiné odpadní barvy a laky neuvedené pod číslem 080111
	ostatní

	08 04 09
	Odpadní lepidla a těsnící materiály obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky
	nebezpečný

	08 04 10
	Jiná odpadní lepidla a těsnící materiály neuvedené pod číslem 080409
	ostatní

	12 01 01
	Piliny a třísky železných kovů
	ostatní

	12 01 05
	Plastové hobliny a třísky
	ostatní

	12 01 13
	Odpady ze svařování
	ostatní

	12 01 21
	Upotřebené brusné nástroje a brusné materiály neuvedené pod číslem 120120
	ostatní

	15 01 01
	Papírové a lepenkové obaly
	ostatní

	15 01 02
	Plastové obaly
	ostatní

	15 01 03
	Dřevěné obaly
	ostatní

	15 01 06
	Směsné obaly
	ostatní

	15 01 10
	Obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	nebezpečný

	15 02 02
	Absorpční činidla, filtrační materiály, čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné nebezpečnými látkami
	nebezpečný

	15 02 03
	Absorpční činidla, filtrační materiály, čistící tkaniny a ochranné oděvy neuvedené pod číslem 150202
	ostatní

	17 02 01
	Dřevo
	ostatní

	17 02 03
	Plasty
	ostatní


	17 02 04
	Sklo, plasty a dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	nebezpečný

	17 03 01
	Asfaltové směsi obsahující dehet
	nebezpečný

	17 06 03
	Jiné izolační materiály, které jsou nebezpečné nebo obsahují nebezpečné látky
	nebezpečný

	17 06 04
	Izolační materiály neuvedené pod číslem 170601 a 170603
	ostatní

	17 09 04
	Směsné stavební a demoliční odpady neuvedené pod čísly 170901, 070902 a 070903
	ostatní

	20 01 01
	Papír a lepenka
	ostatní

	20 01 02
	Sklo
	ostatní

	20 01 39
	Plasty
	ostatní

	20 02 01
	Biologicky rozložitelný odpad
	ostatní

	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	ostatní



Při nakládání s odpady ze stavební výroby a s odpady vzniklých při odstraňování staveb je třeba se řídit metodickým pokynem č. 9 odboru odpadů Ministerstva životního prostředí (viz Věstník MŽP, září 2003, ročník XIII, částka 9).

Nakládání s odpady bude řešeno zhotovitelem stavby, který je povinen:

· specifikovat způsob shromažďování, třídění, skladování, přepravy, využití či nezávadného   odstranění odpadů 

· konkretizovat prostor pro shromažďování odpadů, nádoby pro jejich ukládání a prostředky pro přepravu v souladu s §§ 5, 6, 7 vyhlášky č. 383/2001 Sb. 

·  zabezpečit je před nežádoucím znehodnocením, odcizením nebo únikem

-
připravit technické prostředky ke zneškodnění odpadů při vzniku havarijního stavu (např.       při úniku kapalin ze stavebních strojů a automobilů)

V rámci kolaudačního řízení musí zhotovitel doložit příslušnému orgánu státní správy specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby včetně způsobu jejich zneškodnění.

Ve fáze provozu

Množství a konkrétní určení druhu produkovaných odpadů bude řešeno v rámci další přípravy stavby, po upřesnění jednotlivých provozovaných služeb a nabízeného zboží. Nakládání s odpady po dobu provozu bude specifikováno v provozním řádu obchodního centra. Komunální odpady a biologické odpady z ovoce a zeleniny budou separovány a ukládány do vyhrazených kontejnerů. Kontejnery budou denně vyváženy. Ostatní odpad bude tříděn a odstraňován v rámci činnosti provozovatele. Ukládání všech odpadů obchodního centra bude v souladu s odpadovým plánem města Chrudimi.

Předpokládané možné druhy odpadů:

	Číslo podle Katalogu
	Druh odpadu
	Kategorie

	13 02 06
	Syntetické motorové, převodové a mazací oleje
	nebezpečný

	15 01 01
	Papírové a lepenkové obaly
	ostatní

	15 01 02
	Plastové obaly
	ostatní

	15 01 03
	Dřevěné obaly
	ostatní

	15 01 04
	Kovové obaly
	ostatní

	15 01 06
	Směsné obaly
	ostatní

	15 01 09
	Textilní obaly
	ostatní

	15 01 10
	Obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	nebezpečný

	20 02 01
	Biologicky rozložitelný odpad
	ostatní

	20 03 01
	Směsný komunální odpad
	ostatní

	20 03 03
	Uliční smetky
	ostatní


B.III.6 Rizika havárií vzhledem k navrženému použití látek a technologií

Protipožární zabezpečení

V jižní části areálu obchodního centra je umístěna monolitická železobetonová nádrž na vodu pro potřeby protipožárního zásahu. Z nádrže jsou provedeny vývody do strojovny sprinklerů a dále do objektů obchodního centra.


Zajištění požární ochrany stavby je komentováno v dokumentaci pro územní rozhodnutí v oddíle „C.2 – Požárně bezpečnostní řešení“. Jsou zde z hlediska požární ochrany posouzeny stavební konstrukce, zhodnocení požární odolnosti,  požárních uzávěrů, zhodnocení možnosti požárního zásahu, stanovení odstupových vzdáleností, zásobování požární vodou, posouzení zásahové cesty a nástupních ploch, zhodnocení technických a technologických zařízení stavby adt. 

Ovzduší


Negativní ovlivnění kvality ovzduší lze předpokládat v případě havárie v kombinaci se vznikem požáru. Nastalou situaci bude řešit hasičský záchranný sbor.

Voda


Pro zájmové území je z hlediska vodohospodářských zájmů významné udržení a zachování stávajícího stavu kvality a kvantity podzemní vody a s tím související aktivní ochrana. Jedná se především o eliminování možných úniků škodlivých látek již v době výstavby. Za tímto účelem zpracuje zhotovitel před zahájením výstavby v rámci výrobní přípravy havarijní plán po dobu výstavby se zaměřením na ochranu vod. 

Vlastní provoz bude zatížen riziky vzniku autonehody. V případě úniku škodlivých látek při provozu eliminují vzniklou situaci odlučovače ropných látek instalované u čerpací stanice pohonných hmot, parkoviště a příjmové rampy obchodního centra.

Dotčené území se dle Studie odtokových poměrů nachází v záplavovém území Chrudimky. Hladina Q100 = 256,97 m.n.m. Výškové umístění stavby, podlaha stavebních objektů a zpevněné plochy jsou navrženy s ohledem na výše zmíněné záplavové území. Podlaha stavebních objektů obchodního centra a souvisejících staveb a zpevněných ploch je navržena bezpečně nad 
Q100.

Půda


Kontaminace půdy přichází v úvahu pouze v případě havárie v době výstavby, kdy např. pohonné hmoty vozidla znečistí okolní půdu. V tomto případě přichází v úvahu odtěžení znečištěné půdy a její dekontaminace odbornou firmou.

Jiné druhy havárií se posuzované lokalitě nepředpokládají.

C.   Údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území

C.1   Výčet nejzávažnějších enviromentálních charakteristik dotčeného území

Dosavadní využívání území a priority jeho trvale udržitelného využívání
V současné době je celá lokalita mezi městským silničním okruhem, železniční tratí, zahrádkami a řekou využívána k pěstování zemědělských plodin. V rámci územního plánování rozvoje katastrálního území Chrudim byla lokalita navržena k novému využití, z části pro nízkopodlažní bytovou zástavbu (rodinné domky se zahradou), z části pro rozsáhlejší výsadbu zeleně a z části pro občanskou vybavenost. Navrhovaný obchodní dům s parkovištěm je umístěn do prostoru určeného pro občanskou vybavenost a představuje tak jednu z přípustných možností využití území.

Relativní zastoupení, kvalita a schopnost regenerace přírodních zdrojů

Zájmová lokalita zahrnuje z hlediska přírodních zdrojů velmi kvalitní zemědělskou půdu, která se nachází na většině pozemků jižně od zástavby města ohraničené dopravním okruhem. Lokalita je ale územním plánem určena k zástavbě a změna využití z orné půdy na občanskou vybavenost byla schválena změnou územního plánu v roce 2003.

Schopnost přírodního prostředí snášet zátěž
Zájmová lokalita není součástí žádného zvláště chráněného území ani přírodního parku a nebyl zde dosud zjištěn a trvale evidován výskyt zvláště chráněných druhů rostlin nebo živočichů. Řeka Chrudimka je navržena jako regionální biokoridor a částečně tuto funkci plní, zkvalitnění charakteru biokoridoru bude dosaženo realizací plánované výsadby dřevin podle návrhu územního plánu. Navržený záměr rozsah výsadby respektuje a funkci biokoridoru výrazněji neovlivní.

V území nejsou registrované významné krajinné prvky. Lokalita se nachází v nivě Chrudimky, která je významným krajinným prvkem ze zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny, v platném znění. Z hlediska nivy a jejího vývoje má výstavba obchodního centra jen malý vliv, protože zájmový prostor je přetvořen lidskou činností a ztratil přírodní charakter nivy. Podstatná je pouze přeměna nezpevněné plochy na zpevněnou. Zároveň dojde ke změně hydrologických podmínek, neboť v zájmu ochrany obchodního centra proti zaplavení při zvýšeném průtoku vody budou provedeny v rozsahu celého záměru takové terénní úpravy, aby se navrhované zpevněné plochy nacházely nad úrovní hladiny Q100. Ve zpracovaném hydrotechnickém posouzení (Agroprojekce s.r.o. Litomyšl, listopad 2003) je však zmenšení retenčního prostoru v této části nivy a ovlivnění zbývající části nivy změnou odtokových poměrů hodnoceno jako málo významné. Celkově lze předpokládat, že umístění obchodního centra bude mít sice na polopřírodní prostředí nivy nepříznivý vliv, ale pouze v krátké vzdálenosti a v únosné míře – žádný z jednotlivých vlivů ani vzájemné spolupůsobení všech těchto vlivů se stávající zátěží území nepředstavuje limitní faktor pro existenci nivy.

Chrudim patří mezi archeologicky cenná území. V zájmové lokalitě dosud nebyl prováděn archeologický průzkum a nelze vyloučit archeologické nálezy.

V zájmovém území se neprovádí dlouhodobý monitoring kvality ovzduší. V blízkosti se však kromě silniční dopravy nenachází žádný významnější zdroj znečištění ovzduší a území nepatří mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší (podle Sdělení č. 4. odboru ochrany ovzduší MŽP o hodnocení kvality ovzduší – vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší, na základě dat za rok 2005). Aby bylo možné odhadnout význam zátěže, kterou doprava představuje, byla vybrána lokalita, která je trvale monitorována a intenzita dopravy je na ní vyšší než předpokládaná intenzita dopravy v zájmovém území.

Intenzita dopravy na městském silničním okruhu, který tvoří hranici lokality, představovala v roce 2005 celkem 12 342 vozidel za 24 hodin. Pro výpočtový rok 2015 se předpokládá nárůst intenzity dopravy na 14 700 voz/24 hod a dalších 2 670 voz/24 hod, která budou do území zajíždět právě z důvodu realizace navrhovaného záměru, celkem tedy 17 370 voz/24 hod. Jako srovnávací lokalita byla použita křižovatka „U Koruny“ v centru Hradce Králové, kde v roce 2005 projíždělo cca 20 000 voz/24 hod. 

Vybrané údaje naměřené na stanici 396 Hradec Králové – Sukovy sady:

	Rok
	Oxid dusičitý ((g/m3)
	Benzen ((g/m3)

	
	Hodinové max./

98% kvantil 
	Denní max./

95% kvantil
	Roční 

aritmetický

průměr
	Denní maximum


	Nejvyšší čtvrtletní průměr
	Roční aritmetický průměr

	2006
	134,9/75,6
	86,4/57,0
	30,5
	7,2
	4,9
	3,8


Zdroj údajů uvedených v tabulce: ČHMÚ Praha (http://www.chmi.cz)

Imisní limity a meze tolerance pro oxid dusičitý (NO2):

	Účel vyhlášení
	Parametr/Doba průměrování
	Hodnota imisního limitu
	Datum, do něhož musí být limit splněn

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/ 1 h
	200 µg.m-3,

nesmí být překročena více než 18krát za kalendářní rok
	1.1.2010

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	40 µg.m-3 
	1.1.2010


Pozn.: Hodnoty imisních limitů se vztahují na standardní podmínky – objem přepočtený na teplotu 293,15 K a atmosférický tlak 101, 325 kPa. Mez tolerance se bude od 1. ledna 2003 snižovat tak, aby dosáhla 1. ledna 2010 nulové hodnoty. 

* rozumí se Nařízení vlády č. 350/2002 Sb., kterým se stanoví imisní limity a podmínky a způsob sledování, posuzování, hodnocení a řízení kvality ovzduší

Imisní limit a mez tolerance pro benzen:

	Účel vyhlášení
	Parametr/Doba průměrování
	Hodnota imisního limitu
	Datum, do něhož musí být limit splněn

	Ochrana zdraví lidí
	Aritmetický průměr/kalendářní rok
	5 µg.m-3 
	1.1.2010


Pozn.: Hodnoty imisních limitů se vztahují na standardní podmínky – objem přepočtený na teplotu 293,15 K a atmosférický tlak 101, 325 kPa. Mez tolerance se bude od 1. ledna 2003 snižovat tak, aby dosáhla 1. ledna 2010 nulové hodnoty.
Při porovnání naměřených hodnot s imisními limity je zřejmé, že při dané intenzitě dopravy v blízkosti silnice nedochází k překračování povolených hodnot látek znečišťujících ovzduší. Oproti vybrané lokalitě v Hradci Králové je v zájmové lokalitě předpokládaná intenzita dopravy nižší a lze se tedy oprávněně domnívat, že realizace obchodního centra neovlivní koncentrace znečisťujících látek v ovzduší nad platné limitní hodnoty.

Z hlediska hlukového pozadí je v současnosti lokalita Píšťovy zatížena zejména hlukem z dopravy. Nejvýznamnější a zároveň nejbližší zdroje hluku jsou silniční obchvat Chrudimi (silnice I/17, která tvoří hranici zájmové lokality) a železniční trať č. 238 Pardubice – Havlíčkův Brod. Protože intenzita silniční dopravy neustále narůstá a silnice I/17 tvoří obchvatovou komunikaci města, bude se trvale zvyšovat i zatížení území hlukem. Navrhovaný stavební záměr bude představovat další zdroj hluku z dopravy. Jeho podíl na celkové hlukové zátěži však bude malý (viz hlukovou studii, která je přílohou tohoto oznámení).

Poznámka:
Snížení hlukové zátěže území ze silniční dopravy lze předpokládat po výhledové realizaci přeložky silnice I/37 v úseku Chrudim (od silnice I/17) – Slatiňany. Jejím zprovozněním dojde ke snížení intenzity dopravy na stávající silnici I/37 Chrudim – Slatiňany i na silničním okruhu (silnice I/17). 

C.2   Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny

C.2.1 Ochrana přírody

V zájmovém území nebyl zjištěn výskyt zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů a nebylo zde vyhlášeno žádné zvláště chráněné území, přírodní park, ptačí oblast nebo evropsky významná lokalita jako součást soustavy Natura 2000.

Nejsou zde registrované významné krajinné prvky ani památný strom. Z významných krajinných prvků daných zákonem č. 114/1992 Sb. v platném znění bude dotčena niva Chrudimky. Jedná se o území přetvořené intenzívní zemědělskou činností, které nevykazuje přírodní charakter nivy.

Řeka Chrudimka tvoří regionální biokoridor. Pro suchozemské živočichy nemá velký význam, protože břehový doprovod tvoří pouze travní společenstva a jednořadá alej topolů. Na pravém břehu navazuje na řeku oplocená velká zahrádkářská kolonie, na levém břehu je místní asfaltová komunikace, pole, zahrádky a rozptýlená zástavba. Směrem po proudu se Chrudimka dostává do zastavěného území města.

C.2.2 Krajinný ráz

Zájmové území bezprostředně navazuje na zastavěné území města, pohledově je od něj odděleno pouze souvislým porostem dřevin na násypovém svahu silničního okruhu. V současnosti je využíváno pro pěstování zemědělských plodin, je rovinaté, bez výraznějších změn terénu. V blízkosti se nachází řeka Chrudimka s liniovým porostem topolů, podél kterého vede místní asfaltová komunikace pro přístup do nedaleké zahrádkářské kolonie s ovocnými stromy. Západní stranu lokality ohraničuje železniční trať v úrovni terénu, za ní je opět pole, přes které je vidět stávající silnice I/37 Chrudim – Slatiňany. Dotčené území je dokumentováno ve fotografické příloze tohoto oznámení.

C.2.3 Zemědělská půda

V zájmovém území se nacházejí hodnotné zemědělské půdy. Jedná se o nivní půdy, charakterizované kódem BPEJ 3.55.00 a 3.56.00, a kvalitní hnědozemě na spraši, s kódem 3.10.00, a černozemě s kódem 3.01.00. Tyto půdy mají nízký obsah skeletu a příznivý vodní režim a celkově jsou velmi vhodné pro zemědělské účely. Jsou řazeny do I. třídy ochrany půdy (3.01.00, 3.10.00, 3.56.00) a do IV. třídy ochrany (3.55.00). Zjištěná mocnost vyvinutého orničního horizontu je 0,5 – 0,6 m.

C.2.4 Ovzduší

Zájmová lokalita se nenachází v oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší. Hlavním zdrojem znečištění je zde doprava na městském silničním okruhu (silnice I/17) s celkovou intenzitou  dopravy 12 342 vozidel/24 hod (z toho 734 vozidel tvoří těžké nákladní automobily) v roce 2005. Monitorování kvality ovzduší se v blízkosti lokality neprovádí, ale lze předpokládat, že nedochází k překračování limitních hodnot látek znečišťujících ovzduší (viz dříve uvedený text týkající se čistoty ovzduší).

C.2.5 Archeologické lokality

Protože v území nebyl prováděn archeologický výzkum, nelze předem stanovit, zda dojde k významnému ovlivnění. Vzhledem k tomu, že k osídlení Chrudimi docházelo již 7000 let před n.l. a území města bylo např. velmi hustě osídleno v období lužické kultury (1200 – 900 let před n.l.), může být celá zájmová lokalita cenná. V každém případě musí být stavební záměr v dostatečném časovém předstihu před zahájením stavebních prací oznámen Národnímu památkovému ústavu – územnímu odbornému pracovišti Pardubice, archeologickému oddělení, Zámek 4, 531 16 Pardubice a investor stavby je povinen umožnit oprávněné organizaci provést na její požadavek archeologický průzkum lokality (zákon č. 20/1987 Sb. o státní památkové péči, ve znění pozdějších platných předpisů).

C.2.6 Geologické a hydrogeologické podmínky území

Předkvartérní podloží tvoří mezozoické horniny středního turonu. Jedná se o měkké, jemně písčité slínovce až vápnito-jílové prachovce. Vyskytují se v různé hloubce, v jednotlivých vrtech byly zjištěny v hloubce 2,6 – 8,5 m pod povrchem terénu. Podléhají povrchovému zvětrávání, takže pevnější horniny lze nalézt až ve větších hloubkách.

Kvartérní pokryv je tvořen vrstvou štěrků (zjištěná mocnoct 1,5 – 5,1 m) s obsahem valounů do 10 cm, převážně z granitoidních hornin krystalinika. Štěrková vrstva je překryta deluviofluviálními a fluviálními sedimenty z písčitých až prachovitých jílů s organickou příměsí. Vrchní vrstvu tvoří dobře vyvinutý orniční horizont v mocnosti 0,5 – 0,6 m.

Z hydrogeologického hlediska představuje zájmová lokalita kvartérní zvodeň, vázanou na fluviální kvartérní sedimenty. Jedná se o průlinový kolektor s volnou, případně mírně napjatou hladinou. Režim proudění podzemní vody odpovídá umístění v aluviální nivě Chrudimky. Štěrky jsou propustné, zvodnělé a vytvářejí klasický kolektor. Ustálená hladina podzemní vody byla zjištěna v hloubce 1,85 – 3,7 pod povrchem terénu, nejvyšší naražená hladina podzemní vody 1,6 m pod povrchem. Voda proudí plynule směrem k Chrudimce.


Provedením průzkumu z hlediska pronikání radonu z podloží bylo zjištěno vysoké radonové riziko. Při výstavbě podzemních objektů je nutné realizovat důkladná ochranná opatření proti pronikání radonu z podloží.

Poznámka:
Zdrojem informací o geologických a hydrogeologických podmínkách území byla závěrečná zpráva inženýrsko-geologického průzkumu zájmové lokality, který provedla firma SUDOP s.r.o. Pardubice v červnu 2005.

D.   Údaje o vlivech záměru na obyvatelstvo a životní prostředí

D.1   Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti (z hlediska pravděpodobnosti, doby trvání, frekvence a vratnosti)

D.1.1 Ochrana přírody a krajiny

Území není součástí zvláště chráněného území, přírodního parku, ptačí oblasti, evropsky významné lokality soustavy Natura 2000 ani registrovaného významného krajinného prvku. Není zde žádný památný strom. Dotčené území se nachází v nivě řeky Chrudimky, která je významným krajinným prvkem podle zákona č. 114/1992 Sb.,o ochraně přírody a krajinby, v platném znění. K ovlivnění nivy dojde dvojím způsobem: zástavbou a protipovodňovou ochranou lokality. Protipovodňová ochrana území bude řešena zvýšením nivelety terénu v prostoru obchodního centra nad úroveň hladiny vody při průtoku Q100, čímž se změní podmínky přirozeného vývoje nivy; v současnosti však takto ovlivněný prostor představuje území pozměněné činností člověka (intenzivní zemědělská činnost) a ani v budoucnu se podle územního plánu s návratem k charakteristickému přírodnímu prostředí nepočítá. Druhým typem vlivu je zástavba: téměř celá zájmová lokalita bude navrhovaným záměrem převedena na zpevněnou plochu a s ohledem na rozsah záboru (cca 3,5 ha) je třeba tento vliv považovat za významný. Zároveň je ale třeba vzít v úvahu, že plán územního rozvoje zachování přírodního stavu této lokality nepředpokládá.

Chrudimka je navržena jako regionální biokoridor. Břehový doprovod je v současnosti tvořen liniovým pásem topolů a travními společenstvy, takže biokoridor plní svou funkci jen částečně. Do budoucna má být podle územního plánu na levém břehu vytvořen souvislý porost dřevin (výsadba není součástí záměru), který předkládaný stavební záměr plně respektuje. Stávající asfaltová komunikace (dnes pěší zóna s povoleným vjezdem pro vlastníky a uživatele pozemků) na břehu Chrudimky bude i nadále plnit funkci účelové komunikace pro pohyb pěších a cyklistů, s nízkou intenzitou motorové dopravy. Z těchto hledisek výstavba obchodního centra víceméně nemá žádný vliv na biokoridor. Negativní vlivy představuje mírné navýšení hlukové a imisní zátěže území, zvýšený pohyb vozidel a dlouhodobá přítomnost člověka. Vzhledem k umístění lokality v těsné návaznosti na frekventovanou silnici I/17 a sídlištní zástavbu však lze předpokládat, že v konečném důsledku dojde spíše k intenzívnějšímu využívání vnitřní části biokoridoru než k ohrožení jeho funkce.

V současnosti je zájmová lokalita oddělena od silničního provozu a navazujícího sídliště hustým pásem dřevin – stromů a okrasných keřů – na svahu násypového tělesa silnice. Sjezd z dopravního okruhu do zájmové lokality bude zajišťovat nová okružní křižovatka. Výstavba křižovatky vyžaduje zásah do porostu na stávajícím silničním svahu a pod ním. Vykácené dřeviny budou částečně nahrazeny novou výsadbou; k vegetačním úpravám jsou určeny plochy v celkovém rozsahu cca 5 000 m2, na nichž se předpokládá založení trávníků a z části výsadba dřevin. Celkem je v rámci kruhového objezdu navrženo ke kácení 47 stromů – z velké části málo hodnotných vícekmenných javorů jasanolistých v hustém zápoji a ca 500 m2 keřů. V rámci pěstebních probírek je navrženo k odstranění 13 ks dožívajících nebo silně konkurujících stromů a 160 m2 keřů. Nově je k výsadbám navrženo 67 ks listnatých stromů a 1 900 m2 keřů.
V souvislosti s vodním režimem Chrudimky se v území vyvinuly velmi kvalitní zemědělské půdy. V důsledku realizace záměru dojde k trvalému záboru těchto půd v rozsahu cca 3,5 ha. Význam vlivu nelze jednoznačně stanovit. Celkově se jedná o vysoce hodnotné půdy v I. a IV. třídě ochrany, které by měly být odnímány jen zcela vyjímečně. Na druhou stranu je k umístění využita plocha určená schváleným územním plánem a kvalita půdy nemůže být rozhodujícím hlediskem, protože stejně kvalitní půdy se vyskytují kolem Chrudimky téměř všude. Vzhledem k tomu, že v rámci dalšího územního rozvoje je v dané lokalitě uvažováno se zastavěním, je možné považovat vliv záboru za nepříznivý, ale přijatelný.

Navrhovaný záměr bude mít vliv z hlediska charakteru území a lokálního krajinného rázu. Stávající sídlištní zástavba Chrudimi je vůči lokalitě pohledově uzavřena vzrostlým porostem na silničním svahu, nad porostem je vidět pouze horní část výškových budov. Jiné rozměrově velké objekty (trafostanice, bývalý objekt vojenských kasáren) jsou ve velké vzdálenosti, takže nebudou spolupůsobit s navrhovanými budovami a navíc se podél trati v územním plánu předpokládá výsadba zeleně, která prostor pohledově uzavře. V navazující lokalitě se počítá s nesouvislou výstavbou nízkopodlažních rodinných domků se zahradami a budova se zastavěnou plochou 6 400 m2, rozměrech cca 90 x 80 m,  výšce 7,3 m s plochou střechou bude pravděpodobně vytvářet nevhodný kontrast, umocněný druhou budovou o zastavěné ploše 5 827,5 m2, rozměrech cca 158 x 37 m, výšce 5,0 m, taktéž s plochou střechou. Menší vliv (z hlediska působení na okolí) bude mít zpevněná plocha parkoviště – i když se jedná o rozsáhlou zpevněnou plochu, bude její větší část umístěna mezi budovami obchodního centra a silnicí I/17 a pohledově otevřená jen západním směrem k železniční trati. Menší část parkovacích míst je navržena ve dvou řadách souběžně s kratší stranou obchodního budovy maloobchodního prodeje. Vzhledem k nutné úpravě silnice I/17 dojde k zásahu do zapojeného porostu na silničním svahu a obchodní centrum tak bude pohledově otevřené ve směru k sídlišti, dokud nedorostou dřeviny, jejichž výsadba je součástí záměru. Pro vlastní lokalitu jsou rozsáhlé zpevněné plochy nepříznivým výsledkem, protože z hlediska estetického vnímání prostředí působí takové plochy vždy negativně. Do určité míry lze všechny tyto vlivy omezit vhodnými vegetačními úpravami a architektonickým řešením (volbou barev, materiálů apod.).

Všechny uvedené vlivy jsou dlouhodobé, s trvalými účinky po celou dobu existence obchodního centra. Pouze v případě krajinného rázu lze předpokládat (při realizaci krycí výsadby), že se míra vlivu časem sníží. Žádný z uvedených vlivů není takového charakteru, aby při případném odstranění obchodního centra nebylo možné uvést lokalitu do stávajícího stavu.

D.1.2 Geologické podmínky území, ochrana zdrojů nerostných surovin

V zájmovém území nejsou ložiska nerostných surovin. Geologické podmínky jsou pro stavbu víceméně vhodné, podloží i vrchní štěrkové vrstvy jsou dostatečně únosné, pouze výskyt zvodní v kvartérních sedimentech může ovlivnit způsob zakládání stavby. Nepředpokládá se však, že zvýšení zátěže štěrkových vrstev nebo pilotové založení stavby by mělo nepříznivý vliv na proudění podzemní vody.

D.1.3 Voda a vodní ekosystémy

Zájmová lokalita se nachází v blízkosti řeky Chrudimky. Nezpevněné plochy v prostoru obchodního centra jsou určeny pro vegetační úpravy, na tyto plochy nebude přiváděna znečištěná voda a nepředstavují tedy pro povrchové ani podzemní vody nebo pro vodní ekosystémy žádné ohrožení. Ze zpevněných ploch obchodního centra (parkoviště, chodníky, obslužné komunikace, příjezdová komunikace včetně okružní křižovatky) bude veškerá voda odváděna společně s dešťovou vodou ze střech budov kanalizačním systémem do městské kanalizace, zaústěné do čistírny odpadních vod. 

Dešťové vody ze zpevněných ploch u čerpací stanice pohonných hmot, parkoviště  a příjmové rampy obchodního centra budou svedeny přes vpusti se sorbčními odlučovači ropných látek.

V případě čerpací stanice pohonných hmot budou uplatněna tato technická opatření sloužící k ochraně vod:

·  výdejní prostor bude zastřešený

· výdejní a stáčecí místo bude od ostatních zpevněných ploch oddělené a prostor výškově řešen tak, aby do tohoto místa nepřitékala voda z okolních ploch

· zpevněný povrch je nutno opatřit vodotěsnou izolací odolnou vůči ropným látkám

· obě skladovací nádrže o objemu 2 x 100 m3 budou dvouplášťové, s detekcí úniku pohonných hmot, výškově osazené tak, aby víko nádrže bylo bezpečně nad hladinou při průtoku velkých vod

-
součástí čerpací stanice pohonných hmot bude havarijní jímka 5 m³ na zachytávání případného úniku ropných látek při čerpání, resp. stáčení z prostoru čerpací stanice.

Navrhovaný stavební záměr se nachází v záplavovém území Chrudimky. Podle zpracovaného hydrotechnického posouzení (Agroprojekce s.r.o. Litomyšl, listopad 2003) se jedná o pasívní zónu inundačního území, která má sice význam pro rozliv vody, ale neovlivňuje výrazně proudění vody. Za stávajících podmínek dosahuje hladina vody při průtoku Q100 v zájmové lokalitě přibližně 1,5 m nad terén. Posouzení řeší úplnou ochranu lokality včetně prostoru pro budoucí obytnou zástavbu proti záplavě umístěním ochranné hráze na břehu Chrudimky. Tím dojde k ovlivnění průtokových podmínek, protože stávající levostranná inundace bude zcela zrušena. Ovlivnění území kolem Chrudimky je v tomto hydrotechnickém posouzení charakterizováno následovně:

· ztráta levostranné inundace jen málo zvýší hladinu vody při průtoku Q100 (podle výsledků výpočtů max. o 20 cm, většinou méně)

· levostranná inundace má charakter pasívního retenčního prostoru, nemá výrazný vliv na aktivní proudění vody

· zúžení průtočného profilu způsobí mírné vzdutí hladiny do vzdálenosti cca 500 m od začátku hráze (říční km 23,238)

· celkový úbytek retenčního prostoru umístěním hráze je pouze 0,09%, což nemá žádný podstatný význam pro transformaci povodňové vlny

Ochrana navrhovaného obchodního centra proti zaplavení při průtoku velkých vod není technicky řešena ochrannou hrází, ale celkovým navýšením nivelety terénu v prostoru obchodního centra. Ovlivnění proudění vody však bude přibližně stejné jako při umístění hráze, takže s ohledem na výše uvedené předpoklady je možné považovat vliv na vodní poměry v území za přijatelný. 

Celkově lze předpokládat, že vlivy navrhovaného stavebního záměru na povrchové a podzemní vody a na vodu vázané ekosystémy budou málo významné. Existence kvartérních zvodní představuje podmínku pro volbu technického řešení základových pilot. Realizací stavby nedojde ke změně proudění podzemní vody.

D.1.4 Flora a fauna, přírodní ekosystémy

V zájmovém území se vyskytují běžné druhy rostlin a živočichů, charakteristické pro prostředí přetvořené lidskou činností, s trvalou blízkostí a přítomností člověka. Podél Chrudimky se vyvinula travní společenstva, výskyt dřevin je omezený a z části jde o záměrné výsadby. Na silničním svahu se nachází souvislý porost okrasných dřevin. Tyto polopřirozené ekosystémy jsou přizpůsobeny danému prostředí a vůči vlivům městského prostředí jsou relativně odolné. Celkem je v rámci kruhového objezdu navrženo ke kácení 47 stromů – z velké části málo hodnotných vícekmenných javorů jasanolistých v hustém zápoji a ca 500 m2 keřů. V rámci pěstebních probírek je navrženo k odstranění 13 ks dožívajících nebo silně konkurujících stromů a 160 m2 keřů. Nově je k výsadbám navrženo 67 ks listnatých stromů a 1900 m2 keřů. Celkově nebude mít realizace stavebního záměru na tyto ekosystémy jiný významný vliv. Po počátečním rušivém vlivu bude obnoven stav dynamické rovnováhy.

 Velkou plochu zaujímají agrocenózy (společenstva zemědělsky využívaných půd). Tyto ekosystémy vykazují nízký stupeň ekologické stability a snadno podléhají některým rušivým vlivům. Jejich existence je uměle udržovaná člověkem (bez jeho zásahu by v relativně krátkém čase došlo ke změně na jiný typ ekosystému). Realizací navrhovaného stavebního záměru dojde k likvidaci tohoto společenstva v rozsahu záborů, ale bez podstatného vlivu na zbývající část agrocenózy. K určitému ovlivnění může dojít z hlediska výskytu živočichů typických pro tyto ekosystémy (např. myš polní, káně rousná, bažant obecný, koroptev polní) z důvodu zmenšení ekologické niky (méně prostoru pro hledání potravy, úkrytu, partnera,...), které bude ještě umocněno případnou výstavbou obytné zástavby. Celkově jsou vlivy na agrocenózy hodnoceny jako středně významné.

Změna reliéfu terénu teoreticky představuje nepříznivý zásah do přirozeného vývoje nivy vodního toku a jejích charakteristických společenstev. V dané lokalitě ale nivní společenstva nejsou a ani do budoucna se s ponecháním lokality přirozenému vývoji nepočítá, takže realizace záměru ve skutečnosti negativní vliv na nivní ekosystémy nemá. 
D.1.5 Kulturní, historický a archeologický význam lokality

Zájmová lokalita není součástí památkové zóny, nemá kulturní ani historickou hodnotu.

V souvislosti s historií osidlování Chrudimi je možné očekávat v lokalitě archeologické nálezy. Význam vlivu nelze stanovit, protože v území nebyl dosud prováděn žádný archeologický průzkum. Dá se však předpokládat, že k nálezům může dojít, protože náhodným sběrem v okolí byly získány archeologicky cenné předměty. Bude proto třeba, před zahájením stavebních prací, oznámit záměr Národnímu památkovému ústavu – územnímu odbornému pracovišti Pardubice, archeologickému oddělení, Zámek 4, 531 16 Pardubice.

D.1.6 Ovzduší

Významným zdrojem znečištění je v současné době silniční doprava na městském silničním okruhu, který tvoří hranici zájmové lokality. Lokalita je nyní částečně chráněna zapojeným porostem na silničním svahu, který do určité míry ovlivňuje podmínky proudění. V rámci realizace stavby dojde k odstranění části porostu a do lokality budou zajíždět automobily (předpokládá se cca 2 670 voz/24h). V konečném důsledku dojde k mírnému zhoršení stávající kvality ovzduší, vlastní podíl navrhovaného záměru na celkovém stavu ovzduší však bude malý. 

V kapitole C.1 Výčet nejzávažnějších enviromentálních charakteristik území – Schopnost přírodního prostředí snášet zátěž byla pro představu o vlivu dopravy na území použita křižovatka „U Koruny“ na Gočárově třídě v Hradci Králové, kde se již od roku 1981 provádí měření kvality ovzduší. Z výsledků měření vyplývá, že u této silnice, s intenzitou dopravy cca 20 000 vozidel/24 h, nedošlo k překračování stanovených imisních limitů u charakteristických látek z dopravy znečišťujících ovzduší (oxid dusičitý, benzen). Na zájmovém úseku městského silničního okruhu v Chrudimi je intenzita dopravy nižší a účinek pomalé jízdy a častého startování motorů na parkovišti obchodního centra je v podstatě srovnatelný s narušováním plynulosti jízdy na světelné křižovatce „U Koruny“. Je pravděpodobné, že vliv provozu navrhovaného obchodního centra bude významný vliv na kvalitu ovzduší v dotčeném území.

V době provádění stavebních prací bude staveniště také zdrojem znečištění ovzduší. Jedná se jednak o zplodiny ze spalovacích motorů použité stavební mechanizace, jednak bude stavba částečně zdrojem prachu a jiných pevných částic, kterým se lze za suchého a větrného počasí bránit zkrápěním. Tyto vlivy jsou však krátkodobé – investor předpokládá realizaci všech stavebních prací během jednoho roku.

D.1.7 Hluk


Následující text vychází z hlukové studie, která je přílohou tohoto oznámení a která posuzovala hlukové poměry v dotčeném území pro následující varianty:

1) NULOVÁ VARIANTA

-  současný stav  lokality (bez realizace obchodního centra) s intenzitami dopravy v roce 2015 

Tato varianta posuzuje hluk z dopravy na silnici I/17 (ulici Dr. Milady Horákové) a železniční trati č. 238 Pardubice – Havlíčkův Brod jako dominantních zdrojů hluku v dotčeném území. Zjišťováno výpočtem pro denní i noční dobu.
2) AKTIVNÍ VARIANTA BEZ VLIVU OKOLNÍCH ZDROJŮ HLUKU (SILNIC A ŽELEZNICE)

-  stav lokality po zprovoznění obchodního centra s intenzitami dopravy  v roce 2015

Tato varianta posuzuje hluk z dopravy na komunikacích připojujících obchodní centrum na okružní křižovatku a hluk z přilehlého parkoviště (hluk produkovaný novou stavbou). Zjišťováno výpočtem pro denní i noční dobu.
3) AKTIVNÍ VARIANTA S VLIVEM OKOLNÍCH ZDROJŮ HLUKU (SILNIC A ŽELEZNICE)

-  stav lokality po zprovoznění obchodního centra s intenzitami dopravy  v roce 2015

Tato varianta posuzuje hluk z provozu na  silnici I/17 a železniční trati č. 238 Pardubice – Havlíčkův Brod. Hluk na komunikacích připojujících obchodní centrum na okružní   křižovatku a hluk z přilehlého parkoviště. Zjišťováno výpočtem pro denní i noční dobu.

Intenzity předpokládané dopravy a zdroje hluku

Intenzity silniční dopravy na silnici I/17, s nimiž hluková studie pracuje, jsou převzaty z výsledků sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2005 (Ředitelství silnic a dálnic ČR). Tyto intenzity jsou na rok 2015 převedeny podle Výhledu počtu vozidel, proběhů a dopravních výkonů 2005 – 2040 (Ředitelství silnic a dálnic ČR).

V nulové variantě (bez realizace obchodního centra) se na silnici I/17 v roce 2015 předpokládá celková intenzita dopravy 14 700 automobilů (13 930 osobních automobilů - do 3,5 tuny, 770 nákladních automobilů - nad 3,5 tuny).

V aktivní variantě (za provozu obchodního centra) byly intenzity na silnici I/17 navýšeny o dopravu generovanou areálem, jejíž předpokládaný rozsah 2 605 osobních automobilů za 24 hod a 65 nákladních automobilů (zásobování) byl převzat od zpracovatele dokumentace pro územní rozhodnutí. V tomto případě je na silnici I/17 uvažováno s celkovou intenzitou dopravy 17 370 automobilů (16 535 osobních automobilů a 835 nákladních automobilů).

Intenzity železniční dopravy jsou pro aktivní i nulovou variantu stejné a jsou uvedeny v hlukové studii.

Stacionární zdroj hluku – vyústění vzduchotechnického systému – bude dle zpracovatele dokumentace pro územní rozhodnutí umístěno na zadní straně budovy obchodního centra směrem k železniční trati. Přesné umístění však není v tomto stupni přípravy stavby známo. Vzhledem ke směrování vyústění vzduchotechniky k železniční trati nelze předpokládat její realizací ovlivnění hlukové situace v místech chráněných venkovních prostorů a chráněných venkovních prostorů staveb  (ty se nalézají na opačné straně).  

Rozdělení dopravy na denní a noční dobu a průměrné hodinové intenzity bylo pro silnici I/17 (včetně okružní křižovatky) provedeno podle Novely metodiky výpočtu silniční dopravy (MŽP, 2005). 

Vzhledem k tomu, že provoz obchodního centra se předpokládá denně od 07.00 do 21.00 hodin, nebyl na komunikacích obchodního centra a jeho parkovišti počítán hluk v noční době.

Konkrétní údaje použité při výpočtech jsou uvedeny v hlukové studii. 

Hodnoty hluku vypočtené v referenčních bodech, návrhový rok 2015

	Označení referenčního bodu
	Výška bodu nad terénem (m)
	Nulová varianta (dB)
	Aktivní varianta (dB)
	Aktivní varianta bez vlivu okolních komunikací (dB)
	Rozdíl AV - NV (dB)

	
	
	denní doba 
	noční doba
	denní doba 
	noční doba
	denní doba 
	noční doba
	denní doba 
	noční doba

	RB 1 (BD 754)
	3
	65,7
	57,6
	65,9
	57,4
	42,2
	-
	0,2
	-0,2

	
	13
	64,9
	56,8
	65,2
	56,7
	42,8
	-
	0,3
	-0,1

	RB 2 (BD 729)
	3
	63,4
	55,3
	63,7
	55,2
	43,4
	-
	0,3
	-0,1

	
	13
	64,8
	56,7
	65,1
	56,7
	44,9
	-
	0,3
	0

	
	23
	64,3
	56,2
	64,6
	56,1
	46,0
	-
	0,3
	-0,1

	RB 3 (BD 727)
	3
	60,3
	52,3
	60,6
	52,1
	45,3
	-
	0,3
	-0,2

	
	13
	61,1
	53,0
	61,4
	52,9
	46,2
	-
	0,3
	-0,1

	
	23
	61,6
	53,6
	61,9
	53,4
	46,7
	-
	0,3
	-0,2

	RB 4 (BD 734)
	10
	59,1
	51,0
	59,3
	50,8
	44,4
	-
	0,2
	-0,2

	
	26
	60,4
	52,3
	60,6
	52,1
	46,1
	-
	0,2
	-0,2

	RB 5 (RD 119)
	3
	45,3
	40,0
	45,4
	39,9
	33,9
	-
	0,1
	-0,1

	RB 6 (výhledová zástavba)
	3
	52,2
	47,6
	52,8
	47,4
	47,1
	-
	0,6
	-0,2

	RB 7 (výhledová zástavba)
	3
	50,6
	43,6
	50,4
	41,5
	47,6
	-
	-0,2
	-2,1


Pozn.: BD =  bytový dům, RD = rodinný dům 

Rozbor výsledků výpočtů

Z výše uvedené tabulky vypočtených hodnot ekvivalentní hladiny akustického tlaku a z hlukových map hlukové studie je patrné, že provoz obchodního centra sice bude zdrojem emisí hluku, ale rozsah tohoto negativního vlivu bude pouze lokální a za hlavní silnicí I/17 a železniční tratí, které tuto oblast vymezují, se prakticky neprojeví.

Ve všech referenčních bodech byly v aktivní variantě bez vlivu okolních zdrojů hluku (silnic a železnice) vypočteny hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku pod platnými hygienickými limity pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích 55 dB v denní době a 45 dB v noční době. Tím lze konstatovat, že samotný provoz obchodního centra (automobily přijíždějící po komunikacích areálu na parkoviště a k zásobovacím rampám a opět odtud odjíždějící včetně hluku parkoviště) nepřesáhne, u chráněných venkovních prostor a chráněných venkovních prostor staveb, s velkou rezervou platné hygienické limity hluku ve venkovním prostředí.

Dominantními zdroji hluku v dotčeném území nebude provoz obchodního centra, ale nadále provoz železnice a zejména silnice I/17.

Z porovnání nulové a aktivní varianty s vlivem okolních zdrojů hluku (silnic a železnice) vyplývá, že realizací obchodního centra se zvýší u chráněných venkovních prostorů staveb umístěných za silnicí I/17 ekvivalentní hladina akustického tlaku v denní době o 0,2 – 0,3 dB (je způsobeno nárůstem dopravy na I/17) a naopak poklesne v noční době o cca 0,1 – 0,2 dB (je způsobeno částečným odstíněním hluku z železnice výstavbou budov obchodního centra a maloobchodního prodeje), kdy nebude obchodní centrum v provozu. Zhoršení či zlepšení hlukové situace oproti stávajícímu stavu o výše uvedené desetiny dB je z praktického hlediska zanedbatelné, lidský uchem neregistrovatelné. V denní i noční době nebudou překročeny hygienické limity hluku platné pro „starou hlukovou zátěž“, tj. 70 dB v denní a 60 dB v noční době. 

V referenčním bodě RB 6 umístěném u levé hranice výhledové zástavby rodinných domů dojde v denní době k nárůstu o 0,6 dB (způsobeno blízkostí rampy zásobování obchodního centra), v noční době k poklesu o 0,2 dB (obchodní centrum není v provozu, vliv odstínění hluku ze silnice I/17 budovami obchodního centra). V referenční bodě RB 7 umístěném u pravé hranice výhledové zástavby rodinných domů dojde v denní době k poklesu o 0,2 dB (vliv odstínění hluku ze silnice I/17 budovami obchodního centra) a v noční době o 2,1 dB (obchodní centrum není v provozu, vliv odstínění hluku ze silnice I/17 budovami obchodního centra). Celé území výhledové zástavby rodinných domů bude pod platnými hygienickými limity pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích 55 dB v denní době a 45 dB v noční době.

V RB 5 (RD 119) v Chrudimi – Píšťovech se v denní době zhorší akustická situace o 0,1 dB (vliv provozu obchodního centra) a v noční době zlepší o 0,1 dB (obchodní centrum není v provozu, vliv odstínění hluku ze silnice I/17 budovami obchodního centra). I v tomto případě platí, že zhoršení či zlepšení hlukové situace oproti stávajícímu stavu o výše uvedené desetiny dB je z praktického hlediska zanedbatelné, lidský uchem neregistrovatelné. V denní i noční době nebudou překročeny hygienické limity hluku platné pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, tj. 55 dB v denní a 45 dB v noční době.

Shrnutí

V souhrnu lze konstatovat, že vliv „Obchodního centra, Chrudim – Píšťovy“ na hlukovou situaci v dotčeném území není významný. 

Doprava realizovaná v jeho areálu nebude sama o sobě tvořit významný hlukový příspěvek ke stávajícím akustickým poměrům a jeho vliv na nejbližší (i výhledovou) obytnou zástavbu je zanedbatelný.

Realizací záměru „Obchodní centrum, Chrudim – Píšťovy“ nebudou překročeny platné hygienické limity hluku pro venkovní prostředí.

Noční provoz obchodního centra (22.00 až 06.00 hod.) se nepředpokládá, ani zásobování nebude probíhat v této době. 

D.1.8 Vlivy na obyvatelstvo

Navrhovaný stavební záměr nebude mít významný nepříznivý vliv z hlediska hlukové a imisní zátěže území. Koncentrace škodlivých látek v ovzduší pravděpodobně nepřekročí stanovené imisní limity (viz předchozí kapitoly věnující se kvalitě ovzduší), takže stavba nebude ohrožovat zdraví obyvatel žijících v její blízkosti. Pro obyvatele sídliště se stávající hladina hluku prakticky nezmění. Pro lokalitu budoucí rodinné zástavby má umístění obchodního centra z hlediska hluku dokonce mírně příznivý vliv, protože budovy budou působit jako clona vůči hluku z dopravy na silničním okruhu. 

Nepříznivým dojmem může působit umístění obchodního centra na vlastníky zahrádek v nedaleké zahrádkářské kolonii, místní obyvatele, kteří využívají stezku podél Chrudimky k procházkám, a budoucí obyvatele připravované obytné zástavby z hlediska estetického vnímání krajiny. V současnosti lokalita působila dojmem přírodního prostředí, město zůstávalo odděleno porostem dřevin na silničním svahu, a přesto bylo snadno dosažitelné. Negativní vliv bude částečně zmírněn realizací vhodných okrasných a krycích výsadeb, jejichž výraznější účinek se však dostaví až po delší  době (cca 10 let), částečně časem přestane být existence obchodního centra vnímána jako rušivý prvek v důsledku přivyknutí daným podmínkám prostředí.

Výstavba obchodního centra a jeho provoz bude zdrojem pracovních příležitostí.

Výrazně kladný vliv představuje nabídka spotřebního zboží, a to jak zboží denní spotřeby, tak užitkového zboží, a případně nabídka dalších služeb, které budou v areálu provozovány (např. bankomat, lékárna, opravna obuvi, čistírna oděvů apod.). Z tohoto hlediska je navrhovaný stavební záměr prospěšný jak místním obyvatelům, tak lidem, kteří sem budou z tohoto důvodu dojíždět z větších vzdáleností.

D.2   Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci

Realizace stavebního záměru nebude mít nepříznivé důsledky pro větší území. Jednotlivé vlivy i jejich spolupůsobení se týkají vlastní lokality a nejbližšího okolí, a to jak z hlediska přírody, tak z hlediska zdejších obyvatel. Tuto skutečnost dokládá obsah předchozí kapitoly C.1 Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti, složitosti a významnosti. 

D.3  Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice

Navrhovaný stavební záměr nemá žádné vlivy, které by se projevily i mimo území našeho státu.

D.4 Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů

Vzhledem k charakteru záměru se doporučují se tato opatření:

· Stavební záměr oznámit Národnímu památkovému ústavu – územnímu odbornému pracovišti Pardubice, archeologickému oddělení, Zámek 4, 531 16 Pardubice v dostatečném časovém předstihu před zahájením stavebních prací, v případě požadavku umožnit oprávněné organizaci archeologický průzkum.

· Provést podrobný pedologický průzkum, v rozsahu záborů sejmout kvalitní vrstvy půdy ev. podorničí v mocnosti podle jeho výsledků; sejmutou zeminu použít pro zemědělské účely, příp. pro rekultivační práce a tvorbu zelených ploch.

· Důsledně dodržovat hranici staveniště.

· Veškerou stavební mechanizaci udržovat v dobrém technickém stavu.

· Stavební práce provádět pouze v denní době.

· Kácení dřevin omezit na nejmenší nutný rozsah a zajistit náhradní výsadbu, kácení provést v době vegetačního klidu.

· Při extrémních klimatických podmínkách (horké, suché a větrné počasí) snižovat prašnost skrápěním povrchu staveniště.

· Vypínat motory automobilů a stavebních mechanismů v době, kdy nejsou v činnosti.

· Kola a podvozky vozidel stavby řádně čistit na určeném místě staveniště, aby nedocházelo ke znečišťování veřejných komunikací.

· Zabezpečit staveniště proti úniku látek ohrožujících půdní prostředí a povrchové nebo podzemní vody.

- 
Dodržovat hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti podle odstavce 7 § 11 nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací (hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku pro hluk ze stavební činnosti).

· Obchodní centrum provozovat pouze v denní době (6.00 – 22.00 hod.), nepřipustit zásobování (navážení zboží) v noční době (22.00 – 6.00 hod.). 

· Pro dobu výstavby zpracovat povodňový plán pro dobu výstavby; s ohledem na umístění stavby v záplavovém území a možnost průtoků větších než Q100 zpracovat také samostatný povodňový a havarijní plán pro dobu provozu.

-
Dešťové vody ze zpevněných ploch u čerpací stanice pohonných hmot, parkoviště  a příjmové rampy obchodního centra odvést přes vpusti se sorbčními odlučovači ropných látek.

-
V případě čerpací stanice pohonných hmot uplatnit tato technická opatření sloužící k ochraně vod:

• 
výdejní prostor bude zastřešený

•
výdejní a stáčecí místo bude od ostatních zpevněných ploch oddělené a prostor výškově řešen tak, aby do tohoto místa nepřitékala voda z okolních ploch

•
zpevněný povrch opatřit vodotěsnou izolací odolnou vůči ropným látkám

•
obě skladovací nádrže o objemu 2 x 100 m3 budou dvouplášťové, s detekcí úniku pohonných hmot, výškově osazené tak, aby víko nádrže bylo bezpečně nad hladinou při průtoku velkých vod

•
součástí čerpací stanice pohonných hmot bude havarijní jímka 5 m³ na zachytávání případného úniku ropných látek při čerpání, resp. stáčení z prostoru čerpací stanice.

-
Nakládání s odpady po dobu výstavby řešit zhotovitelem stavby:

•
specifikovat způsob shromažďování, třídění, skladování, přepravy, využití či nezávadného   odstranění odpadů 

•
konkretizovat prostor pro shromažďování odpadů, nádoby pro jejich ukládání a prostředky pro přepravu v souladu s §§ 5, 6, 7 vyhlášky č. 383/2001 Sb. 

•
zabezpečit je před nežádoucím znehodnocením, odcizením nebo únikem



•
připravit technické prostředky ke zneškodnění odpadů při vzniku havarijního stavu (např. při úniku kapalin ze stavebních strojů a automobilů)



-   Nakládání s odpady po dobu provozu bude specifikováno v provozním řádu obchodního centra. Komunální odpady a biologické odpady z ovoce a zeleniny budou separovány a ukládány do vyhrazených kontejnerů. Kontejnery budou denně vyváženy. Ostatní odpad bude tříděn a odstraňován v rámci činnosti provozovatele. Ukládání všech odpadů obchodního centra bude v souladu s odpadovým plánem města Chrudimi.

-
V rámci kolaudačního řízení doložit příslušnému orgánu státní správy specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby včetně způsobu jejich zneškodnění.

· Násypové svahy po obvodu obchodního centra osázet vhodnými dřevinami tak, aby budoucí zapojený porost odděloval obchodní centrum od biokoridoru Chrudimky.

-
Dodržet návrh dokumentace pro územní řízení a za 60 vykácených stromů a 650 m2 keřů vysázet 67 listnatých stromů a 1 900 m2 keřů. 

· Ve směru proudění podzemní vody umístit mezi čerpací stanicí a Chrudimkou monitorovací vrt pro sledování kvality podzemní vody, četnost odběru vzorků stanoví příslušný vodohospodářský orgán.

Převážná většina uvedených opatření se týká provádění stavby. Důvodem je skutečnost, že po dokončení stavby lze vlivy na prostředí omezovat již jen minimálně – pravidelnou údržbou odvodňovacích systémů, odbornou údržbou zeleně, uklízením zpevněných ploch, udržováním komunikací a strojních zařízení v dobrém stavu.

D.5 Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů

V zájmovém území nebyl prováděn archeologický průzkum, takže nebylo možné stanovit archeologický význam lokality. 

Vzhledem k umístění lokality a jejímu stávajícímu využití nebyl prováděn biologický průzkum lokality. Údaje, uvedené v tomto oznámení, vycházejí z terénního průzkumu a dostupných informací o území.

V zájmovém území a Chrudimi vůbec se neprováděl (a ani v současnosti se neprovádí) pravidelný dlouhodobý monitoring kvality ovzduší.

Vstupní údaje o intenzitách dopravy vycházejí ze sčítání dopravy z roku 2005. 

D.6   Porovnání variant řešení záměru


Předkládaný stavební záměr není řešen ve variantách.

F.   Doplňující údaje

F.1   Mapová a jiná dokumentace, týkající se údajů v oznámení

Fotografická příloha na konci oznámení.

G.  Všeobecně  srozumitelné  shrnutí  netechnického charakteru

Předkládaný stavební záměr zahrnuje vybudování obchodního centra, které bude umožňovat obyvatelům Chrudimi i dojíždějícím zákazníkům nákup zboží různého typu (potraviny, drogerie, textil, hračky,...). Je umístěn v lokalitě, v jejíž blízkosti podobná souhrnná nabídka není a která navazuje na stávající i budoucí bytovou zástavbu, takže pro obyvatele této části Chrudimi bude představovat trvalou nabídku určitého zboží, včetně výrobků pro běžnou denní potřebu. Součástí obchodního centra bude dostatečně kapacitní parkoviště, využitelné jak pro zákazníky, tak např. pro návštěvníky blízkého sportovního areálu a koupaliště.

Lokalita pro umístění záměru se nachází u jižní části dopravního okruhu města, na levém břehu Chrudimky. V současnosti je využívaná k pěstování zemědělských plodin, v rámci dalšího rozvoje území byla navržena v územním plánu pro občanskou vybavenost, což předkládaný stavební záměr splňuje. Území není významné z hlediska ochrany přírody ani vodního hospodářství a není zdrojem nerostných surovin. Realizací obchodního centra nedojde k vážnějšímu narušení žádné z výše uvedených složek životního prostředí. Negativním vlivem bude trvalý zábor kvalitní zemědělské půdy o ploše cca 3 ha. V území se nalézá ochranné pásmo dráhy a ochranná pásma inženýrských sítí. Velmi pravděpodobný je výskyt archeologických nálezů. Realizace stavebního záměru představuje negativní ovlivnění krajinného rázu s lokálním účinkem. Provoz obchodního centra bude trvalým zdrojem hluku a emisí, ale podíl na změně stávající hlukové a emisní zátěže území je málo významný. Nelze předpokládat překročení platných imisních limitů v ochraně ovzduší a platných hygienických limitů hluku ve venkovním prostředí v místech chráněných venkovních prostorů budov.

Při realizaci navrhovaných opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů je umístění obchodního centra v zájmové lokalitě možné bez vážného narušení životního prostředí v jeho okolí.

H. Příloha 

– 
Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska souladu se schválenou územně plánovací dokumentací

-
Stanovisko orgánu ochrany přírody, pokud je vyžadováno podle § 45, odstavce 1 zákona č. 114/1992 Sb., ve znění zákona č. 218/2004 Sb.
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