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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AC autocisterna

AIC letadlo

ACR armada CR

AGL vySka nad Urovni zemé

AIP CR letecka informaéni prirucka CR

AIRSIDE nevefejny prostor (letiStni strana)

AIS letecka informacni sluzba

APH automobilové pohonné hmoty

APN odbavovaci plocha

APP priblizovaci stanovisté (sluzba) Fizeni

APU pomocha energeticka jednotka letadla

ARO ohlaSovna letovych provoznich sluzeb

ARR prilet

ASDA pouZzitelna délka preruseného vzletu

BA benzin automobilovy

BHS systém pro odbaveni a manipulaci se zavazadly
BK bezpecnostni kontrola

BL benzin letecky

BMS centralni systém Fizeni budovy

Briefing pFiprava posadek

BUS autobus

CAT kategorie prfesného pfiblizeni

CCR zdroj konstantniho proudu

CK celni kontrola

CP cizinecka policie (pasova kontrola)

CWY predpoli

cov gistirna odpadnich vod

Css Cerpaci stanice splaskovych vod

CsD Cerpaci stanice destovych vod

DEP odlet

DME meéfi¢ vzdalenosti

EIA proces posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi
FATO plocha kone&ného pfiblizeni a vzletu

GA vSeobecné letectvi

GATE predodletova ¢ekarna

GP sestupovy majak ILS

GPU pozemni energeticka jednotka

HS hodinova Spicka

HSu hodinové Spicka upravena (na priletu / na odletu)
HTS hlavni trafostanice

HUP hlavni uzavér plynu

ICAO mezinarodni organizace pro civilni letectvi
ILS pristrojovy pfistavaci systém

IDC identifikacni karta

LKPD letisté PARDUBICE

IFR pravidla pro let podle pfistroja

ILS standardni systém presnych pfiblizovacich majaku
IMC meteorologické podminky pro let podle pfistrojl
LANDSIDE vefejny prostor (strana letisté k méstu)
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LCN klasifika€ni €islo Unosnosti

LD letiStni dispecing

LDA pouZzitelna délka pristani

LKPD letiSté Pardubice

LLZ kurzovy majak ILS

LMS leteckad meteorologicka sluzba
LPH letecké pohonné hmoty

MD CR Ministerstvo dopravy

MKR polohové naveéstidlo

MSA mezinarodni standardni atmosféra
MSL vySka nad stfedni Urovni more

MT mobilni technika

MTOW maximalni vzletova hmotnost letadla
MZ CR Ministerstvo zdravotnictvi CR

MZL motorova zkouSka pohonnych jednotek letadla
NDB, L nesmérovy radiomajak

NH nadzemni hydrant

NN nizké napéti

NSCH non-schengensky prostor

NZE nahradni zdroj elektrické energie
OHPL ochranné hlukové pasmo letisté
ORL odlucovac ropnych latek

oP ochranné pasmo

PAR pfesny pfiblizovaci radar

PBS pozarni bezpecnost stavby

PD pojezdovéa draha

PCN klasifikacni €islo vozovky

PHM pohonné hmoty

PL petrolej letecky

PZS poZarni zachranna sluzba

RESA koncova bezpecnostni plocha

RN retenéni nadrz

RTZ radiotechnické zabezpeceni (prostredky)
RWY vzletova a pfistavaci draha

RLP Fizeni letového provozu

SID standardni pfistrojovy odlet

SLZ sportovni létajici zafizeni

SHZ stabilni hasici zafizeni

SCH schengensky prostor

SLNS stfedisko letovych navigacnich sluzeb
SRE prehledovy radar

Strip RWY pas RWY

SWY dojezdovéa draha

Terminal (TERM) odbavovaci budova, termindl

THR prah RWY

TLOF prostor dotyku a odpoutani vrtulniku
TODA pouZzitelna délka vzletu

TOP technick& opravna

TORA pouZzitelna délka rozjezdu

TS trafostanice
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TWR letiStni fidici véz (letiStni sluzba fizeni)
TWY pojezdova draha

TZB technické zafizeni budovy

UcCL Ufad pro civilni letectvi

VFR pravidla pro let za viditelnosti

VIP ddlezitd osoba

VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VN vysoké napéti

VO verejné osvétleni

VVIP velmi dileZitd osoba

VVN velmi vysoké napéti

ZOKaT zafizeni pro odvod koure a tepla
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.l. Obchodni firma
EAST BOHEMIAN AIRPORT a.s. (EBA)

A.ll. 1CO
48 15 49 38
A.lll. Sidlo

EAST BOHEMIAN AIRPORT a.s.
AIRPORT Pardubice
530 06 Pardubice

A.lV. Jméno, pFfijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce
oznamovatele

Ing. Jan Andrlik — feditel spolecnosti
AIRPORT Pardubice

530 06 Pardubice

Telefon: 466 310 150

Projektant:
AGA — LetiSté s.r.o.

Ing. Petr Civi§, Ing. Jan Socha — vedouci projektu
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253 01 Hostivice

Telefon: 241 481 270
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B. UDAJE O ZAMERU
B.l. Zakladni udaje

B.l.1. Nazev zaméru a jeho zafazeni podle pfilohy €.1

Nazev zaméru:

Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami

Zarazeni zameéru:

Dle zpracovatele predkladaného oznameni Ize hodnoceny zamér zaradit dle pfilohy
¢.1 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni do kategorie Il (zaméry vyZadujici

7 wrs

zjiStovaci fizeni) dle nasledujicich bodu:

10.4 ,Skladovani vybranych nebezpecnych chemickych latek a chemickych pripravku
(vysoce toxickych, toxickych, zdravi Skodlivych, Ziravych, drazdivych, senzibilizujicich,
karcinogennich, mutagennich, toxickych pro reprodukci, nebezpeénych pro Zivotni
prostfedi) a pesticidd v mnozstvi nad 1 t, kapalnych hnojiv, farmaceutickych vyrobka,
barev a lakl v mnozstvi nad 100 t"

10.6.,Skladové nebo obchodni komplexy v&etné nakupnich stfedisek, o celkové
vyméfe nad 3 000 m? zastavéné plochy, parkovisté nebo garaZe s kapacitou nad 100
parkovacich stani v souctu pro celou stavbu*®

9.1 ,Novostavby, rozSifovani a prelozky silnic vSech tfid a mistnich komunikaci 1. a Il.
tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I)*

1.4 ,Upravy tokd a opatfeni proti povodnim vyznamné ménici charakter toku a raz
krajiny*

Dle zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni je v paragrafu 4, odstavci 1) uvedeno:

(1) Pfedmétem posuzovani podle tohoto zdkona jsou

a) zameéry uvedené v pfiloze €. 1 k tomuto zakonu kategorii | a zmény téchto zamera,
pokud zména zaméru vlastni kapacitou nebo rozsahem dosahne pfislusné limitni
hodnoty, je-li uvedena; tyto zaméry a zmény zaméra podléhaji posuzovani vzdy,

b) zdméry uvedené v pfiloze €. 1 ktomuto z&konu kategorii Il v€etné zaméru
nedosahujicich pfislusnych limitnich hodnot; tyto zaméry podléhaji posuzovani, pokud
se ve zjiStovacim fizeni stanovi, Ze mohou mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi,

c) zmény zameéru uvedeného v pfiloze €. 1 k tomuto zdkonu, pokud mé byt vyznamné
zvySena jeho kapacita a rozsah, nebo pokud se vyznamné méni jeho technologie,
fizeni provozu nebo zplsob uzivani a nejedna-li se o zmény podle pismene a); tyto
zmény zaméru podléhaji posuzovéani, pokud se ve zjiStovacim fizeni stanovi, Ze
mohou mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi,

d) zaméry, u nichz se Zada o prodlouZeni platnosti stanoviska podle § 10 odst. 3,
pokud se tak stanovi ve zjiStovacim fizeni podle § 7.

Vztah k posuzovanému zaméru

S predkladanym zamérem nesouvisi Zadna stavba ani Uprava samotné vzletové a
pristavaci drahy. Pfedmétem predkladaného zaméru je samotny odbavovaci terminal,
ktery disponuje veSkerym potfebnym zazemim pro obsluzny personal, technickymi
prostory pro obdcerstveni cestujicich i vefejnosti, komerénimi plochami a
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administrativnimi prostory pro letecké spole¢nosti a spravu letisté a dalSimi pozemnimi
a inZzenyrskymi objekty, které predstavuji autopark (uréeny pro technickou obsluhu
letadel a udrzbu ploch), vratnici (pro kontrolu osob a mobilnich prostfedkd v letistni
gasti letistg), CS PHM, letistni pohybové plochy (pro pojizdéni a stani letadel a pro
provoz prostfedkd pro zimni uadrzbu ploch), komunikace, parkovisté, manipulacni
plochy a chodniky uréené pro provoz verejné a neverejné Casti letiSté a pro napojeni
na stavajici dopravni infrastrukturu v€éetné mostu a lavky pres Bylanku, inZenyrské sité
(odkanalizovani splaskovych a destovych vod, zasobovani vodou a energiemi vcetné
preloZek) a oploceni (pro oddéleni prostoru letisté od okolniho prostoru).

Letecky provoz v dobé vyhlaSeni OHPL LKPD byl limitovan poétem 109 letu (to je 218
pohybll) za den letadel obdobnych kategorii, jaké se uvaZuji v souCasném a
vyhledovém provozu (Gzemni rozhodnuti &j. USO 975/98/Chu ze dne 9.9.1998).
NejvySSi nyni predpokladany pocet pohybl v tzv. cilovém stavu roku 2012 (pfi
predpokladaném odbaveni 250 000 cestujicich/rok), ¢ini 70 pohybl za den je méné
nez polovi¢ni oproti pfijatému limitu. Kromé toho je nutno pfipustit vyznamné snizeni
hlukové zatéze vyvolané jednotlivymi pohyby, zpusobené modernizaci letadlového
parku béhem uplynulych let, coz dale zvySuje rezervu na bezpecné dodrzeni vSech
hlukovych dopadu ve vztahu k pfijatému provoznimu limitu.

Soucasny vyvoj a realné predstavy o vyuZiti letisté Pardubice jsou postacujici zarukou,
Ze letecky provoz a dopady hluku na okoli letist€ nebudou ani zdaleka dosahovat
Zadného z moznych limitQ, at jsou odvozeny ze zavaznych hygienickych predpist
nebo ze zavaznych Gzemnich rozhodnuti, a to s dostateCné velkou rezervou na
nejistoty odhadu.

Z dikce uvedeného 84 odst.1) zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni je tudiz patrné,
Ze na predkladany zamér neni aplikovan 84 odst.1) a tudiz zamér bude posuzovan dle
kategorie Il., bodu:

10.4 ,Skladovani vybranych nebezpecnych chemickych latek a chemickych pfipravkud
(vysoce toxickych, toxickych, zdravi Skodlivych, Ziravych, drazdivych, senzibilizujicich,
karcinogennich, mutagennich, toxickych pro reprodukci, nebezpeénych pro Zivotni
prostfedi) a pesticidd v mnozstvi nad 1 t; kapalnych hnojiv, farmaceutickych vyrobka,
barev a lakl v mnoZstvi nad 100 t.

10.6.,Skladové nebo obchodni komplexy v&etné nakupnich stfedisek, o celkové
vyméfe nad 3 000 m? zastavéné plochy, parkovisté nebo garaZe s kapacitou nad 100
parkovacich stani v souctu pro celou stavbu*“

9.1 ,Novostavby, rozSifovani a prelozky silnic vSech tfid a mistnich komunikaci 1. a Il.
tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I)*

1.4 ,Upravy tokd a opatfeni proti povodnim vyznamné ménici charakter toku a raz
krajiny*

kde pfislusnym uUfadem pro zjiStovaci fizeni je vtomto pfipadé Krajsky ufad
Pardubického kraje.
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Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

B.l.2. Kapacita (rozsah) zdméru
Zamér lze charakterizovat nasledujicimi kapacitnimi udaji:

Kapacita terminalu v cilovém roku 2012 — 250 000 cestujicich/rok

Provozni maximum terminalu po roce 2012 — 600 000 cestujicich/rok
Zastavéna plocha terminalu — cca 5 817 m?

Zastavéna plocha autoparku — cca 3 711 m?

Celkovy pocet parkovacich mist pfi kapacité 250 000 cestujicich/rok — 164
Celkovy pocet parkovacich mist pfi kapacité 600 000 cestujicich/rok — 254
Maximalni pohyby civilnich letadel v cilovém roku 2012 — 7 330/rok

Maximalni pohyby civilnich letadel po roce 2012 — 15 000/rok

Poznamka: Predkladané oznameni feSi hodnoceni vlivii zaméru na Zivotni prostiredi pro cilovy
rok 2012. DalSi uvadéné udaje ozna€ované jako provozni_ maximum po roce 2012 jsou pouze
informativni pro podani priikazu oéekavanych vlivli pfi této kapacité a jsou podminény
vystavbou nového komunikaéniho systému a nejsou pfedmétem predkladaného oznameni.
Proces posuzovani vlivili na zivotni prostfedi tak v pfedkladaném oznameni hodnoti variantu
Cilovy rok 2012 s predpokladem 250 000 odbavenych cestujicich roéné pfi uvazovanych 7 330
pohybech civilnich letadel za rok. Pfi dalSim navySeni nad ramec uvedenych kapacit pro cilovy
rok 2012 bude z hlediska zakona o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi postupovano v souladu
s 84 zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni.

[SREORORORNRORNRN

Pro prehlednost jsou oba vySe zmifiované stavy z hlediska leteckého provozu
kvantifikovany nasledovné:

Varianta — Cilovy rok 2012 :
Celkové udaje

celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 250 000
celkovy pocet pohybU letadel za rok 16 930
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 60
pocet pohybU civilnich letadel za rok 7 330
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 9 600
Charakterlstlckv letovy den
pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 70
z toho pocet pohyb civilnich letadel 24
pocet pohybl vojenskych letadel 46
pocet pohybl v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1

Tato varianta je predmétem predkladaného oznameni v rozsahu pfilohy €.3 zdkona
€.100/2001 Sb. v platném znéni.

Varianta — Provozni maximum po _roce 2012 :
Viceméné teoreticky pfipad, na ktery je projektovana kapacita a technologie odbaveni.
Celkové udaje

celkovy pocet pfepravenych cestujicich — provozni maximum 600 000
celkovy pocet pohybU letadel za rok 24 600
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 60
pocet pohybU civilnich letadel za rok 15 000
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 9 600
Charakterlstlckv letovy den
pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 96
z toho pocet pohyb civilnich letadel 50
pocet pohybl vojenskych letadel 46
pocet pohybl v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1
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Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Tato varianta neni predmétem predkladaného oznameni v rozsahu pfilohy €.3 zdkona
€.100/2001 Sb. v platném znéni, dokladuje pouze teoreticky stav odpovidajic
projektované kapacité a technologii odbaveni.

Pozn.: Pocet pohybu vojenskych letadel je garantovan ve vloZené pfiloze
v predkladaném oznameni, a to v pfiloze ¢. 2 Doklady.

B.1.3. Umisténi zameéru

KU: Popkovice, Svitkov, Tfebosice
Obec: Pardubice, Trebosice

Okres: Pardubice

Kraj: Pardubicky

B.l.4. Charakter zdméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

Zajmové Uzemi se nachdzi jizné od méstské Casti Pardubice - Popkovice, v arealu
stavajiciho letiSté. V této Casti arealu letisté se nachézi stavajici termindl EBA,
stavajici administrativni budova EBA a dalSi objekty vyuzivané jako sklady, gardze a
dilny. Stavba bude napojena pfijezdnou komunikaci dvémi kruhovymi objezdy na ulici
Prazskou (pokracovani silnice I/2 Pfelou¢ - Pardubice), pési propojeni s ulici Zizkova
bude realizovano lavkou pFes Bylanku. V kontextu dotéeni Bylanky je moZno
konstatovat kumulaci s provadénymi protiopovodnovymi opatfenimi podél Bylanky
realizovanymi spravcem toku. Zpracovateli oznameni ani oznamovateli neni znama
moznost kumulace s jinymi novymi nebo pfipravovanymi zaméry s vyjimkou
synergickych vlivll souvisejicich s dopravou na nejbliz§im komunika¢nim systému, se
kterym souvisi zejména hlukova zatéz podél komunika¢niho systému. Tento aspekt je
feSen v hlukové studii, kterd je samostatnou volnou pfilohou €. 5 predkladaného
oznameni.

B.l.5. Zdavodnéni potreby zdméru a jeho umisténi

Mezinarodni letiSté Pardubice provozuje svoji €innost v prozatimnich prostorech, které
jiz prestavaji splfiovat pozadavky na stéle vzrlstajici pocet cestujicich a rovnéz na
nové pozadavky souvisejici se vstupem do schengenského prostoru a poZadavky na
bezpecnost provozu. ProtoZze nelze uspokojit vySe uvedené pozadavky rozSifenim
stavajicich objektl, rozhodl se majitel spole¢nosti — mésto Pardubice a Pardubicky kraj
vybudovat novou odbavovaci halu a dalSi nezbytna zafizeni, které budou splfiovat
vySe uvedené poZadavky a zaroven budou i distojnym vstupem na Uzemi kraje a
Ceské republiky. UdrZeni statutu mezinarodniho leti$té a tedy jeho dalsi provozovani
je vyznamnym logistickym prvkem, ktery vyznamné zvySuje bonitu mésta a celého
regionu. Hlavni ¢ast zajmového GUzemi se nachazi na funkénich plochach DHL (hlavni
plochy dopravnich systému — leteckd doprava) a NS (plochy pro bezpecnostni slozky).
Komunikaéni napojeni na vefejnou dopravni sit zasahuje i do ploch Dhs (hlavni plochy
dopravnich systému — silniéni doprava), ZI (zelen izola¢ni), BP (bydleni nizkopodlazni
pfedmeéstské), SP (smiSené Uuzemi pfedmeéstskeé), PL (plochy plnici funkce lesa), TV
(technicka vybavenost), VL (vyroba lehkd), PZ (plochy zemédélsky vyuzivané pidy),
KZ (zelen krajinnd), PV (vodni plochy a toky).

Predkladana dokumentace je v souladu s platnym Gzemnim planem mésta Pardubic.
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Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

B.l.6. Popis technického a technologického feSeni zaméru

Pro navrh civilniho odbavovaciho arealu je do urcité miry Gzemi uréeno existujicim
prostorem letisté resp. jeho drdhovym systémem. Stavajici letisté je na jihozapadnim
okraji mésta, lokalita civilni ¢asti je situovana na jeho zapadnim okraji. V sou¢asnosti
ma letisté smiSeny vojensky a civilni provoz. Prostor pozemkové uvolnény (pavodné
vojensky, dlouhodobé nevyuZivany, resp. vyuZivany z €asti pro civilni provoz) pro
realizaci civilniho aredlu je fidce zastavén opusténymi vojenskymi objekty charakteru
autoparkd, provoznich objektd apod., se zasitovanim.

Urbanistickd koncepce se odvozuje od soucasného stavu vybaveni daného Uzemi
resp. nejblizSiho okoli a jeho predpoklddaného rozvoje. Zastavba civilniho
odbavovaciho aredlu je situovana k zapadnimu prahu drahového systému, do prostoru
stavajici odbavovaci plochy resp. do kontaktu s navrzenym rozSifenim této plochy.

Mimo prostor prijezdové komunikace (zapadni) je lokalita soucasti arealu stavajiciho
letiSté tzn., Ze vSechny nové objekty a pfilehlé komunikace se budou nachazet v izemi
uréeném pro dopravni systém.

Z hlediska dopravniho napojeni pristupové komunikace navazuji na ulici Prazska -
vychodni vétev je vedena pres stavajici areal provozovatele, vétev ktera obchazi
stavajici zastavbu Popkovic po zapadni strané, navazuje na silnici I/2 smér Prelouc.
VnéjSi prostory mimo hranice letiSté, oddéluje ficka Bylanka, kter4 je soucasné
lokalnim biokoridorem. Bylanka prostorové omezuje severni hranici zastavovaciho
prostoru, z jizni strany je omezen existujicim drdhovym systémem. V podélném sméru
(ve sméru drahového systému) je prostor relativné volnéjsi a umoznuje logickou
skladbu objektll s ohledem na provozni potfeby ve vazbach na stani letadel na
odbavovaci ploSe, s moznostmi pfipadné potencialni dalSi vystavby.

Hlavnim a dominujicim pozemnim objektem navrhované zastavby je odbavovaci
Termindl, ktery je situovan uprostfed zastavovaciho prostoru. Je ploSné pomérné
rozsahly, soustfeduje vSechny rozhodujici provozy, je vyrazny jak hmotou, pouzitymi
materialy, vybavenim, tak téZ potfebou a dimenzovanim vnitfnich prostor. Severni ¢ast
se vstupnim otevienym prucelim je nejvy$sim bodem objektu s vySkou cca 12,5 m,
kde je otevien pohled do vefejného halového prostoru.

DalSi cast, ktera bude fFeSena soucCasné s Termindlem, jsou objekty provozniho
zabezpeceni ,aredl autoparku“, uréené pro udrzbu ploch a technickou obsluhu letadel
(RAMP handling). Tyto potfebné objemy jsou déleny do vice hmot s odstupy pro
provoz mobilni techniky (pfijezdy ze vSech stran), jsou pfizemni a halového
charakteru.

Vné nové hranice letiStniho prostoru ohrani¢eného navrzenym oplocenim je vefejna
¢ast, kde mimo komunikace a parkovisté, které jsou na prevazné ¢Casti, jsou drobné
provozné technické objekty (trafostanice, nahradni zdroj elektrické energie, sklad
odpadu). Na hranici s letiStni ¢asti bude vratnice.

Dle podkladu z rozpracovaného projektu pro Uzemni fizeni je zamér c&lenén na
nésledujici stavebni objekty:

SO 01 Pfiprava uzemi
SO 01.1  Skryvka ornice
SO01.2 Kaceni
SO 02 Demolice
SO 03 PreloZky vedeni VN
S0 03.1  Prelozky vedeni 10 kV v majetku ACR
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Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

S0 03.2
SO 04
SO 06
SO 07
SO 10
SO 11

SO11.1

SO 11.2

SO 11.3

SO 114

SO 11.5

SO 11.6
SO 12
SO 13
SO 14
SO 15
SO 20
SO 21

SO 211

SO 21.2

SO 21.3
SO 22

SO0 221

S0 22.2
SO 23

SO 23.1

SO 23.2

SO 23.3
SO 24

SO0 24.1

S0 24.2
SO 25
SO 26

SO 26.1

SO 26.2
SO 27

SO 27.1

SO 27.2
SO 28
SO 30

S0 30.1

S0 30.2

SO 30.3

SO 30.4

SO 30.5
SO 31
SO 33

SO 33.1

SO 33.2
SO 40
SO 41
SO 42
SO 43

V dalSi ¢asti je uveden struény popis zejména téch stavebnich objektd, které mohou

Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami

Prelozky vedeni 10 kV v majetku CEZ
Prelozky vedeni NN

Prelozky sdélovacich kabel(
Pfelozka plynovodu

Terminal

Autopark

Provozni objekt, garaze

Garaze velké techniky s mycim boxem
PfistfeSek pro MT - maly
PristfeSek pro MT - velky

CS PHM

Odpadové hospodarstvi autoparku
Vréatnice

Oploceni

Méstsky mobiliar

Odpadové hospodarstvi terminalu
Trafostanice 35/0,4 kV (stavebni ¢ast)
Vodovod

Vefejny vodovod

Vodovodni pFipojky

Areélovy vodovod

Plynovod STL

Plynovod a pfipojky — vefejna Cast
Plynovod arealovy

Kanalizace deStova

Destova kanalizace v pfijezdové komunikaci
Destova kanalizace arealova
Kanaliza¢ni deStovy vytlak
Kanalizace splasSkova

Kanalizace splaskova - arealova
Kanaliza¢ni splaskovy vytlak
Kabelové rozvody NN

Rozvody 35 kV

Rozvody 35 kV v majetku CEZ
Rozvody 35 kV v majetku EBA
Osvetleni komunikaci

Verejné osvétleni

Areélové osvétleni

Kabelové rozvody sdélovaci
Komunikace a zpevnéné plochy
Okruzni kfizovatka na I/2 — zapad
Okruzni kfizovatka na 1/2 — vychod
Prijezdova komunikace

Parkovisté

Areélové komunikace

Sadovnické Upravy

InZenyrské objekty

Most pfes Bylanku

Lavka pres Bylanku

Pohybové plochy letisté

Osvétleni APN

LetiStni svétlotechnika

Provozni opatfeni
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Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

mit nepfiznivé vlivy na Zivotni prostfedi. PodrobnéjSi popis vSech stavebnich objektl
bude uveden v projektové dokumentaci pro Uzemni fizeni.

SO 01 P¥iprava Uzemi

SO 01.1 Skryvka ornice

V ramci SO 01.1 bude provedeno sejmuti kulturnich vrstev pudy z pozemka vedenych
jako orna puda, které budou dotCeny realizaci zameéru (vystavba komunikaci,
stavebnich objektl a trasy pokladky inzenyrskych siti). Pro uc¢ely tohoto oznameni se
predpoklada pramérna skryvka ornice do hloubky cca 20 cm. Upfesnéni hloubky
skryvky bude provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace na zakladé vysledk
pedologického prizkumu. Skryta ornice bude uloZzena na mezideponii v arealu letisté.
Cést skryté ornice bude pouZita k ohumusovani zelenych ploch v ramci v ramci SO 31
Sadovnické Upravy a ke zpétnému rozprostfeni ornice po pokladce inZzenyrskych siti.
Nadbyte¢né mnoZstvi ornice bude vyuZito dle dispozic pfislusného organu ochrany
zemeédeélského padniho fondu. PfedbéZna bilance skryté ornice z ploch v kategorii ZPF
bude cca 340 m®.

SO 01.2 Kaceni

Vramci SO 01.2 budou na zakladé rozhodnuti mistné pfislusného organu ochrany
pfirody odstranény uréené dfeviny rostouci mimo les. Podkladem pro Z&dost o
povoleni ke kaceni je dendrologicky pruzkum (zpracovatel BoZzena Ptikaskd), ktery je
uveden ve volné priloze €. 2 predkladaného oznameni. Nad ramec tohoto vymezeni
bude realizovan lokalni zasah do néletovych porosti kolem Bylanky pfi feSeni Upravy
trAmového mostku od Starého Matefova v fi¢nim kilometru 4,2455.

Zachovavané stavajici dfeviny budou po dobu vystavby chranény ve smyslu CSN 83
9061 Technologie vegeta¢nich Uprav v krajiné - Ochrana stromQ, porosti a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.

Zasah do lesnich pozemkd bude provadén v souladu s lesnim hospodaiskym planem
(lesni zékon, €. 289/1995 Sh. o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonu) a bude
proveden po predchozi dohodé s odbornym lesnim hospodéarem.

v v

porostd jsou uvedeny v dalSich ¢astech oznameni.

SO 02 Demolice

V ramci tohoto SO budou provedeny demolice nasledujicich stavajicich staveb:

budovy na pozemcich €.895, 896, 897, 913, 929, 977, 978, 979, 980
pristfesky a sklady bez parcelniho ¢&isla

Zelezobetonovy most pres Bylanku

vozovky s povrchem Ziviénym, Stérkovym, betonovym, panelové vozovky
dlazdéné chodniky

zakopy z betonovych dilct

zemni val u stfelnice

protihlukova sténa ze Zelezobetonovych skruzi za APN W

betonové odvodnovaci Zlaby na pohybovych plochach

prekazkova draha v arealu byvalého stadionu

studna S4 v arealu byvalého stadionu

oploceni

inZenyrské sité, které budou prelozeny v ramci SO 03, SO 04, SO 06 a SO 07

(NESRORNEORNENRORSRORORNRN
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Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Pfed vlastnim odstranénim stavajicich objektll se provede zajiSténi a odpojeni
inZenyrskych siti a stavajicich pfipojek za pfitomnosti pFislusnych spravcu siti.
Demolice objektd bude provadét odborna firma.

Materiél z vySe uvedenych demolic bude tfidén v souladu se zakonem o odpadech. U
odpadu v kategorii ,,ostatni odpad“ budou upfednostnéno jejich dalSi vyuZziti (po jejich
pripadné predchozi Upraveé) v ramci této stavby. Nakladani s odpady v¢etné vzniklych
odpadu v kategorii ,nebezpeény odpad“ bude provadét firma k tomuto opravnéna dle
zakona €. 185/2001 Sb. v platném znéni.

V ramci tohoto SO se predpoklada vznik cca 54 500 m® odpadul, zpétné vyuZiti se
uvaZuje ve vysi cca 26 500 m>. Upfesnéni jednotlivych druht odpadd bude provedeno
v dalSich stupnich projektové pripravy.

SO 03 Prelozky vedeni VN

SO 03.1 PfeloZky vedeni 10 kV v majetku ACR

V prostoru nové vystavby je veden napajeci kabel VN 10 kV pro letisté ze stavajici
trafostanice HTS. Kabel je vmajetku ACR a je vkolizi snové budovanymi
komunikacemi. V misté severné od nového mostu pfes Bylanku bude kabel prerusen,
bude na néj naspojkovan novy kabel obdobného typu, ktery bude veden v nové
vybudovaném chodniku. Pfechod pres Bylanku bude proveden v konstrukci nového
mostu, v trubce pfipravené v ramci stavby mostu. V misté ptvodnich ,ESO pfistfeskd*
kabel pfejde pfes novou komunikaci, pfechod bude proveden v kabelovém podchodu
pfipraveném v ramci vystavby komunikace. Po podejiti komunikace bude kabel
naspojkovan na kabel puvodni.

SO 03.2 Pfelozky vedeni 10 kV v majetku CEZ

V prostoru nové okruzni kfizovatky na 1/2 — vychod se nachazeji dva kabely rozvodu
10kV. Prvni z kabell je kabelové propojeni TS 0060 (Popkovice) a TS 1038 (Svitkov
CS PHM). Kabel bude v prostoru kfiZovatky pred stavajici spojkou pferusen a bude na
néj pomoci hybridni spojky naspojkovan novy kabel obdobného typu, ktery bude
ukonéen v trafostanici TS 1038. Druhy z kabell je kabelové propojeni TS 0002
(Zavodisté) a TS 0011 (Svitkov-U lesa). Kabel bude cca 60 metrd od nové kfizovatky
preruSen a bude na né&j pomoci hybridni spojky naspojkovan novy kabel obdobného
typu, ktery bude novou spojkou v prostoru za okruzni kfizovatkou napojen na stavajici
kabel.

SO 04 Prelozky vedeni NN

V prostoru nové vystavby budou provedeny prelozky kabeld NN. Kabely budou za
pritomnosti spravcu odkryty a identifikovany, budou na né naspojkovany nové kabely a
ty budou poloZzeny do nové trasy a mimo plochy nové vystavby naspojkovany na
stavajici kabely. Jednéa se o prelozky v nasledujicich prostorech :

@ v misté rozsifované TWY D budou preloZeny tfi kabely NN v majetku ACR. Délka
prelozky je cca 150 m.

@ v prostoru vychodné od APN M bude preloZzen kabel NN v majetku ACR. Délka
prelozky je cca 80 m.

@ v misté rozsifované TWY C bude preloZen jeden kabel NN v majetku ACR. Délka
prelozky je cca 55 m.

@ v prostoru nové rozSifované odbavovaci plochy u termindlu je veden jeden kabel
NN. Délka preloZzky je cca 350 m.
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@ v prostoru puvodniho mostu pfes Bylanku bude prelozen kabel NN v majetku
ACR. Délka prelozky je cca 80 m.

@ v prostoru komunikaci u stavajici odbavovaci budovy a administrativnich budov u
nyné&j$iho vjezdu do areéalu letisté bude pFelozeno 5 kabeld NN v majetku ACR.
Celkova délka prelozZek je cca 220 m.

@ v prostoru upravované komunikace k HTS pobliz napojeni na ulici Prazska se
nachazi jeden NN kabel nezjisténého majitele. Délka preloZzky je cca 80 m.

Prelozky kabell budou provadény za provozu s minimalnim vypadkem.

SO 06 Prelozky sdélovacich kabelu

V prostoru vystavby novych objektd, odbavovacich ploch, parkovist, komunikaci a
kruhovych objezdd jsou v zemi uloZeny sdélovaci kabely, které jsou ve spravé ACR,
ve spravé Telefonica O2 a kabel v majetku EBA. Kabely, které jsou ve spravé ACR
budou zruSeny a bude provedeno nové propojeni stavajicich objektu. Dalkovy kabel ve
spravé Telefénica O2 v prostoru vystavby zapadniho kruhového objezdu bude
preloZzen do nové trasy. Dale se v prostoru vystavby vychodniho kruhového objezdu
nachazi mistni telefonni kabel a dalkovy kabel. Tyto kabely budou ochranény —
uloZeny pod konstrukci vozovky do délenych chranic¢ek, které budou obetonovany.
V soubéhu bude uloZena jedna rezervni chrani¢ka. Stavajici kabel v majetku EBA,
ktery vede z pilife (zapadni stojanka) do buniky EBA bude zruSen.

SO 07 Prelozka plynovodu

PfeloZka STL DN 150 bude provedena v délce cca 125 m novym plynovodem DN 160.
PreloZka plynovodu bude feSena v rdmci vystavby nového kruhového objezdu v misté
odbocky ze silnice 1/2. Pro plynovod DN 160 bude pouZito potrubi z HDPE MRS 100 -
fada SDR 17,6.

SO 10 Terminal

Termindl je uréen pro odbavovani cestujicich a zavazadel (SCH+NSCH), posadek
dopravnich letadel, posadek a cestujicich GA, umoznuje i odbavovani tranzitnich a
transferovych cestujicich (ve vSech kombinacich).

Provozné dispoziéni resSeni

VSechny ¢innosti souvisejici pfimo s odbavenim cestujicich a zavazadel jsou
soustfedény do jedné budovy — terminalu, ktery je v pfimé navaznosti z verejné strany
na prijezdové komunikace a parkovaci plochy (pfednadrazi) a z letistni strany na
odbavovaci letistni plochy. Déleni vnitfnich prostor podléha zejména provoznim
poZzadavkim a potfebam prfed a po odbaveni cestujicich a zavazadel. Dispozice
zajisStuje v potfebném rozsahu rozdéleni cestujicich na SCH a NSCH. Dimenzovani
hlavnich provoznich prostor vychazi ze standardu IATA.

Odbaveni v budové terminalu je navrZzeno ve dvou podlazich — pfiletové prostory jsou
vyhradné v pfizemi, odletové prostory jsou Castecné téZz v pfizemi, ale z vétSi Casti
v patfe budovy. V systému jsou zahrnuty prostory pro posadky letadel, posadky GA
atd.

Ustfednim prostorem je vefejna pfiletova a odletova hala pfes dvé podlazi, druhé
podlazi se uplatiuje jako galerie s nastupnim mostem v prostoru haly. Vyckavaci
prostory pred odletem (tranzitni haly a gate) jsou ve druhém podlazi na opaéné strané,
smérem na letiStni plochy. Provozy pro odbaveni zavazadel na odletu a pfiletu a
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prostory pro manipulaci s nimi jsou v pfizemi budovy, s navaznosti na Uroven
venkovnich ploch. Terminal je rozhranim mezi vefejnou a nevefejnou stranou letisté
pro cestujici, navstévniky, posadky, zaméstnance, pracovniky sluzeb, servisu apod.,
ktefi jsou v uréenych mistech podrobeni bezpeénostni kontrole pfi prichodu.

Objekt je celkové tfipodlazni, z toho jedno podlazi je podzemni a dvé jsou nadzemni.
Hlavni vefejné, nevefejné odbavovaci a provozni prostory jsou v nadzemnich
podlazich, v suterénu jsou prostory charakteru provozné technického zazemi.
Vertikalné jsou vSechny prostory propojeny ve vice mistech dle potfeby provozu, Gniku
apod. vnitfnimi schodisti, vytahy nebo eskalatory. Na vefejné strané jsou tyto
v prostoru haly pro cestujici, navstévniky, zaméstnance sluzeb a provozu, ve vnitfni
¢asti jsou zabezpeCenad schodisté pro cestujici na prestupu, pro zaméstnance,
zasobovani, likvidaci odpadu apod. Ze zapadni boc¢ni strany je do terminalu pfistup
z verejné strany pro zasobovani a do provoznich prostor pfed zabezpecenou zénou,
navazné v ramci jednotlivych podlazi v€etné suterénu jsou napojeny, po prichodu
bezpe€nostnimi prvky, dalSi prostory, vnitfni provozy a téZz obsluzné vertikalni
komunikace. Spojeni s letiStnimi plochami, mimo sluzebnimi vstupy, je pro cestujici
pristup k autobusum pro dopravu k letadlim schodisti a vytahem v ramci nastupniho
prstu z jizni strany. V nastupnim prstu jsou umistény téz prostory letiStniho dispecinku.

VSechny prostory jsou navrZzeny s moznosti bezbariérového pfistupu, budou vybaveny
prvky pro pohyb osob zdravotné handicapovanych, osob starSich apod., ve smyslu
poZadavkl vyhlasky 369/2001Sb. a 492/2006 Sh. - Obecné technické poZadavky pro
uzivani staveb osobami se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Provozné administrativni prostory jsou rozmistény ve vSech prostorach budovy ve
vazbé na provozni prostory toho kterého sektoru (verejny, bezpecnostni, technického
zabezpeceni apod.). Sluzby uréeného charakteru jako napf. obCerstveni pro verejnost
a cestujici, obchody apod. jsou rozmistény v jednotlivych provoznich Castech. Je
pocitdno s prostorami a vybavenim pro imobilni osoby, pro cestujici s détmi, pro prvni
pomoc apod.

V suterénu jsou soustifedény technické prostory a zafizeni, Satnové prostory nékterych
pracovist v terminalu, odpadové hospodarstvi atd.

Stavebné konstrukéni feSeni

NavrZzena budova je o zékladnich rozmérech 91,4 x 64,4 m s rozSifenim do prostoru
letiStnich ploch o 25 m (o Sifce 21,4 m) tzv. nastupnim prstem. VySka budovy je 13 m.
Po Casti obvodu je presah stfech cca 2 m s tim, Ze na vefejnou severni stranu je
presah stfechy pres obrys cca 6 m. Budova ma dvé nadzemni a jedno podzemni
podlazi (pouze pod ¢asti pudorysu). Z hmotového ¢lenéni vychazi i ¢lenéni nosné
konstrukce celé stavby. Hlavni nosnou konstrukci predstavuje ocelovy skelet,
prevazné v modulu 9 x 10 m, tvofeny valcovanymi Sirokopfirubovymi profily. V ¢asti
stfechy s atypicky velkymi rozpony (odbavovaci hala, odletové haly) budou namisto
valcovanych vaznic pouZzity vzpinadlové nosniky na rozpéti cca 18,5 metru. Nad celni
fasddou vybiha stfecha do vnéjSiho prostoru, kde je podepfena Sikmymi zkFfizenymi
vzpérami z trubek. Stropy budou z ocelovych I-profilt, zakrytych trapézovym plechem,
ktery vytvofi ztracené bednéni pro stropni monolitické Zelezobetonové desky. Stresni
plast bude také z I-profil, na nichZ bude trapézovy plech jako hlavni nosny prvek.
Horizontalni tuhost konstrukce bude zajiSténa systémem pfihradovych ztuZidel v obou
smérech. Podzemni ¢ast objektu bude tvofena Zelezobetonovym sténovym systémem,
v mistech kotveni sloupd nadzemni c&asti budou tyto stény rozSifeny do pilifd.

Vzhledem k nepfiznivym zékladovym pomeérim a velkym silam ze sloupd budovy se

18



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

predpoklada zaloZeni na pilotach. Piloty budou mit délku cca 10 metrd a budou
vetknuté do zvétralych slinovcu v podlozZi. Ocelové konstrukce budou chranény proti
korozi vhodnym néatérovym systémem. Tam, kde bude poZadavek, ponesou i
protipozarni obklad. U vnéjSich konstrukci (napf. zkfizené vzpéry pred budovou) se
pocita se Zzarovym zinkovanim nebo metalizaci. VSechny ¢asti stavby budou v zasadé
kryty obvodovym plastém jednotného charakteru, liSicim se pouzitym rastrem,
barevnosti apod. Nova budova terminalu bude mit lehky obvodovy kompletizovany
plast, tvoreny velkym podilem prosklenych ploch. Cast viditelnych konstrukci bude z

pohledového betonu.

Halové prostory - severni (vstupni) s bo&nimi stranami pres celou vysku budovy a jizni
s boénimi stranami v rozsahu 2. NP, jsou celé prosklené v ostatnich ¢astech budou
pouze pasy oken. Ostatni plochy budou z fasadniho systému lehkych zavéSenych
vétranych fasadd zlakovanych plechovych prvka. U obvodového plasté budou
dodrzeny vSechny tepelné technické pozadavky na tyto konstrukce.

Stfechy halovych ¢&asti budovy jsou navrzeny tvarem obloukové s mirnymi spady,
stfedni ¢ast mezi halami, kde se predpokladad umisténi technickych zafizeni (VZT),
bude stfecha plocha odvodnéna do vnitinich vpusti. StfeSni plast je tvoren
trapézovymi plechy uloZenymi na nosniky, tepelnou izolaci z mineralnich viaken a
povlakovou krytinou. Ve stfeSe jsou navrZzeny svétliky k prosvétleni hal.

Jednotky VZT a chlazeni budou na stfeSe osazeny na betonové bloky oddélené od
ostatnich konstrukci elastomerovym loZiskem z davodu zabranéni pfenosu vibraci.

Vnitini délici konstrukce budou provedeny z ¢asti z lehkych sténovych tvarovek v
kombinaci se sadrokartonovymi konstrukcemi, resp. s prosklenymi pfickami s urcitou
moznosti flexibility. Podlahy budou s kombinaci naslapnych vrstev podle druhu funkci
jednotlivych prostor letisté. Ve vefejnych prostorach budou provedeny dlazby
s vysokou odolnosti, reprezentativniho typu, ostatni prostory budou opatfeny
povrchem dle funkce mistnosti. Podlahy budou opatfeny podle mista uziti akustickou
izolaci. Ve wvybranych vefejnych a nevefejnych prostorach budou instalované

podhledy.

Zakladova spara je v nezamrzné hloubce a souasné na urovni Unosnych vrstev
zemin. Konstrukce podzemniho podlazi je Zelezobetonova, provedena
z vodostavebniho betonu s tésnénim v3ech pracovnich a dilatacnich spér, prostupu a
pod. Konstrukce, které budou pod hladinou spodni vody budou jesté chranény proti
prisaku hydroizolacemi. Zakladova spara se bude nachazet cca 3,5 m pod hladinou
spodni vody.

Odvod srazkovych a splaskovych vod

Objekt je odvodnén v souladu s koncepci odvodnéni celého aredlu oddilnou
kanaliza¢ni soustavou.

Splaskova kanalizace

Splaskova kanalizace odvadi bézné splaskové vody od zafizovacich predmétd
socialniho zafizeni zaméstnancu, cestujicich a navstévnikl, technického zazemi
objektu a strojovny stabilniho hasiciho zafizeni (SHZ). SplaSkové vody splfiuji hodnoty
znecisténi dle kanaliza¢niho fadu verejné kanalizace. Restaura¢ni zafizeni jsou typu
rychlého obc&erstveni a vzhledem k typu a mnoZstvi pfipravovanych jidel nevyZaduji
osazeni odluc¢ovace tukd. Objekt bude napojen do arealové splaskové kanalizace
jednou splaskovou pfipojkou DN 200 mm, ktera bude mit v celé délce jednotny spad.
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Destova kanalizace

DeStova kanalizace odvadi srazkové vody ze stfechy objektu. Pro odvodnéni stfechy
objektu je navrzen podtlakovy systém Geberit Pluvia. Jednotlivé vtoky jsou odvodnény
pod stfechou vodorovnymi svody nulového spadu do 6 ks deStovych odpadd,
napojenych ¢&tyfmi pfipojkami DN 200 mm s jednotnym spadem do areélové destové
kanalizace. Vnitfni kanalizace je navrZzena z kanalizaCnich plastovych trub typu HT a
KG, spojovanych pomoci hrdel s gumovym tésnénim. Podtlakovy systém Geberit
Pluvia je z PE potrubi, spojovany svarovanim.

Vodovod

Objekt je zasobovan vodou z nového areadlového vodovodu. Vodovodni aredlova
pripojka z LPE DN 90 slouZi pro zasobovani pitnou vodou a pro pozarni zabezpeceni.
Bude zakonCena v objektu hlavnim uzavérem a podruznym vodomérem. Vnitfni
vodovod zasobuje pitnou vodou zafizovaci pfedméty socialniho zafizeni zaméstnancu,
cestujicich a navstévniku, technického zazemi objektu a strojovny stabilniho hasiciho
zafizeni (SHZ). Priprava teplé vody je navrZzena centrdlni, nepfimo topenym
zasobnikem o objemu 800 litrd, osazenym v suterénu. Objekt je poZarné plné zajistén
systémem stabilniho hasiciho zafizeni a neni poZadavek na rozmisténi pozéarnich
hydrantd. Z hlavniho pfivodniho potrubi bude napojena odbocka DN 50 do strojovny
SHZ.

Vytapéni

Dodavka tepla je uréena pro vytapéni (UT), pro ohfev vzduchu vzduchotechnikou
(VZT) a pro ohfev teplé vody uZzitkové (TUV). Zdrojem tepla bude vlastni plynova
kotelna umisténa do suterénu budovy. Celkovy vykon kotelny 2100 kW je navrzen na
pfipojnou hodnotu objektu s potfebnou vykonovou rezervou provozniho vykonu
kotelny pfi poruSe kotle. V kotelné jsou osazeny tfi kotlové jednotky o vykonu 700 kW.
Kotle budou v provedeni s nizkoemisnimi pretlakovymi hoféky na spalovani zemniho
plynu. Odtah spalin kazdého kotle je proveden samostatnym koufovodem cca DN 400
zausténym do tiislozkového pFetlakového kominu cca DN 450. Uginna vyska kominu
je cca 14 m. V kotelné je umistén rozdélova¢ se sbératem a pfisluSnd obéhova
Cerpadla, hydraulicky rozdélova¢, Upravna vody, expanzni zafizeni a zafizeni pro
pfipravu TUV. Doplovani ubytkd vody bude zajisténo z chemické Upravny vody, ktera
bude umisténa v kotelné terminalu. Na zafizeni kotelny navazuje otopny systém
objektu, ktery je rozdélen na potfebny pocet vétvi podle druhu a Ucelu provozu.
Priletové haly, odletova hala a tranzitni hala budou vytapény teplovzdusSné
vzduchotechnikou doplnénou u celoprosklenych konstrukci podlahovymi konvektory
nebo dvefnimi clonami u vstupu. Tfidirna zavazadel a vydej zavazadel budou
vytapény teplovzdusné vzduchotechnikou doplinéné dvefnimi clonami u vstupu.
Administrativni ¢ast, obchodni prostory a prostory sluzeb budou vytapény
Ctyrtrubkovymi fancoily napojenymi na chlad a na teplo.

Sociélni zafizeni, chodby, sklady a technické prostory budou vytapény otopnymi
télesy.

Chlazeni

Pro GcCely chlazeni vody pro klimatizaci je navrZzen samostatny zdroj chladu pro
celoro¢ni provoz o vykonu cca 1200 kW. Zdroj chladu bude umistén v suterénu ve
strojovné chlazeni. Protihlukova opatfeni ve strojovné chlazeni zamezi Sifeni hluku od

Cerpadel a kompresoru (cca 70-85 dB(A)) do okoli. Zdroj chladu bude osazen dvéma
vhitfnimi chladicimi jednotkami & 600 kW v provedeni se sniZzenou hlu¢nosti a s naplini
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ekologického chladiva a suchymi chladi¢i rovnéz v provedeni se sniZzenou hlu¢nosti
(cca 55-65 dB(A)) umisténymi na stfeSe objektu. Ve strojovné chlazeni bude dale
osazena expanzni nadoba, akumulaéni nadoba, beztlaky rozdélova¢ a sbérac,
Upravna vody, okruhy automatické regulace a hospodérstvi ekologického chladiva.
Chlazena voda bude pomoci obéhového Cerpadla prfivedena z chladici jednotky na
hrdla beztlakého rozdélovace a shéraCe strojovny chlazeni, kde bude rozdélena na
samostatné regulované a mérené vétve.

Vzduchotechnika

Budova termindlu bude vybavena vétracim a klimatizaénim zafizenim, které bude
zajiStovat mikroklima s ohledem na poZadavky hygienickych, protipoZzarnich a
bezpe€nostnich pfedpisi a pozadavky technologickych provozi a zafizeni.
V prostorach s pobytem osob bude vzduchotechnika sou¢asné zabezpecovat teplotni
komfort prostfedi odpovidajici GCelu uZiti a pozadovaného standardu budovy.
Predpoklada se uziti nizkotlakych vétracich systému realizovanych sestavnymi
vétracimi jednotkami a nezbytnymi vzduchotechnickymi rozvody k zajisténi dopravy
upraveného, cirkulaéniho a odpadniho vzduchu do/z vétranych a klimatizovanych
prostor.

Nasavani cerstvého vzduchu do hlavnich vétracich zafizeni se navrhuje opatfit
tiistupfiovou filtraci (hruby filtr, jemny filtr a uhlikovy filtr).

Ohfev a chlazeni vétraciho vzduchu v jednotkach se predpoklada ve vodnich
vymeénicich instalovanych v sestavé jednotek. UvaZuje se, Ze nékteré prostory budou
pFitapény, resp. pfichlazovany lokalnimi cirkulaénimi jednotkami typu fan-coil, které
budou rovnéz napojeny na rozvod topné a chladici vody. Vstupy do budovy
z venkovniho prostfedi budou opatfeny vzduchovymi clonami s teplovodnim ohfevem.

Vétraci systémy v obdobi potfeby ohfevu venkovniho vzduchu budou v maximalni
moZné mife vyuZivat rekuperaci tepla ze vzduchu odvadéného z budovy.

Prostory socialniho zazemi, pfipraven gastro provozu a vSech podobnych provoz(, u
kterych je nezadouci Sifeni pachu do okolnich prostor, budou vybaveny uG€innym
odvétranim s vydechem odvadéného vzduchu do venkovniho prostfedi v misté a
zpusobem, ktery nebude umoznovat jeho zpétné naséti do budovy ostatnimi vétracimi
systémy.

Lokélni chlazeni vybranych prostor (serverovna, datové mistnosti apod.) bude feSeno
autonomnimi split systémy.

Bezpeénostni systémy

V objektu budou instalovany tyto bezpeénostni systémy :

@ Elektrick& zabezpec€ovaci signalizace - EZS
@ Elektronicka kontrola vstupu - EKV
@ CCTV (uzavieny televizni okruh)

Elektricka zabezpecovaci signalizace - EZS

Systém EZS musi spolehlivé signalizovat vstup neopravnéné osoby do stfeZeného
prostoru nebo signal od ohroZované osoby. Pouzité zafizeni musi byt schvaleno pro
pozadovany stupen zabezpedeni objektu. Ustfedna bude umisténa (nebo propojena)
do mista trvalé 24 hodinové obsluhy v objektu.
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Elektronicka kontrola vstupu - EKV

Pro zajisténi bezpecnosti budou vybrané vstupy do zény SRA a provozni dvefe
vybaveny elektronickou kontrolou vstupu. Bude instalovdn systém pracujici
s bezkontaktnim identifikanim médiem. Systém kontroly vstupu bude zajiStovat fizeni
pristupu do jednotlivych bezpe&nostnich a provoznich zén objektu. Na hranicich zén a
vybranych provoznich celkd budou umistény kontrolni body. Kontrolni bod bude
zajiStén ve sméru vstupu do chranéné zoény d¢teCkou, eventualné kombinovanou
s klavesnici, ve sméru vychodu odchodovym tlaCitkem (popfipadé odchodovou
¢teckou) a pFidrznym dvefnim magnetem (popfipadé servopohonem).

CCTV (uzavieny televizni okruh)

Pro dohled prostorl pfed budovou ve vefejné a neverejné Casti a prostor uvnitf
budovy, odbavovaci plochy a venkovnich parkovist bude instalovan systém
prumyslové televize. Kamery budou snimat vybrané vnitfni prostory tj. prostory
chodeb a vstupu do objektu a venkovni prostory. V3echny systémy budou pfipojeny
na graficky programovy systém, ktery bude umistén ve veliné BMS. Graficky
programovy systém slouzi k monitorovani objektd a pro integraci jednotlivych
technologii do spoleéného grafické prostfedi na monitoru pocitace PC.

Technologie odbaveni

Pro nové budovany termindl je navrZzen systém odbaveni zavazadel (BHS)
s integrovanymi  bezpecénostnimi RTG zafizenimi aru¢nim tfidénim zavazadel
z tfidiciho karuselu. Systém je kapacitné navrzen pro odbaveni 600 cestujicich
v hodinové Spi¢ce (pruchod cestujicich ve Spi¢ce soucasné v obou smérech) a 400
cestujicich v jednom sméru (pfilet/odlet). BHS je rozdélen do dvou funkénich systém:
- systém odletl

- systém pfiletu

Systémy odbaveni zavazadel jsou umisténé na drovni 1.NP. Cely systém je navrzen
jako zalohovany tak, aby i v pfipadé vypadku elementu BHS (odbaveni cestujicich na
prepazkach Check-in, bezpecénostni kontrola) byl systém i nadale schopen pokracovat
v odbavovéani cestujicich s minimalizovanymi dopady pro cestujici. Z odbavovacich
prepazek jsou zavazadla svedena pasovymi dopravniky do prostoru tfidirny
zavazadel, kde probiha zaroven jejich bezpe&nostni kontrola.

Bezpec€nostni kontrola je navrZzena v souladu s pfedpisem EU & 2320/2002.
Bezpecnostni kontrola se provadi v souladu s tzv. 5 stupfovou kontrolni koncepci.
Obecné je pétistupriova kontrolni koncepce tvofena automatickymi kontrolnimi pfistroji
(EDS), s automatickym rozhodovanim kontrolnim RTG zafizenim. Ridici systém BHS
je informovan, zda je kontrolované/posuzované zavazadlo z bezpeénostniho hlediska
"akceptovano" nebo "zamitnuto". Jako hlavni zafizeni pro tfidéni zavazadel je navrzen
tfidici karusel se zdvojenym pohonem, ze kterého pracovnici nakladky zavazadel
odebiraji zavazadla pfisluSnych letd a ukladaji do pfistavenych vozikl, nebo leteckych
kontejner(. Priletova zavazadla jsou pfivazena obsluhou tahacu na vozicich nebo
kontejnerech od letadel do Terminalu a budou vyklddana na pfifazeny vydejovy
karusel, nebo jedna-li se o transferova zavazadla na misté vykladky transferovych
zavazadel. Priletovy systém sestava ze 2 vydejovych karuselu tvaru ,T*.

Stravovaci zafizeni terminélu
Tyto provozy jsou situovany v:

1.N.P.: Kavarna — verejna odletova hala
2.N.P.: Obc&erstveni — verejna odletova hala
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Obcerstveni — tranzitni hala NSCH
Obcerstveni — tranzitni hala SCH/NSCH

Zasobovani stravovacich provoz( je provadéno pres prijezdové komunikace,
samostatnym zasobovacim vstupem na drovni 1.N.P., v navaznosti na vnitfni trasy a
vytahy.

Odpady jsou transportovany z jednotlivych provozl v uzavienych nadobach, nebo
plastovych obalech, nasledna likvidace je provadéna vramci odpadového
hospodarstvi celého objektu. Pro organicky odpad je vyclenén samostatny sklad
vybaveny chladicim zafizenim a vylevkou s tekouci teplou a studenou vodou pro
moZnost myti odpadnich nadob.

1.N.P. Kavarna (vefejna odletova hala)

UvaZzovany sortiment: teplé a studené napoje (rozlévané, post-mix), dovazené
cukrarské vyrobky, hotové balené vyrobky studené kuchyné, cukrovinky apod., vse
dovazené hotové. Expedice napojl je feSena pomoci barového pultu, v¢€. Useku pro
moznost myti skla, pfipadné stolni nadobi je feSené jako nevratné. Provoz je
pfedpokladan s obsluhou. Navazujici zdzemi zahrnuje pfipravnu, pfiruéni sklad
potravin, sklad ndpoju a oball, Satnu, WC a umyvarnu pro personal, Uklidovou
komoru.

2.N.P. Obgéerstveni (vefejna odletova hala)

Kapacita cca 80 mist k sezeni. Provoz je koncipovan jako samoobsluzny se
sortimentem teplych a studenych napojl, jednoduchych pokrmi dovazené studené
kuchyné, cukrafskych vyrobk(l, pfipadné ohfev polotovard a dovezenych hotovych
jidel, apod. Prodej pokrmu a napoju je feSen pomoci vydejniho pultu. Navazujici
zazemi feSi samostatnou pfipravnu, umyvarnu stolniho nadobi, sklad potravin, sklad
né4poju a oball, sociélni zazemi pro persondl a uklid.

2.N.P. Obgerstveni (tranzitni hala NSCH)

Kapacita cca 35 mist k sezeni. Dale je v navaznosti na ob¢erstveni feSen samostatny
VIP salonek. Provoz je navrZzen jako samoobsluzny s moZznosti obsluhy pro VIP
salonek. Sortiment zahrnuje teplé a studené napoje (rozlévané, post-mix), hotové,
balené vyrobky studené kuchyné, bagety, sendviCe, cukrovinky, pfipadny ohfev
polotovar(i, apod. Sortiment pokrmuU je dovazen jako hotovy. Myti skla je FeSeno
v zapulti prodejniho pultu, dale je uvaZzovano s vyuzivanim nevratného nadobi. Cast
pokrmu, zejména pro VIP salonek, je expedovana na vratném keramickém nadobi.
Dispozi¢ni zdzemi provozu feSi samostatnou pfipravnu, umyvarnu stolniho nadobi,
sklad potravin, sklad napoji a obalu, socialni zazemi pro persondl, uklidovou komoru.

2.N.P. Obgerstveni (tranzitni hala SCH/NSCH)

Kapacita cca 35 mist k sezeni. Dale je v navaznosti na obCerstveni feSen samostatny
VIP salonek. Provoz je navrZzen jako samoobsluzny s moZznosti obsluhy pro VIP
salonek. Sortiment zahrnuje teplé a studené napoje (rozlévané, post-mix), hotové,
balené vyrobky studené kuchyné, bagety, sendviCe, cukrovinky, pfipadny ohfev
polotovar(i, apod. Sortiment pokrmU je dovazen jako hotovy. Myti skla je feSeno
v zapulti prodejniho pultu, dale je uvazovano s vyuzivanim nevratného nadobi. Cast
pokrmu, zejména pro VIP salonek, je expedovana na vratném keramickém nadobi.
Dispozi¢ni zdzemi provozu feSi samostatnou pfipravnu, umyvarnu stolniho nadobi,
sklad potravin, sklad napoji a obalu, socialni zazemi pro persondl, uklidovou komoru.
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SO 11 Autopark

V autoparku je soustfedéno veSkeré potfebné zazemi pro personal obsluhy mobilni
techniky, technické obsluhy letadel a udrzby ploch, pro drobnou Udrzbu a opravy této
techniky, pro doplfiovani pohonnych hmot (kromé leteckych pohonnych hmot) a pro
myti mobilni techniky. Areal se sklada z nékolika jednopodlaznich objektl obdobného
charakteru s odliSnostmi v Uc¢elu vyuziti. Svétlé vySky v jednotlivych Castech se liSi —
pro mensi vozidla je 3,4 m, pro vétSi 4,5 m. Dispozice je pfizpusobena provoznim
poZzadavkam, vétSina prostor jsou halové prostory — gardze, opravarenské stani,
sklady apod., dale téZ pobytové prostory se zazemim smény. Céast objektd je
charakteru pfistfeSkd. VSechny objekty budou mit jednoduchou ocelovou nosnou
konstrukci - sloupy z valcovanych profild v obdélnikovém rastru ponesou pravliaky a
stfeSni nosniky, horizontalnim nosnym prvkem budou trapézové plechy. Konstrukce
budou zavétrovany prihradovymi ztuzidly nebo zkfizenymi tahly (pfistfeSky). Objekty
budou s lehkym obvodovym plastém ktery bude v malém rozsahu s okny (kancelarské
prostory apod.). a stfeSnimi svétliky (opravarsky provoz). U obvodového plasté budou
dodrzeny vSechny tepelné technické pozadavky na tyto konstrukce. Stfechy jsou
navrzeny jako ploché resp. pultové u pristfeSka. Stfedni plast je tvofen trapézovymi
plechy uloZzenymi na pfihradové nosniky, tepelnou izolaci z minerélnich vidken a
povlakovou krytinou. Podlahy v haladch budou charakteru betonovych vozovek -
betonova deska z dratkobetonu, spddovana do bezodtokové jimky. Podlaha je tepelné
izolovana, je opatfena hydroizolaci s odolnosti proti ropnym produktim. Podlahu
v pristfeScich bude tvofit betonova vozovka. ZaloZeni objektl je na zékladovych
Zelezobetonovych patkach, pod nosnymi zdmi budou zakladové pasy. SO 11 se
sklada z nésledujicich objekta:

SO 11.1 Provozni objekt, garaze

Pudorysné rozméry objektu jsou 21,4 x 55 m. Do objektu je zavedena vodovodni
pripojka, objekt je napojen na splaSkovou a deStovou kanalizaci. V objektu bude
zfizena kotelna, ve které budou osazeny kotle na zemni plyn. Kotelna bude zajiStovat
dodavky tepla pro vytapéni objektu (administrativni ¢ast a socialni zazemi teplovodni,
garaze teplovzdusné) a pro ohfev TUV. Kotelna bude zajiStovat dodavky tepla i do SO
11.2. Celkovy vykon kotelny je 350 kW. V kotelné budou osazeny dvé kotlové jednotky
0 vykonu 2 x 175 kW. Kotle budou v provedeni s nizko emisnimi pfretlakovymi hofaky
na spalovani zemniho plynu sefizenym na maximalni vykon kotle. Kotelna bude
vybavena okruhy méfeni a regulace pro automaticky provoz s ob&asnym dohledem
obsluhy. Celkova roéni spotfeba zemniho plynu se predpoklada ve vysi cca 92 000 m>.
Odtah spalin kazdého kotle je proveden samostatnym koufovodem cca DN 250
zausténym do tiislozkového pFetlakového kominu cca DN 250. U&inna vyska kominu
je cca 5 m. V objektu bude zajiStovana udrzba a oprava mobilni techniky udrzby ploch.
Pro tuto cinnost jsou navrzeny 2 boxy, vybavené montézni jamou s kanalovym
zvedadkem. Ve vybaveni bude zafizeni pro kontrolu, drobnou uUdrZzbu, mazani,
doplfiovani provoznich hmot a dobijeni akumulatorli vozidel. K dispozici budou
zasuvky el. energie, zdroj stlateného vzduchu, zafizeni pro odsavani vyfukovych

plynu.

SO 11.2 Garaze velké techniky s mycim boxem

Pudorysné rozméry objektu jsou 26,2 x 54,4 m. Do objektu je zavedena vodovodni
pripojka, objekt je napojen na splaskovou a deStovou kanalizaci. V objektu je
umisténa mycka nakladnich automobill, prostor myti bude odvodnén oddélenym
systémem kanalizace na vlastni COV. Z my¢cky bude napojen pouze prepad vycisténé
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vody do splasSkové kanalizace. Objekt SO 11.2 bude napojen na kotelnu SO11.1
podzemnimi bezkanélovymi rozvody tepla. Myti vozidel se provadi ru¢né, za pouZiti
vysokotlakého horkovodniho myciho agregatu. Veskeré odpadni vody vcéetné
splachovanych latek ve formé& emulgovanych & neemulgovanych roztokd a
mechanickych necistot budou prfes Stérbinovy Zlab svedeny do podzemni
sedimentaéni jimky o objemu 20 m® a &i&tény v chemické &istirné technologickych vod.
Do tohoto systému odpadnich vod budou téZ v uréeném misté v hale vypoustény
odpadni produkty z podlahovych mycich stroji. MnoZstvi odpadnich vod je dano
mnoZstvim vody pro myti tj.cca 400 I/hod,2000 I/den. V Cistirné bude voda vyciSténa
na hodnoty dané kanalizaénim fadem a vypousténa do stavajiciho letiStniho
kanalizaéniho systému. BIiZSi specifikace Ccistirny je uvedena v kapitole B.lIl.2
oznameni.

SO 11.3 PristfeSek pro MT - maly

Pudorysné rozméry objektu jsou 30,8 x 10 m. Srazkové vody ze stfechy jsou svedeny
do desStové kanalizace. Do objektu neni zavedena vodovodni pfFipojka, objekt neni
vytapén.

SO 11.4 PristfeSek pro MT - velky

Puadorysné rozméry objektu jsou 68,3 m x 10 m. SradZzkové vody ze stfechy jsou
svedeny do destoveé kanalizace. Do objektu neni zavedena vodovodni pfipojka, objekt
neni vytapén.

SO 11.5 CS PHM

Objekt slouzi pro dopliiovani mobilni techniky letist¢ pohonnymi hmotami.
Ptedpoklada se instalace nadzemni dé&lené dvouplastové nadrze (10 + 5 m°) na
motorovou naftu a benzin NATURAL 95. Cerpaci stanice pohonnych hmot bude
neverejna, bude slouZit pouze pro doplhovani mobilni techniky udrzby ploch a
technické obsluhy letadel. Pfedpoklada se bezobsluzny systém vydeje pres kartovy
systém ( bezkontaktni &ipové karty). Je navrzena kompletni typova dodavka CS PHM
s jednim vydejnim stojanem pro naftu a jednim vydejnim stojanem pro benzin. Staéeci
misto je otevieny zastfeSeny prostor zahrnujici plochu uréenou pro manipulaci véetné
vydejniho zafizeni. Konstrukce pfestfeSeni je ocelova padorysné velikosti 10 x 9,5 m,
s minimalni podjezdnou vyskou 4,5 m. Cerpaci stanice bude jako nadzemni umisténa
na betonové venkovni ploSe. Cela plocha pod zastfeSenim je navrZena jako
nepropustna, odolnd proti pasobeni ropnych latek a vyspadovana do bezodtoké
havarijni jimky — dvouplastova Ukapova podzemni nadrz o objemu 10 m°. Jak
skladovaci nadrz tak i havarijni nadrz budou dodany jako dvouplastové s nepretrzitou
indikaci stavu meziplaStového prostoru. K dispozici bude i souprava na okamZitou
dekontaminaci ploch v pfipadé uniku ropnych latek. DeStova kanalizace odvadi
srdzkové vody z prestifeSeni stdCeci plochy. Kapalina z havarijni jimky, ktera muze
obsahovat ropné latky, bude dle potfeby odvaZzena na COV.

SO 11.6 Odpadové hospodarstvi autoparku

Pfizemni zastfeSeny objekt o pidorysnych rozmérech cca 5 x 4,5 metrd. Stavebné
jednoduchy objekt s ocelovou konstrukci. Obvodové stény budou zajiStovat pohledové
kryti. Podlahy objektu budou vodohospodarsky zabezpeceny proti latkam
nebezpeénym vodam. Vnitini ¢lenéni objektu bude provedeno v dalSich stupnich
projektové pfipravy v ndvaznosti na bliZsi specifikaci druhd shromazdovanych odpadu.
V ¢ésti objektu budou oddélené shromazdovany i odpady kategorie ,nebezpecny
odpad”, vznikajici pfi provozu autoparku.
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SO 12 Vréatnice

Vratnice je umisténa na vjezdu do letiStni plochy, mezi objektem terminalu a objekty
autoparku. Pfes vratnici bude vstup Casti zaméstnancu letisté, vjezd sluzebnich
vozidel, vozidel zasobovani apod. Pidorysné rozméry objektu jsou 11,75 x 11,5 metrd,
stfecha vytvari prestfeSeni na rozméry cca 14,6 x 14 metrd pro kontrolu vozidel pfi
vjezdu a vyjezdu. SO 12 je jednopodlazni zdény objekt zaloZeny na zékladovych
betonovych pasech v minimalni nezamrzné hloubce. Obvodové zdivo bude cihelné a
bude splhovat pozadavky tepelné ochrany budov, nosné vnitfni stény a vnitfni pricky
budou rovnéZz cihelné. Horizontalni prvky (stropy, nadpraZzi) ze zabetonovanych
keramickych nebo ocelovych nosnikl, s povlakovou krytinou v mirném spadu
k vnititnim vpustim. Podlahy budou pfevdzné z naSlapnou vrstvou z keramické
protiskluzové dlazby s ohledem na charakter provozu. Krytina stfechy bude
z trapézového plechu s mirnym spadem ke stfednimu Zlabu. Konstrukce pfistfesSku je
Zarové zinkovana. Ostatni prvky budou chranény natérem. Do objektu je zavedena
vodovodni pfipojka, objekt je napojen na splaskovou a deStovou kanalizaci. Zdrojem
tepla pro vytapéni je nasténny turbokotel o vykonu cca 20 kW na zemni plyn. Rocni
spotfeba zemniho plynu je cca 6 000 m¥/rok.

SO 13 Oploceni

Ugelem stavby je zajistit oddéleni prostoru letisté od okolniho vefejného prostoru a
zamezuje ndhodnému i nezadoucimu vstupu do prostoru letisté, a to jak osob, tak
zvifat. NavrZzeny usek nového oploceni se v budoucnu stane souc€asti hranice
bezpecnostni zény (SRA). Parametry oploceni: celkova vySka oploceni minimalné 2,3
m, pletivo, podhrabova betonova deska, jednostranny bavolet se tfemi fadami
ostnatého drétu.

SO 14 Méstsky mobilia¥

Vramci SO 14 budou v dalSim projektovém stupni navrzeny ve spolupraci
s architektem prvky méstského mobiliare:

sloupky pevné / odnimatelné / zasouvaci

lavicky

koSe

billboardy

stromové mfize

stojany na kola

zavory u vratnice

silniéni blokovace

wn W W W W W W W

SO 15 Odpadové hospodarFstvi terminalu

Pfizemni zastfeSeny objekt o pudorysnych rozmérech cca 9 x 5 metrd. Stavebné
jednoduchy objekt s ocelovou konstrukci. Obvodové stény budou zajiStovat pohledové
kryti. Podlahy objektu budou vodohospodarsky zabezpeceny proti latkam
nebezpeénym vodam. Vnitini ¢lenéni objektu bude provedeno v dalSich stupnich
projektové pfipravy v ndvaznosti na bliZSi specifikaci druhd shromazdovanych odpadu.
V Césti objektu budou oddélené shromazdovany i odpady kategorie ,nebezpecny

odpad*, vznikajici pfi provozu terminalu.

SO 20 Trafostanice 35/0,4 KV (stavebni éast)

Objekt hlavni trafostanice s nahradnim zdrojem bude umistén v blizkosti terminalu.
Jedné se o jednopodlazni zdény objekt zaloZeny na zakladovych betonovych pasech.

26



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Padorysné rozméry objektu jsou 11,4 x 16,9 m. Uroven podlahy s venkovni rampou je
cca 1 m nad pfistupovou komunikaci, pod konstrukci podlahy VN rozvoden a NN
rozvoden je kabelovy prostor vySky min. 0,8m. Obvodové zdivo, nosné vnitfni stény a
vnitfni pficky budou cihelné. Horizontalni prvky (stropy, nadprazi) ze zabetonovanych
keramickych nebo ocelovych nosnikl, s povlakovou krytinou v mirném spéadu
Kk vnitfnim vpustim.

SO 21 Vodovod

Stavajici areal civilniho letisté je v sou¢asné dobé napojen na pavodni vodovodni
rozvody vojenského letiSté. Vzhledem k nutnosti Uplného odpojeni civilni ¢asti od
vojenské cCasti bude toto napojeni zruSeno a bude vybudovano nové samostatné
napojeni civilniho letisté na vefejnou vodovodni sit. Na tento novy rozvod budou

napojeny i stavajici objekty civilniho letisté, které zastanou zachovany.
SO 21.1 VeFejny vodovod

V rdmci zaméru je navrZzen novy vefejny vodovodni fad "V1" (pramér 160 mm) v
celkové délce cca 1 660 m. Tento novy vodovod bude napojen na stavajici vodovodni
fad PVC o pruméru 225 mm v PraZzské ulici, v prostoru nové navrzené okruzni
kfizovatky u stavajici CS PHM. Dle pozadavku VaK Pardubice bude vodovodni Fad
"V1" zaokruhovan. NavrZzeny vodovodni fad "V1" je veden v nové prijezdové
komunikaci k letisti a jsou na ném ve vySkovych lomech navrZzeny podzemni hydranty
pro odkaleni a odvzdu3néni potrubi, které mohou slouZit i pro pozarni ucely. Z
vodovodu bude napojeno celkem 5 vodovodnich pfipojek (SO 21.2), &tyii pro
prepojeni stavajicich objektl spravy letisté a jedna pro areal nového terminalu.
PFipojky budou napojeny pfes Soupé se zemni soupravou, vodomeérna souprava
(fakturaéni) bude osazena ve vodomérné Sachté. V prostoru mostu pfes Bylanku bude
vodovodni potrubi zavéSeno pod mostovkou, potrubi bude opatfeno tepelnou izolaci.
Vodovodni pfipojky pro stavajici objekty spravy letiSté budou za vodomérnou Sachtou
prepojeny na stavajici privodni potrubi do objektl. Potrubi DN 80 -100 slouZi k
zasobovani objektl pitnou vodou a k pozarnimu zabezpeceni. Pfipojka ¢. 5 pro novy
terminal slouzi k zadsobovani pitnou vodou a poZarni zabezpeceni celého arealu
nového terminalu letisté. Vodovodni pfipojka DN125 bude ukonéena vodomérnou
Sachtou u hranice arealu. Z vodomérné Sachty je jiz veden arealovy vodovod (SO
21.3) k jednotlivym objektam.

SO 21.2 Vodovodni pFipojky

Pripojka €. 1

Pfipojka slouZzi pro napojeni stavajiciho administrativniho objektu na pozemku ¢&. 911.
PE potrubi o praméru 90 mm v délce 11 m je zakonCeno vodomérnou Sachtou
v zelené ploSe u parkovisté. Od vodomérné Sachty bude vedena pfipojka k objektu
v délce cca 40 m a pred objektem se potrubi prepoji na stavajici pfivod do budovy.
Pfipojka zajiStuje zdsobovani objektu pitnou vodou a poZarni zabezpeceni vnitfnimi
hydranty.

Pripojka €. 2

Pfipojka slouZzi pro napojeni stavajiciho objektu KaSpartv hangar na pozemku €. 912,
ktery dnes slouzi jako odletova hala. PE potrubi o priméru 90 mm v délce 14 m je
zakon&eno vodomeérnou Sachtou v zelené ploSe u komunikace. Od vodomérné Sachty
bude vedena prfipojka k objektu v délce cca 23 m a pred objektem se potrubi prepoji
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na stavajici pfivod do budovy. Pfipojka zajiStuje zasobovani objektu pithou vodou a
poZarni zabezpeceni vnitfnimi hydranty.

Pripojka €. 3

Pfipojka slouZi pro napojeni stavajiciho objektu kuchyné ,CH" na pozemku €.915. Do
budoucna bude objekt vyuzivan jako skladovy. PE potrubi o praméru 63 mm v délce 9
m je zakon&eno vodomérnou Sachtou v zelené ploSe u komunikace. Od vodomérné
Sachty bude vedena pfipojka k objektu v délce cca 64 m a pfed objektem se potrubi
prepoji na stavajici pfivod do budovy. Pfipojka zajiStuje zdsobovani objektu pitnou
vodou a poZarni zabezpec€eni vnitfnimi hydranty.

Pripojka €. 4

Pfipojka slouzi pro napojeni stavajiciho arealoveho vodovodu, ktery zdsobuje doCasné
objekty na pozemcich €. 914, 922, 925, 926, 927, 982. Objekty jsou v najmu Armady
Ceské republiky do roku 2014 a do budoucna se pogita s jejich likvidaci. PE potrubi o
priméru 90 mm v délce 4 m je zakon¢eno vodomérnou Sachtou v zelené ploSe u
komunikace. Za vodomérnou Sachtou se potrubi pfepoji na stavajici vodovodni rozvod
v aredlu. Pripojka zajiStuje zasobovani objektl pitnou vodou a pozarni zabezpeceni
vnitfnimi hydranty.

Pripojka €. 5

Pfipojka slouzi k z&sobovani pitnou vodou a poZarnimu zabezpeceni nové
budovanych objektd. Vodovodni pfipojka DN 125 v délce 4 m bude ukonéena
vodomeérnou Sachtou v zeleném pasu u hranice areélu. Z vodomérné Sachty je veden
arealovy vodovod PE o praméru 125 k objektim (SO 21.3).

SO 21.3 Arealovy vodovod

Z vodomérné Sachty pripojky €.5 je veden arealovy vodovod k objektiim Terminalu
(SO 10), Vratnice (SO 12), Provozni objekt a gardZze (SO 11.1) a Garaze velké
techniky s mycim boxem (SO 11.2). Na arealovém vodovodu jsou dle pozadavku
pozarniho specialisty navrzeny nadzemni poZarni hydranty pro venkovni poZzarni
zasah. Vodovod je veden pfevazné ve zpevnénych plochach komunikaci a chodniku.

SO 22 Plynovod STL

Stavajici civilni ¢ast letiSté neni napojena na rozvod zemniho plynu. V ramci zdméru je
proto feSen novy privod zemniho plynu a jeho nasledny rozvod jak k novym objektam,
tak i ke stavajicim objektim, které budou i nadale vyuzivany pro provoz civilniho
letiSté. Navrhované plynovody jsou kapacitné feSeny tak, aby zaijistili i budouci rozvoj
civilni Casti arealu letisté.

SO 22.1 Plynovod a pfFipojky - veFejna éast

Napojeni na vefejnou plynovodni sit bude provedeno pfes stavajici RS VTL/STL
Popkovice, ktera se naléza severné od pozemku stavby za vodote€i Bylanka. Tato RS
je v soucasnosti kapacitné plné vytizena a bude nutna jeji rekonstrukce. Tato investice
bude investiéné zajisténa ze strany VCP Net, s.r.o. Trasy plynovodi budou vedeny
v budoucich komunikacich v soub&hu s navrhovanymi trasami dalSich inZenyrskych
siti. Plynovody budou pfitom vedeny pfevazné v soubéhu s vodovodnimi fady, pfi
dodrZeni minimalni vzdalenosti mezi povrchy potrubi. Hlavni fad P1 — D 110 bude
z mista napojeni z RS Popkovice pfiveden k vodote¢i Bylanka. Vodote¢ podejde
Fizenym protlakem D 160 o délce cca 18 m. Rad bude pfiveden ke kruhového objezdu,
kde bude vysazena odbocka P2 — D 63 zapadnim smérem k napojeni provozniho
objektu a dale pfipojka pro napojeni objektu vratnice. Rad D 110 bude pokracovat
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v nové komunikaci az na vychodni okraj arealu, kde bude ukonen a budou z négj
vysazeny dva kratké fady P3 — D 63 a P4 — D 63, které budou zasobovat objekt
administrativy, KaSparQv hangar a objekt CH. Délka plynovodu D 110 je cca 880 m,
celkovéa délka pripojek D 63 je cca 270 m.

V rdmci zaméru budou na dodavku zemniho plynu napojeny nésledujici objekty:
Termindl (SO 10)

Provozni objekt, garaze (SO 11.1)

Vratnice (SO 12)

Administrativni objekt (¢.911)

Objekt CH (€.915)

Objekt Kasparlv hangar (¢.912)

wn W W W W W

SO 22.2 Plynovod arealovy

Vramci SO 22.2 budou zfizeny areélové Casti plynovodnich pfipojek k provoznimu
objektu (SO 11.1) a vratnici (SO 12). Tyto arealové pripojky budou napojeny na HUP
verejnych Casti pripojek.

SO 23 Kanalizace desStova

Stavajici areal civilni ¢asti letiSté je v souCasné dobé odvodnén spole¢né s vojenskou
casti letiSté jednotnou kanalizaci DN 500 do vefejné stoky 700/1050 v Prazské ulici.
Stavajici kanalizace byla nedavno kompletné vycisténa, v napojeni na stoku je vSak
negativni vySkovy stupen cca 100 mm. Do budoucna se pocita s rekonstrukci tohoto
Useku kanalizace. Verejna stoka 700/1050 ma minimalni spad a jeji kapacita je témér
bez dalSi rezervy. Pro moZné napojeni novych sraZzkovych vod do vefejné kanalizace
a do vodoteCe Bylanky byly spravcem kanalizace (VaK Pardubice a.s.), resp.
spravcem povodi stanoveny nasledujici limitni pratoky:

@ Do Bylanky 2701/s
@ Do jednotné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici 50 I/s
@ Do jednotné kanalizace 700/1050 v Prazské ulici 40 1/s

DodrZeni téchto pratokl Ize dosahnout pouze vystavbou retenci.

Zapadni Cast Guzemi tvofi dnes zelefi s menSimi zpevnénymi plochami a neni dnes
odkanalizovéana.

SO 23.1 Destova kanalizace v pFijezdové komunikaci

Vychodni ¢ast komunikace, od navrzené okruzni kfizovatky u terminalu az po nové
napojeni na PraZzskou ulici, bude odvodnéna do stavajici jednotné kanalizace DN 500.
Nova deStova stoka D.1 (DN 300 - 500) vdélce cca 550 m je vedena v ose
komunikace ve sklonu 3 % a jsou do ni napojeny deStové vpusti. Stoka je
dimenzovana se 100 % rezervou pro vyhledové napojeni pfilehlych ploch, uréenych
pro dalSi urbanizaci Uzemi. Vzhledem k stanovenému limitu pro vypousténé mnozstvi
40 I/s je koncovy Usek navrzen jako retencni stoka DN 1400 mm v délce 100 m
s fizenym odtokem. V regulaéni Sachté na konci retence bude osazen Skrtici ventil,
ktery se nastavi na poZadovanou hodnotu odtoku.

Zapadni ¢ast komunikace, od navrzené okruzni kfizovatky u terminalu az po most pres
Bylanku, bude odvodnéna spolecné se zpevnénymi plochami autoparku letisté do
Bylanky. Nova deStové stoka D.2 (DN 300) v délce cca 370 m bude vedena v ose
komunikace ve sklonu 8-10 %0 a jsou do ni napojeny deStové vpusti. Stoka je svedena
do aredlu autoparku, kde je spole¢né s kanalizaci aredlu zausténa do podzemni
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retencni nadrze RN1 (viz SO 23.2 Aredlova deStova kanalizace) s regulovanym
odtokem.

SO 23.2 Dest'ova kanalizace arealova

Uzemi v prostoru navrzeného arealu nového terminalu tvofi dnes zelefi s men3imi
zpevnénymi plochami a neni odkanalizovano. V arealu letisté vznikaji tyto srdZkove
vody:

@ Cisté srazkové vody ze stfech objektld a Cistych zpevnénych ploch

@ srazkové vody z parkovist a manipulacnich ploch s rizikem znec¢isténi ropnymi latkami

@ srazkové vody z letiStnich ploch kontaminované v zimnim obdobi pouzitim rozmrazovacich
prostredki

@ srazkové vody z ploch uréenych v zimnim obdobi k rozmrazovani letadel

@ vody ze stacecich mist pohonnych hmot pod prestfeSenim

Kanalizace srdzkovych vod ze stfech a zpevnénych ploch komunikaci a parkovist

Kanalizace, ktera odvodnuje stfechy objektll arealu a zpevnéné plochy, bude po
dohodé se spravcem toku (resp. nadfizenym organem — Povodi Labe a.s.) svedena do
vodoteée Bylanka. Cisté srazkové vody ze stfech objektd a nekontaminovanych
zpevnénych ploch budou odvodnény do kanalizace pfimo, srazkové vody ze
zpevnénych ploch parkovist osobnich automobild, autobusi a ploch srizikem
znecisténi ropnymi produkty budou predcistény v odlu¢ovacich ropnych latek.
Vzhledem k mnoZstvi srdzkovych vod a stanovenému limitu vypousténého mnoZzstvi
do Bylanky, byly na deStové kanalizaci navrZzeny retenéni nadrze z plastovych bloku
Nidaplast.

Prostor autoparku je odvodnén spole¢né s prilehlou pfijezdovou komunikaci (stoka
D.2) do Bylanky, vyustni objekt 1. Pro pfedcisténi vod z komunikaci s rizikem
znecisténi ukapy ropnych produktd je navrZzen odlu¢ovac ropnych latek se sorp&nim
filtrem ORL 1 (Q=50 I/s). Srazkové vody jsou svedeny do retencni nadrze RN 1 o
objemu V = 112 m?, ze které je Fizeny odtok Q = 100 I/s odveden do vodotede.

Zapadni polovina stfechy budovy terminalu, pfilehlé parkovisté pro 41 osobnich
automobild a zpevnéné plochy v okoli jsou odvodnény do Bylanky. Nova deStova
stoka D.4.1 (DN 200 - 300) v celkové délce cca 220 m je vedena podél objektu
terminalu na sever, napojuje se do ni stoka D.4.2, ktera odvodriuje parkovisté a
prilehlé komunikace. Kanalizace se sklonem cca 10 %o napojuje dvé deStové pfipojky
terminalu a vpusti ze zpevnénych ploch. V prostoru parkovisté u pfijezdovée
komunikace je navrzena retenéni nadrz RN 2 o objemu V = 60 m°, ze které je fizeny
odtok Q = 60 I/s odveden do vodoteCe. Vzhledem k vySkovym pomérim Gzemi bude
nutno vody &erpat, za retenéni nadrzi je osazena podzemni &erpaci Sachta (CSD1),
z které je veden vytlak do uklidfiovaci Sachty a gravitacni stoka k vyustnimu objektu
¢.2 do Bylanky. Pro predcisténi vod z parkovisté a pfilehlé komunikace je navrzen
odlucovac ropnych latek se sorpénim filtrem ORL 2 (Q = 20 I/s).

Vychodni polovina stfechy budovy terminalu, pfilehla komunikace s parkovistém pro
kratkodobé stani u haly, hlavni parkovisté pro 108 osobnich automobild, pfijezdova
komunikace s parkovanim pro 8 autobusu a zpevnéné plochy v okoli jsou odvodnény
do Bylanky. Novéa destova stoka D.3.1 (DN 200 - 300), ktera odvodriuje dvé destové
pFipojky terminélu, v celkové délce cca 70 m je vedena podél objektu terminalu na
sever. Napojuji se do ni stoky D.3.2, D.3.3 a D.3.4, které odvodnuji parkovisté a
pfilehlé komunikace. V prostoru zelené plochy u parkovisté je navrZzena retencni
nadrze RN 3 o objemu V = 80 m® zkteré je fizeny odtok Q = 75 I/s odveden do
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vodotece. Vzhledem k vySkovym poméram Gzemi bude nutno vody Cerpat, za retenc¢ni
nadrzi je osazena podzemni &erpaci $achta (CSD2), z které je veden vytlak do
uklidhovaci Sachty a gravitaéni stoka k vyustnimu objektu €.2 do Bylanky (spole¢na i
pro CSD1). Pro predgisténi vod z parkovist je navrzen odluovaé ropnych latek se
sorp¢nim filtrem ORL 3 (Q = 80 I/s).

Kanalizace kontaminované rozmrazovacimi prostredky

Kanalizace, kterd odvodnuje letiStni plochy, oSetfované v zimnim obdobi
rozmrazovacimi prostfedky a plochy, kde se provadi rozmrazovani letadel, bude
zavedena do jednotné vefejné kanalizace v Zizkové ulici. Vzhledem k limitu
vypousténého mnoZzstvi, stanoveného spravcem kanalizace na 50 I/s, je v prostoru
zelené u okruzni kiizovatky navrzena podzemni retence RN4 o objemu V = 228 m®,

Nova deStova stoka D.5 (DN 400 - 500) v délce cca 450 m je vedena v manipulaéni
zpevnéné ploSe ve sklonu 4 - 6 %o a jsou do ni napojeny destové Stérbinové vpusti. Za
retenéni nadrzi, tvofenou podzemnimi plastovymi bloky Nidaplast, je osazena
podzemni Serpaci stanice CSD3. Z ni je veden destovy vytlak pod Bylankou a dale
Zizkovou ulici az za kfizovatku s ulici Prazskou, kde se napoji pfes novou uklidiiovaci
Sachtu do stavajici jednotné stoky DN 600. Kromé odvodnéni novych ploch bude
FeSena i diléi Uprava stavajiciho odvodnéni letistnich ploch. Cast stavajici odstavné
plochy (cca 900 m?), ktera navazuje na pojezdovou drahu a rozsifuje se k novému
objektu terminalu, bude pfespadovana a odvodnéna spole¢né s novou plochou do
nové navrzené deStové kanalizace, kde je sni jiz objemové pocitano. Stavajici
pojezdova draha TWY C se proti stavajicimu stavu rozSifuje a bude doplnéna o lokalni
odvodnéni, které se napoji do stavajiciho systému destoveé kanalizace letisté. Celkové
se odtoky do stavajici kanalizace témito Upravami nezvysi, ale naopak dojde
k mirnému snizeni.

Cerpaci stanice

Cerpaci stanice jsou navrzeny podzemni, typové, v plastovém dvouplastovém
provedeni. Budou vzdy vybaveny dvojici ¢erpadel s automatickym spinanim, stfidanim
Cerpadel a zaskokem. Poruchové stavy budou pfenaSeny na centralni dispecink.

Retenc¢ni nadrze

Pro zabezpeceni stanovenych pratokd jsou navrzeny nésledujici retencni kapacity:

§ Na odtoku do Bylanky tfi retencni nadrze o objemech112, 60 a 80 m?
§ Na odtoku do kanalizace DN 400 v Zizkové ulici retence o objemu 216 m®
§ Na odtoku do kanalizace 700/1050 v Prazské ulici retence o objemu 144 m®

Vyustni objekty

Vyustni objekty do Bylanky budou betonové konstrukce, navrzené tak, aby nezuzovaly
profil toku. Dno vodote€e bude zpevnéno dlazbou 5 m nad a 10 m pod vyusténim.
Zpevneéni bude ukonéeno betonovym prahem.

Material kanalizace

Aredlova kanalizace je navrZzena z kanaliza¢niho PVC, tfida pevnosti SN4 a SNS8.
Potrubi bude kladeno na piskové loZe, obsypano piskem, zasypy Stérkopiskem
hutnéné po vrstvach. Kanalizacni Sachty z betonovych skruzi typové s plnymi
litinovymi poklopy tf. D 400.
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SO 23.3 Kanalizaéni dest'ovy vytlak

Pro odvodnéni srazkovych vod zletiStni plochy nového terminalu byl spravcem
kanalizace uréen napojovaci bod v 3achté &.28 jednotné kanalizace DN 600 v Zizkové
ulici. Z erpaci stanice CSD3 v areélu leti5té bude veden kanalizaéni vytlak DN 200
pod pfijezdovou komunikaci a pod tokem Bylanky do ulice Zizkova. Zde se napoji do
Sachty €. 28 za kfizovatkou s Prazskou ulici na stavajici kanalizaci. Napojeni se
provede pfes novou uklidriovaci Sachtu. Kanaliza¢ni vytlak je navrZzen z tlakového PE
potrubi, které bude poloZeno na piskové loZe a obsypano piskem. Podrobné;Si udaje o
odvodu srazkovych vod, v€etné bilanci a hydrotechnickych vypoctd jsou uvedeny

v kapitole B.11.3. oznameni.

SO 24 Kanalizace splaSkova

Stavajici areal civilni ¢asti letisté je v souCasné dobé odvodnén spole¢né s vojenskou
casti letiSté jednotnou kanalizaci DN 500 do vefejné stoky 700/1050 v Prazské ulici.
Stavajici kanalizace byla nedavno kompletné vycisténa, v napojeni na stoku je vSak
negativni vySkovy stupen cca 100 mm. Do budoucna se pocita s rekonstrukci tohoto
useku kanalizace.

SO 24.1 Kanalizace splaskova arealova

Stavajici objekty ve vychodni Casti letisté zUstanou napojeny beze zmény. Nové
objekty letiSté v prostoru termindlu budou napojeny do stavajici jednotné vefejné
kanalizace v Zizkové ulici. Nova areélova splaskova kanalizace odvadi splaskové vody
z objektu Terminalu (SO 10), vratnice (SO 12), z Provozniho objektu a garazi (SO
11.1) a z objektu Garaze velké techniky s mycim boxem (SO 11.2). VSechny odpadni
vody spliuji svym sloZzenim podminky znecisténi dle kanalizaéniho fadu mésta
Pardubic. Vody z myciho boxu budou ¢istény ve vlastni COV a do kanalizace se
budou vypoustét piepadem z COV.

Navrzena splaSkova stoka S.1 (DN 200) v délce cca 200 m je vedena z autoparku
v komunikaci k objektu terminalu, kde se do ni napoji pfipojka z terminélu. Vzhledem
k vySkovym pomérum Uzemi je splaSkova kanalizace svedena do podzemni Cerpaci
stanice (CSS1) umisténé v zeleni vedle trafostanice. Z ni pak bude veden vytlak (SO
24.2) do koncové Sachty vefejné kanalizace v Zizkové ulici za lavkou pfes Bylanku.

Cerpaci stanice je navrZena podzemni, typova, Vv plastovém dvouplastovém
provedeni. Bude vybavena dvojici Cerpadel s automatickym spinanim, stfidanim
Cerpadel a zaskokem. Poruchové stavy budou pfenaSeny na centralni dispecink.

Aredlova kanalizace je navrZzena z kanalizaniho PVC, tfida pevnosti SN4 a SNS8.
Potrubi bude kladeno na piskové loZe, obsypano piskem, zasypy Stérkopiskem
hutnéné po vrstvach. Kanaliza¢ni Sachty z betonovych skruzi typové s plnymi
litinovymi poklopy tf. D 400.

SO 24.2 Kanalizaéni splaskovy vytlak

Pro odvod splaskovych vod z nového termindlu byl spravcem kanalizace uréen
napojovaci bod v koncové Sachté jednotné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici za
Bylankou. Z Cerpaci stanice v arealu letist¢ bude veden kanalizaCni vytlak pod
pfijezdovou komunikaci a pod tokem Bylanky do ulice Zizkova. Zde se napoji do
koncové Sachty €. 33 na stavajici kanalizaci. Napojeni se provede pfes novou
uklidhovaci Sachtu. Kanaliza¢ni vytlak je navrZzen z tlakového PE potrubi tlakové fady
PN 10, potrubi bude poloZeno na piskové loZze a obsypano piskem. Zasyp ryhy je
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Stérkopiskem, hutnénym po vrstvach. Podchod pod vodotedi bude feSen
bezvykopovou metodou. Podrobnéjsi uUdaje o splaSkové kanalizaci, vcetné
predpokladané produkce splaskovych vod z jednotlivych objektd jsou uvedeny
v kapitole B.11l.2. oznameni.

SO 25 Kabelové rozvody NN

V ramci tohoto SO budou feSeny pfivody sité NN pro nové budované objekty. Jedna
se 0 napojeni objektu terminalu, arealu autoparku, pfeCerpavacich stanic destovych a
splaskovych vod, zavlahového zafizeni, pristteSku odpadového hospodéarstvi
terminalu a vratnice. VSechny pfipojky budou vedeny z nové trafostanice TSI,
zrozvodny NN. Trasy kabeld jsou vedeny Castecné ve volném terénu, Castecné
v nové budovanych chodnicich. Podchody pod komunikacemi budou provedeny
v kabelovych chrani¢kach vybudovanych v rdmci stavby komunikaci. Soucasti tohoto
SO je i pfepojeni napajeni stavajicich objekttd EBA.

SO 26 Rozvody 35 kV

SO 26.1 Rozvody 35 kV v majetku CEZ

Pro napdjeni nové feSeného aredlu budou vybudovany dvé trafostanice. Vstupni
trafostanice TS1 umisténd u objektu noveého terminalu a podruzna trafostanice TS2
umisténa v prostoru pavodniho sportovniho arealu. Vstupni trafostanice TS1 bude dle
vyjadieni CEZ napojena dvojitym kabelovym vedenim v hlading 35 kV. Nové kabelové
vedeni bude na stavajici zafizeni distribu¢ni sité napojeno na stozaru €.15 (posledni
sloup vedeni pfed stavajici HTS). Nova transformacéni stanice TS1 bude napojena
jednim kabelovym vedenim z linky VN ¢€.816 a druhym z linky VN €.962. Kabelova
vedeni budou v majetku CEZ distribuce. Kabelové vedeni bude ukon&eno ve vstupni
trafostanici TS1 v mistnosti vyhrazené pro VN rozvadéc v majetku CEZ. Trasa kabelt
je vedena Céste¢né ve volném terénu, Castecné v nové budovanych chodnicich.
Podchody pod komunikacemi budou provedeny v kabelovych chranickach
vybudovanych vramci stavby komunikaci. Pfechod pfes Bylanku bude proveden
v konstrukci nové budovaného mostu, v pfipravenych chrani¢kach.

SO 26.2 Rozvody 35 kV v majetku EBA

Napojeni podruzné trafostanice TS2 umisténé v prostoru byvalého sportovniho arealu
bude provedeno novou kabelovou smy¢kou v hladiné 35 kV vnitroaredlového rozvodu
VN. Kabely budou napojeny ve vstupni trafostanici TS1, v ¢asti VN rozvodny v majetku
uZivatele. Trasa kabell je vedena Caste€né ve volném terénu, castecné v nové
budovanych chodnicich. Podchody pod komunikacemi budou provedeny v kabelovych
chrani¢kach vybudovanych v ramci stavby komunikaci.

SO 27 Osvétleni komunikaci

SO 27.1 Verejné osveétleni

Vramci tohoto SO bude FeSeno osvétleni novych a upravovanych stavajicich
vefejnych komunikaci, kde osvétlovaci soustava prejde do spravy Sluzeb mésta

v v

Uzemni fizeni.
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SO 27.2 Arealové osveétleni

V ramci tohoto SO bude feSeno osvétleni komunikaci arealu letiSté. Osvétlovaci

pro Uzemni fizeni.

SO 28 Kabelové rozvody sdélovaci

Aredl civilniho letisté bude pfipojen na vefejnou komunika¢ni sit (VKS) Telefonica O2
Czech Republic a.s. Do objektu Terminalu bude poloZzen metalicky kabel o kapacité
cca 50 péaru a dvé HDPE trubky 40/33 pro zafouknuti optickych kabel(. Napojovaci
bod na stavajici metalickou a optickou vefejnou komunikacni sit O2 bude
v Popkovicich v ulici Zizkova pobliz &.p. 64. Trasa kabelu bude vedena v chodnicich
nebo v zelenych pasech podél chodniku. Pfechody pod stavajicimi komunikacemi (ul.
Prazska a ul. Zizkova) budou fedeny fizenymi podvrty. Pfechod Ficky Bylanka bude
feSen v chrani¢ce v mostovce nové navrzené lavky (SO 33.2). Kabelové rozvody
v arealu budou mit hvézdicovou topologii a budou zahrnovat rozvody pro slaboproudé
a bezpec€nostni systemy :

§ datové a telefonni propojeni objektu

§ bezpecnostni systémy — EKV (elektronicka kontrola vstupu), CCTV (kamerovy
systém), rozvody pro systém EPS (elektricka pozarni signalizace) a EZS (elektricka
zabezpecovaci signalizace).

Zaroven bude provedeno i nové napojeni stavajicich objektd, které budou i nadale
vyuzivany pro provoz civilniho letisté.

SO 30 Komunikace a zpevnéné plochy

Z hlediska silniéni dopravy je areal letisté napojen vyhradné na stavajici silnici 1/2
Pardubice — Prelou€. Vojenska ¢ast letisté Pardubice je napojena na komunikaci 1/2 v
misté stavajici vratnice. Civilni Cast letisté Pardubice je napojena na silnici 1/2 v
prostoru kfizovatky u CS PHM. Tato kfizovatka je v sougasné dobé neregulovana a z
pohledu rostouci intenzity dopravy ma nevyhovujici parametry. Navrh dopravniho
napojeni aredlu je proveden pomoci dvou novych okruznich kfizovatek a to:

§ okruzni kfizovatka na I/2 — zapad (S0O30.1)
§ okruzni kfizovatka na 1/2 — vychod (SO 30.2)

SO 30.1 Okruzni kfizovatka na 1/12 - zapad

Nova okruzni kfizovatka je navrzena v misté stavajici stykové uroviové kfizovatky
silnic 1/2 (Pardubice-Prelou€) a 111/32221 (smér Srnojedy). Do této kfizovatky je déale
pfipojena ucCelovd komunikace — pfijezd k trafostanici a k zapadnimu nevefejnému
vjezdu do aredlu letiSté. Silnice 1/2 je v misté napojeni v kategorii S11,5/80 a v misté
kfizovatky neni vybavena samostatnymi pruhy pro odboc¢eni. Navrhovanid maléa

okruzni kfizovatka (MOK) bude mit vnéjSi pramér 36 m, Sifka vozovky na okruznim
pasu bude 7 m a budou z ni vychazet 4 paprsky:

Paprsek A - silnice /2 smér zapad (Prelou¢€)

stavajici silnice 1/2 je v kategorii S11,5/80

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 16,0 m a Sifky 2,5 m
Sitka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostrivku 3,5 m

Sitka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

cccoccocc
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Paprsek B - silnice 111/3221 smér sever (Srnojedy)

stavajici silnice 111/3221 j jev kategorii S7,5/50

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 3,5 m a Sifky 2,0 m

Sitka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostriivku 3,25 m

Sitka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

soubézné s paprskem je navrzena sdruzena cyklisticka a pési stezka s vyhledovym napojenim na
stavajici cyklostezku podél arealu stadionu ploché drahy smér Svitkov (mimo tuto stavbu)

Sitka stezky 3,0 m, od vozovky oddélena pasem zelené Sifky 2,0 m

cococooc

c

Paprsek C - silnice 1/2 smér vychod (Pardubice)

stavajici silnice /2 je v kategoru S11,5/80

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 16,0 m a Sifky 2,5 m

ve vzdalenosti 5,0 m od vjezdu/vyjezdu na okruzni pas umistén déleny pési pfechod
Sifka pfechodu 4,0 m

Sitka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostrivku 3,5 m

Sitka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

cococoooc

Paprsek D - mistni komunikace smér jih (LetiSté Pardubice)

Jedna se 0 napojeni nové pfijezdové mistni komunikace na Letisté Pardubice
nova komunikace je v kategorii M9/50

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 3,5 m a Sifky 2,0 m

Sitka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostrivku 4,0 m

Sifka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

soubé&zné s paprskem je navrzena sdruzena cyklisticka a pési stezka smér letisté
Sitka stezky 3,0 m

cocococooaocc

SO 30.2 Okruzni kfizovatka na 1/2 - vychod

Nova okruzni kfizovatka je navrZzena v misté stavajici prdse¢né aroviiove kfizovatky
silnice 1/2 (Pardubice - Prfelouc), mistni komunikace ulice Branecka (zapojena
jednosmérné pouze vyjezdem spole¢né s napojenim CS PHM a mistni komunikace
ulice Prazska (smér centrum Popkovic). Silnice I/2 je v misté napojeni v kategorii
S11,5/80 a v misté kfizovatky je vybavena samostatnym pruhem pro odboceni vievo
smér CS PHM ve sméru od Prelouée a samostatnym pruhem pro odbogeni vievo smér
ulice Prazska ze sméru od Pardubic. Navrhovana mala okruzni kfizovatka (MOK) bude
mit vnéjSi primér 36 m, Sitka vozovky na okruznim pasu bude 7 m a bude z ni
vychazet celkem 6 paprskl, z nichZz dva budou jednosmérné, sdruzené do jednoho
vyjezdu z MOK.

Paprsek A - silnice I/2 smér zapad (Pfelou¢)

stavajici silnice 1/2 je v kategoru S11,5/80

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 16,0 m a Sifky 2,5 m
Sifka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostravku 3,5 m

Sifka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

cocoaoc

Paprsek B — iéelova komunikace — viezd do CSPHM

+ Paprsek C — mistni komunikace smér ulice Branecka (Svitkov)

stévajl’ci sdruzené jednosmérne napojeni

napojeni vjezdu do CS PHM v §ifi 10,0 m

mistni komunikace smér ul. Branecka je v kategorii M5,5/30

polomér pfipojovaciho smérového oblouku R = 15,0 m (pouze vyjezd)

soubézné s paprskem C je navrzena sdruzena cyklisticka a pési stezka s napojenim do
stavajiciho profilu jednosmérné ul. Branecka smér Svitkov

Sifka stezky 3,0 m, od vozovky oddélena pasem zelené

cccoccocc

c:
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Paprsek D - silnice I/2 smér vychod (Pardubice)

stavajici silnice 1/2 je v kategoru S11,5/80

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 16,0 m a §|’Fky 25m

ve vzdalenosti 5,0 m od vjezdu/vyjezdu na okruzni pas umistén déleny pési prechod
Sifka pfechodu 4,0 m

Sifka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostravku 3,5 m

Sifka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

coococooc

Paprsek E - mistni komunikace smér jih (LetiSté Pardubice)

Jedna se 0 napojeni nové pfijezdové mistni komunikace na LetiSté Pardubice
nova komunikace je v kategoru M9/50

navrzen délici smérovaci ostrivek délky 12,0 m a Sifky 2,5 m

Sifka jizdniho pruhu podél smérovaciho ostravku 3,5 m

Sifka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 5,0 m

polomér pfipojovacich smérovych obloukd R = 15,0 m

soubézné s paprskem je navrzena sdruzena cyklisticka a pési stezka smér letisté
Sifka stezky 3,0 m, oddélena od paprsku zelenym pasem §. 2,0 m

cocooooac

Paprsek F —mistni komunikace smér ulice Prazska (Popkovice centrum)

U jedna se o nové napojeni stavajici mistni komunikace ul. Prazska smér Popkovice -
centrum

U mistni komunikace je v kategorii M7/40

U navrZen délici smérovaci ostrivek délky 2,0 m a Sifky 2,0 m

U Sifka vjezdu a vyjezdu z/na okruzni kfizovatku 4,0 m

U polomér pfipojovacich smérovych obloukd R =12,0 m

U ve sméru paprsku je navrzena sdruzena cyklisticka a péSi stezka smér Popkovice,
zapojena je do profilu mistni komunikace

U Sifka stezky 3,0 m, oddélena od paprsku zelenym pasem

SO 30.3 PFijezdova komunikace

V souCasne dobé je do civilni Casti letiSté pouze tzv. vychodni viezd ze stavajici
prusecné uroviiové kfizovatky silnice 1/2 (Pfelou¢ -Pardubice) u CS PHM ulici PraZzska
(smér centrum Popkovic).

Tzv. zapadni pfijezd do aredlu ze stavajici stykové uroviiové kfizovatky silnic 1/2
(Pfelouc¢-Pardubice) a 111/32221 (smér Srnojedy) je nevefejny a pro cestujici tudiz
nedostupny.

Aredl civilni Casti letisté je dnes uzavieny a neprochazeji jim tudiz zadné péSi ani
cyklistické trasy. Podél severni hrany ulice Prazské vede cyklisticka stezka, kon¢i vSak
zhruba na arovni Zavodisté. Na zapadé Uzemi konci cyklisticka stezka zhruba na
arovni stadionu ploché drahy. Lze tedy konstatovat, Ze v zdjmovém Uzemi nevedou
Zadné cyklostezky.

V aredlu oddélené pési trasy nevedou. Ulice Prazska je ve vychodnim i zapadnim
napojeni aredlu v extravilanové Upravé bez chodnika.

Navrhovanym feSenim v ramci pfedkladaného zaméru dojde k rozdéleni zdjmového
Uzemi na Cast vefejnou (pfijezdové komunikace, prednédrazi terminalu) a Cést

v v s

nevefejnou (letistni). Tyto dvé ¢asti budou od sebe oddéleny oplocenim (SO 13).

Verejna ¢ast bude na stavajici méstskou dopravni infrastrukturu napojena dvakrat v
ulici Prazske (osobni i nakladni automobilova doprava, BUS zajezdové i MHD, pési a
cyklisticka doprava) a v ulici Zizkoveé (pési a cyklisticka doprava).
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Pfijezdové komunikace vétev 1 a 2 budou obousmérné, na ulici PraZzskou budou
napojeny dvéma okruznimi kfizovatkami. Styk téchto dvou vétvi bude FeSen opét
okruZzni kfizovatkou umisténou severozapadné od terminalu — z této okruzni kfiZzovatky
bude mimo vétve 1 a 2 jeden paprsek veden jiznim smérem (vétev 4 pro zasobovani
terminalu, zaméstnance, dopravni obsluhu vjizdéjici do neverejné Casti letiSté pres
vratnici) a jeden paprsek do pfednadrazi terminalu (vétev 3).

Jizni pruh dvoupruhové jednosmérné vozovky pfed Terminalem bude slouZit i pro
kratkodobé zastaveni vozidel za U€elem nastoupeni/vystoupeni cestujicich, resp. pro
nalozZeni/vyloZzeni zavazadel. Pro stejné UcCely jsou navrZzena 2 stani pro zajezdové
autobusy v parkovacim pruhu. V parkovacim pruhu pfi jizni hrané vétve 3 je navrZzeno
také 5 stani pro vozidla TAXI a dvé zastavky BUS MHD (jedna ve sméru z centra,
druhd do centra). Pfesny pohyb autobusi MHD bude vyfeSen v dalSim stupni
dokumentace.

Pro z4jezdové autobusy &ekajici delSi dobu na cestujici je navrzeno 8 odstavnych
stani pfi severni hrané vétve 2.

PFijezdové komunikace vétev 1, vétev 2 jsou navrzeny v kategorii MO 9/50, vétev 3
pak v kategorii MO 8/30.

Vétev 1

Vétev 1 se na zacatku Upravy napojuje na nové navrzenou okruzni kfizovatku na 1/2 —
zapad (SO 30.1), poté vede jiznim smérem pfes novy most pfes Bylanku (SO 33.1),
dale pokracuje vychodnim smérem a napojuje se na nové navrzenou okruzni
kfizovatku umisténou severozapadné od nové budovy terminalu. Celkova délka vétve
1 je 741 m. Podél severovychodni hrany vétve 1 je vedena sdruzena pési a cyklisticka
stezka v Sifce 3 m. Ve stani¢eni 0,0 km — 0,350 km je pfimknuta k pfijezdové
komunikaci, oddélena pouze zvySenym obrubnikem. Ve stani¢eni 0,250 km - 0,741
km je pak oddélena od pfijezdové komunikace 2 m Sirokym zelenym pasem. V misté
nové okruzni kfizovatky pfed budovou terminalu je sdruzen& pési a cyklisticka stezka
propojena novou lavkou pres Bylanku (SO 33.2) do Zizkovy ulice, kde je ukon&ena na
stavajici Zivicné vozovce. Navrzené feSeni zachovava vSechny stavajici sjezdy.

Vétev 2

Vétev 2 se na zacatku Upravy napojuje na nové navrzenou okruzni kfizovatku na 1/2 —
vychod (SO 30.2), poté vede jiznim smérem cca 120 m a dale pokracuje zapadnim
smérem podél hranice pozemku a napojuje se na nové navrzenou okruzni kfizovatku
umisténou severozapadné od nové budovy terminalu. Celkova délka vétve 2 je 900 m.
Cca vkm 0,120 je navrZzena priseCna kfizovatka, ze které jsou dvéma vjezdy
napojeny komunikace umoZzniujici pfijezd ke stavajicim objektim. Podél
severozapadni hrany vétve 2 je vedena sdruzena pési a cyklisticka stezka v Sifce 3 m,
ktera je oddélena od pfijezdové komunikace 2 m Sirokym zelenym pasem. Ve
stani¢eni 0,715 90 km - 0,845 05 km je podél severni hrany komunikace navrZen

odstavny pruh Sifky 3 m pro odstavovani zajezdovych autobusu.

Vétev 3

Vétev 3 se na zaCatku Upravy napojuje ve stani¢eni 0,708 km na vétev 2, na konci
Upravy se napojuje ha nové navrzenou okruzni kfizovatku umisténou severozapadné
od nové budovy termindlu. Celkova délka vétve 3 je 243 m. Podél severni hrany vétve
3 je navrZzeno 31 kolmych parkovacich mist pro kratkodobé stani, z nichz jsou 2 mista
vyhrazena pro imobilni ob&any. Podél jizni hrany vétve 3 jsou navrZzeny 2 zastavky pro
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BUS MHD, 2 stani pro zajezdové autobusy a 5 stani pro vozidla TAXI. Parkovisté pro
dlouhodobé stani (SO 30.4) je na vétev 3 napojeno dvéma vjezdy a dvéma vyjezdy.

ParkoviSté pro stavajici objekty

V severovychodni ¢asti arealu po obou stranach pfijezdové komunikace se nachazeji
nové budované parkovaci plochy uréené pro potfeby stavajicich objektd:
administrativni objekt (poz.€.911), objekt CH (poz.€.915) a KaSparuv hangér
(p0z.€.912). Podél zapadni hrany fasady administrativniho objektu je navrZzeno celkem
17 kolmych stani OA, z nichZ je 1 misto vyhrazeno pro imobilni ob&any. Obsluzna
komunikace parkovisté je navrZzena v Sifce 6 m. Jizné od KaSparova hangaru je
navrzeno celkem 26 kolmych stani OA, z nichZ jsou 2 mista vyhrazena pro imobilni
ob&any. Obsluzna komunikace parkovisté je navrZzena v Sifce 6 m a napojuje se na
vétev 1 chodnikovym prejezdem. Potfeba parkovacich stani pro objekt CH bude
splnéna vyznaCenim 12 parkovacich stani na stavajici zpevnéné plose jizné od
objektu.

Okruzni kfizovatka pfed budovou terminalu

Je navrZzena mala okruzni kfizovatka o vnéjSim praméru 40 m, Sifka vozovky na
okruznim pasu je 7 m (doplnéna o dlazdény pojizdény prstenec Sifky 1 m). Stfedovy
ostrov je nepojizdény s navrzenym zemnim nasypem a osazenim zeleni pro jeho
zdUraznéni a zamezeni v pruhledu MOK pfi zachovani rozhledovych poméra.
KFizovatka ma 4 paprsky.

Odvodnéni

Odvodnéni vétve 1 je ve stani¢eni 0,0 km — 0,310 km FeSeno odvedenim deStovych
vod z komunikace do pfilehlého terénu, kde se bude voda zasakovat, ve staniCeni
0,310 km — 0,741 km bude voda svedena kombinaci podélnych a pficnych sklon(
vozovky do nové navrzenych uli¢nich vpusti, které budou napojeny na novou
deStovou kanalizaci. Odvodnéni vétve 2 a 3 bude feSeno odvedenim desStovych vod
z komunikace kombinaci podélnych a pficnych sklond vozovky do nové navrZzenych
uli¢nich vpusti nebo odvodrnovacich Zlabu, které budou napojeny na novou destovou
kanalizaci.

SO 30.4 Parkovisteée

Parkovisté pro dlouhodoba stani je napojeno na vétev 3 dvéma vjezdy a dvéma
vyjezdy. Je navrZzeno 77 kolmych stani, z nichZ 8 je vyhrazeno pro imobilni ob&any.
Pro provozni maximum 600 000 cestujicich za rok se pocita s rozSifenim parkovisté
na 167 stani. Na parkovisti budou osazeny dva pfistfeSky pro zavazadlové voziky.
Parkovisté pro zaméstnance je napojeno na vétev 5, je navrzeno 41 kolmych stani,

z nichZ 2 jsou vyhrazena pro imobilni ob&any.
SO 30.5 Areélové komunikace

Arealové komunikace (vétev 4 a 5) jsou navrzeny ve vefejné Casti letisté,
predpokladame vSak omezeni vjezdu vozidel na vozidla dopravni obsluhy
(zaméstnanci, zasobovani, odvoz odpadu). Komunikace jsou navrzeny jako ucelové.

Cca v km 0,100 00 vétve 4 bude oplocenim (SO 13) oddélena vefejna Cast letisté od
nevefejné. Brana v oploceni bude v provozni dobé letisté (6 — 22 hod) oteviena a
vjezd do letiStni ¢asti bude regulovdn zavorami, mimo provozni dobu bude brana
zaviena. Cca v km 0,068 00 vétve 5 je navrZzeno obratisté umoZzujici otoCeni vozidel.
Provoz v letiStni, nevefejné Casti letiSté bude regulovan provozovatelem.
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Vétev 4 je napojena na okruzni kfizovatku (viz SO 30.3), a konci na letiStni pohybové
ploSe (viz SO 40). Celkova délka vétve je 0,121 56 km. Komunikace je navrZzena Sifky
7 m, v prostoru vratnice se komunikace rozSifuje na 10 m (vjezd Sifky 5,5 m je od

v rv

vyjezdu Sifky 3,5 m oddélen ostrivkem Sifky 1 m).

Vétev 5 je napojena na vétev 4 (km 0,086 71), vkm 0,068 00 je navrzeno obratisté
Sitky 8,0 m. Vétev 5 je ukon¢ena u sluzebniho vchodu do terminalu. Komunikace je
navrzena Sifky 6 m, od km 0,068 00 je rozSifena na 7 m.

Komunikace v arealu autoparku svymi parametry umoznuji prujezd veSkeré
poZadovane letiStni techniky a umoznuji bezproblémové zajizdéni techniky do garazi a
pFistfeSkd. Komunikace autoparku navazuji na letiStni pohybové plochy feSené v ramci
SO 40.

Destové vody z povrchu komunikaci a chodnikd budou svedeny pomoci pficnych a
podélnych sklont do systému uliénich vpusti a odvodriovacich Zlabu, které budou
napojeny do nové destové kanalizace (SO 23).

SO 31 Sadovnické Upravy

> s

BliZz8i popis inventarizace strom( rostoucich mimo les a navrhované feSeni jsou
souhrnné uvedeny v dalSich ¢astech oznameni a ve volné priloze €.2 (Dendrologicky
prizkum), ktera je soucasti predkladaného oznameni.

SO 33 InZenyrské objekty

SO 33.1 Most pFes Bylanku

Nové navrzeny objekt prevadi pfijezdovou komunikaci (SO 30.3) pfes feku Bylanku
v misté stavajiciho objektu, ktery bude demolovan. Mostni objekt je navrzen jako
Sikma Zelezobetonova deskova konstrukce s konzolami o jednom poli s hlubinnym
zalozenim. Uhel kfizeni s vodnim tokem Bylanka je asi 74,5°. ZaloZeni objektu bude
upfesnéno v dalSim stupni projektové dokumentace po doplnéni geologického
prizkumu. SifFkové uspofadani na mosté navazuje na Sifkové uspofadani piijezdové
komunikace s pfevedenim trasy pé&si a cyklistické stezky po pravé strané mostu. Sitka
mezi obrubami s rozsifenim v oblouku je 9,60 m, celkova Sitka chodniku ¢ini 3,75 m
v€etné odstupu 0,5 m od komunikace a 0,25 m od zabradli. Na mosté vlevo je
osazeno zabradelni svodidlo, na pravé strané podél chodniku mostni z&bradli vySky
1,30 m. Pro prevedeni kabelovych vedeni jsou na pravé strané v chodniku navrzeny 3
ks kabelovych chrani¢ek. Pod levou konzolou mostu jsou umistény zavésy pro
prevedeni vodovodu DN160. V celé ploSe nosné konstrukce je dodrZzena rezerva 0,5
m vzdalenosti vySky podhledu nosné konstrukce nad udanou hladinou Qi = 224,84
m n.m.

SO 33.2 Lavka pres Bylanku

v v s

Nové navrzeny objekt prevadi pres feku Bylanku pési a cyklistickou stezku pfichazejici
podél pravého bfehu s napojenim do ulice Zizkova. Mostni objekt je navrzen jako
kolma Zelezobetonova konstrukce konzolami o jednom poli. ZaloZeni objektu bude
upfesnéno v dalSim stupni projektové dokumentace po dopinéni geologického
prizkumu. Sitkové uspofadani na mosté navazuje na S$ifkové uspofadani pési a
cyklistické stezky. Sitka mezi zabradlimi je 3,50 m v&etné bezpedénostnich odstupd
0,25 m od zabradli. Na lavce je po obou stranadch osazeno mostni zabradli vySky 1,30
m. Pro prevedeni kabelovych vedeni je v kazdé konzole navrzena 1 kabelova
chranicka DN 110 m. V celé délce nosné konstrukce je dodrzena rezerva 0,5 m
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vzdalenosti vysky podhledu nosné konstrukce nad udanou hladinou Qigo = 223,99 m
n.m.

SO 35 Protipovodiova opatfeni

Na zékladé vyjadreni Povodi Labe, s.p. ze dne 4.12.2007 (&.j.PVZ/07/39497/Ma/0) je
soucasti objektové skladby SO 35 Protipovodriova opatieni. V ramci tohoto SO bude
upravena niveleta pravého bfehu Bylanky do vysky stavajicich ochrannych hrazek
pfed, resp. za mostkem v Ficnim km 4,245 a v Fi€nim km 3,279 bude opraven stavajici
odleh&ovaci objekt.

Stavajici tramovy mostek bude opatrné rozebran a znovu osazen tak, Ze niveleta
mostku bude na drovni 227,40 m n.m., tj. spodek konstrukce mostku bude min. 0,50 m
nad hladinou stoleté vody dle vypoctu Povodi Labe, s.p. Ochranna hrazka na severu
(vpravo po toku) bude dosypana na droven stavajici, nesnizené hrazky. Komunikace
navazujici na mostek bude vysSkové upravena na novou niveletu mostku v délce cca
8,5 m, resp. 12,0 m. Podél jihozdpadni hrany upravené komunikace je navrZzena
opérna zidka vysky cca 1,0 m. Situace navrhovaného feSeni je patrna z nasledujiciho
obrazku:

[ ]
=
I~
od
od

226.38

\\\H\IL __fi_j j/ Jr =——=——1

Dle pozadavku Povodi Labe bude opraven stavajici odlehCovaci objekt (f.km 3,279).
Stavajici betonovéa sténa odleh&ovaciho objektu bude stavebné opravena dle potieby
a technického stavu a tvarové upravena pro osazeni hraditkového uzavéru na regulaci
prutoku. VySka havarijni prelivné hrany se upravi na Uroven stanovenou Povodim
Labe dle novych prepoctll n — letych vod. Pro manipulaci s uzavérem bude objekt
dopInén o lehkou ocelovou obsluznou lavku, pfistupnou z obou bfehl odlehéovaciho
kanalu. Podrobné FeSeni bude zpracovano dle poZzadavki PL v dalSim stupni
projektové dokumentace.
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Situace pozZadovanych protipovodriovych opatfeni je patrna z nasledujiciho obrazku:
e, ! Ve T O T RN Thed D ST S

Bl r*r
wt ’

Tramovy mostek

Y,
Ei
e
% 3
4 B,
45 1 g
i il g S,
1 ] L o L4 A
f pa % "*31_
o LY 3
= %
Fe/ \
Sy .
k i s o
", ,_?:-‘"L_:E E . -_|ifl': L = ..\-
o / e i \
; a L e i
2 N~
i = o
o —
k y
= | o -
- = =
1 R — -
1l =
. \ o
A &7 !
1
i ‘: L )
A ) lla‘.i:-'-tl‘:lq I\
Wl = | |
i —._ _ S\ at M

41



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

SO 40 Pohybové plochy letiSté

Soucasti feSeni pohybovych ploch je rozsifeni TWY C a Useku TWY T mezi TWY D a
TWY C (budou rozSifeny na 23 m a doplnény postrannimi zpevnénymi pasy).
Postranni zpevnéné pasy budou doplnény i na TWY D. Upraveny budou i napojovaci
oblouky vy3e uvedenych TWY. Sitka APN W zlstane zachovana, jeji hloubka bude
zvétSena ze 61 na 91 m.

Soucasti feSeni pohybovych ploch je i vybudovani systému obsluznych komunikaci.

Poznamka :Na zakladé poZzadavku UCL CR bude tsek TWY T mezi TWY D a TWY C
pfejmenovan na TWY W. Ddvodem je rozdilné Sirfka TWY (TWY W —23 m, TWY T 15
m).

Rozsifeni TWY W a TWY C bude provedeno v Sifce 8 m po celé délce s Upravou
obloukd v misté napojeni obou TWY. Konstrukce vozovek bude s povrchem
betonovym pro zatiZeni kritickym letadlem B 767.

Povrchové odvodnéni bude u TWY W do systému stavajicich odvodrnovacich Zlab(, u
TWY C do nového hlubokého Zlabu s napojenim do stavajici kanalizace.

RozSifeni APN W bude provedeno zvétSenim hloubky APN o 30 m se sklonem 1%
klesajicim ve sméru k odvodnovacimu Zlabu. APN bude odvodnéna hlubokym Zlabem
zausténym do nové navrzené destové kanalizace.

Stavajici povrch betonovych pohybovych ploch bude v celém rozsahu opraven
(vyména nadmérné rozbitych desek, oprava vytlukd, oprava trhlin) a budou provedeny
nové zalivky spéar betonovych desek.

Postranni zpevnéné pasy budou provedeny s povrchem asfaltovym, s konstrukci
navrzenou pro obcasny pojezd uUklidovych mechanizml. Odvodnéni (Cisté vody)
postranich pruh bude v nékterych Usecich do destové kanalizace, prevazné vSak do
okolniho terénu.

Obsluzné komunikace na letiStni strané umoZni provoz autobust (dopravujicich
cestujici k/od letadel), provoz mobilnich prostfedkd zabezpedujici dopravu zavazadel a
prostfedku pro technickou obsluhu letadel na jednotlivych stanich. Komunikace budou
s povrchem asfaltovym, plocha pro sta€eni APH bude betonova. Odvodnéni povrchu
ploch bude do deStové kanalizace. Povrchy pohybovych ploch budou opatfeny
dennim vodorovnym znacenim. Chodnikové Upravy pro pohyb cestujicich a
zameéstnancu budou s povrchem asfaltovym.

SO 41 Osvétleni APN

Nova odbavovaci plocha bude osvétlena ze 4 novych osvétlovacich stozaru
umisténych v fadé cca 1 m za hranou plochy smérem k objektu Terminélu. Navrzené
vySky stozaru 25 m odpovidaji pfekazkovym rovinAm RWY.

SO 42 LetiStni svétlotechnika

Stavajici sveétla, izolacni transformatory a primarni kabely mobilniho postranniho
svételného vyty&eni MLOK podél stavajicich okraji TWY C, D, W a APN M, W, na
které budou napojeny nové zpevnéné plochy postrannich pasu, budou demontovany
stim, Ze dvojice stavajicich prosvétlenych pfikazovych znakd u TWY D bude
ponechana na misté pro dalSi vyuZiti .
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Podél okraji upravenych zpevnénych ploch TWY C, D, W a APN W bude provedeno
nové stacionarni postranni vytyCeni nadzemnimi svétly véetné pfisluSnych
prosvétlenych ~ znakd. Svétla budou osazena ve zpevnéném povrchu novych
postrannich pasu TWY C, D, W a APN W. Znaky, které budou osazeny ve volném
terénu na prefabrikované zéklady. Nové kabely primarnich sériovych rozvodu a
izola¢ni transformatory pro napdjeni jednotlivych svétel a znakd budou uloZzeny do
nového kabelovodu se Sachtami, vedeného podél novych zpevnénych okraju TWY C,
D, W se zausténim do kontejneru TCO-09. Stavebni Upravy pro letiStni svétlotechniku
budou podrobné navrzeny v dalSich projektovych stupnich.

SO 43 Provozni opatfeni

Bude obsahovat provizorni Upravy stavajiciho systému svételného vybaveni pro
zabezpeceni pohybl letadel po provozovanych provoznich plochach ve vazbé na
plochy uzaviené v zavislosti na realizaci jednotlivych etap pfedmétné stavby.

B.l.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokongéeni

Zahajeni vystavby 08/2008
Dokonéeni vystavby 08/2010
Zahajeni zkuSebniho provozu 08/2010
Zahdjeni trvalého provozu 2012

B.1.8. Vy€et dot€enych tzemné samospravnych celkt

Dle konzultace s pfisluSnym Gfadem budou naleZet v procesu posuzovani vlivid na
Zivotni prostfedi mezi dot¢ené Uzemné samospravné celky obce, které jsou zahrnuty
ve stavajicim OHP LKPD dle Gzemniho rozhodnuti &.j. USO 975/98/Chu ze dne
9.9.1998,a kde se nachazi, nebo je planovana obytna zastavba:

1) Pardubice
MO IV - Mnétice, Cerna za Bory, Drozdice, NemoSice
MOV - Drazkovice, Nové Jesencany
MO VI  — Popkovice, Staré Civice, Lany na Dulku
MO VIII - Hostovice

2) Staré Jesencany

3) Trebosice

4) Stary Materov

5) Barchov

6) Bezdékov

7) Valy u Prelouce

8) Choltice

9) Veseli

Mapovy zakres ochranného hlukového pasma letisté Pardubice je doloZzen na
nésledujici strance.
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Mapa OHP
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B.1.9. Vyéet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich ufada, které
budou tato rozhodnuti vydavat

NejblizSimi navazujicimi rozhodnutimi po ukon&eni procesu posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi budou kromé vydani tzemniho rozhodnuti na uvedeny zamér:

0 Zavazné stanovisko podle 8§ 4 odst. 2 z&k.C. 114/1992 Sb., v platném znéni
k zadsahu do vodniho toku a VKP Bylanky (Magistrat mésta Pardubic)

0 Rozhodnuti o k&ceni dfevin dle § 8 zak.¢. 114/1992 Sb., v platném znéni (Magistrat
mésta Pardubic)

o Vyjimka z podminek ochrany zvlasté chranénych druhd Zivocichu (ohrozené druhy
— Krajsky ufad Pardubického kraje, silné ohrozené druhy — pfisluSna Sprava
CHKO)

0 Souhlas s odnétim ze ZPF (Magistrat mésta Pardubic, nad 1 ha KU Pardubického
kraje)

0 Souhlas se zaborem PUPFL (Magistrat mésta Pardubic)

Situace SirSich uzemnich vztah( a fotodokumentace zajmového GUzemi je doloZena na
nasledujicich strankach, situace zaméru je potom doloZena ve volné priloze €.1, ktera
je soucasti predkladaného oznameni.

Stavajici stav:
P
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Fotodokumentace zajmového Uzemi:

Vjezd do areélu EBA a.s., za vjezdem planovany kruhovy Smér trasy verejné obsluzné komunikace
objezd

prostor stavby prostor stavby

prostor stavby prostor stavby

prostor stavby prostor stavby
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stavajici most pres Bylanku

Pohled od Bylanky na smér planované obsluzné komunikace

Vyusténi vefejné obsluzné komunikace na I/2 v kfizovatce na
Srnojedy, planovany kruhovy objezd

Planovana obsluzna komunikace, vyjezd z pozemku
v kategorii PUPFL ve sméru k letisti

Drevény mostek v fi¢nim kilometru 4.2455
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Ocekéavany stav:
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B.ll. Udaje o vstupech

B.lIl.1. Pada

S uvaZzovanym zamérem jsou spojeny docasné a trvalé zabory ZPF a trvalé zabory

PUPFL.
Zabory ZPF

Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Docasné zabory ZPF

Zamér si vyzada 411 m? dodasného zaboru ZPF na pozemku 279/30 v k.G. Popkovice.

Naroky stavby na plochy

Realizaci zaméru budou dale dotCeny Casti nasledujicich pozemkd v k.4. Popkovice,

Svitkov a Trebosice:

Katastralni izemi Popkovice:

Cislo parcely Celkova Trvaly zabor | Vyuziti pozemku Druh pozemku (ochrana)
vyméra (m?) (m?)

121/1 939 208 17 494 | SportoviSté a rekreaéni plocha Ostatni plocha

121/15 294 767 68 234 | Jina plocha Ostatni plocha

271/5 11 159 135 |- Lesni pozemek (PUPFL)

271/6 5839 477 |- Lesni pozemek (PUPFL)

279/10 1010 740 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/23 10 892 126 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/24 4925 155 |- Lesni pozemek (PUPFL)

279/28 33 16 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/30 2531 27 |- Ornd puda (ZPF)

279/31 2140 440 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/32 569 404 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/33 239 154 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/34 118 88 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/35 467 165 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

279/37 736 129 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

280/20 281 208 |- Ornd puda (ZPF)

280/21 6 752 109 |- Orna plda (ZPF)

281/1 2376 23 |- Orna ptida (ZPF)

281/2 127 127 |- Orn& puda (ZPF)

282/1 7633 26 |- Orna plda (ZPF)

282/2 303 303 |- Ornd puda (ZPF)

283/1 8064 5 |- Orn& puda (ZPF)

283/2 253 253 |- Orna plida (ZPF)

284 11 312 89 |- Orna plda (ZPF)

285/2 10 971 139 |- Ornd puda (ZPF)

285/3 15 6 |- Ornd puda (ZPF)

286/1 10 528 26 |- Orna puda ZPF)

337/1 7169 325 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

337/26 39 7 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

342/1 2505 21 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

342/8 78 17 | Ostatni komunikace Ostatni plocha

359/1 23 504 337 | Koryto vodniho toku umélé Vodni plocha

359/4 2160 29 |- Orna puda (ZPF)

360 657 215 |- Zahrada (ZPF)

Celkem 91 049

Katastralni Uzemi Svitkov:

Cislo parcely Celkova Trvaly zabor | Vyuziti pozemku Druh pozemku (ochrana)
vyméra (m?) (m?)

645/6 804 81 Silnice Ostatni plocha

645/13 17 824 325 - Lesni pozemek (PUPFL)
646/13 2304 256 Ostatni komunikace Ostatni plocha

648/2 6 286 112 - Lesni pozemek (PUPFL)
1042/7 4703 257 Ostatni komunikace Ostatni plocha

1042/12 336 120 - Zahrada (ZPF)

1043/4 1057 201 Ostatni komunikace Ostatni plocha

1070/5 1906 110 Ostatni komunikace Ostatni plocha
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Cislo parcely Celkova Trvaly zabor | Vyuziti pozemku Druh pozemku (ochrana)
vyméra (m?) (m?)
1070/8 137 40 Ostatni komunikace Ostatni plocha
1077/2 1737 462 Ostatni komunikace Ostatni plocha
1077/9 2572 800 Silnice Ostatni plocha
1077/10 481 3 Silnice Ostatni plocha
1077/15 99 33 Jin& plocha Ostatni plocha
1077/50 10 315 591 Silnice Ostatni plocha
1077/52 133 68 Silnice Ostatni plocha
1077/71 338 45 Ostatni komunikace Ostatni plocha
Celkem 3504
Katastralni Gzemi Tfebosice:
Cislo parcely Celkova Trvaly zabor | Vyuziti pozemku Druh pozemku
vyméra (m?) (m?)
494/15 140 284 1942 Sportovisté a rekreaéni plocha Ostatni plocha

Trvalé zébory ZPF

V nasledujicich tabulkach jsou sumarizovany pozadavky zameéru z hlediska trvalého
zaboru ZPF a PUPFL v jednotlivych katastralnich izemich:

Trvaly zabor Z

PF v k.U. Popkovice:

Cislo parcely Celkova vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?)
279/30 2531 27
280/20 281 208
280/21 6 752 109
281/1 2376 23
281/2 127 127
282/1 7633 26
282/2 303 303
283/1 8 064 5
283/2 253 253
284 11 312 89
285/2 10 971 139
285/3 15 6
286/1 10 528 26
359/4 2160 29
360 657 215
Celkem 1585
Trvaly zabor ZPF v k.U. Svitkov:
Cislo parcely Celkova vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?)
1042/12 336 120

Celkové trvalé

zabory ZPF

Celkovy trvaly zabor ZPF je 1 705 m®. P¥i predpokladané skryvce ornice o sile cca 20
cm bude celkovy objem skryvky ornice cca 340 m°.

Trvalé zabory PUPFL

Se zamérem jsou spojeny nasledujici trvalé zabory PUPF dle katastralnich uzemi:

Trvaly zabor PUPFL v k.U. Popkovice:

Cislo parcely Vyméra (m°) Plocha trvalého zaboru (m?)
271/5 11 159 135
271/6 5839 477
279/24 4925 155
Celkem 767

Trvaly zabor P

UPFL v k.U. Svitkov:

Cislo parcely Vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?)
645/13 17 824 325
648/2 6 286 112
Celkem 437

Zamér predstavuje celkovy trvaly zabor PUPFL v rozsahu 1 204 m? :
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a) rozSifenim pristupové komunikace do zapadni ¢asti nového arealu letisté od
silnice 1/2 k mostu pfes Bylanku, jde vesmés o lesni pozemky tvorené
ruderalizovanym borem s pfimési modfinu, dubu letniho a &erveného, bfizy,
modfinu, topolu &erného, akatu se silnéjSimi duby u SV rohu (porosty 2D6,
2D6a ze zapadni strany mistni komunikace k letisti) a lesni pozemky tvorené
ruderalizovanym borem s pfimési bfizy, dubu, topoll (porost 2D8 podél
vychodni strany mistni komunikace k letisti jizné od silnice 1/2).

b) malou okruzni kfizovatkou na silnici 1/2 zasahuje do ruderalizovanych bor
s pfimési akatu, dubu, bfizy (porosty 2C9, 2C8).

Celkovy rozsah trvalého zaboru &ini 767 m?.

c) velka Groviiova kruhovéa kfizovatka u stavajici CS PHM okrajové zasahuje do
picky Uzkého pasu lesnich pozemk( v rozsahu 437 m? lemujicich severné
silnici 1/2 jako nejjiznéjSi ¢ast Zelenobranské dubiny, jde o porost 3C9 v k.0.
Svitkov s pfevahou borovice, mistné profedény, pfimés modfinu, akatu,

vejmutovky, bfizy.

Chranéna Uzemi a ochranna pasma

Zvlasté chranéna uzemi

Zamér nezasahuje zadné zvlasté chranéné UGzemi pfirody ve smyslu platnych
kategorii dle 8 14 zakona &. 114/1992 Sb., v platném znéni. NejvyznacnéjSi lokality
dochovanych labskych ramen se nachazeji az v okoli Srnojed a Rosic za Zelezni¢ni
trati 010 Pardubice - Praha (Rumlovo babisté, Rameno u vodarny, Zéakouti,
Jarkovského jezero aj.) a nebyly za ZCHU vyhlaSeny, jsou ale souéasti funkénich
skladebnych prvkid USES nebo registrovanymi VKP (viz pfisludna ¢ast Oznameni).

Zameér neni v kontaktu s nékterou z evropsky vyznamnych lokalit ve smyslu § 45 a — ¢
zak. €. 218/2004 Sb., kterd by byla zahrnuta do narodniho seznamu téchto lokalit
podle § 45a zakona ve smyslu nafizeni viady €. 132/2005 Sb. nebo vymezenych
ptacich oblasti podle § 45e tohoto zakona.

Zamér se nenachazi v zadném zvlasté chranéném tzemi ve smyslu ochrany pamatek,
pfipadné chranéném Gzemi podle horniho zakona.

Ochranna pasma

Zamér neni v izemnim kontaktu ani v kolizi s ochrannymi pasmy zvlasté chranénych
Uzemi prfirody (50 m ,ze zakona“). Do zajmového Uzemi feSeni pfistupovych
komunikaci zasahuje OP lesnich porostd, viastni stavbou terminalu dotéené prostory
aredlu letisté do OP lesnich porostd nezasahuji. Zamér nezasahuje do Zadné
CHOPAV.

Obecné chranéné prirodni prvky

Zamér se nachazi v uzemni kolizi s obecné& chranénymi pfirodnimi prvky (napf.
skladebné prvky USES — viz pfisludna kapitola) a vyznamnymi krajinnymi prvky "ze
zakona" (tok Bylanky, lesni porosty).

Ostatni ochranna pasma

v v s

PodrobnéjSi specifikace bude uvedena v dokumentaci pro Uzemni fizeni. V dalSim
textu jsou obecné uvedena ochranna pasma inZenyrskych siti:

U ochranna pasma elektroenergetickych zafizeni - dano zdkonem 458/00 Sb.
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u venkovniho vedeni se jednd o souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na
vedeni, kter& ¢ini od krajniho vodi¢e vedeni na obé jeho strany:

1 kV az 35 kV - vodi¢e bez izolace 7m
1 kV az 35 kV - vodice s izolaci 2m
1 kV az 35 kV - zaveés. kabelové vedeni 1m
35kV az 110 kv 12 m
110 kV az 220 kV 15m
220 kV az 400 kv 20 m
nad 400 kV 30m
zavésné kabelové vedeni 110 kV 2m
zafizeni vlastni TELECOM, sité drZitele licence 1m

u podzemniho vedeni:
§ do110kV 1 m od krajniho kabelu oboustranné
§ nad 110 kV 3 m od krajniho kabelu oboustranné

u elektrickych stanic

@ u venkovnich elektr. stanic s napétim vét§im nez 52 kV v budovach - 20 m od oploceni nebo od vnéjsSiho
lice obvodového zdiva,

@ u stozarovych elektrickych stanic s pfevodem napéti z arovné nad 1 kV a menSi nez 52 kV na Uroven
nizkého napéti - 7 m,

@ u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z arovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na
uroven nizkého napéti - 2 m,

@ u vestavénych elektrickych stanic - 1 m od obestavéni

@ u vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 20 m kolmo na

oploceni nebo na vnéjsi lic obvodového zdiva elektrické stanice.

U Ochranna pasma plynarenskych zafizeni - dano zakonem 458/00 Sb.
@u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v zastavéném
Uzemi obce - 1 m na obé strany od pldorysu,
@u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od pudorysu
@ u technologickych objektd 4 m na vSechny strany od pudorysu.

U Ochrann& pasma teplarenskych zafizeni - dano zadkonem 458/00 Sb.
@u zafizeni na vyrobu &i rozvod tepla - 2,5 m od zafizeni
@ u vymeénikovych stanic - 2,5 m od pldorysu
U Ochrannd pasma vodovodnich fada a kanalizaénich stok - dano zakonem
274/01 Sb.

@ ochrannd pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanalizaéni stoky na kazdou stranu
a) u vodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok do primeéru 500 mm véetné, 1,5m,
b) u vodovodnich fadll a kanaliza¢nich stok nad pramér 500 mm, 2,5 m

Silniéni ochranné pasmo stanovi zdkon &. 13/97 Sb. mimo souvisle zastavéna
Uzemi a rozumi se jim prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50
m a ve vzdalenosti:
- 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu délnice, rychlostni silnice nebo rychlostni komunikace anebo od
osy vétvé jejich kiizovatek
- 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy
- 15 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. nebo Ill. tfidy a mistni komunikace II.
tridy
Dne 3.6.1998 podala Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Pardubice navrh na
vydani rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letiSté Pardubice na pozemcich
v nasledujicich katastralnich tzemich: Mnétice, Hostovice, Cerna za Bory, Drozdice,
NemoSice, Pardubice, DraZzkovice, Nové Jesencany, Staré Jesencany, Trebosice,
Stary Matefov, Popkovice, Staré Civice, Barchov, Bezd&kov, Lany na Dulku, Valy u
PFelouce, Veseli, Choltice, Tunéchody. Uzemni rozhodnuti o ochranném pasmu letisté
Pardubice na vy3e uvedenych katastrech bylo vydano de 9.9.1998 pod &.j. USO
975/98/Chu.
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B.1l.2. Voda

Stavajici stav

V soucasné dobé jsou objekty civilniho letisté zasobovany pitnou vodou ze spole¢ného
rozvodu pitné vody v ramci arealu letisté.

Vystavba

Spotifeba vody v etapé vystavby bude upfesnéna v provadécich projektech stavby,
technické feSeni vystavby zaméru nevyzaduje vyznamnou spotiebu vody. Potfebné
mnoZstvi pitné vody pro pracovniky vystavby a pramyslové vody pro vlastni proces
vystavby lze odebirat ze stavajicich rozvodu pitné vody v aredlu letisté, pFipadné i
z nové budovanych rozvodu pitné vody (v zavislosti na projektu organizace vystavby).

Cilovy stav

V ramci realizace hodnoceného zameéru bude vybudovan novy pfivod pitné vody do
aredlu letisté na ktery budou napojeny vSechny nové budované objekty a dale na néj
budou pfepojeny i stavajici objekty, které budou zachovany pro provoz civilniho letisté.
Dimenze pfivodniho potrubi je navrZzena tak, aby vyhovovala i pro provozni maximum
po roce 2012 - 600 000 cestujicich/rok. Pro zasobovani nového termindlu letiSté a pro
prepojeni stavajicich objektu civilni ¢asti letisté je navrzen novy verejny vodovodni fad
"V1" v celkové délce cca 1 660 m. Tento novy vodovodni fad ,V1“ bude napojen na
stavajici vodovodni fad DN 225 v Prazské ulici, v prostoru nové navrzené okruzni

kiizovatky u stavajici vefejné CSPHM.

Stavajici vodovod je napojen na systém vodojemu Mikulovice, zdroje jsou Chrudim a
NemoSice. Dle pozadavku VaK Pardubice bude navrZzeny vodovodni fad "V1"
zaokruhovén, napojeni je navrzeno v misté nové okruzni kfizovatky u zapadniho
propojeni pfijezdové komunikace Kk letisti na PraZzskou ulici. Vodovod bude napojen na
stavajici potrubi DN 160 stejného tlakového pasma.

Navrzeny vodovodni fad "V1" je veden v nové pfijezdové komunikaci k letisti a jsou na
ném ve vyskovych lomech navrzeny podzemni hydranty pro odkaleni a odvzdusnéni
potrubi, které mohou slouZzit i pro pozarni Ucely. V prostoru mostu pfes Bylanku bude
vodovodni potrubi zavéSeno pod mostovkou, potrubi bude opatfeno tepelnou izolaci
(pfedizolované trubky).

Novy vefejny vodovod je navrzen z tlakového polyetylénu, doplnéného tvarovkami z
litiny. Armatury z litiny jsou v zemnim provedeni. Potrubi bude pokladano v oteviené
ryze na piskové loZe a opatfeno piskovym obsypem. Zasyp Stérkopiskem bude hutnén
po vrstvach, pfed zasypem potrubi se u kazdého Useku provede technicka prohlidka a
tlakova zkouSka. Z vodovodu bude napojeno celkem 5 vodovodnich pfipojek, Ctyfi pro
pfepojeni stavajicich objektu spravy letisté a jedna pro nové budované objekty.

Pripojka €. 1

Pfipojka slouzi pro napojeni stavajiciho administrativniho objektu na pozemku ¢&. 911.
Potrubi DN 90 mm v délce 11 m je zakonceno vodomérnou Sachtou v zelené ploSe u
parkovisté. Od vodomérné Sachty bude vedena pfipojka k objektu v délce cca 40 m a
pred objektem se potrubi pfepoji na stavajici pfivod do budovy.

Pripojka €. 2

PFipojka slouzi pro napojeni stavajiciho objektu KaSparav hangar na pozemku ¢&. 912,
ktery dnes slouzi jako odletova hala a bude vyuZivdn pro pofadani jednoradzovych
akci. Predpoklada se vyuziti cca 20 x do roka pro max. 100 navstévniku. Potrubi DN
90 mm v délce 14 m je zakon€eno vodomérnou Sachtou v zelené ploSe u komunikace.
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Od vodomérné Sachty bude vedena pripojka k objektu v délce cca 23 m a pred
objektem se potrubi pfepoji na stavajici pfivod do budovy.

PFipojka &. 3

Pfipojka slouZi pro napojeni stavajiciho objektu kuchyné ,CH" na pozemku €.915. Do
budoucna bude objekt vyuZivan jako skladovy. Potrubi DN 63 mm v délce 9 m je
zakon&eno vodomeérnou Sachtou v zelené ploSe u komunikace. Od vodomérné Sachty
bude vedena prfipojka k objektu v délce cca 64 m a pred objektem se potrubi prepoji
na stavajici pfivod do budovy.

Pripojka €. 4

Pfipojka slouzi pro napojeni stavajiciho arealového vodovodu, ktery zdsobuje doCasné
objekty na pozemcich €. 914, 922, 925, 926, 927, 982. Objekty jsou v najmu Armady
Ceské republiky do roku 2014 a do budoucna se poéita s jejich likvidaci. Potrubi DN
90 mm v délce 4 m je zakon¢eno vodomérnou Sachtou v zelené ploSe u komunikace.
Za vodomérnou Sachtou se potrubi prepoji na stavajici vodovodni rozvod pro tyto
objekty.

PFipojka &. 5

Pfipojka slouZzi pro napojeni novych staveb letisté. Vodovodni pfipojka DN 125 v délce
4 m bude ukonena vodomérnou Sachtou v zeleném pésu u hranice arealu.
Z vodomérné Sachty jsou napojeny:

§ Budova terminalu SO 10 pfipojkou DN 90

§ Provozni objekt a garaze SO 11.1 pfipojkou DN 63

§ Garaze velké techniky s mycim boxem SO 11.2 pfipojkou DN 40.
§ Vratnice SO 12 pfipojkou DN 32.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o nové rozvody pitné vody, které musi zajistit dodavky
pitné vody i pro pfipadné zvySeni kapacity letiSté po roce 2012, je v nasledujici tabulce
provedena predpokladana bilance spotfeby vody na jednotlivych pfipojkach, ktera je
vztaZzena na provozni maximum po roce 2012 — 600 000 cestujicich/rok.

Odbér Specificka spotfeba Spotfeba | Spotieba
m®den m°/rok
Pfipojka €.1 — administrativni objekt €. 911
Administrativni zaméstnanci — 120 pracovnikd 60 l/den 7,200 1 800
Technicky provoz budovy — 4 pracovnici 60 l/den 0,240 60
Pripojka €.2 —,KaSpartv hangéar — objekt €. 912
Navstévnici — 100 osob na akci, 20 akci/rok 20 l/osoba 2,000 40
Technicky provoz budovy — 4 pracovnici 60 l/den 0,240 60
Pripojka €.3 — objekt ,CH" €.915
Administrativni zaméstnanci — 20 pracovnik 60 I/den 1,200 300
Technicky provoz budovy — 30 pracovnikl 60 l/den 1,800 450
Pripojka €.4 — do€asné objekty ACR (€. 914, 922, 925, 926, 927, 982)
Administrativni zaméstnanci — 20 pracovniki 60 I/den 1,200 300
Technicky provoz budovy — 30 pracovnikd 60 l/den 1,800 450
Pfipojka €.5 —terminél
Technicky provoz budovy — 186 pracovnikud 60 l/den 11,160 2790
Technicky provoz budovy — 10 pracovnikd 100 l/den 1,000 250
Najemci (obchod, sluzby, admin. — 62 pracovnikd | 60 l/den 3,720 930
Provoz ob&erstveni — 34 pracovnika * 300 I/den 10,200 2 550
Cestujici — 2500 osob/den, 600 000 osob/rok 5 l/osoba 12,500 3000
Necestujici 500 osob/den, 120 000 osob/rok 5 l/osoba 2,500 600
Nadrze SHZ ™ 300
Pfipojka €.5 — autopark
Technicky provoz budovy — 34 pracovnikl 60 l/den 2,040 510
Myti vozidel — 5 vozidel denné 400 l/vozidlo 2,000 500
Pfipojka €.5 — vratnice
Technicky provoz budovy — 10 pracovnikl 60 l/den 0,600 150
CELKEM 61,400 15 040

spotfeba zahrnuje jak spotfebu pro personal, tak i spotfebu pro provoz zafizeni
vyména vody 1 x ro¢né

++
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Ostatni spotfeba vody pfi provozu civilniho letisté (chemick&d Upravna vody pro
doplfiovani vody v teplovodnich okruzich vytapéni, vihéeni vzduchu v klimatizacnich
jednotkach, udrzba zelené, Cisténi vozovek apod.) je pfevazné pouze periodickd a
z hlediska odebiraného mnozstvi ve vztahu k uvedené bilanci zanedbatelna.

Predpokladana spotfeba vody v cilovém roce 2012 pro kapacitu 250 000 cestujicich
roéné& bude cca 10 000 m*/rok (niz&i podet cestujicich a necestujicich osob, omezeny
provoz najemcul a restauraci, cca 70% obsazeni zaméstnancu terminalu).

B.1l.3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Vystavba

Pro vystavbu hodnoceného zaméru se predpoklada pouziti béznych stavebnich
surovin, materialt a vyrobku, jako je pisek, Stérk, cement, vapno, beton, malta, zdici
materialy, panely, ocelové profily a konstrukce, izolaéni materidly, elektroinstala¢ni a
zdravotechnické materialy a vyrobky, dvefe, okna, dlazby apod. Upfesnéni sortimentu
a mnozstvi jednotlivych druht bude provedeno v provadécich projektech stavby.

Z technologického hlediska se jedna zejména o dovoz strojniho zafizeni, potrubi,
armatur apod. Zpusob dodavek a montaze jednotlivych provoznich souborl bude
upfesnén v dokumentaci pro provedeni stavby po dokonéeni vybéru dodavatell
pFislusnych provoznich celkd.

Vzhledem ke stfednimu rozsahu stavebnich praci a technologického zafizeni,
neovliviiuje absence téchto Udaji zavéry oznameni v ¢asti posuzovani vlivl vystavby
na Zivotni prostredi.

Proces vystavby nevyZaduje nové energetické zdroje. Potfebné mnoZstvi energii bude
odebirano ze stavajicich rozvodu.

Provoz

Suroviny

V nésleduijici tabulce jsou uvedeny predpokladané spotieby surovin (véetné spotieby
pohonnych hmot) dle podkladu od provozovatele:

Surovina Cilovy stav 2012 Provozni maximum
(250 000 cest./rok) | (600 000 cest./rok)
Letecky petrolej JET Al 8000 m° 19 200 m°
Letecky petrole] AVGAS 340 m° 816 m°
Motorova nafta 80m’ 160 m°
Benzin NATURAL 95 4m’ 8m’
CLEARWAY (zimni Udrzba ploch) 7,5 tun 7,5 tun
SAFEWING (odmrazovani letadel 15 tun 30 tun

Spotieby chemikélii pro CHUV a COV budou specifikovany a upfesnény v dal3ich
stupnich projektove pfipravy. Tyto piipravky budou skladovany v pfepravnich obalech
ve vyhrazenych a vodohospodarsky zabezpecenych prostorach v ramci CHUV a COV.

Spotfeby ostatnich surovin a chemickych pfipravkd pro béZznou drobnou udrzbu jsou
objemové nevyznamné.

Motorova nafta a benzin NATURAL budou dovazeny v autocisternach a skladovany
v dvouplastovych zasobnicich v ramci typové CS PHM. CS PHM bude provozovana
jako neverejna, tj. pouze pro doplhiovani pohonnych hmot vozidel civilniho letisté.
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Prostfedky pro zimni adrzbu ploch a odmrazovani letadel budou dovazeny v sudech
nebo kontejnerech a vtéchto obalech budou i skladovany ve vyhrazenych a
zabezpecenych prostorach autoparku. Spotfeba téchto prostfedkd je zavisla na
klimatickych podminkach v zimnich mésicich, uvadéna spotieba je technicky odhad
pro silné nepfiznivé zimni podminky a lIze ji oznacit jako maximalni.

Skladovéani a manipulaci s leteckymi pohonnymi hmotami bude zajiStovat na zékladé
smluvniho vztahu vojenské letiSté Pardubice. Sklad leteckych pohonnych hmot pro
potfeby civilniho letisté bude realizovan v dalSich fazich vystavby letisté a bude
podroben samostatnému procesu posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi dle zakona
¢.100/2001 Sb., v platném znéni.

Uvadéna spotfeba leteckych pohonnych hmot je opét technickym odhadem, ktery
vychazi ze stavajicich provoznich zkuSenosti a urcité predpokladané skladby letadel,
které budou na letiSti pfistdvat. Tato skladba letadel a tim i spotfeba leteckych
pohonnych hmot muze byt pfi provozu letiSté proménna.

Bezpecnostni listy uvadénych surovin a pfipravkd jsou uvedeny ve vlozené pfiloze
v predkladaném oznameni, a to ve vazané priloze €. 3 (Bezpecnostni listy).

Energie

Elektrickéd energie

Novy areal bude napajen ze dvou novych trafostanic umisténych uvniti feSeného
aredlu. Vstupni trafostanice oznacena jako TS1 bude feSena jako velkoodbératelska
v majetku uzivatele, se samostatnou VN rozvodnou vyhrazenou pro dodavatele el.
energie. Stanice bude napajena dvéma kabely 35 kV ze stavajici sité CEZ a.s. (viz SO
26). Celkovy predpokladany soudoby odbér objektu areélu je prfedpokladan ve vysi
cca 1 950 kVA.

Predpokladany celkovy odbér elektrické energie bude cca 1980 kwh v letnim obdobi a
cca 1470 kWh v zimnim obdobi.

s v 7z

Z odbératelské Casti stanice bude proveden arealovy rozvod 35 kV, ktery bude napéjet
podruZnou trafostanici TS2 umisténou v prostoru byvalého sportovisteé.

Trafostanice TS1

V TS1 Z budou osazena dvé trafa 35/0,4kV vzduchového provedeni, kazdé o vykonu
1000 kVA. Zatéz bude rozdélena rovnomérné na obé trafa. Treti trafokobka bude
pouze jako prostorova rezerva pro dalSi rozvoj arealu. VSechny trafokomory vcéetné
tfeti rezervni budou prostorové dimenzovany pro osazeni transformator( o velikosti az
1600 kVA.

Vétrani trafokomor bude feSeno pfirozenym proudénim vzduchu.

V objektu budou dvé samostatné VN rozvodny, jedna pro osazeni technologie
dodavatele elektrické energie (CEZ a.s) a druh& pro uZivatele. VN rozvadéée budou
feSeny jako zapouzdiené rozvadéCe sizolaci SF6 s odpinaci, pfipadné vypinadi.
V Césti uZivatele bude osazeno pole VN mérfeni, které bude slouZit pro fakturacni
meéfeni spotfeby elektrické energie aredlu.

Vykon traf bude vyveden do hlavniho rozvadéce sité NN, ktery bude umistén
vrozvodné NN. Rozvadé¢ bude ¢&lenén na dvé sekce napdjené jednotlivymi
transformatory. V prostoru NN rozvodny bude osazen i rozvadé¢ zalohovany
nahradnim dieselovym zdrojem elektrické energie umisténym taktéz v prostoru TS1.

57



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Z rozvoden NN budou napojeny i stavajici objekty civilniho letisté, které budou déle
vyuzivany.

Trafostanice TS2

Trafostanice TS2 bude vybavena jednim trafem 35/4kV vzduchového provedeni o
vykonu 630 kVA. Druha trafokobka bude pouze jako prostorova rezerva pro dalSi
rozvoj areélu. Obé kobky véetné rezervni budou prostorové dimenzovany pro osazeni
transformatord o velikosti az 1000 kVA.

Vétrani trafokomor bude feSeno pfirozenym proudénim vzduchu.

V objektu bude samostatna VN rozvodna, VN rozvadé¢ bude feSen jako zapouzdieny
rozvadéc s izolaci SF6 s odpinadi, pfipadné vypinadi.

Vykon trafa bude vyveden do hlavniho rozvadéce sité NN, ktery bude umistén
v rozvodné NN.

Nahradni zdroj

Pro zalohovani elektrické energie v aredlu letisté v pfipadé vypadku verejné elektrické
sité je navrZen dieselagregat o elektrickém vykonu 400 kVA. Dieselagregat bude
dodan v nekapotovaném provedeni s vestavénou provozni nadrzi v ramu. Objem
nadrze zajisti chod dieselagregatu po dobu cca 8 hodin. Doplfiovani paliva bude
provadéno ze sudu, které budou uloZeny v oddéleném skladu PHM. Odvod
vysalaného tepla od soustroji a vétrani strojovny bude zajisténo nucené. Odvod
vyfukovych plynd bude potrubim vyvedenym cca 1m nad stfechu trafostanice.
Spousténi a chod dieselagregatu bude automatické.

Zemni plyn

Napojeni na vefejnou plynovodni sit bude provedeno pfes stavajici RS VTL/STL
Popkovice, ktera se naléza severné od pozemku stavby za vodote€i Bylanka. Tato RS
je v soucasnosti kapacitné plné vytizena a bude nutna jeji rekonstrukce. Tato investice
bude investiéné zajisténa ze strany VCP Net, s.r.0.

Trasy plynovodu budou vedeny v budoucich komunikacich v soub&hu s navrhovanymi
trasami dalSich inZenyrskych siti. Plynovody budou pfitom vedeny pfevazné
v soubéhu s vodovodnimi Ffady, pfi dodrZzeni minimalni vzdalenosti mezi povrchy
potrubi.

Hlavni fad P1 — DN 110 bude z mista napojeni z RS Popkovice pfiveden k vodotedi
Bylanka. Vodote¢ podejde fizenym protlakem DN 160 v délce cca 18 m. Rad bude
priveden ke kruhového objezdu, kde bude vysazena odbocka P2 — DN 63 zapadnim
smérem k napojeni provozniho objektu a dale pfipojka pro napojeni objektu vréatnice.

Rad DN 110 bude pokragovat v nové komunikaci aZ na vychodni okraj areélu, kde
bude ukon€en a budou z néj vysazeny dva kratké fady P3 — DN 63 a P4 — DN 63,
které budou zasobovat objekt administrativy, KaSparlv hangar a objekt CH.
Navrhované STL plynovody kapacitné feSeny tak, aby zajistili i budouci rozvoj civilni
casti aredlu letisté.

Délka plynovodu DN 110 je cca 880 m, celkova délka pfipojek DN 63 je cca 270 m.

V rdmci zaméru budou na dodavku zemniho plynu napojeny nésledujici objekty:

§ Terminal (SO 10)
8 Provozni objekt, gardze (SO 11.1)
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Vréatnice (SO 12)
Administrativni objekt (€¢.911)
Objekt CH (€.915)

Objekt KaSparuav hangar (€.912)

wn W W W

Bilance spotfeby zemniho plynu pro cilovy stav 2012 je uvedena v tabulce:
Spotieba (m°hod) | Spotieba (m*/rok)

Misto spotfeby

Terminal

250

655 000

Provozni objekt, gardze

40

92 000

Vrétnice

3

6 000

Administrativni objekt ¢.911

28

44 000

Objekt CH &.915

24

40 000

KaSparliv hangér €. 912

6

10 000

CELKEM

351

847 000

Pro dalSi rozvoj letisté je na pfivodu zemniho plynu ponechana kapacitni rezerva ve
vy$i cca 520 m*hod, 1 380 000 m*/rok. Predpokladana spotfeba zemniho plynu pi
provoznim maximu po roce 2012 (600 000 cestujicich/rok) bude cca 870 m*hod a cca
2 200 000 m*/rok.

Tlakovy vzduch

Centralni kompresorovna a spole¢ny rozvod tlakového vzduchu v aredlu letisté neni
uvazovan. Pfipadna potfeba tlakového vzduchu pro jednotlivé objekty bude FeSena
vystavbou individualnich kompresorovych stanic umisténych v oddélenych
mistnostech v ramci technického zazemi pfisluSného objektu.

Chlazeni

Dodavka chladu je uréena pro chlazeni vzduchu vybranych prostor objektu SO10 -
Terminal. Chlazeni serveroven bude zajisténo pfimym chlazenim s freonovymi okruhy.
Zdrojem energie pro chlazeni je elektrickd energie. Celkova potfeba chladu je 1200
kW. Roc¢ni spotfeba chladu je cca 1 440 MWh. Pfikon elektrické energie pro chlazeni
je cca 695 kW. Roc¢ni spotfeba elektrické energie pro chlazeni je cca 835 MWh.

Pro GcCely chlazeni vody pro klimatizaci je navrZzen samostatny zdroj chladu pro
celoro¢ni provoz o vykonu cca 1200 kW. Zdroj chladu bude umistén v suterénu do
strojovny chlazeni o rozmérech cca 9 x 9,5 m a vysky cca 4 m (vedle kotelny).
Protihlukova opatfeni ve strojovné chlazeni zamezi Sifeni hluku od cerpadel a
kompresoru (cca 70 - 85 dB(A)) do okoli. Zdroj chladu bude osazen dvéma vnitfnimi
chladicimi jednotkami o vykonu 2 x 600 kW v provedeni se sniZzenou hlu¢nosti a s
néplni ekologického chladiva a suchymi chladi¢i rovnéZz v provedeni se sniZzenou
hluénosti (cca 55 - 65 dB(A)) umisténymi na stfeSe objektu.

Ve strojovné chlazeni bude dale osazena expanzni naddoba, akumula¢ni nadoba,
beztlaky rozdélova¢ a sbéra¢, Upravna vody a okruhy automatické regulace.
Doplnovani chlazené vody je automatické z chemické Upravny vody kotelny na
zakladé signalizace nedostatku tlaku vody v soustavé. Strojovna chlazeni bude
vybavena nucenym vétranim.
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B.1l.4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Stavajici stav

Z hlediska silniéni dopravy je areal letisté napojen vyhradné na stavajici silnici 1/2
Pardubice — Prelou€. Vojenska ¢ast letisté Pardubice je napojena na komunikaci 1/2 v
misté stavajici vratnice. Civilni Cast letisté Pardubice je napojena na silnici 1/2 v
prostoru kiizovatky u CSPHM. Tato kfiZovatka je v soucasné dobé& neregulovana a z
pohledu rostouci intenzity dopravy ma nevyhovujici parametry.

Vystavba

Ve fazi vystavby dojde k urcitém zvySeni naroku na stavajici dopravni sit, které budou
zpusobeny odvozem odpadl z demolic, vykopové zeminy a dovozem stavebnich
materiald a strojniho zafizeni. Pfesun hmot bude probihat po stavajicich hlavnich
komunikacich. Dovoz technologického zafizeni nebude predstavovat, z hlediska
narokld na dopravni infrastrukturu, vyznamnéjsi zatiZzeni.

Cilovy stav

Navrh nového dopravniho feSeni zahrnuje:

§ okruzni kfizovatka na 1/2 — zapad (SO30.1)
okruzni kfizovatka na 1/2 — vychod (SO 30.2)
pfijezdova komunikace (SO 30.3)
parkovisté (SO 30.4)
arealové komunikace (SO 30.5)
most pfes Bylanku (SO 33.1)
lavka pres Bylanku (SO 33.2)

BliZSi popis jednotlivych SO je uveden v kapitole B.l.6 a zejména pak v projektovée
dokumentaci pro tzemni fizeni.

§
§
§
§
§
§

Z hlediska ¢asového harmonogramu vystavby zaméru je vhodné doporudit, aby
vystavba okruznich kfizovatek a pfijezdové komunikace letisté byly realizovany jiz
v Gvodu vystavby a mohly byt vyuzivany pro zbyvajici fazi vystavby.

Okruzni kFfizovatka na /2 - zapad

Nova okruzni kfizovatka je navrzena v misté stavajici stykové uroviové kfizovatky
silnic I/2 (Pardubice-Prelou€) a 111/32221 (smér Srnojedy). Do této kfizovatky je déale
pfipojena Ucelova komunikace — prijezd k trafostanici a k zapadnimu neverejnému
vjezdu do aredlu letiSté. Z navrhované malé okruzni kfizovatky (MOK) budou vychazet
4 paprsky:

U Paprsek A - silnice 1/2 smér zapad (Prelouc)

U Paprsek B - silnice 111/3221 smér sever (Srnojedy)

U Paprsek C - silnice 1/2 smér vychod (Pardubice)

U Paprsek D - mistni komunikace smér jih (LetiSté Pardubice)

Okruzni kfizovatka na 1/2 - vychod

Nova okruzni kfizovatka je navrZzena v misté stavajici prise¢né aroviiove kfizovatky
silnice 1/2 (Pardubice - Prfelou€), mistni komunikace ulice Branecka (zapojena
jednosmérné pouze vyjezdem spoleéné s napojenim CSPHM a mistni komunikace
ulice Prazska (smér centrum Popkovic). Z navrhované malé okruzni kfizovatky (MOK)
bude vychazet 6 paprskl, z nichz dva budou jednosmérné, sdruzené do jednoho
vyjezdu z MOK:
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Paprsek A - silnice 1/2 smér zapad (Preloug)

Paprsek B — G&elova komunikace — viezd do CSPHM + Paprsek C — mistni komunikace
smér ulice Branecka (Svitkov)

Paprsek D - silnice 1/2 smér vychod (Pardubice)

Paprsek E - mistni komunikace smér jih (Letisté Pardubice)

Paprsek F — mistni komunikace smér ulice Prazsk& (Popkovice centrum)

cc

ccc

Pfijezdova komunikace

V souCasné dobé je do civilni Casti letisté pouze tzv. vychodni vjezd ze stavajici
priseéné Uroviové kiizovatky silnice 1/2 (Pfeloué -Pardubice) u CSPHM ulici PraZskéa
(smér centrum Popkovic). Tzv. zapadni pfijezd do aredlu ze stavajici stykové
arovnové krizovatky silnic 1/2 (Pfelou¢-Pardubice) a 111/32221 (smér Srnojedy) je
neverfejny a pro cestujici tudiz nedostupny.

Navrhovanym feSenim v ramci pfedkladaného zaméru dojde k rozdéleni zdjmového
Uzemi na Cast vefejnou (pfijezdové komunikace, prednadrazi terminalu) a Cést

v v s

nevefejnou (letistni). Tyto dvé ¢asti budou od sebe oddéleny oplocenim (SO 13).

Verejna ¢ast bude na stavajici méstskou dopravni infrastrukturu napojena dvakrat v
ulici Prazské (osobni i nakladni automobilova doprava, BUS zajezdové i MHD, pési a

v v s

cyklisticka doprava) a v ulici Zizkové (pé&si a cyklisticka doprava).

Pfijezdové komunikace vétev 1 a 2 budou obousmérné, na ulici PraZzskou budou
napojeny dvéma okruznimi kfizovatkami. Styk téchto dvou vétvi bude FeSen opét
okruZzni kfizovatkou umisténou severozapadné od terminalu — z této okruzni kfiZzovatky
bude mimo vétve 1 a 2 jeden paprsek veden jiznim smérem (vétev 4 pro zasobovani
terminalu, zaméstnance, dopravni obsluhu vjizdéjici do neverejné Casti letiSté pres
vratnici) a jeden paprsek do pfednadrazi terminalu (vétev 3).

Vétev 1

Vétev 1 se na zacatku Upravy napojuje na nové navrzenou okruzni kfizovatku na 1/2 —
zapad (SO 30.1), poté vede jiznim smérem pfes novy most pfes Bylanku (SO 33.1),
dale pokracuje vychodnim smérem a napojuje se na nové navrzenou okruzni
kfizovatku umisténou severozapadné od nové budovy terminalu. Celkova délka vétve
1 je 741 m. Podél severovychodni hrany vétve 1 je vedena sdruzena pési a cyklisticka
stezka v Sifce 3 m. V misté nové okruzni kfizovatky pfed budovou termindlu je
sdruZzena pési a cyklisticka stezka propojena novou lavkou pres Bylanku (SO 33.2) do
Zizkovy ulice, kde je ukon&ena na stavajici Zivicné vozovce. Navrzené Fedeni
zachovavé vSechny stavajici sjezdy.

Vétev 2

Vétev 2 se na zacatku Upravy napojuje na nové navrzenou okruzni kfizovatku na 1/2 —
vychod (SO 30.2), poté vede jiznim smérem cca 120 m a dale pokracuje zapadnim
smérem podél hranice pozemku a napojuje se na noveé navrzenou okruzni kfizovatku
umisténou severozapadné od nové budovy terminalu. Celkova délka vétve 2 je 900 m.
Cca vkm 0,120 je navrZzena priseCna kfizovatka, ze které jsou dvéma vjezdy
napojeny komunikace umoZznujici pfijezd ke stavajicim objektim. Podél
severozapadni hrany vétve 2 je vedena sdruzena pési a cyklisticka stezka.

Vétev 3

Vétev 3 se na zacCatku Upravy napojuje na vétev 2, na konci Upravy se napojuje na
nové navrzenou okruzni kfizovatku umisténou severozapadné od nové budovy
terminalu. Celkova délka vétve 3 je 243 m.
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Okruzni kfizovatka pfed budovou terminalu

Je navrZzena mala okruzni kfizovatka o vnéjSim praméru 40 m, Sifka vozovky na
okruznim pasu je 7 m. KfiZzovatka ma 4 paprsky.

Parkovisteée

Parkovisté pro dlouhodoba stani je napojeno na vétev 3 dvéma vjezdy a dvéma
vyjezdy. Je navrZzeno 77 kolmych stani, z nichZ 8 je vyhrazeno pro imobilni ob&any.
Pro provozni maximum 600 000 cestujicich za rok se pocita s rozSifenim parkovisté
na 167 stani. Na parkovisti budou osazeny dva pfistfeSky pro zavazadlové voziky.

Podél severni hrany vétve 3 je navrzeno 31 kolmych parkovacich mist pro kratkodobé
stani, z nichZ jsou 2 mista vyhrazena pro imobilni ob&any. Podél jizni hrany vétve 3
jsou navrzeny 2 zastavky pro bus MHD, 2 kratkodoba stani pro zajezdové autobusy a
5 stani pro vozidla TAXI. Podél severni hrany vétve 2 je navrZzeno 8 odstavnych stani
pro zajezdové autobusy, které ¢ekaji na cestujici delSi dobu.

Venkovni parkovisté pro zaméstnance je napojeno na vétev 5, je navrzeno 41 kolmych
stani, z nichz 2 jsou vyhrazena pro imobilni ob&any.

Pro zaméstnance letiSté (zaméstnance stavajicich objektl civilniho letiSté) budou
k dispozici nasledujici parkovaci plochy uvnitf letisté:

U 17 stani u administrativniho objektu ¢. 911

U 26 stani u KaSparova hangéru €. 912

U 12 stani u objektu CH ¢. 915

Arealové komunikace

Arealové komunikace (vétev 4 a 5) jsou navrzeny ve vefejné Casti letisté,
predpokladame vSak omezeni vjezdu vozidel na vozidla dopravni obsluhy
(zaméstnanci, zasobovani, odvoz odpadu). Komunikace jsou navrzeny jako ucelové.
Vétev 4 je napojena na okruzni kfizovatku (viz SO 30.3), a kon¢i na letiStni pohybové
ploSe (viz SO 40). Celkova délka vétve 122 m. Vétev 5 je napojena na vétev 4 a je
ukon&ena u sluzebniho vchodu do termindlu. Komunikace v aredlu autoparku svymi
parametry umoznuji prujezd veSkeré poZadované letiStni techniky a umoZziuji
bezproblémové zajizdéni techniky do gardzi a pristfeSkd. Komunikace autoparku
navazuji na letiStni pohybové plochy feSené vramci SO 40. Provoz v letistni,
neverejné casti letisté bude regulovan provozovatelem.

Most pFes Bylanku

Nové navrzeny objekt prevadi pfijezdovou komunikaci (SO 30.3) pfes feku Bylanku
v misté stavajiciho objektu, ktery bude demolovan.

Lavka pres Bylanku
Nové navrzeny objekt pfevadi pres feku Bylanku pési a cyklistickou stezku prichazejici
podél pravého bfehu s napojenim do ulice Zizkova.

Pohyby cestujicich, motorovych vozidel a letadel v zajmovém Uzemi

Silniéni doprava

Posouzeni dopadl rozvojovych zaméru letisté Pardubice na komunikacéni sit mésta
Pardubice provedla pro obé varianty roku 2012 firma DHV Praha v srpnu 2007 (toto
posouzeni je samostatnou volnou pfilohou €. 3 predkladaného oznameni).
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Z hlediska vyvolanych pfepravnich narokd je uvazovano s nasledujicim komunikaénim
systémem:

Obrdzek — Prehled zhjmovych dseki

Kde:
Usek 1 = silnice I/2 zapadné od MOK zapad

Usek 2 = silnice I/2 v Gseku mezi MOK zapad a stavajici kfizovatkou 1/2 x Svitkov
Usek 3 = silnice I/2 v Gseku mezi stavajici kfizovatkou 1/2 x Svitkov a MOK vychod
Usek 4 = silnice I/2 v tseku vychodné& od MOK vychod

Usek 5 = mistni komunikace Popkovice

Usek 6a = vétev &.1 nové pfijezdové komunikace mezi MOK z&pad a MOK terminal

Usek 6b = vétev &.2 nové pfijezdové komunikace mezi MOK vychod a MOK terminal

Usek 7 = komunikace I/2 v obci Staré Civice; uvedeny Gsek neni uveden ve vyse
prezentované situaci, vychazi se z udaju studie DHV v pfiloze predkladaného
oznameni

Uvazovana je souvisejici doprava v nasledujicich variantach:

U VARIANTA 1 — stavajici stav
U VARIANTA 2 — cilovy stav
U VARIANTA 3 — provozni maximum

Pro uvedené varianty je uvazovano s nasledujici vyvolanou dopravou na
komunikac¢nich Usecich dle vySe uvedenych Useku:
VARIANTA 1

Stavajici dopravni obsluznost civilni ¢ast letiSté pfi odbaveném poctu 71 500
cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu 390 automobilt, z toho 20 TNA. Pro
stavajici stav je uvedena doprava zohlednéna na zvolenych Usecich nasledovné:

Varianta stavajici stav - rozpad termindlu
usek Celkem OA+NA Z toho NA
1 52 2
2 52 2
3 52 2
4 338 18
5 0 0
6a 0 0
6b 0 0
7 52 2
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VARIANTA 2

Vyvolana dopravni obsluznost civilni Cast letisté pfi odbaveném poctu 250 000
cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu dle nasleduijici tabulky:

Varianta cilovy stav - 250 000 odbavenych cestujicich - rozpad terminalu
Usek Celkem OA+NA Z toho NA + BUS
1 178 5
2 3 0
3 3 0
4 1122 58
5 0 0
6a 178 5
6b 1122 58
7 174 5
VARIANTA 3

Vyvolana dopravni obsluznost civilni Cast letisté pfi odbaveném poctu 600 000
cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu dle nasleduijici tabulky:

Varianta provozni maximum - 600 000 odbavenych cestujicich - rozpad terminalu

Usek

Celkem OA+NA

Z toho NA + BUS

418

1 428 12

2 6 0

3 6 0

4 2691 138
5 0 0
6a 428 12
6b 2691 138
7

12

poznamka zpracovateld dokumentace k bilancovanym pohybdm NA + BUS:

Varianta 2: pro cilovy stav je dle modelu v priloze ¢. 3 predpokladano 34 pohybd nakladnich
automobild, 24 pohybd autobusd MHD a 5 pohybd zajezdovych autobusd.

Varianta 3: pro provozni maximum je dle modelu v pfiloze ¢. 3 pfedpokladano 80 pohybd
nakladnich automobild, 60 pohybd autobusd MHD a 10 pohybd zajezdovych autobusd.

Ve vztahu kvolné pfiloze €.3 - Posouzeni dopadl rozvojovych zaméra letisté
Pardubice na komunikaéni sit mésta Pardubice — si zpracovatelsky tym posudku
vyzadal podrobnéjSi zduvodnéni podkladl, na zakladé kterych bylo vypracovano
uvedené posouzeni dopadu rozvojovych zaméru letisté. Ve vazané pfiloze ¢&.2
Doklady je doloZeno Vyjadifeni DHV CR, spol. sr.0 2 9.11.2007 k posouzeni dopadu
rozvojovych zameérl letisté Pardubice na komunikaéni sit mésta Pardubice a

Stanovisko MmP, odboru dopravy €.j.. MmP 49166/2007-OD ze dne 15.11.2007.

Ze stanoviska DHV CR, spol. sr.0 vyplyvda, Ze v prosinci roku 2006 byly uvedeny do
provozu dalSi Useky dalnice D11, které nyni kon¢i u obce Sedlice v mistech napojeni
budouci MOK D11 x R35. Napojeni Pardubic zdpadnim smérem na Prahu a stfedni
Cechy se stalo a stane vyrazn& vyhodnéjsi po nové oteviené dalnici D11 a po
dokonc&eni Useku rychlostni komunikace R 35 Sedlice — Opatovice nad Labem.
Progn6za dopravniho zatiZzeni je vysledkem analyzy nékolika podkladu. Vyhledova
data kroku 2010-2012 na komunikaci I/2 jsou stanovena za predpokladu dalSiho
poklesu dopravy vlivem dokonéeni 4 — pruhového usporadani silnice 1/37 v celém
Useku Pardubice — Hradec Kralové, propojeni silnice 1/37 s dalnici D11 novym Usekem
rychlostni silnice R35, opravou a zkomfortnénim Useku silnice 1/37 Pardubice — Trojice
a vybudovanim silnice 1/2 na jihozapadnim okraji mésta v ¢asti Popkovice.

Z vyjadieni MmP, odboru dopravy vyplyva, Ze dostavba R35 Sedlice — Opatovice nad
Labem bude dokoncena v roce 2009. Dostavba rychlostni silnice R 37 Pardubice —
Trojice probéhne do konce roku 2010 a na tyto stavby jsou v rozpoctu Statniho fondu
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dopravni infrastruktury planované do roku 2010 cca 2 mid. K&. Na pfipravu, vykupy
pozemk( a realizaci stavby silnice 1/2 (jihozdpad) je do roku 2009 predpokladana
¢astka 162 mil. K&.

Letecka doprava

VARIANTA 1
Celkové udaje
celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2006 71500
celkovy pocet pohybU letadel za rok 17 264
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 108
pocet pohybU civilnich letadel za rok 1 302
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 15944
Charakteristicky letovy den
pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 74
z toho pocet pohybu civilnich letadel 4
pocet pohybl vojenskych letadel 70
pocet pohybl v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1
VARIANTA 2
Celkové udaje
- celkovy pocet prepravenych cestujicich za rok 250 000
celkovy pocet pohybU letadel za rok 16 930
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 60
pocet pohybU civilnich letadel za rok 7 330
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 9 600
Charakteristicky letovy den
pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 70
z toho pocet pohyb civilnich letadel 24
pocet pohybl vojenskych letadel 46
pocet pohybu v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1
VARIANTA 3
Celkové udaje
- celkovy pocet prepravenych cestujicich — provozni maximum 600 000
celkovy pocet pohybU letadel za rok 24 600
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 60
pocet pohybU civilnich letadel za rok 15 000
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 9 600
Charakteristicky letovy den
pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 96
z toho pocet pohyb civilnich letadel 50
pocet pohybl vojenskych letadel 46
pocet pohybl v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1

65



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

B.llIl. Udaje o vystupech
B.lll.1. Ovzdusi

Vystavba
Bodové zdroje: Bodové zdroje znecisténi ovzdusSi v etapé vystavby nevzniknou.

Liniové zdroje: Liniové zdroje zneciStovani ovzduSi mohou byt predstavovany
provozem nakladni techniky pfi provadéni zemnich praci a pfi navozu stavebniho
materidlu. Vzhledem k uvedenému rozsahu vystavby se bude jednat pouze o
kratkodobé zvySeni provozu na okolnich komunikacich. Odhad prepravnich tras
nékladnich automobild v této fazi vystavby by byl spekulativni. Odhad emisi z liniovych
zdrojli v etapé vystavby nelze spolehlivé predikovat, protoZze neni znam dodavatel
stavby, pouZzit4 technika apod. Vzhledem k ne pfili§ vyznamnym narokim na bilance
hmot a stavebnich materialt Ize liniové zdroje znecistovani ovzdusi v etapé vystavby
oznacit za méalo vyznamné.

PloSné zdroje: Za docCasny ploSny zdroj znecisténi je mozné povazovat vlastni prostor
stavenisté, ktery mize byt zdrojem sekundarni prasSnosti. Doporuceni zpracovatell
oznameni k minimalizaci sekundarni prasnosti jsou uvedena v dalSich ¢&astech
oznameni.

Etapa provozu

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na ovzdusi pfichazeji v dvahu ve
vztahu k uvazovanému zaméru nésledujici feSené varianty, pro které byly zpracovany
bilance emisi:

U VARIANTA 1 — stavajici stav
Tato varianta vyhodnocuje stavajici pfispévky provozu letisté k imisni zatézi zajmového Gzemi.

U VARIANTA 2 — cilovy stav
Tato varianta je pfedmétem predkladaného oznameni a hodnoti vlivy na ovzdusi pfi cilovém stavu
predstavujicim odbaveni 250 000 cestujicich ro¢né.

U VARIANTA 3 — provozni maximum
Tato varianta predstavuje provozni maximum dané odbavovaci kapacitou terminalu, které
predstavuje odbaveni 600 000 cestujicich ro¢né. Tato varianta predstavuje vyhodnoceni nejhorsiho
mozného stavu teoretické kapacity terminalu (jako podani prikazu o moznosti odbaveni uvedeného
poctu cestujicich, neni vSak predmétem predkladaného oznameni z hlediska zavéru zjiStovaciho
fizeni pfipadné stanoviska pfFisluSného Gfadu), podava pouze prikaz o velikosti a vyznamnosti vlivu
pfi teoretické odbavovaci kapacité terminalu.

VARIANTA 1 — stavajici stav
Bodové zdroje

Udaje o souc¢asnych hmotnostnich tocich emisi z aredlu letisté byly pfevzaty z Gdaju z
,0znameni o vypoctu poplatkd za znecistovani ovzdusi za rok 2006".

Vydej leteckého petroleje dosahl 5960,5 m*/rok. Dle vysledk(l autorizovaného méfeni
emisi (EVC — protokol &.125/06) byla namé&Fena hmotnostni koncentrace TOC ve vySi
927 mg/m*, hmotnostni tok byl vy&islen jako 33,4 g/hod, mérna emise = 0,6 g/m>.
Celkovy hmotnostni tok emisi TOC za rok 2006 byl 3,576 kg. Dale bylo v arealu letisté
spotfebovano cca 128 m® benzinu NATURAL a cca 730 m® motorové nafty. Za pouZiti
emisnich faktort dle pfilohy €.4 (bod 15) vyhlaSky &. 356/2002 Sb. byly vycCisleny
hmotnostni toky TOC ve vySi 14 kg/rok pro benzin NATURAL a 29 kg/rok pro
motorovou naftu. Vzhledem k uvedenym bilancim nebyly v rozptylové studii pfispévky
k imisni zatézi TOC hodnoceny.
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Z energetickych zdroji byly provozovany dvé kotelny na pevna paliva. Charakteristické
Udaje a hmotnostni toky jednotlivych zneciStujicich latek jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Hmotnostni koncentrace jednotlivych znecistujicich latek a tim i hmotnostni

toky byly stanoveny autorizovanym méfenim emisi:

Veliéina Jednotka | Kotelnal | Kotelna 2
Jmenovity vykon kotle kw 300 140
FPD provozu zdroje hod/rok 4877 4273
Vyska kominu m 14 14
Prarez kominu m? 0,21 0,21
Roéni spotfeba hnédého uhli tun/rok 177,25 91,2
Hmotnostni tok TZL kg/rok 463
Hmotnostni tok SO, kg/rok 6 555
Hmotnostni tok NOy kg/rok 1230
Hmotnostni tok CO kg/rok 1495
Hmotnostni tok VOC kg/rok 107

Plosné zdroje

PloSné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou pfedstavovat:
N parkovani automobilll souvisejicich s provozem letistém
N pohyb letadel na ploSe letisté

Parkovani automobild souvisejicich s provozem letiSté

Stavajici dopravni obsluznost civilni ¢ast letiSté pfi odbaveném poctu 71 500
cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu 390 pohybl automobill, z toho 20
pohybl TNA. Parkovisté ve stavajicim stavu je uvazovano v prostoru pred stavajicim
odbavovacim terminalem. Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a
rampy nékladnich automobild byl pro volnobéh pouzit pfedpoklad : 1 minuta volnobé&hu
= ujeti 1 km. Na zékladé uvedeného predpokladu pfi uvazovaném pohybu automobil{
a dobé volnobéhu 30 sekund Ize sumarizovat nasledujici sumu emisi pfi pouZiti
emisnich faktord roku 2007:

NOy Benzen
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 1.432E-06 0.034369 0.0125447| 1.738E-08 0.000417| 0.0001522]
PMio Cco
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 3.121E-08 0.000749]  0.000273385 2.874E-06 0.068965 0.0251722,
BaP 502
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 4.629E-13] 1.111E-08| 4.055E-09 0.000849 0.0003099  2.35833E-08

Pohyb letadel na ploSe letiSté

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychazeji z Gdaji dodanych
oznamovatelem pro rok 2006, které jsou uvedeny v nasledujicim pfrehledu:

celkovy pocet pohybu letadel za rok 17 246
U vojenské: 15944
a civilni: 1302

Na zakladé uvedenych pohybl a emisnich faktord charakteristického letadla pro
vojensky a civilni provoz lze bilancovat nasledujici emise z ploSného zdroje, ktery
pfedstavuje plocha letisté Pardubice:

Tab.: Emise z ploSného zdroje — stavajici stav — vojensky provoz

NOy CcCO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem — 2006 1,06981 2,90028 0,06386 0,59309 | 0,01866
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem — 2006 77,02651 208,81989 4,59812 42,70261 | 1,34378
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem — 2006 27,80657 75,38398 1,65992 | 15,41564 | 0,48510

67



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi dle pfilohy €.3 zdkona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni

Tab.: Emise z ploSného zdroje — stavajici stav — civilni provoz

NOy CO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem — 2006 0,04368 0,11842 0,00261 0,02422 | 0,00076
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem — 2006 3,14502 8,52620 0,18774 1,74356 | 0,05487
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem — 2006 1,13535 3,07796 0,06778 0,62943 | 0,01981
Tab.: Emise z ploSného zdroje — vysledny stavajici stav
NOy CO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem — 2006 1,11349 3,01869 0,06647 0,61731 | 0,01943
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem — 2006 80,17154 217,34609 4,78587 44,44618 | 1,39864
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem — 2006 28,94193 78,46194 1,72770 16,04507 | 0,50491

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z tdaji studie DHV, ktera je samostatnou
prilohou prfedkladaného oznameni. Pro potfeby rozptylové studie (jakoZz i hlukové
studie) byly tdaje o dopraveé ze studie DHV upraveny do nasledujicich Useku, které ve
vypodctech byly zohlednény:

b 45 — i)

Obrizek — Prehled zdjmovich dseki

Usek 1 = silnice I/2 zapadné od MOK zapad

L:Jsek 2 = silnice 1/2 v iseku mezi MOK zapad a stavajici kfizovatkou 1/2 x Svitkov
Usek 3 = silnice I/2 v Useku mezi stavajici kfizovatkou 1/2 x Svitkov a MOK vychod
Usek 4 = silnice I/2 v iseku vychodné od MOK vychod

Usek 5 = mistni komunikace Popkovice

Usek 6a = vétev &.1 nové pfijezdové komunikace mezi MOK z&pad a MOK terminal

Usek 6b = vétev &.2 nové pfijezdové komunikace mezi MOK vychod a MOK terminal

Usek 7 = komunikace I/2 v obci Staré Civice; uvedeny Gsek neni uveden ve vyse
prezentované situaci, vychazi se z Udaju studie DHV v pfiloze predkladaného
oznameni
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Emise z liniovych zdroju na komunika¢nim systému

Stavajici dopravni obsluznost civilni ¢ast letiSté pfi odbaveném poctu 71 500
cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu 390 automobilt, z toho 20 TNA. Pro
stavajici stav je uvedena doprava zohlednéna na zvolenych Usecich nasledovné:

Varianta cilovy stav - 250 000 odbavenych cestujicich
rozpad termindalu
Usek Celkem OA+NA Z toho NA
1 52 2
2 52 2
3 52 2
4 338 18
5 0 0
6a 0 0
6b 0 0
7 52 2
Tab.: Emise z liniovych zdroju na komunikaénim systému — Varianta 1
Usek NOy Benzen PM1o
g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™
1 3.518E-07 0.0084432 | 0.0030818 | 4.583E-09 0.00011 | 4.015E-05| 6.533E-09 0.0001568 | 5.723E-05
2 3.518E-07 0.0084432 | 0.0030818 | 4.583E-09 0.00011 | 4.015E-05| 6.533E-09 0.0001568 | 5.723E-05
3 3.518E-07 0.0084432 | 0.0030818 | 4.583E-09 0.00011 | 4.015E-05| 6.533E-09 0.0001568 | 5.723E-05
4 2.559E-06 0.0614158 | 0.0224168 | 3.096E-08 0.000743 | 0.0002712 | 5.609E-08 0.0013462 | 0.0004914
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6a 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6b 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 3.518E-07 0.0084432 | 0.0030818 | 4.583E-09 0.00011 | 4.015E-05| 6.533E-09 0.0001568 | 5.723E-05
asek co BaP | S0,
g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ | t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km.rok™
1 7.166E-07 0.0171992 | 0.0062777 | 1.175E-13 2.82E-09 | 1.029E-09 | 0.0002272 8.293E-05 9.467E-09
2 7.166E-07 0.0171992 | 0.0062777 | 1.175E-13 2.82E-09 | 1.029E-09 | 0.0002272 8.293E-05 9.467E-09
3 7.166E-07 0.0171992 | 0.0062777 | 1.175E-13 2.82E-09 | 1.029E-09 | 0.0002272 8.293E-05 9.467E-09
4 5.132E-06 0.1231638 | 0.0449548 | 8.261E-13 1.983E-08 | 7.236E-09 | 0.0015118 0.0005518 | 6.299E-08
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6a 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6b 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 7.166E-07 0.0171992 | 0.0062777 | 1.175E-13 2.82E-09 | 1.029E-09 | 0.0002272 8.293E-05 9.467E-09

Letecka doprava

Drahovy systém letisté PARDUBICE predstavuji:
vzletova a pfistavaci draha RWY 09/27 (2 500 x 75 m, beton)

systém pojizdécich drah, odbavovaci a pfistavaci plochy pro vrtulniky

Provozni vyuZziti jednotlivych sméri RWY 09/27 letisté Pardubice ovliviuji pfedevsim
atmosferické podminky. Vyjadfeno v celoroCnich pramérech, vyuZiti jednotlivych
smérd RWY 09/27 je dlouhodobé stabilizované. Pramérné dlouhodobé vyuZiti
jednotlivych smérd RWY 09/27 (v % celkového poctu pohybl na LKPD za rok) pro
vzlety a pristani je:

RWY 09 — 25%
RWY 27 - 75 %

Pro poc¢éate¢ni stav se vychazi ze statistickych udaji za rok 2006:

celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2006 71500
celkovy pocet pohyb( letadel za rok 17 246
@ civilni: 1302
@ vojenska: 15944

Na zakladé uvedenych skutecnosti a procentického rozloZeni startl a pfistani Ize
bilancovat néasledujici pramérné Udaje hmotnostnich tokd jednotlivych Skodlivin
spojenych s leteckou dopravou:
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NOy coO PMio Benzen BaP

gls gls gls gls ug/s
Charakteristické letadlo - RWY 09 - vzlet 1,49379 4,06455 0,09242 0,02460 0,03984
Charakteristické letadlo - RWY 09 - pfistani 1,62960 4,43405 0,10082 0,02684 | 0,04346
Charakteristické letadlo - RWY27 - vzlet 4,48138 12,19365 0,27726 0,07380 | 0,11952
Charakteristické letadlo - RWY 27 - pristani 4,88879 13,30216 0,30246 0,08051 | 0,13038

VARIANTA 2 — cilovy stav

Bodové zdroje

s vz

Vojenska cast letisté

Z energetickych zdroju jsou provozovany ve vojenské Céasti letisté dvé kotelny na
pevna paliva. Charakteristické Udaje a hmotnostni toky jednotlivych znecistujicich
latek jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Hmotnostni koncentrace jednotlivych
znedistujicich latek a tim i hmotnostni toky byly stanoveny autorizovanym méfenim
emisi. V rozptylové studii je uvaZzovano v této varianté se stejnymi vstupy jako ve
varianté 1, i kdyZ je patrné, Ze decentralizaci civilni Céasti letisté (ktera je dosud
zasobovana teplem pravé z uvedenych kotelen) by mélo dojit k poklesu emisi ze
stavajicich zdroju znecistovani ovzdusi. Vypocet je tak na strané bezpecnosti.

Veliéina Jednotka | Kotelnal | Kotelna 2
Jmenovity vykon kotle kw 300 140
FPD provozu zdroje hod/rok 4877 4273
Vyska kominu m 14 14
Prarez kominu m? 0,21 0,21
Roéni spotfeba hnédého uhli tun/rok 177,25 91,2
Hmotnostni tok TZL kg/rok 463
Hmotnostni tok SO, kg/rok 6 555
Hmotnostni tok NOy kg/rok 1230
Hmotnostni tok CO kg/rok 1495
Hmotnostni tok VOC kg/rok 107

Civilni ¢ast letisté

Hlavnimi bodovymi zdroji znecistovani ovzduSi v aredlu civilniho letisté Pardubice
budou kotelny na zemni plyn. Dle podkladl z rozpracovaného projektu pro Gzemni
fizeni je navrZzen decentralizovany systém vytapéni, tj. zfizeni individualnich kotelen
v kazdém vytapéném objektu. Provoz téchto kotelen bude zajiStovat i ohfev TUV.

V nésleduijici tabulce je uveden prehled novych i stavajicich objektu letisté ve kterych
budou zfizeny kotelny. Déle je vtabulce uveden i celkovy vykon kotelny a
predpokladané hodinové a roc¢ni spotfeby zemniho plynu:

Objekt Instalovany vykon kotelny Max. spotfeba ZP Roéni spotfeba ZP
(kW) (m*hod) (m®/rok)
Terminél SO 10 3 x 700 250 655 000
Provozni objekt, gardze SO 11.1 2x175 40 92 000
Vrétnice SO 12 1x20 3 6 000
Administrativni objekt poz.€.911 2x120 28 44 000
Objekt CH poz.6.915 2 x 100 24 40 000
KaSparliv hangéar poz.¢.912 45 6 10 000
CELKEM 351 847 000

V ramci tohoto ozndmeni je bilance hmotnostnich tokd znecistujicich latek ze
spalovani zemniho plynu z jednotlivych zdroji provedena na zakladé uvedenych
maximalnich hodinovych a ro¢nich spotfeb zemniho plynu a emisnich limitt dle pfilohy

¢.4 nafizeni vliady ¢. 146/2007 Sb.

Znecistujici latka

Emisni limit (mg/m®)

SO, 35
NOy 200
Co 100
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Emisni limity jsou vztaZeny na normalni stavové podminky, suchy plyn a referen¢ni
obsah kysliku ve vySi 3%.

Hmotnostni toky zneciStujicich latek jsou tak stanoveny jako maximalné mozné,
skute€né hodnoty musi byt vzdy niZsi.

Terminal SO 10

Veli¢ina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 250
Roéni spotreba ZP m>/rok 655 000
Mnozstvi spalin m>/hod 3000
Mnozstvi spalin m>/rok 7 860 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 105
Hmotnostni tok SO, kg/rok 275
Hmotnostni tok NOy g/hod 600
Hmotnostni tok NOy kg/rok 1572
Hmotnostni tok CO g/hod 300
Hmotnostni tok CO kg/rok 786
Teplota spalin °C 120
VySka vyduchu m 14
Pramér vyduchu m 0,4
Fond pracovni doby hod/rok 4800
GardZe SO 11.1

Veli¢ina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 40
Roéni spotfeba ZP m>/rok 92 000
Mnozstvi spalin m>/hod 480
Mnozstvi spalin m>/rok 1104 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 16,8
Hmotnostni tok SO, kg/rok 38,6
Hmotnostni tok NOy g/hod 96
Hmotnostni tok NOy kg/rok 220,8
Hmotnostni tok CO g/hod 48
Hmotnostni tok CO kg/rok 110,4
Teplota spalin °C 120
VySka vyduchu m 5
Pramér vyduchu m 0,25
Fond pracovni doby hod/rok 4800
Vratnice SO 12

Veliéina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 3
Roéni spotfeba ZP m>/rok 6 000
Mnozstvi spalin m>/hod 36
Mnozstvi spalin m>/rok 72 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 1,3
Hmotnostni tok SO, kg/rok 2,5
Hmotnostni tok NOy g/hod 7,2
Hmotnostni tok NOy kg/rok 14,4
Hmotnostni tok CO g/hod 3,6
Hmotnostni tok CO kg/rok 7,2
Teplota spalin °C 120
VysSka vyduchu m 2
Pramér vyduchu m 0,05
Fond pracovni doby hod/rok 4800
Administrativni objekt poz.¢.911

Veliéina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 28
Roéni spotreba ZP m>/rok 44 000
Mnozstvi spalin m>/hod 336
Mnozstvi spalin m>/rok 528 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 11,8
Hmotnostni tok SO, kg/rok 18,5
Hmotnostni tok NOy g/hod 67,2
Hmotnostni tok NOy kg/rok 105,6
Hmotnostni tok CO g/hod 33,6
Hmotnostni tok CO kg/rok 52,8
Teplota spalin °C 120
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Veliéina Jednotka Hodnota
Vyska vyduchu m 10
Pramér vyduchu m 0,1
Fond pracovni doby hod/rok 4800
Objekt CH poz. €. 915

Veliéina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 24
Roéni spotfeba ZP m>/rok 40 000
Mnozstvi spalin m>/hod 288
Mnozstvi spalin m>/rok 480 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 10,1
Hmotnostni tok SO, kg/rok 16,8
Hmotnostni tok NOy g/hod 57,6
Hmotnostni tok NOy kg/rok 96
Hmotnostni tok CO g/hod 28,8
Hmotnostni tok CO kg/rok 48
Teplota spalin °C 120
Vyska vyduchu m 10
Pramér vyduchu m 0,1
Fond pracovni doby hod/rok 4800
KaSparliv hangar poz. &. 912

Veli¢ina Jednotka Hodnota
Max. spotfeba ZP m>/hod 6
Roéni spotfeba ZP m>/rok 10 000
Mnozstvi spalin m>/hod 72
Mnozstvi spalin m>/rok 120 000
Hmotnostni tok SO, g/hod 2,5
Hmotnostni tok SO, kg/rok 4,2
Hmotnostni tok NOy g/hod 14,4
Hmotnostni tok NOy kg/rok 24
Hmotnostni tok CO g/hod 7,2
Hmotnostni tok CO kg/rok 12
Teplota spalin °C 120
VysSka vyduchu m 8
Pramér vyduchu m 0,05
Fond pracovni doby hod/rok 4800

Cerpaci stanice pohonnych hmot (€S PHM)

V ramci &erpaci stanice se predpoklada v cilovém roce 2012 vydej cca 8 m® benzinu a
80 m° motorové nafty, pfi provoznim maximu se predpoklada 100 % navysSeni
spotfeby. Cerpaci stanice bude na strané benzinu vybavena zpétnym vedenim par.

Uvadéné spotieby pohonnych hmot jsou vyrazné nizSi nez je stavajici spotfeba
v arealu letisté. Vzhledem kvyc€islenym hmotnostnim tokim emisi z Cerpéani
pohonnych hmot za rok 2006 a k provedenym autorizovanym méfenim emisi
obdobnych zdroju Ize hmotnostni toky emisi z tohoto nového zdroje oznacit za zcela
nevyznamné.

Letecké pohonné hmoty

V roce 2006 doséahl vydej leteckych pohonnych hmot cca 6000 m*/rok. Dle vysledkd
autorizovaného méfeni emisi byl vycislen celkovy hmotnostni tok emisi TOC ve vysi
3,576 kg/rok. Provozovatelem tohoto zdroje je ACR.

Spotieba leteckych pohonnych hmot pro civilni letisté v cilové stavu bude cca 8 340
m°®, pfi provoznim maximu po roce 2012 bude spotfeba cca 20 000 m*. Zpusob
nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami se nezméni.

PFi respektovani autorizovaného méfeni emisi tohoto zdroje z roku 2006 Ize oCekéavat
hmotnostni tok TOC ve vysi cca 5 kg/rok a pfi provoznim maximu po roce 2012 ve vySi
cca 12 kg/rok, cozZ Ize v obou stavech oznadit taktéZ za nevyznamné emise.
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Situace novych stacionarnich zdroju je patrna z nasledujiciho obrazku:

= -

.:....1. s T .__. 1"' -‘ﬁr Y

-~ = ,:‘." .,__... % . g il i o
i = o T T, o (R TRy
b ol g - \ \_ 10 b |
fr ¥, \,\ AO p.&.911
K I
E e
I X
¥
Haemerabd
i I..
I'.
\ = ur
b - 4
: B | .
- 1 o 1
| M - &
R T oincy
o b ket S
L A A o
w 1y | n - E \ %
- b 1 7 - 5 o ~ b & M
POPKOVILE i \ e
r = . 3 ""-\-....__I
-~ — 2 LR N
K Lanybinitn o |
o e |
——
1
; 1
- Patak
[
| T ——— 3
| —
l."' | 1
] n o i \



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Plosné zdroje

PloSné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou pfedstavovat:
N parkovani automobilt souvisejicich s provozem letisté
N pohyb letadel na ploSe letisté

Parkovani automobild souvisejicich s provozem letiSté

Vyhledova dopravni obsluznost civilni ¢ast letisté v cilovém stavu pfi odbaveném
poctu 250 000 cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu 1 300 automobild,
z toho 63 TNA. Parkovisté v cilovém stavu je uvazovano v prostoru kolem nového
odbavovaciho termindlu. Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a
rampy nékladnich automobild byl pro volnobéh pouzit pfedpoklad : 1 minuta volnobé&hu
= ujeti 1 km. Na zékladé uvedeného predpokladu pfi uvazovaném pohybu automobil{
a dobé volnobéhu 30 sekund Ize sumarizovat nasledujici sumu emisi pfi pouZiti
emisnich faktord pro variantu 2:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdroju

NOy Benzen
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 0.0021551] 0.1241362 0.0453097| 2.627E-05 0.001513 0.0005522,
PM10 CO
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 4.243E-05]  0.0024438 0.000892] 0.0044401 0.2557522 0.0933496
BaP SO,
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 6.869E-10  3.956E-08 1.444E-08 0.0030352] 0.0011078| 5.269E-05

Pohyb letadel na ploSe letiSté

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychazeji z Gdaji dodanych
oznamovatelem pro cilovy stav, které jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

celkovy pocet pohybu letadel za rok 16 930
U vojenskeé: 9 600
a civilni: 7 330

Na zakladé uvedenych pohybl a emisnich faktord charakteristického letadla pro
vojensky a civilni provoz lze bilancovat nasledujici emise z ploSného zdroje, ktery
pfedstavuje plocha letisté Pardubice:

Tab.: Emise z ploSného zdroje — vojensky provoz

NOy CcO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem 0,64414 1,74628 0,03845 0,01124 0,01752
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem 46,37823 125,73200 2,76856 0,80910 | 1,26141
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem 16,74254 45,38925 0,99945 0,29208 | 0,45537
Tab.: Emise z ploSného zdroje —civilni provoz
NOy CcCO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem 0,24591 0,66668 0,01468 0,13633 | 0,00429
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem 17,70586 48,00081 1,05696 9,81592 | 0,30889
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem 6,39181 17,32829 0,38156 3,54355 | 0,11151
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Tab.: Emise z ploSného zdroje — vysledny stav

NOy CO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem — 2010 0,89006 2,41295 0,05313 0,14757 | 0,02181
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem — 2010 64,08409 173,73281 3,82552 | 10,62502 | 1,57030
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem — 2010 23,13436 62,71754 1,38101 3,83563 | 0,56688

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z Gdaji studie DHV, ktera je samostatnou
prilohou prfedkladaného oznameni. Pro potfeby rozptylové studie (jakoZz i hlukové
studie) byly udaje o dopravé ze studie DHV upraveny do nasledujicich Useku, které ve
vypoctech byly zohlednény. Uvazovany jsou shodné uUseky komunikaci jako ve
varianté 1.

Emise z liniovych zdroju na komunika¢nim systému

Emise z liniovych zdroji na komunika¢nim systému dle jednotlivych feSenych Useku
je patrna z nasledujici tabulky:

Varianta cilovy stav - 250 000 odbavenych cestujicich
rozpad terminalu
usek Celkem OA+NA Z toho NA

1 178 5

2 3 0

3 3 0

4 1122 58

5 0 0

6a 178 5

6b 1122 58

7 174 5

Tab.: Emise z liniovych zdroju na komunikaénim systému — Varianta 2
Usek NOy Benzen PM1o
g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™ g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™ g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™
1 1.143E-06 0.027423 | 0.0100094 | 1.526E-08 | 0.0003662 | 0.0001337 | 1.733E-08 0.000416 | 0.0001518
2 1.469E-08 | 0.0003525 | 0.0001287 | 2.375E-10| 0.0000057 | 2.081E-06 | 6.25E-11| 0.0000015 | 5.475E-07
3 1.469E-08 | 0.0003525| 0.0001287 | 2.375E-10 | 0.0000057 | 2.081E-06 | 6.25E-11| 0.0000015 | 5.475E-07
4 8.639E-06 | 0.2073278 | 0.0756746 | 1.024E-07 | 0.0024566 | 0.0008967 | 1.814E-07 | 0.0043542 | 0.0015893
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6a 1.143E-06 0.027423 | 0.0100094 | 1.526E-08 | 0.0003662 | 0.0001337 | 1.733E-08 0.000416 | 0.0001518
6b 8.639E-06 | 0.2073278 | 0.0756746 | 1.024E-07 | 0.0024566 | 0.0008967 | 1.814E-07 | 0.0043542 | 0.0015893
7 1.123E-06 0.026953 | 0.0098378 | 1.494E-08| 0.0003586 | 0.0001309 | 1.725E-08 0.000414 | 0.0001511
Usek CO BaP SO,
g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™ g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™ g/m.s™ kg/kn}.den' t/km. rok™

1 2.409E-06 0.057825 | 0.0211061 | 3.791E-13| 9.099E-09 | 3.321E-09 | 0.0007475 | 0.0002728| 3.115E-08
2 3.269E-08 | 0.0007845 | 0.0002863 | 5.338E-15| 1.281E-10 | 4.676E-11 | 0.000012 4.38E-06 5E-10
3 3.269E-08 | 0.0007845 | 0.0002863 | 5.338E-15| 1.281E-10 | 4.676E-11 | 0.000012 4.38E-06 5E-10
4 1.768E-05 | 0.4242278 | 0.1548431 2.72E-12 | 6.529E-08 | 2.383E-08 | 0.0048998 | 0.0017884 2.042E-07
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6a 2.409E-06 0.057825 | 0.0211061 | 3.791E-13| 9.099E-09 | 3.321E-09 | 0.0007475 | 0.0002728| 3.115E-08
6b 1.768E-05 | 0.4242278 | 0.1548431 2.72E-12 | 6.529E-08 | 2.383E-08 | 0.0048998 | 0.0017884 2.042E-07
7 2.366E-06 0.056779 | 0.0207243 | 3.72E-13| 8.928E-09 | 3.259E-09 | 0.0007315 0.000267 | 3.048E-08
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Letecka doprava

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychazeji z Gdaji dodanych
oznamovatelem pro cilovy stav, které jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

celkovy pocet pohybu letadel za rok 16 930
U vojenskeé: 9 600
a civilni: 7 330

Na zakladé uvedenych skutecnosti a procentického rozloZeni startl a pfistani Ize
bilancovat néasledujici pramérné Udaje hmotnostnich tokd jednotlivych Skodlivin
spojenych s leteckou dopravou:

NOy CcCO PMio Benzen BaP

gls gls gls gls ug/s
Charakteristické letadlo - RWY 09 — vzlet 1,19405 3,24895 0,07387 0,08465 | 0,02910
Charakteristické letadlo - RWY 09 - pfistani 1,30260 3,54430 0,08059 0,09236 | 0,03174
Charakteristické letadlo - RWY27 — vzlet 3,568214 9,74684 0,22162 0,25396 | 0,08730
Charakteristické letadlo - RWY 27 - pfistani 3,90779 10,63291 0,24177 0,27707 | 0,09523

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.

VARIANTA 3 — provozni maximum

Bodové zdroje

Bodové zdroje v této varianté jsou shodné jako ve Varianté 2.

PloSné zdroje

PloSné zdroje v ramci posuzovaného zaméru budou pfedstavovat:
N parkovani automobilt souvisejicich s provozem letisté

N pohyb letadel na ploSe letisté

Parkovani automobild souvisejicich s provozem letiSté

Vyhledovéa dopravni obsluznost civilni ¢ast letiSté v provoznim maximu pfi odbaveném
poctu 600 000 cestujicich vyvolava celkové naroky na dopravu 3119 automobild,
z toho 150 TNA. Parkovisté je uvazovano v prostoru pfed odbavovacim terminalem.
Pro vypocet sumy emisi z ploSného zdroje parkovisté a rampy nakladnich automobild
byl pro volnobéh pouZit pfedpoklad : 1 minuta volnobéhu = ujeti 1 km. Na zakladé
uvedeného predpokladu pfi uvazovaném pohybu automobild a dobé volnobéhu 30
sekund lze sumarizovat nasledujici sumu emisi pfi pouZiti prezentovanych emisnich
faktoru:

Tab.: Suma emisi z ploSnych zdrojl

NOy Benzen
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 0.005026|  0.2894975 0.1056666 6.116E-05 0.0035227 0.0012858
PMo co
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 9.933E-05| 0.0057215 0.0020883 0.0103507 0.5961995 0.2176128
BaP SO,
g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ t.rok™
PloSné zdroje - doprava 1.601E-09 9.22E-08 3.365E-08 0.0070645 0.0025785 0.0001226

Pohyb letadel na ploSe letiSté

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychazeji z Gdaji dodanych
oznamovatelem pro cilovy stav, které jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

celkovy pocet pohybu letadel za rok 24 600
U vojenskeé: 9 600
a civilni: 15 000
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Na zakladé uvedenych pohybl a emisnich faktord charakteristického letadla pro
vojensky a civilni provoz lze bilancovat nasledujici emise z ploSného zdroje, ktery
pfedstavuje plocha letisté Pardubice:

Tab.: Emise z ploSného zdroje — provozni maximum — vojensky provoz

NOy CcO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem 0,64414 1,74628 0,03845 0,01124 0,01752
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem 46,37823 125,73200 2,76856 0,80910 | 1,26141
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem 16,74254 45,38925 0,99945 0,29208 | 0,45537
Tab.: Emise z ploSného zdroje — provozni maximum — civilni provoz
NOy CcCO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem 0,5032364 1,3642789 | 0,0300407 |0,2789883|0,0087795
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem 36,232994 98,228123 | 2,1629404 |20,087154|0,6321072
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem 13,080111 | 35,460352 | 0,7808214 |7,2514627]0,2281907
Tab.: Emise z ploSného zdroje — provozni maximum — vysledny stav
NOy CcO PMio Benzen BaP
gls gls gls gls ug/s
Celkem 1,14738 3,11056 0,06849 0,29023 | 0,02630
kg/den kg/den kg/den kg/den mg/den
Celkem 82,61123 223,96012 4,93150 | 20,89625 | 1,89352
t/rok t/rok t/rok t/rok g/rok
Celkem 29,82265 80,84960 1,78027 7,54355 | 0,68356

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.

Liniové zdroje

Automobilova doprava

Liniové zdroje znecisténi ovzdusi vyplyvaji z Gdaji studie DHV, ktera je samostatnou
prilohou predkladaného oznameni. Pro potfeby rozptylové studie (jakoZ i hlukové
studie) byly udaje o dopravé ze studie DHV upraveny do nasledujicich Useku, které ve
vypoctech byly zohlednény. Uvazovany jsou shodné uUseky komunikaci jako ve
varianté 1.

Emise z liniovych zdroju na komunika¢nim systému

RozloZeni pohybl motorovych vozidel na komunikaénim systému dle jednotlivych
feSenych Usekl je patrna z nasledujici tabulky:

Varianta provozni maximum - 600 000 odbavenych cestujicich
rozpad termindalu

Usek Celkem OA+NA Z toho NA
1 428 12
2 6 0
3 6 0
4 2691 138
5 0 0
6a 428 12
6b 2 691 138
7 418 12

Tab.: Emise z liniovych zdroju na komunikaénim systému — Varianta 3

Usek NO Benzen PM1o
g/m.s™ Kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km.rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™
1 2.746E-06 0.0659092 | 0.0240569 | 3.668E-08 0.0008804 | 0.0003213 | 4.162E-08 0.0009988 | 0.0003646
2 2.938E-08 0.000705 | 0.0002573 | 4.75E-10 0.0000114 | 4.161E-06 | 1.25E-10 0.000003 | 1.095E-06
3 2.938E-08 0.000705 | 0.0002573 | 4.75E-10 0.0000114 | 4.161E-06 | 1.25E-10 0.000003 | 1.095E-06
4 2.066E-05 0.4958133 | 0.1809719 | 2.452E-07 0.0058857 | 0.0021483 | 4.321E-07 0.0103707 | 0.0037853
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Usek NO Benzen PM1o
g/m.s™ Kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km.rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™
6a 2.746E-06 0.0659092 | 0.0240569 | 3.668E-08 0.0008804 | 0.0003213 | 4.162E-08 0.0009988 | 0.0003646
6b 2.066E-05 0.4958133 | 0.1809719 | 2.452E-07 0.0058857 | 0.0021483 | 4.321E-07 0.0103707 | 0.0037853
7 2.697E-06 0.0647342 | 0.0236280 | 3.589E-08 0.0008614 | 0.0003144 | 4.141E-08 0.0009938 | 0.0003627
asek co BaP | SO,
g/m.s™ Kg/km.den™ | t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ | t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km.rok™
1 5.791E-06 0.1389892 | 0.0507311 | 9.113E-13 2.187E-08 | 7.983E-09 | 0.0017972 0.000656 | 7.488E-08
2 6.538E-08 0.001569 | 0.0005727 | 1.068E-14 2.562E-10| 9.351E-11| 0.000024 8.76E-06 1E-09
3 6.538E-08 0.001569 | 0.0005727 | 1.068E-14 2.562E-10| 9.351E-11| 0.000024 8.76E-06 1E-09
4 4.229E-05 1.0149693 | 0.3704638 | 6.51E-12 1.563E-07 | 5.703E-08 | 0.0117438 0.0042865 | 4.893E-07
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6a 5.791E-06 0.1389892 | 0.0507311 | 9.113E-13 2.187E-08 | 7.983E-09 | 0.0017972 0.000656 | 7.488E-08
6b 4.229E-05 1.0149693 | 0.3704638 | 6.51E-12 1.563E-07 | 5.703E-08 | 0.0117438 0.0042865 | 4.893E-07
7 5.791E-06 0.1389892 | 0.0507311 | 9.113E-13 2.187E-08 | 7.983E-09 | 0.0017572 0.0006414 | 7.322E-08

Letecka doprava

Emise souvisejici s pohybem letadel na letiStni ploSe vychazeji z Gdaji dodanych
oznamovatelem pro cilovy stav, které jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

celkovy pocet pohybu letadel za rok 24 600
U vojenskeé: 9 600
a civilni: 15 000

Na zakladé uvedenych skutecnosti a procentického rozloZeni startl a pfistani Ize
bilancovat néasledujici pramérné Udaje hmotnostnich tokd jednotlivych Skodlivin
spojenych s leteckou dopravou:

NOy CcCO PMio Benzen BaP

gls gls gls gls ug/s
Charakteristické letadlo - RWY 09 - vzlet 1,53925 4,18824 0,09523 0,16649 0,03509
Charakteristické letadlo - RWY 09 - pfistani 1,67919 4,56899 0,10389 0,18164 | 0,03828
Charakteristické letadlo - RWY27 - vzlet 4,61776 12,56471 0,28570 0,49947 0,10527
Charakteristické letadlo - RWY 27 - pfistani 5,03756 13,70696 0,31166 0,54491 | 0,11483

Je uvazovano s vyskou zdroje 3 m.

B.lll.2. Odpadni vody

Vystavba

Splaskové odpadni vody v etapé vystavby budou odpovidat narokim na vodu pro
socialni zafizeni za predpokladu, Ze pro pracovniky vystavby budou vyclenény
stavajici kapacity socialniho zazemi letisté. V pfipadé Ze tyto prostory nebudou
vyuzivany, budou pouzivana chemickd WC a spotfeba vody pro tyto ucely bude
prakticky nulova. Upfesnéni bude provedeno v provadécich projektech stavby.

Technologické odpadni vody v pribéhu vystavby nevznikaji. Srazkové vody z arealu
budou po pfevaznou dobu vystavby odvadény stavajicim zplsobem — zasakovanim
do okolniho terénu. Po vybudovani pfislusnych tras kanalizaci budou postupné
odvadény do vodotece Bylanka nebo do vefejné kanalizace.

Provoz

SplasSkové odpadni vody

Stavajici civilni ¢ast letisté je v soucasné dobé odvodnéna spole¢né s vojenskou Casti
letiSté jednotnou kanalizaci DN 500 do vefejné stoky 700/1050 v Prazské ulici.
Stavajici kanalizace byla nedavno kompletné vycisténa, v napojeni verejnou stoku je
vSak negativni vySkovy stupen cca 100 mm. Do budoucna se pocita s rekonstrukci
tohoto Useku kanalizace.
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Stavajici objekty ve vychodni ¢asti letisté (pozice €. 911, 912 a 915) a doCasné objekty
ACR (pozice &. 914, 922, 925, 926, 927, 982) zlistanou napojeny beze zmény.
V bilanci spotfeby pitné vody a tim i z hlediska produkce splaskovych vod se u téchto
objektd nepredpokladaji vyznamnéjSi zmény. Vlivem demolic stavajicich objektd na
pozicich €. 895, 896, 897, 913, 929, 977, 978, 979 a 980 by meélo dojit k mirnému
poklesu prutoku splaskovych vod ve stavajici kanalizaci, ktera je napojena na verejnou
stoku v Prazské ulici.

Veskeré nove objekty civilniho letisté realizované v ramci hodnoceného zaméru budou
napojeny do nové oddilné kanalizace splaskovych vod. Pro tuto kanalizaci byl
spravcem kanalizace (VaK Pardubice) uréen napojovaci bod v koncové Sachté
jednotné vefejné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici za Bylankou. Nova areéalova
splasSkova kanalizace bude odvadét splaskové vody z objektu Terminalu (SO 10),
vratnice (SO 12), z Provozniho objektu a gardzi (SO 11.1) a z objektu Garaze velké
techniky s mycim boxem (SO 11.2). V pfevazné mife se bude jednat o odpadni
splasSkové vody ze socialnich zafizeni zaméstnancl a navstévniku letisté. Kromé
téchto vod budou do této kanalizace dale vypoustény:

§ Predcisténé odpadni vody z COV v objektu SO 11.2. Bliz&i popis &istirny je uveden
dale v této kapitole. COV bude navrzena tak, aby vy¢isténé odpadni vody splfiovaly
zavazné ukazatele znecisténi stanovené Kanalizanim fadem mésta Pardubice.
Jedné se o cca 500 m® odpadnich vod za rok.

§ Odpadni vody z chemické Upravny vody umisténé v SO 10. BliZSi popis Upravny je
uveden déle vtéto kapitole. Provoz Upravny bude periodicky, dle potfeby
energetickych zafizeni. Z hlediska ro¢ni bilance se jedna o nevyznamné mnoZstvi
viadu desitek m¥rok, z hlediska znecisténi se bude jednat o pitnou vodu se
zvySenou solnosti.

§ Odluhy a odkaly z kotld na zemni plyn, vypousténi upravené vody z topnych
systému jednotlivych kotelen. Z hlediska ro¢ni bilance se jedna o nevyznamné
mnozstvi, z hlediska znecisténi se bude jednat o upravenou pitnou vodu.

§ Voda z nadrzi SHZ. Jedna se o jednorazové vypusténi pitné vody z nadrze SHZ
% 3SO 10 v terminech stanovenych provozovatelem zafizeni (cca 1 x roéné — 300
m®.)

Navrzena splaskova stoka S.1 (DN200) v délce cca 200 m je vedena z autoparku

v komunikaci k objektu terminalu, kde se do ni napoji pfipojka z terminélu. Vzhledem

k vySkovym pomérum Uzemi je splaskova kanalizace svedena do podzemni Cerpaci

stanice (CSS1) umisténé v zeleni vedle trafostanice. Z ni pak bude veden vytlak (SO

24.2) do koncové Sachty vefejné kanalizace v Zizkové ulici za lavkou pfes Bylanku.

Aredlova kanalizace je navrZzena z kanalizaniho PVC, tfida pevnosti SN4 a SNS8.
Potrubi bude kladeno na piskové loZe, obsypano piskem, zasypy Stérkopiskem
hutnéné po vrstvach. Kanalizacni Sachty z betonovych skruzi typové s plnymi
litinovymi poklopy tf. D400.

Cerpaci stanice je navrZena podzemni, typova, v plastovém dvouplastovém
provedeni. Bude vybavena dvojici Cerpadel s automatickym spinanim, stfidanim
Cerpadel a zaskokem. Poruchové stavy budou pfenaSeny na centralni dispedink.
Z Cerpaci stanice v aredlu letist¢ bude veden kanalizacni vytlak pod pfijezdovou
komunikaci a pod tokem Bylanky do ulice Zizkova. Zde se napoji do koncové Sachty &.
33 na stavajici kanalizaci. Napojeni se provede pfes novou uklidiiovaci Sachtu.
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Kanaliza¢ni vytlak je navrZzen z tlakového PE potrubi tlakové fady PN 10, potrubi bude
poloZeno na piskové loZe a obsypano piskem. Zasyp ryhy je Stérkopiskem, hutnénym
po vrstvach. Podchod pod vodotedi bude feSen bezvykopovou metodou.

Bilance splaskovych vod je uvedena v nasledujicich tabulkach:
Splaskové vody do ulice Zizkova:

Objekt Pramérna produkce Roéni produkce

(m®/den) (m>frok)
SO 10 — Terminal 41,08 10120
SO 11 — Autopark, véetné COV 4,04 1010
SO 12 — Vratnice 0,60 150
SO 10 — Termindl SHZ 300
Celkem 45,72 11 580

Splaskové vody do ulice Prazska:

Objekt Pramérn& produkce Roéni produkce

(m®/den) (m>rok)
Administrativni objekt (911) 7,44 1860
Objekt CH (915) 3,00 750
Objekt KaSparQv hangér (912) 2,24 100
Objekty dogasné — vypujéka ACR 3,00 750
Celkem 41,87 3460

Jak je z tabulek zfejmé, produkce splaskovych vod se uvaZzuje v Urovni spotfeby pitné
vody (viz. kapitola B.I1.2).

VeSkeré Udaje o produkci splaskovych vod jsou vztazeny na provozni maximum. Pfi
o%baveni 250 000 cestujicich ro¢né bude produkce splaskovych vod cca 10 000
m®/rok.

Technologické odpadni vody

Za technologické odpadni vody Ize povaZovat vystup z &istirny odpadnich vod (COV) a
chemické Gpravny vod (CHUV). Odpadni vody ztéchto zafizeni budou splfiovat
ukazatele znecisténi, stanovené Kanalizacnim fadem mésta Pardubice a budou
vypoustény do nové kanalizace splaskovych vod.

Cistirna odpadnich vod (COV) z myciho boxu

Vramci SO 11.2 ,Gardze velké techniky s mycim boxem“ je navrZeno jedno stani
motorovych vozidel, které bude uzplisobeno pro myti provoznich motorovych vozidel.
Myti bude provadéno ruéné za pouziti vysokotlakého horkovodniho agregéatu. Veskery
oplach z myti, v&etné odstranovanych latek a mechanickych necistot bude
akumulovan v podzemni sedimentaéni jimce o objemu cca 20 m°. Vjimce bude
dochazet k postupné sedimentaci mechanickych necistot a kali. Odsazené voda bude
z posledni sekce jimky &erpana na COV. Pfi navrhovaném rozsahu myti 5 vozidel
denné a primérné spotfebé 400 | vody na jedno vozidlo bude vznikat cca 2000 litr{
odpadni vody denné&. Navrhovana kapacita istirny odpadnich vod je 1 m* odpadnich
vod/hod. Voda zjimky bude &erpana do dvojice michanych reaktort, kde vlivem
pfidavku chemickych pfipravkd dojde krozraZzeni emulzi a tvorbé kalu. Suspenze
z reaktoru je dale vedena na kalolis, kde dojde k separaci pevné faze. Voda z kalolisu
je dale vedena k docisténi na piskovy nebo mramorovy filtr a nasledné na sorpéni filtr.
Druhy a kapacity filtrG budou upfesnény v dalSich fazich projektové pfipravy tak, aby
odpadni voda na vystupu z COV splfiovala ukazatele znedisténi stanovené
kanalizanim fadem mésta Pardubice a mohla byt vypousténa do splaSkové
kanalizace letiSsté a nasledné do vefejné kanalizace mésta Pardubice. Soucasti
dodavky COV bude i fidici jednotka aby COV mohla procovat v automatickém reZimu.
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Sougasti COV budou i zabezped&ené prostory pro skladovani pomocnych chemickych
pripravkl a shromazdovani separovaného kalu. MnoZstvi vznikajiciho kalu bude
upfesnéno v ramci zkusebniho provozu COV.

Chemicka upravna vody (CHUV)

CHUV bude umisténa v suterénu SO 10 — terminal. Bude slouZzit k pFipravé napajeci
vody pro provoz kotelny na zemni plyn (doplfiovani vody v teplovodnich topnych
systémech). Provoz CHUV bude periodicky a z hlediska provozni doby zafizeni velmi
maly. Nejvétsi provoz CHUV bude v dobé& najizdéni topnych systémd do provozu, kdy
je tfeba naplnit okruhy upravenou vodou. DalSi doplfiovani teplovodnich okruhu
pfipada v Gvahu v rdmci oprav na teplovodnich systémech, kdy je nutné tyto systémy
z divodu provedeni opravy vypustit. Ze strojniho hlediska se bude jednat o typovou
jednotku pracujici napf. na principu reverzni osmoézy. Typ a velikost jednotky budou
upfesnény v daldich stupnich projektové pfipravy. CHUV bude napojena na rozvod
pitné vody. Odpadni voda z CHUV bude vypousténa do kanalizace splaskovych vod
z terminalu. Z hlediska znecisténi této vody se jedna prakticky o pithou vodu se
zvySenou solnosti. Spotfeba pitné vody na CHUV a mnozstvi odpadni vody z CHUV
budou upfesnény v ramci zkuSebniho provozu.

Srazkové vody

Stavaijici stav

Uzemi v prostoru nového terminalu a komunikaéniho systému o rozloze cca 10,5 ha
tvofi v sou€asné dobé zeleri s menSimi zpevnénymi plochami a neni odkanalizovano.
Za predpokladu pouziti koeficientu odtoku ze stavajicich zajmovych ploch vystavby
v hodnoté 0,18 (Cast ploch jsou menSi zpevnéné plochy) a pfi respektovani hodnoty
pfivalového desté s periodicitou n=0,5 ve vysi 143 l/s.ha jsou souCasné odtokové
pomeéry ze zajmového Uzemi v dobé privalovych destu vycisleny v tabulce:

Plocha[m?] | Koeficient odtoku | Odtok Q[l/s] [ Q [m®/15 minut]
Stavajici plocha zajmového uzemi 105 000 0,18 270,27 243,24

PFi respektovani ro¢niho Uhrnu srazek ve vySi cca 600 mm je ro¢ni bilance odtoku
srdzkovych vod ze zjmového Uzemi uvedena v tabulce:

Plocha[m?] | Koeficient odtoku | Odtok Q [m®/rok]
Stavajici plocha zajmového GUzemi 105 000 0,18 11 340

Na zékladé jednani projektanta se spravcem povodi Bylanky a spravcem kanaliza¢ni
sit¢ byly pro provoz hodnoceného zaméru ve vztahu k odvodu srazkovych vod
stanoveny tyto zavazné, maximalni hodnoty:

@ Zachovat stavajici odtok do vodotece Bylanka ve vysi 270 I/s
@ Zvysit pratok ve splaskové kanalizaci v ulici Zizkova max. o0 50 I/s
@ Zvysit pratok ve splaskové kanalizaci v ulici Prazskd max. o 40 I/s.

Cilovy stav

Dle podkladll z rozpracovaného projektu pro GUzemni fizeni a mapového podkladu
~Hydrotechnickd situace stavby“, ktery je uveden v zavéru této kapitoly, vzniknou v
zajmovém Uzemi z hlediska produkce srazkovych vod néasledujici stavby nebo
zpevnéné plochy:

. . Odvodnovana Koeficient Odtok
Plocha €. Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s) Q
S1.2 APN W 1,98 0,70 198,20
S2.1 Parking 0,08 0,70 7,71
S2.2 Parking 0,40 0,70 40,04
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. . Odvodnovana Koeficient Odtok Q

Plocha €. Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s)
S2.3 Parking 0,20 0,70 20,02
P1 Stfechy 0,57 0,90 73,36
P3.1 Plochy kombinované 0,53 0,50 37,90
P3.2 Plochy kombinované 0,74 0,50 52,91
P3.3 Plochy kombinované 0,47 0,20 13,44
P3.4 Plochy kombinované 0,43 0,50 30,75
P3.5 Plochy kombinované 0,22 0,50 15,73
P2 Manipulaéni plocha 1,40 0,65 130,13
P4.1 Komunikace 0,58 0,60 49,76
P0O1.1 REZERVA 0,60 0,55 47,19
PS1.1 Ponechand plocha zelené 2,30 0,10 32,89

Celkem 10,50 750,03

Poznamka: znaceni jednotlivych ploch bylo prevzato z projektové dokumentace pro Gzemni fizeni a z pfilozeného mapového
podkladu ,Hydrotechnicka situace stavby*.

Jak je z tabulky zfejmé, odtokové poméry ze zajmového Uzemi po realizaci zaméru
v dobé privalovych deStud by cca dvojnasobné prekraCovaly stanovené hodnoty
odtokd. Z tohoto divodu je navrzeno, dle charakteru sraZzkovych vod a dispozi¢niho
feSeni jednotlivych staveb, rozdélit zajmové Uzemi do 5 oblasti. Z kazdé oblasti budou
srazkové vody odvadény samostatnou kanalizaci (stoky D1 — D5). Kazda stoka bude
zakonCena retenci odpovidajici vypoctenému objemu. Ztéchto retenci budou
srdZzkové vody vypoustény do vodoteCe nebo jednotné méstské kanalizace. Je
navrzeno nasleduijici ¢lenéni:

Stoka D.1 — odtok do jednotné kanalizace 700/1050 v Prazskeé ulici, limit Q = 40 I/s

. . Odvodnovana Koeficient Odtok Odtok Q (m*15 minut)
Plocha €. | Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s) Q Q(
P4.2 Komunikace s cyklostezkou 1,03 0,60 88,37 79,54
Rezerva 1,10 0,70 110,11 99,10
Celkem 2,13 198,48 178,64

Do stoky D.1 bude odvodnéna vychodni ¢ast nové komunikace, od navrzené okruzni
kfizovatky u terminélu aZ po nové napojeni na PraZzskou ulici. Stoka D1 bude napojena
do stavajici jednotné kanalizace DN 500 v prostoru dneSniho arealu civilniho letisté.
Nova destova stoka D.1 (DN 300-500) v délce cca 550 m je vedena v ose komunikace
ve sklonu 3%o a jsou do ni napojeny destové vpusti. Stoka je dimenzovana se 100%
rezervou pro vyhledové napojeni pfilehlych ploch, uréenych pro dalSi urbanizaci
Gzemi.

Na kanalizaci jsou navrzeny revizni Sachty v pfedepsanych vzdalenostech. Nové,
resp. posunuté uliéni a horské vpusti v prostoru kfizovatky s PraZzskou ulici a ve
zpevnéné ploSe stavajiciho arealu se napoji na stavajici pripojky od soucasnych
vpusti. Vzhledem k stanovenému limitu pro vypousténé mnozstvi 40 I/s je koncovy
usek navrzen jako reten¢ni stoka DN 1400 mm v délce 100 m s fizenym odtokem.
V regulac¢ni Sachté na konci retence bude osazen Skrtici ventil, ktery se nastavi na
poZzadovanou hodnotu odtoku. Dle pokynu spravce kanalizace mZe byt hodnota
odtoku upravena na stanovenou hodnotu.

s vrs

Stoka DN 1400 v délce 100 metr(i vytvafi retenci o objemu 153,86 m® vypoéteny
minimalni objem retence je 144,18 m°.

Stoka D.2 — odtok do vodoteée Bylanka, limit Q = 100 I/s

. . Odvodnovana Koeficient Odtok Odtok Q (m%15 minut

Plocha €. | Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s) Q Q( )
P2 Manipulaéni plocha 1,40 0,65 130,13 117,12
P4.1 Komunikace 0,58 0,60 49,76 44,79
Rezerva 0,60 0,55 47,19 42,47
Celkem 2,58 227,08 204,38

Stoka D2 bude odvadét srdZzkové vody z prostor autoparku (zpevnéné plochy i stfechy
objektl) a ze zapadni vétve prijezdové komunikace. Pro pfedcisténi vod z komunikaci
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s rizikem znecisténi Ukapy ropnych produktd je navrzen odlu¢ovac¢ ropnych latek se
sorpcnim filtrem ORL 1 (Q=50 I/s). Stoka D2 bude zavedena do retence, pro kterou je
navrzen fizeny odtok ve vySi 100 I/s. Pro dodrZeni tohoto odtoku je navrZzen objem
retence 112 m>. Z retence je navrzen samostatny odvod do vodotede Bylanka.

Stoka D.3 — odtok do vodoteée Bylanka, limit Q =60 I/s

Plocha 8. |Povrch, zastavba Odvodnovana Koeficient Odtok Q Odtok Q (m*15 minut)
plocha (ha) odtoku (I/s)
P1 Cca 50% stiechy 0,30 0,90 38,61 34,75
P3.1 Kombinované plochy 0,53 0,40 30,32 27,28
P3.2 Kombinované plochy 0,74 0,40 42,33 38,10
S2.1 Parking 0,08 0,70 8,01 7,21
Celkem 1,65 119,27 107,34

Stoka D3 odvadi sraZzkové vody ze zapadni poloviny stfechy budovy termindlu,
pfilehlého parkovisté pro 41 osobnich automobill a zpevnénych ploch v okoli. Stoka
D.3 (DN 200-300) v celkové délce cca 220 m je vedena podél objektu terminalu na
sever, napojuje se do ni stoka, kterd odvodriuje parkovisté a pfilehlé komunikace.
Kanalizace se sklonem cca 10 %0 napojuje dvé deStoveé pripojky termindlu a vpusti ze
zpevnénych ploch. V prostoru parkovisté u pfijezdové komunikace je navrZzena
retenéni nadrz o objemu 60 m?, ze které je Fizeny odtok 60 I/s do vodote&e. Vzhledem
k vySkovym pomérim Gzemi bude nutno vody Cerpat, za retenéni nadrzi je osazena
podzemni &erpaci Sachta (CSD1), ze které je veden vytlak do uklidiovaci $achty a
gravitaéni stoka k vyastnimu objektu €.2 do Bylanky. Pro pfedcisténi vod z parkovisté
a prilehlé komunikace je navrZzen odlu¢ovac ropnych latek se sorpénim filtrem ORL 2
(Q=20 I/s). Vypodteny objem retence je 53 m°, navrhovany objem retence je 60 m°.

Stoka D.4 — odtok do vodoteée Bylanka, limit Q =75 I/s

. . Odvodnovana Koeficient Odtok Odtok Q (m%15 minut

Plocha €. | Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s) Q Q( )
P1 Cca 50% stiechy 0,27 0,90 34,75 31,27
P3.3 Kombinované plochy 0,47 0,20 13,44 12,10
P3.4 Kombinované plochy 0,43 0,50 30,75 27,67
P3.5 Kombinované plochy 0,22 0,50 15,73 14,16
S2.2 Parking 0,40 0,70 40,04 36,04
S2.3 Parking 0,20 0,70 20,02 18,02
Celkem 1,99 154,73 139,26

Stoka D4 odvéadi sraZzkové vody z vychodni polovina stfechy budovy terminalu, pfilehlé
komunikace s parkovistém pro kratkodobé stani u haly, hlavniho parkovisté pro 77
osobnich automobilli, pfijezdové komunikace s parkovanim pro 8 autobust a
zpevnénych ploch v okoli. Stoka D.4 (DN 200-300) je v délce cca 70 m vedena podél
objektu terminalu na sever. Napojuji se do ni stoky D.4.2, D.4.3 a D.4.4, které
odvodnuji parkovisté a prilehlé komunikace. V prostoru zelené plochy u parkovisté je
navrzena retenéni nadrz o objemu 80 m?, ze které je fizeny odtok 75 I/s odveden do
vodotece. Vzhledem k vySkovym poméram Gzemi bude nutno vody Cerpat, za retenc¢ni
nadrzi je osazena podzemni &erpaci $achta (CSD2), z které je veden vytlak do
uklidhovaci Sachty a gravitaéni stoka k vyustnimu objektu €.2 do Bylanky (spole¢na i
pro CSD1). Pro predgisténi vod z parkovist je navrzen odluovaé ropnych latek se
sorpénim filtrem ORL 3 (Q=80 I/s).

Vypod&teny objem retence je 72 m®, navrhovany objem retence je 80 m°.
Stoka D.5 — odtok do jednotné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici, limit Q = 50 I/s

. . Odvodnovana Koeficient Odtok Odtok Q (m%15 minut

Plocha €. |Povrch, zastavba plocha (ha) odtoku (I/s) Q Q( )
S1.1. APN W 0,90 0,70 90,09 81,08
S1.2. APN W 1,98 0,70 198,20 178,38
Celkem 2,88 288,29 259,46
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Stoka D5 odvéadi srazkové vody z letiStnich ploch, které jsou v zimnich mésicich
kontaminovany rozmrazovacimi prostifedky a plochy, kde se provadi rozmrazovani
letadel. Odmrazovani letadel bude provadéno pfipravkem SAFEWING, jehoZ hlavni
sloZzkou je propylenglykol, Pro zimni adrzbu letiStnich ploch bude pouZivan pfipravek
CLEARWAY, jehoz hlavni slozkou jsou alkalické octany. U obou pfipravki se tak
jedna o latky, které Ize nasledné na BCOV velmi dobfe odstranit. Stoka D5 (DN 400-
500) v délce cca 450 m je vedena v manipulaéni zpevnéné ploSe ve sklonu 4-6 %. a
jsou do ni napojeny deStové Stérbinové vpusti. Za retenéni nadrzi je osazena
podzemni &erpaci stanice CSD3. Z ni je veden vytlak pod Bylankou a dale ZiZkovou
ulici az za kfizovatku s ulici Prazskou, kde se napoji pfes novou uklidfiovaci Sachtu do
stavajici jednotné stoky DN 600. Vytlak z PE potrubi bude pokladan v pazené ryze,
pod kfizovatkou s Prazskou ulici se provede protlakem.

Kromé odvodnéni novych ploch bude feSena i dil¢i Uprava stavajiciho odvodnéni
letiStnich ploch. Cast stavajici odstavné plochy (cca 9 000 m?), kterd navazuje na
pojezdovou drahu a rozSifuje se k novému objektu terminalu, bude prespadovana a
odvodnéna spolec¢né s novou plochou do nové navrZzené kanalizace, kde je s ni jiz
objemové pocitano. Stavajici pojezdova draha TWY C se proti stavajicimu stavu
rozSifuje a bude doplnéno lokalni odvodnéni, které se napoji do stavajiciho systému
deStové kanalizace letisté. Celkové se odtoky do stavajici kanalizace té€mito Gpravami
nezvysi, ale naopak dojde k mirnému sniZzeni. Vzhledem Kk limitu vypousténého
mnozZstvi, stanoveného spravcem kanalizace na 50 I/s, je v prostoru zelené u okruzni
kFiZov%tky navrzena podzemni retence o objemu 228 m*, vypoéteny objem retence je
215 m°.

Cerpaci stanice srazkovych vod

Cerpaci stanice pro prederpavani srazkovych vod z retenénich nadrZi do vodotede
nebo verejné kanalizace jsou navrzeny podzemni, typové, v plastovém dvouplastovém
provedeni. Budou vzdy vybaveny dvojici ¢erpadel s automatickym spinanim, stfidanim
Cerpadel a zaskokem. Poruchové stavy budou pfenaSeny na centralni dispecink.

Vyustni objekty srazkovych vod do vodotece

Dva vyustni objekty do Bylanky budou betonové konstrukce s kamennou dlaZzbou
svahu koryta, navrzené tak, aby nezuzovaly profil toku. Dno vodote€e bude zpevnéno
dlazbou 5m nad a 10 m pod vyusténim. Zpevnéni bude ukonéeno betonovym prahem.

Na zékladé vySe uvedeného feSeni Ize uvést zavérecnou sumarizacni tabulku:

Stoka éislo Odvodnéna plocha (ha) Objem retence (m°) Maximalni pratok na odtoku (I/s) Zausténi do
1 2,13 154 40 Kanalizace Prazska
2 2,58 112 100 Bylanka 1
3 1,65 60 60 Bylanka 2
4 1,99 80 75 Bylanka 2
5 2,88 228 50 Kanalizace Zizkova
Zelen 2,30 - 33 Zasakovani, Bylanka
Celkem 13,53 634 40+50+268

Rozdil v odvodnéné ploSe (13,53 ha v této tabulce a 10,5 ha v Gvodni tabulce) je
zpUsoben tim, Ze do plvodni tabulky odvodhovanych ploch nebyly zahrnuty plochy a
rezerva odvodriované stokou D1 — (2,13 ha) a plocha S1.1 (0,9 ha) — prespadovani
stavajici letistni plochy s naslednym odvodem do kanalizace. | pfes toto zvySeni
odvodnovanych ploch jsou vSak stanovené limitni odtoky ze zajmového Uzemi
splnény.

Ochrana povrchovych a podzemnich vod

CS PHM
CS PHM bude dodana jako typova balena jednotka, kterd nevyZaduje realizaci
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Zadnych dalSich opatfeni z hlediska ochrany podzemnich a povrchovych vod. Vlastni
nadrZe benzinu a motorové nafty jsou dvouplastové z kontrolou meziprostoru, cela CS
je umisténa pod pristfeSkem. Plocha pod pfistfeSkem, na které se provadi jak plnéni
nadrzi z autocisterny, tak i nasledné pIlnéni pohonnych hmot do nadrzi motorovych
vozidel je feSena jako nepropustna a vyspadovana do nepropustné, bezodtokové
havarijni jimky odpovidajici objemu.

Letecké pohonné hmoty (LPH)

Skladovéani a nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami bude pro potfeby civilniho
letisté zajiStovat na zakladé smiluvniho vztahu ACR. Skladové hospodarstvi leteckého
petroleje pro potfeby civilniho letisté bude v pfipadé potfeby vybudovano v dalSich fazi
vystavby letiSté jako samostatna stavba a v tomto pfipadé bude muset byt podrobeno
samostatnym procesem posuzovani vlivli na zZivotni prostredi.

Nakladani s latkami nebezpeénymi vodam

Za latky nebezpe¢né vodam lIze oznacit pfipravky na odmrazovani letadel, zimni
adrzbu letistnich ploch, chemické pripravky pro provoz COV, pfipravky pro provadéni
adrzby (oleje, tuky) a odpady v kategorii ,nebezpecny odpad".

Pfipravky na odmrazovani letadel a pro zimni udrzbu letiStnich ploch budou
skladovany v prepravnich obalech (sudy, kontejnery) v oddéleném skladu v ramci
objektd autoparku. Sklad bude vybaven nepropustnou havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Nakladani s témito latkami bude provadéno pouze na plochéach, které jsou
odkanalizovany do splaskové kanalizace.

PFipravky pro provoz COV budou skladovany v pfepravnich obalech v oddélené
mistnosti objektu SO 11.2, ktera bude zabezpecena havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Z hlediska mnoZstvi se bude jednat o velmi malé mnoZstvi pfipravku.

PFipravky pro provadéni bézné udrzby (oleje, tuky apod.) budou v potfebném mnozstvi
skladovany ve vymezeném prostoru dilen adrzby. Tyto latky budou skladovany
v pfepravnich obalech na ocelovych vanach s péroroStem. Provadéni pravidelnych
vymén oleju v tocivych strojich bude provadéno v intervalech stanovenych vyrobci
téchto zafizeni. Tyto vymény budou provadét odborné firmy na zakladé smluvniho
vztahu.

Shromazdovani odpadu kategorie ,nebezpecny odpad bude provadéno v objektech
SO 11.6. a SO 15. Tyto odpady budou ukladany do vhodnych nadob tak, aby nemohlo
dojit k anikim nebezpec¢nych latek.

Srazkové vody ze zpevnénych ploch, kde nelze vyloucit riziko kontaminace ropnymi
latkami budou do pfislusné kanalizace odvadény pres odlu¢ovace ropnych latek.
Odlucovace budou zabezpeceny proti vyplaveni v dobé pfivalovych deStu a bude
provadéna jejich kontrola a udrzba dle podminek stanovenych v provoznim fadu.
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Hydrotechnicka situace stavby
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B.IIl.3. Odpady

Odpady v rdmci posuzovaného zaméru budou vznikat jak v etapé vystavby, tak i etapé
provozu.

Vystavba

Pfesnou specifikaci konkrétnich druhl a mnoZzstvi jednotlivych druhG odpadld z
vlastniho procesu vystavby Ize upfesnit az v provadécich projektech, kdy bude znam
dodavatel stavby a budou specifikovany i konkrétni pouZzité materidly. Soucasti
smlouvy mezi investorem a hlavnim dodavatelem stavby bude i podminka, Ze hlavni
dodavatel stavby je zodpovédny za spravné nakladani s odpady vznikajicimi v
prubéhu vystavby (v€etné odpadl vznikajicich Cinnosti subdodavatell na stavbeé),
vcetné jejich nasledného vyuZiti nebo odstranéni a investor vytvofi na stavenisti
potfebné podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druhd odpadu.

Predpokladana produkce odpadu v obdobi vystavby je uvedena v tabulce:

Kod Nazev odpadu Kategorie
150101 Papirové a lepenkové obaly O/N
150102 Plastové obaly O/N
150104 Kovové obaly O/N
150105 Kompozitni obaly O/N
150202 Cistici tkanina N

170904 Smésné stavebni a demoli¢ni odpady neuvedené pod &isly 170901, 170902, 170903
200301 Smésny komunalni odpad

200304 Odpad ze septikd a Zump

200307 Objemny odpad

170101 Beton 0]
170102 Cihly )
170103 Keramické vyrobky O
170104 Sadrova stavebni hmota o
170106 Smeési betonu, cihel a keramickych vyrobkd obsahujici nebezpeéné latky N
170201 Drevo 6]
170203 Plasty 0o
170302 Asfaltové smési neuvedené pod &islem 170301 (0]
170402 Hlinik )
170405 Zelezo a ocel ©)
170411 Kabely neuvedené pod 170410 o
170503 Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky N
170504 Zemina a kameni neuvedené pod 170503 6]
170903 Jiné stavebni a demoli¢ni odpady obsahujici nebezpeéné latky N

)

)

)

)

Prevazna Céast vytfidénych odpadl v kategorii ,ostatni odpad“ vzniklych z demolic
bude odvazena do recykla¢nich dvoru stavebnich odpadd a po recyklaci vyuZita
V procesu vystavby.

Bude vedena prubézna evidence vznikajicich odpadu a provozovatel predloZi ke
kolaudaci stavby doklady o mnozstvi a druzich vzniklych odpadl, vcéetné zplsobu
jejich vyuziti nebo odstranéni.

Provoz

Dle Udaji z provozni evidence odpadd za rok 2006 je mnozZstvi produkovanych
odpadl uvedeno v nasledujici tabulce:

kéd Kategorie | Nazev odpadu tun/rok 2006
120109 N Odpadni fezné emulze a roztoky neobsahujici halogeny 14,300
130503 N Kaly z lapakl necistot 9,000
130507 N Zaolejovana voda z odlu¢ovace oleje 65,000
150101 O Papirové a lepenkové obaly 37,200
150102 (0] Plastové obaly 2,700
150102 O Plastové obaly — vytfidéné PET lahve 3,800
150106 O Smésné obaly 3275,700
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kéd Kategorie | Nazev odpadu tun/rok 2006

150110 N Obaly obsahuijici zbytky nebezpeénych latek nebo obaly témito latkami zneciSténé 3,300

150202 N Absorpéni €inidla, filtracni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé 65,900
nebezpeénymi latkami

160213 N Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpetné slozky neuvedena pod ¢&isly 160209 az 0,200
160212

160305 N Organické odpady obsahujici nebezpeéné latky 32,800

170405 0 Zelezo a ocel 4,800

200121 N Z&fivky a jiny odpad obsahujici rtut 0,010

Z hlediska druhové skladby nedojde kvyznamnéjSim zménam. Charakter &innosti
spolecnosti EBA a.s. zlistane zachovan. MnoZstvi vznikajicich odpadl bude zejména
zavislé na skute¢né dosahovaném poctu odbavenych cestujicich.

Z provozu COV bude vznikat novy druh odpadu — katalogové &islo 190813 — kaly
z jinych zpusobd ¢isténi pramyslovych odpadnich vod obsahujici nebezpeéné latky
v kategorii ,nebezpecny odpad“. Ro¢ni produkce tohoto odpadu bude odvisla od
dosahovaného rozsahu znecisténi mobilni techniky a bude upfesnéna v pribéhu
zkuSebniho provozu.

Provozovatel predpoklada, Ze pravidelnou udrzbu strojniho zafizeni budou provadét
externi odborné firmy na zakladé smluvniho vztahu. Smluvni vztah bude obsahovat i
podminku, Ze tato firma pfevezme i veSkeré odpady, které v ramci provadéné &innosti
vzniknou (napf. vymeény oleja).

Pro shromazdovani a tfidéni jednotlivych druht odpadl bude zejména v prostorach
terminalu a autoparku dostatek vhodnych a oznacenych nadob. Pro nasledné docasné
skladovani (shromazdovani odpadd) budou k dispozici objekty SO 11.6 a SO 15, které
budou rovnéz vybaveny dostate€nym poctem nadob pro shromazdovani jednotlivych
druht odpadu.

Pfed zahajenim zkuSebniho provozu pozada provozovatel o souhlas k nakladani
s nebezpecnymi odpady. Budou vypracovany provozni fady skladd nebezpecnych
dopadu a tyto fady budou predloZeny dotéenym orgdnum statni spravy ke schvaleni.

B.lll.4. Ostatni vystupy

(napfiklad hluk a vibrace, zafeni, zapach, jiné vystupy - pfehled zdroji, mnozstvi emisi,
zpusoby jejich omezeni)

Hluk

Vystavba

Etapa vystavby bude zdrojem hluku, ktery maze ovlivnit akustické parametry v Uzemi.
Hluk Sifici se ze stavenisté je zavisly na mnoZstvi, umisténi, druhu a stavu
pouzivanych stavebnich strojl, poctu pracovniku v jedné pracovni sméné, druhu praci,
organizaci prace i snaze vedeni stavby hluk co nejvice omezit. VSechny tyto parametry
nezastavaji konstantni, ale mohou se i zadsadnim zpusobem ménit v zavislosti na
okamzitém stadiu vystavby. Pro realizaci stavebnich praci budou pouzivany bézné
stavebni stroje - jedna se o obvyklou stavebni &innost provadénou standardnimi
technologiemi, které vyznamné neovlivni Zivotni prostfedi v blizkém okoli a
predpoklada se, Ze zvukova kulisa pracujicich zemnich, dopravnich a stavebnich
strojii neprekroCi pfijatelnou hlukovou hranici. Nepfedpoklada se uZzivani vsech
uvedenych mechanismu soucasné a umisténi zdroju hluku se bude neustale ménit dle
okamzité potfeby. Negativni vliv hluku bude pouze do€asny - hluk ze stavenisté bude
vznikat pouze béhem vystavby, ktera je Casové omezena. Z uvedeného vyplyva, ze
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pfesnost predikce hluku Sificiho se z budouciho stavenisté do okoli nemuze byt pfilis
vysokda, a to i s ohledem na vzdalenost nejblizSi obytné zastavby. Zakladem vypoctu
mize byt urity odhad nasazeni stavebnich mechanismlO vychézejici z druhu a
velikosti stavby a odhad hustoty dopravni obsluhy vychazejici z pfedpokladaného
harmonogramu stavby. Odhad se v tomto pfipadé blizi maximalnimu moZnému
pracovnimu a dopravnimu ruchu na stavenisti a v mnoha dnech ¢&i ¢astech dne bude
nepochybné nizsi. V tabulce jsou uvedeny i hladiny akustickych vykon( stavebnich
mechanismu, které vychazeji z archivnich adaju.

Tab. : Pfedpoklad parametr( pouzitych stroji - zemni prace

z(c:ilrscl)?e Typ stroje, nézev Akusticky vykon Hladina_akustického tlaku 1 m Dob_a pouzivani
hluku ' LwVv dB(A) od zdroje dB(A) stroje (hod/den)

1 vrtna souprava pro vrtani (1 kus) - Lpai0 = 80 dB(A) 4

2 rypadlo Caterpillar 428C (1 kus) - Loaio = 83 dB(A) 6

3 rypadlo UDS 110A (1kus) - Loaio = 85 dB(A) 6

4 nakladaé¢ UNC 151 (1 kus) - Lpai0 = 83 dB(A) 3
Doprava | nékladni automobily Tatra 815 (3 kusy) Cetnost jizd nakladnich automobilli na stavenisté a ze staveni§té — 7/hod

Tab. : Pfedpoklad parametr pouzitych strojii — stavebni prace

z(c:ilrscl)pe Tvp stroie. nazev Akusticky vykon | Hladina akustického tlaku 1 m Doba pouzivani
thkJu yp stroje, Lwv dB(A) od zdroje dB(A) stroje (hod/den)
1 autojefab GROVE TM 875 (1 kus) - Lpai0 = 79 dB(A) 7
2 Cerpadlo betonové smési (1 kus) - Lpai0 = 80 dB(A) 2
3 domichavace betonové smési (3 kusy) 92 dB(A) - 4
4 stavebni michacky (2 kusy) - Lpaz = 81 dB(A) 4
5 stavebni vytah NOV 1000 (2 kusy) Loa = 80 dB(A) 6
Doprava Eslg;a)ldnl automobily Liaz s navésem (3 Cetnost jizd nakladnich automobil(l na staveniété a ze stavenisté — 7/hod

Na rozdil od etapy provozu nebylo na drovni ¢asoveho horizontu vypracovaného
oznameni mozné objektivné vyhodnotit hluk z etapy vystavby, protoze v této etapé
neni znadm dodavatel stavby, nejsou k dispozici potfebné Udaje o pouzité stavebni
technice a jejim nasazeni, neni mozné odhadnout sméry a pfepravni trasy nakladnich
automobilt ve vztahu k dovozu a odvozu potfebnych materialt pfi demoli¢nich a
zemnich pracich. Z hlediska situovani zameéru ve vztahu k nejblizSi obytné zastavbé je

patrné, Ze nelze vyloucit negativni pasobeni hluku ve vztahu k nejblizSim obytnym
objektam.

Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivu v etapé vystavby bude soucasti dalSi
projektové pfipravy, protoZze je nutné se touto problematikou zabyvat aZz po
vypracovani POV stavby. V této souvislosti je formulovano pro dalSi projektovou
pripravu doporuceni, aby soucasti provadécich projektu po vybéru dodavatele stavby
a kone¢ném upresnéni navrzenych prepravnich tras byla i akusticka studie pro etapu
vystavby, ktera bude organiza¢nimi opatfenimi (vylouéenim soubéhu nejhluénéjsich
stavebnich mechanisml) a technickymi opatfenimi dokladovat pIlnéni hygienického
limitu pro etapu vystavby.

Provoz

Stacionarni zdroje hluku

Nasledujici tabulka popisuje jednotlivé stacionarni zdroje akustickych emisi vcetné
predpokladanych hodnot hladin akustického tlaku a prepoc¢teného akustického vykonu
zdroje. Stacionarni zdroje hluku jsou shodné jak pro variantu cilovy stav, tak i pro
variantu provozniho maxima.

Udaje o hodnotach hladin akustického tlaku (Laim Vv decibelech) byly poskytnuty
projektantem vzduchotechnického zafizeni:
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e T Lawm[dB] ve
. .| Umistén na . . . Plocha zdrojg| —Am
Oznaceni e Popis zdr oje a umisténi 2 ) vzdalenosti | Ly [dB]
objektu [m?]
1,0m
Vétraci jednotka ve venkovnim provedeni, nasavani cerstvého a
1,2 SO 10 vyfuk odpadniho vzduchu - stiecha Termindlu 65 73
34 SO 10 Nasévaci a vydechové miize systému VZT - stiecha Terminélu 5,0 60 68
Vétraci jednotka ve venkovnim provedeni, nasavani cerstvého a

56 SO 10 vyfuk odpadniho vzduchu - stiecha Termindlu 65 73
7,8 SO 10 Nasévaci a vydechové miize systému VZT - stiecha Terminélu 2,0 60 68
9 SO 10 4 ks kominovych vyustkii z kotelny - sttecha Termindu 70* 78
10 SO 10 Vzduchotechni ck& miiz na zapadni fasads - suterén Terminalu 0,5 58 69
11 SO 12 Kondenza¢ni jednotka Split-systému najizni fasadé vrétnice 60 71
12 SO 12 VZT mifZ - severni faséda vrétnice 0,12 58 69
13 SO 11.2 V zduchotechnicka miiz na severni fasads garéze 0,5 58 69
14 SO 11.2 Vzduchotechnicka miiz na jizni fasadé gardze 0,5 58 69
15 SO 11.2 Vyfukova miiz VZT na zépadni fasadé gardze 0,5 58 69
16 SO 11.2 Nasavaci miiz VZT na zapadni fasade garéze 0,5 58 69
17 SO11.1 Nasavaci miiz VZT navychodni fasadé provozniho objektu 0,5 58 69
18,19 SO11.1 V zduchotechnicka miiz na vychodni fasadé provozniho objektu 0,25 58 69
20 SO11.1 V zduchotechnicka miiz na vychodni fasadé provozniho objektu 0,25 58 69
21 SO11.1 V zduchotechnicka miiz na vychodni fasadé provozniho objektu 0,25 58 69
22 SO 11.1 Vyfukovamiiz VZT na stieSe provozniho objektu 0,5 58 66
23 SO 11.1 | Kondenzaini jednotka Split-systému na stieSe provozniho objektu 65 73
24 SO 11.1 kominovy vytistek z kotelny - stiecha provozniho objektu 70* 78

Pozn.: * idaje o hodnotach L ;1 nebyly dodany — Udaj je stanovenou limitni hodnotou.

Umisténi jednotlivych stacionarnich zdroju hluku je zfejmé z obrazku.

+

Bodovy zdroj

Vert. plodny zdroj .,
Silnice

Parkoviste

[E&d Budova
Vrstevnice
&9 Imisni bod

[ ] vypoctova oblast

Liniové a plosné zdroje hluku

Vyhledové intenzity silniéni dopravy vychazi ze zpravy ,Posouzeni dopadu
rozvojovych zameér( letist€ Pardubice na komunikaéni sit mésta Pardubice”
zpracované firmou DHV CR, spol. sr. 0., kterd je doloZzena jako volna pfiloha €. 3
predkladaného oznameni. Ve vypoctu pro vyhledové stavy (cilovy stav 2012, provozni
maximum po roce 2012) z hlediska ploSnych zdroju byly zohlednény néasledujici
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parkovaci plochy: parkovisté pro dlouhodoba stani je napojeno na vétev 3 dvéma
vjezdy a dvéma vyjezdy. Je navrzeno 77 kolmych stani, z nichz 8 je vyhrazeno pro
imobilni ob&any. Pro provozni maximum 600 000 cestujicich za rok se pocita
s rozSifenim parkovisté na 167 stani. Na parkovisti budou osazeny dva pfistfeSky pro
zavazadlové voziky.

Parkovisté pro zaméstnance terminalu je napojeno na vétev 5, je navrzeno 41 kolmych
stani, z nichz 2 jsou vyhrazena pro imobilni ob&any.

Vibrace

Zamér ve stadiu realizace ani provozu neni zdrojem vibraci.

Zareni

Jako zdroje elektromagnetického zareni se uplatiiuji systémy letecké zabezpecovaci

techniky, zejména prostfedky radiové navigace, radarové systémy a komunikacni
prostredky.

Jiné vystupy

Nejsou znamy jiné vystupy zameru.

B.1.5. Rizika havérii vzhledem k navrzenému pouZiti latek a technologii

MoZzZnosti vzniku havarii

Z hlediska charakteru predloZzeného zaméru Ize za pfipadna rizika oznadit:

pozar objektu
havarijni anik latek Skodlivych vodam

Dopady na okoli

PoZzar

Detailnéji problematiku moznych havarii nelze FeSit v rdmci procesu posuzovani vlivl
na zZivotni prostfedi, protoZe tento proces probiha v nejranéjsi fazi pfipravy zaméru, to
je v etapé pred tzemnim fizenim. V etapé zpracovani oznameni o hodnoceni vlivll na
Zivotni prostredi je k dispozici pouze omezeny soubor Udaji o zdméru a fada Udajl
neni k dispozici vibec — zejména mnoZstvi a objemy skladovaného zboZzi nebo i
charakteristika stavebnich a konstrukénich materidlld, dale ddaje o néarocich na
pozarni vodu apod. V opatfenich predkladaného oznameni je ktéto problematice
formulovano nasledujici doporuceni:

pred uvedenim stavby do zkuSebniho provozu bude vypracovan a predloZzen ke schvaleni
pozéarni fad, ktery bude zahrnovat i problematiku likvidace nasledka havarii v pfipadé pozaru

Moznosti vzniku havéarii vozidel na parkovisti

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze veSkeré deStové vody ze zpevnénych ploch budou do
kanalizace vypoustény pres odlu¢ova¢ ropnych latek, Ize dopad takovéto havarie
oznacit za lokalni a neprojevujici se mimo areal pfi zajiSténi Ffadné funkénosti
navrzeného zafizeni na predcisténi sraZzkovych vod.

91



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Preventivni opatreni

Preventivni opatfeni, ktera zmirni riziko vzniku havarijnich situaci spocivaji predevsim
ve volbé bezpecné koncepce a v konstrukénim a dispozi¢nim feSeni dle platnych
pfedpisu a eventuelnich dalSich poZzadavku, v realizaci odpovidajicich samocinnych
systému kontroly a fizeni a v dodrZzovani ustanoveni provozni dokumentace. Nutnou
podminkou zajisténi bezpecného provozu je zpracovani a dodrZzovani provoznich
pfedpisu. Jind preventivni opatfeni vzhledem k charakteru objektu a pfedpokladanym
aktivitAm nejsou timto oznamenim pozadovana.

Nasledna opatreni

Likvidace nasledkd havarii souvisi zejména s odstranénim a zneSkodnénim zbytkud
hoflavych latek, produktd hofeni, znecisténi pldy, vody - tj. zneSkodnénim
jednorazovych a mimoradnych odpadu. Tento aspekt bude feSen v planu opatfeni pro
havarijni Unik latek Skodlivych voddm resp. pozarnim fadu. Vzhledem k lokalizaci
objektu neni nezbytné pozadovat realizaci dalSich naslednych opatfeni. Na zakladé
uvedenych skutecnosti Ize doporucit respektovani opatfeni, ktera jsou formulovana
v dalSich kapitolach predkladaného oznameni.

Zakladnim predpisem, ktery upravuje otazky bezpecnosti civilniho letectvi je z&kon
¢.49/1997 Sb. o civilnim letectvi, ktery spolu s jeho provadécimi pfedpisy aplikuje na
podminky Ceské republiky standardy a doporuéeni ICAO, obsaZené v prilohach k
Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. V souladu se zakonem o civilnim letectvi ma
provozovatel letiSst€ schvalen Ministerstvem dopravy pod ¢&.j. 1293/2006-220-SP/7
.Bezpecnostni program provozovatele civilni ¢asti mezindrodniho vefejného letisté
Pardubice”, ktery stanovuje pravidla pro koordinaci ¢innosti radznych letiStnich Gtvard
nebo sluZzeb (jak provozovatele letisté, tak sloZek soucinnostnich, pfipadné i
uzivatelskych) a sloZzek mimoletiStnich, které pfispivaji pfi FfeSeni mimoradnych
udalosti.

DalSim vyznamnym materialem pro minimalizaci rizik bezpe&nosti provozu je ,Letistni
pohotovostni plan pro civilni letovy provoz letiSt€ Pardubice“. Planovani letistni
pohotovosti je proces pfipravy letisté na zvladnuti mimoradnych udélosti na letisti nebo
vjeho okoli. Ugelem planovani letistni pohotovosti je minimalizovat néasledky
mimoradnych udalosti.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMi

C.1. Vyéet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik
dotéeného uzemi

Uzemi slouzilo v minulosti jako zazemi vojenského letisté. Ztoho ddvodu jsou
k lokalité vedeny komunikace, jejichZz kapacita dnes nevyhovuje predpokladanému
provozu.

Zajmove Uzemi vystavby termindlu letiSté v Pardubicich predstavuji prfedevsim
vyrazné plochy vysokostébelnych ruderalnich lad a doprovodnych porostu dfevin
podél jizniho (pravého) bfehu Bylanky, ve vychodni &asti Gzemi se nachazeji
zpevnéné plochy kolem stavajicich hospodéfskych a provoznich objektl letiste,
lokélné pak kosené travniky. Zapadni pfistupovd komunikace zasahuje
ruderalizované, prfevazné borové lesni porosty s dubem, bfizou, akatem, topoly a
casteCné zasahuje do celkd orné pudy nad severnim (levym) bfehem Bylanky.

V Sir§im kontextu jde pfedevsim o nésledujici vyuzivani azemi:

U pramyslové aredly — PARAMO, Free Zona Pardubice

U obytné zony venkovského a priméstského charakteru (Popkovice, Svitkov, Staré
Civice)

U plochy vice ¢ méné ruderalizovanych, prfevazné borovych lesu s prechody
k borovym doubravam (Zelenohorskd doubrava severné od silnice 1/2, borova
doubrava v arealu Zavodisté jizné od silnice 1/2, severné od letisté)

U plochy sportovnich arealt (dostihova draha Velké pardubické steeple-chase SV,
plochodrazni stadion Svitkov SZ).

Lesnatost SirSiho Gzemi je ploSné vyznamna (porosty mezi zavodistém a Svitkovem,
porosty severné od Starych Civic).

Tok Bylanky se nachazi v technicky i smérové upraveném stavu zpadné a severné
od arealu letisté.

Prioritou trvale udrzitelného vyuziti je prfedevSim skloubeni funkce letecké dopravy
s funkcemi pFiméstské krajiny srekreacnim i obytnym potencialem a i funkci
biokoridoru podél toku Bylanky, s pfitomnosti prvkld mimolesnich porosti dfevin a
dalSich strukturnich prvkd Uzemi pfirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, které
tvofi rovnéz urcity izolaéni prvek mezi arealem letiSté a obytnou zastavbou. Jakakoli
zména vyuziti Uzemi musi tedy na jedné strané sméfovat k posileni biologické a
krajinoestetické rozmanitosti Uzemi v€etné posileni ekologické stability krajiny, jednak
k zajisténi letecké dopravy s ohledem na blizkost obytnych ¢asti Gzemi a dulezitych
krajinnych struktur.

V Sir§im kontextu nelze pominout ani dilezitou mesoklimatickou funkci Siroké labské
nivy s porosty jako provétravaciho koridoru meésta s vyznamnym pramyslovym
sektorem. V kontaktu s vlastnim zajmovym Uzemim zaméru terminalu letisté
Pardubice se obnovitelné pfirodni zdroje nenachazeji, ponévadz GUzemi je vyrazné a
prakticky zcela pfemé&néno v dusledku postupné vystavby letisté a provozu ACR
v tomto prostoru.

Jako pfirodni zdroj Ize pokladat vSechny lesni porosty v dosahu zdméru, zemédélska
puda se v zajmovém Uzemi nachazi jen okrajové pfi feSeni zapadniho vstupu do
arealu, podél zapadniho pokraje mistni Casti Popkovice. Bylanka jako technicky
upraveny menSi tok prakticky nepfedstavuje moZznost pfirodniho zdroje s velmi
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omezenym rybarsky vyuZivanym krajinnym prvkem, doprovodné porosty mohou byt
zdrojem dfevni hmoty. Jde o obnovitelné pfirodni zdroje, jejichZ vyuZitelnost zavisi na
intenzité vyuZiti a tim i na potfebé& dodatkové energie pro obnovu ¢i udrZeni
produkéniho potencidlu. Ponechani uzemi niv zcela pfirozenému vyvoji vSak povede
k sukcesnimu vyvoji smérem k vihkomilnym néletovym porostim dfevin a ruderalizaci,
coz lze na nékterych stavajicich porostech kolem Bylanky dolozit, proto je nutno FeSit
adrzbu a vychovu porostd a jejich optimalni prostorovou strukturu a zastoupeni v
Gzemi.

Nejsou dokladovany Zadné pfirodni zdroje nerostnych surovin pfimo v zajmovém
GUzemi z&méru. V SirSim posuzovaném Uzemi se pak nachazeji lozZiska surovin,
pfi¢emz navrhovanym zadmeérem nejsou dotéeny zajmy chrdnéné zakonem €. 439/1992
Sb, v platném znéni (horni zakon).

Stavajici Uroven stanovistni diverzity okolniho Uzemi a mira antropogenni pfemény
vlastniho zajmového Uzemi skyta s ohledem na prumyslové zatizeni jen omezenou
schopnost regenerace krajinnych systéml, na druhé strané velkoploSny rozvoj
ruderalnich lad predstavuje vyrazny aspekt pfechodovych sukcesnich stadii vyvoje
ekosystém.

Oznameni je vypracovavano na zameér, ktery predpoklada vystavbu na volném
prostoru.

Predkladany zdmér nezasahuje do Zadné historické a kulturni pamatky, na lokalitu
nejsou vazany Zzadné kulturni hodnoty nehmotné povahy jako tradice, d&jisté
vyznamné udalosti, misto spojené s vyznamnou osobou.

V oblasti zastavované primyslové zony se zadné kulturni, archeologické ani technické
pamatky nevyskytuji. Neni zde ani Zadny hmotny majetek, ktery by byl pfi rozvoji zény
zasazen ¢i znehodnocen.

Z hlediska starych ekologickych zatéZi nejsou znadmy Z&dné informace vedouci
k predpokladu jejich existence. Plvodné plocha arealu slouZzila k zemédélské €innosti.

v v s

Nejzavaznéjsi environmentélni charakteristikou zajmového Uzemi je akusticka situace
na sinici 1/2, kde jsou ve stavajicim stavu prekracovany hygienické limity hladiny
akustického tlaku jak pro denni, tak i pro no¢ni dobu.
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C.2. Charakteristika souéasného stavu zivotniho prostredi
v dotéeném uzemi

C.2.1.0vzdusi
Klimatické charakteristiky

Z hlediska klimatického je Uzemi zafazeno do teplé klimatické oblasti T2 s dlouhym,
teplym a suSSim létem. PFfechodné obdobi je zde kratké, s teplym aZz mirné teplym
jarem a podzimem. Zima je kratka, mirné tepla, suchad s velmi kratkym trvanim
snéhové pokryvky. Mezoklimatické pomeéry nejsou rovinnym reliéfem terénu prakticky
vlibec ovlivnény. Primérna rocni teplota vzduchu se pohybuje kolem 8,4°C. V lednu
klesa teplotni primér az na -1,8 ° C. NejteplejSim mésicem roku je Gervenec s
pramérnou teplotou 18,4°C. V Pardubicich je v priméru za rok kolem 28 ledovych dnl
s teplotou pod 0 °C po cely den. Letnich dnt s teplotou nad 25 °C je v Pardubicich 47.
Prameérné ro¢ni mnoZstvi srdZek se pohybuje kolem 590 — 600 mm, z nichZ 62% je v
teplé Casti roku. Z hlediska prevazujicich smérd vétru maji nejvétsi Cetnost vétry z
jihovychodu (19,5%). V nasledujici tabulce jsou uvedeny pramérné teploty vzduchu ve
C, které byly ziskany zpracovanim Gdaji z klimatickych pozorovacich stanic sité

Ceského hydrometeorologického Ustavu reprezentujicich poméry v oblasti Pardubice:
. 1. 111, V. V. VI. VII. VIII. 1X. X. XI. XIl.
-1,8 -0,6 3,6 8,2 13,6 16,5 18,4 17,4 13,7 8,5 3,7 -0,1

Oblast Pardubic patfi mezi normalné zavlazovana mista naSi republiky. Ro¢ni chod
srazek je velmi proménlivy a maximum se muze vyskytnout prakticky od ¢ervna po
srpen, v ojedinélych pfipadech dokonce v kvétnu. Nejnizsi srdzky pfipadaji v
dlouholetém priiméru na unor. Mési¢ni thrny srazek v mm jsou uvedeny v nasledujici
tabulce:

. 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl.
36 32 35 45 60 64 81 73 49 46 40 38

Pocet dnll se snéZenim je uveden v nasleduijici tabulce:
. 1. 1. V. V. VI. VII. VIII. 1X. X. XI. XIl.
6,9 6 4.2 1,3 0,2 . N N

Znedisténi ovzdusi

Aktudlni imisni pozadi zajmového Uzemi je doloZeno v samostatné volné priloze €. 4
(Rozptylové studie) predkladaného oznameni.

C.2.2. Voda
Povrchové vody

Zajmové Uuzemi je odvodriovano vodnim tokem Bylanka. Prameni 0,5 km
severozapadné od Hrbokova ve vySce 537 m n.m. a Usti zleva do Labe v Pardubicich
— Svitkové v 213 m n.m. Délka toku je 23,9 km. Zakladni hydrologické Udaje tohoto
toku v okoli zaméru jsou patrné z nasledujiciho podkladu:
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Cesky hydrometeorologicky tistav
Poboéka Hradec Kralove
Drvorska 410, 503 11 Hradee Kradlové

e
sasfy

V&N v.0.s.
thida Mina 90
530 02 Pardubice

Wis dopis znatky: 20Tr2007 Made &.j. 43707

Véc @ hydrologicksa data

Ma zdkladé Vail objedndvky dorutené dne 14.6.2007 Vam zasilime
CEN 7514 00 pro

tok: Byviarnka

hydrologické fislo povodi: f=03-04-016

v profilu: Papkovice — nad ahet { cca 2lan nad tisting

Plocha povodi (A) v km®: 81,94

Hradec Kralové, dme 2062007

hydeologické Gdaje podle

Pramérnd dlouhodobi rofni v¥ika srifek (P,) v mm: L

Primérny dlouhodoby pritok (Q,) v Lsh LS

Tride: /77

M — denni prittoky (Qug) v Ls":

M 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 330 355 364 TF
Lo wemmmmsmmamnnn
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N — leté pritoky (Qx) v sl

N 1 2 5 10 20 S0 100 Ti.

Oy 78 10,8 16,5 214 26,9 351 424 fif

l'Jduje Py, Qa. Qog byly odvezeny za obdobi 1931 — 1980

!'Jd,uj:: M-letyeh pritokd jsou odvereny 2 fad 2a maximalni dostupné ebdobi pozorovini a dle novych
poznatkd mi2e dojit K jejich zmdndm,

Zpisob a rozsah pripadného ovlivoéni dat neni znim.

Diba platnosti dat je pét let od jejich vydani nebo posledniho ovéfeni,

Udaje piedané v ramen dodivky nesmi byt vyuzivany K jinému ne2 Vami uvedenému déelu a nesmi byt
poskytoviny daliim organizacim a osobdm

Jiné ddaje a pozndmky:

(X

Za provedené price Vam je (ftovina, na zdklad® zdkona & 526/1990 Sb. o cendch v souladu s vyméry
MF CR, kter¥mi se vydavi seznam zbo3i s regulovanymi cenami, &astka 3 300,- K& (zpracovéni do tydne),

Piilohy: Ix faktura

|"I. | ."‘

Lotaf [y %
N \E

Vyfizuje: Ing.Sedlatkova tel; 495 436 164 (163 ) RNDr. Zden2k Siftaf’
fax: 495436 175 feditel pobotky
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Fotodokmentace t

hospodarské mapy je patrny z nasleduijici situace:
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Z vyjadreni Povodi Labe, s.p. ze dne 4.12.2007 vyplyva, Ze dle nejnovéjsiho
hydrotechnického posouzeni toku Bylanka se navrhovana stavba nachazi na okraji
zaplavového Uzemi stoleté vody. V zdjmu ochrany prostort letisté a navrhované
stavby je pozadovano v misté silnicniho mostku v fiénim kilometru 4,245 upravit
niveletu pravého bfehu do vysky stavajicich ochrannych hrazek pred, respektive za
mostkem. V souvislosti s timto opatfenim je povazovano za vhodné objekt mostku
zcela odstranit pfipadné zrekonstruovat tak, aby kapacitné vyhovoval uvedené Uprave.
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Dale je z vyjadreni patrné, Zze se zplusobem nakladani s odpadnimi vodami jakoz i s
celkovym charakterem zameéru je principielné vysloven souhlas.

Povodi Labe, statni podnik
Vita Nejedlého 951, 500 03 Hradec Krilové

f: H
I hri-,‘

rOYODI ABE
TELEFON 495088 111
Fa AP5411452
E:m Wba@pla c= VEN v.0.5.
70890005 Ifida Miru 80
Dt CZTOBE0ODS
Bonkowri spojanl  CHOB Hiadec Krikow 530 02 Pardubice
&u 1039147020300
IBAM C261030000000001 G381 4702
Ctchodnl rejatfie  apas. zn A 9473 vodend
U Mragskiho soudu v HE ——— —  ——
VAS DOPIS INAGKY ¢ ZE DHE WASE IMALIKA VYFUZUJEILINKA HRADEC KRALOVE
PVZIOTI38487IMBI0 Ing. Lukas Machek / 574 4,12 2007
Terminal letists Pardubice R

D 5.11,.2007 jsme obdrdali Vadi tadost o stanovisko k dokumentaci pro dzemnl Nzenl na vwie
uvadenou akci, Podie plfediciens dokumantace s& |edna o vybudovan| odbavovacihe lerminaiu etk
Pardublce, klery je umistén vsevem| 2istl arediu letistd soubddné s vodnim tokem Byianka
Navrhovany Zamér a2 zahrnujé realizaci budov arediu autoparky urbenych pro stroje na Odribu ploch
& lechnickou obsluhu letadel Ma hranicl 5 letisini Castl bude vslupnl a vjezdova wriitnice, celj aredl
bude nowé oplocen.

Splatkove vody 2é stavajicich objekil budou likvidovany baze zmény, splasdkové vody & novych
objektl budou svedeny do stévalicl jednotné kanalizace v Zikové ulicl Dedtové vody z vichodnl
casli pfijezdové komunikace budou svedeny do stavajicl kanalizace. Destové vody ze zapadnl Last
komunikace sou svedany spoledné s deslovimi vodaml 2 plochy autoparku do toku Bylanka. LatiStnl
plochy odetfovand rozmreazovacimi prostiedky budou odvodnény do stavajicl jadnotné kanalizacs,
Ostatnl zpevnéné plochy a stfechy objektd budou odvodnény do loku Bylanka, vody znedidtane
rapnymi latkaml budou do loku svedeny ples odiutovate ropnych latek.

Vihledové je potitino s dostavbou daléich provoznich a administrativnich objekil, naklsdoviho
lerminglu, terpaci stanice pohonnjch hmot, atd.

Investoram akce bude: EAST BOHEMIA AIRFORT a s
K navrhovanému zaméru vydavame nasiedujic! stanovisko spravce povodi:
#) Z hlediska plinovini v oblasti vod je navrhovany Zéaméar moEny
b} Z hlediska daléich z&)mi sledovanych vodnim zikonem konstatupems nasledujici

» Dia najnovéjSiho hydrotechnického posouzenl toku Bytanka s navrhovana stavbs nachazi na -
okraji zaplavového Uzemi sioleté vody. \ zi|mu ochrany prosions letidté 8 navrhované stavby
termindly poadujsma v misté sd mostku v Fkm 4,245 upravil niveletu praveého blehu do
vysiy stavajicich ochrannych hrazek pfed resp. za mosikem V souvisiosti s imio opatfenim
povaiujeme ma vhodné objekt mostku zoela odsiranit, popf. zrekonstruovat tak, aby kapacilng
wyhovoval uveoané dpravd.

s Vmisté slavajicing odiehéovacing objekiu (fkm 3.278) pofadujeme osadit nraditeiny
manpulovaleing uzaver.

Za piledpokladu spinénl podminek vydanych vodst. b) s navrhovanym zémdrem
souhlasime.

Upczomujerme Vas na skuietnosl, e nad podnik neponese rodpovédnost za piipadné Skody
vznikid prichodem velkyjch vod.

Calkovou siluaci s ponechame pro poltfeby nasl evidence.
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Platnost tohoto stanoviska j@ stancvena na 2 roky od data jeho vydanl. pokud v isto dobé
nebude vyuiito pro vydan| platného rezhodnutli nebo opatfeni vodopravniho nebo jindho spravniho
ulagu, nabo samogpravného organu

Ing. Palr Martinek
vadouc! odbaoru
peda o vodnl zdroje

Blilaha

PD

Ma védomi
PL — zavod 42

Jak jiz bylo uvedeno, stavajici trAmovy mostek bude opatrné rozebran a znovu osazen
tak, Zze niveleta mostku bude na Urovni 227,40 m n.m., tj. spodek konstrukce mostku
bude min. 0,50 m nad hladinou stoleté vody dle vypoc&tu Povodi Labe, s.p. Ochranna
hrazka na severu (vpravo po toku) bude dosypana na aroven stavajici, nesnizené
hrazky. Komunikace navazujici na mostek bude vySkové upravena na novou niveletu
mostku v délce cca 85 m, resp. 12,0 m. Podél jihozapadni hrany upravené
komunikace je navrzena opérna zidka vySky cca 1,0 m. Situace je patrna
z nasledujiciho obrazku:

Dle poZzadavku Povodi Labe bude opraven stavajici odleh€ovaci objekt (f.km 3,279).
Stavajici betonova sténa odlehcovaciho objektu bude stavebné opravena dle potifeby
a technického stavu a tvarové upravena pro osazeni hraditkového uzavéru na regulaci
prutoku. VySka havarijni prelivné hrany se upravi na droven stanovenou Povodim
Labe dle novych prepocltll n — letych vod. Pro manipulaci s uzavérem bude objekt
dopInén o lehkou ocelovou obsluznou lavku, pfistupnou z obou bfehl odlehéovaciho
kanalu. Podrobné feSeni bude zpracovano dle poZzadavk( PL v dalSim stupni.
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Situace je patrna z nasledujicich obrazku:

Podzemni vody

Hydrogeologické poméry lokality jsou odrazem geologické stavby Ceské kridové
tabule. Podle Olmer M, Kessl et al. (1990) je zajmové Uzemi Ffazeno do
hydrogeologického rajénu €. 431 — Chrudimskéa kfida, jejiz pozice je uvedena v mapé
hygrogeologické rajonizace list 13, Hradec Kralové.

Uvedeny rajon zahrnuje monoklinalné uloZzené kfidové sedimenty pfi okraji ¢eské
panve na severovychodnich svazich Zeleznych hor. Uzemi patfi do levostrannych
pritok Labe, které je hlavni drenazni bazi celé oblasti a tvofi rozhrani mezi
mineralizovanymi vodami rajonu 436 — labsk& kfida proudicimi od severu a prostymi
podzemnimi vodami rajénu 431 proudicimi od jihu od Zeleznych hor.

Propustnost klastickych kolektorl je pralinové puklinova, ale kolektor neni vyvinut
v celé ploSe rajonu, ale pouze na sniZzeniny cenomanského reliéfu. Zvodnéni kolektoru
je prevazné artéské. Podzemni vody jsou doplfiovany jednak pfimo infiltrovanymi
srazkami v celé ploSe rajonu a jednak influkci z tokd na rozhrani kfidy a krystalinika
Zeleznych hor. Pfirodni drenaz je artéskymi vyvéry v udoli tokd, kde je tektonicky
poruSena tésnost nadlozniho artéského stropu. Proud vody k severu k hranici rajénu tj.
ke korytu feky Labe postupné slabne.

Chemické slozeni podzemnich vod rajénu 431 je pfevazné typu Ca-HCO3 s celkovou
mineralizaci 300 — 500 mg/l. Hladina spodni vody kolisa v intervalu 1-2 metry pod
stavajicim terénem.
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Vyfez hydrogeologické mapy je patrny z nasledujiciho obrazku:
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35@3?0133!339 40| —"|a

TYP KOLEKTORU A JEHD KWVANTITATIVMI CHARAKTERISTIKA: Ms mapd jsou wwiddieny ypy
hydregeatogickych kolekiord a jejich kvantitativnl charaktaristiky. Zekisdni kvantitativni charakna-
ristika zvodnangho kolektoru - transmisavita - j8 vyiddifena Barvou vyplyvagici z edhadnute (pocle
indexs Lransmisivity) ansbo zjiEtans pramima hodnoty koeficiantu trensmisivity T (im™.s "), Intenzi-
tos baney jg wyiadifana variabilita transmisivity svadnénégho kolektors (plosna filirpdni nehomoge-
nitah s zakindd smércsdatngé odehylky indexi transmisivit plisfusnaho kolektore =, Hodnots s -
datné odehylky S, j& vjsdiana Sernymi Ssainymi indexy 1 a2 4 nebo n (nelee zjistith. Mejintenzivngjsi
ey na mapd s Samyrmi indexy 1 nebo 2 sobrazuji kolektory = nizkou variabslitou tTransmisivity
a 5 nejnidsi fittraéni nelhomogenitou kolektora, Cervend Cisla sudd cznaduji 5ilndidi odstin barew,
@ tedy nizkow variabdlitu ronsmisivity a Servend tisla licha slabsi odstin - wysokou anaba n [
varisbilitu trangmisivity. Stratigraficka pfislvinost kolekton j@na mapé vyiddiena mgedaodusanymi
indewy, kterd srnatujl previadsjici typy hornin, Kyvalita podzemni vody piislesného kolekior e
vyjadiana v kategoricch jakosti Faf N ve smyslo CEN B3 06811 B vwyuliti podzamni yedy k pitnym aSe-
likrmi; 1 - sdatiny frg) u Slatifien s nepatrnow ransmesivitow: T=1L10 M5 7% & neloe stanowvit (varia-
kdlita transmisivity gcrnadens indexem n, intenzita barvy Sarvanym indeoem 11)0 pralingysy kilakton
kvartdrnich flhuvidinich piskd 8 S18rkd Gdolnich niv rdzné zablindnych a piekrylych slabow vwetvou
povodiowich hin (O, ): 2 - Labe a Chrudgimky pod soutokem s Novohradkou - T 5.510% - 35407
m? e’ 5 = 03T {wariabifita transmisivity orneatens indexam 2, iIntenzita barvy Cendamym indexesn &5,
A - Louénaa Chrudimky s NMovohrédkou nad pejich soutokem - T 1,2.00° - 1,B10 * m's ', a = 0,49
Ivarisbilita iransmisivity wwenadana indexem 2, intanzita banvy Senasmm imdesxem 6] 4 - zoywajicich
tokid: T - 100 % md.a ' {die enalogiel, s nelze uréit} variabilita transmisivity GEnadena indaxem n,
intenzite barey fervend indaxem 5); priilinowy koloktos kvartérmich phlesiocennich Stackd a piski
rizna zahlindfpch [0, ) 8 - no £ od Chrudimky 2 24p. od Spojile: T1.2 100" m' 5 ' s = 0,48 (variakilita
Wity crnatens mdexsm 2, imtenzita barey Carvand indexam 8 B - na VW od Chruddimky
T1LI0® - 1107 m' s " (die snalogis), s nelze urdit (variobilita transmesouty orGcatana indexam n,
imtenzita barey Strvend indexam B 7 - ostatnich plitoko: T 100" - 1,10 % m'.s ' (die analogie). s nelza
uriat (varssbilita transmisivity oznadena indexem n, intenzita barvy Sencend indexem T1 8 - v okoli
Dradkowic nezvodnény kvarter (O, 0 T=1.10" m’ 5 ', s nelze stanowit (vanabilits transmisivity azine
&ana indedam n, mtonzita barvy Servend mdexem 111 regionalnd izoldator conisckych a turaonskych
slinowei. pistitpch slinowved, spoangilitickyeh slinoved, [Hoved o opuk 8 puklinovow podzemnl vodou
{Kb-bz)l: 9 - w okoli Oetfedan: T 16,10 - 1,1.10° - LL10* mi.s ', 5 = 0.42 [variabilite transmis: -
Wity oznat vl m 2. intenzite baryy Servend indaxem 2); 10 - v okoli Zajedie: T110% - Fa007
m® o5 s nolre orit (vonabilita tranamisivily crnadena indexem n intensite barvy Sercens indexem
T 1% - nm oatatnim azemi: TEE10 % - 11909 mfs ', 5= 0,80 (variabilita transmisivity oznatena
indexam 3, intanzitas bansy Sarvand indexem 51 pridinovo-pukiinovy kolekior canomanskych (Kb
12 - v mistech kde wwohazi no povrch a na W od obei Topol. Zajedice: T1,10 7 - 1.107° m* .= " (die analo-
@iel s metza urkit fvarsahilits trensmasivity cenalana indexem n, intenrits barey Sarvend indexem Bi:
v podiofi b@ioharskych vestew: 13 - v kol Chrastu [canoman se spodnim luronem) - T 1,590 7 -
B.2.10 mi.s ' s = 0,38 (variabilita transmisivity oznadena indexem 2, intenzita bansy Senand inda-
wien &) 148 - okoli Heftmanova Mésice (cenoman se spodnim turonemi: T 81107 - 11907 m? s’
& melze ardil (wariabilita transmisivity arnodens indexem N, intenzita baney Cencend indaxem 3| 5
na Jat JZ od cbel Lany na Dok, Pardubics, Ostifesany, Topol, Zajetice: T 1,670 ° - 1,170 Y m?.s ',
5 = L8 {varkbififa transmisivity cenadens indasem 2, intenzis Bancy Egrvend indaxem S) 16 -
severné od obel Lany ng Bdalku, Pardubica, Ostlegany, Topol, Dvaketowice, Dolni Roven: T 1.90° -
1904 e _a ? (die izodind mocnosti canomanu), s nefze urdit feanabilita transmisivity ornagena inde-
e L intenzita harvy Carsend indexseom 7). 17 - ssvarné od Pardubic-2amedek, Spaojil, Dadice. Dolni
Fowvan: T 1,70 % - 1.10% m*.s ' (die izcdini mocnostl cenomanu), = nelze uréil [varisbilita transmisivity
aZnatana indexem n, inteanzita barey Cervend indaxem 91; 18 - cenoman podél oblasti. kde cancman
chybi: Hormi, Dolni Roven: T 110" m'.s " (die analogia), s neles wrdit [varabilile transmissvity ozna -
Eena indexarn n, intenzita berey Servend indexiem 11]: 19 - puklinoyy kolaktor pfipovrohows 6oy roz
pukini @ rozvolnéni granodiority Falesnoboarskeho plutone (6 T 190" - 1.900° m.s " (e analogiet,
= nelzge uréit (varinhilits transmisivity oznetena indexem n, intanzita banoy Serven indesem 75, 20 -
puklinowy kolaktor plipavrehove zany rozpukani a rozwolndni portyrd, porfyroidi s porfyritosdd huka-
wiche skuping (110 T L1005 - 1010 ° m s " {die analogiel, s nelze urcit (variatFlita Transmis
Zana indexem n, intanrita barvy Sarvené indesem 71 21 - puklinovo resoyvy kolekior <
vapancd (51 T 110" - 1107 m s " (die analogie), = nelze urtil (variabilita Transmisivity ornateana
indiexam n, intenzita barey Servens indexem 5), 22 - puklinoyy kolektor pfipowrchove zony rozpukani
ardovickych birdhic a kfemencd (01: T 2,310 " - 1,490 m? 5 ", 8 — 0.80 {«ariabilita transmisivity
aenadens indexem 3. intenzits bang@Eervend indexem 7): 23 - puklinovy kolektor pfipowrchowes zany
razpojenych a rozpukanych fylitickypch bfidlic, drob, piskoved, sltepencd kambra (g): T 11005 - 1107
m’.s ' |die analogie], s nelza uréit (vanabilita transmisiv by cznatena indsxem n, intenzita barsy Ser-
wand indaxem T) =
KVALITA PODZEMNI WODY Z HLEDISKA WYUXITI PRO ZASOBOWVANI FITNOU WODOWU: javyzna-
Eana pretiskes oranbows draly En v uzemi s malo vyhovajici nebes nevehowuagici kvalitou vody. W aze-
mich & wyhovuics kvalitou vody (I kategoriel, kterd kromeé desinfakce a mechansckaho odkysaben|
nevytaduje aprava. nebylo pietisku poufite. Ojadin2la piitomnost jedne ¢ kritickych slofek, ktard
mistné chorfuje o stepet kategar:vody 2 1. na 1l nebo z 11 ma 1l @ vyrnadena uwedangm syembodam.
Hiawnirmi kriferii pro vwelen&ni dzemid s wvodams |1, a 1l kategone jsou tyte koncenlrace rozhodujicich
shikek:

. kategorie: Ca+ Mg mené nez 1 mmodd ' nebo 3.5 - 8 mmold |, Fe 0.3 - 30 mal’, NH, vice net
01 mg ', NO, 16 - BO gl MA 00 - 10 mgl ', NO, vice ned 0,1 mgd 7
. kategerne Ca+ Mg vies ned 8 mmall | Favice ned 30mg.l ", MO, vice naf S0me.i ", celkova mine

ralizace vice nag 191 ';

24 wymbol kriticke skofky. Kterd mistng shorSuje pioand vymezanoy kwalibu vody, 28 - gremd
g wodami ||, katagorie; 26 - dremi = vodami il katagorse; ;

HAAMICE ZVODMENYCH KOLEXTORUD A ZVODNENYCH SYSTEMU: 27 - hranice kolaktoru nebo
Fvodndntha systiEmu bar widdfeni okrajpowych podminek; 28 - roghrans mezi plochami o rdeng
tramsmisivilé neba & cdlignou varabilitou transmishaty, 28 - hranice geobogichks pednotky ouemitd jed-
noho typu kolekion; 30 - hlavni rosvednics podeemns vody v L evodni |pfevesto ze Faxlaon: vodo-
hospodafské mapy CSS5A 1 - 50 000

PRAMENNI VYVERY [rozliSeni podle pramémé vydatnesti v 1/8): 31 - pramen s vdatnosti de 0,1,
3Z - pramen s wydatnosti 4.1 - 1) 33 - pramen s wydetnoesti 1 - 10;

UMELE HYDROGEOLOGICKY VYZMAMME OBJEKTY ! wri, kiery poskyth hydrogoolagicke jntor-
mace a siou?i k cdbséru wody, j@ rozlisen podle pdnotkowe specificke vydatnostigiis 'm 134 - qdo
2,0:356 -q0,1-1;36 -1 - 10; 3T - q nad 10, poradowve Eislo vieve od snalky wiiu {1 - 15) oznaupe
wylrany wrt, jghaf rakladni parametry jsou uvisdeny v tabulce legendy: 38 - vwwznamnd kopand nebo
spowiidend studna;

STRUKTURNE TEKTONICKE PRVEY: 38 - slorm £ji8t1any; 40 - ziom predpokisdany; 41 - slom ple-
kryty. &2 - izolinke béze stropu comorman
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C.2.3. Puda
Trvalé zébory ZPF

V nasledujicich tabulkach jsou sumarizovany pozadavky zameéru z hlediska trvalého
zaboru ZPF v jednotlivych katastralnich tzemich:

Trvaly zabor ZPF v k.U. Popkovice:

Cislo parcely [ Celkovavyméra (m®) [Plocha trvalého zaboru (m?) BPEJ

279/30 2531 27 32110 (216 m?)
35201 (2315m%)

280/20 281 208 32110

280/21 6 752 109 32 110)

281/1 2376 23 32110

281/2 127 127 32110

282/1 7633 26 32110

282/2 303 303 32110

283/1 8064 5 32110

28312 253 253 32110

284 11 312 89 32110 (7 175 m°)
35201 (4 137 m?)

285/2 10 971 139 32110 (5 343 m°)
35201 (5 628 m%)

285/3 15 6 32110

286/1 10528 26 32110 (3035 m’)
35111 (221 m?)
35201 (6 841 m?)
35 301 (431 m?)

359/4 2160 29 32110

360 657 215 Zahrada BPEJ 32 110)

Celkem 1585

Trvaly zabor ZPF v k.U. Svitkov:
Cislo parcely Vyméra (m°) Plocha trvalého zaboru (m?) BPEJ
1042/12 336 120 Zahrada BPEJ 32 110

Celkovy trvaly zabor ZPF je 1 705 m®. P¥i predpokladané skryvce ornice o sile cca 20
cm bude celkovy objem skryvky ornice cca 340 m°.

Pro charakteristiku pud v prostoru zamového Uzemi je mozZno vychazet ze

stanovenych bonitovanych padné ekologickych jednotek (dale jen BPEJ), které jsou

charakterizovany klimatickym regionem, hlavni pidni jednotkou, sklonitosti a expozici,

skeletovitosti a hloubkou pldy, jez specifikuji hlavni padni a klimatické podminky

hodnoceného pozemku podle systému, stanoveného vyhlaSkou MZe CR ze dne 15.

12. 1998. Obecné jsou kodifikovany takto:

a) klimaticky region zahrnuje GUzemi s pfiblizné shodnymi klimatickymi podminkami pro rust a vyvoj zemédélskych plodin; je
vyjadren prvni &islici pétimistného &iselného kodu

b)  hlavni padni jednotka je u¢elovym seskupenim padnich forem pFibuznych vlastnosti, jez jsou uréovany genetickym pudnim
typem, subtypem, pUdotvornym substratem, zrnitosti, hloubkou pudy, stupném hydromorfismu, popfipadé vyraznou
sklonitosti nebo morfologii terénu a zarodriovacim opatfenim; je vyjadfena druhou a treti ¢islici ¢iselného kédu,

c) sklonitost a expozice ke svétovym stranam vystihuje utvareni povrchu zemédélského pozemku; je vyjadfena ¢tvrtou &islici
Giselného kddu, ktera je vysledkem jejich kombinace,

d) Skeletovitost, jiZ se rozumi podil obsahu Stérku a kamene v ornici k obsahu Stérku a kamene v spodiné do 60 cm, a
hloubka pldy; je vyjadfena patou ¢islici ¢iselného kodu, které je vysledkem jejich kombinace.

Vysvétlivky k BPEJ:

1. €islice - pFisluSnost ke klimatickému regionu

3 - Region teplé klimatické oblasti T2 s dlouhym, teplym a susSim Iétem. Pfechodné obdobi je
zde kréatké, s teplym az mirné teplym jarem a podzimem. Zima je kratka, mirné tepla, sucha s
velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky

2.a 3. islice uréuje prislusnost k uréité hlavni padni jednotce

21 — Hnédé a drnové puady (regosoly) na piscich a piskovcich, velmi lehké a silné
vysusné
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51 — Hnédé pady oglejené a oglejené pldy na zahlinénych ficnich terasach a
morénach, lehké az stfedné tézké, bez Stérku nebo slabé Stérkovité, vodni poméry
nepravidelné, zavislé na srdZzkach

52 — Oglejené pldy a hnédé pldy oglejené na uloZeninach limnického terciéru, lehké
az stfedné tézkeé, bez Stérku nebo slabé Stérkovité, vodni poméry nepravidelné zavislé
na srazkach

53 — Oglejené pady a hnédé pldy oglejené na uloZeninach limnického terciéru,
stfedné téZké stéZkou spodinou obvykle bez Stérku, mélo propustné se sklonem
k zamokreni

4. gislice stanovuje kombinace svaZzitosti a expozice ke svétovym stranam

Svazitost expozice
0 0 - 3° rovina vSesmeérna
1 3 - 7°, mirny svah vSesmeérna
2 3 - 7°, mirny svah jih
3 3 - 7°, mirny svah sever
4 7 -127°, stfedni svah jih (JZ-3V)
5 7 - 12°, stfedni svah sever (SZ-SV)
6 12 - 17°, vyrazny svah jih (3Z-3V)
7 12 - 17°, vyrazny svah sever (SZ-SV)
8 17 - 25° prikry svah az sraz jih (3Z-3V)
9 17 - 25° prikry svah az sraz sever (SZ-SV)

5. éislice vyjadfuje

kombinaci hloubky a skeletovitosti padniho profilu

74dné az slaba

hluboka az stfedné hluboka

stfedni az silna

hluboka az mélka

74dna az silna

skeletovitost hloubka’
0 zadna hluboka
1 74dna azZ slaba hluboka az stfedné hluboka
2 slaba hluboka
3 stredni hluboka
4 stredni hluboka az stfedné hluboka
5 slaba Mélka
6 stredni Mélka
7
8
9

hluboka az mélka

*) vyjadfuje hloubku ¢asti padniho profilu omezené bud’ pevnou horninou nebo silnou skeletovitosti
Trvalé zabory PUPFL

V nasledujicich tabulkach jsou sumarizovany pozadavky zameéru z hlediska trvalého
zaboru PUPFL v jednotlivych katastralnich azemich:

Trvaly zabor PUPFL v k.U. Popkovice:

Cislo parcely Vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?)
271/5 11 159 135
271/6 5839 477
279/24 4925 155
Celkem 767

Trvaly zabor P

UPFL v k.U. Svitkov:

Cislo parcely Vyméra (m°) Plocha trvalého zaboru (m?)
645/13 17 824 325
648/2 6 286 112
Celkem 437

Specifikace pozemki je patrna z nasledujicich podkladu:
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Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

C.2.4. Geofaktory Zivotniho prostredi

Podle soustavy geomorfologického &lenéni CR patfi Gzemi do soustavy Ceské tabule,
podsoustavy Polabska tabule, celku Vychodolabska tabule a podcelku Pardubicka
kotlina. Pardubicka kotlina je sou€asti rozsahlych terénnich sniZenin rozprostirajicich
se podél toku Labe mezi Jaroméfi a Tyncem nad Labem. Geomorfologicky raz je dan
rozsahlymi stfedno a mladopleistocénnimi terasovymi ploSinami a Sirokou nivou Labe.
Terasové ploSiny jsou mistné prekryty mocnymi spraSovymi akumulacemi a vatymi
oblast se nachazi nedaleko od levého bfehu Labe, které se nejvyraznéji podepsalo na
modelaci okolniho terénu, a to zejména erozné-akumulacni €innosti v pleistocénu a
holocénu. Terénni reliéf je v sou¢asné dobé rovinny az mélce zvinény.

Po strance regionalné-geologické se posuzovany prostor nachazi v centralni casti
Ceské kridové tabule, a to v jeji labské oblasti. PFedkvarterni podklad tvoFi sedimenty
vapnito-jilovité facie, stafi svrchni turon-coniak. Reprezentuji je prevazné litologicky
monoténni slinovce (vapnité jilovce), tj. diageneticky slabé zpevnéné pelitické
sedimenty. Mocnost uvedeného souvrstvi €ini téméf 200 m, celkova mocnost
sedimentd kfidového Gtvaru pak dosahuje cca 400 m. Povrchové partie kiidovych
hornin jsou zvétralé, jilovita eluvia byla pfevazné oddenundovéana. Strop podloZnich
slinovcu bifezenského souvrstvi byl ovéfen v zajmovém Uzemi v hloubkach 3,5 - 4,6 m
pod terénem. Slinovce jsou ve svrchnich partiich silné rozpukané, do hloubky jsou
meéné zvétralé s kusovitéjSim rozpadem a s pfibyvajici pevnosti. Kvartérni pokryv na
lokalité reprezentuji prevazné deluviofluvidlni a fluvialni sedimenty. Delufluvidlni a
fluvialni pleistocénni a holocénni sedimenty tvofené jilovitymi a pisCitymi materiély
v minulosti vyplnily deprese v pfedkvartérnim reliéfu a nasledné také udoli vodoteci a
melké deprese. Celkové Ize na lokalité pfedpokladat u téchto vrstev variabilnost jejich
mocnosti, prostorového rozS8ifeni a zrnitostniho sloZeni, coZz odpovida jejich
polygebetickému charakteru. Déle je pro né typicka proménliva pfimés organickych
latek. Uvedené geologické pomeéry téchto kvartérnich sedimentl zpravidla ztéZuji
podminky pro plosné zakladani objektd, jelikoz v hloubce bézné pro ploSné zakladani
jsou pfevazné zeminy malé anosnosti a znacné stlacitelnosti , kvalitngjSi druhy pud se
nachézeji zpravidla v malych mocnostech.
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spodni - stFedni turom: bhalohorsikeé sowuwrstwiz 30 -
bojowa facie:s

wapnitd jilowece. slinowce az prachowvoces! 3% - pFi—

cenoman: kkorycanskd wrstwy: 32 - piskowoce: B33 - wvapence;

@Al 7 - CeMOManI P ruc wrstwy: e — jillyo

MLADS] PALECOZOIKUM. lukawvicksd skupina: 35 - porfyroidy lukawvickeho twpua: 36 - porfyritocidy

trpiSowskeho typu; 37 - porfyroidy s chioriternm : 38 - felziticky kfemenny porfyr: 39 - porfyr jabod-
nickaho typu™; 40 - nerozliSend porfyry a porfyroidy Tukawvicke skupiny; 41 - palecandezity:
nasawvrchkoy e : B - kEiEanowicks biotiticka Zula: 43 - porfyrické kfiZanovicks Zuly aZ porfyry: 44 -

Fumberecks biotiticka Zula; 45 - Zulowy porfyr; 46 - lamprofyr;

sSTARSI PALEOZOIK UM, si — . PIF L lochikow, prag #: 47 - podolske vapence grafiticke,
Prechazejic a2 do Sistypch. slabs krystalickych: silur, Bandowver - ludiow: litefiské aZ kopanickeé wrstwy:
AR - jilowvite grafitickse bfidlice, silnég fylitizowvand:

?r-:lcvulk,. Swrechni dobrotiv - kKosow: micGowvské wrstwy: 49 - &
o S

erndé bfidlice a siltovoce anchimetamor-
(=1 P B0 - swatlé kfemence skalecke. -
arenig 7 - lanwirn: Sarecké souwrstwi: 51 - tmavs Sede biidiice anchirmeta morfowamné:;
e e lipoltick & wrstwy: 52 - monomiktni slepence s KFermidityrm trmelerrn
@i — = e i s T 3 - kontaktng metamorfosand fylity s
kamibriumnm: senichkeé w =

5a9 - iil—ovite a drobowite bFridlice anchimetamorfovans, droby a arka-
rowes piskowce, kfemitdée piskovce: 55 — polohy slepemnoos;

6 - miisténa hranice stratigrafickych jednotek a hormin: 57 - pfedpokladana hranice stratigrafic-
kych jednotek a hormin; B8 - zlom oweFeny: 59 - zlomm pokiadany nebo nepfesnd lokalizovany:
SO - zlom zakryty kvartermimi sedimenty : 81 - vwyplawowy kuZzel; 62 - té&FZebhni sténa; 63 - praesypy manw
tych piskd: 64 - slufhaky: B5 - roztroufensa walouny: B6 - LIINIErS w provozu, opusStena; 67 - malomiti-
race: GB - smér a sklon wrstew.

114



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni

C.2.5. Fauna a flora

Uvodem této ¢asti oznameni je mozno konstatovat, ze vyznamné&jsi ovlivnéni
posuzovanym zamérem nelze predpokladat mimo vlastni prostory Uprav dotéenych
prostort arealu pardubického letisté, zejména jde o zasah do stavajicich porostu podél
pravého bifehu Bylanky. Pfistupové komunikace ¢aste¢né zasahuji do lesnich porostl
u silnice 1/2 S-SZ od arealu letisté (zapadni pfistup podél zapadniho okraje Popovic).

Na zakladé vyhodnoceni vlivl na arovni oznameni nelze ani pro zprostfedkované vlivy
predpokladat zvySenou miru nepfiznivosti €i vyznamnosti vlivu, s vyjimkou zasahu do
porosta dievin.

V dalSim textu jsou proto uvedeny jen zékladni charakteristiky vlastniho zajmového
Uzemi zaméru s dirazem na jeho pfirodni poméry ve vazbé na dotéené prostory

> v s

aredlu pardubického letiSté a nejblizSi lesni porosty.

Zakladni charakteristiky stavenisSté

Vlastni terénni Setfeni pro vypracovani oznameni bylo provedeno v obdobi druha
polovina ¢ervence — listopad 2007, tedy v pozdné letnim a podzimnim aspektu, takze
nemohly byt postizeny souvislosti hnizdéni a reprodukce fady druhd Zivocicha,
v Uzemi uvadénych. Stav zajmového Uzemi zaméru dokladaji nasledujici snimky (Foto
M. Machéacek,. J. Vesely):

Charakter ruderalizovanych lad v zajmové plose

Céast hodnotnéjSich lad podél liniovych porosti

Navazujici plochy na sou¢asné zastavénou c¢ast areélu
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T . Lot

Sta provodnh porost Bylny ze strany Ieiété

HodnotnéjSi porosty v SZ ¢asti arealu u toku Bylanky

Biogeografické zaclenéni

Uzemi patfi do podprovincie hercynské, nalezi do Pardubického bioregionu (1.8), do
jeho centralni ¢asti. Uzemi lezi ve fytogeografickém okresu &. 15 Vychodni Polabi
ceského termofytika, spada do podokresu 15c Pardubické Polabi. Potencialné
pfirozenou vegetaci zde jsou jilmové doubravy (Querco-Ulmetum), pro nivy pak
asociace Pruno-Fraxinetum. VysSkovy vegetacni stupen odpovida stupni luznich lesu
(Alno-Padion).

Flora

Zajmové Uzemi stavby leZi v severni a severozapadni Casti arealu letisté Pardubice.
Cela lokalita je vyrazné ruderalniho charakteru, pfevazuji prostory s vysokobylinnou
ruderalni vegetaci vysokobylinnych lad, vruznych stadiich sukcese prekryta

v v,

naletovymi dfevinami, mistné pasové porosty drevin, lokalné s hodnotnéjSimi jedinci
dubl, vyrazné porosty se nachazeji jizné od toku Bylanky. V ploSe je i fada dnes
nefunkénich staveb (byvalé gardZze, pfistfeSky pro armadu aj.), v trase severni
komunikace je rovnéz nékolik set vzrostlych dfevin a néletd. Botanicky prazkum byl
proveden v zafi 2007.

Seznam lokalizaci

1 - Pardubice - Popkovice, travniky za branou do letisté

2 - Pardubice - Popkovice, zlom trasy, u budovy na zbourani

3 - Pardubice - Popkovice, okraj hfisté

4 - Pardubice - Popkovice, nalety a porosty za hfistém

5 - Pardubice - Popkovice, budovy za gardzemi, budouci terminal

6 - Pardubice - Popkovice, zakryté plochy pro parkovani, asfaltovy povrch
7 - Pardubice - Popkovice, travnaté plochy za garazemi

8 - Pardubice - Popkovice, u Bylanky u travnatych ploch

9 - Pardubice - Popkovice, ruderal v zadni ¢asti travnatych ploch
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10 - Pardubice - Popkovice, u brany k letisti u cesty J od kfizovatky ke Zlaté pFilbé

11 - Pardubice - Popkovice, u Bylanky J od kfizovatky ke Zlaté pfilbé

12 - Pardubice - Popkovice, cesta J od kfizovatky ke Zlaté pfilbé, mezi lesem a Bylankou
13 - Pardubice - Popkovice, les u cesty J od kfizovatky ke Zlaté pFilbé

14 - Pardubice - Popkovice, u Bylanky J od kfizovatky s hospodou (ulice Zizkova)

Seznam nalezenych druhd rostlin

Vysvétlivky ke znackdm za ¢eskym jménem druhu

"+" - druh ciziho puvodu, zavle€¢eny nebo zplanély

"++" - druh vysazovany, vyjimeéné zplanujici

(+) - druh domaéci, ¢asto vysazovany ¢i vysévany

druhy doméci jsou bez vySe uvedenych znacéek

[C2] druh obsaZeny v Cerveném seznamu kvéteny CR v kategorii "druh silné ohrozen"

[C3] druh obsazeny v Cerveném seznamu kvéteny CR v kategorii "druh ohroZeny"

[C4a] druh obsaZeny v Cerveném seznamu kvéteny CR v kategorii "druh vyZadujici pozornost"
méné ohrozené

Acer negundo L. - javor jasanolisty + : 6, 7

Acer pseudoplatanus L. - javor klen (+) : 7

Agrostis capillaris L. - psinecek tenky : 7, 9

Agrostis stolonifera L. - psine¢ek vybézkaty : 7

Achillea millefolium L. agg. - febfi¢ek obecny : 1, 3, 4,6, 7, 8, 9, 12
Alliaria petiolata (M.Bieb)Cavara et Grande - ¢esnacek Iékarsky : 9, 13
Alnus glutinosa (L.)Gaertn. - olSe lepkava (+) : 7, 9, 11

Amaranthus powellii S.Watson - laskavec zelenoklasy + : 12
Amaranthus retroflexus L. - laskavec ohnuty +: 2, 9, 10, 11, 12
Arctium lappa L. - lopuch vétsi : 3,7, 9, 13

Arctium tomentosum Mill. - lopuch plstnaty : 2, 3,7, 8, 9

Arenaria serpyllifolia L. agg. - pise¢nice douskolista : 9, 11

Armoracia rusticana G.,M.et Sch. - kfen selsky +: 3, 4, 9
Arrhenatherum elatius (L.)J.Presl et C.Presl - ovsik vyvySeny : 4, 9, 12
Artemisia vulgaris L. - pelynék ¢ernobyl : 3, 9, 11, 12

Aster lanceolatus Willd. - hvézdnice kopinata + : 6

Atriplex patula L. - lebeda rozkladita : 1, 4, 9

Atriplex sagitata Borkh. - lebeda leskla +: 9, 11

Betula pendula Roth - bfiza bélokora : 9, 13

Bromus carinatus Hooker et Arnott - svefep kylnaty +: 13

Bromus inermis Leysser - svefep bezbranny : 4, 9

Calamagrostis epigeios (L.)Roth - tftina krovistni : 4, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13
Calystegia sepium (L.)R.Br. - opletnik plotni : 7, 8, 9, 13, 14

Capsella bursa-pastoris (L.)Med. - kokoSka pastusi tobolka : 1, 12
Carduus acanthoides L. - bodlék obecny : 2, 3, 9, 12

Carex hirta L. - ostfice srstnata : 1, 12

Centaurea cyanus L. - chrpa modra [C4a] : 12

Centaurea jacea L. subsp.jacea - chrpa luéni prava : 3, 6, 9, 12
Cerastium holosteoides Fries.em.Hyl. subsp.triviale (Spenner)Méschl - rozec obecny luéni: 7, 9, 12
Cichorium intybus L. - ¢ekanka obecna: 2, 6, 7, 8, 9, 12

Cirsium arvense (L.)Scop. - pcha¢ rolni : 4,6, 7,9

Cirsium oleraceum (L.)Scop. - pchag zelinny : 14

Cirsium vulgare (Savi)Ten. - pcha¢ obecny : 6, 7, 9

Convolvulus arvensis L. - sviaec rolni : 1, 3, 9

Conyza canadensis (L.)Cronquist - turanka kanadska +: 1, 3, 9, 11, 12
Crataegus monogyna Jacq. - hloh jednoblizny : 6, 9, 13

Crepis biennis L. - Skarda dvouleta : 4, 9

Dactylis glomerata L. - srha lalo¢nata (+) : 1, 3, 6, 9, 12, 13

Daucus carota L. - mrkev obecna: 4, 6, 9, 12

Digitaria ischaemum (Schweier)Mihlenb. - rosicka lysa +: 1, 12
Dipsacus fullonum L. - Stétka plana (+) : 7, 14

Echinochloa crus-galli (L.)P.B. - jeZatka kufi noha +: 1, 3, 4, 6, 9, 12
Echium vulgare L. - hadinec obecny : 1, 3, 9

Elytrigia repens (L.)Nevsky - pyr plazivy : 4

Epilobium ciliatum Rafin. - vrbovka Zlaznata +: 4, 7, 9

Epilobium hirsutum L. - vrbovka chlupata : 14

Equisetum arvense L. - pfesli¢ka rolni : 5, 9, 12

Eragrostis minor Host - milicka mensi: 1, 3,4,6,7,9

Erigeron annuus (L.)Pers.agg. - turan(hvézdnik) roéni : 2, 4,6, 7, 8, 9, 12
Erodium cicutarium (L.)L"Hér. - pumpava rozpukova: 9, 11, 12
Euphorbia peplus L. - prySec okrouhly : 13

Festuca rubra L. agg. - kostfava ¢ervena : 12

Galeopsis pubescens Besser - konopice pyfita : 9, 13

Galinsoga parviflora Cav. - pétour malouborny +: 1, 3

Galinsoga quadriradiata Ruyz et Pavon - pétour srstnaty +: 1
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Galium album Mill. - svizel bily : 2,7, 9, 13

Galium aparine L. - svizel pfitula: 9, 13

Galium verum L. s.str. - svizel syfiStovy : 12

Geranium pratense L. - kakost lu¢éni : 3,4, 7,9, 12
Geranium pusillum Burm.fil. - kakost mali¢ky : 3, 13
Geranium robertianum L. - kakost smrduty : 5, 9, 13

Geum urbanum L. - kuklik méstsky : 9, 11, 13

Glechoma hederacea L. - popenec obecny : 9, 13, 14
Gnaphalium sylvaticum L. - protéz lesni : 4

Heracleum sphondylium L. - bolSevnik obecny : 2, 3, 4, 9
Humulus lupulus L. - chmel otégivy : 4, 7, 9, 11, 13
Hypericum perforatum L. - tfezalka te¢kovana : 2, 6, 7, 8, 9
Hypochoeris radicata L. - prasetnik kofenaty : 3
Chelidonium majus L. - vlaStoviénik vétsi : 3, 14
Chenopodium album L. - merlik bily +: 2, 7, 9, 10, 11, 12
Chenopodium pedunculare Bertol. - merlik stopeckaty + : 11
Chenopodium strictum Roth - merlik tuhy +: 2, 4, 9, 10, 12
Chenopodium sueccicum J.Murr - merlik zeleny + : 12
Impatiens parviflora DC. - netykavka malokvéta + : 13
Juglans regia L. - ofeSak kralovsky ++: 6, 7, 9

Juncus inflexus L. - sitinasiva: 7

Juncus tenuis Willd. - sitina tenka + : 6

Lactuca serriola L. - locika kompasova: 4, 6, 9, 11

Lamium album L. - hluchavka bila: 3, 5

Lamium purpureum L. - hluchavka nachova : 3

Lathyrus pratensis L. - hrachor lu¢ni : 3, 13

Leontodon autumnalis L. - machelka podzimni: 1, 3,7, 9
Libanotis pyrenaica (L.)Bourgeau - Zebfice pyrenejska + [C4a] : 5
Linaria vulgaris Mill. - Inice kvétel : 4, 6, 9

Lolium perenne L. - jilek vytrvaly (+) : 1, 9

Lotus corniculatus L. - Stirovnik rGzkaty (+) : 4, 6,7, 8,9
Malva neglecta Wallr. - sléz prehlizeny : 3

Medicago lupulina L. - tolice dételova : 2, 7, 9

Medicago sativa L. - tolice seta + : 7, 12

Melilotus albus Med. - komonice bila: 5, 6, 9

Mentha longifolia (L.)L. - méta dlouholista : 7, 14

Morus alba L. - moruSovnik bily ++ : 6

Myosoton aquaticum (L.)Moench - kiehkyS vodni : 11
Odontites vernus (Bellardi)Dum. s.I. - zdravinek jarni : 7, 8, 12
Oenothera biennis L. agg. - pupalka dvouleta +: 4, 6, 9, 12
Panicum capillare L. - proso vlaskovité + : 6, 9

Pastinaca sativa L. - pastinak sety : 4, 6,7, 9, 12

Persicaria amphibia (L.)Delarbre - rdesno obojzivelné : 3, 6, 7, 8
Persicaria lapathifolia (L.)Delarbre s.I. - rdesno bleSnik : 11
Phalaris arundinacea L. - chrastice rakosovita : 7, 8, 9, 11
Phragmites australis (Cav.)Steud. - rakos obecny : 6

Picris hieracioides L. - hof€ik jestfabnikovity : 4

Pinus sylvestris L. - borovice lesni (+) : 13

Plantago lanceolata L. - jitrocel kopinaty : 1, 3, 4, 5, 6, 9
Plantago major L. - jitrocel vétsi: 1, 12

Poa annua L. - lipnice ro¢ni : 9, 13

Poa compressa L. - lipnice smacknuta : 5, 6, 7, 8, 11, 12
Polygonum arenastrum Bor. - truskavec obecny : 1, 6, 13
Populus nigra L. agg. - topol ¢erny (+) [C2] : 6 (nalety), 10, 11
Populus tremula L. - topol osika : 6, 9, 13

Populus x canadensis Moench (=P.deltoides x nigra) - topol kanadsky + : 7, 13, 14
Portulaca oleracea L. subsp. oleracea - Srucha zelnd prava: 1, 4, 11, 12
Potentilla anserina L. - mochna husi: 3, 7, 9, 11

Potentilla argentea L. - mochna stfibrna: 1, 3, 4, 6, 9
Potentilla intermedia L. - mochna prostfedni + : 1

Potentilla reptans L. - mochna plaziva: 3, 4, 6, 7, 9, 12
Potentilla supina L. - mochna poléhava : 3, 6

Prunus avium (L.)L. - tfeSen ptaci (+) : 9, 13

Prunus cerasifera Ehrh. - slivori myrobalan ++: 4, 9, 11, 13
Prunus padus L. - sttemcha obecna : 4, 13

Quercus robur L. - dub letni (+) : 13

Ranunculus acris L. - pryskyfnik prudky : 3

Ranunculus repens L. - pryskyfnik plazivy : 1, 9

Raphanus raphanistrum L. - fedkev ohnice + : 12
Reynoutria japonica Houtt. - kfidlatka japonska +: 9, 13, 14
Robinia pseudacacia L. - trnovnik akat + : 14

Rorippa austriaca (Crantz)Besser - rukev rakouska : 3
Rosa canina L. - rze Sipkova: 6, 9, 11

Rubus caesius L. agg. - ostruzinik jezinik : 3, 4, 9, 13
Rubus fruticosus agg. - ostruzinik kfovity : 5, 10, 13

Rubus idaeus L. - ostruzinik malinik : 13
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Rumex obtusifolius L. - Stovik tupolisty : 3, 7, 8, 9

Rumex thyrsiflorus Fingerh. - Stovik kytkokvéty : 1, 2, 6, 9, 10, 11, 12
Salix caprea L. - vrba jiva (+) : 9, 13

Salix fragilis L. - vrba kiehka (+) : 7, 8, 9

Salix purpurea L. - vrba nachova (+) : 7

Salix viminalis L. - vrba koSikéafska (+) : 11

Sambucus nigra L. - bez ¢erny : 3, 9, 11, 13, 14

Sanguisorba officinalis L. - krvavec toten : 3, 4

Scleranthus annuus L. agg. - chmerek roéni : 3

Sedum hispanicum L. - rozchodnik Spanélsky ++ : 4

Sedum sexangulare L. - rozchodnik Sestifady : 11

Senecio jacobaea L. - star¢ek pfimétnik : 4, 9

Senecio viscosus L. - starcek lepkavy : 6

Setaria pumila (Poiret)R.et Sch. - bér sivy +: 1, 2,5, 9, 11

Setaria viridis (L.)P.B. - bér zeleny + : 12

Silene latifolia Poiret subsp. alba (Mill.)Greuter et Burdet - knotovka Sirolista bila: 2, 3, 4, 6, 9, 12
Silene vulgaris (Moench)Garcke - silenka obecna: 1, 9

Sisymbrium altissimum L. - hulevnik vysoky + : 4

Solanum nigrum L. - lilek ¢erny + : 2

Solidago canadensis L. - celik kanadsky +: 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 13
Sonchus oleraceus L. - mlé¢ zelinny : 1, 12, 14

Symphytum officinale L. - kostival 1ékafsky : 3, 9

Taraxacum sect.Ruderalia Kirschner,H.Ollgaard et Stépanek - smetanka lékafska : 1, 3, 9, 12
Torilis japonica (Houtt.)DC. - tofice japonska : 4, 9, 13

Tragopogon orientalis L. - kozi brada vychodni : 6

Trifolium arvense L. - jetel rolni : 4, 7

Trifolium fragiferum L. - jetel jahodnaty [C3] : 7

Trifolium hybridum L. - jetel zvrhly +:7, 9

Trifolium pratense L. - jetel luéni (+) : 2,3,5,7,9

Trifolium repens L. - jetel plazivy (+) : 1, 9

Tripleurospermum inodorum (L.)Schultz-Bip. - hefméanek nevonny +: 3, 9
Urtica dioica L. - kopfiva dvoudoma : 1, 2, 9, 11, 13, 14

Verbascum thapsus L. - divizna malokvéta : 5

Veronica arvensis L. - rozrazil rolni : 1

Vicia cracca L. - vikev ptaci: 7, 9

Vicia tetrasperma (L.)Schreber - vikev ¢tyfsemenna : 7

ZvIasté chranéné druhy
Nebyly dokladovany.

Druhy vzAacnéjsi, regionalné vyznamné, v riizném stupni ohroZeni dle Cerveného
seznamu flory Ceské republiky

Kategorie C2 — druh silné ohrozeny
Populus nigra L. agg. - topol Cerny (+): 6 (nalety), 10, 11
U Bylanky je nékolik vzrostlych exemplari pravdépodobné pavodnich.

Kateqgorie C3 — druh ohrozeny

Trifolium fragiferum L. - jetel jahodnaty : 7
V travnatém prostoru za garazemi byla nalezena malé populace.

Kategorie C4a — druh ohroZzeny, vyzadujici pozornost

Centaurea cyanus L. - chrpa modra: 12
Nékolik rostlin na okraji pole jizné od Zlaté pfilby

Libanotis pyrenaica (L.)Bourgeau - Zebfice pyrenejska + : 5
V okoli Pardubic bézny druh silniénich okraji a ruderdlnich stanovist.

Na lokalité bylo nalezeno 167 druh( rostlin véetné dfevin.

Nebyl zjistén Zzadny druh rostliny zvlasté chranény podle vyhlaSky Ministerstva
Zivotniho prostfedi Ceské republiky ¢.395/1992 Sb. Byly nalezeny 4 druhy obsaZené v
Cerveném seznamu cévnatych rostlin Ceské republiky v kategoriich C2, C3 a C4a.
Cerné topoly v trase u Bylanky jsou patrné pfirozeného pGvodu, ostatni 3 druhy jsou
zjevné zavlecené.

VUuci navrZzené stavbé nelze vznést z hlediska ochrany polabské flory Zadné namitky,
nebot trasa probiha ruderdlnimi porosty s naletovymi dfevinami a nefunkénimi
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stavbami. Vystavba nového terminalu letiSté je v misté byvalych staveb a stavajicich
vysokobylinnych porostl. Lze tak konstatovat, Zze zajmové Uzemi vystavby neni
prihodné pro vyskyt reprezentativnich nebo unikatnich populaci zvlasté chranénych
nebo regionalné vyznamnych druhd rostlin. Vyznamnéji v3ak budou ovlivnény
mimolesni porosty dfevin.

Prvky dfevin rostouci mimo les

Vlastni zajmové Uzemi zaméru je pomérné bohaté na mimolesni porosty dfevin,
ponévadZ vlivem zanedbané udrzby pozemku v severnim a severozapadnim zazemi
letiSté doSlo k sukcesi naletovych dfevin, mistné jsou vyznamné liniové a pasové
porosty (i podél byvalych cest), krajinotvorné a funkéné vyznamny je pravobrezni
doprovod Bylanky podél severni hranice aredlu, s fadou hodnotnych jedincu dfevin (na
rozdil od vlastniho bfehového porostu, tvofeného pfi hranici upraveného pritoéného
profilu vétSinové jen olsi). Podle dendrologického prizkumu (Pfikazska, Pfikazsky,
08/2007) I1ze vyclenit nasledujici prostory:

Prostor €. 1, okoli souéasného vstupu a budov EBA v severni €asti arealu letiSté

Pfed vstupem do prostoru letiSté a u stavajicich budov EBA ve vstupni ¢asti arealu jsou zaloZzené a
udrzované sadovnické Upravy. Druhova skladba je zde z celého hodnoceného Uzemi nejpestiejSi. Na
pomérné malém prostoru jsou zastoupeny kvalitni duby, javory, bfizy, lipy a habr, v pasu dfevin pfed
vstupem jsou slivoné, jasany, javory, jabloné, jilmy, hlohy, lisky a Sipky, jehli€¢nany jsou zastoupeny
péknymi borovicemi, zeravy, cypfisky a jalovci.

Dreviny jsou pfevazné v dobrém zdravotnim stavu, az na vyjimky jsou perspektivni a
po odborném oSetfeni mohou tvofit kvalitni zadklad novych sadovnickych Uprav. Jsou
zde velmi hodnotné duby Cervené, bfizy, lipa, javory - nejvétsi zastoupeni je javorl
jasanolistych, borovice lesni, trnovnik akéat a habr.

Prostor €. 2, okoli lesni panelové cesty severozapadné od letiSté (budouci pFistup do prostoru od
severozapadu z Prazskeé ulice)

Stromy jsou péstovany zplsobem béznym pro péci o hospodarsky les. Porost je husty s podrostem
naletovych tfesSni, akatd, dubd, lip, javorl mlécl, babyk, hloh(l, bfiz, ¢ernych bezl, ojedinéle i jirovca.
Koruny stromu jsou nasazeny vysoko. Dfeviny jsou pfevazné v dobrém zdravotnim stavu.

Zdravé stromy nebo skupiny mohou byt vyuzity pro vytvofeni zakladnich hmot budoucich sadovnickych
Uprav. Je zde velmi hodnotny dub letni u vyUsténi panelové cesty na silnici I/2.

Poznamka: Tento porost je uvadén jen z hlediska Uplnosti dendrologického prazkumu s tim, Ze jde o
lesni porosty, které jsou blize charakterizovany v popisu VKP.

Prostor €. 3, mezi pojizdéci drahou se stojankou a fickou Bylanka véetné ploch ,za autoparkem*”
a u sportovisté

V této Casti byla zanedbana udrzba. Porosty jsou pfevazné prehoustlé, s mnozstvim naletovych dfevin
rzného stafi a rizné druhové skladby. S vyjimkou stromU rostoucich samostatné nebo v fidkych
skupinach maji vSechny stromy vysoko nasazené koruny (jsou vyvétvené). Zdravotni stav porostu je
Spatny, ale i zde se vyskytuji stromy velmi kvalitni. Na nékolika mistech pfi Bylance se vyskytuje
kridlatka.

3a Porost pri ficce Bylanka

V jarnim obdobi byl bfehovy porost i pfilehly cca 20 m Siroky pas vycistén, prokacen a zbaven témér
veskerého podrostu.

Bfehovy porost (témérf vyhradné olSe lepkava) je tvofen hlavné stromy rostoucimi tésné nad betonem
technického opevnéni bfehd pritoéného profilu. Stromy nebyly zaméfeny a nejsou jednotlivé
popisovany (v grafické casti jsou zakresleny orientacné). Stromy jsou prevazné ve skupinkach, bez
podrostu, kmeny jsou o priméru cca 20 az 50 cm, vyvétvené do vysky 10, i vice m. Ve vychodni ¢asti je
usek s mladymi olSemi, Usek bez porostl a v misté, kde se Bylanka staci k severu mimo feSené Gzemi
jsou porosty neprobrané. Sadovnicka hodnota je pfevazné 3.

120



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Pas drevin podél Bylanky o Sifce cca 20 m mé bohatSi druhovou skladbu. Vedle olSe lepkavé, ktera je v
prevaze, jsou zde duby letni, slivoné tfeSfiové (myrobalan tfeSfovy), tfeSné ptaci, ofeSaky vlaSské,
ojedinéle akaty, jasany a jabloné. Porost je pfevazné bez podrostu. Na zapadnim okraji zasahuje do
pasu pfi Bylance z porostu 3b skupina osik s bfizami na okraji. V porostu jsou velmi hodnotné dva duby

letni (v zapadni ¢asti) a akat (trnovnik bily).

3b_Porost pfi viezdu do prostoru letiSté od severozapadu

Jedna se o plochu pfi vjezdu do aredlu letisté od severozapadu (po cesté plochou 2). Stromy jsou zde
pfevazné v malych skupinach i soliterné, v porovnani s dalSimi plochami v ponékud lepSim zdravotnim
stavu. Pfi porostu €. 3c je skupina osik s bfizami na vychodnim okraji a smrky pfi jihozdpadnim okraji. V
prostoru €. 3 je to jediny porost, kde se vyskytuji jehli¢nany.

3c_Porost na valech kolem strelnice

Porost je rlznorody jak v druhové a vékové skladbé (slivong, duby, jasany, javory, vrby, akéty, topoly,
treSné, ofeSaky, jabloné, hrusné v rizném stafi cca do 30 let), tak v hustoté (jsou zde souvislé plochy s
nalety, skupiny dfevin i soliterni stromy na neudrzované louce misty s ostruziniky a Sipky). Stromy
samostatné rostouci jsou perspektivni.

3d Porost dievin vznikly podél aleje slivoni

Jedna se o pas hustych naletovych porostt podél aleje slivoni tfeShovych rostoucich pravdépodobné pfi
byvalé cesté. Porost je zanedbany. Slivoné jsou prestarlé, ve Spatném zdravotnim stavu. V porostu jsou
misty tfeSné a kvalitni duby.

3e Porost podél stojanky a dalSich objektl v ploSe letisté

Porosty jsou druhové chudé (pfevazné javor jasanolisty - Acer negundo), zanedbané, pfevazné ve
Spatném zdravotnim stavu. Podrost tvofi (vedle bylin) ¢erny bez, naletové dreviny druh(, které rostou na

plochach (s pfevahou javor( jasanolistych a slivoni tfeSfovych). V porostu je velmi hodnotny dub letni.

3f Porosty dievin vzniklé spontanné& na byvalych loukach

Plochy zanedbanych luk, po ¢as vyuzivanych jako orna plda a jiz nékolik let neobhospodafovanych.
Obé 2znac':ené plochy jsou husté porostlé mladymi javory jasanolistymi (vySka cca 1 m, hustota 1 az 20
ks/m?).

3g_Louka s rozptylenymi dfevinami mezi stojankou a autoparkem

Zanedbané louky (misty s vyvezenym stavebnim odpadem) s rozptylenymi dfevinami rlizného stafi,
misty s podrostem z néletovych dfevin. Nékteré, zejména mladé naletové dreviny jsou perspektivni.

3h _Porost pfi severni hranici letiStniho prostoru (mezi Bylankou a sportoviStém)

Porost je tvofen loukou s nélety (dub letni, slivon tfeSfiova, vrba bil4, vrba jiva, jasan ztepily, bfiza bila,
javor jasanolisty, stfemcha obecnd, ofeSdk vlaSsky), soliterami i hustymi pasy jasand a slivoni

treShovych (misty s bezem ¢&ernym), u sportovisté skupinou vrb jiv sjasany a slivonémi. Misty
hodnotné;jsi dfeviny, lokalné lemovéano i vysychavymi lady.

3i_Porost severozapadné od autoparku

Husty porost pfevazné slivoni tfeSfiovych rizného stari. Zastoupeny jsou také, vrba bila, vrba jiva, bez
¢erny, jasan ztepily, dub letni, hloh jednosemenny, jablor a Sipek. V porostu je velmi hodnotny dub letni.

3j_Porost pfi oploceni autoparku

Porost tvori solitery a rzné velké skupiny pfevazné slivoni tfeSfiovych se zastoupenim jasana, vrb jiv,
topol(, bfiz a javor(. Stromy jsou doprovazeny rlizné hustymi nalety stejnych drevin. Naletové dreviny
tvofi i samostatné skupinky v pfilehlych zanedbanych loukach. Zdravotni stav jednotlivych stroma je
rozdilny. Mladé dreviny jsou zdravé u starSich se vyskytuji jedinci od zdravych aZz po suché.

121



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni

3k Vysadby v okoli sportovisté

PFi vstupu na sportovisté je velmi hodnotnd lipa. Podél jizniho okraje je husty pas kefl stfemch a lisek.
Za nim — jiz mimo feSené Uzemi — je nejmohutnéjSi strom letisté - topol ¢erny. Na zapadnim okraji
sportovisté je nékolik stromU (pfevazné jasany a slivoné) a husté skupiny naletovych dfevin (hlavné
slivon tfeSrova, dale mléc, ofeSak vlassky a svida bild). Na severnim okraji je skupina bfiz s liskou a
ofeSakem a pfi ploté na severovychodnim okraji je nékolik mladych néletovych stromu, pfevazné slivoni.
Zdravotni stav dfevin v porostu je velmi rlzny od zdravych (pfevazné mladé dreviny) az po odumirajici.

NejvyznamnéjSimi porosty jsou tedy doprovod pravého bfehu Bylanky podél severni
hranice a nékteré pasové porosty v ploSe, Clenici prostory ruderalnich lad, na druhé
strané je nutno zdUraznit nezadouci sukcesi javoru jasnolistého, pfipadné akatu a
bfizy v nékterych plochach. Za cenné je nutno pokladat sadové Upravy kolem vstupu

do aredlu kolem budovy EBA. V podrobné&jSim odkazuje zpracovatelsky tym oznameni
na dendrologickou pfilohu (volna pfiloha €. 2 pfedkladaného oznameni).

Mimo uvedené je soucasti zajmového Uzemi i doprovodny porost podél Bylanky
v misté Uprav trdmového mostku pres tok na cesté od Starého Matefova, kde jsou na
pravém biehu vzrostlé kanadské topoly, v podrostu podél obou bfehl pak hloh, trnka,
bez €erny, nalety topolu aj.

Fauna

Zoologicky prizkum byl proveden v nékolika Setfenich dvéma autory nezavisle na
sobé od druhé poloviny Cervence do listopadu 2007. Nemohl tak byt feSen jarni a
Casné letni aspekt rozvoje ekosystému. Z hlediska vyskytu fauny lze vymezit
nasledujici zakladni stanovisté zajmového Uzemi:

@ stanovisté vysychavych kosenych travniku a lad
@ stanovisté ruderalizovanych a ruderalnich bylinotravnich lad
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@ stanovisté porostu dievin
@ stanovisté ruderalizovanych les
@ stanovisté vlastniho vodniho toku Bylanky

1. stanovisté vysychavych kosenych travnika a lad
Tvori uréujici plochy kolem budov EBA a provoznich budov letisté, autoparku, mistné
hodnotnéjSi sadové Upravy.

Odpovida lokalitam ¢. 1 -6 1 botanického prdzkumu.
Prizkumy byli dokladovani zejména:

Savci: hrabo$ polni (Microtus arvalis), krtek obecny (Talpa europaea), potkan (Rattus norvegicus),
kuna skalni (Martes foina)

Ptaci: vrabec domaci (Passer domesticus), konipas bily (Motacilla alba), strnad obecny (Emberiza
citrinella), stehlik obecny (Carduelis carduelis), zvonek zeleny (Carduelis chloris), zvonohlik
zahradni (Serinus serinus), rehek domaci (Phoenicurus ochruros), straka obecna (Pica pica),
bazant obecny (Phasianus colchicus), holub hfivna¢ (Columba palumbus), h. doméci (Columba livia
f. domestica), hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto); pfi sbéru potravy ojedinéle i kavka obecnéa
(Corvus monedula-§8)

Plazi : jeStérka obecna (Lacerta agilis-8§8) — 1 ex. na vysychavé ploSe u garazi

Obojzivelnici: nékolik ex. ropuchy obecné (Bufo bufo -8) pobliz staré zastavby

Hmyz:

- brouci - stfevliéci Agonum dorsale, A. sexpunctatum, Poecilus cupreus, kvapnici Amara familiaris,
Harpalus affinis; mrchozrouti Phosphuga atrata;  z listorohych ¢eledi zlatohlavek zlaty (Cetonia
aurata), chroustek letni (Rhizothrogus solstitialis); z kovafikd kovafici Agriotes obscurus, Athous
niger; z patefickll pateficek zluty (Rhagonycha fulva); ztesafika t. ¢ernoSpicky (Strangalia
melanura); z nosatcu krytonosci rodu Ceutorhynchus, lalokonosec libe¢kovy (Ottiorhynchus
ligustici), listopasi rodu Sitona, nosatéici rodu Apion; z mandelinek mandelinka topolova
(Melasoma populi), dfepcici rodu Phyllotreta, kohoutci rodu Lema; ze slunécek slunecko dvoutecné
(Adalia  bipunctata), s. sedmite¢né (C. septempunctata), slune¢ka  Coccinella
guatordecimpunnctata; z dalSich skupin blyskacéci rodu Meligethes, pestrokrovecnik véelovy
(Trichodes apiarius) aj. Zvlasté chranéné druhy broukl nebyly na tomto typu stanovist zjistény,
nelze vyloudit vyskyt napf. zlatohlavka Oxythyrea funesta - §

- motyli — babo¢ka pavi oko (Nymphalis io), b. kopfivova (Aglais urticae), b. bodlakova (Vanessa
cardui); z bélaskovitych bélasek. fepkovy (Pieris napi), b. zelny (Pieris brassicae), Zlutasek
feSetldkovy (Gonepteryx rhamni), Z. CiCoreCkovy (Colias hyale); z modraskovitych  modrasek
¢ernolemy (Plebejus argus), ohnivacek ¢ernokfidly (Lycaena phlaeas); z okacl oka¢ pohankovy
(Coenonympha pampilus), o. luéni (Maniola jurtina), o. zedni (Pararge megera); z pidalek
Zlutokfidlec Stovikovy (Timandra comae), kropenatec jetelovy (Chiasmia clathrata); dale
vietenuSka obecna (Zygeaena filipendulae), v. matefidouskova (Z. purpuralis), soumracnik
¢arkovany (Hesperia comma), dlouhozobka svizelova (Macroglossum stellatarum), mdra gamma
(Plusia gamma), travafici rodu Crambus aj.

- blanokfidli — v€ela medonosnéa (Apis mellifera), jizlivky rodu Eumenes, vosici rodu Polistes, vosy
rodu Vespula (V. germanica, V. rufa), misty émeléci (Bombus terrestris, B. agrorum, B. pratorum —
vSichni 8), dale mravenci rodl Lasius (L. niger, L. flavus) a Myrmica, pilatky rodu Tenthredo aj.

- dvoukfidli — pestfenky rodi Eusyrphus, Eristalis, Vollucella, bzu€ivky rodd Calliphora, Lucillia,
masaiky rodu Sarcophaga, muchni¢ky rodu Simulium, bzikavky rodu Haematopota

- plostice — knézice paskovana (Graphosoma italicum), klopuSky rodu Adelphocoris a Calocoris aj.

- rovnokfidli — kobylka zelena (Tettigonia viridissima), saran¢ata rodd Chortippus, cvréek domaci
(Gryllus domesticus)

z ostatnich bezobratlych: z plzi hlemyzd zahradni (Helix pomatia), paskovky rodl Cepaea
(zejména C. vindobonensis), plzak Spanélsky (Arion lusitanicus), z pavouk( déle slidaci rodu
Pardosa, béznici rodu Misumena, skakavky rodu Salticus aj.

2. stanoviSté nivnich bylinotravnich porostd podél brehd
Jde o vysokobylinné formace s trftinou, kopfivami, celiky, vratiem aj., misty
s pfechody do sukcese naletovych drevin, lokalné ovlivnéné navazkami a byvalymi

terénnimi Upravami, lokalné i pasy hodnotnéjSich bylinotravnich lad (napfr. v pasu za
garazemi).
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Odpovida lokalitam ¢. 7, 9, 10 botanického prdzkumu.
Prizkumy byli dokladovani zejména:

Savci: hrabo$ polni (Microtus arvalis), krtek obecny (Talpa europaea), potkan (Rattus norvegicus),
kuna skalni (Martes foina), liSka obecna (Vulpes vulpes), zajic polni (Lepus europaeus), rejsek
(Sorex sp.).

Ptaci: strnad obecny (Emberiza citrinella), vrabec polni (Passer montanus), konopka obecna
(Carduelis cannabina), zvonek zeleny (Carduelis chloris), skfivan polni (Alauda arvensis), pénice
hnédokfidla (Sylvia communis), p. pokfovni (S. curucca), p. slavikova (S. borin), pévuska modra
(Prunella modularis), drozd kvi¢ala (Turdus pilaris), kos ¢erny (Turdus merula), havran polni (Corvus
frugilerus), pfi sbéru potravy ojedinéle i kavka obecna (Corvus monedula-88), straka obecna (Pica
pica), sojka obecna (Garrulus glandarius), bazant obecny (Phasianus colchicus), holub hfivnaé
(Columba palumbus), h. doméaci (Columba livia f. domestica), hrdlicka zahradni (Streptopelia
decaocto), krahujec obecny (Accipiter nisus - §8), poStolka obecna (Falco tinunculus). Predpoklad
vyskytu fuhyka obecného (Lanius collurio - 8).

Plazi: jeStérka obecna (Lacerta agilis - §88) — nékolik ex. na proslunénych naspech (byvalé hangary
v zap. ¢asti), vysychava lada podél p nékterych pasovych porostd dfevin; jini zastupci tfidy
nezjisténi

Obojzivelnici: zastupci tfidy na tomto stanovisti nezjisténi

Hmyz:

- brouci — stfevlicci Agonum dorsale, A. assimile, A. sexpunctatum, Poecilus cupreus, Calathus
melanocephalus, C. erratus, kvapnici Amara familiaris, A. aenea, Harpalus affinis, H. rufipes,
stfevlik zrnity (Carabus granulatus); mrchozrouti Phosphuga atrata, Aclypea opaca; z listorohych
Celedi zlatohlavek zlaty (Cetonia aurata), chroustek letni (Rhizothrogus solstitialis); z kovafikl
kovafici Agriotes obscurus, A. lineatus, Athous niger; z patefick( pateficek zluty (Rhagonycha
fulva); ztesafiku t. cernoSpicky (Strangalia melanura), kozli¢ek Agapanthia villosoviridescens;
z nosatcl krytonosci rodu Ceutorhynchus, lalokonosec libeckovy (Ottiorhynchus ligustici), listopasi
rodu Sitona, nosatcici rodu Apion; z mandelinek mandelinka topolova (Melasoma populi), m.
bramborova (Leptinotarsa decemlineata), mandelinky rodu Gastrophysa, vrbafi rodu Clytra,
bazlivec ¢erny (Galeruca tanaceti), drepcici rodu Phyllotreta, kohoutci rodu Lema; ze slunécek
slune¢ko dvoute¢né (Adalia bipunctata), s. sedmite¢né (C. septempunctata), slune¢ka Coccinella
quatordecimpunnctata; z dalSich skupin blyskac¢ci rodu Meligethes, vyklenulec kulovity (Byrrhus
pilula), pestrokrovecnik véelovy (Trichodes apiarius) aj. Zvlasté chranéné druhy broukl nebyly na
tomto typu stanovist' zjiStény, nelze vyloucit vyskyt napf. zlatohlavka Oxythyrea funesta - §, déle
Sirsi spektrum kovafika, krascli, mandelinek, nosatcu, bradaviénikd, hrobafikl, stehenact a;.

- motyli — babo¢ka pavi oko (Nymphalis io), b. kopfivova (Aglais urticae), b. admirdl (Vanessa
atalanta), b. osikova (Nymphalis antiopa), b. sitkovana (Araschnia levana), b. bodlakova (Vanessa
cardui); z bélaskovitych bélasek. fepkovy (Pieris napi), b. zelny (Pieris brassicae), Zlutasek
feSetldkovy (Gonepteryx rhamni), Z. CiCoreCkovy (Colias hyale); z modraskovitych ~ modrasek
¢ernolemy (Plebejus argus), modrasci rodu Polyommatus, ohnivacek cernokfidly (Lycaena
phlaeas); z okd¢u oka¢ pohankovy (Coenonympha pampilus), o. luéni (Maniola jurtina), o.
bojinkovy (Maniola jurtina), 0. zedni (Pararge megera); z pidalek Zlutokfidlec Stovikovy (Timandra
comae), kropenatec jetelovy (Chiasmia clathrata), zejkovec hlohovy (Opistograptis luteolata), z.
pozdni (Colotois pennaria), pidalka Uhorova (Aplocera plagiata); z mir mira gamma (Plusia
gamma), osenice rodd Opigena a Xestia, plavokfidlecové rodu Mythimma, mdry rodu Lacanobia,
polnice rodu Agrochola; dale vietenuSka obecna (Zygeaena filipendulae), v. matefidouSkova (Z.
purpuralis), soumracénik ¢arkovany (Hesperia comma), dlouhozobka svizelova (Macroglossum
stellatarum), travafici rodu Crambus aj. V prvni poloviné vegeta¢niho obdobi Ize pocekéavat Sirsi
spektrum bélasku, pidalek, muarovitych, modraskd, ohnivackad, nesytek a;.

- blanokfidli — v€ela medonosna (Apis mellifera), jizlivky rodu Eumenes, vosici rodu Polistes, vosy
rodu Vespula (V. germanica, V. rufa), misty émeldci (Bombus terrestris, B. agrorum, B. pratorum —
vSichni 8), ddle mravenci roda Lasius (L. niger, L. flavus) a Myrmica, pilatky rodu Tenthredo aj. Na
jafe Ize otekavat predevsim spektrum samotarskych véel kutilek, hrabalek, zlatének aj.

- dvoukfidli — pestfenky rodt Eusyrphus, Eristalis, Helophilus, Scaeva, Vollucella, bzucivky rodd
Calliphora, Lucillia, masafky rodu Sarcophaga, muchni¢ky rodu Simulium, bzikavky rodu
Haematopota

- plostice — knéZice paskovana (Graphosoma italicum), knézice rodd Eurydema a Aelia, plosticky
rodu Lygaeus, klopusky rod Adelphocoris a Calocoris a;.

- rovnokfidli — kobylka zelend (Tettigonia viridissima), sarancata rodd Chortippus, Omocestus,
cvréek domaci (Gryllus domesticus)
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z ostatnich bezobratlych: z plzi hlemyzd zahradni (Helix pomatia), paskovky rodl Cepaea
(zejména C. vindobonensis), plzak Spanélsky (Arion lusitanicus), z pavoukl dale slidaci rodu
Pardosa, béznici rodu Misumena, skakavky rodu Salticus aj.

3. stanovisSté mimolesnich porostd dfevin

Zaujima hlavni biotopy pro rfeSeni pfistupové komunikace do aredlu podél Bylanky
podél severni hranice aredlu, dale kompaktni pésy v prostorech ruderélnich
vysokostébelnych lad zapadné od autoparku a severné od drah. Podél toku tvoreno
dubem, olSi, bfizou, tfeSnémi, ofeSdkem, stfemchou, jirovcem, jasany, javory, osikou,
topoly aj. misty podrosty bezu; pasové porosty v plochach ruderélnich lad jabloné,
tfeSné, duby, javory, vrby, akaty, topoly, ofeSaky, hrusné, Sipek, bez.

Odpovida lokalitam botanického prdzkumu €. 7 - 10
Prizkumy byli dokladovani zejména:

Savci: jezek zapadni (Erinaceus europaeus), rejsek (Sorex sp.), krtek obecny (Talpa europaea),
mysSice (Apodemus sp.), potkan (Rattus norvegicus), liSka obecna (Vulpes vulpes) —stopy

Ptaci: vrabec polni (Passer montanus), pénkava obecna (Fringilla coelebs), brhlik lesni (Sitta
europaea), budni¢ek mensi (Phylloscopus collybita), b. vétsi (P. trochilus), strakapoud velky
(Dendrocopos major), Zluna zelena (Picus viridis), Z. Seda (P. canus) — trochu netradi¢ni vyskyt u
Bylanky, Spacek obecny (Sturnus vulgaris), kos ¢erny (Turdus merula), drozd kvi¢ala (T. pilaris),
d. zpévny (T. philomelos), pénice ernohlava (Sylvia atricapilla), p.pokfovni (Sylvia curucca), p.
slavikova (S. borin), ¢&ervenka obecna (Erithacus rubecula), stfizlik obecny (Troglodytes
troglodytes), sykora koradra (Parus major), s. modfinka (P. coreuleus), sojka obecna (Garrulus
glandarius), straka obecna (Pica pica), bazant obecny (Phasianus colchicus), holub hfivnac
(Columba palumbus), hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto), h. divokd (S. turtur). Vyskyt Zluvy
hajni (Oriolus oriolus-88) potvrzen v ¢ervenci u Bylanky, mozné hnizdéni. Nelze vyloucit i hnizdni
vyskyt slavika obecného (Luscinia megarhynchos - 8) nebo lejsku.

Plazi : zé&stupci nezjisténi

Obojzivelnici: skokan hnédy (Rana temporaria)

Hmyz:

- brouci — stfevlik zahradni (Carabus hortensis), stfevlicci Agonum assimile, Abax ater, Calathus
melanocephalus; drabgéici rodu Philontus; hrobafik obecny (Nicrophorus vespillo), mrchozrout
Phosphuga atrata; z listorohych celedi zlatohlavek zlaty (Cetonia aurata), chrobak lesni
(Anoplotrupes stercorosus); z kovafikl kovafik kovovy (Selatosomus aeneus), kovafik Athous
niger; z patefickl pateficek zluty (Rhagonycha fulva); z tesafika t. ¢ernoSpi¢ky (Strangalia
melanura), kozli¢ek topolovy (Saperda carcharias), k. osikovy (Saperda populnea); z nosatcu
zobonoska topolova (Byctiscus populi), listohlodi rodu Phyllobius; z mandelinek mandelinka
topolova (Melasoma populi), mandelinka Chrysomela sanquinolenta, mandelinky rodu
Gastrophysa, vrbar uhlazeny (Clytra laeviscula), dfepcici rodu Chalcoides; ze slunécek slunecko
dvouteéné (Adalia bipunctata), s. sedmite¢né (C. septempunctata); z dalSich skupin lesknacci rodu
Glischrochilus, mycetofagni brouk Scaphidium guadrimaculatum.

- motyli — babocka pavi oko (Nymphalis io), b. kopfivova (Aglais urticae), b. bilé C (Polygonia c-
album), b. admiral (Vanessa atalanta); z bélaskovitych bélasek zelny (Pieris brassicae), zlutasek
feSetlakovy (Gonepteryx rhamni); z okaca oka¢ luéni (Maniola jurtina), o. prosi¢kovy (Aphantomus
hyperanthus; z pidalek zejkovec. topolovy (Epione repandaria), z. hlohovy (Opistograptis luteolata),
z. pozdni (Colotois pennaria), skvrnopasnik liskovy (Lomaspilis marginata); dale pfastevnik bezovy
(Spilosoma luteum), bekyné vrbova (Leucoma salicis) aj. V prvni poloviné vegetaé¢niho obdobi Ize
predpokladat vyskyty nékterych murovitych, pidalek, prastevnikd, liSaja, mafic, nesytek aj.

- blanokfidli — mravenci Lasius fuliginosus, L. niger, mravenci rodu Myrmica, ¢meldk skalni
(Bombus lapidarius-8), srSen obecna (Vespa crabro), véela medonosna (Apis mellifera), vosa
rySava (Vespula rufa), v. ito¢na (V. germanica), pilatky roddi Rhogogaster a Tenthredo aj.

- dvoukfidli — pestfenky rodd Eusyrphus, Eristalis, Vollucella, tiplice rodu Tipula, bzucivky rodu
Calliphora, Lucillia, masarky rodu Sarcophaga, koméafi rodu Aédes, muchni¢ky rodu Simulium,
bzikavky rodu Haematopota

- plostice — ruménice pospolna (Pyrrhocoris apterus), knézice paskovana (Graphosoma italicum),
knézice rodl Pentatoma, Palomena aj.

- rovnokfidli — kobylka zelena (Tettigonia viridissima), saranc¢ata rodu Chortippus

- Skvofi — pod materialy Skvofi rodu Forficula
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z ostatnich bezobratlych pod materialy stinky rodu Oniscus, stonozky rodu Lithobius, z plza
plzaci rodu Arion (silny vyskyt A. lusitanicus) hlemyzd’ zahradni (Helix pomatia); z pavouk
dale slid’aci rodu Pardosa, kfizaci rodu Araneus a;.

stanovisté ruderallzovanych lesd

Zaujima hlavni biotopy pro rfeSeni pfistupové komunikace od kfiZzovatky jizné od Zlaté
pfilby k mostu pfes Bylanku k SZ hranici arealu. Tvofeno ruderalizovanymi bory,
s duby, dale s pfimési akatu, tfeSné, jasanu, javord, bfizy aj. v podrostu dominuje bez
cerny.

Odpovida lokalité ¢. 13 botanického prdzkumu

Prizkumy byli dokladovani zejména:

Savci: rejsek (Sorex sp.), krtek obecny (Talpa europaea), srnec obecny (Capreolus capreolus),
mysSice (Apodemus sp.),

Ptaci: pénkava obecna (Fringilla colelebs), brhlik lesni (Sitta europaea), budni¢ek mensi
(Phylloscopus collybita), strakapoud velky (Dendrocopos major), Zluna zelena (Picus viridis),
Spacek obecny (Sturnus vulgaris), kos ¢erny (Turdus merula), drozd kvi€ala (T. pilaris), d. zpévny
(T.philomelos), pénice ¢ernohlava (Sylvia atricapilla), p.pokfovni (Sylvia curucca), ¢ervenka obecné
(Erithacus rubecula), stfizlik obecny (Troglodytes troglodytes), sykora kofiadra (Parus major), sojka
obecna (Garrulus glandarius), bazant obecny (Phasianus colchicus), holub hfivna¢ (Columba
palumbus), hrdlicka divoka (S. turtur). V ervenci registrovan prelet samce Zluvy hajni (Oriolus
oriolus-88).

Plazi : zé&stupci nezjisténi

Obojzivelnici: skokan hnédy (Rana temporaria)

Hmyz:

brouci: stfevliéci Agonum assimile, Abax ater, Pterostichus niger, Calathus melanocephalus;
drab&ik houbovy (Oxyporus rufus), drabcik Staphylinus fossor, drabéici rodu Philontus; hrobafik
obecny (Nicrophorus vespillo), mrchozrout Phosphuga atrata, mrchoZrout znamenany
(Oeceoptoma thoracica); z listorohych ¢eledi zlatohlavek zlaty (Cetonia aurata), chroustek Serica
brunea, chrobak lesni (Anoplotrupes stercorosus); z kovafikG kovafik kovovy (Selatosomus
aeneus), kovafik Athous niger; z patefick pateficek zluty (Rhagonycha fulva); z tesafiku t.
¢ernoSpicky (Strangalia melanura), t. borovy (Spondylis buprestoides), t. smrkovy (Tetropium
castaneum); z nosatcll nosatec dubovy (Curculio glandium), listohlodi rodu Phyllobius;
z mandelinek mandelinka topolova (Melasoma populi), mandelinky rodu Gastrophysa, vrbaf
uhlazeny (Clytra laeviscula), dfepcici rodu Chalcoides; ze slunécek slunecko dvoutecné (Adalia
bipunctata), s. sedmite¢né (C. septempunctata); z dalSich skupin napf. lesknacéci rodu
Glischrochilus.

motyli — babo¢ka pavi oko (Nymphalis io), b. kopfivova (Aglais urticae), b. bilé C (Polygonia c-
album), b. admiral (Vanessa atalanta); z bélaskovitych bélasek zelny (Pieris brassicae), zlutasek
feSetlakovy (Gonepteryx rhamni); z okaca oka¢ luéni (Maniola jurtina), o. prosi¢kovy (Aphantomus
hyperanthus; z pidalek zejkovec. topolovy (Epione repandaria), z. hlohovy (Opistograptis luteolata),
z. pozdni (Colotois pennaria), skvrnopasnik liskovy (Lomaspilis marginata), tmavoskvrna¢ borovy
(Bupalus piniarius); dale prastevnik bezovy (Spilosoma luteum), bekyné vrbovéa (Leucoma salicis),
liSaj borovy (Sphinx pinastri) aj. V prvni poloviné vegeta¢niho obdobi Ize pfedpokladat vyskyty
nékterych marovitych, pidalek, pfastevnikd, liSaja, mafic, nesytek aj.

blanokfidli — mravenci Lasius fuliginosus, L. niger, mravenci rodu Myrmica, ¢meldk skalni
(Bombus lapidarius-8), _srSen obecna (Vespa crabro), v€éela medonosna (Apis mellifera), vosa
rySava (Vespula rufa), v. Gto¢na (V. germanica), pilatky rodd Rhogogaster a Tenthredo aj.
dvoukfidli — pestfenky rodd Eusyrphus, Eristalis, Vollucella, bzucivky rodl Calliphora, Lucillia,
masarky rodu Sarcophaga, tiplice rodu Tipula, koma¥fi rodu Aédes, muchni¢ky rodu Simulium,
bzikavky rodu Haematopota

sitokfidli — zlatoocka skvrnita (Chrysopa perla)

ploStice — ruménice pospolna (Pyrrhocoris apterus), knézice paskovana (Graphosoma italicum), k.
rohaté (Carpocoris fuscispinus), knézice rod( Pentatoma, Palomena aj.

rovnokfidli — kobylka zelen& (Tettigonia viridissima), saran¢ata rodu Chortippus

Skvofi — pod materidly Skvofi rodu Forficula
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z ostatnich bezobratlych pod materialy stinky rodu Oniscus, stonozky rodu Lithobius, z plz{
plzaci rodu Arion (opét silny vyskyt A. lusitanicus), hlemyzd zahradni (Helix pomatia); z pavouku
déle slidaci rodu Pardosa, pokoutnici rodu Coelotes, kfizaci rodu Araneus aj.

5. stanovisté vlastniho vodniho toku

Je hodnoceno vlastni koryto Bylanky, pripadné jsou konstatovany vyskyty na svazich
brfehd pratoéného profilu mimo porosty. Jde o upraveny tok s tvrdym opevnénim bfehd
(betonové dlazdice, lichobéznikovitého profilu, dno se sedimenty ve svislosti na
rychlosti proudnice).

Prizkumy byli dokladovani zejména zastupci nasledujicich skupin a druh:

Savci: hryzec vodni (Arvicola terrestris), rejsek (Sorex sp.

Ptaci: kachna divoka (Anas platyrhynchos), obcas prelety ledriacka Fiéniho (Alcedo atthis-88) —
prostory pro hnizdéni s ohledem na upravenost profilu nejsou k dispozici. Déle stfizlik obecny
(Troglodytes troglodytes), strnad obecny (Emberiza citrinella), konipas bily (Motacilla alba).

Plazi: zastupci v pritoéném profilu nezjisténi

Obojzivelnici — zastupci tfidy v pratoéném profilu pfimo nezjisténi.

Ryby — tok prioritné bez ryb — upravenost, registrovany ojedinélé vyskyty splavenych jedincl
hrouzka obecného (Gobio gobio) a jelce tlousté (Leuciscus cephalus) v klidnéjSim Useku pod
zastavbou Popkovic.

Hmyz: v toku nebyla zaznamenana zadna vyznamnéjsi zjiSténi, na brezich se vyskytuje Fada
z vySe uvedenych druhd. Registrovany larvy muchniéek (Simulium sp.) , dale jepice rodu Cloéon,
zjiSténa vazka ruda (Sympetrum sanquineum), motylice obecna (Calopteryx virgo).

z ostatnich bezobratlych dolozen vyskyt slabSi populace velevruba tupého (Unio crassus - 88),
jinak vodni plzi neregistrovani. Na bfezich plzéci rodu Arion.

Shrnuti:

Vramci provedeného zoologického prizkumu byly zjiStény nasledujici zvlasté
chranéné druhy:

Kriticky ohroZené

Nebyly zjistény.

Kriticky ohrozené druhy korySd, znamé napfr. z periodickych vod Polabi, nebyly
v zdjmovém Uzemi zaméru zjistény, ponévadZ se v tomto Uzemi nenachéazeji vhodné
podminky pro jejich vznik a osidleni uvedenymi druhy. RovnéZz nebyl potvrzen vyskyt z
Polabi historicky dokladaného strnada luéniho (Miliaria calandra), i kdyZ klidové Gzemi
vysokostébelnych ruderald s kefi a stromy predstavuje relativné idealni biotop (vhodné
oVé/it na jafe metodou zpivajicich samcd).

Silné ohrozené

Zluva hajni (Oriolus oriolus)

Dolozena z doprovodného porostu podél Bylanky, prelet samce i vlese jizné od silnice 1/2, nelze
vylougit hnizdéni i v zajmovém Gzemi (vhodné potvrdit jarnim prdzkumem). ZjiSténa mj. napf. v prostoru
Svitkov-Rosice v ramci Setfeni pro pfistav Labe (Machacek, 2005) a pro protipovodiovou ochranu
mistni ¢asti Rosice nad Labem (Machacek a kol., 2005, 2006).

Kavka obecnéa (Corvus monedula)
Obc¢asné zalety do prostoru letiSté a zatim nezastavéného zazemi za potravou. V Zadném z objektd,
navrhovanych k demolici, druh nehnizdi.

Krahujec obecny (Accipiter nisus)
Prelety v zajmovém Gzemi, jak nad ruderdly, tak v porostech, vhodna potravni nabidka drobnych pévcu.
MoZzné hnizdéni, nutno ovéfit na jafe.

vrv s

Lednacek fiéni (Alcedo atthis)
Prelety nad Bylankou. Vhodné hnizdni enklavy se v kontaktu se zdmovym Uzemim s ohledem na
upravenost profilu nenachazeji.
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JeStérka obecna (Lacerta agilis)
DoloZzena u garazi, dale na slunnych naspech a v ladech kolem nékterych pasovych porosti drevin.
Stabilni populace.

Velevrup tupy (Unio crassus)
Dolozena slabsi populace v toku Bylanky, vazba na ochranu kvality vod pfi FeSeni mostu a pfi pracech
v okoli toku (vystavba komunikace).

S ohledem na charakter lokality nelze v jarnim obdobi vyloudit vyskyty zlatohlavka
hunatého (Tropinota hirta).

Ohrozené

Ropucha obecné (Bufo bufo)
Nékolik ex. bylo postupné nalézano kolem opusténych budov a objektl v Ukrytech. Jde o migraéni a
potravni vyskyty, v izemi se nenachazeji vhodné reprodukéni plochy).

Cmelak Bombus agrorum
Cmelak Bombus pratorum
Cmelak skalni (Bombus lapidarius)

Cmeldk zemni (Bombus terrestris)

Oba vySe uvedené druhy émeldku patfi k pravidelnym navstévnikim kvétd, bez vyraznéjsi preference
vyskytu. V zdjmovém Uzemi se v zasadé nevyskytuji vétSi plochy nizkostébelnych lad nebo
prechodovych ekoton(, kde by bylo Ize pfedpokladat pfipadnou koncentraci zakladani hnizd (pficemz
nelze mistné vylougcit reprodukéni prostory podél fragmentl ekotond u porostd dfevin v ploSe nebo na
susSich plochach v arealu letisté), pro €. zemniho je charakteristické zakladani hnizd v opusténych
norach hlodavcd nebo hmyzozravcl. Prfesto je vhodné skryvky pro pfipravu Uzemi ¢asovat mimo
reprodukéni obdobi.

V zajmovém Uzemi nelze vyloucit hnizdni vyskyty slavika obecného a tuhyka
obecného, dale v porostech napf. i lejska Sedého, zohroZzenych druhd hmyzu
zlatohlavka Oxythyrea funesta nebo sviznikd rodu Cicindella, pfipadné i otakarka
fenyklového nebo batolce duhového (u tohoto druhu s ohledem na vyskyty Zivnych
drevin v porostech podél Bylanky).

C.2.6. Uzemni systém ekologické stability, vyznamné krajinné prvky a krajinny
réz

Uzemni systém ekologické stability

USES piedstavuje Gcelové propojeni ekologicky stabilnich &asti krajiny do funkéniho
celku, s cilem zachovani biodiverzity pfirodnich ekosystému a stabilizacniho plsobeni
na okolni, antropicky naruSenou krajinu. Je tedy jednak pfedpokladem zachrany
genofondu rostlin, Zivocichd i celych geobioceno6z pfirozené se vyskytujicich v SirSim
okoli sledovaného Uzemi a jednak nezbytnym vychodiskem pro ozdraveni krajinného
prostfedi a uchovani vSech jeho uzite¢nych funkci.

Pro zajmové Gzemi je k dispozici Gzemné technicky podklad MZP a MMR ohledné&
vymezeni regionalni a vy3si trovné USES (Binova a kol., 1996) s tim, Zze v ramci UPD
meésta Pardubice doSlo k precizaci vymezeni této Grovné a upfesnéni lokalizace
navazujicich skladebnych prvkd USES mistni Grovné. Pro $irsi Gzemi zapadnich
pfedmésti Pardubic je uréujici Ze t&Zistdm nadlokéalinich USES je vymezeni
nadregiondlniho biokoridoru nivou Labe stim, Ze mistni Uroven je suplovana
vklddanymi biocentry vétSinové ve vazbé& na dochované fragmenty plvodnich
strukturnich prvkud labské nivy (vSe severné od Zelezni¢ni trati 010 Praha-Pardubice —

Ceska Tiebova) .
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V kontextu vymezeni prvki USES je mozno konstatovat: Dle Binové a kol. (1996)
prochazi nadregionalni biokoridor podél Labe, funkéni az Castec¢né funkéni, €. 72.
NRBK 72 ma na Uzemi kraje tfi osy:

a) vodni osa vede od NRBK 74 podél Labe pies RBC 967 Halda, RBC 916 Pardubické Labe
a RBC 917 Labisté pod Cernou k Preloudi, kde se setkava se svoji nivni osou a vice méné
vedle sebe pokracuji podél Labe pfes RBC 1750 Biehy, RBC 921 Slavikovy ostrovy, RBC
1980 Recany a RBC 922 Mokfiny u Tynce k zapadu.

b) nivni osa vede z NRBC 8 Bohdane¢ pres RBC 1752 U Bunkova k Pfelouci, odkud
pokracuje po boku své vodni osy k zapadu.

c) Borova osa vede pres RBC 1753 Nadyma¢ a RBC 1751 Dubina k zdpadu mimo feSené
uzemi.

Prvky lokalniho USES do zajmového Gzemi a nejbliz&iho okoli zasahuji podél toku

Bylanky — jde o lokélni biokoridory 64/2 a 64/3, které jsou trasovany podél levého

bfehu toku, takze vymezeni USES dle UPD mésta Pardubic (2001) nezasahuje do

aredlu letisté (plocha K26), prestoZze pravobiezni porosty podél toku vykazuji vysSsi
miru ekologické stability a biologické rozmanitosti oproti fragmentim porosta levého
bfehu. Jde o stanovisté ve 2. vegetaCnim stupni, troficky normalni az mirné
obohacené fady, hydricky normalni az vysychavé, skupiny typl geobiocént 2B3 a 2B-
BC3-4. Jde o kontaktni a spojovaci biokoridor nivy a svétlych doubrav, poznamenany
Upravou toku a praktickou likvidaci puvodni nivy.

Zajmové Uzemi posuzovaného zaméru se tak nachazi v uzemnim kontaktu
s urbanistickym vymezenim lokélniho biokoridoru podél levého bfehu Bylanky. Ostatni
skladebné prvky USES nejsou s FeSenym Gzemim v kontaktu, pfestoze néktera
stanovisté zajmového Uzemi vykazuji obecné vySSi stupen ekologické stability nez
bezprostredni okoli LBK podél Bylanky. Dale je uveden vyfez z UPD s lokalizaci prvki
USES:

Na -1

Snimek z mostu pfes Bylanku (po proudu k zastavbé Popkovic, vystupuje vlevo
nahofe) doklada stav prvku: LBK trasovan podél levé strany snimku podle levého
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bfehu, zatimco pravobfezni porosty v arealu letiSt¢ v pravé Casti snimku nejsou
soucasti skladebného prvku USES. Foto RNDr. J. Vesely

Zv1asté chranéna Uzemi a Uzemi pfirodnich parkd

Nejsou polohou oznamovaného zaméru dotena, a to ani prostorové, ani kontaktné,

ani zprostfedkované.

NejblizSimi zvlasté chrAnénymi tzemimi jsou:

@ PP NemoSicka stran — lesni porost dubohabfiny na pravém bfehu Chrudimky na
opukové strani. Poloha cca 4,5 km vychodné od arealu letisté

@ PP Labisté pod Opocinkem — staré mrtvé rameno oddéleného od aktivniho toku pfi
regulaci Labe poc¢atkem 20. st., cca 7,5 km zadpadné az ZSZ

Vyznamné krajinné prvky

Zajmové Uzemi je v kontaktu s vyznamnym krajinnym prvkem ,ze zdkona“ vodniho
toku Bylanky (adolni niva byla prakticky Gpravou toku zni¢ena), pfistupova komunikace
zasahuje VKP lesnich porostd kolem silnice 1/2 a tok Bylanky pfimo pfechéazi. Vodni
tok se nachazi vtechnicky upraveném stavu, sopevnénim béaze brehl
lichobéZnikovitého profilu, dno s naplaveninami bez tvrdého opevnéni. Stav VKP toku
(@ nivy) dokladaji nasledujici snimky (Foto M. Machacek), v€etné snimku v Casti
USES:

= g 4

Premosténi Bylanky Gc¢elovou komunikaci do Z okraje letiSté Tok Bylanky podél severniho okraje aredlu letisté
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Lesni porosty, které jsou dotéeny posuzovanym zamérem, jsou lokalizovany
predevSim podél stavajici pfistupové komunikace do zapadniho okraje letiStniho
aredlu a kolem silnice 1/2, na které je navrhovana mala Urovriova okruzni kfizovatka.
Pozice vyplyva z nasledujiciho vyseku porostni ma ro LHP 2005 — 2014:

Jde vesmeés o lesni porosty, které jsou poznamenany pfitomnosti provozu na rusné
komunikaci a ne vzdy optimalnim stavem hospodareni (Gdrzby) v porostech. Lesni
porosty jsou charakterizovany prfedevSim dominanci borovice lesni (obvykle od 80 do
100%). DalSimi druhy zastoupenymi v lesnich porostech jsou dub - v rozpéti od 1 do
60%, bfiza od 1-15%, modfin, topol, javor, trnovnik akat obvykle okolo 1%. Lze
konstatovat, Ze jsou tvoreny ruderalizovanym borem s pfimési modfinu, dubu letniho
(pouze v SV casti s podilem cca 50%) a Cerveného, bfizy, modfinu, topolu ¢erného,
akatu, tresni, lip, javord mléca, j. babyky, hlohd aj., se silnéjSimi duby u SV rohu
(porosty 2D6, 2D6a ze zapadni strany mistni komunikace k letisti) a lesni pozemky
tvofené ruderalizovanym borem s pfimési bfizy, dubu, topolu (porost 2D8 podél
vychodni strany mistni komunikace k letisti jizné od silnice 1/2).

Mal& arovriova okruzni kfizovatka na silnici 1/2 dale zasahuje do ruderalizovanych boru
s pfimési akatu, dubu, bfizy (porosty 2C9, 2C8).

DalSim lesnim porostem, ktery je dot€¢en zamérem, je pouze Spicka zalesnéného pasu
vychodné od CS PHM na silnici 1/2, kterd se nachazi v profilu navrhované velké
arovnové okruzni kfizovatky. Jde pouze o SpiCku porostu 3C9 v k.U. Svitkov
s pfevahou borovice, mistné profedény, pfimés modfinu, akatu, vejmutovky, bfizy (viz
vyfez porostni mapy pro LHP 2005 — 2014):
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Stav lesnich porostu v okoli malé okruzni kfizovatky podél pristupové komunikace
k zdpadnimu okraji arealu letisté Pardubice dokladaji nasledujici snimky( Foto M.

Machacek, J. Vesely):

L =
Pohled na prostor malé okruzni kfizovatky na 1/2 Pristupova komunikace od I/2k Z okraji letiSte
e W g~ i,

L ~

nikace smeéru od letisté

Prahled podél ucelové komu

Detail porostu podél Z strany pristupové komunikace
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Lokality NATURA 2000

Zajmové Uzemi neni v kontaktu s nékterou z evropsky vyznamnych lokalit ve smyslu §
45 a — ¢ zak. €. 218/2004 Sh., ktera by byla zahrnuta do narodniho seznamu téchto
lokalit podle § 45a zadkona ve smyslu nafizeni vlady €. 132/2005 Sb. nebo vymezenych
ptacich oblasti podle § 45e tohoto zakona (viz vazana pfiloha ¢€.1 predkladaného

~ v s

oznameni). Nejblizsi EVL jsou:

0o (CZ 0533305 Chrudimka v Pardubicich. Hlavnim pfedmétem ochrany je druh vazky klinatka
rohatéd (Ophiogomphus cecilia). Poloha cca 2,5 km V od letisté Pardubice

o (CZ0533309 Pardubice, kolem areélu zamku Hlavnim pfedmétem ochrany je prioritni druh
pachnik hnédy (Osmoderma eremita). Poloha cca 3,5 km SV od arealu letisté Pardubice.

o CZ0533308 Bohdanecsky rybnik a rybnik Matka o vymére 251,3 ha, pfedmétem ochrany
je kunka ohniva (Bombina bombina), vazka jasnoskvrnna (Leucorrhinia pectoralis),
modrasek bahenni (Maculinea nausithous) a m. okovany (M. teleius); vzdalenost cca 10
km SZ.

NejblizSi ptaci oblasti soustavy Natura 2000 je Bohdanecsky rybnik. V ptac¢i oblasti
Bohdanecésky rybnik je hlavnim ddvodem ochrany chfastal kropenaty (Porzana
porzana) a bukac velky (Botaurus stellaris). Na pfedmétné lokalité nebyl zjiStén ani
vyskyt téchto druhtd ani nebyl zjiStén biotop vyhovujici uvedenym druhim jako
predmétu ochrany uvedené PO.

Krajinny radz

Pro krajinny raz SirSiho zajmového Uzemi je pfiznacna proménliva struktura krajinnych
prvki stim, Ze vétSina SirSiho zajmového Uzemi pak vykazuje vyrazné otevieny,
nepfilis Clenity charakter krajiny (zejména silné zornéné Gzemi mezi Bylankou a
Jesencankou jizné od letisté v okoli Starého Matefova, Trebosic a Starych Jesencan).
Vlastni zajmové Uzemi v3ak je prostorem zazemi letiSté s dominujicimi neudrZzovanymi
pozemky bylinotravnich lad a porostt dfevin, s pozUstatky po ¢innosti armady (kryty,
betonové konstrukce, zpevnéné plochy apod.) a ovlivnéné stavajicimi provoznimi
objekty letisté, s pfechodem do pfiméstské oteviené kulturni krajiny jizné od arealu.
Porosty dievin a lesni porosty vklinéné mezi zastavbu Svitkova a pramyslovy areal
a.s PARAMO, pfipadné do prostoru zavodisté predstavuji prostorové omezené, i kdyz
relativné rozsahlé prirodni prvky, jako urlujici pfirodni strukturu krajinného rdzu mista.
Na jeho ur€eni se v prostoru posuzovaného zaméru s urcitym zjednoduSenim podileji
zejména nasledujici hlavni slozky:

Krajinna slozka Projev Vyznam, poznamky

Trvalé travni porosty Pozitivni Nizky az stfedni (vliv vyrazné ruderalizace)

Doprovodné kulisy a linie dfevin Pozitivni Stfedni az velky (uréujici linie doprovodného porostu Bylanky a hmoty
pasovych porostd v ploSe mezi sdrahou a severni hranici arealu
letisté)

Lesni porosty Pozitivni Stfedni az velky (zejména porosty podél silnice I/2 SZ a SV od letiste)

Vodni toky Pozitivni Nizky (upravenost Bylanky)

Vodni plochy Pozitivni Nulovy (v feSeném Gzemi pfirodni vodni plochy absentuiji)

Zastavba nejblizSich sidelnich Gtvard Negativni | Stfedni (kontakt s nesourodou nizkopodlazni zastavbou Popkovic )

Technické objekty a prvky Negativni | Stfedni az velky (vlastni objekty aredlu letiSté véetné komercni zony,
zpevnéna plocha vzletovych a pfistavacich drah)

Pramysloveé arealy Negativni | Nizky az stfedni (aredl PARAMO, ¢aste¢né odclonén lesnimi porosty
Zelenobranské dubiny)

VySkové objekty (bodové dominanty) Negativni | Stfedni (technické objekty letiSté)

Technické prvky Negativni | Stfedni (zastavba v aredlu letiSté)

Komunikace Negativni | Nizky az stfedni (mistni komunikace pfes Bylanku k SZ ¢&asti arealu,
pfistupova komunikace k objektu EBA)

V Sir§im okoli zajmového Uzemi posuzovaného zdméru previada malo Clenity reliéf.
VétSina SirSiho zajmového Uzemi vykazuje otevieny, relativné plochy charakter,
vyrazné zménény vystavbou prumyslovych objektd a aredldt PARAMO, novéji
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pramyslové zény Staré Civice, v $irsim kontextu i aredly Rybitvi a Semtin. Charakter
je poznamenany prfechodem velkého mésta do pfiméstské krajiny. Pro feSeni zaméru
je tak rozhodujici okolnosti, Ze je navrhovan do stfedné az silné urbanizovaného
Gzemi v navaznosti na stavajici objekty letisté, kde ur€ujicimi prvky jsou jak stavajici
drahy, tak struktura technickych objektl stavajiciho arealu letisté.

V daném pripadé Ize tedy konstatovat naruSeny krajinny raz s tim, Zze jeho urcujici
pFirodni prvky (vétSina linii a skupin stromd podél severniho okraje) ale mohou byt
zamérem dotceny.

C.2.7. Krajina, zpusob jejiho vyuzivani
Charakter krajiny

s w7

Zajmove Uzemi se nachazi jizné od méstské Casti Pardubice - Popkovice, v areélu
stavajiciho letiSté. V této Casti arealu letiSté se nachézi stavajici termindl EBA,
stavajici administrativni budova EBA a dalSi objekty vyuzZivané jako sklady, garaze a
dilny.

Stavba bude napojena pfijezdnou komunikaci dvémi kruhovymi objezdy na ulici
PraZzskou (pokracovani silnice 1/2 Pfelou¢ - Pardubice), péSi propojeni s ulici Zizkova
bude realizovano lavkou pres Bylanku.

Charakter méstské étvrti

Vystavba ,Termindlu letiSté Pardubice* je zamySlena prevazné v prostoru arealu
stavajiciho letisté, které se nachazi jizné od meéstské Casti Pardubice — Popkovice.
Nejbliz8i chranény objekt je umistén severné cca 100 m od uvaZzovaného terminalu
letiSté. Soucasti stavby je nejen vilastni termindl, ale i dalSi pozemni a inZenyrské
objekty (autopark, vratnice, letiStni pohybové plochy, komunikace, parkovisté,
manipulaéni plochy a chodniky, inZenyrské sité, oploceni). Stavba je jako celek uréena
pro odbavovani cestujicich a zavazadel, posadek dopravnich letadel. Komplex dale
umoznuje odbavovani tranzitnich a transferovych cestujicich a odbavovani letadel.
ZamySleny termindl je napojen na vefejnou komunikaéni sit a umozZnuje pohyb a
parkovani vefejnych i nevefejnych mobilnich prostfedka.

Chranéné oblasti, pFirodni rezervace a narodni parky

Zajmové Gzemi se nachéazi mimo zvlasté chranéna Gzemi z hlediska zakona CNR &.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni a ani v jeho blizkosti se
tato zvlasté chranéna uzemi nenachazeji.

Oblasti surovinovych zdroju a jinych pFfirodnich bohatstvi

Na uvaZzované lokalité se nenachazi zadné skupiny a druhy nerostnych surovin,
nejsou zde Zadné dobyvaci prostory ani loziska vedena v Bilanci zasob loZisek
nerostnych surovin nebo mimo tuto Bilanci.
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STRRE-CIVICE

2

Barchon HiadiEcly Ttehasice

SSC)

i £ . i1 - i 5 : iy 2 - promyslove homming:
Skupiny a druhy nerostnych surowin: 1 - promyslowe nerosty: M1 __ﬂ.z.-l,z pramysiowe b iy
H1 - slévarenskd pisky: 3 - stavebni suroviny: 51 - stavebni kamen. 52 - Srérkopisak, S3 - cihlafFsks
SUrawviny. N E g i
Hranice rozSifeni a stuped osvojeni nerostnych surowvin: 4 - dobywaci prostor 5 - lofisko vedeama
w Bilanci zdasob CSA: 8 - progndzni zdascoby nercosinych Ssunowin . a )
Technicka dila souvisajici s tEfbou nerostnych surawvin: 7 - fachia opuitana; B - lom opustéEny
D - hliniE& v provosu, opusSiSnd.

Ochrannd padsma

Ochrann& pasma zvlasté chranénych Uzemi pfirody dle 8 37 zakona Cislo 114/1992
Sb. v platném znéni nejsou polohou zadméru dotéena.

Technicka ochrannd pasma nejsou pfedmétem tohoto posouzeni. Ochranna pasma
pripadnych inZzenyrskych siti budou specifikovana v dokumentaci pro tzemni fizeni.

Do zajmového Uzemi feSeni pristupovych komunikaci zasahuje OP lesnich porostd,
vlastni stavbou terminalu dotéené prostory arealu letist¢ do OP lesnich porostu
nezasahuiji.

Architektonické a jiné historické pamatky

V misté uvaZzované vystavby se nenachazi zadné architektonické ani historické
pamatky, vyskyt archeologickych nalezist neni znam. V pfipadé zjisténi vyskytu
archeologickych pamatek bude nezbytné umoZznit zachranny archeologicky vyzkum
(zpracovani dokumentace).

Jiné charakteristiky zivotniho prostredi

S ohledem na druh a umisténi stavby nejsou specifikovany.

Vztah k Uzemné planovaci dokumentaci

Stavba neni vrozporu s Uzemnim planem (viz vadzané pfiloha ¢€.1 predkladaného
oznameni).
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A NA ZIVOTNi
PROSTREDI

D.1. Charakteristika moznych vlivh a odhad jejich velikosti a
vyznamnosti (z hlediska pravdépodobnosti, doby trvani, frekvence a
vratnosti)

D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo
Zdravotni rizika, socialni a ekonomické dusledky

Vystavba — vlivy na akustickou a imisni situaci

Rozsah stavebnich a zemnich praci Ize oznacit za vyznamny, a proto Ize ocekavat, Ze
etapa vystavby miZze predstavovat ¢aste¢né naruSeni faktorll pohody. Z hlediska
ochrany ovzdusi v etapé vystavby nelze vyloucit moznost ovlivnéni nejblizSi obytné
zastavby ve vztahu k uvazované stavbé.

Na drovni predkladaného ozndmeni, kdy neni dosud znamy dodavatel stavby ani
postup stavebnich praci, 1ze pouze odhadnout pfepravni bilance pro etapu zemnich
praci a demolic, kterd byla uvedena v predchéazejici ¢asti predkladaného oznameni.
Podstatné je v8ak jednoznacné pozadovat, aby v rdmci dalSi projektové pfipravy byly
detailné s dot€enou méstskou ¢asti diskutovany navrhované prepravni trasy pro etapu
vystavby tak, aby byla vyznamné eliminovana rizika naruseni faktor( pohody bydliciho
obyvatelstva a souCasné aby byla zajiSténa pfipadna nezbytna oprava komunikaci po
ukonéeni stavby. Obecné zpracovatelsky tym dokumentace doporucuje respektovat
nésledujici opatfeni pro minimalizaci negativnich vlivl v etapé vystavby:
pfi vybérovém Fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méritek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivli stavby na Zivotni prostfedi a na
celkovou délku stavby; ve vybérovém Fizeni zohlednit poZzadavky na pouzivani modernich a
progresivnich postupd vystavby (s vyuzitim méné hluénych a Zivotnimu prostiedi Setrnych
technologii)

dodavatel stavebnich praci zajisti téinnou techniku pro €iSténi vozovek, pfedevsSim v priibéhu
provadéni zemnich praci; zasoby sypkych stavebnich materidld a ostatnich potenciélnich
zdroji prasnosti budou minimalizovany; vlastni zemni prace provadét po etapach vzdy
vrozsahu nezbytné nutném; v pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek v obdobi
zemnich praci bude provadéno skrapéni pFislusnych stavebnich ploch

v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy pFepravovanych stavebnich hmot na
téchto komunikacich a tento material predlozit pfisluSnému organu ochrany verejného zdravi;
dodavatel stavby bude povinen pfepravni trasy projednat s dotéenymi obcemi, pfipadné
respektovat pozadavky smérujici k eliminaci naruSovani faktord pohody dle pozadavku
organu ochrany verejného zdravi

pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu vybranych pouzivanych
komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za zajiSténi Fadné Udrzby a sjizdnosti vSech
jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim staveniSt' po celou dobu vystavby a za
uvedeni komunikaci do pavodniho stavu; tato skuteénost bude potvrzena mistnim Setfenim
po ukonéeni stavby

Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti viivu hluku v etapé vystavby bude soucasti dalSi
projektové pfipravy, protoZze je nutné se touto problematikou zabyvat aZz po
vypracovani POV stavby. V této souvislosti je formulovano pro dalSi projektovou
pripravu doporuceni, aby soucasti provadécich projektu po vybéru dodavatele stavby
a kone¢ném upfesnéni navrzenych prepravnich tras byla akusticka studie pro etapu
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vystavby, ktera bude organiza¢nimi opatfenimi (vylouéenim soubéhu nejhluénéjsich
stavebnich mechanisml) a technickymi opatfenimi dokladovat pIlnéni hygienického
limitu pro etapu vystavby.

- soucéasti provadécich projektd po vybéru zhotovitele stavby a upfesnéni navrzenych
prepravnich tras bude akustickd studie pro etapu vystavby, ktera bude organizaénimi

s

opatfenimi (pouzitim méné hluéné stavebni techniky) dokladovat plnéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

- veSkeré stavebni prace spojené s ndvozem stavebniho a technologického materialu budou
uskuteénovany v obytné zastavbé pouze v denni dobé
Provoz

Negativni vlivy souvisejici s posuzovanym zamérem se ve vztahu k ohroZeni zdravi
obyvatelstva mohou projevit v nasledujicich oblastech:

N znedisténi ovzdusi

N hluk

N znedisténi vody a pudy

Znecisténi ovzdusi

V rozptylové studii jsou FfeSeny bodové, liniové a ploSné zdroje znecisténi ovzduSi
souvisejici s provozem posuzovaného zaméru. Reden je pfispévek posuzovaného
zameéru k imisni zatéZi ve zvolenych variantach, které jsou popsany v pfislusné pasazi
predkladdaného oznameni. Vypocet z hlediska ploSného rozptylu Skodlivin byl proveden
s vyuzitim programu SYMOS 97, verze 2006. Vyhodnoceni pfispévku k imisni zatézi je
feSeno v nasledujici kapitole oznameni, podrobnéji je provedeno v rozptylové studii,
ktera je volnou pfilohou €. 4 pfedkladaného oznameni.

Hlukova zatéz

DalSim aspektem z hlediska provozu posuzovaného zaméru je problematika hlukové
zatéze predevsim z letecké dopravy a dale z automobilové dopravy. Tato problematika
je pro letecky hluk feSena v samostatné volné pfiloze ¢.6, problematika liniovych
zdroju hluku je feSena v rdmci samostatné volné prilohy €.5 predkladaného oznameni.

Vyhodnoceni akustické situace a vypoctené prispévky k imisni zatézi byly podkladem
pro vypracovani studie vlivii na vefejné zdravi, ktera je samostatnou pfilohou &. 15

predkladané dokumentace. V této pfiloze je vyuzit i model pro hodnoceni obtéZujiciho
G¢inku kombinovaného hluku z rznych typu dopravy.

Hlukovéa zatéz z leteckého provozu

Hlukova studie z leteckého provozu je samostatnou soucasti oznameni EIA dle
zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni k posouzeni vlivu dostavby civilniho areélu
letiSté Pardubice na Zivotni prostifedi a soucasti DUR stavby Terminal letiSté
Pardubice. Doklada se vni hluk vokoli letist¢ Pardubice, vyvolany soucasnym
smiSenym (civilnim i vojenskym) leteckym provozem, provozem ocekavanym po
realizaci dostavby a hluk vyvolany leteckym provozem v rozsahu provozniho maxima.

Hluk v Sirsim okoli letisté je odvozen vypoétem zaloZenym na numerické simulaci
hluku z pohybu (vzletu a pfistani) letadel, a popisuje se ve formé izofon ekvivalentnich
hladin akustického tlaku Laeq T (v dB) vynesenych v mapovém podkladu M 1:25.000.
Doklada se hluk v okoli letisté pro letecky provoz v denni dobé (06:00 az 22:00 hodin),
v no¢ni dobé bude letisté pro bézny provoz uzavieno.
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Hluk v okoli letisté Pardubice se doklada pro tyto provozni situace:

vychozi stav: rok 2006
cilovy stav po realizaci zaméru: rok 2012

provozni maximum: po roce 2012

Hluk z leteckého provozu na letisti Pardubice se v souladu platnou legislativou doklada
soubory izofon ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o vV dB pro denni dobu,
vynesenych v mapovych pfilohach hlukové studie, kterd je samostatnou volnou
prilohou ¢&. 6 pfedkladaného oznameni.

V pfilohdch 1 az 3 (ve volné pfiloze €.6 predkladaného oznameni) jsou izofony
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq p VynaSeny v rozsahu 50 az 65 dB. Krok
mezi sousednimi izofonami je vzdy 5 dB. Limitni izofony o hodnotach nejvySe
pFipustné hladiny akustického tlaku pro chranény venkovni prostor (Laeq o = 60 dB)
jsou barevné odliSeny ¢ervenou linkou.

Jednotlivé izofony Laeq o Ohraniuji hlukové zony srdznou mirou hlukové zéatéze,
zvyraziuji se barevnym pokrytim. Ve vnitfnich zénach, vymezenych limitnimi
izofonami Laeq = 60, je vysokd pravdépodobnost, Ze hygienicky limit hluku z
leteckého provozu pro denni dobu je nebo bude prekracovan. Na vnéjSi zénu s
rozmezim ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o = 55 + 60 dB mizZeme podle
soucasnych hledisek pro posuzovani dopadd hluku z leteckého provozu pohlizet jako
na varovnou zonu, v niZz nebude hluk z leteckého provozu vysSi neZ hluk pozadi,
avSak niZ8i nezZ pripousti platny hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu v denni
dobé. Jednotlivé pohyby letadel (prelety) jsou vnimany jako opakované hlukové
udalosti o hladinach vysSich nez jsou obvyklé hluky v daném prostfedi. V této zo6né je
jen mala pravdépodobnost dosazeni nebo prekro€eni hygienického limitu. V zoné Laeq
= 50, 55 dB bude hygienicky limit prokazatelné dodrzen s velkou rezervou.

Hlukové zatéz vyvolana v okoli letisté Pardubice leteckym provozem ma tyto spole¢né
charakteristicke rysy:

@ pole hluku na zemi, vyvolané leteckym provozem, ma tvar protdhlych pasu ve
sméru prodlouzené osy RWY 09/27

@ uvnitf past se hodnoty Laeq o Mé&ni v pomérné Sirokém rozmezi, s velkym
gradientem hodnot napfi¢ pasu a malym gradientem podél jeho osy

@ v dusledku proménnych provoznich podminek je kratkodoba hlukova zatéz v tzemi
v pribéhu roku proménnd v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace (pfilohy 1
az 3 ve volné pfiloze ¢.6 predklddaného oznameni) v3ak odpovidaji praimérnému
stavu, coz vyplyva ze zavedené definice charakteristického letového dne

@ hlukové zény pro ojedinélé pohyby v no¢ni dobé nelze vyjadfit, nebot primérny
pocet hlukovych udalosti v noci se pohybuje pod 1 pohyb za noc, izofonu nelze
odvodit.

Souc¢asny stav: rok 2006

Hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany souasnym leteckym provozem v roce 2006,
popisuje pfiloha 1 (ve volné priloze €.6 predkladaného oznameni). V charakteristickém
letovém dni v roce 2006 nebyly hluku o ekvivalentni hladiné akustického tlaku Laeq b 3
55 dB vystaveny intravilAny Zadné z obci ani jejich ¢asti v okoli LKPD. Jizni a
jinozapadni okraj Starych Civic, jizni okraj Novych Jesenéan a Jesni¢anek a &ast
Nemosic leZi v zné Laeqg o = 50 , 55 dB nebo na jeji vnéjsi hranici. Obyvatelé v okoli
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LKPD nebyli vroce 2006 vystaveni hluku z leteckého provozu, ktery by dosahoval
platny hygienicky limit.

Cilovy stav: rok 2012

Hluk v okoli letist¢ Pardubice, vyvolany vyhledovym leteckym provozem po uvedeni
terminalu letisté Pardubice do plného provozu (oekava se vroce 2012), popisuje
pfiloha 2 (ve volné pfiloze ¢.6 pfedkladaného oznameni). Tato provozni varianta je
cilova a srovnava se se soucasnym leteckym provozem v roce 2006.

V cilovém roce 2012 se i pfes moznost zvySeni vykonu civilni sloZzky provozu na letisti
Pardubice oproti sou¢asnému stavu (rok 2006) hluk v okoli letisté mirné snizi, coz je
disledkem predpokladaného soucasného snizZzeni vojenského provozu asi na 60 % ze
stavu v roce 2006 (viz garance ve vloZzené pfiloze &.2 predkladaného oznameni).
Hodnoceni hlukové zatéZe okoli LKPD je tedy stejné jako v pfedchozim pfipadé:
v charakteristickém letovem dni v roce 2012 nebudou hluku o ekvivalentni hladiné
akustického tlaku Laeq o @ 55 dB vystaveny intravilany Zzadné z obci ani jejich ¢asti
v okoli LKPD. Jizni a jihozapadni okraj Starych Civic, jizni okraj Novych Jesenéan a
Jesni¢anek a ¢ast Nemocic leZi v zoné Laeq o = 50 , 55 dB nebo na jeji vnéjSi hranici.
Obyvatelé v okoli LKPD nebudou v roce 2012 vystaveni hluku z leteckého provozu,
ktery by dosahoval platny hygienicky limit.

Provozni maximum: po roce 2012

Hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany vyhledovym leteckym provozem v rozsahu,
ktery pFedstavuje provozni maximu pro civilni slozku (oekava se nékdy po roce
2012), popisuje pfiloha 3 (ve volné pfiloze ¢€.6 predklddaného oznameni). Tato
provozni varianta je uvadéna jako limitni pro vyhledovy provoz a nemusi byt
dosaZzena. Srovnava se vSak rovnéz se soucasnym provozem v roce 2006. Tato
varianta neni pfedmétem predkladaného oznameni, dokladuje pouze akustickou
situaci v zajmovém Uzemi pfi dosaZeni teoretického maxima.

V dusledku ocekavané stagnace vojenské slozky provozu a vlivem narlstu civilni
slozky provozu se hluk v okoli LKPD mirné zvysi, oproti roku 2006 asi o 1,5 az 2 dB.
V hlukové zOné Laeq o = 55, 60 dB, prakticky na jejim vné&jSim okraji, bude ¢ast (asi
30 %) obce Staré Civice, hygienicky limit hluku z leteckého provozu bude ale dodrzen
s postacujici rezervou. Zbytek obce a ostatni dfive vyjmenované lokality a ¢ast obce
Mnétice budou stéle v hlukové zoné Laeqp = 50 , 55 dB.

Pfi pfedpokladaném smérodatném leteckém provozu v charakteristickém letovém dni
v pfipadé dosaZeni provozniho maxima pro civilni provoz nebudou obyvatelé v okoli
LKPD vystaveni hluku z leteckého provozu, ktery by dosahoval platny hygienicky limit.

Hluk z pozemnich operaci letadel

Dominantnim zdrojem hluku stacionarni povahy s ohledem na vyslednou aroven
ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq T vV Okoli LKPD jsou pfedevsim dlouhodobé
béhy APU (pomocna energeticka jednotka), pfipadné GPU (pozemni energeticka
jednotka) pfi civilnim leteckém provozu na letisti Pardubice. Hluk z provozu na letové
stojance ve vojenské &asti arealu letisté Pardubice, pouzivané ACR, nebude bude mit
v kritickych lokalitach v blizkém okoli LKPD vétsi vliv na vyslednou aroveri hluku.

Kritickou lokalitou je intravildn Popkovic, pfedevsim jeho jizni okraj, vzdaleny asi 250
m od odbavovaci plochy civilniho arealu LKPD s letadly — viz nésledujici obrazek. PFi
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Sifeni zvuku mezi odbavovaci plochou a okrajem Popkovic bude hrat vyznamnou roli

Kriticka lokalita Popkovic z hlediska dopadu hluku stacionarnich zdroja
—— )

Ve vyhledovém leteckém provozu letisté Pardubice se uvaZuji obvyklé typy dopravnich
letadel. Akustické charakteristiky APU dopravnich letadel musi splfiovat ustanoveni
PFilohy C ICAO Annex 16, nékteré dalsi podklady o hluku z pozemnich operaci letadel
na odbavovaci ploSe poskytuji ¢etné dostupné publikace, z nichZ je mozné pomérné

spolehlivé odhadovat hodnoty Laeq T vV mistech nejblizSich lokalit charakteru ,chranény
venkovni prostor*.

Provoz na odbavovaci ploSe v civilnim arealu letisté Pardubice v cilovém horizontu
roku 2012 predpoklada odbaveni nejvySe 3 vrtulovych dopravnich letount a nejvySe 4
proudovych dopravnich letound béhem 16 hodin primérného letového dne v letni
sezoné. Vintervalu pro posuzovani hluku (8 po sobé néasledujicich nejhlu¢néjSich
hodin) muze redlny stav predstavovat odbaveni nejvySe 3 proudovych a 2
turbovrtulovych dopravnich letadel. Pfi redlném odhadu primérné doby chodu APU 1
hodina na jeden odbaveny proudovy dopravni letoun (asi 50 minut pfi pfepravé
cestujicich, az 90 minut pfi pfepravé nakladu) uvazujeme v cilové varianté provozu
nejvyse 3 hodiny chodu pomocnych energetickych jednotek (APU) béhem 8
sledovanych hodin, ve varianté provozniho maxima nejvySe 5 az 6 hodin. Po vétSinu
této doby se jedna o volnobézny chod APU s pouze kratkodobym zvySenim rezimu
(Fadu sekund) pro nahozeni motorda.

v v s

NejpravdépodobnéjSi hodnoty Laeq T V kritické lokalité na jiznim okraji Popkovic,
vyvolané chodem APU odbavovanych letadel ve vyhledovém leteckém provozu (cilova
varianta) v intervalu T = 8 hodin, jsou nejvySe 46 az 48 dB s uvazenim ztrat pfi Sifeni
zvuku v pfizemni vrstvé vcetné stinéni zminénymi letiStnimi objekty. V pfipadé
dosazeni provozniho maxima se bude hodnota Laeq 7 blizit limitni hladiné Laeq 7 = 50
dB.

Odhady hluku v kritické lokalité jsou zatiZzeny nejistotami v uvazovanych akustickych
charakteristikach APU (lisi se pro jednotlivA letadla v dosti Sirokém rozmezi) a
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nejistotami v odhadu doby chodu APU na odbavovaci ploSe. Pfi vyuZiti pfedkladanych
hodnot povaZuji za korektni aplikovat rezervu asi 3 dB na vSechny tyto nejistoty
odhadu.

Dopady provedeni zaméru v cilovém horizontu roku 2012

Provedenim zdmeéru, tj. vystavbou terminélu letisté Pardubice, odbavovacich ploch a
dalSich budov pro civilni letecky provoz, se zvysi kapacita odbaveni a to umozni zvysSit
civilni letecky provoz. Naproti tomu pocet pohybu vojenskych letadel se postupné
sniZzuje a podle kvalifikovanych odhadd bude i tento trend pokracovat. V cilovém roce
2012 se oCekava, Ze pocet pohybu vojenskych letadel se snizi asi o 40 %, presto
mirné prevysi pocet pohybu civilnich dopravnich a obchodnich letadel. SniZeni
vojenského provozu spolehlivé kompenzuje zvySeni poctu civilnich letd.

V cilovém roce 2012 se tudiz oproti sou¢asnému stavu hluk v okoli letist€ mirné sniZzi.
Z hlediska kvalitativnich i kvantitativnich zmén v hlukové zatézi okoli letiSté Pardubice
po realizaci zaméru nedojde prakticky k Zzddnému posunu.

Hluk v okoli LKPD po dosazeni provozniho maxima

Prepravni vykony civilni slozky leteckého provozu na letisti Pardubice mohou
teoreticky dosahnout az nasyceni kapacity odbaveni cestujicich a nakladu. Pocty
pohybU civilnich dopravnich letadel by mohly v té dobé&, nékdy po roce 2012, prevysit
provoz vojensky.

Tato varianta se uvadi pouze pro doplnéni informaci o mozné dynamice vyvoje a
limitech hlukové zatéze okoli letisté Pardubice. Pfi zachovani vSech charakteristickych
ukazatell (s vyjimkou poétu pohybu) se celkové navySeni poctu pohybd o asi 37 %
oproti cilovému stavu v roce 2012 zvySi hlukova zatéz okoli LKPD o 1,4 dB. Toto
navySeni muze kompenzovat (nebo naopak zvySit) pfipadna zména ve skladbé
kategorii a typl letadel v provozu v dobé, kdy bude dosaZzeno provozni maximum.
PravdépodobnéjSi je sniZzeni hlukové zatéZe v dusledku postupného pfechodu na
moderné;jSi dopravni letadla s niZSi hlu¢nosti.

NAVRH OPATRENI KE SNiZENI HLUKU

Stim, jak se bude zvySovat objem civilniho leteckého provozu, poroste celkovy
akusticky vykon vyvolany pohyby letadel a vyzareny do okoli letist&¢ Pardubice. Je
v zajmu civilniho provozovatele LKPD po uvedeni Terminalu letist€¢ Pardubice do
provozu vyhlasit G¢innd opatfeni pro omezeni hluku a postupné je ovéfovat a
zpfesnovat.

Doporucuji se tyto postupy a opatfeni:

No¢ni provoz
Stanovit jednoznacnd pravidla pro vyuZiti LKPD v no¢ni dobé pro civilni provoz, napf.:

§ omezit provoz pouze na opozdéné pfilety dopravnich letadel (do 23:00 hodin)
§ prilety a odlety letadel GA nepovolovat
§ vyjimky:
U lety patrani a zachrany
U pristani letadel z davodd meteorologickych, technickych nebo bezpecénostnich
U lety pro zachranu lidského Zivota
U humanitérni lety v pfipadé nebezpeci prodleni.

141



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Omezeni letd

Vzlety a pfistani letadel bez hlukové certifikace a proudovych dopravnich letadel
certifikovanych podle Hlavy Il ICAO ANNEXu 16, ¢ast | [ICAO ANNEX 16, Vol. | —
Aircraft Noise] nepovolovat.

Prilety a odlety

Traté pro prilety a odlety letadel a upravit takto:

§ body pro zahajeni prvniho toCeni po vzletu proudovych letadel (dopravnich i
cviénych) posunout do vzdalenosti nejméné 5 km od odletovych prahd RWY 09/27
v obou smérech provozu nebo predepsat stoupani ve sméru vzletu v kurzu RWY
nejméné do vysky 400 m

§ priblizeni musi byt provddéno nejméné ze vzdélenosti 7 km od pfiletovych praht
RWY 09/27 v obou smérech v kursu prodlouzené osy RWY, uhel sestupové drahy pfi
pristrojovém a jiném pfiblizeni nesmi byt mensi nez 3° (5,2 %).

Pozemni operace letadel

Motorové zkousky pfi jiném neZ volnobéZzném reZimu nepovolovat s vyjimkou letadel,
kterd maji planovany odlet ve vecernich (18:00 — 22:00) nebo ¢asnych rannich (06:00
— 08:00) hodinach. V takovém pfipadé mohou byt motorové zkouSky v jiném nez
volnobézném rezimu povoleny v dobé 08:00 — 18:00 hodin a to na mistech k tomu
uréenych provozovatelem LKPD a pfi natoeni osy letadla ve sméru predepsaném
provozovatelem LKPD.

Zapnuti APU povolovat pouze letadlim s protihlukovym vybavenim APU, prokdzanym
splnénim limita pro certifikaci APU podle Pfilohy C ICAO ANNEXu 16, Hlava | . Doby
béhu APU omezit na nezbytné minimum. Preferovat pouZziti pozemnich energetickych
jednotek (GPU) s akustickym vybavenim.

Posouzeni U¢innosti ochranného hlukového pasma LKPD

Tvar a rozsah Uzemi souCasné vyhlaSeného ochranného hlukového pasma LKPD je
odvozen z izofon maximalnich hladin akustického tlaku Lamax nejhluénéjSich letadel
v provozu (L 29, L 39) [Navrh ochranného hlukového pasma vojenského letisté
PARDUBICE (2. verze navrhu). Zprdva TECHSON ¢. T/Z-102/97, listopad 1997].
Tento akusticky deskriptor jiz sou€asna legislativa na ochranu zdravi pfed hlukem
nepouzivad. Podminky pro odvozeni izofon, vyjadfujicich hlukovou zatéz o hodnotach
rovnych hygienickému limitu hluku z leteckého provozu, které mohou slouZit jako
vychodisko pro stanoveni hranice OHP, se po nékolika novelach prislusné legislativy
zménily zdsadnim zpusobem. Rozsah OHP vyhlaSeného v roce 1998 podle tehdy
platnych hygienickych norem hluku je tedy vhodné revidovat nebo pfipadné, pokud by
se projevila vile ponechat soucasny stav, jej potvrdit. Optimalnim krokem by zfejmé
byla zména Uzemniho rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letisté PARDUBICE
v souladu se stavebnim zakonem.

Hranice OHP by mohla vychéazet z obalky limitnich izofon Laeq o = 55 dB z pfilohy 3,
(ve volné priloze €.6 predkladaného oznameni), coZz by poskytlo dostate¢nou rezervu
na vSechny nejistoty odhadu v rozsahu civilni sloZzky leteckého provozu. Nejista je
v3ak jeho vojenska sloZka. Presto je pravdépodobné, Ze na Casti Uzemi soucasného
ochranného hlukového pasma by bylo moZzno zmirnit nebo zcela zrusit rezimova
opatfeni, omezuijici vystavbu v okoli letisté Pardubice.
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Zavéreéné zhodnoceni

Z hlediska vyvoje leteckého hluku ve vztahu k zajmovému uUzemi Ize formulovat
nésledujici zaveéry:

u

ZvySovani prepravnich vykonu( letisté Pardubice, umoZznéné vystavbou civilniho

aredlu, doprovazi nejvySe jen mirny narast hlukové zatéze okoli, vyvolany

vyslednym smiSenym (civilnim a vojenskym) leteckym provozem, a to az v dalekém
vyhledu.

V cilovém horizontu k roku 2012, kdy by mél byt Terminal letist€ Pardubice uveden

do plného provozu, se v porovnani se sou¢asnym stavem (rok 2006) hlukova zatéz

okoli LKPD prakticky nezméni, spiSe mirné klesa stim, jak se redukuje pocet
pohybl a skladba typl vojenskych letadel.

PFi pfipadném dosazeni provozniho maxima, kdy by byla kapacita odbaveni

cestujicich a nakladu zcela nasycena, se hluk v okoli LKPD zvysi asi o 1,5 dB

oproti souéasnému stavu.

U Zzadné z posuzovanych variant leteckého provozu nebude na Uzemi s

charakterem ,chranény venkovni prostor* a ,chranény venkovni prostor staveb®

pfekro€en ani dosazen hygienicky limit hluku z leteckého provozu letisté Pardubice.

Intravilany nejblizSich obci a méstskych ¢asti Pardubic lezi nejvySe v hlukové z6né

Laeq o = 50 , 55 dB. Pfi zahrnuti nejistoty odhadu hluku Ize konstatovat, Ze

hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor bude

prokazatelné dodrZen pfi v8ech uvaZzovanych provoznich variantach.

Hluk vyvolany stacionarnimi zdroji na letisti (pozemni operace letadel) nebude

dosahovat hygienicky limitu hluku. Hluk tohoto typu je navic mozné technickymi

prostfedky regulovat.

Realizace Terminalu letiSté Pardubice tedy neohrozi dodrzeni hygienickych limitd

hluku v okoli letisté.

Pfimym pfinosem vystavby terminalu a dalSich letiStnich objektd v civilnim aredélu

LKPD je zvySeni ztrat pfi Sifeni zvuku z odbavovaci plochy do nejblizsi (kritické)

lokality na jiznim okraji Popkovic. V dusledku stinéni nebude v kritickém Gzemi

pFekro€en hygienicky limit hluku pro stacionarni zdroje na letisti.

Pro zmirnéni dopadd hlukové zatéze, vyvolané vyhledovym leteckym provozem na

letiSti Pardubice po vystavbé Terminalu se doporuduji tato opatfeni:

a) pred rozSifovanim provozu nad asi 200 000 odbavenych cestujicich zpracovat
odbornou expertizu zaméfenou na technicka, provozni a organizacni opatfeni ke
snizeni hluku z leteckého provozu na LKPD, a tato opatfeni postupné realizovat.

b) ovéfit méfenim hluku spravnost zaveérd o dodrzeni hygienického limitu hluku
z pozemnich zdrojli na letiSti (pozemni operace). Pokud budou limity prekracovany,
realizovat odpovidajici technick& opatfeni

c) ovéfit moznost zmény Uzemniho rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letisté
Pardubice a pfipadné predlozit navrh zmény

Pro dalSi projektovou pfipravu zaméru jsou formulovana nasledujici doporuceni:

po uvedeni Termindlu letiSté Pardubice do provozu zahdjit realizaci U€innych opatfeni pro
omezeni hluku a postupné je ovéfovat a zpresnovat; za tato uéinnd opatfeni jsou
povazovana:
§ zhlediska noéniho provozu omezit tento pouze na opozdéné prilety dopravni letadel,a to
maximalné do 23,00 hod
§ prilety a odlety letadel vSeobecného letectvi (GA) nepovolovat s nasledujicimi vyjimkami:
@ lety patrani a zachrany
@ pfristani letadel z davodd meteorologickych, technickych nebo bezpeénostnich
@ lety pro zachranu lidského zivota
@ humanitarnilety v pfipadé nebezpedéi z prodleni
§ vzlety a pristani letadel bez hlukové certifikace a proudovych dopravnich letadel certifikovanych
podle Hlavy Il ICAO ANNEXu 16, éast | [ICAO ANNEX 16, Vol. | — Aircraft Noise] nepovolovat
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§ traté pro pfrilety a odlety letadel a upravit takto:

@ body pro zahajeni prvniho to€eni po vzletu proudovych letadel (dopravnich i cviénych) posunout do
vzdalenosti nejméné 5 km od odletovych prahtt RWY 09/27 v obou smérech provozu nebo predepsat
stoupani ve sméru vzletu v kurzu RWY nejméné do vysSky 400 m

@ priblizeni musi byt provddéno nejméné ze vzdalenosti 7 km od pfiletovych prahd RWY 09/27 v obou
smérech v kursu prodlouzené osy RWY, Uhel sestupové drahy pfi pfistrojovém a jiném pfiblizeni nesmi byt
mensi nez 3° (5,2 %)

§ motorové zkouSky pf¥i jiném nez volnobézném rezimu nepovolovat s vyjimkou letadel, ktera maji
planovany odlet ve veéernich (18:00 — 22:00) nebo €asnych rannich (06:00 — 08:00) hodinach;

v takovém pfipadé mohou byt motorové zkouSky v jiném nez volnobézném rezimu povoleny v dobé

08:00 — 18:00 hodin a to na mistech k tomu uréenych provozovatelem LKPD a pfi natoéeni osy

letadla ve sméru predepsaném provozovatelem LKPD

§ zapnuti pomocné energetické jednotky (APU) povolovat pouze letadlim s protihlukovym

vybavenim APU, prokédzanym spinénim limita pro certifikaci APU podle Pfilohy C ICAO ANNEXu 16,

Hlava I; doby béhu APU omezit na nezbytné minimum; preferovat pouziti pozemnich energetickych

jednotek (GPU) s akustickym vybavenim

ovérfit moznost zmény Uzemniho rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letiSté Pardubice
a pripadné predlozit navrh zmény

Zpracovatel hlukové studie doporucuje ovéfit méfenim hluku spravnost zavérd o
dodrZeni hygienického limitu hluku z pozemnich operaci na letisti stim, Ze pokud
budou limity pFekracovany, realizovat odpovidajici technicka opatfeni. Zpracovatel
oznameni soudi, Ze vzhledem k doporucenim provozniho charakteru (zplsob
provadéni motorovych zkouSek), vyuzivani pomocné energetické jednotky a vzhledem
k ndvrhu protihlukové clony 1 o kone¢né vySce 4,5 m a celkové délce 234 m
(doporuceni vzhledem kvySce clony na strané bezpecnosti vyhodnoceni zaveérl
akustické studie) nelze o¢ekévat riziko neplnéni poZzadovanych hygienickych limitd pro
denni dobu. Prfesto je pro etapu zkuSebniho provozu formulovano nasledujici
doporuceni:

v ramci zkuSebniho provozu oveéfit méfenim hluku spravnost zavéra o dodrzeni hygienického

limitu hluku z pozemnich operaci na letiSti pfi motorové zkouSce v jiném nez volnobézném

provozu a pfi zapnuti pomocné energetické jednoty; pokud by byl limit pro denni dobu
prekraéovan, realizovat odpovidajici technickd, lokalizaéni nebo organizaéni opatreni

Hlukova zatéz z bodovych, plodnych a pozemnich liniovych zdroj& hluku

Hlukova studie z bodovych, ploSnych a pozemnich liniovych zdroji hluku je
samostatnou soucasti oznameni EIA dle zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni
k posouzeni vlivu dostavby civilniho aredlu letiSst€ Pardubice na Zivotni prostifedi.
Hlukova studie je doloZena jako volna pfiloha €.5 pfedkladaného oznameni. Zajmové
GUzemi Ize charakterizovat jako Uzemi, v némZ muZeme predpokladat vyznamné;si
zménu stavu akustické situace v souvislosti s realizaci uvazovaného zaméru. V rdmci
vyhodnoceni vlivu zdméru ,Terminal letisté Pardubice” zajmové Uzemi zahrnuji
predevsim oblasti Pardubice — Popkovice a Staré Civice. Pardubice — Popkovice se
nachéazi severné od zamysleného terminalu letisté. Staré Civice jsou orientovany
zapadné od predpokladaného terminalu letiSté. Oblasti Pardubice — Popkovice a Staré
Civice se nachazi jihozapadné od mésta Pardubice. Prevazujici vystavbou
v zajmovych Uzemich (Pardubice — Popkovice, Staré Civice) jsou rodinné domy
obklopujici komunikaci 1/2. V ramci feSeni akustické studie byly modelovany a
hodnoceny nasleduijici situace (varianty):

1. Soucasna akusticka situace v zajmovém Uzemi bez nového terminalu — Varianta 1.
2. Celkova vyhledova akustickd situace pfi cilovém stavu (odbaveni 250 000
cestujicich za rok) — Varianta 2.
@ Vyhledova akusticka situace bez dopravy Terminalu — Varianta 2A.
@ Vyhledova akusticka situace pfi odbaveni 250 000 cestujicich za rok hodnotici pouze dopravu
Terminalu — Varianta 2B.
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@ Vyhledova akusticka situace hodnotici pouze hluk z provozu samotné plochy parkovisté

Terminalu letiSté Pardubice pfi odbaveni 250 000 cestujicich za rok — Varianta 2C.
3. Celkova vyhledova akusticka situace pfi provoznim maximu (odbaveni 600 000

cestujicich za rok) — Varianta 3.

@ Vyhledova akusticka situace bez dopravy Terminalu — Varianta 3A.

@ Vyhledova akusticka situace pfi odbaveni 600 000 cestujicich za rok hodnotici pouze dopravu
Terminalu — Varianta 3B.

@ Vyhledova akustickd situace hodnotici pouze hluk z provozu samotné plochy parkovisté
Terminalu  letisté  Pardubice pfi  odbaveni 600 000 cestujicich za  rok
— Varianta 3C.

Popis jednotlivych variant:

Varianta 1

Varianta hodnoti pocate¢ni akustickou situaci posuzované oblasti bez uvazovaného
Terminalu letiSté Pardubice. Hlavnim zdrojem akustickych emisi je silni¢ni doprava na
komunikaci 1/2 vedouci pfes obce Staré Civice, Pardubice — Popkovice a ¢asteéné i
doprava v Prazské ulici v Pardubicich — Popkovicich.

Varianta 2

Varianta hodnoti vyhledovou akustickou situaci pfi cilovém stavu, ktery predpoklada
kapacitu Termindlu letiSté Pardubice ve vysi 250 000 cestujicich za rok. Ve varianté je
zdrojem akustické energie vyhledova doprava na komunikaci 1/2, doprava v Prazské
ulici a obsluzna doprava Terminalu pfi cilovém stavu (odbaveni 250 000 cestujicich
za rok) véetné provozu parkovisté Terminalu (108 parkovacich stani) a parkovisté
zaméstnancu (41 parkovacich stani).

Varianta 2A

Ve varianté je hodnocen vliv pouze ostatni vyhledové dopravy na komunikaci 1/2
vedouci pfes obce Staré Civice a Pardubice — Popkovice v&etné dopravy Vv ulici
PraZzské. Varianta nezahrnuje obsluznou dopravu Terminalu.

Varianta 2B

Varianta hodnoti pouze vliv obsluzné dopravy Terminalu pfi odbaveni 250 000
cestujicich za rok (cilovy stav). Varianta neposuzuje vliv vyhledové dopravy na
komunikaci 1/2.

Varianta 2C

Varianta posuzuje vliv hluku provozu pouze z plochy parkovist Terminalu letisté
Pardubice pfi odbaveni 250 000 cestujicich za rok. Jedné se o plochu parkovisté pro
cestujici a doprovod (108 parkovacich mist) umisténé severné od budovy Terminalu
(SO 10) a plochu parkovisté zaméstnanct (31 parkovacich stani) lezici zapadné od
budovy Terminalu (SO 10). U parkovisté pro cestujici a doprovod bylo uvazovano
s hodinovou intenzitou 102 pohybl vozidel za hodinu v denni dobé a 20 pohybu
vozidel v dobé nocni. U parkovisté zaméstnancl (41 mist) je uvazovano s obratkovosti
1,5. Z uvedené obratkovosti vyplyva intenzita 7 pohybu vozidel za hodinu v denni dobé
a 2 pohyby v dobé nocni. Vliv zminénych parkovist s pohybem vozidel pod 30 vozidel
za hodinu byl ve vypoc¢tu modelovan i pres to, Ze dle Metodiky (,Metodické pokyny pro
vypocet hladin hluku z dopravy") se za zdroj hluku nepovazuiji.

Varianta 3

Varianta hodnoti vyhledovou akustickou situaci pfi provoznim maximu. V ramci
provozniho maxima je predpokladana kapacita Terminalu letiSsté Pardubice ve vysSi
600000 cestujicich za rok. Ve varianta je zdrojem akustické energie vyhledova
doprava na komunikaci /2, doprava v Prazské ulici a obsluzna doprava Terminalu pfi
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cilovém stavu (odbaveni 600 000 cestujicich za rok) v€etné provozu parkovisté
Termindlu (198 parkovacich stani) a parkovisté zaméstnancl (41 parkovacich stani).

Varianta 3A

Ve varianté je hodnocen vliv pouze ostatni vyhledové dopravy na komunikaci 1/2
vedouci pfes obce Staré Civice a Pardubice — Popkovice v&etné dopravy Vv ulici
PraZzské. Varianta nezahrnuje obsluznou dopravu Terminalu.

Varianta 3B

Varianta hodnoti pouze vliv obsluzné dopravy Terminalu pfi odbaveni 600 000
cestujicich za rok (provozni maximum). Varianta neposuzuje vliv vyhledové dopravy
na komunikaci 1/2.

Varianta 3C

Varianta posuzuje vliv hluku provozu pouze z plochy parkovist Terminalu letisté
Pardubice pfi odbaveni 600 000 cestujicich za rok. Jedné se o plochu parkovisté pro
cestujici a doprovod (198 parkovacich mist) umisténé severné od budovy Terminalu
(SO 10) a plochu parkovisté zaméstnanct (41 parkovacich stani) lezici zapadné od
budovy Terminalu (SO 10). U parkovisté pro cestujici a doprovod bylo uvazovano
s hodinovou intenzitou 314 pohybl vozidel za hodinu v denni dobé a 76 pohybu
vozidel v dobé nocni. U parkovisté zaméstnancl (41 mist) je uvazovano s obratkovosti
1,5. Z uvedené obratkovosti vyplyva intenzita 7 pohybu vozidel za hodinu v denni dobé
a 2 pohyby v dobé nocni. Vliv zminénych parkovist s pohybem vozidel pod 30 vozidel
za hodinu byl ve vypoc¢tu modelovan i pres to, Ze dle Metodiky (,Metodické pokyny pro
vypocet hladin hluku z dopravy*) se za zdroj hluku nepovazuiji.

Vstupni podklady pro vypogéet

Automobilova doprava

Posouzeni dopadl rozvojovych zaméru letiSté Pardubice na komunikacéni sit mésta
Pardubice provedla pro obé varianty firma DHV Praha v srpnu 2007 (toto posouzeni je
samostatnou volnou pfilohou ¢&. 3 pfedkladaného oznameni).

Parkovisté

Parkovisté pro dlouhodoba stani je napojeno na vétev 3 dvéma vjezdy a dvéma
vyjezdy. Je navrZzeno 77 kolmych stani, z nichZ 8 je vyhrazeno pro imobilni ob&any.
Pro provozni maximum 600 000 cestujicich za rok se pocita s rozSifenim parkovisté
na 167 stani. Na parkovisti budou osazeny dva pfistfeSky pro zavazadlové voziky.
Podél severni hrany vétve 3 je navrzeno 41 kolmych parkovacich mist pro kratkodobé
stani, z nichZ jsou 2 mista vyhrazena pro imobilni ob&any. Podél jizni hrany vétve 3
jsou navrzeny 2 zastavky pro bus MHD, 2 kratkodoba stani pro zajezdové autobusy a
5 sténi pro vozidla Taxisluzby. Podél severni hrany vétve 2 je navrzeno 8 odstavnych
stani pro zajezdové autobusy, které ¢ekaji na cestujici delSi dobu.

Pro zaméstnance letisté (zaméstnance stavajicich objektl civilniho letiSt€) budou
k dispozici nasledujici parkovaci plochy uvnitf letisté:

U 17 stani u administrativniho objektu &. 911

U 26 stani u KaSparova hangaru €. 912

U 12 stani u objektu CH €. 915

Arealové komunikace

Arealové komunikace (vétev 4 a 5) jsou navrzeny ve vefejné Casti letisté,
predpokladame vSak omezeni vjezdu vozidel na vozidla dopravni obsluhy
(zaméstnanci, zasobovani, odvoz odpadu). Komunikace jsou navrzeny jako ucelové.
Vétev 4 je napojena na okruzni kfizovatku (viz SO 30.3), a konci na letiStni pohybové
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ploSe (viz SO 40). Celkova délka vétve 122 m. Vétev 5 je napojena na vétev 4 a je
ukon&ena u sluzebniho vchodu do terminalu. Komunikace v areélu autoparku svymi
parametry umoznuji prujezd veSkeré poZzadované letiStni techniky a umoZziuji
bezproblémové zajizdéni techniky do gardzi a pristfeSkd. Komunikace autoparku
navazuji na letiStni pohybové plochy feSené vramci SO 40. Provoz v letistni,
neverejné casti letisté bude regulovan provozovatelem.

Stacionarni zdroje hluku
Udaje o hodnotach hladin akustického tlaku (Laim V decibelech) byly poskytnuty
projektantem vzduchotechnického zafizeni:

| umiste ) . o Plocha zdroje] Lam[@B]ve
Oznageni| — oo " Popis zdrojea umisténi 2 d vzdélenosti | Ly [dB]
objektu [m?] 10m
Veétraci jednotka ve venkovnim provedeni, nasavani cerstvého a
12 SO10 vyfuk odpadniho vzduchu - stfecha Termindlu 65 73
34 SO 10 Nasavaci avydechové nrize systému VZT - stiecha Termindu 50 60 68
Veétraci jednotka ve venkovnim provedeni, nasavani cerstvého a
56 SO 10 Vyfuk odpedniho vzduchu - stfecha Termindlu 65 73
78 SO 10 Nasavaci avydechové miiZe systému VZT - stiecha Termindlu 2,0 60 68
9 SO 10 4 ks kominovych vyastkii z kotelny - strecha Termindlu 70* 78
10 SO 10 Vzduchotechnické& mid na zapadni fasadk - suterén Termindlu 0,5 58 69
11 SO 12 Kondenzaeni jednotka Split-systému na ji zni fasadk vrétnice 60 71
12 SO 12 VZT miiz - severni fasédavrétnice 0,12 58 69
13 SO 11.2 Vzduchotechni cké miiZ na severni fasids garéze 0,5 58 69
14 SO 11.2 Vzduchotechni cka miiZ najizni faside garéze 0,5 58 69
15 SO11.2 Vyfukovamiiz VZT na zépadni fasédk garéze 0,5 58 69
16 SO11.2 Nasévaci miiz VZT nazApadni fasads garéze 0,5 58 69
17 SO 11.1 Nas&vaci miiz VZT navychodni fasddk provozniho objektu 0,5 58 69
18, 19 SO 11.1 Vzduchotechnicka miiz na vychodni fasidé provozniho objektu 0,25 58 69
20 SO 11.1 Vzduchotechnicka miiz na vychodni fasidé provozniho objektu 0,25 58 69
21 SO 11.1 Vzduchotechnicka miiz na vychodni fasidé provozniho objektu 0,25 58 69
22 SO11.1 Vyfukova mifz VZT nastieSe provozniho objektu 0,5 58 66
23 SO 11.1 | Kondenzani jednotka Split-systému nastieSe provozniho objektu 65 73
24 SO 11.1 kominovy vyustek z koteny - stiecha provozniho objektu 70* 78

Pozn.: * tdaje o hodnotach L ;1m nebyly dodany — Udaj je stanovenou limitni hodnotou.

Umisténi jednotlivych stacionarnich zdroju je zfejmé z obréazku:

+ Bodovy zdroj

Vert. plodny zdroj —,
Silnice

AN\ Parkoviste

12, N

EEH Budova
Vrstevnice
&9 Imisni bod

[ ] vypoctova oblast

A
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Z vysledkda akustické studie vyplyva, Ze dominantnim zdrojem dopravniho hluku
pocate€ni akustické situace v zajmovém Uzemi je doprava na komunikaci /2 vedouci
z Pardubic do Prelouce.

U uvaZovaného zaméru (vystavba Termindlu letiSté Pardubice) |ze pfedpokladat:

1. Posuzovany zamér neovlivni zastavbu ve Starych Civicich a Popkovicich
nachézejici se v okoli komunikace 1/2, nebot dominantnim zdrojem akustické
energie je stavajici a vyhledova doprava na této komunikaci.

2. Kovlivnéni chranéného venkovniho prostoru staveb (pohyb hodnot Laeqr Ve
vypoctovych bodech na hranici hygienického limitu) by mohlo dochazet ve
.Varianté 2“ (odbaveni 250 000 cestujicich ro¢né) u zastavby v Popkovicich
nachézejici se severné od uvazovaného Terminalu (domy v ulici Ke Splavku — okoli
vypod&tového bodu MM 1, objekt v ulici Zizkova — vypod&tovy bod A).

3. Ve Varianté 3“ (odbaveni 600 000 cestujicich roéné) by vlivem samotného
uvazovaného zaméru mohlo dochéazet k vyznamnéjSimu ovlivnéni (pohyb hodnot
Laegt Ve vypoCtovych bodech nad hygienickym limitem, nebo na hranici
hygienického limitu) u objektt nachézejicich se v Popkovicich severné (domy v ulici
Ke Splavku — okoli vypodtového bodu MM 1, objekty v ulici Zizkova — okoli
vypoctového bodu A) od uvazovaného Terminalu letisté a severovychodné (domy
v ulici Prazska — okoli vypoctovych bodu L, M).

V pfipadé realizace zamySleného zaméru je nezbytné provést protihlukova opatfeni
(vystavba protihlukovych clon), ktera povedou ke sniZzeni akustického zatizeni
v posuzované oblasti. Na zakladé téchto opatfeni lIze predpokladat, Ze nebude
dochézet k pfekracovani hygienického limitu ve venkovnim chranéném prostoru
staveb (pouze u vypoctového bodu MM 1 dochazi k pohybu hodnot na hranici
hygienického limitu vlivem nejistoty vysledku vypoctu).

Navrh protihlukovych opatfeni

Na zékladé vysledkl vypoctl jsou navrhovana protihlukova opatreni:

Protihlukova opatrfeni pro hluk z dopravy — Varianta 2

Z vysledkd vypoctd bylo zjisténo, Ze vlivem zaméru (odbaveni 250 000 cestujicich
rocné) mize dochazet k ovlivnéni zastavby v Popkovicich nachazejici se severné od
budovy Terminalu letist¢ Pardubice (domy u vypocétovych bodi MM 1, A).
Na zakladé zjisténych poznatku, je navrhovana protihlukové clona o néasledujicich
parametrech.

Charakteristika protihlukové clony:

@ protihlukova clona bude umisténa severné od budovy Terminalu letisté podél
pFijezdové komunikace ke kruhové kfizovatce

@ vyska clony je 2,5 m,
@ délka clony cca 210,0 m.
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Nasledujici tabulka prezentuje hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v ovliviiovanych vypoctovych bodech po instalaci protihlukové clony (,Varianta 2
clona“). Sloupec tabulky ,Pokles 2“ vyjadfuje pokles hodnot ekvivalentni hladiny

akustického tlaku po instalaci protihlukové clony.
Ekvivalentni hladina akustického tlaku L aeq,r [dB]

Oznadeni|, . lj’op|§ polohy . . Pokles 2 Hygienicky
bodu vypoétového bodu [m]|  Varianta2 |Varianta 2 clonal AT o
vypogtu | Vyskanad | Vzdalenost [ den noc den noc den noc den/noc

terénem || odfasidy |g.2onod.| 22-6hod. | 6-22hod. | 22-6hod. || 6-22hod. | 22-6hod. | 22226
MM 1 30 50,2 43,7 47,7 40,8 -25 -2,9
6,0 51,5 45,0 49,4 42,6 -2,1 -24
A 30 48,2 42,0 45,7 39,2 -25 -2,8
6,0 49,9 43,5 48,4 41,8 -1,5 -1,7
30 42,2 35,2 42,1 351 -0,1 -0,1

B 6,0 20 46,6 39,3 46,6 39,2 0,0 -0,1 55/45
c 30 47,7 40,3 47,6 40,3 -0,1 0,0
6,0 48,6 41,1 48,5 41,1 -0,1 0,0
N 30 45,8 38,7 45,5 38,3 -0,3 -0,4
6,0 48,1 40,8 47,9 40,5 -0,2 -0,3

Pozn.: Zvyraznéna ¢isla prekracuji hygienicky limit, nebo se vzhledem k nejistoté vysledku vypoétu pohybuji na hranici
hygienického limitu.

Protihlukova opatfeni pro hluk z dopravy — Varianta 3

Z vysledkd vypoctd bylo zjisténo, Ze vlivem zaméru (odbaveni 600 000 cestujicich
rocné) muze dochazet k ovlivnéni zastavby nachazejici se v Popkovicich severné a
severovychodné od budovy Terminalu letist¢ Pardubice (severné: domy
u vypoctovych bodd MM 1, A; severovychodné: domy u vypoctovych bodd M, L).
Na z&kladé zjisténych poznatkd, jsou navrhovany protihlukové clony o nasledujicich
parametrech.

Charakteristika protihlukové ,Clony 1*:

@ protihlukova clona bude umisténa severné od budovy Termindlu letiSsté podél prijezdové
komunikace ke kruhové kfizovatce

@ vySka clony je: 4,5 m

@ délka clony cca 210,0 m.
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Charakteristika protihlukové ,Clony 2"

@ protihlukovéa clona bude umisténa podél pfijezdové komunikace ke kruhové kfizovatce
@ vyska clony je 2,5m,

@ délka clony cca 250,0 m.

Celkova situace stén €.1 a €.2 jakoz i detaily umisténi protihlukovych clon jsou
uvedeny na nasledujicich obrazcich. Z uvedenych detaild je patrné, Ze je potfebné u
clony €.1 zajistit odsazeni stfedniho dilu oproti krajnim dildm dale od osy komunikace
z divodu umoznéni vystupu fidi¢h na parkovisti autobust. Obdobné clona €.2 se bude
muset skladat ze dvou &asti z davodu umoznéni pfistupu na cyklostezku a stezku pro
pési, ktera vede soubézné s komunikaci.

s
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Nasledujici tabulka prezentuje hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v ovliviovanych vypoctovych bodech po instalaci protihlukovych clon (,Varianta 3
clony®). Ve vypodétech je hodnocen vliv dopravniho provozu na chranény venkovni
prostor staveb po vystavbé ,Clony 1“ o vySce 3,5 m a 4,5 m. Vyska ,Clony 2“ z(istava
v modelovych vypocétech nezménéna — 2,5 m. Sloupce ,Pokles* (,Pokles 3,5 m" a
.Pokles 4,5 m“) vyjadfuji pokles hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku po

instalaci protihlukovych clon oproti vyhledovému stavu bez protihlukovych opatreni.
Ekvivalentni hladina akustického tlaku L pe 7 [dB]

o Popis polohy : :

Oznaceni|. . .. . . —
s pekovtobadam_varianas [VEUSEZET FHESE, [V raRRson] PISEST, [0
vypodtu | Vykanad | Vzdalenost | den noc den noc den noc den noc den noc | den/noc
terénem odfasédy | 6-22hod.| 22-6hod. | 6-22had. | 22-6had. | 6-22hod. | 22-6hod. | 6-22hod. | 22-6had. | 6-22hed.| 22-6hod. | 6227226

MM 1 3,0 53,8 47,6 49,1 42,6 -4,7 -50 47,3 40,7 -6,5 -6,9

6,0 55,0 48,8 52,0 45,6 -3,0 -3,2 50,7 44,2 -4,3 -4,6

A 3,0 51,9 45,9 47,6 41,4 -4,3 -4,5 46,1 39,8 -58 -6,1

6,0 53,2 47,1 50,3 43,9 -2,9 -3,2 49,2 42,8 -4,0 -4,3

B 3,0 44,0 374 43,7 37,1 -0,3 -0,3 43,6 36,9 -0,4 -0,5

6,0 47,6 40,6 47,4 40,4 -0,2 -0,2 47,4 40,3 -0,2 -0,3
c 3,0 20 48,1 40,8 48,1 40,8 0,0 0,0 48,1 40,8 0,0 0,0 55/45

6,0 49,0 41,6 48,9 41,6 -0,1 0,0 48,9 41,6 -0,1 0,0

L 3,0 48,7 42,3 45,8 39,0 -29 -3,3 458 39,0 -29 -33

6,0 51,3 44,6 49,8 42,7 -1,5 -1,9 49,8 42,7 -1,5 -1,9

M 3,0 48,2 42,0 44,6 379 -3,6 -4,1 44,6 37,9 -3,6 -4,1

6,0 50,7 44,1 48,7 41,7 -2,0 -2,4 48,7 41,7 -2,0 -2,4

N 3,0 47,7 41,0 46,8 39,9 -0,9 -1,1 46,5 39,6 -1,2 -1,4

6,0 49,5 42,6 48,9 41,8 -0,6 -0,8 48,7 41,6 -0,8 -1,0

Pozn.: Zvyraznéna d&isla prekraCuji hygienicky limit, nebo se vzhledem k nejistoté vysledku vypoctu pohybuji na hranici
hygienického limitu.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze je nezbytné zajistit kromé realizace protihlukovych clon
navaznost na ostatni stavebné technické prvky, jsou dale uvedeny detaily technického
feSeni obou navrhovanych protihlukovych clon:
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Clona 1

Protihlukova clona (Clona 1) oddéluje pfijezdovou komunikaci k Terminalu letisté
a parkovisté pred Terminadlem od stavajici obytné zastavby v Pardubicich -
Popkovicich. Clona bude umisténa severné od budovy Termindlu podél pfijezdové
komunikace az k okruzni kfizovatce (viz nasledujici obrazek). Protihlukova clona se
sklada ze tfi ¢asti vzhledem k navaznosti na ostatni stavebné technické prvky. Stfedni
dil je oproti krajnim dilim odsazen dale od osy komunikace z ddvodu umoznéni
vystupu Fidi€d na parkovisSti autobusl. Parkovisté autobusl se nachazi podél
komunikace po pravé strané ve smeéru jizdy k okruzni kfizovatce. Protihlukové clony
jsou v oznameni dle zakona &. 100/2001 Sb. v platném znéni posuzovany pro vySku
3,5 a 4,5 m. Vzhledem k poZzadovanym presahdm tfi ¢asti clony Ize pfedpokladat, Zze
jeji kone€na celkova délka bude cca o 20 m delSi. Material protihlukové clony je

odrazivy.

Ll el T
EpEpsy=Seline]E|

Clona 2

Protihlukova clona (Clona 2) oddéluje pfijezdovou komunikaci k Termindlu letisté od
stavajici obytné zastavby v Pardubicich - Popkovicich. Clona bude umisténa podél
pfijezdové komunikace. Protihlukovd clona se sklada ze dvou ¢éasti z davodu
umoznéni pfistupu na cyklostezku a stezku pro péSi, kterda vede soubézné
s komunikaci (viz. nasledujici obrazek). Protihlukova clona je v ozndmeni posuzovana
pro vysku 2,5 m. Taktéz v uvedeném pripadé v dusledku rozdéleni clony na dvé Casti
Ize pfedpokladat, Ze celkova délka rozdélené clony bude cca o 15 delSi. Material

protihlukové clony je odrazivy.
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Protihlukové clony (Clony 1 a 2) jsou navrhovany jako odrazivé. Materialy, které by
bylo mozné pouZit jsou napf.: betonové panely, plexiglas, dfevo a vzajemné
kombinace zminénych materidld. PFfi vybéru vhodného materidlu pro protihlukové
clony je dalezité klast duraz na estetické zaclenéni clon do zajmového Uzemi, udrzbu
a zivotnost clon.

Protihlukova opatfeni — stacionarni zdroje

Vyustky kominQ plynovych kotelen musi byt zatlumeny tak, aby byly dodrzeny hodnoty
akustického tlaku (Lai1m=70dB) ve vzdalenosti 1,0m a hodnoty pFepocéteného
akustického vykonu (Lw=78dB).Akusticka studie prokazala technickou realizovatelnost
zaméru. V dalSich stupnich projektové dokumentace vSak bude nutné optimalizovat a
zpfesnit navrhovana opatieni.

Z vysledkl vypoctu je ziejmé, Ze v zajmovém Gzemi u stavajicich objektd nebude
prekroéen nocni hygienicky limit (40 dB) ve venkovnim chranéném prostoru staveb
pro stacionarni zdroje deklarovanych parametri. Je zcela ziejmé, Ze pfi splnéni
hygienického limitu v no€ni dobé je dodrZzen i hygienicky limit v chranéném venkovni
prostoru staveb ze stacionérnich zdroju pro dobu denni.

Pro dalSi projektovou pfipravu zaméru jsou formulovana nasledujici doporuceni:

v dalSich stupnich projektové dokumentace po vybéru dodavatele technologickych celka,
které mohou byt zdrojem hluku, dolozit organu ochrany vefejného zdravi garantované
parametry stacionarnich zdroja hluku

vylstky komind plynovych kotelen musi byt zatlumeny tak, aby byly dodrzeny hodnoty
akustického tlaku (Laim = 70 dB) ve vzdélenosti 1,0 m a hodnoty pfepoéteného akustického
vykonu (Lw = 78 dB)

Ve vztahu kvyvolané dopravé jsou v akustické studii navrzena odpovidajici
protihlukova opatfeni, kterd jsou odliSna pro variantu cilového stavu a pro variantu
provozniho maxima. Zpracovatelé oznameni soudi, Ze jako optimalni se jevi jiz v ramci
realizace zaméru na strané bezpecnosti vypoctu realizovat protihlukova opatfeni
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odpovidajici provoznimu maximu zaméru. Proto je pro dalSi projektovou pfipravu
formulovano nasledujici doporuceni:

maximalni odbavenda kapacita letiSté Pardubice projednana v procesu posuzovani vlivli na
Zivotni prostiedi je 250 000 odbavenych cestujicich; dal§i navySeni kapacity letiSté je mozné
az po dobudovani komunikaéniho systému v rozsahu vstupd, uvazovanych v modelu
dopravy pro letisté Pardubice; i vtomto pfipadé vSak pfi navySeni kapacity letiSté nad
250 000 odbavenych cestujicich respektive nad celkovy pocet pohybl letadel ve varianté
»Cilovy stav* bude natoto navySeni uplatnén 84 zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni

akusticka studie z bodovych, ploSnych a pozemnich liniovych zdroja hluku zpracovana
v navaznych stupnich projektové dokumentace upfesni celkovou délku navrhovanych
protihlukovych clon v disledku jejich rozdéleni pro respektovani navaznosti na ostatni
stavebné technické prvky;protihlukova clona 1 bude umisténa severné od budovy Terminélu
letiSté podél prijezdové komunikace ke kruhové kfizovatce (vySka clony: 4,5 m, , material
odrazivy), protihlukova clona 2 bude umisténa podél pfijezdové komunikace ke kruhové
kfizovatce (vySka clony je 2,5 m, materiél odrazivy)

vystavba okruznich kfizovatek a pfijezdové komunikace bude realizovana v Gvodu vystavby
tak, aby tento komunikaéni systém mohl byt vyuzivan pro zbyvajici fazi vystavby
Zneg€isténi vody a pady
Tato problematika je komplexné popséana v pfislusnych kapitolach oznameni. Ve
vztahu kvlivilm na obyvatelstvo nelze predpokladat za fadného provozu zadné
zdravotni ovlivnéni obyvatelstva nejblizSi obytné zastavby prostfednictvim znecisténé
vody nebo pudy. Mozné dopady Uniku paliva ¢ odmrazovacich latek do podzemnich

vod v okoli letiSté jsou vyhodnoceny jako malé.

Hodnoceni vlivii na verejné zdravi

Mezi mozné zdroje zdravotnich rizik pro obyvatele v okoli letiSté je tfeba teoreticky
pocitat v prvé fadé hluk z leteckého provozu a souvisejici pozemni dopravy, dale imise
nékterych latek znedistujicich ovzdusi a event. i moznost kontaminace podzemnich
vod pohonnymi hmotami a tim znehodnoceni zdroju pitné vody. Posledni vyjmenovana
moznost je zalezitosti technického zabezpedeni provozu a hydrogeologickych poméru
daného Uzemi a je hodnocena v jiné ¢asti dokumentace. Pfedmétem hodnoceni vlivl
na verejné zdravi je proto zdravotni riziko hluku z leteckého provozu a souvisejici
pozemni dopravy a riziko imisi Skodlivin v ovzdusi, konkrétné oxidu dusicitého, oxidu
uhelnatého, suspendovanych c¢astic frakce PMjyg, oxidu sifiitého, benzenu a
benzo(a)pyrenu. Hodnoceni zdravotnich rizik je provedeno pFfedevSim ve vztahu
k nejbliz8im sidlim v okoli a moZnym nepfiznivym Gc€inkim na zdravi jejich obyvatel.

PFi hodnoceni vyznamnosti nepfiznivych vlivi na vefejné zdravi se pouzZivd metoda
hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment), vyuZivajici postupy zpracované
Americkou agenturou pro ochranu Zivotniho prostfedi (US EPA) a Svétovou
zdravotnickou organizaci (WHO). Z téchto postupl vychazeji i metodické podklady pro
hodnoceni zdravotnich rizik v Ceské republice, konkrétné Metodicky pokyn MZP pro
analyzu rizik kontaminovaného Uzemi - Pfiloha €.4 Principy hodnoceni zdravotnich
rizik (Véstnik MZP zafi 2005) a metodické materialy hygienické sluzby k hodnoceni
zdravotnich rizik. Metoda hodnoceni zdravotnich rizik je vyuZivana pfedevSim pfi
pfipravé podkladu ke stanoveni pfipustnych limitl Skodlivych latek v prostfedi. Je také
jedinym zplasobem, jak z hlediska ochrany zdravi hodnotit expozici lidi latkami, pro
které nejsou stanoveny zavazné limity jejich vyskytu v prostfedi. OvSem i u faktoru, pro
které jsou stanoveny Gfedni limity, umoznuje aplikace metody hodnoceni zdravotnich
rizik v konkrétnich situacich ziskani hlubsi informace o jejich moZzném vlivu na zdravi a
pohodu obyvatel, neZli je mozné pouhym srovnanim intenzit jejich vyskytu s limitnimi
hodnotami, danymi platnymi pfedpisy. Tyto limitni hodnoty nékdy predstavuji
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kompromis mezi snahou o ochranu zdravi a dosazitelnou realitou a nemusi zaru€ovat
Uplnou ochranu zdravi a tim spiSe pohody lidi, zejména pak skupin populace se
zvySenou citlivosti k danému faktoru. Pfikladem mohou byt hygienické limity pro hluk
z dopravy nebo imisni limity pro zakladni Skodliviny v ovzdusi. Tyto metodické postupy
jsou sice primarné ureny k hodnoceni rizika chemickych latek z prostfedi, ale
principialné je mozné je vyuZzit iv pfipadé hodnoceni rizika fyzikélnich faktord
prostfedi. Obecny postup hodnoceni zdravotniho rizika sestava ze Ctyf navazujicich
krokil (pfevzato z autorizaéniho navodu SZU™h):

@ ldentifikace nebezpecnosti — obsahem tohoto kroku je identifikace faktort, které
maji byt hodnoceny, popis jejich vlastnosti se zaméfenim na nebezpeénost pro
Clovéka a podminek, za kterych se mlZe projevit. V pfipadé hluku je obsahem
tohoto kroku popis moznych nepfiznivych U¢€inkd hluku na lidské zdravi.

@ Charakterizace nebezpecnosti, resp. vztah expozice a G¢inku — pfedmétem této
etapy hodnoceni rizika je identifikace vztahu mezi Urovni expozice a mirou rizika.
V pfipadé hluku jde o stanoveni referenénich hladin hlukové expozice pro hlavni
nepriznivé Gcinky hluku na zdravi a o stanoveni kvantitativniho vztahu mezi
expozici a ucinkem.
postihnout mnoho variabilnich veli¢in jak v intenzité pdsobiciho faktoru, tak i
v chovani a skladbé& exponované populace. U hlukové expozice se na rozdil od
expozice chemickym latkdm podstatné vice uplatiuji rdzné okolnosti a vlivy
ekonomického, socialniho ¢&i psychologického charakteru, které modifikuji a
spoluuréuji vysledné zdravotni GCinky puasobeni hluku. Vyznamné se zde téz
projevuje odliny charakter hluku z rdznych zdroju.

@ Charakterizace rizika — obsahem této kone¢né etapy hodnoceni je kvalitativni nebo
kvantitativni vyjadieni miry zdravotniho rizika exponované populace, ke kterému
dospéjeme integraci poznatki o nebezpecnosti plsobiciho faktoru a odhadu
konkrétni expozi¢ni trovné. V pfipadé kontinualniho dlouhodobého plisobeni hluku
z dopravy na vétSi pocCet obyvatel je standardnim vystupem charakterizace rizika
pocet obyvatel, u kterych lze oekavat nepfiznivé projevy pusobeni hluku v oblasti
subjektivnich pocitl obtéZovani a ruSeni spanku. Z pfimych zdravotnich G¢&inkl je
mozné v nékterych pfipadech kvantitativné charakterizovat zvySené riziko
kardiovaskularnich onemocnéni.

RIZIKO HLUKU
Identifikace nebezpeénosti hluku

Jako hluk se oznaduje kazdy zvuk, ktery je nechtény a obtéZujici a to bez ohledu na
jeho intenzitu. Nasledujici popis U¢inkd hluku je z vétSi ¢asti prevzaty z autorizacniho
navodu SZU AN 15/04 VERZE 2 a dopInén o nékteré specifické poznatky tykajici se
leteckého hluku. Nepfiznivé G¢inky hluku na lidské zdravi jsou obecné definovany
jako morfologické nebo funkéni zmény organizmu, které vedou ke zhorSeni jeho
funkci, ke snizeni kompenzacni kapacity vici stresu nebo zvySeni vnimavosti k jinym
nepfiznivym vlivam prostfedi.

Dlouhodobé nepfiznivé GC€inky hluku na lidské zdravi je mozné s urc€itym
zjednoduSenim rozdélit na ucinky specifické, projevujici se pfi ekvivalentni hladiné

'Autorizaéni ndvod AN 15/04 VERZE 2 — Autorizaéni ndvod k hodnoceni zdravotniho rizika expozice
hluku, SzU Praha, leden 2007
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akustického tlaku A nad 85 az 90 dB poruchami €innosti sluchového analyzéatoru, a na
Gcinky nespecifické (mimosluchové), kdy dochazi k ovlivnéni funkci riznych systému
organismu.

Tyto nespecifické systémové Ucinky se projevuji prakticky v celém rozsahu intenzit
hluku, Casto se na nich podili stresova reakce a ovlivnéni neurohumoralni a
neurovegetativni regulace, biochemickych reakci, spanku, vySSich nervovych funkci,
jako je u€eni a zapamatovavani, ovlivnéni smyslové motorickych funkci a koordinace.

V komplexni podobé se mohou manifestovat ve formé poruch emocionalni rovnovahy,
socialnich interakci i ve formé& nemoci, u nichZ pusobeni hluku maze pfispét ke
spusténi nebo urychleni vlastniho patologického déje.

Za dostateCné prokazané nepfiznivé zdravotni GCinky hluku je v soucasnosti
povazovano poskozeni sluchového aparatu, vliv na kardiovaskularni systém, ruSeni
spanku a nepriznivé ovlivnéni osvojovani feci a ¢teni u déti. Omezené dukazy jsou
napf. u vlivd na hormonalni a imunitni systém, na nékteré biochemické funkce,
ovlivnéni placenty a vyvoje plodu, nebo u vlivd na mentalni zdravi a vykonnost
Clovéka.

Pusobeni hluku v Zivotnim prostfedi je ovSem nutné posuzovat i z hlediska ztizené
komunikace feCi a zejména pak z hlediska obtéZovani, pociti nespokojenosti,
rozmrzelosti a nepfiznivého ovlivnéni pohody lidi. V tomto smyslu vychazi hodnoceni
zdravotnich rizik hluku z definice zdravi WHO, kdy se za zdravi nepovaZzuje pouze
nepritomnost choroby, nybrz je chapano v celém kontextu souvisejicich fyzickych,
psychickych a sociélnich aspekta.

WHO proto vychazi pfi doporuceni limitnich hodnot hluku pro mista mimopracovniho
pobytu lidi pfedevSim ze soucasnych poznatkl o nepfiznivém vlivu hluku na
komunikaci feci, pocity nepohody a rozmrzelosti a ruSeni spanku v no¢nich hodinach
[1]. Souhrnné Ize podle zminéného dokumentu WHO z roku 2000 a dalSich zdroju
souCasné poznatky o nepfiznivych Gc&incich hluku na lidské zdravi a pohodu lidi
stru¢né charakterizovat takto:

PoSkozeni sluchového aparéatu je dostate¢né prokazano u pracovni expozice hluku
v zavislosti na vysi ekvivalentni hladiny akustického tlaku A a poctu let trvani expozice.
Riziko sluchového postiZzeni vSak existuje i u hluku v Zivotnim prostfedi pfi riznych
¢innostech spojenych s vySSi hlukovou zatézi.

Z fyziologického hlediska jsou podstatou poSkozeni zprvu pfechodné a posléze trvalé
funkéni a morfologické zmény smyslovych a nervovych bunék Cortiho organu vnitfniho
ucha. Epidemiologické studie prokazaly, Zze u vice nez 95 % exponované populace
nedochazi k poSkozeni sluchového aparatu ani pfi celoZivotni expozici hluku
v Zivotnim prostfedi a aktivitach ve volném ¢ase do 24 hodinové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeq,2sn = 70 dB.

S vyS8Si expozici hluku v Zivotnim prostiedi se muzeme setkat jen ve velmi
specifickych pfipadech, napf. u lidi Zijicich v tésné blizkosti frekventovaného letisté
nebo velmi rusnych komunikaci. Nelze vSak zcela vyloucit moznost, Ze by jiZ pfi nizsi
arovni hlukové expozice mohlo dojit k malému sluchovému poskozeni u citlivych
skupin populace, jako jsou déti, nebo osoby soucasné exponované i vibracim nebo
ototoxickym 1ékim ¢&i chemikaliim. Je také znamo, Ze zvySena hluénost v misté
bydlisté pfispiva k rozvoji sluchovych poruch u osob profesionalné exponovanych
rizikovym hladindm hluku na pracovisti.
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ZhorSeni komunikace rfecéi v dusledku zvySené hladiny akustického tlaku méa fadu
prokazanych nepfiznivych dasledkd v oblasti chovani a vztahd, vede k podrdzdénosti,
nejistoté, poklesu pracovni vykonnosti a pocitim nespokojenosti. MGze vSak vést i
k prekryvani a maskovani dalezZitych signall, jako je domovni zvonek, telefon, alarm.
Nejvice citlivou skupinou jsou stafi lidé, osoby se sluchovou ztratou a zejména malé
déti v obdobi osvojovani fedi. Jde tedy o podstatnou ¢ast populace. Pro dostatec¢né
srozumitelné vnimani slozZitéjSich zprav a informaci (cizi fe¢, vyuka, telefonicka
konverzace) by rozdil mezi hlukovym pozadim a hlasitosti vnimané feci mél byt
nejméné 15 dB, a to nejméné v 85 % doby. Pfi primérné hlasitosti fec¢i 50 dB by tak
nemeélo hlukové pozadi v mistnostech prevySovat 35 dB. Zvlastni pozornost zde
zasluhuji domy, kde bydli malé déti, tfidy pfedSkolnich a Skolnich zafizeni, nebot
nedplné porozuméni feci u déti ztéZuje a poSkozuje proces osvojeni Feci a schopnosti
Cist s dalSimi nepfiznivymi dasledky pro jejich duSevni a intelektudlni vyvoj. Zvlasté
citlivé jsou pak déti s poruchami sluchu, potizemi s u¢enim a déti, pro které vyucovaci
jazyk neni jejich matefskym jazykem.

v v s

Obtézovani hlukem je nejobecnéjsi reakci lidi na hlukovou zatéz. PFi ruSeni hlukem
se uplatfiuje jak emoc¢ni slozka vnimani, tak sloZzka poznavaci pfi raznych ¢innostech.
Vyvolava celou fadu negativnich emocnich stavi, mezi které patfi pocity rozmrzelosti,
nespokojenosti a Spatné nalady, deprese, obavy, pocity beznadéje nebo vycerpani.

U kazdého clovéka existuje urcity stupen citlivosti, respektive tolerance k ruSivému
acinku hluku. Jde o vyznamné osobnostné fixovanou vlastnost. V normalni populaci je
10-20 % vysoce senzitivnich osob, stejné jako velmi tolerantnich, zatimco u zbylych
60-80 % populace viceméné plati kontinualni zavislost miry obtéZovani na intenzité
hlukové zatéze. Pfi pusobeni hluku zde vSak kromé senzitivity a fyzikalnich vlastnosti
hluku velmi zalezi i na fadé dalSich neakustickych faktort sociélni, psychologické nebo
ekonomické povahy. To vede k rGznym vysledkim studii, které prokazuji u stejnych
hladin hluku rizného puvodu rozdilny efekt u exponované populace a naopak rozdilné
vysledky pfi stejnych zdrojich i hladindch hluku na riznych lokalithch v rdznych
zemich. Napf. u obyvatel rodinnych domi nastava srovnatelny stuper obtéZzovani az

N 1

pfi hladinach o cca 10 i vice dB vySSich ve srovnani s obyvateli bytovych domu [3].

Vyznamnou ulohu zde hraje vztah ke zdroji hluku, pocit, do jaké miry jej ¢lovék maze
ovliviiovat nebo zda pro n&j ma néjaky ekonomicky vyznam. MenSi rozmrzelost pisobi
hluk, u néhoz je pfedem znamo, Ze bude trvat jen po urcitou vymezenou dobu,
napr.hluk ze stavebni €innosti. Pfiznivé pusobi i nabidka moznosti prestéhovat se po

v v s

dobu provadéni nejhluénéjSich stavebnich operaci do hotelu.

ZAavislost je i mezi nepfriznivym prozivanim hluku a délkou pobytu v hluéném prostredi.
Rozmrzelost miZe vzniknout po viceleté latenci a s délkou konfliktni situace se
prohlubuje a fixuje. Kromé toho vSak muze byt vyznamné ovlivnéna zdravotnim
stavem.

U obyvatel okoli letist je znamym pfitéZujicim prvkem obava ze zficeni letadla na
obydli. Specifickym problémem muze byt hluk z helikoptér, ktery se liSi od letadel
charakteristickym hlukem rotoru a skute¢nosti, Ze leti pomaleji, krouzi nad zemi a jsou
tudiZz slySet delSi dobu. Ve srovnani s hlukem z civilniho leteckého provozu byl pfi
stejné ekvivalentni hladiné akustického tlaku zjistén podstatné vySSi stupen
obtéZovani zptsobovany hlukem s velkym gradientem rustu akustického tlaku z nizko

leticich vojenskych letadel.

Kromé& negativnich emoci je mozné obtéZovani hlukem hodnotit i podle nepfimych
projevd, jako je zavirani oken, nepouzivani balkénl, stéhovani, stiznosti a petice.
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Obecné se ovSem odhaduje, Ze na stiznostech a peticich se G¢astni pouze 5-10 %
obyvatel skute¢né hlukové exponovanych.

Vysoké hodnoty hluku vedou i k nepfiznivym projevim v socialnim chovani, mohou u
predisponovanych jedinct zvySovat agresivitu a redukuji pratelské chovani a ochotu
k pomoci. Svoji ulohu zde hraje i zhorSena verbalni komunikace, vysledky studii
ukazuji, Ze je vice sniZzena ochota ke slovni pomoci nez k pomoci fyzicke.

Epidemiologické studie prokazuji, Ze stejna uroven hlukové expozice z pramyslovych
zdrojli nebo ruznych typl dopravy vede k rozdilnému stupni obtéZovani exponované
populace. IntenzivnéjSi reakce obyvatel byly pozorovany vici hluku doprovazenému
vibracemi, hluku obsahujicimu nizké frekvenéni slozky a hluku impulsniho charakteru.
NepfijemnéjSi je téZz hluk s kolisavou intenzitou nebo obsahujici ténové slozky.
Hodnoceni obtéZujiciho uc¢inku kombinované expozice hluku z riznych zdroju je velmi
obtizné a doposud k tomu s vyjimkou hluku z riznych typu dopravy neexistuje obecné
pfijaty model [1].

Dle doporuc¢eni WHO je béhem dne jen malo lidi pfi svych aktivitach vazné
obtéZovano ekvivalentni hladinou akustického tlaku A pod 55 dB, nebo mirné
obtéZzovano pfi Laeg pod 50 dB. Tam, kde je to mozné, zejména pfi novém rozvoji
Gzemi, by proto méla byt limitujici hladina hluku nizsi, pficemz b&éhem vecera a noci by
hladina hluku méla byt o 5 — 10 dB niZ3i neZli ve dne.

Nepfriznivé ovlivnéni spanku se prokazatelné projevuje obtizemi pfFi usinani,
probouzenim, alteraci délky a hloubky spanku, zejména redukci REM faze spanku.
MiZe dochazet ke zvySeni krevniho tlaku, zrychleni srde¢niho pulsu, arytmiim,
vasokonstrikci, zménam dychani. U ruSeni spanku hlukem se setkavaji jak
fyziologické, tak psychologické aspekty pisobeni hluku. Efekt naruSeného spanku se
projevuje i nasledujici den napf. rozmrzelosti, zhorSenou néladou, snizenim vykonu,
bolestmi hlavy nebo zvySenou unavnosti. Objektivné bylo prokdzano i zvySeni
spotfeby sedativ a 1€kl na spani. Senzitivni skupinou populace jsou starSi osoby,
pracujici na smény, lidé s funkénimi a mentalnimi poruchami a osoby s potizemi se
spanim.

K naruSeni spanku vede jak ustaleny, tak i proménny hluk. Objektivni pFiznaky
naruSeni spanku pfi ustdleném hluku v interiéru se dle riznych autord zacinaji
objevovat od ekvivalentni hladiny akustického tlaku A 27 — 30 dB. Subjektivni kvalita
spanku nebyla zhorSena pfi venkovnim hluku pod ekvivalentni hladinu akustického
tlaku A pro noc 40 dB.

PFi pferuSovaném hluku roste rusSeni spanku s maximalni hladinou hluku. | pfi nizké
ekvivalentni hladiné akustického tlaku A jiz maly pocet hlukovych udalosti s vyssi
hladinou akustického tlaku ovliviiuje spanek. Vyznam ziejmé mé i rozdil mezi hladinou
akustického tlaku pozadi a vlastni hlukové udalosti a taktéZz délka intervalu mezi
dvéma hlukovymi udalostmi.

VétSina studii ukazuje narust procenta probuzeni pfi hlukovych udalostech b&éhem noci
v hodnoté SEL 55-60 dB (Sound Exposure Level - hladina hlukové expozice) uvnitf
mistnosti. U preletd letadel jako hlukovych udalosti s efektivnim trvanim 10 —
30s koresponduje hladina expozice hluku SEL 55-60 dB s hodnotou Lamax 45-50 dB.
Pocet 10 — 15 téchto hlukovych udalosti béhem 8 hodin no¢ni doby pfedstavuje
ekvivalentni hladinu akustického tlaku Laeq,sh pouhych 20 — 25 dB. Zmény spankového
rytmu byly prokazany pfi SEL hlukovych udalosti 35 dB, zmény srde¢niho rytmu pfi
SEL 40 dB [2].
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Citlivym ukazatelem naruSeni spanku vlivem hluku je zvySeni frekvence samovolnych
pohybl béhem spanku. Pro tento ukazatel, ktery dobfe koreluje s dalSimi ukazateli,
jako je pocet probuzeni a subjektivni hodnoceni kvality spanku, byly napf.
nizozemskymi odborniky na zakladé publikovanych vysledkl terénnich studii v okoli
letist a poslednich prazkumd v okoli letisté Shiphol odvozeny vztahy zavislosti mezi
narustem procenta 15 sekundovych intervall s pohyby ve spanku a hodnotami Lamax,
SEL a no¢ni 8hodinovou ekvivalentni hladinou akustického tlaku uvnitf mistnosti.

Podle téchto vztahl je mozno predpokladat napf. pfi ekvivalentni hladiné akustického
tlaku uvniti mistnosti 35 dB pravdépodobnost zvySeni frekvence pohybu ve spanku od
Lamax 32 dB. P¥i jeSté nizSich hodnotach Laeq maji efekt i jesSté nizSi hodnoty Lamax
jednotlivych preletd. Z téchto adaji vyplyva, Ze méfeni a vyjadifovani hlukové expozice
hluku zletecké dopravy ve formé ekvivalentni hladiny akustického tlaku
nekoresponduje s rusSenim spanku. Proto je tfeba v téchto pfipadech hodnotit i
maximalni hladinu akustického tlaku nebo SEL nejhlu¢néjSi hlukové udalosti a pocet

téchto udalosti.

Nepfiznivé ovlivnéni nélady nasledujici den bylo prokdzano pfi hodnotach hluku
béhem spanku vné budov jiz pod 60 dB a predpoklada se, Ze k ovlivnéni dochazi i
z hlediska vykonnosti.

Podle doporuc¢eni WHO by nocni ekvivalentni hladina akustického tlaku A neméla
v okoli domu presahnout 45 dB, pfiCemz se predpoklada pokles hladiny hluku o az 15
dB pfi praniku venkovniho hluku do mistnosti z&asti otevienym oknem. Maximalni
hodnoty jednotlivych hlukovych udalosti by pak nemély uvnitf mistnosti pfesahnout
Lamax = 45 dB, resp. 60 dB venku a pocet téchto udalosti ze vSech zdroju hluku by
bé&hem noci nemél pfesahnout 10-15.

Pro senzitivni osoby by pak tyto hladiny akustického tlaku A a pocet udalosti mély byt
jesté nizSi. K adaptaci obyvatel na ruSeni spanku hlukem nedochazi v hlu¢nych
lokalitach ani po vice letech.

Nepfriznivé ovlivnéni vykonnosti hlukem bylo zatim sledovano prevazné
v laboratornich podminkach u dobrovolnik. Zvlasté citliva na pusobeni zvySené
hluénosti je tvaréi duSevni prace a plnéni Ukold spojenych s naroky na pamét,
soustfedénou a trvalou pozornost a komplikované analyzy. RuSivy uc€inek hluku je
vyznamny zejména pfi ¢innostech narocnych na pracovni pamét, kdy je tfeba ¢ast
informaci, jako jsou matematické operace a ¢teni, udrZzovat v kratkodobé paméti.

Ve Skolach v okoli letist byla v fadé studii u déti chronicky exponovanych leteckému
hluku pfi ekvivalentni hladiné akustického tlaku A nad 70 dB méfené ve venkovnim
prostoru Skoly pozorovana sniZzena schopnost motivace, niz8i vykonnost pfi
poznavacich Ulohach a deficit v osvojeni ¢teni a jazyka. Déti byly vice roztrzité a délaly
vice chyb. Nepfiznivy ucinek byl vétsi u déti s horSimi Skolnimi vykony.

Zda se také, Ze pravdépodobnéjSi je deficit v osvojeni ¢&teni u déti chronicky
exponovanych hluku doma i ve Skole ve srovnani s détmi pouze navstévujicimi Skolu
v hluéném prostiedi. Sou€asné jsou u déti z téchto Skol v nékterych studiich uvadény i
nélezy vysSi hladiny stresovych hormond a zvySeny krevni tlak naznacujici zvySenou
tenzi sympatického nervového systému.

Ovlivnéni kardiovaskularniho systému bylo dle WHO prokdzano vfadé

epidemiologickych a klinickych studii u populace (v€etné déti) Zijici v hluénych
oblastech kolem letist, primyslovych zavodu nebo hluénych komunikaci.
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Akutni hlukovad expozice aktivuje autonomni a hormondlni systém a vede
k pfechodnym zménam, jako je zvySeni krevniho tlaku, tepu a vasokonstrikce.
Predpoklada se, Ze po dlouhodobé expozici se u citlivych jedincl (v rAmci exponované
populace) mohou vyvinout trvalé nasledky, jako je hypertenze a ischemick& choroba
srdecni (dale jen ,ICHS"). Pravdépodobné se zde soucasné uplatiuje i nedostatek
hofciku, ktery je vlivem expozice hluku uvolfiovan z bunék a vylu€ovan z organismu a
neni u evropské populace dostate¢né saturovan pfijmem z potravy. Deficit hladiny
hof¢iku v krvi muze pfispivat k vasokonstrikci a nedostate€nému prokrveni
s naslednou hypertenzi a srde¢ni ischemii.

VSeobecnym zavérem WHO ve zminéném doporuceni je, Zze pro letecky nebo
dopravni hluk jsou kardiovaskularni Gc€inky spojeny s dlouhodobou expozici
ekvivalentni hladiné akustického tlaku A Laeq,24n vV rozmezi 65 — 70 dB a vice. AvSak

tato asociace je slaba. Ponékud silnéjSi je pro ICHS neZ pro hypertenzi. Nicméné i toto
malé riziko je potencionalné zavazné vzhledem k velkému poctu exponovanych osob
[1].

Od vydani doporuc¢eni WHO bylo na téma vztahu expozice hluku a rizika
kardiovaskularnich onemocnéni publikovano nékolik soubornych praci. V podstaté se
shoduji na dfivéjSich zavérech WHO. Statisticky vyznamny vztah k riziku hypertenze je
prokazan u profesiondlni expozice hluku a mirné zvySené riziko prokazuji studie u
expozice hluku zletecké dopravy. U hluku z pozemni dopravy se na zakladé
prufezovych studii predpoklada, Ze muze prispivat k prevalenci kardiovaskularnich
onemocnéni, avSak dosud tento vliv nelze povaZovat za dostateCné prokazany [6,7].
PFi interpretaci téchto zavéru je nezbytné mit na paméti, Zze hluk je s ohledem na
individualni rozdily v citlivosti v podstaté bezprahova noxa. U citlivych podskupin a
jednotlivcl je proto nutné nepfiznivé Ucinky predpokladat i pfi hodnotach hluku ve
venkovnim prostoru vyznamné nizSich, neZli jsou (rovné expozice hodnocené
z hlediska statistické vyznamnosti pro celou populaci.

Pozorovani mnoha ucinkd hlukové expozice, jako jsou jiz zminéné zmény v hladiné
stresovych hormonu, vliv na funkci imunitniho systému a nésledné zvySena frekvence
infekci, nebo sniZzena porodni vdha novorozencu u matek exponovanych vysoké
hladiné akustického tlaku A v dobé téhotenstvi, nejsou natolik prikazna a konzistentni,
aby mohla slouzit k hodnoceni zdravotnich G€inkd hluku.

Mozny vliv hluku na nitrodéloZni vyvoj plodu se teoreticky vysvétluje prostfednictvim
vasokonstrikce a tim sniZzeného prokrveni placenty spolu se zvySenou kontraktilitou
délohy ucinkem stresovych hormond. Ve studii z okoli letiSt& Shiphol se neprokézalo
snizeni porodni vahy novorozencU pfi hlukové expozici Lgn pod 62 dB. Riziko
vrozenych vyvojovych vad vyvolané leteckym hlukem v okoli letist dostupna data

vylucuji [2].

Podobné nejsou jednoznac¢né ani vysledky studii zaméfenych na vztah hlukové
expozice a projevid poruch duSevniho zdravi. Nepfedpoklada se, ze by hluk mohl
byt pfimou pfi¢inou duSevnich nemoci, ale patrné se maze podilet na zhorSeni jejich
symptomu nebo urychlit rozvoj latentnich duSevnich poruch.

Studie z okoli letisté Heathrow naznacila asociaci s naristem procenta psychiatrickych
hospitalizaci u populace Zzijici kolem letisté pfi vysoké expozici hluku Ly, nad 70 dB ve
srovnani s oblasti exponovanou urovni Ly, do 65 dB s pomérem prevalence 1,1. | kdyz
se tato studie nepovazuje za dostateCny dikaz, presto ukazuje na moznost

nepriznivych G¢inkd hlukové expozice na dusevni zdravi.
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Je zfejmé, Ze vztah mezi pocity obtéZovani hlukem, individudlni citlivosti vuci plsobeni
hluku a nemocnosti na duSevni choroby je komplexni a dosud nepfiliS objasnény.
ZvySena citlivost vaci ruSivym Gc¢inkim hluku miZze byt indikatorem subklinické
duSevni poruchy. Za indikator latentnich duSevnich poruch nebo onemocnéni u
populace exponované hluku je povazovana spotifeba sedativ a praska na spani, jejiz
zvySeni bylo pozorovano v nékterych studiich v okoli velkych letist. Vysledky téchto
studii vS8ak téZ nejsou zcela prikazné. Obecné se pro letecky hluk zda byt
nejvyznamnéjSim subjektivné vnimanym uGc¢inkem naruSeni odpocinku, rekreace a
sledovani televize, zatimco napf. u hluku ze silniéni dopravy je jako dominantni
vhimano ruseni pfi spanku.

PFi hodnoceni plsobeni hluku na lidské zdravi si obecné musime byt védomi nejistot,
kterymi je tento proces zatizen. V podstaté jsou dvoji. Jedny jsou dany neschopnosti
fyzikalnich parametrd hluku, které mame k dispozici, jednoduse popsat fyziologickou
zavaznost, tedy nebezpecnost hlukové udalosti, a druhé vyplyvaji ze skute€nosti, Zze
Gc¢inek hluku je variabilni nejen interindividualné, ale i situa¢né, socialné, emocionalné
a historicky. V praxi se proto nezfidka setkdvame se situacemi, kdy lidé postizeni
hlukem v konkrétnich podminkach nepotvrzuji platnost stanovenych prahovych hodnot
nebo limitd, nebot z exponované populace se vydéluji skupiny osob velmi citlivych a
naopak velmi rezistentnich, které stoji jakoby mimo kvantitativni zavislosti. Za rliznych
okolnosti predstavuiji tyto atypické reakce 5—20 % celého souboru [3].

Z hlediska zvySené citlivosti nékterych populacnich skupin va&i nepfiznivym
zdravotnim Gcinkam hluku bylo prokazano, Ze lidé starsi, nemocni a lidé s potizemi se
spanim jsou zvySené citlivi vaci naruSeni spanku hlukem. U lidi s naruSenym spankem
v dusledku hluku je vy3Si riziko ICHS a negativniho G&inku na psycho-socialni pohodu.
Se zvySenym rizikem vyrazného obtéZovani hlukem je nutné pocitat u lidi senzitivnich,
lidi majicich obavy z urCitého zdroje hluku a lidi, ktefi citi, Ze nad danou hlukovou

situaci nemaji moznost kontroly [2].

V obydlich je kritickym G&inkem hluku ruSeni spanku, obtéZovani a zhorSena
komunikace feci. Ve Skolach a predSkolnich zafizenich je kritickym Gc€inkem hluku
ruSeni komunikace feci a sniZzeni pozornosti a motivace pfi ziskavani informaci a
osvojovani feci a Cteni. Ve tfidach by bazalni hladina akustického tlaku neméla
pfesahnout 35 dB Laeq, Na venkovnich hfistich by hluk z externich zdroju nemél
pfesahnout 55 dB Laeq. Vztah mezi hlukem a jeho UCinkem na clovék je velmi
komplexni a sloZity a vS8echny faktory a charakteristiky hluku, které zde pasobi, nejsou
dosud dostate¢né objasnéné.

V obecné roviné ze zavérad WHO vyplyva, Ze v obydlich je kritickym G€inkem hluku
ruSeni spanku, obtéZzovani a zhorSenad komunikace Feci. No¢ni ekvivalentni hladina
akustického tlaku A by z hlediska ruSeni spanku neméla presahnout 45 dB Laeq, denni
pak hodnotu 55 dB Laeg, mé&feno 1 m pred fasadou [1].

Charakterizace nebezpeénosti hluku - vztahy expozice a U¢inku hluku

PFi obecné kvalitativni charakterizaci zdravotnich Uc€inkd hluku je moZné orientacné
vychazet z prahovych hodnot hlukové expozice z venkovniho prostoru pro ty
nepriznivé Gcinky hluku, které se dnes povazuji za dostateCné prokazané. Tyto
hodnoty vychazeji z vysledkd epidemiologickych studii a je mozné je vztahnout k vétsi
¢asti populace s pramérnou citlivosti vici aéinkam hluku.

S ohledem na individualni rozdily v citlivosti je tedy tfeba pfedpokladat moznost téchto

> s

acinkd u citlivejSi Casti populace i pfi hladinach hluku nizSich. Prahové hodnoty
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prokazanych G&inkd hluku odstupriované po 5 dB ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A jsou znadzornény v nasledujicich tabulkach:
Prahové hodnoty prokazanych G€inka hlukové zatéZe — denni doba (Laeq, s-221n)
Nepfiznivy G€inek [dB]
<50 50-55 55-60 60-65 65-70 70+

Sluchové postizeni &

ZhorSené osvojeni fe€i a ¢teni u déti
Ischemicka choroba srdeéni
ZhorSena komunikace reéi

Silné obtézovani

Mirné obtézovani
a pfima expozice hluku v interiéru

Prahové hodnoty prokdzanych Géinki hlukové expozice — no€ni doba (Laeq, 22-6h)
Nepfiznivy G€inek [dB]
35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60+

ZhorSena nalada a vykonnost néasledujici den
Subjektivné vnimana horSi kvalita spanku
ZvySené uzivani sedativ

Obtézovani hlukem

PFi kvantitativni charakterizaci rizika hluku je mozné vyuZzit vztahy expozice a Ucinku
vychazejici z meta-analyzy zahrani¢nich epidemiologickych studii a doporucene
v zemich EU, které uvadi i aktualizovany autoriza¢ni navod SZU.

Miedema a Oudshoorn publikovali vroce 2001 model obtéZovani hlukem, ktery
vychazi z analyzy vysledkd vétSiho poctu terénnich studii, provedenych v Evropé,
Austrdlii, Japonsku a Severni Americe, a odstranuje nékteré nedostatky pfedchozich
praci. Uvadi vztah mezi hlukovou expozici v Lgn? nebo Lan® v rozmezi 45 — 75 dB a
procentem obyvatel, u kterych lze oCekavat pocity obtéZovani (ve tfech stupnich Skaly
intenzity obtéZovani), a to zvlast pro hluk z letecké, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

Hlavnim Gc¢elem téchto vztahd je moznost predikce poctu obtéZovanych osob
v zavislosti na intenzité hlukové expozice u bézné primérné citlivé populace a
v souCasné dobé jsou doporueny pro hodnoceni obtéZovani obyvatel hlukem
v zemich EU [9,10,11]. Potvrzuji zndmou zkuSenost, Ze letecky hluk mé vyraznéjsi
obtéZujici ucinek neZli hluk ze silniéni  dopravy a hluk ze silniéni dopravy ma
vyraznéjsi ucinek neZli hluk z dopravy Zeleznicni.

Vztahy pro obtéZovani hlukem jsou odvozeny pro tfi drovné obtéZovani vztazené
k teoretické 100 stupriové Skale intenzity obtéZovani. Prvni aroven LA (Little Annoyed)
zahrnuje procento osob obtéZovanych od 28. stupné Skaly 0 — 100, tedy pfinejmensim
.,mirné obtéZovanych“. Druha droven A (Annoyed) se tyka obtéZovani od 50 stupné
Skaly a ftfeti droven HA (Highly Annoyed) zahrnuje osoby s vyraznymi pocity
obtéZovani od 72. stupné stostupriové Skaly intenzity obtéZovani.

Vztahy pro obtéZovani hlukem z letecké dopravy:

%LA=-574140* XL, - 32)° +283640°2 XL, - 32 +1912L, - 32)
%A=1,460%10"° XL, - 37)* +1511402 L, - 37) +1,346 4L, - 37)
%HA = - 1,395X10* {L,, - 42)° +4,08140% {L,, - 42)* +0,3424L,, - 42)
Vztahy pro obtéZovani hlukem ze silni¢ni dopravy:

% Lan (day-night level) - ekvivalentni hladina akustického tlaku A za 24 hodin se zvy$enim noé&ni hladiny
akustického tlaku (22-7h) o 10 dB

*Lan (day-evening-night level) - ekvivalentni hladina akustického tlaku A za 24 hodin se zvy$enim
vecerni hladiny akustického tlaku 0 5 dB a no¢ni hladiny o 10 dB.
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%LA = -6,18840 * {L,, - 32)° +5379x10 2 {L,, - 32)° +0,7234L,, - 32)

%A=1,732X0* AL, - 37)* +2,079402 {L,, - 37)* +0,566 {L,, - 37)

%HA =9,994X10 * {L,, - 42)° - 1523402 L, - 42)° +0,5385L,, - 42)

Pro subjektivni rudeni spanku jsou vztahy odvozené pro expozici vyjadienou Vv Lyignt
vrozmezi 40 — 70 dB. Vychazeji ze statistického zpracovani obsahlé databaze
vysledkd z 12 terénnich studii z rdznych zemi a pFedstavuji vztahy mezi nocni
hlukovou expozici z letecké, automobilové a Zelezni¢ni dopravy a procentem osob
udavajicich pfi dotaznikovém Setfeni zhorSenou kvalitu spanku pro tfi Urovné intenzity

ruSeni spanku. Vyjadfuji zavislost udavaného ruSeni spanku na hlukové expozici bez
vlivu jinych faktoru.

NejvySSi mirou nejistoty jsou zatizeny vztahy pro letecky hluk, kde byly v jednotlivych
studiich zjiStény nejvétSi rozdily. Jsou vysvétlitelné rozdilngym c¢asovym snimkem
hlukovych udalosti u rdznych letist, rdznou mirou protihlukové izolace objektd,
rozdilnou formulaci otazek v dotaznicich apod.

Stejné jako u vztahl pro obtéZzovani hlukem jsou pro ruSeni hlukem ve spanku
odvozeny tfi stupné ruSivého ucinku vztaZzené k teoretické 100 stupriové Skale intenzity
ruSivého UcCinku a sice LSD (Lowly Slep Disturbed) od 28. stupné Skaly (tedy
pfinejmensim ,mirné ruseni“), SD (Slep Disturbed) pro ruSeni od 50 stupné Skaly
intenzity a HSD (Highly Slep Disturbed) pro vysoky stupen ruSeni od 72.bodu
stostuprioveé skaly intenzity ruSeni [12].

Na letiSti Pardubice se nocni letecky provoz nepredpoklada, takze pouziti téchto
vztahl je bezpfedmétné. U silniéni dopravy Ize procento obyvatel ruSenych ve spanku
predpovédét podle téchto rovnic:

%LSD =- 8,4- 0,16, +0,01084L s )
%SD =13,8- 0,85 ;4, +0,01670 ><(L night )2
%HSD = 20,8- 1,054 1y +0,01486XL ,

Jednim z indikatord ucinku hluku na zdravi, doporu¢enych pracovni skupinou WHO
v roce 2003, je vypocet atributivniho rizika kardiovaskularni nemocnosti a amrtnosti.
Relativné jednoduchy postup pro velmi hruby odhad u expozice hluku z pozemni
dopravy (silniéni a Zelezni¢ni) vychazi z relativniho rizika RR = 1,2 pro ICHS pfi
expozici Lqyn > 65 dB. BliZSi postup je popsan ve zminéné zpravé. VyZzaduje znalost
poctu exponovanych osob a prevalence/incidence onemocnéni ICHS v dané populaci
[7].

Podrobnéjsi vyhodnoceni umoziuje postup, ktery aplikuje relativni riziko RRs g5 = 1,03
(0,99-1,09) pro infarkt myokardu a RRs ¢z = 1,09 (1,05-1,13) pro ICHS (pfi zvySeni
Laeg, 6-22 hoa O 5 dB vrozmezi 51 — 80 dB), odvozené na zakladé meta-analyzy
epidemiologickych studii (van Kempen et al., 2002) [8].

Pro expozici hluku z letecké dopravy (zvySeni Laeq, 719 hod 0 5 dB Vv rozmezi 55 — 72
dB) bylo na zakladé meta-analyzy epidemiologickych studii, (van Kempen et al., 2002)
odvozeno relativni riziko RRs ¢g = 1,26 (1.14-1.39) pro hypertenzi [8].

*Lnight — dlouhodobd ekvivalentni hladina akustického tlaku A v asovém dseku 8 hodin v noci na nejvice
exponovaneé fasadé domu.
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Hodnoceni expozice a charakterizace rizika hluku

Hluk z leteckého provozu

Podkladem k hodnoceni expozice obyvatel okoli letisté v Pardubicich hlukem
z leteckého provozu je akusticka studie, ktera doklada hlukovou zatéz ve formé
mapového vystupu se zakreslenymi izofonami ekvivalentnich hladin akustického tlaku
vdenni dobé 6.00 — 22.00 hodin. V no¢ni dobé bude letist& pro bézny provoz
uzavieno.

Vypoctem akustické studie je doloZzeno, Ze realizaci zaméru dostavby civilniho arealu
letiSté se diky postupnému omezovani nynéjsiho vojenského leteckého provozu
soucasna akusticka situace okoli letisté nezhorsi, naopak by mélo dojit k mirnému
zlepSeni. Pouze v teoreticke varianté (ktera neni predmétem predkladaného oznameni
zameéru) pfi které by bylo dosaZzeno provozni maximum civilni sloZzky leteckého
provozu 600 000 cestujicich/rok, by doSlo k mirnému zvySeni va&i sou€asné hlukové
zatézi okoli letisté ccaatoccao 1,5 -2 dB.

V souladu s platnou metodikou je podkladem vypoctu charakteristicky letovy den, tedy
den s pramérnym poctem vzletd a pfistani za obdobi Sesti po sobé nasledujicich
meésicl v letnim obdobi. Jde tedy o vypocCet pramérného stavu, nikoliv kratkodobé
situace v jednotlivych dnech. Nejistota vypoctu je stanovena v rozmezi + 2,5 dB.

Pocet vzletl a pristani civilnich a vojenskych letadel v charakteristickém letovém dni je
za soucasného stavu (rok 2006) 74, v cilovém stavu roku 2012 se ma snizit na 70. Za
teoretického stavu pfi provoznim maximu by se zvysil na 96. Podstatné je, Ze ve vSech
hodnocenych variantach je po¢et pohybu letadel v no¢ni dobé < 1.

Z hlediska denni hlukové expozice obyvatel spadaji intravilany nejblizSich obci a
méstskych €asti Pardubic nejvySe do hlukoveé zony Laeq, o Z leteckého provozu 50 — 55
dB, coz znamena, Ze zde bude s velkou rezervou prokazatelné dodrZzen hygienicky
limit 60 dB.

V uvedené zéné 50 — 55 dB nebo na jejim vnéjSim okraji lezi za soucasného stavu
jizni a jihozapadni ¢ast Starych Civic, jizni okraj Novych Jesenéan a Jesni¢anek a ¢ast
Nemosic. Ve vyhledovém stavu roku 2012 se tento stav prakticky nezmeéni.

Za teoreticky nejnepfiznivéjSi situace pfi provoznim maximu 600 000 cestujicich/rok by
se rozsah zastavby uvedenych sidel spadajici do této hlukové zény mirné rozsifil a
zahrnul i &ast obce Mnétice. Cast Starych Civic s cca 60 obyvateli by se ocitla ve
vnéjsi ¢asti hlukové zony 55 — 60 dB.

Vypoctenou hodnotu soucasné hlukové zatéze nejblizSi obytné zastavby v okoli letisté
potvrzuje i vysledek provedeného méfeni na méficim misté MM1 (ulice Ke Splavku)
v Pardubicich — Popkovicich, kde byla zjisténa ekvivalentni hladina akustického tlaku
v denni dobé 56,2 dB, resp. 40,3 dB v nocni dobé. Zrozdilu téchto naméfenych
hodnot vi¢i modelovanému vlivu hluku pouze ze soucasné silniéni dopravy (44,9 dB,
resp. 38,0 dB) vyplyva, Ze tato Cast zastavby je v denni dobé ovlivnéna predevsim
hlukem stévajiciho leteckého provozu.

K hodnoceni zdravotniho rizika hluku z leteckého provozu s pouZitim doporucenych
vztahl expozice a UCinku k obtéZovani slouzi hlukové deskriptory Lgn @ Lnignt. V daném
pripadé, kdy se noéni provoz letisté nepredpoklada, nelze tyto vztahy pouzit.
Z hlediska charakterizace hluku z leteckého provozu je proto mozné jen konstatovat,
Ze hodnoty denni hlukové zatéZe do 55 dB ekvivalentni hladiny akustického tlaku
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nepresahuji prahovou hodnotu hluku pro vyznamné obtézovani pro pramérné citlivou
populaci a nepfedstavuji riziko zvySeného vyskytu kardiovaskularnich onemocnéni.

Samostatny vypocet byl v akustické studii proveden pro hluk z pozemnich operaci
letadel, jako jsou motorové zkouSky a chod pomocnych energetickych jednotek.
Kritickou lokalitou z hlediska expozice hluku z téchto zdroju je jizni okraj Popkovic,
vzdaleny asi 250 m.

Hluk zde bude odstinén letiStnimi objekty a podle vypoCtu by se meél pohybovat
v ekvivalentni hladiné akustického tlaku v denni dobé 46 — 48 dB, resp. pfi dosazeni
provozniho maxima by se mél blizit limitu 50 dB. Hodnoty hluku do 50 dB v denni
dobé& nepfesahuji prahovou Uroven obtéZovani pro pramérné citlivou populaci. Sifeni
tohoto hluku je navic moZzné omezit technickymi prostfedky (protihlukovéa bariera).

Hluk z pozemni obsluzné dopravy a stacionarnich zdroju

Podkladem k hodnoceni expozice obyvatel okoli letisté v Pardubicich hluku z pozemni
dopravy je akusticka studie, kterd hodnoti hlukovou zatéz v zajmovém Uzemi okoli
letiSté ve tfech variantdch pro soucasny stav (varianta 1), cilovy stav zameéru pfi
kapacité odbaveni 250 000 cestujicich/rok (varianta 2) a stav pfi provoznim maximu
600 000 cestujicich/rok (varianta 3). Samostatné je posouzen vliv stacionarnich zdroju
nového termindlu letisté.

Zajmovou oblasti je zastavba méstské &asti Pardubice - Popkovice a Staré Civice.
Pfevazujici zastavbou zde jsou RD obklopujici komunikaci 1/2. Vystupem studie jsou
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé ve vypodtovych bodech
pfed fasaddou vybranych RD. Podkladem vypoctu jsou intenzity silniéni dopravy,
uvedené ve zpravé ,Posouzeni dopadl rozvojovych zaméra letiSté Pardubice na
komunikaéni sit mésta Pardubice, zpracované firmou DHV CR, spol. s.r.0. Vypoctovy
model byl kalibrovdn na z&kladé méfeni hluku a nejistota vypocltu je stanovena
v rozmezi + 2,0 dB.

Vysledky prokazuji sou€asnou vysokou hlukovou zatéZz zastavby RD situované u
komunikace 1/2, kde v nékterych vypoctovych bodech dochazi pfevazné v no¢ni dobé
k prekro€eni hygienického limitu (70/60 dB — stara hlukova zatéZ z dopravy). Vlivem
obsluzné dopravy zaméru pfi odbaveni 250000 cestujicich/rok dochazi
k vyznamnéjSimu nardstu hlukové zatéZe pouze v zastavbé situované severné
v blizkosti uvaZzovaného terminalu. K ochrané této zastavby je proto navrZzena
protihlukova sténa.

Pfi nejhorS§im moZzném stavu naplnéni teoretické kapacity terminalu 600 000
cestujicich/rok by byla nutnéa stavba dalSi protihlukové stény k ochrané zastavby RD
v ulici Prazska, severovychodné od terminalu.

Zastavba nachéazejici se v oblasti Pardubice - Popkovice a Staré Civice v okoli
komunikace 1/2 nebude obsluznou dopravou letisté vyznamné ovlivnéna, zvySeni
hluku se zde pohybuje nejvySe v zanedbatelné Urovni desetin dB ekvivalentni hladiny
akustického tlaku.

V nésleduijici tabulce je pro orientaci uveden vysledek vypoctu procenta obtéZovanych
a ruSenych obyvatel hlukem pro vypoctové body akustické studie v bezprostfedné
dotCené lokalité Pardubice — Popkovice ve variantach 1 a 2 (pfi zohlednéni efektu
navrzené protihlukové stény). Pro srovnani byl vypocet proveden i pro hodnotu
hygienického limitu hluku z dopravy po hlavnich komunikacich (70/60 dB — stara
hlukova zatéz z dopravy).
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Pardubice — Popkovice

Riziko hluku (podle vztahli pro hluk ze silniéni dopravy, doporuéenych v EU)

Procento obyvatel obtéZovanych hlukem Procento obyvatel ruSenych hlukem ve spanku
Vypoétovy bod %LA %A %HA %LSD %SD %HSD

V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2
MM1 22,4 | 28,3 88 | 12,1 2,8 42 | 149 | 18,0 6,3 7,9 25 3,0
MM2 51,1 | 50,0 | 280 | 270 | 116 | 11,1 | 30,2 | 29,2 | 155 | 14,8 6,8 6,4
A 20,3 | 26,4 76 | 11,0 2,3 3,7 | 138 | 17,2 58 7,4 2,4 2,9
B 23,2 | 220 9,2 8,5 3,0 2,7 | 16,8 | 14,5 7,2 6,1 2,8 25
C 27,7 | 25,8 | 11,7 10,7 4,0 3,6 17,6 | 16,4 7,7 7,1 3,0 2,7
D 42,7 | 398 | 215 19,4 8,2 7,3 25,5 | 23,6 12,3 | 11,1 51 4,5
E 748 | 70,8 | 51,9 | 47,0 | 28,7 | 24,7 | 453 | 419 27,2 | 24,3 14,0 12,2
F 77,2 | 73,7 | 551 | 50,6 | 31,6 | 27,6 | 47,2 | 440 | 28,7 | 26,0 | 151 13,3
G 78,4 | 746 | 56,8 | 51,6 | 33,1 | 285 | 481 | 446 | 295 | 26,5 | 156 13,6
H 76,4 | 72,7 | 540 | 49,3 | 30,6 | 26,5 | 46,6 | 43,2 | 282 | 254 | 14,7 12,9
CH 76,2 | 725 | 538 | 49,1 | 30,4 | 26,3 | 46,4 | 43,1 | 281 | 253 | 14,6 12,8
| 70,3 | 66,2 | 46,5 | 42,0 | 243 | 20,7 | 42,2 | 388 | 246 | 219 | 124 10,6
J 78,6 | 743 | 571 | 51,4 | 333 | 283 | 483 | 438 | 296 | 259 | 157 13,2
K 63,6 | 595 | 39,2 | 353 | 187 | 16,1 | 37,7 | 346 | 21,0 | 187 | 10,1 8,7
L 39,6 | 29,1 | 19,3 | 12,6 7,2 44 | 26,5 | 18,3 | 13,0 8,0 54 3,1
M 25,8 | 27,0 | 10,7 11,4 3,6 3,9 16,6 | 17,3 7,2 7,5 2,8 2,9
N 358 | 246 | 16,8 | 10,0 6,1 33| 243 | 158 | 11,6 6,8 4,7 2,6
6] 67,3 | 640 | 432 | 39,7 | 216 | 19,1 | 40,1 | 375 | 229 | 20,9 | 11,3 10,0
Hygienicky limit 71,2 | 71,2 | 475 | 475 | 251 | 251 | 40,1 | 40,1 22,9 | 22,9 11,3 11,3

Vysvétlivky: LA - pfinegjmenSim mirné obtéZovani  LSD - pfinejmensim mirné ruseni

A - pfinejmensim stfedné obtéZovani  SD - pfinejmenSim stfedné ruSeni ve spanku

HA - vysoce obtéZovani HSD - vysoce ruSeni ve spanku
V tabulce jsou zvyraznény vysledky u bodu, ve kterych dojde vlivem realizace zaméru
ke zvySeni hlukové zatéZe z obsluzné dopravy. Z vysledkd vypoctu je zjevny relativné
vyznamny podil obyvatel obtéZovanych a ruSenych hlukem z dopravy za sou¢asného
stavu a kompromisni charakter platného hlukového limitu pfi pouZiti korekce pro hluk
pro starou hlukovou zaté?. Soucasné je v3ak ziejmé, Ze vlivem obsluzné dopravy po
realizaci zaméru za predpokladu vystavby protihlukové stény nedojde ani u obyvatel
nejvice dotéené zastavby v nejblizSim okoli letisté k vyznamnému zvySeni obtéZujicich
U¢inkd hluku z dopravy. Hlukova expozice ze stacionarnich zdroju hluku (kondenzacéni
a vétraci jednotky, nasavani a vyduchy vzduchotechniky a kominy kotelny) budovy
terminalu a dalSich planovanych objektd se ve vypoctovych bodech u nejbliZSi
zastavby pohybuje v rozmezi cca 28 — 33 dB ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Je
tedy spolehlivé pod prahovou Urovni obtéZovani i v no¢ni dobé.

RIZIKO IMISI

Rozptylova studie hodnoti predpokladany imisni pfispévek souvisejici s provozem
nového termindlu letiSté pro oxid dusicity, oxid uhelnaty, oxid sifi€ity, suspendované
castice PMjo, benzen a benzo(a)pyren. Tim je pIlné pokryt vybér hlavnich Skodlivin
z posuzovanych emisnich zdroji, kterymi jsou pohyby letadel na ploSe letisté,
souvisejici obsluzna automobilovd doprava, parkovani vozidel a kotelny na zemni
plyn. Vypocet je proveden ve tfech variantach pro soucasny stav (varianta 1), cilovy
stav zaméru pfi kapacité odbaveni 250 000 cestujicich/rok (varianta 2) a stav pfi
provoznim maximu 600 000 cestujicich/rok (varianta 3). Vystupem studie jsou imisni
koncentrace hodnocenych latek ve vypoctovych bodech pravidelné sité a v 8 bodech,
zohlednujicich vybranou obytnou zastavbu ve stfedu nejblizSich obci. Vypoctené
hraniéni hodnoty imisnich koncentraci v mg/m* ve vypoétovych bodech pravidelné sité
a v bodech mimo sit u objektd obytné zastavby ve stfedu okolnich obci jsou uvedeny
v tabulce v pfislusné ¢asti predkladaného oznameni. Z této tabulky taktéZ vychazi dale
provedené vyhodnoceni.

Jako stavajici imisni pozadi zajmové oblasti zaméru jsou pouZity vysledky méfeni za
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rok 2006 na monitorovacich stanicich CHMU v Pardubicich, z nichZ nejblize zajmové
oblasti je stanice €. 1465 Pardubice — Dukla, kter& je charakterizovana jako pozadova
meéstska stanice s reprezentativnosti 0,5 - 4 km.

Riziko imisi oxidu dusic¢itého

Oxid dusiCity je ze zdravotniho hlediska nejvyznamnéjSim oxidem dusiku. Jeho
vyznam je dan nejen pfimymi uc€inky na zdravi, ale i vyznamnou ulohou pfi
sekundarnim vzniku dalSich Skodlivych polutantd v ovzdusi, jako jsou 0zén a jemna
frakce pevnych &astic. Hlavnimi antropogennimi zdroji oxidd dusiku jsou emise ze
spalovani fosilnich paliv, at jizZ ve stacionarnich zafizenich pfi vytdpéni a ziskavani
energie nebo v motorech dopravnich prostfedkd. Ve vétsiné pfipadu je emitovan oxid
dusnaty, ktery je ve vnéjSim ovzdusi rychle oxidovan na oxid dusicity.

Oxid dusicity patfi mezi vyznamné Skodliviny i ve vnitfnim ovzdus$i budov, kde jsou
hlavnim zdrojem plynové sporéky a topeni bez pfimého odtahu a koufeni a kde
mohou byt dosahovany koncentrace vyznamné vysSi, nezli ve vnéjSim prostiedi.

Oxid dusicCity je pfi inhalaci vzhledem k omezené rozpustnosti ve vodé jen zCasti
zadrZen v hornich cestach dychacich a pronikd az do plicni periferie. U pokusnych
zvirat vyvolava pfi vy3Si koncentraci poSkozeni plicni tkané a sniZeni jeji odolnosti vudi
infekci. Dosud vSak neni objasnéno, do jaké miry je mozné tyto Ucinky vztahovat na
obvyklou arover expozice u lidi. Pfi klinickych studiich u dobrovolnikd se akutni G¢inky
v podobé ovlivnéni plicnich funkci a reaktivity dychacich cest u zdravych osob
projevuji az pfi vysoké koncentraci NO, nad 1880 ng/m°. Podstatné citlivéjsi jsou
osoby s chronickou obstrukéni chorobou plic, chronickou bronchitidou a zejména
astmatici. Ovlivnéni plicnich funkci bylo u astmatiki opakované popsano pfi
kratkodobé expozici 560 mg/m>. ZvySeni reaktivity dychacich cest na jiné podnéty
indikuiji vysledky studif pfi Grovni expozice NO, nad 200 ng/m®. WHO proto doporuduje
z hlediska prevence akutnich ucinkd jako limitni koncentraci NO, ve venkovnim
ovzdusi hodnotu 200 nmg/m®, kterou lze pouZit i jako referenéni koncentraci. P¥i
poloviéni kratkodobé koncentraci 100 nmg/m® nebyly nepfiznivé Gginky zjistény v 7adné
z klinickych studii.

Nejvy3si naméFena hodinova koncentrace NO, na méfici stanici CHMU ¢&. 1465
Pardubice — Dukla vroce 2006 byla 103 ng/m®. Soudasny vliv provozu letité je
v tomto stavajicim pozadi zajmového Uzemi zahrnut.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, se pfispévky k hodinovému aritmetickému praméru
pohybuiji maximalné do 16,23 ng.m™ ve vypod&tové siti a do 6,93 ng.m™ u bodd mimo
vypoctovou sit. Ve srovnani se sou€asnym stavem se tedy imisni vliv provozu letisté
snizuje. Zdravotni riziko akutnich a¢€inkd imisnich koncentraci NO, vSak ani za
soucasného stavu nehrozi.

U epidemiologickych studii expozice ve vnéjSim i vnitfnim ovzdusi nelze spolehlivé
odliSit, zda jsou zjiSténé ucinky vyvolany pfimo toxickym Gc¢inkem NO,, nebo jinymi
soubézné plsobicimi slozkami imisi, zejména jemnou frakci ¢astic, taktéZ pochazejici
ze spalovacich procesu. Nicméné nové poznatky vedou ke zvySené pozornosti
vénované zdravotnim u€inkim puasobeni smési Skodlivin obsahujicich oxid dusicity
v béZné nalézanych koncentracich v méstskych oblastech nebo vnitfnim prostredi.
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WHO v minulosti stanovila doporuéenou hodnotu 40 ng/m® pramérné roéni
koncentrace k prevenci dlouhodobych G¢inkd plynného NO, na z&kladé studii
z vnitfniho prostfedi v budovach a rizika respiracnich obtizi u déti.

Soucasné poznatky podporuji nazor, Ze pro dlouhodobou imisni zatéz NO, jako
ukazatele smési imisi ze spalovacich procest by meéla byt doporu¢end limitni
koncentrace nizSi. K revizi této doporu¢ené koncentrace vSak podle WHO dosud
nebyly v dostupné védecke literatufe shromazdény dostateéné podklady [16].

PFispévky provozu letisté k roénimu aritmetickému priméru NO, se ve vyhledovém
stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem predkladaného
oznameni, vi&i souéasnému stavu snizuji a nepfesahnou ve vypodétové siti 0,58mg.m™,
u bodl mimo vypoétovou sit’ se tyto piispévky pohybuji do 0,38 ng.m?>. Ke zvyseni
prispévku vici souCasnému stavu by doSlo teprve ve varianté provozniho maxima
(600 000 odbavenych cestujicich), kterd vSak ktera neni predmétem predkladaného
oznameni. AvSak i vtéto varianté by provoz letisté vyznamné neovlivnil celkovou
imisni situaci zajmového Gzemi (podle vysledkt méficich stanic cca 20 ng.m™
primérné rocni koncentrace NO,), nebot pfispévky provozu letisté kro&nimu
aritmetickému priiméru ve vypod&tové siti by nepresahly 1,12 ng.m™ a u bod mimo
vypodtovou sit by se pohybovaly do 0,74 mg.m™.

PFi charakterizaci rizika chronickych G€inkd imisi oxidu dusi¢itého je u nas zazitym
postupem hodnotit riziko respiracni nemocnosti u déti, jakozto zvlasté citlivé casti
populace, s pouzitim vztah( z nékterych starSich epidemiologickych studii. Tyto vztahy
jsou statisticky upraveny extrapolaci az k nulové expozici, takze umoznuji teoreticky
hodnotit Ucinky i nizké arovné expozice. Sou€asny nazor expertd WHO je vSak takovy,
Ze pro samotné riziko imisi NO, neexistuji spolehlivé vztahy expozice a G&inku a
vhodnéjsi je komplexni hodnoceni rizika na zakladé vztahu pro suspendované ¢éastice,
ve kterych je zahrnut i vliv dalSich komponent znecisténého ovzdusi.

Riziko imisi suspendovanych éastic PMio

Na rozdil od plynnych latek nemaji pevné Castice specifické sloZeni, nybrz predstavuji
komplexni smés rdznych komponent s odliSnymi chemickymi a fyzikalnimi vlastnostmi.
| kdyZ je z hlediska zdravotnich G&inkd specifickému sloZeni Castic vénovana velka
pozornost, zakladni klasifikace stale jeSté zohledriuje velikost Castic, ktera je
rozhodujici pro jejich pranik a depozici v dychacim traktu. NejCastéji sledovana je
frakce PMyp s primérem do 10 mm, ktera pfi vdechovani pronika do dychaciho traktu a
které se pfisuzuji hlavni zdravotni UuCinky. PMio zahrnuje jak hrubSi frakci v rozmezi
2,5 mm — 10 mm, tak jemnou frakci PM,s s primérem do 2,5 nm, pronikajici az do
plicnich sklipkd. Pomér obou frakci je proménlivy podle mistnich podminek.

Z dosavadnich poznatkl je zfejmé, Ze Castice v ovzduSi pfedstavuji vyznamny rizikovy
faktor s mnohocetnym efektem na lidské zdravi. Z hlediska puvodu, sloZeni i chovani
se jednotlivé velikostni frakce ¢astic vyznamné lisi.

HrubSi Céastice vznikaji nekontrolovanym spalovanim, mechanickym rozpadem
zemského povrchu, pfi demolicich, dopravé na neupravenych komunikacich a
sekundarnim vifenim prachu. V oblastech sintenzivni dopravou je vyznamnym
zdrojem hrubsi frakce pevnych ¢astic otér pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchu
vozovek, tedy emise nepochazejici pfimo z vyfukovych plynd. Vyznamny je zde i podil
bioaerosolu (pylova zrna, spory, fragmenty plisni a bakterii). HrubSi ¢astice podléhaji
rychlé sedimentaci béhem minut az hodin s pfenosem fadové do kilometrovych

vzdalenosti.

167



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

Jemné Castice kromé pfimé emise ze spalovacich procesu véetné dopravy typicky
vznikaji sekundarné koagulaci ultrajemnych ¢astic nebo reakcemi plynnych Skodlivin
v ovzduSi. Obsahuji jak uhlikaté latky, které mohou zahrnovat Fadu organickych
slou€enin s moZnymi mutagennimi Uc€inky, tak i soli, hlavné sulfaty a nitraty. Mohou téz
obsahovat tézké kovy, z nichz nékteré mohou mit karcinogenni ucinek. V ovzdusi
jemné castice perzistuji dny az tydny a vytvareji vice ¢i méné stabilni aerosol, ktery
miZe byt transportovan stovky az tisice km. Tim dochazi k jejich rozptyleni na velkém
Gzemi a stirani rozdild mezi jednotlivymi oblastmi. Velmi dilezité z hlediska expozice
obyvatel je pronikani jemnych &astic do interiéru budov, kde lidé travi vétSinu casu.
Suspendované Castice PMjo vznikaji i ve vnitfnim prostfedi v budovach, vyznamnym
zdrojem je koureni.

Akutni U¢€inky suspendovanych ¢astic ve znecisténém ovzdusSi zahrnuji predevsim
drazdéni a zanétlivou reakci sliznice dychacich cest, ovlivnéni Fasinkového epitelu
hornich dychacich cest, zvySenou sekreci hlenu v priduskach a sniZzeni samocistici
funkce a obranyschopnosti dychaciho traktu. Tim vznikaji vhodné podminky pro rozvoj
virovych a bakteridlnich respiracnich infekci a postupné mozny prechod recidivujicich
akutnich zanétlivych zmén do chronické faze. Tento proces je ovSem soucCasné
podminén a ovlivnén mnoha dalSimi faktory.

Poznatky o zdravotnich Gc&incich pevného aerosolu dnes vychazeji predevsim
z vysledkl epidemiologickych studii z poslednich 10 let, které ukazuji na ovlivnéni
nemocnosti a amrtnosti jiz pfi velmi nizké Urovni expozice, pfi¢emz neni mozné jasné
urcit prahovou koncentraci, ktera by byla bez Gcinku. Je také ziejmé, Ze vhodnéjSim
ukazatelem prasného aerosolu ve vztahu ke zdravi jsou jemnéjSi frakce.

Prokazanymi Gcinky kratkodobé expozice vykyvim imisnich koncentraci je pfechodné
zvySeni respiranich a kardiovaskularnich potizi, vysSi poc€et akutnich hospitalizaci,
vySSi spotfeba I€kU a zvySeni umrtnosti. PostiZzena je pfedevsim citliva ¢ast populace,
tedy predevsim lidé s vaZznymi nemocemi srdec¢né-cévniho systému a plic, starsi lidé a
kojenci. Uginky jsou pozorovany béhem a nékolik dni po epizodé vyrazného zvyseni
denni imisni koncentrace.

Jako kvantitativni vztah akutni expozice a ucinku uvadi WHO po vyhodnoceni
epidemiologickych studii v aktualizovaném doporuceni pro kvalitu ovzdusi v roce 2005
denni zvySeni celkové umrtnosti zhruba o 0,5 % pfi nardstu 24hodinové primeérné
koncentrace PM;o 0 10 ng/m® nad 50 nmy/m?®. Hodnotu 50 ng/m? (jako 99.percentil, tedy
4 nejvysSi hodnotu vroce) WHO doporuCuje jako limit primérné 24hodinové
koncentrace, kterd by méla slouzit k prevenci vyskytu imisnich vykyvl, vedoucich
k podstatnému zvySeni nemocnosti a umrtnosti. Nepfedstavuje oviem plnou ochranu
pro celou populaci [16].

Studie vénované dlouhodobym chronickym ac€inkim pevnych ¢éastic v ovzdusi
prokazuji 0Cinky jeSté zavaznéjSi predevSim v podobé ovlivnéni nemocnosti a
umrtnosti na onemocnéni respiraéniho a kardiovaskularniho systému. Riziko zde
narista s expozici a projevuje se i pfi velmi nizkych koncentracich nedaleko nad
prirodnim pozadim, které se v USA a zapadni Evropé odhaduje na 3 — 5 mg/m® PMgs.

Zvyseni prdmérné roéni koncentrace PM,s o 10 ng/m*® zvySuje podle vysledkd
nejvétSich epidemiologickych kohortovych studii celkovou Umrtnost exponované
populace o 6 %.

WHO stanovila v roce 2005 v aktualizovaném doporuceni pro kvalitu ovzdusi limitni

v v s
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expozice, pfi které se s vice nez 95% mirou spolehlivosti zvySuje imrtnost v zavislosti
na imisni zatézi suspendovanymi ¢asticemi v ovzdusi. WHO zde vychazi z americké
studie sledujici imise PM,s a k pfepoctu je pouzit pomér PM,s/PMjy 0,5. Opét je
ovSem konstatovano, Ze se nejedna o prahovou Uroven expozice a doporuceny limit
neznamend plnou ochranu veSkeré populace pfed nepfiznivymi  G&inky
suspendovanych ¢astic [16].

Smérnice Rady 1999/30/EC zroku 1999 stanovi pro zemé Evropské unie limitni
hodnoty PM;o 50 ng/m?® pro primérnou 24hodinovou koncentraci a 40 ng/m® pro
prumérnou ro€ni koncentraci, ktera se puvodné v druhé etapé od roku 2010 méla
snizit na 20 ng/m°. Tyto limitni hodnoty byly pfijaty i v CR. Od snizeni imisniho limitu
pro roéni prdmérnou koncentraci PM na 20 nmg/m® se upustilo a uvaZuje se o pfijeti
limitu pro frakci PMgs.

Jemna frakce suspendovanych &astic je dnes povazovana za nejvyznamnéjSi slozku
znecisténého ovzdusi s nejuzSimi a nejlépe prostudovanymi vztahy k acinkim na
lidské zdravi. Metodiky kvantitativniho hodnoceni zdravotnich rizik imisi vychazeji ze
vztaht odvozenych z epidemiologickych studii z poslednich 10 let a jako ukazatel
expozice jsou pouzivany prameérné rocni koncentrace PM,s nebo PMj,, pfiemz se
pfedpoklada Ze tak je zohlednéna i vétSi ¢ast uCinkd kratkodobych vykyvd imisnich
koncentraci.

Nejvy3si naméfena 24hodinova koncentrace PM;o na méFici stanici CHMU &. 1465
Pardubice — Dukla v roce 2006 byla 276 ng/m?, 98. kvantil t&chto koncentraci byl 172
nmg/m3. Pramérna roéni koncentrace PMi, byla 40,9 ng/m®, prdmérna roéni
koncentrace PM, s byla 24,6 ng/m®. Sou&asny vliv provozu leti§té je v tomto stavajicim
pozadi zdjmového Uzemi zahrnut.

Z téchto udaju je zfejmé, Ze suspendované Castice zde, stejné jako v jinych oblastech
CR, predstavuji nejvyznamnéjsi slozku zne&isténi ovzdudi a nepfiznivé ovliviuji
respiracni nemocnost a umrtnost predisponovanych skupin obyvatel. Podle naméfené
imisni koncentrace PMs by zvySeni celkové umrtnosti vlivem znecisténého ovzdusi
pfedstavovalo cca 12%. Vliv znecisténého ovzdusi na umrtnost je pfitom tfeba chapat
tak, Ze neni jedinou pfi¢inou a uplathuje se predevSim u predisponovanych skupin
populace, tedy hlavné u starSich osob a lidi svaznym kardiovaskularnim nebo
respiratnim onemocnénim, u kterych zhorSuje prabéh onemocnéni a vyskyt
komplikaci a zkracuje délku Zivota.

Imisni pFispévek z provozu letist€ se na tomto stavu nevyhnutelné nepatrnou mirou
podili. Tento prispévek kolem desetiny ng/m*® primérné roéni koncentrace je vsak
nepatrny a v hodnocené varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predklddaného oznameni, se vici sou€asnému stavu dale sniZuje. Teprve ve varianté
provozniho maxima (600 000 odbavenych cestujicich), kter4d vSak kterd neni
pfedmétem predkladaného oznameni, se vuci souCasnemu prispévku zvySuje. Tento
narast v arovni setin ng/m® by v8ak byl natolik nepatrny, Ze jej neni mozné
kvantitativné hodnotit.

Riziko imisi oxidu uhelnatého

v vs

Nejvy3si naméFena 8hodinova primérna koncentrace CO na méfici stanici CHMU &.
1465 Pardubice — Dukla v roce 2006 byla 1396 ng/m* co? predstavuje cca 14 %
imisniho limitu. Soucasny imisni pfispévek provozu letist¢ se pohybuje do 1,3 %
imisniho limitu a je ve stavajicim pozadi zajmového Uzemi zahrnut. V hodnocené
varianté 250 000 odbavenych cestujicich se vici sou¢asnému stavu prispévek sniZzuje
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do 0,7 % imisniho limitu. Teprve ve varianté provozniho maxima (600 000 odbavenych
cestujicich), kter4 vSak kterd neni pfedmétem predklddaného oznameni, se vUCi
soucasnému prispévku nepatrné zvysuje na hodnoty do 1,4 % imisniho limitu.

Imisni limit CO, konkrétné& 8hodinova pridmérna koncentrace 10 mg/m?, je odvozen
podle doporu¢eni WHO ze vztahu mezi koncentraci CO v ovzduSi a tvorbou
karboxyhemoglobinu v krvi a Ize jej povaZovat za referenéni hodnotu z hlediska
ochrany zdravi. Je tedy zfejmé, Ze imise CO vovzduSi zajmového uGzemi
nepredstavuji zdravotni riziko a provoz letisté v tomto pohledu neni vyznamny.

Riziko imisi benzenu a benzo(a)pyrenu

Z latek s prokazanym karcinogennim uc¢inkem jsou u emisi z dopravy nejvyznamnéjsi
benzen a polyaromatické uhlovodiky, reprezentované benzo(a)pyrenem. Kvantitativni
hodnoceni rizika karcinogenniho Ucinku téchto latek je proto soucasti standardniho
postupu hodnoceni zdravotnich rizik z dopravy. JelikoZ jde o pozdni UCinek na zakladé
dlouhodobé chronické expozice, je hodnoceni rizika zaloZzeno na kvantifikaci miry
karcinogenniho rizika na zakladé pramérnych ro¢nich koncentraci.

Mira karcinogenniho rizika se vyjadfuje jako individuélni celoZivotni pravdépodobnost
zvySeni vyskytu nadorového onemocnéni nad bézny vyskyt v populaci vlivem
hodnocené Skodliviny. Vypocet této miry pravdépodobnosti (v anglické literatuie
nazyvana ILCR — Individual Lifetime Cancer Risk) se provadi pomoci tzv. jednotky
karcinogenniho rizika (UCR - Unit Cancer Risk), udavajici karcinogenni potencial dané
latky pfi celozivotni inhalaci z ovzdusi.

Pramérna roéni koncentrace benzenu na méfici stanici CHMU ¢&. 1465 Pardubice —
Dukla v roce 2006 byla 1 mg/m®. Imisni pfispévek z provozu letisté za soucasného
stavu dosahuje koncentrace do 0,13 nmg.m™ ve vypod&tové siti a kolem 0,08 ng.m™ u
bodd mimo vypoctovou sit. Ve vyhledovém projedndvaném stavu (250 000
odbavenych cestujicich) jsou potom ve vypoctové siti ocekavany prispévky do 0,07
nmg.m™ a kolem 0,045 ng.m™ u bodd mimo vypo&tovou sit. Imisnimu pozadi (ve kterém
je ovdem stavajici provoz leti&té zahrnut) pak odpovida podle UCR dle WHO (6x10°°)
pfi celoZivotni expozici ILCR 6 x10°  Nejvy$§im hodnotam imisniho pFispévku
z provozu leti$té odpovida ILCR do 7,8 x10" za soudasného stavu, resp. do 4,8 x10”
ve vyhledovém projedndvaném stavu. Pfispévek z provozu letist€ ve varianté
provozniho maxima (600 000 odbavenych cestujicich) se témér neliSi od soucasného
stavu a odpovida ILCR do 8,0 x10™.

PFi hodnoceni bezprahového karcinogenniho Gcinku se vychéazi z principu spoleCensky
pfijatelného rizika, tedy miry navySeni celozivotniho rizika onemocnéni v populaci,
kterd je povazovana za nevyznamnou a jeSté akceptovatelnou. Toto spolecensky
pfijatelné riziko se uvadi v rozmezi od 1x10™, tedy 1 pfipad onemocnéni na 10 000
exponovanych osob (tuto hodnotu rizika pouZivA pfi stanoveni tolerovatelnych
koncentraci napt. holandsky nérodni Gstav pro zdravi a Zivotni prostredi) az 1x10°,
tedy jeden pfipad onemocnéni na milion exponovanych osob, pouzivany napf. US
EPA a &asto uvadény v rGznych metodickych materiadlech. Podle MZ CR je prakticky
vzhledem k nejistoté odhadu expozice i vliastniho stanoveni referenéni hodnoty mozné
za hraniéni pfijatelné rozmezi rizika povaZzovat fadovou Grovef pravdépodobnosti 10°
(tedy do 10 pfipadd onemocnéni na milion exponovanych osob) [17].

Je tedy ziejmé, Ze imise benzenu v ovzduSi zajmového Uzemi nedosahuji horni hranici
pfijatelné Grovneé rizika a realizaci zaméru by se ani v pfipadé dosaZeni provozniho
maxima tento stav vyznamné nezmenil.
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Pramérna roéni koncentrace benzo(a)pyrenu na méfici stanici CHMU &. 1465
Pardubice — Dukla v roce 2006 byla 1,3 ng/m°. Imisni pFispévek z provozu letisté za
sougasného stavu dosahuje koncentrace do 0,0126 pg.m™ ve vypodtové siti a do
0,0082 pg.m™ u bodd mimo vypoé&tovou sit, pfitemZ je zahrnut ve stavajicim pozadi.
Ve vyhledovém stavu projednavané odbavovaci kapacity jsou dosahovany pfFispévky
ve vztahu k rodnimu aritmetickému préiméru do 0,0069 pg.m™ ve vypod&tové siti a do
0,0045 pg.m™ u bod(i mimo vypo&tovou sit.

Imisnimu pozadi (ve kterém je ovSem stavajici provoz letisté zahrnut) pak odpovida
podle UCR dle WHO (8,7x10®) pfi celoZivotni expozici ILCR 1,1x10™ Nejvys$im
hodnotdm imisniho prispévku z provozu letist¢ odpovida ILCR do 1,1 x10° za
soutasného stavu, resp. do 7,1 x10™° ve vyhledovém projednavaném stavu.
Pfispévek z provozu letisté ve varianté provozniho maxima (600 000 odbavenych
cestujicich) se téméF nelisi od sougasného stavu a odpovida ILCR do 1,2 x10°~.

Z vysledkud vyplyva, Ze imisni pozadi benzo(a)pyrenu v zajmové oblasti podobné jako
v mnoha jinych oblastech CR prekracuje horni hranici obecné akceptovatelné Grovné
karcinogenniho rizika. Ve vztahu k posuzovanému zaméru je podstatné, ze pfispévek
z provozu letisté je ve vSech hodnocenych variantach zcela zanedbatelny.

Riziko imisi oxidu sifi¢itého

Oxid sifiCity je bezbarvy reaktivni drazdivy plyn, snadno rozpustny ve vodé. Zdrojem
emisi do ovzdusi je spalovani fosilnich paliv obsahujicich siru. Znecisténi ovzdusi
oxidem sifi¢itym ma vSeobecné klesajici tendenci. Pozadové koncentrace v odlehlych
venkovskych oblastech v Evropé jsou do 5 ng/m? priimérné roéni koncentrace. Mohou
vSak byt zvySovany rozptylem emisi z vysokych kominua elektraren, které dnes tvori
spolu s dopravou hlavni zdroje SO, v ovzdusi.

Oxid sificity se po vdechnuti absorbuje na povrchu sliznice nosu a hornich cest
dychacich a nepronika do nizSich partii dolnich partii dychacich cest. V kombinaci
s jemnou frakci prachovych &astic, které se uplatiuji jako nosi¢, vSak maze pronikat az
do plicnich sklipki. SO, ma drazdivy ucinek na sliznice dychacich cest. Pfi vySsi
koncentraci doch&zi k bronchokonstrikci (zGzeni prudusek), zvySené tvorbé hlenu,
zvySeni dechového odporu a snizeni plicnich funkci, pficemz nejcitlivéjSi Cast
populace predstavuji astmatici. Akutni U€inky nastavaji jiz po nékolika minutach a dalsi
expozice je nezvysuje.

WHO vychazi pfi stanoveni kratkodobé doporucené limitni koncentrace pro oxid sificity
v ovzduSi z vysledkd experimentl, ve kterych byly zjiStény pozorovatelné GCinky na
funkce dychaciho traktu pfi koncentraci cca 1000 mg/m?® a délce expozice 10 minut. Pro
ochranu zvlasté citlivych astmatickych pacientl byl pouZzit bezpe€nostni faktor 2, takze
pak vychazi doporu¢end nejvyssi desetiminutova koncentrace oxidu sifi¢itého 500
ng/m®. Na zékladé rozptylovych modelti se odhadovalo, Ze odpovidajici pramérna
hodinové koncentrace by pak neméla preséhnout 350 ng/m®. Vztah mezi maximalnimi
10minutovymi koncentracemi a 1hodinovou pramérnou koncentraci ovSem zavisi na
charakteru mistnich emisnich zdroju a meteorologickych podminkach a WHO proto
v aktualizovanych doporucenich pro kvalitu ovzduSi z roku 2005 jiz doporu¢enou
1hodinovou koncentraci neuvadi [16].

Ke studiu subchronickych a chronickych uc€inkd imisi SO, na lidské zdravi slouzi
hlavné epidemiologické studie, zkoumajici vztahy znecisténého ovzdusi a umrtnosti a
nemocnosti exponované populace. Vysledky studii ukazuji vztah mezi 24hodinovou
koncentraci SO, a zvySenim celkové amrtnosti populace sledovanych mést v rozmezi
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0,7 — 2,9 % pFi narlistu 24hod. koncentrace SO, o 50 ng/m®. V nékterych studiich byl
nalezen vztah i k poctu hospitalizaci pro srde¢ni onemocnéni a pro respiracni

v s

SO, ve venkovnim ovzdusi, neZli jsou platné imisni limity a nelze z nich odvodit
bezpeéné prahové koncentrace [16].

Dosud vS8ak neni jasné, zda je za tyto Ucinky odpovédny skutecné oxid sificity, nebo
produkty jeho reakci v ovzduSi, popf. zde nejde o synergicky ucinek jemné frakce
praSného aerosolu po adsorbci SO, na povrch ¢astic. Stejnou nejistotou je zatizena i
interpretace vysledkl studii dlouhodobych ucinkd expozice SO, v ovzdusi.

Nyné&jSi imisni limity vychézeji z doporu¢eni WHO z roku 2000, ve kterém byla na
zakladé studii prokazujicich zvySenou nemocnost a narust respiracnich symptomu pfi
dennich koncentracich SO, a prasného aerosolu nad 250 ng/m?® a rodni primérné
koncentraci nad 100 ng/m® s pouZitim bezpeé&nostniho faktoru 2 odvozena doporuéena
nejvyssi 24hodinova pramérna koncentrace 125 ng/m® a priimérna roéni koncentrace
50 my/m° [15].

Novéjsi studie vSak ukazuji efekt na celkovou, kardiovaskularni i respirani umrtnost a
nemocnost i pfi expozici SO, ve venkovnim ovzdusi podstatné nizSi. WHO proto
z principu predbézné opatrnosti pfistoupila v roce 2005 k zdsadni revizi doporucené
24hodinové limitni koncentrace SO, z ptvodnich 125 na 20 ng/m®, kterd ma slouZit
jako cil pfijimanych opatfeni ke sniZzovani imisni zatéZe obyvatel touto Skodlivinou,
popf. i eventuelnich dalSich sou€asné puasobicich latek, které pozorované ucinky
vyvolavaji nebo na nich spolupdsobi. Imisni limit pro roéni primérnou koncentraci SO,
WHO nepovaZuje pfi takto stanovené 24hodinové koncentraci za potfebny [16].

S vyjimkou vySe uvedeného rozmezi vztahl 24hodinové koncentrace SO, k celkové
amrtnosti  nejsou v soucasné dobé kvantitativni vztahy obecné pouZitelné
k charakterizaci rizika SO, publikovany. Jako imisni limity pro ochranu zdravi plati
v CR pro oxid sifigity 1hodinova pridmérna koncentrace 350 ng/m? a primérné denni
24 hodinova koncentrace 125 my/m?®.

Témto limitim odhadované imisni zatiZzeni zajmového Uzemi zdméru vyhovuje, nebot
na méFici stanici CHMU &. 1465 Pardubice — Dukla byla v roce 2006 naméfena
nejvy$si 1hodinova priimérna koncentrace 298,5 ng/m*a primérné denni 24 hodinova
koncentrace 72,9 ng/m®. Na zéklad& novych poznatk( a doporugeni WHO v&ak nelze
vyloucit, Ze vykyvy imisnich koncentraci SO, dosahované za nepfiznivych
rozptylovych podminek mohou predstavovat pro citlivou ¢ast obyvatel urcité zdravotni
riziko.

Podle rozptylové studie se stavajici prispévek posuzovaného zaméru k hodinovému
aritmetickému praméru SO, se pohybuje do 26,6 ng.m™ ve vypoétové siti a do 11,4
nmg.m™ u bodd mimo vypoétovou sit. Z hlediska 24 hodinového aritmetického préiméru
se stavajici zdroje souvisejici s provozem letisté podileji na imisni zatézi
koncentracemi do 23,1 ng.m™ ve vypod&tové siti, u bodd mimo vypodtovou sit do 9,9
mg.m.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, se pfispévek provozu letisté k hodinovému aritmetickému
praméru ve vypodtové siti pohybuje do 32 ng.m™, u bod(i mimo vypodtovou sit do 13,7
my.m. Prispévky k 24 hodinovému aritmetickému praméru se pohybuji maximéalné do
27,7 mg.m™ ve vypodtové siti a do 11,8 ng.m™ u bodil mimo vypo&tovou sit. Je zde
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tedy patrny nepatrny narust, ktery je zpusoben emisemi z plynovych kotelen a
navySenim automobilové dopravy. Emise SO, z letecké dopravy do vypoc&tu nejsou
zahrnuty, protoZe pro né nejsou stanovené emisni faktory. Nebudou vSak vyznamné a
v daném pfipadé jsou jiz zahrnuty do imisniho pozadi.

K dalSimu nepatrnému narastu ve vypoctenych koncentracich dochazi ve vyhledovém
stavu ve varianté 600 000 odbavenych cestujicich pfi provoznim maximu, ktery neni
predmétem predkladaného oznameni, kdy se pfispévky k24 hodinovému
aritmetickému priméru pohybuiji maximalné do 33,5 ng.m™ ve vypo&tové siti a do 14,3
mg.m™ u bodt mimo vypodtovou sit.

Imisni pFispévek z provozu letisté se pohybuje kolem 50 % nové doporucené cilové
imisni arovné 24 hodinové prameérné koncentrace dle WHO. Ve vypoctu se ovSem

jedna o nejvy3si teoreticky dosaZzitelné koncentrace za nejnepfiznivéjSich rozptylovych
podminek, vétSinou s trvanim fadoveé desitek hodin ro¢né.

Nejde tedy o vyznamné zdravotni riziko, nicméné s ohledem na posledni poznatky je
nelze oznacit ani za zcela zanedbatelné. Kvantitativni charakterizaci tohoto rizika vSak
neni na zakladé soucasnych poznatki mozné vérohodné provést.

ZAVER HODNOCENIi ZDRAVOTNICH RIZIK :

Soucasné hlukové a imisni zatiZzeni zajmového Uzemi z provozu letisté Pardubice
nepredstavuje vyznamné zdravotni riziko pro obyvatele v okoli.

Primérna hladina hluku z leteckého provozu nepfesahuje prahové hodnoty
vyznamného obtéZovani pro prameérné citlivou populaci a nepfredstavuje riziko
zvySeného vyskytu kardiovaskularnich onemocnéni. Imisni koncentrace zékladnich
znecistujicich latek v ovzdusi z provozu letiSté se jen v malé mife podileji na celkové
imisni situaci zajmové oblasti.

Realizaci zaméru dostavby civilniho aredlu letisté pfi kapacité 250 000 cestujicich/rok
pfi soucasném omezovani nynéjSiho vojenského leteckého provozu se soucasna
akusticka a imisni situace okoli letisté vyznamné nezhorsi, naopak v fadé ukazatell by
mélo dojit k mirnému zlepSeni.

Stavajici vysoka hlukova zatéZz obytné zastavby, nachazejici se v oblasti Pardubice -
Popkovice a Staré Civice v okoli komunikace 1/2, nebude obsluZnou dopravou letité
vyznamné ovlivnéna, zvySeni hluku se zde pohybuje nejvySe v zanedbatelné Urovni
desetin dB ekvivalentni hladiny akustického tlaku.

Ke zvySeni hlukového a imisniho pfispévku z provozu letisté vici souc¢asnému stavu
dochazi pouze v teoretické varianté (kterd neni pfredmétem predkladdaného oznameni
zameéru) pfi které by bylo dosaZzeno provozni maximum civilni sloZzky leteckého
provozu 600 000 cestujicich/rok. Ani vtomto pfipadé by vSak tento prispévek
neznamenal podstatnou zménu celkové hlukové a imisni situace a nednosné zdravotni
riziko pro obyvatele.
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Havarijni stavy

V souladu se zdkonem o civilnim letectvi m& provozovatel letist€ schvélen
Ministerstvem dopravy pod ¢&.J. 1293/2006-220-SP/7 ,Bezpecnostni program
provozovatele civilni ¢asti mezinarodniho verejného letisté Pardubice®, ktery stanovuje
pravidla pro koordinaci c&innosti rdznych letiStnich utvard nebo sluZzeb (jak
provozovatele letiSté, tak sloZzek soucinnostnich, pfipadné i uZivatelskych) a slozek
mimoletiStnich, které pfispivaji pfi FfeSeni mimofadnych udalosti. Cilem
bezpecnostniho programu je zabréanit jednani, ktera mohou mit nepfiznivé dusledky
pro bezpecnost civilni letecké dopravy, vcéetné bezpecénosti cestujicich, posadek
letadel, pozemniho personalu a ostatni verejnosti a stanovit nezbytna bezpecénostni
opatfeni. DalSim vyznamnym materialem pro minimalizaci rizik bezpec¢nosti provozu je
,LetiStni pohotovostni plan pro civilni letovy provoz letisté Pardubice”. Planovani
letiStni pohotovosti je proces pfipravy letisté na zvladnuti mimoradnych udalosti na
letidti nebo vijeho okoli. Ugelem planovani letistni pohotovosti je minimalizovat
nasledky mimoradnych udalosti, mezi které patfi Ciny nezdkonného vmésSovani,
letecké nehody, poZary, ekologické havéarie a nehody a vyskyt nebezpeéného zboZzi.

Z hlediska celkového vyhodnoceni vlivd na obyvatelstvo Ize pro dalSi pfipravu zaméru
formulovat nasledujici doporuceni, které jsou spiSe sméfovany k eliminaci moznych
nestandardnich situaci v rdmci provozu zaméru:

oznamovatel predlozi ke kolaudaci stavby aktualizovany ,Bezpeénostni program

provozovatele civilni €asti mezinarodniho vefejného letisté Pardubice* a ,Letistni
pohotovostni plan pro civilni letovy provoz letiSté Pardubice”

D.1.2. Vlivy na ovzdusi

Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivi zaméru na ovzdusi je feSeno v rozptylové
studii, kterd je volnou pfilohou &.4 predkladaného oznadmeni. Zpracovatel rozptylové
studie, firma ECO-ENVI-CONSULT, je nositelem licence na program SYMOS 97,
verze 2006 na zakladé registracni karty z mésice Unora 2003:
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Pfedmétem rozptylové studie je posouzeni prispévku kimisni zatézi souvisejicich
S uvaZzovanou vystavbou nového terminalu v arealu civilni Casti letisté Pardubice,
provozované spolec¢nosti East Bohemian Airport a.s.

Vypocet z hlediska ploSného rozptylu Skodlivin byl proveden s vyuzitim programu
SYMOS 97, verze 2006, a to pro NO,, CO, PMjo, SO, benzen a benzo(a)pyren.
Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivi na ovzdusi pfichazeji v ivahu ve
vztahu k uvazovanému zameéru nasledujici feSené varianty:

U VARIANTA 1 — stavajici stav
Tato varianta vyhodnocuje stavajici pfispévky provozu letisté k imisni zatéZzi zajmového
Gzemi.

U VARIANTA 2 — cilovy stav
Tato varianta je predmétem predkladaného oznameni a hodnoti vlivy na ovzduSi pfi
cilovém stavu predstavujicim odbaveni 250 000 cestujicich ro¢né.

U VARIANTA 3 — provozni maximum
Tato varianta predstavuje provozni maximum dané odbavovaci kapacitou terminalu, které
pfedstavuje odbaveni 600 000 cestujicich ro¢né. Tato varianta predstavuje vyhodnoceni
nejhorSiho mozného stavu teoretické kapacity terminalu (jako podani prikazu o moznosti
odbaveni uvedeného poctu cestujicich, neni vSak pfedmétem predkladaného oznameni
z hlediska zavéru zjistovaciho Fizeni pfipadné stanoviska pfislusného uUfadu), podava
pouze prikaz o velikosti a vyznamnosti vlivu pfi teoretické odbavovaci kapacité terminalu.

Vypocet pro uvaZzované varianty byl proveden ve vypoctove ¢tvercové siti o kroku 100
m, ktera predstavuje celkem 1586 vypoctovych bodu v siti (1 — 1586) a pro vybrané
objekty obytné zastavby, které jsou predstavovany stfedy nejblizSich obci (2001 —
2008). Vypoctova sit, body vypoctové sité, body mimo vypoctovou sit’ jsou uvedeny
v rozptylové studii.

K vypoctu pouzity produkt SYMOS 97 verze 2006 je programovy systém pro
modelovani znecisténi ovzdusi, ktery jiz zohledruje platné imisni limity dané stavajici
legislativou v oblasti ochrany ovzduSi. V nasledujici sumariza¢ni tabulce jsou uvedeny

v v
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a nejvyssi vypodtené koncentrace sledovanych znegistujicich latek (v ng.m, pro BaP
-3
vV pg.m™):

Vypogétova sit’ Body mimo sit’
Varianta Charakteristika min max min max
NO, Aritmeticky pramér 1 rok 0,040391 1,045178 0,178879 0,684629
NO, Aritmeticky prdmér 1 hod 2,751964 29,680922 4,207074 12,673558
PM;o Aritmeticky pramér 1 rok 0,007961 0,206048 0,035263 0,134968
PMiq Aritmeticky pradmér / 24 hodin 0,433665 41,734655 5,915617 17,820424
CO Maximalni denni klouzavy pramér / 8 hodin 4874449 | 126,133983 | 21,587734 82,622007
Benzen | Aritmeticky pramér 1 rok 0,004802 0,124351 0,021285 0,081453
BaP Aritmeticky pramér 1 rok 0,000485 0,012595 0,002154 0,008246
BaP Aritmeticky prdmér 1 hod 0,023288 0,602555 0,103124 0,394697
SO, Aritmeticky pramér 24 hod 2,142323 23,105726 3,275084 9,865992
Varianta 1 SO, Avritmeticky pramér / 1 hod 2,470961 26,650203 | 3,777490 11,379461
NO; Aritmeticky pramér 1 rok 0,022086 0,571503 0,097811 0,374355
NO, Aritmeticky prdmér 1 hod 1,504774 16,229528 2,300428 6,929901
PM;o Aritmeticky pramér 1 rok 0,004353 0,112667 0,019282 0,073800
PM;o Aritmeticky pramér / 24 hodin 0,237128 22,820509 3,234659 9,744208
CO Maximalni denni klouzavy pramér / 8 hodin 2,665349 68,970062 | 11,804173 45,177713
Benzen | Aritmeticky pramér 1 rok 0,002626 0,067995 0,011639 0,044539
BaP Aritmeticky pramér 1 rok 0,000265 0,006887 0,001178 0,004509
BaP Aritmeticky prdmér 1 hod 0,012734 0,329477 0,056388 0,215820
SO, Aritmeticky pramér 24 hod 2,570788 27,726871 3,930101 11,839191
Varianta 2 SO, Aritmeticky pradmér / 1 hod 2,965154 31,980244 4,532988 13,655353
NO, Aritmeticky pramér 1 rok 0,043578 1,127642 0,192993 0,738646
NO, Aritmeticky prdmér 1 hod 2,969094 32,022747 4,539013 13,673501
PM;o Aritmeticky pramér 1 rok 0,008589 0,222305 0,038045 0,145616
PM;o Aritmeticky pramér / 24 hodin 0,467882 45,027519 6,382359 19,226455
CO Maximalni denni klouzavy pramér / 8 hodin 5,259043 | 136,085954 | 23,291006 89,140883
Benzen | Aritmeticky pramér 1 rok 0,005181 0,134162 0,022964 0,087880
BaP Aritmeticky pramér 1 rok 0,000524 0,013589 0,002324 0,008896
BaP Aritmeticky prdmér 1 hod 0,025126 0,650096 0,111260 0,425839
SO, Aritmeticky pramér 24 hod 3,102941 33,466334 4,743632 14,289903
Varianta 3 SO, Aritmeticky pramér / 1 hod 3,578940 38,600154 5471317 16,482011

Vyvhodnoceni pFispévka NO2 K imisni zatézi zajmového Gzemi

Pro NO; je stavajici platnou legislativou stanoven imisni limit pro ro¢ni aritmeticky
pramér ve vztahu k ochrané zdravi lidi hodnotou 40 ng.m™ a 200 ng.m™ ve vztahu
k hodinovému aritmetickému praméru.

> v s

Z hlediska nejblizSich stanic AIM Ize vyslovit zavér, Ze neni pfekraCovan rocni
aritmeticky primeér této Skodliviny. TaktéZ hodinovy aritmeticky pramér NO, neni dle

> v s

nejblizSich stanic AIM pro zajmové Uzemi prekracovan.

Stavajici prispévky provozu letisté ve vztahu k ro€nimu aritmetickému priméru se ve
vypodtové siti pohybuji do 1,05 ng.m™, u bodt mimo vypoétovou do 0,69 ng.m™.

Z hlediska hodinového aritmetického priméru se stavajici pfispévky ve vypoctové siti
pohybuji do 29,68 my.m™, u bodt mimo vypoé&tovou sit do 12,68 my.m™.

Stavajici prispévky jak z hlediska ro¢niho aritmetického praméru, tak z hlediska
hodinového aritmetického praméru jsou zahrnuty ve stavajicim pozadi zajmového
dzemi.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predklddaného oznadmeni, nepfesdhnou pfispévky provozu letist€ Kk rocnimu
aritmetickému priiméru ve vypo&tové siti 0,58 ng.m, u bodi mimo vypoétovou sit se
tyto prispévky pohybuiji do 0,38 ng.m™>.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, se  pfispévky k hodinovému aritmetickému praméru
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pohybuiji maximalné do 16,23 ng.m™ ve vypod&tové siti a do 6,93 ng.m™ u bodd mimo
vypoctovou sit.

Z hlediska varianty, kterd je predmétem predkladaného oznameni je patrné, Ze diky
zméné struktury leteckého parku ve prospéch civilnich letadel na Ukor vojenskych,
dochazi ke sniZzeni prispévka kimisni zatéZzi NO, v porovnani stavajiciho a
oCekavaného stavu imisni zatéze zajmoveho Gzemi.

Pokud budeme uvaZovat variantu provozniho maxima (600 000 odbavenych
cestujicich), kterd pouze dokladuje teoreticky mozny stav pfi maximalni odbavovaci
kapacité letisté, avSak kter4 neni pfedmétem predkladaného oznameni, potom v této
varianté nepresahnou prispévky provozu letisté k roénimu aritmetickému priiméru ve
vypodtové siti 1,12 mg.m™, u bod mimo vypoétovou sit se tyto prisp&vky pohybuji do
0,74 ng.m>. Uvedené prispévky jsou pouze nevyznamné vyssi oproti prispévkim ve
stavajicim stavu a lze v podstaté konstatovat, Ze pouze rozdil mezi stavajicim a
vyhledovym pfispévkem pfi této odbavovaci kapacité krocnimu aritmetickému
priméru je navySenim zaméru, které Ize oznadit za zcela nevyznamny.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 600 000 odbavenych cestujicich pfi provoznim
maximu, ktery neni pfedmétem predkladaného oznameni, se pfispévky k hodinovému
aritmetickému priméru pohybuji maximalné do 32,03 mg.m® ve vypoétové siti a do
13,67 ng.m> u bodt mimo vypoétovou sit. | kdyZ principielnd& metodicky nejde
porovnavat prispévky k hodinovému aritmetickému ve stavajicim a predkladaném
stavu pfi provoznim maximu, lze vzhledem ke zhruba stejnym letovym trajektoriim
vyslovit pfedpoklad, Ze zména v pfispévcich k hodinovému aritmetickému prdméru se
pohybuje v jednotkdch mikrogramd, coz lze i pfi této kapacité, ktera neni pfedmétem
probihajiciho procesu EIA, povaZovat za zcela zanedbatelny prispévek.

Vyhodnoceni pFispévki frakce PMio k imisni zaté&zi zajmového tzemi

Pro PMyp je stavajici platnou legislativou stanovena jako imisni limit z hlediska ro¢niho
aritmetického priiméru hodnota 40 ng.m3, pro 24 hodinovy aritmeticky pramér potom
50ng.m™ (s moznosti prekrodeni této koncentrace 35 krat za rok).

> v s

Nejbliz8i stanice AIM (stanice 1465 Dukla) signalizuje pfekracovani rocniho imisniho
limitu, epizodné dochézi k pfekracovani 24 hodinového aritmetického praméru.

Z vysledku vypoctu je patrné, Ze stavajici pfispévek posuzovaného zaméru k ro€nimu
aritmetickému priméru se pohybuje do 0,21 ng.m™ ve vypoétové siti a do 0,14 ng.m™
u bodd mimo vypoctovou sit. Z hlediska 24 hodinového aritmetického praméru se
stavajici zdroje souvisejici s provozem letisté podileji na imisni zatézi koncentracemi
do 41,74 ng.m™ ve vypodtové siti, u bodd mimo vypoétovou sit do 17,83 ng.m™.

Stavajici prispévky jak z hlediska ro€niho aritmetického primeéru, tak z hlediska 24
hodinového aritmetického priméru jsou zahrnuty ve stavajicim pozadi zajmového
Gzemi.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predklddaného oznadmeni, nepfesdhnou pfispévky provozu letist€ k rocnimu
aritmetickému priiméru ve vypo&tové siti 0,12 ng.m, u bodi mimo vypoétovou sit se
tyto prispévky pohybuiji do 0,08 ng.m™>.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, se pfispévky k 24 hodinovému aritmetickému priméru
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pohybuiji maximalné do 22,83 ng.m™ ve vypod&tové siti a do 9,75 ng.m™ u bodd mimo
vypoctovou sit.

Z hlediska varianty, kterd je predmétem predkladaného oznameni je patrné, Ze diky
zméné struktury leteckého parku ve prospéch civilnich letadel na Ukor vojenskych,
dochazi ke snizeni pfispévkd kimisni zatéZzi PMjo Vv porovnani stavajiciho a
ocCekavaného stavu imisni zatéze zajmoveho Gzemi u této Skodliviny.

Pokud budeme uvaZovat variantu provozniho maxima (600 000 odbavenych
cestujicich), kterd pouze dokladuje teoreticky mozny stav pfi maximalni odbavovaci
kapacité letisté, avSak kterd neni pfedmétem predkladaného oznameni, potom v této
varianté nepresahnou prispévky provozu letisté k roénimu aritmetickému priiméru ve
vypodtové siti 0,23 mg.m™, u bod mimo vypo&tovou sit se tyto prisp&vky pohybuji do
0,15 ng.m™>. Uvedené prispévky jsou pouze nevyznamné vyssi oproti prispévkim ve
stavajicim stavu a lze v podstaté konstatovat, Ze pouze rozdil mezi stavajicim a
vyhledovym pfispévkem pfi této odbavovaci kapacité krocnimu aritmetickému
pruméru je navySenim zaméru, které Ize oznadit za nevyznamny.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 600 000 odbavenych cestujicich pfi provoznim
maximu, ktery neni pfedmétem predklddaného oznameni, se  pfispévky k24
hodinovému aritmetickému prméru pohybuji maximaing do 45,02 nmg.m® ve
vypodtové siti a do 19,23 ng.m™> u bodd mimo vypo&tovou sit. | kdyZ principielné
metodicky nejde porovnavat pfispévky k 24 hodinovému aritmetickému ve stavajicim a
predklddaném stavu pfi provoznim maximu, Ize vzhledem ke zhruba stejnym letovym
trajektoriim vyslovit pfedpoklad, Ze zména v pfispévcich k24 hodinovému
aritmetickému pruméru se pohybuje v jednotkdch mikrogramd, coz lze i pfi této
kapacité, kterd neni pfedmétem probihajiciho procesu EIA, povaZovat za zcela
zanedbatelny pfispévek.

Ve vztahu k této Skodliving, kdy je pfekracovan imisni limit jak ve vztahu k ronimu, tak
i 24 hodinovému aritmetickému praméru Ize navrhovanou variantu (250 000
odbavenych cestujicich) povazovat za pfiznivéjSi stavajicimu stavu, pro variantu
provozniho maxima se naopak jako Uc€elné projevuje pfi pfipadném dosaZeni této
kapacity uplatnéni nového zjiStovaciho fizeni, které musi zohlednit z hlediska
realizace provozniho maxima aktualni imisni pozadi zajmového Uzemi.

Vyvhodnoceni p¥ispévku oxidu uhelnatého k imisni zatézi zajmového Gzemi

Pro oxid uhelnaty je stanoven stavajici platnou legislativou maximalni denni
osmihodinovy klouzavy pramér — 10 000 ng.m™.

~ v s

NejbliZz8i stanice AIM nesignalizuji pfekracovani imisniho limitu.

Z vysledkd vypoctu je patrné, Ze prispévek posuzovaného zaméru k aritmetickému 8
hod. prdméru se pohybuje ve stavajicim stavu kolem 127 ng.m ve vypo&tové siti a
kolem 83 ng.m™ u bodd mimo vypo&tovou sit, coZ Ize oznadit za nizky pFispévek
k imisni zatézi této Skodliviny ve vztahu k imisnimu limitu, pfiCemZ tato koncentrace je
zahrnuta ve stavajicim pozadi zajmového Gzemi.

Ve vyhledovém projednavaném stavu (250 000 odbavovanych cestujicich) se budou
prispévky ze zdroju znedidténi souvisejici s provozem leti$té pohybovat do 69 ng.m™
ve vypodtové siti a do 46 ng.m™ u bodt mimo vypod&tovou sit. Je patrné, Ze prispévky
v ramci projednavané varianty jsou niZSi neZ prispévky reprezentované stavajicim
stavem. Tato skute¢nost je jako v predchazejicich pfipadech dana zménou struktury
leteckého parku ve prospéch civilnich letadel.
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Ve vyhledovém stavu provozniho maxima (600 000 odbavovanych cestujicich, ktery
neni pfedmétem predkladaného oznameni), se budou pfispévky ze zdroji znecisténi
souvisejici s provozem leti§t&¢ pohybovat do 137 ng.m™ ve vypodtové siti a do 90
nmg.m 2 u bod& mimo vypo&tovou sit. NavySeni oproti stavajicimu stavu Ize vzhledem
k imisnimu limitu i aktualnimu pozadi oznacit za nevyznamné.

Vyvhodnoceni pF¥ispévku benzenu k imisni zatézi zajmového Gzemi

Stavajici platnou legislativou je stanovena hodnota ro¢niho aritmetického priméru 5
my.m.

Jak je z méfeni na stanicich AIM patrné, neni v zajmovém Uzemi prekracovana
hodnota ro€niho imisniho limitu.

Z hlediska pfispévkd kro¢nimu aritmetickému prameéru imisni zatéZe benzenu je
patrné, Ze ve stavajicim stavu jsou dosahovany koncentrace do vy$e 0,13 ng.m™ ve
vypodtové siti a kolem 0,082 ng.m™ u bodd mimo vypoétovou sit.

Ve vyhledovém projednavaném stavu (250 000 odbavenych cestujicich) jsou potom ve
vypodtové siti oéekavany prispévky do 0,07 ng.m™ a kolem 0,045 ng.m™ u bodd mimo
vypodctovou sit.

Ve stavu provozniho maxima terminalu (600 000 odbavenych cestujicich) jsou potom
ve vypodtové siti ocekavany prispévky do 0,14 ng.m™ a kolem 0,088 ng.m™ u bodd
mimo vypoctovou sit.

Jak stavaijici, tak i vyhledové pfispévky Ize oznadit za malé, jak ve vztahu k charakteru
pozadi, tak i z hlediska platného imisniho limitu.

Vyhodnoceni pFispévkill benzo(a)pyrenu k imisni zatézi zajmového Gzemi:

Stavajici platnou legislativou je pro cilovy rok 2012 stanoven imisni limit  této
Skodliviny 1 ng.m>. Nejblizi stanice AIM monitoruje v dnedni dobé& prekrogeni
imisniho limitu.

Prispévky zaméru se ve stavajicim stavu pohybuji do 0,0126 pg.m® ve vztahu
k roénimu aritmetickému pradméru ve vypodtové siti a do 0,0082 pg.m™ u bod(i mimo
vypoctovou sit. Oba uvedené prispévky jsou z hlediska predpokladaného imisniho
limitu hluboko pod 1 ng.m?®, pfiemZ jsou tyto pfispévky zahrnuty ve stavajicim
pozadi.

Z hlediska prispévkd k hodinovému aritmetickému se pohybuji pfispévky k imisni
zaté7i ve vypodtové siti do 0,6026 pg.m™ ve vypodtové siti a do 0,3947 pg.m™ u bodu
mimo vypoctovou sit.

Ve vyhledovém stavu projednavané odbavovaci kapacity jsou dosahovany pfFispévky
ve vztahu k roénimu aritmetickému do 0,0069 pg.m™ ve vypoétové siti a do 0,0045
pg.m™ u bodi mimo vypo&tovou sit.

Z hlediska prispévkd k hodinovému aritmetickému se pohybuji pFispévky k imisni
Zaté7i ve vypodtové siti v projednavané varianté do 0,3294 pg.m™ ve vypodtové siti a
do 0,2158 pg.m™ u bodt mimo vypoétovou sit.

Opét je tudiz patrné, Ze projednavana kapacita z hlediska prispévkl k imisni zatézi je
niZsi v porovnani se stavajicim stavem.
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Ve vyhledovém stavu provozniho maxima, ktery neni pfedmétem oznameni, jsou
dosahovany prispévky ve vztahu krodnimu aritmetickému do 0,0136 pg.m™® ve
vypodtové siti a do 0,0089 pg.m™ u bodd mimo vypoétovou sit.

Z hlediska prispévka k hodinovému aritmetickému se pohybuji pfispévky k imisni
zaté7i ve vypodtové siti do 0,6500 pg.m™ a do 0,4259 pg.m™ u bodd mimo vypoé&tovou
sit.

Vyhodnoceni pFispévkill SO: k imisni zatézi zajmového Gzemi

Pro oxid sifiCity je stavajici legislativou stanovena ve vztahu k ochrané zdravi lidi
hodnota imisniho limitu 125my.m™ ve vztahu k 24 hodinovému aritmetickému préiméru
a 350 ng.m™ ve vztahu k hodinovému aritmetickému praméru.

Méfené pozadi této Skodliviny v zajmovém UuUzemi na méficich stanicich AIM
nesignalizuje prekracovani 24 hodinového ani hodinového imisniho limitu.

Z vysledkd vypoctl je patrné, Ze stavajici prispévek posuzovaného zaméru
k hodinovému aritmetickému priiméru se pohybuje do 26,65 nmy.m™ ve vypod&tové siti
a do 11,38 ng.m™ u bodd mimo vypoétovou sit.

Z hlediska 24 hodinového aritmetického praméru se stavajici zdroje souvisejici
s provozem leti§t& pohybuji na imisni z&téZi koncentracemi do 23,11 ng.m> ve
vypodtové siti, u bodt mimo vypoétovou sit do 9,87 ng.m™,

Stavajici prispévky jak z hlediska ro€niho aritmetického priméru, tak z hlediska 24
hodinového aritmetického praméru jsou zahrnuty ve stavajicim pozadi zajmového
Gzemi.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, nepfesahnou pfispévky provozu letisté k hodinovému
aritmetickému praméru ve vypodtové siti hodnotu 31,98 ng.m>, u bodii mimo
vypodtovou sit se tyto pFispévky pohybuiji do 13,66 ng.m™.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 250 000 odbavenych cestujicich, ktery je pfedmétem
predkladaného oznameni, se pfispévky k 24 hodinovému aritmetickému prméru
pohybuji maximalné do 27,73 ng.m™ ve vypodtové siti a do 11,84 nmg.m™ u bodd mimo
vypoctovou sit.

Pokud budeme uvaZovat variantu provozniho maxima (600 000 odbavenych
cestujicich), kterd pouze dokladuje teoreticky mozny stav pfi maximalni odbavovaci
kapacité letisté, avSak kter4 neni pfedmétem predkladaného oznameni, potom v této
varianté nepfesahnou pfispévky provozu letisté k hodinovému aritmetickému prdmeéru
ve vypodtové siti 38,60 ng.m, u bod mimo vypodtovou sit se tyto prispévky pohybuiji
do 16,49 ng.m™.

Ve vyhledovém stavu ve varianté 600 000 odbavenych cestujicich pfi provoznim
maximu, ktery neni pfedmétem predklddaného oznameni, se  pfispévky k24
hodinovému aritmetickému priméru pohybuji maximaing do 33,47 nmg.m® ve
vypodtové siti a do 14,29 ng.m™ u bodd mimo vypod&tovou sit.

Celkové lze vyslovit zavér, Ze v procesu EIA projednavana varianta cilového stavu je
z hlediska vlivi na ovzduSi pfiznivéjSi stavajicimu stavu diky zméné struktury
leteckého parku ve prospéch letadel civilniho provozu.
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Ani varianta predstavujici provozni maximum pfi odbaveni 600 000 cestujicich
nepredstavuje z hlediska vlivi na ovzduSi vyznamnéjSi zménu oproti stavajicimu
stavu.

Lze tudiz vyslovit zavér, Ze navrhovanou variantu 250 000 odbavenych cestujicich pfi
zohlednéni vstupnich podkladl, Ize zhlediska vlivd na ovzduSi povaZzovat za
realizovatelnou. Ani varianta provozniho maxima (ktera vSak neni predmétem
predklddaného procesu EIA) by neznamenala vyraznéjSi zménu v pFispévcich k imisni
zatézi zajmoveho Uzemi. V navrhované varianté lze tak z&mér povaZovat za
realizovatelny.

D.1.3. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vliv na charakter odvodnéni oblasti a zménu hydrologickych charakteristik

Stavaijici stav

Uzemi v prostoru nového terminalu a komunikaéniho systému o rozloze cca 10,5 ha
tvofi v sou€asné dobé zeleri s menSimi zpevnénymi plochami a neni odkanalizovano.
Za predpokladu pouziti koeficientu odtoku ze stavajicich zajmovych ploch vystavby
v hodnoté 0,18 (Cast ploch jsou menSi zpevnéné plochy) a pfi respektovani hodnoty
pfivalového desté s periodicitou n=0,5 ve vysi 143 l/s.ha jsou souCasné odtokové

pomeéry ze zajmového Uzemi v dobé privalovych destu vyc€isleny v tabulce:
Plocha[m?] | Koeficient odtoku | Odtok Q[l/s] | Q [m®/15 minut]
Stavajici plocha zajmového uzemi 105 000 0,18 270,27 243,24

PFi respektovani ro¢niho Uhrnu srazek ve vySi cca 600 mm je ro¢ni bilance odtoku

srdZkovych vod ze zdjmového Uzemi uvedena v tabulce:

Plocha[m?] | Koeficient odtoku | Odtok Q [m®/rok]
Stavajici plocha zajmového uzemi 105 000 0,18 11 340

Cilovy stav

Na zékladé jednani projektanta se spravcem povodi Bylanky a spravcem kanaliza¢ni
sit¢ byly pro provoz hodnoceného zaméru ve vztahu kodvodu srazkovych a
splaskovych vod stanoveny tyto zavazné, maximalni hodnoty:

@ Zachovat stavajici odtok do vodote¢e Bylanka ve vySi 270 I/s

@ Zvysit pratok ve splaskové kanalizaci v ulici Zizkova max. o 50 I/s

@ Zvysit pratok ve splaskové kanalizaci v ulici Prazskad max. o 40 I/s.
Dle podkladd z rozpracovaného projektu pro Uzemni Ffizeni vzniknou v zajmovém
Uzemi z hlediska produkce srazkovych vod nasledujici zastavby nebo zpevnéné

plochy:
Plocha €. | Povrch, zastavba Odvodnovana plocha (ha) Koeficient odtoku Odtok Q (I/s)
S1.2 APN W 1,98 0,70 198,20
S2.1 Parking 0,08 0,70 7,71
S2.2 Parking 0,40 0,70 40,04
S2.3 Parking 0,20 0,70 20,02
P1 Stfechy 0,57 0,90 73,36
P3.1 Plochy kombinované 0,53 0,50 37,90
P3.2 Plochy kombinované 0,74 0,50 52,91
P3.3 Plochy kombinované 0,47 0,20 13,44
P3.4 Plochy kombinované 0,43 0,50 30,75
P3.5 Plochy kombinované 0,22 0,50 15,73
P2 Manipulaéni plocha 1,40 0,65 130,13
P4.1 Komunikace 0,58 0,60 49,76
P0O1.1 REZERVA 0,60 0,55 47,19
PS1.1 Ponechana plocha zelené 2,30 0,10 32,89
Celkem 10,50 750,03

Poznamka: znaceni jednotlivych ploch bylo pfevzato z projektové dokumentace pro Uzemni fizeni a z mapového podkladu
LHydrotechnicka situace stavby“.
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Jak je z tabulky zfejmé, odtokové poméry ze zajmového Uzemi po realizaci zaméru
v dobé privalovych destd by cca dvojnasobné prekraCovaly stanovené hodnoty
odtokd. Z tohoto divodu je navrzeno, dle charakteru sraZzkovych vod a dispozi¢niho
feSeni jednotlivych staveb, rozdélit zajmové Uzemi do 5 oblasti. Z kazdé oblasti budou
srazkové vody odvadény samostatnou kanalizaci (stoky D1 — D5). Kazda stoka bude
zakonCena retenci odpovidajiciho vypoctenému objemu. Z téchto retenci budou
srdzkové vody vypoustény do vodoteCe nebo jednotné méstské kanalizace. Popis
jednotlivych stok je uveden v pfedchazejici ¢asti oznameni v kapitole o vystupech.

Kromé odvodnéni novych ploch bude feSena i dil¢i Uprava stavajiciho odvodnéni
letiStnich ploch. Cast stavajici odstavné plochy (cca 9 000 m?), kterd navazuje na
pojezdovou drahu a rozSifuje se k novému objektu terminalu, bude prespadovana a
odvodnéna spole¢né s novou plochou do nové navrZzené kanalizace, kde je s ni jiz
objemové pocitano. Stavajici pojezdova draha TWY C se proti stavajicimu stavu
rozSifuje a bude doplnéno lokalni odvodnéni, které se napoji do stavajiciho systému
deStové kanalizace letiSté. Celkové se odtoky do stavajici kanalizace témito Gpravami

s s

nezvysi, ale naopak dojde k mirnému snizeni.

Vzhledem k limitu vypousténého mnoZstvi, stanoveného spravcem kanalizace na 50
I/s, je v prostoru zelené u okruzni kfizovatky navrzena podzemni retence o objemu 228
m?, vypodteny objem retence je 215 m°.

Cerpaci stanice srazkovych vod

Cerpaci stanice pro prederpavani srazkovych vod z retenénich nadrZi do vodotede
nebo verejné kanalizace jsou navrzeny podzemni, typové, v plastovém dvouplastovém
provedeni. Budou vzdy vybaveny dvojici erpadel s automatickym spinanim, stfidanim
Cerpadel a zaskokem. Poruchové stavy budou pfenaSeny na centralni dispecink.

Vyustni objekty srazkovych vod do vodotece

Dva vyustni objekty do Bylanky budou betonové konstrukce s kamennou dlaZzbou
svahu koryta, navrzené tak, aby nezuzovaly profil toku. Dno vodote€e bude zpevnéno
dlazbou 5m nad a 10 m pod vyusténim. Zpevnéni bude ukonéeno betonovym prahem.

Na zékladé vySe uvedeného feSeni Ize uvést zavérecnou sumarizacni tabulku:

Stoka €islo Odvodnéna plocha (ha) Objem retence (m°) Maximalni pratok na odtoku (I/s) Zausténi do
1 2,13 154 40 Kanalizace Prazska
2 2,58 112 100 Bylanka 1
3 1,65 60 60 Bylanka 2
4 1,99 80 75 Bylanka 2
5 2,88 228 50 Kanalizace Zizkova
Zelen 2,30 - 33 Zasakovani, Bylanka
Celkem 13,53 634 40+50+268

Rozdil v odvodnéné ploSe (13,53 ha v této tabulce a 10,5 ha v Gvodni tabulce) je
zpUsoben tim, Ze do plvodni tabulky odvodhovanych ploch nebyly zahrnuty plochy a
rezerva odvodriované stokou D1 — (2,13 ha) a plocha S1.1 (0,9 ha) — prespadovani
stavajici letistni plochy s naslednym odvodem do kanalizace. | pfes toto zvySeni
odvodnovanych ploch jsou vSak stanovené limitni odtoky ze zajmového Uzemi
splnény.

Na zakladé uvedenych skute¢nosti lze vyslovit zavér, Ze i pfes pomérné vyznacny
narlst zpevnénych a zastavénych ploch posuzovany zadmér nebude znamenat
prokazatelné ovlivnéni odtokovych pomérl v zajmovém Uzemi z hlediska vznikajicich
srazkovych vod, a to jak vod, které jsou odvadény do Bylanky, tak vod, které budou
odvadény do verejné kanalizace, protoZze z popisné Casti objektl je taktéz patrné, ze
byly respektovany Upravy tykajici se poZzadovanych prutokd jak v kanalizacni siti, tak i
na odtoku do Bylanky.
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Problematika zaplavového Uuzemi

Jak je patrné z popisné Casti predkladaného oznameni, navrhovand stavba se nachazi
na okraji zaplavoveho Uzemi stoleté vody.

Stavajici tramovy mostek bude opatrné rozebran a znovu osazen tak, Ze niveleta
mostku bude na drovni 227,40 m n.m., tj. spodek konstrukce mostku bude min. 0,50 m
nad hladinou stoleté vody dle vypoctu Povodi Labe, s.p. Ochranna hrazka na severu
(vpravo po toku) bude dosypana na droven stavajici, nesnizené hrazky. Komunikace
navazujici na mostek bude vysSkové upravena na novou niveletu mostku v délce cca
8,5 m, resp. 12,0 m. Podél jihozdpadni hrany upravené komunikace je navrZzena
opérna zidka vysSky cca 1,0 m.

Dle pozadavku Povodi Labe bude opraven stavajici odlehéovaci objekt (f.km 3,279).
Stavajici betonova sténa odlehcovaciho objektu bude stavebné opravena dle potifeby
a technického stavu a tvarové upravena pro osazeni hraditkového uzavéru na regulaci
prutoku. VySka havarijni prelivné hrany se upravi na droven stanovenou Povodim
Labe dle novych pfepoctll n — letych vod. Pro manipulaci s uzavérem bude objekt
dopinén o lehkou ocelovou obsluznou lavku, pfistupnou z obou bfehl odlehéovaciho
kanalu.

Vzhledem ke skute¢nosti, Zze plocha vystavby je na okraji zaplavového GUzemi feky
Bylanky, lze pro omezeni rizik souvisejicich s etapou vystavby rozhodujicich
stavebnich objektl doporudit, aby realizace pozadovanych protipovodrfiovych opatfeni
byla realizovana v predstihu pfed zahajenim stavby odbavovaciho terminalu a
souvisejicich staveb. Vtomto smyslu je také pro dalSi projektovou pfipravu
formulovano nasledujici doporuceni:
- protipovodnova opatfeni na Bylance zajiStujici ochranu zajmového Uzemi pfed G€inky Qi
feky Bylanky budou realizovany pfed zahdjenim stavby odbavovaciho terminalu a
souvisejicich staveb

Vlivy na jakost vod

Potenciélni ovlivnéni kvality povrchovych a podzemnich vod muizZe nastat zejména
v etapé vystavby, ¢astecné i v ramci vlastniho provozu.

Vystavba

Vlastni etapa vystavby predstavuje urcité riziko ohrozeni kvality podzemnich vod. Pro
eliminaci tohoto rizika i se zohlednénim skute€nosti potencialniho rizika realizaci
stavby v okrajové Casti zaplavového Uzemi jsou v doporucenich tohoto oznameni
v etapé vystavby navrZzena nasledujici opatfeni:

v dalSich stupnich projektové dokumentace konkretizovat predpokladana mista o€isty vozidel
vyjizdéjicich na vefejné komunikace ze staveniSt’ véetné navrhu zafizeni na myti vozidel

v ramci dalSi projektové pfipravy budou jak ve vztahu k provadénym pracim na fece
vytipovany lokality pro pfipadné umisténi nornych stén véetné pristupovych cest k témto
lokalitam

pro stavbu bude vypracovan Plan opatfeni pro pfipad havarijniho Uniku latek Skodlivych
vodam podle zakona o vodach, s jehoz obsahem budou seznameni vSichni pracovnici
stavby; v pfFipadé havarie bude nezbytné postupovat podle pokyn@ zpracovanych v
havarijnim planu

vSechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveniSti musi byt v dokonalém
technickém stavu; nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska moznych Ukapl
ropnych latek
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na plochach zafizeni stavenist’ nebudou skladovany latky Skodlivé vodam véetné zasob PHM
pro stavebni mechanismy; stavebni mechanismy budou vybaveny dostateénym mnoZzstvim
sanaénich prostredkd pro pfipadnou likvidaci Gnika ropnych latek

v pfipadé aniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odstranéna a odvezena a uloZzena na lokalité uréené k témto u€elm

veSkeré odplavitelné latky a stavebni sut budou bezprostfedné z plochy stavenisté v
zatopovém Uzemi odvazeny

na plochach zafizeni staveni$té budou do doby zajiSténi zajmového Gzemi nad koétou stoleté
vody stavebni mechanismy odstaveny v minimélnim poétu; pod stojicimi stavebnimi
mechanismy budou instalovany zachytné plechové nadoby

Provoz

Srazkové vody

Z podkladl projektanta vyplyva, Ze veSkeré srazkové vody, které mohou byt
potencialné kontaminované nepolarnimi extrahovatelnymi latkami budou osazeny
odlucovadi ropnych latek. Stoka D5 odvadi srazkové vody z letiStnich ploch, které jsou
v zimnich meésicich kontaminovany rozmrazovacimi prostiedky a plochy, kde se
provadi rozmrazovani letadel. Odmrazovani letadel bude provadéno pripravkem
SAFEWING, jehoZ hlavni sloZkou je propylenglykol. Pro zimni udrzbu letiStnich ploch
bude pouzivan pfipravek CLEARWAY, jehoZ hlavni sloZkou jsou alkalické octany. U
obou pfipravkil se tak jedna o latky, které Ize nasledn& na BCOV velmi dobfe
odstranit. Vramci realizace zdméru bude Cast pojezdové plochy (cca 0,9 ha)
prespadovana tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod do vefejné kanalizace. Dle
podkladi od oznamovatele se prfedpoklada nasledujici maximalni spotfeba pripravka
pro zimni adrzbu:

U CLEARWAY - 7,5 tuny

U SAFEWING - 15 tun

Uvedené spotfeby jednotlivych pfipravki odpovidaji maximalni mozné spotiebé
v pfipadé dlouhodobych, extrémné nepfiznivych podminek v obdobi od prosince do
bfezna. Skute¢na spotfeba miZze byt vyrazné nizsi.

Problematika vypousténi téchto vod do kanalizace mésta Pardubice byla pfedbézné
konzultovéna a odsouhlasena jak spravcem kanalizace, tak i provozovatelem BCOV
Pardubice. Z hlediska provozu BCOV je tento postup mozny, z hlediska pFitomnosti
propylenglykolu i vhodny. Pro dalSi projektovou pfipravu jsou formulovana nasledujici
doporuceni:

vramci dalSi projektové pFipravy dolozit souhlas spravce kanalizace s vypousSténim

odpadnich vod kontaminovanych rozmrazovacimi a odmrazovacimi prostfedky do verejné
kanalizace

vody ze zpevnénych ploch potencialné kontaminovanych ropnymi produkty budou vedeny
pres odluéovaé ropnych latek, ktery bude vybaven obtokem pro pfipad pfFivalovych vod;
vystupni koncentrace NEL za odlu€ovaéi ropnych latek budou spliovat poZzadavky spréavce
toku a spravce kanalizace

provozni fad odlu€ovace ropnych latek bude obsahovat i poZzadavky na pravidelnou kontrolu
a udrzbu téchto zafizeni

Splaskové vody

Veskeré nove objekty civilniho letisté realizované v ramci hodnoceného zaméru budou
napojeny do nové oddilné kanalizace splaskovych vod. Pro tuto kanalizaci byl
spravcem kanalizace (VaK Pardubice) uréen napojovaci bod v koncové Sachté
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jednotné vefejné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici za Bylankou. Nova areéalova
splasSkova kanalizace bude odvadét splaskové vody z objektu Terminalu (SO 10),
vratnice (SO 12), z Provozniho objektu a gardzi (SO 11.1) a z objektu Garaze velké
techniky s mycim boxem (SO 11.2). V pfevazné mife se bude jednat o odpadni
splasSkové vody ze socialnich zafizeni zaméstnanci a navstévniku letisté. Kromé

téchto vod budou do této kanalizace déle vypoustény:

§ Predgisténé odpadni vody z COV vobjektu SO 11.2. COV bude navrzena tak, aby
vycCisténé odpadni vody splfiovaly zavazné ukazatele znecisténi stanovené Kanaliza¢nim
fadem mésta Pardubice. Jedna se o cca 500 m® odpadnich vod za rok.

§ Odpadni vody z chemické Upravny vody umisténé v SO 10.. Provoz Upravny bude
periodicky, dle potfeby energetickych zafizeni. Z hlediska roéni bilance se jedna o
nevyznamné mnozstvi v Fadu desitek m*/rok, z hlediska zneé&isténi se bude jednat o pitnou
vodu se zvySenou solnosti.

§ Odluhy a odkaly z kotll na zemni plyn, vypousténi upravené vody z topnych systému
jednotlivych kotelen. Z hlediska ro¢ni bilance se jedna o nevyznamné mnoZzstvi, z hlediska
znecisténi se bude jednat o upravenou pitnou vodu.

§ Voda z nadrzi SHZ. Jedna se o jednorazové vypusténi pitné vody z nadrze SHZ v SO 10
v terminech stanovenych provozovatelem zafizeni (cca 1 x roéné — 300 m>.)

Bilance splaskovych vod je uvedena v nasledujicich tabulkach:
Splaskové vody do ulice Zizkova:

Objekt Pramérna produkce (m*den) Roéni produkce (m°rok)
SO 10 — Terminal celkem 41,08 10020

SO 11 — Autopark + COV 4,04 1010

SO 12 — Vratnice 0,60 150

SO 10 — Terminal - SHZ 300

Celkem 45,72 11 580

Splaskové vody do ulice Prazska:

Objekt Pramérna produkce (m*den) Roéni produkce (m°rok)
Administrativni objekt (911) 7,44 1860
Objekt CH (915) 3,00 750
Objekt KaSparQv hangér (912) 2,24 100
Objekty dogasné — vypujéka ACR 3,00 750
Celkem 41,87 3460

Jak je z tabulek zfejmé, produkce splaskovych vod se uvaZzuje v Urovni spotfeby pitné
vody.

Technologické odpadni vody

Za technologické odpadni vody Ize povaZovat vystup z &istirny odpadnich vod (COV) a
chemické Gpravny vod (CHUV). Odpadni vody ztéchto zafizeni budou splfiovat
ukazatele znecisténi, stanovené Kanalizacnim fadem mésta Pardubice a budou
vypoustény do nové kanalizace splaskovych vod.

Cistirna odpadnich vod (EOV) z myciho boxu

Vramci SO 11.2 ,Gardze velké techniky s mycim boxem“ je navrZeno jedno stani
motorovych vozidel, které bude uzplsobeno pro myti provoznich motorovych vozidel.
Myti bude provadéno ruéné za pouziti vysokotlakého horkovodniho agregéatu. Veskery
oplach z myti, v&etné odstranovanych latek a mechanickych necistot bude
akumulovan v podzemni sedimentaéni jimce o objemu cca 20 m°. Vjimce bude
dochazet k postupné sedimentaci mechanickych necistot a kali. Odsazené voda bude
z posledni sekce jimky &erpana na COV. Pfi navrhovaném rozsahu myti 5 vozidel
denné a primérné spotfebé 400 | vody na jedno vozidlo bude vznikat cca 2000 litr{
odpadni vody denné&. Navrhovana kapacita istirny odpadnich vod je 1 m* odpadnich
vod/hod. Voda zjimky bude &erpana do dvojice michanych reaktort, kde vlivem
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pfidavku chemickych pfipravkd dojde krozraZeni emulzi a tvorbé kalu. Suspenze
z reaktoru je dale vedena na kalolis, kde dojde k separaci pevné faze. Voda z kalolisu
je dale vedena k docisténi na piskovy nebo mramorovy filtr a nasledné na sorpéni filtr.
Druhy a kapacity filtrG budou upfesnény v dalSich fazich projektové pfipravy tak, aby
odpadni voda na vystupu z COV splfiovala ukazatele znedisténi stanovené
kanalizanim fadem mésta Pardubice a mohla byt vypousténa do splaSkové
kanalizace letiSté a nasledné do verejné kanalizace mésta Pardubice.

Chemické Gpravna vody (CHUV)

CHUV bude umisténa v suterénu SO 10 — terminal. Bude slouZzit k pFipravé napajeci
vody pro provoz kotelny na zemni plyn (doplfiovani vody v teplovodnich topnych
systémech). Provoz CHUV bude periodicky a z hlediska provozni doby zafizeni velmi
maly. Nejvétsi provoz CHUV bude v dobé& najizdéni topnych systémd do provozu, kdy
je tfeba naplnit okruhy upravenou vodou. Typ a velikost jednotky budou upfesnény
v dalSich stupnich projektové pFipravy. CHUV bude napojena na rozvod pitné vody.
Odpadni voda z CHUV bude vypousténa do kanalizace splaskovych vod z terminélu. Z
hlediska znecisténi této vody se jedna prakticky o pitnou vodu se zvySenou solnosti.
Spotfeba pitné vody na CHUV a mnoZstvi odpadni vody z CHUV budou upfesnény
v ramci zkuSebniho provozu.

Pro dalSi projektovou pfipravu jsou formulovana nasledujici doporucéeni:

. rdmci dal$i projektové piipravy budou upfesnény podklady o druzich a kapacitach filtra COV
z myciho boxu tak, aby odpadni voda na vystupu z COV spliovala ukazatele zneéisténi
stanovené kanalizaénim fadem mésta Pardubice a mohla byt vypouSténa do splaSkové
kanalizace letiSté a nasledné do vefejné kanalizace mésta Pardubice; nejpozdéji v dokumentaci
pro stavebni povoleni bude doloZen souhlas spravce kanalizace s vypousténim odpadnich vod
z COV z myciho boxu

- vramci dalSi projektové pFipravy upfesnit typ a velikost jednotky CHUV; budou dolozeny
ukazatele na vystupu z CHUV tak, aby tyto spliovaly ukazatele zneéisténi stanovené
kanalizaénim fadem mésta Pardubice; nejpozdéji v dokumentaci pro stavebni povoleni bude
doloZen souhlas spravce kanalizace s vypousténim odpadnich vod z CHUV do kanalizace
splaskovych vod z terminélu

Ochrana povrchovych a podzemnich vod

CS PHM

CS PHM bude dodana jako typova balena jednotka, kterd nevyZaduje realizaci
Zadnych dalSich opatfeni z hlediska ochrany podzemnich a povrchovych vod. Vlastni
nadrZe benzinu a motorové nafty jsou dvouplastové z kontrolou meziprostoru, cela CS
je umisténa pod pristfeSkem. Plocha pod pfistfeSkem, na které se provadi jak plnéni
nadrzi z autocisterny, tak i nasledné pInéni pohonnych hmot do nadrzi motorovych
vozidel je feSena jako nepropustna a vyspadovana do nepropustné, bezodtokové
havarijni jimky odpovidajici objemu.

Letecké pohonné hmoty (LPH)

Skladovéani a nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami bude pro potfeby civilniho
letisté zajiStovat na zakladé smluvniho vztahu ACR. Skladové hospodarstvi leteckého
petroleje pro potfeby civilniho letiSté bude v pfipadé potfeby vybudovano v dalSich fazi
vystavby letisté jako samostatna stavba a v tomto pfipadé bude muset byt podrobeno
samostatnému procesu posuzovani vliva na Zivotni prostredi.

Nakladani s latkami nebezpeénymi vodam
Za latky nebezpe¢né vodam lze oznacit pfipravky na odmrazovani letadel, zimni
adrzbu letiStnich ploch, chemické pfipravky pro provoz COV, pfipravky pro provadéni

186



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

adrzby (oleje, tuky) a odpady v kategorii ,nebezpecny odpad".

Pfipravky na odmrazovani letadel a pro zimni udrzbu letiStnich ploch budou
skladovany v prepravnich obalech (sudy, kontejnery) v oddéleném skladu v ramci
objektd autoparku. Sklad bude vybaven nepropustnou havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Nakladani s témito latkami bude provadéno pouze na plochéach, které jsou
odkanalizovany do splaskové kanalizace.

Pkipravky pro provoz COV budou skladovany v pfepravnich obalech v oddélené
mistnosti objektu SO 11.2, ktera bude zabezpecena havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Z hlediska skladovaného mnoZstvi se bude jednat o velmi malé mnoZstvi
pFipravkad.

PFipravky pro provadéni bézné udrzby (oleje, tuky apod.) budou v potfebném mnozstvi
skladovany ve vymezeném prostoru dilen adrzby. Tyto latky budou skladovany
v pfepravnich obalech na ocelovych vanach s péroroStem. Provadéni pravidelnych
vymén oleju v tocivych strojich bude provadéno v intervalech stanovenych vyrobci
téchto zafizeni. Tyto vymény budou provadét odborné firmy na zakladé smluvniho
vztahu.

Shromazdovani odpadu kategorie ,nebezpecny odpad“ bude provadéno v objektech
SO 11.6. a SO 15. Tyto odpady budou ukladany do vhodnych nadob tak, aby nemohlo
dojit k anikim nebezpec¢nych latek.

Srazkové vody ze zpevnénych ploch, kde nelze vyloudit riziko kontaminace ropnymi
latkami budou do pfislusné kanalizace odvadény pres odlu¢ovace ropnych latek.
Odlucovace budou zabezpeceny proti vyplaveni v dobé pfivalovych destu a bude
provadéna jejich pravidelna kontrola a udrzba dle podminek stanovenych v provoznim
fadu.

Zpracovatelsky tym ozndmeni soudi, Ze navrhovand projektovana feSeni minimalizuji
rozhodujici rizika ve vztahu k ovlivnéni jakosti povrchovych a podzemnich vod a ve
vztahu k obecné ochrané povrchovych a podzemnich vod neni nezbytné formulovat
pro dalSi projektovou pfipravu Zzadna doporuceni.

D.1.4. Vlivy na padu

Vlivy na rozsah a zpusob uzivani pudy

Trvalé zébory ZPF

V nasledujicich tabulkach jsou sumarizovany pozadavky zameéru z hlediska trvalého
zaboru ZPF v jednotlivych katastralnich tzemich:

Trvaly zabor ZPF v k.U. Popkovice:

Cislo parcely Celkova vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?) BPEJ

279/30 2531 27 32110 (216 m?)
35201 (2 315 m%)

280/20 281 208 32110

280/21 6 752 109 32 110)

281/1 2376 23 32110

281/2 127 127 32110

282/1 7633 26 32110

28212 303 303 32110

283/1 8064 5 32110

28312 253 253 32110

284 11 312 89 32110 (7 175 m°)
35201 (4 137 m%)

285/2 10 971 139 32110 (5343 m°)
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Cislo parcely Celkova vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?) BPEJ

35201 (5 628 m°)
285/3 15 6 32110
286/1 10528 26 32110 (3 035 M)

35111 (221 m?)
35201 (6 841 m?)
35 301 (431 m?)

359/4 2160 29 32110
360 657 215 Zahrada BPEJ 32 110)
Celkem 1585

Trvaly zabor ZPF v k.U. Svitkov:

Cislo parcely Vyméra (m?) Plocha trvalého zaboru (m?) BPEJ
1042/12 336 120 Zahrada BPEJ 32 110

Celkovy trvaly zabor ZPF je 1 705 m?.

Upfesnéni odnimani pldy ze zemédélského pudniho fondu podle zakona CNR
334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu, v plathném znéni, bylo
provedeno v Metodickém pokynu odboru ochrany lesa a pady MZP CR ze dne
1.10.1996 ¢j. 00LP/1067/96, ktery nabyl u€innosti k 1.1.1997. Tento Metodicky pokyn v
¢lanku 11l Odnimani pady ze zemédélského pudniho fondu (8 9 zakona) stanovuije:

1) Pfi posuzovani Zadosti o odnéti zemédélské pudy ze ZPF pfihlizi organ ochrany ZPF k
zasadam jeho ochrany podle § 4 zakona a k tomu, zda poZadované odnéti je na ploSe
uréené schvalenou dokumentaci.

2) Pokud se zemédeélskd plda pozadovand k odnéti nalézd& mimo plochu uvedenou v
odstavci 1, organ ochrany ZPF postupuje podle ¢lanku Il a souhlas § 9 odstavec 6 zdkona
vyda zejména:

a) pro stavbu vefejné prospésSnou (kromé staveb liniovych),

b) v zdjmu ochrany zakladnich slozek zivotniho prostredi,

c) pro stavbu rodinného domu pro fyzickou osobu, na pozemku bezprostfedné navazujicim na plochy
uréené k nezemédélskému vyuziti schvalenou dokumentaci nebo navazuijici na stavajici zastavbu a to
do velikosti maximalné 1 200 m?,

d) na plochach bezprostfedné navazujicich na stavajici zastavbu v téch sidlech, kde neni uvazovano s
pofizenim dokumentace,

e) tam, kde byl jiz udélen souhlas organu ochrany ZPF podle § 7 odst. 3 zakona.

V ¢lanku IV tohoto Metodického pokynu jsou stanoveny tfidy ochrany zemédélského
padniho fondu, které jsou pro UCely ochrany ZPF uvedeny v pfiloze, nazvané tfidy
ochrany zemeédélské pudy. Tato pfiloha stanovuje:

1. Do I. tfidy zemédélské pudy jsou zafazeny bonitné nejcennéjSi pudy v jednotlivych klimatickych
regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze
zemédeélského pudniho fondu pouze vyjimeéné, a to pfevazné na zaméry souvisejici s obnovou
ekologickeé stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

2. Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemédélské puady, které maji v ramci jednotlivych klimatickych
region nadpramérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského plidniho fondu jde
0 pudy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na Gzemni planovani také jen
podminéné zastavitelné.

3. Do lll. tfidy ochrany jsou slou¢eny pudy v jednotlivych klimatickych regionech s pramérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno Gzemnim planovanim vyuzit pro
eventualni vystavbu.

4. Do IV. tfidy ochrany jsou sdruzeny pldy s pfevazné podpramérnou produkéni schopnosti v ramci
pFislusnych klimatickych regionu, s jen omezenou ochranou, vyuzitelné i pro vystavbu.

5. Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitované pldné ekologické jednotky (dale jen
.BPEJ"), které predstavuji zejména pldy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné pad mélkych,
velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. VétSinou
jde o zemédeélské plady pro zemédélské Ucely postradatelné. U téchto pld Ize predpokliadat
efektivnéjSi nezemédeélské vyuziti. Jde vétSinou o pudy s nizSim stupném ochrany, s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych Gzemi a dalSich zamu ochrany Zivotniho prostfedi.
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VSechny uvedené pozemky jsou zafazeny do 4. tfidy ochrany zemédélské pady. Pri
pFedpgklédané skryvce ornice o sile cca 20 cm bude celkovy objem skryvky ornice cca
340 m”.

Jde o zédbor zemédélské puady s prevazné podprimérnou produkéni schopnosti v
ramci prislusnych klimatickych regionl, s jen omezenou ochranou, vyuZitelné i pro
vystavbu. Z uvedeného hlediska, jak co do rozsahu zéboru, tak co do kvality
potencialné odnimaného ZPF se jedna o vliv maly a mélo vyznamny. V pfedkladaném
oznameni jsou ve vztahu ktéto problematice a na zakladé vySe uvedenych
skute€nosti prezentovana nasledujici doporuceni:

v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovat podrobny zaborovy elaboréat pro odnéti
zemédélské pudy

v pfipadé souhlasu s vynétim ze ZPF zajistit dakladnou skryvku orniéni vrstvy a podorniéi a
jeji ulozeni na mezideponii, nakladani se skrytou ornici dasledné realizovat podle pokynt
organa ochrany ZPF

z hlediska celkové charakteristiky lokality v prostoru letiSté Ize doporuéit, aby pfed vyuzitim
skryté ornice byly provedeny analyzy v rozsahu vyhlasky €.13/2004 Sb.

Trvalé zabory PUPFL
Se zamérem jsou spojeny nasledujici trvalé zabory PUPFL dle katastralnich tuzemi:

Trvaly zabor PUPFL v k.U. Popkovice:

Cislo parcely Vyméra (m°) Plocha trvalého zaboru (m?)
271/5 11 159 135
271/6 5839 477
279/24 4925 155
Celkem 767
Trvaly zabor PUPFL v k.U. Svitkov:
Cislo parcely Vyméra (m°) Plocha trvalého zaboru (m?)
645/13 17 824 325
648/2 6 286 112
Celkem 437

Celkovy trvaly zabor PUPFL je 1 204 m?.

Vlivy na pozemky v kategorii PUPFL jsou vyhodnoceny v kapitole vlivd na vyznamné
krajinné prvky.

Znegisténi pudy

V etapé vystavby nepochybné nelze vyloucit riziko kontaminace ptd. Omezeni tohoto
rizika muze byt eliminovano organizaci vystavby a plnénim opatfeni dodavatele stavby
tak, jak jsou tato doporuceni formulovana v kapitole hodnoceni vlivli na jakost vod.

Z hlediska vlastniho provozu nelze objektivné predpokladat vyznamnou
pravdépodobnost kontaminace pud pfi respektovani opatfeni navrZzenych timto
oznamenim a pfi dodrZeni technického feSeni stavby v souladu se zpracovanym
zadanim a pfi respektovani pfisluSnych provoznich smérnic. Obecné lze vyvodit zavér,
Ze pii respektovani navrZzenych doporuceni je mozné vliv na kontaminaci pad oznacit
z hlediska velikosti vlivu jako maly, z hlediska vyznamnosti jako malo vyznamny.

Zmeéna mistni topografie, vliv na stabilitu a erozi pady

Realizace zaméru neni spojena se zménou mistni topografie a nema vliv na stabilitu a
erozi pady.
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Vlivy na chranéné éasti prirody

Tento vliv v rdmci posuzovaného zaméru nenastava.

Vlivy v dasledku uklddani odpadu

Z hlediska odpadl bude v ramci vystavby a provozu pouze provadéno jejich
shromazdovani tj. do¢asné uloZeni na mistech k tomu uréenych a zabezpe&enych po
dobu nezbytné nutnou.

Vystavba

Specifikace mnoZstvi a jednotlivych druh( odpadd v prabéhu vystavby bude
provedena vramci zpracovani provadécich projektl, kdy budou konkretizovany i
pouzité stavebni materidly. Pro shromazdovéani jednotlivych druhd odpadd vytvori
investor potfebné podminky. Za dodrzovani pfedpist pro nakladani s odpady, vcetné
vyhovujiciho zplasobu vyuZiti nebo odstranéni, které vzniknou v prubéhu vystavby
odpovida dodavatel stavby. Tato povinnost by méla byt zapracovana do smlouvy o
provedeni praci. MnoZstvi vSech odpadl vznikajicich v etapé vystavby nelze
objektivné urcit. Z hlediska problematiky odpadu je nezbytné poZadovat, aby byly v
dalSich stupnich projektové dokumentace respektovany nasledujici podminky:

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromazdovani
nebezpeénych odpadd a pfipadnych ostatnich latek Skodlivych vodam ze vSech
uvazovanych aktivit v ramci stavby uvazovaného zaméru; tyto budou ukladany pouze ve
vybranych a oznaéenych prostorach v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a
odpadovém hospodafrstvi

v provadécich projektech stavby budou upfesnény jednotlivé druhy odpadd z vystavby,
jejich mnozstvi a pfedpokladany zplsob vyuziti respektive odstranéni

dodavatel stavby vytvofi v rdmci zafizeni stavenisté podminky pro tfidéni a shromazdovani
jednotlivych druh@l odpadG v souladu se stavajicimi pfedpisy v oblasti odpadového
hospodarstvi; o vznikajicich odpadech v prabéhu stavby a zplsobu jejich odstranéni nebo
vyuziti bude vedena odpovidajici evidence; souéasti smlouvy se zhotovitelem stavby bude
pozadavek vznikajici odpady v etapé vystavby nejprve nabidnout k vyuziti

v ramci stavby bude veden o vykopové zeminé respektive stavebni suti denik jehoz souéésti
budou doklady vystavené akreditovanou laboratofi, prokazujici plnéni limitd stanovenych

vyhlaSkou €. 294/2005; o zplsobu vyuziti vykopové zeminy respektive stavebni suti bude
rozhodnuto aZ na zakladé provedenych rozbora zemin v prostoru stavenisté s odkazem na
uvedenou vyhlasku

smluvné zajistit likvidaci a odstranéni odpadil pouze se subjekty opravnénymi k této éinnosti

v ramci Zzadosti o kolaudaci stavby predlozit specifikaci druhtt a mnozstvi odpadd vzniklych
v procesu vystavby a dolozit zplisob jejich odstranéni

Provoz

Predpokladané druhy a mnozstvi jednotlivych odpadu z etapy provozu jsou souhrnné
uvedeny v predchazejici ¢asti predkladaného oznameni.

Z hlediska druhové skladby nedojde kvyznamnéjSim zménam. Charakter &innosti
spolecnosti EBA a.s. zlistane zachovan. MnoZstvi vznikajicich odpad bude zejména
zavislé na skute¢né dosahovaném poctu odbavenych cestujicich.

Z provozu COV bude vznikat novy druh odpadu — katalogové &islo 190813 — kaly
z jinych zpusobu c¢isténi pramyslovych odpadnich vod obsahujici nebezpecné latky
v kategorii ,nebezpecny odpad“. Ro¢ni produkce tohoto odpadu bude odvisla od
dosahovaného rozsahu zneciSténi mobilni techniky a bude upfesnéna v pribéhu
zkusebniho provozu.
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Provozovatel predpoklada, Ze pravidelnou udrzbu strojniho zafizeni budou provadét
externi odborné firmy na zakladé smluvniho vztahu. Smluvni vztah bude obsahovat i
podminku, Ze tato firma pfevezme i veSkeré odpady, které v ramci provadéné &innosti
vzniknou (napf. vymeény oleja).

Pro shromazdovani a tfidéni jednotlivych druht odpadl bude zejména v prostorach
terminalu a autoparku dostatek vhodnych a oznacenych nadob. Pro nasledné docasné
skladovani (shromazdovani odpadd) budou k dispozici objekty SO 11.6 a SO 15, které
budou rovnéz vybaveny dostateCnym poctem nadob pro shromazdovani jednotlivych
druht odpadu.

Pfed zahajenim zkuSebniho provozu pozada provozovatel o souhlas k nakladani
s nebezpeénymi odpady. Budou vypracovany provozni fady skladd nebezpecénych
dopadu a tyto fady budou predloZeny dotéenym organum statni spravy ke schvaleni.

D.1.5. Vlivy na horninové prostredi a pfirodni zdroje

Realizace zaméru nenaruSuje Zadné lozisko nerostnych surovin ani dobyvaci prostor.
K ovlivnéni horninového prostfedi nedojde. Vliv Ize oznacit za nulovy.

D.1.6. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Zamér je navrhovan v Uzemi prostorového zazemi v severni ¢asti arealu pardubického
letisté, vétSinové na plochach neudrZzovanych bylinotravnich vysokostébelnych lad a
prvkd neudrZzovanych porostl dfevin, mira Uprav je déana pfredchozi c¢innosti
provozovatele letisté, odpfirodnéni dotéené d&asti nivy Bylanky pak provedenou
technickou Upravou toku a zastavbou Popkovic. Jizné se nachéazeji oteviené plochy
s prevladajici intenzivni zemédélskou vyrobou.

V kontaktu se zajmovym Uzemim zaméru nejsou plochy labské nivy a labskych ramen
jako nejhodnotnéjsi Casti pfiméstské krajiny kolem Pardubic.

Zamér bude vyZadovat vyrazné kéceni mimolesnich porostd dfevin (viz pfisludna
cast této kapitoly) ve spojeni s vlivy na faunu, vyznamnéjsi vlivy na floru a krajinu s
ohledem na polohu jednotlivych navrhovanych objektl realizace zaméru negeneruije.

Vlivy na floru

Zamér neznamena ohroZeni reprezentativnich nebo unikatnich populaci zviasté
chrdnénych nebo regionalné vyznamnych druhu rostlin; v zajmovém Uzemi vystavby
ani v kontaktu snim se plochy s koncentrovanymi vyskyty takovych druh
nenachazeji. Jsou ohrozeny jednotlivé topoly ¢erné, nachazejici se v ramci fragmentu
puvodnich doprovodnych porostt Bylanky jako silné ohroZeného taxonu dle ¢erveného
seznamu ceské kvéteny, ohroZzeni malé populace jetele jahodnatého jako druhu
ohrozeného dle Cerveného seznamu v JZ Casti zdjmového Uzemi lze pokladat za
nevyznamné.

Zamér znamena postupné ploSné skryvky v zajmovém Uzemi pro pfipravu vystavby
jednotlivych objektd struktury terminalu, vramci skryvek dojde k plosné likvidaci
vegetacniho krytu. Vlivy posuzovaného zaméru na floru je tudiz mozno pokladat za
nepfiznivé s ohledem na rozsah zpevnéni a zastavby, v kontextu dotéeni druhové
skladby polabské flory za nevyznamné. V tomto kontextu nejsou potfebna Zadna
specificka doporuceni, s vyjimkou provéfeni moznosti ochrany silnych starSich topol(
podél Bylanky.
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Vlivy na prvky dfevin rostouci mimo les

Zamér predstavuje relativné rozsahlé naroky na zasahy do mimolesnich porostl
drevin. Jsou predpokladany nasledujici interakce:

i

i

Nejvyznamnéjsi zasah vyplyva z navrzeného dotéeni pravobfeznich porostd pfi
severni hranici arealu letisté pro trasovani pfistupové komunikace podél pravého
bfehu Bylanky. Jde o potencialni likvidaci prvnich stovek stromu, prevazné olSsi,
ofesaku, javord, dubd letnich, jasand, topoli a osik, bfiz, vrb, akéatu, vétSinové
naletovych drevin do priméru 30 cm, ale i nékolika desitek stromd z puvodniho
doprovodu toku s prameéry pfes 35 cm (napf. i dub €. 952 o pruméru 70 cm), vetné
nékolika plvodnéjSich topoll ¢ernych (napf. €. 1021 o praméru 80 cm) aj. Déale je
likvidovana skupina osik a bfiz u vjezdu do aredlu. Vliv velmi nepfiznivy, velmi
vyznamny, nutno provéfit jakékoliv mozné korekce trasy jiznéji s cilem zachovat
maximum stromd jako krajinotvorné i funkéné nezastupitelného porostu podél
biokoridoru.

v v s

Druh& nejvyznamnéjsi interakce predstavuje likvidace pasového porostu jizné od
navrhovanych budov terminalu (porosty zapadné od autoparku smérem k navazce
v zpadni casti aredlu). Jde o likvidaci cca 200 ks stromu, pFfevazné javoru
jasanolistych, dale tfesni, jabloni, s pfimési dubd letnich, jilmu habrolistého, hlohu
aj. Vliv s ohledem na plo3nou likvidaci za G¢elem zpevnénych ploch nepfiznivy az
velmi nepfiznivy a vyznamny. Nutno proveéfit minimalizaci vlivd v zapadni casti
smérem k navazce.

Likvidace navazky v zapadni ¢asti zajmového Uzemi, JV od mostu pfes Bylanku.
Jde o terénni Upravy zapadni ¢asti, spojené s likvidaci navazek, v¢etné celoplosné
likvidace prevazné naletovych porostld (cca 100 ex., javor jasanolisty, tfeSen,
oresak, jabloné, hloh, duby letni, topol erny, jasan ztepily aj. americky, stfemchy,
vrby bilé a v. jivy); vliv nepfiznivy, vyznamny.

Zéasah do liniového aZ pasového porostu dfevin vychodné od navéazky, pfiblizné
uprostfed plochy mezi doprovodnym porostem jizné od Bylanky a pasovym
porostem v jizni ¢asti zajmového Uzemi zpevnéni ploch terminélu. Zasah do cca 30
ex. javord, tfedni, Svestek, jabloni, dubl. S ohledem na krajinotvorny vyznam vliv
nepfiznivy, patrny.

Z&sah do porosta dfevin na SV zajmového Uzemi pfi feSeni velké okruzni Grovnoveé
kfizovatky a vstupu do aredlu letisté. U vstupu zasah do hodnotnéjSich sadovnicky
vyznamnéjSich jedincl a skupin, napf. cypfiSky Lawsonovy, borovice, javory kleny,
lipa srdcita (strom &. 873) aj. Vliv nepfiznivy, patrny. Okruzni kfizovatka likviduje
nejhodnotnéjSi strom ze vS8ech mimolesnich jedincd — silny dub €erveny v jejim
padorysu o praméru kmene 85 cm, vySky 18 m a praméru koruny 15 m, vliv velmi
nepfiznivy a vyznamny.

Nelze vyloucit v ramci feSeni manipulacnich past a ploch dalsi dil¢i zasahy do
doprovodnych néletovych porostu podél stavajicich komunikaci. Vliv nevyznamny.

Celkové lze oCekévat nepfiznivy zasah do cca 700 jedinct vzrostlych stromu
(vétdinové naletovych, ale v fadé pripadd perspektivnich) a cca 1.000 m? souvislych
kefovych a naletovych porostl (bliZze viz volna pfiloha ¢€.2 v&etné mapového vymezeni
dotéenych porostl predkladaného oznameni). Tato okolnost je dana zejména
navrhovanym logistickym uspofadanim zejména dopravnich a manipulacnich ploch,
potfebnych pro provoz nového terminalu. Proto je vhodné v dalSim stupni projektové
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dokumentace provérfit nezbytnost prostorového vymezeni navrhovaného logistického
feSeni s cilem sniZit dopady na mimolesni porosty dfevin.

Mimo uvedené je v rdmci vyvolaného objektu Upravy trdmového mostu pfi cesté od
Starého Matefova pres Bylanku dotéeno cca 60 m? naletovych dfevin — hlohy, trnky,
bezu €erného a topold, vzrostlé topoly mohou zUstat zachovany.

Na zékladé vySe uvedeného rozboru je nutno doporucit nasledujici podminky a
zasady:

provérit a dusledné zajistit ochranu maxima pravobfezniho doprovodného porostu podél
Bylanky, i za cenu provéreni realizace posunu stfedové okruzni kfizovatky severné od
hlavnich budov terminalu a pfistupové komunikace od zapadu co nejvice smérem k jihu

provérit zachovani hodnotnéjSich dubd vychodné az JV od navazky (jizné od navrhovanych
parkovacich stani) ve vztahu ke zkraceni JZ €asti velké zpevnéné manipulaéni plochy

provérit moznost zachovani velkého sadovnicky hodnotného dubu €erveného pfi feSeni
velké okruzni Groviové kfizovatky JV od CS PHM

v dalSim stupni projektové dokumentace dokladovat jen minimalni oddvodnény rozsah
zasah@ do porostd dfevin na zakladé provéreni vSech moznosti zmény prostorové a
logistické struktury zaméru s ohledem na prevenci likvidace porostil dfevin

do POV stavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjSich stroma v dosahu
manipulaéniho pasu a ploch pro feSeni jednotlivych objektli, zejména porosta podél Bylanky,
déale stromtl v JZ €asti tzemi kolem vstupu do aredlu, véetné zpuisobu ochrany téchto stromu
(ochrana kmene i ochrana aktivni kofenové zény); zejména zajisténi ochrany vSech stroma,
ponechavanych podél pravého bfehu Bylanky, promitnout do POV stavby a do podminek pro
vybérové fizeni na zhotovitele stavby

v dals§im_stupni projektoveé dokumentace zaméfit a zajistit ochranu kazdého stromu ve
smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinafstvi — ochrana stromi, porostdl a ploch pro
vegetaci pfi stavebnich éinnostech (véetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
stroma a kmen)

vesSkerd odavodnéna kaceni dfevin v nezbytné nutném minimalnim rozsahu feSit zasadné
v obdobi vegetaéniho klidu

v ramci dalSiho stupné projektové dokumentace feSit komplexni funkéni ndhradu za kacené
porosty dfevin jak do aredlu letiSté, tak ve vztahu k posileni ekologické stability
bezprostredniho okoli areélu letisté

Vlivy na faunu

Zamér maze znamenat vyznamné ohrozeni populaci nékterych zvlasté chranénych
nebo regionalné vzacnych druhd Zivocichd, zejména v souvislosti s ploSnou likvidaci
drevin v zajmovém Uzemi a se skryvkami:

a) Skryvkami mohou byt negativné dotéeny populace jeStérky obecné a ¢melaku
v prostorech vysychavych stanovist kolem nékterych porostd dfevin, ve
fragmentech prfechodovych ekotonl a na vyslunnych plochach na svazich kolem
navazky, pokud by zemni prace byly naasovany do reprodukéniho obdobi. Je
vhodné FeSit skryvky vyhradné ke konci vegeta¢niho obdobi (mimo reprodukci a
nejvétsi dynamiku rozvoje populaci béhem roku), pfed zahjenim zemnich praci
provést zachranné prizkumy z hlediska vyskytu jestérek.

b) Kéacenim dfevin mohou byt negativné ovlivnény pfedevSim néasledujici zvIasté
chranéné druhy Zivocichu:

U silné ohrozeny druh Zluva hajni likvidaci hnizdnich moznosti a biotopu, zejména ploSnou
likvidaci porostu podél pravého bfehu Bylanky jako hnizdniho a migracniho biotopu druhu.
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ZmenSeni plochy bfehového porostu by mohlo negativné ovlivnit populaci tohoto druhu v Gzemi
tim, Ze dojde ke ztraté atraktivity koridoru podél toku pro druh a jedinci budou muset hledat
nahradni Utocisté v okolnich porostech, pfi¢emz pfi jejich minimalné pfitomnosti v okoli maze
dojit k poklesu hustoty populace v zapadnich pfedméstich Pardubic. Vlivy nepfiznivé, patrné.
Zcela nezadouci je jakykoli zasah do porostu dfevin v dobé vegetace (reprodukéni obdobi).

U dalSim moznym vlivem na populace zvlasté chranénych druhl zivocichd je moznost likvidace
hnizdniho prostfedi a vhodného biotopu pro druhy, které zatim s ohledem na dobu prizkumu
nebyly zjiStény ale jejichz vyskyt je v Gzemi silné pravdépodobny. Jde o ohrozené druhy slavika
obecného a tuhyka obecného, pfipadné i kriticky ohrozeného strnada luéniho, zejména pokud
by zasahy do porostt dfevin probihaly rovnéz v reprodukénim obdobi.

U odkaceni dfevin podél Bylanky povede k prosvétleni okoli toku, ktery je zatim od jihu zastinén
stavajicim porostem. Tato okolnost se mize negativné odrazit na populaci vodniho mize — silné
ohrozeného velevruba tupého. Zménou svételného rezimu by totiz mohlo dojit ke zméné trofie
vodniho toku Bylanka ve smyslu, Ze by doSlo kiniciaci zarUstani pratoéného profilu vodni
makrofytickou vegetaci a stim spojené zmény by mohly negativné ovlivnit sou¢asné zivotni
podminky tohoto Zivo€icha (zména trofie, zména charakteru prostfedi — zar(stani volnych
sedimentl dna)

Realizaci zaméru pfijde silné ohroZeny krahujec obecny o ¢ast loveckého reviru a
poruSeni kontinuity biokoridoru by mohlo negativné ovlivnit zdjem dravce o tuto
¢ast Uzemi. Tim by mohlo dojit k zaniku ¢asti populace tohoto druhu v hodnocené
lokalité, ponévadz dojde predevSim k vyrazné redukci potravni nabidky pro tento
druh v zdjmovém Uzemi na zékladé provedeného kaceni a odpfirodnéni lokality.
Vlivy na vyskyty lednacka fiéniho lze pokladat za okrajové, ponévadz je jim
v zajmovém Uzemi zaméru podél Bylanky.

Lokalné maZze dojit k zdsahu do podminek vyskytu ropuchy obecné (migracni a
potravni vyskyty, v izemi se nenachézeji vhodné reprodukéni plochy), ponévadz
dojde k likvidaci moznych Ukrytl pro migrujici jedince. Vhodné je pfed zahajenim
stavby provést prizkum na vyskyt druhu v Uzemi a feSit pfipadné transfery.

DalSi potencialni viivy na faunu Ize spiSe soustfedit do nasledujicich aspekti:

i

za vyznamny faktor pro prezivani populaci ptaku je nutno pokladat pfedevSim miru
zasahu do mimolesnich i lesnich porostd dfevin jako hnizdisté fady druhu, véetné
nékterych zvlasté chranénych (Zluva hajni, pfipadné slavik, tuhyk, eventuelné
strnad luéni). | z téchto divodd je nezbytné minimalizovat pfipadny odivodnény
rozsah kaceni a tento feSit vyhradné v obdobi vegetacniho klidu, pro odavodnitelny
rozsah kaceni drevin je pak nutno respektovat veSker4d doporuceni pfislusné
kapitoly predkladaného oznameni

hnizdéni nékterych pévcl na zemi (skfivan, strnad), skryvkami pro uvolnéni
prostord pro feSeni jednotlivych objektl arealu termindlu mize dojit k zdsahu do
reprodukénich ploch a k do¢asnému snizeni hustoty populaci

budou negativné na celé ploSe skryvek dotéeny mistni populace drobnych
hlodavcl a epigeického hmyzu rovnéz skryvkami a Upravami bifehové hrany
samostatnym vlivem mohou byt vlastni prace na feSeni mostu pres Bylanku a
prace v okoli koryta (pfipadné i v koryté — demolice stavajiciho mostu pfes Bylanku
u SZ brany) ve vztahu k fiénimu ekosystému, ponévadZ stavebni prace (terénni
Upravy a skryvky, kaceni) v pfimém kontaktu s vodnimi toky znamenaji potenciélni
riziko ohroZeni kvality vody jako zakladni podminky Zivota, a to Unikem latek
nebezpecnych vodam pravé z ploch pro nakladani stémito materialy (jde i o
pfipadné uniky zasaditych stavebnich latek — tekuté betony, vapenné produkty
apod.), pfipadné i ze stavebnich stroji nebo motorovych pil. To muze v pfipadé
vzniku havarijni situace pfi vystavbé, pfipadné pfi technologické nekazni
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dodavatele zpusobit synergicky uc¢inek na ryby a dalSi vodni faunu. Ve vztahu
k prevenci téchto nepfiznivych vlivd v plném rozsahu plati vS8echna opatfeni
k ochrané kvality povrchovych vod.

Na zakladé vySe uvedeného rozboru z hlediska ochrany fauny je nutno respektovat
dalSi nasledujici obecné zasady:

skryvky pro pripravu ploch realizovat nejdfive ke konci vegetaéniho obdobi z davodu
ovlivnéni reprodukéniho obdobi na zemi hnizdicich druh@ ptaka a snizeni vlivli na populace
epigeického hmyzu

vesSkerd odavodnéna kaceni dfevin v nezbytné nutném minimalnim rozsahu feSit zasadné
v obdobi vegetaéniho klidu

zdavodu prevence zmén ve vodnim toku Bylanky zachovat pro Gc€ely stinéni toku zjizni
strany pas dfevin nad pravym biehem

pred zahajenim faze vystavby zajistit prazkum na vyskyt jeStérky obecné a ropuchy obecné a
fesSit pFipadné transfery nalezenych jedinct do prostorti mimo zajmové Gzemi vystavby

pfi kadceni kolem toku pouzivat pro mazani motorovych pil biomazadla a vyloug€it paleni vétvi
u brehové hrany toku

v ramci koneénych Uprav feSeného Uzemi vytvofit i vysychavé biotopy, pfipadné zpevnéni
podél nékterych komunikaci a ploch feSit gaobiony misto prefabrikaty, pfipadné pouzit
v okrajovych €astech zaméru misto betonovych zdi, krajl ploch atp. opét dratokamenné
gabiony

demolici stavajiciho mostu pres Bylanku disledné reSit tak, ze €asti demolované konstrukce
mostu a vozovek nebudou padat do vody, tuto zdsadu promitnout do POV stavby a
vybérového Fizeni na zhotovitele stavby

Vlivy na vyznamné krajinné prvky

Vlivy na vyznamné krajinné prvky v zasadé splyvaji s vlivy na prvky USES, pokud se
tyka dotCeni toku Bylanky. Nejsou dotéeny smeérové parametry toku, ani pFiény Ci
podélny profil koryta. Dil¢i zmény opevnénim kratkého Useku toku Ize oCekavat pfi
feSeni nového podmosti.

V dotéeném Useku jde o technicky upravenou vodote¢, bez vyraznéjSi biologické
hodnoty, s vyjimkou malé populace velevruba tupého. Proto je vhodné feSit zakladani
mostnich okrajd mimo prutocny profil, tedy zavéazani pilifG co nejblize koruné
bfehového svahu upraveného profilu toku. V daném kontextu plati i poZadavek
minimalizace dotceni doprovodnych porostl a déale plati v plném rozsahu opatient,
vyplyvajici z kapitoly ohledné vlivi na vody. Pfistupova komunikace totiz dale
znamena dotéeni doprovodného pravobiezniho porostu, podrobnéji popisovaného
v ¢asti vlivli na mimolesni porosty dfevin, s dopadem do zmény osvétleni toku od jihu
(odstranéni pfipadné vyrazné omezeni stinici funkce porostu). | z tohoto divodu je
nezbytné doporucit snizeni manipulacniho pasu pro pfipravu komunikace a tim snizit
miru nepfiznivosti a vyznamnosti viivu.

Analogie plati i pro Gpravu tramového mostku na cesté od Starého Matefova.

Kvalita vody v toku jako zékladni podminka Zivota muze byt dale ohroZzena Unikem
latek nebezpecnych vodam pravé z manipulacnich ploch pfi provozu techniky,
pripadné pfi praci v dosahu koryta.

Na zakladé vySe uvedeného rozboru pokladaji zpracovatelé oznameni za potfebné
respektovat nasledujici doporuceni:
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minimalizovat zdsahy do toku Bylanka tim, Ze zavazani mostovky, pfipadné pilifd mostu u
Popkovic bude feSeno do horni €asti (koruny) svahu pratoéného profilu toku; analogicky
feSit zavazani nové mostovky pfi rekonstrukci mostku od Starého Matefova

minimalizovat Sifku manipulaéniho pasu pro vystavbu pFistupové komunikace pfes
pravobfezni porosty podél severniho okraje arealu letiSté nad pravym bfehem Bylanky tim,
Ze vystavba komunikace bude feSena ,v ose“, nikoli pomoci boéniho manipulaéniho pasu
ze severu; tuto zasadu promitnout do POV stavby a vybérového Fizeni na zhotovitele stavby

Zamér znamena mistni ovlivnéni lesnich porostl. Pfi feSeni velké droviiové okruzni
kfizovatky vychodné od stavajici CS PHM je dotéena Spicka evidenéné lesniho
porostu, zasah znamena likvidaci nékolika starSich stroma.

Reseni malé Groviiové okruzni kfizovatky na silnici 1/2 jizné od stadionu Zlaté pfilby
pro odboceni nové pristupové komunikace k SZ Casti aredlu letisté k mostu pres
Bylanku zasahuje do lesnich porostu kolem stavajici kfizovatky a znamena odstranéni
nové vytvoreného lesniho okraje, v€éetné zasahu do silnéjSich dubd letnich v JZ &tvrti
okruzni kfiZzovatky v porostu 2D6, SZ &tvrt kfizovatky zasahuje do nékolika starSich
stromu pfi JZ okraji porostu 2C9. RozSifeni stavajici panelové cesty a jeji
transformace na pfistupovou silnici s Zivicnym povrchem  znamena zasah do
stavajicich okraju lesnich porostd podél stavajici cesty, v délce cca 100 m po obou
stranach. Reseni okruzni kfizovatky a zkapacitnéni komunikace se dotkne cca 170
lesnich stroml, pfevazné borovic, dubd, ale i jasanu, akatu, lip, hlohd, a 1 ex. javoru
stfibrného. Vlivy nepfiznive, s ohledem na rozsah porostd méné vyznamné.

Prakticky vSechny porosty jsou ale v kontaktu s komunikacemi. Zameér predpoklada
rozSifeni téchto komunikaci a tim k zasahum do okrajovych &asti porosta, tj. obvykle
do porostnich plastd — pokud jsou vyvinuty, pfipadné pokud nebyly poSkozeny
vétrnymi kalamitami. Porostni plast podél komunikace Pardubice — Prelou¢ je
posSkozen predevsim rozSifenim této silnice. Rozsah zasah( nebude velky a
prevazujici smér vétri zapad-vychod nedava predpoklad vyznamné poruSeni stability
lesnich porostd ve vztahu k vétrnym udalostem. Biologické vlastnosti lesnich porostu
jsou negativné ovlivnény zminénymi antropogennimi prvky tj. soub&hem se silnicemi a
blizkosti lidskych sidel. | z tohoto pohledu se zasah do lesnich porostd nejevi jako
vyznamny.

Na zakladé vySe uvedeného rozboru poklada zpracovatelsky tym za dulezité
respektovat nasledujici doporuceni:

v dalSim stupni projektové dokumentace disledné provéfit potfebnou miru zasahu do
lesniho porostu pfi feSeni zkapacitnéni pfistupové komunikace do SZ €éasti arealu letisté

minimalizovat Sifku manipulaéniho pasu pro vystavbu pfistupové komunikace pres lesni
porosty jizné od silnice I/2 k mostu pres Bylanku s tim, Ze vystavba komunikace bude
feSena ,v ose“; tuto zasadu promitnout do POV stavby a vybérového fizeni na zhotovitele
stavby

v dalSim stupni projektové dokumentace navrhnout a postupné pak realizovat tvorbu nového
porostniho plasté podél komunikace

Vlivy na prvky USES

Poloha zajmového Uzemi pro realizaci terminalu letisté Pardubice se nachazi mimo
vymezené skladebné prvky USES, je v3ak na severozapadé a severu v kontaktu
s vymezenym lokalnim biokoridorem podél levého bfehu Bylanky. Nedochéazi
k pfimému zasahu do toku Bylanky za predpokladu respektovani zasady, Ze pfi
demolici mostu nebude dochazet k padani ¢asti konstrukce do vody, Ize oCekavat
pouze lokalni opevnéni nového podmosti. Biokoridor vSak je trasovan pouze podél
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levého brehu, ackoli téZisté ekologicko-stabiliza¢ni funkce skladebného prvku je dano
predevsim pfitomnosti pravobfeznich doprovodnych porostd toku. Formalné tak
nedochazi k zasahu do vymezeného skladebného prvku USES, vécné v3ak plodny
zasah do porostu podél pravého bfehu povede k vyraznému sniZzeni ekologicko-
stabilizacni funkce i nepfesné vymezeného biokoridoru (zfejmé acelové vylouceni
potencidlnich stfetl zajmi na armadnim tGzemi).

Zamér ale predpoklada krizeni lokalniho biokoridoru podél Bylanky trasovanim
pristupové komunikace, dale po kfizeni tésny kontakt soub&hu zaméru nové
komunikace kterminalu s lokalnim biokoridorem. Vzhledem k souasnému stavu
Uzemniho systému na lokalité a vyskytu cennych (zvlasté chranénych ) druhd, je
nezbytné zajistit ponechani alespori Uzkého pasu porostu na pravé strané nad
bfehovou hranou vodniho toku. Jak bylo jiz v ¢asti vlivi na faunu prezentovano, ve
vodnim toku Zije silné ohrozeny druh mlze velevrub tupy (Unio crassus), u kterého by
zménou svételného reZzimu by mohlo dojit ke zméné trofie vodniho toku Bylanka
s doprovodnym efektem zartstani vodniho sloupce makrofytickou vegetaci. Soucasny
biokoridor je dale funkéni pro dva druhy silné ohroZzenych druht ptadkd a to pro
krahujce obecného a Zluvu hajni, realizace za&méru povede k vyraznému
znehodnoceni potravni niky krahujce a k vyraznému funkénimu ochuzeni hnizdniho a
migra¢niho biotopu Zluvy hajni s dopadem do snizeni hustoty populace druhu v Gzemi.

Dale bude tfeba vyfesit prostupnost biokoridoru v misté kfizeni s budouci komunikaci,
kde dojde k narGstu automobilové dopravy. Soucasny stav je z hlediska prostupnosti
vyhovujici. Dadvodem je prakticky neexistujici doprava a odpovidajici prdchodnost
mostu z pohledu migrace vodni cestou. Z hlediska charakteru navrhované dopravy
navrhované komunikaci v novych parametrech ji lze zafadit mezi ,ostatni méné
frekventované silnice“, z pohledu zajiSténi migracni prostupnosti Ize oblast zaradit
mezi ,oblasti nevyznamné“ tj. bez nutnosti zajistit migrac¢ni prostupnost pro srnci zveér
a velké druhy savcu. Vzhledem k nevyhovujicimu stavu mostu pfes Bylanku bude
nutné pro novy most zabezpecit dostate¢nou svétlost mostu a moZnost migrace
v soubéhu s vodni hladinou (feSeni bermy v podmosti). Tato mozZnost v soucasné
podobé (na rozdil od vyhledového stavu) neni nutna vzhledem k sou¢asnému stavu
komunikace a minimalnimu ruseni v okoli mostu.

Na zakladé vySe uvedeného rozboru a kromé opatfeni, prezentovanych v kapitole vlivy
na mimolesni porosty drevin, poklada zpracovatelsky tym oznameni za potfebné déale
uplatnit nasledujici zasady:

zajistit dostateénou propustnost (svétlost) mostu pfi kFizeni lokalniho biokoridoru podél
Bylanky s tim, Ze bude zajiSténa v podmosti odpovidajici berma v Grovni nad normalni
hladinou toku

minimalizovat délku Useku opevnéni dna a birehd v podmosti v profilu feSeného mostu

Vlivy na zvlasté chrdnéna Uzemi

Nejsou dotEena zadna zvlasté chranéna tzemi.

Vlivy na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Zamér nemuze ovlivnit vymezené evropsky vyznamné lokality na Pardubicku, ani
kontaktné, ani zprostfedkované. NejbliZSi evropsky vyznamné lokality jsou nasledujici:
CZ 0533305 Chrudimka v Pardubicich. Hlavnim pfedmétem ochrany je druh klinatka
rohatda (Ophiogomphus cecilia). DalSim Gzemim je CZ0533309 Pardubice. Hlavnim
pfedmétem ochrany je prioritni druh pachnik hnédy (Osmoderma eremitta) Na
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pfedmétné lokalité nebyl zjistén ani vyskyt ani nebyl zjistén biotop vyhovujici
uvedenym druhim — pfedmétidm ochrany jako hlavnim divodim zafazeni téchto
Uzemi do narodniho seznamu. Sledovana lokalita svymi parametry neodpovida
uvedenym stanoviStim ani se zde nevyskytl Zadny z druhd — pfedmétd ochrany
uvedenych EVL. Tento nazor doklada i stanovisko KU Pardubického kraje podle § 45 i
zak. €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

Vlivy na dalSi ekosystémy

Jak bylo zminéno v ¢asti vlivi na floru, jsou dotéena pfedevSim sukcesni pfechodova
stadia vysokostébelnych ruderélnich lad a neudrZovanych porostd dfevin, tedy nikoli
hodnotné ekosystémy charakteru vysokostébelnych travnikG nebo vysychavych lad.
VétSina zajmového Uzemi bude dotéena skryvkami a kdcenim, z tohoto divodu dojde
ke sniZzeni ekologické stability zdjmového Uzemi a jeho nejblizSiho okoli, ponévadz
rozsah ponechavanych, pfipadné nové feSenych zelenych ploch nepokryva miru
dotéeni ploch na rostlém terénu zastavbou a zpevnénim. V tomto kontextu je nutno

zameér vystavby terminalu pokladat za nepfiznivy.

Vyznamnym biologickym vlivem ale muZe byt ruderalizace Uzemi po vystavbé
z duvodu, Ze plochy zasazené stavebnimi pracemi nebudou dusledné rekultivovany.
Oteviené plochy jsou totiz vystavovany nastupu ruderalnich rostlin a jednoletych
plevell, které mohou znamenat i ovlivnéni druhové skladby okolnich fytocen6z
nezadouci sukcesi, jak lze ostatné v rAmci zdjmového GUzemi zaméru, zejména v jeho
zapadni Casti na navazkach, dokladat. Je proto doporuc¢eno uplatnit nasledujici
podminku:

dasledné zajistit rekultivaci vSech pozemkd, dotéenych stavebnimi pracemi, z ddvodu
prevence Sifeni ruderdlnich druht rostlin a alergennich plevela

D.1.7. Vlivy na krajinu véetné ovlivnéni krajinného razu

Oznamovany zamér je realizovan v pohledové nepfiliS exponované poloze pobliz
silnice 1/2 V kontextu zakladnich aspektt ovlivnéni krajinného rdzu ve vazbé na obsah
dikce 8 12 zak. €. 114/1992 Sb., v platném znéni je mozno konstatovat, Ze:

1. Poloha zvlasté chranénych Gzemi nekoliduje s polohou posuzovaného zameéru,
maloploSna chranéna Gzemi jsou dostate¢né vzdalena. V kontextu pohledovych
aspektd se pohledova poloha nejblizSich zvlasté chranénych Uzemi v uréujicich
pohledovych osach od posuzovaného arealu (i pfes né&j) neprojevuje, nemlze byt
tedy ovlivnéna oslabenim jejich estetického pusobeni jako souc€asti vizualné
vhimatelného krajinného prostoru.

2. Poloha vyznamnych krajinnych prvkd ,ze zédkona“ se v pfimém kontaktu se
zamérem nachdazi, niva byla zruSena technickou Upravou Bylanky a postupnou
vystavbou letiStniho arealu (v€etné terénnich Uprav), zdmér neznamena smeérové i
jiné Upravy jiZ vsoucasnosti tvrdé technicky upravené vodoteCe. Zasah do
doprovodnych pravobfeznich porostll Bylanky predstavuje oslabeni pohledové
funkce toku s doprovodnymi porosty.

3. Kulturni dominanty krajiny nejsou zamérem pohledové v zasadé ovlivnény,
v urujicim vizualné vnimatelném krajinném prostoru od jihu aZ jihovychodu se totiz
prakticky neprojevuji. Vystavba vyskové & hmotové dominantnich objektd je
situovana pfi severni strané arealu letiSté severné od letiStnich drah, takZze neovlivni
pusobeni pamatkové chranénych objektl kostell v Mikulovicich a Tfebosicich.
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4. Harmonické meéfitko v krajiné — rozméry a celkova plocha halovych objektl
terminalu v jeho kone¢né podobé jsou objekty vétSiho méfitka, které jsou v urcitém
hmotovém protikladu se stavajicim stavem v Uzemi (sidelni utvar Popkovice —
vétSinové objekty malého méfitka, stavajici objekty letisté — objekty mensiho a
stfedniho méfitka). S ohledem na parametry — hala o rozmérech 91,4 x 64,4 m
s roz8ifenim do letiStnich ploch o0 25 m tzv. nastupnim prstem , vysky 13 m v rdmci
krajinného razu mista znamena vytvofeni jen malo vyrazné dominanty
s horizontalnim pdsobenim odlisné méfitkem ¢i vztahy v krajiné smérem k okolnim
objektam.

5. Harmonické vztahy v krajiné - vazba na to, zda:

U je v uzemi vytvafena nova charakteristika izemi (ano, jde o zastavbu vétSinové
na rostlém terénu na okraji zastavéného Uzemi), bez pfimé navaznosti na sidelni
Gtvary, ale v ndvaznosti na ponechavané objekty stavajiciho letisté.

U meéni se v zdsadé urcujici krajinné sloZzka — ruderalni lada a dfevinné porosty, jde
tedy o ploSné patrnou zménu ur€ujicich krajinnych sloZzek na negativni sloZzku
zastavénych a zpevnénych ploch. V kontextu pfipadné realizace sadovych Uprav
je mozno konstatovat urcité zmirnéni nepfiznivého poméru krajinnych slozek,
ponévadZz sadové Upravy a ozelenéni je na uUkor oslabené pozitivni funkce
ruderdlnich lad pfeménou na pozitivni sloZku — mimolesni porosty dfevin.

V dané souvislosti poklada zpracovatelsky tym ozndmeni za dulezité shrnout
predevSim nasledujici aspekty, které je nutno pokladat za podstatné pfi feSeni
problematiky ochrany krajinného razu:

Vznik nové charakteristiky Gizemi

Na ploSe cca 10,5 ha vznikne nova charakteristika Gzemi formou trvalé zastavby
s vyznamnym podilem trvalého zpevnéni ploch v doposud nezastavéném Uzemi.
V daném kontextu jde o vliv nepfiznivy, vyznamny, vzhledem k uréeni Uzemi pro
posuzovanou aktivitu je vSak vznik nové charakteristiky Uzemi v uvedeném rozsahu
akceptovatelny.

NarusSeni poméru krajinnych slozek

V daném kontextu zdmér znamena zménu v parametrech krajinnych slozek tim, Ze
oslabené pozitivni slozku ruderalizovanych lad a pozitivni sloZku dfevinnych porost(
nahrazuje zastavénym UGzemim, i kdyZz z hlediska vnitfni struktury arealu nejde o
kompletni zpevnéni plochy celého zaboru, ale o podil nad 70% vymeéry nového areélu.
Ten je vnitfné ¢lenén na pfimo zastavéné plochy (objekty, parkovisté, komunikace) a
dalSi, nezpevnéné plochy, s moZnosti vysadeb dfevin, které nepfiznivost dopadu
snizuji. Velikost a vyznamnost vlivu za predpokladu zajisténi funkénosti vysazenych
porostl bude postupné klesat (narust vlivu pozitivni sloZzky mimolesnich porostu
drevin), ale mira posileni pasobnosti negativnich krajinnych slozek bude vyraznéjsi,
nez zména casti Uzemi z negativni na pozitivni slozky, ponévadz sadové Upravy jsou
vzhledem k provozné technickym a bezpecnostnim narokim provozu letisté limitovany
co do rozsahu, objemu a optimalni prostorové realizace. Je vSak nutno pfipomenout,
Ze zména poméru krajinnych sloZek se projevi predevsim zvySenim odtoku z Gzemi
pravé ve vztahu k rozsahu zpevnéni stavajiciho rostlého terénu (viz vlivy na odtokové
poméry).
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Ovlivnéni vizualnich viemda

Predstavuje s ohledem na navrh vystavby areélu s horizontalné dominujicimi objekty
haly terminalu vétSiho méfitka v pohledové nepfiliS vyznamné poloze urcujici aspekt
zmény krajinného razu s moznosti dalSiho sniZzeni hodnoty krajinného razu. Pohledové
vyznamné osy na aredl se nachazeji predevsim od jihu pfes rozsahlé celky orné pudy
jizné od letisté, ze severu je areal kryt lesnimi porosty a doprovodnymi porosty podél
Bylanky.

Nové objekty aredlu letiSté jsou ponékud vétSiho méfitka oproti objektim okolnich
zastavénych Uzemi, v€etné stavajicich objektd arealu letisté. Vlivy v tomto kontextu je
moZno hodnotit jako nepfiznivé, ale s niZzSi mirou vyznamnosti ve vazbé na komplex
stavajicich objektd v arealu, dominance arealu se vyraznéji neprojevi s ohledem na
polohu az severné od letiStnich drah. Mirné nepfiznivé naruSeni vizuélnich viema tak
predstavuje pfedevSim ploSna dominance, na druhé strané moderni pojeti v Cistych
architektonickych tvarech, s vyraznym uplatnénim pohledovych betond, prosklenych
ploch a fady architektonizujicich prvkd pfispéje k pohledovému obohaceni areélu a
spiSe po dostavbé terminalu budou ruSivym dojmem pusobit nékteré ponechavané
letiStni objekty.

Vyraznou pohledovou zménu bude ale pfedstavovat zdsah do porostu drevin, zejména
ploSny zasah do porostt podél pravého bifehu Bylanky pfispéje k otevieni pohledu od
severozapadu az severovychodu na aredl letiSté — a to jak na nové objekty terminalu,
tak i na stavajici, Casto nepfili§ vzhledné objekty dnesniho letisté. PfredevSim tento
aspekt jako potlaceni pfirodni charakteristiky krajinného razu mista je nutno pokladat
z hlediska vlivd na krajinny rdz za nepfiznivy a patrny az vyznamny. V téchto
souvislostech stoupa jednak vyznam sadovych Uprav arealu zejména od vychodu a
severu.

Na druhé strané je nutno konstatovat, Ze krajinny raz mista stavby a nejblizSiho okoli
je vyrazné negativné ovlivnén stavajicim hmotovym a vySkovym uspofadanim
stavajicich objekt aredlu letisté, dale je poznamenan i existenci vyznamnych liniovych
dopravnich staveb.

Vlivy na estetické kvality tzemi je moZno pokladat vétSinové za nepfiznivé, za méné
vyznamné aZz vyznamné, moderni €ista architektura, pfiznavajici funkci, naopak muaze
pfispét ke zkvalitnéni vizualné vnimatelného prostoru. V daném kontextu stoupa
vyznam zaclenéni aredlu do Uzemi s maximem moznosti, danych provozné
technickymi a bezpecnostnimi poZadavky na provoz letisté. V kontextu uvedeného
rozboru je moZzno prezentované vlivy vice ¢i méné zmirnit, nikoliv zcela potlacit.

Na zékladé vySe uvedeného rozboru doporuCuje zpracovatelsky tym oznameni
uplatnit ke sniZzeni nepfiznivosti vlivu pfedevSim nasledujici opatieni:

v provadéci projektové dokumentaci potvrdit spiSe stFizlivé barevné reSeni exteriéru, které
opticky snizi plsobeni objektu terminalu stim, Ze je nutno vylouéit pouZziti reflexnich
materialtl v exteriérech, s vyjimkou funkéné nezastupitelnych prosklenych ploch

v projektové dokumentaci pro stavebni povoleni vypracovat komplexni projekt sadovych

Uprav, ktery bude vychéazet zejména z nasledujicich zasad:

a) tézisté realizovat podél severni strany aredlu podél Bylanky kombinovanou liniovou, pfipadné
pasovou vysadbou stromi a kef stanoviStné odpovidajicich druha dfevin s minimalnim podilem
40% vysokych drevin, ve vazbé na zajiSténi bezpeénostnich narokd podél severniho oploceni
aredlu, u vjezdu zachovat bezpeénostni rozhledové poméry; lokalné uplatnit i skupinové dosadby
a vysadby

b) do ploch parkovist umistit prvky mobilni zelené, pfipadné vytvofit prostory pro uplatnéni vysadby
strom nebo skupin kera
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realizovat ucelené plochy sadovych Gprav  srespektovanim rozhledovych parametrd na
komunikacich a ochrannych pasem podzemnich inzenyrskych siti

uplatnit aktualizovany stav zachovavané zelené stavajici ve smyslu vypracovano podrobného
pasportu, vyuzitelného jako podkladu nejen pro €innost projektovou a realizaéni (véetné zachovani
perspektivnich jedincd na zakladé upfesnéni prostorového a logistického feSeni aredlu) ale i pro
zpracovani detailniho planu Gdrzby ploch zelené.

zapracovat a konkretizovat navrzené projektové zasady pro sadové Upravy, ale s podporou
bezpeéného a sadovnicky odivodnéného uplatnénii vySSich skupin ajedinca stromi:

U vzdalenost vysadeb stroml od budov bude min. 6 m,

U vySka stromU nenarusi vySkova ochranna pasma letisté

U budou uzity pfevazné vysokokmenné sazenice s vySkou nasazeni korun 2,5 m — 3,5 m (potfebna podjezdna
vyska),

vylouéeny budou dfeviny uvolfiujici chmyfi do prostoru,

omezeny budou dfeviny lakajici svymi plody ptactvo,

vysadby kefl a plochy travnikd budou celistvé, aby byla umoznéna co nejjednodussi mechanizovana udrzba,
podsadby kef budou uZzity ve vnitinim arealu z nizkych kef a pldopokryvnych nahrad travnikd v mistech, kde by
travnik neprosperoval,

U kere vySSi budou uzity po obvodu - doplnéni izolaéni zelené okolo Bylanky, ve vnittnim areédlu jen vyjime¢né -
spiSe solitérné, v exponovanych ¢astech v blizkosti terminalu a po odsouhlaseni se zastupci letisté,

osazeny budou ostrovy vSech okruznich kfizovatek,

nahradni vysadby zelené budou umistovany vzhledem k jiz hotovému navrhu celkového FeSeni letisté do cilovych
ploch, které jiz nebudou naruSovany.

pouZit zapéstované jedince stanovistné odpovidajicich druhG dfevin, zejména na plochach
sadovych Uprav podél hranic arealu

zajiSténi zasad péce o vysazené dieviny po dobu minimalné 5ti let od vysadby

cooc

O
O

D.1.8. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Predkladany zamér nepredpoklada vlivy na hmotny majetek a kulturni pamétky.

Vlivy na funkéni vyuZziti Gzemi s ohledem na polohu stavenisté ve stavajicim letiStnim
aredlu nenastanou, nedochazi k ruSeni verejné cestni sité, je vSak zménéno novou
trasou pristupové komunikace dopravni napojeni arealu mostem pres Bylanku.

Zamér neznamena ovlivnéni zajmu pamatkové péce, rovnéz neznamena zadny dopad
na kulturni tradice v misté nebo v regionu, ani neovliviiuje jiné kulturni hodnoty
nematerialni povahy, nelze vSak s ohledem na dlouhodobé historické osidleni Uzemi
(od 12 stol.) vyloucit archeologické nalezy. Z hlediska provadéni zemnich praci bude
postupovano ve smyslu zdkona ¢.20/87 Sb. o statni pamatkové péci a zakona ¢
242/92 Sb.
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D.2. Rozsah vlivil vzhledem k zasazenému Uzemi a populaci

Predkladany zamér je v daném Uzemi pfedkladanym oznamenim posouzen ze vSech
podstatnych hledisek. Z hlediska charakteru pfedloZzeného zaméru je patrné, Ze se
jedna o aktivitu navrhovanou v zéné uréené Uzemnim planem pro obdobné zaméry.
Z této skute€nosti se také odviji komplexni vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivl
zaméru na zivotni prostfedi. Z hlediska posuzovanych vlivii hodnocenych dle kapitoly
D.l. pfedloZzeného oznameni je patrné, Ze nejvyznamnéjsi vlivy z hlediska velikosti a
vyznamnosti lze oCekavat zejména v oblasti vlivi na akustickou a imisni situaci
v zajmovém Uzemi, v oblasti vlivli na vodu a na prvky dfevin rostouci mimo les.

Zameér predstavuje zabor ZPF respektive PUPFL.

S ohledem na vystupy pfedchozi Casti Ize konstatovat, Zze neni prekro¢eno lokalni
méfitko vyznamnosti vlivl na pfirodu a krajinu, spojenych s navrhovanym zamérem.

Z hlediska vlivi na ostatni slozky Zzivotniho prostfedi, které jsou podrobnéji

komentované v pfisluSnych pasazich oznameni, lIze zamér oznadit z hlediska velikosti
vlivi za maly aZz malo vyznamny, z hlediska vyznamnosti vlivi za mélo aZ stfedné
vyznamny.

D.3. Udaje o moznych vyznamnych nepfiznivych vlivech
pfesahujicich statni hranice

PFi realizaci zaméru nelze nepfedpokladat vlivy pfesahujici statni hranice.
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D.4. Opatfeni k prevenci, vylouéeni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepfiznivych vlivi

V dalSim textu je uveden navrh opatfeni dle zpracovatele oznameni, které je ucelné
zohlednit v dalSi fazi pfipravnych praci zaméru, pfipadné pfi realizaci stavby:

maximalni odbavenda kapacita letiSté Pardubice projednana v procesu posuzovani vlivli na
Zivotni prostfedi je 250 000 odbavenych cestujicich; dalSi navySeni kapacity letiSté je mozné
az po dobudovani komunikaéniho systému v rozsahu vstupd, uvazovanych v modelu
dopravy pro letisté Pardubice; i vtomto pfipadé vSak pfi navySeni kapacity letiSté nad
250 000 odbavenych cestujicich respektive nad celkovy pocet pohybl letadel ve varianté
»Cilovy stav* bude natoto navySeni uplatnén 84 zakona €.100/2001 Sb. v platném znéni

ovéfit moznost zmény GUzemniho rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu letiSté Pardubice
a pripadné predlozit navrh zmény

v dalSich stupnich projektové dokumentace po vybéru dodavatele technologickych celka,
které mohou byt zdrojem hluku, dolozit orgdnu ochrany vefejného zdravi garantované
parametry stacionarnich zdroja hluku

vylstky komind plynovych kotelen musi byt zatlumeny tak, aby byly dodrzeny hodnoty
akustického tlaku (Laim = 70 dB) ve vzdélenosti 1,0 m a hodnoty pfepoéteného akustického
vykonu (Lw = 78 dB)

akusticka studie z bodovych, ploSnych a pozemnich liniovych zdroja hluku zpracovana
v navaznych stupnich projektové dokumentace upfesni celkovou délku navrhovanych
protihlukovych clon v disledku jejich rozdéleni pro respektovani navaznosti na ostatni
stavebné technické prvky;protihlukova clona 1 bude umisténa severné od budovy Terminélu
letiSté podél prijezdové komunikace ke kruhové kfizovatce (vySka clony: 4,5 m, , material
odrazivy), protihlukova clona 2 bude umisténa podél pfijezdové komunikace ke kruhové
kfizovatce (vySka clony je 2,5 m, materidl odrazivy)

vystavba okruznich kfizovatek a pfijezdové komunikace bude realizovana v Gvodu vystavby
tak, aby tento komunikaéni systém mohl byt vyuzivan pro zbyvajici fazi vystavby

vody ze zpevnénych ploch potencialné kontaminovanych ropnymi produkty budou vedeny
pres odluéovaé ropnych latek, ktery bude vybaven obtokem pro pfipad pfFivalovych vod;
vystupni koncentrace NEL za odluéovaci ropnych latek budou spliovat pozadavky spréavce
toku a spravce kanalizace

ramci dal$i projektové pFipravy budou upfesnény podklady o druzich a kapacitach filtrit COV
z myciho boxu tak, aby odpadni voda na vystupu z COV spliiovala ukazatele zneéisténi
stanovené kanalizaénim fadem meésta Pardubice a mohla byt vypouSténa do splasSkové
kanalizace letiSsté a né&sledné do vefejné kanalizace mésta Pardubice; nejpozdéji
v dokumentaci pro stavebni povoleni bude doloZzen souhlas spravce kanalizace
s vypousténim odpadnich vod z COV z myciho boxu

v rdmci dalsi projektové pFipravy upfesnit typ a velikost jednotky CHUV; budou dolozeny
ukazatele na vystupu z CHUV tak, aby tyto spliiovaly ukazatele zneéisténi stanovené
kanalizaénim fadem mésta Pardubice; nejpozdéji vdokumentaci pro stavebni povoleni bude
doloZen souhlas spravce kanalizace s vypousténim odpadnich vod z CHUV do kanalizace
splaskovych vod z terminélu

vramci dalSi projektové pFipravy dolozit souhlas spravce kanalizace s vypousSténim
odpadnich vod kontaminovanych rozmrazovacimi a odmrazovacimi prostfedky do verejné
kanalizace

protipovodnova opatfeni na Bylance zajiSt'ujici ochranu zajmového Uzemi pfed G€inky Qg0
feky Bylanky budou realizovany pfed zahajenim stavby odbavovaciho terminalu a
souvisejicich staveb

provérit a diusledné zajistit ochranu maxima pravobfezniho doprovodného porostu podél
Bylanky, i za cenu provéreni realizace posunu stfedové okruzni kfizovatky severné od
hlavnich budov terminalu a pfistupové komunikace od zapadu co nejvice smérem k jihu
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provérit zachovani hodnotnéjSich dubd vychodné az JV od navazky (jizné od navrhovanych
parkovacich stani) ve vztahu ke zkraceni JZ €asti velké zpevnéné manipulaéni plochy

provérit moznost zachovani velkého sadovnicky hodnotného dubu €erveného pfi feSeni
velké okruzni Groviové kfizovatky JV od CS PHM

v dalSim stupni projektové dokumentace dokladovat jen minimalni oddvodnény rozsah
zasah@ do porostl drfevin na zakladé provéreni vSech moznosti zmény prostorové a
logistické struktury zaméru s ohledem na prevenci likvidace porosti dfevin

do POV stavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjSich stromda v dosahu
manipulaéniho pasu a ploch pro feSeni jednotlivych objektd, zejména porosti podél Bylanky,
dale stroml v JZ €asti Uzemi kolem vstupu do aredlu, véetné zplsobu ochrany téchto stromu
(ochrana kmene i ochrana aktivni kofenové zény); zejména zajiSténi ochrany vSech stroma,
ponechavanych podél pravého bfehu Bylanky, promitnout do POV stavby a do podminek pro
vybérové fizeni na zhotovitele stavby

v dals§im_stupni projektoveé dokumentace zaméfit a zajistit ochranu kazdého stromu ve
smyslu CSN DIN 18 920 Sadovnictvi a krajinarstvi — ochrana stromt, porostti a ploch pro
vegetaci pfi stavebnich éinnostech (véetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
strom@ a kmen)

v ramci dalSiho stupné projektové dokumentace feSit komplexni funkéni ndhradu za kacené
porosty dfevin jak do aredlu letiSté, tak ve vztahu kposileni ekologické stability
bezprostredniho okoli areélu letisté

zdavodu prevence zmén ve vodnim toku Bylanky zachovat pro Gc€ely stinéni toku zjizni
strany pas dfevin nad pravym biehem

v ramci koneénych Uprav feSeného Uzemi vytvofit i vysychavé biotopy, pfipadné zpevnéni
podél nékterych komunikaci a ploch reSit gaobiony misto prefabrikaty, pfipadné pouzit
v okrajovych €astech zaméru misto betonovych zdi, kraji ploch atp. opét dratokamenné
gabiony

demolici stavajiciho mostu pres Bylanku disledné reSit tak, ze €asti demolované konstrukce
mostu a vozovek nebudou padat do vody, tuto zdsadu promitnout do POV stavby a
vybérového Fizeni na zhotovitele stavby

minimalizovat zdsahy do toku Bylanka tim, Ze zavazani mostovky, pfipadné pilifd mostu u
Popkovic bude feSeno do horni €asti (koruny) svahu pratoéného profilu toku; analogicky
feSit zavazani nové mostovky pfi rekonstrukci mostku od Starého Matefova

minimalizovat Sifku manipulaéniho pasu pro vystavbu pFistupové komunikace pfes
pravobfezni porosty podél severniho okraje arealu letiSté nad pravym bfehem Bylanky tim,
Ze vystavba komunikace bude feSena ,v ose“, nikoli pomoci boéniho manipulaéniho pasu
ze severu; tuto zasadu promitnout do POV stavby a vybérového Fizeni na zhotovitele stavby

v dalSim stupni projektové dokumentace disledné provéfit potfebnou miru zasahu do
lesniho porostu pfi feSeni zkapacitnéni pfistupové komunikace do SZ €éasti arealu letisté

minimalizovat Sifku manipulaéniho pasu pro vystavbu pfFistupové komunikace pres lesni
porosty jizné od silnice I/2 k mostu pres Bylanku s tim, Ze vystavba komunikace bude
feSena ,v ose“; tuto zasadu promitnout do POV stavby a vybérového fizeni na zhotovitele
stavby

v dalSim stupni projektové dokumentace navrhnout a postupné pak realizovat tvorbu nového
porostniho plasté podél komunikace

zajistit dostateénou propustnost (svétlost) mostu pfi kFizeni lokalniho biokoridoru podél
Bylanky s tim, Ze bude zajiSténa v podmosti odpovidajici berma v Grovni nad normalni
hladinou toku

minimalizovat délku Useku opevnéni dna a birehd v podmosti v profilu feSeného mostu

v provadéci projektové dokumentaci potvrdit spiSe stFizlivé barevné reSeni exteriéru, které
opticky snizi plsobeni objektu terminalu stim, Ze je nutno vylouéit pouZziti reflexnich
materialll v exteriérech, s vyjimkou funkéné nezastupitelnych prosklenych ploch
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v projektové dokumentaci pro stavebni povoleni vypracovat komplexni projekt sadovych

Uprav, ktery bude vychéazet zejména z nasledujicich zasad:

a) tézisté realizovat podél severni strany aredlu podél Bylanky kombinovanou liniovou, pfipadné
pasovou vysadbou stromi a kefa stanoviStné odpovidajicich druha dfevin s minimalnim podilem
40% vysokych drevin, ve vazbé na zajiSténi bezpeénostnich narokd podél severniho oploceni
aredlu, u vjezdu zachovat bezpeénostni rozhledové poméry; lokalné uplatnit i skupinové dosadby
a vysadby

b) do ploch parkovist’ umistit prvky mobilni zelené, pfipadné vytvofit prostory pro uplatnéni vysadby
stromd nebo skupin kera

c) realizovat ucelené plochy sadovych dprav  srespektovanim rozhledovych parametrd na
komunikacich a ochrannych pasem podzemnich inzenyrskych siti

d) uplatnit aktualizovany stav zachovavané zelené stavajici ve smyslu vypracovano podrobného
pasportu, vyuzitelného jako podkladu nejen pro €innost projektovou a realizaéni (véetné zachovani
perspektivnich jedincd na zékladé upfesnéni prostorového a logistického feSeni aredlu) ale i pro
zpracovani detailniho planu Gdrzby ploch zelené.

e) zapracovat a konkretizovat navrZzené projektové zasady pro sadové Upravy, ale s podporou
bezpeéného a sadovnicky odivodnéného uplatnénii vySSich skupin ajedinca stromi:

vzdalenost vysadeb strom( od budov bude min. 6 m,

vySka strom( nenarusi vySkova ochranna pasma letisté

budou uZzity pfevazné vysokokmenné sazenice s vySkou nasazeni korun 2,5 - — 3,5 m (potfebna podjezdna vyska),

vylouéeny budou dfeviny uvolfiujici chmyfi do prostoru,

omezeny budou dfeviny lakajici svymi plody ptactvo,

vysadby kefl a plochy travnikd budou celistvé, aby byla umoznéna co nejjednodussi mechanizovana udrzba,

podsadby kef budou uZzity ve vnitinim arealu z nizkych kef a pldopokryvnych nahrad travnikd v mistech, kde by

travnik neprosperoval,
U kere vySSi budou uzity po obvodu - doplnéni izolaéni zelené okolo Bylanky, ve vnittnim areédlu jen vyjime¢né -
spiSe solitérné, v exponovanych ¢astech v blizkosti terminalu a po odsouhlaseni se zastupci letisté,
U oséazeny budou ostrovy vSech okruznich kfizovatek,
U nahradni vysadby zelené budou umistovany vzhledem k jiz hotovému navrhu celkového feSeni letiSté do cilovych
ploch, které jiz nebudou naruSovany.

f) pouzit zapéstované jedince stanoviStné odpovidajicich druhd drevin, zejména na plochéach
sadovych Uprav podél hranic arealu

g) zajiSténi zasad péce o vysazené dreviny po dobu minimalné 5ti let od vysadby

cocococococ

v dal§im stupni projektové dokumentace vypracovat podrobny zaborovy elaborat pro odnéti
zemédélské pudy

v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a pfedpokladané objemy pFepravovanych stavebnich hmot na
téchto komunikacich a tento material predlozit pFisluSnému organu ochrany vefejného
zdravi; dodavatel stavby bude povinen pfepravni trasy projednat s dotéenymi obcemi,
pripadné respektovat pozadavky smérujici k eliminaci naruSovani faktord pohody dle
pozadavku organu ochrany verejného zdravi

soucasti provadécich projektt po vybéru zhotovitele stavby a upfesnéni navrzenych
prepravnich tras bude akustickad studie pro etapu vystavby, ktera bude organizaénimi
opatfenimi (vylouéenim soubéhu nejhluénéjSich stavebnich mechanismi) a technickymi
opatfenimi (pouzitim méné hluéné stavebni techniky) dokladovat plnéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

v dalSich stupnich projektové dokumentace konkretizovat predpokladanad mista o€isty
vozidel vyjizdéjicich na verejné komunikace ze stavenist’ véetné navrhu zafizeni na myti
vozidel

v ramci dalSi projektové pfipravy budou jak ve vztahu k provadénym pracim na fece
vytipovany lokality pro pfipadné umisténi nornych stén véetné pfistupovych cest k témto
lokalitam

v provadécich projektech stavby budou upfesnény jednotlivé druhy odpadd z vystavby,
jejich mnozstvi a pfedpokladany zplsob vyuziti respektive odstranéni

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromazdovani
nebezpeénych odpadd a pfipadnych ostatnich latek Skodlivych vodam ze vSech
uvazovanych aktivit v ramci stavby uvazovaného zaméru; tyto budou ukladany pouze ve
vybranych a oznagenych prostorach v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a
odpadovém hospodafrstvi
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pfi vybérovém fFizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méritek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivli stavby na Zivotni prostfedi a na
celkovou délku stavby; ve vybérovém Fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a
progresivnich postupt vystavby (s vyuzitim méné hluénych a zivotnimu prostiedi Setrnych
technologii)

pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu vybranych pouzivanych
komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za zajiSténi fadné Gdrzby a sjizdnosti vSech
jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim staveniSt’ po celou dobu vystavby a za
uvedeni komunikaci do pavodniho stavu; tato skuteénost bude potvrzena mistnim Setfenim
po ukonéeni stavby

pro stavbu bude vypracovan Plan opatfeni pro pfipad havarijniho Gniku latek Skodlivych
vodam podle zakona o vodach, s jehoz obsahem budou seznameni vSichni pracovnici
stavby; v pfipadé havarie bude nezbytné postupovat podle pokynd zpracovanych v
havarijnim planu

pred zahajenim faze vystavby zajistit prazkum na vyskyt jeStérky obecné a ropuchy obecné a
fesSit pFipadné transfery nalezenych jedinct do prostorti mimo zajmové Gzemi vystavby

skryvky pro pripravu ploch realizovat nejdfive ke konci vegetaéniho obdobi z davodu
ovlivnéni reprodukéniho obdobi na zemi hnizdicich druh@ ptaka a snizeni vlivli na populace
epigeického hmyzu

vesSkerd odavodnéna kaceni dfevin v nezbytné nutném minimalnim rozsahu feSit zasadné
v obdobi vegetaéniho klidu

pfi kadceni kolem toku pouzivat pro mazani motorovych pil biomazadla a vyloug€it paleni vétvi
u brehové hrany toku

v pFipadé souhlasu s vynétim ze ZPF zajistit dakladnou skryvku orniéni vrstvy a podorniéi a
jeji ulozeni na mezideponii, nakladani se skrytou ornici dasledné realizovat podle pokynt
organa ochrany ZPF

z hlediska celkové charakteristiky lokality v prostoru letiSté Ize doporuéit, aby pfed vyuzitim
skryté ornice byly provedeny analyzy v rozsahu vyhlasky €.13/2004 Sb.

na plochach zafizeni stavenisté budou do doby zajiSténi zajmového Uzemi nad kétou stoleté
vody stavebni mechanismy odstaveny v minimdlnim poétu; pod stojicimi stavebnimi
mechanismy budou instalovany zachytné plechové nadoby

vSechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveniSti musi byt v dokonalém
technickém stavu; nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska moznych Ukapu
ropnych latek

na plochach zafizeni stavenist’ nebudou skladovany latky Skodlivé vodam véetné zasob PHM
pro stavebni mechanismy; stavebni mechanismy budou vybaveny dostateénym mnozstvim
sanaénich prostredkd pro pfipadnou likvidaci Gnika ropnych latek

v pfipadé uGniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina
neprodlené odstranéna a odvezena a uloZzena na lokalité uréené k témto u€elm

veSkeré odplavitelné latky a stavebni sut’ budou bezprostfedné z plochy stavenisté v
zatopovém Uzemi odvazeny

dodavatel stavebnich praci zajisti G€innou techniku pro ¢&iSténi vozovek, predevSim
v pribéhu provadéni zemnich praci; zdsoby sypkych stavebnich materidld a ostatnich
potencialnich zdroja prasSnosti budou minimalizovany; vlastni zemni prace provadét po
etapach vzdy v rozsahu nezbytné nutném; v pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek
v obdobi zemnich praci bude provadéno skrapéni pfislusnych stavebnich ploch

dodavatel stavby vytvofi v rdmci zafizeni staveniSté podminky pro tfidéni a shromazdovani
jednotlivych druh@ odpadd v souladu se stavajicimi predpisy v oblasti odpadového
hospodafrstvi; o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a zpusobu jejich odstranéni nebo
vyuziti bude vedena odpovidajici evidence; souéasti smlouvy se zhotovitelem stavby bude
pozadavek vznikajici odpady v etapé vystavby nejprve nabidnout k vyuziti

206



Odbavovaci terminal s parkovacimi a zpevnénymi plochami
Oznameni o hodnoceni vliva na zZivotni prostfedi dle pfilohy ¢.3 zékona €.100/2001 Sb. v platném znéni

vesSkeré stavebni prace spojené s ndvozem stavebniho a technologického materialu budou
uskuteénovany v obytné zastavbé pouze v denni dobé

v ramci stavby bude veden o vykopové zeminé respektive stavebni suti denik jehoz souéasti
budou doklady vystavené akreditovanou laboratofi, prokazujici pInéni limitd stanovenych
vyhlaSkou €. 294/2005; o zpUsobu vyuziti vykopové zeminy respektive stavebni suti bude
rozhodnuto az na zakladé provedenych rozborli zemin v prostoru stavenisSté s odkazem na

uvedenou vyhlasku
smluvné zajistit likvidaci a odstranéni odpadil pouze se subjekty opravnénymi k této éinnosti

dasledné zajistit rekultivaci vSech pozemkd, dotéenych stavebnimi pracemi, z ddévodu
prevence Sifeni ruderdlnich druht rostlin a alergennich plevela

v ramci Zzadosti o kolaudaci stavby predlozit specifikaci druht a mnozstvi odpadd vzniklych
v procesu vystavby a dolozit zplisob jejich odstranéni

oznamovatel predloZi ke kolaudaci stavby aktualizovany , Plan opatfeni pro pFipad havarie,
ktery bude zpracovan v souladu se zdkonem o vodach a vyhlaskou €. 450/2005 Sb.

s vz

provozni fad odlu€ovace ropnych latek bude obsahovat i poZzadavky na pravidelnou kontrolu
a udrzbu téchto zafizeni

po uvedeni Termindlu letiSté Pardubice do provozu zahdjit realizaci U€innych opatfeni pro

omezeni hluku a postupné je ovéfovat a zpresnovat; za tato uéinnd opatfeni jsou

povazovana:

§ zhlediska noéniho provozu omezit tento pouze na opozdéné prilety dopravni letadel,a to
maximalné do 23,00 hod

§ prilety a odlety letadel vSeobecného letectvi (GA) nepovolovat s nasledujicimi vyjimkami:

@ lety patrani a zachrany

@ pfristani letadel z davodd meteorologickych, technickych nebo bezpeénostnich

@ lety pro zachranu lidského zivota

@ humanitarnilety v pfipadé nebezpedéi z prodleni

§ vzlety a pfistani letadel bez hlukové certifikace a proudovych dopravnich letadel certifikovanych
podle Hlavy Il ICAO ANNEXu 16, €éast | [ICAO ANNEX 16, Vol. | — Aircraft Noise] nepovolovat
§ traté pro pfrilety a odlety letadel a upravit takto:

@ body pro zahajeni prvniho to€eni po vzletu proudovych letadel (dopravnich i cviénych) posunout do
vzdalenosti nejméné 5 km od odletovych prahtt RWY 09/27 v obou smeérech provozu nebo predepsat
stoupani ve sméru vzletu v kurzu RWY nejméné do vysky 400 m

@ priblizeni musi byt provddéno nejméné ze vzdalenosti 7 km od pfiletovych prahd RWY 09/27 v obou
smérech v kursu prodlouzené osy RWY, Uhel sestupové drahy pfi pfistrojovém a jiném pfiblizeni nesmi byt
mensi nez 3° (5,2 %)

§ motorové zkouSky pfi jiném nez volnobézném rezimu nepovolovat s vyjimkou letadel, ktera maji
planovany odlet ve veéernich (18:00 — 22:00) nebo €asnych rannich (06:00 — 08:00) hodinach;

v takovém pfipadé mohou byt motorové zkousky v jiném nez volnobézném reZimu povoleny v dobé

08:00 — 18:00 hodin a to na mistech k tomu uréenych provozovatelem LKPD a pfi natoéeni osy

letadla ve sméru predepsaném provozovatelem LKPD

§ zapnuti pomocné energetické jednotky (APU) povolovat pouze letadlim s protihlukovym

vybavenim APU, prokazanym splnénim limita pro certifikaci APU podle Pfilohy C ICAO ANNEXu 16,

Hlava I; doby béhu APU omezit na nezbytné minimum; preferovat pouziti pozemnich energetickych

jednotek (GPU) s akustickym vybavenim

v ramci zkuSebniho provozu oveérit méfenim hluku spravnost zavéra o dodrzeni hygienického
limitu hluku z pozemnich operaci na letiSti pfi motorové zkouSce v jiném nez volnobézném
provozu a pfi zapnuti pomocné energetické jednoty; pokud by byl limit pro denni dobu
prekraéovan, realizovat odpovidajici technickd, lokalizaéni nebo organizaéni opatieni

oznamovatel predlozi ke kolaudaci stavby aktualizovany ,Bezpeénostni program
provozovatele civilni €asti mezinarodniho vefejného letisté Pardubice* a ,Letistni
pohotovostni plan pro civilni letovy provoz letiSté Pardubice
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D.5. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich
predpokladd pfi hodnoceni vlivi

PFi zpracovani ozndmeni byly pouzity nasledujici podklady:

n literarni ddaje (viz seznam literatury)
n terénni prdzkumy
n osobni jednani

Problematika hluku ze stacionarnich zdroji byla zpracovana dle Podkladd pro
navrhovani a posuzovani pramyslovych vyrob - stavebni akustika, problematika hluku
z mobilnich zdroji byla zpracovana dle Metodickych pokynt pro vypocet hladin hluku
z dopravy - VUVA Praha s pomoci programu HLUK+, verze 7.16. Hodnoceni vlivu
imisi z bodovych, ploSnych a liniovych zdroji znecisténi bylo provedeno podle
metodiky SYMOS 97, verze 2006.

Seznam pouzité literatury a podkladd

1) Terminal letisté Pardubice. Dokumentace pro Uzemni Fizeni, pracovni veze. Ing. P. Civi§, Ing. M.
David a kol., AGA-Letisté, projektova kancelaf, Praha, srpen 2007

2) JTEKT Pardubice Phase 2 , Oznameni o hodnoceni vlivii na ZP. RNDr. Tomas$ Bajer, CSc. a kol.,
ECO-ENVI-CONSULT Ji¢in, zafi 2007

3) Labe, Pardubice, zvySeni ochrany méstské Casti Rosice nad Labem hrazemi. Oznameni o
hodnoceni vliv na ZP. RNDr. Tomas Bajer, CSc. a kol., ECO-ENVI-CONSULT Ji¢in, ¢ervenec
2006

4) Termindl letiSté Pardubice. Dendrologicky prizkum. BoZena Pfikaska, Ing. Josef Pfikasky,
CerniZice nad Labem, srpen 2007.

5) UPN SU Pardubice, &istopis. Ing. arch. Ivana PetrG a kol.., ATELIER AURUM s.r.o. Pardubice,
srpen 2001. (vykres funkéniho vyuziti neurbanizovanych ploch véetné ochrannych rezim( Ing. Petr
Kucera, Ekologicka dilna Brno)

6) Generel mistniho USES mésta Pardubice. Ing. Eliska Zimova a kol., Léw & spol. Brno 1993.

7) Uzemné technicky podklad pro nadregionalni a regionalni tzemni systém ekologické stability CR.
Ing. Ludmila Binova, CSc., RNDr. Martin Culek, 1996

8) Culek M. (1995, edit): Biogeografické &lenéni Ceské republiky. Praha, Enigma, 357 str.

9) Vefejny pfistav Pardubice, 1. etapa. Kvalitativni zoologicky pridzkum, podklad pro Oznameni EIA.
RNDr. Milan Machacek — EKOEX Jihlava, listopad 2005

10) Michal I.. (1999): Metodika hodnoceni krajinného razu Agentury ochrany piirody a krajiny CR —
problémy a vysledky. — Ochrana PFirody, Praha, 54: 188-189.

11) Bubnik J.: Modely pro vypocet zneciSténi ovzdusi z provozu automobilové dopravy pouzivané v
CHMU a praktické priklady vypo&tu imisni zatéZe, Sb. predn.: "Metody stanoveni emisni a imisni
zatéze z mobilnich zdroja znecisténi ovzdusi, FINISH s.r.o., Pardubice, 1995

12) Demek J.et al.(1966): Atlas Ceskoslovenské socialistické republiky, Praha

13) Miky3ka R.et al.(1972): Geobotanicka mapa CSSR. 1. Ceské zemé. - Academia, Praha

14) Quitt E.et al.(1971): Klimatische Gebiete der Tschechoslowakei. - Studia Geographica,Brno,16:1-
74

15) Kolektiv: Hygiena, dil 1., faktory zivotniho prostfedi ovliviujici zdravi, Univerzita Karlova, Praha,
1996

16) Michal I. a kol.: Uzemni zabezpe&ovani ekologické stability, MZP CR, Praha, 1991

17) Zne&idténi ovzdusi a chemické sloZeni srazek na Gzemi Ceské republiky véetné doprovodnych
meteorologickych dat, CHMU, 1997

18) Hejny S.et Slavik B. [eds.] (1988): Kvétena Ceské socialistické republiky. 1. - Academia, Praha.

19) Kubat K., Hrouda L., Chrtek J. jun., Kaplan Z., Kirschner J. et Stépanek J. [eds.] (2002): Kli¢ ke
kvétené Ceské republiky. - Academia, Praha.

20) Prochazka F. [ed.] (2001): Cerny a éerveny seznam cévnatych rostlin Ceské republiky (stav v roce
2000). - Pfiroda, Praha, 18:1-166.

21) Neuhéuslova Z. et al. (1998) : Mapa potenciélni pfirozené vegetace Ceské republiky. - Academia,
Praha.

22) Rothmaler W.et al.(1976) : Exkursionsflora fir die Gebiete der DDR und der BRD. Kritischer Band.-
Berlin.
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D.6. Charakteristika nedostatktl ve znalostech a neuréitosti, které se
vyskytly pfi zpracovani oznameni

Prognostické metody pouzité v oblasti emisi, imisi a hluku jsou postaveny na zakladé
souCasného stupné poznani a nejsou a ani nemohou byt absolutné pFesnou
prognézou, ale pouze maximalni moznou syntézou na zakladé stavajicich znalosti.
Podle toho je k nim tfeba také pfistupovat.

Vlastni terénni Setfeni pro vypracovani oznameni bylo provedeno v obdobi druha
polovina ¢ervence — listopad 2007, tedy v pozdné letnim a podzimnim aspektu, takze
nemohly byt postizeny souvislosti hnizdéni a reprodukce fady druhu Zivocicha,
v Uzemi uvadénych ani postizeny vyskyty nékterych teplomilnych druhu, vazanych
svou bionomii na jarni aspekt.

Za nezbytné je tak tfeba pozadovat realizovani souboru doporuceni, ktera vzeSla ze
zpracovani oznameni, zejména pro etapu pripravy, jejichZ respektovanim Ize negativni
vlivy na Zivotni prostfedi minimalizovat.

E. POROVNANI VARIANT RESENi ZAMERU

PredloZzeny zamér je sice z hlediska nékterych aspektll posuzovan pfi odbavovaci
kapacité 250 000 cestujicich za rok, respektive 600 000 cestujicich za rok, avSak
kapacita 600 000 odbavenych cestujicich za rok neni oznamovatelem predlozena
k projednani v procesu EIA, ale pouze dokladuje pfipadné vlivy pfi teoretické kapacité
terminalu.

F. ZAVER

Vramci predlozeného oznameni v rozsahu pfilohy ¢ 3 zakona ¢&. 100/2001Sb.
v platném znéni byl pfedloZzeny zamér posouzen z hlediska velikosti a vyznamnosti
vlivu na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi. Z hodnoceni vlivu vystavby a provozu
posuzovaného zaméru na Zivotni prostfedi vyplyva, Ze vystavba a nasledny provoz
predklddaného zdméru by v dané lokalitt¢ mohl byt realizovatelny pfi respektovani
podminek doporucenych predklddanym oznamenim.
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Pfedmétem predkladaného oznameni je zamér ,Odbavovaci terminal s parkovacimi a
zpevnénymi plochami*.
Dle zpracovatele predkladaného oznameni Ize hodnoceny zamér zaradit dle prilohy

¢.1 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni do kategorie Il (zaméry vyZadujici
zjiStovaci fizeni) dle nasledujicich bodu:

10.4 ,Skladovani vybranych nebezpecnych chemickych latek a chemickych pfipravkud
(vysoce toxickych, toxickych, zdravi Skodlivych, Ziravych, drazdivych, senzibilizujicich,
karcinogennich, mutagennich, toxickych pro reprodukci, nebezpeénych pro Zivotni
prostfedi) a pesticidd v mnozstvi nad 1 t; kapalnych hnojiv, farmaceutickych vyrobka,
barev a lakl v mnoZstvi nad 100 t.

10.6.,Skladové nebo obchodni komplexy vé&etné nakupnich stfedisek, o celkové
vyméfe nad 3 000 m? zastavéné plochy, parkovisté nebo garaZe s kapacitou nad 100
parkovacich stani v souctu pro celou stavbu*®

9.1 ,Novostavby, rozSifovani a prelozky silnic vSech tfid a mistnich komunikaci 1. a Il.
tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I)*

1.4 ,Upravy tokd a opatfeni proti povodnim vyznamné ménici charakter toku a raz
krajiny*
Zamér lze charakterizovat nasledujicimi kapacitnimi udaji:

Kapacita terminélu v cilovém roku 2012 — 250 000 cestujicich/rok
Zastavéna plocha terminalu — cca 5 817 m?

Zastavéna plocha autoparku — cca 3 711 m?

Celkovy pocet parkovacich mist pfi kapacité 250 000 cestujicich/rok — 164
Maximalni pohyby civilnich letadel v cilovém roku 2012 — 7 330/rok

(SRORSRORN]

Pro prehlednost je projednavany stav z hlediska leteckého provozu kvantifikovan
nasledovné:

Varianta — Cilovy rok 2012 :
Celkové Udaje

celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 250 000
celkovy pocet pohybU letadel za rok 16 930
z toho pocet pohybu v no¢ni dobé (22:00 — 06:00) 60
pocet pohybU civilnich letadel za rok 7 330
pocet pohybl vojenskych letadel za rok 9600
Charakteristicky letovy den

pocet pohybl v charakteristickém letovém dni (za 24 hodin) 70

z toho pocet pohyb civilnich letadel 24

pocet pohybl vojenskych letadel 46
pocet pohybl v no¢ni dobé (06:00 — 22:00) << 1
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Situace zaméru je patrna z nasledujiciho obrazku:

T L ==

Zajmové Uzemi se nachdazi jizné od méstské Casti Pardubice - Popkovice, v arealu
stavajiciho letisté. V této Casti aredlu letiSté se nachazi stavajici terminal EBA,
stavajici administrativni budova EBA a dalSi objekty vyuzivané jako sklady, garaze a
dilny. Stavba bude napojena pfijezdnou komunikaci dvémi kruhovymi objezdy na ulici

PraZskou (pokragovani silnice 1/2 Pfelou¢ - Pardubice), p&si propojeni s ulici Zizkova
bude realizovano lavkou pfes Bylanku.

Mezinarodni letiSté Pardubice provozuje svoji €innost v prozatimnich prostorech, které
jiz prestavaji splfiovat pozadavky na stéle vzrlstajici pocet cestujicich a rovnéz na
nové pozadavky souvisejici se vstupem do schengenského prostoru a poZadavky na
bezpecnost provozu. ProtoZze nelze uspokojit vySe uvedené pozadavky rozSifenim
stavajicich objektl, rozhodl se majitel spole¢nosti — mésto Pardubice a Pardubicky kraj
vybudovat novou odbavovaci halu a dalSi nezbytné zafizeni, které bude splfovat vySe
uvedené pozadavky a zarovern bude i distojnym vstupem na Gzemi kraje a Ceské
republiky. Udrzeni statutu mezinarodniho letiSté a tedy jeho dalSi provozovani je
vyznamnym logistickym prvkem, ktery vyznamné zvySuje bonitu mésta a celého
regionu.

Hlavni ¢ast zdjmového Uzemi se nachazi na funkénich plochach DHL (hlavni plochy
dopravnich systému — leteckd doprava) a NS (plochy pro bezpecnostni slozky).
Komunikaéni napojeni na verejnou dopravni sit zasahuiji i do ploch Dhs (hlavni plochy
dopravnich systémui — silni¢ni doprava), ZI (zelen izola¢ni), BP (bydleni nizkopodlazni
predméstské), SP (smiSené Uzemi predméstské), PL (plochy plnici funkce lesa), TV
(technicka vybavenost), VL (vyroba lehka), PZ (plochy zemédélsky vyuzivané pldy),
KZ (zelen krajinna), PV (vodni plochy a toky).

Predkladana dokumentace je v souladu s platnym Gzemnim planem mésta Pardubic.

Pro navrh civilniho odbavovaciho aredlu je do urcité miry Uzemi uréeno existujicim
prostorem letiSté resp. jeho drdhovym systémem. Stavajici letisté je na jihozapadnim
okraji mésta, lokalita civilni ¢asti je situovana na jeho zapadnim okraji. V sou¢asnosti
ma letisté smiSeny vojensky a civilni provoz. Prostor pozemkové uvolnény (puvodné
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vojensky, dlouhodobé nevyuZzivany, resp. vyuZivany z €asti pro civilni provoz) pro
realizaci civilniho aredlu je fidce zastavén opusténymi vojenskymi objekty charakteru
autoparkd, provoznich objektd apod., se zasitovanim. Urbanisticka koncepce se
odvozuje od soucasného stavu vybaveni daného Uzemi resp. nejblizsiho okoli a jeho
predpokladaného rozvoje. Zastavba civilniho odbavovaciho arealu je situovana k
zapadnimu prahu drdhového systému, do prostoru stavajici odbavovaci plochy resp.

v rv

do kontaktu s navrZzenym rozSifenim této plochy.

Mimo prostor pfijezdové komunikace (zapadni) je lokalita soucasti arealu stavajiciho
letiSté tzn., Ze vSechny nové objekty a pfilehlé komunikace se budou nachazet v izemi
uréeném pro dopravni systém.

Z hlediska dopravniho napojeni prfistupové komunikace navazuji na ulici Prazska -
vychodni vétev je vedena pres stavajici areal provozovatele, vétev ktera obchazi
stavajici zastavbu Popkovic po zapadni strané, navazuje na silnici I/2 smér Prelouc.
VnéjSi prostory mimo hranice letiSté, oddéluje ficka Bylanka, kter4 je soucasné
lokalnim biokoridorem. Bylanka prostorové omezuje severni hranici zastavovaciho
prostoru, z jizni strany je omezen existujicim drdhovym systémem. V podélném sméru
(ve sméru drahového systému) je prostor relativné volnéjsi a umoznuje logickou
skladbu objektll s ohledem na provozni potfeby ve vazbach na stani letadel na

odbavovaci ploSe, s moznostmi pfipadné potencialni dalSi vystavby.

Hlavnim a dominujicim pozemnim objektem navrhované zastavby je odbavovaci
terminal, ktery je situovan uprostfed zastavovaciho prostoru. Je ploSné pomérné
rozsahly, soustfeduje vSechny rozhodujici provozy, je vyrazny jak hmotou, pouzitymi
materialy, vybavenim, tak téZ potfebou a dimenzovanim vnitfnich prostor. Severni ¢ast
se vstupnim otevienym prucelim je nejvy$sim bodem objektu s vySkou cca 12,5 m,
kde je otevien pohled do vefejného halového prostoru. DalSi ¢ast, kterd bude feSena
souCasné s termindlem, jsou objekty provozniho zabezpeceni ,areal autoparku*,
uréené pro udrzbu ploch a technickou obsluhu letadel (RAMP handling). Tyto potfebné
objemy jsou déleny do vice hmot s odstupy pro provoz mobilni techniky (pfijezdy ze

vSech stran), jsou pfizemni a halového charakteru.

Vné nové hranice letiStniho prostoru ohrani¢eného navrzenym oplocenim je vefejna
¢ast, kde mimo komunikace a parkovisté, které jsou na prevazné ¢asti, jsou drobné
provozné technické objekty (trafostanice, nahradni zdroj elektrické energie, sklad
odpadu). Na hranici s letiStni ¢asti bude vratnice.

Dle podkladu z rozpracovaného projektu pro Uzemni fizeni je zamér c&lenén na
nésledujici stavebni objekty:

SO 01 Priprava Gzemi
SO01.1 Skryvka ornice
SO 01.2 Kéaceni
SO 02 Demolice
SO 03 Prelozky vedeni VN
SO 03.1 PFelozky vedeni 10 kV v majetku ACR
SO 03.2 PFelozky vedeni 10 kV v majetku CEZ
SO 04 Prelozky vedeni NN

SO 06 Prelozky sdélovacich kabelu
SO 07 Prelozka plynovodu
SO 10 Terminal
SO 11 Autopark
SO 11.1 Provozni objekt, garaze
SO 11.2 Garaze velké techniky s mycim boxem

SO 11.3 PFistfeSek pro MT - maly
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SO 114 PristfeSek pro MT - velky
SO 11.5 CS PHM
SO 11.6 Odpadové hospodarstvi autoparku

S0 12 Vratnice

SO 13 Oploceni

SO 14 Méstsky mobiliar

SO 15 Odpadové hospodarstvi terminalu

SO 20 Trafostanice 35/0,4 kV (stavebni ¢ast)
SO 21 Vodovod

SO 21.1 Vefejny vodovod
S0 21.2 Vodovodni pfipojky
SO 21.3 Arealovy vodovod
SO 22 Plynovod STL
SO 22.1 Plynovod a pfipojky — vefejna ¢ast
SO 22.2 Plynovod areédlovy

SO 23 Kanalizace desStova
SO 23.1 Destova kanalizace v pfijezdové komunikaci
SO 23.2 Destova kanalizace arealova
SO 23.3 Kanaliza¢ni deStovy vytlak
SO 24 Kanalizace splaskova
SO 24.1 Kanalizace splaskova arealovéa
SO 24.2 Kanalizaéni splaskovy vytlak
SO 25 Kabelové rozvody NN
SO 26 Rozvody 35 kV

SO 26.1 Rozvody 35 kV v majetku CEZ
SO 26.2 Rozvody 35 kV v majetku EBA

SO 27 Osvétleni komunikaci

SO 27.1 Verejné osvétleni

SO 27.2 Arealové osvétleni
SO 28 Kabelové rozvody sdélovaci
SO 30 Komunikace a zpevnéné plochy

SO 30.1 Okruzni kfizovatka na I/2 — zapad
SO 30.2 Okruzni kfizovatka na I/2 — vychod
SO 30.3 Pfijezdova komunikace
SO 30.4 Parkovisté
SO 30.5 Areélové komunikace
SO 31 Sadovnické Upravy
SO 33 InZenyrské objekty
SO 33.1 Most pfes Bylanku
SO 33.2 Lavka pres Bylanku

SO 40 Pohybové plochy letisté
SO 41 Osvétleni APN

SO 42 Letistni svétlotechnika
SO 43 Provozni opatfeni

Tyto stavebni objekty jsou v rozsahu potfeb procesu EIA popsany v prislusné Casti
predkladaného oznameni.

Rozsah stavebnich a zemnich praci Ize oznacit za stfedni, a proto nelze vyloucit, Ze
etapa vystavby miZe predstavovat ¢aste¢né naruSeni faktorll pohody. Z hlediska
ochrany ovzduSi v etapé vystavby nelze vylou€it moznost ovlivnéni nejblizsi obytné
zastavby ve vztahu kuvaZzované stavbé. Vtomto smyslu jsou formulovana
odpovidajici doporuceni pro dalSi projektovou pfipravu zaméru. Vyhodnoceni velikosti
a vyznamnosti vlivu hluku v etapé vystavby bude soucasti dalSi projektové pfipravy,
protoZe je nutné se touto problematikou zabyvat az po vypracovani POV stavby. V této
souvislosti je formulovano pro dalSi projektovou pfipravu doporuceni, aby soucasti
provadécich projektd po vybéru zhotovitele stavby a koneéném upfesnéni navrzenych
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prepravnich tras byla akusticka studie pro etapu vystavby, kter4 bude organiza¢nimi
opatfenimi  (vylou€enim soubé&hu nejhluénéjSich stavebnich mechanisml) a
technickymi opatfenimi dokladovat plnéni hygienického limitu pro etapu vystavby.

Negativni vlivy souvisejici s posuzovanym zamérem se ve vztahu k ohroZeni zdravi
obyvatelstva mohou projevit v nasledujicich oblastech:

N znedisténi ovzdusi

N hluk

N znedisténi vody a pudy

Znecisténi ovzdusi

V rozptylové studii jsou FfeSeny bodové, liniové a ploSné zdroje znecisténi ovzduSi
souvisejici s provozem posuzovaného zaméru. Reden je pfispévek posuzovaného
zameéru k imisni zatéZi ve zvolenych variantach, které jsou popsany v pfislusné pasazi
predkladdaného oznameni. Vypocet z hlediska ploSného rozptylu Skodlivin byl proveden
S vyuzitim programu SYMOS 97, verze 2006. Vyhodnoceni pfispévku k imisni zatézi je
podrobnéji provedeno v rozptylové studii, ktera je volnou pfilohou €. 4 predkladaného
oznameni.

Hlukova zatéz

DalSim aspektem z hlediska provozu posuzovaného zaméru je problematika hlukové
zatéze, predevSim z letecké dopravy a dale z automobilové dopravy. Tato
problematika je pro letecky hluk feSena v samostatné volné pfiloze €.6, problematika
liniovych zdroju hluku je feSena v ramci samostatné volné pfilohy €.5 predkladdaného
oznameni.

Vyhodnoceni akustické situace a vypoctené prispévky k imisni zatézi byly podkladem
pro vypracovani studie vlivll na vefejné zdravi.

Hlukova zatéz z leteckého provozu

Hlukova studie z leteckého provozu je samostatnou prilohou oznameni dle zakona ¢€.
100/2001 Sb. v platném znéni k posouzeni vlivu dostavby civilniho arealu letiSté
Pardubice na Zzivotni prostfedi a sou€asti DUR stavby Termindl letisté Pardubice.
Doklada se v ni hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany sou¢asnym smiSenym (civilnim
i vojenskym) leteckym provozem, provozem ocekavanym po realizaci dostavby a hluk
vyvolany leteckym provozem v rozsahu provozniho maxima.

Hluk v SirSim okoli letisté je odvozen vypoctem zaloZenym na numerické simulaci
hluku z pohybu (vzletu a pfistani) letadel, a popisuje se ve formé izofon ekvivalentnich
hladin akustického tlaku Laeq v (v dB) vynesenych v mapovém podkladu M 1:25.000.
Doklada se hluk v okoli letisté pro letecky provoz v denni (06:00 az 22:00 hodin) dobé,
v no¢ni dobé bude letisté pro bézny provoz uzavieno.

Hluk v okoli letisté Pardubice se doklada pro tyto provozni situace:

vychozi stav: rok 2006
cilovy stav po realizaci zaméru: rok 2012
provozni maximum: po roce 2012

V pfilohdch 1 az 3 (ve volné pfiloze €.6 predkladaného oznameni) jsou izofony
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o VynaSeny v rozsahu 50 az 65 dB. Krok
mezi sousednimi izofonami je vZzdy 5 dB. Limitni izofony o hodnotach nejvySe
pFipustné hladiny akustického tlaku pro chranény venkovni prostor (Laeq o = 60 dB)
jsou barevné odliSeny ¢ervenou linkou.
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Jednotlivé izofony Laeq o Ohraniuji hlukové zony s rdznou mirou hlukové zéatéze,
zvyraziuji se barevnym pokrytim. Ve vnitfnich zénach, vymezenych limitnimi
izofonami Laeq = 60, je vysokd pravdépodobnost, Ze hygienicky limit hluku z
leteckého provozu pro denni dobu je nebo bude prekracovan. Na vnéjSi zénu s
rozmezim ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeq o = 55 + 60 dB mizZeme podle
soucasnych hledisek pro posuzovani dopadud hluku z leteckého provozu pohlizet jako
na varovnou zénu, v niz nebude hluk z leteckého provozu vyssi nez hluk pozadi avSak
nizZSi nez pfipousti platny hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu v denni dobé.
Jednotlivé pohyby letadel (pfelety) jsou vnimany jako opakované hlukové udalosti o
hladinach vysSich nez jsou obvyklé hluky v daném prostfedi. V této z6né je jen mala
pravdépodobnost dosazeni nebo prekroCeni hygienického limitu. V zoné Laeq = 50 ,
55 dB bude hygienicky limit prokazatelné dodrzen s velkou rezervou.

Hlukové zatéz vyvolana v okoli letisté Pardubice leteckym provozem ma tyto spole¢né
charakteristicke rysy:

@ pole hluku na zemi, vyvolaného leteckym provozem, ma tvar protahlych pasu ve
sméru prodlouzené osy RWY 09/27

@ uvnitf past se hodnoty Laeq o Mé&ni v pomérné Sirokém rozmezi, s velkym
gradientem hodnot napfi¢ pasu a malym gradientem podél jeho osy

@ v dusledku proménnych provoznich podminek je kratkodoba hlukova zatéz v tzemi
v pribéhu roku proménnd v Sirokém rozmezi hodnot; dokladané situace (pfilohy 1
az 3 ve volné pfiloze ¢.6 predkladaného oznameni) v3ak odpovidaji praimérnému
stavu, coz vyplyva ze zavedené definice charakteristického letového dne

@ hlukové zény pro ojedinélé pohyby v no¢ni dobé nelze vyjadfit, nebot priimérny
pocet hlukovych udalosti v noci se pohybuje pod 1 pohyb za noc, izofonu nelze
odvodit.

Soucasny stav: rok 2006

Hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany souasnym leteckym provozem v roce 2006,
popisuje pfiloha 1 (ve volné priloze €.6 pfedkladaného oznameni). V charakteristickém
letovém dni v roce 2006 nebyly hluku o ekvivalentni hladiné akustického tlaku Laeq b 3
55 dB vystaveny intravilAny Zadné z obci ani jejich ¢asti v okoli LKPD. Jizni a
jinozapadni okraj Starych Civic, jizni okraj Novych Jesendan a Jesnicanek a &ast
Nemosic leZi v zné Laeqg o = 50 , 55 dB nebo na jeji vnéjsi hranici. Obyvatelé v okoli
LKPD nebyli vroce 2006 vystaveni hluku z leteckého provozu, ktery by dosahoval
platny hygienicky limit.

Cilovy stav: rok 2012

Hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany vyhledovym leteckym provozem po uvedeni
terminalu letisté Pardubice do plného provozu (oekava se vroce 2012), popisuje

pfiloha 2 (ve volné pfiloze .6 pfedkladaného oznameni). Tato provozni varianta je
cilova a srovnava se se soucasnym leteckym provozem v roce 2006.

V cilovém roce 2012 se i pfes moznost zvySeni vykonu civilni sloZzky provozu na letisti
Pardubice oproti sou¢asnému stavu (rok 2006) hluk v okoli letisté mirné snizi, coz je
disledkem predpokladaného soucasného snizZzeni vojenského provozu asi na 60 % ze
stavu v roce 2006 (viz garance ve vloZzené pfiloze &.2 predkladaného oznameni).
Hodnoceni hlukové zatéZe okoli LKPD je tedy stejné jako v pfedchozim pfipadé:
v charakteristickém letovem dni v roce 2012 nebudou hluku o ekvivalentni hladiné
akustického tlaku Laeq o @ 55 dB vystaveny intravilany Zzadné z obci ani jejich &asti
v okoli LKPD. Jizni a jihozapadni okraj Starych Civic, jizni okraj Novych Jesencan a
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Jesni¢anek a ¢ast Nemosic lezi v z6né Laeqp = 50 , 55 dB nebo na jeji vnéjSi hranici.
Obyvatelé v okoli LKPD nebudou v roce 2012 vystaveni hluku z leteckého provozu,

ktery by dosahoval platny hygienicky limit.
Provozni maximum: po roce 2012

Hluk v okoli letisté Pardubice, vyvolany vyhledovym leteckym provozem v rozsahu,
ktery pFedstavuje provozni maximu pro civilni slozku (oekava se nékdy po roce
2012), popisuje pfiloha 3 (ve volné pfiloze ¢€.6 predklddaného oznameni). Tato
provozni varianta je uvadéna jako limitni pro vyhledovy provoz a nemusi byt
dosaZzena. Srovnava se vSak rovnéZz se soucasnym provozem v roce 2006. Tato
varianta neni pfedmétem predkladaného oznameni, dokladuje pouze akustickou
situaci v zajmovém Uzemi pfi dosaZeni teoretického maxima.

V dusledku ocekavané stagnace vojenské slozky provozu a vlivem narlstu civilni
slozky provozu se hluk v okoli LKPD mirné zvysi, oproti roku 2006 asi o 1,5 az 2 dB.
V hlukové z0né Laeq o = 55, 60 dB, prakticky na jejim vné&jSim okraji, bude ¢ast (asi
30 %) obce Staré Civice, hygienicky limit hluku z leteckého provozu bude ale dodrZzen
s postacujici rezervou. Zbytek obce a ostatni dfive vyjmenované lokality a ¢ast obce
Mnétice budou stéle v hlukové zoné Laeqp = 50 , 55 dB.

Pfi pfedpokladaném smérodatném leteckém provozu v charakteristickém letovém dni
v pfipadé dosaZeni provozniho maxima pro civilni provoz nebudou obyvatelé v okoli
LKPD vystaveni hluku z leteckého provozu, ktery by dosahoval platny hygienicky limit.

Dopady provedeni zadméru v cilovém horizontu roku 2012

Provedenim zdmeéru, tj. vystavbou terminélu letisté Pardubice, odbavovacich ploch a
dalSich budov pro civilni letecky provoz, se zvysi kapacita odbaveni a to umozni zvysSit
civilni letecky provoz. Naproti tomu pocet pohybu vojenskych letadel se postupné
sniZzuje a podle kvalifikovanych odhadd bude i tento trend pokracovat. V cilovém roce
2012 se oCekava, Ze pocet pohybu vojenskych letadel se snizi asi o 40 %, presto
mirné prevysi pocet pohybu civilnich dopravnich a obchodnich letadel. SniZeni

vojenského provozu spolehlivé kompenzuje zvySeni poctu civilnich letd.

V cilovém roce 2012 se tudiz oproti sou¢asnému stavu hluk v okoli letist€ mirné sniZzi.
Z hlediska kvalitativnich i kvantitativnich zmén v hlukové zatézi okoli letiSté Pardubice
po realizaci zaméru nedojde prakticky k Zddnému posunu.

Hluk v okoli LKPD po dosazeni provozniho maxima

Prepravni vykony civilni slozky leteckého provozu na letisti Pardubice mohou
teoreticky dosahnout az nasyceni kapacity odbaveni cestujicich a nakladu. Pocty
pohybU civilnich dopravnich letadel by mohly v té dobé&, nékdy po roce 2012, prevysit
provoz vojensky.

Tato varianta se uvadi pouze pro doplnéni informaci o mozné dynamice vyvoje a
limitech hlukové zatéze okoli letisté Pardubice. Pfi zachovani vSech charakteristickych
ukazateld (s vyjimkou poctu pohyb) se celkovym navySenim poctu pohybu o asi 37 %
oproti cilovému stavu v roce 2012 zvySi hlukova zatéZ okoli LKPD o 1,4 dB. Toto
navySeni muze kompenzovat (nebo naopak zvySit) pfipadna zména ve skladbé
kategorii a typl letadel v provozu v dobé, kdy bude dosaZzeno provozni maximum.
PravdépodobnéjSi je sniZzeni hlukové zatéZe v dusledku postupného pfechodu na
moderné;jSi dopravni letadla s niZsi hlu¢nosti
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Stim, jak se bude zvySovat objem civilniho leteckého provozu, poroste celkovy
akusticky vykon vyvolany pohyby letadel a vyzareny do okoli letist&¢ Pardubice. Je
v zajmu civilniho provozovatele LKPD, po uvedeni terminalu letist€¢ Pardubice do
provozu, vyhlasit G¢inna opatfeni pro omezeni hluku a postupné je ovéfovat a
zpfesnovat. Tato opatfeni jsou podrobnéji komentovana v pfisluSnych paséazich
predkladaného oznameni.

Hlukovéa zatéz z bodovych, plosSnych a pozemnich liniovych zdroji hluku

Hlukova studie z bodovych, ploSnych a pozemnich liniovych zdroji hluku je
samostatnou soucasti oznameni dle zdkona ¢&. 100/2001 Sb. v platném znéni
k posouzeni vlivu dostavby civilniho aredlu letiSst€ Pardubice na Zivotni prostiedi.
Hlukova studie je doloZena jako volna pfiloha €.5 pfedkladaného oznameni. Zajmové
GUzemi Ize charakterizovat jako Uzemi, v némZ muZeme predpokladat vyznamné;si
zménu stavu akustické situace v souvislosti s realizaci uvazovaného zaméru. V rdmci
vyhodnoceni vlivu zdméru ,Terminal letisté Pardubice” zajmové Uzemi zahrnuji
predevsim oblasti Pardubice — Popkovice a Staré Civice. Pardubice — Popkovice se
nachéazi severné od zamysleného terminalu letisté. Staré Civice jsou orientovany
zapadné od predpokladaného terminalu letisté. Oblasti Pardubice — Popkovice a Staré
Civice se nachazi jihozapadné od mésta Pardubice. Prevazujici vystavbou
v zajmovych Uzemich (Pardubice — Popkovice, Staré Civice) jsou rodinné domy
obklopujici komunikaci 1/2.

Z vysledkd akustické studie vyplyva, Ze dominantnim zdrojem dopravniho hluku
stavajici akustické situace v zdjmovém Uzemi je doprava na komunikaci 1/2 vedouci
z Pardubic do Prelouce.

U uvaZovaného zaméru (vystavba Termindlu letiSté Pardubice) |Ize pfedpokladat:

{1 Posuzovany zamér neovlivni zastavbu ve Starych Civicich a Popkovicich nachazejici se
v okoli komunikace 1/2, nebot dominantnim zdrojem akustické energie je stavajici a
vyhledova doprava na této komunikaci.

U Kovlivnéni chranéného venkovniho prostoru staveb (pohyb hodnot Laegt Ve vypocétovych
bodech na hranici hygienického limitu) by mohlo dochazet ve ,Varianté 2“ (odbaveni 0,25
mil. cestujicich ro¢né) u zastavby v Popkovicich nachazejici se severné od uvazovaného
terminalu (domy v ulici Ke Splavku — okoli vypoé&tového bodu MM 1, objekt v ulici Zizkova —
vypoctovy bod A).

U Ve ,Varianté 3“ (odbaveni 0,6 mil. cestujicich roéné) by vlivem samotného uvazovaného
zaméru mohlo dochézet k vyznamné&jSimu ovlivnéni (pohyb hodnot Laeqt Ve vypoctovych
bodech nad hygienickym limitem, nebo na hranici hygienického limitu) u objektd
nachazejicich se v Popkovicich severné (domy v ulici Ke Splavku — okoli vypoctového
bodu MM 1, objekty v ulici Zizkova — okoli vypoétového bodu A) od uvaZzovaného terminalu
letiSté a severovychodné (domy v ulici Prazska — okoli vypoctovych bodu L, M).

Na zakladé zjisténych poznatkd, jsou navrhovany protihlukové clony, které jsou
komentovany v pfisluSnych pasazich prfedkladaného oznameni s tim, Ze zpracovatelé
oznameni doporucuji, v pfipadé realizace zaméru (a na strané bezpecnosti vypoctu),
realizovat rozsah protihlukovych clon pro provozni maximum zadmeéru.

Vystupy studii vyhodnocujicich imisni a hlukovou situaci byly vstupem pro hodnoceni
zdravotnich rizik, které je podrobnéji uvedeno v pfislusné casti predkladaného

oznameni. Ze zavérl hodnoceni vlivl na vefejné zdravi vyplyvaji dale uvedené
skute¢nosti.
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Soucasné hlukové a imisni zatiZzeni zajmového Uzemi z provozu letisté Pardubice
nepredstavuje vyznamné zdravotni riziko pro obyvatele v okoli.

Primérna hladina hluku z leteckého provozu nepfesahuje prahové hodnoty
vyznamného obtéZovani pro prameérné citlivou populaci a nepfredstavuje riziko
zvySeného vyskytu kardiovaskularnich onemocnéni. Imisni koncentrace zékladnich
znecistujicich latek v ovzdusi z provozu letiSté se jen v malé mife podileji na celkové
imisni situaci zajmové oblasti.

Realizaci zaméru dostavby civilniho aredlu letisté pfi kapacité 250 000 cestujicich/rok
pfi souc¢asném omezovani nynéjSiho vojenského leteckého provozu se soucasna
akusticka a imisni situace okoli letisté vyznamné nezhorsi, naopak v fadé ukazatell by
mélo dojit k mirnému zlepSeni.

Stavajici vysoka hlukova zatéZz obytné zastavby, nachazejici se v oblasti Pardubice -
Popkovice a Staré Civice v okoli komunikace 1/2, nebude obsluZnou dopravou letité
vyznamné ovlivnéna, zvySeni hluku se zde pohybuje nejvySe v zanedbatelné urovni
desetin dB ekvivalentni hladiny akustického tlaku.

Ke zvySeni hlukového a imisniho pfispévku z provozu letisté vici souc¢asnému stavu
dochazi pouze v teoretické varianté (kterd neni predmétem predkladdaného oznameni
zameéru) pfi které by bylo dosazeno provozni maximum civilni sloZzky leteckého
provozu 600 000 cestujicich/rok. Ani vtomto pfipadé by vSak tento prispévek
neznamenal podstatnou zménu celkové hlukové a imisni situace a nednosné zdravotni
riziko pro obyvatele.

Uzemi v prostoru nového terminalu a komunika¢niho systému o rozloze cca 10,5 ha
tvofi v sou€asné dobé zeleri s menSimi zpevnénymi plochami a neni odkanalizovano.
Za predpokladu pouziti koeficientu odtoku ze stavajicich zajmovych ploch vystavby
v hodnoté 0,18 (Cast ploch jsou menSi zpevnéné plochy) a pfi respektovani hodnoty
pfivalového desté s periodicitou n=0,5 ve vysi 143 l/s.ha jsou souCasné odtokové
pomeéry ze zajmového Uzemi v dobé privalovych destu vycisleny v tabulce:

Plocha[m?] | Koeficient odtoku | Odtok Q[l/s] [ Q [m®/15 minut]
Stavajici plocha zajmového uzemi 105 000 0,18 270,27 243,24

Na zékladé jednani projektanta se spravcem povodi Bylanky a spravcem kanaliza¢ni
sité¢ byly pro provoz hodnoceného zaméru ve vztahu k odvodu srazkovych vod
stanoveny tyto zavazné, maximalni hodnoty:

@ Zachovat stavajici odtok do vodotecCe Bylanka ve vysi 270 I/s
@ Zvysit pratok ve verejné kanalizaci v ulici Zizkova max. o 50 I/s
@ Zvysit pratok ve verejné kanalizaci v ulici Prazskd max. o 40 I/s.

Dle podkladd z rozpracovaného projektu pro Uzemni Ffizeni vzniknou v z&movém
Uzemi z hlediska produkce sraZzkovych vod nasledujici zastavby nebo zpevnéné
plochy:

Plocha €. | Povrch, zastavba Odvodnovana plocha (ha) | Koeficient odtoku Odtok Q (I/s)
S1.2 APN W 1,98 0,70 198,20
S2.1 Parking 0,08 0,70 7,71
S2.2 Parking 0,40 0,70 40,04
S2.3 Parking 0,20 0,70 20,02
P1 Stfechy 0,57 0,90 73,36
P3.1 Plochy kombinované 0,53 0,50 37,90
P3.2 Plochy kombinované 0,74 0,50 52,91
P3.3 Plochy kombinované 0,47 0,20 13,44
P3.4 Plochy kombinované 0,43 0,50 30,75
P3.5 Plochy kombinované 0,22 0,50 15,73
P2 Manipulaéni plocha 1,40 0,65 130,13
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Plocha €. | Povrch, zastavba Odvodnovana plocha (ha) | Koeficient odtoku Odtok Q (I/s)
P4.1 Komunikace 0,58 0,60 49,76
P0O1.1 REZERVA 0,60 0,55 47,19
PS1.1 Ponechana plocha zelené 2,30 0,10 32,89
Celkem 10,50 750,03

Pozrgémka: zna€eni jednotlivych ploch bylo pfevzato z projektové dokumentace pro Gzemni fizeni ,Hydrotechnicka situace
stavby“.

Jak je z tabulky zfejmé, odtokové poméry ze zajmového Uzemi po realizaci zaméru
v dobé privalovych destd by cca dvojnasobné prekraCovaly stanovené hodnoty
odtokd. Z tohoto divodu je navrzeno, dle charakteru sraZzkovych vod a dispozi¢niho
feSeni jednotlivych staveb, rozdélit zajmove Uzemi do 5 oblasti. Z kazdé oblasti budou
srazkové vody odvadény samostatnou kanalizaci (stoky D1 — D5). Kazda stoka bude
zakonCena retenci odpovidajici vypoctenému objemu. Ztéchto retenci budou
srdzkové vody vypoustény do vodoteCe nebo jednotné méstské kanalizace. Popis
jednotlivych stok je uveden v pfedchazejici ¢asti oznameni v kapitole o vystupech.

Kromé odvodnéni novych ploch bude feSena i dil¢i Uprava stavajiciho odvodnéni
letiStnich ploch. Cast stavajici odstavné plochy (cca 9 000 m?), kterd navazuje na
pojezdovou drahu a rozSifuje se k novému objektu terminalu, bude prespadovana a
odvodnéna spole¢né s novou plochou do nové navrZzené kanalizace, kde je s ni jiz
objemové pocitano. Stavajici pojezdova draha TWY C se proti stavajicimu stavu
rozSifuje a bude doplnéno lokalni odvodnéni, které se napoji do stavajiciho systému
deStové kanalizace letiSté. Celkové se odtoky do stavajici kanalizace témito Gpravami

s~ s

nezvysi, ale naopak dojde k mirnému snizeni.
Na zékladé vySe uvedeného feSeni Ize uvést zavére¢nou sumarizaéni tabulku:

Stoka éislo Odvodnéna plocha (ha) Objem retence (m°) Maximalni pratok na odtoku (I/s) Zausténi do
1 2,13 154 40 Kanalizace Prazska
2 2,58 112 100 Bylanka 1
3 1,65 60 60 Bylanka 2
4 1,99 80 75 Bylanka 2
5 2,88 228 50 Kanalizace Zizkova
Zelen 2,30 - 33 Zasakovani, Bylanka
Celkem 13,53 634 40+50+268

Rozdil v odvodnéné ploSe (13,53 ha v této tabulce a 10,5 ha v Gvodni tabulce) je
zpUsoben tim, Ze do plvodni tabulky odvodhovanych ploch nebyly zahrnuty plochy a
rezerva odvodriované stokou D1 — (2,13 ha) a plocha S1.1 (0,9 ha) — prespadovani
stavajici letistni plochy s naslednym odvodem do kanalizace. | pfes toto zvySeni
odvodnovanych ploch jsou vSak stanovené limitni odtoky ze zajmového Uzemi
splnény.

Na zakladé uvedenych skute¢nosti lze vyslovit zavér, Ze i pfes pomérné vyznacny
narlst zpevnénych a zastavénych ploch posuzovany zamér nebude znamenat
prokazatelné ovlivnéni odtokovych pomérl v zajmovém Uzemi z hlediska vznikajicich
srazkovych vod, a to jak vod, které jsou odvadény do Bylanky, tak vod, které budou
odvadény do verejné kanalizace, protoZze z popisné Casti objektl je taktéz patrné, Ze
byly respektovany pozadované Upravy tykajici se poZzadovanych prutokd do verejné
kanalizace.

Jak je patrné z popisné Casti predkladaného oznameni, navrhovanda stavba se nachazi
na okraji zaplavového Uzemi stoleté vody. V zajmu ochrany prostoru letiSté a

navrhované stavby jsou navrhovana protipovodnova opatfeni, ktera jsou v rozsahu
potfebném pro proces EIA popsana v pfislusné ¢asti predkladaného oznameni.

Vlastni etapa vystavby predstavuje urcité riziko ohrozeni kvality podzemnich vod. Pro
eliminaci tohoto rizika i se zohlednénim skute€nosti potencialniho rizika realizaci
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stavby v okrajové Casti zaplavového Uzemi jsou v doporucenich tohoto oznameni
navrZena odpovidajici doporuceni.

Z podkladl projektanta vyplyva, Ze veSkeré srazkové vody, které mohou byt
potencialné kontaminované nepolarnimi extrahovatelnymi latkami, budou osazeny
odlu€ovaci ropnych latek.

Stoka D5 odvadi srazkové vody z letiStnich ploch, které jsou v zimnich mésicich
kontaminovany rozmrazovacimi prostifedky a plochy, kde se provadi rozmrazovani
letadel. Odmrazovani letadel bude provadéno pfipravkem SAFEWING, jehoZ hlavni
sloZzkou je propylenglykol. Pro zimni adrzbu letiStnich ploch bude pouZivan pfipravek
CLEARWAY, jehoz hlavni slozkou jsou alkalické octany. U obou pfipravki se tak
jedna o latky, které Ize nasledné na BCOV velmi dobfe odstranit.

V ramci realizace zaméru bude ¢ast pojezdové plochy (cca 0,9 ha) pfespadovana tak,
aby byl zajistén odvod srazkovych vod do vefejné kanalizace. Dle podkladu od
oznamovatele se predpoklada nasledujici maximalni spotfeba pfipravkd pro zimni
adrzbu:

U CLEARWAY - 7,5 tuny

U SAFEWING - 15 tun

Uvedené spotfeby jednotlivych pfipravki odpovidaji maximalni mozné spotiebé
v pfipadé dlouhodobych, extrémné nepfiznivych podminek v obdobi od prosince do
bfezna. Skutec¢na spotfeba mlze byt vyrazné nizsi. Problematika vypousténi téchto
vod do kanalizace mésta Pardubice byla pfedbézné konzultovana a odsouhlasena jak
spravcem kanalizace, tak i provozovatelem BCOV Pardubice. Z hlediska provozu
BCOV je tento postup mozny, z hlediska pfitomnosti propylenglykolu i vhodny.

VeSkeré splaSkové vody z novych objektd civilniho letisté realizované v ramci
hodnoceného zadméru budou napojeny do nové oddilné kanalizace splasSkovych
vod. Pro tuto kanalizaci byl spravcem kanalizace (VaK Pardubice) uréen napojovaci
bod v koncové Sachté jednotné vefejné kanalizace DN 400 v Zizkové ulici za
Bylankou. Nova arealova splaSkova kanalizace bude odvadét splaskové vody
z objektu Terminalu (SO 10), vratnice (SO 12), z Provozniho objektu garazi (SO 11.1)
a z objektu Garaze velké techniky s mycim boxem (SO 11.2). V pfevadzné mife se
bude jednat o odpadni splaskové vody ze socialnich zafizeni zaméstnanci a
navstévniku letisté. Kromé téchto vod budou do této kanalizace déale vypoustény:

§ Predgisténé odpadni vody z COV vobjektu SO 11.2. COV bude navrzena tak, aby
vycCisténé odpadni vody splfiovaly zavazné ukazatele znecisténi stanovené Kanaliza¢nim
fadem mésta Pardubice. Jedna se o cca 500 m® odpadnich vod za rok.

§ Odpadni vody zchemické Upravny vody umisténé v SO 10. Provoz Upravny bude
periodicky, dle potfeby energetickych zafizeni. Z hlediska roéni bilance se jedna o
nevyznamné mnozstvi v Fadu desitek m*/rok, z hlediska zneé&isténi se bude jednat o pitnou
vodu se zvySenou solnosti.

§ Odluhy a odkaly z kotll na zemni plyn, vypousténi upravené vody z topnych systému
jednotlivych kotelen. Z hlediska ro¢ni bilance se jedna o nevyznamné mnozstvi, z hlediska
znecisténi se bude jednat o upravenou pitnou vodu.

§ Voda z nadrzi SHZ. Jedna se o jednorazové vypusténi pitné vody z nadrze SHZ v SO 10
v terminech stanovenych provozovatelem zafizeni (cca 1 x roéné — 300 m°.)

Bilance splaskovych vod je uvedena v nasledujicich tabulkach:
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Splaskové vody do ulice Zizkova:

Objekt Pramérna produkce (m*den) Roéni produkce (m°rok)
SO 10 - Terminal 41,08 10 020
SO 11 — Autopark 4,04 1010
SO 12 — Vratnice 0,60 150
SO 10 — Terminal SHZ 300
Celkem 45,72 11 580

Splaskové vody do ulice Prazska:

Objekt Pramérna produkce (m*den) Roéni produkce (m°rok)
Administrativni objekt (911) 7,44 1860
Objekt CH (915) 3,00 750
Objekt KaSparQv hangér (912) 2,24 100
Objekty dogasné — vypujéka ACR 3,00 750
Celkem 41,87 3460

Jak je z tabulek zfejmé, produkce splaskovych vod se uvaZzuje v Urovni spotfeby pitné
vody.

Za technologické odpadni vody Ize povaZovat vystup z &istirny odpadnich vod (COV) a
chemické Gpravny vod (CHUV). Odpadni vody ztéchto zafizeni budou splfiovat
ukazatele znecisténi, stanovené Kanalizacnim faddem mésta Pardubice a budou
vypoustény do nové kanalizace splaskovych vod.

Vramci SO 11.2 ,Gardze velké techniky s mycim boxem“ je navrZeno jedno stani
motorovych vozidel, které bude uzplisobeno pro myti provoznich motorovych vozidel.
Myti bude provadéno ruéné za pouziti vysokotlakého horkovodniho agregéatu. Veskery
oplach z myti, v&etné odstranovanych latek a mechanickych necistot bude
akumulovan v podzemni sedimentaéni jimce o objemu cca 20 m°. Vjimce bude
dochazet k postupné sedimentaci mechanickych necistot a kali. Odsazena voda bude
z posledni sekce jimky &erpana na COV. Pfi navrhovaném rozsahu myti 5 vozidel
denné a primérné spotfebé 400 | vody na jedno vozidlo bude vznikat cca 2000 litr{
odpadni vody denné&. Navrhovana kapacita istirny odpadnich vod je 1 m* odpadnich
vod/hod. Voda zjimky bude &erpana do dvojice michanych reaktort, kde vlivem
pfidavku chemickych pfipravkd dojde krozraZzeni emulzi a tvorbé kalu. Suspenze
z reaktoru je dale vedena na kalolis, kde dojde k separaci pevné faze. Voda z kalolisu
je dale vedena k docisténi na piskovy nebo mramorovy filtr a nasledné na sorpéni filtr.

CHUV bude umisténa v suterénu SO 10 — terminal. Bude slouZit k pFipravé napajeci
vody pro provoz kotelny na zemni plyn (doplfiovani vody v teplovodnich topnych
systémech). Provoz CHUV bude periodicky a z hlediska provozni doby zafizeni velmi
maly. Nejvétsi provoz CHUV bude v dobé& najizdéni topnych systémd do provozu, kdy
je tfeba naplnit okruhy upravenou vodou. CHUV bude napojena na rozvod pitné vody.
Odpadni voda z CHUV bude vypousténa do kanalizace splaskovych vod z terminalu. Z
hlediska znecisténi této vody se jedna prakticky o pitnou vodu se zvySenou solnosti.
Spotfeba pitné vody na CHUV a mnoZstvi odpadni vody z CHUV budou upfesnény
v ramci zkuSebniho provozu.

CS PHM bude dodéana jako typova balena jednotka, kterd nevyZaduje realizaci
Zadnych dalSich opatfeni z hlediska ochrany podzemnich a povrchovych vod. Vlastni
nadrZe benzinu a motorové nafty jsou dvouplastové z kontrolou meziprostoru, cela CS
je umisténa pod pristfeSkem. Plocha pod pfistfeSkem, na které se provadi jak plnéni
nadrzi z autocisterny, tak i nasledné pInéni pohonnych hmot do nadrzi motorovych
vozidel je feSena jako nepropustna a vyspadovana do nepropustné, bezodtokové
havarijni jimky odpovidajici objemu.

Skladovéani a nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami bude pro potfeby civilniho
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letisté zajiStovat na zakladé smluvniho vztahu ACR. Skladové hospodarstvi leteckého
petroleje pro potfeby civilniho letisté bude v pfipadé potfeby vybudovano v dalSich fazi
vystavby letisté jako samostatna stavba a v tomto pfipadé bude muset byt podrobeno
samostatnému procesu posuzovani vliva na Zivotni prostredi.

Za latky nebezpeCné vodam lze oznalit pfipravky na odmrazovani letadel, zimni
adrzbu letiStnich ploch, chemické pfipravky pro provoz COV, pfipravky pro provadéni
adrzby (oleje, tuky) a odpady v kategorii ,nebezpecny odpad".

Pfipravky na odmrazovani letadel a pro zimni udrzbu letiStnich ploch budou
skladovany v prepravnich obalech (sudy, kontejnery) v oddéleném skladu v ramci
objektd autoparku. Sklad bude vybaven nepropustnou havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Nakladani s témito latkami bude provadéno pouze na plochéach, které jsou
odkanalizovany do splaskové kanalizace.

Pkipravky pro provoz COV budou skladovany v pfepravnich obalech v oddélené
mistnosti objektu SO 11.2, ktera bude zabezpecena havarijni jimkou odpovidajiciho
objemu. Z hlediska skladovaného mnoZstvi se bude jednat o velmi malé mnoZstvi
pFipravkad.

PFipravky pro provadéni bézné udrzby (oleje, tuky apod.) budou v potfebném mnozstvi
skladovany ve vymezeném prostoru dilen adrzby. Tyto latky budou skladovany
v pfepravnich obalech na ocelovych vanach s péroroStem. Provadéni pravidelnych
vymén oleju v tocivych strojich bude provadéno v intervalech stanovenych vyrobci
téchto zafizeni. Tyto vymény budou provadét odborné firmy na zakladé smluvniho
vztahu.

Shromazdovani odpadu kategorie ,nebezpecny odpad“ bude provadéno v objektech
SO 11.6. a SO 15. Tyto odpady budou ukladany do vhodnych nadob tak, aby nemohlo
dojit k anikim nebezpec¢nych latek.

Srazkové vody ze zpevnénych ploch, kde nelze vyloucit riziko kontaminace ropnymi
latkami budou do pfislusné kanalizace odvadény pres odlu¢ovace ropnych latek.
Odlucovace budou zabezpeceny proti vyplaveni v dobé pfivalovych destu a bude
provadéna jejich pravidelna kontrola a udrzba dle podminek stanovenych v provoznim
fadu.

Zpracovatelsky tym ozndmeni soudi, Ze navrhovand projektovana feSeni minimalizuji
rozhodujici rizika ve vztahu k ovlivnéni jakosti povrchovych a podzemnich vod a ve
vztahu k obecné ochrané povrchovych a podzemnich vod neni nezbytné formulovat
pro dalSi projektovou pfipravu Zadna doporuceni.

Z hlediska ZPF &ini celkovy trvaly zabor 1 705 m?. Celkovy rozsah zaboru je zafazen
do IV. tfidy ochrany zemédélské pldy. Jde o zabor zemédélské pudy s prevazné
podpramérnou produkéni schopnosti v ramci pfislusnych klimatickych regionu, s jen
omezenou ochranou, vyuZitelné i pro vystavbu. Z uvedeného hlediska, jak co do
rozsahu zaboru, tak co do kvality potencialné odnimaného ZPF se jedn& o vliv maly a
malo vyznamny.

Celkovy trvaly zabor PUPFL je 1 204 m? Vlivy na pozemky v kategorii PUPFL jsou
vyhodnoceny v kapitole vlivi na ekosystémy v ramci predkladaného oznameni.

V etapé vystavby nepochybné nelze vyloucit riziko kontaminace pid. Omezeni tohoto
rizika maze byt eliminovano organizaci vystavby a plnénim opatfeni zhotovitelem
stavby tak, jak jsou tato doporuceni formulovana v kapitole hodnoceni vlivil na jakost
vod.
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Z hlediska vlastniho provozu nelze objektivné predpokladat vyznamnou
pravdépodobnost kontaminace pud pfi respektovani opatfeni navrZzenych timto
oznamenim a pfi dodrZeni technického feSeni stavby v souladu se zpracovanym
zadanim a pfi respektovani pfisluSnych provoznich smérnic. Obecné lze vyvodit zaveér,
Ze pii respektovani navrZzenych doporuceni je mozné vliv na kontaminaci pad oznacit
z hlediska velikosti vlivu jako maly, z hlediska vyznamnosti jako malo vyznamny.

Investorem navrhovana aktivni varianta zaméru znamenda urcitou zménu stavajicich
estetickych parametrd vlastniho zajmového tzemi.

Navrhovany zamér nezasahuje do ploch rekrea¢niho vyuZiti Gzemi, vlastni zajmoveé
Uzemi neni prfedmétem vazaného cestovniho ruchu, v misté neni zahradkarska
kolonie, sportovisté &i jiné misto soustfedéni rekreacnich a oddechovych aktivit.
Zamér tak Ize z hlediska uvedeného vlivu povazovat za nulovy.

Predkladany zamér nepredpoklada vlivy na hmotny majetek a kulturni pamétky.
Zamér neznamena ovlivnéni zajmu pamatkové péce, rovnéz neznamena zadny dopad
na kulturni tradice v misté nebo v regionu, ani neovliviiuje jiné kulturni hodnoty
nematerialni povahy, nelze vSak s ohledem na dlouhodobé historické osidleni Uzemi
vyloucit ojedinélé archeologické nalezy.

Z hlediska vliva na pfirodu a krajinu Ize pfedpokladat nepfiznivé az velmi nepfiznivé a
vyznamneé aZz velmi vyznamné vlivy na mimolesni porosty dfevin, ponévadz s ohledem
na navrhované prostorové a logistické feSeni dojde k ploSnym zasahim do stavajicich
porostl drfevin, zejména do funkéné krajinotvorné vyznamného pravobiezniho
doprovodného porostu Bylanky. V kontextu vlivli na zelen I1ze oekavat i patrné dopady
na faunu, kterd je potravou, hnizdénim ¢&i jinym zplsobem vazana na porosty dfevin.
Ostatni vlivy na pfirodu a krajinu lze pokladat za méné vyznamné. Je nutno i
s ohledem na ochranu populaci Zivocichd, obecné realizovat skryvkové prace nejdfive
ke konci vegetacniho obdobi a feSit pfed jejich zahajenim pfipadné transfery
nékterych druhd Zivocichu, veSkera jednoznacné oduvodnénd minimalni kaceni
realizovat v obdobich vegeta¢niho klidu. Vlivy na krajinu lze pokladat s vyjimkou
zmény krajinnych sloZek (vyrazny podil zastavby a zpevnénych ploch na tkor rostiého
terénu) za méné vyznamné, spiSe lze oCekavat nezadouci kontrast nové architektury
se stavem nékterych neudrZzovanych objektd v aredlu. Zasah do porostl kolem
Bylanky otevie pohled do aredlu od severu, vtomto kontextu zejména na severni
strané stoupa vyznam sadovych Uprav.

Vlivy na jiné sloZky Zivotniho prostfedi nejsou prfedpokladany.
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1) Situace stavby
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4) Rozptylova studie
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