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1. Uvod

Predklddané doplnéni dokumentace zdméru ,,Silnice 1/36 Lazné Bohdane¢ — obchvat®,
zpracované podle zdkona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi v Gnoru 2010,
vychazi z pozadavku zpracovatele posudku podle § 9 téhoz zakona, ktery byl oznamovateli zdméru
piedan dopisem zn. EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010. Dopis je v pfiloze tohoto doplnéni.

Text psany tenkou kurzivou je textem prevzatym z dopisu zpracovatele posudku, text
psany tuénou kurzivou je poZadovanym dopInénim dokumentace jejim zpracovatelem.

B.IIL. 1. Ovzdusi

(dopInéni na zakladé pozadavku uvedeném v bodé 8 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

8) Casovy horizont zvoleny pro cilovy rok 2030 je neprimérené vzddleny. Do vypoctu jsou tim
vzneseny zdsadni nejistoty.

- nezndmé imisni limity za 20 let

- nezndmé emisni faktory motorovych vozidel za 20 let

- nezndmé emise z dalsich zdrojii znecistovdini v modelové oblasti (primysl, lokdlni topenisté)
- vysokd nejistota predikce intenzit dopravy

- pokrok v metoddch hodnoceni emisi sekunddrni prasnosti z prekurzorit

V ndvaznosti na tyto nejistoty, které ovlivni vypoctené vysledky minimdiné v rozsahu desitek %
postradd modelovdni imisni situace v takto vzddleném Ccasovém horizontu prakticky smysl.
Dosazené vysledky jsou omezené pouZitelné, Ize je vyuZit napr. pro relativni porovndni variant, ne
viak pro porovndni stavajiciho a cilového stavu ani pro v¥pocet ocekdvanych celkovych imisnich
konceniraci. V pFipadé prepracovdni rozptylové a hlukové studie doporucujeme zvdzit pouZiti
kratstho horizontu.

Ad 8)
Casovy horizont vipoltii hlukové a rozptylové studie rok 2030 byl vybrdn z ndsledujicich
divodii:

- v dokumentaci je uvedeno, ¥e terminy realizace zdméru nejsou doposud stanoveny. Ve vazbé
na ostatni pFipravované (a potfebné) silni¢ni stavby v oblasti Pardubicka nelze predpoklidat
zahdjeni vystavby pFed r. 2015. Pokud uvaZujeme dobu dokonceni a zprovornéni stavby
nejdfive v roce 2020 (coi ve vztahu ksoucasné finaniné restriktivni politice stitu neni
vyloudeno), potom Easovy horizont roku 2030 zahrnuje obdobi po desetiletém uZivdni stavby.

- ve vztahu k pFedpoklidané rostouci intenzité dopravy na zdklade , Vyhledovych koeficientii
ristu dopravy pro obdobi 2005 - 2040“ (RSD CR) plati ,,¢éim viddalengj3i asovy horizont, tim
wisi predpoklidané intenzity dopravy“. Protihlukové stény navriené svymi rozméry pro
intenzity dopravy roku 2030 budou v dobé zprovoznéni stavby vroce 2020 zajist'ovat
s rezervou hygienické limity hluku.

Pro dvacetilety vihled nejsou skutecné zndmé imisni limity. Stdavajict limity se vSak mohou
ménit se zménou legislativy v ochrané ovzdusi i v pribéhu kratsi doby. Mohou se meénit i za dva
roky &i pét let.



Pro horizont roku 2030 jsou také nezndmé i emisni faktory motorovych vozidel (MEFA 06
uddvd emisni faktory motorovych vozidel do roku 2020 a nimi je v rozptylové studii uvaiovdno — pFi
intenzitdch roku 2030) i emise zjinych zdrojit nef je doprava. Vihledem k permanentnimu tlaku
evropské i nasi legislativy v oblasti ochrany ovzdu3i na vjrobce a provozovatele zafizeni produkujict
emise Ize ocekdvat, fe ve vihledovém roce 2030 budou redlné emisni faktory niZsi nef ty, s nimiZ se
uvazuje v rozptylové studii (rok 2020). Dal$i pozitivni roli sehraje i skutecnost, kterou naznacuje
soudasny vivoj v automobilovém primyslu, Ze zvySujici se vyrobou hybridnich automobilii a
elektromobilii dojde k poklesu produkce emisi a tim i imisi z automobilové dopravy. Za tohoto
predpokladu jsou vysledky vypoctii pro rok 2030 na strané bezpecnosti. '

Imisni pozadi posuzovaného tizemi vychdzi z odborného odhadu na zdkladé vysledkii mérent
nejblizsich staciondrnich stanic za léta 2005 aZ 2009 a z vysledkit mobilniho imisniho monitoringu
véetné tdajii vyplyvajici z grafické rocenky CHMU. Hodnoty imisniho pozadi nejsou v fddném
pFipadé podhodnoceny, naopak jsou na strané bezpecnosti vipoltu (viz doplnénd rozptylovd studie).
Toto imisni pozadi je povaZovéino i za imisni pozadi roku 2030. Jakdkoliv prognoza ve vitahu k
budoucnosti (za 5, 10, 20 let) mize byt pouze odhadem, protoZe nelze pFesné postihnout zastoupeni
hybridnich automobilit a elektromobilit v tizemi, ani to do jaké miry budou lokdlni topenisté
pFechdzet na jind paliva (napk. cenovy pohyb paliv zpisobuje do urcité miry prechod ze
zemniho plynu na uhli) & jak budou nové vinikat &i zanikat primyslové nebo Jjiné komercni objekty
jejichi emise mitfe ovliviiovat i triné kolisajici objem vyroby. Soucasné imisni pozadi aplikované pro
rok 2030 je tudiZ na strané bezpecnosti vypoctit.

Intenzity dopravy poutité v hlukové i rozptylové studii pro rok 2030 vychdzeji z oficidlnich
materidlii Reditelstvi silnic a ddlnic, a to 7 ,Vysledkii séitini dopravy na ddlnicni a silnicéni siti
v roce 2005 a z ,, Vyhledovych koeficientii riistu automobilové dopravy 2005 — 2040,

B.III.3. Odpady

(dopInéni na zakladé pozadavku uvedeném v bod€ 6 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

6) Dokumentace by méla posuzovat viivy zdméru na Zivotni prostredi komplexné, véetné vlivil
vyplpvajicich z nakladani s odpady. Nakldddni s odpady, které budou produkovdny ve vyznamnych
mmozstvich z pohledu nutnosti prepravy ¢i tipravy, doporucujeme v dokumentaci podrobné popsat.
Bez toho neni moino urdit pravdépodobné vedeni prepravnich tras a souvisejici viivy v Jejich
okoli. Doporucujeme doplnit informaci, zda a kde budou provozovdna zarizeni k upraveé odpadii
(napr. drceni a tridéni stavebné demolicnich odpadii ze souvisejicich prelozek infrastruktury) a
Jejich viivy, zejména na imisni a hlukovou situaci. Kubatury a hmotnosti vykopovych zemin, které
budou povazoviny za odpad, nejsou vycisleny. Doporucujeme doresit, zda zdbor bude zasahovat i
do oblasti, které podléhaji procesu ndpravy starych ekologickych zatézi. Jak bude nakldddno se
zeminami na plose starych ekologickych zdtézi? Neni stanoveno mnoZstvi zemin, které budou
odvdzeny mimo lokalitu k odstranént, resp. druhotnému vyuZiti. Bude v ramci stavby nakldddno se
zeminami v rezimu odpadit nebo s jinymi odpady vyuZivanymi na povrchu terénu (racyklat)?
V jakém mnozZstvi?

Ad 6)

V dokumentaci je uvedeno: ,VétSina odpadii bude v rdmci pFipravy, realizace stavby a
provozu silnice I/36 produkovdna v maljch mnoZstvich nebo mnoistvich odpovidajicich rozsahu
posuzovaného zdméru a pF sprivném nakldddni s nimi nepfindSejicich problémy ve vitahu
k Zivotnimu prostedi.©



Materidly ziskané po odstranéni stavajici vozovky v Rybitvi (asfaltovy kryt, dlaZebni kostky,
Stérky) v mnoZstvi cca 2 400 m® budou uloZeny na urdend mista ve stavebnim dvofe a ndsledné
vyugity pro vystavbu jinych vozovek. Odstranény asfaltovy kryt je frézovinim upraven do takové
podoby, fe je pFimo vyufitelny na stavbé a neni tudif odpadem. Odpadem nejsou ani pFimo
vyuzitelné dlaZebni kostky a 3térk. Koncepce FeSeni zafizeni stavenisté a postup vystavby je
zpracovdna ve fizi dokumentace pro stavebni povoleni. Konkrétni umisténi stavebniho dvora je
predmétem vyrobni pFipravy vybraného zhotovitele stavby.

Vihledem k tomu, e dokumentace je zpracovdna na zdkladé vyhleddvaci studie a nikoli
podrobné projektové dokumentace (zaddvaci nebo realizacni dokumentace), nelze presné
kvantifikovat mnoZstvi odpadit vznikljch p¥i vystavbé. Lze vSak s vysokou pravdeépodobnosti
konstatovat, e mnosstvi budou mald (stavebni dvir, stavenisté), bez nutnosti kaZdodenniho odvozu.
Na jejich odstranéni se mitZe zhotovitel stavby dohodnout s blizkjmi firmami, zabyvajicimi se
odstraiiovanim odpadii. Nap¥. Sprava mésta Pardubice Odpady a.s., Pardubickd CZ, s.r.o., SK -
EKO Systems, s.r.o. (Pardubice), Alfa odpady, s.r.o. (Pardubice), Transform a.s. Ldzné Bohdanec
nebo s firmami zabyvajicimi se recyklaci stavebnich odpadii, napf. Hold s.r.o. (Orel u Slatinian),
Hartl drtide+tFidice, s.r.o. (Chrudim). Odstranéni ev. tipravy odpadit budou vidy realizovdny k tomu
oprdvnénou firmou v misté jejiho piisobeni, nikoli v misté stavenisté ¢i jeho okoli.

Stavba neobsahuje zdvezy, je navriena v mirném ndsypu o kubatuie cca 50 000 aZ 60 000
m’ zeminy, kterd bude na stavbé chybét a bude se muset privést. Odvoz zeminy ze stavby, s vyjimkou
ornice a podorniti, nebude realizovin.

Co se tikd starych ekologickych zdté#l, v k.t Ldiné Bohdanel prochdzi obchvat v blizkosti
aredlu byvalé sklddky Liskovsky — varianta B ve vzddlenosti cca 30 m, varianta A ve vzddlenosti cca
80 m, doporulend varianta ve vzddlenosti cca 30 m. Je tedy ziejmé, Ze realizace zaméru v jakékoliv
varianté plochu jif zabezpelené staré eckologické zitéle nezasihne ani neovlival  jeji
hydrogeologické charakteristiky.

V k.. Rybitvi prochdzi obchvat ve stopé stdvajici silnice 1II/322 25 v tésné blizkosti 3
evidovanych starych ekologickych zdté%i. Jednd se o dvé lokality maljch byvalych skldadek p¥i
zdpadnim okraji Rybitvi a &ist aredlu chemickych zdvodii Synthesia a.s.. Podél této staré ekologické
zdtéie je vedeno zdvéreénjch cca 300 m obchvatu. Zdamér sice tésné, nicméné jednoznalné
nezasdhne plochy starych ekologickjch zdté%i, a tudif z tohoto pohledu neni tieba FeSit nakldddni
s kontaminovanymi zeminami z téchto ploch.

Prestoze, podle vy¥e uvedeného, ke stietu s evidovanymi starymi ekologickymi zdtéZemi
nedojde, bylo v rdmci dokumentace pro dal§i stupné p¥ipravy zdméru doporuceno provéfeni moiné
kontaminace podzemni vody primyslovou Cinnosti chemickych zdvodit v mistech vedeni obchvatu
v k... Rybitvi (jako specidlni soucdst podrobného hydrogeologického prizkumu). Timto a pripadné i
dalsimi moinymi preventivnimi opatfenimi se pFedejde rizikitm spojenym s moZnou kontaminaci
dotleného p¥Firodniho prostiedi.

V rdmeci stavby neni predpoklad nakldddni se zeminami v reZimu odpadit nebo s jinymi
odpady vyuZivanymi na povrchu terénu.



C.2.1, Ovzdusi a klima

KVALITA OVZDUSE
(doplnéni na zakladé poZadavku uvedeném v bodé 7 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

7) Pouziti pozadovych imisnich koncentraci z Pardubic je diskutabilni. Hodnoty PM,o a B(a)P se
v zdjmové lokalité pohybuji okolo limimich hodnot, doporucujeme proto v rdmci doplnéni rozptylové
studie provéfit, zda neni moZno pro upresnéni vyuZit pripadnd méfeni provddénd mimo sit
automatizovaného imisniho monitoringu (nap¥. pripadnd méveni provddénd v minulosti Zdravotnim
ustavem).

Ad7)
Jak uf bylo konstatovdno v dokumentaci a rozptylové studii z tinora 2010, pravidelny
monitoring kvality ovzdusi se v dotéeném vizemi neprovddi stdilou staciondrni méfici stanici,

svv s

nejblisimi staciondrnimi méricimi stanicemi jsou:

- Mé¥ici stanice & 1418 Pardubice - Rosice (provozuje Magistrdt mésta Pardubice)
- M&¥ici stanice & 1465 Pardubice - Dukla (provozuje CHMU)
- MGéF¥ici stanice & 1346 Sezemice (provozuje CHMU)

MG&¥ici stanice Pardubice — Rosice a Pardubice — Dukla jsou provozovdny automatizovanym
méficim programem. Polet mé¥eni nap¥. v roce 2008 je 321 aZ 363. V pfipadé benzo(a)pyrenu 88
méfent v roce.

vy

Mé¥ici stanice Sezemice je stanici s manudlnim méficim programem provddéjici 346 méfeni
v roce v pFipadé oxidu dusicitého a 269 v pFipadé PM

Imisni monitoring Pardubic a jejich okoli probihd také pomoci mobilni monitorovaci
jednotky jako doplnék k provozovanym staciondrnim stanicim. Monitoruji se lokality Paramo,
Polabiny II, Rosice, Rybitvi, Lizné Bohdane¢ - ndmésti, Namésti Republiky, kiiZovatka ulic
Palacha a Pichlova (stFidavé dopoledne a odpoledne, dvé lokality denné po tiihodinovych méfeni).
Monitorovini zajistuje Zdravotni tstav se sidlem v Pardubicich. Sledovdny jsou ndsledujict
znelistujici ldtky: oxid siFicity, ozon, oxid dusicity, oxidy dusiku, oxid uhelnaty, Cdstice PMjy a
v létech 2005 az 2007 byly sledoviny i koncentrace benzenu, toluenu a xylenii. Benzo(a)pyren neni
a nebyl mobilni monitorovaci jednotkou sledovdn. Jediné uidaje o koncentracich benzo(a)pyrenu
v Pardubickém kraji uddvd staciondrni stanice v Pardubicich-Dukle. Mobilni monitorovini
probihalo v ve vyse uvedenych lokalitich po dobu 20 az 35 dni po tiech hodindch dopoledne a tiech
hodindch odpoledne v pribéhu celého roku.

Visledky méFeni imisi staciondrnimi mé¥icimi stanicemi a mobilni mé¥ici stanici naznacuji,
e v dotéeném iizemi jsou zastoupeny jak imisni pFispévky z dopravy tak i anonymni imise z mistnich
lokdlnich a ddlkovich zdrojit znelisténi ovzdusi. PFi hodnoceni koncentraci benzenu (zvldsté v roce
2007) Ize oprdvnéné pFedpoklddat, Ze vyznamnd Cdst téchto koncentraci nemd v dotCeném tizemi
pivod v dopravé, ale ve virobnich aktivitdch pardubickych chemickjch zdvodii.

PFi odborném odhadu kvality ovzdusi v posuzovaném tzemi byly vyuZity vysledky méfent jak
z vp¥e uvedenych staciondrnich méficich stanic, tak vysledky mobilniho imisniho monitoringu,
které jsou uvedeny v doplnéné rozptylové studii, jez je piilohou této dokumentace.



Predpokiddany soulasny stav kvality ovzdusi v dotCeném uzemi:

Koncentrace znelist’ ujicich ldatek
Znedistujici litka Maxi_mcill,u' Max. fienn't' Maximd,lm' Roéni
hodinovy 8hodinovy dennl oy
oy s o o priamér
pramér pramér pramér
Oxid dusicity (ug/m’) 55 - . 20
Oxid uhelnaty (ug/nt’) - 1200 - -
Benzen (ug/nt’) - - - 4,2
Benzo(a)pyren (ng/n’) - - - 0,9
Suspendované Edastice PMI10 ) ; 47 30
(ug/nt’)

* bez sekunddrni prasnosti 7 dopravy

P¥i stanoveni imisniho pozadi posuzované lokality bylo postupovdno ndsledujicim zpiisobem:

Oxid dusiéity (roéni priimér) — stanoveni imisniho pozadi vychdzelo z vysledki mobilniho
méFeni v Rybitvi (mé¥ici viiz Horiba, primérnd naméfend hodnota za léta 2005 — 2008 je 17,43
ug/nt’), které je v soucasnosti minimdlné ovliviiovino dopravou (na rozdil od vysledkii méfeni
na ndmésti v Laznich Bohdaned — okruini kiifovatka, kterd je pfimo ovliviiovana dopravou ze
&ty¥ komunikaci. Automobily v misté kiifovatky zpomaluji, zastavuji, rozjiZdéji se. Jednd se o
atypické misto s vy§§z’ produkci emisi nei v kterémkoli jiném misté v Liznich Bohdane¢ —
naméfeno 29,43 ug/m’ a nelze 7 néj odvozovat imisni pozadi dotéeného vizemi).

Vysledky mobilniho méFeni byly poufity spolecné s vysledky méFeni nejbliZsich stacwnamlch
stanic v létech 2005 aZ 2009 (Pardubice - Rosice 21,76 ug/m’, Pardubice - Dukla 19,95 yg/m s
Sezemice 18,9 ug/m’), pro stanovent  imisniho pozadt v lokalité, které je odhadnuto na 20 ug/nt’.
Podle grafické rolenky CHMU byla roéni primérnd koncentrace NO; v roce 2008 v prostoru
Lazni Bohdanel v rozmezi 0 - 26 yg/m

Oxid dusicity (hodmovy priimér) — stanoveni imisniho pozadi vychdazelo z méfeni staciondrnich
stanic v letech 2005 aZ 2009, zejmena z hodnot 98% kvantilu souboru hodinovych primeri
(Pardubice — Rosice 66,78 ug/m’, Pardubice — Dukla 55,42 ug/nt’, v Sezemicich se tento
ukazatel nemé¥i) a z vysledkii mobilniho méfeni Horibou vLazmch Bohdane¢ a v Rybitvi
(maximdini hodinové hodnoty - Lazne Bohdane? 55,8 ug/m’, Rybitvi 61,65 ug/m’). Imisni
pozadi bylo stanoveno na 55 ug/m’.

Oxid uhelnaty (maximdlni denni 8hodinovy primér) - stanoveni imisniho pozadi na hodnotu
1200 ug/mt’ je v souladu s vysledky méfeni jak staciondrnich stanic (Pardubtce — Dukla v letech
2005 af 2009 naméfen maximdlni denni 8hodinovy primér 1 594 ug/m’, v Pardubicich —
Rosicich a Sezemicich nebyl tento ukazatel méren), tak mobilni méfici stanice Horiba (hodmove
maximum za roky 2005 az 2008 dosdhlo v priiméru v Laznich Bohdanel hodnoty 1 286 ug/nt’ a
v Rybitvi I 437 ug/nt’).

Benzen (rocm priumér) - stanoveni imisniho pozadi vychdzelo 7 méfeni mobilni stanice Horiba
jako priemér 7 méFeni v [étech 2005 a 2006 (Lazné Bohdanel 3,85 ug/m’, Rybitvi 4,45 ug/nt).
Vysledky méFeni v roce 2007 se vymykaji vyslediim z pFedchdzejicich let a nebyly proto vyuZity
pro odhad dlouhodobého imisniho pozadi hodnocené lokality. Lze oprdvnéné pfedpokladat, Ze
viznamnd &dst koncentrace této litky v dotéeném tizemi nemd pitvod v dopravé, ale ve vyrobnich
aktivitich pardubickych chemickych zdvodit. Atypicky ndrist koncentraci benzenu (a jinych
aromatickych ldtek) v roce 2007 byl vrdmci mobilntho monitoringu zaznamendm také
na méficich mistech Paramo a Namésti Republiky.



Na staciondrnich mé¥icich stanicich v Pardubicich — Rosicich a Pardubicich — Dukle bylo
v letech 2005 aZ 2009 v roénim priméru naméieno 2,04 ug/m’ a 1,23 ug/m’, cof je hluboko pod
stanovenym imisnim pozadim pro zdmérem dotlenou lokalitu — 4,2 ug/m.

Podle grafické roclenky CHMU byla roéni primérnd koncentrace benzenu v roce 2008
v prostoru Ldzni Bohdanec pod 2 ug/nt’.

- Benzo(a)pyren (rolni primér) - stanoveni imisniho pozadi vychdzelo z méFeni stanice 1531
Pardubice — Dukla (naméreny ro&ni primér za léta 2005 aZ 2009 je 1,06 ng/m’ a za posledni dva
roky 0,8 ng/m’), kterd jako jedind v Pardubickém kraji toto méfeni providi. Hodnota imisniho
pozadi by méla byt v posuzovaném venkovském tzemi niZsi neZ v Pardubicich, byla tudif
stanovena na hodnotu 0,9 ng/m’. V ramci mobilniho imisniho monitoringu mé¥icim vozem
Horiba nebyla koncentrace benzo(a)pyrenu méiena, z uhlovodikii byly pouze v letech 2005 aZ
2007 méfeny koncentrace benzenu, toluenu a xylenu.

Podle grafické rolenky CHMU byla roéni primérnd koncentrace benzo(a)pyrenu v roce 2008
y prostoru Lazni Bohdanec v rozmezi 0,6 — 1,0 ng/m3 .

- Suspendované dstice PMyq (roéni priimér) - stanoveni imisniho pozadi na hodnotu 3 0 ug/nt’ je
y souladu s vysledky mé¥eni jak staciondrnich stanic (Pardubice — Rosice neméreno, Pardubice
— Dukla v letech 2005 a3 2009 naméveno 31,38 ug/nt’, Sezemice v letech 2005, 2006 a 2008
naméieno 26,97 ug/m’, v letech 2007 a 2009 nemé¥eno), tak mobilni méfici stanice Horiba v
letech 2005 a¥ 2008 naméFeno v Laznich Bohdanec v roénim priméru 29,85 ug/m’ a v Rybitvi
30,13 ug/nt’).
Podle grafické roCenky CHMU byla roéni priimérnd koncentrace PMyg v roce 2008 v prostoru
Lzni Bohdane¢ v rozmezi 20 - 30 ug/nt’.

- Suspendované &dstice PMy, (denni prizmér) - stanoveni celkového imisniho pozadi na hodnotu
47 ug/m’ vychdzelo 7 méeni staciondrnich stanic v letech 2005 af 2009 (z 36 MV = 36. nejvyssi
hodnota v kalenddfnim roce pro dany Zasovy interval vychdzejict z platnych imisnich limitii; pro
PM,, ve 24 hodinovém priméru je pfipustnd Cetnost p¥ekroCeni za kalenddini rok 35). Na
méiici stanici v Pardubicich — Rosicich se koncentrace PM;y nemé¥i, v Pardubicich — Dukle
bylo naméieno 52,42 ug/m’, v Sezemicich 43,66 ug/m’, maximdlni hodinové hodnoty z mobilni
stanice Horiba nelze v tomto p¥ipadé pro stanoveni imisniho pozadi pouZit, protoZe se jednd o
maximdlni hodinové koncentrace a nikoli o denni priméry (v Ldznich Bohdane¢ naméieno
v letech 2005 a3 2008 hodinové maximum na tirovni 185 ug/m’, v Rybitvi 178 ug/m).

Podle grafické rocenky CHMU byla 36. nejvyssi 24hod. koncentrace PMyy v roce 2008
v prostoru Lizni Bohdanec v rogmezi 40 - 50 ;tg/m3 .

Jak je patrno z predchoziho textu, imisni pozadi bylo stanoveno na zdkladé dluhodobych
vysledkit méFeni nejbliziich staciondrnich stanic vcetné méfeni mobilni stanici Horiba
v posuzované lokalité. Jako informacni doplnék jsou poufity i tidaje vyplyvajici z grafické rocenky
CHMU. Hodnoty imisniho pozadi nejsou v Zddném p¥ipadé podhodnoceny, naopak jsou na strané
bezpelnosti vipocltu.

Podle Sdéleni & 6 odboru ochrany ovzdusi MZP o hodnocent kvality ovzdu$i — vymezeni
oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi na zdkladé dat za rok 2008 nepatii vuzemi ndleZejici pod
stavebni tFad Ldzni Bohdane& mezi oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi.

D.I.1. Viivy na obyvatelstvo, véetné socialné ekonomickych vlivii
(doplnéni na zaklad& poZadavku uvedeném v bode 2 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze této dokumentace)

2) Na zdkladé pozadavku KHS doporucujeme prepracovat kvantifikaci zdravotnich rizik. Vyhrady jsou
Jjak k metodice vypocitu rizika PM,q, tak i ke sprdavnosti vypoctu rizika B(a)P. Ackoliv jsem neprovadél



detailni kontrolu, jiz na prvni pohled je podeziely vypolet rizika v pripadé PMyy a B(a)P, kdy
realizace u PMy bude didajné predstavovat zlepsent, zatimco v pipadé B(a)P se riziko udajné zvysi.
Trend by mél byt obdobny (bez ohledu na prahovy ¢i bezprahovy ucinek a na velikost exponované
populace). Ndzor KHS je tedy asi sprévny. Ddle je nutno vytknout zpuisob interpretace vysledku
kvantifikace rizika, kdy je vyhodnost variant zdméru hodnocena porovndnim velikosti HQ, resp. ILCR.
FO<I znamend, Ze riziko neni. To bylo zji§téno pro soucasnost i cilovy stav. Je tedy irelevanini
porovndvat, zda je riziko mensi u té kieré varianty. ILCR nejsou exakini hodnoty, jednd se o
pravdépodobnosti se znacnou mirou nejistoty. Varianty se od sebe proto lisi hodnotou ILCR zcela
nepatrné (Fadové viibec), je proto velmi odvdzné v daném pripadé tvrdit, Ze je méné rizikovd var. 0, 4
¢i B.

Ad 2) Hodnoceni zdravotnich rizik expozice chemickym ldtkdm bylo pFepracovdno a je uvedeno
v plném znéni v p¥iloze tohoto doplnéni.

Souhrn visledkii tohoto hodnoceni a jeho zdvér je ndsledujici:

Bylo vypracovino hodnoceni zdravotnich rizik, souvisejicich s realizaci zdméru ,,Silnice
1/36 Lizné Bohdane& - obchvat“, Hodnoceni bylo provedeno pro lokalitu obci Ldzné Bohdanec,
Neratov, Cernd u Bohdande a Rybitvi ve tFech variantdch pro cilovy rok 2030.

Hodnoceno bylo zdravotni riziko imisi litek generovanych silni¢ni dopravou (oxid dusicity,
oxid uhelnaty, benzen, benzo(a)pyren a polétavou masu PM;y v obytné, rekrealni a plinované
zdstavbé lokality.

PFi hodnoceni zdravotnich rizik imisi Skodlivin v ovzdu$i byly pouZity aktudlni odborné
poznatky o nebezpednosti hodnocenych ldtek a vztazich expozice a udinku, s uplatnénim zdsady
piednostni volby referenénich hodnot Svétové zdravotnické organizace a védeckych instituci zemi
Evropské unie. Podkladem k hodnoceni rizika byly vystupy rozptylové studie, véetné udajii o
imisnim pozadi. Pro hodnoceni byl poufit konzervativni expoziCni scéndr, ktery umoZituje odhad
nejvy$sich zdravotnich rizik, souvisejicich s nejvyS¥im, av3ak jesté redlnym imisnim zatiZenim
lokality. Tento postup pomdhd chrdnit zdravi sub-populaci se zvySenou vaimavosti k vySe uvedenym
akutnim a chronickjm acinkim a C&dstecné eliminuje viiv prakticky nezjistitelnych expozic
z interiérit.

Nejvys$i maximdlni hodinové pFispévky NO; nepfedstavuji v Zddné z variant zdmeéru
v cilovém roce 2030 (Vy, Vi, V) ani v soultu se stavajicim imisnim pozadim zvySené riziko akutnich
ulinki. Uvedené plati i pro dopravni 3picky. Prispévky variant tdméru jsou srovnatelné. Rocni
pFispévky viech t¥ posuzovanych variant budou v cilovém roce 2030 nizké, nicméné viechny budou
mirné prispivat v dané lokalité k dal§imu navySeni chronické respiracni nemocnosti a akutnich
astmatickych pFiznakii u déti. Majoritni odpovédnost za chronické zdravotni ucinky NO, nese
stdvajici imisni pozadi. Prispévky variant V4 a Vg budou srovnatelné a oba budou mirné niZsi nez
prispévek varianty V.

Odhad dlouhodobého imisniho pozadi oxidu uhelnatého a nejvyssi koncentracni pFispévky
variant zdméru (Vy,, Vi Vp) vcilovém roce 2030 predstavuji prakticky zanedbatelné riziko
nekarcinogennich tinkit CO. PFispévky variant zdméru jsou srovnatelné.

Odhad dlouhodobého imisniho pozadi benzenu indikuje v hodnocené lokalité mirné zvySené
karcinogenni riziko (ILCR > 1 0°). Zidny z nejvysich koncentracnich pFispévkit variant zdméru
Vo, Vi Vg vcilovém roce 2030 nepiedstavuje neakceptovatelné zdravotni riziko. Hladiny
karcinogennich rizik nejvysSich koncentracnich pFispévkii variant zdméru v cilovém roce 2030 jsou
srovnatelné.

Odhad dlouhodobélo imisniho pozadi benzo(a)pyrenu indikuje v hodnocené lokalité mirné
zvpSené karcinogenni riziko. Zddny z nejvy$Sich koncentralnich pFispévkit variant zaméru (Vy, Vy,



Vi) v cilovém roce 2030 nepredstavuje neakceptovatelné zdravotni riziko. Hladiny karcinogennich

rizik nejvy§sich koncentraénich pFispévkii variant zaméru v cilovém roce 2030 jsou srovnatelné.

Nejvy$§i maximdlni denni pFispévky PM, pFedstavuji ve viech variantdch zdaméru v cilovém
roce 2030 (Vy, Vi Vg) vsoultu se stivajicim imisnim pozadim zvySené riziko akutnich acinkii
(zvifeni celkové damrtnosti). Majoritni podil na tomto riziku nese stdvajici imisni pozadi. PFispévky
variant V4 a Vg budou srovnatelné a oba budou mirné niZii nef prispévek varianty Vs Rocni
pHispéviky vech t#i posuzovanych variant budou v cilovém roce 2030 nizké, nicméné viechny budou
prispivat v dané lokalité k dalSimu navySeni chronickyjch ucinkii PMyo (celkové dmrtnosti a
nemocnosti). Majoritni odpovédnost za chronické zdravotni ucinky PMyy nese stavajici imisni
pozadi. PFispévky variant Vy a Vi budou prakticky shodné a oba budou mirné niZsi nez prispévek
varianty V.

Z pohledu vySe uvedenych vysledki se uroveri zdravotnich rizik hodnoceného zaméru jevi
jako srovnatelnd pro viechny varianty, s mirnou preferenci variant Vya Vg Je nutné brat v uvahu,
fe snifent poltu exponovanych obyvatel obce Lizni Bohdanel bude do urcité miry kompenzovino
adekvdtné zvj§enou hladinou expozicniho rizika a zvySenym poctem exponovanych obyvatel Cdsti
obce Rybitvi,

Nejvyznamnéj§imi nejistotami hodnoceni jsou spolehlivost ddajii o imisnim pozadi,
spolehlivost odhadu poltu exponovanych osob a spolehlivost modelu pouZitého v rozptylové studii.
Doporuluji proto periodické ovéFovdni imisni situace zdjmového iizemi s vyuZitim mobilni méfici
techniky, se zahrnutim oxidu dusicitého, benzenu, benzo(a)pyrenu a suspendovanych Cdstic PMyo a
PM. 2,5

D.L2. Viivy na ovzdusi a klima

VLIVY NA KVALITU OVZDUSI

Faze vystavby
(dopinénf na zakladé pozadavku uvedeném v bodé 1 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

1) Rozptylové ani hlukova studie se vitbec nezabyvaji etapou vystavby zdméru a dokumentace se tudiz
tomuto problému vénuje pouze velmi okrajové a obecné s odivodnénim, Ze potifebné informace
v soucasnosti nejsou k dispozici. Vystavba bude probihat minimdlné nékolik mésicit (doba neni
v dokumentaci specifikovdna, coz je dalsi vyhrada k jeji tiplnosti) a potenciondlni vlivy v této etapé
nejsou zanedbatelné (prach, hluk). Smyslem EIA procesu je provéfil, mimo jiné, zda je zdmér
proveditelny z hlediska pInéni imisnich limiti a vIivii na zdravi. Jiz v dokumentaci je proto nutno
vyhodnotit situaci v blizkosti stavebnich pract a zejména pobliz prepravnich tras prochdzejicich
obytmou zdstavbou. Pokud potiebné idaje k dispozici nejsou, je nuino je ziskat, pop¥. vypracovat
nékolik redlnych modelovych scéndril. V opacéném pripadé nelze naplnit legislativni poZadavek,
aby byly v procesu EIA vyhodnoceny viivy zdméru ve fizi jeho vystavby.

Pokud nebudou uvedené nedostatky odstranény na zdkladé modelovych vypocti, je nutno alespor
odbornym odhadem dolozit, Ze vozidla projizdéjici obytnou zdstavbou pri vystavbé neoviivni
vwznamné hlukovou a imisni situaci.

Ad 1) Etapa vystavby je v dokumentaci komentovina ndsledovné:

V kapitole B.IILI je uvedeno, fe zdrojem znecCisténi ovzdusi se miiZe stdt zdmér zejména ve
fdzi, kdy budou provddény zemni prdce. V pFipadé jejich kombinace s déletrvajicim suchem a
vétrnym pocasim mohou EdsteCky pidy do jisté miry zpiisobit znecisténi ovidusi,



Vzhledem k proménlivosti tohoto piisobeni a jeho krdtkodobosti nelze jeho viiv exakiné
vhodnotit. Tento stav je viak Fasové omezen a Ize mu Celit zkrdpénim zdroje znelistént.

Z tohoto divodu jsou navriena opatfeni, kterd jsou také uvedena v kapitole DIV této
dokumentace:

— zaFizeni stavenisté a deponie umistit mimo obytnou zdstavbu sidel,
— pro pFesun hmot pouZivat pfednostné trasu v ose navriené silnice,

~ vy pFipadé extrémné nevhodnych meteorologickjch podminek (horké, suché a vétrné pocasi)
sniZovat pFi stavebnich pracech prasnost zkrdpénim povrchu stavenisté véetné deponil,

— Fddné Cistit kola a podvozky automobilii vyji¥déjicich zprostoru stavenité na verejné
komunikace véetné jejich &isténi u vyjezdu ze stavby,

~ vypinat motory automobilii a mechanizmii v dobé, kdy nejsou v Cinnosti.

Piepravni trasy v dobé vystavby jsou obsahem pldinu organizace vystavby zhotovitele stavby.
Ve stdvajicim stupni piipravy je nelze pFesné stanovit (nejsou definitivné zndmy polohy zafizent
stavenisté, deponii, zdrojii surovin potiebnych pro vystavbu atd) .

Jak je uvedeno vyse, stavenistni doprava se bude co nejvice vyhybat obytné zdstavbé a bude
prednostné vyuZivat trasu v ose navriené silnice.

Pokud viak budeme uvaZovat nejméné pfiznivy a nepravdépodobny scéndf a pro tuto
prepravu budeme uvaZovat stdvajici silnici I/36 v Ldznich Bohdane¢ v dseku od okruZni kiiZovatky
na Masarykové ndmésti po k¥iZovatku v Rybitvi, kde je v ramci silnice /36 v soucasnosti nejvy$si
intenzita dopravy (1 821 t¥%kych ndkladnich automobili a autobusii v roce 2005, tj. 1948 téchto
vozidel v roce 2015 — rok nejdiive moiné realizace ziméru), a k ni pFipolteme cca 60 jizd téZkych
nikladnich automobilil stavenistni dopravy za den, intenzita téZké dopravy vzroste o 3,08 %. Pokud
uvazujeme, %e o toto procento se zvy3i i pFispévek zneCist ujicich litek ze silnicni dopravy v uzemi,
jsme na strané bezpednosti vypoltu.

Pozn.: 60 jizd ndakladnich automobilii za den o tondZi aZ 24 tun vycha’zt’ z predpokladu postupu
vystavby pFi budovdni ndsypu v celé trase o objemu 60 000 m.

Lze pFedpoklidat, e vysledky vypolti koncentraci litek znecist'wjicich ovzduSi budou
v nejblizsim referenénim bodé RB 14 (bytovy ditm Ep. 141 u silnice 1/36 — Pernstjnskd ulice ve
vpSce 1,5 m nad terénem) ndsledujici:



Oxid dusicity — prdmérné rocni koncentrace v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypo&tenych v RB 14 a nejvysSich koncentraci NO; z dopravy
v posuzovaném uzemi s limitnimi koncentracemi:

Oxid dusicity,
priamérné rocni koncentrace
Limit (ug/m)
(ug/nt’) P¥ispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
vyp’jg:;f;i’;‘; 14 | %6 timitu | % limitu NepwSSEIDOCIena | o fimitu | 9 limitu
bez STD bez STD | se STD v tizemi bez STD bez STD | se STD
40 0,532611 + 20,0 51,33 | 51,37 0,708380 + 20,0 51,77 51,83

STD = stavenistni doprava
Na zikladé vise uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze pFi realizaci (vystavbé) zdméru
nemiife v posuzovaném vzemi dojit k piekroCeni platného imisniho limitu.
Oxid dusicity — maximalni hodinové koncentrace pri pridmérnych dennich

intenzitach dopravy v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypoctenych v RB 14 a nejvysSich koncentraci NO; z dopravy
v posuzovaném vuzemi s limitnimi koncentracemi:

Oxid dusicity,
maximdlni hodinové koncentrace pFi pramérnych dennich intenzitich dopravy
Limit (ug/m’)
(ug/nt’) P¥ispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
Koncenirace | % limiru 9% limitu | ejzy SSivypoctend | o/ ey | o limitu
vypoctend v = oncentrace e :
bez STD bez STD | seSTD | sizemi bez STD bez STD | se STD
200 5,462832 + 55,0 30,23 30,32 | 8327067+ 55,0 31,66 | 31,79

STD = stavenistni doprava

Na zdkladé vise uvedenych skuteénosti Ize konstatovat, Ze pri realizaci (vystavbé) zdméru
nemiiie v posuzovaném izemi dojit k piekroceni platného imisniho limitu.
Oxid dusicity — maximélni hodinové koncentrace pri dopravni spicce v nulové

varianté

Porovndni koncentraci vypoltenych v RB 14 a nejvysSich koncentraci NO; z dopravy
v posuzovaném tizemi s limitnimi koncentracemi:

Oxid dusicity,
maximdlni hodinové koncentrace pFi dopravni Spicce
Limit (ug/r)
(ug/nt’) Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
vyp’gg;’e‘;fa’,’fj’"";g 14 | % limitu | % limitu N PVSSEDOCIENT | o fimitu | 9 limitu
bez STD bez STD | se STD v tizemi beg STD bez STD | ‘se STD
200 13,112737 + 55,0 34,06 34,25 19,989242 + 55,0 37,49 37,59

STD = stavenistni doprava
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Na zikladé vyse uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavhé) zaméru
nemiie v posuzovaném vzent dojit k prekrocCeni platného imisniho limitu.
Oxid uhelnaty — maximélni 8hodinové priimérné koncentrace v nulové varianté

Porovnini koncentraci vypoctenych v RB 14 a nejvyssich koncentraci CO 7 dopravy v posuzovaném
tizemi s limitnimi koncentracemi:

Oxid uhelnaty,
maximdlni 8hodinové prumérné koncentrace
3

Limit _____(mm)

(ug /nt’) Prispévek silnicni dopravy + imisni pozadi
vyp’gg’ef;’v";’g 1g | % limitu | % limitu N PYSTWPOCKENE | o fimitu | 9% limitu
bez STD bez STD | se STD v dizemi bez STD bez STD | se STD

10 000 50,489054+1200 | 12,50 12,52 | 64,744278+1200 | 12,65 12,67

STD = stavenistni doprava

Na zikladé vpse uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zaméru
nemiife v posuzovaném tizemi dojit k prekroceni platného imisniho limitu.
Benzen — priimérné rocni koncentrace v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypoctenjch v RB 14 a nejvysiich koncentraci benzenu z dopravy
v posuzovaném tizemi s limitnimi koncentracemi:

Benzen, .
pramérné roCni koncentrace
Limit (ug/nr)
(ug/m’) PFispévek silnicni dopravy + imisni pozadi ;
vyp’;‘cigf;’i”l’f; 14 | % timitu 0% timitu | ef,‘g Z‘Ze‘;ft’; Ziff”" % limitu | % limitu
bez STD bez STD | se STD v tizemi bez STD bez STD | se STD
5 0,0351400 + 4,2 84,70 84,72 0,050134 + 4,2 85,00 85,03

STD = stavenistni doprava

Na zikladé vyse uvedenych skuteCnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zaméru
nemiife v posuzovaném tizemi dojit k pFekrocent platného imisniho limitu.
Benzo(a)pyren — priimérné rocni koncentrace v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypoltenych v RB 14 a nejvysiich koncentraci benzo(a)pyrenu z dopravy
v posuzovaném tizemi s limitnimi koncentracemi:

Benzo(a)pyren
priumérnd rocni koncentrace
3
Limit (ng/nr)
(ng /it’) Prispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
ot s g % timice | % i NI 05 limits | 5 imit
bez STD bezSTD | seSTD | o0 O ey | besSTD | se STD
1,0 0,001058493 +0,9 | 90,106 | 90,109 | 0,004549741+0,9 | 90,455 | 90,469
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STD = stavenistni doprava

Na zdkladé viSe uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zameru
nemiite v posuzovaném tizemi dojit k pFekroCent platného imisniho limitu.

Suspendované castice frakce PMy, — priimérné rocni koncentrace (primarni

prasnost) v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypoltenych v RB 14 a nejvyssich koncentraci PM) z dopravy
v posuzovaném tizemi s limitnimi koncentracemi:

priamérné roéni koncentrace (primdrni prasnost)
Limit (ug/r)
(ug/m’) Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
s omcentrace. o | % i | % timit | NROSIRPOCEIE | of i | % timiv
P oen STD bez STD | seSTD | oo x| b2 STD | se STD
40 0,232628 + 30,0 75,58 | 75,60 0,316312 + 30,0 75,79 | 75,82

STD = stavenistni doprava

Na zdkladé vyse uvedenych skuteCnosti Ize konstatovat, Ze pri realizaci (vystavbé) zameru
nemiiZe v posuzovaném tzemi dojit k piekrocent platného imisniho limitu.

Suspendované castice frakce PMy, — maximalni denni koncentrace (primarni

Porovnani koncentraci vypoctenych v RB 14 a nejvyssic

v

v posuzovaném vuzemi s limitnimi koncentracemi:

prasnost) v nulové varianté

h koncentraci PM, z dopravy

PM;,
maximdalni denni koncentrace (primdrni prasnost)
Limit (/)
(ng/n’) Prispévek silnicni dopravy + imisni pozadi
| Koncentrace o | % timitu | % limitu NSt MWpOCIen | o, jimigu | 94 limitn
P oo STD bez STD | seSTD | o e sTp | be2STD | se STD
50 1,776021 + 47,0 97,55 97,66 2,689901 +47,0 99,38 99,54

STD = stavenistni doprava

Na zikladé vise uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zaméru
pravdépodobné nedojde v posuzovaném tizemi k pFekroceni platného imisniho limitu.
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Suspendované Céstice frakce PMy, — pridmérné rocni koncentrace (primarni +
sekundzrni prasnost) v nuloveé varianté

Porovndni koncentraci vypoctenych v RB 14 a nejvyssich koncentraci PM, z dopravy
v posuzovaném izemi s limitnimi koncentracemi:

PM;y
priumérné roéni koncentrace (prtmarm + sekunddrni prasnost)
Limit (ug/m’)
(ug /i) PFispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
) I{fg‘gfﬁ’fg 1g | % timitu | % limitu N Roalors Z‘c’f”" % limitu | % limitu
P bor STD bez STD | seSTD | o s | bee STD | se STD
40 3,148747 + 30,0 82,87 83,11 4,438818 + 30,0 86,10 86,43

STD = stavenistni doprava

Na zikladé vyse uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zdméru
nemiife v posuzovaném vzemi dojit k piekroceni platného imisniho limitu.

Suspendované &astice frakce PMy, — maximélni denni koncentrace (primarni +
sekundarni prasnost) v nulové varianté

Porovndni koncentraci vypoctenych v RB 14 a nejvy$sich koncentraci PMy z dopravy
v posuzovaném vizemi s limitnimi koncentracemi:

PM;,
maximdlni denni koncentrace (primdrni + sekunddrni prasnost)
Limit _ (ug/nm’)
(ug/nt’) —— Prispévek sdmcm do rjz\zf\;y: sz;:zism Opg:szt
yppoctend v RB 14 % limitu | % limitu J kﬁ nce "1}}5 ace % limitu ‘V limitu
bez STD bez STD | se STD v dizemi bez STD bez STD | se STD
50 23,815835+47,0 | 141,63 | 143,10 | 39,647040+ 47,0 | 173,29 | 175,74

STD = stavenistni doprava

Na zdkladé vise uvedenych skuteCnosti Ize konstatovat, Ze p¥i realizaci (vystavbé) zaméru
bude v posuzovaném tizemi piekroden platny imisni limit pro denni priumér stejné jako bez jeho
vystavhy.

Shrnuti:

Pr#i realizaci zaméru ,,Silnice 1/36 Ldzné Bohdane& — obchvat“ nelze ocekdvat prekroceni
platnych imisnich limitii ani v pFipadé prijezdu staveniStni dopravy nejfrekventovanéjsimi ulicemi
Ldzni Bohdaned, jako jsou ulice Pemstynska a Sipkova, s vyjimkou maximdlnich dennich
koncentraci PM,, obsaZenych v soudtu primdrni a sekunddrni prasnosti, kdy je limit pFekroCen i
v pFipadé bez realizace zdméru.

Vise provedend jednoduchd tivaha prokazuje, fe navySeni 1948 jizd t€Zkych ndkladnich

automobilii 0 60 jizd vozidel staveniStni dopravy nemiife vyznamnym zpuisobem zhorSit emisni a
imisni situaci v zem,
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Poznamka:
Ve fizi projektové pripravy se predpoklddd vystavba a zprovoznéni stavby ve 2 etapdch.

Etapa & 1 — dpravy stavajici ITI/322 25 v Rybitvi na kategorii MS 2c¢ 13/9,25/70 se
soubéinym pdsem pro péSi a cyklisty v délce cca 1,500 km.
Upravy budou provedeny pred pFevedenim dopravy ze stivajici I/36 do nové
trasy. :

Etapa & 2 — vjstavba I/36 od zaldtku tseku po napojeni na upraveny tsek stavajici 11/322
25 na I/36 v prostoru mezi Cernou u Bohdance a Rybitvim v délce cca 5,250
km.

Celkovd Ihiita vistavby se predpoklddd cca 20 — 24 mésicil.

Faze vystavby
(doplnéni na zékladé poZadavku uvedeném v bod€ 3, 4 a 5 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v priloze)

3) Vrozptylové studii neni zohlednéna resuspendovand prasnost z dopravy, pricemz dokumentace na
toto zjednoduseni neupozoriiuje a ani jej tudiz neodivodituje.U zdméru, jehoZ hlavni vystupy do
ovzdusi budou spojeny s provozem liniového zdroje, vede tato skutecnost kvyznamnému
podhodnoceni vypoctenych emisi suspendovanych Cdstic PM)y a neposkytuje proto vérohodny
obraz o redlné imisni zdiési. Ze srovndni vysledkii mnoha rozptylovych studii a naméfenych
imisnich koncentraci je ziejmé, Ze oproti velikosti vyfukovych emisi je resuspendovand prasnost
z dopravy nékolikandsobné vétsi. Pripady, kdy znovuzvifend prasnost z vozovky cini pres 90%
emisi PMy,, nejsou vyjimkou. Bez zohlednéni znovuzvifené prasnosti proto nelze vliv liniovych
zdrojii na celkovou imisni situaci zodpovédné vyhodnotit a hodi se v této zjednodusené podobé
napr. pouze krelativnimu porovndni navrienych variant. Presto, Ze vypocet resuspendované
prasnosti je vidy pouze priblizny, je vzhledem k vyznamu tohoto faktoru jakékoliv pribliZeni realité
velmi #ddouct. V této souvislosti je potieba upozornit také na to, Ze téméi veskeré emise kovii a
benzo(a)pyrenu z dopravy jsou vdzany na povrchu cdstic PMyy. Uvedené vyznamné podhodnoceni
emisi PMyy md proto dopad i na hodnoceni téchto polutantd, z nichz nékteré jsou toxikologicky
vyznamné.

4) Chybi hodnoceni imisnich koncentraci pii dopravnich Spickdch (tykd se hodinovych koncentraci
NO,, které jsou pravdépodobné stejné jako ostatni vypoctené charakteristiky odvozovdny z dennich
primérnych intenzit). Hodnoceny jsou pouze priimérné intenzity dopravy.

5) Vrozptylové studii neni zahrnut vliv provozu osobnich vozidel s dieselovym motorem.
ProcentudlInt zastoupeni dieselovych osobnich vozidel neni zanedbatelné a stdle roste.

Ad 3), 4), 5)

PoZadavky zpracovatele posudku na doplnéni rozptylové studie o koncentrace PMj
v sekunddrni (resuspendované prasnosti), hodinové koncentrace NO, pFi dopravni 3picce a
zohlednéni osobnich automobilit s naftovymi motory jsou splnény v doplnéné rozptylové studii,
kterd je pFilohou tohoto doplnéni dokumentace.

Vystupni tidaje rozptylové studie se odvijeji od moZnosti porovnat je s platnymi imisnimi
limity.
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Na zdkladé této skutelnosti byly pro oxid dusility, benzen, benzo(a)pyren a suspendované
Cistice frakce PMy, 7 primdrni i celkové (primdrni + sekunddrni) praSnosti z dopravy vypoCieny
v referenénich bodech rodni priamérné koncentrace, které je moZno selist s pFedpoklidanym
pFislusnym imisnim pozadim a vysledek porovnat s limitem pro kalenddini rok.

Ddle byly pro oxid dusicity vypolteny maximdlni hodinové koncentrace, a to jak pri
primérnych 24 hodinovych intenzitich dopravy, tak pFi Spickovych intenzitich dopravy. Jejich
soucet s pFedpoklddanym pFisluSnym imisnim pozadim je moino porovnat s limitem pro hodinovy
primer oxidu dusicitého.

Pro oxid uhelnaty byly vypolteny maximdlni denni 8hodinové koncentrace. Jejich soucet
s pFedpokldidanym p¥isluSnym imisnim pozadim je moZno porovnat s limitem pro maximdlni denni
8hodinovy primer.

Pro suspendované Cdstice frakce PMy, byly vypolteny maximdini denni koncentrace
7 primdrni i celkové (primdrni + sekunddrni) prasnosti z dopravy. Jejich soulet s predpoklidanym
prislusnym imisnim pozadim je moZno porovnat s limitem pro 24-hodinovy priimér.
Nisledujici diskuse vysledkii vychdzi z doplnéné rozptylové studie:

Diskuse vysledki

P#i porovndni pFispévkii koncentraci posuzovanych zneCist’ ujicich ldtek z dopravy vyplyvi
skutecnost, e realizaci varianty A nebo B oproti nulové varianté dojde ke sniZeni jejich koncentraci
v mistech podél soucasné silnice I/36 a tim i podél obytné zdstavby Ldzni Bohdanec a Rybitvi, kterd
se stavajici silnici I/36 sousedi. Porovndnim koncentraci v referennich bodech 1, 2, 4, 10,13 a 14
lze konstatovat, Ze u zdstavby piimo sousedici se stivajici silnici I/36 dojde v pftfpadé’ oxidu
dusicitého k ne]vetsmm poklesu jeho rolnich koncentraci z dopravy u RB 14 - dim cp. 141
v Laznich Bohdanec, Sipkové ulici (pokles z 0,533 pg/m’ na 0,186 pg/m’ ve varianté A nebo na
0,188 ,ug/m ve varianté B), event. RB 13 — diim ¢.p. 48 v Laznich Bohdanec, Stpkove ulici (pokles
2 0,380 ug/m’ na 0,138 pg/nt’ ve varianté A nebo na 0,142 pg/mt’ ve varianté B). V pFipadé zdstavby
vzdilen&jsi od soucasné silnice I/36 se postupné tento rozdil zmenSuje aZ stird. Obdobnd situace je i
v pHipadé maximdlnich hodinovych koncentraci NO, (pFi pmmemych dennich intenzitdch
dopravy), kdy koncentrace v RB 14 v nulové varianté (5,463 pg/nt’) klesd ve varianté A na 1,677
pg/m’ a ve varianté B na 1,608 ug/m’. V pripadé maximdlnich hodinovych koncentraci NO, prt
dopravni 3piéce koncentrace v RB 14 v nulové varianté klesd z 13,112 pg/m3 na 4,027 ug/m’ ve
varianté A a na 3,863 pg/m3 ve varianté B.

V pFipadé CO (maximdlni 8hodinové primérné koncentrace), benzenu (primérné rocni
koncentrace), benzo(a)pyrenu (primérné roéni koncentrace) a PM10 (primdrni i celkovd prasnost)
dochdzi ve varianté A i B také k poklesu koncentraci téchto litek u zdstavby podél stavajici silnice
I/36, cof je patrné z tabulek doplnéné rozptylové studie nebo v grafické podobé z jeji p¥ilohy C.2.
Grafickd Cast — imisni mapy.

V obcich & jejich Cidstech, kde nedochdzelo kovlivnéni Cistoty ovzduSi viivem nulové
varianty a realizaci varianty A nebo B k ovlivnéni dojde (Neratov, Cernd u Bohdance a Rybitvi), je
situace ndsledujici:

Porovndnim koncentraci v referenénich bodech, jeZ jsou umistény u obytné a rekreacni
zdstavby vise jmenovanych obci, kterd je nejblite obchvatu &i na okrajich jejich rozvojovych ploch
pro bydleni, Ize konstatovat, %e ve varianté A i B dojde v pFipadé oxidu dusicitého k navySeni jeho
rocnich koncentract nebo k navy$eni i poklesu krdtkodobych koncentraci 7 dopravy.

Uvddime tyto pripady:
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Neratov — RB 6 (chata), navySeni z 0,043 ,ug/m3 v nulové varianté na 0,045 ,ug/m3 ve varianté

A ana 0,048 ,ug/m3 ve varianté B v rocnim priiméru,

pokles z 1,869 ug/m’ v nulové varianté na 1,464 Lg/m’ ve varianté A a
na 1,602 pg/nt’ ve varianté B v maximdini hodinové koncentraci pri
primérnych dennich intenzitich dopravy,

pokles ze 4,487 yg/m v nulové varianté na 3,515 pg/m’ ve varianté A
a na 3,845 ,ug/m ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci p¥i
dopravni Spicce.

vy r

Cetrnd u Bohdande — RB 27 (obchvatu ne;blzzs: okraj rozvojové plochy),

navyseni 7 0,036 ,ug/m v nulové varianté na 0,106 pg/m’ ve varianté
A ana 0,113 pg/nt’ ve varianté B v roénim priméru,

navyseni z 0,451 ,ug/m v nulové varianté na 1,925 pg/m’ ve varianté
A a na 1,631 ,ug/m ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pFi primérnych dennich intenzitdch dopravy,

navySeni z 1,082 ,ug/m y nulové varianté na 1,925 pg/m’ ve varianté
A a na 1,631 ,ug/m ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
p¥i dopravni Spicce.

Rybitvi — RB 32 (obchvatu nejbliZst okraj rozvo;ove s plochy),

navySent 7 0,038 ,ug/m v nulové varianté na 0,126 pg/m’ ve varianté
A a na 0,106 ug/m’ ve varianté B v roénim priméru,

navySeni z 0,770 pg/m’ v nulové varianté na 1,156 pg/m’ ve varianté
A a na 1,189 pg/m’ ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pFi priimérnych dennich intenzitich dopravy,

navyseni 7 1,847 ,ug/m v nulové varianté na 2,776 pg/m’ ve varianté
A a na 2,855 pg/m’ ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pF¥i dopravni $picce.

Rybitvi - RB 36 (stavebni $kola),

RB 39 (LDN),

RB 40 (zdakladni §kola),

navySeni z 0,036 ,ug/m v nulové varianté na 0,190 ug/m’ ve varianté
A a na 0,236 ug/m’ ve varianté B v rocnim priméru,

navySeni 7 1,327 ,ug/m v nulové varianté na 1,938 pg/m’ ve varianté
A a na 3,289 pg/m’ ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pFi primérnych dennich intenzitich dopravy,

navySeni z 3,186 ,ug/m v nulové varianté na 4,654 pg/m’ ve varianté
A a na 7,898 ,ug/m ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pri dopravni Spicce.

navySeni z 0,043 ,ug/m v nulové varianté na 0,204 ,ug/m ve varianté
Aana0272 ,ug/m ve varianté B v roc¢nim priaméru,

navySeni z 1,521 pg/m’ v nulové varianté na 1,765 ug/mt’ ve varianté
A a na 3,456 pg/m’ ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pFi primérnych dennich intenzitach dopravy,

navySeni z 3,651 ,ug/m v nulové varianté na 4,239 pg/m’ ve varianté
A a na 8,297 yg/m ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci
pF¥idopravni Spicce.

navySeni 7 0,055 pg/nt’ v nulové varianté na 0,139 ug/nt’ ve varianté

A a na 0,195 pg/nt’ ve varianté B v ro&nim priméru,

pokles z 1,729 pg/nt’ v nulové varianté na 1,030 ug/m’ ve varianté A a

na 1,529 pg/m’ ve varianté B v maximdlni hodinové koncentraci pri

pramérnych dennich intenzitich dopravy,

pokles ze 4,149 ;Jb/m v nulové varianté na 2,472 ug/m’ ve varianté A
a na 3,670 pg/m’ ve varianté B v maximdini hodinové koncentraci pri

dopravni Spicce.

16



V pFipadé CO (maximdini 8hodinové priimérné koncentrace), benzenu (priamérné rocni
koncentrace), benzo(a)pyrenu (primérné roéni koncentrace) a PMI10 (primdrni i celkovd prasnost)
dochdzi ve varianté A i B také k ndristu koncentraci téchto ldtek u obytné a rekreaéni zdstavby &i
na okrajich rozvojovich ploch, co? je opét patrné z tabulek uvedenych v doplnéné rozptylové studii
nebo v grafické podobé z jeji pFilohy C.2. Grafickd Cdst — imisni mapy.

Porovndni nejniz¥ich a nejvyssich koncentraci znelist ujicich ldtek z dopravy v posuzovaném tizemi

Oxid dusiéity — primérné rocni koncentrace

Porovndni nejnisich a nejvyssich primérnych roénich koncentraci NO; z dopravy v posuzovaném
tzemi:

Oxid dusicity,
Oznacent pritmérné roCni koncentrace
: (ug/nt’)
variant T P Y ;
Piispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
NejniZ¥i vypoctend koncentrace v tizemi | Nejvy$Si vypoctend koncentrace v uzemi

Varianta 0 0.0161027627 + 20,0 0.7083799919 + 20,0
Varianta A 0.0208958455 + 20,0 0.6536158471 + 20,0
Varianta B 0.0219075911 + 20,0 0.7954146623 + 20,0

Limitni hodnota pro oxid dusicity je stanovena nafizenim viddy ¢. 597/2006 Sb., o sledovini
a vyhodnocovdni kvality ovzdusi v aritmetickém priméru za kalenddini rok 40 pg/m’.

Na zikladé vi¥e uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde
v posuzovaném tzemi k pFekroleni platného imisniho limitu.

Oxid dusiéity — maximalni hodinové koncentrace pfi primérné 24 hodinové
intenzité dopravy

Porovndni nejni#ich a nejvyssich maximdlnich hodinovych koncentraci NO, z dopravy
V pOSUZOVANEm UZemi:

Oxid dusicity,

Oznadeni maximdlni hodinové koncentrace p;‘l p/r:;};terne 24 hodinové intenzité dopravy

variant T e ,/tg — ;

Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
Nejnizsi vypocltend koncentrace v dizemi | Nejvy$Si vypoltend koncentrace v uizemi

Varianta 0 0.3351660089 + 55,0 8.327066629 + 55,0
Varianta A 0.3005521618 + 55,0 7.5292254625 + 55,0
Varianta B 0.3003990138 + 55,0 10.3473931551+ 55,0

Limitni hodnota pro oxid dusicity je stanovena naiizenim vlddy ¢. 597/2006 Sb., o sledovini
a vyhodnocovdni kvality ovzdusi v hodinovém priméru na 200 pg/nt’.

Na zdkladé vyse uvedenych skuteCnosti lze konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde k
v posuzovaném uzemi pFekroleni platného imisniho limitu.
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Oxid dusicity — maximaini hodinové koncentrace pfi spickove intenzité dopravy

Porovndni nejniZich a nejvys§ich maximdlnich hodinovych koncentraci NO, p¥i Spickové intenzité
dopravy v posuzovaném uzemi:

Oxid dusicity,
Oznadeni maximdlni hodinové koncen(tra;; g)rl Spickové intenzité dopravy
variant TN e ’yg T ;
Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
NejniZsi vypoctend koncentrace v uzemi | Nejvy$Si vypoltend koncentrace v izemi

Varianta 0 0.8046598242 + 55,0 19.9892423457 + 55,0

Varianta A 0.7214490604 + 55,0 18.0765920544 + 55,0

Varianta B 0.7211030371 + 55,0 24.8426360963 + 55,0

Limitn{ hodnota pro oxid dusicity je stanovena narizenim vlidy ¢. 597/2006 Sb., o sledovani
a vyhodnocovani kvality ovzdusi v hodinovém priuméru na 200 g/’

Na zdkladé vy$e uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde k
v posuzovaném uzemi prekroceni platného imisniho limitu.

Oxid uhelnaty — maximalni 8hodinové priimérné koncentrace

Vv 7

Porovndni nejniZich a nejvy$¥ich maximdlnich 8hodinovych primérnych koncentraci oxidu
uhelnatého 7 dopravy v posuzovaném vzemi:

Oxid uhelnaty,
v maximalni 8hodinové priimérné koncenirace
Oznaceni 3
variant (ug/vr)
PFispévek silnic¢ni dopravy + imisni pozadi
NejniZsi vypoctend koncentrace v tizemi | Nejvy$$i vypoctend koncentrace v uizemi

Varianta 0 1.6098182245 + 1 200,0 64.7442783506 + 1 200,0

Varianta A 1.2865512513 + 1 200,0 77.8357042024 + 1 200,0

Varianta B 1.3331750018 + 1 200,0 101.7596314270 + 1 200,0

Limitni hodnota pro oxid uhelnaty je stanovena narizenim vlady ¢. 597/2006 Sb., o
sledovdni a vyhodnocovdni kvality ovzdusi pro maximdlni denni 8hodinovy primér na 10 000

3

Hg/m,

Na zdakladé vyse uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde
v posuzovaném vzemi k prekroceni platného imisniho limitu.
Benzen — primérné rocni koncentrace

Porovndni nejnizSich a nejvys§ich pramérnych rocnich koncentraci benzenu z dopravy
v posuzovaném ugemi:

Benzen,
Oznaceni pramérné rocéni foncentrace
variant ______(weh)
Prispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
NejniZsi vypoctend koncentrace v tizemi | Nejvy3$ivypoctend koncentrace v tizemi

Varianta 0 0.0004699884 + 4,2 0.0501341480 + 4,2
Varianta A 0.0007722803 +4,2 0.0456627798 +4,2
Varianta B 0.0008139780 + 4,2 0.0551927024 + 4,2
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Limitni hodnota pro benzen je stanovena narizenim vlddy ¢ 597/2006 Sb., o sledovini a
vywhodnocovdni kvality ovzdusi v aritmetickém praméru za kalenddini rok 5 pg/nt’.

Na zdkladé vy$e uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde
v posuzovaném tizemi k prekroceni platného imisniho limitu.

Benzo(a)pyren — pridmérmné rocni koncentrace

Porovndni nejnizsich a nejvy$sich priamérnych roénich koncentraci benzo(a)pyrenu z dopravy

Vv pOSuzovaném uzemi:

Benzo(a)pyren,
Oznadent pramérné rocni gconcentrace
variant Ty ———
PFispévek silnicni dopravy + imisni pozadi
NejniZ¥i vypoltend koncentrace v izemi | NejvysSi vypoctend koncentrace v tizemi

Varianta 0 0.0000293830 + 0,9 0,0045497410 + 0,9
Varianta A 0.0000741828 + 0,9 0,0029204190 + 0,9
Varianta B 0.0000895605 + 0,9 0,0027597128 + 0,9

Limitni hodnota pro benzo(a)pyren je stanovena naiizenim vlddy ¢. 597/2006 Sb., o
sledovini a vyhodnocovdni kvality ovzdusi v aritmetickém prizméru za kalenddini rok 1,0 ng/m’.

Na zdkladé vise uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zdméru nedojde k
v posuzovaném vzemi piekrocent platného imisniho limitu.

Suspendované éastice frakce PMy, — prdmémé rocni koncentrace (primarni

prasnost)

Porovndni nejnizSich a nejvys§ich priamérnych rocnich koncentraci suspendovanych Cdstic frakce
PM; 7 dopravy v posuzovaném uzemi:

P M10J
Oznadeni priomérnd roéni koncentrace (primdrni pra$nost)
variant —— — (ug/m) ————— -
Prispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
NejniZsi vypocltend koncentrace v tizemi | Nejvy$Si vypoltend koncentrace v uzemi
Varianta 0 0.0029888595 + 30,0 0.3163123760 + 30,0
Varianta A 0.0049707095 + 30,0 0.3328910159 + 30,0
Varianta B 0.0052975648 + 30,0 0.4029516890 + 30,0

Limitni hodnota pro PMI0 je stanovena nafizenim viady & 597/2006 Sb., o sledovaini a
vwhodnocovdni kvality ovzdusi v aritmetickém priméru za kalenddrni rok 40 Lg/m’.

Na zakladé vy$e uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde
v posuzovaném tizemi k prekroceni platného imisniho limitu.

Suspendované castice frakce PM,, — maximalni denni koncentrace (primdrni

prasnost)

Porovndni nejniZiich a nejvyssich maximdlnich dennich koncentraci PM, z dopravy

Vv posuzovaném tzemi:
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PM 105
Oznadent maximdlni denni koncentrafe (primdrni prasnost)
variant (ug/nr)
Prispévek silniéni dopravy + imisni pozadi
NejniZst vypoltend koncentrace v vizemi | Nejvy$Si vypoctend koncentrace v uzemi
Varianta 0 0.0549794161 + 47,0 2.6899013574 +47,0
Varianta A 0.0697106005 + 47,0 2.8868763771 +47,0
Varianta B 0.0754973707 +47,0 3.8606061885 + 47,0

Limitni hodnota pro PM, je stanovena narizenim viidy ¢ 597/2006 Sb., o sledovani a
vyhodnocovini kvality ovzdusi v dennim priméru na 50 pg/nt’.

Na zdkladé vise uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze realizaci zdméru muze maximdalni

denni koncentrace PM,, zejména ve varianté B dosahovat v posuzovaném uzemi limitni hodnoty 50

pg/nt’.

Suspendované céstice frakce PMy, — priimérné rocni koncentrace (primdrni +
sekundarni prasnost)

Porovndni nejnizsich a nejvy3sich priimérnych roénich koncentract suspendovanych Cdstic frakce
PM,, 7 dopravy (primdrni + sekunddrni prasnost) v posuzovaném tzemi:

PM, 105
Onadent prizmérné roéni koncentrace (primdrni + sekunddrni praSnost)
variant (ug/m’)
Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
NejniZi vypoctend koncentrace v izemi | Nejvy$si vypoctend koncentrace v vizemi
Varianta 0 0.0434670530 + 30,0 4.4388181213 + 30,0
Varianta A 0.0879045469 + 30,0 3.7190475752 + 30,0
Varianta B 0.0955584525 + 30,0 4.4715738429 + 30,0

Limitni hodnota pro PM10 je stanovena nafizenim viddy & 597/2006 Sb., o sledovini a
vyhodnocovdni kvality ovzdusi v aritmetickém priméru za kalenddini rok 40 g/,

Na zdkladé vy$e uvedenych skuteénosti Ize konstatovat, Ze realizaci zaméru nedojde
v posuzovaném tizemi k prekroceni platného imisniho limitu.

Suspendované cdstice frakce PM,, — maximalni denni koncentrace
(primarni+sekundarni prasnost)

Porovndni nejnizSich a nejvyi$ich maximdlnich dennich koncentraci PM,, z dopravy (primdrni +
sekunddrni prasnost) v posuzovaném tizemi:

rM 10s
Oznadeni maximdlni denni koncentrace (pri?za’mt’ + sekunddrni prasnost)
variant (ug/m)
Prispévek silni¢ni dopravy + imisni pozadi
NejniZsi vypoctend koncentrace v tizemi | Nejvy$§ivypoltend koncentrace v dzemi
Varianta 0 0.7344267669 + 47,0 39.6470402689 + 47,0
Varianta A 1.0055726087 + 47,0 31.8395480893 + 47,0
Varianta B 1.2355900836 + 47,0 42.4870342716 +47,0
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Limitni hodnota pro PM, je stanovena narizenim vlddy ¢. 597/2006 Sb., o sledovini a
vyhodnocovdni kvality ovzdusi v dennim priiméru na 50 pg/nt’,

Na zdkladé vySe uvedenych skutecnosti Ize konstatovat, Ze maximdlni denni koncentrace
PMy, v pFipadé celkové prasnosti (primdrni + sekunddrni prasnost) v posuzovaném tizemi
dosahovala v nulové varianté (bez realizace obchvatu) nadlimitnich hodnot (tj. hodnot nad 50
ug/m’) af do vyse 87 pg/m’. Realizace obchvatu tuto situaci vjrazné nezméni, ve varianté A Ize
olekdvat koncentrace do vy§e 79 pg/m’ a ve varianté B do vyse 90 ug/nt’.

Shrnuti:

V #ddném 7 referencnich bodii nedojde v pfipadé oxidu dusicitého, oxidu uhelnatého,
benzenu, benzo(a)pyrenu k prekroceni platnych imisnich limiti.

Koncentrace suspendovanych Cdstic frakce PMI10 obsaZenych v primdrni prasnosti i
suspendovanych &dstic frakce PM10 v roénim priméru obsaZenych v celkové prasnosti (primdrni +
sekunddrni prasnost) neprekroliv referencnich bodech plainé imisni limity.

V pFipadé suspendovanych Edstic frakce PM10 (maximdlni denni koncentrace) obsaZenych
v celkové prasnosti (primdrni + sekunddrni prasnost) Ize predpoklddat u vétSiny referencnich bodii
pFekroCeni imisniho limitu pro denni primér 50 ug/m’, a to af do hodnoty 71 pg/m’ v nulové
varianté (RB 14), do hodnoty 63 ug/m’ ve varianté A (RB 14) nebo do hodnoty 66 ug/m’ ve varianté
B (RB 37).

Z hlediska celkového znelisténi ovzdusi je nutno konstatovat, Ze prispévek znecisténi ovzdusi
z dopravy je oproti imisnimu pozadi maly, a tim i rozdil mezi jednotlivpmi variantami nebo jejich
kombinacemi je maly. Podstaind je ndsledujici skutecnost:

V ndvrhovém roce 2030 nelze v dotéeném tizemi predpokldadat pFekroleni platnych imisnich
limitit pro oxid dusi&ity, oxid uhelnaty, benzen a benzo(a)pyren v Zddné z posuzovanych variant.

V zastavéném tizemi také nedojde k p¥ekroceni imisnich limitii v pFipadé suspendovanych
castic frakce PMy, obsaZenych v primdrni praSnosti a suspendovanych Castic frakce PMI10 v rocnim
priiméru obsaZenych v celkové prasnosti (primdrni + sekunddrni prasnost).

V pFipadé suspendovanych Edstic frakce PM10 (maximdlni denni koncentrace) obsaZenych
v celkové prasnosti (primdrni + sekunddrni prasnost) Ize pFedpoklidat v pFipadé zdstavby blizké
posuzovanym variantdm prekroceni imisniho limitu pro denni priemér 50 ug/nt’, a to af do hodnoty
71 /Jg/m3 v nulové varianté (RB 14), do hodnoty 63 ,ug/m3 ve varianié A (RB 14) nebo do hodnoty 66
ug/m’ ve varianté B (RB 37).

Je vSak nutno podotknout, Ze sekunddrni praSnost je velmi odvisld od mnoha zcela
lokdlnich podminek (povrch a prasnost konkrétni komunikace atd.), které Ize obtifné zobecriovat
pro potfebu modelovdni znecisténi ovzdusi, a proto vypolet koncentraci PM, ze sekunddrni
prasnosti lze povaZovat pouze za orientacni.
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D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci

Faze vystavby
(dopInéni na zaklad& poZadavku uvedeném v bod& 1 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

1) Rozptylovd ani hlukova studie se viibec nezabyvaji etapou vystavby zdméru a dokumentace se tudiz
tomuto problému vénuje pouze velmi okrajové a obecné s odivodnénim, Ze potfebné informace
v soucasnosti nejsou k dispozici. Vystavba bude probihat minimdlné nékolik mésicii (doba neni
v dokumentaci specifikovdna, coZ je dalsi vyhrada k jeji tiplnosti) a potenciondlni viivy v této etapé
nejsou zanedbatelné (prach, hluk).Smyslem EIA procesu je provéfit, mimo jiné, zda je zamér
proveditelny z hlediska pInéni imisnich limitii a vlivii na zdravi. Jiz v dokumentaci je proto nutno
vyhodnotit situaci v blizkosti stavebnich praci a zejména pobliz pFepravnich tras prochazejicich
obymou zdstavbou. Pokud potiebné tidaje k dispozici nejsou, je nuino je ziskat, pop¥. vypracovat
nékolik redlnych modelovych scéndiii. V opacném pripadé nelze naplnit legislativni poZadavek,
aby byly v procesu EIA vyhodnoceny vlivy zdméru ve fdzi jeho vystavby.

Pokud nebudou uvedené nedostatky odstranény na zdkladé modelovych vypocti, je nuino alespor
odbornym odhadem dolozit, Ze vozidla projizdéjici obymou zdstavbou pri vystavbé neovlivni
vyznamné hlukovou a imisni situaci.

Ad 1) Etapa vystavby je v dokumentaci komentovdna ndsledovné:

V dobé vystavby bude bezprostiedni okoli stavby ovliviiovino hlukem stavebnich strojii a
t&5kpch ndkladnich vozidel. NejvétSim zdrojem hluku bude nikladni doprava p¥i providéni zemnich
pract, dovozu materidlu na stavenisté apod.

Jsou navriena ndsledujici nezbytnd opatieni minimalizujici vliv hluku v dobé providéni
stavebnich praci:

— dodriovat hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku pro hluk ze stavebni
Cinnosti podle odst. 7 § 11 natizeni viddy & 148/2006 Sb., 0 ochrané zdravi pied nepfiznivymi
alinky hluku a vibraci (hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku pro hluk ze
stavebni Cinnosti),

— béhem vystavby omezit Einnost stavebnich mechanismit a stavenistni dopravy na nejnutnéjsi
moznou dobu, stavebni prdce provddét pouze v denni dobé.

Vezmeme-li opét v tivahu nejméné piiznivy scéndf (tak jako v p¥ipadé vlivi stavenistni
dopravy na ovzdusi) a pro tuto prepravu budeme uvaZovat stavajici silnici I/36 v Ldaznich Bohdanec
v liseku od okruini kiifovatky na Masarykové ndmésti po kiiovatku v Rybitvi, kde je v soucasnosti
nejvysSi intenzita dopravy (1 821 téikjch ndkladnich automobilit a autobusit v roce 2005, tj. 1948
téchto vozidel vroce 2015 — rok moiné realizace zdméru), a k ni pFipoCteme 60 jizd téZkych
ndkladnich automobili stavenistni dopravy za den, cof je jeji nejvy$§i moZny pocet, intenzita téZké
dopravy vzroste 0 3,08 %.

22



Vysledky vipoctit ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni dobé podél stavajici silnice I/36
(Lizné Bohdaned — PernStynska ulice) pro rok 2015 — rok moZné realizace zdméru:

BD = bytovy diim

re_}(’e]z,r?:;j?lz;m Oznacent Situace bez stavenistni dopravy Situace se stavenistni dopravou
referencniho bodu (dB) (dB)
bodu
L. Bohdaned,
RB 14 BD &p. 141 70,6 70,8

Vistavba v noénich hodindch nebude povolena..

Shrnuti:

V hlukové studii je doloZeno, Ze hygienicky limit pro ,starou hlukovou zdtéZ“ je v Laznich
Bohdaneé podél trasy 1/36 (ulice Sipkova a Perstynskd) pfekralovdn jiZ v soucasnosti a bez vystavby
obchvatu bude toto piekrodeni dile nariistat.

Jak je prezentovdno viSe, staveniStni doprava ve své maximdlni podobé miije zvysit
ekvivalentni hladinu akustického tlaku v misté obytné zdstavby nejblizSi soucasné silnici I/36
v denni dobé o cca 0,2 dB (ze 70,6 dB na 70,8 dB), cof je hodnota prakticky zanedbatelnd.

E. POROVNANT VARIANT RESENI ZAMERU

(dopinénf na zékladé poZadavku uvedeném v bodé 9 dopisu zpracovatele posudku zn.
EIA/48/Sei ze dne 26.7.2010, ktery je uveden v pfiloze)

9) Z dokumentace neni ziejmé, pro¢ je vyhodnéjsi vedeni trasy A v km 4,30 — 4,51. Na str. 143 ]e
naopak uvedeno. ,,Z pohledu ochrany prirody je nejvyznamnéjsi priichod silnice 1/36 menSim
lesnim komplexem severovychodné od Cerné u Bohdande — v tomto pFipadé je naopak mirné
pFiznivéjsi varianta B (varianta A protind lokdlni biocentrum USES s cennéjsimi porosty).

Pretnuti biocentra LBC 21 je méné negativaim vlivem neZ pretnuti LBK 20?7 Mimo jiné i
v ndvaznosti na vyjadieni obce Rybitvi (preferuji ,, zelenou “variantu B) a blizkou rozvojovou zonu
Je nutno toto doporuceni v dokumentaci podrobné odivodnit.

Ad 9)
Autor posudku uvddi, Ze 7 dokumentace neni ziejmé, pro¢ je vphodnéjsi vedeni trasy A v km
4,30 — 4,51 a poukazuje na rozpor v textu dokumentace. V tomto pripadé viak doslo k nepochopeni

fextu dokumentace.

Zdvéretny odstavec vyse uvedené kapitoly jednoznacné popisuje, Ze ykm 3,800 — 6,691 je
doporuceno vedeni v upravené varianté A, pFiCemf mirnd dprava trasy spolivd prdvé ve
mitiovaném useku 4,30 — 4,51, kde je doporucen mirny odklon trasy obchvatu od varianty A, &im?
bude minimalizovin st¥et s LBC 21 a jeho hodnotnym porostem mokradnich olin a linii vzrostlych
dubii (vzhledem k podobé LBC 21 ve tvaru pismene ,0“ tak bude velikost stfetu s biocentrem
sniZena na pFiblitné 28% pitvodniho rozsahu). Pokud by k tomuto odklonu nedoslo a byla by pFesné
sledovdna trasa varianty A, bylo by obtifné rozhodovat o vhodnéjsi varianté v tiseku km 3,800 -
6,691 — varianta A je zde pFiznivéjsi vzhledem k méné negatzvmm vilivitm na obyvatelstvo, varianta
B je naopak priznivéjsi z pohledu ochrany prtrody (cof je zdroveri reakce na otatku ,Pretnuti
biocentra LBC 21 je méné negativnim vlivem nef pretnuti LBK 20?*). Po komplexnim posouzeni
tak bylo rozhodnuto jako nejlepsi doporucit variantu A s mirnym odklonem v km 4,3 0-4,51.

23



A zdvérem — dokumentace EIA je nezdvislym posouzenim viivii zdméru na Zivotni prostfedi a
obyvatelsvo, proto jeji vysledky & doporuleni nemusi odpovidat ndzoru jedrotlivich obecnich
samosprdv. Jsme pFesvédéeni, Ze ve zmifiovaném zdvéreCném iiseku obchvatu je vici obyvatelstvu
dotéeného tizemi varianta A ohledupInéj$i nef varianta B (viz rozptylovd studie), problematiku
ochrany proti hluku je technicky dobfe FeSitelnd v jakékoliv varianté obchvatu (viz hlukovd studie,
rozvojovi zéna na k.ai. Rybitvi nebude nadlimitné ovlivnéna beg protihlukovych opatfeni v Zddné
z posuzovanych variant obchvatu).
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PARDUBICKEHO KRAJE 1

KRAJSKY URAD Krajsky t¥ad Pardubického kraje

Tprts Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi
. ' Komenského nam. 125
s, QLI v ho
s 532 11 Pardubice
VD Dol 7T [k
Vyfizuje: Nase znacka: Datum:
Scibert I2IA/48/Sei Ostrava, 26.7. 2010

Véc: Doporudeni vraceni dokumentace k dopinéni

Dobry den,

v souladu s ptedchozi telefonickou dohodou Vam zasildme vy&et nedostatkdi dokumentace
0 posuzovani vlivli zéméru | Silnice 1/36 Lazné Bohdane¢ — obchvat* na Zivotni prostied .
zjisénych pii zpracovéni posudku. V zdjmu plynulého pribshu procesu posuzovéani tohoto
zéméru doporutujeme vratit dokumentaci zpracovateli k doplnéni jiZ viéto fazi (pied
dokonéenim posudku).

Zasadnimi zjisténymi nedostatky dokumentace podle nageho nazoru jsou:

1) Rozptylovd ani hlukové studic se vibec nezabyvaji etapou vystavby zédméru

a dokumentiace se tudiZ tomuto problému vénuje pouze velmi okrajové a obecnd
s odGivodnénim, Ze potfebné informace v soucasnosti nejsou k dispozici. Vystavba bude
probihat minimalné nékolik meésicl (doba neni v dokumentaci specifikovéna, coz je dalsf
vyhrada k jeji tplnosti) a potencidini vlivy v této etapé nejsou zanedbatelné (prach, hiuk).
Smyslem EIA procesu je provéfit, mimo jiné, zda je zamér proveditelny z hlediska plnéni
imisnich limitd a vlivl na zdravi. Jiz v dokumentaci je proto nutno vyhodnotit situaci
v blizkosti stavebnich praci a zejména pobliz piepravnich tras prochézejicich obytnou
zastavbou. Pokud poti‘ebné udaje k dispozici nejsou, je nutno je ziskat, popf. vypracovat
nékolik realnych modelovych scénait, V opaéném piipadé nelze naplnit legislativni
pozadavek, aby byly v procesu EIA vyhodnoceny vlivy zdméru ve fazi jeho vystavby.
Pokud nebudou uvedené nedostatky odstranény na zékladé modelovych vypoétd, je nutno
alespori odbornym odhadem doloZit, ze vozidla projizdéjici obytnou zastavbou pii
vystavbe neovlivnf vyznamné hlukovou a imisni situaci,
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2) Na zéklade pozadavku KHS doporucujeme piepracovat kvantifikaci zdravotnich rizik.
Vyhrady jsou jak k metodice vypoltu rizika PMg, tak i ke spravnosti vypoctu rizika
B(a)P. Ackoliv jsem neprovadél detailni kontrolu, jiZ na prvni pohled je podeziely
vypodet rizika v piipadé PMiq a B(a)P, kdy realizace u PM,¢ bude udajné predstavovat
zlepSeni, zatimeo v piipadé B(a)P se riziko udajné zvysi. Trend by mél byt obdobny (bez
ohledu na prahovy &1 bezprahovy Ucinek a na velikost exponované populace). Nazor KIS
je tedy asi spravny. Dale je nutno vytknout zplsob interpretace vysledkl kvantifikace
rizika, kdy je vyhodnost variant zédmeru hodnocena porovnanim velikosti HQ, resp. ILCR.
HQ<1 znamend, Ze riziko neni. To bylo zji§t€no pro soudasnost i cilovy stav. .)c tedy
irelevantni porovndvat, zda je riziko menSi u € které varianty. ILCR nejsou exakini
hodnoty, jednd s¢ o pravdépodobnosti se znanou mirou nejistoty. Varianty se od sebe
proto 1isi hodnotou ILCR zcela nepatiné (fadoveé vibece), je proto velmi <)<I\w ¢ v daném
piipade tvrdit, Ze je méné rizikova var. 0, A ¢i B.

Dalsi vyznamnési pripominky k dokumentaci:

3) V rozptylové studii neni zohlednéna resuspendovand prasnost z dopravy, piicem?,
dokumentace na toto zjednoduSeni neupozortiuje a ani jej tudiZ neodiivodiiuje. U zaméruy,
jehoZ hlavni vystupy do ovzdusi budou spojeny s provozem liniového zdroje, vede tato
skute¢nost k vyznamnému podhodnoceni vypodtenych emisi suspendovanych &astic PM;y
a neposkytuje proto vérohodny obraz o realné imisnf zat€zi. Ze srovnani vysledkd mnoha
rozptylovych studii a namé¥enych imisnich koncentraci je zfejmé, Ze oproti velikosti
vyfukovych emisi je resuspendovana prasnost z dopravy nekolikandsobné vetsi. Piipady,
kdy znovuzviiend pra$nost z vozovky €inf pfes 90% emisi PM)p, nejsou vyijimkou. Bez
zohlednéni znovuzvifené pragnosti proto nelze viiv liniovych zdroji na celkovou imisni
situaci zodpovédné vyhodnotit a hodi se v 1éto zjednoduSené podobé napf. pouze
k relativnimu porovndni navrZenych variant. Pfesto, Ze vypocet resuspendované pragnosti
je vidy pouze )nbh/ny, je vzhledem k vyznamu tohoto faktoru jakékoliv piibliZeni
realit¢ velmi Zadouci. 'V této souvislosti je potieba upozornit také na to, Ze témér veskeré
emise kovii a x,nzo(a)pylenu z dopravy jsou vazany na povrchu ¢astic PM10. Uvedené
vyznamné podhodnoceni emisi PM10 mé proto dopad i na hodnoceni t&chto polutantd,
2 nichz nékieré jsou toxikologicky vyznamné.

4) Chybi hodnoceni imisnich korcentraci pfi dopravnich $pickach (iykd se hodinovych
koncentraci NO3, které jsou pravdépodobné stejné jako ostatni vypodtené charakieristiky
odvozovany z dennich primérnych intenzit). Hodnoceny jsou pouze pramérmé intenzity
dopravy.

5) 'V rozptylové studii nenf zahrnut vliv provozu osobnich vozidel s dieselovym motorem.
Procentudlni zastoupeni dieselovych osobnich vozidel neni zanedbatelné a stale roste.

6) Dokumentace by méla posuzovat vlivy zdméru na zivotni prostiedi komplexng, véetné
vlivll vyplyvajicich z nakladani s odpady. Naklddéni s odpady, které budou produkovény
ve vyznamnych mnoZstvich z pohledu nutnosti prepravy ¢ upravy, doporuujeme
v dokumentaci podrobné popsat. Bez toho neni moZno uréit pravdépodobné vedeni
plepravnich tras a souvisejici vlivy v jejich okoli. Doporudujeme doplnit informaci, zda
akde budou provozovina zafizeni k Upravé odpadd (napf. drceni a t¥{déni stavebné
demoli¢nich odpadl ze souvisejicich prelozek infrastruktury) a jejich vlivy, zejména na
imisni a hlukovou situaci. Kubatury a hmotnosti vykopovych zemin, které budou
povazovdny za odpad, nejsou vyCisleny. Doporucujeme dotesit, zda zabor bude zasahovat
i do oblasti, kieré podléhaji procesu népravy starych ekologickveh zatézi. Jak bude
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e

aoldladano se zominami na ploge starych ekologickyclh zatézi 7 Neni stinoveiit i
Zimin, kierd budou odvazeny mimo lokalitu k odstranéni, resp. druhotému i
voramel stavby naldadéno se zeminami voreZimu odpadd nebo s jinyii Gl

vyuzivanymi na povreehu terénu (recykldt) ? Vo jakém mnozstvi ?

7y Pouziti pozadovych imisnich koncentraci z Pardubic je diskutabilni. THodnoty PRy,
a Ba)P se v ozdmové Jokalitg pohybujl okolo limitnich hodnot, doporucujeme proto
vridimel doplnéni rozptylové studie provéiit, zda neni moZno pro upfesnéni vyuzit
piipadnd méieni provadénad mimo sit’ automatizovaného imisntho monitoringu (napf.
pripadnd méfeni provadéna v minulosti Zdravoinim Gstavem).

8) Casovy horizont zvoleny pro cilovy rok 2030 je nepfiméfené vzdéaleny. Do vypoltu jsou
tim vineseny zdsadni nejistoty:

- nezndmé imisni limity za 20 let
- neznamé emisni faktory motorovych vozidel za 20 Jet

- neznamé emise z daldich zdroji znetistovani v modelové oblasti (pramysl,
lokaln{ topenisi€)

- vysoké nejistota predikce intenzit dopravy
- pokrok v metodach hodnoceni emisi sekundéarni pragnosti z prekurzor@

V ndvaznosti na tyto nejistoty, které ovlivni vypoltené vysledky minimalné v rozsahu
desitek %, postradd modelovéani imisni situace v takto vzdaleném casovém horizontu
prakticky smysl. DosaZené vysledky jsou omezené pouZitelné, lze je vyuzit napf. pro
relativni porovndni variant, ne viak pro porovnéni stavajiciho a cilového stavu ani pro
vypolet olekavanych celkovych imisnich koncentraci. V piipadé prepracovani rozptyloveé
a hlukovée swdie doporucujeme zvazit pouZiti krat§iho horizontu,

9}y Z dokumentace neni ziejmé, pro¢ je vyhodngjsi vedeni trasy A v km 4.30 - 4.51. Na str.
143 je naopak uvedeno:"Z pohledu ochrany pfirody je nejvyznamnéjsi prichod silnice
1736 mensim lesnim komplexem severovychodn€ od Cerné u Bohdance — v tomto piipadé
je naopak mimé piiznivej§i varianta B (varianta A protind lokalni biocentrum USES
s cennéj§imi porosty)."

Pretnuti biocentra LBC 21 je méné negativnim vlivem nez pietnuti LBK 20 2 Mimo jiné
i v navaznosti na vyjadieni obce Rybitvi (preferuji "zelenou" variantu B) a blizkou
rozvojovou zonu je nutno toto doporuceni v dokumentaci podrobné odtvodnit.

Dékujeme.

S pozdra\;)'em e —_— ﬁc
/{/[/»/,, //' g.“f"‘ Begionilff’centn.'m EIA 8.ro.
a e e e DO O R TPE T
ST Chellického 4, 702 00 Ostrava,
Ing. Viadimir Rimmel Tol Fax: 596 114 440; DIC: C747150864
jednatel spole¢nosti rmmel@reeia.cz. wiwceia.c2

ICO 47150661, DIC: CZ 47150661
bank. spojeni . GE Money Bank, a.s., ¢.0. - 13002734/0600

i
i
|
i
i
i




KRAJSKY URAD

Pardubického kraje

odbor Zivotniho prostiedi a zemeédélstvi

Sp. znacka:  SpKrU 54221/2008/0ZPZ-50

Gislo jednact: KrU 56579/2009/0ZPZ/MV Reditelstvi silnic a dalnic SR
Vyfizuje: Ing. Machanova )

Telefon: 466 026 344 Be. Marek Murdych

E-mail: vera.machanova@pardubickykraj.cz CerCanska 12

Fax: 466 026 392 140 00 Praha 4

Datum: 29.7.2010

Vraceni dokumentace k zaméru ,,Silnice 1/36 Lazné Bohdanec¢ - obchvat®

Na zékladé doporueni zpracovatele posudku v souladu sust. § 8 odst. (5) zakona g.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zékonll (zakon o posuzovani viivil na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjsich predpisl, Vas
yadame o doplnéni nebo prepracovani dokumentace zejmeéna se zaméfenim na zjisténé

nedostatky, kieré jsou popsany zpracovatelem posudku v jeho sdéleni (viz pfiloha).

V piiloze Vam déle zasilame obdrzena vyjadieni/stanoviska ke zvefejnéné dokumentaci,
ve kterych jsou formulovany ostatni pfipominky.

_Ing. Josef Hejduk
< vedouct odboru
Ing. Lubomir Feleman
v zastoupeni

Prilohy :
- Doporu&eni zpracovatele posudku zn. EIA/48/Sei ze dne 26. 7. 2010

- Stanovisko CIZP oblastni inspektorat Hradec Kralové pod &. ..
CIZP/45/IPP/0905272.002/10/KDR ze dne 14. 6. 2010

- Vyjadfeni ministerstva zdravotnictvi ¢. J. CIL-31.5.2010/32470-Ho ze dne 1. 6. 2010

- Vyjadreni Krajského Gfadu Pardubického kraje, OZPZ pod ¢. j. : 44565/2010/0ZPZIMV ze
dne 11. 6. 2010

- Vyjadreni obce Rybitvi &.j. 204/2010 ze dne 1. 6. 2010

- Vyjadfeni mésta Lazné Bohdanec ze dne 23. 6. 2010

- Vyjadieni obce Cerna u Bohdance ze dne 25. 6. 2010

- Vyjadieni KHS Pardubického kraje €.j.: 2619/10/HRA-Pce/2.5 ze dne 23. 6. 2010

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice @ Ustredna: +420 466 026 111 @ Fax: +420 468 026 393
Internet; www.pardubickykraj.cz @ E-mail: posta@pardubickykraj.cz @ Urednf dny: pondéli a stfeda, 8-17 hod.



