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��P'�.��"%*���>�=-K�$��	�*��%�K���+"�)$+�	���	��?��
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� �������A�-���=��
��#(��*���	����)���������)� �'�2���$%*���
*	�)���
� EM�

;	��Z�/�)��'��>K��"#��������,%���'��'*������56:��%* $�����:�����'	>K#���*)"��#�%���'	��"#���������)'�
*������*�����%����".�A[����%$�,%"��%���,%*	)A�H$�P, �'�$�.��E��.*�H�P,�'����')=���>K�����.���

:"�")"	D�����1�	4��$-��9	$��F�.	

�,�'$-��$� "#$-�)� .�� ����*���=�� �=.���)� ���� ������#� %� �*�=�%�K� ��"�'�	� ��� ����>$� =)'�� )$%*�-��� ��
"#"�$%�����,�'�����F;��

B��$��#	� @&F� ]� ����*���=�� B��$��#	)� @&F�� �� A�*��� �� '"�$�%�K� ��'	�(%� �� .�'��$� ��'"�$�%$� 5����>�
��"�).%$#���	�)��	��K)��+'��?*):���

<��	����#� (�	�"�=������#� $���	�����#� ���*��)���� �� � +'��?*)� 28�8� G� 0��D$�� .�� "�*�,�A���� �	��K�)�
*�,��K�)�*������)�����HA���67�2$����	#A�-�%�"��(�	� "�=������H�K�����	+���

�+'��?*�#� �	��K�� ���>K�� ���$��#	)� 1608��$ � �� B��$��#	� .�� �HA���-� ��"'-	��� ��� '�-� *������ <�)�#* �%�
�=.���)�B��$��#	)�.���������.����%�$+*�����������)� 	#��)��,�*��#'��(%��

·  K�)=#��	��K����'	�(%�� � 1�667�$ � �

·  �=�*���-�H����*����� � 27�2���$ 1�

·  )(�����#��	��K��� � 6D�027�$ � �

·  ��������'"�$�%�K���'	�(%�� 0�

·  ��	���H�������*�#�%�� � 202��"���K�
� �)������O�J����� J�� � /7�$%*��

�	�����$�=�	?�� � � �6�$%*��

�	�*���>�5��C����=��"��:��� /87�$%*��

·  ��	���H�������*�#�%�$����?�	?�66�
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·  ��	���H�������*�#�%�����.%"'�%���	��5���G����>�)�&� �:�6�0�

4�� �*�)��%$� ��'	�(%� .�� )$%*�-��� "#"�$%� �=*	)K?� ���� ����%K�� '�$)�� "#"�$%� ,�'��+� �F;� �� "#"�$%�
��*�).%�%�K��F;�����A%��#*���	��K?��*�)��%K����'	�( %�=)'��)�����������$����%$�P��	+$�5��	��$�����	H�K�
6���$ � :��
��"��
���'��=�-.A%�����*�"#$-�)�.��)��'������#*	�') .%�%�K�������	#�K���K�����"�#$��%��

:"�"#"	���-1F��	$��F�.	

�#$-��.��)$%*�-���#*	�'���-
�

���.
�� � ���')=���H�

����*
� � ���')=����

�=��
� � ���')=����

����*��#	�%�P"�$%
� ���')=����^767027_�

���*���������	%�"#$-�)�������*��#	�%$�P"�$%����')=� ��.*�)�����P��	?�"������#�%���K�����"�#$��%���"H�#� ?�
�"���'�����H$�P"�$%$��

�#$-�� .��*��)��#�� '�� "�*�����>K�� ���*���)�� ����H� �� ��").�� ��� *�#��.%�%���$����%�"V�)� ��'>	�*�	�����&31 7�
$�"�� (�	�"����%� ����%� �� )	��%� B��	>K�� 5��*�������� � ��(*��):�� ��	�K�� "#$-�)� .�� ",�.$#� "� �#*	�').%�%�K�
�=�#"�+
�
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:"�"M"	;����%1��	$��F�.	�	��0��-1	%.�.����	-	P��H�� 	$��F� 	

�#$-�� .�� ����(��� �����*���)� ����").%�%$� ��� *�#��.%� %� ��$����%� "V�)�� 4� ���	%� .�� .�(� '	�)K�'�=-�
*��=�	�"��#��� �-��	��� ��$����%�K� ���#	+� �� ��� ��	�H� K� �	��K#�K� 	"�� ��*�)��-� ����#���� ��"��.� '�	A%�K�
��$����%�K� �������� �,�'��A%$� �H��=�%K�� �K�������)�� ��� �	�A�� "#��'�-� �'� "#$-�)� ���=%K#� ���	�"����
4H��=�-� �'$���*�������%K�� �=.���)� C?�� �������� ��*�� � ���#	)� ���'�.�?� *����=���� ;�E� �� *�	�'��H� ���#	�
��)
����5�	��?��-�K���"#$-�+�.*�)�)��(��#�?�.����*� #��.%�%���.���?K�'��������'������'�H�K�*�)'�%�K:��

��������%� '+$� �,�	>K#� *��)� *�����%� �� �H�K�'�%� *���� �)� �� )	���� E�4#������� @�(�%$� �� "#��'�%$� ����.�$�
����").�� ��� '�	A%� ���#	?� �� ��"�$�?� )����>� ��� ��$��� �%$)� �?)(��%�� ���� '������%� ����.��%� )��'��>K��
P"�$%�*���?)(%�#�)	����E�4#����������.��#����)	���� �(*��)���)	��B��	>K���

��.=	�(A%� �=?��#� "#*���=�� *�� ���K#"%� *�����-� �� .�(� -� �'� "#$-�)� �� .*�)� �'� =)'�)�%� �	��K?� "#$-�)� ���
�"'#	���*��� �%��� .��� ���� $�� �=?��#� "#*���=?� *��,�'$ -��H$� ���#	�$� �,%$�� ��*�)*�'%� �� ���%� ���	�� �%�
��'���K	���%��,%.�"'�'�����#	)��

�� K	�'�*��� $�(�>� �)$)	���� �	��+� ��� (�����%� ���*�,�' %� �,���'#� �� P��K)� �,�'��A%$� "#$-��$� �?��	��#�
�)��$�=�	��#�'����������)	�� K Vápence���=-(�H������"��HA��"$%�-�H�K����#	+��
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��������	 �/���/	 4�	 $	 �����-%�	 0���1����	 ���-1����9	 ���	 P�P���	 �H+F�,	 ��-�"	
����1�.1�	

!$%*�-�%� "#$-�)� �?�	H�#� "�� "#$-�)� ����*����� "�.�*�� �� ����$��� ���*���)� '�*������ ��������%�K� *�#�%�
�,�'��A%$�����)(�����	��(�	�"����%�'�����?����.��>� K��$�'�>�'�����?�����'?��,�*�-�����*�%(��%���'���') #	�%�
'�����?� .��� ��� $-*�-� ���')=���� ���� �� ��� ��$)�����%� K� ���G�����	#�)� $-*���� ;#	�� .�� .�K�� �%	�$� "�HA���
��$C���� ��*���#�%� '%�?� �?���,��%� "#"�$%� ���� ��*�).% �%� �F;� �� ����.��%$� �-A%K�� �,%*�)�)� ��� 	#��)� �,�*�
�	����>��#'��(%��

B��K����>������*�����>�,�A��%��'���%'#��?���>$)�,�A ��%��='�=�H�K�*����=�5��������%�K�'�$+:��

!$%*�-�%� "#$-�)� .�� �#"#��� ��� *�#��.%�%� '������%� ��� �.��%�� ��*����).�� �,%��'�#� �$�"��%� '��#� �	���H$�
P"�$�%$��	#��$������%�����(��������%����������#�K��
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:"�"N"	=���-	1������%I��	�	1�������Q��%I��	��G���	$ ��F�.	

4�*�)��*�>�'�=-�.�����*����=)'�)�%K��"#$-�)�"�*���- ���=.���?�=H��	>K����+$?*	��>K�����#	)
��

�

�,�'$-��$� K�'�����>K�� "#$-�)� .�� �?=)'��#�%� �=.���)� ��������%K�� '�$)� *��)��H$� "#"�$%$� ����
)(�����	����*��"#"�$%$�����,�'��������*�).%�%��F;�� ���,%�=)'�)��?)(%�����	�����)�����)��=)*���)�'����� )��
�,�'��A%$�����$=������*���'���')#	�%�'������)�5�	�* ��%$����"�'	?:��

4��#$������.�����>�'��)$�������.��"#$-����"�	��-��� ���#*	�').%�%�*����=�%��=.���?
�

·  <���6� ]� B��$��#	� @&F� ]� ����*���=�� B��$��#	)� @&F�� �� A�*��� ��'"�$�%�K� ��'	�(%� �� .�'��$�
��'"�$�%$�� ����>� �A��� ��"�).%$#� �	��K)� ��	>K�� ��'	� (%�� <��	����#� (�	�"�=������#� $���	�����#�
���*��)���� �� �+'��?*)� 28�8� G� 0��D$�� .�� "�*�,�A���� � 	��K�)� *�,��K�)� *� �����)� ��� �HA��� 67�2��
<���.���?� �H��K+� $�.%� ���� "�*�,�A��%� ��� �HA��� ���/$ �� ��	#A�-�%� "�� (�	�"�=������H�K� ����	+��
�+'��?*�#��	��K�����>K�����$��#	)�1608��$ � ��B��$��#	�.���HA���-���"'-	������'�-�*�������

<�)�#*�%��=.���)�B��$��#	)�.���������.����%�$+*���� �������)�	#��)��,�*��#'��(%���

·  <����� ]� �,%��.��� ����	�"���� ���� B��$��#	� @&F� ]� ���# � �,%��.��� ����	�"���� B��$��#	� @&F� ;�����
'	��0��$�

·  <��1� ]� �,%��.��� ��'���')� ���� B��$��#	� @&F� ]� ���#� �� '���'�%� �,%��.��� F;��� '01G2�D� 5;�2�:��
'	��D�8�$�

·  <��/�]��,%��.����	����������B��$��#	�@&F�]����#��,% ��.�����������*���=)�B��$��#	)�

·  <���2�]�E�$)�������]��������*�#��.%�%���$)��������� )	����E�4#��������P������*�#��.%�%��,�(�����?�
���(*�#�B��	>K��

·  <���0� ]� �K�'�%�?� ]� ���>� �K�'�%�?� ���� �-A%� �� �?�	�*� ?� �� )	���� E� 4#������ �� �,�(�����?� ���(*�#�
B��	>K��

·  <���7�]�<�-��	�#�*�
��	�"����]�<�-��	�#�*�
��	�"��� �����,�(����������(*�#�B��	>K��

·  <���D�]�B��C�*�������]����#����*���#����C�*�������� ��)	��E�4#������

·  <���8�]����	#'#�%�*�'�A[���)���'�)�Y���*������%��=. ����*��������%$�.�"%���$�



�

��������	
��	
������������� !�
�

�
STRANA 11 z 62 

�

·  <��6�� ]� 4�,�.�>� �*�-�	��%� ]� ���>� ��,�.�>� �*�-�	��%� �� )	���� �� 4#������ �� '��	�-�%� *�#��.%�%K��
�*�-�	��%�

·  <��66� ]� E�=�	#(� *�-��	�>� *�
��	�"���� ]� ��=�	#(� ��� * �-��	�>� *�
��	�"���� ��� �,�(������� ���(*�#�
B��	>K��

·  <��6��]�M��������-��>�"'��]�M������*�#��.%�%���-��> �"'������H.�"')�"���$)������������-A%����)	����
B��	>K��

·  <��61�]��*��+��������,�(����������(*�#�B��	>K��]��� �H��*��+���������$)���������$%*�-��,��K�')�
�����K�'���

·  <��6/�]���	����%���'>	����#	)�N;�]����>���	����%�*� ���>��%�*�-��)���)	����E�4#������

·  <��62�]���	����%����#	)�;����]����>���	����%����#	) �;����)��,�(�����?����(*�#�B��	>K��

·  <��60�]��,�	�(���4��]��,�	�(���4����)	������4#����� �

·  <��67�]��,�	�(�������	�"����]��,�	�(���)	���%�K���) *�%���'���.��%����-��*�"��H�K���)*�%�

·  <��6D�]��,�	�(���N;�B�	�$������]��,�	�(����	����'�� %�*	�=����)')�

·  <��68�]��,�	�(����'�������,%��.�������B��$��#	�@&F� ]��,�	�(����	����'��%�*	�=����)')�

·  <�����]��,�	�(������<9;��]��,�	�(����	����'��%�*	�= ����)')�

·  <���6�]�4�
�����%�P����?�

�

��K	�'�*��� ��*)"��#�%� �	��+� ��� (�����%����*�,�'%� .� � ��.�H"��$�-.A%�*����=�%��=.����<���6� ]�B��$��#	�@& F��
������*�����#*	�').%�%$�����*)��-�).�$���,�'��A%$�. �$)��

�=.���� ��������%K�� '�$)� .�� ����(��� .����A�*����'	�( �%�=)'���� *�=������H$�*��	���$� ��=)'�� )$�*�-�� ��
�#��(�%���*�����"�$�+������>�=)'�)�)��	�-�?����'�$� 	����*�#��.%�%�K���+$?*	��H�K�K�	��

4.�"'� '�� ���>K��B��$��#	)� .�� *��)��#�� "� .�K�� *����� %� *����?��4H.�"'� ���� "�� *����?� �H�K�'�%� '�� )	����E�
4#�������&������$��#	)�.��)��(����>�.������+.�"'�>� *�C)�����E` ���

F	����� �*)�� '�� B��$��#	)� .�� *��)��#�� )� �H��K)� ��� �� ��)� 	#��)�� !$%*�-�%� �*�)�)� �� ����� ��*��� �=.���)�
)$�(\).�� "�� .�A�-��� �=*	)(��*��� "'�� )$%*�-�H$� ��$)� �����%$� .#'��$� ���� �=-� �HA���>� P����-�� ����>�
B��$��#	�$#��4H��K�)$%*�-�?��� ��$)������%$�.#'�)� )$ �(��� '�����)� �� ���� �*�=?�*� �$�"���)�*�K����*���
��K?=)� �� ����������� E�$)������%� .#'��� ����").�� ��� " #"�$%� ���� ��*�).%�%� �F;�� B���� �����.���� "��)�).��
$�G�$#	�%���*���)�����$�	�"�����,����K?=)����B��$�� #	)���

������� B��$��#	)� @&F� �	��� �%����� C)������ 4�� �*�)��% $� ��'	�(%� .�� )$%*�-��� "#"�$%� �=*	)K?� ��������%K��
'�$)��"#"�$%�,�'��+��F;���"#"�$%���*�).%�%�K��F;��N #*�����*���)�.������(���������$����%$�P��	+$��B����
�#*�� ��'	�(%� .�� '#	�� �?$�"���� ���� �.�"'� �)��$�=�	+� ��� ��K��� *�O�J� �� ��J�� �*����%� ��'"�$�%� ��'	�(%� ��
��'"�$�%���'	�(%�.������)���������� �'*��������*�=�% �K��)��$�=�	+�� ���&&&���.��$�(�H���+�K�'� ���	#��)�
�,�*�(�	�"����%�)"�	����')=�����
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�H�K�'�%���*����+'��?*)���'>	�)	����E�4#������.��)$ %*�-����$����%����*����*��	�*��%$�"#"�$%$��

�

B����*���=?� �?�K#"%�"� ����)� ��K��>K�� ��"�$�)�� ��	�� �H� �+'��?*�?� ��"$-��B��$��#	)�@&F�.��28�8�G�0��D�
$��B��$��#	�.��"�*�,�A����	��K�)�*�,��K�)������#�.� �����>(�)��������������#�%��L����������#����,��"#�� ��\���
"#=��'	%����*�,�A���=.���)�.����������HA���67�2$��< ���.���?��H��K+�$�.%�����"�*�,�A��������HA������/$� ��

<� �K	�'�$� ��� ��	����)� ��	���*�� .�� �=.���� ���*��)��� -� ��"�	��-�� '�� ��?,� '�	�����%�K� ��	�+�� ��	���#� �HA� ��
�=.���)� .�� ����(���� ���/$�� �HA��� .�'���	��H�K� ��'	� (%� $#� =?�� 1���� $�� @�'���	��#� ��'	�(%� '��)� �� '��)�
'�	�����%�K���	�+�.*�)� �+���*�=-��HA���-���*)�)���� � ��	����)� �HA�?���'	�(%���=?��%$�=?	��C������-.���? )(���
���*������$�����*�#����*��)�����=.���)�.������(���� (�	�"�=������#�$���	�����#�"�=����)��1�317�*��?"�)( %�
�2������

<��*	�� ��*�>� ���*��)����=)'�)�*�*�#���� "��*	�)�+� �� )K��>K�� ��+,�")�5��$���$#	�%$���"*�K)� �� "��*	�)�+�
��?,K����>K�� ��+,�"):� �� "� ��*�H�K� �� "�)().%�%�K� *�- ��� 4� �������)� '�	�����%�K� ��	�+� .*�)� ����(��?� *��*	 ��
���*��)����"'��.��>���

4�'�����>� ��*�>� ���*��)���� =)'�)� ���,��?� (�	�"�=��� ���H$�� $���	�����H$�� '�*��$�� 	��#	�-�
��'��,��H$��� �,�(�$� ��$����H$�� �,�� �=�)� 	%�%�K� �� �� *�>� �� �=�)� *$-���K�� ��'� *	�)�?� =)'�)� '�*�?�
	��#	�-� "�*%	��?� �?AA%$�� K	�����$�� ������ *$?���>$)� ��$#K#�%�� 4� �#��"��*��� ��� *�����%� '�*�?� .*�)� ���
�=��')�����(��?�$���	�����>���������%���*�%�?������ >�=)'�)�$%��.�'����C)�����"#=��'	%���.�'����"�)().% �%��
�,�*��(��.*�)�����(��?������������K�'�	�����%�K���	 �+�"'��.��>�*��*	�����*��)�����=)'�)�'�*�?������.�� ?���
*$?���H$�����?���=?�=?	��"�.�A�-���*��.���*��'�C��$ ����*�)*�'�%�K�'�*�����

E�$)������%� ����'��?� $�"�� ��'	�(%$�� =)'�)� ���,���� . �'���� '�-$�� ��+.�"'�H$�� ��$��$��� '#	�� '�-$��
*�K�'�A��� �� '�-$�� �H��K?� �� "���'	��K� *�K�'�A[�� ��*� H$�� ����?� ��$�� �� *�K�'�A[� =)'�)� (�	�"�=������>�
$���	�����>�A��$>�'�*�?���

��	�(���� �=.���)� .�� *� �K	�'�$� ��� ������������ "��-(� ���%�K� P����+� ��'� *	�)�?� ����(���� K	)=���>� ���
�����H�K� ��	����+$-���H�K� ��	��#�K�� �� �,%��'-� �)��� *��� �� ��� *�)���#�K� ��	��� *��.��H�K� �����$��� ;����	� -�
=)'�� ����� ����(���� ��� "#�	�'-� �H*	�'�+�&J��� ��� ��*� �� �=��')� .�� ����(���� ���� �,����#��� �+"�H�K� �HA���
(�	�"�=������#�$���	�����#�*�-����=)'�������'����.� ���PK	��#�����"#��*	#����K���%�*���=-��=.���)���

;�$��"�� .�'���	��H�K�����+�.*�)� �� ������$�$���� ���� (��?����"#�	�'-�"�)A���*�%�*���'�=�H$���=.���?�*�
�%$��(��'����	�-�=)'�)���*�)"��?����;�����*����=�%� ,%"��%���

<�����%� '�*�?� =)'�)� ����(��?� ��� ��K�'�	�� "��%(���� � �2�� ��3$ � � ]� .�'��� *�� �� �=�?�	�)� K�'���)� ����
��������%� �=.��?� ���� �*�=��� ��"�'	�� '�� 1� �)��� ���)' � =?� K�'����� "��%(��%� =?	�� ��(�'��#��� �?AA%�� .�� ���
�)����*����C���������"�'#�%�;<���B�$���'��=)'�)�*�� ���%����*��)����"��%(��?����K��	�
���H$��?=����%$��
����>�=)'���?��	#����"��%(��%��?AA%���(���2���3$ � �.��������)��������-(�*����������"�'#���;<����

�#��"��*��� ��� �,�	�K	�� *���=?� �� *����=�%� �=.��?� �%$ ��� ��G��$� ��.*�)� ,�A��?�� �,���'��� ���*��)����
����").%�%�K� �=.���+� =)'�)� �'� ����*����>K�� �=.���)� �''�	����#�?�� =)'�)� *�$���*�>� �� ��=)'�)�
�,��-(��������*��)������������%�=)'��?���

*���G%���	%�����$���	

<�	�A���>� ��'?� "�� *���#	�%�K� "�,%"��%� =)'�)� �'��'�� ?� '�� *�	�A���>� ����	�"���� 5<���:� �� "�P*�-�>� '��
*�#��.%�%�*�	�A���>�����	�"������'�)�%���-����#	)�� B��K��	�
���#���'�����%��#�����#�������=)'����'?��� ��
�,�=��	����'��������K��	�
���>��'��'�%���'?���

6�GR���	%�����$���	

;�A[��#�����	�"����=)'������(��������,�'��*���)���� ��"��)�'�A�-��;�A[��>���'?�"��"����-�H�K��	��K�� �
*�,��K� �=.���+�=)'�� �'��'���� �,�*� �������� '�� ���-� � ?=)'����>K�� ��+	�K)�5�*������%K�� �=.���):��4�'?�
*���.%('-�H�K� �	��K� =)'�)� ��'��?� �,�*� �OE� �� ��� �,�� �A�-�%� *��	���-� *���*�H$�� '�A[���'�$�� "�� *�,��K�
*��'��?�'���*������%K����+	�K)��
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4*������%� ��+	�K� .�� ����(��H� ��� �����	�� �%*	�� 67823 6� �� "�'�%$� �����)� 5*$-��$� '�� ������=	��)� "�� ���-�
����(��H$� ��������%$� '�$�$:��@�'�#� *�� �� �#*�� ��"�$� )� �='>	�%���>K�� ����)� �� ��"$-���K� ���� /����G�
���2$��E���$)���$%*�)�=)'��*����*�%��,%*�)��"�$%*�� %�)	����"��*�����"#��'�%�*����?�*����*�%���$)�����% ��

�

��+	�K�$#� �+'��?*�>� ��"$-�?�67�2��G�66���$��@�� ���� (��H� .���� *��K����H� �� *�	��)� *��K+� 6
��� <��K?�
=)'�)� �K)$)*��#�?� �� "������-�>�� ;��� ��+	�K)�=)'�� �� ���.��>� ��� ����)*��-.A%� ��'	�(%�5��"� "#�-�?�FJ�
"��#�?� �%(�:�$���'�$�$�0136�D� ��$����*��� ����6�2�$� � ���$���'�$�=)'�� ����"��#� �K�'�#� "�$���� *�
�%*����)� *	�(��)� ��$����*��� /��$$� �� �����K� '��� =)'� � �K)$)*��#�� �� "������-��� F	�)=��� ��+	�K)� .��
����(��#�6�2�$�������*��K)�=)'��"����-�#�)������H$� "#K�"�$�"�	�$��>K����$�����

!(���H��=.�$���+	�K)�.������(��H�6�2$ 1��

=����P% 	��0��H�-%H��	-�1�	

4��#$���*���=?�=)'�)������'��?����>��,%��.�?�"�.�'� ��	��H�K�'�*���=)��%�K�*%�%���'��H�K���=	%"��*���*� ��=?���

*����I	S���� 	

4��#$��� �H*���=?� ��������%K�� '�$)� *�� ���,�'���	#'#� *�� �"����$� ���H�K� �	��K� "�	��-�� �������
��*�)��*	�*��� *�=)'��#�%$� ���H�K� "�*�#���� �)��=)*)� *�� �,�'���	#'#� �'*����-�%� ��	��$� D� *�#��.%�%�K�
*���$+���'>	�)	����E�4#��������

4��#$��� =)'��#�%� '�	A%� ��C��*��)��)�?�� �,�'��A%$� P� ���?� *�#��.%�%�K� ��$)�����%�� *�� �,�'���	#'#� *�'�	A% $�
�#���%$�5��	��$� *��=)'�� .�'���� ��12�*���$+:�� ��'>	� )	����E�4#������ *�� �,�'���	#'#� ���	�"���� "�	��H�K�
�	��K�5��	��$�6�0��$ � :���=)'�)�"'�������'��?��#K��'�%��H*�'=?�*���$+��

=�1��+�	����������	-��	

4��=.���)� =)'�� )$%*�-��� ��#������ *��%��*$-���)� �=*	 )K�)� "�.�A[).%�%� �����"� �=.���)�� ����$����%� �#*��� � �
���C���� *�� �,�'���	#'#� ��'�=-� �����")� ��	��$� 2� "�$- *�����+�� ��	���-� ��'?� �,�'���	#'#$�� D�
"�$-*�����+�51���#������`�2���$����:��
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5��P�	�	.%��!���	!����-1�	$��F�.	

�#$-�� .�� ����(��� .���� ����	#� *���=��� ��� )������%� (� �����*��� �=.���)� .�� *�$�",�.$-� $�(�>� �� .��>� �?)(��% �
��K����P"�$%�� ��� )������%� �����")� "#$-�)�=)'�� ���*� ��� )��	�-�� ���� �,%��'�>� '�	A%� �?)(��%�� �,�� ,#'�>$�
'�'�(��#�%������"�%K�� ,#')�=?� ��$-	�� '��K#"��� �� ��" ����H$�P���+$� ��=�"����H�K� 	#����5�F�� ���$�"��:�
'���+'?����#*	�'�-�K�������>K�����*�,�'%�Y����%���' ?�����#�#��������$������P"�$%��

4�A���>� '#	�� ���?)(���	�>� ���K����>� �?=����%� =)'�� ' �$�����#���� "=?	>� �'��'?� =)'�)� �'��"��?� ���
*�	#'�)�����,��.�����,#'�-�"	����'��#�?��

5��P�	�	��0��.	�����	$�%���	�	��1�Q�����I	��������	

@�'�#� *�� �� ���'�.�%� ���#	� ��� ����>$� �����=%K#� (#'�# � ��+$?*	��#� �����*�� *��'�.%�%� ��'� ��(�$� ��K����
"#������

:"�"L"	=�����%�����H	1�����	$���P���	�����$���	$��F �.	�	P���	��%��!���	

�,�'���	#'��H����$%��"�K#.��%
�� � ����+=-K)����)���� 6�

�,�'���	#'��H����$%��'�������%
� � ����+=-K)����)���� 1�

:"�"T"	7H!�1	��1!��H��	S$���F	-���-�����H��	���%/	

;�����?�.*�)��#*	�').%�%�P"�$�-�*�$�*��#��>���	�?
�

���.
� ���')=���H� � � � ���')=���H����.�

� � � � � � E�$��*�>K���#$��6�2�

21��66����')=����

� � � � � � ��	�
�/00���0�666�

�=��
� ���')=���� � � � ��
�*��#��$-*������')=����

� � � � � � ����A�H�*�>��#$��6�

�� � � � � � 21���6����')=����

� � � � � � ��	�
�/00�D28�666��

$-*�*�H��=��'
� ���')=����4� � � � M,�'�$-*�*�>K���=��') ����')=����4�

� � � � � � N�A�������������

�� � � � � � ���')=����4����	��>��,�'$-*�%�

�� � � � � � 21��������')=������

� � � � � � ��	�
�/00�26��708��

�

:"�"U"	7H!�1	����$.P�����	��$����.1�	�	-��������	S� ��/	

*����=�%�����	��%
� � � � � � ��
�*��#��$-*������')=����
� � � � � � *����=�%�P,�'�

� � � � � � R���**����//�

� � � � � � 21���6����')=����

� � � � � � ��	�
�/00�D28�670�
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:"��"	
563
�	
	7*��=�;�	

:"��"&"	=/��	

�+'�
� �	��K����"�$�+�'�����H�K�*���=�)����$��#	)
� D �86D�$ ��

� *���=�)�'�����>������	?�.*�)�)��'��?����#*	�').%�% ���=)	��
�
p.� . druh pozemku vým� ra (m2) 

1795/1 zastav� na plocha a nádvo�í 2321 

2054/9 zahrada 346 

2054/13 ostatní plocha 759 

3097/1 ostatní plocha 3678 

8797 zastav� na plocha a nadvo�i 931 

5072 ostatní plocha 883 

  8 918 

� "���K�
�� ��U�5���@:
�� � � 1/0�$ � �5�������2/38:��.�'�#�*���A�����
�+')�"�,�"���)�'��&4���,%'?���K���?���U��$�$�����*� �"'���,���"��H��+'�%�����?��.�(�
���?*�?�).��������	��.�������	>��	�A���,���?���=��� ���H$������	?���*	�)(%�.����
$����)	���%��	��K��*�#��.%�%K����+$?*	��>K�����#	)� ��

� � � �!�UO
� � � � �����	?���.*�)�*�)�#*�%��!�UO�

� ����*��#	�%�P"�$%
� � � Pardubice [717657]�

;#	�����#$������	�"����"#$-�)�'�.'����P����-�*�#��. %�%�K���$)�����%���=)'��#�%��,%��.�����(��H�*�H�K�* %�%��
����>�*��'�����)��#*	�').%�%�K������	
�

p.� . druh pozemku vým� ra (m2) 

2047/4 ostatní plocha 3334 

2054/14 ostatní plocha 92 

2054/15 ostatní plocha 157 

2054/16 ostatní plocha 489 

2062/3 ostatní plocha 124 

2124/4 ostatní plocha 10628 

2149/2 ostatní plocha 20756 

2149/8 ostatní plocha 12742 

2165/30 ostatní plocha 16187 

2165/37 ostatní plocha 237 

2165/40 ostatní plocha 1271 

2168/10 ostatní plocha 2633 

2168/15 ostatní plocha 943 

2168/15 ostatní plocha 943 

2303/15 ostatní plocha 1355 
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2303/17 ostatní plocha 7871 

2303/18 ostatní plocha 2677 

2303/2 ostatní plocha 2401 

2605/187 ostatní plocha 149 

2605/59 ostatní plocha 8214 

2605/67 ostatní plocha 55 

2798/48 ostatní plocha 1442 

4068/3 zastav� na plocha a nádvo�í 144 

:"��")"	7���	

����#���'�
� *���,�=���=.���)
� � � 2�/�$ 1�"������� � � �
� � � � � � 5$�G��1�/�$ 1�"��'��:�

"'��.
� � � � � *�#��.%�%���'���'��

� ����+=-K)��H*���=?
� � � *���,�=����'?���*����C����#� ��5=-(�#:�

B��K��	�
���#���'�
� � � � � � � ���%��?(�'��#���$�	>�$��( *��%�=)'���
� � � � � � ��)(%�#�������P�	�'�5���2�$ 1�"��'��:�

��(#��%���'�
� "'��.
� � � � � *�#��.%�%���'���'�%�,�'��

:"��"#"	
-1�1��	-.�������I	�	����Q�1��%I	$���P�	

<���,�=���	������
��
��� � � � � � ��*��	����H��,%����17� ��I�� �
� � � � � � 5�����-���=%.��%��	�����$�=�	+:�

<���,�=��"�$�%K���	?�)
�� � � � � ���%�)��(��#���

B��	��"���"��')
� � � � � � � ���%�)��(��#���

�#�	�'�%�*)�����?
� <��H.�$��)� =-(�H�K� ���*�,�'�+� �� �� P�	�'� �� P'�(=)� *�� ���,�=�� *)������ ���� �����"�
�=.���)����,�'���	#'#��

:"��"M"	����% 	��	��������	�	P���.	��K��-1�.%1.�.		

����K����H� "#$-�� .�� *��)��#�� ���*���)�� ����H� .�� *�) �#*�%� *�#��.%�%� ��$����%� "V�?�� ����#� .�� ��*�)��-�
"�*�����#��� ���H$�� ���#	?� =)'����H$�� ��� $%*�-� =H��	 H�K� ��+$?*	��H�K� ��'���+�� L��#	� .�� �� =)'��
'������-�����.�������*�#��.%�%�)	����E�4#���������# *	�'�-����)	�����(*��)��

���������"��	�*��%K����������%K��'�$)��,�'���	#'#$� ��#*	�').%�%�'���%������"��)��,%.�"'+
�

·  �*�=�%��)��$�=�	?� 88D�5��*��.�H��������'.�"'+:�

·  $����?�	?� � 60�5��*��.�H��������'.�"'+:�

;#	��=)'�����*�����?)(%�����)��=)*��#�'�������*��,� '���	#'���)�'���%������"���)
�

·  �)��=)*?�� 10�5��*��.�H��������'.�"'+:�

4�*�)��*�>� '�=-� .*�)� �����*���)� �>��� ��$����%� "V�?� ���+"�>$� *�)���� ���	�"���� ���>� '�	A%� "#$-�?�
�?��	#��.%�%� ���HA��%� '�����?� ��� )	���� E�4#������ 5� � ����").%�%�K� ��$)�����%�K:�� ���� P��	?� �?K�'�����%�
�)$)	�����%�K��	��+�=?	?�)��(��#�?��#*	�').%������� "��?
�

Zdroj dopravy  OA  NA  NS 

areál DEK 430 10 20 

areál PEUGEOT  120 30 10 
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areál Enteria  540 90 30 
stavební doprava b� hem rekonstrukce 
�elezni � ního uzlu 50 10 50 

Celkem  1 140  230 260 

5&����"��?�
��������>�'�����?�=?	?�"������#�?�L��	� ���$�;�E�*�����:�

�-K�$� �H*���=?� =)'�� 	���	���� �� .�.%� ���	%� "��%(���� �#�	�'�%� '������)� �� *����=�%� ���K����)�� @�'�#� *�� ��
*��H��)�"�$��?�� �H�����>� ��#���� ����*�����$�����#	) � "�� �� ���*���=)�5�'��"�K	%�?�� �,%*)��=����)�� �(���� �>�
*$-*����A�-��)����$����%��H"�)(����.��H�K�*����=�%� K�$�����#	+:���'K�'��#��.��$�G�$#	�%�������1���,%.� "'+�
�#�	�'�%�K���"�'�	�"��'����

:"��"J"	����% 	��	+����Q��%�.	��$����1�-1		

�=.���� .�� ���	�"��#�� �����*���)� .�(� ',%��� "�*���-�> $� ��� .����� �?)(%���>$� =�"� �,���"��>K�� ��
�����%K��
����?�)�����'?���$#��#���?����"#=����	��K������>��� 	��\).%�=��	�
����)���"$�����*������?)(%�#�%��,%��' �%�K�
"'��.+�����	���-�%�'�)K+������*?*�>$+��

�

�
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:"���"	
563
�	
	7V*��=�;�	

:"���"&"	
�$�.G�		

��'��>�"'��.��

4��#$������#	)���=)'�)���*��	��#�?����>�����	�>���� ����K��	�
���>�"'��.��"����A[��#�%���"')A%��

�	�A�>�"'��.��

�'��.�$��$�*%�=)'��������#�%���"�'�	���-(�H������"� =)'��"'��.�$��#*	�').%�%K���=.�$)��$�*%
�
�� G�


3'���
�� 6��


3'���
�� ��2�


3'���
=��"�� ��


3'���
��� �

$
3'���

168.5 13.6 8.0 0.8 2.1 

E��$�*��=)'��'��K#"���)����,����#	)������*���)�'��� ���%����*?���*�	�'��>��	��K?��

O�����>�"'��.��

L)��$�=�	��#�'�������5$�$�����#	:��?��	��#�"#$-��$� =)'��"'��.�$��#*	�').%�%K���=.�$)��$�*%
�
�� G�


3�$�'���
�� 6��


3�$�'���
�� ��2�


3�$�'���
=��"�� ��


3�$�'���
��� �


3�$�'���

665.4 53.5 31.6 3.3 8.4 

4H*���=��

4� ��+=-K)� �H*���=?� 	"�� ��#���'�=-� 5�,�'��A%$� �� ���# ����%� C#"�� �H*���=?:� ����#���� �$�*�� �)KH�K�
"����A[).%�%�K� 	#���� �� �$�*%�"�� *��	����%�K�$����+� $��K���*$+� ��K?=).%�%�K� �� ���#	)�� �=.�$� �$�*%�=)'��
P$-��H���"*�K)����)#	�%K��*������A�-��"�K	�'�*��� '� =?����#�%����������#	�%�K��	��+������	�����-� �"'#	� ��)�
�=?���)�"#*���=)�*����.�'�#����H"��$�H��	����

:"���")"	
������	����	

<�	�A���>���'?
� ���')���
� � � � � 2�/�$ 13����� � �

L��#	�=)'������.����,%��.��)�����	�"�������*�#��.%� %�����	�"�����

B��K��	�
���>���'?
� ��=)'�)��"������ � � �

<�#(���>���'?
� $��(*��%�5��������%�*�#(���H�PK���28 7�$$�����	����)�"����-��)��	��K)�167��$ � :

� � � � � � � 6�D8��2�$ 13����

;�A[��>� ��'?� =)'�)� �'��'��?� '�� �������%� .%$�?� �� �=. �$)� 6�2� $ 1� �� �#*	�'�-�
�*����#�?��

4H*���=�
� � � � � � ��*����C����#���5$��(*��%�"���'=���	 �>:�

�

:"���"#"	
���� 	

�,�'���	#'��H��,�K	�'��'��'+��"����.%�%�K��,���H*�� �=-����"��#*	�').%�%���=)	��
�
Kód odpadu kategorie název 

17 01   Beton, cihly, tašky a keramika 

17 01 01  O Beton 
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17 01 02  O Cihly 

17 01 03  O Tašky a keramické výrobky 

17 02   D�evo sklo a plasty 

17 02 01  O D�evo 

17 02 03  O Plasty 

17 03   Asfaltové sm � si dehet a výrobky z dehtu 

17 03 01*  N Asfaltové sm� si obsahující dehet 

17 03 02  O Asfaltové sm� si neuvedené pod � íslem 17 03 01 

17 04   Kovy (v � etn �  jejich slitin) 

17 04 05  O �elezo a ocel 
17 05  

 
Zemina (v � etn �  vyt � �ené zeminy z kontam. míst), kamení a vyt � �ená 
hlušina 

17 05 04  O Zemina a kamení neuvedené pod � íslem 17 05 03 

17 06   Izola � ní materiály a stavební materiály s obsahem azbestu  

17 06 04  O Izola� ní materiály neuvedené pod � ísly 17 06 01 a 17 06 03 

17 06 05*  N Stavební materiály obsahující azbest (eternit) 

17 08   Stavební materiály na bázi sádry 

17 08 02  O Stavební materiály na bázi sádry neuvedené pod � íslem 17 08 01 

17 08   odpady ze zahrad a park �  (v� etn �  biologického odpadu) 

20 02 01 O Biologicky rozlo�itelný odpad 

���(*��%�.�'���	��H�K��'��'+����>���C#"�����.�����> ��,%����?����%���'��=�-.��*����C����#����

<� ��A���H$� �"����.%�%$� �'��'�$� =)'�� ���	#'#��� ��� *$ ?*	)� "#����� ��� 6D23���6� <=��� �� �'��'��K�� ���
�'��'?�=)'�)��'���%'���*����=�%�C��$?�'	���	�*��%K� �*?*�>$)����	#'#�%�*��'��'?��

�'��'?�� ����>� =)'�)� �"������ �� ��+=-K)� *���=?�� =)'�) � �,��K�'�-� *K��$�(a��#�?� �� �'���%'�.%�%�K�
*K��$�(a����%�K� ���*�,�'�%�K� ��=�� ��� )����H�K� $%*�� �K� 5"�=�"�����H�K� �	��K#�K:�� �''-	��-� ��'	��
����
���%� �� '�)K+��<K��$�(a����%� ���*�,�'�?� ��*���$ %*��� *K��$�(a��#�%� �'��'+�=)'�)� ,#'�-� �"�������
�#"�?���%*�	�H$���V'?�'�)K)��'��')�������
���%�'	�� E���	�
)��'��'+���

<K��$#('-�>� �'��'?� =)'�)� ��+=-(�-�� ��� '�*�(��%� ���K ����?� �� �����$���?� ����$#	�%K�� $��(*��%��
�'�#(��?����#��-��)��*�=�)��$�$�����#	�*������A�-�� �'�	A%$)��?)(��%���*������"��A��'�-�%��B�������*�)� �
=)'�� "�.�A�-�� *$	)��-� *�� �A�$�� *�)��*�.%�%$�� �#	�(� ��*�$�� 5"�+*�=� �� C��������� �'��")� �'��'+:�� 4	�*��%�
$����)	���� *� �'��'?� �"����.%�%$�� �,�� �H*���=-� =)'�� "�.�A�-��� ���K����?� ����� �=?� =?	?� $���$�	�"��#�?�
�,%��'�>� ��
�����%� '���'?� ��� (�����%� ���*�,�'%� 5"�$ �"��%� ��#A��%�� ���K����>� "�=�"�����%� ��"�'�	�
�,�����).%�%�K��'��'?���'�:���

����'��'?��"���	>��,��*����=�%�K�����%�K��'���%'#�' �'�����	�*����=�%�K�����%��O����'���%��������	?���� #(�%�
	%*��?�"��"�,%"��%����"��A��'\��#�%��'��'+�=)'�)�'� �	�'��#�?��,����	�)'����*���=?��


���� 	$	�����$.	

�,�'���	#'��H��,�K	�'��'��'+��"����.%�%�K��,������� ")�.��)��'������#*	�').%�%���=)	��
�
Kód odpadu kategorie název 

15 01 01 O papírové obaly 

15 01 02 O plastové obaly 

20 01 21 N zá�ivky a jiný odpad obsahující rtu�  

20 03 01 O Sm� sný komunální odpad 

20 03 03 O Uli� ní smetky 

!��'��H� �H���� .�� .��� ���������%�� ���=	�$������ �'��' ��>K��K�*��'#,*��%�"�� �����")� "#$-�)� .��*��	�K	��-�
,�A���	�#� �� �#$��� �	���>� 	�
�*	����?�� �.�� �� ��(�$)� "#����� ���6D23���6� <=��� �� �'��'��K�� �'��'?� =)'�)�
�,%'-�?� �� *K��$�(a��#�?� '	�� .�'���	��H�K� '�)K+� �� �� ��
���%� �� "�=�"�����?� �,�'� ��(#'�)�%$�
"��K�'�����%$���'��"��%$���=��P����$�����A��'\��#�? �=)'�)����#��-��)��*�=�)��
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��'��>�"'��.��K	)�)
� @���� =�'��H� "'��.� K	)�)� =)'�� � +*�=��� �������%� .�'������ ����	�>K�� �����'	��
)$%*�-�#����"'���=.���)������,�%�.�'����������	�>�� ����'	��=)'��)$%*�-������=.���)�
]� ��=)'�� ��'?� �$������� K	)�� '�� �������%K�� ���*���)� � ;	�� P'�.+� "����.���)� =)'��
�"'#	���*������$�K	�'������)*����>K���	��)�'���0�'� ��

��=�	�%�"'��.��K	)�)
��@����$�=�	�%�"'��.��K	)�)�.� �)��(��#����)��$�=�	��#�'��������=*	)K).%�%�"#$-��� ��"�
�,%	�K����1�������"�"'��.+�=)'���,��#(�-���'���%�'� =-��

4�=����
� ��.*�)����')���#�?�����H"��$�>�$%,��"�*�K) .%�%�$�$���=.����

�#,��%
� &���").%�%�"#,��%
� � � � "'��.����.*�)���)(%�# �?�

� �	�����$�
������>�"#,��%
� � �H"��$�>�"'��.����.*�)� ��)(%�#�?�
� � � � � � � 5��)"��=-(�#���$)������%�"�,%"��%:�

;�	A%�C?"��#	�%���=��=��	�
���>�C�����?
� � � � ��.*�)� ��)(%�#�?�

:"���"J"	��$�%�	�$��%.	�������		

4H*���=�� ���� �����"� "#$-�)� ���,�'*���).�� �H"��$�H� � �"����H�C������ �"���)�K��#��%� ��=�� ��*���'��'�%�K�
*���+� *� ���,%"���H$�� �������$���#	�%$�� '+*	�'�?�� @� � *�������	�H� *� �='�=�H$�� =-(�-� �����"����H$��
"�,%"��%$���

Y� �#$-��=)'��,�A�����*�)	�')�*��	���H$���,�'��*?��� �=	�*�����(#��%���K���?�

Y�� �����)	����*�	#���$������>�=?�$�K	?�"����*������ '?���=)'������#'-����

Y�  �"���� '������%�K� ��K�'� ���,��HA%� =-(�-� ��������� �>� ��"����� ��.�"'��>� �?�K	�*��� )����,� �=.���)�
� =)'�)��%"�>��
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Oznamovaný zám� r investi� ní � innosti bude realizován na území m� sta Pardubice, katastrálním území 
Pardubice. V prostoru pr� myslové zástavby ve stávající ��+$?*	��>� "V�?� ���(*�#YF	��#����  p� i ulici K 
Vápence. Nejvýznamn� jším zdrojem antropogenních vliv�  je automobilová doprava na této komunikaci a 
pochopiteln�  také vlivy pr� myslové � innosti (bývalé i sou� asné) zasahující prakticky celé území m� sta 
Pardubice. 

Dot� ené území se nenachází v území se zvláštním re�imem  ochrany p�írody a krajiny. To prakticky 
znamená následující: 

·  V dot� eném území se nenachází prvky územního systému ekologické stability, a to ani na lokální, ani na 
regionální úrovni. 

·  V dot� eném území se nenachází �ádné zvlášt �  chrán� né území. Dot� ené území nele�í v národním parku 
nebo chrán� né krajinné oblasti, v dot� eném území nejsou vyhlášeny �ádné národní p �írodní rezervace, 
p�írodní rezervace, národní p�írodní památky nebo p�írodní památky. 

·  Dot� ené území není sou� ástí p�írodního parku. 

·  Dot� ené území není sou� ástí soustavy Natura 2000 - Evropsky významné lokality ani pta� í oblasti.  

Posuzovaný zám� r nezasahuje do �ádného registrovaného významného k rajinného prvku.  

Vlastním územím neprotéká �ádný trvalý ani ob � asný povrchový tok a nenachází se na n� m ani �ádná 
vodní plocha, pramen � i mok�ad.  

V dot� eném území se nenachází �ádné ochranné pásmo vodníh o zdroje ve smyslu zákona � . 254/2001 
Sb. o vodách, ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . Dot� ené území se nenachází v chrán� né oblasti p� irozené 
akumulace vod (CHOPAV).  

Plocha zám� ru se nenachází v prostoru m� stské památkové rezervace ani v jejím ochranném pásmu. 

Území spadá do oblasti s pyrotechnickými nálezy z 2. sv� tové války. 

Dle údaj�  � HMÚ v území dot� eném zám� rem byly v (v pr� m� ru za posledních 5 let) p�ekro� eny hodnoty 
imisních limit�  pro pr� m� rné ro� ní koncentrace benzo(a)pyrenu. 

Severn�  od areálu se nachází nádra�í Pardubice a �elezni � ní tra�  s plochou zám� ru však nejsou v p�ímém 
kontaktu. 

V dot� eném území nebyly zjišt� ny extrémní pom� ry, které by mohly mít vliv na proveditelnost 
navrhovaného zám� ru. 
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4��$-*�-����')=����(�.���,�=	�(�-�8����*���=?����	� ��-*�*�#��#*�����')=����4�$#�����60���*��=?����	��� #$-��
.������K��#��'����+$?*	��>�"V�?����(*�#YF	��#������ ��'?�'��P"�$%�.�(�',%����?)(%���>$������$����%$���
�H��=�%$�P��	+$��������>$�*���=?��%�"#*���=�������� ��?������K#"%��

��.=	�(A%��=?��#�"#*���=��.����'���H�'+$��,��)	���� O�����>�5��������$�*�����-��'�����.�����#	):�����'� ��H�
'+$�)	��!�B��.����5��������$�*�����"#��'�-��'�����. �����#	)�"#$-�):���,�*�H������� '�����H�K��=?����	�
��=?	� ���� P��	?� �?K�'�����%� ".�A[��#��� �,�=	�(�-� *� � .�'�#� �� .�'����?� �(� '�*%��?� �*�=�� !��'��#� �=?��#�
"#*���=�� .�� �'� "#$-�)� �''-	���� .���)� "#*���=�)� 5)	� �O�����>:� ��=�� ��$)�����%� �� (�	�"����%� ����%�5)	�� ! �
B��.���:��

M'�.����"'������%$�*���)��=?����	���=?	?�����P��	?� "������#�%��"�#$��%�".�A[��#�?��

;"��")"	
�$�.G�	�	%����		

D����1�	��$�.G�	

Nejbli�ší stanice 1 imisního monitoringu jsou stanice � HMÚ v Pardubicích, které se nacházejí ve 
vzdálenosti cca 1,0 a 1,7 km, p�ípadn�  stanice Sezemice (vzdálená 7,7 km) – ta je ji� mimo svoji 
representativnost. 
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Maximální hodinové koncentrace NO 2 na této stanici dosáhla 90,7 µg.m-3 co� � iní cca 45% imisního 
limitu pro maximální hodinové koncentrace (LV1h=200 µg.m-3). P�edpokládáme tedy, �e imisní limit této 
škodliviny je dodr�ován. 
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Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou 
v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace NO2: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � oxidu dusi � itého pr� m� rné ro� ní 
koncentrace do 23,8 µg.m-3, tedy asi 60% limitu (LVr=40 µg.m-3). V p�ípad�  maximálních hodinových 
koncentrací pak odhadujeme imisní zát� � maximáln �  do 85 µg.m-3 (LV1h=200 µg.m-3). 

�.�I	��1% 	X	=� &' 	

 

4��������68�=?	�� ��/�F��� � ��!��	%�����1����	=� &' ����*������������')=��%�K�68�D�b
�$ Y1����(����%�����
2�c��$�*�%K��	�$��)�5/��b
�$ Y1:��<�#��.%�%�K�'�������'?����,�*�K).��K��������	��� >K���$�*�%K��	�$��)���

��W������	�����	%�����1����	=� &' � na této stanici dosáhla�D1�D�b
�$ Y1���(�.����'�K�'����)��$�*�%K��
	�$��)� (LV24h=50 µg.m-3)�� �����*�� �,�������%� 	�$���%�K�'���?� "'��=?	��66� �, %��'+�� ��'?�$>�-� ��(� 	�$���$�
��	������#������*��512��,%��'+�"�����:����(��?.�',) .����10����.�?AA%�������������5��'?���.�?AA%������� ������
��� �'�����%� 	�$���$� ����	��>K�� ����)� ��.�?AA%�K� K�' ����� ����>� $�K�)� �,�������� �$�*�%� 	�$��:�� ����#�
'�*�K).��17�6  µg.m-3���

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou  
v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace PM10: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 10 pr� m� rné ro� ní koncentrace 
cca 27,6 µg.m-3, tedy asi 69% limitu (LVr=40 µg.m-3). Limit je tedy není p�ekro� en. 

V p�ípad�  maximálních denních koncentrací za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou v 
prostoru zám� ru uvád� ny následující 36. koncentrace PM10 (tedy nejvyšší koncentrace po ode� tení 35 
p�ípad�  ve kterých je limitem tolerováno p�ekro� ení limitu): 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 10 pr� m� rné denní koncentrace 
cca 49,5 µg.m-3, tedy pod hodnotou limitu (LV24h=50 µg.m-3).  
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Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou 
v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace PM2,5: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 2,5 pr� m� rné ro� ní koncentrace 
do 21,5 µg.m-3, tedy pod hodnotou limitu  (LVr=25 µg.m-3).  

:��$��	
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Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou 
v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace benzenu: 

 

P� tiletý pr� m� r pr� m� rné ro� ní koncentrace škodliviny benzenu se v p�edm� tné lokalit�  dosahuje do 
1,2 µg.m-3, imisní limit (5 µg.m-3) tedy není p�ekro� en. 

:��$�4�9� ���	

� 4�
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�$ Y1����(����%�
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�$ Y1:��<�#��.%�%�K�'�������'?�'�*�K).��K��������	���>K� ��$�*�%K��	�$��)���

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) jsou 
v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace BaP: 



�

��������	
��	
������������� !�
�

�
STRANA 25 z 62 

�

 

P� tiletý pr� m� r pr� m� rné ro� ní koncentrace škodliviny BaP se v p�edm� tné lokalit�  dosahuje do 
1,15 ng.m-3, imisní limit (1 ng.m-3) tedy je p�ekro� en. 
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��	���*���'��2��$���

O��#	�-� .*�)� �'� �����K)� �(� '�� K	�)=�?� ���� $� ��� ��� � ,���?�>�� ��*��� ��"$?�>� �� ��K��"��>�� *�,�'�-� �(�
.�$��"���H$��K	����H$���%*�?��*���K)�*��*	�=�)���
� �����)��,%$-*%����

�%*���>� A�-��?� *� ��	�)�?� '�� 0� �$� *�� �?*�?�).%� .��� � .�'��-	�� �,�� =#"�� *�)��*��%�� ��*�-.�� ���� �� �+"�H�K�
K	�)=�#�K����,%�$�	>�����?�����*�)��*	>�C���#	�%��, ��K�'?����%*�#�K�� �

4� *�)��*	�*��� *� �����"%��%� "#*���=�)� �� �?)(%�#�%$� � �	>K�� "#.$��>K�� P"�$%�� .�� ���>�� '�� '��A�%� ��'�=?�
'����,��� ���#(��$�� A��#�?�� ����	��� �%*���>� K	%�?� *� ��$��?� � �� $����*��� �'� ���� $� �(� '�� �>$-,� 1�2� $�
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5�,��#(�-���������"$�"%�6���Y�����$:����.*���K�-.A% ��	������C�	)��,�'*���).%�K)$V"�%��%*���>�K	%�?�*�' ���$�
�����*��)���%���*��?�"����-�H�K��	��K�"�'����>K���� $������*�(�����H$������K�$���

�����A�-�%�K�������>K�����*�,�'%�

4�'��>�	���	��-�=?	���"#,%���6D������'����'=-���"�� �+�����".�A�-�%������$������5��"���'�����#�	���	��� �*��
���K#"%����,%$>$�*�)*�'*��%�*������"�$�C��$?�����$� ��4"K	�'�$����"��K)��>���C��$?���(�	�"����%�'�����- ��
.��$�(�#������$��������'+*	�'�)���������"�'�	��*�	� '��#�%��#K��'�%�K�'%	+����'���

���H*	�'�+� ��+"�)$)� $�(�>� �����$������K�������>K�� � ��*�,�'%� �����'��>K�� C?�� ���OL�LJ� *��	�� *� �����
5��"� �,%	�K�� ��� /:� ������� ��6D� �?�	H�#�� (�� ��� "��)$ ��>$�P"�$%� ��=?	� ".�A�-�� �H*�?�� "����A�-�%�� ����H�= ?�
�?(�'���	� *�����%� �'�-(��%� �-�K��� "�$���$-	�>K��K�� �"���)�5'�� /�$� ����:�� ���#(�?�� ����>� �"�����)� .����
*����=�-� ��"=?��H� �H���� ���� "�	�(��%� *���=?� ���#*�� � P"�$%� 5*�����)� L:� =)'�� �A��� �)��>� �,�'��� ��
�'*����-�%����*�	#'���5��	"��.���?)(%����P����#$��� �>�):��

;	��K�*������H�K� ��'�	�'+� �G�	�'���	�� �� �,�'$-��>� 	 ���	��-� ,�'��=���*�H�K� �)$�� *��(��H�K� ��� ���')=����
�,�'������$�&&��*����#	�?:
��

�

<��*$������P"�$%�

4�� "�-�%� N<�� ��� 688DY6� h����K��#�%� ���*��)��%� �'�	� H�K� ������ "�$-�,�*��%� Y� �#*�� 6i� 5�)���V'� D:�
�,�'$-��>�P"�$%��#	�(%�'��"V�?�*��,�,�"���)�K�'���� )���C������%K��"�?�K	��%�"#�	�'��>��+'?��
 �j������
Y����/��
��;	���	��1�6����������>����$?�	"����'	�(% ��,�,�'����?�)�"#�	�'��H�K��+'�����

� ���Q����Q��%I	���F� 	

��'	��K?'��
��	�
���>���.���"����N ����,%�P"�$%���. �(�%$)�����.����.V�)�66/�Y�E����>��%�*�'�$���?�O�=� ����
BH�����  �.V�� "�K��).�� �����>��%� C	)��#	�%� ����*��>� )	�(����?� �,�K	�)=��>K�� ���?��� O�=�� *� �,���K�)�
�%*���>K��$�����#	)�� ����>������"���).%���+	����H� � �	������*� ��	��)�K	�'���)� �� ���C�������$�C�	������ , #'��-�
��6� Y/�$�* Y6�� �� �,������K��>���*��-� ��(A%$����'"�$�%���'?�.*�)� '����#�?���$�*C>����H$��*�#(��$���K	���%�
���"�%� "#�	�'��)� .�� ����O�=���O��#	�-� "�*��)���H�K� 	��>��%� ����?�� .�� $#	�� ����)*��H� �� "����-� *��().��
��'%	��*��)��

����(��H�*���
��	�
���>K����+"�)$)������'��>K��C?�� J	�=�	�Y�J����*���������������66��?�	H�#��(�
�
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4� ���K%��%�K� �����K� =?	�� )*�#	��#� F�4� '��)$�������# � �� K	�)=��� ���� Y� 1�7� $� ��� ���� �� P������ �60���� Y�
�67�78� $� ��� $��  �"�?�� K	�'��� �'�#(%� ��'	�� '	�)K�'�= >K�� ��	%*#�%� K	�'��?�� ".�A�-�>K�� �� )��'��>$�
���*�,�'%����������	)��'�g���2�$�'��g�6���$������'- ��'�=�-��>(�"�+*�=�$-,��%�)*�#	��>�F�4����

J�����	�-� P����\� )*�#	��>� K	�'��?� �K��������").�� �� �"�$������H� *�	���� ����H� '����$��).�� *$-�� ���)'-�%�
��'"�$�%� ��'?� �� "#.$��>$�P"�$%� ��� *$-�)� "� .�K)� ��� * ������ �.�� ��$%*��%� ���"�%�=#"��� �����)� �,�'*���).��
,����O�=���

4� ���K%��%�K� �����K� L� @0� �� L� @8� =?	�� "�"��$����#� �� ���$������ ��'"�$�%� ��'?� �� "�$����>K�� ���*�,�'%�
����H$�� )K	���'%�?� �� �-����H$�� '�	A%$�� 	#���$�� 5�� 
 ��	�
���>� '��)$������� .*�)� *�)K���-� �"�����?�
"������$���O�����O:��!��'��>����?�*�����K#"�.%��,�� �H�K�'�%$�����.�����#	)�C?��L L�����.��P"�$%�����-$ (�
�����"����"����A�-�%��,�'*���).���?*��H�*�)��\����	 �
���>K����"��������9���

4H,�"�"�
��	�
���>�$��?�	���	��?�.��)��'�������#*	� ').%�%$��=�#"�)
��

�

�

;�85	

�	��K��"#$-�)���"�*�K).��'��(#'�>K���K�#�-�>K��	�(� *���>K��P"�$%��
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;"��"L"	A�.��,	K�Y��	�	�%�- -1I� 	

A�.��	�	K����	

�	��K�� =)'�)�%� �H*���=?� ��������%K�� '�$)� =?	�� .�(� � �$��)	�*��� "��#*��� "�*���-��� �� .�� �?)(%�#��� .����
��+$?*	��H� ���#	�� ������ *�� ��� �-�A��-� P"�$%� ������� �?� ���?*�?�).�� (#'�H� �,���"��H� ��
�����%� ����*���
��)"�� ��*�����%� �#*��� .�� �#*�� ��"�$�)� "������-���� 4 � �#$��� �H*���=?� �;� ��=)'�)� ��(�'���?� ��� �#���%�
�"��*�	H�K�*���$+���

�

�

���"#*�)��+�C�)�?�	"������#����$�G�$#	�-��H*�?��=�" �=���	H�K���'��=�H�K�"�$�%�K�*���+���,%��'�-�"#	��? �
'��=�>K�����������

M����?�)	����E�4#�����������*���)�=)'�)�%�K��)��=)* ��H�K�"�*�#���� �?��	�.%��)���*���'*����-�%��-��	��� �
5D:�*�#��.%�%�K�*���$+������>���*��)���'>	�*������H �K�'�%K������.����$)������
�
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4��#$������.�����>��,%����?�=?	�"������#�� '��'��	�
 ���H���+"�)$�"��-K�(� �?�	H�#��(�����	�"����*���?(#' #�
�'*����-�%��#*	�').%�%�K�',����
�

Taxon� ø km 
(cm)�

Výška 
(m)�

Výška 
nasazení 

koruny (m)�

ø koruny 
(m)�

Poznámka�

Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 18 5 1,5 (Vkm) 5 
výrazn�  redukovaná ko, velmi 
výrazn�  Vkm, polámané v� tve, 
pahýly�

Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 17 4.5 2 4 ulomený terminál, velmi výrazn�  
redukovaná ko, Vb,�

Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 20 5.5 2.5 5 velmi výrazn�  poškozený km 
(hluboké praskliny)�

Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 15 5.5 2.5 4 výrazn�  poškozený km (praskliny na 
velké � ásti km), pahýly�

Tilia cordata (lípa srd� itá) 28 9.5 2 12 OV (dutiny), velmi výrazn�  Nkm, 
poran� ní km, Vkm (2), pahýly�

Tilia cordata (lípa srd� itá) 34 7 3.5 11 

Srostlé terminály (1 z nich je suchý) 
- d�evokazná houba (DPH), 
prasklina, velmi výrazn�  redukovaná 
ko, pahýly, Vkm 

Tilia cordata (lípa srd� itá) - - Od zem�  - Ke�ovitá forma (z výmladk� ) - 
nehodnoceno! 

Robinia pseudoacacia (trnovník 
akát) 

138, 126 11 3.5 11 

Dvojkmen od zem�  (suchý siln� jší 
pahýl 3 kmene mezi dv� ma zbylými 
kmeny - mo�ná hniloba), polámané 
a suché v� tve, pahýly 

4"K	�'�$� ���	#�����>$)� �'*����-�%� �HA�� "$%�-�H�K� *� ��$+� =?	� �����'��� "��	�
���>K�� ��+"�)$)� *��
"�$-,��%$����K�%"'-�%���#�+� �� �,%��'�H� �H*�?�� ����� H�+� ��� �� ��� *���$��K� ��*��)�%�K� �� )	����E�4#������
5��"��,%	�K�����2���K�����"�#$��%:����+"�)$������'	 ��L��E�N �� �
���#	�%��������A�-�4H�K�'�%�N��K?��

�,�����>��%$�A��,��%�'������2������=?	������'���*�) $����%���+"�)$�	���)�+���$��%�'�������)�)	���"�)�)� �
�,�����>��%$�A��,��%��7�2������=?	������'�����+"�)$ ���#�+�"����$����'�	���K	�')��

�,�� A��,��%�K� =?	?� ".�A�-�?� �?��� *�)�����*��
� �,�'$ -��>� *���$?� .*�)� �,��#(�-� 	%�?� ��	��	�*�>� 5B�	���
�	��?�K?		�*:� �� 	%�?�*�'���>�5B�� ���'���:�$	�'A%�K� �-���H�K� ����
���%�� ;%�?�$	�'A%$)� �-�)� .*�)� 	%�?� �> $-,�
=�"� ')����� �#�?� ��� ),%"�)�H�K� �-��%�K� '�=,�� "���	). %�� ;)���?�$��A%K�� ��+$-�)� ��K	�)=�?�5'��2� �$:�=?	?�
��	�"��?� ��� '��#�>$�56� �*� ')���?:�� 6��� 56� �*:�� 66�� 5�� �*:� �� 6/�� 56� �*:� *���$-� ��� "#��'�%� *����-� )	���� �
���%�#��� �'�K������� �,�(�����?� *� )	���$�� ���(*�#� �� ��	K��$�������%�� �A��K�?� ')���?� *$-,���	?� �"K+�)� ��
=?	?� "������?� ��� ��'#��>$� '�A��� '�A[���)� ��'�)�� @�� �� P��?�� �����H�+� .*�)� ��'?� �?)(���	�>� .��� ��	$��
�$�"��-������K�%"'-�%���#�+��+=����

���7��*���$-� ���"#��'�%�*����-�)	����=?	����'-���*� ��>�K�%"'��K�	)=��K,���#���� ���*���$-�6�����6/��=?	 ��
��'-������)#	�-��=*�"��>�K�%"'��*��.�>K��'�)K)����� 7��*���$-��'��,�(�����?�����H�K�'�%�*����-�)	����=? 	��
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��"����#������)#	�-��=*�"��>�K�%"'��*����?��=���>�� ;#	��*������,�'$-��H�K�*���$��K���K?=���	��.�'�����
�-�K��� ����%�K� '�)K+
� �-����� K�-'��,%'	#� 5<?	���� �� $$)��*:�� ��K��� '�$#�%�� *��K	%�� �=���H� 5���')�	�*�
���')�	�*:��*�������)'� ��	�H�5;��'������*�$�.��:� �� *H����� ��\�'����4�	���	��-� ��=?	�"�*��(���(#'�H�'�) K�
	���)����

��'������;�����"����)#	�-������'��>K��A��,��%��?�	H �#��(��*���$?���)	����E�4#������.*�)�*�#	H$�=������ $�
��.$>�-�/�����%�K�'�)K+�������K�	)=��K,���#������K� ��'�$#�%K���*����?��=���>���*H���?���\�'�?���,���$( �
)� K�	)=�� K,���#��� 5�� �#�?:� �� *����?� �=���>� 56� �#�:� =?	�� ����#"#��� ���)#	�%� K�%"'-�%� ��� �,�'$-��H�K�
*���$��K�� ���)'� =?� $-	?� =H�� *���$?� ���#���?� �� K�%"' �%$� �='�=%� 5���� �'� 62�1�� '�� 1��7�� ��	��'#,�%K��
���):�.����.�.��K����#���%��)��>�$�$��.��>�*������� %��'�K?	�>K����*�)�)�'	��Z�2=�"#��������66/3�688��< =��
����K���-��,%��'?������.��?���P�	�>$�"�-�%��

5$����	- -1I�	�%���Q��%I	-1�+���1 	

4�� *$?*	)� �	���>� 	�
�*	����?� ��*$-.%� =H�� C)����%� �# *��� P"�$�%K�� *?*�>$)� ���	�
���>� *��=�	��?� 5M<�<:�
��A��"��#�?�� ��C)����%� �#*��� $)*%� =H�� ��*�)��-� '��� �,��?� .���� *�)�#*�� ����#'-�%�K� ���.���+� �� �	#�+��
����K����>� *���=?� $)*%� �	�-� ��*��������� ��'$%��?� �� K���?� ����+� *�#��.%�%K�� M<�<�� ��� �,%$�� '�����>�
����?� *�� ���	#'�.%� �?�� )� ����H�K� '�.'�� ��� �������)� ��=�� ��� �,%(��%� *�����(���)� �H*���=�)�� ���
���������#	�-� '�����>� ����?� M<�<� *�� ���	#'�.%� �?�� ) � ����H�K� *���� ��'�.'�� ��� �������)� *�����(���)�
�H*���=�)���	�����K#"�.%�*����.�.%���	�����%�=	%"�� *�����

4���*)"����>$����#	)�*��(#'�>�����?�M<�<������K#"�. %��������������	��#	�%�����������
���#	�%�P��������

;����F��	S$���	

��*)"����#�	���	������	�(%���(#'�>$�"�	#A�-��K�#�-� >$�P"�$%�����#��'�%$�����)���=���K�#�-�>����.���>�
�=	�*���� ���%� *�)�#*�%� �,%��'�%K�� ����)�� 4���*)"��� �>$� P"�$%� ��.*�)� �?K	#A��?� (#'�>� �#��'�%� �,%��'�%�
��"���������,%��'�%���"���������#��'�%��,%��'�%���$ #��?���=���,%��'�%���$#��?��

;�����>�P"�$%����%�*�)�#*�%�*�)*���?����)��������Y� �����*�?��H"��$�>�	���	��?���������%��=	�*�����

7H$����I	%��P���I	���% 		

4�"#���-�5"#�����66/3688��<=��� ����K���-� �,%��'?��� ���.��?:�.�� �H"��$�H����.���H�������54E�:�'�C����#� �
.�������	�
���?��
��$��C�	�
���?���=���*������?�K�' ����#��#*�����.��?���,�*�%�#���)'�(��%�*��=�	��?��� �.��?��
4H"��$�H$�����.���H$������?�"��"#�����.*�)�	�*?���� A�	���A�-����'�%����?���?=�%�?��.�"�����P'�	�%����? ��;#	��
.*�)� .�$�� .��>� �#*��� ���.��?�� ����>� "���
�*��).�� �� '	�� Z� 0� )��'��>K�� "#����� ��
#�� ��K���?� �,%��'?� .��� �
�H"��$�H����.���H��������"�.$>���$��,�'?��*����%��� #��%�?����$%"?��$�"�������	>������%�����*�?����	�"� A�-�
����*�+���"��$��-	����)$-	>����,���"��>�*��	�%�P��� �?���H�K�"?����'��?�?���

4E�� .*�)� �K�#�-�?� �,�'� ��A��"��#�%$� �� �����%$�� 4?)( %��.%� *�� ��)"�� ����� �=?� ��=?	�� ���)A���� .�.��K�
�=����� �� ��'�A	�� �� .�.��K� �K��(��%� ��=�� �*	�=��%� .� .��K� *��=�	�"���%�C)������E� "#*�K+$�� ����>�=?�$�K	? �
�>*�� �� ��A��"��%� ��=�� "�����%� 4E�� *�� $)*%� ����� �'�� �����>� "#*�K?� "�$HA	%�� ����,��� "#��"�>� *������*���
��
#�)���K���?��,%��'?���

��.=	�(A%$�4E��"��"#�����.��@�*����*�H����������K#" �.%�%�*��"#��'�-��'�"#$-�)�5����"'#	���*����%���.�� �
2���$:���,����O�=���B?������?���=)'�)����	�"��%�"#$ -�)�'��������

;"��"T"	D��P���	

�#.$��#� 	���	���� *�� ���K#"%� �����*���)� '�����>$� ��� ��*�%� �	��-���� �#$-�� =)'�� )*�"��� '�� ���*���)�
��"A�,).%�%�*����$����%�"V�?����%(�*�����K#"�.%���� >�.��>���$����%�����+$?*	��>����#	?��
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���*����.���K��������)	��%�E�4#������"��H�K�')���"� �*����)�"�.�K)����H�K�')�����").�����'�	A%���+$?*	� �>�
����$����%��	��K?���+$?*	��>�"V�?����(*�#YF	��#���� ��

;"��"U"	���1�H	��P�1�%	�	%.�1.���	����1% 	

���1�H	��P�1�%	

4� ���*���)� �"��$����>K�� "#$-�)� *�� ���K#"%� *�#��.%�% � ��+$?*	��>� �=.���?�� ����>� .*�)� .�(� "�� K�����%� *�>�
(������*���������>�=)'�)��,�'�"�K#.��%$�*���=?��'*� ���-�?��E�$-����K�*��"'�����?*�?�).��(#'�H�K$���H�
$�.���������%�"'����
�*����#�������(#'�#��)	�)��%�� �$#�����

3����1�%1����%I	�	��-1����%I	����1% 	
4����*���)��"��$����>K��"#$-�)�*�������K#"%�(#'�#�� ��K����������#�����K�*������#���$#������

3�������Q��%�	����$�G1F	

��'	��P'�.+���!�.���	��K��"#$-�)�"�,�"���� '��!L��&& &��.�'�#�*����'?���P"�$%�*�2�c�����'-��'�=��*�%�
���K��	�
���>K���#	�")��

4� ���*���)�K�'�����>K�� "#$-�)�=?	� ��$��)	�*��� �#*�� ��-� '������ *����=�%� �����*�%�� �,�*��� ��	"�� �?	�)��� �
����'-��'�=��*�� ���K��	�
���>K�� �#	�")�� �#*�K?� '�� � ��>�)� .�� �,�=�� �� *�)	�')� *� �	����)� 	�
�*	�����)�
�"�#$����,%*	)A�>$)�L��K��	�
���>$)�P*���)��

;"��"&'"	6�������	�	P���	��K��-1�.%1.��		

;������-����#	�=)'���=*	)K��#���.�"'�$�"�)	����E�4# ���������+*�=�'������%K������.��%�.��*��K	�'�$����
��"*�K�"#$-�)�'�*������H�����#$������	�"����"#$-�)� '�.'����)"����'��=�>�P����-��.�"')�'�����#	)���

;������%� ����.��%� �>��� �#*��� ��+$?*	��>� "V�?� ���(*� #YF	��#����� .�� )��(��#��� �,�*� )	���� ���(*��)� ��
B��	>K���&����"��?�'�����?��������").%�%�*%���'	��* �%�#�%�'�����?�"����)���60�.*�)�*��)��-��������)	�� #�?����
�#*	�').%�%$��=�#"�)
�
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�%	��H��������1���.*�)�)��'��?���K	)���>�*�)'���5�, %	�K����1:�

;"��"&&"	
��I	�����%1���-1�% 	0���1����	���-1����	

����P"�$%���.*�)�*����C����#�?�(#'�>�'�	A%��K������ ��*���?������>�=?�$�K	?�=H��"#$-��$�'�����?��
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�	
	78�7�;�	������	�3	7�>�
�?	�6�37�	
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*�>�6�9	

6"�"	
;�3�3D����*��D3	�
<�V;�	78�7Z	3	
6�36	
�
�;�	7�8�D
 *��	3	
7V��3��
*��	4�	�8�6�*D3	=�376�=
6
:�
*��,	6
:E	��7� ��,	

A��D7��;�	3	7�3��
*��9	

6"�"&"	7��� 	��	�+ ��1��-1��	�	����P�I	$�����		

������1��	���� 	�	��$�%�	

��*)"����H�"#$-��=)'�� �+*�=��� ��� ���	�%��=?����	*�� �� �,�'��A%$������"�$�*�	�')� �� ���'�.�?��F	���%$��
�������#	�%$�����=	>$?�=)'�)�������K	)����,%��'�-�" ����A[��#�%���"')A%��;�	A%�C�����?�.*�)�"�K	�'�*��� �	��)�
����=?����	*�������H"��$�>��

�#$-��.��)$�*[��#��'�����#	)�����+$?*	��>�"V�-����( *�#YF	��#��������P"�$%�����>��,%$��������").�����
�=?���)� "#*���=)�� ��.=	�(A%� �=?��H� �=.���� .�� �"'#	� �� �%��� .��� ���� $� .�(�%$� *$-��$� 5)	�� O�����#:� ��
*�����%$� *$-��$� 5)	���� !� B��.���:�� .�(%�%� "�� *�	��� �� &317� �� (�	�"����%� ����%�� B���� "#*���=�� �'� "#$-�)�
�'�	��-���'�	A%�"#*���=�)�5.��>����#	?���-	�*��*�	� ����&317:��

"����A[��#�%���"')A%�

@���� "'��.� "����A�-�%� ��"')A%� *�� )�	���%� �,�'��A%$� �$�*�� "�� *��	����%�K� $����+� ��"�'�	� $����)	���%�K�
���*�,�'�+������#	)����.�.��K���C������%�K�A��'	��� ��.*�)�����'�	�'��>���"��?	��>�*�)'����?K�'�����?�� $�*��
�G�')�')*����>K��5�� � :���)KH�K�"����A[).%�%�K�	#����5�� 6� :��=��"��)���=��"�5�:�?���)�5���:��4?K�'�����%�
�$�*�%�"#�-(��=?	�������'����.�'�����	�A�-�����*%[� �H������H�K�=�'+�*������'�	��)���"�����2�$������>�� ���
�?=���>� �H������>�=�'?�*��)����>� '�� ���*���)� ����� � �.=	�(A%�K��=?��H�K� �=.���+��4H������ �?K�'������	�
.�'���� �$�*�%� �,%*�-���� *�$���>K�� "#$-�)� �� ���>� �$� *�%� �,%*�-���� "#$-�)� ��*�)��)� *�'�	A%$�� "#$-�?�
.�.��K(�'�*���=��.�������*���)���+$?*	��>�"V�?����	 �"��#���5L��#	�;�E��L��#	���!J��B���L��#	��������: ��

���-��	���-�F��%	$��F�.	[��������	
��\O	

4��,%��'-��,%.�"')���)"��)	��%�E�4#������

 �
 ) � =� &' � =� ),J 	 +��$��	 :�=	

objekt  ����%�
��+$-��

K�'����>�
$�G�$)$�

����%�
��+$-��

�/K�'����>�
$�G�$)$ 6�

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

'+$�O�����#�������61/D� 0.099 1.421 0.109 0.535 0.067 0.005 0.002 
'+$����(*�#��������6122� 0.097 1.202 0.113 0.441 0.069 0.005 0.002 
'+$����(*�#��������6/7� 0.157 1.593 0.196 0.594 0.105 0.009 0.004 
'+$�<���	��*�#���������7D� 0.118 1.064 0.151 0.513 0.092 0.007 0.003 
'+$�<���	��*�#���������11� 0.117 1.321 0.152 0.566 0.092 0.006 0.003 
'+$�<���	��*�#���������12� 0.101 1.167 0.129 0.476 0.079 0.006 0.003 

����������������������������������������������� �
6�!���$-,��H�K�K�'������)�K�'����"�����)#	�%��-��	�� %�.��)�#'-���10����.�?AA%��������������
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'+$�<���	��*�#��������66D� 0.105 1.145 0.137 0.461 0.083 0.006 0.003 
'+$�<���	��*�#��������668� 0.093 1.120 0.120 0.458 0.073 0.005 0.002 
'+$�<���	��*�#��������6��� 0.088 1.111 0.113 0.460 0.069 0.005 0.002 
��$-,��#��$�*�%�"#�-(���68� 61�0��� 8��7��� 68�D��� 17� 6��� 6/�D��� ��8��� 6������
��+$-��>��-��	��%���6/Y��6D� �1�D��� X	 �7�0��� /8�2��� �6�2��� 6����� 6�62���
	����1	 	M','''	 )'','''		 M','''		 J','''	 )','''	 J,''' 	 &,''''	

	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4�
�$ Y19	

4��,%��'-� ����%�K� ��+$-��H�K� ����������%� ��*�)��)�* ��*�#��.%�%��$�*�%�"#�-(%���'��K#"%���� �"���)� ���>K ��
�,�*	�$���%K��*���)���=�����H��"�>$)�"�HA��%��$�*�% �"#�-(��'��>�A��'	����?��!�A��'	������� ��2 �������.��.�(�
'	�� ���)#	�%K�� �-��	��%� 	�$���%� K�'���?� '�*�(����� � $�*�%� �,%*�-���� "#$-�)� .�� �A��� ��	$�� �%"�H� ]� )� �� ��2 �
���,��?A).��K�'���)���2c�	�$��)���)�������/c�	�$��) �"�K	�'�*�����	���>��HA���$�*�%�"#�-(��*����'?�.�'� #�
�����H"��$�>��,%*�-��?��

4��,%��'-� ��#���'�=H�K� $�G�$� .�� �$�*�%� �,%*�-���� �� � � ���H"��$�H�� �$�*�%� �,%*�-���� '���%K�� $�G�$��
�� 6� � *���� ��*�)��)� *�� *�#��.%�%� �$�*�%� "#�-(%� �,�*�K).� � K�'���)� �$�*�%K�� 	�$��)�� �,%*�-���� .�� �A���
'�*�K��#��*���	$�� �%"��)� �����*�%�5K�'������,%*�-�� )�����HA����2�b
�$ Y1� .�� '�*�K��#���"������*������*�%�
��K�'���"�����:�]���'?����%�'�*�(�����+=����

4��,%��'-��,%.�"')�)	��%�E�4#��������*.�"'�$�"��*�	 �����&317�
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 ) � =� &' � =� ),J 	 +��$��	 :�=	

objekt  ����%�
��+$-��

K�'����>�
$�G�$)$�

����%�
��+$-��

�/K�'����>�
$�G�$)$ 6�

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

'+$�O�����#�������61/D� ���80� &"M)#	 ��6�2� '"J#N	 ���/�� ����2� ������
'+$����(*�#��������6122� ���8�� 6��61� ��6�/� ��//0� ��� /�� ����2� ������
'+$����(*�#��������6/7� '"&#L	 &"N)N	 '"&NU	 '"N&&	 '"'U'	 '"''T	 '"''#	
'+$�<���	��*�#���������7D� ��6�6� 6��77� ��6�8� ��/�6� � ��/8� ����0� ����1�
'+$�<���	��*�#���������11� ���88� 6��28� ��6�D� ��2�8� � ��/D� ����2� ����1�
'+$�<���	��*�#���������12� ���D0� 6�61/� ��6�8� ��/22� � ��/6� ����2� ������
'+$�<���	��*�#��������66D� ���DD� 6�61/� ��662� ��/2�� � ��/1� ����2� ������
'+$�<���	��*�#��������668� ���7D� 6�66/� ��6��� ��///� � ��1D� ����/� ������
'+$�<���	��*�#��������6��� ���7/� 6��8/� ���82� ��//�� � ��10� ����/� ������
��$-,��#��$�*�%�"#�-(���68� 61�0��� 8��7��� 68�D��� 17� 6��� 6/�D��� ��8��� 6������
��+$-��>��-��	��%���6/Y��6D� �1�D��� X	 �7�0��� /8�2��� �6�2��� 6����� 6�62���
	����1	 	M','''	 )'','''		 M','''		 J','''	 )','''	 J,''' 	 &,''''	

	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4�
�$ Y19	

4��,%��'-� ����%�K� ��+$-��H�K� ����������%� ��*�)��)�* ��*�#��.%�%��$�*�%�"#�-(%���'��K#"%���� �"���)� ���>K ��
�,�*	�$���%K��*���)���=�����H��"�>$)�"�HA��%��$�*�% �"#�-(��'��>�A��'	����?��!�A��'	������� ��2 �������.��.�(�
'	�� ���)#	�%K�� �-��	��%� 	�$���%� K�'���?� '�*�(����� � $�*�%� �,%*�-���� "#$-�)� .�� �A��� ��	$�� �%"�H� ]� )� �� ��2 �
���,��?A).��K�'���)���/2c�	�$��)���)�������1c�	�$�� )�"�K	�'�*�����	���>��HA���$�*�%�"#�-(��*����'?�.�' �#�
�����H"��$�>��,%*�-��?��

4��,%��'-� ��#���'�=H�K� $�G�$� .�� �$�*�%� �,%*�-���� �� � � ���H"��$�H�� �$�*�%� �,%*�-���� '���%K�� $�G�$��
�� 6� � *���� ��*�)��)� *�� *�#��.%�%� �$�*�%� "#�-(%� �,�*�K).� � K�'���)� �$�*�%K�� 	�$��)�� �,%*�-���� .�� �A���
'�*�K��#��*���	$�� �%"��)� �����*�%�5K�'������,%*�-�� )�����HA����2�b
�$ Y1� .�� '�*�K��#���"������*������*�%�
��K�'���"�����:�]���'?����%�'�*�(�����+=����

���-��	���-�F��%	$��F�/	[��������	
��\	�	-�.!1.	-	�- 1�1����	�����������H��	����� O	

4��,%��'-��,%.�"')���)"��)	��%�E�4#������

 �
 ) � =� &' � =� ),J 	 +��$��	 :�=	

objekt  ����%�
��+$-��

K�'����>�
$�G�$)$�

����%�
��+$-��

�/K�'����>�
$�G�$)$ � �

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

����%�
��+$-��

'+$�O�����#�������61/D� 0.205 1.624 0.237 0.653 0.152 0.010 0.004 
'+$����(*�#��������6122� 0.221 1.749 0.266 0.977 0.170 0.011 0.005 
'+$����(*�#��������6/7� 0.368 1.775 0.468 0.862 0.298 0.020 0.009 
'+$�<���	��*�#���������7D� 0.295 2.408 0.377 1.426 0.241 0.016 0.007 
'+$�<���	��*�#���������11� 0.294 2.096 0.379 1.159 0.242 0.016 0.007 
'+$�<���	��*�#���������12� 0.253 1.758 0.323 0.959 0.206 0.013 0.006 

����������������������������������������������� �
6�!���$-,��H�K�K�'������)�K�'����"�����)#	�%��-��	�� %�.��)�#'-���10����.�?AA%��������������
� �!���$-,��H�K�K�'������)�K�'����"�����)#	�%��-��	�� %�.��)�#'-���10����.�?AA%��������������
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'+$�<���	��*�#��������66D� 0.266 1.983 0.344 1.130 0.219 0.014 0.006 
'+$�<���	��*�#��������668� 0.235 1.817 0.301 0.888 0.191 0.012 0.006 
'+$�<���	��*�#��������6��� 0.223 1.890 0.285 0.906 0.181 0.012 0.005 
��$-,��#��$�*�%�"#�-(���68� 61�0��� 8��7��� 68�D��� 17� 6��� 6/�D��� ��8��� 6������
��+$-��>��-��	��%���6/Y��6D� �1�D��� X	 �7�0��� /8�2��� �6�2��� 6����� 6�62���
	����1	 	M','''	 )'','''		 M','''		 J','''	 )','''	 J,''' 	 &,''''	

	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4�
�$ Y19	

4��,%��'-� ����%�K� ��+$-��H�K� ����������%� ��*�)��)�* ��*�#��.%�%��$�*�%�"#�-(%���'��K#"%���� �"���)� ���>K ��
�,�*	�$���%K��*���)���=�����H��"�>$)�"�HA��%��$�*�% �"#�-(��'��>�A��'	����?��!�A��'	������� ��2 �������.��.�(�
'	�� ���)#	�%K�� �-��	��%� 	�$���%� K�'���?� '�*�(����� � $�*�%� �,%*�-���� "#$-�)� .�� �A��� ��	$�� �%"�H� ]� )� �� ��2 �
���,��?A).��K�'���)�6�2c�	�$��)���)�������8c�	�$��) �"�K	�'�*�����	���>��HA���$�*�%�"#�-(��*����'?�.�'� #�
�����H"��$�>��,%*�-��?��

4��,%��'-� ��#���'�=H�K� $�G�$� .�� �$�*�%� �,%*�-���� �� � � ���H"��$�H�� �$�*�%� �,%*�-���� '���%K�� $�G�$��
�� 6� � *���� ��*�)��)� *�� *�#��.%�%� �$�*�%� "#�-(%� �,�*�K).� � K�'���)� �$�*�%K�� 	�$��)�� �,%*�-���� .�� �A���
'�*�K��#��*���	$�� �%"��)� �����*�%�5K�'������,%*�-�� )�����HA����2�b
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'+$����(*�#��������6122� ������ 6��08� ���18� ��818� ��6 2�� ���6�� ����/�
'+$����(*�#��������6/7� '"#&N	 &"TJT	 '"#UU	 ��70D� '")J#	 '"'&L	 '"''L	
'+$�<���	��*�#���������7D� ���/8� 6�72D� ��167� &"'NT	 ����6� ���61� ����0�
'+$�<���	��*�#���������11� ���/0� 6�D�6� ��167� ��D28� � ����� ���61� ����0�
'+$�<���	��*�#���������12� ���61� 6�2//� ���7�� ��7�1� � �676� ���66� ����2�
'+$�<���	��*�#��������66D� ������ 6�2D6� ���D2� ��D18� � �6D�� ���6�� ����2�
'+$�<���	��*�#��������668� ��680� 6�01D� ���2�� ��710� � �62D� ���6�� ����2�
'+$�<���	��*�#��������6��� ��6D0� 6�081� ���10� ��770� � �6/8� ���6�� ����/�
��$-,��#��$�*�%�"#�-(���68� 61�0��� 8��7��� 68�D��� 17� 6��� 6/�D��� ��8��� 6������
��+$-��>��-��	��%���6/Y��6D� �1�D��� X	 �7�0��� /8�2��� �6�2��� 6����� 6�62���
	����1	 	M','''	 )'','''		 M','''		 J','''	 )','''	 J,''' 	 &,''''	
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�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4b
�$ Y19	 4�
�$ Y19	

4��,%��'-� ����%�K� ��+$-��H�K� ����������%� ��*�)��)�* ��*�#��.%�%��$�*�%�"#�-(%���'��K#"%���� �"���)� ���>K ��
�,�*	�$���%K��*���)���=�����H��"�>$)�"�HA��%��$�*�% �"#�-(��'��>�A��'	����?��!�A��'	������� ��2 �������.��.�(�
'	�� ���)#	�%K�� �-��	��%� 	�$���%� K�'���?� '�*�(����� � $�*�%� �,%*�-���� "#$-�)� .�� �A��� ��	$�� �%"�H� ]� )� �� ��2 �
���,��?A).��K�'���)�6��c�	�$��)���)�������7c�	�$��) �"�K	�'�*�����	���>��HA���$�*�%�"#�-(��*����'?�.�'� #�
�����H"��$�>��,%*�-��?��

4��,%��'-� ��#���'�=H�K� $�G�$� .�� �$�*�%� �,%*�-���� �� � � ���H"��$�H�� �$�*�%� �,%*�-���� '���%K�� $�G�$��
�� 6� � *���� ��*�)��)� *�� *�#��.%�%� �$�*�%� "#�-(%� �,�*�K).� � K�'���)� �$�*�%K�� 	�$��)�� �,%*�-���� .�� �A���
'�*�K��#��*���	$�� �%"��)� �����*�%�5K�'������,%*�-�� )�����HA����2�b
�$ Y1� .�� '�*�K��#���"������*������*�%�
��K�'���"�����:�]���'?����%�'�*�(�����+=����

���H*	�'�+���"��?	��>�*�)'���5��"��,%	�K������:���' ?��?�	H�#��(���$�*�%��,%*�-��?��?��	��>������"�$��� �#	)�
�� �#�+*�)� '�����?� �?��	��>� �����"�$� "#$-�)� ��'*���� -.�� ��$-�%�*�#��.%�%�*��)���� "�K	�'�*��� "'������%�K �
P����+�)��(����H�K�A��'	�������$�K�)�=H������������ (��#�?�"���,�.���	�>��

K	)��

4��#$���K	)���>�*�)'���"��������>�.����*�)�#*����K� ����"�#$��%�=?	?������*���)���.=	�(A%��=?��>�"#*��� =?�
�?K�'�����?� "$-�?� K	)���>� "#�-(�� �?��	��>� K�'�����H $� "#$-��$�� K�'�����%� =?	�� �����'���� ����
�#*	�').%�%��������?
�

·  46��H������������������]�*	�)(%�.������'�	�'������, �"�#�%�K?
������>K��	�$��)�*�������%����*����)�K	)� ���)�"#�-(�

·  4���H�K�"%�*�������1�]�=�"�B��$��#	)�@&F���	��*��"� ��	�"����H$���	#�����H$��*���=�$����	���	��-�

·  41��HK	�'��H�*�������1�L�]�=-(�H�*����������	�"���� B��$��#	)�@&F��=�"����=%K�.%�%�K�*����=������	%�

����������������������������������������������� �
6�!���$-,��H�K�K�'������)�K�'����"�����)#	�%��-��	�� %�.��)�#'-���10����.�?AA%��������������
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·  4/� �HK	�'��H�*���� ���1� ��� '��	\���H� ]� �,��K�'�H�*�� �� ��� ���	�"����B��$��#	)�@&F�*� ���=%K�.%�%�$�'����" ��%�(�	�"����%K��
)"	)����')=����

��'��=�-.�� .*�)� �H*	�'�?� �H����)� ���*�����#�?� ��K	) ���>� *�)'��� ���,%	�"�� ��1� ��K���� �"�#$��%�
���#*	�').%�%�K���=)	�#�K�.�������'����.�.��K�*��)� �>�*K��)�%
�

4��������)��().%�%��,%.�"'���)"�����)	����E�4#����� ��5��=��7������F<�]��,%	�K����1:�

�

4	���$���"��.��P"�$%���	�$�)	����E�4#������ �� �H*��� =-�B��$��#	)�@&F�'�.'�� )� '�$+����)	���� ���(*�#����
"�HA��%�K	�'�����)*����>K���	��)�����HA��%�.��'���� '������.�'�#�*�������������"���	��)�"$-�)�K	)���H�K �
)��"���	+���	��%�K?
������H�	�$���*�������%����*��� �)�K	)����)�"#�-(�������.��'�'�(�����'���%�������%� '�=-��

!��*����%�K���.�K��(��-.A%�K�'�$+�.��'�$������%$�"' ��.�$�)	����B��	>K���<�%(��%�K	)���H�K�)��"���	+�.� �
�� ��$��� �,%��'-� '#��� ���	�*�$������"��?��#�	�'�%�'� ����?���$�"�	��%�����Y���1�4�*�)	�')�*� ����'���H$�
)*$-��-�%$�5��'�	�'?�=�'�0:�=?	��)��(��#���*��=$-�� )���"��>K������)���������*�=�%�K��)��$�=�	+�*����
�"��*�	���	�������������#�+*�����?����#����	�*�"�+* �=��H��#�	�'�%$���)�?���#�	�'�%��)��$�=�	?�$�.%���� ����
�*�=�%$� �?AA%� K	)����)� �$�*��� ������ *�� ��� ��	���H�K � K	�'��#�K� ��)*����>K�� �	��)� ��'%	%� �-�A%� $-��)�� 4�
(#'�>$�"�=�'+���'��K#"%��������"���	�>$)����HA��%�K 	)���H�K�)��"���	+���	��%�K?
������H�	�$���*������� %�
���*����)�K	)����)�"#�-(�������.��'�'�(�����'���%�� �����%�'�=-��

4��#$���K	)���>�*�)'���.�� �?K�'�������,��K�'�H�*��� ���'?�=)'��.�A�-����=%K��������*��)����(�	�"����%K� �
)"	)� ���')=����.��� �?�	H�#� "���=)	�?� 7�1�� 5�� �,%	�" �� ��� 1:�� ��'�.'�� )� ��."��%(��-.A%�K� '�$+� �� 	���	��- � ��
�����"���	�>$)�"�HA��%�K	)���H�K�)��"���	+����%���� �(���'���F?
������H�	�$���*�������%����*����)�K	)�� ��)�
"#�-(�"+*�#�#��,�"�#���!��A��K�'�$+�.*�)�'�'�(��?�� ,%*	)A�>�K?
������>�	�$��?�����'���%�������%�'�=)��
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4��������)��().%�%��,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317� �����>����)	����E�4#������5��=��7�/����F<�]��,%	�K� ���1:�

�

!� �A��K� '�$+�.*�)� '�'�(��?� �,%*	)A�>�K?
������>� 	�$ ��?� ���� '���%��� ����%� '�=)�� ���)'�=?�=?	� ���	�"��#� �
*.�"'�"�&317��'�.'��)���.�K��(��-.A%�K�'�$+����)	�� �����(*�#����#�+*�)�K	)���H�K�)��"���	+�'����8�'��� ��(�
.�� ����(��#��� "�� ��K�'������	��)� "$-�)�� !� '�$+� ��� ) 	����B��	>K�� .*�)�K	�'��?� ��)*����>K�� �	��)� �������
*���)�=�"�*.�"')���������2�'����(A%��

�� �H*	�'�+� .�� �����>�� (�� �����"� "#$-�)� ��=)'�� $%�� � �� ���	�"���� �H"��$�H� ��)*����H� �	��� ��� K	)����)�
*��)������'�����>$�P"�$%�����=)'��"'��.�$���'	�$��� %�K�*���+������)(��%��,%*	)A�H�K�������%��

4��#$��� K	)���>� *�)'��� =?	� �����'��� ���>� �H������ )� �().%�%� ��(A%� �����"��?� '�����?� ���� ���#	� ;�E�
5�?�K#"�.%�%� "��"�#$��%� "#$-�)� "����)� ��6D:�� �H���� �� .�� ���*�����#�� .���� '�'����� K	)���>� *�)'��� �� .��
'�	�(��� ���,%	�"�� ��� 1� ��K���� �"�#$��%�� ���H*	�'�+� �?�	H�#�� (�� )� �A��K� '�$+� .*�)� '�'�(��?� �,%*	)A�>�
K?
������>�	�$��?�����'���%�������%�'�=)��F�'���?�. *�)�$�G�$#	�-�����6�'����(A%����(�K�'���?��?���%��� >���
��)*����>�*�)'������B��$��#	�@&F�5)��'��>�����=)	�� �7�/�*�)'��:��

<��K	�'�$�����HA��)��'��>�*�)�����*��� ���,�'���	#'# $����'*����-.A%���
�����%��	��� �����.=	�(A%�K	)���- �
�K�#�-�>��������%����*���?�*����=���������=?����	*� ����

��
�����%� �	��?� �*����%�K� C?"��#	�%�K� ��*��� =��	�
� ��H�K� C�����+� 5��=������ "#,��%� �	�����$�
������>� �� =��
��'��������%����'�:�.*�)��?	�)���?��
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*�������	�	�%������%I	�/-���% 	

�#$-�� ���%�#�*� �?���,��%$�2� ���H�K� �������%�K�$%*�� ����$����%� �#*��� '#	��=)'�� *	�)(��� .���� "#"�$%� ����
,�'�����F;��

=�!�1	��1!��H��	�+ ��1��	

�#$-����$%,���,�����).%�%��,%*	)A�>�	�$��?�����	��\ ).��(#'�>��=?����	���
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6"�")"	7��� 	��	��$�.G�	�	%����		

7��� 	��	%����1.	��$�.G�	

�����"� K�'�����>K�� "#$-�)� ����'-��'�=�-� �?��	#� $%�� H� �#�+*�� �$�*%� A��'	����� ���')�����H�K�
*��	����%$�� $����?� ��"�'�	� �?)(%��.%�%�K� ��������%� '+$�� 4H������ �?K�'������	� .�'���� �$�*�%� �,%*�-����
*�$���>K��"#$-�)������>��$�*�%��,%*�-����"#$-�)���* �)��)�*�'�	A%$�����#	?��.�.��K(����	�"����*����'��> $�
���*���)��,�����).���

�����?K�'�����%��$�*�%�K�'���'+�"$%�-�>K���#�+*�)�= ?	�����#$���"������#�%���K�����"�#$��%��"������#��
�H������ '	�� $���'��?� <X��<� �� �?K�'������	� �#�+*�� �$ �*�%� "#�-(�� �� � �� �� 6� �� =��"��)� �� ���� �� ���	%�
"#$-�)��4?K�'�����%�)��(���	�����������?�'������%K� �����.��%�]�.�'�����,%.�"'�)	��%�E�4#��������.�'��� �
"�����"�-�%�*.�"')�"��*�	�����&317���.�K���?)(%�#�% �*�)��*�-�*�)	��%�E�4#�������

���-��	���-�F��%	-���1�I��	�����$.	$��F�.	[��������	
�� \O	


W��	�.-�!�1H	4�
 ) 9	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 �
 ) � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� B��$��#	)� @&F� � '�*�K).%�
��.�HA����80/�b
�$ Y1��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'�����*���)��	�*�� %K�����#	)����?�K#"%�����������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4�������#�%� *�K�'����)��$�*�%K��	�$��)�*�� .�'�#����%"�>�K�'���? �'��
��/�c�	�$��)�5/��b
�$ Y1:��4��*����%�K��#*���K�K�'�����>K��P"�$%��$�$����	� ����-�$�	>�P"�$%�*�$�G�$�$��
=)'�)�K�'���?��,%*�-��)��H"��$�-���(A%���

��W������	�������I	%�����1����	�
 ) ���?��	��>������"�$�����K����>K��"#$-�)�"��H����)�� ?�K#"�.%�
����HA��'��/�DD�b
�$ Y1����'?�'����//�c��$�*�%K��	�$��)�5����b
�$ Y1:��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'��
���*���)� �	�*��%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-� )�� ().%�%� .��� �,%.�"'� )	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#* ���K�
K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#�-(��'�*� K�����K�'����.�A�-���(A%�K��

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r hodinové maximum ro� ní pr� m� r hodinové maximum 

vypo� tené maximum 0.964�b
�$ Y1 4.88�b
�$ Y1 0.952�b
�$ Y1 4.85�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 2.41% 2.44% 2.38% 2.43% 

limit 40.000�b
�$ Y1 200.00�b
�$ Y1 40.000�b
�$ Y1 200.00�b
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�  
��+$-��>�����%��������������� � � maximální hodinové koncentrace NO2 
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�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�  
��+$-��>�����%��������������� � � maximální hodinové koncentrace NO2 

�.�I	��1% 	K��%��	=� &' 	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 =� &' � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����H�K� " #$-�+��
'�*�K).����.�HA����8/�b
�$ Y1��4�������#�%�*�K�'����)��$�*�%K��	�$��)�*��.�'�#�� �K�'���?�'����/c�	�$��)�
5/��b
�$ Y1:��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'�����*���)��	�*� �%K�����#	)����?�K#"%�����������-�)��().%�%�
.��� �,%.�"'� )	��%� E� 4#������� 4��*����%�K� �#*���K� K� '�����>K�� P"�$%� =)'�� �,%*�-���� �$�*�%� "#�-(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

=�/�F��I	 �����	%�����1����	=� &' �� �?��	��>������"�$� ����K����H�K�"#$-�+�"��H����)� � ?�K#"�.%����
�HA�� '�� ���6� b
�$ Y1�� ��'?� ��//� c� �$�*�%K�� 	�$��)� 52�� b
�$ Y1:�� B���� �H������>� $�G�$)$� �?�K#"%� '��
���*���)��	�*��%K�����#	)����?�K#"%�����������-�)�� ().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������;�=?����#�%�$�G �$#	�%�
������������.*�)���	�����-���#��>��	������*�#��.%�% ������*���'�*�(��%��$�*�%K��	�$��)���'?����,�'���	# '#$���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r denní maximum ro� ní pr� m� r denní maximum 

vypo� tené maximum 0.944�b
�$ Y1 2.01�b
�$ Y1 0.927�b
�$ Y1 1.99�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 2.36% 4.01% 2.32% 3.97% 

limit 40.000�b
�$ Y1 50.00�b
�$ Y1 40.000�b
�$ Y1 50.00�b
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�  
��+$-��>�����%��������������� 6� � maximální 24hodinové koncentrace PM10 
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�

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�  
��+$-��>�����%��������������� 6� � maximální 24hodinové koncentrace PM10 

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

�.�I	��1% 	K��%��	=� ),J 	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 =� &' � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����H�K� " #$-�+��
'�*�K).�� ��.�HA�� ��6D1� b
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� '�� ��8�c�
	�$��)� 5��� b
�$ Y1:��B���� �H������>�$�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.183�b
�$ Y1 0.162�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 0.92% 0.81% 

limit 20.000�b
�$ Y1 20.000�b
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�

 

��+$-��>�����%��������������� ��2 �  
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�

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�

 

��+$-��>�����%��������������� ��2 �  

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

:��$��	

=�/�F��I	��!��	%�����1����	+��$��. ���"#.$��>$�P"�$%���?��	��>������"�$�����K����>K��" #$-�)��
'�*�K).�� ��.�HA�� ���28� b
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� '�� 6�6D� c�
	�$��)� 52� b
�$ Y1:�� B���� �H������>� $�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.059�b
�$ Y1 0.058�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 1.18% 1.16% 

limit 5.000�b
�$ Y1 5.000�b
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�

 

��+$-��>�����%�������������=��"��)�  
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�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�

 

��+$-��>�����%�������������=��"��)�  

:��$�4�9� ���	4:�=9	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 :�= � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����>K�� " #$-�)��
'�*�K).�� ��.�HA�� ����D� �
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� ���� ��Dc�
	�$��)� 56� �
�$ Y1:�� B���� �H������>� $�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.007��
�$ Y1 0.006��
�$ Y1 

% hodnoty limitu 0.7 % 0.6 % 

limit 1.000��
�$ Y1 1.000��
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�

 

��+$-��>�����%�����������������  

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�
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�

 

��+$-��>�����%�����������������  

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

���-��	���-�F��%	-�.+F�.	��������.	
��	�	�-1�1����	$� �F�/O	


W��	�.-�!�1H	4�
 ) 9	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 �
 ) � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� B��$��#	)� @&F� � '�*�K).%�
��.�HA��6�62�b
�$ Y1��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'�����*���)��	�*�� %K�����#	)����?�K#"%�����������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4�������#�%� *�K�'����)��$�*�%K��	�$��)�*�� .�'�#����%"�>�K�'���? �'��
��DD� c� 	�$��)� 5/��b
�$ Y1:�� 4��*����%�K� �#*���K� K�'�����>K�� P"�$%�� $�$�� ��	� ����-� $�	>� P"�$%� *�
$�G�$�$��=)'�)�K�'���?��,%*�-��)��H"��$�-���(A%���

��W������	�������I	%�����1����	�
 ) ���?��	��>������"�$�����K����>K��"#$-�)�"��H����)�� ?�K#"�.%�
����HA��'��2�/0�b
�$ Y1����'?�'����71�c��$�*�%K��	�$��)�5����b
�$ Y1:��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'��
���*���)� �	�*��%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-� )�� ().%�%� .��� �,%.�"'� )	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#* ���K�
K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#�-(��'�*� K�����K�'����.�A�-���(A%�K��

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r hodinové maximum ro� ní pr� m� r hodinové maximum 

vypo� tené maximum 1.151�b
�$ Y1 5.46�b
�$ Y1 1.121�b
�$ Y1 5.37�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 2.88% 2.73% 2.80% 2.69% 

limit 40.000�b
�$ Y1 200.00�b
�$ Y1 40.000�b
�$ Y1 200.00�b
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�
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�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�  
��+$-��>�����%��������������� � � maximální hodinové koncentrace NO2 

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�  
��+$-��>�����%��������������� � � maximální hodinové koncentrace NO2 

�.�I	��1% 	K��%��	=� &' 	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 =� &' � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����H�K� " #$-�+��
'�*�K).�� ��.�HA�� 6�6D� b
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� '�� ��87� c�
	�$��)� 5/�� b
�$ Y1:��B���� �H������>�$�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

=�/�F��I	 �����	%�����1����	=� &' �� �?��	��>������"�$� ����K����H�K�"#$-�+�"��H����)� � ?�K#"�.%����
�HA�� '����88�b
�$ Y1����'?�0�c��$�*�%K��	�$��)�52��b
�$ Y1:��B�����H������>�$�G�$)$��?�K#"%�'�����*���)�
�	�*��%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-� )��().%�%� .� �� �,%.�"'� )	��%� E� 4#������� ;�=?� ���#�%� $�G�$#	�%�
������������.*�)���	�����-���#��>��	������*�#��.%�% ������*���'�*�(��%��$�*�%K��	�$��)���'?����,�'���	# '#$���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r denní maximum ro� ní pr� m� r denní maximum 

vypo� tené maximum 1.186�b
�$ Y1 2.99�b
�$ Y1 1.145�b
�$ Y1 2.53�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 2.97% 5.99% 2.86% 5.07% 

limit 40.000�b
�$ Y1 50.00�b
�$ Y1 40.000�b
�$ Y1 50.00�b
�$ Y1 
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�

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�  
��+$-��>�����%��������������� 6� � maximální 24hodinové koncentrace PM10 

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�  
��+$-��>�����%��������������� 6� � maximální 24hodinové koncentrace PM10 

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

�.�I	��1% 	K��%��	=� ),J 	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 =� &' � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����H�K� " #$-�+��
'�*�K).�� ��.�HA�� ��2/8� b
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� '�� ��7/c�
	�$��)� 5��� b
�$ Y1:��B���� �H������>�$�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.549�b
�$ Y1 0.445�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 2.74% 2.23% 

limit 20.000�b
�$ Y1 20.000�b
�$ Y1 
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��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�

�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�

 

��+$-��>�����%��������������� ��2 �  

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�

 

��+$-��>�����%��������������� ��2 �  

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

:��$��	

=�/�F��I	��!��	%�����1����	+��$��. ���"#.$��>$�P"�$%���?��	��>������"�$�����K����>K��" #$-�)��
'�*�K).�� ��.�HA�� ���08� b
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� '�� 6�17� c�
	�$��)� 52� b
�$ Y1:�� B���� �H������>� $�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.069�b
�$ Y1 0.067�b
�$ Y1 

% hodnoty limitu 1.37% 1.34% 

limit 5.000�b
�$ Y1 5.000�b
�$ Y1 
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��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
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�����,%.�"'���)"��)	��%�E�4#������

�

 

��+$-��>�����%�������������=��"��)�  

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�

 

��+$-��>�����%�������������=��"��)�  

:��$�4�9� ���	4:�=9	

=�/�F��I	 ��!��	 %�����1����	 :�= � ��"#.$��>$� P"�$%�� �?��	��>������"�$� ����K����>K�� " #$-�)��
'�*�K).�� ��.�HA�� ���628� �
�$ Y1�� 4�������#�%� *�K�'����)� �$�*�%K�� 	�$��)� *�� .�'�#� � � K�'���?� ���� 6�0c�
	�$��)� 56� �
�$ Y1:�� B���� �H������>� $�G�$)$� �?�K#"%� '�� ���*���)� �	�*� �%K�� ���#	)� �� �?�K#"%� ��� �������-�
)��().%�%�.����,%.�"'�)	��%�E�4#�������4��*����%�K� �#*���K�K�'�����>K��P"�$%�=)'���,%*�-�����$�*�%�"#� -(��
'�*�K�����K�'����.�A�-���(A%�K���

 K Vápence K Vápence + I/37 

 ro� ní pr� m� r ro� ní pr� m� r 

vypo� tené maximum 0.0159��
�$ Y1 0.0132��
�$ Y1 

% hodnoty limitu 1.59% 1.32% 

limit 1.000��
�$ Y1 1.000��
�$ Y1 

���������%�
��C���>�"�#"���-�%�.��)��'��������#*	�' ).%�%�K��=�#"�%�K
�
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��+$-��>�����%�����������������  

�����,%.�"'�*.�"'�$�"��*�	�����&317���)	��%�E�4#��� ���

�

 

��+$-��>�����%�����������������  

<� �K	�'�$� ��� ��$-��-� �%"��)� ���')���� A��'	����� �� �H A�� ���*�������>� �H*	�'�?� �H����)� ������#�#$��
�H"��$�-.A%���	���-�%����	��?���"')A%��

������	

F�'�����H�"#$-����=)'��(#'�H$��H"��$�-.A%$�"'��.�$� "#���K)���

7��� 	��	%����	

<��K	�'�$����'�*��"���%�,�A��%�"#$-�)���*�#��.%�%�� ��C�
)��������>�)��?	)�).�$���(��=?�K�'�����H�"#$-� ���
=)'�)��)� ��	��\���	�$�����	�$�����>�.��?�"�+*�=���� >�*	)����%���'���%���=��.����� �H"��$�-.�� ��	��\���	 �
$%*��%��	�$�����>��K��������*���?��
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�

6"�"#"	7��� 	��	��.%���.	-�1.���	��"	���G�	K $�%��� �	�	+����Q��%I	�����%1���-1�% 		

4��#$�����K�����"�#$��%�=?	��"������#���K	)���#�*�) '����?K�'���).%��'���'?�K	)���>�"#�-(�����*�#��.%�% �
*��)���������	%�"#$-�)��K�'�����%�=?	�������'������ ���#*	�').%�%��������?
�

·  46��H������������������]�*	�)(%�.������'�	�'������, �"�#�%�K?
������>K��	�$��)�*�������%����*����)�K	)� ���)�"#�-(�

·  4���H�K�"%�*�������1�]�=�"�B��$��#	)�@&F���	��*��"� ��	�"����H$���	#�����H$��*���=�$����	���	��-�

·  41��HK	�'��H�*�������1�L�]�=-(�H�*����������	�"���� B��$��#	)�@&F��=�"����=%K�.%�%�K�*����=������	%�

·  4/� �HK	�'��H�*���� ���1� ��� '��	\���H� ]� �,��K�'�H�*�� �� ��� ���	�"����B��$��#	)�@&F�*� ���=%K�.%�%�$�'����" ��%�(�	�"����%K��
)"	)����')=����
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����#*	�').%�%�K��=�#"�%�K�.�������������)�41������ '������")�	�"�����H*	�'�+�5���������4��.�����*����� #���
���#*�������K�����"�#$��%:��
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=�'+�� ����>�.*�)�)$%*�-�?� �� �K�#�-�>$��������%$���� *���)�*����=���*�����H�K���"�*�(��>$�P"�$%�	"���
����"��K)���.�'���	��H$�	�$��+$���?��'����#*	�').%� %�"#�-�?
�

;	���H*	�'�+��H����)�.��)���.�K��(��-.A%�K��K�#�-�H �K��=.���+�$�(�>��,�"����K?
������H�	�$���*�������% ����
*����)�K	)����)�"#�-(�����HA��7�30��'������(#'�>�"� ��$)�����%����%��?'#�����*��-��$�"��>�����	��%��!�
(#'�>K��"� '�����H�K��=.���+���'��K#"%��� �����"���	� >$)�"�HA��%�K	)���H�K�)��"���	+��K?
������>�	�$��?�
.*�)�����A��K�P*��%�K�'�'�(��?��
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��'��������%����'�:�.*�)��?	�)���?��

6"�"M"	7��� 	��	���������.	�	���$����	���.	

7��� 	��	������F��	S$���	

4� �#$��� ���	�"���� "#$-�)� *�� )��().�� *� �?=)'��#�%� �� �>K�� "�*�,�A��>K�� �=.���)�� ��*�)��*	�*��� *����	�"�� %�
"#$-�)�=)'���?=)'��#��*?*�>$�'�A[��>�����	�"����*�� �����%����#*	�'�H$��*����#�%$�*�#(���H�K���'����
��"�$�)� ����*����� �����-� �?=)'����>$� ��+	�K)�� ����� � ��'�.'�� �� ��'*����-.A%$)� "�HA��%� �� "�?�K	��%�
�'���)� ��'?� "�P"�$%� ������� *���)� �,�'� ���	�"��%� "#$ -�)�� ���,�'���	#'#$�� ���� "�HA��%� �H���)� ��
�����K��>K���'���)����P�����*��)��

 ��	�"����"#$-�)���=)'��$%���H"��$�>���
�����%��	�� ?�����'��'�-�%�"#.$��>K��P"�$%��

7���	��	%����1.	��������H��	���	

4��#$��� �����")� ��=)'�)� �?��)A�-�?����K��	�
���>� �' ��'�%���'?��<�	�A���>���'?�=)'�)� �?��)A�-�?� '��
*�#��.%�%�$-*�*�>�����	�"����*��'��>����N�4���

4	���$�����(��>K��"#$-�)���'?���	"���,�'���	#'����� 	���-�%����	��?������K��H�K���'��

7��� 	��	%����1.	���$����	��� 	

4	��� ��� ���	��)� ��'"�$�%� ��'?� .�� ������'-��'�=�H�� � ��#$��� �����")� ��=)'�)� �����"��#�?� (#'�>�
���K��	�
���� ����>� =?� =?	?� �������#	�%$� "'��.�$� "�� ��A�-�%�� ;�A[��>� ��'?� "��������A[� =)'�)� �,�'�
*��'��%$�'���*��)��,�'��A�-�?����'	)�������	�K�H�K� ����	����

4� �,%��'-�� (�� �� ��+=-K)� *����=�%�K� ����%� '�.'�� ��� " .�A�-�%� �����$������ 5*����=� ��=�� K�������>K��
���*�,�'%:�=)'�������'�����'���#��%�*�������
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E���	���-�%�K?'��
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���H�K��K��������*����=?�$�K 	���������#	�-� '�.%��"�.$>�����*�)��*	�*���*��"#*�K �$�
'����'	�(�%�K�K�����������>���'��>��=	�*���$�.%�C)� ������	�����)���'"�$�%���'?��9#'�#�"��-�K����	����� ����
���,���'#� �� P��K)�� ��	"�� ��'?� .��>��	��� �	��?� ��� K? '��
��	�
���>� �K��������*���?� P"�$%� �,�'���	#'����
��'��=��*��� �*����#�%�*�#(���H�K� ��'�=)'�)� �,�'$-�� $�K?'��
��	�
���>K�� ��*)'�)� "��������>K�� .����
��'�	�'��������.������)�'��)$��������

6"�"J"	7��� 	��	�/�.	

�#$-��.�� ����(��� ��� ��"�$�%�K������>� ��.*�)�*�)�#*� %�"�$-'-	*�>K���+'�%K��C��')�5��U:�� �H.�$�)� ���,%�
$�	H� ��"�$��� ����� ��2/38�� ����H� .�� *�#	�� ��'��� ���+ '�%$� C��')�� ���$>�-� ��*�)��*��*��� .�� *�)�#*�%�
��+$?*	��>K�����#	)���.������?��"����-��)��	��K�)�� ����	���-�%���U���'?���'�.'���

E�"#=��)���"�$�+�)����H�K����	�-�%�C)���%�	�*��5�!� UO:���'�.'���

6"�"N"	7��� 	��	��������I	���-1����	�	��������	$��� P�	

4� *�)��*	�*��� *�� *���=�)� ���� ��*)"����H� "#$-�� .�� �H "��$�-.A%� �	��� ��� K�������>� ���*�,�'%� �?	�)�����
�,%��'�%� "'��.�� ���� "'��.�� ����*��H�K� *)������ ��=)' �)� "#$-��$� '�����?�� �#$-��$� ��=)'�)� ��A��"��?�
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�#$-��.��)$�*[��#��'�����*���)�'�*)'�"�$-'-	*�?��?) (%���>K��������*���)���*)"����>K��"#$-�)�*����'?�
���?*�?�).%�=�����?�"�	#A�-��K�#�-�H�K�'�)K+���*�	� ��(������K+����	"���)'%(��,�'���	#'���.�.��K��,%$>� ��=��
"���*�,�'�����>��K��(��%��

4� P"�$%� )����>$� ���� ���	�"���� "#$-�)� ���� �� .�K�� =�" ���*�,�'�%$� ���	%� *�� �����K#"%� C)����%� ����?�
P"�$�%K��*?*�>$)����	�
���>�*��=�	��?�� �#$-�� ����	� ').��*� �H"��$�H$�����.���H$������?��.�.��K(���K���� �
.�� �=���-� *��������� "#����$� 66/3688�� <=��� �� ��K���- � �,%��'?� �� ���.��?�� ���%� ����-(� '������ (#'�H�
��
�*������H��H"��$�H����.���H��������

4H"��$�-���
�����%��	������	���	��?�*�)*���?����)�� �=?	�*������*��$��,%*	)A�>K��E��.*�>K��P,�')��?	�)� ���
5��"��,%	�K����K�����"�#$��%:��

6"�"T"	7��� 	��	%��P��.	

E��.���� �� '�����>$� P"�$%� �� .�K�� ���	%� .�� .�(� ��	��� -��� *�#��.%�%� ��$����%� �� ��+$?*	���)� "#*���=�)�
�=�	��).%�%����*��������K����>K��"#$-�)��4K�'�>���� K����������>�,�A��%�$+(���+*�=���*�%A����*�����-��

6"�"U"	7��� 	��	���1�H	��P�1�%	�	%.�1.���	����1% 	

4� ���*���)� "#$-�)� *�� �����K#"%� (#'�>� ���K���������� >� �� K�*������>� ��$#��?�� �� '+��')� .�.��K� �=*�����
��������=)'�)���	���-�?��<��K	�'�$�������>��%���*�� ��=�%������*�����*�)��*	�*���*����	�"��%�"#$-�)�.�� �('?�
�,�=�����%����*�$�(��*�%����K��	�
���>K���#	�")��4� *�)	�')�*��	����)�	�
�*	�����)�.����'?��,�=��"#*�K? �'��
���>�)����,�'*��K)��"�#$����,%*	)A�>$)�L��K��	�
��� >$)�P*���)��

6"�"&'"	7��� 	��	��������	�	P���.	��K��-1�.%1.�.		

L��#	�=)'�� ����.��� �'=����)� "� )	����E�4#������� ���$ -�=-(�H�K� �����"�%�K� ������ *�#��.%�%� ��$)�������
"#$-�� ���?��	#� �#���?� ��� ���	�"���� ���H�K� ��=�� P��� �)� *�#��.%�%�K� ��$)�����%� ���� ��(��H�*�H�K� *%�%� *�
�H.�$��)��,���.��%����*�#��.%�%�*%�-��

@���� ��*�����%� �	��� 	"�� )�>*�� �,�'���	�'�� (�� �?)(%� #�%� ��������%K�� '�$)� $+(�� �,��>*�� $%��H� �#�+*��
�?)(%�#�%�K��$�'�>�'�����?�����'?�*�%(���"��%(��%�* �#��.%�%�'������%�"#�-(���

6"�"&&"	
��I	�%���Q��%I	���� 	

��.*�)�����#�#�?�(#'�>�'�	A%��H"��$�>��	��?���HA��� ����*��>��

6"��"	
�
�*3�	78�7Z	7��8�6��	D	�3*3<��?��	5����	3	=
=�83;� 	

 �"*�K��,%$H�K��	��+�.����������?��$�"�����"*�K�$�� ���(��>K�����#	)����$���	�*��%����#	�"�*�K).%���)"� �
�	��?��?��	��>�'������)��B?������,%	�A��H"��$�>�'�� �'?�.*�)���'��=�-�,�A��>����#*����-�����>���"')A%�� �
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���� ����*� *�#��.%�%K�� *���)� (�����%K�� ���*�,�'%� =?	 ?� �?)(��?� ��,�.�-� '�*�)��>� '���=#"�� �� "'��.��#� '��� �
��*�?�����#� �,%*	)A�H$�� ��*���)��$�� 5NF�M�� 4M4�� �9� �� EM� �E�� P"�$�-� �	#�����%� '��)$������� $-*���
���')=������'�:��

4?K�'�����%� �$�*�%� "#�-(�� =?	�� �����'���� ��"��?	��� )� *�)'�%� "���������)� '	�� $���'��?� <X��<� 87� *�
�?)(��%$�'�	A%�K�$���'������$�*�%�K�C�����+�'����)� ��H�K��9����

F	)���>���$-�?�.*�)�*������?���$��%����
��$)�FO!E`� ����"��61��6����C�61k��!��'��#����"�����
��$)�
$#� �� *�=-� "�=)'�����)� h����	)�$���'��?� ���� �H������ K	)�)� "�� *�	����%� '�����?� ���/i� 5�'���� �OL��BL�
�3���2:� �����-� ��"'-.A%�K� ���)�	�"��%� ��66� �� ��6D�� E��$-� ��K�� .*�)� '�� �>��� ���"�� �$�	�$�����#�?�
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OZN. NÁZEV MÍSTNOSTI m!
SVÌTLÁ
VÝŠKA

PODLAHA ÚPRAVA STÌN STROP POZNÁMKY

101 PARKOVACÍ PLOCHA 1667.80 3000 EPOXIDOVÁ STÌRKA BETON / OMÍTKA BETON EPOXIDOVÝ SOKL

102 PARKOVACÍ PLOCHA 793.61 3000 EPOXIDOVÁ STÌRKA BETON / OMÍTKA BETON EPOXIDOVÝ SOKL

103 PARKOVÁNÍ
MOTOCYKLY

71.84 3000 EPOXIDOVÁ STÌRKA BETON / OMÍTKA BETON EPOXIDOVÝ SOKL

104 VRÁTNICE 56.05 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

105 ŠATNA VRÁTNICE 8.64 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

106 PØEDSÍÒ 3.24 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

107 SPRCHA 1.52 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

108 WC 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

109 ÚKLIDOVÁ MÍSTNOST 9.59 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

110 SCHODIŠTÌ 33.83 - EPOXIDOVÁ STÌRKA BETON BETON EPOXIDOVÝ SOKL

111 PØEDSÍN ŽENY 6.91 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

112 WC ŽENY 1.08 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

113 WC ŽENY 1.08 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

114 ÚKLIDOVÁ MÍSTNOST 4.83 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

115 PØEDSÍÒ MUŽI 2.97 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

116 PISOÁRY 5.26 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

117 WC MUŽI 1.26 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

118 WC MUŽI 1.08 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

119 SKLAD 30.67 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

120 KOMERÈNÍ PROSTOR 100.11 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

121 TECH. MÍSTNOST 15.19 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

122 ŠATNA 9.00 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

123 WC 0.12 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

124 SPRCHA 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

125 VÝLEVKA 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

126 ŠATNA ØIDIÈI 30.04 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

127 TECHNICKÁ MÍSTNOST 7.06 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

128 VÝLEVKA 1.58 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

129 PØEDSÍÒ 3.41 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

130 WC 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

131 PISOÁR 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

132 SCHODIŠTÌ 40.76 - EPOXIDOVÁ STÌRKA BETON / OMÍTKA BETON EPOXIDOVÝ SOKL

133 ÈEKÁRNA 50.33 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

134 TRAFIKA 17.47 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

135 PØEDSÍÒ 3.30 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

136 WC 1.22 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

137 SPRCHA 1.52 2700 EPOXIDOVÁ STÌRKA KERAMICKÝ OBKLAD / OMÍTKA OMÍTKA EPOXIDOVÝ SOKL

ZASTAV•NÁ PLOCHA PODLAŽÍ 2989,53
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1. Úvod 

Tato rozptylová studie byla zpracována na základ�  objednávky Statutárního m� sta Pardubice, 
Pernštýnské nám� stí 1, 530 21 Pardubice. Rozptylová studie vyhodnocuje imisní zát� � vyvolanou 
provozem zám� ru "Terminál JIH" a byla vytvo�ena jako p�íloha oznámení zám� ru ve smyslu §6 
zákona 100/2001 Sb. Výsledkem výpo� tu je p�ísp� vek ke stávající imisní zát� �i hodnoceného území 
vyvolaný automobilovou dopravou obsluhující zám� r. V rámci studie je �ešen i soub� h dopravního 
provozu p�edm� tného areálu se sousedním výrobn�  administrativní objektem K Vápence 2677. 

Výpo� et byl proveden pro 2 varianty dopravního napojení, první uva�uje obsluhu areál �  pouze p�es 
ulici K Vápence, druhá varianta uva�uje zprovozn � ní sjezdu ze silnice I/37 a tedy vyu�ívání obou 
p�íjezdových tras. 

Bodové tepelné ani technologické zdroje v hodnoceném areálu instalovány nebudou. Výpo� tov�  byla 
hodnocena imisní zát� � tuhými látkami (PM 10), oxidem dusi� itým (NO2), benzenem a 
benzo(a)pyrenem. 

Jako zdrojová data pro výpo� et byly pou�ity hodnoty p �edané projektantem stavby a údaje � eského 
hydrometeorologického ústavu Praha (� HMÚ). 

Pro výpo� et byl pou�it po � íta� ový program SYMOS 97p, verze 2003 vytvo�ený spole� ností IDEA-ENVI 
s.r.o. podle metodiky SYMOS 97 vydané � HMÚ Praha v roce 1998 a její aktualizace dle platné 
legislativy. Rozptylová studie je zpracována dle zákona � . 201/2012 Sb., o ovzduší, v platném zn� ní, 
p�ílohy � . 15. k vyhlášce k vyhlášce � . 415/2012 Sb. 

2. Popis metodiky 

Metodika SYMOS 97 pro výpo� et zne� išt� ní ovzduší vychází z nejnov� jších dostupných poznatk�  
získaných domácím i zahrani� ním výzkumem, navazuje na d�íve pou�ívanou metodiku (Metodika 
výpo� tu zne� išt� ní ovzduší pro stanovení a kontrolu technických parametr�  zdroj� ) vydanou 
Ministerstvem lesního a vodního hospodá�ství � SR v roce 1979 a podstatným zp� sobem ji rozši�uje. 

Metodika SYMOS 97 umo� � uje: 

·  výpo� et zne� išt� ní ovzduší plynnými látkami a prachem z bodových, liniových a plošných zdroj�  
·  výpo� et zne� išt� ní od v� tšího po� tu zdroj�  
·  stanovit charakteristiky zne� išt� ní v husté geometrické síti referen� ních bod�  a p� ipravit tímto 

zp� sobem podklady pro názorné kartografické zpracování výsledk�  výpo� t�   
·  brát v úvahu statistické rozlo�ení sm � ru a rychlosti v� tru vzta�ené ke t � ídám stability mezní vrstvy 

ovzduší podle klasifikace Bubníka a Koldovského  
·  odhad koncentrace zne� iš� ujících látek p� i bezv� t� í a pod inverzní vrstvou ve slo�itém terénu  

Pro ka�dý referen � ní bod umo� � uje metodika výpo � et t � chto základních charakteristik 
zne� išt � ní ovzduší: 

·  maximální mo�né krátkodobé (hodinové) hodnoty konc entrací zne� iš� ujících látek, které se 
mohou vyskytnout ve všech t� ídách rychlosti v� tru a stability ovzduší  

·  maximální mo�né krátkodobé (hodinové) hodnoty konc entrací zne� iš�ujících látek bez ohledu na 
t� ídu stability a rychlost v� tru  

·  ro� ní pr� m� rné koncentrace  
·  dobu trvání koncentrací p�evyšujících ur� ité, p�edem zadané, hodnoty (nap�. imisní limity)  

Jako dopl � kové charakteristiky je podle metodiky mo�no: 

·  stanovit výšku komína s ohledem na spln� ní imisních limit�   
·  stanovit podíl zdroj�  zne� išt� ní ovzduší na celkovém zne� išt� ní do vzdálenosti 100 km od zdroj�   
·  stanovit doby p�ekro� ení zvolených koncentrací pro zdroj se sezónn�  prom� nnou emisí  
·  vypo� ítat spad prachu  
·  vyhodnotit rozptyl exhalací vypoušt� ných chladícími v� �emi  
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Programové vybavení 

Pro vlastní provedení výpo� tu byl pou�it po � íta� ový program firmy IDEA-ENVI. Program vychází z 
výše zmín� né metodiky SYMOS'97. 

Hodnoty vypo� tených koncentrací v referen� ním bod�  závisejí mimo jiné na tvaru terénu mezi zdrojem 
a referen� ním bodem. Pro výpo� et vstupuje terén formou matice hodnot výškopisu v po�adované 
oblasti o libovolné velikosti bu� ky. 

Do výpo� tu m� �e být zahrnut vliv p �evýšení v malých vzdálenostech, proto�e v �ad�  p�ípad�  je nutné 
vypo� ítat zne� ist� ní i v malých vzdálenostech od komína, kdy ješt�  vle� ka nedosahuje své maximální 
výšky. V metodice je zahrnut tvar k� ivky, po které stoupají exhalace, a tedy po� ítat koncentrace i ve 
velmi malé vzdálenosti od zdroje. Vyskytuje-li se n� kolik komín�  blízko sebe tak, �e se jejich kou �ové 
vle� ky mohou vzájemn�  ovliv� ovat, celkové p�evýšení vle� ek vzr� stá. Ve výpo� tovém modelu jsou 
zahrnuty vztahy, kterým se toto zvýšení vypo� te. 

V programu je zahrnuto i zeslabení vlivu nízkých zdroj�  na zne� išt� ní ovzduší na horách, proto�e v 
atmosfé�e existují zadr�ující vrstvy, nad které se zne � išt� ní z nízkých zdroj�  nem� �e dostat. Model 
obsahuje vztahy vyjad�ující statistickou � etnost výskytu horní hranice inverze, které jsou odvozeny z 
aerologických m�� ení teplotního zvrstvení ovzduší a hladinou 850 hPa na meteorologické stanici 
Praha-Libuš.  

Pro výpo� et ro� ních pr� m� r�  se pro ka�dý zdroj udává také relativní ro � ní vyu�ití maximálního 
výkonu.  

V p�ípad� , kdy mezi zdrojem a referen� ním bodem je terén zvýšený se p�edpokládá, �e kou �ová 
vle� ka vystupuje podél svah�  vzh� ru a pou�ije se korekce efektivní výšky komínu.  

Fyzikální a chemické procesy 

Zne� is�ující látky se v atmosfé�e podrobují r� zným proces� m, jejich� p � i� in� ním jsou z atmosféry 
odstra� ovány. Jedná se bu�  o chemické nebo fyzikální procesy. Fyzikální procesy se dále d� lí na 
mokrou a suchou depozici, podle zp� sobu jakým jsou p�ím� si odstra� ovány. 

·  Suchá depozice: je zachytávání plynné nebo pevné látky na zemském povrchu.  
·  Mokrá depozice: je vychytávání t� chto látek padajícími srá�kami.  

Kategorie zne � iš 	 ujících látek 

Model uva�uje pr � m� rnou dobu setrvání látky v atmosfé�e, kterou je mo�no stanovit pro �adu látek. 
Pro první p� iblí�ení se látky d � lí do t� í kategorií a výsledná koncentrace se vypo� ítá zahrnutím korekce 
na depozici a transformaci podle daných vztah�  pro danou kategorii zne� iš� ující látky. Jednotlivé 
zne� is�ující látky jsou rozd� leny do kategorií podle pr� m� rné doby setrvání v atmosfé�e. 

·  Kat. I - 20 hodin  
·  Kat. II - 6 dní  
·  Kat. III - 2 roky  

Výpo � et pr 
 m� rných ro � ních koncentrací 

Pro výpo� et pr� m� rných ro� ních koncentrací je nutné zkonstruovat podrobnou v� trnou r� �ici, tj. 
stanovit � etnosti výskytu sm� ru v� tru pro ka�dý azimut od 0° do 359° p � i všech t� ídách stability a 
t� ídách rychlosti v� tru. Vstupní v� trná r� �ice obsahuje relativní � etnosti v procentech pro 8 základních 
sm� r�  v� tru a � etnosti bezv� t� í ve všech t� ídách stability. 

Program umo� � uje provád� t výpo� ty nejen po 1°(p�edvolená hodnota), ale i v rozsahu od 0.5° do 5°. 

Klimatické vstupní údaje 

Klimatické vstupní údaje se obvykle týkají období jednoho roku. Pozornost je t�eba v� novat tomu, zda 
jsou údaje z té které meteorologické nebo klimatické stanice reprezentativní pro dané místo výpo� tu. 
Posouzení této reprezentativnosti je však zále�itos t zna� n�  komplikovaná, závisí nejen na topografii 
terénu a vzdálenosti stanice od místa výpo� tu, ale i na typu klimatických údaj� .  
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Jako nejd� le�it � jší klimatický vstupní údaj se zadává v� trná r� �ice rozlišená podle rychlosti v � tru a 
teplotní stability atmosféry.  

Rychlost v � tru 

se d� lí do t� í t� íd rychlosti: 

·  slabý vítr 1.7 m/s  

·  st�ední vítr 5 m/s  

·  silný vítr 11 m/s  

Poznámka: Rychlostí v� tru se rozumí rychlost zjiš�ovaná ve standardní meteorologické výšce 10 m nad zemí. 

Teplotní stabilita atmosféry 

její mírou je vertikální teplotní gradient popisující její teplotní zvrstvení. Stabilitní klasifikace obsahuje 
p� t t� íd stability ovzduší: 

·  superstabilní - silné inverze, velmi špatné podmínky rozptylu  

·  stabilní - b� �né inverze, špatné podmínky rozptylu  

·  izotermní - slabé inverze, izotermie nebo malý kladný teplotní gradient � asto se 
vyskytující mírn�  zhoršené rozptylové podmínky  

·  normální - indiferentní teplotní zvrstvení, b� �ný p �ípad dobrých rozptylových podmínek  

·  labilní - labilní teplotní zvrstvení, rychlý rozptyl zne� iš� ujících látek.  

Ne všechny t� ídy stability atmosféry se vyskytují za všech rychlostí v� tru. V praxi dochází k výskytu 11 
kombinací t� íd stability a t� íd rychlosti v� tru. V� trná r� �ice, která je vstupem pro výpo � et zne� išt� ní 
ovzduší, tedy obsahuje relativní � etnosti sm� ru v� tru z 8 základních sm� r�  pro t� chto 11 r� zných 
rozptylových podmínek a krom�  toho � etnost bezv� t� í pro ka�dou t � ídu stability atmosféry. 
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3. Vstupní údaje 

3.1. Údaje o zdrojích 

Výpo� et byl proveden pro následující zdroje: 

·  automobilová doprava obsluhující zám� r (Terminál Jih) 

·  automobilová doprava obsluhující další zám� ry jejich� realizace se v dané lokalit �  p� ipravuje  

3.1.1. Terminál Jih 

V objektu Terminálu JIH bude 565 parkovacích míst pro automobily a 11 parkovacích míst pro 
motocykly. Nov�  sem bude zají�d � t linka MHD. Intenzity generované dopravy byly zpracovány 
Atelierem DPK s.r.o. 

Pro provoz vlastního parkovacího domu p�edpokládáme následující denní intenzitu p�íjezd� : 

·  osobní automobily 998 (a stejný po� et odjezd� ) 

·  motocykly  16 (a stejný po� et odjezd� ) 

Dále bude prostor vyu�ívat autobusová doprava s p �edpokládanou denní intenzitou: 

·  autobusy  36 (a stejný po� et odjezd� ) 

U všech výše uvedených vozidel uva�ujeme i se stejn ým po� tem odjezd�  ve stejný den.  

Rozpad dopravy byl predikován na základ�  ostatních komunikací v okolí a jejich dopravním napojení 
na d� le�ité infrastruktury. Uva�uje se, �e doprava obslu hující areál bude vyu�ívat ulici K Vápence a 
bude dále pokra� ovat na ul. Teplého a dále na silnici I/43 na kterou se bude napojovat prost�ednictvím 
mimoúrov� ové k� i�ovatky u Parama, jako další varianta je uva�ováno  zprovozn� né sjezdu ze silnice 
1/37 (dosud jeho vyu�ívání brání nedo �ešené majetkové vztahy).  

Rozlo�ení dopravy (pohyb � 1 za 24 hodin) na okolní komunikace je uvedeno v následující tabulce: 
  p�íjezd pouze po ul. K Vápence p�íjezd po ul. K Vápence a sjezdem z I/37 

komunikace OA LN TN OA LN TN 

K5 K Vápence 2028 0 36 1674 0 18 

K6 Milhelmova 203 0 0 167 0 0 

K3,K4 Pra�ská 1825 0 36 1507 0 18 

K2 11/332 Teplého - západ 1420 0 27 1171 0 13 

K1 11/332 Teplého-východ 406 0 9 334 0 4 

K11 1/2 sjezd z V37 568 0 11 469 0 5 

K10 1/2 Pra�ská 426 0 8 705 0 22 

K8 1/37 sever 426 0 8 705 0 22 

K9 1/37 jih 851 0 16 703 0 8 

 

                                                      
1 p�íjezd + odjezd = pohyb 
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3.1.2. Automobilová doprava obsluhující zám � ry jejich� realizace se v dané lokalit �  p� ipravuje 

V oblasti je dále plánována výstavba prodejny pro d� m a zahradu DEK, skladový areál Peugeot, 
rozší�í se areál firmy Enteria - s t� mito zám� ry je rovn� � spojeno zvýšení intenzit automobilové 
dopravy. P�echodn� , po dobu rekonstrukce �elezni � ního uzlu, dojde ke zvýšení intenzit dopravy o 
automobily pracující na stavb�  (uzel). 

Intenzity generované dopravy byly zpracovány Atelierem DPK s.r.o. 

Pro výpo� et imisní zát� �e z nár � stu dopravy bylo uva�ováno s následujícím nár � stem dopravních 
intenzit do areálu (p�íjezd�  za 24 hodin): 

Zdroj dopravy OA NA NS 

Areál DEK 430 10 20 

Areál PEUGEOT 120 30 10 

Areál Enteria 540 90 30 

Uzel 50 10 50 

Celkem 1140 140 110 

U všech výše uvedených vozidel uva�ujeme i se stejn ým po� tem odjezd�  ve stejný den.  

Rozpad dopravy byl predikován na základ�  ostatních komunikací v okolí a jejich dopravním napojení 
na d� le�ité infrastruktury. Uva�uje se, �e doprava obslu hující areál bude vyu�ívat ulici K Vápence a 
bude dále pokra� ovat na ul. Teplého a dále na silnici I/43 na kterou se bude napojovat prost�ednictvím 
mimoúrov� ové k� i�ovatky u Parama: 

  p�íjezd pouze po ul. K Vápence 

  sousední areály sousední areály + Terminál 

komunikace OA LN TN OA LN TN 

K5 K Vápence 2180 260 120 4208 260 156 

K6 Milhelmova 218 0 0 421 0 0 

K3,K4 Pra�ská 1962 260 120 3787 260 156 

K2 11/332 Teplého - západ 1526 195 90 2946 195 117 

K1 11/332 Teplého-východ 436 65 30 842 65 39 

K11 1/2 sjezd z V37 610 78 36 1178 78 47 

K10 1/2 Pra�ská 458 59 27 884 59 35 

K8 1/37 sever 458 59 27 884 59 35 

K9 1/37 jih 916 117 54 1767 117 70 

Jako další varianta je uva�ováno zprovozn � né sjezdu ze silnice 1/37 (dosud jeho vyu�ívání brá ní 
nedo�ešené majetkové vztahy):  

  p�íjezd po ul. K Vápence a sjezdem z I/37 

  sousední areály sousední areály + Terminál 

komunikace OA LN TN OA LN TN 

K5 K Vápence 1798 195 90 3472 195 108 

K6 Milhelmova 180 0 0 347 0 0 

K3,K4 Pra�ská 1618 195 90 3125 195 108 

K2 11/332 Teplého - západ 1259 146 68 2430 146 81 

K1 11/332 Teplého-východ 360 49 23 694 49 27 

K11 1/2 sjezd z V37 503 59 27 972 59 32 

K10 1/2 Pra�ská 760 109 50 1465 109 72 

K8 1/37 sever 760 109 50 1465 109 72 

K9 1/37 jih 755 88 41 1458 88 49 
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Emisní faktory 

Pro výpo� et emisí byly vyu�ity emisní faktory MEFA 2013, uva �ovaná emisní úrove �  2020: 
 pro rychlost 10 km/h pro rychlost 50 km/h pro rychlost 80 km/h 

 OA LN TN OA LN TN OA LN TN 

NOx 0.6276 2.1809 4.3430 0.3989 1.1656 3.2726 0.1898 0.5692 1.4084 

PM10 0.0595 0.2132 0.4741 0.0397 0.1147 0.2379 0.0202 0.0665 0.0933 

benzen 0.0059 0.0053 0.0301 0.0029 0.0025 0.0142 0.0018 0.0013 0.0178 

BaP 0.0059 0.0129 0.0149 0.0054 0.0113 0.0132 0.0051 0.0119 0.0142 

������������

Mno�ství škodlivin emitovaných p �i provozu komunikace v d� sledku resuspenze na ve�ejných 
komunikacích bylo stanoveno podle metodiky „METODIKA PRO VÝPO� ET EMISÍ � ÁSTIC 
POCHÁZEJÍCÍCH Z RESUSPENZE ZE SILNI� NÍ DOPRAVY (CENEST 12/2018)“ .  

3.2. Meteorologické podklady 

Pro výpo� et byl vyu�it odborný odhad v � trné r� �ice, zpracovanou � HMÚ Praha. Souhrn pou�ité 
v� trné r� �ice je uveden v následující tabulce: 

N NE E SE S SW W NW calm 

3.78 5.00 14.52 7.50 5.90 9.79 25.30 9.20 19.01 

 

3.3. Údaje o topografickém rozlo�ení referen � ních bod �  

Pro výpo� et imisní zát� �e byla vytvo �ena pravidelná sí�  referen� ních bod�  o rozm� rech 1800x1600 m 
s krokem sít�  50 m, orientovaní rovnob� �n �  se sou�adnou sítí JTSK.  

Dále byl výpo� et proveden pro 9 vybraných výpo� tových bod�  umíst� ných do prostoru oken v 
nejvyšším podla�í obytných budov v okolí zám � ru. 

objekt � íslo popis 
RB 1 d� m Letecká � . p. 1348 
RB 2 d� m Pra�ská  � . p. 1355 
RB 3 d� m Pra�ská  � . p. 147 
RB 4 d� m Sokolovská � . p. 2078 
RB 5 d� m Sokolovská � . p. 2033 
RB 6 d� m Sokolovská � . p. 2035 
RB 7 d� m Sokolovská � . p. 2118 
RB 8 d� m Sokolovská � . p. 2119 
RB 9 d� m Sokolovská � . p. 2122 

Rozmíst� ní jednotlivých bod�  je z�ejmé z grafické p�ílohy této studie. Pro všechny referen� ní body byl 
výpo� tovým programem SYMOS vygenerován výškopis.  
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3.4. Údaje o imisních limitech a p � ípustných koncentracích zne � iš � ujících látek 

Pro vyhodnocení výsledk�  výpo� tu byly pou�ity imisní limity uvedené v p � íloze � .1 k zákonu 
201/2012 Sb.: 

zne� iš�ující látka doba pr� m� rování imisní limit p�ípustná � etnost p�ekro� ení 
za kalendá�ní rok 

1 hodina 200 µg.m -3 18 
oxid dusi � itý (NO 2) 

1 rok 40 µg.m -3 - 

24 hodin 50 µg.m -3 35 
tuhé látky frakce PM 10 

1 rok 40 µg.m -3 - 

tuhé látky frakce PM 2,5 1 rok 20 µg.m -3 - 

benzen 1 rok 5 µg.m -3 - 

benzo(a)pyren (BaP) 1 rok 1 µg.m -3 - 
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4. Výsledky výpo � tu 

4.1. P� ísp� vek automobilové dopravy „Terminál Jih“ p � íjezd ulicí K Vápence 

4.1.1. P� ísp � vek ke stávající imisní zát � �i NO 2 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace NO 2 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,96 µg.m-3. Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru vlastního areálu. 
V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o nízké hodnoty do 2,4 % limitu (40 µg.m-3). 
V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Maximální hodinové koncentrace NO 2, vyvolané provozem navrhovaného zám� ru, z výpo� tu 
vycházejí ve výši do 4,9 µg.m-3, tedy do 2,4 % imisního limitu (200 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum 
vychází do prostoru vlastního areálu. V ostatních � ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní 
zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších. 

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace NO2 maximální hodinové koncentrace NO2 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.1.2. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i PM 10 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 10 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,9 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,4% 
limitu (40 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

Pr
 m� rné denní koncentrace PM 10, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , z výpo� tu vycházejí 
ve výši do 2 µg.m-3, tedy 4 % imisního limitu (50 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do 
prostoru areálu. Doby trvání maximální koncentrace jsou relativn�  krátké. Významn� jší ovlivn� ní 
stávající � etnosti dosa�ení imisního limitu tedy nep �edpokládáme. 

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace PM10 maximální 24hodinové koncentrace PM10 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.1.3. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i PM 2,5 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,18 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 0,9% 
limitu (20 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace PM2,5  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.1.4. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � � benzenu 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaného 
zám� ru, dosahuje nejvýše 0,06 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 
1,2 % limitu (5 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace benzenu  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.1.5. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � � BaP 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace BaP  v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaného zám� ru, 
dosahuje nejvýše 0,007 ng.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty cca 0,7 % 
limitu (1 ng.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází pouze do prostoru vlastního areálu. V ostatních 
� ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace BaP  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 

4.1.6. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i ve vybraných bodech 

Nár� st koncentrace ve vyhodnocovaných bodech je uveden v následující tabulce: 

 NO2 PM10 PM2,5 benzen BaP 

objekt  
ro� ní 

pr� m� r 
hodinové 
maximum 

ro� ní 
pr� m� r 

24hodinové 
maximum2 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

d� m Letecká � . p. 1348 0.099 1.421 0.109 0.535 0.067 0.005 0.002 
d� m Pra�ská  � . p. 1355 0.097 1.202 0.113 0.441 0.069 0.005 0.002 
d� m Pra�ská  � . p. 147 0.157 1.593 0.196 0.594 0.105 0.009 0.004 
d� m Sokolovská � . p. 2078 0.118 1.064 0.151 0.513 0.092 0.007 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2033 0.117 1.321 0.152 0.566 0.092 0.006 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2035 0.101 1.167 0.129 0.476 0.079 0.006 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2118 0.105 1.145 0.137 0.461 0.083 0.006 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2119 0.093 1.120 0.120 0.458 0.073 0.005 0.002 
d� m Sokolovská � . p. 2122 0.088 1.111 0.113 0.460 0.069 0.005 0.002 
nam�� ená imisní zát� � 2019 13,600 90,700 19,800 37,100 14,800 0,900 1,0 000 
pr� m� rné p� tiletí 2014-2018 23,800 - 27,600 49,500 21,500 1,200 1,1500 
 limit  40,000 200,000  40,000  50,000 20,000 5,000  1,0000 

 (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (ng.m-3) 

Imisní p�ísp� vky ve všech 9 bodech dosahují hodnot do 1% p�íslušného imisního limitu. S ohledem na 
p�edpokládanou úrove�  stávající imisní zát� �e (viz kap. 5) tedy v sou � tu se stávající imisní zát� �í 
neo� ekáváme významn� jší zm� nu stávající imisní zát� �e v prostoru s obytnou zástavbou.  

                                                      
2 U nam�� ených hodnot a u hodnot za aktuální p� tiletí je uvád� na 36. nejvyšší koncentrace. 
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4.2. P� ísp� vek automobilové dopravy „Terminál Jih“ p � íjezd ulicí K Vápence a 
sjezdem z I/37 

4.2.1. P� ísp � vek ke stávající imisní zát � �i NO 2 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace NO 2 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,95 µg.m-3. Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru vlastního areálu. 
V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o nízké hodnoty do 2,4 % limitu (40 µg.m-3). 
V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Maximální hodinové koncentrace NO 2, vyvolané provozem navrhovaného zám� ru, z výpo� tu 
vycházejí ve výši do 4,9 µg.m-3, tedy do 2,4 % imisního limitu (200 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum 
vychází do prostoru vlastního areálu. V ostatních � ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní 
zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších. 

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace NO2 maximální hodinové koncentrace NO2 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.2.2. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i PM 10 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 10 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,9 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,4% 
limitu (40 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

Pr
 m� rné denní koncentrace PM 10, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , z výpo� tu vycházejí 
ve výši do 2 µg.m-3, tedy 4 % imisního limitu (50 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do 
prostoru areálu. Doby trvání maximální koncentrace jsou relativn�  krátké. Významn� jší ovlivn� ní 
stávající � etnosti dosa�ení imisního limitu tedy nep �edpokládáme. 

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace PM10 maximální 24hodinové koncentrace PM10 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.2.3. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i PM 2,5 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,16 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 0,8% 
limitu (20 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace PM2,5  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.2.4. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � � benzenu 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaného 
zám� ru, dosahuje nejvýše 0,06 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 
1,2 % limitu (5 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace benzenu  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.2.5. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � � BaP 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace BaP  v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaného zám� ru, 
dosahuje nejvýše 0,006 ng.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty cca 0,6 % 
limitu (1 ng.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází pouze do prostoru vlastního areálu. V ostatních 
� ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace BaP  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 

4.2.6. P� ísp � vek navrhovaného zám � ru ke stávající imisní zát � �i ve vybraných bodech 

Nár� st koncentrace ve vyhodnocovaných bodech je uveden v následující tabulce: 

 NO2 PM10 PM2,5 benzen BaP 

objekt  
ro� ní 

pr� m� r 
hodinové 
maximum 

ro� ní 
pr� m� r 

24hodinové 
maximum3 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

d� m Letecká � . p. 1348 0.096 1.423 0.105 0.536 0.040 0.005 0.002 
d� m Pra�ská  � . p. 1355 0.090 1.213 0.104 0.446 0.040 0.005 0.002 
d� m Pra�ská  � . p. 147 0.137 1.626 0.169 0.611 0.090 0.008 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2078 0.101 1.077 0.129 0.401 0.049 0.006 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2033 0.099 1.259 0.128 0.529 0.048 0.005 0.003 
d� m Sokolovská � . p. 2035 0.086 1.134 0.109 0.455 0.041 0.005 0.002 
d� m Sokolovská � . p. 2118 0.088 1.134 0.115 0.450 0.043 0.005 0.002 
d� m Sokolovská � . p. 2119 0.078 1.114 0.100 0.444 0.038 0.004 0.002 
d� m Sokolovská � . p. 2122 0.074 1.094 0.095 0.442 0.036 0.004 0.002 
nam�� ená imisní zát� � 2019 13,600 90,700 19,800 37,100 14,800 0,900 1,0 000 
pr� m� rné p� tiletí 2014-2018 23,800 - 27,600 49,500 21,500 1,200 1,1500 
 limit  40,000 200,000  40,000  50,000 20,000 5,000  1,0000 

 (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (ng.m-3) 

Imisní p�ísp� vky ve všech 9 bodech dosahují hodnot do 1% p�íslušného imisního limitu. S ohledem na 
p�edpokládanou úrove�  stávající imisní zát� �e (viz kap. 5) tedy v sou � tu se stávající imisní zát� �í 
neo� ekáváme významn� jší zm� nu stávající imisní zát� �e v prostoru s obytnou zástavbou.  

                                                      
3 U nam�� ených hodnot a u hodnot za aktuální p� tiletí je uvád� na 36. nejvyšší koncentrace. 
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4.3. P� ísp � vek automobilové dopravy Terminálu Jih v � etn �  ostatních zám � r�  - 
p� íjezd ulicí K Vápence 

4.3.1. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i NO 2 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace NO 2 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 1,15 µg.m-3. Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V porovnání 
s hodnotou imisního limitu se jedná o nízké hodnoty do 2,3 % limitu (40 µg.m-3). V ostatních � ástech 
hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty p�ísp� vku významn�  
ni�ší.  

Maximální hodinové koncentrace NO 2, vyvolané provozem všech navrhovaných zám� r� , z výpo� tu 
vycházejí ve výši do 5,4 µg.m-3, tedy do 2,7 % imisního limitu (200 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum 
vychází do prostoru vjezdu do areálu. V ostatních � ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní 
zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších. 

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace NO2 maximální hodinové koncentrace NO2 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.3.2. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i PM 10 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 10 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 1,19 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,9% 
limitu (40 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

Pr
 m� rné denní koncentrace PM 10, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , z výpo� tu vycházejí 
ve výši do 3 µg.m-3, tedy 6 % imisního limitu (50 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do 
prostoru vjezdu do areálu. Doby trvání maximální koncentrace jsou relativn�  krátké. Významn� jší 
ovlivn� ní stávající � etnosti dosa�ení imisního limitu tedy nep �edpokládáme. 

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace PM10 maximální 24hodinové koncentrace PM10 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.3.3. P� ísp � vek všech navrhovaných zám � r
  ke stávající imisní zát � �i PM 2,5 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,54 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,7% 
limitu (20 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru p�íjezdu do areálu. V ostatních 
� ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace PM2,5  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.3.4. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � � benzenu 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  v zájmovém území, vyvolané provozem všech zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,069 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 1,4 % 
limitu (5 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru vjezdu do areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace benzenu  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.3.5. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � � BaP 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace BaP  v zájmovém území, vyvolané provozem všech zám� r�  dosahuje 
nejvýše 0,012 ng.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty cca 1,2% limitu 
(1 ng.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru vlastního areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace BaP  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 

4.3.6. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i ve vybraných bodech 

Nár� st koncentrace ve vyhodnocovaných bodech je uveden v následující tabulce: 

 NO2 PM10 PM2,5 benzen BaP 

objekt  
ro� ní 

pr� m� r 
hodinové 
maximum 

ro� ní 
pr� m� r 

24hodinové 
maximum4 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

d� m Letecká � . p. 1348 0.205 1.624 0.237 0.653 0.152 0.010 0.004 
d� m Pra�ská  � . p. 1355 0.221 1.749 0.266 0.977 0.170 0.011 0.005 
d� m Pra�ská  � . p. 147 0.368 1.775 0.468 0.862 0.298 0.020 0.009 
d� m Sokolovská � . p. 2078 0.295 2.408 0.377 1.426 0.241 0.016 0.007 
d� m Sokolovská � . p. 2033 0.294 2.096 0.379 1.159 0.242 0.016 0.007 
d� m Sokolovská � . p. 2035 0.253 1.758 0.323 0.959 0.206 0.013 0.006 
d� m Sokolovská � . p. 2118 0.266 1.983 0.344 1.130 0.219 0.014 0.006 
d� m Sokolovská � . p. 2119 0.235 1.817 0.301 0.888 0.191 0.012 0.006 
d� m Sokolovská � . p. 2122 0.223 1.890 0.285 0.906 0.181 0.012 0.005 
nam�� ená imisní zát� � 2019 13,600 90,700 19,800 37,100 14,800 0,900 1,0 000 
pr� m� rné p� tiletí 2014-2018 23,800 - 27,600 49,500 21,500 1,200 1,1500 
 limit  40,000 200,000  40,000  50,000 20,000 5,000  1,0000 

 (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (ng.m-3) 

Imisní p�ísp� vky ve všech 9 bodech dosahují hodnoty u plynných škodlivin do 1% p�íslušného 
imisního limitu, v p�ípad�  tuhých látek do 3% limitu (u denního maxima, které je však dosa�eno pouze 
s nízkou � etností). S ohledem na p�edpokládanou úrove�  stávající imisní zát� �e (viz kap. 5) tedy v 
sou� tu se stávající imisní zát� �í neo � ekáváme významn� jší zm� nu stávající imisní zát� �e v prostoru s 
obytnou zástavbou.  

 

                                                      
4 U nam�� ených hodnot a u hodnot za aktuální p� tiletí je uvád� na 36. nejvyšší koncentrace. 
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4.4. P� ísp � vek automobilové dopravy Terminálu Jih v � etn �  ostatních zám � r�  - 
p� íjezd ulicí K Vápence a sjezdem z I/37 

4.4.1. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i NO 2 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace NO 2 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 1,12 µg.m-3. Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V porovnání 
s hodnotou imisního limitu se jedná o nízké hodnoty do 2,3 % limitu (40 µg.m-3). V ostatních � ástech 
hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty p�ísp� vku významn�  
ni�ší.  

Maximální hodinové koncentrace NO 2, vyvolané provozem navrhovaného zám� ru, z výpo� tu 
vycházejí ve výši do 5,4 µg.m-3, tedy do 2,7 % imisního limitu (200 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum 
vychází do prostoru vjezdu do areálu. V ostatních � ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní 
zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších. 

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace NO2 maximální hodinové koncentrace NO2 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.4.2. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i PM 10 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 10 v zájmovém území, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , 
dosahuje nejvýše 1,15 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,9% 
limitu (40 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

Pr
 m� rné denní koncentrace PM 10, vyvolané provozem navrhovaných zám� r� , z výpo� tu vycházejí 
ve výši do 2,5 µg.m-3, tedy 5 % imisního limitu (50 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do 
prostoru vjezdu do areálu. Doby trvání maximální koncentrace jsou relativn�  krátké. Významn� jší 
ovlivn� ní stávající � etnosti dosa�ení imisního limitu tedy nep �edpokládáme. 

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

  
pr� m� rné ro� ní koncentrace PM10 maximální 24hodinové koncentrace PM10 

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.4.3. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i PM 2,5 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5 v zájmovém území, vyvolané provozem všech zám� r� , dosahuje 
nejvýše 0,44 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 2,2% limitu 
(20 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru areálu. V ostatních � ástech hodnoceného 
území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace PM2,5  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.4.4. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � � benzenu 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  v zájmovém území, vyvolané provozem všech zám� r� , 
dosahuje nejvýše 0,067 µg.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty do 1,3 % 
limitu (5 µg.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru vjezdu do areálu. V ostatních � ástech 
hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace benzenu  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 
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4.4.5. P� ísp � vek obou zám � r
  ke stávající imisní zát � � BaP 

Pr
 m� rné ro � ní koncentrace BaP  v zájmovém území, vyvolané provozem všech zám� r� , dosahuje 
nejvýše 0,011 ng.m-3. V porovnání s hodnotou imisního limitu se jedná o hodnoty cca 1,1% limitu 
(1 ng.m-3). Toto výpo� tové maximum vychází do prostoru p�íjezdu do vlastního areálu. V ostatních 
� ástech hodnoceného území bude p�ísp� vek imisní zát� �e dosahovat hodnot ješt �  ni�ších.  

V ostatních � ástech hodnoceného území, mimo relativn�  malé území s maximem, budou hodnoty 
p�ísp� vku významn�  ni�ší.  

Orienta� ní grafické znázorn� ní je uvedeni na následujících obrázcích: 

 

 

pr� m� rné ro� ní koncentrace BaP  

Podrobn� ji je úrove�  rozlo�ení imisní zát � �e z �ejmé z grafické p�ílohy této studie. 

4.4.6. P� ísp � vek všech zám � r
  ke stávající imisní zát � �i ve vybraných bodech 

Nár� st koncentrace ve vyhodnocovaných bodech je uveden v následující tabulce: 

 NO2 PM10 PM2,5 benzen BaP 

objekt  
ro� ní 

pr� m� r 
hodinové 
maximum 

ro� ní 
pr� m� r 

24hodinové 
maximum5 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

ro� ní 
pr� m� r 

d� m Letecká � . p. 1348 0.192 1.482 0.219 0.595 0.140 0.010 0.004 
d� m Pra�ská  � . p. 1355 0.200 1.269 0.239 0.939 0.152 0.010 0.004 
d� m Pra�ská  � . p. 147 0.316 1.858 0.399 0.768 0.253 0.017 0.007 
d� m Sokolovská � . p. 2078 0.249 1.758 0.317 1.068 0.201 0.013 0.006 
d� m Sokolovská � . p. 2033 0.246 1.801 0.317 0.859 0.200 0.013 0.006 
d� m Sokolovská � . p. 2035 0.213 1.544 0.270 0.703 0.171 0.011 0.005 
d� m Sokolovská � . p. 2118 0.222 1.581 0.285 0.839 0.180 0.012 0.005 
d� m Sokolovská � . p. 2119 0.196 1.638 0.250 0.736 0.158 0.010 0.005 
d� m Sokolovská � . p. 2122 0.186 1.693 0.236 0.776 0.149 0.010 0.004 
nam�� ená imisní zát� � 2019 13,600 90,700 19,800 37,100 14,800 0,900 1,0 000 
pr� m� rné p� tiletí 2014-2018 23,800 - 27,600 49,500 21,500 1,200 1,1500 
 limit  40,000 200,000  40,000  50,000 20,000 5,000  1,0000 

 (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (µg.m-3) (ng.m-3) 

Imisní p�ísp� vky ve všech 9 bodech dosahují hodnoty u plynných škodlivin do 1% p�íslušného 
imisního limitu, v p�ípad�  tuhých látek do 2,2% limitu (u denního maxima, které je však dosa�eno 
pouze s nízkou � etností). S ohledem na p�edpokládanou úrove�  stávající imisní zát� �e (viz kap. 5) 
tedy v sou� tu se stávající imisní zát� �í neo � ekáváme významn� jší zm� nu stávající imisní zát� �e v 
prostoru s obytnou zástavbou.  

                                                      
5 U nam�� ených hodnot a u hodnot za aktuální p� tiletí je uvád� na 36. nejvyšší koncentrace. 
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5. Stávající a celková úrove �  imisní zát � �e zájmového území 

Nejbli�ší stanice 6 imisního monitoringu jsou stanice � HMÚ v Pardubicích, které se nacházejí ve 
vzdálenosti cca 1,0 a 1,7 km, p�ípadn�  stanice ��������� �	�
���
�� ���� ���  – ta je ji� mimo svoji 
representativnost. 

��
� ����	� ��
���
��������� �������� �������
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��� �

!"#$� " �
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Stanice Sezemice je tedy ji� mimo representativní v zdálenost. 

	
�������
������	 � ��

 

V roce 2019 byla pr 
 m� rná ro � ní koncentrace NO 2 na stanici Pardubice-Rosice 13,6 µg.m-3. Co� 
� iní cca 34% imisního limitu (LVr=40 µg.m-3). Stávající hodnoty tedy nep�esahují hranici platného 
imisního limitu.  

Maximální hodinové koncentrace NO 2 na této stanici dosáhla 90,7 µg.m-3 co� � iní cca 45% imisního 
limitu pro maximální hodinové koncentrace (LV1h=200 µg.m-3). P�edpokládáme tedy, �e imisní limit 
této škodliviny je dodr�ován. 

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace NO2: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � oxidu dusi � itého pr� m� rné ro� ní 
koncentrace do 23,8 µg.m-3, tedy asi 60% limitu (LVr=40 µg.m-3). V p�ípad�  maximálních hodinových 
koncentrací pak odhadujeme imisní zát� � maximáln �  do 85 µg.m-3 (LV1h=200 µg.m-3). 

P�ísp� vek pr 
 m� rné ro � ní koncentrace NO2 vyvolaný samotným Terminálem v zájmovém území 
dosahuje v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence hodnoty do 0,96 µg.m-3, p�ísp� vek maximální 
hodinové koncentrace  se o� ekává do 4,9 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují 
p�ísp� vky hodnoty do 0,95 µg.m-3, p�ísp� vek maximální hodinové koncentrace  se o� ekává do 
4,9 µg.m-3. 

Imisní p�ísp� vek soub� hu provozu „Terminálu JIH“ a ostatních p� ipravovaných zám� r�  dosahuje 
v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence u pr 
 m� rné ro � ní koncentrace NO2 hodnoty do 
1,15 µg.m-3, p�ísp� vek maximální hodinové koncentrace  bude do 5,5 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také 
sjezdu z I/37 dosahují p�ísp� vky hodnoty do 1,12 µg.m-3, p�ísp� vek maximální hodinové 
koncentrace  se o� ekává do 5,4 µg.m-3. 

Nejvyšší p�ísp� vky vychází do prostoru areálu „Prodejna pro d� m a zahradu“. Ve v� tší vzdálenosti od 
areálu hodnota p�ísp� vk�  klesá.  

Celkové shrnutí viz následující tabulka (µg.m-3): 

                                                      
6 Nejbli�ší stanice její� uvád � ná representativnost zahrnuje i hodnocené území 
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NO2 stávající stav dle: p�íjezd ulicí K Vápence p�íjezd ulicí K Vápence a I/37 

  m�� ení AIM 1 2014-2018 Terminál vše Terminál vše 
imisní limit 

ro� ní pr� m� r 13.6 23.8 0.964 1.151 0.952 1.121 40.0 

hodinové maximum 90.7 - 4.9 5.5 4.9 5.4 200.0 

Imisní p�ísp� vky vyvolané provozem hodnoceného zám� ru jsou tedy pom� rn�  nízké. Vzhledem k výše 
uvád� ným hodnotám stávající imisní zát� �e tedy konstatujeme, �e provoz významným zp � sobem 
neovliv� uje kvalitu ovzduší ve svém okolí a nezp� sobuje navýšení imisní zát� �e nad hodnotu imisního 
limitu. 

��������������� �� �

 

V roce 2019 byla pr 
 m� rná ro � ní koncentrace PM 10 na stanici v Pardubicích 19,8 µg.m-3. Co� � iní 
cca 50% imisního limitu (40 µg.m-3). Stávající hodnota tedy nep�esahuje hranici platného imisního 
limitu.  

� 
�!���"� ����"� �#�$���% $�� �� �� � na této stanici dosáhla� ����� ���� 	� � 
��� 
�� ���� ���������
��������� ������� (LV24h=50 µg.m-3)�� �������� ����������� �������� �������� ����  ���� !!� �� ����"�� ����� �#�$�
���� �������� ������%��&� �������� '�(� ������"� ��� ���)� � 
��� %�
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���,�!  µg.m-3���

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou  v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace PM10: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 10 pr� m� rné ro� ní 
koncentrace cca 27,6 µg.m-3, tedy asi 69% limitu (LVr=40 µg.m-3). Limit je tedy není p�ekro� en. 

V p�ípad�  maximálních denních koncentrací za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou v prostoru zám� ru uvád� ny následující 36. koncentrace PM10 (tedy nejvyšší koncentrace po 
ode� tení 35 p�ípad�  ve kterých je limitem tolerováno p�ekro� ení limitu): 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 10 pr� m� rné denní 
koncentrace cca 49,5 µg.m-3, tedy pod hodnotou limitu (LV24h=50 µg.m-3).  

P�ísp� vek pr 
 m� rné ro � ní koncentrace PM10 vyvolaný samotným Terminálem v zájmovém území 
dosahuje v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence hodnoty do 0,94 µg.m-3, p�ísp� vek maximální 
hodinové koncentrace  se o� ekává do 2,0 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují 
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p�ísp� vky hodnoty do 0,93 µg.m-3, p�ísp� vek maximální 24hodinové koncentrace  se o� ekává do 
2,0 µg.m-3. 

Imisní p�ísp� vek soub� hu provozu „Terminálu JIH“ a ostatních p� ipravovaných zám� r�  dosahuje 
v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence u pr 
 m� rné ro � ní koncentrace PM10 hodnoty do 
1,19 µg.m-3, p�ísp� vek maximální 24hodinové koncentrace  bude do 3,0 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití 
také sjezdu z I/37 dosahují p�ísp� vky hodnoty do 1,14 µg.m-3, p�ísp� vek maximální hodinové 
koncentrace  se o� ekává do 2,5 µg.m-3. 

Celkové shrnutí viz následující tabulka (µg.m-3): 
PM10 stávající stav dle: p�íjezd ulicí K Vápence p�íjezd ulicí K Vápence a I/37 

  m�� ení AIM 1 2014-2018 Terminál vše Terminál vše 
imisní limit 

ro� ní pr� m� r 19.8 27.6 0.944 1.186 0.927 1.145 40.0 

denní maximum 37.1 45.9 2.0 3.0 2.0 2.5 50.0 

Imisní p�ísp� vky vyvolané provozem hodnoceného zám� ru jsou tedy pom� rn�  nízké. Vzhledem k výše 
uvád� ným hodnotám stávající imisní zát� �e tedy konstatujeme, �e provoz významným zp � sobem 
neovliv� uje kvalitu ovzduší ve svém okolí a nezp� sobuje nové nadlimitní stavy. 

��������������� �&' �

 

V roce 2019 byla pr 
 m� rná ro � ní koncentrace PM 2,5 na citované stanici 14,8 µg.m-3. Co� � iní 74% 
imisního limitu (20 µg.m-3). Stávající hodnota tedy nep�esahuje hranici imisního limitu.  

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace PM2,5: 

 

V blízkosti navrhovaného zám� ru tedy dosahuje stávající imisní zát� � PM 2,5 pr� m� rné ro� ní 
koncentrace do 21,5 µg.m-3, tedy pod hodnotou limitu  (LVr=25 µg.m-3).  

P�ísp� vek pr 
 m� rné ro � ní koncentrace PM2,5 vyvolaný samotným Terminálem v zájmovém území 
dosahuje v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence hodnoty do 0,18 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také 
sjezdu z I/37 dosahují p�ísp� vky hodnoty do 0,16 µg.m-3. 

Imisní p�ísp� vek soub� hu provozu „Terminálu JIH“ a ostatních p� ipravovaných zám� r�  dosahuje 
v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence u pr 
 m� rné ro � ní koncentrace PM2,5 hodnoty do 
0,55 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují p �ísp� vky hodnoty do 0,45 µg.m-3. 

Celkové shrnutí viz následující tabulka (µg.m-3): 
PM2.5 stávající stav dle: p�íjezd ulicí K Vápence p�íjezd ulicí K Vápence a I/37 

  m�� ení AIM 1 2014-2018 Terminál vše Terminál vše 
imisní limit 

ro� ní pr� m� r 14.8 21.5 0.183 0.549 0.162 0.445 20.0 

Imisní p�ísp� vek vyvolaný provozem hodnoceného zám� ru je tedy pom� rn�  nízký. Vzhledem k výše 
uvád� ným hodnotám stávající imisní zát� �e tedy konstatujeme, �e provoz významným zp � sobem 
neovliv� uje kvalitu ovzduší ve svém okolí a nezp� sobuje vznik nových nadlimitních stav� . 
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V roce 2019 byla pr 
 m� rná ro � ní koncentrace benzenu  na citovaných stanicích do 0,9 µg.m-3. Co� 
� iní 18% imisního limitu (5 µg.m-3). Stávající hodnota tedy nep�esahuje hranici platného imisního 
limitu.  

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace benzenu: 

 

P� tiletý pr� m� r pr� m� rné ro� ní koncentrace škodliviny benzenu se v p�edm� tné lokalit�  dosahuje do 
1,2 µg.m-3, imisní limit (5 µg.m-3) tedy není p�ekro� en. 

P�ísp� vek pr 
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  vyvolaný samotným Terminálem v zájmovém 
území dosahuje v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence hodnoty do 0,059 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití 
také sjezdu z I/37 dosahují p�ísp� vky hodnoty do 0,058 µg.m-3. 

Imisní p�ísp� vek soub� hu provozu „Terminálu JIH“ a ostatních p� ipravovaných zám� r�  dosahuje 
v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence u pr 
 m� rné ro � ní koncentrace benzenu  hodnoty do 
0,069 µg.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují p �ísp� vky hodnoty do 0,067 µg.m-3. 

Celkové shrnutí viz následující tabulka (µg.m-3): 
benzen stávající stav dle: p�íjezd ulicí K Vápence p�íjezd ulicí K Vápence a I/37 

  m�� ení AIM 1 2014-2018 Terminál vše Terminál vše 
imisní limit 

ro� ní pr� m� r 14.8 21.5 0.059 0.069 0.058 0.067 5.0 

Imisní p�ísp� vek vyvolaný provozem hodnoceného zám� ru je tedy pom� rn�  nízký. Vzhledem k výše 
uvád� ným hodnotám stávající imisní zát� �e tedy konstatujeme, �e provoz významným zp � sobem 
neovliv� uje kvalitu ovzduší ve svém okolí a nezp� sobuje navýšení imisní zát� �e nad hodnotu imisního 
limitu. 

(���#� ���%���

 
V roce 2019 byla pr 
 m� rná ro � ní koncentrace benzo(a)pyrenu  na citované stanici 1,0 ng.m-3. Co� 
� iní 100% imisního limitu (1 ng.m-3). Stávající hodnota tedy dosahuje hranici platného imisního limitu.  

Dle údaj�  o pr� m� rných ro� ních koncentracích za období 2014-2018 (dle údaj�  pro vymezení OZKO) 
jsou v prostoru zám� ru dosahovány následující koncentrace BaP: 
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P� tiletý pr� m� r pr� m� rné ro� ní koncentrace škodliviny BaP se v p�edm� tné lokalit�  dosahuje do 
1,15 ng.m-3, imisní limit (1 ng.m-3) tedy je p�ekro� en. 

P�ísp� vek pr 
 m� rné ro � ní koncentrace benzo(a)pyrenu  vyvolaný samotným Terminálem 
v zájmovém území dosahuje v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence hodnoty do 0,007 ng.m-3. 
V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují p �ísp� vky hodnoty do 0,006 ng.m-3. 

Imisní p�ísp� vek soub� hu provozu „Terminálu JIH“ a ostatních p� ipravovaných zám� r�  dosahuje 
v p�ípad�  p�íjezdu pouze po ul. K Vápence u pr 
 m� rné ro � ní koncentrace benzo(a)pyrenu  hodnoty 
do 0,012 ng.m-3. V p�ípad�  vyu�ití také sjezdu z I/37 dosahují p �ísp� vky hodnoty do 0,011 ng.m-3. 

Celkové shrnutí viz následující tabulka (ng.m-3): 
BaP stávající stav dle: p�íjezd ulicí K Vápence p�íjezd ulicí K Vápence a I/37 

  m�� ení AIM 1 2014-2018 Terminál vše Terminál vše 
imisní limit 

ro� ní pr� m� r 14.8 21.5 0.007 0.012 0.006 0.011 1.0 

Imisní p�ísp� vek vyvolaný provozem hodnoceného zám� ru je tedy pom� rn�  nízký. Vzhledem k výše 
uvád� ným hodnotám stávající imisní zát� �e tedy konstatujeme, �e provoz významným zp � sobem 
neovliv� uje kvalitu ovzduší ve svém okolí a nezp� sobuje vznik nových nadlimitních stav� . 

 

6. Kompenza � ní opat � ení 

Povinnost ulo�ení kompenza � ních opat�ení vyplývá z §11, odst. 5 zákona � . 201/2012 Sb. Jak je 
dokladováno v kapitole 5 za stávajícího stavu limitní hodnota imisní zát � �e  pro oxid dusi � itý (NO 2), 
tuhých látek frakce PM10 i PM2,5 ani benzenu v oblasti vlivu hodnoceného zdroje není dosahována . 
V p�ípad�  tuhých látek frakce PM2,5 a BaP je v dot � eném území imisní limit v aktuálním p � tiletém 
pr 
 m� ru p �ekro � en. 

O� ekávaný imisní p�ísp� vek Terminálu JIH u tuhých látek frakce PM2,5 a BaP je však velmi nízký - 
zdaleka nedosahující hodnotu 1% imisního limitu, proto nep�edpokládáme nutnost p�ípadného ulo�ení 
kompenza� ních opat�ení prov�� it v rámci územního �ízení.  
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7. Záv� ry 

Z hlediska stávající imisní zát� �e je realizace zám � ru p�ípustná nebo�  v p�ípad�  sou� tu o� ekávaného 
imisního vlivu hodnocených zdroj�  a p�edpokládaných hodnot stávající imisní zát� �e docházíme 
k záv� ru, �e realizací navrhovaných zdroj �  nedojde v okolí stavby k výraznému ovlivn� ní stávající 
kvality ovzduší ani ke vzniku nových p�eslimitní stav� , tedy k dosa�ení � i p�ekro� ení hodnot imisního 
limitu pro pr� m� rné ro� ní ani maximální hodinové � i denní koncentrace vlivem zám� ru. 

Varianta dvou p�íjezdových tras se, z hlediska imisních p�ísp� vk� , oproti p�íjezdu jen po ul. K Vápence 
výrazn�  neliší. 

S ohledem na výše uvád� né výsledky výpo� tu, je mo�no p �edpokládat, �e ani po zahájení provozu 
p�edm� tného zdroje nedojde, v d� sledku jeho provozu (a to ani v sou� tu se sousedním areálem), 
k nep�ípustné zát� �i obyvatel. 

 

V Brn�  8.6.2020 

 

 

…………………………………………………. 

ing. Pavel Cetl 

autorizovaná osoba 
pro výpo� et rozptylových studií 
� íslo autorizace 3151/740/03 
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8. P� ílohy 

8.1. Grafické znázorn � ní polohy výpo � tových bod �  

 

Poznámka: 

·  vzdálenost referen� ních bod�  pravidelné sít�  � iní 50m 
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8.2. Výpo � tové body mimo pravidelnou sí �  
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8.3.P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace NO 2 (Terminál JIH) 

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.4. P� ísp� vek maximální hodinové koncentrace NO 2 (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.5. P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace PM 10 (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.6. P� ísp� vek maximální denní koncentrace PM 10 (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.7. P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5 (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.8. P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace benzenu (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.9. P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace BaP (Terminál JIH)  

 

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.10.P� ísp� vek pr � m� rné ro � ní koncentrace NO 2 (všechny areály) 

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.11. P� ísp � vek maximální hodinové koncentrace NO 2 (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.12. P� ísp � vek pr � m� rné ro � ní koncentrace PM 10  (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.13. P� ísp � vek maximální denní koncentrace PM 10  (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.14. P� ísp � vek pr � m� rné ro � ní koncentrace PM 2,5  (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.15. P� ísp � vek pr � m� rné ro � ní koncentrace benzenu (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 
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8.16. P� ísp � vek pr � m� rné ro � ní koncentrace BaP (oba areály)  

  

v� etn �  sjezdu z I/37 

 



Akustická studie 

 

 

TERMINÁL JIH PARDUBICE 

Posouzení hlukové zát � �e lokality 
 

 

 

 

 

Objednatel: LAPLAN s.r.o.; Cejl 504/38; 602 00 Brno  
 

 

 

� íslo zakázky: 20 058 

 

 

 

Po� et stran: 25 

    

  

 

Zhotovitel:  AKUSTING, spol. s r. o., Cejl 76, 602 00 BRNO 

  tel.+ fax +420 545 210 297  

 

 

Vypracovala: Ing. Hana Vojí � ová 

 

 

  

Kontrolovala: Petra Bílá 

 

 

 

Datum: 27. dubna 2020 
 

Veškerá práva k vyu�ití si vyhrazuje AKUSTING spole � n�  se zadavatelem. Výsledky obsa�ené v dokumentaci js ou duševním 
vlastnictvím firmy AKUSTING. Jejich ve�ejná publikace a další vyu�ití nad rámec p � vodního smluvního ur� ení nebo p�edání t�etí osob�  

je vázáno na souhlas zpracovatele. 

 DI� : CZ 27679748 e-mail: akusting@akusting.cz
 I� O:  27679748  http: www.akusting.cz 

 

 



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 2  Z. � . 20 058 

OBSAH 

1� ÚVOD .................................................................................................................................. 3�

2� SOUVISEJÍCÍ P� EDPISY A PODKLADY ................................. .......................................... 3�

3� SEZNAM POU�ITÝCH ZKRATEK A SYMBOL �  ................................................................. 3�

4� POPIS SITUACE ................................................................................................................. 4�

5� UR� ENÍ HLUKOVÝCH LIMIT �  V CHVEPS ........................................................................ 5�

5.1� Limitní hlukové hodnoty z dopravy po pozemních komunikacích ........................................................... 5�

6� AKUSTICKÁ MODELACE ................................ ................................................................... 6�

6.1� Zdroje hluku z dopravy ............................................................................................................................ 6�

6.2� Stacionární zdroje ................................................................................................................................. 10�

6.3� Ozna� ení modelovaných komunikací ................................................................................................... 10�

6.4� Nejistota výpo� tu ................................................................................................................................... 11�

6.5� Rozmíst� ní výpo� tových bod�  .............................................................................................................. 11�

7� VÝPO� ET A HODNOCENÍ VÝSLEDK �  ............................................................................ 12�

7.1� P�ed výstavbou Terminálu JIH - p� iznání výše limitu ............................................................................ 12�

7.2� Po výstavb�  Terminálu JIH – bez sjezdu z I/37 .................................................................................... 13�

7.3� Po výstavb�  Terminálu JIH – se sjezdem z I/37 ................................................................................... 16�

8� HLUKOVÉ MAPY ...................................... ........................................................................ 17�

8.1� Rok 2000, stará hluková zát� � ................................................. ............................................................. 17�

8.2� 2023 – p�ed výstavbou Terminálu JIH (V2)........................................................................................... 21�

8.3� 2023 – po výstavb�  Terminálu JIH (V3) ................................................................................................ 23�

9� ZÁV� RE� NÉ HODNOCENÍ .............................................................................................. 25�

 



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 3  Z. � . 20 058 

1 Úvod 

Tato zpráva byla vypracována na základ�  objednávky ing. Filipa Vacka ze dne 21. � íjna 2019. 
Zakázka je vedena pod � íslem 20 058. 

Úkolem práce bylo posouzení vlivu navýšení automobilové dopravy na pozemních komunikacích 
po vybudování Terminálu JIH na ulici K Vápence v Pardubicích na chrán� né venkovní prostory 
staveb nejvíce dot� ených chrán� ných objekt� .  

Pro posouzení je pou�ito na �ízení vlády � . 272/2011 Sb. v platném zn� ní (po novelizaci dle 
na�ízení vlády � . 217/2016 Sb., ze dne 15. � ervna 2016 a � . 241/2018 Sb., ze dne 3. � íjna 2018). 

2 Související p � edpisy a podklady 

1 Na�ízení vlády � . 272/2011 Sb., o ochran�  zdraví p�ed nep�íznivými ú� inky hluku a vibrací ze dne 
24. srpna 2011 ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . 

2 Zákon 258/2000 Sb., o ochran�  ve�ejného zdraví a o zm� n�  n� kterých souvisejících zákon�  ze dne 
14. � ervence 2000 ve zn� ní pozd� jších p�edpis� . 

3 http://nahlizenidokn.cuzk.cz/; www.mapy.cz , www.google.cz/maps, www.rsd.cz; http://software.edip.cz  

4 Novela metodiky pro výpo� et hluku silni� ní dopravy. RNDr. Miloš Liberko a kol.; edice PLANETA, 2005. 
V� etn�  pozd� jších aktualizací 2011 a 2018. 

5 Metodický návod pro m�� ení a hodnocení hluku v mimopracovním prost�edí; V� stník MZ � R. Ro� ník 2017; 
� ástka 11; vydáno 18. �íjna 2017. 

6 Metodické usm� rn� ní � .j.: MZDR 39345/2019-1/OVZ ze dne 20. zá�í 2019;  

7 TP 189 Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích; Lud� k Bartoš; Centrum dopravního 
výzkumu, v.v.i.; 2012 a 2018. 

8 Metodika: Dlouhodobé hodnocení hlu� nosti povrch�  vozovek; Centrum dopravního výzkumu, v.v.i.; 
Ing. K�ivánek, Ph.D. a další; 2017. 

9 TP 259 Asfaltové sm� si pro obrusné vrstvy se sní�enou hlu � ností; Ministerstvo dopravy; listopad 2017. 

10 � ást projektové dokumentace stavby, LAPLAN s.r.o.; � íjen 2019. 

11 Dopravn�  in�enýrské podklady, Atelier DPK, s.r.o.; únor 2020. 

12 Hluková studie H2018/015; ENVING s.r.o.; Pavel Sedlák 

3 Seznam pou�itých zkratek a symbol �  

LAeq.T  /dB/ - ekvivalentní hladina akustického tlaku vá� ená filtrem A 

CHVePS  - chrán� ný venkovní prostor staveb 

   (v souladu se zákonem � . 258/2000 Sb., ve zn� ní novely tohoto zákona) 

OA, NA, LNA  - osobní automobil, nákladní automobil, lehký nákladní automobil 

NS   - nákladní souprava 

BD, RD   - bytový d� m, rodinný d� m 

VB   -  výpo� tový bod 

RPDI   - ro� ní pr� m� rná intenzita dopravy 

RPDIPD   - ro� ní pr� m� rná intenzita dopravy v pracovní dny  

IAD   - individuální automobilová doprava 
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4 Popis situace 

V blízkosti �elezni � ní stanice Pardubice hl. n., na ulici K Vápence má být vybudován nový objekt 
Terminálu JIH, který bude z p�evá�né v � tšiny vyu�íván k parkování osobních automobil � . V � ásti 
objektu bude zázemí pro cestující MHD a komer� ní plochy. Novostavba bude mít šest nadzemních 
a jedno podzemní podla�í. Severn �  od objektu je vedena hlavní �elezni � ní tra�  � . 010. Západn�  je 
vedena silnice I/37. V nejbli�ším okolí se dále nac hází pr� myslové areály. Hlavní p�íjezdová trasa 
bude po ulici K Vápence a Pra�ská na ulici Teplého,  která je pozemní komunikací II/322. Nejbli�ší 
chrán� né objekty se nachází p� i ulici Pra�ská, Letecká a Teplého. Hlukov �  nejexponovan� jší jsou 
domy na ulici Pra�ská. Lokalita je zatí�ena p �edevším dopravním hlukem.  

 

Obr. 4.1: Situace 
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5 Ur� ení hlukových limit �  v CHVePS 

Poznámka: Kurzívou jsou vypsány p�íslušné pasá�e ze zákona � . 258/2000 Sb., a z na�ízení 
vlády � . 272/2011 Sb. 

5.1 Limitní hlukové hodnoty z dopravy po pozemních komunikacích 
Ur� ujícím ukazatelem hluku je (podle na�ízení vlády � . 272/2011 Sb., � ást � tvrtá: Hluk 
v chrán� ných vnit�ních prostorech staveb, v chrán� ných venkovních prostorech staveb a 
chrán� ném venkovním prostoru, § 12: Hygienické limity hluku v chrán� ných venkovních 
prostorech staveb a v chrán� ném venkovním prostoru), ekvivalentní hladina akustického tlaku A 
LAeq,T. 

Pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách a pro hluk z leteckého provozu se 
ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní (LAeq,16h) a celou no� ní dobu 
(LAeq,8h). 

Limity ve venkovním prostoru je t�eba dodr�et v místech, které jsou stanoveny § 30 zá kona 
� . 258/2000 Sb., ve zn� ní novely tohoto zákona: 

Chrán� ným venkovním prostorem se rozumí nezastav� né pozemky, které jsou u�ívány k rekreaci, 
láze� ské lé� ebn�  rehabilita� ní pé� i a výuce, s výjimkou lesních a zem� d� lských pozemk�  
a venkovních pracoviš� . Chrán� ným venkovním prostorem staveb se rozumí prostor do 
vzdálenosti 2 m p�ed � ástí jejich obvodového plášt� , významným z hlediska pronikání hluku zven� í 
do chrán� ného vnit�ního prostoru bytových dom� , rodinných dom� , staveb pro p�edškolní a školní 
výchovu a vzd� lávání, staveb pro zdravotní a sociální ú� ely, jako� i funk � n�  obdobných staveb. 

Pro ostatní stavby (mimo l� �kových zdravotnických za �ízení v� etn�  lázní) platí: 

Pro hluk z dopravy na drahách, silnicích III. t� ídy, místních komunikacích III. t� ídy a ú� elových 
komunikacích ve smyslu §7 odst. 1 zákona � . 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích: 

 Denní doba (6 - 22 h) / No� ní doba (22 - 6 h): LAeq,T = 55 dB / 45 dB 

Pro hluk z dopravy na hlavních pozemních komunikacích v území, kde hluk z dopravy na t� chto 
komunikacích je p�eva�ující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemní ch komunikacích, 
pro hluk z dopravy na dráhách v ochranném pásmu dráhy a pro hluk z dopravy na tramvajových a 
trolejbusových drahách vedených po silnicích I. a II. t� ídy a místních komunikacích I. a II. t� ídy: 

 Denní doba (6 - 22 h) / No� ní doba (22 - 6 h): LAeq,T = 60 dB / 50 dB 

V p�ípad�  staré hlukové zát� �e z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách, k dy starou 
hlukovou zát� �í se rozumí stav hlu � nosti p� sobený dopravou na pozemních komunikacích 
a drahách, který v chrán� ných venkovních prostorech staveb a v chrán� ném venkovním prostoru 
vznikl p�ed 1. lednem 2001 a p�ekra� oval hodnoty hygienických limit�  stanovených k tomuto datu 
pro chrán� ný venkovní prostor a chrán� ný venkovní prostor stavby:  

 Denní doba (6 - 22 h) / No� ní doba (22 - 6 h): LAeq,T = 70 dB / 60 dB 

 

Pozn: 1) Hygienické limity zde uvedené, jsou vyjád�eny obecn�  a slou�í pro základní informaci – 
ze strany zpracovatele se jedná pouze o návrh. Ur� ení p�íslušných hygienických limit� , které se 
vztahují k danému chrán� nému venkovnímu prostoru nebo chrán� nému venkovnímu prostoru 
staveb, je v kompetenci orgánu ochrany ve�ejného zdraví. 

2) Dle §20 NV 277/2011 Sb. se p�i posuzování zm� ny hodnot ur� ujícího ukazatele v CHVeP a 
CHVePS staveb zjišt� ných výpo� tem nebo m�� ením nelze pova�ovat za hodnotitelnou zm � nu 
jejich rozdíl pohybující se v intervalu od 0,1 do 0,9 dB. Za prokazatelné navýšení hluku se 
pova�uje navýšení v � tší ne� 2 dB ke dni posouzení prokazatelného navýše ní hluku oproti 
hodnotám nam�� eným nebo vypo� teným v akustickém posouzení.  
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6 Akustická modelace 

Hlukové pom� ry jsou spo� teny pomocí programu HLUK+, verze 13.01 profi13X. Uvedená 
verze programu má v sob�  zabudovanou „Novelu metodiky pro výpo� et hluku ze silni� ní dopravy 
2004“ (edice PLANETA 2/2005) v� etn�  pozd� jších aktualizací 2011 a 2018. Krom�  toho jsou do 
této verze implementovány aktuální TP189, TP219 a TP225 (Technické podmínky MD � R), které 
obsahují postupy pro zjiš�ování dopravn�  in�enýrských dat pro hlukové výpo � ty. 

Podle dodaných podklad� , katastrálních map a informacích o výškách objekt�  byl v prost�edí 
programu HLUK+ vytvo�en akustický model zahrnující všechny objekty, které mohou mít vliv na 
ší�ení hluku v dané lokalit�  a nejbli�ší pozemní komunikace.  

Dle normy CSN ISO 1996-2 lze u výpo� tových bod�  uplatnit korekci pro odrazivou plochu. Výše 
korekce se stanovuje dle kriterií B.1 a� B.6 a je u vedená v p�íloze B.3. Pokud podmínky nejsou 
spln� ny, pou�ije se korekce +2 dB, pokud jsou podmínky s pln� ny, pou�ije se maximální korekce 
+3 dB. Korekce se ode� te od výsledné hodnoty hladiny akustického tlaku A zm�� ené nebo 
vypo� tené v daném hodnoceném míst� . Program HLUK+ ji� umo� � uje „vypnout“ u výpo� tových 
bod�  odraz od fasády. Vypo� tené hodnoty hladin akustického tlaku A v jednotlivých výpo� tových 
bodech pak jsou bez vlivu odrazu od fasády a hodnoty jsou p�esn� jší ne� paušálním odpo � tem 
korekce +3 dB nebo +2 dB dle normy. P�i modelaci byly vypnuty odrazy od hodnocených fasád.  

Do výpo� t�  je zahrnut vliv pohltivosti jednotlivých objekt� . Terén byl modelován odrazivý, výrazná 
zele�  se v lokalit�  nevyskytuje a nebyla modelována. Všechny zdroje hluku z dopravy jsou 
modelovány jako liniové. V souladu s aktualizovanou metodikou Manuál 2018 (podklady bod 4) a 
Metodickým usm� rn� ním (podklady bod 6) byla uva�ována obm � na vozidlového parku.  

 

Výpo� ty jsou p�edkládány ve � ty�ech variantách v denní i no� ní dob� : 

V1 výpo� et v roce 2000 – slou�í jako podklad pro p � iznání hygienického limitu s korekcí na 
starou hlukovou zát� � 

V2 výchozí stav 2023 – bez Terminálu JIH, ale se zrealizovanými plánovanými stavbami v 
lokalit�  

V3 výhledový stav 2023 A – b� �ný stav po realizaci Terminálu JIH, bez probíhajíc ích staveb v 
okolí  

V4 výhledový stav 2023 B, dopl� kový – p�echodný stav po realizaci Terminálu JIH s probíhající 
modernizací �elezni � ního uzlu Pardubice  

 

6.1 Zdroje hluku z dopravy  
Intenzity dopravy na komunikacích I/2, I/37 a II/322 byly p�evzaty z podklad�  � editelství silnic a 
dálnic � R a.s. a pochází ze s� ítání v roce 2000 a 2016. Pomocí koeficient�  r� stu dopravy byly 
p�epo� teny na aktuální rok. Intenzity dopravy na ostatních komunikacích v lokalit�  byly zjišt� ny 
dopravním pr� zkumem provád� ným Atelierem DPK pro pot�eby projektu. Objem generované 
dopravy byl zpracován rovn� � Ateliérem DPK. Intenzity dopravy v roce 2000 byly  získány pomocí 
reverzních koeficient�  r� stu dopravy. Intenzity automobilové dopravy byly rozd� leny do kategorií: 
osobní vozidla, nákladní vozidla a nákladní soupravy. Výpo� ty výhledového stavu po realizaci 
Terminálu JIH jsou zpracovány pro rok 2023. Akustický model pracuje s hodnotami RPDI.  

Do celkových intenzit dopravy byly krom�  automobil�  Terminálu JIH zahrnuty automobily z dalších 
plánovaných staveb v lokalit� . Jsou zahrnuty Stavebniny DEK, areál Enteria (Chládek a Tint� ra 
Pardubice a.s.) a regionální velkosklad autodíl�  Peugeot. Po� ty automobil�  byly dodány 
jednotlivými subjekty. V lokalit�  je dále plánována rekonstrukce �elezni � ního uzlu Pardubice a po 
ulici K Vápence budou vedeny automobily stavby. Konec rekonstrukce se m� �e p �ekrývat se 
zprovozn� ním Terminálu. Projektantem stavby byly dodány p�edpokládané po� ty automobil�  
b� hem dne, které se zde budou b� hem stavby pohybovat. Intenzita automobilové dopravy bude 
b� hem stavby nejvyšší v za� átcích, kdy bude navá�en št � rk a další podkladní vrstvy. Na konci 
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rekonstrukce, kdy by mohl nastat soub� h s Terminálem, bude intenzita dopravy ni�ší. Ve 
výpo� tech je pou�ita špi � ková intenzita b� hem výstavby.   

Ze silnice I/37 je z�ízen sjezd. Ten zatím není zcela napojen na ulici K Vápence. Propojení 
nicmén�  m� �e být v budoucnu realizováno a tím dojde k odleh � ení dopravy na ulici Pra�ská a 
Teplého. Výpo� et pro variantu 2 a 3 je tak proveden i pro stav, kdy by bylo mo�né sjezd vyu�ít.  

 

6.1.1 I/2 ul. Pra�ská 
Komunikace byla modelována ve dvou úsecích: první úsek ulice Pra�ská po k � i�ovatku 
s komunikací II/322 (ulice Teplého), druhý úsek je sjezd z komunikace I/37 po k� i�ovatku 
s komunikací II/322. Oba úseky jsou obousm� rné, s asfaltovým povrchem, se � ty�mi jízdními 
pruhy a povolenou rychlostí 50 km.h-1.  

 

Tab. 6.1: Intenzity dopravy na ulici Pra�ská 

K10 
5-2150 

I/2 ul. Pra�ská 
2000 2016 

koef. 
2023 

AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 
OA 11 732 773 12 505 10 893 718 11 611 1,10 11 982 790 12 772 
NA 2 242 235 2 477 1 145 120 1 265 1,05 1 202 126 1 328 
NS 377 60 437 256 41 297 1,05 269 43 312 

K11 
I/2 ul. Pra�ská (sjezd z II/37) 

2000 2016 
koef. 

2023 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 9 882 712 10 594 6 615 466 7 081 1,10 7 277 513 7 790 
NA 1 926 123 2 049 1 232 136 1 368 1,05 1 294 143 1 437 
NS 29 9 38 29 9 38 1,05 30 9 39 

 

6.1.2 I/37 
Komunikace byla modelována ve dvou úsecích - severní a ji�ní od k � i�ovatky s komunikací I/2. 
Oba úseky jsou obousm� rné, s asfaltovým povrchem, se � ty�mi jízdními pruhy a povolenou 
rychlostí 50 km.h-1.  

 

Tab. 6.2: Intenzity dopravy na komunikaci I/37 

K8 
5-6600 

I/37 sever 
2000 2016 

koef. 
2023 

AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 
OA 16 182 1 186 17 368 16 253 1 191 17 444 1,10 17 878 1 310 19 188 
NA 3 411 218 3 629 2 661 300 2 961 1,05 2 794 315 3 109 
NS 768 40 808 804 143 947 1,05 844 150 994 
K9 

5-6606 
I/37 jih 

2000 2016 
koef. 

2023 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 6 300 474 6 774 9 638 725 10 363 1,10 10 602 798 11 400 
NA 1 485 95 1 580 1 429 164 1 593 1,05 1 500 172 1 672 
NS 463 24 487 833 152 985 1,05 875 160 1 035 
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6.1.3 II/322 ulice Teplého 
Komunikace byla modelována ve dvou úsecích: první od k� i�ovatky s komunikací I/2 po k � i�ovatku 
s ulicí Pra�skou (západ), druhý od k � i�ovatky s ulicí Pra�skou sm � rem do m� sta (východ). Oba 
úseky jsou obousm� rné, s asfaltovým povrchem, se dv� ma jízdními pruhy a povolenou rychlostí 
50 km.h-1.  

Tab. 6.3: Intenzity dopravy na komunikaci II/322 

K2 5-2156 
II/322 západ 

2000 2016 
koef. 

2023 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 10 558 711 11 269 11 921 829 12 750 1,10 13 113 912 14 025 
NA 1 746 111 1 857 1 215 116 1 331 1,05 1 276 122 1 398 
NS 29 2 30 84 10 94 1,05 88 11 99 

K1 5-2152 
II/322 východ 

2000 2016 
koef. 

2023 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 8 810 508 9 318 12 752 901 13 653 1,10 14 027 991 15 018 
NA 1 302 83 1 385 1 492 144 1 636 1,05 1 567 151 1 718 
NS 28 1 29 47 5 52 1,05 49 5 54 

 

6.1.4 Ulice Pra�ská 
Komunikace byla modelována ve dvou úsecích: první od k� i�ovatky s komunikací II/322 po 
k� i�ovatku Leteckou (jih), druhý od k � i�ovatky s ulicí Leteckou po k � i�ovatku s ulicemi K Vápence a 
Milheimova (sever). Oba úseky jsou obousm� rné, s asfaltovým povrchem, se dv� ma jízdními 
pruhy a povolenou rychlostí 50 km.h-1.  

Tab. 6.4: Intenzity dopravy na ulici Pra�ská 

K3 
ul. Pra�ská - jih (mezi ulicí Teplého a Letecká) 

2000 
koef. 

2020 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 2 822 190 3 012 0,94 3 002 202 3 204 
NA 422 22 444 0,97 435 23 458 
NS 202 11 212 0,97 208 11 219 

K4 
ul. Pra�ská - sever (mezi ulicí Letecká a K Vápence ) 

2000 
koef. 

2020 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 2 094 141 2 235 0,94 2 228 150 2 378 
NA 224 12 236 0,97 231 12 243 
NS 84 4 88 0,97 86 5 91 

 

6.1.5 Ulice K Vápence 
Ulice je obousm� rná s asfaltovým povrchem, se dv� ma jízdními pruhy a povolenou rychlostí 
50 km.h-1.  

Tab. 6.5: Intenzity dopravy na ulici K Vápence 

K5 
ul. K Vápence 

2000 
koef. 

2020 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 633 43 676 0,94 674 45 719 
NA 62 3 65 0,97 64 3 67 
NS 41 2 43 0,97 42 2 44 
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6.1.6 Ulice Milheimova 
Ulice je obousm� rná s asfaltovým povrchem, se dv� ma jízdními pruhy a povolenou rychlostí 
50 km.h-1.  

Tab. 6.6: Intenzity dopravy na ulici Milheimova 

K6 
ul. Milheimova 

2000 
koef. 

2020 
AUTA DEN NOC 24 h DEN NOC 24 h 

OA 1 681 113 1 794 0,94 1 789 120 1 909 
NA 191 10 201 0,97 197 10 207 
NS 45 2 47 0,97 47 2 49 

 

6.1.7 Ulice Letecká 
Ulice je obousm� rná s asfaltovým povrchem, se dv� ma jízdními pruhy a povolenou rychlostí 
50 km.h-1. Jedná se o komunikaci s minimálním pohybem. Intenzity dopravy nebyly proto 
p�epo� ítávány ani na rok 2000 ani na výhled 2022. Ve všech výpo� tových stavech jsou po�ity 
intenzity 2020. 

Tab. 6.7: Intenzity dopravy na ulici Letecká 

K7 
ul. Letecká 

2020 
AUTA DEN NOC 24 h 

OA 111 6 117 
NA 3 0 3 
NS 3 0 3 

 

6.1.8 Generovaná doprava 
V objektu Terminálu JIH bude 565 parkovacích míst pro automobily a 11 parkovacích míst pro 
motocykly. Nov�  sem bude zají�d � t linka MHD. V oblasti je dále plánována výstavba prodejny pro 
d� m a zahradu DEK, skladový areál Peugeot, rozší�í se areál firmy Enteria - s t� mito zám� ry je 
rovn� � spojeno zvýšení intenzit automobilové dopravy. P �echodn� , po dobu rekonstrukce 
�elezni � ního uzlu, dojde ke zvýšení intenzit dopravy o automobily pracující na stavb�  (uzel). 
Intenzity generované dopravy byly zpracovány Atelierem DPK s.r.o. 

Tab. 6.8: Generovaná doprava definovaná jednotlivým i subjekty v území a Terminálem 

Zdroj dopravy OA NA NS 
Areál DEK 430 10 20 
Areál PEUGEOT 120 30 10 
Areál Enteria 540 90 30 
Uzel 50 10 50 
Celkem 1 140 140 110 
Tab. 6.9: Profilové intenzity generované dopravy – bez sjezdu 

Ozn. Komunikace 
V2 - výchozí stav V3 - b� �ný stav V4 - probíhající stavba  

OA LNV TNV OA LNV TNV OA LNV TNV 
K5 K Vápence 2 180 260 120 4 208 260 156 4 308 280 300 
K6 Milheimova 218 0 0 421 0 0 431 0 0 

K3,K4 Pra�ská 1 962 260 120 3 787 260 156 3 877 280 300 
K2 II/332 Teplého - západ 1 526 195 90 2 946 195 117 3 016 210 225 
K1 II/332 Teplého - východ 436 65 30 842 65 39 862 70 75 
K11 I/2 sjezd z I/37 610 78 36 1178 78 47 1 206 84 90 
K10 I/2 Pra�ská 458 59 27 884 59 35 905 63 68 
K8 I/37 sever 458 59 27 884 59 35 905 63 68 
K9 I/37 jih 916 117 54 1 767 117 70 1 809 126 135 

 

  OA M BUS 
Terminál JIH 998 16 36 
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Tab. 6.10: Profilové intenzity generované dopravy –  se sjezdem 

Ozn. Komunikace 
V2 - výchozí stav V3 - b� �ný stav 

OA LNV TNV OA LNV TNV 
K5 K Vápence 1 798 195 90 3 472 195 108 
K6 Milheimova 180 0 0 347 0 0 

K3,K4 Pra�ská 1 618 195 90 3 125 195 108 
K2 II/332 Teplého - západ 1 259 146 68 2 430 146 81 
K1 II/332 Teplého - východ 360 49 23 694 49 27 
K11 I/2 sjezd z I/37 503 59 27 972 59 32 
K10 I/2 Pra�ská 760 109 50 1 465 109 72 
K8 I/37 sever 760 109 50 1 465 109 72 
K9 I/37 jih 755 88 41 1 458 88 49 

 

6.2 Stacionární zdroje 
Objekt bude vybaven tepelným � erpadlem vzduch-voda. V� trání parkovacích stání je �ešeno p�es 
proudové ventilátory. Hladina akustického tlaku A 3 m od za�ízení je 65 dB. V� trání komer� ních 
prostor, vrátnice, � ekárny, šatny � idi��  a trafiky bude �ešeno pomocí VZT umíst� ných 
v podhledech, nebo technické místnosti. Všechny stacionární zdroje jsou umíst� ny uvnit�  objektu. 
Venkovní jednotky jsou umíst� ny na fasádách uvnit�  parkovacího domu. Vzdálenost nejbli�šího 
chrán� ného objektu je více ne� 200 m. Vzhledem k výše pop sanému se �ádný ze zdroj �  u 
nejbli�ších chrán � ných objekt�  hlukov�  neprojeví.  

6.3 Ozna� ení modelovaných komunikací 
Na následujícím obrázku jsou znázorn� ny modelované komunikace a jejich zna� ení jak je 
uvedeno v tabulkách s intenzitami dopravy v kapitole 6.1. 
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6.4 Nejistota výpo � tu 
Výpo� tový program na základ�  zadaných vstupních dat o zdrojích hluku vytvo�í matematické 
výpo� tové modely a ve zvolených kontrolních bodech vypo� te ekvivalentní hladiny akustického 
tlaku LAeq,T. Výstupem ze softwaru jsou krom�  vypo� tených hodnot v jednotlivých referen� ních 
bodech také graficky znázorn� né hlukové mapy. Z hlediska p�esnosti výpo� t�  hodnot LAeq,T uvád� jí 
tv� rci softwaru na základ�  jimi provedených experimentálních m�� ení, �e p � i ov�� ování shody 
nam�� ených dat s vypo� tenými hodnotami bylo zjišt� no, �e vypo � tené hodnoty LAeq,T byly v�dy 
vyšší ne� hodnoty L Aeq,T reáln�  nam�� ené, tj. hodnoty LAeq,T získávané na základ�  výpo� t�  
postupem dle metodiky výpo� tu hluku jsou na stran�  bezpe� nosti výpo� tu. 

Nejistotu výpo� tu vzhledem k výše uvedenému stanovujeme v intervalu (± 2) dB. 

6.5 Rozmíst � ní výpo � tových bod �   
Výpo� tové body byly umíst� ny p�ed fasády nejexponovan� jších chrán� ných objekt�  v lokalit� . 
Body jsou umíst� ny p�ed fasády s okny. 

VB 1 p�ed oknem v SV fasád�  objektu k bydlení Pra�ská 731; výška 5 m nad terén em 

VB 2 p�ed st�ešním oknem sm� rem do ulice Pra�ská, objekt k bydlení Pra�ská 731;  
výška 5 m nad terénem 

VB 3 p�ed východní fasádou pr� myslového objektu Pra�ská 147; výška 5 m nad 
terénem (objekt dle za�azení není chrán� n, ale dle katastru se zde nachází jeden 
byt, proto sem byl umíst� n výpo� tový bod) 

VB 4 p�ed západní fasádou objektu k bydlení Pra�ská 1355; výška 2 m nad terénem  

VB 5 p�ed západní fasádou objektu k bydlení Letecká 1353; výška 2 m a 5 m nad 
terénem 

VB 6, 7, 12-15 p�ed východní a západní fasádou objektu k bydlení Sokolovská 2078; výška 3 m a 
6 m nad terénem 

VB 8, 9, 20-23 p�ed východní a západní fasádou objektu k bydlení Teplého 2033; výška 3 m a 
6 m nad terénem 

VB 10, 11, 16-19 p�ed východní a západní fasádou objektu k bydlení Teplého 2035; výška 3 m 
a 6 m nad terénem 

Obr. 6.2: Rozmíst � ní výpo � tových bod �  hluku v modelu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 12  Z. � . 20 058 

7 Výpo � et a hodnocení výsledk �  

7.1 P� ed výstavbou Terminálu JIH - p � iznání výše limitu 
Pro ur� ení výše hygienického limitu byl proveden výpo� et hladin akustického tlaku A z 
automobilové dopravy v roce 2000 bez realizovaného Terminálu JIH.  

Tab. 7.1: Hladiny akustického tlaku A u stávající o bytné zástavby 
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - 2000 

VB výška Umíst � ní 
vše Limit 

(dB) SHZ 
DEN NOC 

1- 5,0 SV fasáda Pra�ská 731 63,2 55,0 

D
E

N
 5

5 
/  

  
N

O
C

 4
5 ANO 

2 5,0 st � ešní okno Pra�ská 731 66,5 58,3 ANO 
3- 5,0 V fasáda Pra�ská 147 63,4 55,2 ANO 
4- 2,0 Z fasáda Pra�ská 1355 64,8 56,6 

D
E

N
 6

0 
/ N

O
C

 5
0 

ANO 
5- 2,0 

Z fasáda Letecká 1353 
56,4 48,3 NE 

5- 5,0 57,7 49,9 NE 
6- 3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
65,6 57,1 ANO 

6- 6,0 65,6 57,1 ANO 
7- 3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
66,7 58,3 ANO 

7- 6,0 66,1 57,8 ANO 
8- 3,0 

V fasáda Teplého 2033 
66,1 57,5 ANO 

8- 6,0 66,1 57,5 ANO 
9- 3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
65,9 57,3 ANO 

9- 6,0 65,8 57,2 ANO 
10-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
66,2 57,6 ANO 

10-  6,0 66,2 57,6 ANO 
11-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
66,6 58,1 ANO 

11-  6,0 66,4 57,8 ANO 
12-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
62,5 54,0 ANO 

12-  6,0 62,5 54,1 ANO 
13-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
61,0 52,6 ANO 

13-  6,0 61,1 52,7 ANO 
14-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
63,4 55,2 ANO 

14-  6,0 62,8 54,8 ANO 
15-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
62,3 54,2 ANO 

15-  6,0 61,8 53,8 ANO 
16-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
61,7 53,1 ANO 

16-  6,0 61,8 53,2 ANO 
17-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
59,5 50,8 NE/ANO  

17-  6,0 59,5 50,9 NE/ANO  
18-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
62,1 53,7 ANO 

18-  6,0 61,7 53,3 ANO 
19-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
60,5 52,3 ANO 

19-  6,0 60,3 52,1 ANO 
20-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
60,9 52,3 ANO 

20-  6,0 60,9 52,3 ANO 
21-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
57,9 49,2 NE 

21-  6,0 58,0 49,3 NE 
22-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
61,5 52,9 ANO 

22-  6,0 61,5 52,9 ANO 
23-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
59,2 50,7 NE/ANO  

23-  6,0 59,3 50,8 NE/ANO  
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Hodnocení a komentá � : 

P�íslušné hygienické limity byly p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  p�ekro� eny ji� 
v roce 2000. Podmínka pro p� iznání hygienického limitu s korekcí na starou hlukovou zát� � je 
spln� na. U RD Letecká 1353 (Letecká 1348) nebyly v roce 2000 hygienické limity p�ekro� eny, 
podmínka pro p� iznání hygienického limitu s korekcí na starou hlukovou zát� � tak není spln � na. U 
fasád bytových dom�  na ulici Teplého není podmínka spln� na na nejvzdálen� jším konci východní 
a západní fasády BD Teplého 2033.  

U �ádného z objekt �  nedochází k p�ekro� ení hygienického limitu s korekcí na SHZ ve výši 70 dB 
pro denní dobu a 60 dB pro no� ní dobu.  

7.2 Po výstavb �  Terminálu JIH – bez sjezdu z I/37 

7.2.1 V2, V3 – výchozí stav p � ed výstavou Terminálu a b � �ný stav po realizaci 
Terminálu JIH 

V kapitole uvádíme hladiny akustického tlaku A p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  
v roce 2023 p�ed zprovozn� ním Terminálu JIH (V2) a po jeho zprovozn� ní (V3).  

V kapitole uvádíme hladiny akustického tlaku A p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  po 
výstavb�  Terminálu JIH. Ve sloupci „V3-V2“ je uvedena zm� na hlukových ukazatel�  po výstavb�  
oproti stavu p�ed zprovozn� ním Terminálu JIH. Ve sloupci „V3-2000“ je uvedena zm� na hlukových 
ukazatel�  po výstavb�  oproti stavu v roce 2000 (hladiny v roce 2000 jsou uvedeny v p�edchozí 
kapitole).  

Jedná se o b� �ný stav dopravy, který nastane po výstavb �  Terminálu a realizaci dalších areál�  
v lokalit� .  

Tab. 7.2: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V2 bez Terminálu JIH a V3 po výstavb �  Terminálu JIH 

VB výška  Umíst � ní 
V2 V3 V3-V2 V3-2000 Limit 

(dB) DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN NOC 
1- 5,0 SV fasáda Pra�ská 731 64,0  54,2  64,6  55,1  0,6  0,9  1,4 0,1 

70
 / 

60
 2 5,0 st � ešní okno Pra�ská 731  66,8  57,1  67,3  57,7  0,5  0,6  0,8 -0,6  

3- 5,0 V fasáda Pra�ská 147 64,3  54,5  64,8  55,5  0,5  1,0  1,4 0,3 
4- 2,0 Z fasáda Pra�ská 1355 62,9  54,2  63,1  54,3  0,2  0,1  -1,7  -2,3  
5- 2,0 

Z fasáda Letecká 1353 
54,6  45,8  54,7  45,9  0,1  0,1  -1,7  -2,4  

60
 

/ 50
 

5- 5,0 55,8  47,0  56,0  47,1  0,2  0,1  -1,7  -2,8  
6- 3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
64,9  55,8  65,1  56,0  0,2  0,2  -0,5  -1,1  

70
 / 

60
 

6- 6,0 64,9  55,8  65,1  56,0  0,2  0,2  -0,5  -1,1  
7- 3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
65,1  56,2  65,3  56,3  0,2  0,1  -1,4  -2,0  

7- 6,0 64,6  55,6  64,8  55,8  0,2  0,2  -1,3  -2,0  
8- 3,0 

V fasáda Teplého 2033 
65,6  56,6  65,7  56,8  0,1  0,2  -0,4  -0,7  

8- 6,0 65,6  56,6  65,7  56,8  0,1  0,2  -0,4  -0,7  
9- 3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
65,3  56,3  65,4  56,5  0,1  0,2  -0,5  -0,8  

9- 6,0 65,2  56,2  65,3  56,4  0,1  0,2  -0,5  -0,8  
10-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
65,8  56,7  65,8  56,9  0,0  0,2  -0,4  -0,7  

10-  6,0 65,8  56,7  65,8  57,0  0,0  0,3  -0,4  -0,6  
11-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
65,9  56,8  66,0  57,0  0,1  0,2  -0,6  -1,1  

11-  6,0 65,7  56,6  65,8  56,8  0,1  0,2  -0,6  -1,0  
12-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
62,1  52,8  62,3  53,1  0,2  0,3  -0,2  -0,9  

12-  6,0 62,2  52,9  62,3  53,1  0,1  0,2  -0,2  -1,0  
13-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
60,8  51,4  61,0  51,7  0,2  0,3  0,0 -0,9  

13-  6,0 60,8  51,5  61,0  51,8  0,2  0,3  -0,1  -0,9  
14-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
61,6  52,8  61,8  52,9  0,2  0,1  -1,6  -2,3  

14-  6,0 61,1  52,3  61,2  52,4  0,1  0,1  -1,6  -2,4  
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Tab. 7.2: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  - pokra � ování 
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V2 bez Terminálu JIH a V3 po výstavb �  Terminálu JIH 

VB výška  Umíst � ní 
V2 V3 V3-V2 V3-2000 Limit  

(dB) DEN NOC DEN NOC DEN NOC DEN NOC 
15-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
60,5  51,7  60,6  51,8  0,1  0,1  -1,7  -2,4  

70 / 
60 

15-  6,0 60,0  51,2  60,2  51,4  0,2  0,2  -1,6  -2,4  
16-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
61,2  52,2  61,3  52,5  0,1  0,3  -0,4  -0,6  

16-  6,0 61,3  52,3  61,3  52,5  0,0  0,2  -0,5  -0,7  
17-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
58,9  49,9  59,0  50,2  0,1  0,3  -0,5  -0,6  

17-  6,0 59,0  50,0  59,1  50,2  0,1  0,2  -0,4  -0,7  
18-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
61,3  52,2  61,5  52,4  0,2  0,2  -0,6  -1,3  

18-  6,0 61,0  51,8  61,1  52,0  0,1  0,2  -0,6  -1,3  
19-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
60,0  50,7  60,2  50,9  0,2  0,2  -0,3  -1,4  

19-  6,0 59,8  50,5  60,0  50,8  0,2  0,3  -0,3  -1,3  
20-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
60,4  51,4  60,5  51,6  0,1  0,2  -0,4  -0,7  

20-  6,0 60,4  51,4  60,5  51,7  0,1  0,3  -0,4  -0,6  
21-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
57,4  48,4  57,4  48,6  0,0  0,2  -0,5  -0,6  60 / 

50 21-  6,0 57,4  48,4  57,5  48,7  0,1  0,3  -0,5  -0,6  
22-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
60,9  51,9  61,0  52,1  0,1  0,2  -0,5  -0,8  70 / 

60 22-  6,0 61,0  51,9  61,0  52,2  0,0  0,3  -0,5  -0,7  
23-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
58,6  49,6  58,7  49,9  0,1  0,3  -0,5  -0,8  60 / 

60 23-  6,0 58,7  49,7  58,8  50,0  0,1  0,3  -0,5  -0,8  

 

Hodnocení a komentá � : 

Vlivem rozvoje území kolem ulice K Vápence a výstavb�  Terminálu JIH dojde u dom�  na ulici 
Pra�ská ke zvýšení hladin akustického tlaku. Navýše ní je do 2 dB a nejedná se tak o 
prokazatelnou zm� nu hlukových ukazatel� . Platí hygienický limit s korekcí na starou hlukovou 
zát� � a ten je dodr�en v denní i no � ní dob� .  

U ostatních nejohro�en � jších dom�  je dominantním zdrojem ulice Teplého. Sní�ení hluk ových 
ukazatel�  je v tomto p�ípad�  dáno poklesem intenzity nákladní dopravy v meziletí 2000-2023. 
V souladu s Metodickým usm� rn� ním (podklady bod 6) bylo uva�ováno s obm � nou vozového 
parku. Po� et osobních automobil�  sice vzrostl, ale ani tento nár� st nevyrovná pokles zp� sobený 
nákladními auty. Nákladní automobily mají oproti osobním vyšší hlukovou emisi, proto se na 
celkových hladinách akustického tlaku podílí v� tší m� rou. V �ádném z bod �  nedochází 
k prokazatelnému navýšení hlukových ukazatel� . Platí hygienický limit s korekcí na starou 
hlukovou zát� � a ten je dodr�en v denní i no � ní dob� . 

 

7.2.2 V4 – p� echodný stav po realizaci Terminálu JIH, s moderniz ací uzlu 
V kapitole uvádíme hladiny akustického tlaku A p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  po 
výstavb�  Terminálu JIH a p� i probíhající rekonstrukci �elezni � ního uzlu Pardubice. Ve sloupci 
„Rozdíl“ je uvedena zm� na hlukových ukazatel�  po výstavb�  oproti stavu v roce 2000 (hladiny 
v roce 2000 jsou uvedeny v p�edchozí kapitole).  

Jedná se o do� asný stav dopravy. V dob�  po dostavb�  Terminálu by ji� m � ly probíhat menší 
p�esuny hmot a bude se zde ve skute� nosti pohybovat menší mno�ství nákladních aut. Ve v ýpo� tu 
je uva�ován po � et aut v nejintenzivn� jší fázi výstavby, výpo� ty jsou tak posunuty na stranu 
bezpe� nosti.  
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Tab. 7.3: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V4 po výstavb �  Terminálu JIH, rekonstrukce uzlu 

VB výška Umíst � ní 
vše Rozdíl Limit 

(dB) DEN NOC DEN NOC 
1- 5,0 SV fasáda Pra�ská 731 65,1 55,4 1,9 0,4 

70 / 
60 

2 5,0 st � ešní okno Pra�ská 731  67,8 58,2 1,3 -0,1 
3- 5,0 V fasáda Pra�ská 147 65,3 55,7 1,9 0,5 
4- 2,0 Z fasáda Pra�ská 1355 63,2 54,5 -1,6 -2,1 
5- 2,0 

Z fasáda Letecká 1353 
54,9 46,1 -1,5 -2,2 60 / 

50 5- 5,0 56,1 47,2 -1,6 -2,7 
6- 3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
65,2 56,2 -0,4 -0,9 

70 / 
60 

6- 6,0 65,2 56,2 -0,4 -0,9 
7- 3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
65,5 56,6 -1,2 -1,7 

7- 6,0 65,0 56,0 -1,1 -1,8 
8- 3,0 

V fasáda Teplého 2033 
65,7 56,8 -0,4 -0,7 

8- 6,0 65,7 56,8 -0,4 -0,7 
9- 3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
65,5 56,6 -0,4 -0,7 

9- 6,0 65,4 56,5 -0,4 -0,7 
10-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
65,9 57,0 -0,3 -0,6 

10-  6,0 65,9 57,0 -0,3 -0,6 
11-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
66,2 57,2 -0,4 -0,9 

11-  6,0 65,9 57,0 -0,5 -0,8 
12-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
62,6 53,4 0,1 -0,6 

12-  6,0 62,6 53,5 0,1 -0,6 
13-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078  
61,3 52,1 0,3 -0,5 

13-  6,0 61,3 52,1 0,2 -0,6 
14-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
61,9 53,1 -1,5 -2,1 

14-  6,0 61,4 52,6 -1,4 -2,2 
15-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078  
60,8 52,0 -1,5 -2,2 

15-  6,0 60,3 51,5 -1,5 -2,3 
16-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
61,3 52,5 -0,4 -0,6 

16-  6,0 61,4 52,5 -0,4 -0,7 
17-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
59,1 50,2 -0,4 -0,6 60 / 

60 17-  6,0 59,1 50,2 -0,4 -0,7 
18-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
61,7 52,7 -0,4 -1,0 

70 / 
60 

18-  6,0 61,3 52,3 -0,4 -1,0 
19-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
60,5 51,3 0,0 -1,0 

19-  6,0 60,3 51,2 0,0 -0,9 
20-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
60,5 51,6 -0,4 -0,7 

20-  6,0 60,5 51,7 -0,4 -0,6 
21-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
57,5 48,6 -0,4 -0,6 60 / 

50 21-  6,0 57,6 48,7 -0,4 -0,6 
22-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
61,1 52,2 -0,4 -0,7 70 / 

60 22-  6,0 61,1 52,2 -0,4 -0,7 
23-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
58,8 49,9 -0,4 -0,8 60 / 

60 23-  6,0 58,9 50,0 -0,4 -0,8 

 

Hodnocení a komentá � : 

B� hem p�echodného stavu, kdy bude ješt�  probíhat rekonstrukce �elezni � ního uzlu Pardubice, 
nedojde u nejzatí�en � jších dom�  v lokalit�  k prokazatelnému zvýšení hlukových ukazatel�  o více 
ne� 2 dB. Hygienický limit s korekcí na starou hluk ovou zát� � z � stává p�iznán. U všech dom�  jsou 
dodr�eny p �íslušné hygienické limity pro denní i no� ní dobu.  

Pokles hlukových ukazatel�  u dom�  p� i ulici Teplého je vysv� tlen v p�edchozí kapitole.  



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 16  Z. � . 20 058 

7.3 Po výstavb �  Terminálu JIH – se sjezdem z I/37 
V kapitole uvádíme hladiny akustického tlaku A p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  
v roce 2023 p�ed zprovozn� ním Terminálu JIH (V2) a po jeho zprovozn� ní (V3) pokud bude 
vyu�íván také sjezd z I/37. Ve sloupci „V3-2000“ je  uvedena zm� na hlukových ukazatel�  po 
výstavb�  oproti stavu v roce 2000.  

Tab. 7.4: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V2 bez Terminálu JIH a V3 s Terminálem JIH, se  sjezdem 

VB výška Umíst � ní 
V2 V3 V3-2000 Limit 

(dB) DEN NOC DEN NOC DEN NOC 
1- 5,0 SV fasáda Pra�ská 731 63,6  54,2  63,4  54,5  0,2 -0,5  

70 / 
60 

2 5,0 st � ešní okno Pra�ská 731 66,4  57,0  65,6  57,3  -0,9  -1,0  
3- 5,0 V fasáda Pra�ská 147 63,8  54,5  63,9  54,8  0,5 -0,4  
4- 2,0 Z fasáda Pra�ská 1355 62,8  54,1  62,9  54,3  -1,9  -2,3  
5- 2,0 

Z fasáda Letecká 1353 
54,5  45,8  54,6  45,9  -1,8  -2,4  60 / 

50 5- 5,0 55,8  47,0  55,9  47,1  -1,8  -2,8  
6- 3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
64,8  55,8  64,6  55,8  -1,0  -1,3  

70 / 
60 

6- 6,0 64,8  55,8  64,6  55,8  -1,0  -1,3  
7- 3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
65,0  56,1  64,9  56,2  -1,8  -2,1  

7- 6,0 64,4  55,6  64,3  55,7  -1,8  -2,1  
8- 3,0 

V fasáda Teplého 2033 
65,6  56,6  65,6  56,6  -0,5  -0,9  

8- 6,0 65,6  56,6  65,6  56,6  -0,5  -0,9  
9- 3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
65,3  56,3  65,3  56,3  -0,6  -1,0  

9- 6,0 65,2  56,2  65,2  56,2  -0,6  -1,0  
10-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
65,7  56,7  65,6  56,7  -0,6  -0,9  

10-  6,0 65,7  56,7  65,7  56,7  -0,5  -0,9  
11-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
65,8  56,8  65,7  56,9  -0,9  -1,2  

11-  6,0 65,6  56,6  65,4  56,7  -1,0  -1,1  
12-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
62,0  52,8  61,4  52,9  -1,1  -1,1  

12-  6,0 62,0  52,8  61,4  52,9  -1,1  -1,2  
13-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
60,6  51,4  59,9  51,5  -1,1  -1,1  

13-  6,0 60,6  51,4  59,9  51,5  -1,2  -1,2  
14-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
61,5  52,8  61,6  52,9  -1,8  -2,3  

14-  6,0 61,0  52,2  61,1  52,3  -1,7  -2,5  
15-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
60,4  51,6  60,5  51,8  -1,8  -2,4  

15-  6,0 59,9  51,2  60,0  51,3  -1,8  -2,5  
16-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
61,2  52,2  61,2  52,2  -0,5  -0,9  

16-  6,0 61,2  52,2  61,3  52,3  -0,5  -0,9  
17-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
58,9  49,9  58,9  50,0  -0,6  -0,8  60 / 

60 17-  6,0 59,0  50,0  59,0  50,0  -0,5  -0,9  
18-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
61,2  52,1  60,8  52,2  -1,3  -1,5  

70 / 
60 

18-  6,0 60,8  51,8  60,5  51,9  -1,2  -1,4  
19-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
59,7  50,6  59,0  50,8  -1,5  -1,5  

19-  6,0 59,6  50,5  58,9  50,6  -1,4  -1,5  
20-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
60,3  51,4  60,4  51,4  -0,5  -0,9  

20-  6,0 60,4  51,4  60,4  51,4  -0,5  -0,9  
21-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
57,3  48,3  57,4  48,4  -0,5  -0,8  60 / 

50 21-  6,0 57,4  48,4  57,4  48,5  -0,6  -0,8  
22-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
60,9  51,9  60,8  51,9  -0,7  -1,0  70 / 

60 22-  6,0 60,9  51,9  60,8  51,9  -0,7  -1,0  
23-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
58,6  49,6  58,5  49,7  -0,7  -1,0  60 / 

60 23-  6,0 58,7  49,7  58,6  49,7  -0,7  -1,1  

 

 



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 17  Z. � . 20 058 

Hodnocení a komentá � : 

U všech dom�  jsou dodr�eny p �íslušné hygienické limity pro denní i no� ní dobu. Pokud by byl 
realizován sjezd z I/37, dojde u nejohro�en � jších dom�  na ulici Pra�ská k nár � stu hlukových 
ukazatel�  do 0,9 dB, co� je pova�ováno za nehodnotitelnou zm � nu. U dom�  na ulici Teplého jsou 
hladiny akustického tlaku oproti stavu bez sjezdu o cca 0,5 dB ni�ší.  

8 Hlukové mapy 

Ní�e p � ikládáme hlukové mapy pro rok 2000, pro rok 2023 p�ed výstavbou Terminálu JIH a po 
jeho výstavb� . Mapy jsou vykresleny ve výšce 3 m nad terénem, bez korekce na odra�ený zvuk a 
slou�í pouze pro dokreslení situace a dopln � ní tabulkových výstup� . 

8.1 Rok 2000, stará hluková zát � � 
Obr. 8.1: Hluková mapa pro den, izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 200 0 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

_____________________________________________________________________________ 

______________________________________________________________________________ 
Akustická studie – Terminál JIH, Pardubice  strana � . 18  Z. � . 20 058 

Obr. 8.2: Hluková mapa pro den, izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 200 0, 
detail 

 

Komentá � : 

Na p�ilo�ené hlukové map �  jsou 
na jednotlivých fasádách 
vyzna� eny hranice, za kterými je 
dodr�en základní hygienický limit 
60 dB. Je dopln� na vzdálenost 
od � elní uli� ní fasády. U fasád, 
kde není vzdálenost uvedena, je 
základní hygienický limit 
p�ekro� en na celé fasád� . 

Výpo� ty bylo dolo�eno, �e u 
�ádného z bytových dom �  
nedochází oproti roku 2000 ke 
zvýšení hlukových ukazatel�  a 
tudí� u � ásti fasád, kde platí 
základní hygienický limit, budou 
tyto nep�ekro� eny i ve stávajícím 
stavu.  
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Obr. 8.3: Hluková mapa pro noc , izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 200 0 
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Obr. 8.4: Hluková mapa pro noc , izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 200 0, 
detail 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Komentá � : 

Na p�ilo�ené hlukové map �  jsou 
na jednotlivých fasádách 
vyzna� eny hranice, za kterými je 
dodr�en základní hygienický limit 
50 dB. Je dopln� na vzdálenost 
od � elní uli� ní fasády. U fasád, 
kde není vzdálenost uvedena, je 
základní hygienický limit 
p�ekro� en na celé fasád� . 

Výpo� ty bylo dolo�eno, �e u 
�ádného z bytových dom �  
nedochází oproti roku 2000 ke 
zvýšení hlukových ukazatel�  a 
tudí� u � ásti fasád, kde platí 
základní hygienický limit, budou 
tyto nep�ekro� eny i ve stávajícím 
stavu.  
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8.2 2023 – p� ed výstavbou Terminálu JIH (V2), bez sjezdu 
Obr. 8.5: Hluková mapa pro den, izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 202 3 bez 
PD 
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Obr. 8.6: Hluková mapa pro noc , izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 202 3 bez 
PD 
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8.3 2023 – po výstavb �  Terminálu JIH (V3), bez sjezdu 
Obr. 8.7: Hluková mapa pro den, izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 202 3 s PD 
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Obr. 8.8: Hluková mapa pro noc , izofony vykresleny ve výšce 3 m nad terénem – 202 3 s PD 
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9 Záv� re� né hodnocení 

Akustická studie posuzuje hluk na pozemních komunikacích v lokalit�  p� i ulici Teplého 
v Pardubicích po výstavb�  Terminálu JIH a dalších plánovaných staveb.  

Výpo� et byl proveden pro rok 2000 a výhled v roce 2023 po dokon� ení terminálu. Dle výsledk�  
výpo� tu je u nejohro�en � jších chrán� ných objekt�  mo�né p �iznat hygienický limit s korekcí na 
starou hlukovou zát� � ve výši 70/60 dB. Na �ádné z komunikací není vydá no � asov�  omezené 
povolení. U �ádného z dot � ených objekt�  nedochází k prokazatelnému zvýšení hlukových 
ukazatel� , hygienické limity jsou na všech úsecích dodr�eny.   
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1 Úvod, popis situace 

V akustické studii byla posouzena hluková zát� � lokality v blízkosti �elezni � ní stanice Pardubice 
hlavní nádra�í p �ed a po vybudování Terminálu JIH. Krom�  Terminálu jsou v lokalit�  plánovány 
další nové objekty, s nimi� bude spojen nár � st intenzit dopravy. Hlavní projektant oslovil všechny 
tyto subjekty s �ádostí o poskytnutí intenzit dopra vy spojených s jejich zám� ry pro pot�eby 
hlukového posouzení. Získané údaje jsou uvedeny v akustické studii a byly pou�ity pro výpo � et 
hlukové zát� �e.  

Jedním ze subjekt�  je areál Prodejny pro d� m a zahradu (DEK-stavebniny). Vliv této stavby na 
okolí byl �ešen v Hlukové studií H2018/015 vypracované Pavlem Sedlákem ze spole� nosti 
ENVING s.r.o. v b�eznu 2018, která byla p�ílohou dokumentace EIA zpracované Ing. Pavlem 
Cetlem v dubnu 2018. Intenzity dopravy spojené s objektem odhadované v projektu této stavby 
zcela neodpovídají intenzitám, které udává DEK nyní a které byly pou�ity v akustické studii pro 
Terminál JIH. V tomto dodatku proto p� ikládáme výpo� et hladin akustického tlaku A s pou�itím 
intenzit areálu DEK-stavebniny uvedených v Hlukové studii H2018/015. 

2 Seznam pou�itých zkratek a symbol �  

LAeq.T  /dB/ - ekvivalentní hladina akustického tlaku vá� ená filtrem A 

CHVePS  - chrán� ný venkovní prostor staveb 

   (v souladu se zákonem � . 258/2000 Sb., ve zn� ní novely tohoto zákona) 

OA, NA, LNA  - osobní automobil, nákladní automobil, lehký nákladní automobil 

NS   - nákladní souprava 

BD, RD   - bytový d� m, rodinný d� m 

VB   -  výpo� tový bod 

RPDI   - ro� ní pr� m� rná intenzita dopravy 

RPDIPD   - ro� ní pr� m� rná intenzita dopravy v pracovní dny  
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3 Intenzity dopravy 

Obr. 3.1: Intenzity dopravy vyvolané Prodejnou pro d� m a zahradu – Hluková studie 
H2018/015, strana 26 
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V následující tabulce p�ikládáme porovnání intenzit pou�itých ve studii v r oce 2018 a v naší studii 
pro Terminál JIH. Hluková studie H2018/015 (ENVING s.r.o.) rozd� lila automobily do dvou 
kategorií – lehká motorová vozidla (osobní+lehké nákladní) a t� �ká vozidla. Hluková studie na 
Terminál JIH rozd� lila automobily do t� í kategorií – lehká motorová vozidla, nákladní vozidla a 
nákladní soupravy.  

Tab. 3.1: Porovnání intenzity pou�itých ve studiích  

  OA NA NS 
DEK 2018 283 0 19 
DEK 2020 430 10 20 

Automobily jsou v�dy zapo � ítány 2x – p�íjezd a odjezd. 

4 Výpo � et a hodnocení výsledk �  

Nastavení výpo� etního modelu a intenzity dopravy vyvolané ostatními subjekty, které se 
v �ešeném území objeví, bylo popsáno v kapitole 6 studie pro Terminál JIH. V Hlukové studii 
H2018/015 (ENVING s.r.o.) bylo uva�ováno s vyu�itím  sjezdu z komunikace I/37. P�ikládáme 
proto výpo� et pouze s vyu�itím sjezdu. 

Výpo� et p�edkládáme pro dv�  varianty: 

V2 výchozí stav 2023 – bez Terminálu JIH, ale se zrealizovanými plánovanými stavbami v 
lokalit�  

V3 výhledový stav 2023 A – b� �ný stav po realizaci Terminálu JIH, bez probíhajíc ích staveb v 
okolí  

 

4.1 Po výstavb �  Terminálu JIH – se sjezdem z I/37 
V kapitole uvádíme hladiny akustického tlaku A p�ed fasádami nejohro�en � jších dom�  v lokalit�  
v roce 2023 p�ed zprovozn� ním Terminálu JIH (V2) a po jeho zprovozn� ní (V3) pokud bude 
vyu�íván také sjezd z I/37. Ve sloupci „V3-2000“ je  uvedena zm� na hlukových ukazatel�  po 
výstavb�  oproti stavu v roce 2000.  

Tab. 4.1: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V2 bez Terminálu JIH a V3 s Terminálem JIH, se  sjezdem 

VB výška Umíst � ní 
V2 V3 V3-2000 Limit 

(dB) DEN NOC DEN NOC DEN NOC 
1- 5,0 SV fasáda Pra�ská 731 63,5  54,1  63,3  54,5  0,1 -0,5  

70 / 
60 

2 5,0 st � ešní okno Pra�ská 731 66,3  57,0  65,5  57,3  -1,0  -1,0  
3- 5,0 V fasáda Pra�ská 147 63,7  54,4  63,8  54,8  0,4 -0,4  
4- 2,0 Z fasáda Pra�ská 1355 62,8  54,1  62,9  54,2  -1,9  -2,4  
5- 2,0 

Z fasáda Letecká 1353 
54,5  45,8  54,6  45,9  -1,8  -2,4  60 / 

50 5- 5,0 55,8  47,0  55,9  47,1  -1,8  -2,8  
6- 3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
64,8  55,7  64,6  55,8  -1,0  -1,3  

70 / 
60 

6- 6,0 64,8  55,7  64,6  55,8  -1,0  -1,3  
7- 3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
64,9  56,1  64,9  56,2  -1,8  -2,1  

7- 6,0 64,4  55,5  64,3  55,7  -1,8  -2,1  
8- 3,0 

V fasáda Teplého 2033 
65,5  56,5  65,6  56,6  -0,5  -0,9  

8- 6,0 65,6  56,6  65,6  56,6  -0,5  -0,9  
9- 3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
65,3  56,3  65,3  56,3  -0,6  -1,0  

9- 6,0 65,2  56,2  65,2  56,2  -0,6  -1,0  
10-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
65,7  56,7  65,6  56,7  -0,6  -0,9  

10-  6,0 65,7  56,7  65,6  56,7  -0,6  -0,9  
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Tab. 4.1: Hladiny akustického tlaku p � ed fasádami nejohro�en � jších dom �  – pokra � ování 
TABULKA BOD�  VÝPO� TU - V2 bez Terminálu JIH a V3 s Terminálem JIH, se  sjezdem 

VB výška Umíst � ní 
V2 V3 V3-2000 Limit 

(dB) DEN NOC DEN NOC DEN NOC 
11-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
65,8  56,8  65,6  56,9  -1,0  -1,2  

70 / 
60 

11-  6,0 65,6  56,6  65,4  56,6  -1,0  -1,2  
12-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
61,9  52,8  61,4  52,9  -1,1  -1,1  

12-  6,0 61,9  52,8  61,4  52,9  -1,1  -1,2  
13-  3,0 

V fasáda Sokolovská 2078 
60,5  51,3  59,9  51,5  -1,1  -1,1  

13-  6,0 60,6  51,4  59,9  51,5  -1,2  -1,2  
14-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
61,5  52,7  61,6  52,8  -1,8  -2,4  

14-  6,0 60,9  52,2  61,0  52,3  -1,8  -2,5  
15-  3,0 

Z fasáda Sokolovská 2078 
60,3  51,6  60,5  51,7  -1,8  -2,5  

15-  6,0 59,9  51,2  60,0  51,3  -1,8  -2,5  
16-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
61,2  52,2  61,2  52,2  -0,5  -0,9  

16-  6,0 61,2  52,2  61,3  52,3  -0,5  -0,9  
17-  3,0 

V fasáda Teplého 2035 
58,9  49,9  58,9  50,0  -0,6  -0,8  60 / 

60 17-  6,0 59,0  50,0  59,0  50,0  -0,5  -0,9  
18-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
61,1  52,1  60,8  52,2  -1,3  -1,5  

70 / 
60 

18-  6,0 60,8  51,8  60,4  51,9  -1,3  -1,4  
19-  3,0 

Z fasáda Teplého 2035 
59,7  50,6  59,0  50,8  -1,5  -1,5  

19-  6,0 59,5  50,5  58,8  50,6  -1,5  -1,5  
20-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
60,3  51,3  60,4  51,4  -0,5  -0,9  

20-  6,0 60,4  51,4  60,4  51,4  -0,5  -0,9  
21-  3,0 

V fasáda Teplého 2033 
57,3  48,3  57,3  48,4  -0,6  -0,8  60 / 

50 21-  6,0 57,4  48,4  57,4  48,5  -0,6  -0,8  
22-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
60,9  51,9  60,8  51,9  -0,7  -1,0  70 / 

60 22-  6,0 60,9  51,9  60,8  51,9  -0,7  -1,0  
23-  3,0 

Z fasáda Teplého 2033 
58,6  49,6  58,5  49,7  -0,7  -1,0  60 / 

60 23-  6,0 58,7  49,7  58,6  49,7  -0,7  -1,1  

 

Hodnocení a komentá � : 

U všech dom�  jsou dodr�eny p �íslušné hygienické limity pro denní i no� ní dobu. Hodnoty jsou 
maximáln�  o 0,1 dB ni�ší, ne� hodnoty vypo � ítané v akustické studii na Terminál JIH (uvedené 
v tabulce 7.4 studie). 



DENDROLOGICKÝ PR� ZKUM, ul. K Vápence, Pardubice                              1         Ing. Monika Bíziková / ����������	�

01 DENDROLOGICKÝ PR� ZKUM – textová � ást  
Dendrologický pr� zkum byl proveden v termínu 02/2020 mimo vegeta� ní období, v bezlistém stavu (fyziologická vitalita proto 
nebyla hodnocena).  

Celkový po � et strom �  doporu � ených k odstran � ní = 8 ks, viz DENDROLOGICKÝ PR� ZKUM (tabulka 1., 2.), z celkového 
po� tu 43 ks samostatn�  hodnocených strom� . 

Fotodokumentace stávajícího stavu  

 
Ulice K Vápence, letecký snímek 

Taxon � . 1 

  

Taxon � . 1, skupina strom�  (� . 2), taxony � . 3, 4, 5); taxon � . 4; taxony � . 3, 4, 5 
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Skupina strom�  � . 2 

 

Taxon � . 6 (vpravo), taxon � . 37 (vlevo); taxon � . 6 

    

Taxon � . 15 

 

Taxon � . 23 
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Taxon � . 25 

 

Taxon � . 26 

 

Taxon � . 27 

 

Taxony � . 24, 25, 26, 27 
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Taxon � . 28 (vpravo) 

   

Taxon � . 28, 29 

 

Skupina ke��  � . 43 

 

Taxon � . 44   Taxon � . 45 

   
 

 

 

 

 



Tabulka 1. 

ø km Výška Výška nasazení ø koruny Zdravotní Technologie Naléhavost Fyziologické

 (cm) (m) koruny (m)  (m) stav ošet�ení zásahu stá�í

ST 1. Betula pendula (b�íza b� lokorá) 18, 15 10 2.5 5 1  -  - 3

SS 2. Betula pendula (b�íza b� lokorá) 7 a� 23 5,5 a� 10 2,5 a více 1 a� 5  - � U 2 2-3

Tilia platyphylla (lípa velkolistá)

ST 3. Tilia cordata (lípa srd� itá) 38 9.5 2.5 14 2 � U 2 4

ST 4. Tilia cordata (lípa srd� itá) 48 12 4.5 16 3 � U 2 4

ST 5. Tilia cordata (lípa srd� itá) 42 12 4 15 3 � U 2 4

ST 6. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 26 8 2.5 11 2-3  -  - 2

ST 7. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 26 7 1.8 7 2-3 � U 2 2

ST 8. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 21 7 2.2 12 2  -  - 2

ST 9. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 20 7 2.5 9 2-3  -  - 2

ST 10. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 20 6.5 2.2 8 2-3  -  - 2

ST 11. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 19 5.5 2 7 3  -  - 2

ST 12. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 21 7.5 2.5 11 2-3  -  - 2

ST 13. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 21 6.5 2.5 9 2 � U 2 2

ST 14. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 22 7 2.5 12 2-3  -  - 2

ST 15. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 22 6 2.5 8 1-2  -  - 2

ST 16. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 27 6.5 2.8 9 2 � U 2 2

ST 17. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 25 6.5 2.5 6 2-3 � U 2 2

ST 18. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 24 7.5 2.5 13 2 � U 2 2

ST 19. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 21 7.5 2.5 9 1-2 � U 2 2

ST 20. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 21 7 2.5 12 2-3 � U 2 2

ST 21. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 24 7 2.5 11 2 � U 2 2

ST 22. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 23 6.5 1.6 8 2  -  - 2

ST 23. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 25 7 1.8 10 1  -  - 2

ST 24. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 18 5 1,5 (Vkm) 5 4-5 ODSTRANIT! 1 1-2

ST 25. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 17 4.5 2 4 4-5 ODSTRANIT! 0 1

ST 26. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 20 5.5 2.5 5 4-5 ODSTRANIT! 0 1

ST 27. Tilia platyphylla (lípa velkolistá) 15 5.5 2.5 4 4-5 ODSTRANIT! 0 1

ST 28. Tilia cordata (lípa srd� itá) 42 12 1.8 13 2-3 � U 2 4

ST 29. Tilia cordata (lípa srd� itá) 48 11 2.5 16 2-3 � U 2 4

ST 30. Tilia cordata (lípa srd� itá) 21 9 3.5 9 3  -  - 3-4

ST 31. Tilia cordata (lípa srd� itá) 31 9.5 3.5 14 2-3 � U 2 3-4

ST 32. Tilia cordata (lípa srd� itá) 28 9.5 2 12 4-5 ODSTRANIT! 0 3-4

OV (zhojené rány), mírn�  Nkm, boule na km, Vkm, suché v� tve, pahýly

dutiny po o�ezání kosterních v� tví, mírn�  Jko, polámané v� tve, mírn�  
Nkm

OV (dutiny), velmi výrazn�  Nkm, poran� ní km (viz foto), Vkm (2), pahýly

výrazn�  redukovaná ko, velmi výrazn�  Vkm, polámané v� tve, pahýly

ulomený terminál, velmi výrazn�  redukovaná ko, Vb, viz foto

velmi výrazn�  poškozený km (hluboké praskliny), viz foto

výrazn�  poškozený km (praskliny na velké � ásti km), pahýly, viz foto

OV, polámané v� tve, jeden terminál, praskliny na km, boule na km

mohutná ko, polámané v� tve, pahýly

V km, �ebro na km

Nkm

Vidlice "U" (2 terminály), redukovaná ko, mírn�  Nkm, zlomená v� tev

Jko (velmi výrazn�  redukovaná ko), polámané v� tve, pahýly, Vkm (báze 
km)

OV (zhojené rány), poran� ní kosterní v� tve, pahýly

více terminál� , pahýly

jeden terminál, pravidelná ko, prasklina na km (pod nasazením ko)

OV (zhojené rány), pravidelná ko, boule na km, suchý pahýl

OV (zhojené rány) pod nasazením ko, Nkm, jeden terminál, �ebro na km

nepravidelná ko, mírn�  Nkm

praskliny na km (pod nasazením ko), pravidelný tvar 

OV (redukovaná ko), bez terminálu

OV, výrazn�  redukovaná ko, Vkm (pod nasazením ko), boule na km, 
praskliny na km

Dvojkmen (od zem� ), mírn�  Nkm

Skupina strom�  s podrostem trávníku - B. pendula (11 ks), T. platyphylla 
(4 ks), Nkm

Trojvidlice, zhojený pahýl, OV (redukovaná ko)

Vidlice "V" (4,5), OV (redukovaná ko), boule na km (viz foto)

Vidlice "V" (2.5), OV (redukovaná ko), pahýly, dutinky

OV (zhojené rány na km), menší prasklina na km, soum� rná ko

02  DENDROLOGICKÝ PR� ZKUM - hodnocení strom �  (tabulka 1. - 2.)                                

P. � . Taxon

polámané v� tve, pahýly (redukovaná ko), OV (rána na km)

V
. p

.

Poznámka

Vidlice "V" (2.5, 4 terminály), zlomené v� tve, praskliny na km

Vidlice (3.5, 2 terminály), OV (zhojené rány), výrazn�  redukovaná ko, 
Vkm (2.5)

OV, hust�  v� tvená ko 
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Tabulka 2. 

ø km Výška Výška nasazení ø koruny Zdravotní Technologie Naléhavost Fyziologické

 (cm) (m) koruny (m)  (m) stav ošet�ení zásahu stá�í

ST 33. Tilia cordata (lípa srd� itá) 26 9 5 11 3 � U 2 3-4

ST 34. Tilia cordata (lípa srd� itá) 27 9 4.5 13 4  -  - 3-4

ST 35. Tilia cordata (lípa srd� itá) 27 8 3.5 11 3 � U 2 3-4

ST 36. Tilia cordata (lípa srd� itá) 34 7 3.5 11 4-5 ODSTRANIT! 0 3-4

ST 37. Tilia cordata (lípa srd� itá) 26 9.5 3.5 14 3  -  - 3-4

ST 38. Tilia cordata (lípa srd� itá)  -  - Od zem�   -  - ODSTRANIT! 0  -

ST 39. Betula pendula (b�íza b� lokorá) 12, 12 9 2.5 3 3-4  -  - 3

ST 40. Tilia cordata (lípa srd� itá) 31 8.5 2.5 15 3-4 � U 2 3-4

ST 41. Tilia cordata (lípa srd� itá) 18 7 2 9 3  -  - 2

ST 42. Tilia cordata (lípa srd� itá) 35 8 3.5 16 3  -  - 3-4

SK 43. Pinus sylvestris (borovice lesní)  - 2  -  -  -  -  -  -

Pinus mugo (borovice kle� )

Spiraea cinerea (tavolník popelavý)

SS 44. Robinia pseudoacacia (trnovník akát) 138, 126 11 3.5 11 4-5 ODSTRANIT! 0 5

SS 45. Robinia pseudoacacia (trnovník akát) 78 12 3.5 9 4 � B, � U 0 5

Plocha 5 m�

OV (zhojené rány), dutinky, mírn�  Nkm

Ke�ovitá forma (z výmladk� ) - nehodnoceno!

Dvojkmen (20 cm nad zemí), viz foto

Ulomený terminál, OV (zhojené rány), Nkm, suché v� tve, pahýly

3 terminály, OV (� etné rány), dutiny, mírn�  Nkm

Vidlice (2.5 m, 3 terminály, na jednom z nich trhlina), OV, dutiny, Nkm, 
poškození km

Vidlice "V" (3, prasklina), OV, dutina na km, pahýly

Dva navzájem srostlé terminály (vidlice), OV (dutinky), boule na km 

OV (dutiny), boule na km, prohnutá báze km, zlomené v� tve, pahýly

Srostlé terminály (1 z nich je suchý) - d�evokazná houba (DPH), 
prasklina, velmi výrazn�  redukovaná ko, pahýly, Vkm

Poznámka

Vícekmen, pr� m� r kmene m�� en ve výšce 100 cm, polámané a suché 
v� tve, pahýly

Dvojkmen od zem�  (suchý siln� jší pahýl 3 kmene mezi dv� ma zbylými 
kmeny - mo�ná hniloba), polámané a suché v � tve, pahýly

V
. p

.

P. � . Taxon
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V"C:  Odborné stanovisko – zoologický pr#zkum strom# v  ulici 
K Vápence  

 

AOPK ÈR, Regionální pracovištì Východní Èechy (dále jen „Agentura“) obd ržela 
elektronickou poštou dne 7.4.2020 Vaši žádost o provedení zoologického prùzkumu se zamìøením 
na hnízdìní ptákù a pøípadný výskyt netopýrù na a ve stromech rostoucích v ulici K Vápence 
v Pardubicích v katastrálním území Pardubice, které jsou projektem „Terminál JIH Pardubice“ 
urèeny ke skácení. Naše stanovisko požadujete jako jeden z podkladù pro vydání „závazného 
stanoviska pro daný projekt“ (blíže nespecifikováno). 

 
Naše odborné stanovisko vychází z tìchto podkladù  a terénních šetøení: 

1. Vaše žádost vèetnì pøíloh – pøedevším výkres „Dendrologie mapový podklad“ (autor VACEK 
F., Laplan Brno, øíjen 2019) se zákresem pøedmìtných stromù. 

2. Terénní šetøení provedená dne 20. a 27.5.2020.  
3. Nálezová databáze ochrany pøírody (dále jen „NDOP“) spravovaná AOPK ÈR. 

 
Z elektronických podkladù a terénními šetøeními bylo zjištìno následující  
V NDOP neeviduje AOPK ÈR z ulice K Vápence, ani z jejího blízkého okolí z posledních 20 

let žádný záznam o výskytu letounù (Chiroptera). Podobnì v  pøípadì ptákù (Aves). V blízkosti ulice 
však byly zaznamenány tyto druhy:  

èížek lesní (Spinus spinus), 
holub høivnáè (Columba palumbus), 
rehek domácí (Phoenicurus ochruros), 
straka obecná (Pica pica), 
sýkora koòadra (Parus major). 
 
Pøi terénním šetøení dne 20.5.2020 byl proveden soumraèní prùzkum letounù pomocí 

detektoru ultrazvuku. Pøi terénním šetøení 27.5.2020 byl proveden prùzkum ptákù za pomoci 
dalekohledu.  

Pøi šetøeních byly zjištìny tyto skuteènosti: pøedmìtné stromy jsou pøevážnì lípy velkolisté 
(Tilia platyphyllos) a lípy srdèité (T. cordata) mladších vìkových kategorií. Díky mladšímu vìku 
jsou lípy témìø bez dutin, rány po uøíznutých vìtvích dobøe zavalují. Dutiny menšího prùmìru 
a hloubky (do 5 cm) byly nalezeny na devátém (1 ks dutiny), 10. (1 ks), 11. (2 ks) a 14. (1 ks) 
stromì na západní stranì ulice, poèítáno od hranice køižovatky s  ulicemi Pražská a Milheimova. 
Navíc všechny dutiny smìøovaly vzhùru a byly zatopeny po nedávném dešti deš•ovou vodou. Jako 
úkryt netopýrù jsou tedy využitelné jen velmi omezenì, pro hnízdìní ptákù vùbec.  

Na 7. stromì na západní stranì ulice bylo vidìno staré hnízdo holuba høivnáèe,  na stromì 
10. a 14. bylo vidìno aktuálnì obsazené hnízdo stejného druhu. Na 7. stromì od kø ižovatky na 
východní stranì ulice bylo pozorováno aktuálnì obsazené hnízdo straky obecné. Dále se na 
pøedmìtných stromech pohybovali jedinci tìchto ptaèích druhù: pìnice hnìdokøídlá (Sylvia 
communis), rehek domácí, stehlík obecný (Carduelis carduelis), strakapoud velký (Dendrocopos 
major) a sýkora koòadra. V lokalitì nebyl zastižen žádný druh letouna.   

 
Statutární mìsto Pardubice  
Odbor majetku a investic 
oddìlení investic a technické správy  
Pardubice 
530 21 



 

 
 

 
Záv•r  
Z dat v NDOP a z aktuálnì provedeného šetøení vyplývá, že stromy v ulici K Vápence jsou 

stálým biotopem nejménì 4 ptaèích druhù, a to holuba høivnáèe, rehka domácího, straky obecné 
a sýkory koòadry, pøièemž u holuba høivnáèe (2 páry) a straky obecné (1 pár) bylo prokázáno 
aktuální hnízdìní na pøedmìtných stromech. Pokud by mìly být stromy pokáceny v  hnízdním 
období (cca od 15.3. do 30.7. kalendáøního roku) je k jejich pokácení nutné mimo jiné stanovení 
odchylného postupu dle § 5b zákona è. 114/ 1992 Sb. o ochranì pøírody a krajiny v úplném znìní.  

 
  

S pozdravem 
 
 
 
 

„otisk hranatého razítka“ 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pøíloha:  
Obr. 1: Lípa velkolistá se 2 mìlkými dutinami ve kmeni . 

 
 

(podepsáno elektronicky) 
                               RNDr. Milan Rùžièka, v. r. 
            VEDOUCÍ ODDÌLENÍ SLEDOVÁNÍ STAVU BIODIVERZITY 



 

 
 

 
Obr. 2: hnízdo holuba høivnáèe. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 

Obr. 3: Hnízdo straky obecné. 
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�W�Ž�����o�}�Î���v�É�� �Ì���u�"�Œ�� �Ž���“�_�� �v���� �‰�}�Ì���u���_���Z�� �•�š�X�� �‰�X�� �í�ó�õ�ñ�l�í�U�� �ï�ì�õ�ó�l�í�U�� �ð�ì�ò�ô�l�ï�U�� �ô�ó�õ�ó�U�� �‰���Œ���X�� ���X�� �î�ì�ñ�ð�l�õ�U�� �î�ì�ñ�ð�l�í�ï�U��
�î�ì�ñ�ð�l�í�ð�U�� �î�ì�ñ�ð�l�í�ñ�U���î�ì�ñ�ð�l�í�ò�U���î�í�ð�õ�l�î�U���î�í�ð�õ�l�ô�U�� �î�í�ò�ñ�l�ï�ì�U���î�í�ò�ñ�l�ï�ó�U���î�í�ò�ñ�l�ð�ì�U�� �î�í�ò�ô�l�í�ì�U���î�í�ò�ô�l�í�ñ�U���î�í�ò�ô�l�ñ�í�U��
�î�ï�ì�ï�l�î�U�� �î�ï�ì�ï�l�í�ñ�U�� �î�ï�ì�ï�l�í�ó�U�� �î�ï�ì�ï�l�í�ô�U�� �î�ì�ð�ó�l�ð�U�� �î�ì�ð�ó�l�ó�U���î�í�î�ð�l�ð�U�� �î�ò�ì�ñ�l�ñ�õ�U�� �î�ò�ì�ñ�l�ò�ó�U�� �î�ò�ì�ñ�l�í�ô�ó�U�� �î�ó�õ�ô�l�ð�ô�U��
�ñ�ì�ó�î�� �À�� �l���š���•�š�Œ���o�v�_�u�� �·�Ì���u�_�� �W���Œ���µ���]������ �À�É�•�š���À���µ�� �}���i���l�š�µ�U�� �l�š���Œ�É�� ���µ������ �µ�Œ�����v�� �‰�Œ�}�� �‰���Œ�l�}�À���v�_�� �}�•�}���v�_���Z��
���µ�š�}�u�}���]�o�½�� �À�����š�v�"�� �Ì���Ì���u�_�� �‰�Œ�}�� �����•�š�µ�i�_���_�� ���� �Ì���u�"�•�š�v���v������ �D�,���X�� �s���í�X�E�W�� ���µ������ �}���i���l�š�� �•�o�}�µ�Î�]�š�� �‰�Œ�}�� ���Œ�}���v� ��
�l�}�u���Œ���v�_���·�����o�Ç�X���Z�����o�]�Ì�����_�������v� �Z�}���Ì���u�"�Œ�µ�����}�i�������]���l���·�‰�Œ���À�"���}�l�}�o�v�_���Z���l�}�u�µ�v�]�l�����_�X��

��

�í�X���W�}�•�}�µ�Ì���v�_���Ì���u�"�Œ�µ���Ì���Z�o�����]�•�l�����v�����Ž���Ì���v� ���·�Ì���u�v�"���‰�o���v�}�À�����_�����}�l�µ�u���v�š�������W��

�•���•�����Ç���·�Ì���u�v�_�Z�}���Œ�}�Ì�À�}�i�����W���Œ���µ���]���l� �Z�}���l�Œ���i����

�•���u�"�Œ�� ���o���� �‰�Ž�����o�}�Î���v� �� �‰�Œ�}�i���l�š�}�À� �� ���}�l�µ�u���v�š�������� ���Ç�o�� �‰�}�•�}�µ�Ì���v�� �Ì�� �Z�o�����]�•�l���� �‰�o���š�v�É���Z�� �Ì���•������ �·�Ì���u�v�_�Z�}��
�Œ�}�Ì�À�}�i���V���Î�����v�����}�u���Ì���v�_���Ì���š�}�Z�}�š�}�����}�l�µ�u���v�š�µ���‰�Œ�}���š���v�š�}���Ì���u�"�Œ���v���À�Ç�‰�o�É�À���i�_�X��

��
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�î�X���W�}�•�}�µ�Ì���v�_���Ì���u�"�Œ�µ���Ì���Z�o�����]�•�l�����·�Ì���u�v�"���‰�o���v�}�À�����_�����}�l�µ�u���v�š�������W����

�j�Ì���u�v�_���‰�o���v��

�j�Ì���u�v�_�� �‰�o���v�� �u�"�•�š���� �W���Œ���µ���]������ �À���� �Ì�v�"�v�_�� �y�s�/�/�X���r�í�� �Ì�u�"�v�Ç�� �~�����o���� �i���v�� �c�·�Ì���u�v�_�� �‰�o���v�^�•�� �v�����Ç�o�� �·���]�v�v�}�•�š�]�� ���v����
�î�ï�X�î�X�î�ì�í�õ�X���W�}�Ì���u�l�Ç�� �•�š�X�� �‰�X�� �í�ó�õ�ñ�l�í�U���ï�ì�õ�ó�l�í�U�� �ð�ì�ò�ô�l�ï�U���ô�ó�õ�ó�U�� �‰���Œ���X�� ���X�� �î�ì�ñ�ð�l�õ�U���î�ì�ñ�ð�l�í�ï�U�� �î�ì�ñ�ð�l�í�ð�U�� �î�ì�ñ�ð�l�í�ñ�U��
�î�ì�ñ�ð�l�í�ò�U�� �î�í�ð�õ�l�î�U�� �î�í�ð�õ�l�ô�U�� �î�í�ò�ñ�l�ï�ì�U�� �î�í�ò�ñ�l�ï�ó�U�� �î�í�ò�ñ�l�ð�ì�U�� �î�í�ò�ô�l�í�ì�U�� �î�í�ò�ô�l�í�ñ�U�� �î�í�ò�ô�l�ñ�í�U�� �î�ï�ì�ï�l�î�U�� �î�ï�ì�ï�l�í�ñ�U��
�î�ï�ì�ï�l�í�ó�U���î�ï�ì�ï�l�í�ô�U���î�ì�ð�ó�l�ð�U���î�ì�ð�ó�l�ó�U���î�í�î�ð�l�ð�U���î�ò�ì�ñ�l�ñ�õ�U���î�ò�ì�ñ�l�ò�ó�U���î�ò�ì�ñ�l�í�ô�ó�U���î�ó�õ�ô�l�ð�ô�U���ñ�ì�ó�î���À���l���š���•�š�Œ���o�v�_�u��
�·�Ì���u�_���W���Œ���µ���]�������o���Î�_�����o�����·�Ì���u�v�_�Z�}���‰�o���v�µ���À���‰�o�}�“�����•���Œ�}�Ì���_�o�v�É�u���Ì�‰�½�•�}�����u���À�Ç�µ�Î�]�š�_���s�>���t���À�É�Œ�}�������o���Z�l���X��

�W�o�}���Z�Ç�� �o���Z�l� �� �À�É�Œ�}���Ç�� �i�•�}�µ�� �·�Ì���u�_�u�� �À�Ç�µ�Î�]�š�É�u�� �‰�Œ�}�� �À�É�Œ�}���µ�U�� �À�É�Œ�}���v�_�� �•�o�µ�Î���Ç�U�� �•�š���À�����v�_�� �À�É�Œ�}���µ�U�� �•�l�o�����}�À���v�_�� ����
�u���v�]�‰�µ�o�����]���•���u���š���Œ�]���o�Ç�U���l�š���Œ� ���Ì�‰�Œ���À�]���o�����v���i�•�}�µ���‰�Ž�_�‰�µ�•�š�v� ���À���i�]�v�É���Z���(�µ�v�l���v�_���Z���‰�o�}���Z�����Z�U���u���i�_���Ì�v�����v� ���v���Œ�}�l�Ç��
�v�����‰�Ž���‰�Œ���À�µ�U�����o�����v���P���š�]�À�v�_�u�]���À�o�]�À�Ç���•�À�É���Z���‰�Œ�}�À�}�Ì�½���v���‰�Ž���•���Z�µ�i�_���Z�Œ���v�]���������Œ�����o�½�X��

�W�Ž�_�‰�µ�•�š�v� ���À�Ç�µ�Î�]�š�_���Z�o���À�v�_�W��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���o���Z�l�}�µ���‰�Œ�½�u�Ç�•�o�}�À�}�µ���À�É�Œ�}���µ�������À�É�Œ�}���v�_���•�o�µ�Î���Ç��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•�l�o�����}�À���v�_�U���u���v�]�‰�µ�o�����v�_���‰�o�}���Z�Ç�U���•�]�o������
·  �‰�Ž���l�o�����]�“�š�"�U���•�š���v�}�À�]�“�š�"���l�}�v�š���i�v���Œ�½��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•�š���À�����v�_�����]�v�v�}�•�š�������À�É�Œ�}���µ���•�š���À�����v�_���Z���Z�u�}�š�U���•�š���À�����v�_�����À�}�Œ�Ç��
·  �•�š���À���Ç���‰�Œ�}���•�l�o�����}�À���v�_�������‰�Œ�½�u�Ç�•�o�}�À� ���Ì�‰�Œ�����}�À���v�_���Ì���u�"���"�o�•�l�É���Z���‰�Œ�}���µ�l�š�½��

�W�Ž�_�‰�µ�•�š�v� ���À�Ç�µ�Î�]�š�_�����}�‰�o�x�l�}�À� �W��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•���Œ�À�]�•�v�_�������}�‰�Œ���À���Œ���v�•�l� ���•�o�µ�Î���Ç��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���}�����Z�}�����t���‰�Œ�}�����i�v�_���•�l�o�����Ç�U���À�Ì�}�Œ�l�}�À� ���‰�Œ�}�����i�v�Ç���t���i���l�}���•�}�µ�����•�š�����Œ�����o�µ���À�É�Œ�}���Ç��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���l�}�u�µ�v���o�v�_���‰�Œ�}�À�}�Ì�Ç�U�����}�‰�Œ���À�v�_�������š�����Z�v�]���l� ���•�o�µ�Î���Ç��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}�������u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�À�µ���i���l�}���•�}�µ�����•�š�����Œ�����o�µ��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•�š�Œ���À�}�À���v�_���Ì���u�"�•�š�v���v���½��
·  �Ì���Ž�_�Ì���v�_���Ì���Œ���À�}�š�v�]���l�����‰�Œ�}���‰�}�š�Ž�����Ç���Ì���u�"�•�š�v���v���½��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•�}���]���o�v�_�������Z�Ç�P�]���v�]���l� ���Ì���Ì���u�_���Ì���u�"�•�š�v���v���½��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���À�É�Ì�l�µ�u�U���Ì�l�µ�“�����v�]���š�À�_�������‰�Œ�}�i���l���]���i���l�}���•�}�µ�����•�š�����Œ�����o�µ��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���š�����Z�v�]���l� �Z�}�U���š�����Z�v�}�o�}�P�]���l� �Z�}�������‰�Œ�}�À�}�Ì�v�_�Z�}���À�Ç�����À���v�_�����Œ�����o�½��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���v���l�o�������v�_���•���}���‰�����Ç��
·  �·�����o�}�À� ���l�}�u�µ�v�]�l���������‰�Œ�}���u�}�š�}�Œ�}�À�����À�}�Ì�]���o���U���‰�"�“�_���������Ç�l�o�]�•�š�Ç��
·  �u�_�•�š�v�_���}���•�o�µ�Î�v� ���l�}�u�µ�v�]�l��������
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���Z�Œ�}�u�����v� �����}�‰�Œ���À�Ç��
·  �}���•�š���À�v� �������‰���Œ�l�}�À�����_���‰�o�}���Z�Ç���‰�Œ�}���}�•�}���v�_�������v���l�o�����v�_�����µ�š�}�u�}���]�o�Ç�������•�‰�����]���o�v�_���À�}�Ì�]���o����
·  �P���Œ���Î�����i�����v�}�š�o�]�À� ���]���Z�Œ�}�u�����v� �U���•�o�µ�Î�����v�_���Z�������v���l�o�����v�_���Z�����µ�š�}�u�}���]�o�½�������•�‰�����]���o�v�_���Z���À�}�Ì�]�����o��
·  �����Œ�‰�����_���•�š���v�]�������W�,�D���i���l�}���•�}�µ�����•�š�����Œ�����o�µ��
·  �Î���o���Ì�v�]���v�_���À�o�����l�Ç�������‰�Ž���l�o�����]�“�š�"��
·  �]�Ì�}�o�����v�_���Ì���o���x��
·  �À���Ž���i�v�����Ì���o���x��
·  �À���Ž���i�v�����‰�Œ�}�•�š�Œ���v�•�š�À�_��
·  ���Œ�}���v�������Œ���Z�]�š���l�š�µ�Œ����

�E���‰�Ž�_�‰�µ�•�š�v� ���À�Ç�µ�Î�]�š�_�W��
·  �•�š���À���Ç���‰�Œ�}���À�É�Œ�}���µ���‰�Œ�½�u�Ç�•�o�}�À�}�µ��
·  �•�š���À���Ç���‰�Œ�}���}�������v�•�l�}�µ���À�Ç�����À���v�}�•�š���l�}�v�����v�š�Œ�}�À���v�}�µ��
·  �•�š���À���Ç���‰�Œ�}���š�Œ�À���o� �����Ç���o���v�_�U���l�Œ�}�u�"�����Ç�š�½���•�o�µ�Î�����v�_���~�•���À�É�i�]�u�l�}�µ�����Ç�š�½���‰�}�Z�}�š�}�À�}�•�š�v�_���Z�������•�o�µ�Î�����v�_���Z�•��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���•�‰�}�Œ�š�������Œ���l�Œ�������]��
·  �•�š���À���Ç�������Ì���Ž�_�Ì���v�_���‰�Œ�}���“�l�}�o�•�š�À�_�U���•�}���]���o�v�_���‰� ���]�U���Ì���Œ���À�}�š�v�]���š�À�_�U���l�µ�o�š�µ�Œ�µ����
·  �•�š���À���Ç���‰�Œ�}���Ì���u�"���"�o�•�š�À�_��

��

�•���À�É�“�����µ�À�������v� �Z�}���À�Ç�‰�o�É�À���U���Î�����‰�Ž�����o�}�Î���v�É���Ì���u�"�Œ���i�����À���•�}�µ�o�����µ���•���j�Ì���u�v�_�u���‰�o���v���u���u�"�•�š�����W���Œ���µ���]�����X��

��

��
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�Z���P�µ�o�����v�_���‰�o���v����
�W�Œ�}���‰�Ž�����u�"�š�v� ���·�Ì���u�_���v���v�_���Ì�‰�Œ�����}�À���v���Î�����v�É���Œ���P�µ�o�����v�_���‰�o���v�U���À���·�Ì���u�v�_�u���‰�o���v�µ���‰�}���u�_�v�l�����‰�Œ�}���Ì�‰�Œ�����}�À���v�_��
�Œ���P�µ�o�����v�_�Z�}���‰�o���v�µ���v���v�_���•�š���v�}�À���v���X��

��

�W�}�µ�����v�_�W��

�d�}�š�}�� �À�Ç�i�����Ž���v�_�� �v���v�_�� �Ì���À���Ì�v�É�u�� �•�š���v�}�À�]�•�l���u�� �}�Œ�P���v�µ�� �·�Ì���u�v�_�Z�}�� �‰�o���v�}�À���v�_�� �‰�}���o���� �µ�•�š���v�}�À���v�_�� �‘�� �õ�ò����
�•�š���À�����v�_�Z�}�� �Ì���l�}�v���X�� �d�}�š�}�� �À�Ç�i�����Ž���v�_�� �v���v���Z�Œ���Ì�µ�i���� �Œ�}�Ì�Z�}���v�µ�š�_�� ���v�]�� �}�‰���š�Ž���v�_�� �i�]�v�É���Z�� �•�‰�Œ���À�v�_���Z�� �}�Œ�P���v�½�� �‰�}���o����
�Ì�À�o���“�š�v�_���Z���‰�Ž�����‰�]�•�½�X��
��
��
��
����
�/�v�P�X�����Œ���Z�X���•�µ�Ì���v�����<���À���o�_�Œ�}�À���U���À�X�Œ�X��
�À�����}�µ���_���}�����}�Œ�µ���Z�o���À�v�_�Z�}�����Œ���Z�]�š���l�š����
�K�����}�Œ���Z�o���À�v�_�Z�}�����Œ���Z�]�š���l�š�����D���P�]�•�š�Œ���š�µ���u�"�•�š�����W���Œ���µ���]����
����
�K�����Œ�Î�_�W��

�>���W�>���E���•�X�Œ�X�}�X�U���/�����^�W���(�õ�µ�u�(�•�‹��
��


