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A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI
A.I.  Obchodní firma

České dráhy, státní organizace

se sídlem nábřeží L. Svobody 1222

110 15  Praha 1

zapsané v obchodním rejstříku u Městského soudu v Praze, oddíl A, 

složka   7764

Divize dopravní cesty, odštěpný závod

Stavební správa Praha

Italská 45

121 31 Praha 2

A.II.  IČO

48118664

A.III.  Sídlo

Divize dopravní cesty, odštěpný závod

Stavební správa Praha

Italská 45

121 31 Praha 2

A.IV. Jméno, příjmení, bydliště a telefon oprávněného zástupce oznamovatele

Ing. Dalibor Zelený

generální ředitel Českých drah    

B.  ÚDAJE  O  ZÁMĚRU  
B.I.  Základní  údaje

B.I.1. Název záměru

ČD,DDC Rekonstrukce mostu v km 183,652 trati České Velenice – Praha hl.n.

B.I.2.  Kapacita (rozsah) záměru

Jedná se o rekonstrukci železničního mostu. Záměr bude realizován na stávajících pozemcích ČD, pouze část plochy potřebné pro stavbu bude mimo pozemky ČD, avšak  bez nároků na nové plochy ZPF nebo PUPFL.

B.I.3.  Umístění záměru

KÚ:

Vršovice

Obec:  

Praha 10

kraj: 

Hlavní město Praha      

B.I.4.  Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Rekonstrukce mostu je navržena vzhledem k následujícím závadám:

· propadání štěrku ve spárách mezi ocelovými konstrukcemi

· vydrolení okolí ložisek u OK č.6 na straně Velenické, dutina po ložiskem je do hloubky cca 1 m

· vydrolený beton okolo všech ložisek

· zašlý nátěr, loupání barvy, po nosnících stéká voda z dilatačních spár

· opadávání betonové omítky, je obnažena betonářská výztuž 

· prorezivělé odvodňovače

· zrezivělé sloupky zábradlí

· uvolněné chodníkové plechy

· uvolněné šrouby a špice pojistných úhelníků

· porušená hydroizolace mostovky

Vzhledem k charakteru záměru se nepředpokládá kumulace s jinými záměry v území.

B.I.5.  Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění

Jedná se o železniční most na pražském zhlaví žst. Praha – Vršovice přes ulici Otakarovu na trati České Velenice – Praha hl.n. Trať je elektrifikována stejnosměrnou trakcí o napětí 3 kV. Nejvyšší stávající rychlost je 70 km/hod. Most překračuje silnici přes Otakarovu ulici, tramvajové tratě a oboustranné chodníky. Most byl postaven v roce 1969 a vykazuje řadu výše uvedených závad, což vyžaduje provedení rekonstrukčních prací. Zdůvodnění umístění stavby je bezpředmětné, protože most je součástí trati České Velenice – Praha hl.n.

B.I.6.  Popis technického a technologického řešení záměru

Stávající stav

Železniční most je součástí elektrifikované trati.  Nejvyšší stávající rychlost je 70 km/hod. Na mostě je 6 kolejí pražského zhlaví s příslušnými kolejovými spojeními. Koleje na mostě jsou přímé, mají společnou niveletu a stoupají ve sklonu 1,60/OO ve směru staničení.

Spodní strana mostu je tvořena masivními opěrami. Horní část opěr je navržena ze železobetonu B250, která slouží k zakotvení ocelové konstrukce a roznesení sil do opěry. Šikmé vzpěry rámu se opírají prostřednictvím ložisek o konzolové patky v základech opěr, které jsou rovněž  ze železového betonu B 250. Masivní základy opěr jsou z prostého betonu. Spodní strana je rozdělena dilatačními spárami v ose rovnoběžných kolejí.

Nosné konstrukce jsou ocelové uzavřené komorové konstrukce, samostatné pro každou kolej, osově od sebe vzdálené 4,75 m. Vzhledem k šikmosti mostu jsou ocelové konstrukce vůči sobě o 3,66 m přesazené. Nosná konstrukce je tvořená ocelovým vzpěradlem o rozpětí 54,9 m. Trám vzpěradla je rozdělen šikmými vzpěrami na tři pole. 

Ocelová mostovka je se štěrkovými ložem, s vodorovnou izolací pod štěrkovým ložem pro uložení pražců. Mostovka je opatřena antikorozním nátěrem a vodotěsnou izolací. Ochranu izolace tvoří cementová malta vyztužená sítí. Dilatační spáry jsou překryty ocelovým plechem, oboustranně natřeným asfaltem. Srážková voda odtéká do podélného odvodňovacího žlabu, odkud je sváděna otvory v závěrných zídkách do kanalizační sítě.

Most je navržen zatěžovací vlak A podle ČSN 736202. Inženýrské sítě jsou na ocelových konstrukcích a rovnoběžných konzolových křídlech pod chodníky v kabelových žlabech. Délka mostu je 62,9 m, délka přemostění je 51,40 m, výška objektu je 7,4 m.
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Navrhované úpravy mostu

Provede se úprava uložení ložisek na straně Velenické. Tato úprava bude spočívat v odbourání úložného prahu, provedení nového zakotvení ložisek včetně jejich rektifikace a opětovného vybetonování. Současně se provede obsekání a zalití všech ložisek. Nová část úložného prahu bude provedena z betonu C16/20, zalití ložisek a úprava úložných lavic bude provedeno sanačními maltami. Současně se provede odstranění úhelníkového lemovacího profilu úložných prahů a vyspravení lokálně porušených míst úložných prahů sanačními maltami.

Dále se provede oprava podélné a příčné dilatační spáry za hlavami pražců v koleji č.6, současně se provede obnova hydroizolace v koleji č.6 asfaltovými modifikovanými pásy. Oprava dilatační spáry spočívá ve vytvoření nových odtokových hran a zakrytí odvodňovací spáry železobetonovými krycími tvárnicemi. Současně se provede oprava chodníkových podlah včetně sloupků zábradlí. Oprava bude spočívat v úpravě uložení sloupků, očištění chodníkových podlah. Při montáži pojistných úhelníků se upraví špice a spojovací šrouby.

Rekonstrukce mostu bude řešena ve etapách:

I.etapa:

· oprava uložení ložisek u OK č.6 na straně velenické

· oprava podélné a příčné dilatační spáry za hlavami pražců v koleji č.6

· oprava chodníkových podlah a sloupků zábradlí – úprava výšky zábradlí

· oprava pojistných úhelníků v koleji číslo 6

· obnova hydroizolace mostovky  koleji č.6

· oprava úložných lavic a ložiskových hnízd všech ložisek

II.etapa:
· obnova zbývajících podélných dilatačních spar

· obnova protikorozní ochrany na celém objektu

· sanace betonu opěra úložných lavic

· výměna všech odvodňovačů

· úpravy výšky zábradlí u koleje č.5

· oprava chodníkových podlah u koleje č.5

· obnova celé hydroizolace mostovky

Toto členění je provedeno s ohledem na technologii provádění  uvažované modernizace trati České Velenice – Praha hl.n. 

Technologie prací umožňuje, aby některé práce spojené s opravou spodní stavby (např. obsekání a zalití ložisek a úpravy úložné lavice) mohou být prováděny v předstihu bez výluk železničního provozu. Dlouhodobá výluka železničního provozu bude nutná pro odbourání části úložných prahů ložisek, rektifikaci ložisek a opětovnou betonáž vybouraných úložných prahů. V této dlouhodobé výluce bude rovněž provedena demontáž koleje č.6, odtěžení štěrkového lože, provedení nové hydroizolace žlabu kolejového lože, podélné a příčné dilatační spáry, zřízení štěrkového lože, montáž koleje a pojistných úhelníků.

Staveniště bude využívat stávající objekty a prostory ČD, přístup na staveniště bude po stávajících komunikacích. Pro stavební práce bude využita elektrická energie z místních zdrojů. Následný provoz nové stavby, po jejím dokončení, zůstává energeticky beze změny. V místě stavby se nacházejí inženýrské sítě ve správě – ČD s.o. Vybraný zhotovitel zajistí vytyčení podzemních inženýrských sítí. K přeložkám sítí z důvodu stavby nedojde. V rámci projektu stavby bude zpracována i organizace výstavby, ve které bude rozsah i uspořádání staveniště řešen.

B.I.7.  Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení

Projekt stavby


květen



2002

Ukončení stavby


listopad


2002

B.I.8.  Výčet dotčených územně samosprávných celků

hl.m.Praha, Praha 10, Praha 4, Praha 2

Situace je znázorněna na následující stránce, podrobněji v textové podobě oznámení.

	Info - M. části: 

	 Městská část
	 Praha 2

	 Katastrální území
	 Vinohrady

	 Správní obvod
	 Praha 2
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	Info - M. části: 

	 Městská část
	 Praha 10

	 Katastrální území
	 Vršovice

	 Správní obvod
	 Praha 10


	Info - M. části: 

	 Městská část
	 Praha 4

	 Katastrální území
	 Nusle

	 Správní obvod
	 Praha 4


Situace záměru
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B.I.9. Zařazení záměru do příslušné kategorie a bodů přílohy č.1 k zák.č.100/2001 Sb.


Předkládaný záměr spadá dle Přílohy č.1 k zákonu č.100/2001 Sb. do kategorie II, bod 9.2. Novostavby (neuvedené v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace železničních tratí; novostavby nebo rekonstrukce železničních a intermodálních zařízení a překladišť, kde příslušným orgánem v procesu posuzování vlivů na životní prostředí je krajský úřad, v tomto případě MHMP.
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B.II. Údaje o vstupech 

B.II.1.  Půda

Stavba se nachází v městské zástavbě Praha 10. Staveniště jednotlivých stavebních objektů se nachází převážně na železničním tělese a drážních pozemcích. Stísněné prostorové podmínky a způsob provádění rekonstrukce mostu, při dodržení provozu pod mostem, si vyžádá i dočasné vstupy na pozemky sousedící s pozemky ČD. Jedná se o lokální zábory malého rozsahu mimo kategorie ZPF ( pozemky ve správě TSK Praha – chodník). 

B.II.2. Voda

Voda bude odebírána v prostoru zařízení staveniště jednak pro sociální účely a jednak pro potřeby stavby. Množství vody pro sociální účely bude záviset na počtu pracovníků a rychlosti stavebních prací.  Předpokládaná spotřeba vody na jednoho pracovníka:


pitná
5 l/os./směna


mytí
120 l/os./směna (prašný a špinavý provoz)


Spotřeba vody pro technologické procesy není vyčíslena. Bude upřesněna v dalším stupni projektové dokumentace po výběru dodavatele stavby, nemá však praktický význam při hodnocení stavby, neboť pro účely stavby bude dovážena hotová betonová směs a další nároky jsou minimální.

Tab.:
Předpokládaná spotřeba vody během výstavby:

	Průměrný stav pracovníků výstavby
	15

	Denní spotřeba vody (m3)
	1,875

	Měsíční spotřeba vody (m3)
	40

	Doba výstavby (měsíce) 
	6

	Celková spotřeba vody  [m3]
	240


Upřesnění požadavků na dodávky vody a určení jejího množství pro technologii  a sociální potřebu pracovníků výstavby bude provedeno v prováděcích projektech na základě požadavků hlavního dodavatele stavby.

B.II.3. Ostatní surovinové a energetické zdroje

Pro výstavbu se předpokládá spotřeba následujících surovinových zdrojů:

· kamenivo, štěrky a štěrkopísky  - zdrojem těchto materiálu bude standardní těžebna dodavatelské organizace.

· betony  - zdrojem bude betonárna dodavatelské organizace.

· železo pro armatury, svislé konstrukce, vodorovné konstrukce, dřevo, plastové výrobky, apod. - množství tohoto materiálu není přesně známo, jedná se o obchodní výrobky ze zdrojů mimo řešené území.

Dále je uvažováno s následujícími materiály:

· ocelové součásti mostu

· pásnice 300x20

· styčníkové desky na konstrukce

· podlahy

· kolejnice, pražce, upevňovadla

· protikorozní nátěr 
Upřesnění množství a přesné určení zdrojů těchto surovin bude provedeno v dalším stupni projektové přípravy.

Celková předpokládaná bilance štěrku pro uvažovaný záměr je odhadována na 130 m3.    

Ve vztahu k nátěrovým hmotám je nezbytné upozornit, že nakládání s chemickými látkami a chemickými přípravky musí být prováděno v souladu s platným zákonem č.157/1998 Sb. o chemických látkách a chemických přípravcích. Od výrobců, resp. dovozců těchto chemických látek je třeba mít vyžádány bezpečnostní listy, v nichž jsou zhodnoceny nebezpečné vlastnosti. Při nakládání s nimi je každý povinen chránit zdraví člověka a životní prostředí a řídit se výstražnými symboly nebezpečnosti, větami označujícími specifickou rizikovost (R-věty) a pokyny pro bezpečné nakládání (S-věty). Nakládání s nebezpečnými chemickými látkami pro přípravky nebo přípravky vlastností vyjmenovaných v § 10 odst. 2 zákona, musí být zabezpečeno autorizovanou osobou.

B.III. Údaje o výstupech 

B.III.1.  Ovzduší 

V případě posuzovaného záměru se jedná pouze o emise v době realizace. Po uvedení do provozu nebude stavba novým zdrojem emisí. Kolejová doprava vzhledem ke skutečnosti, že se jedná o elektrizovanou trať, není v dané lokalitě zdrojem emisí (s výjimkou omezeně užívaných dieselových hnacích jednotek).

Bodové zdroje znečištění ovzduší

Bodový zdroj znečišťování ovzduší v etapě výstavby nevznikne. Vlastní recyklace štěrkového lože nebude probíhat v prostoru staveniště. Odtěžených 130 m3 štěrku bude zhotovitelem stavby transportováno po železnici do místa provozu recyklační linky zhotovitele stavby.

Liniové zdroje znečištění ovzduší

Liniové zdroje znečišťování mohou být představovány provozem nákladních  automobilů při návozu stavebního materiálu. Rozsah materiálových bilancí souvisejících se stavbou je poměrně nízký.  Většina  stavebních materiálů v rámci předkládaného záměru bude přepravována po železnici. Pro modelový výpočet emisí bylo uvažováno s průměrným nákladem 13 tun. Pokud budeme uvažovat s předpokládanou délkou výstavby,tak při průměrném počtu 20 pracovních dnů v měsíci se bude jednat o cca 6 nákladních aut za den. Přesnější odhad pohybů nákladních automobilů při návozu stavebního materiálu by byl spekulativní. Tato frekvence však bude ve vztahu k celkové frekvenci na okolních komunikacích zanedbatelná, krátkodobá a tudíž akceptovatelná.

Pro odhad emisí z nákladní dopravy byly použity následující emisní faktory pro rok 2002:

	škodlivina
	TNA

	
	g/km/vozidlo

	tuhé látky
	2,73

	SO2
	2,52

	NOx
	8,58

	CO
	7,82

	CxHy
	4,79


Emise škodlivin z dopravy nákladními auty jsou uvedeny v následující tabulce:

	škodlivina
	g/km.den
	kg/km za dobu výstavby

	tuhé látky
	16,4
	7,3

	SO2
	15,1
	6,8

	NOx
	51,5
	23,0

	CO
	46,9
	21,0

	CxHy
	28,7
	12,8


Lze tudíž konstatovat, že nákladní doprava v souvislosti s realizací záměru je nízká (souvisí to i s rozsahem stavby a jejím časovým rozložením). Ani emise z dopravy v období výstavby dopravně náročnější nepředstavují  významnou změnu na dotčených komunikacích.

Plošné zdroje znečištění

Za dočasný plošný zdroj znečišťování je možné považovat vlastní prostor staveniště, který může být zdrojem sekundární prašnosti. Při požadavku dodržování technologické kázně v etapě výstavby zejména s ohledem na situování nejbližší obytné zástavby je nezbytné  respektovat následující doporučení:

· v rámci POV  konkretizovat předpokládaná místa očisty vozidel vyjíždějících na veřejné komunikace ze stavenišť 

· dodavatel stavby zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek při provádění zemních prací 

· dodavatel stavby bude zodpovědný za zajištění řádné údržby a sjízdnosti všech jím využívaných přístupových cest k zařízení staveniště po celou dobu výstavby

B.III.2.  Odpadní vody

V období výstavby budou vznikat pouze splaškové vody. Bilance splaškových vod je odvozena ze spotřeby vody.  Množství těchto vod bude záviset na počtu pracovníků a rychlosti stavebních prací.  Odpadní technologické vody v průběhu výstavby se nepředpokládají. V rámci stavby budou vyžívána chemická WC.

Během provádění stavebních prací je nutno zabezpečit nakládání s ropnými produkty, a to jak na plochách zařízení staveniště, tak v kolejišti. Pro tato místa obecně platí důkladné zabezpečení odstavných ploch pro mechanismy tak, aby nemohlo dojit ke kontaminaci podloží.

B.III.3.  Odpady

Pro uvažovaný záměr připadají v úvahu odpady vznikající v etapě vlastní rekonstrukce. Přehled předpokládaných vznikajících odpadů v etapě rekonstrukce je uveden v následující tabulce:

	katalog. číslo
	druh odpadu
	specifikace odpadu
	kategorie

	07 02 99
	odpady jinak blíže neurčené
	pryžové podložky
	O

	08 01 11
	odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla
	odpadní nátěrové hmoty
	N

	08 01 17
	odpady z odstraňování barev a laků s obsahem organických rozpouštědel
	staré nátěrové hmoty
	N

	17 02 01
	dřevo
	dřevo po stavebním použití, z demolic
	O

	17 02 02
	sklo
	odpad z interiérů rekonstruovaných objektů
	O

	17 02 04
	sklo, plasty a dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	železniční pražce dřevěné
	N

	17 04 07
	směsné kovy
	šrot neželezných kovů
	O

	17 04 09
	kovový odpad znečištěný nebezpečnými látkami
	výhybky znečištěné mazadly
	N

	17 04 11
	kabely neuvedené pod 17 04 10
	zbytky kabelů a vodičů
	O

	17 05 04
	zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03
	výkopová zemina - odkop
	O

	17 05 07
	štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky
	
	N

	17 05 08
	štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07
	štěrk z kolejiště
	O

	20 03 99
	komunální odpady jinak blíže neurčené
	komunální odpad
	O


V rámci výstavby budou vytvořeny odpovídající prostory pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů. Před zahájením provozu požádají provozovatelé příslušný orgán o aktualizaci souhlasu k nakládání s odpady a předloží provozní řád pro nakládání s odpady. 

V rámci přípravy realizace záměru nebyl dosud zpracován orientační průzkum kontaminace v dotčeném území, je však obecně předpokládáno, že se štěrkem   bude nakládáno na základě provedených rozborů a porovnáním výsledků rozborů s metodickým pokynem MŽP z června 1996. V rámci záměru je odhadována celková bilance odtěženého štěrku 130 m3.

V následujícím textu je podrobněji popsán vznik a nakládání s jednotlivými odpady.

Štěrkové lože ze železničního svršku

Předpokládá se, že bude provedena recyklace části štěrku ze železničního svršku. Je uvažováno s max. využitím stávajícího štěrkového lože (recyklátu) v souladu s Obecnými technickými podmínkami "Kamenivo pro kolejové lože". Recyklace bude probíhat mimo vlastní prostor stavby na recyklační lince vybraného zhotovitele stavby. 

Před odtěžením štěrku z trati budou z daného úseku odebrány vzorky pro stanovení kontaminace štěrkového lože. Odběrům budou přítomni zástupci ČD, zúčastněných firem, zástupců státní správy - odboru životního prostředí příslušného orgánu státní správy. Podle výsledků chemických analýz bude upřesněno další nakládání se štěrkovým ložem.

Provedení vlastní recyklace spočívá v mechanickém zpracování materiálu a jeho roztřídění na zrnitostní frakce 0-8 mm (zahliněná frakce), 8-32 mm (využití zpět do podkladních vrstev železničního svršku) a 32-64 mm (využití zpět do železničního svršku). Využití recyklátu vychází z mechanických vlastností štěrku. Při provedení recyklace dojde k oddělení jemné frakce podsítného (zrnitostní frakce 0 - 8 mm) od kamene. Předpokládá se využitelnost zpět do nové koleje cca 40 % stávajícího štěrku.

Podle katalogu odpadů (vyhl. 381/01 Sb.) je možno štěrkové lože zařadit pod kat. číslo 17 05 07 - štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky (kategorie odpadu N) nebo pod kat. číslo 17 05 08 - štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07, (kategorie odpadu O)

Zhotovitel stavby odpovídá při nakládání s tímto materiálem za dodržení podmínek stanovených platnou legislativou a požadavků příslušného orgánu státní správy.

Obecně pro práce spojené se štěrkovým ložem budou respektována následující doporučení:

· před zahájením vlastních rekonstrukčních prací dokladovat výsledky rozborů sušiny z odebraných vzorků štěrkového lože  ve stanovených místech - odběr vzorků bude proveden na vybraných místech po konzultaci (resp. za dohledu) oddělení odpadového hospodářství RŽP
· v případech, kdy budou ve vzorku sušiny překročena kriteria C pro průmyslovou oblast  dle Metodického pokynu MŽP ze srpna 1996, bude štěrkové lože odtěženo separovaně a buď uloženo na skládce nebo příslušné dekontaminační ploše,  respektive může být bez mezideponie recyklováno na recyklační základně, a to při respektování následujícího postupu:
· využity budou pouze frakce 32 - 63 mm do štěrkového lože, respektive 32 - 8 mm jako štěrkodrť do zapuštěného kolejového lože - před znovupoužitím bude provedena nová analýza na obsah NEL v sušině 
· z tohoto štěrkového lože nebude zhotovována frakce 0 - 32 mm do konstrukčních vrstev železničního spodku a jemná frakce 0 - 8 mm bude od třídiče odvezena ke zneškodnění   
· veškeré rozbory štěrkového lože a prosevu budou prováděny akreditovanou laboratoří; ke každému odběru bude zpracován protokol o odběru;  kromě rozboru samého bude protokol obsahovat: přesné  určení místa odběru, označení koleje ze které byl vzorek odebrán, popis způsobu odběru a datum odběru

· před rozhodnutím o použití prosevu  budou doloženy protokoly o zařazení do příslušného  kriteria dle Metodického pokynu MŽP ČR z 31.7.1996

Železniční pražce

Nakládání s železničními pražci je v kompetenci ČD. Využitelnost materiálu železničního svršku bude zhodnocena předkategorizací materiálu žel. svršku v průběhu zpracování projektu pro stavební povolení. Počet pražců, které budou odstraněny jako odpad bude upřesněn v dalším stupni projektové dokumentace.

Dřevěné pražce, které svou kvalitou již neodpovídají a nemohou být znovu použity pro konstrukci železničního svršku, je nutno odstranit na základě požadavků ČD (kód odpadu 17 02 04 dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné, kategorie N). Použité dřevěné pražce s odpovídající kvalitou, mohou být na základě rozhodnutí ČD znovu používány na vedlejších tratích. Dřevěné pražce nesmí být v žádném případě volně páleny. 

Pro nakládání s betonovými pražci platí obdobná organizační opatření jako při nakládání s dřevěnými pražci (kód odpadu 17 01 01 - beton, kategorie O).

Kovový odpad

Kovový materiál zahrnující veškeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje, nosná lana, konzoly, kabely, spojovací materiál je majetkem ČD. Celkový objem kovového materiálu vychází z platné kategorizace materiálu železničního svršku. Materiál, který se již nehodí pro potřeby ČD (např. znovu použití na vedlejších tratích) nebo pro své opotřebení, stáří, nevyhovující technické vlastnosti je již naprosto nepoužitelný, je využitelný jako druhotná surovina (lze jej odprodat). Způsob nakládání bude proveden dle rozhodnutí příslušných složek ČD (kód odpadu 17 04 05 - Železo a ocel, kategorie O). 

B.III.4.  Hluk, vibrace 

Hluk

Během výstavby bude vznikat hluk z provozu stavebních mechanismů použitých při stavbě. 

Jako podklad pro vyhodnocení velikosti a významnosti vlivu byly ve vztahu k akustické zátěži v etapě výstavby  objednatelem zadán následující předpokládaný soupis mechanizace, která bude používána v rámci stavby:

· kompresor PKD6

· motorová ruční pila

· svářečka

· jehlová elektrická čistící hlava

Uvedená mechanizace bude dle sdělení objednatele využívána nárazově a pouze v době od cca 7,00 do 18,00 hod.

Současně byly objednatelem předány podklady o průměrných počtech vlaků dle GVD 2001/2002:

· v době od 06.00-22,00 hod.:

· 8 rychlíků/spěšných vlaků v průměrném řazení 9 vozů

· 20 osobních vlaků, z toho asi 2/3 dvojicí EM jednotek, 1/3 jednou EM jednotkou

· 10 souprav vlaků v průměrném řazení 10 vozů

· v době od 22.00 – 06.00 hod.: 

· 1 rychlík v řazení 6 vozů

· 4 osobní vlaky, z toho 2 řazené z jedné EM jednotky, 2 ze dvou EM jednotek

· 3 soupravové vlaky v průměrném řazení 12 vozů

Vibrace
Vibrace jsou mechanická chvění vznikající zejména při průjezdech vlaků. Vibrace se podložím přenášejí do obytné zástavby, kde způsobují nežádoucí účinky. Přesné stanovení hodnot zrychlení mechanického chvění je velmi obtížné. Vzhledem k charakteru stavby (úpravy v železniční stanici) není předpoklad ovlivnění obytných objektů vibracemi. Po dokončení stavby (nové štěrkové lože) lze očekávat snížení vibrací v bezprostředním okolí stavby.

B. III. 5. Rizika havárií vzhledem k navrženému použití látek a technologií
V etapě realizace záměru lze za potenciální místo vzniku havárie označit používání stavebních mechanismů. Veškeré dopady na okolí by se projevily především v kontaminaci  horninového prostředí.

V rámci provozu rizika spočívají především v možnosti vzniku havárií vlaku nebo špatně zabezpečené dopravní zásilky. Potom je třeba počítat s únikem technologických kapalin nebo přepravovaného nákladu (včetně kapalin) - látek škodlivých vodám na povrch trati, do příkopů nebo do okolí trati. Tato rizika jsou již za současného provozu nádraží a realizací záměru se prakticky nezmění.
C. ÚDAJE  O  STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ  

C.1. Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území

Jedná se o železniční most na pražském zhlaví žst. Praha Vršovice přes ulici Otakarovu na trati České Velenice – Praha hl.n. 


Dle vyjádření odboru územního rozhodování Magistrátu hl. m. Prahy se stavba nachází dle územního plánu sídelního útvaru hl.m. Prahy (schváleného usnesením Zastupitelstva hl.m. Prahy č. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 a vyhl. hl.m. Prahy č. 32/99 ze dne 26. 10. 1999, o závazných částech územního plánu sídelního útvaru hl.m. Prahy) v území pro tratě a zařízení železnice a je s tímto funkčním využitím v souladu. 

Záměr nebude zasahovat do okolních pozemků. Záměrem nejsou dotčeny pozemky zařazené do zemědělského půdního fondu ani pozemky určené k plnění funkcí lesa. Tyto pozemky se nevyskytují ani v bezprostředním okolí záměru. 

Stavba se nenachází na území městské památkové zóny, které byly vyhlášeny vyhláškou č. 10/93 o prohlášení částí území hlavního města Prahy za památkové zóny a o určení podmínek jejich ochrany. 


V dotčeném území železničního mostu není dán předpoklad výskytu ohrožených a chráněných druhů flóry a fauny ve smyslu vyhlášky MŽP ČR 395/92 Sb.,  nerostou zde žádné vyhlášené památné stromy. Stavba nezasahuje do žádného prvku územního systému ekologické stability (ÚSES). V blízkosti se nenachází žádné chráněné území ve smyslu zákona 114/92 Sb.

Ze složek životního prostředí by mohly být ovlivněny pouze hodnoty hluku a teoreticky i vody případnou havárií stavebního mechanismu (únik pohonných hmot) nebo únikem (rozlitím) barev používaných k protikoroznímu nátěru.
Záměr bude realizován z velké části na pozemcích Českých drah, dočasné zábory mimo pozemky ČD nejsou realizovány na ZPF resp. PUPFL. 

Záměr není v bezprostředním kontaktu s územním systémem ekologické stability krajiny ani nijak neovlivňuje žádné chráněné území nebo přírodní park. 

V bezprostředním okolí mostu se nenachází žádný prvek územního systému ekologické stability krajiny ani žádné zvláště chráněné území, území přírodních parků nebo významné krajinné prvky.

Z hlediska starých ekologických zátěží nejsou známy žádné informace vedoucí k předpokladu jejich existence s výjimkou predikované existence kontaminovaného štěrkového lože pod rekonstruovanými výhybkami.

C.2. Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území

C.2.1.Ovzduší

Klimatické charakteristiky
K dispozici jsou základní údaje za rok 2000 a jejich porovnání s dlouhodobými průměry. Rok 2000 byl teplotně mimořádně nadnormální s průměrnou roční teplotou 9,6 °C naměřenou na stanici Praha – Ruzyně s odchylkou +1,7 °C od teplotního normálu let 1961–1990. Největší kladnou odchylku od normálu +4,0 °C měl měsíc únor, silně nadnormální byly také měsíce duben, květen, říjen a listopad. Teplotně podnormální byl pouze měsíc červenec se zápornou odchylkou od normálu –1,9°C. Roční srážkový úhrn 456,1 mm, naměřený v roce 2000 v Praze – Ruzyni, byl v normálu (87 %). Srážkově byl mimořádně nadnormální měsíc březen (320 % dlouhodobého normálu), nadnormální byl též měsíc říjen. Měsíce červen, srpen, září a prosinec byly srážkově podnormální, silně podnormální byl duben, kdy srážek napadalo pouze 26 % normálu. Nejvyšší denní srážkový úhrn 43,2 mm byl v oblasti Prahy naměřen 27. května na stanici Praha – Komořany. Nejvyšší měsíční srážkový úhrn 117,0 mm v měsíci březnu naměřila stanice Praha – Uhříněves, která měla také maximální roční srážkový úhrn 546,8 mm. Rok 2000 byl v Praze průměrně větrný. Maximální okamžitý náraz větru 26,7 m.s-1 byl zaznamenán v Praze – Karlově 9. března. Suma slunečního svitu byla v roce 2000 průměrná s kladnou odchylkou v květnu a červnu a se zápornou odchylkou v červenci. Průměrná roční oblačnost v Praze byla v normálu, největší kladná měsíční odchylka oblačnosti byla v červenci. Výskyt bouřek byl na většině pražských stanic silně nadprůměrný, nejvíce za rok jich zaznamenala stanice Praha – Ruzyně (52). V roce 2000 v Praze padaly kroupy nejčastěji v měsících březnu a květnu a za celý rok se vyskytlo nejvíce dnů s krupobitím na stanici Praha – Ruzyně (4x). Třicet dva dní se sněhovou pokrývkou na stanici Praha – Ruzyně představuje 57 % dlouhodobého normálu. Maximální výška sněhu 10 cm v roce 2000 byla naměřená 24. 1. na stanici Praha – Chodov. Vzhledem k charakteru záměru lze uvedené hodnoty považovat za dostačující.
Znečištění ovzduší

Hodnocení imisní situace se opírá o data archivovaná v imisní bázi Informačního systému kvality ovzduší (ISKO) České republiky. Vedle údajů ze staničních sítí ČHMÚ již řadu let přispívá do imisní báze ISKO několik dalších organizací podílejících se rozhodujícím způsobem na sledování znečištění ovzduší v České republice.

Znečištění ovzduší oxidem siřičitým bylo v roce 2000 výrazně pod hodnotou imisních limitů. Na všech stanicích AIM se pohybovaly v ročním aritmetickém průměru koncentrace této látky kolem hodnoty 10 µg.m-3, tj. pod čtvrtinou imisního limitu. Stejně jako v minulém roce, nedosahovaly nejvyšší denní koncentrace na žádné stanici AIM limitních hodnot. V roce 2000 pokračoval v Praze klesající trend z minulých let ve znečištění ovzduší touto látkou. Pokles znečištění oxidem siřičitým dokládají i mapy polí koncentrací z let 1999 a 2000. V roce 2000 byly na celém území hl. m. Prahy zastoupeny jen nízké koncentrace do 15 µg.m-3. 

Z hlediska prašného aerosolu lze konstatovat, že část centra hl. m. Prahy vykazovala v roce 2000, stejně jako v minulých letech, prostřednictvím dvou stanic hygienické služby největší znečištění prašným aerosolem ze všech postižených oblastí České republiky s překračováním dosud platných imisních limitů. Naproti tomu v jiných částech Prahy, zejména okrajových, bylo znečištění touto látkou relativně malé, pod polovinou ročního imisního limitu. Na dvou měřicích místech, Svornosti v Praze 5 a Sokolovská v Praze 8, opět došlo k výraznému překročení ročního imisního limitu. Tyto stanice jsou umístěny ve velmi exponovaných lokalitách, kde dochází k přímému ovlivnění dopravou. Překročení denního imisního limitu ve více než 35 případech v roce vykazovala ve frakci PM10 stanice AIM Vršovice v Praze 10. V roce 1999 a 2000 bylo v Praze znečištění ovzduší prašným aerosolem přibližně srovnatelné, mírné zvýšení koncentrací PM10 bylo zaznamenáno na některých stanicích AIM. 

Hl. m. Praha, zejména centrum, vykazovalo v posledních letech nejvyšší hodnoty koncentrací oxidů dusíku v České republice vlivem stále hustší dopravy vedené zejména středem města. Centrum Prahy zaznamenává větší znečištění touto látkou než okrajové části města také vzhledem k husté zástavbě a horšímu provětrávání. V roce 2000 opět došlo na většině pražských stanic k překročení denního imisního limitu ve více než 5 % případů. Extrémní znečištění vyplývající z exponované polohy zaznamenaly, stejně jako v letech minulých, stanice hygienické služby Svornosti v Praze 5 a Sokolovská v Praze 8. Na stanici Svornosti koncentrace oxidů dusíku více než dvojnásobně překračovaly dosud platné imisní limity. Na obou uvedených měřicích místech se nejvíce projevilo přímé ovlivnění dopravou. Dá se tvrdit, že podobně vysoké koncentrace této znečišťující látky lze naměřit i v bezprostřední blízkosti jiných pražských komunikací dopravně velmi zatížených. (5. května, Veletržní, Evropská aj.). Tento stav potvrzují i dvě stanice AIM ČHMÚ Smíchov a Mlynářka v Praze 5, které jsou umístěny v blízkosti frekventovaných dopravních komunikací a na kterých bylo rovněž v roce 2000 zaznamenáno překročení imisních limitů. Ve srovnání let 1999 a 2000 bylo v Praze znečištění ovzduší oxidy dusíku přibližně srovnatelné, mírný vzestup byl zaznamenán v absolutních hodnotách naměřených koncentrací. Příčinou byly i epizody se zhoršenými meteorologickými a rozptylovými podmínkami na konci roku 2000. 
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Koncentrace oxidu uhelnatého se sledují v rámci automatického imisního monitoringu již od roku 1993. V roce 2000 měřilo na území Prahy celkem 10 stanic: Praha 1 – nám. Republiky, Praha 1 – Národní muzeum, Praha 1 – Rytířská, Praha 4 – Libuš, Praha 5 – Mlynářka, Praha 5 – Svornosti, Praha 5 – Smíchov, Praha 8 – Sokolovská, Praha 9 – Vysočany a Praha 10 – Šrobárova. Oproti loňskému roku byla zrušena stanice Praha 7 – Výstaviště, naopak koncem r. 1999 začala měřit stanice Praha 5 – Smíchov. Imisní limity pro CO platné pro území České republiky jsou stanovené jako 24hodinový imisní limit (IHd) 5000 µg.m-3 a jako půlhodinový imisní limit (IHk) 10 000 µg.m-3. IHd byl v r. 2000 stejně jako v roce předcházejícím překročen na 2 stanicích Hygienické služby (HS), Praha 8 – Sokolovská a Praha 5 – Svornosti, u nichž činí zaznamenaná hodnota překročení IHd 39 %, resp. 35 %. Nejvyšší 24hodinová průměrná hodnota byla naměřena na stanici Praha 5 – Svornosti 13. 12. a činila 17 540 µg.m-3 (maximální 24hodinová průměrná hodnota v Praze za r. 1999 činila pro srovnání 14 754 µg.m-3 a za r. 1988 10 755 µg.m-3). 
Imisní limit IHk byl překročen celkem na 4 pražských stanicích. Nejvyšší četnost překročení byla zaznamenána na stanici HS Praha 5 – Svornosti (absolutní: 1112 případů, relativní: 6,70 %), dále na stanici HS Praha 8 – Sokolovská (absolutní: 678 případů, relativní: 3,93 %). Ve všech případech se jedná o stanice Hygienické služby, četnosti překročení jsou uvedeny v následující tabulce. Vysoká relativní četnost překročení imisních limitů je důsledkem umístění těchto stanic a jejich přímým ovlivněním emisemi z dopravy. Vysoká relativní četnost překročení IHd a IHk pro CO koresponduje i s vysokou relativní četností překročení imisních limitů pro NOx a SPM na těchto stanicích. 
S rostoucí intenzitou automobilové dopravy roste význam sledování znečištění ovzduší aromatickými uhlovodíky. Rozhodujícím zdrojem atmosférických emisí aromatických uhlovodíků – zejména benzenu a jeho alkylderivátů – jsou především výfukové plyny benzinových motorových vozidel. Dalším významným zdrojem emisí těchto uhlovodíků jsou ztráty vypařováním při manipulaci, skladování a distribuci benzinů. Emise z mobilních zdrojů představuje cca 85 % celkových emisí aromatických uhlovodíků, přičemž převládající část připadá na emise z výfukových plynů. Odhaduje se, že zbývajících 15 % emisí pochází ze stacionárních zdrojů, přičemž rozhodující podíl připadá na procesy produkující aromatické uhlovodíky a procesy, kde se tyto sloučeniny používají k výrobě dalších chemikálií. Data z monitoringu ukazují, že podíl aromatických uhlovodíků představuje kolem 20–40 % z celkového množství emisí nemetanických uhlovodíků v ovzduší evropských měst. 
C.2.2. Voda          

Předmětný železniční most se nachází v dílčím povodí Botiče č. hydrologického pořadí 1-12-01-020(plocha povodí 50,606 km2). 

Pramenní 1 km sv. od Křížkovského Újezdce ve výšce 478 m n.m, ústí zprava do Vltavy v Praze pod Vyšehradem v 186 m n.m., plocha povodí 134,8 km2, délka toku 33,4 km, průměrný průtok u ústí 0,44 m3.s-1. 

Celková situace je patrná z výřezu vodohospodářské mapy v měřítku 1 : 25000. 

V údolních terasách a holocenních náplavech vytváří podzemní voda hladinu přímo závislou na úrovni hladiny v korytě Vltavy, která je dána vzdutím trojského jezu na kótě 180,5 m. Značná vydatnost vody údolních náplavů je velkou překážkou při snižování úrovně podzemní vody pro stavební účely, neboť při čerpání velkého množství vody dochází k vyplavování písčité frakce, což může způsobit i deformace okolního území.

Chemické složení podzemní vody údolních náplavů je závislé na příronu vody z řeky a přilehlých terasových stupňů nebo hornin ordoviku. Podzemní vody zde jsou silně agresivní hlavně obsahem CO2. Vysoké obsahy agresivních složek způsobují často navážky, jimiž jsou holocenní i štěrkové náplavy v řadě míst překryty. Vzhledem k husté zástavbě, zčásti i průmyslovému využívání území, dochází k mikrobiálnímu i chemickému znečišťování podzemních vod i horninového prostředí.

[image: image10.jpg]Vyrez vodohospodarské mapy
1:25000
(zvétSeno)

‘. 4 SU rah S17
i--“_ I =7

N\ sidL. =
Pank/ ac |





C.2.3. Půda 

Záměr nepředstavuje žádné nároky na ZPF nebo PUPFL. Tato složka není proto dále popisována. 

C.2.4. Geofaktory životního prostředí

Dle geomorfologického členění patří území k  celku Pražská plošina, jež je součástí Poberounské soustavy. Skalní podklad je budován jednak zpevněnými sedimentárními horninami barrandienského paleozoika - ordoviku a jednak zpevněnými sedimentárními horninami svrchní křídy.

C.2.5. Fauna a flora

Přírodní prostředí širšího zájmového území je možno většinově pokládat za urbanizovanou krajinu (zástavba sídelního útvaru hlavního města Prahy). 

Flóra

Biogeograficky patří zájmové území do provincie středoevropských listnatých lesů, podprovincie hercynské.

Protože záměr nepředstavuje žádný prokazatelný zásah do této složky životního prostředí, není nutné se jí dále podrobněji zabývat.

Stromy rostoucí mimo les

V prostoru výstavby v místech přepokládaných rekonstrukčních prací se nenachází žádné stromy rostoucí mimo les. 

Fauna  
Druhové spektrum fauny je velice ochuzené díky situování předloženého záměru. Nejedná se o složku životního prostředí, která by měla být záměrem ovlivněna, není proto nutné se popisu fauny dále podrobněji věnovat.

C.2.6. Územní systém ekologické stability a krajinný ráz

Územní systém ekologické stability
ÚSES představuje účelové propojení ekologicky stabilních  částí krajiny do funkčního celku, s cílem zachování  biodiverzity přírodních ekosystémů a stabilizačního  působení na okolní, antropicky narušenou krajinu. Je tedy  jednak předpokladem záchrany genofondu rostlin, živočichů  i celých geobiocenóz přirozeně se vyskytujících v širším  okolí sledovaného území a jednak nezbytným východiskem  pro ozdravení krajinného prostředí a uchování všech jeho  užitečných funkcí. Vymezení prvků ÚSES v širším zájmovém  území se opírá jednak o již existující krajinné prvky  s výrazným přírodovědným potenciálem, jednak jde o prvky  nové, projektované ve smyslu požadovaných prostorových  parametrů.

V rámci bezprostředního okolí rekonstruovaného mostu   není žádný z prvků ÚSES, který by rekonstrukcí byl nějak ovlivněn.

Krajinný ráz

Reliéf území je značně rovinný, již nyní ovlivněný rozvojem města. 

C.II.7. Ostatní charakteristiky

Charakter městské čtvrti

Rekonstruovaný most je situován  na území Prahy 10.   

Chráněné oblasti, přírodní rezervace a národní parky

Zvláště chráněná území přírody se nacházejí v dostatečné vzdálenosti od zájmového území a protože v žádném případě nemohou být záměrem ovlivněny, nejsou touto dokumentací dále popisována.

Oblasti surovinových zdrojů a jiných přírodních bohatství

Na uvažované lokalitě se nenachází žádné skupiny a druhy nerostných surovin, nejsou zde žádné dobývací prostory ani ložiska vedená v Bilanci zásob ložisek nerostných surovin nebo mimo tuto Bilanci.

Ochranná pásma

V posuzovaném prostoru nejsou situována žádná PHO vodních zdrojů I. a II. stupně. 

Architektonické a jiné historické památky
V místě uvažované výstavby se nenachází žádné  architektonické ani historické památky, výskyt  archeologických nalezišť není znám. V případě zjištění  výskytu archeologických památek bude nezbytné umožnit  záchranný archeologický výzkum (zpracování dokumentace).

Jiné charakteristiky životního prostředí
S ohledem na druh a umístění stavby nejsou specifikovány.

D. ÚDAJE  O VLIVECH ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 

D.1. Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti (z hlediska pravděpodobnosti, doby trvání, frekvence a vratnosti)
D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo

Záměrem, respektive jeho výstavbou, mohou být teoreticky ovlivněni jednak zaměstnanci železniční a jednak obyvatelstvo nejbližší obytné zástavby. Tato zástavba je však v takové vzdálenosti od místa předpokládané rekonstrukce mostu, že v žádném případě nemohou být stavebními pracemi významněji ovlivněni. Mohou však být částečně narušeny faktory pohody u cestujících. Vzhledem k tomu, že výstavba bude probíhat jen v denní dobu v určitém omezeném časovém úseku, nejsou navržena žádná dočasná protihluková opatření. Případnou sekundární prašnost z vlastního staveniště a skládek sypkých materiálů lze technicky eliminovat. 

Problematika hlukové zátěže

Otázka hlukové zátěže ve vztahu k nejbližším objektům obytné zástavby jak pro etapu výstavby, tak i provozu je řešena akustickou studií. v příslušné kapitole předkládaného oznámení. Pro posouzení velikosti a významnosti vlivů na akustickou situaci v území byla vypracována akustická studie, posuzující změny v akustické situaci v lokalitě před a po realizaci záměru.

Zpracovatel akustické studie, firma ECO-ENVI-CONSULT, je nositelem licence na program HLUK+, verze 5.03 na základě registrační karty z ledna 2000.

Řešené varianty

Zhodnocení akustické situace v území bylo řešeno jak pro etapu výstavby, tak i pro etapu provozu.

VARIANTA – Výstavba: V rámci této varianty bylo provedeno posouzení akustické situace v území v etapě výstavby.

Výpočet akustické zátěže hodnotící provoz posuzovaného záměru byl řešen v 1 variantě  a vychází ze vstupních podkladů, které byly zadány objednatelem a upraveny pro využití výpočtovým programem HLUK+, verze 5.03:

VARIANTA 1: Výhledový stav v území při realizaci záměru 

Výpočtové body akustické studie

Výpočtové body

Posouzení akustické situace bylo provedeno ve pěti výpočtových bodech ve výšce 3 až 18 metrů, dokladujících dosah akustické zátěže z mobilních a stacionárních zdrojů hluku v okolí plánované rekonstrukce. 


Pro uvedenou variantu byl výpočet proveden pro denní i noční dobu. Výpočtové body jsou rámcově doloženy v následujícím mapovém podkladu. 
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Vstupní údaje pro výpočet

Ve výpočtu akustické situace byly ve zvolených výpočtových bodech a variantě zohledněny následující liniové zdroje hluku.

Liniové zdroje hluku

Intenzita dopravy byla zadána v soulad s následujícími podklady předanými investorem:
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Spriva mostu a tunel_Praha
Cj._S01__/2002-3
Zpracovatel: ing.Janko, TN, % 17273 V Praze dne 29. 3. 2002

1) Most pfes Otakarovu ulici v km 183,652 trati Ceské Velenice - Praha hl.n., staniéni
kolej Vrsovice os.n. 2b, v praméru za 24 hodin zde dle GVD 2001/2002 jede:

V dob¢ od 6 do 22 hodin:
o 8 rychlikivspésnych viakii v primémém fazeni 9 vozii
e 20 osobnich vlaki, z toho asi 2/3 dvojici EM jednotek, 1/3 jednou EM jednotkou
e 10 soupravovych vlaki v primémém fazeni 10 vozii

V dobe od 22 do 6 hodin:
e | rychlik v fazeni 6 vozi
® 4 osobni vlaky, z toho 2 fazené z jedné EM jednotky, 2 ze dvou EM jednotek
e 3 soupravové vlaky v primémém fazeni 12 vozi

2) Most pFes Bélehradskou ulici v km 0,731 trati Praha Vriovice — v¥hybna Praha
Vyiehrad, v priméru za 24 hodin zde dle GVD 2001/2002 jede:

V dob¢ od 6 do 22 hodin:
e 3 rychliky v primémém fazeni 10 vozi
¢ 5 soupravovych vlakii v primémém fazeni 6 vozii
e | Nex v primémém fazeni 15 vozi
¢ 2 ndkladni Mn vlaky v primémém fazeni 15 vozii

V dobe od 22 do 6 hodin:
e | soupravovy vlak v primémém fazeni 6 vozi
e | Nex v primémém fazeni 15 vozii
¢ 2 ndkladni Mn, Vn vlaky v primémé délce 15 vozi

pfednosta stanice:




Stacionární zdroje hluku pro etapu výstavby

Stacionární zdroje byly specifikovány v soulad s následujícími podklady předanými investorem:

[image: image13.png]‘ CESKE DRAHY, statni organizace
~il J] DIvViZE DOPRAVNI CESTY, odstépny zdvod
SPRAVA DOPRAVNI CESTY PRAHA
Nadrazni 3113 - severni nastupisté
150 05 Praha 5 - Smichov

Adresa pFijemce : CD,s.0.
Stavebni sprava Praha
hlavni ekolog
RNDr. ZiZka
Italska 45
120 00 Praha 2

VAS DOPIS ZNACKY/ ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE/ LINKA MISTOY DATUM
455/02-SMT/101 Ing. Holas/246144 14 Praha/27.3.2002

Vée Rekonstrukee mostu v km 183,652 trati Ceské Velenice — Praha hl.nidr.

Dle Vaseho pozadavku Vam jako podklad pro zpracovani hlukové studie v pribéhu
vystavby shora uvedené akce predkladime soupis mechanizace . Kterd bude pouZivéna :
- kompresor PKD6
- motorova ruéni pila
- svitetka
- jehlova elektricka Cistici kladiva
Uvedend mechanizace bude vyuZivina nirazové a pouze v dob od cca 7.00 do 18.00 hod.

WML T o U | fat .
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e = <I.,/

Prednosta Sprivy mosti a tuneli
Ing. Jaroslav Koneény

Ceske arany s.c
Divize dopravn’ ce:
Sprlva dopravni cosly £rars
Néeadnd #ica 3113, 150 0C -atc
Spriva mostl a luncic
ICO 48110884 Nl 027

1ICO 48118664 DIC: 001-481 18664
ragnance v Obchodnim repstfiku vodenem Mistskym soudem v Prase, oddil A. viozka 7764




Následující tabulka charakterizuje výše uvedené zdroje z hlediska akustických charakteristik:

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Doba používání stroje

Hod/den


	1
	Kompresor PKD6
	75
	8

	2
	Motorová pila
	75
	8

	3
	Svářečka osekávací kladivo
	85
	8

	4
	Jehlová elektrická čistící kladiva
	80
	8


Použitá metoda výpočtu

Pro výpočet akustické situace v zájmovém území byl použit  programový produkt HLUK+, verze 5.03. pásma, který umožňuje výpočet hluku ve venkovním prostředí generovaného dopravními i průmyslovými zdroji hluku v území. Hluk+ od verze 4 má  v sobě zabudovanou „Novelu metodiky pro výpočet hluku ze  silniční dopravy (Kozák J.,Liberko M., Zpravodaj MŽP ČR  č.3/1996). Tato novela umožňuje výpočet hluku ze silniční  dopravy s uvažováním výhledových emisních hlučností vozidlového parku a jeho obměny. Použitím novelizovaného postupu je možné získávat přesnější údaje o hodnotách Laeq silniční dopravy, a to počínaje rokem 1996. Při výpočtech  LAeq generované ve venkovním prostředí průmyslovými zdroji hluku se nejvíce používá postup uvedený v materiálu  „Podklady pro navrhování a posuzování průmyslových staveb, díl 3 - stavební akustika (Meller M., Stěnička J.,  VÚPS Praha, 1985). Z těchto principů vychází i postup výpočtu hluku průmyslových zdrojů použitý v programu  HLUK+. Ten lze ve stručnosti popsat takto:

1.
V programu se uvažuje jenom se složkou hluku šířeného  vzduchem

2.
Počítají se hodnoty akustického tlaku A

3.
Deskriptorem pro vyjádření úrovní akustického tlaku A

ve venkovním prostředí je ekvivalentní hladina akustického tlaku A. (Tím je zabezpečena jak návaznost na  Vyhl. MZd ČSR č.13/1977Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, tak možnost souhrnného posuzování hluků dopravních a průmyslových zdrojů.

4.
Řeší se jenom úloha vyzařování průmyslového zdroje do  venkovního prostředí

5.
Všechny zdroje hluku nebo jejich části se nahrazují  fiktivními nekoherentními zdroji hluku. Výpočet hluku  těchto fiktivních zdrojů je založen na Berankově vztahu, udávajícím pokles akustického tlaku se čtvercem  vzdálenosti

Použití uvedeného výpočtového programu pro posuzování  hluku ve venkovním prostředí je akceptováno dopisem Hlavního hygienika České republiky č.j. HEM / 510 - 3272  - 13.2.9695 ze dne 21. února 1996.

Hygienické limity a zdravotní rizika

Kvantifikace stavu akustické situace ve venkovním prostředí, ovlivňovaném dopravou, se v České republice řídí „Metodickými pokyny pro výpočet hladin hluku ve venkovním prostředí“ a jejich novelou z března 1996.

Zjištěný stav akustické situace v území (ať už na základě měření, výpočtů, či na základě obojího) se posuzuje podle Nařízení vlády č. 502/2000 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Na jeho základě jsou stanovovány limity nejvýše přípustných hodnot hluku ve venkovním prostředí.

Důsledky pro řešení studie

Z dikce nařízení vlády č. 502/2000 Sb. vyplývají následující limity nejvýše přípustných hodnot hladiny akustického tlaku A pro vnitřní prostory v objektech zájmového území :

Základní hladina akustického tlaku A                                                                  LAeq,T  =  40 dB

· Obytné objekty, hotelové pokoje

Korekce na denní dobu

- den (6.00 – 22.00 hod.)                                                          


            0 dB

- noc (22.00 – 6.00 hod.)                                                      

                     - 10 dB

· Přednáškové síně, školní učebny, školní zařízení

Po dobu používání                                                                                                          +10 dB

Území pro bydlení(obytné místnosti, hotelové pokoje) - výsledná nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina ve vnitřním prostředí 
V denní době (06.00 – 22.00 hod)


                              LAeq ,T =  40 dB


V noční době (22.00 – 06.00 hod)


                               LAeq,T =  30 dB

Přednáškové síně, školní učebny, školní zařízení - výsledná nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina ve vnitřním prostředí po dobu používání 
V denní době (06.00 – 22.00 hod)


                              LAeq, T  =  50 dB
Pro obytné objekty zájmového území byly pro účely hodnocení stavu akustické situace ve venkovním prostředí uvažovány následující nejvýše přípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru:

základní hladina hluku 
……………………..
LAeq,T = 50 dB

korekce na stavby pro bydlení  ……………...
       k = +5 dB

korekce na noc ……………………………….
       k =  -5 dB

korekce v okolí hlavních komunikací……….              K = + 5dB

Těmto korekcím odpovídají následující hlukové limity:

	Výpočtový bod
	Denní doba
	Noční doba

	1 – 5
	60 dB
	55 dB


Hluk ze stavební činnosti se vypočítá dle následujícího postupu:
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kde 
LAeq,s je ekvivalentní hladina akustického tlaku naměřená (stanovená) při působení hluku ze stavební činnosti v dB,

t1 , je doba trvání hluku ze stavební činnosti v minutách,

t2 je celková doba v minutách (pro denní dobu 7.00 - 21.00 hodin, pro noční dobu od 21.00 do 7.00 hodin) zmenšená o dobu t1 , 

P je exponent, který se stanoví dělením přípustné ekvivalentní hladiny akustického tlaku (podle ustanovení § 10 odst. 1až 3, kde za noční dobu se považuje doba od 21.00 do 7.00 hodin) hodnotou 10.
Výsledky výpočtů
  

Etapa výstavby

Denní doba
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HLUK+  pásma 5.03                            Uživatel: 5041/RNDr. Bajer

Soubor: C:\HLUKPLUS\MOST2_0.ZAD               Vytištěno: 1.5.2002 18:19

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 |   71.2;  -20.8 |  59.8 |  43.2 |  59.9 |       |        |

|  1 |   6.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |  43.2 |  60.0 |       |        |

|  1 |   9.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |  43.1 |  60.0 |       |        |

|  1 |  12.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |  43.1 |  60.0 |       |        |

|  2 |   3.0 |   92.3;  -32.8 |  59.4 |  41.5 |  59.5 |       |        |

|  2 |   6.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |  41.5 |  59.5 |       |        |

|  2 |   9.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |  41.5 |  59.5 |       |        |

|  2 |  12.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |  41.4 |  59.5 |       |        |

|  3 |   3.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |  37.8 |  59.2 |       |        |

|  3 |   6.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |  37.8 |  59.2 |       |        |

|  3 |   9.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |  37.8 |  59.2 |       |        |

|  3 |  12.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |  37.8 |  59.2 |       |        |

|  4 |   3.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  34.9 |  58.9 |       |        |

|  4 |   6.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  34.9 |  58.9 |       |        |

|  4 |   9.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  34.9 |  58.9 |       |        |

|  4 |  12.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  34.9 |  58.9 |       |        |

|  4 |  15.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  34.9 |  58.9 |       |        |

|  4 |  18.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |  31.9 |  58.9 |       |        |

|  5 |   3.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.6 |  58.7 |       |        |

|  5 |   6.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.6 |  58.7 |       |        |

|  5 |   9.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.6 |  58.7 |       |        |

|  5 |  12.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.6 |  58.7 |       |        |

|  5 |  15.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.6 |  58.7 |       |        |

|  5 |  18.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |  33.7 |  58.7 |       |        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

[image: image16.png]etapa_vystavbe

N Chose oz



[image: image17.png]etapa vystavby’, Izo=:

8 n., Terén-odrazivy, Rok=20082

as.

=





Noční doba

Není uvažována výstavba v nočních hodinách.

Etapa provozu

Denní doba
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HLUK+  pásma 5.03                            Uživatel: 5041/RNDr. Bajer

Soubor: C:\HLUKPLUS\MOST2_1.ZAD               Vytištěno: 1.5.2002 18:20

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 |   71.2;  -20.8 |  59.8 |   0.0 |  59.8 |       |        |

|  1 |   6.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |   0.0 |  59.9 |       |        |

|  1 |   9.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |   0.0 |  59.9 |       |        |

|  1 |  12.0 |   71.2;  -20.8 |  59.9 |   0.0 |  59.9 |       |        |

|  2 |   3.0 |   92.3;  -32.8 |  59.4 |   0.0 |  59.4 |       |        |

|  2 |   6.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |   0.0 |  59.5 |       |        |

|  2 |   9.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |   0.0 |  59.5 |       |        |

|  2 |  12.0 |   92.3;  -32.8 |  59.5 |   0.0 |  59.5 |       |        |

|  3 |   3.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |   0.0 |  59.2 |       |        |

|  3 |   6.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |   0.0 |  59.2 |       |        |

|  3 |   9.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |   0.0 |  59.2 |       |        |

|  3 |  12.0 |  125.8;  -52.0 |  59.2 |   0.0 |  59.2 |       |        |

|  4 |   3.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  4 |   6.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  4 |   9.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  4 |  12.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  4 |  15.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  4 |  18.0 |  163.9;  -74.1 |  58.9 |   0.0 |  58.9 |       |        |

|  5 |   3.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|  5 |   6.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|  5 |   9.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|  5 |  12.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|  5 |  15.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|  5 |  18.0 |  183.9;  -85.6 |  58.7 |   0.0 |  58.7 |       |        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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Noční doba
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HLUK+  pásma 5.03                            Uživatel: 5041/RNDr. Bajer

Soubor: C:\HLUKPLUS\MOST2_1N.ZAD              Vytištěno: 1.5.2002 18:25

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( N O C )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 |   71.2;  -20.8 |  54.3 |   0.0 |  54.3 |       |        |

|  1 |   6.0 |   71.2;  -20.8 |  54.3 |   0.0 |  54.3 |       |        |

|  1 |   9.0 |   71.2;  -20.8 |  54.3 |   0.0 |  54.3 |       |        |

|  1 |  12.0 |   71.2;  -20.8 |  54.3 |   0.0 |  54.3 |       |        |

|  2 |   3.0 |   92.3;  -32.8 |  53.8 |   0.0 |  53.8 |       |        |

|  2 |   6.0 |   92.3;  -32.8 |  53.9 |   0.0 |  53.9 |       |        |

|  2 |   9.0 |   92.3;  -32.8 |  53.9 |   0.0 |  53.9 |       |        |

|  2 |  12.0 |   92.3;  -32.8 |  53.9 |   0.0 |  53.9 |       |        |

|  3 |   3.0 |  125.8;  -52.0 |  53.5 |   0.0 |  53.5 |       |        |

|  3 |   6.0 |  125.8;  -52.0 |  53.5 |   0.0 |  53.5 |       |        |

|  3 |   9.0 |  125.8;  -52.0 |  53.5 |   0.0 |  53.5 |       |        |

|  3 |  12.0 |  125.8;  -52.0 |  53.5 |   0.0 |  53.5 |       |        |

|  4 |   3.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  4 |   6.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  4 |   9.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  4 |  12.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  4 |  15.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  4 |  18.0 |  163.9;  -74.1 |  53.3 |   0.0 |  53.3 |       |        |

|  5 |   3.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|  5 |   6.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|  5 |   9.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|  5 |  12.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|  5 |  15.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|  5 |  18.0 |  183.9;  -85.6 |  53.0 |   0.0 |  53.0 |       |        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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Z výsledků výpočtů je patrné, že výstavba ani provoz nebudou představovat překračování hygienických limitů jak pro etapu výstavby, tak i pro provoz v denní a noční době.

Závěr z hlediska vyhodnocení vlivů na obyvatelstvo:

Z hlediska všech dostupných podkladů v rámci předloženého oznámení lze předpokládat, že stavební práce v souvislosti s uvažovanou rekonstrukcí mostu nebudou znamenat významné negativní působení záměru rekonstrukce mostu ve vztahu k nejbližší trvalé obytné zástavbě.

Pro minimalizaci negativních vlivů jsou pro etapu výstavby formulována následující doporučení:

· při výběrovém řízení na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnávacích měřítek i specifikování garancí na minimalizování negativních vlivů stavby na životní prostředí a na celkovou délku stavby; ve výběrovém řízení zohlednit požadavky na používání moderních a progresivních postupů výstavby (s využitím méně hlučných a životnímu prostředí šetrných technologií)

· celý proces výstavby bude organizačně zajištěn tak, aby maximálně omezoval možnost narušení faktorů pohody, a to zejména ve dnech pracovního klidu; v souladu s platnou legislativou nebude povolena stavební činnost v době od 21:00 do 07:00 hod 

· veškeré stavební práce spojené s návozem stavebního a technologického materiálu budou uskutečňovány v obytné zástavbě v denní době

· v době výstavby její správnou organizací minimalizovat pohyb mechanismů a těžké techniky v blízkosti obytné zástavby a hlučná zařízení (např. kompresory) stínit mobilními akustickými zástěnami

Z hlediska doby realizace záměru a jeho rozsahu  při respektování výše uvedených doporučení lze hodnocený vliv považovat z hlediska velikosti za malý a akceptovatelný.

D.1.2. Vlivy na složky životního prostředí

V následujícím přehledu jsou dále  uvedeny nejvýznamnější potenciální vlivy na jednotlivé složky životního prostředí, které by mohly být záměrem nejvíce ovlivněny:

1. vlivy na ovzduší

2. vlivy na vodu

3. vlivy na horninové prostředí

4. vlivy na půdu

5. vlivy na architektonické a historické památky
1. Vlivy na ovzduší

Hlavním zdrojem znečištění ovzduší při realizaci budou vlastní stavební práce, přesun materiálů, pohyb stavebních mechanizmů a recyklace štěrkového lože. Při realizaci budou stavební práce prováděny postupně, stavební odpad bude odvážen a na staveniště dopravován nový stavební materiál. Minimalizaci znečištění ovzduší lze dosáhnout  zejména organizačními opatřeními: 

· koordinací stavebních prací, 

· koordinací přesunů stavební techniky,

· optimalizací dopravních tras a vytíženosti nákladních aut, 

· snižováním prašnosti kropením, 

· udržováním techniky v dobrém technickém stavu a čistotě 

Všechna tato opatření jsou v kompetenci dodavatele stavby. Zodpovědným pracovníkem za jejich dodržování je stavbyvedoucí. Při dodržování uvedených opatření lze vliv emisí tuhých látek (zejména prach) na okolí považovat za nepodstatný. 

Lze doporučit pro etapu výstavby následující doporučení:

· dodavatel stavebních prací zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek, především v průběhu provádění zemních prací; zásoby sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů prašnosti budou minimalizovány; vlastní zemní práce provádět po etapách vždy v rozsahu  nezbytně nutném; v případě nepříznivých klimatických podmínek v období zemních prací bude prováděno skrápění příslušných stavebních ploch

Po své realizaci stavba nijak nezmění  stávající stav kvality ovzduší. 

2. Vlivy na vodu

Záměr neznamená ovlivnění odtokových poměrů v lokalitě. Kvantitativní ovlivnění v rámci posuzovaného záměru nenastává.
Vlastní etapa výstavby nepředstavuje významnější riziko ohrožení kvality vod v případě respektování dobrého stavu techniky používané při výstavbě. 

Specifikace množství a jednotlivých druhů odpadů v průběhu výstavby bude provedena v rámci zpracování prováděcích projektů, kdy budou konkretizovány i použité stavební materiály. Pro shromažďování jednotlivých druhů odpadů vytvoří investor potřebné podmínky. Za dodržování předpisů pro nakládání s odpady, včetně vyhovujícího způsobu likvidace, které vzniknou v průběhu výstavby odpovídá zhotovitel stavby. Tato povinnost by měla být zapracována do smlouvy o provedení prací. Množství všech odpadů vznikajících v etapě výstavby nelze objektivně určit. Z hlediska problematiky odpadů je nezbytné požadovat, aby byly v dalších stupních projektové dokumentace respektovány následující podmínky:
· v prováděcích projektech stavby budou upřesněny jednotlivé druhy odpadů z výstavby, jejich množství a předpokládaný způsob využití respektive zneškodnění

· investor stavby vytvoří v rámci zařízení staveniště podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů v souladu se stávajícími předpisy v oblasti odpadového hospodářství; o vznikajících odpadech v průběhu stavby a způsobu jejich zneškodnění nebo využití bude vedena odpovídající evidence; součástí smlouvy se zhotovitelem stavby bude požadavek vznikající odpady v etapě výstavby (zejména výkopovou zeminu)  nejprve nabídnout k využití

· v rámci žádosti o kolaudaci stavby předložit specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby a doložit způsob jejich zneškodnění

Pro eliminaci rizika během provádění stavebních prací jsou navržena následující  opatření:
· všechny mechanismy, které se budou pohybovat na  staveništi musí být v dokonalém technickém stavu;  nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska možných  úkapů ropných látek

· zabezpečení odstavných ploch pro mechanizmy tak, aby nemohlo dojít ke kontaminaci podloží

· v případě potřeby v dalších stupních projektové dokumentace konkretizovat předpokládaná místa očisty vozidel vyjíždějících na veřejné komunikace ze stavenišť včetně návrhu zařízení 

3. vlivy na horninové prostředí

Významnější vliv z hlediska horninového prostředí lze očekávat pouze v případě havárií a úniku látek škodlivých vodám. V rámci vlastních stavebních prací tento vliv na horninové prostředí není předpokládán. Doporučení směřující k minimalizaci tohoto negativního vlivu jsou obdobná jako doporučení formulovaná v předcházejícím bodě.

4. vlivy na půdu

Záměr nevyžaduje zábor ZPF ani PUPFL. Vlivy na zeminy tak lze pouze očekávat v rámci vlastních stavebních prací a s nimi souvisejícími možnými havarijními stavy, představovanými především únikem látek škodlivých vodám. Tato problematika již byla ošetřena příslušnými doporučeními v předcházející části předkládaného materiálu.

5. vlivy na architektonické a historické památky

Uvedené vlivy v podstatě nelze v rámci předloženého záměru očekávat.  

D. 2. Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci
Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby (probíhá v prostoru stávajícího mostu) je rozsah vlivů  malý a nevýznamný.

D.3. Údaje o možných významných nepříznivých vlivech přesahujících státní hranice
Při realizaci záměru  nelze  nepředpokládat vlivy přesahující státní hranice.

D.4. Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů
V dalším textu je uveden návrh opatření dle zpracovatele oznámení, které je účelné zohlednit v další fázi přípravných prací záměru, příp. při realizaci stavby.

· v rámci POV  konkretizovat v případě potřeby předpokládaná místa očisty vozidel vyjíždějících na veřejné komunikace ze stavenišť 

· dodavatel stavby zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek při provádění zemních prací 

· dodavatel stavby bude zodpovědný za zajištění řádné údržby a sjízdnosti všech jím využívaných přístupových cest k zařízení staveniště po celou dobu výstavby
· při výběrovém řízení na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnávacích měřítek i specifikování garancí na minimalizování negativních vlivů stavby na životní prostředí a na celkovou délku stavby; ve výběrovém řízení zohlednit požadavky na používání moderních a progresivních postupů výstavby (s využitím méně hlučných a životnímu prostředí šetrných technologií)

· celý proces výstavby bude organizačně zajištěn tak, aby maximálně omezoval možnost narušení faktorů pohody, a to zejména ve dnech pracovního klidu; v souladu s platnou legislativou nebude povolena stavební činnost v době od 21:00 do 07:00 hod 

· veškeré stavební práce spojené s návozem stavebního a technologického materiálu budou uskutečňovány v obytné zástavbě v denní době

· v době výstavby její správnou organizací minimalizovat pohyb mechanismů a těžké techniky v blízkosti obytné zástavby a hlučná zařízení (např. kompresory) stínit mobilními akustickými zástěnami
· dodavatel stavebních prací zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek, především v průběhu provádění zemních prací; zásoby sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů prašnosti budou minimalizovány; vlastní zemní práce provádět po etapách vždy v rozsahu  nezbytně nutném; v případě nepříznivých klimatických podmínek v období zemních prací bude prováděno skrápění příslušných stavebních ploch

· v prováděcích projektech stavby budou upřesněny jednotlivé druhy odpadů z výstavby, jejich množství a předpokládaný způsob využití respektive zneškodnění

· investor stavby vytvoří v rámci zařízení staveniště podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů v souladu se stávajícími předpisy v oblasti odpadového hospodářství; o vznikajících odpadech v průběhu stavby a způsobu jejich zneškodnění nebo využití bude vedena odpovídající evidence; součástí smlouvy se zhotovitelem stavby bude požadavek vznikající odpady v etapě výstavby (zejména výkopovou zeminu)  nejprve nabídnout k využití

· před zahájením vlastních rekonstrukčních prací dokladovat výsledky rozborů sušiny z odebraných vzorků štěrkového lože  ve stanovených místech - odběr vzorků bude proveden na vybraných místech po konzultaci (resp. za dohledu) oddělení odpadového hospodářství RŽP
· v případech, kdy budou ve vzorku sušiny překročena kriteria C pro průmyslovou oblast  dle Metodického pokynu MŽP ze srpna 1996, bude štěrkové lože odtěženo separovaně a buď uloženo na skládce nebo příslušné dekontaminační ploše,  respektive může být bez mezideponie recyklováno na recyklační základně, a to při respektování následujícího postupu:
· využity budou pouze frakce 32 - 63 mm do štěrkového lože, respektive 32 - 8 mm jako štěrkodrť do zapuštěného kolejového lože - před znovupoužitím bude provedena nová analýza na obsah NEL v sušině 
· z tohoto štěrkového lože nebude zhotovována frakce 0 - 32 mm do konstrukčních vrstev železničního spodku a jemná frakce 0 - 8 mm bude od třídiče odvezena ke zneškodnění   
· veškeré rozbory štěrkového lože a prosevu budou prováděny akreditovanou laboratoří; ke každému odběru bude zpracován protokol o odběru;  kromě rozboru samého bude protokol obsahovat: přesné  určení místa odběru, označení koleje ze které byl vzorek odebrán, popis způsobu odběru a datum odběru

· před rozhodnutím o použití  prosevu  budou doloženy protokoly o zařazení do příslušného  kriteria dle Metodického pokynu MŽP ČR z 31.7.1996

· v rámci žádosti o kolaudaci stavby předložit specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby a doložit způsob jejich zneškodnění
· všechny mechanismy, které se budou pohybovat na  staveništi musí být v dokonalém technickém stavu;  nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska možných  úkapů ropných látek

· zabezpečení odstavných ploch pro mechanismy tak, aby nemohlo dojít ke kontaminaci podloží

· v dalších stupních projektové dokumentace konkretizovat předpokládaná místa očisty vozidel vyjíždějících na veřejné komunikace ze stavenišť včetně návrhu zařízení

D.5. Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů
Oznámení bylo zpracováno na základě přípravné dokumentace stavby „ČD DDC Rekonstrukce mostu v km 183,652 trati České Velenice – Praha hl.n.“ zpracované firmou Ing. Konečný, Brodek U Přerova  v prosinci roku 2000, terénní obhlídky lokality, konzultací s projektantem, investorem a dalších podkladů, včetně osobních zkušeností. Ve vlastním projektu se mohou objevit dílčí změny proti předkládanému  oznámení, které však zásadně nemohou ovlivnit celkovou koncepci záměru a hodnocené vlivy na životní prostředí, mohou však již odrážet návrhy obsažené v tomto oznámení a v každém případě závěry z projednání záměru v dalších stupních přípravy.

Z hlediska zpracovatele oznámení jsou podklady ke stavbě dostatečné k posouzení významnosti vlivů na životní prostředí. 

Oznámení se podrobně zabývá problematikou výstavby záměru ale nezabývá se  s výjimkou posouzení akustické zátěže provozem na rekonstruovaném mostu Provoz po realizaci záměru bude ve vztahu k vlivům na životní prostředí téměř stejný, (s výjimkou částečného snížení emisí hluku). Oznámení se také logicky nezabývá případným teoretickým ukončením provozu železničním mostu, neboť se předpokládá jeho dlouhodobé využití. 

E. POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU (pokud byly předloženy)
Variantní řešení v rámci uvedeného záměru není uvažováno, protože rekonstrukce mostu je v podstatě dána stávajícím stavem a jeho řešení variantním způsobem je v podstatě nemožné.

F. DOPLŇUJÍCÍ ÚDAJE
Charakter posuzovaného záměru představující činnosti podrobněji popsané v úvodu předkládaného oznámení nevyžaduje sdělení dalších podstatných informací o předkládaném záměru. V příloze předkládaného oznámení je doložena celková situace, ze které je patrný rozsah předkládané rekonstrukce. 

Podkladem pro zpracování tohoto oznámení byla přípravná dokumentace stavby. Dalšími podklady byly informace:

1. pracovníků České dráhy s.o. Divize dopravní cesty o.z. Stavební správa Praha

2. orgánů státní správy
G. VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO CHARAKTERU
Předložený záměr představuje rekonstrukci mostu v km 183,652 trati České Velenice – Praha hl.n. Záměr představuje úpravu uložení ložisek na straně Velenické. Tato úprava bude spočívat v odbourání úložného prahu, provedení nového zakotvení ložisek včetně jejich rektifikace a opětovného vybetonování. Současně se provede obsekání a zalití všech ložisek. Nová část úložného prahu bude provedena z betonu C16/20, zalití ložisek a úprava úložných lavic bude provedeno sanačními maltami. Současně se provede odstranění úhelníkového lemovacího profilu úložných prahů a vyspravení lokálně porušených míst úložných prahů sanačními maltami.

Dále se provede oprava podélné a příčné dilatační spáry za hlavami pražců v koleji č.6, současně se provede obnova hydroizolace v koleji č.6 asfaltovými modifikovanými pásy. Oprava dilatační spáry spočívá ve vytvoření nových odtokových hran a zakrytí odvodňovací spáry železobetonovými krycími tvárnicemi. Současně se provede oprava chodníkových podlah včetně sloupků zábradlí. Oprava bude spočívat v úpravě uložení sloupků, očištění chodníkových podlah. Při montáži pojistných úhelníků se upraví špice a spojovací šrouby.

Účelem stavby je provedení takových stavebních úprav, které zajistí zlepšení stávajícího nevyhovujícího stavu a zajistí bezpečnost a spolehlivé provozování železniční dopravy na mostě v km 183,652.

Zájmové území je typickou urbanizovanou krajinou, obsahující sídelní zástavbu a dopravní infrastrukturu s provozním zázemím. Záměrem nejsou dotčeny pozemky zařazené do zemědělského půdního fondu ani pozemky určené k plnění funkcí lesa. Záměr není v kontaktu s územním systémem ekologické stability krajiny ani nijak neovlivňuje žádné chráněné území nebo přírodní park. 

V bezprostředním okolí se nenachází žádný prvek územního systému ekologické stability krajiny ani žádné zvláště chráněné území, území přírodních parků nebo významné krajinné prvky

Situování železničního mostu v km 183,652 není umístěno v prostoru, který by mohl být označen jako území historického, kulturního nebo archeologického významu. 

Záměrem, respektive jeho výstavbou, mohou být teoreticky ovlivněni jednak zaměstnanci železniční a jednak obyvatelstvo nejbližší obytné zástavby. Tato zástavba je však v takové vzdálenosti od místa předpokládané rekonstrukce, že v žádném případě nemohou být stavebními pracemi významněji ovlivněni. Mohou však být částečně narušeny faktory pohody u cestujících. 

Tato problematika byla posouzena v rámci akustické studie, která je zabudována do předkládaného oznámení.

Potenciálním zdrojem znečištění ovzduší při realizaci budou vlastní stavební práce, přesun materiálů, pohyb stavebních mechanizmů a recyklace štěrkového lože. Při realizaci budou stavební práce prováděny postupně, stavební odpad bude odvážen a na staveniště dopravován nový stavební materiál. Minimalizaci znečištění ovzduší lze dosáhnout  zejména organizačními opatřeními: 

· koordinací stavebních prací, 

· koordinací přesunů stavební techniky,

· optimalizací dopravních tras a vytíženosti nákladních aut, 

· snižováním prašnosti kropením, 

· udržováním techniky v dobrém technickém stavu a čistotě 

Všechna tato opatření jsou v kompetenci dodavatele stavby. Zodpovědným pracovníkem za jejich dodržování je stavbyvedoucí. Při dodržování uvedených opatření lze vliv emisí tuhých látek (zejména prach) na okolí považovat za nepodstatný. 

Záměr neznamená ovlivnění odtokových poměrů v lokalitě. Kvantitativní ovlivnění v rámci posuzovaného záměru nenastává.
Vlastní etapa výstavby nepředstavuje významnější riziko ohrožení kvality vod v případě respektování dobrého stavu techniky používané při výstavbě. 

Specifikace množství a jednotlivých druhů odpadů v průběhu výstavby bude provedena v rámci zpracování prováděcích projektů, kdy budou konkretizovány i použité stavební materiály. V provedených bilancích je veškerý štěrk pod výhybkami uvažován jako kontaminovaný a s jako takovým s ním bude nakládáno. Pro shromažďování jednotlivých druhů odpadů vytvoří investor potřebné podmínky. Za dodržování předpisů pro nakládání s odpady, včetně vyhovujícího způsobu likvidace, které vzniknou v průběhu výstavby odpovídá zhotovitel stavby. Tato povinnost by měla být zapracována do smlouvy o provedení prací. Množství všech odpadů vznikajících v etapě výstavby nelze objektivně určit.

Významnější vliv z hlediska horninového prostředí lze očekávat pouze v případě havárií a úniku látek škodlivých vodám. V rámci vlastních stavebních prací tento vliv na horninové prostředí není předpokládán. 

Záměr nevyžaduje zábor ZPF ani PUPFL. Vlivy na zeminy tak lze pouze očekávat v rámci vlastních stavebních prací a s nimi souvisejícími možnými havarijními stavy, představovanými především únikem látek škodlivých vodám. Tato problematika již byla ošetřena příslušnými doporučeními v předcházející části předkládaného materiálu.

Ostatní vlivy lze označit jako malé až nulové a nevýznamné.


H. PŘÍLOHA
1) Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace
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RNDr. Tomáš Bajer, CSc. 
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IČO:
42921082


DIČ:
048-6002271825


tel.: 
040/6260219



0603/483099



0433/523256


fax: 
040/6260219


e-mail: tomas.bajer@wo.cz

spolupracovali:

RNDr. František Žižka, ČD DDC, Stavební správa Praha

Datum zpracování oznámení:
09.05.2002

Podpis zpracovatele oznámení: 
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STANOVISKO
k projektové dokumentaci stavby pod nazvem
»Rekonstrukce Zelezniéniho mostu Otakarova,,

vk Vriovice v Praze 10.

Magistrat ~ hl.m.Prahy - odbor tzemniho rozhodoyém’ posoudil vy$e uvedenou
dokumentaci, predloZenou dne 4.2.2002 k vyjadreni firmou Ceské drahy, s.o., Divize dopravni
cesty, 0.z., Sprava dopravni cesty Praha, Nadrazni 3113, Praha 5.

Predmétem stavby je oprava Zelezniniho mostu v km 183,652 trati Ceské Velenice -
Praha hln. v mist& kiizeni s ulici Otakarovou zahrnujici opravu uloZeni lozisek a opravu
ocelové konstrukce &. 6 pod krajni koleji mostu na Vrsovické strané.

Udaje 0 stavbé:

Investor: Ceské dréhy, s.0., Divize dopravni cesty, 0.z, Sprava dopravni cesty Praha,
Nadrazni tfida 3113, Praha 5 ICO: 48118664

Projektant:  Ing. Koneény, 9 kvétna 385, 751 03 Brodek u Prerova 1CO: 42965721

Dokumentace: 12/2000

Dle uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlm. Prahy (schvaleného usnesenim
Zastupitelstva hl.m. Prahy & 10/05 ze dne 9.9.1999 a vyhl. hl.m. Prahy & 32/99 ze dne
26.10.1999, o zavaznych &astech tizemniho planu sidelniho utvaru hl.m Prahy) se stavba
nachazi v izemi pro traté a zatizeni eleznice aje s timto funk&nim vyuzitim v souladu

Sidlo: Marianské nameésti 2. 110 01 Praha 1 tel: +420-2-24 48 11 11
Pracovisté: Parizska 26,110 01 Praha 1 fax: +420-2-23 20 767
E-mail: our@mag mepnet cz




[image: image25.jpg]MHMP - OUR nema z hledisek jim sledovanych k predlozené dokumentaci zasadni
pripominky.

Vyse uvedena stavba dle zakona ¢&. 50/1976 Sb. v platném znéni ve smyslu § 32
odst.2, a) nevyzaduje rozhodnuti o umisténi stavby.

Piedlozenou dokumentaci Vam v ptiloze vracime, situaci €.v. 012 v méfitku 1 : 1000
si ponechavame pro ufedni potfebu.

e
Ing. Alena Telcova
vedouci oddgleni dopravniho inzenyrstvi

Priloha: dokumentace

Rozdélovnik:

1) adresat + priloha

Co:

2) Utad MC Praha 10

3) CD Drazni spravni urad, Wil sonovo nadr. 80, 129 00 Praha 2 (specialni stavebni afad)
4) MHMP DOP (silniéni spravni ufad)

5) MHMP OUR - MI
6) MHMP OUR - DI, Ing. Veithova
7) MHMP OUR - spisovna + spis + situace
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