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Vyøizuje/linka Datum
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Váš dopis zn.

ZÁVÌR ZJIŠ•OVAcíHO ØíZENí

podle § 7 zákona è. 100/2001 Sb., o posuzování vlivù na životní prostøedí
a o zmìnì nìkterých souvisejících zákonù (zákon o posuzování vlivù na životní

prostøedí), ve znìní zákona è. 93/2004 Sb. (dále jen zákon)

Identifikaèní údaje:

Název: Administrativní centrum Pankrác, Praha 4

Zaøazení zámìru dle zákona: Bod 10.6, kategorie II, pøíloha È. 1
Skladové nebo obchodní komplexy vèetnì nákupních støedisek, o celkové výmìøe
3 000 m2 zastavìné plochy; parkovištì nebo garáže s kapacitou nad 100
parkovacích stání v souètu pro celou stavbu.

Charakter zámìru: Pøedmìtem návrhu je soubor administrativních budov na
spoleèném parkovacím soklu situovaný mezi ul. Hvìzdovou, Pikrtovou, Doudlebskou
a ulicí 5. kvìtna.

9 888 m2
3 147 m2
1 084 m2
2 227 m2
2 493 m2
1 168 m2

813m2
462 vozidel

Kapacita zámìru:
celková plocha øešeného území
celková zastavìná plocha (nadzemní èást)
plocha nových komunikací
plocha chodníkù
plocha zelenì na rostlém terénu
plocha zelenì ostatní
-z toho zapoèteno do koef. zelenì (KZ)
celkový poèet parkovacích stání

Umístìní: Praha
Praha
Praha 4
Nusle

kraj:
obec:
mìstská èást:
katastrální území

tel.: +420-236004245
fax: +420-236 007 074

Sídlo: Mariánské námìstí 2, 11001 Praha
Pracovištì: Øásnovka 8, 110 15 Praha 1
E-mail: oop@cityofprague.cz



Oznamovatel: APIS PRAHA, a. s.
IÈ: 26194236
Hanusova 31
180 00 Praha 8

Souhrnné vypoøádání pøipomínek:

K pøedloženému oznámení se v prùbìhu zjiš•ovacího øízení vyjádøily následující

subjekty:
. hlavní mìsto Praha
. MÈ Praha 4

. Hygienická stanice hlavního mìsta Prahy

. Èeská inspekce životního prostøedí

. odbor ochrany prostøedí Magistrátu hlavního mìsta Prahy

. odbor kultury, památkové péèe a cestovního ruchu Magistrátu hlavního mìsta

Prahy
. Obèanské sdružení Obèanská iniciativa Pankráce, Praha 4
. Bytové družstvo Hvìzdova 35 - Ing. arch. Illinèev.

Jednotlivá vyjádøení obsahují následující pøipomínky a podmínky k realizaci stavby:

Hlavní mìsto Praha (HMP) má následující pøipomínky:

Z akustického hlediska se konstatuje, že i pøes fakt, že v nìkterých bodech dojde
k mírnému zhoršení situace (0,2 dB), bude celkový efekt administrativní budovy
spíše pøínosem. Administrativní objekt vytvoøí protihlukovou clonu pro obytné domy
pøi Pikrtovì a Doudlebské ulici, u stávající obytné zástavby dojde k výraznému
snížení hluku emitovaného provozem po ulici 5. kvìtna. V období výstavby je
nezbytné dodržovat protihluková opatøení na ochranu obyvatel sousedících bytových
domù pøed nadmìrným hlukem ze stavební èinnosti a staveništní dopravy,
dodržováním omezené pracovní doby jak pro stavební dopravu, tak pro stavební
èinnost, provozováním vhodných stavebních mechanizmù a technologií, realizací
protihlukové clony.

Z hlediska ochrany ovzduší se doporuèuje zvážit možnost snížení poètu parkovacích
míst a zavedení pøípadných nápravných opatøení pro zlepšení kvality ovzduší pro
pøilehlou obytnou zástavbu a vyhodnotit jejich úèinnost na kvalitu ovzduší.

Z hlediska mìstské zelenì se konstatuje, že výpoèet koeficientu zelenì (KZ) není
pøesný, v uvedené podobì jej nelze akceptovat (zahrnuje plochu dle textu ZR 06,
která nemùže být do KZ zapoèítána). Požaduje se proto, aby pøed vydáním závìru
zjiš•ovacího øízení byl pøíslušnému úøadu pøedložen návrh úprav zelenì, aby byl KZ
naplnìn. V pøípadì nezbytné likvidace døevin je tøeba postupovat v souladu
s dokumentací projednanou s OŽP ÚMÈ Praha 4.

Z hlediska hospodaøení s odpady se uvádí, že je tøeba doplnit množství odpadù
z demolic chodníkù a zpevnìných ploch. Vytìženou zeminu je nutno nejprve
nabídnout k využití pøíslušné mìstské èásti nebo ostatním podnikatelským
subjektùm, uložení na skládku by mìlo být až krajním øešením.
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Z dopravního hlediska jsou tyto pøipomínky: Jedná se o výrazný nárùst indukované
automobilové dopravy v území. Je nutné, aby návrh nové zástavby v pøedmìtné
lokalitì byl koordinován s projektem "Dopravní øešení pankrácké plánì" schváleným
na úrovni právoplatného územního rozhodnutí. Vyjádøení upozoròuje na zøejmì
písaøskou chybu na str. 30 týkající se zatížení ul. 5. kvìtna v r. 2010. V doloženém
výpoètu dopravy v klidu není uveden pøepoèet koeficientem dopravní obsluhy území.
Doložené napojení areálu na kolektorový pás ul. 5. kvìtna mezi navrhovanou
køižovatkovou vìtví Hvìzdova - 5. kvìtna a upravenou køižovatkovou vìtví 5. kvìtna
- Na Strži se nepovažuje, pøestože respektuje pravomocné územní rozhodnutí (ÚR)
"Velké dopravy Pankrác", za provoznì optimální. Návrh nových objektù ve vazbì na
dopravní øešení u podjezdu ul. Hvìzdovy pod ul. 5. kvìtna omezuje možnosti
zajištìní kvalitních pìších vazeb od budoucí pøestupní stanice metra Pankrác do
prostoru východnì od ul. 5. kvìtna. Návrh objektù a øešení areálu je tøeba upravit tak,
aby pro uvedené pìší vztahy byly v dotèeném území zajištìny kvalitní prostorové
podmínky. Problematika staveništní dopravy není v pøedloženém oznámení
doøešena. Je tøeba doøešit v dalším stupni projektové dokumentace.

Z hlediska odkanalizováníje tøeba respektovat a provést navržená opatøení uvedená
v oddílu O.IV. V další fázi projektové pøípravy je tøeba prokázat nenarušení funkce
stávajících vedení technického vybavení vedených v dotèeném území vèetnì
respektování jejich ochranných pásem. Je tøeba pøed realizací stavby zajistit
podrobný hydrogeologický prùzkum.

Závìrem HMP uvádí, že pokud budou respektovány všechny uvedené pøipomínky,
s dùrazem na opatøení z hlediska akustického, mìstské zelenì a øešení dopravy, pak
netrvá na dalším posuzování vlivù na životní prostøedí.

Mìstská èást Praha 4 zaslala vyjádøení Rady mìstské èásti Praha 4, která požaduje
zámìr dále posuzovat dle zákona. Uvádí, že je tøeba vìnovat zvýšenou pozornost
ochranì vzrostlé zelenì a plnohodnotným sadovým úpravám parteru, které je nutno
projednat na OŽP ÚMÈ Praha 4. Podmínkou je, aby stavební povolení bylo vázáno
na realizaci stavby "Dopravní øešení pankrácké plánì" (velká doprava pankrácké
plánì). Z dopravního hlediska mìstská èást Praha 4 požaduje vypracovat studii
výjezdu vozidel smìr centrum, do ulice Hvìzdova z dùvodu eliminace možného
navyšování dopravní zátìže ulic Na Strži - Na Pankráci. Dále jsou ve vyjádøení
podmínky pro stavební dopravu z hlediska ochrany obyvatel pøed hlukem.

Hygienická stanice hlavního mìsta Prahy uvádí, že je nutné navrhnout takovou
kombinaci akustických opatøení, které sníží na nejnižší možnou míru zatížení hlukem
z výstavby v chránìném venkovním i vnitøním prostoru staveb. Z hlediska orgánu
ochrany veøejného zdraví není tøeba dle vyjádøení zámìr dále posuzovat dle zákona
È. 100/2001 Sb. a je provedeno shrnutí jednotlivých požadavkù pro další stupnì
zámìru.

Èeská inspekce životního prostøedí má z hlediska odpadového hospodáøství
pøipomínky formálního rázu. Z hlediska ochrany pøírody upozoròuje, že na funkènì
vymezené ploše SMJ je umístìna plocha oznaèená PP. Uvádí se, že na takto
vymezené ploše by mohly být kompenzovány náhradní výsadby za pokácené døeviny
nejenom tohoto zámìru, ale i dalších zámìrù v území "Pentagonu". Upozoròuje na
nejasnosti týkající se redukce stávající zelenì a uvádí, že v oznámení chybí
vyhodnocení sadových úprav jako kompenzaèních opatøení zpùsobené ekonomické
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Kompenzace ekologické újmy by mìla být øešena naújmy pokácením døevin
náhradních pozemcích.

Odbor ochrany prostøedí Magistrátu hlavního mìsta Prahy má k oznámení
následující pøipomínky:
Z hlediska ochrany pøírody a krajiny je uvedeno, že výpoèet koeficientu zelenì dle
Metodického pokynu k ÚP SÚ HMP stanovujícího min. podíl zapoèitatelných ploch
zelenì ve funkèní ploše SMJ je v dokumentaci sice doložen, ale dle názoru orgánu
ochrany pøírody nenaplnìn, protože do KZ je zahrnuta plocha ZR 06. Tato plocha dle
ÚP SÚ HMP spadá èásteènì do funkèní plochy S4 - ostatní dopravnì významné
komunikace a nelze tedy tuto plochu zahrnout do výpoètu KZ. Situace ploch zelenì
v oznámení jsou bez mìøítka nebo v mìøítku neumožòujícím kontrolu.

Z hlediska ochrany zemìdìlského pùdního fondu, nakládání s odpady, ochrany
ovzduší, myslivosti a z hlediska ochrany vod nejsou pøipomínky.

Odbor kultury, památkové péèe a cestovního ruchu Magistrátu hlavního mìsta
Prahy uvádí, že je zámìr z hlediska zájmù chránìných zákonem è. 20/1987 Sb., o
státní památkové péèi, akceptovatelný.

Obèanské sdružení obèanská íniciativa Pankráce, Praha 4 uvádí

Je nutné pøedložený zámìr posoudit dalšími kroky procesu EIA, protože lokalita je
v místì již v souèasné dobì pøekroèených limitù hluku a emisí. Pøesto se tento
fakt neprojevil v závìrech oznámení. Nesouhlasí s oznaèením daného obytného
území jako "zbytky pøedváleèné regulace".

o

Vìtším pøínosem pro obyvatele než odclonìní bytových domù navrženými objekty
dle oznámení by bylo vybudování protihlukové stìny podél ul. 5. kvìtna a
realizace skuteèného parku.

o

Oznámení vychází z neplatných podkladùo

Rozptylová i akustická studie se chybnì zabývají pouze vyhodnocením pøíspìvkù
k zátìži od dvou až tøí vybraných objektù. Nezabývá se vyhodnocením vlivu
dalších sedmi nových velkých objektù jiných investorù. Akustická studie se
nezabývá hlukem v noèních hodinách resp. èiní tak pouze okrajovì. Rozptylová
studie se dostateèným zpùsobem nezabývá tuhými èásticemi v ovzduší i
po létavým prachem v ovzduší. Výpoèet a pøedevším návrh øešení staré hlukové
zátìže neodpovídá platné zákonné úpravì. Vypoètený podíl pøíspìvku imisí a
podíl pøíspìvku hluku neodpovídá podílu pøíspìvku obslužné dopravy - rozdíl se
pohybuje kolem 100%.

o

Hrozí vykácení celé plochy pentagonu s následným umístìním "mobilní zelenì"
v betonových stojanech (poukazuje na praktické zkušenosti).

o

Autoøi vycházeli z naprosto chybných intenzit dopravy na komunikaèní síti
v oblasti pankrácké plánì. Ty se pøenesly do chybných vstupních údajù pro
zpracování hlukové a rozptylové studie. Poukazuje se na netypiènost mìsíce
ledna pro sèítání dopravy, na nepravdìpodobnost snížení intenzity dopravy
v roce 2005 oproti roku 2002 a na rozpory kartogramù v oznámení oproti údajùm

o
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Ústavu dopravního inženýrství hl. m. Prahy (ÚDI)
provedeno pouze dílèím zpùsobem.

Dopravní øešení i posouzení je

Chybí vyhodnocení variant. Chybí urèení konkrétní výšky objektù. "Jak mùže pak
být posouzen vliv na krajinný ráz?"

o

Závìrem se konstatuje nesouhlas s pøedloženým zámìrem

Bytové družstvo Hvìzdova 35, Praha 4 ve svém vyjádøení žádá o posouzení
zámìru v regulérním procesu EIA vzhledem ke skuteènosti, že ve zmínìné lokalitì
jsou již nyní pøekroèeny limity hluku a emisí. Uvádí, že nebyly do posouzení zahrnuty
komplexnì vlivy celkového øešení dopravy všech ostatních uvažovaných staveb na
pankrácké pláni. V návaznosti na to se jeví, že rozptylová a akustická studie se proto
zabývá pouze hodnocením zátìží vybraných objektù. Dle údajù ÚDI jsou dopravní
zátìže pro období 2005 - 2010 rozdílné a výraznì vyšší oproti údajùm v oznámení.

Pøíslušný úøad prostudoval pøedložené oznámení a došlá vyjádøení v prùbìhu
zjiš•ovacího øízení, provedl místní šetøení a vyžádal si nìkteré doplòující materiály
od oznamovatele. K jednotlivým pøipomínkám uvádí pøíslušný úøad následující:

Doprava
Požadavek koordinace nové zástavby v pøedmìtné lokalitì s projektem "Dopravní
øešení pankrácké plánì" (velká doprava pankrácké plánì) je oprávnìný. ACP musí
být zprovoznìno až po realizaci stavby "Dopravní øešení pankrácké plánì", tato
podmínka by mìla být øešena v podmínkách stavebního povolení.
Pozn.: Ministerstvo pro místní rozvoj vydalo dne 11. listopadu 2005 rozhodnutí (è.j.
20641/2005/63/0-1441/05) o odvoláních proti rozhodnutí Magistrátu hl.m. Prahy,
odboru stavebního (è.j. MHMP-58513/2004/0ST ze dne 7. bøezna 2005), kterým bylo
rozhodnuto o umístìní stavby "Dopravní øešení pankrácké plánì".

Možnost výjezdu vozidel do ulice Hvìzdovy byla provìøena studií Metroprojektu
Praha a.s. (ACP PANKRÁC dopravní èást - studie výjezdu vozidel smìr centrum) a
uvádí:

1) Projekt ACP v úrovni dokumentace pro územní rozhodnutí je koordinován a
plnì v souladu s Dopravním øešením pankrácké plánì (dále jen Velká
doprava). Požadavek mìstské èásti Praha 4 na další provázání tìchto dvou
projektù je oprávnìný a samozøejmì, že bude projekt ACP v dalším stupni
projektové pøípravy (tj. v projektové dokumentaci pro stavební povolení)
rovnìž koordinován jak prostorovì a technicky, tak i èasovì s Velkou
dopravou. Proto podmínka ve stavebním povolení na prostorovou, technickou
a èasovou koordinaci je na místì.

2) Ministerstvo pro místní rozvoj potvrdilo právní moc územního rozhodnutí Velké
dopravy. Tento projekt je podmínkou pro výstavbu všech novì pøipravovaných
projektù v prostoru pankrácké plánì.

3) Souèástí nového dopravního øešení, které probìhne v nìkolika etapách a
pøedpoklad zahájení stavby je už v letošním roce, je i kolektor - pøídatný pás -
podél magistrály (ulice 5.kvìtna) s napojením mostním objektem z Hvìzdovy
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ulice, èímž je plnì vyèerpán jediný prostor pro pøípadné napojení ACP na
Hvìzdovu ulici.

4) Dokonèení Velké dopravy na Pankráci se pøedpokládá koncem roku 2007, kdy
budou vybudovány nové komunikace, rozšíøeny øadící pruhy ve stávajících
køižovatkách a bude doplnìna a upravena svìtelná signalizace na

køižovatkách, èímž se zlepší dopravní situace na Pankráci.
5) Vyprojektované dopravní øešení pro územní øízení akce ACP je v úplném

souladu se schválenou Velkou dopravou a potvrzeno všemi výpoèty. Napojení
se uvažuje z nového kolektoru podél ulice 5.kvìtna, rovnìž všechny pøilehlé

køižovatky vyhoví.

Z technického hlediska tudíž napojení ACP na ulici Hvìzdovu, pøi realizaci
nového mostu na pøipojovací rampì na kolektor, kudy budou odjíždìt auta
z pankrácké plánì, nelze zrealizovat, nebo• jediný možný prostor je již
vyèerpán jak smìrovì, tak i výškovì.
Dále lze konstatovat, že ani kdyby se nerealizovalo mostní napojení, nelze v
ulici Hvìzdova vybudovat další køižovatku, nebo• v tìsné blízkosti cca 30 m se
uvažuje s novou svìtelnì øízenou køižovatkou na sjízdné rampì z ulice
5.kvìtna na Hvìzdovu a nebyly by dodrženy normové pøedpisy. Rovnìž
rozhledová pole by nevyhovìla a nebylo by ani žádoucí další pokraèování
dopravy do ulice Sdružení, kde je zejména základní a mateøská škola.

Dále bylo provedeno porovnání celkových intenzit dopravy a intenzit obslužné
dopravy zámìru ACP na dotèených komunikacích:
Ulice Hvìzdova:
ACP - 600/8 (pøíjezd do ACP)
Celkové obousmìrné intenzity v jednotlivých profilech ulice Hvìzdova -

15 800/300
15 900/300/60
tj. doprava ACP tvoøí pouze 3,8 % z celkových intenzit dopravy

Ulice Na Strži:
ACP - 450/6 (pøíjezd do ACP) + 150/2 (odjezd z ACP) = 600/8 (obousmìrnì)
Celkové obousmìrné intenzity v jednotlivých profilech ulice Na Strži -

27 800/780
27700/790/80
28 900/830/70
cca 2,1 - 2,2 %
tj. doprava ACP tvoøí pouze 2,1 - 2,2 % z celkových intenzit dopravy

Ulice Na Pankráci
ACP - 450/6 (pøíjezd do ACP) + 150/2 (odjezd z ACP) = 600/8 (obousmìrnì)

Celkové obousmìrné intenzity v jednotlivých profilech ulice Na Pankráci-
25 800/530/110
25 100/510/100
tj. doprava ACP tvoøí pouze 2,3 - 2,4 % z celkových intenzit dopravy.

Z daného vyhodnocení je patrné, že pøíspìvek dopravy zámìru ACP k celkovým
dopravním intenzitám na komunikacích Na Pankráci a Na Strži je minimální.

K pøipomínce týkající se pøepoètu výpoètu dopravy v klidu koeficientem dopravní
obsluhy zájmového území uvádíme, že se stavba nachází v zónì 4, kde dle vyhlášky
hl. m. Prahy è. 26/1999 Sb., o obecných technických požadavcích na výstavbu v hl.
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m. Praze je pøedepsána redukce poètu parkovacích stání na dosah metra 0,9
Pøepoèet poètu parkovacích stání koeficientem 0,9 je v oznámení uveden.

K pøipomínce neplatných podkladù a nesprávných východisek konstatujeme, že
rozhodnutí ECE nemá vliv na hodnocení vlivu zámìru Administrativní centrum
Pankrác na životní prostøedí. V dokumentaci EIA pro ECE OSC byly podrobnì
zahrnuty ty zámìry, které v dobì zpracování dokumentace EIA byly v území známy,
ostatní zámìry byly zahrnuty dle platného územního plánu. Vzhledem k tomu, že
neexistuje podrobnìjší regulaèní plán pro oblast pankrácké plánì, byla výše zmínìná
dokumentace EIA vzata pro svou komplexnost jako podklad pro nastavení
poèáteèních podmínek hodnocení vlivù na životní prostøedí. Použitý postup není
"retroaktivní". Jedná se o standardní využití dostupných podkladù a schválených
hodnot a závìrù pøíslušných úøadù. Oznámení pro zámìr Administrativní centrum
Pankrác je svébytným hodnocením, které akcentuje pøedpoklady a závìry výše
zmínìné dokumentace EIA. Vzhledem k vývoji a postupu projektových pøíprav
v uplynulých letech oznámení zámìru Administrativní centrum Pankrác tyto údaje
zpøesòuje, pøièemž celkový objem dopravy zùstává v maximálním pøípadì stejný tak,
jak pøedpokládala EIA OSC v kontextu s územním plánem, resp. v rámci nìkterých
zámìrù jako napø. EPOQUE Pankrác došlo k zpøesnìní zámìru a následné výrazné
redukci obslužné dopravy.

K pøipomínce, že hodnocení není provedeno na základì porovnání údajù souèasnost
- budoucnost, ale podle "pøíspìvku" resp. podílu na budoucí zátìži zpracovatel
oznámení uvádí, že se tato pøipomínka nezakládá na pravdì, nebo• hodnocení je
provedeno v kontextu horizontù let 2005 - 2010, kdy je hodnocena jak celková
situace území, tak i samotné pøíspìvky posuzovaného zámìru. Z takto provedeného
hodnocení jsou patrné zmìny i vlivem nárùstu celkového dopravního zatížení oblasti.

K názoru, že nejzávažnìjší chybou je to, že autoøi oznámení vycházeli z naprosto
chybných intenzit dopravy na komunikaèní síti v oblasti pankrácké plánì a tyto
chybné intenzity se pøenesly do chybných vstupních údajù pro zpracování rozptylové
a hlukové studie (chybnost údajù vyplývá ze studie ÚDI z února 2005 a snížení
intenzit dopravy o cca 20% v roce 2005 oproti roku 2002) uvádíme: Dopravní
prùzkumy na køižovatkách Budìjovická x Na Strži, Milevská x Pujmanové, Hvìzdova
x Na Pankráci a Hvìzdova x Pujmanové byly dle zpracovatelù oznámení s ohledem
na termín objednávky provedeny 1.2.2005. Údaje zjištìné tìmito dopravními
prùzkumy byly proto pøepoèteny pomocí koeficientù odpovídajících pøelomu ledna a
února, zjištìných dlouhodobým sledováním automobilové dopravy na území hl. m.
Prahy Ústavem dopravního inženýrství, na prùmìrný den bìhem roku (a to i
s ohledem na mìsíc sèítání).

Údaje o stávajícím stavu 2005 prezentované ve studii ÚDI (únor 2005) jsou skuteènì
v prùmìru o cca 15 - 20 % nižší, než údaje o stávajícím stavu 2002 (viz následující

tab.).
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rok 2002 rok 2005 rok 2005

02-130-H2 05-130-H5 -

pøepoètený
prùzkum
únor

pøepoètený
prùzkum

: èerven

Na Strži (Milevská - Budìjovická) 13 300 12100 13 000

Na Pankráci (Hvìzdova - Na Strži) 12 900 7300 12900

Na Strži (5. kvìtna - Budìiovická) 13 700 12300 12900

Budìjovická (Za Zelenou liškou - Na

Strži)
14000 10300 11900

153900 42 000 50 700Souèet

Prùzkum ÚDI z èervna 2005 na køižovatce Budìjovická x Na Strži potvrdil, že
v nìkterých smìrech skuteènì došlo k urèitému poklesu intenzit automobilové
dopravy oproti stavu 2002, pøestože v blízkém okolí byly uvedeny do provozu velké
budovy. Došlo k pøerozdìlení dopravního zatížení - pøesunu dopravy, která oblastí
pouze projíždí, na jiné komunikace.
Celkovì je možné konstatovat, že intenzity automobilové dopravy byly bìhem
zimních mìsícù roku 2005 extrémnì nízké, což se projevilo i v pøepoètených
výstupech dopravní studie z roku 2005. Hodnoty intenzit automobilové dopravy
v souèasném stavu (rok 2005) jsou tedy ve skuteènosti mírnì vyšší než údaje
zjištìné pøepoètem a prezentované v dotèeném materiálu z roku 2005.

K pøipomínce, že chyby v intenzitách dopravy jsou natolik závažné, že je nezbytné
dokumentaci pøepracovat, uvádíme, že výhledové zatížení bylo generováno z modelu
v závislosti na využití území ve mìstì dle ÚPn hl. m. Prahy a v øešeném prostoru dle
podkladù o využití území pøedaných investory, takže dílèí nepøesnost v údajích o
stávajícím stavu nemá na tyto výhledové hodnoty vliv. Lze konstatovat, že dopravnì-
inženýrské podklady zpracované ÚDI Praha v únoru 2005 byly zpracovány obvyklými
postupy za použití aktuálních vstupních údajù, které se zpracovatel snažil získat v co
nejlepší kvalitì dostupné v dobì zpracování úkolu.

Údaje o stávajících intenzitách se pøi zpracování dokumentace používají jako
srovnávací základna, neslouží k pøímému odvození výhledových intenzit (ty jsou
odvozeny dopravním modelem), a už vùbec neslouží k odvození zdrojové a cílové
dopravy z pøipravované výstavby (a• už pøedmìtného zámìru, nebo okolní výstavby).
Dále se údaje o stávajícím stavu využívají ke kalibraci výpoètových modelù -
hodnoty vypoètené pro souèasný stav se porovnávají s namìøenými. Pokud tedy jako
základ byly vzaty v úvahu nižší hodnoty stávajících intenzit, výsledkem výpoètù
výhledových dopadù na životní prostøedí budou hodnoty pro investora ménì pøíznivé.
Použité údaje o intenzitách stávajícího stavu 2005 (ÚDI, únor 2005) nezakládají tedy
dùvod k pøepracování hlukové a rozptylové studie.

V oznámení na str. 30 je chyba v opisu. Dle kartogramù intenzit pro kompletní
komunikaèní sí• dle ÚPn hl. m. Prahy a kompletní náplò území v roce 2010
prezentovaných v oznámení v kap. F (ÚDI, 2005) pojede z centra pøes Pankrác
47 100/1560/430 vozidel za 24 hod. (omylem napsáno 4710/1560/430 vozù za
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24 hod.). Údaj 54800/2100 /680 vozù za 24 hod. (který je v pøipomínkách s tímto
údajem srovnáván) je údaj z téže studie ÚDI (2005), avšak platí pro stávající
komunikaèní sí• a kompletní náplò území.

K poznámce SOIP týkající se kartogramu ÚOI z roku 2005 - souèasný stav (dle
poznámky prokazatelnì nižší o cca 20% oproti roku 2002) pouze uvádíme, že
v pøíloze reakce obèanské iniciativy je uveden kartogram ÚDI pro rok 2010 -
stávající komunikaèní sí• a kompletní náplò území, ne tedy kartogram pro rok 2005-
souèasný stav.

K pøipomínce, že není øešena doprava zamìstnancù do zamìstnání, konstatujeme,
že území je díky pøístupnosti metra Pankrác a okolních autobusových stanic
dopravnì obslouženo MHD dostateènì, není proto tøeba hledat jakékoliv další øešení.

Ochrana ovzduší

K pøipomínce, že rozptylová i akustická studie se chybnì zabývají pouze
vyhodnocením pøíspìvkù k zátìži od dvou až tøí vybraných objektù, zpracovatel
oznámení uvádí, že hodnocení je provedeno v kontextu horizontù let 2005 - 2010,
kdy je hodnocena jak celková situace území, tak i samotné pøíspìvky posuzovaného
zámìru Administrativní centrum Pankrác. Z takto provedeného hodnocení jsou
patrné zmìny i vlivem nárùstu celkového dopravního zatížení oblasti. Z hlediska
dopravních nárokù jsou zohlednìny veškeré aktivity, které byly ÚOI známy v dobì
vypracování požadovaných intenzit dopravy. Do hodnocení byly zahrnuty i kumulace
s dalšími zámìry pøi provozu. Jedná se o 22 již realizovaných èi plánovaných zámìrù
(viz str. 11 oznámení). Tato skuteènost vyplývá i z kartogramu intenzit - rok 2010 -
kompletní náplò území (pøíloha F oznámení) prezentující dopravní intenzity na
øešených komunikaèních úsecích.

K námitce, že se rozptylová studie dostateèným zpùsobem nezabývala tuhými
èásticemi v ovzduší i polétavým prachem v ovzduší, upøesnil zpracovatel oznámení,
že pro vyhodnocení imisního pozadí byly použity výsledky modelu ATEM. Rozptylová
studie vyhodnocuje pøedpokládané zneèištìní ovzduší dané lokality z hlediska zátìže
prachovými èásticemi frakce PM1o, a to jak ve fázi provozu zámìru, tak ve fázi
výstavby zámìru. Souèástí rozptylové studie je vyhodnocení maximálních
krátkodobých pøíspìvkù PM1o (24hodinové koncentrace) k imisní zátìži zájmového
území ve fázi výstavby zámìru. Pro fázi výstavby zámìru byla pozornost vìnována i
návrhu opatøení na omezení prašnosti ve fázi výstavby. Provedené imisní výpoèty
koncentrací PM1o prokazují relativnì malý a pøijatelný vliv provozu posuzovaného
zámìru na kvalitu ovzduší (okolo 1 % limitu).

K pøipomínce, že vypoètený podíl pøíspìvku imisí (na celkové zátìži) neodpovídá
podílu pøíspìvku obslužné dopravy (na celkové zátìži) uvádíme, že z hlediska øešení
pøíspìvkù k imisní zátìži je postupováno tak, že pro vyhodnocení velikosti a
významnosti vlivù je vždy vyhodnocen stávající stav, pøíspìvek a výsledná zátìž. Dle
zpracovatele oznámení nelze porovnávat podíl dopravy a podíl imisí, protože ve
výpoètu rozptylové studie jsou hodnoceny i jiné zdroje emisí (tj. bodové, plošné), a ne
pouze liniové zdroje v místì zámìru. Z hlediska imisní zátìže je patrné, že jsou nejen
øešeny imisní pøíspìvky posuzovaného zámìru, ale i celková oèekávaná imisní
území v roce 2010, tj. kromì dopravy je uvažována i øada dalších stacionárních a
plošných zdrojù zneèištìní ovzduší. Vstupní data pro výpoèet imisní situace v roce
2010 byla použita ze studie ATEM (2002) "Dlouhodobá koncepce ochrany ovzduší
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na území hl.m. Prahy". Modelový výpoèet zahrnuje více než 8 000 bodových zdrojù,
liniových i plošných zdrojù zneèištìní, vèetnì dálkového pøenosu zneèištìní
z mimopražských zdrojù.

Správnost postupu hodnocení potvrdil i orgán ochrany ovzduší, který ve svém
vyjádøení zkonstatoval, že hodnocení vlivu zámìru na ovzduší bylo v rámci oznámení
zámìru provedeno v dostateèném rozsahu.

Hluková zátìž

MÈ Praha 4 stanovuje ve svém vyjádøení podmínky pro období výstavby, které musí
být respektovány. Také Hygienická stanice hl. m. Prahy uvádí, že je nutné navrhnout
takovou kombinaci akustických opatøení, které sníží na nejnižší možnou míru zatížení
hlukem z výstavby v chránìném venkovním i vnitøním prostoru staveb a stanovuje
podmínky pro jednotlivé stupnì pøípravy stavby. Pøíslušný úøad je názoru, že tyto
podmínky je možné v dalších stupních pøípravy stavby øešit.

K pøipomínce, že objemu nárùstu zátìže území (pøedevším dopravní podle ÚOI)
neodpovídají závìry oznámení o nepatrném vlivu zámìru, uvádíme, že v kontextu
celkových dopravních intenzit jsou intenzity vyvolané realizací zámìru minimální,
z toho vyplývají i minimální pøíspìvky z hlediska emisí hluku a ovzduší.

Dle názoru obèanského sdružení alP neodpovídá výpoèet a pøedevším návrh øešení
staré hlukové zátìže platné zákonné úpravì - co se týká použitých korekcí a øešení
hluku ve venkovním/vnitøním prostøedí. V oznámení nebylo uvažováno se starou
hlukovou zátìží, tj. nebyly použity vysoké korekce pro starou hlukovou zátìž tak, jak
je definuje platná legislativa. Byly použity pøísnìjší limity. Použité výhledové
hygienické limity odpovídají platnému naøízení vlády è. 502/2000 Sb.., ve znìní
naøízení vlády è. 88/2004 Sb.

K námitce, že podíl pøíspìvku hluku (na celkové zátìži) neodpovídá podílu pøíspìvku
obslužné dopravy (na celkové zátìži) upozoròujeme, že z hlediska závislosti intenzit
dopravy a ekvivalentních hladin akustického tlaku se nejedná o lineární závislost, ale
o logaritmický vztah.

K pøipomínce, že se akustická studie nezabývá hlukem v noèních hodinách, resp. èiní
tak pouze okrajovì:
Hluk z dopravy
Provoz administrativního centra se pøedpokládá v denní dobì, tj. i obslužná doprava
zámìru bude realizována v denní dobì. Akustická studie tedy hodnotí ekvivalentní
hladiny akustického tlaku A pro jednotlivé posuzované stavy (stav v roce 2010
s provozem komplexu ACP, stav v roce 2010 bez provozu komplexu ACP) pouze v
denní dobì. V noèní dobì má vliv na akustickou situaci pouze ostatní doprava.
Hluk ze stacionárních zdrojù zámìru
Provoz stacionárních zdrojù hluku je uvažován v denní i v noèní dobì. Akustická
studie s tímto stavem poèítá a hodnotí ekvivalentní hladiny akustického tlaku A
z provozu stacionárních zdrojù v denní i v noèní dobì (viz str.19 Akustické studie -
Hluk z provozu).
Vzhledem k tomu, že v noèní dobì by mohlo dojít k pøekraèování hygienického limitu
40 dB pro stacionární zdroje hluku, zabývala se akustická studie i návrhem
pøíslušných protihlukových opatøení.
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Ochrana pøírody a krajiny

Na základì pøipomínek dotèených orgánù byl upraven návrh ploch zelenì a výpoèet
koeficientu zelenì (bez zapoètení plochy ZR06). Takto upravený návrh byl
akceptován na jednání na odboru ochrany prostøedí MHMP (prosinec 2005),
následnì byl pøíslušnému úøadu pøedán návrh sadových úprav vèetnì situace ploch
zelenì v mìøítku.

Pøedpokládaná plocha zámìru navrhovatele je 9888 m2 (èást vymezené funkèní
plochy). Koeficient zelenì pro typ funkèní plochy K a podlažnost 10+ je dán KZ=O,35.
0,35 x 9 888 = 3460,8m2 = 3461 m2.
KZ je 0,35, z èehož plyne potøeba 3461 m2 zelenì v území, z toho min. 75% na
rostlém terénu (min. 2596 m1 a 25% zelenì ostatní (max. 865m1.

TABULKA PLOCH NAVRŽENÉ A ZAPOÈTENÉ ZELENÌ

ZELEÒ NA ROSTLÉM TERÉNU CELKEM 2 690 m2

ZAPOÈTENO (m2)

45

137 i
150

719

512
D - nezapoèteno
244 I

17

190

290

160

16

10

O
200 I

zAPOÈET
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%
O
4

I PLOCHA (m2)OZN.PLOCHY

ZR 01

ZR02

ZR03

ZR 04

ZR 05

ZR 06

ZR07

ZR08

ZR09

ZR 10

ZR11

ZR 12

ZR 13

45

50

MALÉ STROMY

VELKÉ STROMY

ZELEÒ OSTATNí NAVRŽENÁ CELKEM 1198 m2

831 m2

ZAPOÈTENO (m2)

293

121

78

90

21

228

3 521 m2

ZELEÒ OSTATNí ZAPOÈTENÁ CELKEM

OZN. PLOCHY PLOCHA (m2)

ZO01
1-- --
& °02 ZO03

ZO04

ZO05

585

242

111

180

42

38POPíNAVÉ R.

CELKOVÁPLOCHAZAPOÈTENÉZELENÌ:

zAPOÈET

50%

50%

70%

50%

50%

600%

2 690 + 831 =

Celková plocha navržené zelenì 3 521 m2 je vyšší než požadovaná plocha 3461 m2,
KZ je splnìn.
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K pøipomínkám, týkajícím se obavo nedostateèné náhrady zelenì a toho, že se
nejedná o skuteèný park, bez možnosti jakéhokoli využití ze strany obyvatel:
Pøilehlý prostor administrativního centra Pankrác s plochami pro pìší a plochami se
zelení bude volnì pøístupný pro obyvatelstvo. Øešení zelenì je rozdìleno do dvou
kategorií: 1/ plochy zelenì obklopující novì realizované budovy a 2/ pás zeleò

s izolaèní funkcí podél magistrály.
Redukovaná zeleò bude kompenzována novými výsadbami na pozemku, kde je
plánováno vysadit 9 stromù (z toho 6 na rostlém terénu). Celkovì budou realizovány
výsadby na rostlém terénu v rozsahu 2 690 m2 a ostatní výsadby na ploše 1 198 m2
(zapoèitatelná ostatní zeleò do KZ = 831 m2).
Dne 28.12.2005 bylo požádáno o povolení ke kácení. V rámci tohoto øízení bude
urèen rozsah a místo kompenzaèní zelenì mimo pozemek projektu ACP.
Oznamovatel pøíslušnému úøadu pøedložil zápisy z jednání mezi APIS PRAHA a.s. a
mateøskou školou Družstevní ochoz a mezi APIS PRAHA a.s. a odborem životního
prostøedí a územního rozvoje Úøadu mìstské èásti Praha 4 o provedení náhradní
výsadby zelenì vareálu mateøské školy v ulici Družstevní ochoz 1308. Z tìchto
zápisù je zøejmé, že ÈSAD Praha holding a.s. (zastupované APIS PRAHA a.s.) na
základì požadavku mateøské školy provede výsadbu náhradní zelenì na pozemku
mateøské školy o celkové ploše 5465 m2. Termín dokonèení vzájemnì
odsouhlasených úprav je dohodnut v roce 2007. Jednání o sadových i terénních
úpravách se uskuteènilo za úèasti zahradního architekta. Z pøipravovaného projektu
terénních a sadových úprav vyplyne rozsah a cena náhradní výsadby zelenì. Úøad
mìstské èásti Praha 4, odbor životního prostøedí a územního rozvoje dle zápisu
souhlasí s provedením náhradních výsadeb v prostoru jmenované mateøské školy,
tato skuteènost bude doøešena v rámci øízení o kácení døevin v souvislosti s ACP.

K vyjádøení ÈIŽP - pøipomínka týkající se plochy pp v dotèeném území funkèní
plochy SMJ vychází zøejmì z omylu. Plocha PP se týká sousedního území.

Ostatní pøipomínky

K pøipomínce, že v dokumentaci chybí urèení konkrétní výšky objektù a nelze
poznat, jak je který objekt vysoký, uvádíme:

Výška jednotlivých navrhovaných objektù Administrativního centra Pankrác je patrná
napø. z pøiloženého výkresu Koordinaèní situace.

Ve výkresu je uvedeno následující:
Objekt A (8 NP) :t 0,00 = 265,50
Objekt 8 (15 NP) :t 0,00 = 265,50
Objekt C (9 NP) :t 0,00 = 265,50

(O, 00 - atika) = 29,85 m
(O, 00 - atika) = 55,00 m
(O, 00 - atika) = 33,45 m

Atika = 295,35
Atika = 320,50
Atika = 298,95

Z jednotlivých výše citovaných vyjádøení vyplývají další pøipomínky, které pøíslušný
úøad neshrnul v tématických celcích. Tyto pøipomínky jsou vìtšinou zpøesòujícího
charakteru a odkazují na obecné povinnosti vyplývající z právních pøedpisù v oblasti
ochrany životního prostøedí. Podle pøíslušného úøadu jsou tyto pøipomínky øešitelné
v návazných øízeních a nejsou dùvodem pro pokraèování v procesu posuzování vlivù
na životní prostøedí podle zákona.
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Závìr:
z-;;;mfu "Administrativní centrum Pankrác, Praha 4" naplòuje dikci bodu 10.6,
kategorie II, pøílohy È. 1 zákona È. 100/2001 Sb., o posuzování vlivù na životní
prostøedí a o zmìnì nìkterých souvisejících zákonù (zákon o posuzování vlivù
na životní prostøedí), ve znìní zákona È. 93/2004 Sb. Proto bylo dle § 7 citovaného
zákona provedeno zjiš•ovací øízení, jehož cílem bylo zjištìní, zda zámìr bude
posuzován podle citovaného zákona.

Na základì provedeného zjiš•ovacího øízení dospìl pøíslušný úøad k závìru,
že zámìr

"Administrativní centrum Pankrác, Praha 4"

posuzovánnebude

podle citovaného zákona a je nezbytné dodržet opatøení k prevenci, vylouèení,
snížení, popøípadì kompenzaci nepøíznivých vlivù navržených v oznámení, s tím, že
je nutné:
. Vypracovat èasový plán návazností na ostatní investice plánované na pankrácké

pláni, které mohou ovlivnit akustickou situaci deklarovanou pro výstavbu ACP.
. Navrhnout a projednat s orgánem ochrany veøejného zdraví takovou kombinaci

akustických opatøení, které sníží na nejnižší možnou míru zatížení hlukem
z výstavby i pro období provozu v chránìném venkovním i vnitøním prostoru
staveb.

. Protihluková opatøení nezbytná pro období výstavby provést pøed zahájením
stavební èinnosti.

. V období výstavby dodržovat èasová omezení dle požadavkù mìstské èásti
Praha 4 a orgánu ochrany veøejného zdraví.

. Zprovoznit posuzovaný objekt až po komplexním dokonèení dopravního systému
pankrácké plánì, tj. po provedení "Dopravního øešení pankrácké plánì".

. Zpracovat projekt vegetaèních úprav vèetnì podrobného dendrologického
prùzkumu a pøedložit ho k odsouhlasení pøíslušnému orgánu ochrany pøírody.

. Doøešit ve spolupráci s mìstskou èástí Praha 4 kompenzaci likvidované zelenì,
tj. i náhradními výsadbami mimo pozemek výstavby na urèených plochách podle
dispozic mìstské èásti Praha 4. Pøedložit komplexní øešení náhradní výsadby.

. Zabývat se ostatními pøipomínkami obsaženými vobdržených vyjádøeních
k oznámen í.

Závìr zjiš•ovacího øízení nenahrazuje vyjádøení dotèených orgánù státní správy,
ani pøíslušná povolení podle zvláštních pøedpisù.
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Pøílohy:
- vyjádøení hlavního mìsta Prahy
- vyjádøení mìstské èásti Praha 4
- vyjádøení Hygienická stanice hlavního mìsta Prahy
- vyjádøení Èeské inspekce životního prostøedí
- vyjádøení odboru ochrany prostøedí Magistrátu hlavního mìsta Prahy
- vyjádøení odboru kultury, památkové péèe a cestovního ruchu Magistrátu hlavního

mìsta Prahy
- vyjádøení Obèanského sdružení Obèanská iniciativa Pankráce, Praha 4
- vyjádøení Bytového družstva Hvìzdova 35
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