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Zapis z vefejného projednani zaméru ,,Terminal MaleSice* podle zikona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych dalSich zikoni, ve znéni
pozdéjSich predpisti (dale jen ,,zikon*)

I. Zikladni Gdaje

1. Pribéh posuzovani pfed vefejnym projedninim
Proces posuzovani vlivit na Zivotni prostfedi byl zahdjen dne 9.12.2016 piedloZenim
oznameni zadméru zpracovan¢ho podle pfilohy ¢. 3 k zédkonu (SUDOP PRAHA as. —
Ing. Katetina Hladk4, Ph.D.; 9. 12. 2016; dale jen ,,0znameni“) odboru ochrany prostiedi
Magistratu hlavntho mésta Prahy (dale téZ jen ,,OCP MHMP*). Z obsahu oznameni
vyplynulo, Ze se jednd o zamér spoleCnosti Rail Cargo Terminal-Praha s.r.o. (dile téz
»oznamovatel®) naplitujici ust. § 4 odst. 1 pism. c¢) zakona vtehdy platném znéni, ato
ve vztahu k bodu 9.2 kategorie 1I pfilohy &. 1 k zakonu. Tyto zdméry podléhaji posuzovani,
pokud se tak stanovi ve zjidtovacim fizeni. Pfislusnym dfadem k provedeni zjistovaciho
fizeni je v daném ptipadé OCP MHMP,
Oznameni bylo dne 16.12.2016 rozeslano dotéenym uzemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim Ofadim k vyjadfeni. Oznameni spolu s informaci o moZnosti uplatnit
pfipominky k zdméru byly zvefejnény v souladu s pozadavky § 16 zdkona.
Po provedeném zjistovacim fizeni vydal OCP MHMP dne 16. 3. 2017 zavér zjistovaciho
fizeni ¢.j. MHMP 397706/2017 s tim, Ze pfedloZeny zamér bude posuzovan podle zakona
aupfesnil informace, které je vhodné uvést do dokumentace. Zavér byl v souladu
s pozadavky § 16 zakona zveiejnén.

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovisté: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 007 157
E-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h
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2.

3.

4.

Dne 15. 10. 2019 byla pfislu§nému Gfadu pfedana dokumentace zpracovana podle piilohy
¢. 4 k zédkonu (SUDOP PRAHA a.s. — Ing. Katefina Hladka, Ph.D.; zafi 2019; dale jen
»~dokumentace®).

Dokumentace byla dne 31.10. 2019 pfislusnym ufadem rozesiana k vyjadieni dotéenym
uzemnim samospravnym celkim a dotéenym sprdvnim Gfadim. Dokumentace spolu
s informaci o mpZnosti uplatnit pfipominky byly zvefejnény v souladu s pozadavky § 16
zakona.

Dne 18. 12. 2019 piislusny Gfad smluvné zajistil zpracovani posudku.

Dne 18. 12. 2019 byla rozesldna pozvanka na vefejné projednani. Informace o mist€ a Casu
konani vefejného projednani byla zvefejnéna dle pozadavkid § 16 zakona.

Vefejné projednani se uskuteénilo dne 9. 1. 2020. Vysledky projednani jsou uvedeny v tomto
Zapisu.

Podrobnosti o procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi jsou zvefejnény na internetu
v Informa¢nim systému EIA (https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1037).

Misto a ¢as vefejného projednani
Veiejné projednani se uskutecnilo dne 9. 1.2020 od 16:00 hod. pfiblizné do 21:00 hod.
v Kulturnim dom¢ Barikadniki (Saratovska 20, Praha 10).

Rizeni vefejného projednani

Ve smyslu § 3 odst. 2 vyhlasky Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 453/2017 Sb., o odborné
zpusobilosti a o upravé nékterych dalSich otazek souvisejicich s posuzovanim vlivil
na Zivotni prostfedi, byl povéfen Fizenim vefejného projednani Ing. Toma§ Novotny,
specialista posuzovani vlivi na Zivotni prosttedi OCP MHMP.

Utastnici vei'ejného projednani
oznamovatel:
- Gerhard Kratochwil, Rail Cargo Terminal-Praha s.r.o0.
zpracovatel dokumentace:
- Ing. Katefina Hladka, Ph.D., SUDOP PRAHA a.s.
zpracovatel posudku:
- Ing. Vaclav Obluk
ptislu$ny nrad:
- Ing. Jana Cibulkova, OCP MHMP, vedouci oddéleni posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi
- Ing. Tomas Novotny, OCP MHMP, specialista posuzovani vlivli na Zivotni prostedi
Dale se vefejného projednani zdcastnili zastupci dotéenych organd, wzemnich
samospravnych celkii a vefejnosti.
Celkem bylo na jednani pfitomno piiblizn¢ 100 osob.

II. Priibéh verejného projednani

Ing. Novotny zahdjil vefejné projednani. Pfitom sdélil, Ze z jednani je v souladu s § 17 odst. 5

zakona pofizovan zvukovy zaznam. Upozornil, Ze v§e, co na vefejném projednéni zazni, véetné
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osobnich tdajii, se stane soucésti zvukového zdznamu. Pfestoze zvukovy zdznam slouzi
vyhradn€ pro ufedni potfeby pfislusného Gfadu, miZze byt na Zadost zpfistupnén podle
zvlastnich pravnich predpist i dalsim subjektim. Poté piedstavil jednotlivé icastniky vetejného
projednéani a seznamil pfitomné se smyslem a cilem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi (dale
téZ ,,proces EIA®). Pak provedl Casovou rekapitulaci procesu posuzovéani projednivaného
zaméru. Nasledné vyzval zastupce oznamovatele, aby pfitomné seznamil se zimérem.

Ing. Jitka Wolfovd informovala za oznamovatele pfitomné, Ze investorem byla vybrana
k realizaci varianta D zaméru, kterou povazuje za optimalni. Jde o prekladisté se 4 kolejemi
v obsluzné délce 700 m (kazda) a o depo uspofadané do 6 fad. Zazemi terminalu (Sekaci stani
pro kamiony, administrativni budova s parkovi§tém osobnich aut) je navrZeno u Primyslové
ulice. Pfijezd k ptekladisti je veden od Primyslové ulicemi Teplarenska a Heldova. Odjezd
kamioni je pak sméfovan pfimo na Primyslovou. Vlastni napojeni na Primyslovou je
kompromisnim feSenim mezi technickymi moZnostmi a pozadavKy organd statni spravy, véetné
Policie Ceské republiky. Ve vychodni &asti terminélu je navrzeno &ekaci stani pro kamiony,
administrativni budova s parkovi$tém osobnich aut. Brana slouzici pro vjezd ivyjezd je
situovana u &ekaciho stani pro kamiony. V uzavieném prostoru jsou pak umistény objekty
slouzici k provozu vlastniho termindlu, v&etné zafizeni pro vaZeni vozidel. Celkova plocha
aredlu je 74 797 m%. Navrzeno je odbaveni 3 souprav vlaki b&hem 24 hodin. Podet obratek
kamionti byl vycislen na 96 vozidel v obdobi 6:00-22:00 hod. Podrobnosti 0o zaméru jsou
uvedeny v dokumentaci.

vy

zdravi. P¥itom kratce zopakovala kapacity zaméru, o kterych jiz hovofila pani Wolfova.
Vstupem pro dokumentaci byly dopravnéinZenyrské podklady zpracované Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Obsahem
t&chto podkladii je kapacitni posouzeni kfizovatek SSZ 0.612 Cernokostelecki — Primyslova,
SSZ 0.616 Primyslova — Teplarenska, SSZ 0.624 Primyslova — rampa Jizni spojky (sever)
a SSZ 0.737 Cernokostelecka — rampy Stérboholské spojky. Pozadavek na kapacitni posouzeni
kiizovatek vyplyva ze zavéru zjistovaciho fizeni. Bylo prokazano, Ze vSechny posuzované
kfizovatky splni pozadovanou troveti kvality dopravy dle CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek
na pozemnich komunikacich. Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, a.s. byly vy&isleny
dopravnéinzenyrské udaje pro roky 2018 a 2025, Institutem planovéani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy pro vyhledové obdobi uzemniho planu hlavniho mésta Prahy. Pro budouci stavy jsou
k dispozici udaje v obménach bez zadméru a se zdmérem. Vysledné intenzity dopravy byly
vstupem pro rozptylovou a hlukovou studii.

Vyznamnym hlediskem souvisejicim se zamérem je hluk. Byla vypracovana akusticka studie,
pro jejiz zpracovani bylo provedeno méfeni hluku autorizovanou osobou. Toto méfeni probéhlo
ve dnech 4. a 5. Cervna 2019 na dvou stanovistich. Vyhodnocen byl hluk souvisejici s provozem
automobilové i Zelezni¢ni dopravy, posuzovan byl i hluk generovany provozem v prostoru
planovaného termindlu. V radmci studie byly posouzeny stacionarniho zdroje hluku, které
pfedstavuji portalové jetaby a manipulator. Hodnoceny byly stavy pro vychozi rok 2025
bez vystavby zaméru a po jeho zprovoznéni a pro vyhledovy horizont tzemniho planu.
Na zékladé informaci poskytnutych Reditelstvim silnic a dalnic CR je v prognézovaném
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horizontu 2025 pocitano se zprovoznénim jihovychodni &asti Prazského okruhu v dseku
Béchovice — D1 (stavba €. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy) s tim, Ze na ulici Primyslova,
kde se terminal MaleSice na komunikaéni sit’ napojuje, dojde ke sniZeni intenzit dopravy.
Vsechny nové zdroje hluku souvisejici s realizaci zaméru jsou navrZeny tak, aby byly zajistény
hygienické limity dané ptislusnou legislativou, v&etné limitu 38 dB pro impulsni hluk. Okolo
terminalu jsou navrzeny protihlukové stény o vySce 5-8 m. Podél piijezdovych a odjezdovych
tras lze ocekavat pouze nehodnotitelné zmény hlukové zatéze.

Déle byla zpracovana rozptylova studie. Vyhodnoceny byly opét stavy pro rok 2025
bez vystavby zdméru a po jeho zprovoznéni a pro vyhledovy horizont izemniho planu. Vlivem
provozu zaméru byl vypocten narist prumérnych ro¢nich koncentraci u nejbliz§i obytné
zastavby nejvySe na urovni 0,073 pgm? pro oxid dusiCity, 0,001 pgm> pro benzen,
0,066 pgm3 pro &astice PMi, 0,020 pgm?> pro ¢&astice PMzs a 0,0015 ngm?
pro benzo[a]pyren. U Zzadné ze sledovanych imisnich charakteristik neni tfeba ocekavat
piekro€eni imisniho limitu vlivem provozu zdméru. Stejné tak u kratkodobych koncentraci
nebude imisni limit vlivem zprovoznéni zéméru ptekro¢en. Pro dany zdroj znegi$tovani nejsou
zdkonem ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozd&jsich piedpisi, vyZzadovéana
kompenzacni opatfeni.

Na zéaklad¢é hlukové a rozptylové studie bylo zpracovano vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi.
Vlivem zaméru nebyly zaznamenany jakkoliv prikazné zmény v hlukové zatéZi, zamér tak
nezpusobi narist v mife zdravotniho rizika, ani v mife ruseni pfi spanku. V pfipadé obtéZovani
hlukem nelze zcela vyloudit nariist poétu obtéZovanych obyvatel (byt pouze v ojedinélych
piipadech). Vlivem realizace navrzeného zaméru je moZno ofekavat mirné zvySeni imisni
zat€Ze, u zadné ze sledovanych imisnich charakteristik v§ak nebylo zaznamenano vyznamné
zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi. Z kvantifikace zdravotniho rizika
spojeného se zvySenymi koncentracemi jednotlivych latek se ukazuje, Ze zmény jsou jen mélo
vyznamné a v praxi budou pfevaZeny jinymi faktory. Jedna se tedy o hodnoty ve smyslu
ohrozeni zdravi nevyznamné.

Dal§im podkladem pro dokumentaci byly vysledky piirodovédného prizkumu. Ten byl
proveden v pribéhu zpracovani oznameni (2016) a v dobé zpracovani dokumentace (2019).
V ramci botanického prizkumu bylo nalezeno 116 druhii rostlin, Zadny zv1a$t€ chranény druh
nebyl identifikovan. B&hem zoologického prizkumu byla zjist€na p¥itomnost 65 Zivo&isnych
druhu, z toho 51 taxonu obratlovcii a 14 taxonl bezobratlych. V roce 2016 byla prokazana
pfitomnost 4 zvlast€ chranénych druhti ptakd, v roce 2019 viak jejich pfitomnost nebyla
zaznamenana. Ugelné je Zadat o vyjimku ze zékazii ve smyslu § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdg&jsich pfedpisti, pouze v piipadé ¢melaki (Bombus
sp.).

Vyhodnoceni vlivii na krajinny raz bylo provedeno pomoci metodiky kolektivu autori Vorel,
Bukacek, Matcjka, Culek, Skleni¢ka (2004). Navrhovany zamér je feSen s ohledem
na zachovani zadkonnych kritérii krajinného razu, nebot’ pfedstavuje nej¢astéji slaby, maximalné
vSak stfedné silny zdsah do identifikovanych znaki a hodnot. Hodnoceni bralo v uvahu
1 protihlukovou sténu o vysce 5-8 m.

Pfed zahajenim stavby bude nutné odstranit 489 kusi stromt a 1 135 m? keft. Z provedeného
dendrologického prizkumu vyplyvé, Ze pro 18 stromi a 540 m? porost ket bude nezbytné
ziskat povoleni ke kéceni dfevin podle § 8 a 9 zdkona & 114/1992 Sb., o ochrané piirody
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a krajiny, ve znéni pozd&jsich piedpisli. V ramci fizeni o vydani tohoto povoleni se bude fesit
pfipadna nahradni vysadba. Pfedbézny projekt vegetatnich tprav je souéasti dokumentace.
Jedna se zejména o popinavé kefe, které budou realizovany podél navrzené protihlukové stény,
v ploSe pfed zdzemim terminalu a u pfijezdové komunikace. K vysadbé je navrzeno celkem
62 kust vysokokmennych stromtl, 608 keit a 686 kusti popinavych kefti. Podrobny navrh bude
obsahem dokumentaci pro vydani izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni.

Stavba vyvold zabor zemé&délského plidniho fondu o vyméte 106 605 m?. Konkrétng se jedna
opidy . a IV. tfidy ochrany (pidy s primérou a podprimérnou produkéni schopnosti).
Zamer lezi ve vzdalenosti 50 m od okraje lesa, pozemky uréené k plnéni funkcei lesa vak nejsou
zdmérem dotleny.

Podle zpracovatelky dokumentace je zamér pro dané izemi akceptovatelny.

Ing. Novotny vyzval dalsi ptitomné k vyjadieni.

Ing. arch. Martin Valovi€, mistostarosta méstské &asti Praha 10, shrnul hlavni namitky
a pfipominky tohoto izemniho samospravného celku k zaméru.

Méstska Cast Praha 10 pozadovala konani vefejného projednani. To bylo diky velkému
mnozstvi pfipominek vefejnosti nafizeno. V pfipadé, Ze bude dokumentace pfislusnym ufadem
vracena k doplnéni i pfepracovani, je tfeba umoznit znovu se k ni vyjadtit a ptipadné nafidit
nové vefejné projednani.

Meéstska Cast Praha 10 pozaduje vratit oznamovateli dokumentaci k doplnéni. Divody jsou
obsahem pisemného vyjadreni k dokumentaci. Pfipominky se tykaji ochrany Zivotniho prostredi
a vefejného zdravi. Méstska Cast Praha 10 pozaduje doplnit kompenzacni opatfeni na lidska
sidla v okoli zaméru a provést poprojektovou analyzu. Je tieba sledovat zneisténi ovzdusi,
hlukovou zatéz, svételné zneliSténi, stav povrchovych a podzemnich vod, dopravni zatéZ
zpusobenou provozem zaméru a jeji vliv na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Méstska Cast
Praha 10 pozaduje, aby se oznamovatel finanéné podilel na konkrétnich kompenzacich
ve vefejném prostoru po predchozi dohod¢ s méstskymi ¢astmi Praha 9, Praha 10, Praha 14,
Praha-Stérboholy a dal$imi &istmi Prahy, které budou zasaZeny vyvolanou kamionovou
dopravou. Takové podminky by mély byt soucasti pFipadného souhlasného zavazného
stanoviska k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostiedi.

Dokumentaci je tfeba vratit oznamovateli k pfepracovani, nebot’ dostateénym zpisobem
nezohlediiuje zavér zjistovaciho fizeni. Jde zejména o neposouzeni tzv. ,,nulové varianty“.
Meéstska C¢ast Praha 10 poZaduje vydat nesouhlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivi
provedeni zdméru na Zivotni prostiedi pro v oznameni uvedené varianty A, B a C. Tim,
Ze v dokumentaci je zhodnocena pouze nova varianta D, oznamovatel pfipustil, Ze varianty A, B
a C nejsou akceptovatelné, coz je tfeba v zavazném stanovisku k posouzeni vlivii provedeni
zdméru na Zivotni prostfedi zohlednit. Neni totiz jisté, zda realizaci variant A, B &i C
oznamovatel nadale neuvazuje.

Meéstska ¢ast Praha 10 téz pozaduje vydat nesouhlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivi
provedeni zaméru na Zivotni prostiedi pro variantu D v pfipadé, Ze dokumentace nebude
ve smyslu uplatnénych ptipominek doplnéna a pfepracovana nebo pokud zpracovatel posudku
¢i prislu$ny fad dojdou k zavéru, ze zamér ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi.
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Dlouhodoby nesouhlas se zamérem vyjadiila méstska ¢ast Praha 10 i pfi projednavani navrhu
Metropolitniho planu podle zédkona €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovéani a stavebnim fadu,
ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Méstska Cast Praha 10 dlouhodobé uplatiiuje nézor, Zze cela lokalita MaleSicko-Strasnické
primyslové zény by méla do budoucna vyznamné zménit svij charakter. VyuZiti jednotlivych
technologickych provozii by mélo byt postupné nahrazovano smiSenou funkci vyuzZiti
pro potieby bydleni a nerusici vyroby. Tento postoj se ale zasadné rozchazi s posuzovanym
zamérem. Méstska ¢ast Praha 10 v této souvislosti poukazuje na skuteénost, Ze sama jedna
s predstaviteli hlavntho mésta Prahy, Institutem pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
a vlastniky pozemku v primyslové zon¢€ o budoucim vyuZziti izemi.

Povoleni zdméru v planované podobé by vyznamné ohrozilo budouci udrzitelny rozvoj izemi.
Piestoze je uvedeny zamér v lokalit¢ dlouhodobé planovan, neni jeho realizace ve vnitini ¢asti
hlavniho mésta Prahy zadouci, a to jak z hlediska nepochybného zhorSeni kvality Zivota
v pfilehlych Ctvrtich, tak i z hlediska omezeni rozvoje této lokality do budoucna. Obdobné
logistické zaméry nepatii na uzemi meéstské aglomerace. Zajmem méstské asti Praha 10 je
ochrana zdejSich obyvatel a celkova snaha o pfijatelné Zivotni prostiedi a udrzitelny rozvoj.
Realizaci posuzovaného zaméru by byly tyto cile zadsadné naruseny.

Meéstska ¢ast Praha 10 proto s realizaci zaméru zasadné€ a dlouhodobé nesouhlasi.

Ing. Novotny konstatoval, ze vefejné projednani bylo nafizeno, nebot’ pfislusny urad obdrzel
odtivodnéna nesouhlasna vyjadieni vefejnosti k dokumentaci. Ugast vefejnosti pii posuzovani
vlivll na Zivotni prostiedi je Gicelem zakona.

Moznost, ze dokumentace bude vricena oznamovateli k doplnéni &i prepracovani, neni
vyloudena. Pfipadna doplnéna ¢&i pfepracovana dokumentace by byla opét podle pozadavki
zadkona zvefejnéna a bylo by mozné k ni zaslat vyjadieni. Pokud by pfislusny ufad obdrzel
odivodnéné nesouhlasné vyjadreni vefejnosti, natidil by nové verejné projednani.

Oznamovateli mohou byt v ramci procesu posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi podle zdkona
uloZeny podminky pro fazi pfipravy, realizace (vystavby) nebo provozu zaméru, poptipadé
podminky pro fazi ukonceni provozu zdméru za ucelem prevence, vylouceni, sniZeni, popiipadeé
kompenzace negativnich vlivii zdméru na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Nejedna se vSak
o otazky finan¢nich kompenzaci.

Ing. Hladka sdélila, Ze posouzeni tzv. ,,nulové varianty®, tedy varianty bez realizace zaméru, je
obsahem dokumentace. Udaje o soudasném stavu Zivotniho prostiedi v dotéeném tzemi (rok
2019) je naplni kapitoly C. Dale je provedeno vyhodnoceni k roku 2025, kdy oznamovatel
pocita se zprovoznénim svého zaméru, a toto vyhodnoceni je provedeno samostatné pro situace
bez zaméru a s jeho provozem. Rozdily v téchto situacich jsou popsiny jak v rozptylové, tak
v hlukové studii.

Porovnani variant feSeni zaméru, véetné v ozndmeni hodnocenych variant A, B a C, je obsahem
kapitoly E dokumentace. Oznamovatel reagoval na pfipominky a pozadavky uplatnéné v ramci
zjiStovaciho fizeni, upravil svlij zamér a vyslednou variantu D piedlozil k posouzeni. Hlavni
rozdily jsou predevSim v umisténi zédzemi, v poctu koleji prekladisté, v uspofadani depa
a ve zpuisobu napojeni termindlu na stavajici komunikaéni sit’. Zazemi terminalu bylo pfesunuto
vychodnim smérem blize k ulici Primyslova. Pocet koleji a fad v depu byl redukovan. Piijezd
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k ptekladisti je veden od Primyslové, ulicemi Teplarenska a Heldova. Odjezd kamioni je pak
sméfovan piimo na Primyslovou. Zpiisob napojeni je kompromisnim feSenim mezi technickymi
moZnostmi a poZadavky Policie Ceské republiky a Magistratu hlavniho mé&sta Prahy.
Oznamovatel nem4 v planu realizovat jiné varianty feSeni zaméru nez v dokumentaci
posouzenou variantu D. Podle zpracovatelky dokumentace je tato varianta z hlediska jejich
vlivi na Zivotni prostredi pfijatelna.

Vlivy na udrZitelny rozvoj uzemi se posuzuji pfi pofizovani izemné planovacich dokumentaci.
Takové vyhodnoceni bylo provedeno ve vztahu k navrhu Metropolitniho planu, ve kterém je
logisticky terminal Praha-MaleSice obsaZen jako soudast MaleSické primyslové oblasti.
Piilohou dokumentace je vyjadfeni pfislusného organu izemniho planovani — odboru tzemniho
rozvoje Magistratu hlavniho mésta Prahy, podle kterého je zamér v souladu s platnym Uzemnim
planem sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy.

Ing. Novotny pozidal oznamovatele o jednoznac¢né sdéleni, zda hodla realizovat zamér pouze
ve varianté D, tedy zda vyluCuje varianty A, B a C, resp. zda v budoucnosti nebude terminal
roz§irovat.

JUDr. Vladimir Chysky, advokit z kancelafe Chysky Lorenc Partners, jako zastupce
oznamovatele konstatoval, Ze vSechny uvaZované varianty feSeni zaméru jsou popsany
asrovnany v dokumentaci. Varianty A, B a C byly podrobnéji zhodnoceny v oznameni.
Oznamovatel uvazuje realizovat zamér pouze ve varianté D, kterou jako jedinou piedlozil
v dokumentaci k posouzeni. Tato varianta je vysledkem snahy co nejvice vyhovét poZadavkim
ze zjiStovaciho fizeni. To je zfejmé z navrZzeného napojeni na Primyslovou ulici a posunuti
provozni ¢asti (zazemi) vychodnim smérem. Zduivodnéni umisténi zaméru a popis
oznamovatelem zvaZovanych variant s uvedenim hlavnich divodi vedoucich k volbé daného
feSeni, vCetn¢ srovnani vlivil na Zivotni prostfedi je naplni kapitoly B.I.5 dokumentace.

Ing. arch. Zuzana Rdkosnikova z Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy sdélila,
ze hlavni mésto Praha jako dotéeny Gzemni samospravny celek pozaduje vratit dokumentaci
k dopracovani.

Z4d4 doplnit variantu zaméru jako centra city logistiky, tedy s vylougenim funkce prekladists
z kolejové dopravy na tézka nédkladni vozidla. Hlavni funkci mé byt tzv. konsolidace, tedy
prekladani zbozi z dalkové dopravy na malé dodavkové automobily, pfipadné jina zafizeni
pro dopravu na tzv. posledni mili (k doddvce az na misto uréeni). Tyto automobily ¢i jina
zatizeni maji celkovou hmotnost do 6 t a pokud mozno alternativni pohon s podstatné niz§imi
emisemi zneCiStujicich latek a hluCnosti oproti obvyklym spalovacim motorim. Takové
centrum by obsluhovalo pouze tzemi hlavniho mésta Prahy, pfipadné jen jeho &ast (napf.
pravobiezni).

Pokud nebude dokumentace doplnéna podle uvedeného poZadavku, hlavni mésto Praha
navrhuje pfisluSnému ufadu vydat nesouhlasné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zaméru
na zivotni prostfedi. Zptisobena zatéZ Zivotniho prostfedi a obtéZovani obyvatel v dotéeném
uzemi predloZenym zdmérem, jak je popsana v predlozené dokumentaci, je totiz nediivodné
velka, resp. neni kompenzovana socioekonomickym ptinosem kvalitntho zasobovani vietné
omezeni provozu t€zkych nakladnich vozidel.

C j. MHMP 113000/2020



8/27

V dokumentaci chybi vyjadreni pofizovatele tzemné planovaci dokumentace z hlediska souladu
zam€ru se Zasadami uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a s ohledem na skute¢nost,
Ze svoji vychodni Casti zasahuje do plochy uzemni rezervy pro sefad’ovaci nadraZi, ktera je
vyznadena ve vykrese Uzemniho planu sidelnfho Gtvaru hlavniho mésta Prahy &. 5 — Doprava.
Dokumentace neprokazuje, Ze zamér negativné neovlivni prostorové potieby sefadists.
Dokumentace dale neprokazuje, Zze navrh ,,Terminidlu MaleSice* ponechal uzemni rezervu
pro budouci vle€kovou kolej ke spalovné (ZEVO Malesice) podél jizniho okraje drazniho télesa
Zelezni¢ni traté propojujici Zst. Praha-MaleSice a Zst. Praha-Béchovice. Stejné tak neprokazuje,
Ze umoznil téZ zapojeni uvedené budouci vle€ky do severniho zhlavi Zst. Praha-MaleSice.
Vzhledem k tomu, Ze v Praze je komunikaéni systém znaén& dopravné pietizeny a bude jeste
dlouhodob& nedokonéeny, nebylo pfehledné prokazano, ze zamérem indukovany pocet jizd
t€Zké nakladni automobilové dopravy (tj. zamérem vyvolany polet jizd kamiond do/z
»lerminalu MaleSice”) bude znamenat celkové snizeni kamionové dopravy na prazské
komunikaéni siti oproti stavu bez realizace zaméru.

Z pohledu stavu t&7ké nakladni dopravy a ptilehlé obytné &tvrti je nutné proveéfit pfimé napojeni
terminalu na Primyslovou ulici tak, aby bylo mozZné napojit se vSemi sméry. Takové napojeni je
tieba fesit spolecné s kiizovatkou Primyslova x Objizdna, kde je zvaZzovana zména souSasného
uspofadani na plnohodnotnou kiiZzovatku (neni vyloucena ani korekce jeji polohy). Zaroveri je
tieba zohlednit skutenost, e sou¢asné napojeni rampy z ulice Ceskobrodské od zapadu
do Priimyslové ve sméru na jih je zavadové a je tieba poditat s jeji upravou zahrnujici navrh
ptipojovaciho pruhu. UvaZzované otaceni kamioni jedoucich od jihu na k¥iZzovatce Priimyslova x
Ceskobrodska u obytné zastavby Kyji je nezadouci. Zména dopravniho systému miiZe mit
negativni vliv na Zivotni prostfedi v izemi.

JUDr. Chysky reagoval stim, Ze oznamovatel se snaZil ziskat studii city logistiky, kterou
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy doporuéilo Radé hlavniho mésta Prahy zpracovat. Obdrzel
Ji az n€kolik dnti pfed konanim vefejného projednni. Zamér s touto studii neni v rozporu.
Studie naopak vyzniva ne zcela ve prospéch samotného konceptu city logistiky. V kapitole 6.2.4
této studie (Zavére¢né shrnuti k problematice city logistického centra) se uvadi: ,,City logistické
centrum je investi¢né i provozné velmi ndkladné opatieni, jehoz pozitivni dopady jsou nejisté.
Otazkou zistava, zdali v dobé, kdy jezdi dodavkové automobily maximaln& vytizené..., je
nutné budovat piekladkové misto, které zvysi casové i ekonomické naroky na piepravu.
Vybudovanim city logistického centra, pfes které lze piepravovat pouze specificky sortiment
zboZzi, nemusi nutné znamenat sniZeni znelisténi Zivotniho prostfedi.“ Oznamovatel nenaSel
v této studii zadné doporuceni, které by mélo byt v dokumentaci zohlednéno.

Ing. Hladka predpoklad4, ze Uzemni plan sidelniho \itvaru hlavniho mésta Prahy je v souladu
se Zasadami tzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy. Sdéluje-li odbor \izemniho rozvoje
Magistratu hlavniho mésta Prahy ve svém stanovisku, Ze zamér je v souladu s Uzemnim plénem
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy, je v souladu i se Zasadami tizemniho rozvoje hlavniho
mésta Prahy.

Po realizaci stavby €. 511 Silni¢éniho okruhu kolem Prahy, kdy se planuje zprovoznéni zdméru,
dojde na ulici Primyslova k poklesu intenzit té7ké nakladni dopravy. To lze ovéfit
v dopravnéinZenyrskych podkladech, které jsou souéasti dokumentace.
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Byla provéfovana i moznost napojeni zaméru na pfipravovany Méstsky okruh. Tato eventualita
viak byla vylou¢ena, nebot’ vozidla nad 12 t budou z provozu na Méstském okruhu vylouena.
K otageni kamionti na kiiZovatce Primyslova x Ceskobrodska u obytné zastavby Kyji nebude
dochazet, varianta D feSeni zaméru takovy pohyb nevyzaduje. Najezd na terminal je navrZen
ulici Teplarenskd a Heldova a déale novou komunikaci za teplarnou na vychodni konec
piekladisté (smérem k Priimyslové ul.), kde je vjezd na ptekladi§té. Vyjezd z prekladiste je pak
realizovan pfimo novou komunikaci na ul. Primyslova, které ma jen jednosmérné napojeni, a to
pro vyjezd smérem k Jizni spojce. Zadné nakladni vozidlo nebude odjizdét ve sméru na Prahu 9
po ulici Primyslova. Od mimotroviiové k¥izovatky Primyslova x Ceskobrodska je zamezen
vjezd vozidel nad 12t. DopravnéinZenyrské podklady zpracované Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s. pro rok 2025 tuto situaci popisuji. Z tohoto materidlu vyplyva,
7e t&7k4 nékladni doprava bude sméfovat z terminalu pies Priimyslovou ulici na St&rboholskou
spojku a déle na PraZsky okruh. Od kfiZovatky Primyslova x Ceskobrodska mohou pfijizdét
pouze osobni automobily, jejichZ pocet je predikovan ve vysi 30 vozidel za den.

Ing. arch. Rikosnikova se dotazala na cil pfepravy zboZzi tézkou nakladni dopravou.
Ing. Hladka uvedla, ze cilem jsou sklady p#i dalnicich D10 a D11.

JUDr. Chysky doplnil, Ze zaleZet bude na poptavce zakazniki. Kromé zasobovani skladi podél
dalnic D10 a D11 se vyhledové uvazuje s dopravou zbozi zdkaznikiim v hostivafské priamyslové
z6né pfi ulici Primyslova.

Ing. Milan MarSalek, zastupitel méstské Casti Praha 10, konstatoval Ze navrZena Kapacita
zaméru je 930 kontejnerd. Pfitom se v zavéru dokumentace uvadi, Ze zamér lze pro dané uzemi
oznacit za akceptovatelny. Kontejnerové prekladisté v MaleSicich, které bylo posuzovano
v letech 2006-2008, mélo kapacitu 403 kontejnery. Zpracovatelka dokumentace tenkrat takovy
zamér vyhodnotila téz jako akceptovatelny. V tehdej§im stanovisku k posouzeni vlivi
provedeni zdmeéru na Zivotni prostiedi se vSak uvadi: , Pfislusny ufad na zaklad& vznesenych
pfipominek, vzhledem k charakteru tGzemi, blizké obytné zastavbé a vzhledem k tomu,
Ze n¢které ze sledovanych charakteristik Zivotniho prostiedi dosahuji hraniénich hodnot jiz
pro posuzovanou 1. etapu zaméru, pozaduje realizovat pfimé dopravni napojeni kontejnerového
prekladisté na ulici Primyslovou jiZz pro 1. etapu vystavby.“ Tehdej$i kapacita zaméru byla
pfitom vice neZ polovi¢ni oproti soucasné. Méstska Cast Praha 10 se udastni fady jednani
s hlavnim méstem Prahou a Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy v ramci
ptipravy Metropolitniho planu ¢i ve vztahu k dotéené primyslové oblasti. Na zadném z téchto
jednani nebylo diskutovano navrZené napojeni na ulici Praimyslova. Oznamovatel pied 2 lety
slibil sou¢innost s izemnimi samospravami a tento slib dosud nenaplnil. Pan zastupitel se tedy
zeptal, zda oznamovatel uznava podminku, Ze jeho zamér nebude zprovoznén pred zbudovanim
pfipojeni na Primyslovou ulici.

Neni ziejmé, zda v roce 2025, kdy se planuje zprovoznéni zaméru, bude v provozu i stavba
¢. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy, jak pfedpoklada dokumentace. Proto se pan zastupitel
dotézal, zda oznamovatel akceptuje, ze zdmér nesmi byt uveden do provozu pied zprovoznénim
zmifiované ¢asti Prazského okruhu.
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Nakonec Ing. Marsalek pozadal oznamovatele, aby vefejné vyloucil budouci roz§ifeni terminalu
na kapacity dfive ptredlozenych variant. Posuzovand varianta D je popisovana jako ideélni,
v minulosti zvaZované varianty nejsou jednoznacné vylouceny. Neni jisté, zda oznamovatel
neptedlozi v navazujicich fizenich rozsifenou variantu. Pfislusny ufad totiz muzZe tyto zmény
bez konzultace s vefejnosti a dotéenymi Uzemnimi samospravnymi celky vyhodnotit jako
nevyznamné.

Je Zadouci, aby zamér nebyl rozSifovan a byl uveden do provozu aZz po pfipojeni
na Priimyslovou ulici a po zprovoznéni stavby €. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy.

JUDr. Chysky potvrdil, Ze zamér bude uveden do provozu az po vybudovani pifimého napojeni
na Primyslovou ulici tak, jak je to navrzeno v dokumentaci.

Dokumentace vychazi z dopravnéinZenyrskych podkladii Technické spravy komunikaci hl. m.
Prahy, a.s. Oznamovatel pocité s tim, ze prekladi$té nebude zprovoznéno do té doby, dokud
nebude zprovoznéna zmifiovana ¢ast Prazského okruhu.

V dokumentaci je posouzena ta varianta feSeni zaméru, kterou oznamovatel hodla provést.
Pokud by uvaZoval realizovat zamér i v jinych variantdch, byly by obsahem dokumentace.
Varianta D je feSenim, které nejvice vyhovuje vysledkiim zjistovaciho fizeni a dava smysl
1 z provozniho hlediska.

Ing. Novotny sdélil pfitomnym, Ze stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zdméru na Zivotni
prosttedi mize byt vyddno pouze k tém variantam feseni zaméru, které jsou oznamovatelem
predlozeny k posouzeni. V daném pitipadé je tedy mozné vydat stanovisko pouze k varianté D.
V navazyjicich fizenich pfislusny ufad ovéfuje, ze nedoSlo k vyznamnym zménidm zameéru,
které by mohly mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi (proces tzv. ,verifikace®).
OCP MHMP vydal k variantdm A, B a C zavér zjistovaciho fizeni, ve kterém jako pfislusny
ufad konstatuje, Ze zamér v takovych podobach ma vyznamny vliv na Zivotni prostiedi. Proto
lze diivodné predpokladat, ze by OCP MHMP zamér odpovidajici variantam A, B nebo C
pfi ,,verifikaci nevyhodnotil z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi jako nevyznamny.

Ing. Marsalek projevil pochopeni, Ze se vychazi z aktualné znamych souvislosti. Piesto se
dotazal, zda by v pfipadé zprovoznéni stavby ¢. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy napf. az
v roce 2035, doslo k uvedeni zaméru do provozu téz aZ po tomto terminu.

JUDr. Chysky uvedl, Ze oznamovatel vychazi zpiedpokladi, které jsou uvedeny
v dokumentaci. Ma za to, Ze tyto pfedpoklady se promitnou do podminek stanoviska
k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostiedi. Pokud by se opozdila vystavba
Prazského okruhu, oznamovatel by zvazoval dalSi postup a nyni ktomu nelze zaujmout
jednoznaény postoj.

Ing. Petr Hukal, DiS., mistostarosta méstské ¢asti Praha 14, odkazal na usneseni Rady méstské
¢asti Praha 14, podle kterého zasadné nesouhlasi s piedloZzenym zamérem, a to ani v jeho
varianté¢ D. Pozaduje snizit kapacitu terminalu a nekoncentrovat piekladité na jednu lokalitu,
ktera umoziuje vyhledové navySeni kontejnerové piepravy v dané lokalit€. Mélo by se usilovat

¢ j. MHMP 113000/2020



11727

o rovnomérné rozloZzeni po celém tzemi hlavniho mésta Prahy a postupné se snazit o feSeni
podobnych piekladist’ pfed hranicemi mésta.

Nad ramec tohoto usneseni pan mistostarosta fekl, Ze posouzeni dopravy v ramci dokumentace
v ném nevyvolava diivéru, nebot’ zna stavajici dopravni situaci na Primyslové ulici. Jednotlivé
kiizovatkové uzly se ve $pi€ce potykaji s pravidelnymi kongescemi. Pfitizeni o 96 navésovych
souprav denné ke stavajicimu stavu bude nad hranici pfijatelnosti pro kvalitni a plynulou
dopravu.

Stavajici izemni plan je pfekonany a mélo by dojit k jeho zméné. Umisténi kontejnerového
piekladidté uvnité mésta je neopodstatnéné. Mestskd ast Praha 14 prosazuje transformaci
lokality na plochy pro bydleni, na smiené Gzemi nebo na oblast s nerusici vyrobou.

JUDr. Chysky upozomil, Ze lokalita je dlouhodobé pieduréena k umisténi zdméru platnym
uzemnim planem. Oznamovatel alternativni lokalitu v Praze ¢i mimo ni nenalezl.

Ing. Hladka zopakovala, Ze¢ podle dopravnéinZenyrskych podkladii dojde vroce 2025
po zprovoznéni stavby &. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy k poklesu intenzit dopravy
na Priimyslové ulici. Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., ktera data poskytla, je
odbornou organizaci zajistujici dopravnéinZzenyrskou innost pro hlavni mésto Prahu. Vystupy
této spolecnosti zpracovatelka dokumentace respektuje.

Ing. Hukal sice povazuje vystupy Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. z pohledu
posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi za relevantni, nicméné osobn€ v n€ nema divéru.
Zprovoznéni stavby &. 511 Silni¢niho okruhu kolem Prahy nebude mit na dopravni situaci na
rozhrani Kyji a Hloubé&tina (kifizovatka Priimyslova x Ceskobrodska) vliv, nebot’ tranzit vozidel
nad 12 t zde nyni neni umoznén, vyskytuje se zde cilova doprava.

Ing. Hladkd odkazala na porovnani pentlogramii pro roky 2018 a 2025, které jsou
v dokumentaci.

Mgr. Pavel Moravek, vedouci odboru Zivotniho prostiedi Utadu méstské &asti Praha 9, predetl
nasledujici vyjadieni méstské ¢asti Praha 9:

Pfemisténi kontejnerového prekladisté ze Zizkova do MaleSic znamena i presun jizd zejména
kamionové pfepravy na komunikaci Primyslova, ktera jiz dnes vykazuje v Gseku Priimyslova-
Kbelska a zejména v useku k¥iZzovatek Kbelska x Podébradska-Kbelskd x Kolbenova vysokou
intenzitu dopravy. NefeSenim stavby &. 511 Silniénfho okruhu kolem Prahy (usek D1-1/12)
a stalym oddalovanim navaznych investic a upravy komunikaéniho skeletu a zejména vystavby
mimotroviiovych kiizovatek Primyslova x Podébradska a Kbelskd x Kolbenova, s pfihlédnutim
ke skute&nosti, 7e ulice Ceskomoravska a Pod&bradska prenasi dopravni zatéZ z tunelu Blanka,
kdy realizaci zaméru dojde v primémém pracovnim dnu k dalSimu pfitizeni okolni
komunika¢ni sit& pfevazné kamionové dopravy, by doslo zprovoznénim zdméru ke kriticke
dopravni situaci na izemi méstské ¢asti Praha 9.

Navrhovan4 stavba je v kolizi s vefejné prospé&$nou stavbou VPS/DZ/10 — Praha 10 — prijezd
Zelezni¢nim uzlem Praha-VrSovice/Praha-Hostivaf, véetné zdvoukolejnéni (vykres tzemniho
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planu €. 25 — vefejné prospésné stavby), kterd byt je nerealizovana, je stale vedena jako platna
vefejné prospésna stavba v rdmci stavajici izemné planovaci dokumentace.

ZnemoZnénim této vefejné prospéiné stavby by doslo k nenaplnéni vize pfesunu osobni
pfepravy na koleje, coZ je v rozporu s koncepci rozvoje dopravni sité na tzemi hlavniho mésta
Prahy.

Ing. Hladka zopakovala, Ze Zadny kamion, ktery bude odvazet kontejnery z terminilu, nebude
odjizdét po Priimyslové ulici smérem na Prahu 9. Od kiiZzeni ulic Ceskobrodské x Primyslova je
totiz zékaz vjezdu vozidel nad 12t. Tuto skutetnost lze ovéfit v dopravnéinZenyrskych
podkladech od Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. T&7k4 nakladni doprava bude
mifit z terminalu ptes Priimyslovou ulici na Stérboholskou spojku, dale na Prazsky okruh,
dalnice D10 a D11 az na misto urleni. K pfitizeni dopravy na kiizovatkdch Kbelska x
Podébradska a Kbelska x Kolbenova tak nemize dojit.

Ing. Stanislav Zagek, hlavni inZenyr projektu ze spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., sdélil,
Ze zZamér byl projednan se Spravou ZelezniCni dopravni cesty, stitni organizaci (nyni Sprava
Zeleznic, statni organizace). Napojeni je pIné koordinovano se studii proveditelnosti, ktera fesi
zalisténi 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru do hlavniho mésta Prahy, resp. jiz v této studii
proveditelnosti se s napojenim terminalu po&ita.

Mgr. Ivana Cabrnochova, zastupitelka méstské ¢asti Praha 10, navstivila s predstaviteli
hlavniho mésta Prahy a Institutu pldnovéani arozvoje hlavniho mésta Prahy obdobny areal
provozovany oznamovatelem ve Vidni. Tam je terminal napojen na d4lniéni sit’ a je v blizkosti
cilovych skladd. M4 vyhrady k tomu, aby terminal, ktery neni planovéan pro city logistiku
hlavniho mésta Prahy, byl umistén v pfedmétné lokalité. N&kolikrat zaznélo, Ze cilem pievazky
kontejnerd budou sklady pfi dalnicich D10 a DI1. Je tedy otdazkou, pro¢ neni terminal
navrhovan v blizkosti téchto skladi, obdobné jako ve Vidni.

Pan Kratochwil potvrdil, Ze videfisky terminal ma dobré napojeni na dalniéni sit’. Upozornil
viak, Ze je mnohokrat v&tsi neZ terminal v Malesicich. Praha planuje rozvoj, ktery s sebou nese
potiebu zésobovat. Kapacity terminali v Ceské republice jsou momentalné vy&erpané. Prevazet
zbozi na dlouhych tratich je vhodn&j$i pomoci Zeleznice nez kamionovou dopravou.
Oznamovatel nena3el jiné vhodné umisténi svého zaméru. Vybér lokality ovlivnila pfedevsim
skute¢nost, Ze zamér je zde dlouhodobé v souladu s uzemnim planem.

Mgr. Cabrnochovd povazuje za nelogické piepravovat zboZi zterminalu v MaleSicich
do skladii mimo Prahu a nasledné toto zboZi distribuovat zpét do Prahy. Takovy postup nevede
k sniZovéani zatéZe kamionovou dopravou. Domniv4 se, Ze je to i neekonomické. Jak je patrné
mj. z vyjadieni hlavniho mésta Prahy, dotéené pozemky jsou urené k city logistice, nikoliv
k zasobovani stéedni Evropy.

Pan Kratochwil upozornil, Ze stavajici skladové arealy jsou dobfe napojené na dalnice, nikoliv
vSak na Zelezni¢ni sit’.
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Mgr. Cabrnochova poukdzala na oblast Nehvizdy, ktera je v blizkosti dalnic D10 a DI11
a Zelezni¢ni trat€ na Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin.

Pan Kratochwil sdélil, Ze i toto misto oznamovatel provéfoval, ale nebyl uspésny.

Ing. Miroslav Svoboda, Ph.D., predseda Spolku MaleSice pro lep$i Zivot, dlouhodobé
vystupuje proti zaméru. Jako pfedseda vyboru petice ,Ne prekladisti MaleSice* ptipomnél
podpisy témé&f 2 000 obcanii, ktefi nesouhlasi s kontejnerovym piekladistém v MaleSicich
v zadné jeho podobé. Zkapacitnéni Primyslové ulice pFitahne dalsi vozidla na tuto komunikaci,
ke zlepSeni situace nedojde. Vlivy zdméru nelze hodnotit izolované, tzn. samostatné pro
jednotlivé slozky (aspekty) zivotniho prostfedi, ale komplexné ve vSech souvislostech. Nestadi
konstatovani, ze zamér je v souladu stlzemnim planem. Zamér bude ovliviiovat Zivotni
terminaly do MaleSic nepatii, charakter oblasti by mél byt ménén ve sméru rezidenénich
projektii a smiSenych zon.

Ing. Novotny vysvétlil, Zze vytvafeni podminek pro udrZitelny rozvoj a komplexni fe$eni
ucelného vyuziti izemi je naplni izemniho planovani. Vlivy izemné planovacich dokumentaci
na Zivotni prostedi se posuzuji na koncepcni urovni (tzv. SEA). Natizené vefejné projednani
se tyka konkrétniho zaméru, tedy posouzeni na projekéni Grovni (tzv. EIA).

Ing. Hladka fekla, Ze posouzeni bylo provedeno rozsahem a zpusobem odpovidajicim
pozadavkiim zédkona. Hodnoceni zdméru se neomezilo jen na misto zdméru, ale bylo u¢inéno
pro S$ir$i uzemi (viz napf. rozptylova studie). Dokumentace nepocitd se zkapacitnénim
Primyslové ulice, jak zminil Ing. Svoboda, ale hodnoti vlivy zaméru po realizaci stavby ¢. 511
Silniéniho okruhu kolem Prahy. Zpracovatelka dokumentace po komplexnim vyhodnoceni
doSla k zavéru, Ze zamér je z hlediska vlivil na Zivotni prostiedi pfijatelny.

Pan Toma¥ Klouéek, predseda zikladni organizace Ceského svazu ochrancii p¥irody 01/14
»NATURA QUO VADIS?¥, navazal na vystoupeni Ing. Mar$alka. Ve stanovisku k posouzeni
vlivii provedeni zdmeéru na Zivotni prostiedi z roku 2008 pfislusny tfad konstatuje, Ze nékteré
ze sledovanych charakteristik zivotniho prostfedi dosahuji hrani¢nich hodnot jiz pro tehdy
posuzovanou 1. etapu zdméru. Jedna se o zasadni rozpor, kdy je soucasny zdmér pro 900
kontejnerd piedkladan s tvrzenim, Zze zdmér je z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi
akceptovatelny, prestoze dochdzi k navySeni kapacity aredlu na dvojnasobek objemu
prepravenych (resp. uskladnénych) kontejnerti oproti minulosti.

Kapacita uzlu Jizni spojka/Stérboholskd spojka x Primyslova x Cernokostelecka je
nedostate¢na. Dopravni problémy ve $pi¢ce jsou zde kazdodenni zaleZitosti. NavySenim
jakékoliv dopravy bude pfetizeni tohoto uzlu jesté vyssi. Jsou feSeny dopravni problémy pouze
v mist€ zdmeéru, redlny dopad na SirSi izemi neni sledovan.

Rada hlavniho mésta Prahy svym usnesenim ¢. 1745 ze dne 19. 7. 2016 deklarovala vili omezit
vjezd nakladnich automobilii nad 12 m do hlavniho mésta Prahy s tim, Ze za timto a¢elem bude
nutné stanovit regulani opatfeni. Zamér v dopravnich prizkumech tuto skutednost
nezohlediiuje.
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V dokumentaci je umociiovan fakt, Ze dotéené izemi je primyslové vyuZzivano. Zamér je vSak
vzdalen nanejvy$ 200 m od nejbliz§i obytné zastavby, 100 m od nejbliz§iho sportovisté, 300-
500 m od 3 nejblizsich kulturnich pamatek Malesic. Cast dotéenych pozemki lezi v ochranném
pasmu pamatkové rezervace v hlavnim mésté Praze. Zamér je v kontaktu s cyklostezkou.
V lokalité se kazdodenn¢ pohybuje vyznamny pocet lidi, véetné déti a mladeze. Tyto faktory
jsou v dokumentaci opomenuty a nejsou k nim vztazena zadna kompenzacni opatieni.

Novy kontejnerovy termindl Praha-MaleSice ma nahradit stavajici piekladisté, které bylo
situovano v prostorech Nakladového nadrazi Praha-Zizkov. Zména tizemniho planu ve vztahu
k tomuto nakladovému nadrazi, jez by pfesun odivodiiovala, byla zamitnuta vroce 2012.
Hovofit tedy dnes o existenci a nahrazeni puvodniho, dnes jiZ neexistujiciho aredlu
Nakladového néadrazi Praha-Zizkov, je irelevantni. V Malesicich a okolnich ¢tvrtich dochazi
k vyraznému nartstu poétu novych byt (napf. projekty Byty MaleSice, EcoCity Malesice),
atedy i k naristu obyvatelstva. Ctvrt’ ztraci primyslovy charakter a zamér do této lokality
nepatfi.

Dokumentace uvadi, Ze nové generovana doprava ze zaméru se predpoklada ve vysi 96 vozidel
kamionové dopravy celkem v kazdém sméru. V dopravnéinZenyrskych podkladech
od Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., které jsou ptilohou dokumentace,
se konstatuje, Zze zdmérem dojde k pfitizeni okolni komunikaéni sité o 252 jizd (obousmérné)
pfevazné kamionové dopravy. Jedna se o rozpor, ktery svédéi o dokumentaci podhodnocené
kapacité zaméru oproti skutecné zamyslené.

Zcela chybi konkrétni vyporadani zaboru zemédélského piidniho fondu. Neni ziejmé, jak bude
naloZeno s vyznamnym mnozstvim skryvky zemédélské pudy.

Vzhledem k zasadni absenci udajli o plochich zafizeni stavenisté, predbézném zpisobu jejich
vyuziti a dalich dulezitych faktorech stavby nelze uspokojivé provést posouzeni vlivil
na zivotni prostiedi. Neni vyfeSena podoba a narocnost provozu dep. Tvrzeni, Ze zafizeni
nebude provozovano v ¢ase 22:00-6:00 hod., neni pravdivé, k ¢asteénému provozu v no¢nich
hodinach bude dochazet.

Odpady z vystavby jsou specifikovany nedostate¢né.

Nastane zhorSeni imisnich podminek v blizkosti lokality, kde sidli rodiny s détmi. Prokazatelné
tak dojde k negativnimu pisobeni na organismy lidskych jedincil, a to jak ve vztahu k jiz
narozenym, tak inenarozenym jedincim. Toto tvrzeni se opird o vefejné dohledatelné
komentate MUDr. Radima Srama, DrSc. z Akademie véd Ceské republiky, ktery na zakladé
mnohaletych vyzkumi tvrdi, Ze devastace posledni zelené ve méstech miize vést ke zménam
genetické vybavy plodu; ze benzo[a]pyren je ,,maly vrah“ nejen pro piiSti generace a jeho
pusobeni se projevi zvySenou nemocnosti déti, naruSenim jejich imunity i vy$§i nemocnosti
u dospélych. Je tieba vyloudit zvySeni Skodlivin realizaci zaméru, nebo zamér vyloudit jakozto
nepfijatelny, zejména s ohledem na princip pfedbézné opatrnosti a k ucté k lidskému zdravi.
UvaZovany zamér je ve zvaZované lokalit€ nerealizovatelny. Je nutno vyhodnotit nulovou
variantu.

Zakladni organizace Ceského svazu ochrancii piirody 01/14 ,NATURA QUO VADIS? je
dotCenou vetejnosti, ktera se hodla u€astnit navazujicich fizeni, a to i za cenu soudnich fizeni.

JUDr. Chysky vyloucil za oznamovatele no¢ni provoz termindlu a rozvoj kontejnerd
po silnicich o vikendech. Provoz terminalu bude omezen na denni dobu 6:00-22:00 hod.
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Ing. Hladka se odmitla vyjadfit ke kapacitdm zdméru, nebot’ se jedna o udaje poskytnuté
oznamovatelem.

Ve vztahu k domnélym rozporim mezi stanoviskem k hodnoceni vlivi provedeni zaméru
na Zivotni prostfedi zroku 2008 a soucasnou dokumentaci upozornila, Ze doslo ke zm&nam
pravnich pfedpisti, zejména v oblastech ochrany ovzdusi a vefejného zdravi. Stejné tak doslo
ke zmén¢ zpisobu hodnoceni soucasného stavu kvality ovzdusi, kdy se vychazi z pétiletych
praméri koncentraci zneistujicich latek publikovanych Ceskym hydrometeorologickym
ustavem. Kromé zmén v legislativé a ve vstupech dochézi i ke zmé&nam piislusnych metodik.

Z dopravnéinzenyrskych podkladii poskytnutych Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy,
a.s. a Institutem planovéani a rozvoje hlavniho mésta Prahy je ziejmé, Ze nebyla feSena jen
lokalita zdméru, ale i 8ir$i uzemi.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy jsou organizace zfizované hlavnim méstem Prahou. TudiZ lze piedpokladat, Ze pracuji
s realnymi daty a jejich vystupy jsou objektivni. Dokumentace jejich podklady respektuje.
Zamér nebude mit vliv na kulturni paméatky v jeho okoli. Tento zavér je uveden v dokumentaci.
Vlivy na nejbliz§i obytnou zastavbu v Ungarové ulici byly vyhodnoceny, stejné tak dopady
na nedaleky Sportovni areal Safatka, piestoze dle pravnich predpisii neni chranénym prostorem.
Zavéry hodnoceni sdé€lila zpracovatelka dokumentace v ivodu veifejného projednani.

Dle dlouhodobych primérd koncentraci znedistujicich latek publikovanych Ceskym
hydrometeorologickym ustavem dochazi v misté ke zlepSovani kvality ovzdus$i. To souvisi se
zlepSujicimi se emisnimi faktory vozidel. Primé&rna ro¢ni hodnota benzo[a]byrenu v zajmovém
uzemi za obdobi let 2013-2017 je 1 ngm, za obdobi 2014-2018 jiz 0,9 ngm™.

Vyvolana doprava je 30 vozidel do 3,5 t a 96 té€zkych nékladnich vozidel, tedy 126 jizd
v jednom sméru. Celkové jde o 252 jizd denné v obou smérech. Rozptylova i hlukova studie
ve svych vypoctech rozliSuji osobni a nakladni dopravu.

Zabor pudy, ktera je soucasti zeméd€lského pidniho fondu, se predpoklada v rozsahu vétsim
nez 10 000 m?. Podkladem pro dokumentaci byly vysledky pedologického prizkum. Skryvky
budou feleny v dokumentaci pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby. Se zeminou bude
nakladano vsouladu s pravnimi pfedpisy, zpisob nakladani bude specifikovan v Zadosti
o vynéti pidy ze zemé&délského pidniho fondu pied vydanim uzemniho rozhodnuti.

Zasady organizace vystavby nejsou dosud zpracovany, tudiZz podrobné vyhodnoceni obdobi
realizace zdméru nemohlo byt provedeno. V hlukové a rozptylové studii byl provéfovan vliv
dopravy ze stavby. V dokumentaci pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby, kdy jsou znamy
V dokumentaci je pfehled odpadi zvystavby sjejich zafazenim podle Katalogu odpadi.
V dokumentaci pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby budou odpady zatfidény podie
jednotlivych stavebnich objektii a budou upfesnéna mnozstvi a mista jejich vzniku. Ve fazi
posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi nejsou tyto informace k dispozici.

Rozptylova studie popisuje soutasnou kvalitu ovzdusi ve vztahu k benzo[a]pyrenu, jejim
obsahem je i predikce vyvoje. Vyvoj imisniho pozadi benzo[a]pyrenu m4 klesajici tendenci.
Tam, kde je vy33i intenzita dopravy, napt. u Stérboholské spojky nebo u Prazského okruhu, je
imisni limit pfekrofen. Vzhledem ktomu, Ze probihd vyvoj spalovacich motori a obnova
vozového parku, dochazi dlouhodob& k poklesu koncentraci polutanti. Vypoéty z rozptylové
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studie byly pievzaty do vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, které bylo zpracovano
autorizovanou osobou, a jeho zavéry byly ocitovany v uvodu vefejného projednani.

Za nulovou variantu je povaZovan stavajici stav, jeho popis je obsahem kapitoly C
dokumentace. Jeji soudasti jsou soucasné dopravné€inzenyrské podklady od Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s., které popisuji rok 2025 ve stavech bez realizace a s realizaci

zaméru.

Pan Kloucek je presvédéen, Ze zamér bude provozovan i v noéni dobé, prestoze tuto situaci
oznamovatel vyluéuje. Jeho cilem je totiZ zisk a ani pokuty tomu nezabrani.

JUDr. Chysky opét vyloucil noéni provoz. Operace na Zelezni¢nim kontejnerovém terminalu
nejsou technicky jednoduché. Jde o fadu ikond, jako je posun vlaki, piekladka apod., pro néz je
nezbytné zajistit ur€ité podminky. Ty vSak v no¢nim provozu nelze splnit.

PhDr. Josef Bietka oznadil zamér oznamovatele za zastaraly, nepfiméfeny soucasnym
potiebam. Zameér neodpovida charakteru okolni zastavby. Prekladi$té by méla byt budovani
za hranicemi Prahy.

Ing. Radek Lané, predseda spolku Zelena alternativa, odkazal na své vyjadieni k ozndmeni
z ledna 2017. Je presvédeny, ze zamér do lokality nepatii. Upozornil na nesouhlasy hlavniho
mésta Prahy i méstskych ¢asti Praha 9, Praha 10 a Praha 14. Investor by mél 1épe vnimat
potfeby obcant. Ve vzdalenosti pfiblizn€ 5 km vzdu$nou Carou a cca 7 km po Zeleznici
od zdmérem dotéenych pozemku je umistén kontejnerovy termindl Praha-Uhfinéves, ktery ma
obdobnou funkei, jako posuzovany zamér.

Celkova plocha arealu je 74 797 m?. Dojde k zaboru 106 605 m? zemé&délského pliidniho fondu.
Celkova vyméra zdmérem dotéenych pozemku je 239 039 m?, coz je piiblizné 6 % vyméry
Malesic.

Chybi detailngjsi analyza mozného svételného smogu. Areal ma byt provozovan celoro¢né.
To bude v podzimnich a zimnich mésicich vyzadovat velmi silné osvétleni, a to jiz v brzkych
odpolednich hodinach. Svételny smog miiZze mit velmi vyznamny vliv na pohodu bydleni.

Z hlediska hluku je tfeba vyhodnotit situace spojené srozjezdy, brzdénim a spojovanim
souprav. Tento druh zatéZze je obvykle pfedmétem fady stiznosti v blizkosti obdobnych zamért.
Nedostatecné je provedeno vyhodnoceni vlivii na faunu. Prizkumy je tfeba provést ve vsech
aspektech roku.

Neuspokojivé je feSeno nakladani s deStovymi vodami. Jejich prosty odvod do vefejné
kanalizace je nezadouci.

Na strané€ 149 dokumentace se uvadi, Zze v akustické studii byla vyhodnocena také olekavana
hlukova zaté€Z po zprovoznéni zaméru ve vyhledovém horizontu izemniho planu. Z posouzeni
vyplyva, Ze zékladni hygienické limity jak pro silni¢ni, tak pro Zelezni¢ni dopravu budou
v uzemi lokalné piekroceny.

Ing. Hladka vysvétlila, Ze v celkové plose arealu 74 797 m® neni zohlednéna prijezdova

komunikace, jednad se pouze o vyméru vlastniho termindlu. V zaboru zemédélského ptidniho
fondu o rozloze 106 605 m? je jiz piijezdova komunikace zahrnuta.
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Svételny smog je komentovan na strané 172-174 dokumentace. V sougasné dob& neni v Ceské
republice svételné znelisténi legislativné oSetfeno. Pivodné byla tato problematika feSena
zakonem ¢&. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdus$i, pozd&ji viak byly &asti tykajici se svételného
zneCisténi ze zdkona odstranény. Navrh osvétleni Terminalu MaleSice (str. 173 dokumentace)
tak vychazi z doporuceni pro Setrné osvétlovani, kterd jsou uvedena v Informaci pro Vladu
Ceské republiky o problematice svételného znelist&ni zroku 2017 (&.j. 793/17, vladé
predlozeno v Eervenci 2017). Z dokumentace je ziejmé umisténi svitidel i jejich svételny dosah.
Pouzita ma byt nejnovéjsi technologie. Byl hodnocen téz vliv svételného znedisténi na faunu,
vysledky byly promitnuty do navrhu opatieni, ktera jsou obsahem kapitoly D.IV. dokumentace.
Hygienicky limit 50 dB pro hluk ze stacionarnich zdroji bude s jistotou splnén. Podle podkladi
od vyrobce je hluk emitovany jefaby bez ténové slozky. Tato skutecnost byla ovétrena
hygienickou stanici i na kontejnerovém piekladisti v Praze-Uhfin€vsi. V aredlu budou
provedena opatieni, aby pii manipulaci s kontejnery nedochazelo k vysoce impulsnimu hluku.
Ptesto je z preventivnich diivodd na hranici aredlu navrZena protihlukova sténa o vysce 5-8 m,
kterdA ma zajistit splnéni hygienického limitu 38 dB pro pfipad, ze by byl generovan hluk
impulsniho charakteru.

Zoologicky a botanicky prizkum byl v lokalit¢ provadén vletech 2016 a 2019. Pred
zpracovanim dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby budou prizkumy
aktualizovany. V roce 2016 byla prokazana pfitomnost 4 zvlasté chranénych druhti ptakd, v roce
2019 v¥ak jejich pkitomnost nebyla zaznamenana. Utelné je zadat o vyjimku ze zakazi
ve smyslu § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich
ptedpisti, pouze v piipadé ¢melakd (Bombus sp.).

Pfi navrhu nakladani s de§tovymi vodami je tieba brat v ivahu, Ze izemim prochazi Karansky
vodovodni fad. Ten omezuje mozZnost vsakovat. Navrh odvodnéni neni definitivni, je mozné
uvazovat s akumulaci vody pro zalivku. Terén se uklani od Priimyslové ulice smérem k Zst.
Praha-MaleSice a akumulovat vody pod touto stanici neni redlné. Geologickym prizkumem
nebylo potvrzeno, ze se voda miize vsakovat.

Z posouzeni celkové hlukové zat€ze po zprovoznéni zaméru ve vyhledovém horizontu
uzemniho planu vyplyva, Ze zdkladni hygienické limity pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu budou
v uzemi lokalné piekroCeny. U dotéenych vypoctovych bodu je vSak patrné, Ze piekroceni
limitu nesouvisi s provozem posuzovaného zameéru. Hluk generovany zdmérem plni prislusné
hygienické limity.

Mgr. Ing. Ondiej Lagner, Ph.D., ¢len Rady méstské ¢asti Praha 22, poukazal na piitomnost
terminalu Metrans v Praze-Uh#inévsi. Kamionova doprava zde plsobi problémy. Je iluzomi,
Ze by dopravci jezdili po trasach, které nyni pfedpoklada oznamovatel. Je tfeba, aby realizace
zaméru byla podminéna nejen zprovoznénim stavby €. 511 Silniéniho okruhu kolem Prahy,
ale i Hostivarské spojky.

Ing. Hladka ocitovala dopravnéinzenyrské podklady od Technické spravy komunikaci hl. m.

Prahy, a.s., které v modelu pro rok 2025 uvazuji stavby souvisejici se Silniénim okruhem kolem
Prahy — jedn4 se o Hostivaiskou spojku ¢i ,,Uhfinévesky pfivadéc* na Prazsky okruh.

¢ j. MHMP 113000/2020



18/27

JUDr. Chysky sdé€lil, ze oznamovatel je pfipraven vylou¢it prijezd ulici Saze&ska
prostfednictvim monitorovani vSech silni¢nich taha¢d sméfujicich na terminal pies GPS.
Druhou moznosti je vyuziti méstského kamerového systému, to je v8ak z pravniho hlediska
problematické. Oznamovatel se nebrani jednanim s méstskymi ¢astmi o nalezeni né&jakého
feSeni. Spoluprace se silni¢nimi dopravci probiha na zakladé smluv, diky nimZ je moZné uloZit
sankci za nedodrZeni pfedepsanych dopravnich tras.

Mgr. Ing. Ondiej Lagner to oznacil za utopii, nebot’ podle jeho nizoru budou terminal
navstévovat jednorazové i vozidla bez GPS.

Negativnim jevem v Uhfinévsi je, Ze vlastnici vétSich arealii na svych pozemcich umoZziiuji
kamionim parkovat v no¢nich hodinach. Ty pak vyjizd&ji v ranni dopravni $picce na vefejné
komunikace. Ridi¢i &asto nechéavaji dlouho spusténé motory. Tyto skute¢nosti dokumentace
nehodnoti.

Pan Kratochwil vysvétlil, ze s dopravci jsou uzavirany smlouvy na 1 rok, bez nichZ neni vjezd
na terminal umoznén. VSichni smluvni dopravci maji zafizeni s GPS.

JUDr. Chysky doplnil, Ze partnerem pro provozovatele terminalu miZe byt pouze dopravce,
jehoZ tahace jsou pro ¢innost uzptsobeny. Spoluprace bude probihat pouze s t&mi, ktefi budou
dodrzovat provozni fad.

Pan Milan Korb oznacil MaleSice za ,,dobrou adresu“. Po realizaci zaméru klesne cena
nemovitosti. Vznikla $koda by méla byt kompenzovana.

Ing. Novotny vysvétlil, Ze posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi nezahrnuje hodnoceni cen
nemovitosti. Posuzuji se sice vlivy na hmotny majetek, jde ale o vlivy fyzické, nikoliv
ekonomické povahy.

JUDr. Chysky zopakoval, ze lokalita je dlouhodobé pieduréena k umisténi zaméru platnym
Uzemnim planem. Zdmérem dotené pozemky nejsou uprostied obytné zastavby, nachazi se
na okraji prumyslové zony.

Pan Korb upozornil, Ze diky konfiguraci terénu jsou MaleSice obtéZovany hlukem z provozu
Zst. Praha-Malesice. Proto s posuzovanym zamérem nesouhlasi.

Ing. Hladka konstatovala, Zze podkladem pro akustickou studii bylo méfeni hluku ve dvou
bodech. Jeden z mikrofonti byl umistén pfed bytovym domem Ungarova 678/10. Zjisténa byla
celkova hlu¢nost 51,6 dB v denni dobg, 54,6 dB v noci. Dominantnim zdrojem hluku v lokalit&
je provoz na ZelezniCnich tratich Praha-MaleSice — Praha-Libefi a Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice vedouci vychodné od mista méfeni. Z méfeni je ziejmé, Ze v Zst. Praha-Malesice je
intenzivni no¢ni provoz. V denni dob& (6:00-22:00 hod.) byl zaznamenam prijezd 129
vlakovych souprav, v noci (22:00-6:00 hod.) 47 souprav. Zamérem vyvolana Zelezni¢ni doprava
jsou 3 soupravy v denni dobu (6 pohybil). Hluk souvisejici se zdmérem byl v dokumentaci
vyhodnocen a byla navrzena odpovidajici opatieni. NavrZena protihlukova sténa bude
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eliminovat i hluk ze stavajici Zeleznice. Celkova hlu¢nost v izemi se vlivem zprovoznéni
zameéru dramaticky nezméni.

Ing. Svoboda ucinil pozndmku ve vztahu k uzemnimu planu. Podle ného je platny plan
zastaraly, je tfeba ho zménit.

S ohledem na dosavadni zpiisob komunikace nema oznamovatel u veiejnosti divéru.

Kapacita poCtu kontejnerti je vice neZ dvojnasobna oproti zaméru, ktery byl posuzovan v letech
2006-2008. Naproti tomu se nyni uvazuje dvakrat méné obratek a je navrzen poloviéni podet
koleji. Tento rozpor je nutno vysvétlit.

Ing. Novotny zdiraznil, Ze platny tzemni plan je zdvaznym podkladem pro rozhodovéni
v izemi.

Pfestoze vefejné projednani neni prostorem pro fe$eni otazky diivéryhodnosti jakékoliv osoby,
Ing. Novotny nechal oznamovatele reagovat na vystoupeni Ing. Svobody.

JUDr. Chysky deklaroval vili oznamovatele komunikovat s vefejnosti i s dotéenymi
meéstskymi ¢astmi.

Kapacity zaméru jsou popsany v kapitole B.1.2. dokumentace. Kapacita piekladiité (depa) je
900 kontejneri. Nejedna se o poet pohybi (obratkovost), ale o mnozstvi kontejnerd, které
mize byt na termindlu uskladnéno. Kontejnery maji své vlastniky a na piekladidti jsou
uskladnény do té doby, neZ si je vyzvednou. Je tieba zajistit uréité podminky pro bezpe&ny
provoz, ktery se téZ odviji od poétu koleji a vlastnosti jefabu. Dale zalezi na umisténi pevné
plochy pro uloZeni kontejneri. To v§e preduréuje vyslednou kapacitu terminalu.

Ing. JiFi VI¢ek, vedouci termindlu Rail Cargo Operator — CSKD s.r.o., dophnil, Ze u zadmé&ru
posuzovaného v letech 2006-2008 se poéitalo s vyuZitim &elnich kontejnerovych vozi, které
maji jiny zplsob pohybu a ukladani kontejnerd, tudiZ vyzaduji i vétsi prostor. Aktualné se
uvazuje manipulace pomoci elektrickych portalovych jefabi, které maji jiné moznosti. 900 kusii
kontejneri je optimalni provozni kapacita terminalu. Maximalni kapacita je vy$si. S tou se viak
nepocita, nebot’ pfi zménach objednavek jsou nutné piekladky a kontejnery neni kam odkladat.

Pan Novak upozoril na planované zmény kapacity ZEVO Malesice, v dtsledku kterych dojde
v uzemi k navyseni dopravy. Dale se mezi ulicemi Saze¢ska a Tiskarska (pozemky LOM Praha)
planuje bytova vystavba, kterd bude v kontaktu s posuzovanym zamérem. Primyslovy charakter
oblasti se m&ni. Proto by Terminal MaleSice nemél byt realizovan.

Ing. Hladka piedpokladd, Ze se jedna o zamér MaleSice Polygraficka, Praha 10. Ten je
v dokumentaci zohlednén. Zavazné stanovisko k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni
prostfedi k této stavbé bylo vydano Magistratem hlavniho mésta Prahy dne 3. 9. 2018. Celkovy
polet obyvatel je zde odhadovan na 2 540 osob. Dopravni napojeni je navrzeno na ulici
Cernokostelecka pres ulice Sazecska a Polygrafickd (jednim vjezdem/vyjezdem). Generovana
doprava je zahrnuta v dopravnéinzenyrskych podkladech, které byly podkladem pro hlukovou
arozptylovou studii. TéZka nakladni doprava z Termindlu MaleSice nebude vedena ulicemi
Saze&ska, Polygraficka nebo Cernokostelecka. Objevi se zde pouze vyvoland osobni doprava.
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Mezi Terminalem MaleSice a zdmérem MaleSice Polygraficka, Praha 10 je teplarna a dalsi
prumyslova zastavba, ktera puisobi jako clona. Jak doklada hlukova a rozptylova studie, vlivy
jsou prijatelné.

Dokumentace zohlednila ty zdmery, které jsou zvefejnény v Informaénim systému EIA. Kazdy
vyznamnéj$i rozvoj je posuzovan zhlediska vlivi na Zivotni prostiedi a je zvefejiiovan
ve jmenovaném informaénim systému. Konkrétné zamér Malesice Polygraficka, Praha 10 je zde
registrovan pod kodem PHA1041.

Pan Martin Uhlik sdélil, Zze pivodné bylo uvazovano s vyvolanou dopravou 2 vlakové
soupravy v denni dob€ a 1 souprava v noci. Nyni je sdélovano, Ze to budou 3 soupravy pres den.
Neni zcela ziejmé, jakym zptsobem budou vlaky posunovany.

Pravdépodobné nejsou v hodnoceni zohlednény zmény ZEVO Malesice.

Neni realné, Ze by se sniZily intenzity dopravy na ulici Primyslova tak, jak se pfedpoklada
v dokumentaci. Zvlasté v dobé navigacnich systému lze predpokladat, Ze uvoinéna kapacita se
opét naplni.

NavrZena je protihlukova sténa o vysce 5-8 m. Kontejnery budou sloZzeny ve vice vrstvach
a budou tak vyssi nez 10 m. Vyska stény by méla byt uzpiisobena vySce kontejnert.

Je tfeba ochranit obyvatelstvo pred negativnimi vlivy z vystavby.

Zamér do lokality nepatii.

Ing. Hladka vysvétlila, Ze v oznameni se predpokladalo odbaveni 3 souprav za 24 hodin s tim,
ze byla bréna v Givahu i moZnost, Ze k odbaveni dojde az po 22. hodiné. Tomu odpovida
informace o 2 soupravach ve dne a 1 v noci. V dokumentaci je jiz noéni provoz vyloucen, tudiz
se uvazuje vyvolana doprava 3 soupravy v rozmezi 6:00-22:00 hod.

Ing. Stanislav Zadek sdglil, 7 vlaky budou posunovany lokomotivami s eklektickou, pFipadné
hybridni jednotkou.

Ing. Hladkd konstatovala, Ze hluk z posunu vlakil ze Zst. Praha-MaleSice byl zhodnocen (viz
akusticka studie kapitola 6.2.2. Vyvolana Zelezni¢ni doprava). Jde o zdroj hluku, ktery se
intervalu je uvazovan prijezd 2 vlakovych souprav (4 pohyby). Hodnoceni je na strané
bezpecnosti.

Doprava vyvolanad provozem ZEVO Malesice pro jednotlivé ¢asové horizonty je zohlednéna
v dopravnéinZenyrskych podkladech od Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
a od Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Podle Studie city logistiky na tizemi
hlavniho mésta Prahy (04/2019), kterou si nechala vypracovat Rada hlavniho mésta Prahy,
se do budoucna uvazuje, ze by ¢ast smésného komunélniho odpadu do ZEVO Malesice byla
pfepravovana po Zeleznici.

Deponované kontejnery budou ve 4 vrstvach s 5. previeénou. Hladina akustického vykonu
jerdbu je uvazovana ve vysSi 105 dB. V prostoru piekladisté byl v akustické studii zadén
nahradni zdroj hluku o hladiné akustického vykonu ve vysi 105 dB, ktery byl umistén na celou
plochu piekladisté. Protihlukova sténa o vySce 5-8 m byla navrZena s ohledem na tento zdroj
hluku a ma zajistit spInéni hygienického limitu 38 dB.
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Soudasti akustické studie je i predb&zné posouzeni hluku zvystavby zdméru. Na zakladé
vysledki modelovych vypodti l1ze konstatovat, Ze lze v priub&hu stavby zajistit hygienicky limit
65 dB. Obsahem dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby budou zasady
organizace vystavby, které budou podrobn¢ vyhodnoceny i z akustického hlediska.

Pan Uhlik reagoval v tom smyslu, Ze zamé&r neptinasi do uzemi nic pozitivniho.

Ing. Monika Pavlickova, mistopredsedkyné Spoleenstvi vlastniki domu Ungarova 677,
Praha, ohodnotila vystoupeni zpracovatelky dokumentace jako vynikajici z hlediska Public
Relations a marketingu. Realita bude jina, neZ je prezentovano. Zamér je tfeba hodnotit v Sirsich
souvislostech.

Pan Pavel Bedrnik se dotdzal na pozitiva zaméru z pohledu obyvatel MaleSic.

JUDr. Chysky znovu deklaroval vili oznamovatele komunikovat s vefejnosti tak, aby byla
nastavena pravidla pro provoz pfijatelny pro obé strany.

Zamér je v souladu s platnym tzemnim planem. Navrhovana protihlukova sténa, kterd je
finan¢né velmi nakladna, ma zajistit splnéni p¥isnéj$iho hygienického limitu pro impulsni hluk,
piestoZe budou udinéna veskera opatieni, aby viibec nevznikal. St€na bude oboustranné pohltiva
a bude porostla zeleni. Je poéitano i s vegetaénimi pravami, o jejichZ rozsahu je oznamovatel

ptipraven diskutovat.

Pan Bedrnik se domniva, ze by oznamovate] mél kompenzovat negativa zaméru napf.
vybudovanim 3kolek, sportovist’ nebo pomoci pii rekonstrukci maleSického zdmku (dvorce
u Malesického namésti).

Vyhrazena maji byt ¢ekacich stani pro 18 kamiont. To je nedostatecné.

Pfi &ekani kamiond na vjezd do arealu budou vznikat kolony, které zablokuji ulici Heldova.
Neni ziejmé, kudy bude tézka nakladni doprava z areélu vyjizdét.

Ing. Novotny zopakoval, Ze finanéni kompenzace se pfi posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi
netesi.

Ing. Hladka opét vysvétlila, Ze ptijezd k piekladisti bude veden od Primyslové ulicemi
Teplarenskd a Heldova. Odjezd kamionti pak bude sméfovan pfimo na Primyslovou a dale
na Stérboholskou spojku a na Prazsky okruh. Ptes ulici Heldova, s vyjimkou osobni dopravy,
nebude odjezd umoZznén.

Ing. VIEek sdélil, Ze oznamovatel ma zkuSenosti s provozem obdobného zafizeni v Mélniku.
Kamiony jsou vybaveny zafizenim s GPS. Lze tak sledovat jejich polohu a regulovat jejich

pohyb v okoli terminalu, napf. v pfipadé poruch.

Pan Bedrnik oponoval svymi negativnimi zkuSenostmi s kamionovou dopravou v okoli
mélnického prekladisté. Neni zaruceno, Ze dopravci budou opatfeni respektovat.
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Je Zadouci, aby vyvolana nakladni doprava nebyla trasovana ulici Heldova, vhodné je vyuZit
Primyslovou i k najezdu na terminél.

Ing. Zatek sdélil, ze otazka napojeni zaméru na Primyslovou byla nékolikrat diskutovana
se zastupci Magistratu hlavniho mésta Prahy a Policie Ceské republiky. Vysledkem téchto
jednani je fakt, Ze oznamovatel mize realizovat pouze navrzené pravé odboceni.

Pan Jaromir Zika oznalil zamér za ,nesmysl“. Dokumentace popisuje jen optimistickou
variantu scénafe. Nejhor$i mozna varianta neni podchycena a je otdzkou, jak bude postupovano
v pfipadé€ vyvoje podle takového scénafe. Hodnocena by méla byt realna situace.

Lze ptedpokladat, Ze vulici Heldova budou stit kamiony. Vy¢&islené emisni toky jsou
podhodnocené. Kapacita &ekacich stani pro 18 nakladnich vozidel je nedostatedna. Ridi¢i jsou
nuceni k bezpecnostnim pfestaivkam a k odpodinku. Neni ziejmé, jak bude postupovano
v ptipadé€ dopravni nehody. Bude dochazet ke kolapsim.

Zamér by nemél stav Zivotniho prostfedi zhorSovat. V porovnani s jinymi evropskymi mésty
neni myslitelné, aby obdobny zamér byl v blizkosti obytné zastavby. Je nelogické, aby zbozi
bylo pfivazeno do Malesic, odkud by bylo rozvazeno dale mimo mésto. Soudasna situace je
selhanim zastupiteli mésta.

Ing. Vicek fekl, Ze navrZzeny pocet Cekacich stani byl stanoven s ohledem na zkuSenosti
s provozem obdobnych zafizeni. V pfipadé nehody na piekladisti v Malesicich bude k dispozici
terminal v Mélniku. Dispecefi jsou v kontaktu s dopravci a mohou dopravu regulovat.

Pan Petr Strnad se domniva, ze zamér je v rozporu s dopravni politikou Evropské unie.
Oznamovatel je soukromou osobou, ktera hodla pfenést zodpovédnost za kontrolu dodrzovani ji
stanovenych dopravnich tras na méstskou ¢ast, magistrat nebo méstskou policii.

Pan Strnad se dotazal, jaka je provozni doba termindlu ve Vidni a poZzadal o srovnani
$ posuzovanym ziameérem.

Je tfeba vyjasnit, jaky pomér dopravy bude odpovidat piekladce z vlaku na vlak.

Nocni ostraha aredlu bude vyzadovat osvétleni. Otazkou je, jak intenzivni.

Neni ziejmé, zda ma oznamovatel zajisténa pfistupova prava na pozemky, po kterych ma byt
realizovana odjezdova komunikace na Priimyslovou.

Sjezd z Priimyslové na Stérboholskou spojku je nekapacitni. Jiz nyni je vytizena i st. Praha-
Malesice.

JUDr. Chysky oponoval, Ze oznamovatel nema v umyslu pienaset zodpovédnost za kontrolu
dodrzovani stanovenych dopravnich tras na vefejnou spravu. V jeho moZnostech je pfedevsim
dohled pomoci GPS zatizeni. Oznamovatel uvazuje, ze by sledovana data zpfistupnil méstské
Casti tak, aby si i ona mohla ovéfit, Ze jsou dohodnuta pravidla dodrzovéna.

Pan Kratochwil sdélil, Ze informace o provozni dob& videriského terminalu je zvefejnéna
na internetu.
Realitou je, Ze objem kontejnerové dopravy z tfetich zemi mimo Evropskou unii (Cina, Indie)

roste.
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Ing. Hladka doplnila, Ze provoz terminalu ve Vidni je v €ase 6:00-22:00 hodin s tim, Ze je
vylou€ena innost o vikendech.

Pan Strnad namitl, Ze podle jeho informaci je ve Vidni provoz pouze do 18:15.

JUDr. Chysky dale fekl, Zze oznamovatel jedna s vlastniky dotéenych pozemki o jejich
budoucim vyuZiti.

Ing. Vi€ek za oznamovatele piedpoklada, Ze piekladka vlak-vlak bude odpovidat p¥iblizng 40-
50 % objemu dopravy.

Ing. Zacek se podélil o zkuSenost, Ze k ostraze aredlu nejsou nutné osvétlovaci véze. Je mozné
vyuzit technologii infrakamer a centralniho pultu na vratnici.

Ing. Hladka konstatovala, Ze technické feSeni zaméru bylo konzultovano se Spravou Zeleznic,
statni organizaci. Z jednani vyplynulo, Ze kapacita drahy jsou zamérem uvaZované 3 soupravy
za den.

Obsahem dokumentace je i kapacitni posouzeni kfizovatek provedené Technickou spravou
komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Pan Strnad ma zkuSenosti odporujici vysledkim kapacitniho posouzeni.

Dokumentace se o zplisobu no¢ni ostrahy nerozvadi.

Regeny objem prekladky vlak-vlak nevypovida o potieb& zaméru pro zésobovani hlavniho
mésta Prahy.

Kontrola provozu terminalu méstskou &asti vyzaduje lidské zdroje.

Ing. VIEek vysvétlil, Ze b&znou praxi je, Ze &ast kontejnert je urdena pro misto piekladky
(Praha) a €ast je transportovana dale. Nékteré zboZi je dale distribuovano po Zzeleznici, jiné
po silnici.

Pan Martin Pavlecka popsal své zkuSenosti s provozem terminalu v Mélniku. Manipulace
s kontejnery je hlu¢nd, zejména pii praci s nakladaem. Proto by u posuzovaného zdméru mélo
byt preferovano vyuzZiti nehluéného portalového jefabu.

Negativné plsobi provoz tézké nakladni dopravy. Lze predpokladat, Ze vozidla budou
odstavovana na komunikacich v okoli terminalu. Zahfivani motori, tlakovani vzduchu apod.
bude zptisobovat dal§i hlukovou zatéz.

Zastavba v ulicich Ungarova a Niederleho je jiz nyni silné zasazena svétlem z pfilehlého
sportovniho hiisté. Osvétleni terminélu tuto z4t€Z umocni.

Zvukova vystraha, ktera zafizeni vydavaji pfi couvani, budou téz obtéZovat.

Ing. Hladkd podotkla, Ze hlukova studie se zabyvala kromé& obsluhy 2 portdlovymi jefaby

i pohybem manipulatoru po plose prekladists. Jako piiklad byl uvazovan manipulator Hyster
H18-23XM-12EC, ktery mé podle podkladii od vyrobce v pribéhu pracovniho cyklu hladinu
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akustického vykonu 109 dB. Ten bude pracovat pouze v denni dobé, predpoklada se 10 pohybt
manipulatoru za den. VyuZivan by mél byt tam, kde nebude dosah portalovych jefabu.
manipulatoru na plné 2 hodiny. Pro stacionarni zdroje hluku v prostoru zaméru, mezi které byl
zafazen pohyb manipulatoru a jefabu, plati hygienicky limit ve venkovnim chranéném prostoru
nejblizsich budov o hodnoté 50 dB v denni dobu. Okolo terminélu jsou navrzeny protihlukové
stény o vySce 5-8 m. Opatieni jsou navrzena v takovém rozsahu, aby byl zajistén i pfipadny
hluk impulsniho charakteru, pro ktery plati limit 38 dB. Podle podkladi od vyrobce nebudou
mit jefaby ténovou slozku.

Dokumentace neuvazovala jina parkovisté, nez 30 parkovacich stani pro osobni automobily a 18
vyhrazenych &ekacich stani pro kamiony. Pijjezdova komunikace parkovani kamiond
neumoziiuje, a proto zde ani nejsou uvazovany ztoho plynouci zdroje emisi ovzdusi
znedistujicich latek ¢i hluku. Navrh termindlu byl optimalizovan tak, aby nedochazelo k ¢ekani
kamiont. V pfipadé havarijnich stavii bude doprava regulovana dispecery.

V soutasné dob& neni v Ceské republice svételné znelisténi legislativné oSetfeno. Navrh
osvétleni Terminalu MaleSice tak vychédzi z doporuceni pro Setrné osvétlovani, ktera jsou
uvedena v Informaci pro Vladu Ceské republiky o problematice svételného zne&isténi z roku
2017. Obsahem kapitoly D.IV. dokumentace je navrh ptislusnych opatfeni.

Ing. Viéek doplnil, Ze na termindlu v Mélniku v poslednim pilroce probéhlo 3krat celodenni
méfeni s tim, Ze hygienické limity u venkovniho prostoru staveb byly splnény.

Parkovani v Mélniku komplikuje fakt, Ze jsou v blizkosti 2 obdobné zafizeni a pro kazdy jezdi
zhruba 140 automobila.

Vystraznd zvukova zatizeni jsou v soucasnosti nahrazovana majaky s modrym svétlem.

Pan Pavlecka povazuje za vhodné, aby k podminkam provozu patfil zakaz pouzivani
zvukovych vystraznych znameni. Upozornil, Ze takovou signalizaci pouZivaji pii couvani
1 nakladni vozidla.

Pan Paviecka se dotazal, zda byla ué¢inéna dohoda o budoucim vyuziti pozemki i s majitelem
pozemku parc. &. 2671/1 v k. 4. Kyje, kterym je hlavni mésto Praha. Pfes tento pozemek ma byt
provedeno komunikaéni napojeni na Primyslovou.

JUDr. Chysky konstatoval, ze pozemky potiebné pro realizaci odjezdové komunikace maji 2
vlastniky. Prvnim je hlavnim mésto Praha, se kterym neni Zadna dohoda. Druhy vlastnik,
kterému patfi vétSina potfebnych pozemkd, s budoucim vyuzitim pozemka souhlasi.

Pani KatefFina PeStova upozornila, Ze nékteré odjezdovou komunikaci dotéené pozemky jsou
ve spoluvlastnictvi vice osob. Zeptala se proto, jakéd smlouva byla s témito subjekty uzaviena.
Dodala, Ze pozemek ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy je biokoridorem.

Ing. Novotny vysvétlil, Ze feSeni majetkopravnich vztahti neni predmétem posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi. To je pfedmétem navazujicich fizeni. Pokud dojde v disledku nevyfeseni
téchto vztahli ke zméné zdméru, bude podle zdkona ovéfovana velikost a vyznamnost této
zmény z hlediska vlivil na Zivotni prostfedi.
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JUDr. Chysky upfesnil, Ze v pfipadé pozemkt, které jsou ve spoluvlastnictvi, byla uc¢inéna
dohoda s majitelem vét§inového podilu.

Ing. Hladka rozporovala, Ze by zamérem dotcené pozemky byly soucasti izemniho systému
ekologické stability. Vyfezy vykrest platného izemniho planu sidelniho tvaru hlavniho mésta
Prahy jsou soucasti dokumentace. Podle nich neni dotéen Zadny biokoridor.

Pani PeStova podotkla, Ze dohoda s hlavnim méstem Prahou je nezbytna pro realizaci zaméru
v parametrech, ve kterych je posuzovan.

PhDr. Biefka upozornil na moznost, Ze imisni limity budou v budoucnu nizsi. Zamér by pak
nemohl byt v 1zemi umistén.

Ing. Hladka konstatovala, Ze studie budou v jednotlivych fazich pfipravy zaméru
aktualizovany. Ty budou muset prokadzat, Ze stavba plni mezni hodnoty zavazné v dob&
umistovani (povolovani) stavby.

Pani Buéinova zapochybovala o spravnosti dopravnéinzenyrskych podkladi od Technické
spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Divodem jsou osobni zkuSenosti s provozem
na komunikacich v dotéeném izemi. Zeptala se proto na zplisob zpracovani téchto dat.

Ing. Hladka odkazala na text zpravy Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., ktera je
pfilohou dokumentace. Vypocet intenzit automobilové dopravy byl proveden pomoci
dopravniho modelu hlavniho mésta Prahy a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovén
v softwarovém prostiedi PTV — VISION (VISUM/VISEM). Modelem zpracované uzemi je
rozdéleno do cca 1600 zén, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. Tento model zohlediuje
nejen zamérem generovanou dopravu, ale i pferozdéleni intenzit dopravy v diisledku nové
vzniklych vztaht.

Ing. Lané zdiraznil, Zze hlavnim ucelem zdméru neni zasobovéni hlavniho mésta Prahy,
z poloviny zde bude dochézet pouze k piekladce kontejnerti z vlaku na vlak. Obdobnou Cinnost
oznamovatel provadi v Mélniku.

Pan Kratochwil sdélil, Ze kapacity terminalu v Mélniku jsou naplnény. Pfeprava kontejnerd
v Ceské republice bude probihat i v budoucnosti. Oznamovatel planuje soudasny provoz obou
terminald s tim, Ze tok zbozi by byl optimalizovan. Je Zadouci preferovat prepravu zbozi
na vetsi vzdalenosti po Zeleznici pfed dopravou po silnici.

Pan Tomas Kykal se zeptal, jaké jiné umisténi prekladist€ oznamovatel zvazoval.
JUDr. Chysky vysvétlil, Ze oznamovatel hledal moZnost alternativniho umisténi zaméru

v Praze i v jejim $ir§im okoli. Parametry dostupnych pozemku a jejich pfipustné vyuziti podle
uzemniho planu v§ak neumoziiyji realizaci zameéru.
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Ing. VIEek dophil, ¢ mimo Prahu byly provéfovany lokality Uvaly, Nehvizdy, Kozomin
a dalsi.

Ing. Marsalek citoval z kapitoly B.1.6. dokumentace, kde se uvadi, Ze ,.cca 15 % kontejnert
je ptepravovano jen po Zeleznici®. Naproti tomu v pribéhu vetejného projednani bylo sdéleno,
ze podil prekladky vlak-vlak bude 40-50%. Jedna se o rozpor, ktery je téeba vyjasnit.

Pokud bude dokumentace oznamovateli vricena k dopracovani, je vhodné do ni doplnit
a vyhodnotit i maximalni pocet kontejnerti na piekladisti. V aktualni dokumentaci se hodnoti
optimum. V ¢asti dokumentace, ktera se zabyva vypofadanim zavéru zjistovaciho fizeni se totiz
sdéluje, ze maximalni kapacita Terminalu Malesice je 2 300 TEU, coz pfi idealni obsazenosti
z provozniho hlediska 60-70 % piedstavuje 1400 TEU, tedy 900 kontejnerd. Stanovisko
k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostfedi by mélo zastropit kapacitu zafizeni.

JUDr. Chysky konstatoval, Ze maximalni kapacita zaméru je uvedena v kapitole B.L.2.
dokumentace. Maximum odpovida obratce 96 kamioni v obdobi 6:00-22:00 hod. 900
kontejnert odpovidd 60-70% obsazenosti depa. Uskladnéni kontejneri v depu miize byt
z Casoveho hlediska delsi a obratka kamioni neni odvozena od tohoto poétu.

Ing. Hladka potvrdila, Ze maximalni kapacita terminalu je 2 300 TEU.

Ing. Marsalek doplnil, Ze v dokumentaci by méla byt horizontalni vizualizace, ze které by byla
ziejma vyska uskladnénych kontejnerti v poméru s okolni zéstavbou.

Pani Renata Chmelova, senatorka a starostka méstské ¢asti Praha 10, vyzvala oznamovatele
k jednani s méstskou Casti a sobCany. Soucasné podékovala pfitomnym, Ze se zlastnili
vefejného projednani.

JUDr. Chysky opakované potvrdil, Ze oznamovatel je k jednani piipraven.

Pan Miroslav Pavli¢ek predal Ing. Novotnému pisemné vyjadieni, ve kterém se upozortiuje
na mozné obtéZovani zvukovymi vystraznymi zafizenimi. Vzhledem k tomu, Ze tato pfipominka
nebyla sdélena Gstné, nikdo z ptitomnych jiz nereagoval.

Ing. Novotny se dotdzal, zda ma jesté nékdo n&jaky dotaz nebo ptipominku. Protoze tomu tak
nebylo, informoval, Ze z vefejného projednani bude zpracovan zapis, ktery bude dle poZadavkia
zédkona zvefejnén. Soucasné osvétlil dal§i postup v procesu posuzovani. Po podékovani
zastupcim mestské Casti Praha 10 a zaméstnanciim Kulturniho domu Barikadniki za pomoc
s organizaci vefejného projednani a pfitomnym za uc€ast bylo vefejné projednani ukong&eno.

II1. Zavér

Vetejné projednani prob&hlo podle zdkona. Aktivné se ho zudastnili zastupci dotéenych
uzemnich samosprdvnych celkd i vefejnosti. Naotdzky tykajici se hodnoceni vlivi
projednavaného zaméru na zivotni prostiedi odpovidala a vysvétleni podavala zpracovatelka
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dokumentace. Oznamovatel, ptipadné dalsi jim zmocnéni zastupci, informovali o zdméru a jeho
cilech. Jednani byli déle pritomni zastupci pfislu$ného ufadu, dotéenych organi i zpracovatel
posudku. Zpracovatelka dokumentace oznadila zamér za pfijatelny z hlediska vlivi na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi pfi splnéni navrZenych podminek pro minimalizaci a kompenzaci
vlivli na Zivotni prostfedi. Zastupci vefejnosti i dotéenych uzemnich samospravnych celkid
vyslovili nesouhlas se zimérem.

Tento zépis byl vypracovan na zakladé zvukového zdznamu pofizeného v pribéhu jedndni.
Nejedna se o doslovny piepis jednotlivych vystoupeni, ale jde o shrnuti podstaty vyjadieni.

Ing. Tomas Novotny, povéien fizenim vefejného projednani
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