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Prohlaseni

Posudek o vlivech zaméru ,Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby“ na Zivotni prostredi
jsem zpracoval podle pozadavku vyplyvajicich z § 9 zakona &. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivd na Zzivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl
(zadkon o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist,(dale
jen ,zakon €. 100/2001 Sb.“), jako drzitel osvédCeni o odborné zplsobilosti €. j.
2719/4343/92/93, vydaného dne 28. 1. 1993 Ministerstvem Zivotniho prostfedi Ceské
republiky v dohod& s Ministerstvem zdravotnictvi Ceské republiky. Autorizace

prodlouzena rozhodnutim €. j. 52153/ENV/15.
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I. ZAKLADNI UDAJE

I. 1. Nazev zaméru

»1ramvajova trat Kobylisy - Zdiby*“

l. 2. Kapacita (rozsah) zaméru
Zameér Ize specifikovat nasledujicimi charakteristikami:
» Tramvajova trat’ o délce 5,445 km

» Terminal Zdiby (U Celnice) — parkovisté s parkovacim domem o celkové kapacité
420 parkovacich stani pro osobni automobily

» Terminal Sedlec — tramvajova smycka + parkovaci dim o celkové kapacité 840
parkovacich stani pro osobni automobily

I. 3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni uzemi)

kraj: hlavni mésto Praha

obec: hlavni mésto Praha

méstska C€ast: Praha — 8, Praha — Dolni Chabry
katastralni uzemi: Kobylisy, Dolni Chabry

kraj: StfedoCesky kraj
obec: Zdiby, Sedlec u Libeznic
katastralni uzemi: Zdiby, Sedlec u Libeznic

I. 4. Obchodni firma oznamovatele
Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, pfispévkova organizace

I. 5. IC oznamovatele
00066001

l. 6. Sidlo (bydlisté) oznamovatele

Zborovska 81/11
150 21 Praha 5 - Smichov

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedena kapitola obsahuje vSechny potiebné informace; ze strany zpracovatele
posudku bez pfipominek.



POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

Il. POSOUZENIi DOKUMENTACE

II. 1. Upinost dokumentace

Dokumentace zaméru je zpracovana v Clenéni podle pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001
Sb. v platném znéni, a z tohoto pohledu odpovida pozadavkim citovaného zakona.

Dokumentace vlivi zaméru na zivotni prostfedi v rozsahu Pfilohy €. 4 zakona ¢.
100/2001 Sb. v platném znéni byla zpracovana opravnénou osobou Mgr. Radomirem
Muzikem, ktery je drzitelem osvédeni odborné zpusobilosti autorizace ¢. j.
39738/ENV/10, autorizace prodlouzena €. j. 80105/ENV/14.

Pokud jde o vlastni obsah a rozsah dokumentace, je podle nazoru zpracovatele
posudku vzhledem k charakteru zaméru a jeho lokalizaci tato akceptovatelna
k moznosti posoudit vlivy pfedlozeného zaméru na zZivotni prostfedi a ukoncit proces
posuzovani podle zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni.

Vlastni dokumentace v &asti A — Udaje o oznamovateli - charakterizuje zakladni
udaje o oznamovateli pfedkladaného zaméru. Udaje jsou predlozeny odpovidajicim a
dostateCnym zpUlsobem.

Cast B — Udaje o zdméru — popisuje zakladni charakteristiky stavby a splfiuje po
formalni strance pozadavky pfilohy €islo 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni.
Z hlediska vécné naplné je tato kapitola komentovana v dalSi ¢asti pfedkladaného
posudku.

Z hlediska ¢asti C — Udaje o stavu Zivotniho prostiedi v dotéeném Uzemi Ize oznadit
ve vztahu k uvazovanému zaméru za postacujici.

Cast D — Komplexni_charakteristika a_hodnoceni vlivi zdméru na obyvatelstvo a
zivotni prostfedi — obsahuje témér vSechny kapitoly této ¢asti dokumentace:

% Charakteristika a hodnoceni velikosti a vyznamnosti predpokladanych pfimych,
nepfimych, sekundarnich, kumulativnich, pfeshraniénich, kratkodobych,
stfednédobych, dlouhodobych, trvalych i doCasnych, pozitivnich i negativnich
vliv zaméru, které vyplyvaji z vystavby a existence zaméru, pouzitych technologii
a latek, emisi znecCistujicich latek a nakladani s odpady, kumulace zaméru
s jinymi stavajicimi nebo povolenymi zaméry se zohlednénim pozadavku jinych
pravnich predpisu na ochranu zivotniho prostredi

+ Charakteristika rizik pro vefejné zdravi, kulturni dédictvi a Zivotni prostfedi pfi
moznych nehodach, katastrofach a nestandardnich stavech a predpokladanych
vyznamnych vlivll z nich plynoucich

% Komplexni charakteristika vlivi zaméru podle ¢asti D bodu | a Il z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti v€etné jejich vzajemného pusobeni, se zvlastnim zfetelem
na moznost pfeshraniénich vlivi

« Charakteristika a predpokladany ucinek navrhovanych opatfeni k prevenci,
vylou€eni a snizeni v8ech vyznamnych negativnich vlivi na Zivotni prostfedi a
vefejné zdravi a popis kompenzaci, pokud jsou vzhledem k zaméru mozné,
popfipadé opatfeni k monitorovani moznych negativnich vlivi na Zivotni prostiedi,
které se vztahuji k fazi vystavby a provozu zaméru, véetné opatfeni tykajicich se
pfipravenosti na mimoradné situace podle kapitoly Il a reakci na né

% Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich predpokladl a diikazl
pro zjisténi a hodnoceni vyznamnych vlivi zaméru na Zivotni prostiedi
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% Charakteristika vSech obtizi, které se vyskytly pfi zpracovani dokumentace,
a hlavnich nejistot z nich plynoucich

Cast E - Porovnani variant feeni zaméru

Dokumentace uvadi, Ze v aktualizaci technické studie bylo zvazovano celkem 5
riznych variant feSeni tramvajové trati a uspofadani jizdnich pruht v dotéeném
useku. Na zakladé doSlych vyjadfeni vramci zjiStovaciho Fizeni, na zakladé
pozadavku vznesenych v prubéhu zpracovani aktualizace technické studie a na
zakladé celkové koncepce feSeni dopravy na uzemi mésta Prahy a navazujiciho
uzemi byly do procesu posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi zafazeny nasledujici dvé
varianty:

Varianta 1: uspofadani jizdnich pruhd 1+1 s tramvajovym pasem Sitky 7,5-8,0 m ve
stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi pFfed kfizovatkami na
2+1/1+2.

Varianta 2: uspofadani jizdnich pruh( v uUsecich, kde je to mozné, 2+1 / 1+2
s tramvajovym pasem Sifrky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi
rozSifenimi pred kfizovatkami na 2+2

Dokumentace uvadi, Zze zcela zasadni pfi hodnoceni posuzovanych variant je vSak
vliv jednotlivych variant na akustickou situaci v uzemi. Ve vyhledovych stavech v roce
2025 a 2050 dochazi ve varianté V2 k narustu hodnot ekvivalentni hladiny
akustického tlaku (Laeq,7) Vv nadlimitné zatizeném uzemi, a to i pfi zohlednéni
kompenzacniho opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km
3,805—4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000—4,255 v obou smérech).

Naopak ve varianté V1 nebude ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050 dochazet
ve stavech se zadmérem oproti stavim bez zaméru k naristu hodnot Laeqt
v nadlimitné zatiZzeném uzemi. V pfipadé varianty V1 Ize konstatovat, Ze realizaci
zaméru ve varianté V1 dojde k CasteCnému zlepSeni akustické situace v relativné
husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 — Kobylisich, Praze —
Dolnich Chabrech a v obci Zdiby.

Na zakladé vySe uvedeného dokumentace konstatuje, ze:

> varianta V1 je z hlediska hodnoceni vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi
akceptovatelna a realizovatelna

> varianta V2 je zdOvodu hlukového zatizeni uzemi nad miru pFipustnou
stavajicimi platnymi pfedpisy vyhodnocena jako k realizaci nevhodna.

PfedloZzena dokumentace dale obsahuje pozZadované kapitoly F. Zavér, G.
VSeobecné srozumitelné shrnuti netechnického charakteru a H. Pfilohy.

Soucasti posuzované Dokumentace EIA jsou dale nasledujici pfilohy:
1. Mapové podklady (pfevzato z technické studie, listopad 2019)

Akustické posouzeni, bfezen 2020

Rozptylova studie, bfezen 2020

Hodnoceni vlivll na vefejné zdravi, bfezen 2020

Biologicky prizkum, bfezen 2020

2R T

Hydrogeologicky posudek, prosinec 2018 (pfevzato z oznameni EIA)
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7. Predbézny geotechnicky prizkum, fijen 2019 (v tiSténé podobé pouze textova
Cast, v digitalni podobé véetné grafickych pfiloh)

8. Dopravné inzenyrské podklady
9. Orientacni posouzeni kapacity kfizovatek, unor 2020
10. Doklady

Stanovisko zpracovatele posudku:

Zpracovatel posudku po formalni strance poklada dokumentaci za akceptovatelnou.

Na zakladé pfedanych vyjadfeni vSak zpracovatel posudku pro objektivni
vyhodnoceni vilivi zaméru na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi poZadal podle §9 zak.
¢.100/2001 Sh. v platném znéni o doplnujici podklad tykajici se problematiky
nakladani s destovymi vodami s odkazem na vyjadreni Hlavniho mésta Prahy (Ing.
Petr Hlubudek, naméstek primatora pro oblast ZP, infrastruktury, technické
vybavenosti a bezpecnosti). Uvedeny doplriujici podklad je doloZen v Priloze é. 2
predkladaného posudku.

Ve vztahu k vyjadrenim uvedenym v priloze ¢. 10 dokumentace, tykajici se souladu
stavby s uzemnimi plany lze ze strany zpracovatele posudku konstatovat, Ze
dosaZeni tohoto souladu je véci oznamovatele, nikoliv hodnoceni viivii na Zivotni
prostredi, a proto podminky uvadéné v dokumentaci ve vztahu k tzemnimu planu
nejsou zapracovany do podminek navrhu zavazného stanoviska.
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Il.2. Spravnost udaji uvedenych v dokumentaci vcéetné pouzitych metod
hodnoceni

Uplnost dokumentace ve vztahu k vlivam zaméru ,Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby"
na Zzivotni prostfedi povazuje zpracovatel posudku za akceptovatelnou k moznosti
posoudit vlivy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva jakoz i formulovat navrh
zavazneého stanoviska k posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zzivotni prostfedi (dale
jen ,stanovisko®) pro pfislusny ufad — Magistrat hl. m. Prahy, odbor ochrany prostfedi
a ukoncit proces posuzovani podle zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni vydanim
zavazného stanoviska k posouzeni vlivl provedeni zaméru na Zzivotni prostredi.
Rozsah a podrobnost pfilozenych odbornych studii odpovida stupni projektové
pfipravy stim, Ze pozadavek zpracovatele posudku na doplnéni je doloZeny
v Priloze ¢. 2 predkladaného posudku.

A. Udaje o oznamovateli

V této kapitole jsou uvedeny zakladni Udaje o oznamovateli: obchodni firma, IC,
jméno a pfijmeni oznamovatele.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Bez pripominek. Kapitola naplriuje informace poZadované zakonem.
B. Udaje o zaméru

B.l. Zakladni udaje

Kapitola je rozdélena na dil¢i kapitoly, jejichz nazvy odpovidaji pozadavkim
uvedenym v zakoné.

B.1.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢.1

Dle dokumentace predmétem predkladaného posudku je posouzeni zaméru
,Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby“. Dle dokumentace zamér odpovida nasledujicim
bodim:

> bod €. 46 — tramvajové, trolejbusove, nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy
nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZzici vyhradné nebo zvlasté k prepravé
lidi

» bod €. 109 — Parkovisté nebo garaze s kapacitou od stanoveného limitu
parkovacich stani v souctu pro celou stavbu

PfisluSnym ufadem je Magistrat hl. m. Prahy, odbor ochrany prostfedi.
Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska zarazeni zaméru ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru
Zameér Ize specifikovat nasledujicimi charakteristikami:

» Tramvajova trat o délce 5,445 km

» Terminal Zdiby (U Celnice) — parkovisté s parkovacim domem o celkové kapacité
420 parkovacich stani pro osobni automobily

» Terminal Sedlec — tramvajova smyc¢ka + parkovaci dim o celkové kapacité 840
parkovacich stani pro osobni automobily

10
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Stanovisko zpracovatele posudku:

K popisu kapacity a rozsahu zaméru ze strany zpracovatele posudku bez
zasadnéjsich pripominek.

V souladu s Metodickym sdélenim MZP, odboru posuzovani vlivii na Zivotni prostredi
a integrované prevence ¢.j.18130/ENV/15 jsou zakladni opatfeni projednana

S oznamovatelem a projektantem zaméru chapana jako opatreni, ktera jsou soucasti
zaméru a s jejichz naplnénim se automaticky pocita.

B.1.3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni izemi)

kraj: hlavni mésto Praha

obec: hlavni mésto Praha

méstska C¢ast: Praha — 8, Praha — Dolni Chabry
katastralni uzemi: Kobylisy, Dolni Chabry

kraj: StfedoCesky kraj
obec: Zdiby, Sedlec u Libeznic
katastralni uzemi: Zdiby, Sedlec u Libeznic

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska Iokalizace zaméru jsou prezentované udaje v prislusné kapitole
posuzované dokumentace ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

B.1.4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Dokumentace v této kapitole uvadi, Zze v feSeném uUzemi nebo v jeho bezprostfedni
blizkosti se nachazi nékolik lokalit, ve kterych v souCasné dobé existuji nékteré
stavebni zaméry vrizné fazi rozpracovanosti. Prehled planovanych zamér(
v feSeném uzemi s moznymi synergickymi a kumulativnimi vlivy je dolozen v tabulce
¢. 1 posuzované dokumentace.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek. Jak je patrné z Prilohy ¢C. 8
posuzované dokumentace, rozhodujici zaméry, které mohou na komunikacnim
systému generovat novou automobilovou dopravu, jsou v modelu dopravy
zohlednény.

B.L.5. Zdiivodnéni umisténi ziméru a popis oznamovatelem zvaZovanych
variant s uvedenim hlavnich duvodi vedoucich k volbé daného ieSeni,
v€etné srovnani vlivii na Zivotni prostiedi

Dle dokumentace je cilem zaméru zefektivnéni, zatraktivnéni a pfedevSim
zkapacitnéni verejné dopravy v severni oblasti stfedoCeského regionu na rozhrani
hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje, kdy souCasné autobusové spoje jiz
kapacitné nedostacuji. DalSim ddvodem pfipravované vystavby trati je omezeni poctu
automobill jedoucich ze StfedoCeského kraje do Prahy a jejich zachyceni jiz na
periferii na novém parkovisti P+R u dalnice D8 v katastru obce Sedlec. Parkovisté je
modularni a umozniuje dodate¢né navysSovani kapacity.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.
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B.I.6. Popis technického a technologického feSeni zaméru vcetné
pripadnych demoli¢nich praci nezbytnych pro realizaci zaméru; v pripadé
zaméra spadajicich do rezimu zikona o integrované prevenci véetné
porovnani s nejlepSimi dostupnymi technikami, s nimi spojenymi urovnémi
emisi a dalSimi parametry

Tramvajova trat

Nové navrzena tramvajova trat zacCina v ulici Klapkova v souasné manipulaéni
zastavce Vozovna Kobylisy (km 0,000). Z kfizovatky ulic Klapkova, Horfatecka,
Maskova a Ustecka pokraduje trat severné piimo po ul. Ustecka. V ulici Ustecka je
tramvajova trat vedena pfiblizné v jeji ose. V pfedkladaném navrhu jsou v ulici
Usteckd navrzeny zastavky Kobyliska (km 0,820), Prunéfovska (km 1,420) a
V Rybnic¢kach (km 2,004). V navazujicim useku v katastru obce Zdiby, jiz v ulici
Prazska se nachazeji zastavky U Celnice (km 3,371), U Kostela (km 4,132) a Stara
posta (cca km 4,8) v blizkosti okruzni kfizovatky 11/608x1/9. Kone&na zastavka Sedlec
(km 5,500) se nachazi na opacné strané dalnice D8 v katastru Sedlec u Libeznic. Pro
navrzenou tramvajovou trat v délce cca 5,5 km vSeobecné plati tyto technické
parametry:

- maximalni podélny sklon do 70 %o

- minimalni vySkovy zakruzovaci polomér 800 m

- délka nastupist zastavek 67 m (pro dvé soupravy)

- minimalni polomér smérového oblouku v Siré trati R = 95 m

- minimalni polomér smérového oblouku ve smy¢ce a v kolejovych konstrukcich R=30 m

- vyhybek o poloméru R=50 m

V navrhovaném stavu se na trati nachazeji celkem 4 mostni objekty, z nichz zasadni
se nachazi pfed koncem trati, pfiblizné mezi km 4,67 — 5,17. Tramvajova trat po
tomto mosté prekonava kfizovatku D8 x I/9 x 11/608. Most je navrzen spolecné
s lavkou pro chodce a cyklisty, aby i pro péSi a cyklistickou dopravu vzniklo komfortni
bezkolizni propojeni obci Zdiby a Sedlec. Soucasti tramvajové traté bude i vystavba
sedmi zastavek. Jejich umisténi je patrné z obrazku €. 3 hodnocené dokumentace.

Z predchozich akustickych vypocta vyplynula potfeba realizovat na povrchu silnice
11/608 kompenzacni opatfeni v podobé akusticky pfiznivéjSiho povrchu (tzv.
nizkohluény asfalt). Pfedpokladany rozsah instalace je uvazovan vrozsahu km

3,805—-4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000—4,255 v obou smérech.
Terminal P+R Zdiby, U Celnice

P+R Zdiby se bude nachazet pfiblizné v prostoru mezi Prazskym okruhem a stavajici
celnici na okraji zastavéného uzemi obce Zdiby, cca 3,3 km od pocatku trasy. Areal
parkovisté P+R bude na zakladé pozadavki samospravy obce Zdiby navrzen
s parkovacim domem, a je téZz vybaven misty pro odstavovani linkovych autobusu.
Protoze areal parkovisté P+R je situovan v blizkosti kfizovatky silnice 11/608
s Prazskym okruhem, je navrzeno 420 parkovacich mist systému P+R.
Dokumentace zduUraziiuje, ze kapacita parkovisté je odhadnuta na zakladé
predpokladané poptavky a dopravniho modelu, a Zze se pocet parkovacich mist muze
v ramci dalSich stuprit dokumentace dale zpfeshnovat.

Terminal P+R Sedlec u Libeznic

Smycka a terminal P+R Sedlec se bude nachazet v prostoru za dalni¢ni kfizovatkou
D8 x 1/9 x 11/608. Samotny terminal a smycka budou bezprostfedné navazovat na
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objekt parkovaciho domu, ktery by zde mél vzniknout. Trat se do vymezeného
prostoru severné od silnice 1/9 dostane po cca 500 m dlouhém mosté pres dalnicni
kfizovatku D8 x I/9 x [I/608 s tim, Ze smyCka bude umisténa v urovni prvniho
nadzemniho podlazi parkovaciho domu. Celkova kapacita parkovacich mist
v terminalu pro systém P+R je navrZzena na 840.

Premosténi dalniéni kfizovatky D8 x 1/9 x 11/608

Pfemosténi prostoru kfizovatky D8 x 1/9 x [1/608 je navrzeno tak, aby vyhovélo
pozadavkum usporadani vétvi dalniéni kfizovatky pfi souCasném stavu pouze
s minimalnimi Upravami, i vSem dalSim etapam v prabéhu postupné rekonstrukce a
zkapacitnéni kfizovatky i dalnice D8. Kromé samotného tramvajového mostu je
soubézné navrhovana i lavka pro pési a cyklisty.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez podstatnéjSich pfipominek. Lze pouze
upozornit, Ze v situacnim vykresu P01 — 03 neni v uvadéném km 3,3 zakreslen
terminal, ale ,Parkovisté Zdiby“ Za podstatné Ize oznacit skutecnost, Ze dle
upresnéni zpracovatele dokumentace jsou oba terminaly (Terminal P+R Zdiby a
Terminal P+R Sedlec) navrZzeny jako modularni, coZ znamena, Ze pocet parkovacich
stani je mozné na zakladé potreby v budoucnosti navysovat. ProtoZe kapacita
terminald byla diskutovana i v ramci verejného projednani, je tento aspekt formulovan
do podminek navrhu zavazného stanoviska.

B.1.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaiméru a jeho dokonceni

Dokumentace uvadi nasledujici predpokladané terminy:
Termin zahdjeni realizace stavby: 2024
Termin dokonceni stavby: 2025

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek. Spinéni uvedenych termint bude
zavislé na postupu dal$iho projednani zaméru v ramci tzemniho a stavebniho Fizeni.

B.1.8. Vycet dot¢enych izemné samospravnych celki

Kraj: Hlavni mésto Praha
Mésto/obce: MC Praha 8

Kraj: StfedoCesky kraj
Mésto/obec: Zdiby, Sedlec

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.
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B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 9 odst. 3 a spravnich organi,
které budou tato rozhodnuti vydavat

VycCet navazujicich rozhodnuti je v dokumentaci uveden.

Stanovisko zpracovatele posudku:

K uvaZované kapitole bez pripominek s tim, Ze navazujici rozhodnuti, ktera nejsou
v dokumentaci EIA uvedena, nesouvisi pfimo se zakonem o posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi, protoZze bezprostfedné souvisi s pfislusnymi sloZzkovymi zakony, a
proto jejich vycéet nijak nemuze ovlivnit zavér procesu posuzovani vliva na Zivotni
prostredi v ramci posuzovaného zaméru.
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B.Il. Udaje o vstupech
B.I1.1 Puda

Dokumentace konstatuje, Ze posuzovana tramvajova trat je od zacatku
posuzovaného useku navrzena na v soucasné dobé zpevnénych pozemcich (silnice
[1/608), mimouroviové pfekonava dalnici D8 a nasledné je v prvnim patfe zausténa
do parkovaciho domu Sedlec.

Dokumentace dale uvadi, Zze ackoliv je tramvajova trat vedena v pfevazné vétsiné
svého Useku po stavajicich zpevnénych plochach, ast estakady mezi MUK Zdiby a
P+R Sedlec si vyzada omezeny trvaly zabor zemédeélského pldniho fondu (ZPF),
konkrétné na BPEJ 2.01.00. Celkovy trvaly zabor ZPF celého zaméru bude cca 7,3
ha a cely se bude odehravat na pldé klasifikované dle BPEJ 2.01.00 v I. tfidé
ochrany.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k charakteru verejné prospésné stavby ze strany zpracovatele posudku
bez pripominek.

B.I1.2 Voda

Pfi vystavbé bude potfeba omezené mnozstvi pitné vody. Pitna voda bude na
stavenisté dovazena, zasobovani si zajisti dodavatel stavby.

Dokumentace uvadi, Zze pro provoz zaméru se pfedpoklada spotfeba vody cca
7 377,5 m®. Dokumentace uzavira, ze vystavba i provoz posuzovaného zameéru
budou mit standardni naroky na potfebu pitné a uzitkové vody. Tyto naroky budou
kryty ze stavajicich zdroji vody v oblasti. Nebude vyvolana potfeba zfizeni novych
zdroju vody.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

B.I1.3 Ostatni prirodni zdroje (napriklad surovinové zdroje)

Dokumentace uvadi, ze pfi vystavbé budou potieba stavebni materialy a pohonné
hmoty a mazadla pro stavebni mechanismy a nakladni automobily. Dokumentace
uzavira, ze na zakladé zkuSenosti s podobnymi stavbami je mozné konstatovat, ze
budou vyuzivany obvyklé stavebni materialy - beton, ocel, dfevo atd. Nezavadnost
pouzitych materialll z hlediska zdravi obyvatel a Zivotniho prostfedi musi dolozit
dodavatel stavby a bude provéfena v kolaudacnim fizeni.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

B.I1.4 Energetické zdroje

Tramvajova trat pfi svém provozu spotiebovava elektrickou energii. Ro¢ni spotfeba
elektrické energie pro posuzovany zamér bude dle dokumentace Cinit cca 1 900
MWh.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.
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B.IL.5 Biologicka rozmanitost

Dokumentace uvadi, Ze posuzovana trasa tramvajové trati je umisténa do stavajici
komunikace, parkovaci domy pak do zemédélsky intenzivné vyuzivanych ploch,
navic v bezprostfedni blizkosti stavajici obytné nebo primyslové zastavby. Dotéené
uzemi je tak typickou pfiméstskou krajinou s malym podilem pfirozenych nebo
polopfirozenych ekosystému, s nizkou druhovou diverzitou.

Dale dokumentace uvadi, ze druhy a ekosystémy, které se nachazeji v uzemi, jsou
popsany v samostatném biologickém prizkumu, ktery je soucasti dokumentace EIA
jako pfiloha €. 5. Vystupy z prizkumu( jsou pak nasledné prevzaty do kapitoly
dokumentace C.2.5. Biologicka rozmanitost.

Stanovisko zpracovatele posudku:

K uvedené kapitole ze strany zpracovatele posudku bez podstatnejSich pripominek.
Biologicky prizkum je komentovan v dal$i ¢asti predkladaného posudku.

B.I1.6 Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Dokumentace uvadi, Zze béhem vystavby bude probihat relativné intenzivni pfeprava
stavebnich a vykopovych materialu. Stavebni materidl bude dopravovan odjinud na
stavenisté, vykopovy material bude pfevazen po plochach stavenisté.

Navrh tras pro pfepravu suti z demolicnich praci a jiné staveniStni dopravy je
znazornén na obr. €. 5 posuzované dokumentace. Dle dokumentace se predpoklada,
Zze v8echny jizdy nakladnich automobilt v nejvytizenéjsi etapé (odvoz suti) budou
realizovany od posuzované stavby smérem na sever po komunikacich D8, 11/608 a
[11/0083.

Pfedpokladany realny rozsah nasazeni stavebni techniky je spolu s uvedenim
pfedpokladaného denniho nasazeni uveden v tabulce €.3 posuzované dokumentace.

Ve vztahu k etapé provozu dokumentace uvadi, ze posuzovana stavba bude slouzit
jako soucast dopravni infrastruktury. Zavedenim tramvajové linky a vystavbou
parkovacich objektd se zméni dopravni vztahy v lokalité, proto byly zpracovany
dopravné inzenyrské podklady pro rok 2025 (uvedeni zaméru do provozu) a pro rok
2050 (naplnéni uzemniho planu hlavniho mésta Praha), které jsou dolozeny v Pfiloze
C. 8 posuzované dokumentace.

V tabulce €. 4 posuzované dokumentace jsou uvedeny intenzity tramvajové dopravy
pro soucCasny a vyhledovy stav. Pocty tramvaji zajizdéjicich na tramvajovou smycku
a do Vozovny Kobylisy byly upfesnény na zakladé podkladd Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, a.s. Pro vyhledové stavy vroce 2025 a 2050 jsou ve variantach se
zameérem uvazovany totozné intenzity dopravy.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez podstatnéjsich pripominek.
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B.lIl. Udaje o vystupech
B.II1.1 Znecisténi ovzdusi, vody, ptidy a padniho prostredi

Ve vztahu k uvedené kapitole dokumentace uvadi, Ze v etapé vystavby budou
doCasnymi zdroji znecisténi vlastni stavenisté na silnici 11/608 a pojezdy nakladnich
automobill nebo jinych stavebnich stroju.

Na ploSe stavenisté bude dochazet zejména ke znovuzvifeni usazenych prachovych
Castic, k produkci tzv. sekundarni prasnosti. Mnozstvi emitovanych znecistujicich
latek béhem vystavby bude nezbytné minimalizovat odpovidajicimi opatfenimi.
Dokumentace uvadi, Ze celkova rozloha doCasného plosného zdroje bude pfiblizné
shodna s rozlohou stavenisté. Tento zdroj emisi bude pulsobit pouze v obdobi
vystavby tramvajové trati a parkovacich ploch, pfesny ¢asovy harmonogram praci
neni v souCasné dobé znam.

Dokumentace EIA uvadi, ze uvedenim zaméru do provozu lze obecné ocCekavat
narust emisi v okoli terminald a v okoli navazujicich usekl komunikaci D8 a 1/9
(zpravidla mimo oblasti s obytnou zastavbou, pfipadné v okrajovych ¢&astech
zastavby), naopak pokles emisi byl zpravidla vypoé&ten podél ulice Ustecka, podél
které se nachazi obytna zastavba.

Na zakladé ocCekavanych dopravnich intenzit na navazujicich komunikacich, jejichz
dopravni proudy budou realizaci zaméru ovlivnény, a z odpovidajicich emisnich
faktorl byly pro vyhledovy rok 2025 a rok 2050 pomoci programu MEFA 13
vypocteny hodnoty ro¢nich emisi znecistujicich latek, které jsou uvedeny v tabulkach
€.6 aZ 8 posuzované dokumentace.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek. Bilance emisi byla zpracovana
S vyuZitim aktualniho programu MEFA v 13.

Aspekty znecisténi vody, pady a puadniho prostfedi jsou komentovany v jinych
castech predkladaneho posudku.

B.II1.2 Odpadni vody

Vystavba

Dle dokumentace pfi vystavbé posuzovaného zaméru nebudou vznikat odpadni vody
ve smyslu zakona ¢&. 254/2001 Sb. o vodach ve znéni pozdéjSich predpisu. Pouze
v socialnich zafizenich stavenisté budou vznikat splaskové odpadni vody. MnoZstvi
téchto vod bude zaviset na poctu pracovniku na stavenisti a nelze je tak v sou¢asné
dobé stanovit.

Provoz

Spladkoveé vody: V socialnim zazemi terminalu Sedlec budou vznikat splaskové vody.
Je navrzeno jejich odvadéni do nové vybudované malé COV nebo pfipadné do
vefejné kanalizace obce Sedlec. Objem vznikajicich splaskovych vod se odhaduje na
stejné Grovni jako spotfeba pitné vody, tj. cca 7 377,5 m® rogné.

Srazkové vody: Dokumentace uvadi, Ze potencialné znecisténé srazkové vody
z povrchu komunikaci budou vnitroarealovym odvodnovacim systémem svedeny do
odlu€ovace ropnych latek (lapol).
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Srazkoveé vody ze stfechy parkovaciho domu Zdiby a z povrchu komunikaci budou
pfi€nymi sklony vyspadovany do uZlabi pfi silni€nich obrubach mezi parkovaci
a sousedni plochou. Na konci linie odvodnovaciho zlabu bude osazena odtokova
vpust, kterd bude zausténa do lapaCe organickych latek, a nasledné budou
preCisténé srazkové vody zaustény do stavajici destové kanalizace pod ulici
Usteckad, ktera v ramci vystavby tramvajové traté projde rekonstrukci.

NeznecCisténé srazkové vody ze stfechy parkovaciho domu Sedlec a precisténé
srazkové vody z lapolu budou odvadény pfes retenéni nadrze se Skrticimi virovymi
ventily do pfikopu silnice 1/9 a dale do vodoteCe Libeznicky potok. Alternativné je
v technické studii uvazovano vyuziti vodoteCe na upati zalesnéného svahu mezi obci
Sedlec a silnici 1/9 (pod lokalitou ,Amerika“ dle katastralni mapy). Situovani
retennich nadrzi (viz pfiloha ¢. 1 dokumentace EIA — Situace variant) je navrzeno
tak, aby bylo pfipadné mozné vyuzit obé vodotecCe.

Objem reten&nich nadrzi u parkovaciho domu Sedlec je navrzen 260 m® a 310 m>.
Tato skuteCnost je v dokumentaci EIA uvedena v kapitole B.I.6.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k odpadnim vodam vznikajicich v etapé vystavby ze strany zpracovatele
posudku bez pripominek, protoZe zneskodriovani téchto odpadnich vod bude
probihat v souladu s Nafizenim viady o ukazatelich a hodnotach pripustného
znecisténi povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi
odpadnich vod do vod povrchovych ado kanalizaci a o citlivych oblastech
C. 401/2015 Sb., ve znéni pozdéjsSich predpisu; s nejvétsi pravdépodobnosti budou
pouzita chemicka WC v zafizenich staveniste.

Ve vztahu k odpadnim vodam vznikajicich v etapé provozu z hlediska bilance
splaskovych vod bez pfipominek. Otazka jejich likvidace (bud’ na nové vybudované
malé COV nebo odvédénim do vefejné kanalizace obce Sedlec) je komentovana
v dal$i ¢asti prfedkladaného posudku.

Ve vztahu k uvadénym bilancim vznikajicich srazkovych vod ze strany zpracovatele
posudku s urCitymi pripominkami, vyplyvajicimi z navrzeného technického feSeni
nakladani s témito vodami s odkazem na §1 odst. 1 a §5 odst. 3 vodniho zakona - v
Co nejvétsi mozné mife upfednostnit vsakovani nebo zadrzovani srazkovych vod
pfed jejich odvadénim do vodoteCi a aby k pfipadnému odvadéni srazkovych vod do
vodoteci bylo pristoupeno jen v odidvodnénych pfipadech.

Z doloZenych podkladi dokumentace EIA je patrné, Ze podminky pro zasakovani
vod v prostorech navrhovanych P+R Terminall nejsou vhodné. Proto u parkovaciho
domu Sedlec je navrzeno odvadeéeni srazkovych vod do vodoteCe pfes retence o
objemech 260 m® a 310 m®.

Na zakladé vyjadreni hl. m. Prahy byl oznamovatel pozadan podle §9 zak.
¢.100/2001 Sh. v platném znéni o doplnujici podklad tykajici se problematiky
nakladani s destovymi vodami. Tento vyzZadany dopliiujici podklad je dolozen
v Priloze ¢€.2 predkladaného posudku, kde v Aktualizované technické studii je
doloZen vypocet srazkovych vod pro parkovaci dum Sedlec.

U parkovaciho domu Zdiby je uvadéno, ze po predcisténi budou tyto vody odvadény
do stavajici destové kanalizace — tedy primo, bez navrhu retence. Zpracovatel
posudku doporuCuje po konzultaci se zpracovatelem dokumentace moznost
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provéreni realizace retencni nadrze i u parkovaciho domu Zdiby, jak je komentovano
v dalsi ¢asti predkladaného posudku.

Z obdrzenych vyjadreni, ktera jsou komentovana v dalsi ¢asti posudku, vyplynuly i
navrhy na vyuZiti vody z retenci pro zalivku v ramci navrhovanych sadovych uprav,
coZ je opét zohlednéno v dalsi ¢asti predkladanéeho posudku.

VSechny vyse uvedené aspekty jsou komentovany v ramci dalSi Casti posudku
véetné formulovani podminek do navrhu zavazného stanoviska.

B.II1.3 Odpady

Dokumentace konstatuje, Zze pfi vystavbé budou vznikat obvyklé druhy odpadu
typické pro vystavbu dopravnich staveb. Na zakladé zkuSenosti s vystavbou
komunikaci Ize predpovédét predevS§im vznik odpadl ze skupiny 17 Stavebni a
demoli¢ni odpady dle kategorizace ve vyhlasce MZP CR &. 381/2001 Sb.

Provozem tramvajové linky nebudou dle dokumentace vznikat Zadné odpady, urcité
mnozstvi odpadl bude vznikat v ramci jeji udrzby. Druh odpadi vznikajici z provozu
posuzovanych Usekl tramvajovych trakci bude stejny jako u ostatnich tramvajovych
trakci.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k odpadum v etapé vystavby a etapé v provozu ze strany zpracovatele
posudku bez pfipominek. Nakladani s odpady se bude ridit platnou legislativou
v odpadovém hospodarstvi, a to bez ohledu na proces posuzovani vilivti na Zivotni
prostredi. Lze pouze upozornit, Ze dokumentace odkazuje na jiz neplatnou vyhlasku
¢. 381/2001 Sb.

B.II1.4 Ostatni emise a rezidua
Hluk

Tramvajova a automobilova doprava je vyznamnym zdrojem hluku. Zdrojem hluku
jsou motorova i drazni vozidla, pohybujici se po komunikaci. Hluk z dopravy vznika
nejprve pfi vystavbé (Casové omezené plsobeni) a posléze po uvedeni zaméru do
provozu jako dusledek bézného provozu vozidel (trvalé pusobeni).

Hluk z vystavby posuzovaného zaméru je kvantitativné vyhodnocen v akustické
studii, kterou zpracoval Ing. Petr Matou$ek, DiS., EKOLA group, spol. s r.o. v bfeznu
2020 a ktera je soucasti dokumentace EIA jako Pfiloha €. 2.

V akustickém posouzeni pro etapu provozu je vyhodnocena pocateéni akustickou
situace a vyhledovy stav v roce 2025 pred a po realizaci planované stavby. Soucasti
vyhodnoceni je i stav horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy v roce 2050.

Vibrace

Dokumentace uvadi, Ze zdrojem vibraci bude nasledny provoz nové tramvajové trati.
Vibrace se budou prenaset z kolejnic pfes podlozi do okoli a do okolnich konstrukci.
Dale dokumentace uvadi, ze vramci dokumentace pro stavebni povoleni budou
navrzena a realizovana takova opatfeni, ktera minimalizuji vznik a pfenos vibraci
z posuzované stavby na takovou uroven, aby nedochazelo k prekracovani platnych
hygienickych limitd (nap¥. instalace odpruzenych desek nebo pasu, které se vlozi pod
konstrukci trati, ¢imz snizi pfenos vibraci do podlozi).
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Dokumentace dale uvadi, ze po realizaci stavby bude v ramci zkusebniho provozu
provedeno méfeni vibraci, které dolozi dodrzeni platnych hygienickych limitu.

Zareni

Dokumentace uvadi, Ze elektromagnetické zafeni mimo tramvajovou soupravu bude
zanedbatelné.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Hluk

Z hlediska udaji tykajicich se zdroji hluku z etapy vystavby i etapy provozu ze strany
zpracovatele posudku bez zasadnéjsich pripominek; metodicky Ize pouze upozornit,
Ze zavéry akustickeho posouzeni mély byt komentovany v jiné ¢asti dokumentace.
Kazdopadné je ziejme, jak jiz bylo uvedeno v pfedchazejici ¢asti posudku, ze
varianta V1 je z hlediska hodnoceni viivii na jednotlivé sloZzky Zivotniho prostredi
akceptovatelna a realizovatelna; naproti tomu varianta V2 je z duvodu hlukového
zatizeni uzemi nad miru pfipustnou stavajicimi platnymi predpisy vyhodnocena jako
k realizaci nevhodna.

V tomto smyslu je formulovéan i navrh zavazného stanoviska prislusnému tradu ve
smyslu sledovani V1 v ramci dalSi projektové pripravy zaméru.

Vibrace
Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

V navrhu zavazného stanoviska je formulovan poZadavek pro dokumentaci ke
stavebnimu povoleni zpracovat studii rfeSici problematiku vlivu vibraci; soucasti
studie bude i pasportizace nejblizSich objektu obytné zastavby respektive kulturnich
pamatek vcetné navrhu monitoringu téchto objektu ve vztahu k pfenosum vibraci.

Zareni
K uvadénym informacim k elektromagnetickému zafeni ze strany zpracovatele
posudku bez pfipominek.

B.I1L.5 Dopliiujici udaje

Dokumentace konstatuje, Zze s realizaci a provozem predkladaného zaméru nejsou
oCekavany zadné dalsi vystupy, které by mohly vyznamné ovlivnit Zivotni prostiedi.
Dale dokumentace uvadi, Zze béhem vystavby budou provedeny terénni upravy
v prostoru parkovacich domu. Soucasti zemnich praci je sejmuti humoznich vrstev,
které budou vyuzity pro finalni upravy okoli parkovaciho domu, pfipadné budou
vyuzity na zemédélskych plochach.

Stanovisko zpracovatele posudku:

K uvadénym informacim ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.
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C. Udaje o stavu zivotniho prostiedi v dotéeném tzemi

uzemi

VycCet zakladnich environmentalnich charakteristik ploch pro umisténi a vystavbu
zaméru a doteného uzemi je popsan v dokumentaci v kapitole C.1. formou tabulky
¢.15.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k této kapitole bez pripominek s tim, Ze uvadené
environmentalni charakteristiky specifikované v této kapitole jsou dale rozvedeny
v kapitole C.II.

C.ll Charakteristika sou¢asného stavu zivotniho prostredi, resp. krajiny
v dotéeném uzemi a popis jeho slozek nebo charakteristik, které mohou
byt zamérem ovlivnény

C.I1.1 Ovzdusi a klima

Dle dokumentace se dotcené uzemi podle Quitta nachazi v teplé klimatické oblasti
T2. Pro vyhodnoceni imisniho pozadi byla pouzita data zvefejnéna Ceskym
hydrometeorologickym ustavem na webovém portalu www.chmi.cz. Jedna se o
primér imisniho pozadi vybranych znecistujicich latek za obdobi 2014-2018, ktery je
stanoven na zakladé modelovani z dostupnych dat o emisich zdroju a z dat imisniho
monitoringu. Vzhledem k charakteru zaméru dokumentace nepfedpoklada vlivy na
klima.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska popisu této slozKky Zivotniho prostredi ze strany zpracovatele posudku bez
pripominek.

C.I1.2 Voda

Povrchové vody

Z hlediska povrchovych vod dokumentace konstatuje, ze posuzovana tramvajova trat
kiizi v km 3,77 zaCatek PfemySlenského potoka. Do jinych vodnich tokd nezasahuje.
Posuzovany zamér dle dokumentace pfimo nezasahuje do Zadné vodni plochy.
V blizkosti posuzovaného zaméru se nenachazi zadny vodni tok, ktery by byl dle
vyhlasky MZe &. 178/2012 Sb. klasifikovan jako vyznamny vodni tok. Zajmové uzemi
nespada do zadného ochranného pasma zdroji podzemnich a povrchovych vod
(OPVZ), chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) nebo jiného statem
chranéného uzemniho celku.

Podzemni vody

Dle dokumentace je posuzovany zameér situovan v hydrogeologickém rajonu 4510
KFida severné od Prahy a 6250 Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitoku Vitavy
v utvaru podzemnich vod 45100 a 62500. Zakladni informace o dokumentovanych
jimacich objektech (archivni sondy, archivni a domovni studny) v blizkosti navrzené
trasy jsou uvedeny v Hydrogeologickém posudku, ktery zpracoval Mgr. Jan Soukup
v prosinci 2018 a které je soucasti dokumentace EIA jako pfiloha €. 6.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska popisu této slozky Zivotniho prostfedi ze strany zpracovatele posudku bez
pfipominek. Doporuceni v podobé podminek pro dalSi projektovou pfipravu zaméru
Jsou formulovana v dalsi ¢asti predkladaného posudku.

C.11.3 Pida

Z pedologického hlediska lze v misté prubéhu trasy nalézt dle dokumentace
predevS§im hnédé pudy (kambizemé&) se surovymi pludami (litozemé&). Na zacatku
useku se nachazi kambizemé s rankery a litozemémi, na konci useku v prostoru
parkovaciho domu Sedlec pak ¢ernozemé. Celkovy trvaly zabor ZPF celého zaméru
je dle dokumentace 73 040 m? a cely se bude odehravat na pidé klasifikované dle
BPEJ 2.01.00 v 1. tfidé ochrany.

Pozemky urcené k pInéni funkce lesa nebudou zamérem dotCeny.

Staré ekologické zatéZze nebyly dle dokumentace v uzemi potencialné dotéeném
posuzovanym zamérem zjistény.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku z hlediska popisu dotéenych hlavnich pudnich
Jednotek a tfid ochrany bez zasadnéjsich pfipominek.

C.11.4 Prirodni zdroje

Dokumentace uvadi zakladni informace o geologické stavbé uzemi. Dle
dokumentace navrzeny zamér neprochazi, ani se nepfiblizuje k zadnému
chranénému loziskovému Uzemi nebo oblasti vyskytu progndéznich zdroju surovin,
v jeho blizkosti nejsou dokumentovana zadna poddolovana uzemi. V zajmovém
uzemi nejsou evidovany zadné sesuvy a svahové deformace. NejblizSim loZiskem
nerostnych surovin je lozisko Stérkopiskl Klicany cca 2,5 km severné od P+R
Sedlec. Ostatni znamé zdroje surovin se nachazi ve vétsi vzdalenosti.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska popisu této slozky zivotniho prostredi ze strany zpracovatele posudku
bez pripominek.

C.I1.5 Krajinny raz

Dokumentace uvadi, ze linie zaméru se nachazi v silné urbanizovaném prostfedi
okraje velkomésta s mnohymi technickymi stavbami. Typicka je silna absence lesa a
vodnich ploch. Typicky je neustaly dopravni ruch, hluk a svételné znecisténi centralni
Casti doteného krajinného prostoru. Obé souvisejici stavby dvou terminall jsou
projektovany na orné pudeé. V tésné blizkosti projektovaného terminalu P+R Sedlec u
Libeznice se nachazi vysilaC Sedlec, za nim dalnice D8. V sousedstvi planovaného
terminalu P+R Zdiby, U Celnice se nachazi nékolikapatrové budovy celniho a
logistického centra, betonové, Sedé nebo bilé, s rovnou stfechou.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska popisu této slozky Zivotniho prostredi ze strany zpracovatele posudku bez
pfipominek.
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C.I1.6 Biologicka rozmanitost

Dokumentace uvadi, Ze podle regionalné fytogeografického Clenéni se linie silnice
mezi Kobylisy a Zdiby nachazi ve fytogeografické oblasti termofytikum, obvodu
Ceské termofytikum, na pomezi fytogeografickych okrest Dolni Povltavi a Prazska
ploSina (podokres JensStejnska tabule). Z dokumentace vyplyva, ze béhem terénniho
prizkumu nebyl zaznamenan vyskyt zadného zvlasté chranéného druhu rostlin dle
vyhlagky MZP &. 395/1992 Sb. k zakonu &. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny
a jeho vyskyt Ize vzhledem k charakteru lokality prakticky vyloucit.

Ve vztahu k zoologickému prazkumu obratlovcd dokumentace uvadi, Ze terénni
prizkum byl proveden v roce 2018 (Cerven - fijen) a aktualizovan vroce 2019
(kvéten - listopad). Prizkum byl zaméfen zejména na zjisténi pFitomnosti zivocichl
uvedenych v seznamu zvlasté chranénych druht dle prilohy &.111 vyhlasky MZP CR
&.395/1992 Sb. kzakonu CNR &.114/1992 Sb. a existenci jejich potencialnich
rozmnozist. Celkem bylo zaznamenano 45 druhu obratlovcu, z nichz 6 druhl patfi
mezi zvlasté chranéné dle zakona ¢.114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu (KO
- lunak Cerveny, SO — kieCek polni, O — slavik obecny, tuhyk obecny, viastovka
obecna, rorys obecny). Tfi ze zaznamenanych druh( jsou uvedeny v pfiloze |
smérnice o ochrané volné Zijicich ptakd 2009/147/ES nebo v pfilohach Il a IV
smérnice o stanovistich 92/43/EHS (luriak Cerveny, kiecek polni, tuhyk obecny).

Terénni prazkum bezobratlych Zivo&ichd provedl Doc. RNDr. Jaroslav Bohac, DrSc.
z Jihogeské univerzity v Ceskych Budgjovicich b&hem vegetaéniho obdobi roku
2018. V roce 2019 byl prizkum bezobratlych aktualizovan. V trase vystavby nebyl
zaznamenan zadny zvlasté chranény druh bezobratlych ve smyslu zakona ¢.
114/1992 Sb. | v nepatrnych fragmentech nepolnich biotopl se vyskytuji vyhradné
ubikvistni a eurytopni druhy schopné osidlovat silné ovlivnénou antropogenni krajinu.

Uzemi posuzovaného zaméru nezasahuje do zadného migraéniho koridoru.

Krajina, do které je umistén posuzovany zamér, je silné urbanizovana okrajova Cast
hlavniho mésta Prahy. Vlastni téleso tramvajové trati je umisténo na stavajici
komunikaci, pfi jejimz okraji dominuje antropogenni vegetace. V misté planovanych
parkovacich ploch P+R se nachazi intenzivné vyuzivané zemédélské plochy. Lze

stability.

Na zacCatku posuzovaného useku tramvajové traté se pfiblizuje k ochrannému pasmu
lesa (2C2 — vysychava bukova doubrava lipnicova). Parkovaci dim Sedlec na konci
posuzovaného useku tramvajové trati rovnéz zasahuje do ochranného pasma lesa
(1B2-bohata habrova doubrava svizelova), viastni lesni celek vSak nebude realizaci
zaméru dotcen.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska popisu této slozky Zivotniho prostfedi ze strany zpracovatele posudku bez
zasadnéjsich pripominek.

Lze pouze upozornit, Ze na strané 172 dokumentace je uvedeno, Ze dojde ke kaceni
nékolika starych ovocnych stromi podél cesty na Sedlec. V biologickém prizkumu
(strana 9 a strana 31), ktery je pfilohou dokumentace EIA jsou vSak zmiriovany 2
duby, u kterych nelze vyloucit jejich pokaceni a souCasné jako opareni ¢.19
v dokumentaci EIA v kapitole D.IV. je formulovan poZadavek na provéreni moznosti
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zachovani dvou dubu u silnice na Sedlec. Jejich lokalizace je patrna z nasledujiciho
obrazku:

Ve vztahu k biologickému prizkumu Ize pro upfesnéni konstatovat, Ze na strané 131
posuzované dokumentace je odkazovano na obrazky ¢.7 a €.16, jejichZ nazev vSak
neodpovida obsahu téchto obrazku v dokumentaci EIA. Obdobé se tato pripominka
tyka i obrazk( k migraci v ramci biologického pruzkumu. Je vSak patrné, Ze se jedna
pouze o pisafskou chybu — spravné odkazy na obrazky jsou patrné v biologickém
prizkumu, ktery je soucasti posuzované dokumentace.

Vzhledem k obvyklému prodleni mezi pripravou stavby a pfipadnym vydanim
stavebniho povoleni, i vzhledem k mobilité vétsiny Zivocisnych druhd, je obvyklym
standardem takovychto staveb aktualizace zoologického priuzkumu pfed zahajenim
stavby. Proto je dalSi casti predkladaného posudku doporuceno, aby v jarnim obdobi
roku uvaZované vystavby byla provedena aktualizace zoologického prizkumu
zajmového uzemi formou ovérfeni vyskytu ochranarsky vyznamnych druht Zivocichd
vcetné vyhodnoceni zasahu do biotopu téchto druhd; vysledky prazkumda je treba
nasledné promitnout do provadéci dokumentace stavby a uplatriovat je formou
ekologického dozoru odborné zptsobilou osobou.

C.IL7 Zvlasté chranéna vizemi, prvky systtmu NATURA 2000, USES,
vyznamné krajinné prvky, pamatné stromy

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného zvlasté chranéného uzemi ve smyslu
zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Posuzovany zamér nezasahuje do zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice
Rady Evropskych spoleCenstvi €. 92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji
bezprostfedni blizkosti.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného biocentra nadregionalni, regionalni nebo
lokalni urovné.

Trasa posuzované tramvajové trati v€etné navazujicich staveb nekfizi zadny
nadregionalni biokoridor. Zamér kfizi jeden regionalni biokoridor a Ctyfi lokalni
biokoridory (vSechny nefunkéni).

Umisténi jednotlivych prvk USES ve vztahu k posuzovanému zaméru je patrné
z obrazku €. 22 posuzované dokumentace.

Trasa posuzované stavby nezasahuje do zadného registrovaného vyznamného
krajinného prvku.

Trasa stavajici silnice a posuzované tramvajové trati zasahuje do jednoho
vyznamného krajinného prvku ze zakona - posuzovany zamér kfizi v km 3,77
zaCatek Premyslenského potoka. Do jinych VKP ze zakona stavba nezasahuje.

V ploSe posuzovaného zaméru ani v jeho bezprostfedni blizkosti neroste zadny
pamatny strom evidovany ve smyslu zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k této kapitole bez pripominek.

C.I1.8 Obyvatelstvo a verejné zdravi

Dokumentace udava =zakladni informace o obyvatelstvu. Posuzovany zamér
nezasahuje do ploch ur€enych uzemnim planem kvystavbé obytnych anebo
rekreaCnich objektu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k popisu této slozky Zivotniho prostiedi bez
pfipominek.

C.11.9 Hmotny majetek, kulturni dédictvi, archeologické lokality

Dokumentace uvadi, ze v lokalité ani v dosahu vlivu zaméru se nenachazeji
historické, archeologické nebo kulturni pamatky, které by mohly byt negativné
ovlivnény realizaci zaméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k popisu této slozky Zivotniho prostiedi bez
pfipominek. Teoretické riziko vibraci ve vztahu k zastavbé, respektive kulturnim
pamatkam je komentovano v prislusnych castech predkladaného posudku.
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C.lII Celkové zhodnoceni stavu zivotniho prostredi v dotéeném uzemi
z hlediska jeho unosného zatizeni a predpoklad jeho pravdépodobného
vyvoje vV pripadé neprovedeni zameéru, je-li mozné jej na zakladé
dostupnych informaci o zivotnim prostredi a védeckych poznatku
posoudit

Kvalita Zivotniho prostfedi v zajmové oblasti dle dokumentace vyplyva z jednotlivych
podkapitol kapitoly C.2. Charakteristika sou¢asného stavu Zivotniho prostfedi. Kvalita
jednotlivych slozek zivotniho prostiedi je rizna, je ovlivnéna predevSim blizkosti
hlavniho mésta.

Dokumentace uvadi, Ze z hlediska unosného zatizeni je mozZné konstatovat, Ze
realizace a provoz navrhované tramvajové trati a obou parkovacich domu nebude
pro zajmové uzemi predstavovat citelné zhorSeni situace z hlediska unosného
zatizeni zivotniho prostfedi. Pfi hodnoceni je tfeba vychazet ze skuteCnosti, Ze
posuzovanym zamérem je podpora vefejné hromadné dopravy a snaha
o systematické zklidriovani lokality postupnym snizovanim poctu vozidel individualni
automobilové dopravy v lokalité.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k popisu této slozky Zivotniho prostredi bez
pripominek.
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D. Komplexni charakteristika a hodnoceni moznych vyznamnych vlivi
zameéru na zivotni prostredi a verejné zdravi

D.l. Charakteristika a hodnoceni velikosti a vyznamnosti
predpokladanych primych, nepfimych, sekundarnich, kumulativnich,
preshrani¢nich, kratkodobych, strednédobych, dlouhodobych, trvalych i
docasnych, pozitivnich i negativnich vlivii zaméru

D.I.1 Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Dokumentace uvadi, ze posuzovany zameér je situovan na rozhrani severni Casti
mésta Praha a StfedoCeského kraje. Silnice 11/608, na které bude tramvajova trat
umisténa, prochazi ¢asteCné obytnou zastavbou méstskych Casti Prahy (Praha 8 a
Praha-Dolni Chabry) a vychodnim okrajem obce Zdiby. Koncovy terminal spolu
s parkovacim domem je umistén cca 350 metra jizné od zastavby obce Sedlec.

Vliv na vefejné zdravi je vyhodnocen v samostatném ,Hodnoceni viivii na vefejné
zdravi“, které zpracoval Mgr. Robert Polak (ATEM — Ateliér ekologickych modeld,
s.r. 0., Praha) v bfeznu 2020 a které je souclasti pfedkladané dokumentace jako
pfiloha €. 4.

Z hodnoceni vlivli na vefejné zdravi z hlediska vlivl na ovzdusi vyplyva, Ze celkové
dojde vlivem zaméru ke sniZzeni miry zdravotniho rizika, a to ve vSech hodnocenych
variantach. V pripadé kojenecké umrtnosti (imisni zatéz PM,y) se bude celkovy
pokles miry rizika pohybovat v fadu stotisicin nového pfipadu v dot€ené populaci. V
lokalitach s nartistem miry zdravotniho rizika byly vypocéteny zmény v fadu miliontin
nového pfipadu. U umrtnosti u dospélych nad 30 let (imisni zatéz PM,s) se celkovy
pokles miry rizika bude pohybovat v fadu tisicin nového pfipadu. V lokalitach s
narastem imisni zatéze bude zvySeni miry rizika nejvySe v fadu stotisicin nového
pfipadu. Jedna se tedy pouze o statistické zmény v mife rizika pouze statistické, a to
vyrazné pod hranici nového pfipadu. | dalSi hodnocené ukazatele jsou pod
statistickou hranici jednoho nového pfipadu, pouze v pfipadé dnli s omezenou
aktivitou a dna pracovni neschopnosti se vypocteny celkovy pokles pohybuje v Fadu
nékolika dnl v celé dotéené populaci.

V lokalitdach s narustem zdravotniho rizika byl narGst zaznamenan pod hranici
jednoho dne. V obou pfipadech se jedna o stanoveni Ucink(l na zakladé vztah(
zarazenych projektem HRAPIE do skupiny B, tzn. o vztahy s vySSi nejistotou
vypoctu. Jak Ize oCekavat, zmény v urovni zdravotniho rizika vlivem provozu zaméru
budou i v nejvice dotCené obytné zastavbé nevyznamné ve smyslu ohrozeni zdravi a
budou pfevazeny jinymi faktory, jako jsou Zzivotni styl (napfiklad koufeni) nebo
expozice dalSim zdrojim znecistovani.

Z hlediska porovnani variant je mozné konstatovat, Zze pro rok 2025 je z celkového
pohledu mirné pfiznivéjSi varianta 1, pro rok 2050 pak spiSe varianta 2. OvSem
rozdily jsou jen malo vyznamné a toto kriterium neni potfeba povazovat za
rozhodujici.

Z hodnoceni vlivl na vefejné zdravi vyplyva z hlediska vlivli na akustickou situaci, ze
v dotCené Casti zastavby je mozné oCekavat ve vSech vychozich stavech pocet
hlukem obtéZovanych a pfi spanku rusenych obyvatel v Ffadu tisict. Pocet pfipadl
infarktu myokardu se pak pohybuje na urovni do 50 pfipadu.

Vlivem zaméru byl vypolten sumarni pokles poctu obtéZzovanych i pfi spanku
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ruSenych obyvatel, a to na urovni desitek osob, v nékterych variantach i pfes sto
osob. V ojedinélych pfipadech dojde k narustu, celkové se jedna statisticky nejvyse o
jednotky obyvatel, a to jak v roce 2025, tak i v roce 2050. V pfipadé rizika vyskytu
infarktu myokardu Ize o¢ekavat snizeni vlivem hlukové zatéze statisticky v radu setin,
pfi¢emz k narustu rizika dojde pouze v nékolika zakladnich sidelnich jednotkach, a to
v Fadu tisicin nového pfipadu. Lze tedy konstatovat, Ze v hodnocené Casti zastavby
neni treba oCekavat realné zvySeni vyskytu infarktu myokardu.

Z hlediska porovnani variant se ukazuje, Zze ve vSech vyhledovych stavech jsou z
hlediska vlivi hlukové zatéze pfiznivéjSi FeSené stavy ve varianté 1.

Kumulativni vlivy

Dokumentace konstatuje, Ze vramci hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi byla
zpracovana hlukova a rozptylova studie.Tyto studie s urcitou mirou pravdépodobnosti
na zakladé dostupnych udaju stanovily obecnou zatéz hlukem a imisemi v uzemi.
Vzhledem k tomu, Ze hlukova a rozptylova studie byly zpracovany vzdy pro stav
zahrnujici spole¢né pusobeni vSech relevantnich zdroji v uzemi (v pfipadé hluku jde
o silni¢ni a kolejovou dopravu, v pfipadé ovzdus$i o vSechny zdroje emisi), odrazeji
vysledky uvedenych studii nejpfesnéji kumulativni vliv modelovanych zdroju zatéze
danych slozek Zivotniho prostfedi. Na rozptylovou a hlukovou studii navazalo
hodnoceni zdravotnich rizik, které postihlo i spoleéné plsobeni uvedenych faktort na
zdravi obyvatel. Vysledky téchto studii tak predstavuji komplexni vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivll hluku z dopravy a emisi do ovzdu$i v feSeném
uzemi.

Zavedenim tramvajové linky a vystavbou parkovacich objektd se zméni dopravni
vztahy v lokalité, proto byly zpracovany dopravné inzenyrské podklady pro rok 2025
(uvedeni zaméru do provozu) a pro rok 2050 (naplnéni uzemniho planu hlavniho
mésta Praha). Déle je v hlukové studii vzdy zpracovana varianta s uvazovanim
rozvoje Leti§té Vodochody a MUK Odolena Voda a bez téchto staveb.

Kumulativni a synergické vlivy posuzovaného zaméru ,Tramvajova trat Kobylisy —
Zdiby“ s ostatnimi zaméry v uzemi mohou nastat v obdobi vystavby (hluk, emise).
Rozsah pfipadnych kumulativnich vlivi nelze v sou€asné fazi pfipravy stanovit, pro
kazdou stavbu vSak bude v dalSich fazich pfipravy zaméru zpracovan harmonogram
stavebnich praci, do kterého budou v pfipadé soubéhu stavebnich praci zahrnuta
opatfeni ke sniZeni rizika kumulaci z negativnich vlivll z vystavby.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska vlivt na akustickou a imisni situaci ve vztahu k vlivim na vefejné zdravi
jakoZ i k popisu kumulativnich vlivi ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.

V etapé vystavby z hlediska generované dopravy nelze vyloucit pfipadné negativni
dopady ve vztahu k faktorim pohody a majetku (jak obci, tak soukromého majetku).
Ve vztahu kvlivim na faktory pohody jsou v navrhu zavazného stanoviska
formulovana nasledujici doporuceni pro dalsi pripravu zaméru:

e investor stavby zajisti, Ze po celou dobu pfipravy a vystavby bude zajistén kontakt s
verejnosti v oblasti komunikace a informovani o prubéhu pripravy a realizace projektu a
jeho potencialnich dopadech na okoli, véetné operativniho reagovani na vznesené podnéty
a dotazy; budou stanoveny kontaktni osoby, na kterou by se ob¢ané mohli obracet s
pfipadnymi dotazy

e investor stavby zajisti, Ze pfed zahdjenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu
vybranych pouZivanych komunikaci a pasportizace stavu obytnych objekti a jiného

28



POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

soukromého majetku podél téchto komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za
zajisténi Fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim
stavenist’ po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do pivodniho stavu; tato
skuteénost bude potvrzena mistnim Setfenim po ukonceni stavby, vydani kolaudaéniho
rozhodnuti bude podminéno uvedenim prijezdovych komunikaci ke stavbé do pilvodniho
stavu; obdobné po ukonceni stavebnich praci budou vyhodnoceny pfipadné Skody na
obytnych objektech a jiném soukromém majetku, ktery bude ovlivnén etapou vystavby;
nasledné budou provedeny prislusné opravy nebo prijata odpovidajici kompenzacni
opatreni za zplisobené skody na naklady investora; vydani kolauda¢niho rozhodnuti bude
podminéno provedenim prislusnych oprav nebo realizaci kompenzacénich opatreni

Z hlediska celkové koncepce navrhovaného rfeSeni zpracovatel posudku konstatuje,
Ze vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti viivil vychazi z navrzeného reSeni zaméru; je
proto nezbytné, dle nazoru zpracovatele posudku, pro dalSi pfipravu zaméru
formulovat do navrhu zavazného stanoviska nasledujici doporuceni:

e vramci kazdé Zadosti o stanovisko pro navazujici fizeni dle §9a odstavce 6 zakona bude
k zakonem stanovenym podkladim rovnézZ odboru ochrany prirody Magistratu hl. m. Prahy
dolozeno plnéni podminek tohoto zavazného stanoviska

Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a zabezpecluje realizaci zameru
v podobé predlozené do procesu posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.
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D.1.2 Vlivy na ovzdusi a klima

Vlivy na ovzdusi

Soucasti posuzované dokumentace je rozptylova studie, zpracovana Mgr. Robertem
Polakem, ktery je drzitelem autorizace pro zpracovani rozptylovych studii.

Etapa vystavby

Dokumentace konstatuje, Ze v obdobi vystavby bude dofasnym zdrojem
zneciStovani ovzdusSi vlastni prostor stavenisté, kde bude dochazet k produkci
znecistujicich latek z provozu stavebnich stroju a ke vzniku sekundarni prasnosti z
pohybu stavebnich mechanismd a pfi nakladani se sypkymi materialy. DalSim
zdrojem znecisStovani budou pohyby nakladnich aut po okolnich komunikacich.

Etapa provozu

Dokumentace konstatuje, Ze provoz parkovacich domi P+R Sedlec a Zdiby bude
zdrojem emisi znecistujicich latek do ovzdusi. Stejné tak je, a i nadale bude, zdrojem
znecistovani stavajici dopravni sit, ktera bude realizaci zaméru vice Ci meéné
ovlivnéna. Vlivy uvolfiovani emisi na imisni koncentrace v okoli posuzovaného
zameéru jsou kvantitativné vyhodnoceny v rozptylové studii (zpracovatel Mgr. Robert
Polak, ATEM — Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0., Praha, bfezen 2020 (PFiloha
€. 3). Pro vypocty emisi z automobilové dopravy byl pouzit model MEFA 13, pro
vypocet imisniho zatiZeni lokality z provozu posuzovaného zaméru byl pouZit imisni
model ATEM, ktery je ve vyhlasce €. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referencnich
metod pro imisni modelovani.

Z vysledku rozptylové studie vyplyvaji nasledujici zavéry:

Z provedenych modelovych vypoc¢td pro vyhledovy stav k roku 2025 (kde byl
hodnocen pfispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priméry
koncentraci znecistujicich latek vyplyva, Ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze
oCekavat pInéni imisnich limitd pro kratkodobé i roéni koncentrace oxidu dusicitého,
ro¢ni koncentrace benzenu a roéni koncentrace suspendovanych ¢astic PM4o. Velmi
lokalné, v nejblizSim okoli dalnice D8 bylo vypolteno mozné prekroCeni imisniho
limitu pro denni koncentrace ¢astic PM4y a priimérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM; s.

PFi interpretaci vysledkl je vSak tfeba zdUraznit, Ze hodnoty pétiletych priméra
zohlednuji jiz pFispévek stavajici komunikaéni sité, tedy i dalnice D8. Na casti
zajmového uzemi pak bylo identifikovano pfekro€eni imisniho limitu pro primérné
ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu, a to jiz z Udaju o pétiletych priimérech.

Uvedenim zaméru do provozu lze obecné oCekavat narust imisni zatéze v okoli
terminalu P+R Sedlec a v okoli navazujicich usekd komunikaci D8 a 1/9, zpravidla
mimo oblasti s obytnou zastavbou, pfipadné v okrajovych Castech zastavby. Naopak
pokles byl zpravidla vypoéten podél ulice Usteckd, podél které se nachazi obytna
zastavba. V zadné casti vypocCtové oblasti nebylo zaznamenano zvySeni poctu
prekroCeni imisniho limitu pro denni koncentrace suspendovanych ¢Castic PMyy o
jeden nebo vice pfipadd za rok. V pfipadé prumérnych roCnich koncentraci
suspendovanych c&astic PMys a benzo[alpyrenu byly v oblastech s mozZnym
prekroCenim imisniho limitu ve vychozim stavu zaznamenany velmi malé zmény v
imisni zatézi, které celkovou situaci nijak podstatné neovlivni.
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Z provedenych modelovych vypoctd pro vyhledovy stav k roku 2050 (kde byl
hodnocen prispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priméry
koncentraci znecistujicich latek vyplyva, ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze
ocCekavat pInéni imisnich limitd pro kratkodobé i roéni koncentrace oxidu dusi¢itého a
roCni koncentrace benzenu. Velmi lokalné, v nejblizSim okoli dalnice D8 bylo
vypocteno mozné prekroCeni imisniho limitu pro praimérné ro¢ni a denni koncentrace
¢astic PM4o a primérné rocni koncentrace Castic PM, 5. Pfi interpretaci vysledku je
vSak tfeba zdlraznit, Ze hodnoty pétiletych priimérd zohlednuiji jiz pfispévek stavajici
komunikaéni sité, tedy i dalnice D8. Na Ccasti zajmového uzemi pak bylo
identifikovano prekroeni imisniho limitu pro primémé roéni koncentrace
benzo[a]pyrenu, a to jiz z udaji o pétiletych pramérech. Uvedenim zaméru do
provozu lze obecné ocekavat narust imisni zatéze v okoli terminalu P+R Sedlec a v
okoli navazujicich usekd komunikaci D8 a 1/9, zpravidla mimo oblasti s obytnou
zastavbou, pfipadné v okrajovych Castech zastavby. Naopak pokles byl zpravidla
vypoéten podél ulice Ustecka, podél které se nachazi obytna zastavba.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Viivy na ovzdusi — etapa vystavby

V dobé vypracovani predkladané rozptylové studie nebyl znam zhotovitel stavby a
tedy nebyly znamy ani zasady organizace vystavby, ze kterych by bylo patrné
nasazeni stavebni techniky ani relevantni objem zemnich praci.

Dle nazoru zpracovatele posudku Ize povazZovat za ucelné, aby investor, v pfipadé
realizace zaméru, smluvné se zhotovitelem stavby zajistil plnéni nasledujicich
doporuceni, ktera by méla byt zapracovana do smlouvy se zhotovitelem stavby a
ktera by méla smérovat k minimalizaci vlivi na ovzdu$i v etapé vystavby:

e pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivii na ovzdusi budou obsahovat nasledujici poZadavky:

= v prabéhu celé vystavby provadét dusledné cisténi a v pripadé potreby oplach aut pred vyjezdem
na komunikace (nebo instalace Cisticiho systému, nap¥. vibracni rohozZe, vodni lazné s tlakovym
cisténim nebo kombinace omyti a prejezdu pres retardéry), pravidelné cCistit povrch prijezdovych a
odjezdovych tras v blizkosti stavenisté (okamziité po znecisténi); v dobé déle trvajiciho sucha
zajistit pravidelné skrapéni stavenisté, cisténi stavenistnich ploch a komunikaci provadét zasadné
Za mokra

= minimalizovat pojezd nakladnich vozidel po nezpevnéné plosSe stavenisté, pripadné nejvice
pojizdéné useky na stavenisti zpevnit, omezit rychlost vozidel na stavenisti na 20 km.h"

= zajistit, aby ridic¢i nakladnich automobilt po prijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnuli
motor

= preferovat napadjeni elektfinou nebo pouZivani baterii pfed vyuZivanim generatortu na naftovy nebo
benzinovy pohon

= kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav hrazeni,
povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatreni) pred zahajenim jednotlivych etap
stavebnich praci

= po dobu stavby je nutné dodriovat zasady spravné manipulace s nakladaé¢em, obsluha stroji
vyskolenymi pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze tak, aby nedochazelo k nasypu
materialu mimo vozidlo

= zaplachtovat automobily, které budou odvazZet material s frakci mensi nez 4 mm

= v dobé nepriznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich mechanismi s vysokym
vykonem, redukovat volnobéhy nakladnich automobill a dalSich stroji mimo silni¢ni techniky na
minimum

= v priibéhu vystavby instalovat po obvodu stavenisté piné oploceni nebo oploceni s tkaninou, a to o
min. vysSce 2 m

= minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu (cement, vapno,
bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na stavenisti; dlouhodobéji ukladany material shromazd'ovat v
boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit vyfoukani jemnych éastic do okoli; dle mozZnosti
neumistovat ukladany material v blizkosti obytné zastavby, ale v odlehlejsi ¢asti stavenisté

= pfi nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky

= plochy uréené k naslednym vegetaé¢nim upravam osazet co nejdfive po skonceni praci
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= odkryté suché plochy zvihc¢ovat (skrdapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pri vétrném pocasi
= pohyby techniky udrzovat pouze v ramci stavenisté, pohyby techniky ve volné krajiné vyloudit

Vlivy na ovzdusi — etapa provozu

Z hlediska vlivii na ovzdu$i v etapé provozu ze strany zpracovatele posudku bez
podstatnéjsich pripominek. Je patrné, Ze samotna tramvajova trat neni zdrojem
emisi a tedy neovlivriuje imisni zatéz zajmoveho tzemi.

Na strané druhé je nutné konstatovat, Ze zmeény v intenzitach automobilové dopravy
v pfipade realizace zaméru se mohou ménit i s ohledem kapacity parkovacich
terminald, kde nelze vyloucit pfipadné navySovani parkovacich stani a ve vztahu ke
kone¢nému moznému terminu realizace zaméru.

Pro dalsi projektovou pfipravu je z hlediska vyhodnoceni viivi na ovzdu$i
formulovana odpovidajici podminka:

e soucasti dokumentace pro uzemni fizeni bude aktualizovana rozptylova studie pro etapu
provozu, ktera bude zpracovana na zakladé aktualizovaného modelu dopravy souvisejiciho
s vyvojem dopravy v zajmovém Uzemi a s realizaci pFipadnych dalSich liniovych staveb
potencialné ovliviujicich dopravu v FeSeném uzemi

Za podstatné Ize oznacit skutec¢nost, Ze dle upresnéni zpracovatele dokumentace

Jjsou oba terminaly (Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec) navrZzeny jako

modularni, coz znamena, Ze pocCet parkovacich stani je mozné na zakladé potreby

v budoucnosti navySovat. Protoze tato skutecnost vSak neni z dokumentace EIA

zcela jednoznacné definovana, je v navrhu zavazného stanoviska uvedena

nasledujici podminka:

e v ramci dalsi projektové pfipravy (v uzemnim i stavebnim Fizeni) FeSit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

Viivy na klima

Dokumentace konstatuje, zZe vliv zaméru na klima malo vyznamny, akceptovatelny,
trvaly a vratny. Zamér neni zranitelny vic¢i zméné klimatu ani vuci jeho extrémnim
projevim (pfivalové desté, sucho, vysoké snéhové srazky, prudky vitr apod.)

Stanovisko zpracovatele posudku:

S uvedenym zavérem Ize souhlasit za pfedpokladu realizace v posudku
navrhovanych doporuceni do navrhu zavazného stanoviska.

Z obdrzenych vyjadreni vyplynul poZadavek, aby v pfipadé realizace bylo tramvajové
kolejisté tvoreno zelenym travnatym pasem pro vytvoreni pfiznivéjsSiho mikroklimatu v
jinak Siroké, vyasfaltované plose Ustecké ulice. Tento travnaty pas by rovnéz
podstatnou merou pfiznivé resil zasakovani srazkovych vod. S timto pozadavkem se
zpracovatel posudku ztotozriuje, a proto v navrhu zavazného stanoviska je
formulovana nasledujici podminka:

e vramci dokumentace pro uzemni Fizeni provéFit mozZnost vedeni tramvajové trati v
travnatém pasu z hlediska technického FeSeni véetné moznosti reSeni péce o travnaty pas

32



POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

D.I.3 Vlivy na hlukovou situaci a event. dalSi a fyzikilni a biologické
charakteristiky

Hlukové vlivy

Etapa vystavby

Z dokumentace EIA vyplyva, ze k pfekroCeni hygienického limitu hluku ze stavebni
Cinnosti dochazi pouze pfi nasazeni strojni podbijeCky koleji. Toto prekroCeni je
zpusobeno velkou hlu€nosti pouzité technologie, ktera je vS§ak zasadni pro spravné
zhutnéni podkladnich vrstev prazca. Pro pouziti strojni podbijecky bude nutné podat
zadost o vydani ¢asové omezeného povoleni dle § 31, zak. &. 258/2000 Sb., ve

znéni pozdéjSich predpisu. Ostatni uvazované stavebni cinnosti nepifekraluji
hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti 65 dB.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k etapé vystavby ve vztahu k hlukové zatéZzi jsou ze strany zpracovatele
posudku v navrhu zavazného stanoviska formulovany nasledujici podminky:

e pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivi hluku v etapé vystavby budou obsahovat nasledujici poZadavky:

= cely proces vystavby bude organizacné zajistén tak, aby maximalné omezoval mozZnost naruseni
faktord pohody, a to zejména v noc¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu

= v noc¢ni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebudou probihat stavebni prdace

* v noc¢ni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebude v provozu obsluzna doprava
stavenisté

= vramci vystavby budou pouZity stroje s garantovanou nizsi hluénosti; budou kombinovany
hlukové naroéné prdace s pracemi o nizké hluénosti, bude zkrdacen provoz vyraznych hlukovych
zdroji v jednom dni — prace budou rozdéleny do vice dnii po mensich ¢asovych usecich

= Fidi¢i nakladnich aut po prijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnout motor

e po vybéru zhotovitele stavby bude vypracovana akusticka studie pro etapu vystavby, ktera
bude vychazet ze zasad organizace vystavby a upresnénych znalosti o nasazeni
jednotlivych stavebnich mechanismi a ktera bude dokladovat pinéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

Aspekt vydani ¢asové omezeneho povoleni dle § 31, zak. ¢. 258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist vyplyva z prislusné sloZkové legislativy; neni proto zohlednéna
v podminkach zavazného stanoviska.

Etapa provozu

Vlivy zaméru na hlukovou situaci z provozu posuzovaného zaméru jsou kvantitativné
vyhodnoceny v akustickém posouzeni, které zpracoval Ing. Petr Matousek, DiS.,
EKOLA group, spol. s r.o. v bfeznu 2020 a které je sou€asti dokumentace EIA jako
Pfiloha ¢&. 2.

Hodnocena byla pocateCni akusticka situace a vyhledové stavy v roce 2025 a 2050
v nékolika variantach feSeni ve vztahu k uspofadani poctu jizdnich pruht pro silnini
dopravu v ulicich Ustecka a Prazska a dale ve vztahu k rozvoji Leti§té Vodochody a
MUK Odolena Voda. V akustickém posouzeni byl dale vyhodnocen vliv provozu
dopravy na stavajici tramvajové trati, varianta s prodlouzenim tramvajové traté a vliv
provozu dopravy na novém useku prodlouzené tramvajové trati k obci Sedlec.

Z vysledkd vypoétu vyplyva, Ze ze samotného provozu dopravy na planované
tramvajové trati vypoCtové neni pfekraCovan hygienicky limit stanoveny pro
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich |. a Il. tfid a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy 60/50 dB (den/noc).
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Z vysledku vypoctu dale vyplyva, Zze hygienické limity hluku pro provoz dopravy na
vefejnych parkovisStich odvozené od hygienickych limitl pfijezdovych, resp.
odjezdovych komunikaci (60/50 dB v pfipadé P+R Zdiby a 55/45 dB v pfipadé P+R
Sedlec) jsou vypoctové dodrzeny.

Provedenym vypoc¢tem bylo zjiSténo, ze ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050
nedochazi ve variante V1 usporadani jizdnich pruhd pro silniéni dopravu v ulici
Ustecka a Prazska (pro variantu bez rozvoje i s rozvojem Leti$té Vodochody a MUK
Odolena Voda) ve stavech se zamérem oproti staviim bez zaméru k nartstu hodnot
Laeq,r Vv nadlimitné zatizeném uzemi. Ve vypoCtu byla zohlednéna realizace
kompenzacniho opatfeni v podobé akusticky pFiznivéjSiho povrchu (napfiklad
nizkohluény povrch), jehoz rozsah je uveden v posouzeni uveden. Lze konstatovat,
Ze realizaci zaméru ve varianté V1 dojde k ¢astenému zlepSeni akustické situace
v relativné husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 — Kobylisich,
Praze —Dolnich Chabrech a v obci Zdiby.

Ve vyhledovych stavech v letech 2025 a 2050 dochazi ve varianté V2 usporadani
jizdnich pruh( pro silniéni dopravu v ulici Usteckd a Prazska (pro variantu bez
rozvoje i s rozvojem Leti$té Vodochody a MUK Odolena Voda) ve stavech se
zamérem oproti stavim bez zaméru k naristu hodnot Laeq 7 v nadlimitné zatizeném
uzemi, a to i pfi zohlednéni zminéného kompenzacniho opatfeni v obci Zdiby.
Z tohoto duvodu je zpracovatelem akustického posouzeni doporucena k realizaci
Varianta V1.

Pfi porovnani akustické situace z provozu dopravy na vefejnych komunikacich pro
intenzity dopravy vroce 2025 bez nakladni dopravy a se zohlednénim nakladni
dopravy souvisejici s vystavbou je patrné, Zze vypoctové nedochazi ve varianté se
zohlednénim obsluzné nakladni dopravy stavby ke zhorSeni akustické situace
v nadlimitné zatizeném uzemi. Z vysledku je dale patrné, Ze vlivem provozu samotné
staveniStni dopravy na vefejnych komunikacich nedochazi k pfekraCovani
hygienického limitu Laeq,s = 65 dB v denni dobé (7-21 hodin).

Akustické posouzeni prokazalo realizovatelnost zaméru z akustického hlediska
s doporuc¢enim realizace Varianty V1.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k etapé provozu se lze ztotoznit se zavéry akustickeého posouzeni a
pfedkladanym posudkem je doporucena Varianta 1: usporadani jizdnich pruha 1+1
s tramvajovym pasem S$irky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pfed krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym loZzem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech krizeni s ostatnimi komunikacemi.

Z hlukového posouzeni zajmového uzemi vyplyva, ze ze samotného provozu
dopravy na planované tramvajoveé trati vypoctové neni pfekracovan hygienicky limit
stanoveny pro tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Il. tfidy a
mistnich komunikacich I. a Il. tfidy 60/50 dB (den/noc).

Z vysledkd vypoctu dale vyplyva, Ze hygienické limity hluku pro provoz dopravy na
verejnych parkovistich odvozené od hygienickych limitd pfijezdovych, resp.
odjezdovych komunikaci (60/50 dB v pripadé P+R Zdiby a 55/45 dB v pripadé P+R
Sedlec) jsou vypoctové dodrzeny.

Provedenym vypoctem bylo zjisténo, ze ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050
nedochazi ve varianté V1 usporadani jizdnich pruht pro silniéni dopravu v ulici
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Ustecké a Prazska (pro variantu bez rozvoje i s rozvojem Letisté Vodochody a MUK
Odolena Voda) ve stavech se zamérem oproti stavim bez zaméru k narustu hodnot
Laeqr Vv nadlimitné zatizenem uzemi. Ve vypoCtu byla zohlednéna realizace
kompenzacniho opatifeni v podobé akusticky priznivéjsiho povrchu (napriklad
nizkohluény povrch).

Dokumentace EIA potom uvadi, Ze zdrojem vibraci bude nasledny provoz noveé
tramvajové trati. Vibrace se budou prenaset z kolejnic pres podloZi do okoli a do
okolnich konstrukci. V ramci dokumentace pro stavebni povoleni budou navrZzena a
realizovana takova opatreni, ktera minimalizuji vznik a pfenos vibraci z posuzované
stavby na takovou uroveri, aby nedochazelo k pfekracovani platnych hygienickych
limita (napfr. instalace odpruZenych desek nebo pasu, které se viozi pod konstrukci
trati, ¢imz snizi prenos vibraci do podloZzi).

Na zakladé vsSech uvedenych skutecnosti jsou v navrhu zavazného stanoviska
formulovany nasledujici podminky:

e ve fazi dokumentace pro tzemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni
aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu; vramci projektu zohlednit
kompenzaéni opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km 3,805-
4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000-4,255 v obou smérech); z hlediska
tramvajové traté navrhnout a realizovat opatfeni minimalizujici vznik a prenos vibraci
z posuzované stavby tak, aby nedochdzelo k prekracovani platnych hygienickych limita
(napfr. instalace odpruZenych desek nebo past, které se viozi pod konstrukci trati, ¢imz
snizi prenos vibraci do podloZi)

e pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat studii fesici problematiku vlivu vibraci;
soucasti studie bude i pasportizace nejblizSich objekti obytné zastavby respektive
kulturnich pamatek vcéetné navrhu monitoringu téchto objektu ve vztahu k pfenosum
vibraci

e v pribéhu zkusebniho provozu bude provedeno méreni hluku v denni i noc¢ni dobé
akreditovanou nebo autorizovanou osobou; volbu bodi pro méreni v chranéném
venkovnim prostoru staveb bude konzultovan s organem ochrany verejného zdravi

e k Zadosti o vydani zdavazného stanoviska k uzivani stavby bude prfedloZen protokol
(zpracovany akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vySe uvedeném méreni
prokazujicim neprekroceni pripustnych hlukovych limiti pro denni, respektive noéni dobu
v chranéném venkovnim prostoru staveb

e po realizaci stavby bude v ramci zkusebniho provozu provedeno méreni vibraci, které
dolozi dodrzeni platnych hygienickych limita
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D.1.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vlivy na povrchové vody

Vystavba

Dokumentace uvadi, Ze vystavba tramvajové trati bude probihat na stavajici
zpevnéné plose (Ustecka ulice, silnice 11/608), pfimé ovlivnéni povrchovych vod se
v pfipadé dodrzovani technologické kazné béhem vystavby nepfedpoklada. Pri
vystavbé na dosud nezpevnénych plochach (koncovy usek tramvajové trati, P+R
Zdiby | a terminal spolu s P+R Sedlec) dojde k c¢aste¢nému obnazeni pudniho
a horninového profilu atim k odnosu pudnich ¢&astic do okoli. Vzhledem ke
vzdalenosti od vodnich tokd nedojde k vyznamnému odnosu &astic do povrchovych
vod a nedojde tak k jejich zakaleni €i zaneseni béhem srazek. Pfesto dokumentace
doporucuje zpracovat navrh protieroznich opatreni pro obdobi vystavby.

Déale dokumentace uvadi, Ze riziko vzniku havarijni situace béhem vystavby bude
minimalizovano realizaci odpovidajicich opatfeni pro obdobi vystavby, v pfipadé
uniku ropnych latek bude postupovano podle havarijniho planu — bude zamezeno
Sifeni ropného znecisténi v povrchovych vodach a bude zajiSténa odpovidajici
dekontaminace zasazené pudy, podzemni vody a geologického podlozi.

Provoz

Dokumentace uvadi, Zze po realizaci zaméru dojde k mirnému narustu podilu
zpevnénych ploch a ke zrychleni odtoku srazkovych vod z uzemi.

Odvodnéni tramvajové trati bude probihat za pomoci trativodd, které budou zaustény
do Sachet a nasledné do stavajici kanalizace (ta bude béhem vystavby zaméru
rekonstruovana).

Dale dokumentace uvadi, Ze plocha P+R Zdiby bude odvodnéna do lapace
organickych latek a nasledné budou precisténé srazkové vody zaustény do stavajici
destové kanalizace pod ulici Usteckd. Plocha P+R Sedlec bude dle dokumentace
odvodnéna do lapacu organickych latek a nasledné svedena do nové vybudovanych
retencnich nadrzi. Vody z retencnich nadrzi budou odvadény do pfikopu silnice 1/9 a
dale do Libeznického potoka. Alternativné je navrzeno mozné vyuziti vodoteCe na
upati zalesnéného svahu mezi obci Sedlec a silnici 1/9 (pod lokalitou ,Amerika“ dle
katastralni mapy).

Dokumentace dale uvadi, Ze konkrétni feSeni odvadéni srazkovych vod bude
stanoveno v dalSich fazich pfipravy zaméru, konkrétni podminky pro vypousténi vod
zretenCnich nadrzi do vod povrchovych budou stanoveny vramci pfisluSsného
vodopravniho Fizeni.

Ve vztahu k splaskovym vodam dokumentace uvadi, Ze v socialnim zazemi terminalu
Sedlec budou vznikat splaskové vody. Je navrZzeno jejich odvadéni do nové
vybudované malé COV nebo pfipadné do vefejné kanalizace obce Sedlec. Je-li to
mozné, pak zhlediska nakladani s odpadnimi vodami ze socialnich zafizeni
doporucujeme prednostné vyuziti stavajiciho kanalizacniho systému v lokalité. Pouze
v pfipadé, ze nebude z technickych divodi mozné se napoijit na stavajici kanalizacni
sit, pak je mozné pistoupit k vystavb& malé COV. Emisni limity pro dany typ COV
budou stanoveny v ramci samostatného vodopravniho fizeni.
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Vlivy na podzemni vody

Dokumentace konstatuje, Ze k ovlivnéni urovné hladin a rezimu podzemnich vod
muUze dochazet v usecich, kde vykopové prace v projektovanych zarezech zasahnou
pod uroven hladiny podzemni vody. Dosah a vliv drenazniho ucinku zafez( a
pfipadné ovlivnéni vydatnosti okolnich zdroju vody =zavisi na konkrétnich
hydrogeologickych podminkach (hloubka zafezu pod hladinou, filtraéni parametry
horninového prostiedi, pribéh puklinovych systému, vzdalenost jimaciho objektu od
zarezu aj.).

PodrobnéjsSi popis celého useku navrhovaného zaméru je v dokumentaci popsan.

Dokumentace uzavira, Ze rozsah vlivu vystavby a provozu na posuzované prelozce
na podzemni vody Ize hodnotit jako maly, jeho vyznamnost jako malou.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vlivy na povrchové vody

Vystavba

Pro stavbu bude zpracovan havarijni plan ve smyslu zakona ¢&. 254/2001 Sh., o
vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon), ve znéni pozdéjsSich pfedpisd,
s jehoz obsahem budou seznameni vSichni pracovnici stavby. Nedilnou soucasti
tohoto havarijniho planu budou poZadavky na kontrolu zabezpeceni automobilt a
stavebni techniky proti uniku ropnych latek do prostredi a pfi manipulaci s ropnymi
latkami, vybaveni zafizeni stavenisté tak, aby odpovidalo platnym predpisum
v oblasti nakladani s odpady, odpadnimi vodami, vybaveni prostfedky pro zachyt pri
uniku latek skodlivych vodam, jakozZ i navrh odpovidajicich opatireni pro pripadny unik
latek Skodlivych vodam vcetné detailniho postupu pro likvidaci nasledkt havarie.
Protoze tato povinnost vyplyva z prislusného sloZkového zakona, neni nutné ve
vztahu ktéto problematice formulovat do navrhu zavazného stanoviska ZzZadné
podminky.

Lze vsak souhlasit s navrhem dokumentace, aby byl vypracovan navrh protieroznich
opatfeni pro obdobi vystavby. V navrhu zavazného stanoviska je pro etapu vystavby
formulovana nasledujici podminka:

e v ramci dokumentace uzemni fizeni bude pro etapu vystavby u zafizeni stavenist, kde nelze
vyloucit odnos pudnich ¢astic do vodniho toku, vypracovan navrh protieroznich opatreni

Provoz

Na zakladé vyjadreni hl. m. Prahy byl oznamovatel poZadan podle §9 zak.
¢.100/2001 Sh. v platném znéni o doplnujici podklad tykajici se problematiky
nakladani s deStovymi vodami. Tento vyzadany dopliiujici podklad je dolozen
v Priloze €. 2 predkladaného posudku, kde v technické studii je doloZen i vypocet
srazkovych vod pro parkovaci dum Sedlec.

Soucasti dokumentace je predbézny geotechnicky pruzkum. Z predbézného
geotechnického pruzkumu vyplyva, Ze pro posouzeni mozZnosti vsakovani byly
provedeny dva doCasné vystrojené vrty pro realizaci vsakovacich zkousek k ovéreni
vsakovaci schopnosti geologického prostredi. V misté projektovaného terminalu P+R
Zdiby byl proveden vystrojeny vrt HJ20, V misté projektované smyCky a terminalu
P+R Sedlec byl proveden vystrojeny vrt HJ19. Prizkumné sondy byly provedeny s
ohledem na umisténi na zemédélsky obhospodafovanych plochach jako docasne
vystrojene.
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Pro Terminal P+R Zdiby z geologické dokumentace provedeného vrtu HJ20
vyplynulo, Ze je prostiedi tvorené jilovito-pisCitymi sedimenty, s lokalnimi vioZkami
Stérku jilovitych. Tyto sedimenty jsou pevné — ulehlé. Toto prostredi je velmi malo
propustné a vétsinou nevhodné pro potfeby vsakovani. Z tohoto ddvodu byla
vhodnost lokality pro vsakovani overena pouze orientacné pomoci zrychlené
vsakovaci zkouSky a bylo konstatovano, ze podminky pro vsakovani na lokalité Ize
oznacit jako malo vhodné az nevhodné.

Pro Terminal P+R Sedlec byl proveden vystrojeny vrt HJ19, s vsakovaci zkouSkou
pro ovéreni vhodnosti a charakterizace horninového prostfedi pro moznost vsakovani
srazkovych vod; z geologické dokumentace provedené vrtu HJ19 vyplynulo, Ze je
prostredi tvorené jilovito-pisCitymi sedimenty, s lokalnimi viozkami $térkd jilovitych.
Tyto sedimenty jsou pevné — ulehlé. Toto prostfedi je dle predbézného
geotechnického prizkumu velmi malo propustné a vétSinou nevhodné pro potfeby
vsakovani.

Ze strany zpracovatele posudku Ize upozornit na §1 odst.1 a §5 odst. 3 vodniho
zakona - v co nejvétsi mozné mire uprfednostnit vsakovani nebo zadrzovani
srazkovych vod pred jejich odvadénim do vodoteCi a aby k pfipadnému odvadeni
srazkovych vod do vodoteci bylo pristoupeno jen v oddvodnénych pripadech.

Z dosud doloZenych podkladi dokumentace EIA je patrné, Ze podminky pro
zasakovani vod v prostorech navrhovanych P+R Terminal(l nejsou vhodné. Proto u

parkovaciho domu Sedlec 3/e navrzeno odvadéni srazkovych vod do vodoteCe pres
retence o objemech 260 m® a 310 m°>.

U parkovaciho domu Zdiby je uvadéno, ze po predcisténi budou tyto vody odvadény
do stavajici destové kanalizace — tedy primo, bez navrhu retence. Zpracovatel
posudku doporuCuje po konzultaci se zpracovatelem dokumentace moznost
provéreni realizace retencni nadrze i u parkovaciho domu Zdiby.

Z obdrzenych vyjadreni, ktera jsou komentovana v dalsi ¢asti posudku, vyplynuly i
navrhy na vyuZziti vody z retenci pro zalivku v ramci navrhovanych sadovych uprav.

Na zakladé vsech vySe uvedenych skutecnosti jsou v navrhu zavazného stanoviska
formulovany nasledujici podminky:

e v ramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit mozZnost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zalivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

Z obdrzenych vyjadreni v ramci zjiStovaciho rizeni vyplynula pfipominka, Ze ohradni
zed’ arealu zamku ve Zdibech je v havarijnim stavu mimo jiné i z duvodu Spatného
odvodnéni stavajici komunikace. Ve vyporadani této pfipominky dokumentace
konstatuje, Ze soucCasny problém s odvodnénim je projektantovi znam. Soucasti
aktualizované technické studie je i navrh feseni odvodnéni trasy tramvajové traté
a souvisejicich ploch, v dalSich fazich pripravy zaméru bude postupné dochazet ke
zpfesriovani vodohospodarského rfeSeni. Odvodnéni silnice 11/608 bude v ramci
posuzovaného zaméru reSeno tak, aby negativni vlivy odvodnéni na stavebni stav
ohradni zdi byly odstranény.
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Na zakladé uvedené skutecnosti je v navrhu zavazného stanoviska v souladu
s dokumentaci EIA formulovana nasledujici podminka:

e v ramci dokumentace pro uzemni Fizeni detailnéji popsat a vyresit odvodnéni silnice 1//608
tak, aby byly odstranény soucasné negativni vlivy odvodnéni silnice na stavebni stav
ohradni zdi arealu zamku ve Zdibech

Ve vztahu k odpadnim vodam vznikajicich v etapé provozu z hlediska bilance

splaskovych vod bez pripominek. Ve vztahu k problematice likvidace splaskovych

vod v ramci Terminalu P+R Sedlec je v navrhu stanoviska formulovana nasledujici

podminka:

e v rémci dokumentace pro Uzemni Fizeni provéfit kapacitni mozZnosti COV Sedlec i
s ohledem na dalsi rozvojové moznosti obce z hlediska odvadéni splaskovych vod z P+R

Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, resit likvidaci splaskovych vod
vybudovanim nové COV pro P+R Sedlec

Viivy na podzemni vody

Z posuzované dokumentace vyplyva, Ze k ovlivnéni urovné hladin a reZimu
podzemnich vod mize dochazet v usecich, kde vykopové prace v projektovanych
zafezech zasahnou pod dudroven hladiny podzemni vody. V téchto usecich je
doporuc¢eno provést detailni evidenci okolnich studni a pripadné navrhnout jejich
sledovani v prabéhu stavby. Dosah a vliv drenazniho ucinku zafez( a pfipadné
ovlivnéni vydatnosti okolnich zdroji vody zavisi na konkrétnich hydrogeologickych
podminkach (hloubka zafezu pod hladinou, filtracni parametry horninoveho prostredi,
prabéh puklinovych systému, vzdalenost jimaciho objektu od zafezu aj.).

Na zakladé vsech vySe uvedenych skutecnosti je v navrhu zavazného stanoviska
formulovana nasledujici podminka:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky

prizkum, ktery bude:

= jednozna¢né dokladovat nebo vylucéovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych
parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

= zahrnovat detailni pasportizaci okolnich studni (zejména v km 1,7 - 1,9 a v km 3,6 — 4,7) a navrhovat
jejich sledovani pred zahdjenim stavby, v priubéhu stavby a po dokonceni stavby; protokol o
identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsdan majitelem objektu nebo osobou povéfenou
majitelem objektu
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D.1.5 Vlivy na pudu

Dokumentace konstatuje, Zze rozsah zaboru pad na zemédélském pladnim fondu je
dan rozsahem stavby a rozlozenim na pozemcich. Tramvajova trat bude vedena
predevs§im na stavajicich zpevnénych plochach, novy zabor zemeédélské pldy si tak
vyzada pouze vystavba obou parkovacich objektl P+R. Celkovy trvaly zabor ZPF
celého zaméru bude cca 7,3 ha v obou posuzovanych variantach. Cely zabor se
bude odehravat na pudé klasifikované dle BPEJ 2.01.00 v 1. tfidé ochrany.

Dle dokumentace projekt pocita stim, Zze v dalSich fazich pfipravy zaméru bude
zpracovana bilance skryvky svrchnich kulturnich vrstev pudy (ornice a podorni¢ni
vrstvy) a plan na jejich vyuziti. Tyto vrstvy budou deponovany oddélené od ostatnich
vykopovych zemin a nasledné budou prednostné vyuzity pro Upravy svah( zarezl a
nasypu parkovacich objektl. Rozprostfeni ornice na svahy nasypu a zafezq,
zatravnéni a vysadbu dfevin bude provedeno dle projektu vegetacnich uprav v co
nejkratSim terminu, aby se snizila pravdépodobnost eroze svahu nasypu a zafezl a
zamezilo se rozvoji nezadoucich druht rostlin. Pfipadny pfebytek ornice bude poté
nabidnout k zemédélskému vyuziti. Plochy dofasného zaboru pudy budou po
realizaci zaméru co nejdfive rekultivovany dle projektu rekultivace ploch do€asného
zaboru.

V obdobi vystavby mlze v pfipadé havarie dojit ke znecisténi pudy. Nejvétsi riziko
znecCisténi bude v prostoru vlastni stavby a v prostoru zafizeni stavenisté, kde nelze
vylougit pfipadné znecistovani pid povrchovymi splachy, ¢i Ukapy z manipulace s
ropnymi latkami. Riziko a miru znecisténi pady Ize ovlivnit pfedevSim dodrzovanim
technologické kazné, zabezpefenim stroji proti uniku ropnych latek, preventivni a
pravidelnou udrzbou veSkeré mechanizace, modernizaci strojového parku a
dodrzovanim bezpecnostnich opatfeni pfi manipulaci s témito latkami.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Tfidy ochrany jsou stanoveny na zékladé Vyhlasky MZP &. 48/2011 Sb. o stanoveni
trid ochrany ze dne 22. 2. 2011. Tridy ochrany se stanovuji pomoci BPEJ dle
vyhlasky ¢. 546/2002 Sb. ze dne 12. prosince 2002, kterou se meéni vyhlaska C.
327/1998 Sb., kterou se stanovi charakteristika bonitovanych pidné ekologickych
Jjednotek a postup pro jejich vedeni a aktualizaci.

Upfesnéni odnimani puady ze zemédélského puadniho fondu bylo provedeno
v Metodickém pokynu odboru ochrany lesa a ptdy MZP CR ze dne 1.10.1996 &.j.
O0OLP/1067/96, ktery nabyl ucinnosti k 1.1.1997. Tento Metodicky pokyn v &lanku Il
Odnimani pady ze zemédélského pudniho fondu (§ 9 zakona) stanovuje:

V ¢lanku IV tohoto Metodického pokynu jsou stanoveny tridy ochrany zemédélskeho
pudniho fondu, které jsou pro ucely ochrany ZPF uvedeny v priloze, nazvané tfidy
ochrany zemédélské pidy. Tato pfiloha stanovuje:

1. Do |. tridy zemédélské pudy jsou zarazeny bonitné nejcennéjsi pldy v jednotlivych klimatickych
regionech, prevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze
zemédélského pudniho fondu pouze vyjimeéné, a to prevaziné na zaméry souvisejici s obnovou
ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

2. Do Il tfidy ochrany jsou situovany zemédélské pidy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych
regiont nadprumérnou produkcéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského pddniho fondu
jde o pudy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na tGzemni planovani také
Jjen podminéné zastavitelné.
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3. Do lll. tfidy ochrany jsou slouceny pudy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je moZno tzemnim planovanim vyuZit
pro eventualni vystavbu.

4. Do IV. tfidy ochrany jsou sdruZeny pudy s prevazné podprimérnou produkéni schopnosti v ramci
pfislusnych klimatickych regiont, s jen omezenou ochranou, vyuZitelné i pro vystavbu.

5. Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitované pldné ekologické jednotky (dale jen
,BPEJ"), které predstavuji zejména pldy s velmi nizkou produkcéni schopnosti véetné pad
meélkych, velmi svaZitych, hydromorfnich, S$térkovitych aZ kamenitych a erozné nejvice
ohroZenych. Vétsinou jde o zemédélské pudy pro zemédeélské ucely postradatelné. U téchto pad
Ize predpokladat efektivnéjSi nezemédélské vyuZiti. Jde vétSinou o pldy s nizSim stupném
ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych tzemi a dalsich zajmu
ochrany Zivotniho prostredi.

Dokumentace konstatuje, Ze vzhledem k obecné deklarované podpore vefejné
hromadné dopravy na ukor dopravy individualni a ke skutecnosti, Ze dotéené plochy
se nachazeji v bezprostiedni blizkosti vyznamnych dopravnich staveb v oblasti
(dalnice D8, silnice I/9, silnice 11/608) Ize predpokladat, Ze vefejny zajem na realizaci
posuzovaného zaméru bude prevazovat nad vefejnym zajmem ochrany ZPF.

Zcela nezpochybnitelna je skuteCnost, Ze realizace hodnoceného zaméru
pfedstavuje naroky na ZPF v tfidé ochrany |. V tomto pripadé se jedna o pudy
nejvysSi kvality. Je véci oznamovatele, zda-li pro uvedeny zamér ziska souhlas k
odnéti ze ZPF.

Protoze je patrné, Ze projekt musi v ramci dalSi projektové pripravy vypracovat
bilance skryvky svrchnich kulturnich vrstev pady a dalsi nalezitosti s odkazem na
zakon o ochrané zemédélského pudniho fondu, neni nezbytné do navrhu zavazného
stanoviska pfislusnému uradu formulovat podminky, které musi investor spinit pro
vypracovani zadosti o odnéti ze ZPF.

Problematika pfipadného znecisténi pud v etapé vystavby bude oSetfena
vypracovanim havarijniho planu ve smyslu zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach
a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon), ve znéni pozdéjsich pfedpist, a proto ve
vztahu k této problematice nejsou formulovany Zzadné podminky do navrhu
zavazného stanoviska.

Z dokumentace dosud nejsou patrné naroky na docasny zabor ZPF. Z podkladu
vramci dokumentace EIA zatim vyplyva, Ze s posuzovanym zamérem nejsou
spojeny zadné naroky na docCasny nebo trvaly zabor PUPFL. V ramci verejného

projednani zaméru vSak byla diskutovana otazka rozsifeni komunikace, ktera vede
do Sedlce a byla komentovana i otazka potencialniho kaceni lesa, kdy zpracovatel

dokumentace konstatoval, Ze preferuje rozSifeni na strané od lesa.

Na zakladé uvedenych skutecnosti je v navrhu zavazného stanoviska formulovana
nasledujici podminka:
e z hlediska minimalizace vlivii na ZPF a PUFL budou v ramci dokumentace pro Gzemni Fizeni
respektovana nasledujici opatfeni:
= budou provéreny finalni naroky na trvaly zabor ZPF
= budou vylouéeny trvalé a do¢asné zabory PUPFL
= bude zpracovan projekt rekultivace do¢asného zaboru ZPF; plochy do¢asného zaboru ZPF dotcené
v etapé vystavby co nejdrfive rekultivovat do puvodniho stavu
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D.1.6 Vlivy na prirodni zdroje

Dokumentace konstatuje, ze posuzovany zamér neprochazi zZadnym chranénym
loZiskovym Uzemim nebo oblasti vyskytu prognéznich zdroju surovin. V zajmovém
uzemi nejsou evidovany zadné sesuvy a svahové deformace. Dle dokumentace
ovlivnéni horninového prostfedi a pfirodnich zdroju Ize z hlediska rozsahu hodnotit
jako malé, jeho vyznamnost jako malou az nulovou.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.

D.1.7 Vlivy na biologickou rozmanitost

Vlivy na fléru a prvky drevin

Dle dokumentace béhem terénniho prizkumu nebyl zaznamenan vyskyt zadného
zvlasté chranéného druhu rostlin dle vyhlasky MZP &.395/1992 Sb. k zakonu
€. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny a jeho vyskyt Ize vzhledem k charakteru
lokality prakticky vyloucit.

Dokumentace uvadi, ze pfi realizaci zdméru nelze vyloucit odstranéni nékterych
dfevin (pfevazné krovin) podél silnice 11/608, pfesny rozsah vSak nebylo mozné
vzhledem k podrobnosti technické studie a absenci zaméfeni v terénu stanovit.
Potencionalné dotfené dfeviny nejsou takového charakteru, aby jejich pfipadné
odstranéni mélo dlouhodobé& vyznamny negativni vliv na biotu v uzemi. Realizaci
odpovidajici nahradni vysadby Ize jejich ekologicko-stabilizacni i estetickou funkci
relativné rychle nahradit.

Vlivy na faunu

Dle dokumentace v zajmovém uUzemi byly zaznamenany predevSim bézné
synantropni druhy, vazané na blizkost lidskych obydli a druhy kulturni zemé&délske
krajiny. Vzhledem k tomu, Ze prakticky cely zamér (s vyjimkou parkovacich objektl
Zdiby a Sedlec) probiha na stavajici Ctyfpruhové komunikaci a vyskyt vétsSiny
zaznamenanych druh( je vazan na sousedici biotopy (porosty dfevin podél
komunikace, zahradky, zemé&délska puda), lze oc€ekavat, Ze negativni vlivy na
zivoCichy budou v dasledku realizace zaméru malé.

Z celkového poctu zjisténych 45 druh( obratloved bylo zjisténo Sest zvlasté
chranénych druhl obratlovcl podle zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisu. Jeden druh je uveden v kategorii kriticky ohrozené, jeden druh v kategorii
silné ohrozené a Ctyfi druhy v kategorii ohrozené druhy

Vv s

Z hlediska obratlovcl Ize za nejzavaznéjSi negativni vliv povazovat zabor
potencionalné vhodného biotopu silné ohrozeného druhu kfecCka polniho v prostoru
navrzeného terminalu P+R Sedlec. Vzhledem rozsahu zaméru Ize uvazovat ovlivnéni
druhu a ztratu mozného biotopu v plose cca 3,5 ha.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Viivy na floru a prvky drevin

Z hlediska vlivt na floru ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.

Z hlediska vlivii na prvky drevin z procesu posuzovani vliva na Zivotni prostfedi
vzeSel poZadavek na zpracovani dendrologického priuzkumu a stanoveni rozsahu
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nezbytného kaceni. V navrhu zavazného stanoviska je proto formulovana nasledujici
podminka:

e soucdsti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky prizkum,
ve kterém bude stanoven rozsah oduvodnéného minimalniho nutného kaceni - druh,
mnoZstvi, obvody kmeni ve vysce 130 cm nad zemi (pficemzZ kaceni drevin a odstrariovani
porostu krfovin bude navrZeno a realizovano v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31.
03.) a rozsah zachovavanych drevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou
identifikovany dreviny nadprumérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany
(zejména bude provérena moznost zachovani dvou dubt u silnice na Sedlec u Libeznic —
posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéz zamérit a zajistit ochranu kazdého
stromu pfFi stavebnich ¢innostech (véetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
stromu a kmenu dle CSN DIN 18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107); do Zdsad
organizace vystavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjSich stromi v dosahu
manipulacénich ploch a pasu ¢i zafizeni stavenist

Dale z procesu posuzovani vliva na Zivotni prostfedi vyplynul poZadavek na
vypracovani projektu sadovych udprav. V navrhu zavazného stanoviska jsou proto
formulovany nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro Uzemni fizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro celou
Ffesenou stavbu véetné obou ploch terminalii P+R, jakoZ i projekt rekultivace a vegetacnich
uprav ploch do¢asného zaboru; za navrzené kaceni realizovat nahradni vysadby v ramci
hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu liniové zelené podél silnice 1//608) nebo na
nahradnich plochach, které urc¢i prislusny organ ochrany pfirody; projekt bude vypracovan
autorizovanou sadovnickou firmou a bude projednan s pfislusnymi organy ochrany pfirody
s tim, Zze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt sadovych
uprav, zahrnujici prfipominky a poZzadavky organu ochrany pfirody

e investor smluvné zavaze dodavatele sadovych duprav stavby k nasledné udrzbé
realizovanych vysadeb na dobu minimalné 5 let; v uvedeném obdobi musi byt odumrelé
stromy Ci kere Ci dalSi neperspektivni jedinci pravidelné nahrazovany a finalni prejimka
musi byt provedena po stanovené Ihiité

Viivy na faunu

Z hlediska vyhodnoceni vlivii na faunu ze strany zpracovatele posudku bez
zasadnéjsich pripominek. Je patrne, Ze bude nezbytné pozadat o vyjimKky pro zasah
do biotopl zviasté chranénych druhu zivoCichd. Soucasti zoologického prizkumu
Jsou i navrhy opatieni k prevenci, vylouc¢eni, snizeni ¢i kompenzaci negativnich vlivi
na faunu.

Z hlediska obratlovci Ize za nejzavaznéjsi negativni vliv povaZovat zabor
potencionalné vhodného biotopu silné ohroZzeného druhu kifecka polniho v prostoru
navrzeného terminalu P+R Sedlec. Vzhledem rozsahu zaméru Ize uvaZovat ovlivnéni
druhu a ztratu mozného biotopu v ploSe cca 3,5 ha.

Respektovani zakladnich ochrannych podminek dle zakona ¢&.114/1992 Sb. je
povinnosti, ktera musi byt splnéna bez ohledu na proces EIA, a proto neni nutné
v tomto ohledu formulovat podminky do zavazného stanoviska.

Vzhledem k obvyklému prodleni mezi pripravou stavby a prfipadnym vydanim
stavebniho povoleni, i vzhledem k mobilité vétsiny ZivocCisnych druhd, je obvyklym
standardem takovychto staveb aktualizace zoologického priuzkumu pfed zahajenim
stavby. Do navrhu zavazného stanoviska jsou formulovany nasledujici podminky:

e vjarnim obdobi roku uvaZované vystavby provést aktualizaci zoologického prizkumu
formou ovéreni vyskytu ochranarsky vyznamnych druht Zivocichu véetné vyhodnoceni
zdasahu do biotopl téchto druhi; vysledky priuzkumi je tfeba nasledné promitnout do
provadéci dokumentace stavby a uplatiiovat je formou ekologického dozoru odborné
zpusobilou osobou
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o pred zahdjenim stavebnich praci provérit aktualni vyskyt kfecka v plosSe budouciho
stavenisté P+R Sedlec (pfipadné i P+R Zdiby) a identifikovat aktivni nory; v pfipadé nalezu
nor v plose stavenisté Ize provést jeho vytésnéni mimo areal vystavby postupnou skryvkou
ornice v predjafi (obvykle bfezen); pfesny termin bude stanoven s ohledem na biologii
ostatnich druht zjisténych v aktualizaénich prizkumech a s ohledem aktudlni klimatické
podminky daného roku na lokalité ve spoluprédci s ekodozorem a na zakladé vyjimky ze
zakladnich podminek ochrany zvilasté chranénych druhu Zivocichu, pokud bude udélena

Pro minimalizaci vilivii na faunu a floru jsou formulovany nasledujici podminky do
navrhu zavazného stanoviska, které vzeSly z dosavadniho posuzovani vlivi na
Zivotni prostredi:

e zdsady organizace vystavby budou ve vztahu k minimalizaci vlivii na pfirodu respektovat

nasledujici doporuceni:

= zafizeni stavenisté ani doCasné pfistupy na staveniSté neumistovat v lokalitich s prokazanym
vyskytem krecka polniho, mimo vyskyt pfirodnich a polopfirodnich stanovist, ktera jsou biotopem
zvlasté chranénych druht Zivoéicht, mimo prvky USES a mimo lesni porosty a mimo ochranna
pasma vodnich zdroju; mista pro deponie budou vymezena ve spolupraci s pfislusnym organem
ochrany pfirody a krajiny

= skryvky pro pripravu ploch realizovat nejdfive ke konci vegetacniho obdobi z divodu ovlivnéni
reprodukcniho obdobi na zemi hnizdicich druht ptaki a sniZeni vlivi na populace epigeického
hmyzu

» v prubéhu vystavby zajistit na dotcenych plochach monitoring vyskytu neptvodnich a invaznich
druhd rostlin; v pfipadé jejich vyskytu tyto ihned likvidovat

e investor zaméru bude povinen po celou dobu vystavby zaméru zajistit biologicky
(ekologicky) dozor stavby osobou s vysokoskolskym vzdélanim pfFirodovédného,
zemédélského nebo lesnického sméru, nezavislou na dodavateli stavby, ktera bude
opravnéna stanovovat vhodné terminy pro minimalizaci negativnich vlivii zaméru na Zivotni
prostiedi (upfesnéni termint terénnich praci, kdceni drevin, zachrannych transfert) a
dohlizet na provadéni praci a realizaci staveb, které mohou mit vliv na jednotlivé slozky
Zivotniho prostfedi (realizace migraénich bariér, ovéfovani migrace obojZivelniki,
dodrzovani uplatiiovani opatfeni k omezovani prasnosti, kontrola dodrzovani opatfeni pro
predchazeni kontaminace vod a pud, nakladani s odpady a dalSich opatreni stanovenych
podminkami zavazného stanoviska)

e v pripadé realizace prosklenych ploch navrhovanych parkovacich objektu je nutné zajistit
vramci projektu pro stavebni povoleni vhodnymi opatfenimi jejich zviditelnéni, které
zabrani ndrazam ptakd- napf. zeSikmeni stén obvodového pldsté - omezi se tak efekt
zrcadleni okoli, vybér matnych (piskovanych), potisténych nebo ténovanych skel,
nastavitelné venkovni Zaluzie, vhodné osvétleni venkovni i interiérové, struktura a
rozmisténi okrasné zelené venkovni i v interiérech

D.1.8 Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

Z hlediska vlivd na krajinny réz dokumentace konstatuje, Ze planovany investi¢ni
zamér tramvajova trat Kobylisy - Zdiby nekoliduje s vyjmenovanymi a popsanymi
vyznamnymi hodnotami krajinného razu. Dokumentace uzavira, ze zamér je umistén
mimo seskupeni jedineénych a cennych hodnot krajinného razu v urbanizované
krajiné okraje Prahy. Realizaci posuzovaného zaméru tak nebudou pfimo dotCeny
Zadné vyznamné prirodni ani kulturni a historické charakteristiky uzemi. Pokud bude
pouzita vysadba dfevin, které stavby pohledové odcloni, je vliv realizace zaméru na
krajinny raz ve smyslu § 12 zakona €. 114/1992 Sb. akceptovatelny.

Z dokumentace vyplyva, Ze posuzovany zamér neprochazi Zzadnym zvlasté
chranénym uUzemim podle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozdéjSich pfedpist (narodni park, chranéna krajinna oblast, narodni pfirodni
rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatka, pfirodni pamatka) do zadné
evropsky vyznamné lokality podle smérnice Rady Evropskych spoleCenstvi
€. 92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji bezprostifedni blizkosti. NejblizSi EVL je
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Havranka a Salabka (CZ0110049), ktera se nachazi cca 2,5 km jihozapadné od
zaCatku posuzované tramvajove trati.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného registrovaného vyznamneho krajinného
prvku, zasahuje do jednoho vyznamného krajinného prvku ze zakona - posuzovany
zamér kFizi v km 3,77 zaCatek Pfemyslenského potoka. Jedna se o existujici kfizeni
silnice 11/608 a PremySlenského potoka, pfi realizaci zaméru se predpoklada
kompletni rekonstrukce tohoto objektu.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného biocentra nadregionalni, regionalni nebo
lokalni urovné. Trasa posuzované tramvajové trati v€etné navazujicich staveb nekfizi
Zzadny nadregionalni biokoridor. Posuzovana tramvajova trat kfizi jeden regionalni
biokoridor a Ctyfi lokalni biokoridory. VSechny identifikované stfety jsou kfizenim
stavajicim silnice 11/608 a pfisluSného biokoridoru. Realizaci zaméru nedojde
k rozSifovani télesa silnice a nedojde tak ani ke zméné sou€asného stavu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku k hodnoceni vlivi na krajinu a jeji ekologické funkce
bez pripominek. V souladu s posuzovanou dokumentaci je v navrhu zavazného
stanoviska formulovana nasledujici podminka:

e v mistech zasahu do stdvajicich mostnich konstrukci a kde zaroven dochdzi ke krizeni
s biokoridory USES a v misté krizeni silnice 11/608 a Pfemyslenského potoka provérit
vramci dokumentace pro Uzemni fizeni mozZnost technického fesSeni, které bude ve
prospéch funkénosti kfizeného biokoridoru nebo vodniho toku realizaci ramovych
propustki umoZriujicich migraci drobnych Zivocichu

D.1.9 Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi véetné architektonickvch
a archeologickych aspektii

Realizace zaméru si dle dokumentace nevyzada demolici Zzadnych obytnych nebo
rekreaCnich objektl. Stfety s objekty technické a dopravni infrastruktury budou
feSeny tak, Ze nebude narusena jejich funkcnost.

Realizaci posuzovaného zaméru nebude zasazena zadna nemovita kulturni
pamatka.

V pribéhu zemnich praci nelze dle dokumentace vyloucit objeveni archeologickych
pamatek. Pokud by k odkryti archeologickych nalezd doslo, musi firma provadéjici
stavbu postupovat v souladu se zakonem ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi,
ve znéni pozdéjSich predpist. Tj. v pfipadé odkryti archeologickych nalezt ohlasit
nalez pfislusnému organu pamatkové péce a v pfipadé pozadavku umoznit
provedeni zachranného archeologického vyzkumu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k prfedloZzenému zaméru Ize konstatovat, ze v ramci pfedkladaného
zaméru musi byt postupovano ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkove
péci v platném znéni, a to bez ohledu na proces posuzovani vlivi na Zivotni
prostredi; proto ve vztahu k této problematice nejsou formulovany zadné podminky
do navrhu zavazného stanoviska.
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D.Il. Charakteristika rizik pro verejné zdravi, kulturni dédictvi a zivotni
prostredi pfi moznych nehodach, katastrofach a nestandardnich stavech
a predpokladanych vyznamnych vlivili z nich plynoucich

Dle dokumentace pfi hodnoceni vystavby a provozu zaméru byla na zakladé

zkuSenosti s dosavadnim provozem obdobnych zafizeni zvaZovana nasledujici

rizika:

> PFi vystavbé nelze vyloucit moznost Uniku ropnych latek z mechanismu
pouzivanych pfi zemnich pracich. Miru rizika je tfeba snizovat dislednym
dodrzovanim zasad organizace vystavby, technologickou kazni a pravidelnymi
kontrolami stavenisté. V pfipadé uniku ropnych latek postupovat podle havarijniho
planu, zamezit Sifeni ropného znecisténi v povrchovych vodach a zajistit
odpovidajici dekontaminaci zasaZené pldy, podzemni vody a geologického
podlozi.

» Rizika provozu tramvajové trati jsou standardni (pozar, uraz elektrickym proudem
apod.) a z hlediska potencialniho ohrozeni slozek zivotnimu prostfedi témér
zanedbatelna.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Nakladani se vSemi druhy vznikajicich vod (splaskovych, desStovych ze strech i ze
zpevnénych ploch potencialné kontaminovanych ropnymi produkty) jsou
v dokumentaci dle nazoru zpracovatele posudku popsany odpovidajicim zptsobem a
pfi realizaci navrhovaného reSeni by rizika pro podzemni vody neméla nastat.

Pozadavky tykajici se maximalniho mozného vyuziti destovych vod z prostoru
navrhovanych parkovacich terminali jsou zapracovany do podminek zavazného
stanoviska.

Pred zahajenim vystavby bude vypracovan a schvalen ,Plan opatreni pro pfipad
havarijniho uniku latek Skodlivych vodam pro obdobi vystavby®; s obsahem planu
budou prokazatelné seznameni vSichni pracovnici stavby; v pfipadé havarie bude
nezbytné postupovat podle pokynt zpracovanych v tomto planu.

Pozarni rizika budou oSetfena standardnim zpusobem. Ze strany zpracovatele
posudku bez pripominek.
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D.lIl. Komplexni charakteristika vlivii zaméru podle ¢asti D boda | a I
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti véetné jejich vzajemného
pusobeni, se zvlastnim zietelem na moznost preshrani¢nich vliva

Popis vlivll na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi je popsan v pfisluSnych kapitolach
Casti D. |. dokumentace. Dle dokumentace vyplyvaji z provedeného hodnoceni
nasledujici rozhodujici aspekty:

U kazdého vlivu byla vyhodnocena jeho velikost a vyznamnost. Souhrnné vysledky
dokumentace sumarizovala v nasledujici tabulce:

Charakteristika ZP Vliv na ptislusnou charakteristiku ZP
Velikost vlivu Vyznamnost vlivu

Obyvatelstvo a vefejné zdravi velka velka
Ovzdusi a klima stfedni stfedni
Hlukova situace (+vibrace, zareni, rudivé vlivy) velka velka
Povrchové a podzemni vody mala mala
Puda mala mala
Pfirodni zdroje mala mala
Biologické rozmanitost mala mala
Krajina a jeji ekologické funkce mala mala
Hmotny majetek a kulturni dédictvi v€etné architektonickych . .

o N mala mala
a archeologickych aspektu

Realizace a provoz zaméru ,Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby” nebude mit dle
dokumentace zadné pfimé ani nepfimé preshranicni vlivy.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska predkladaneho posudku Ize konstatovat, ze posuzovany material postihl
vSechny rozhodujici impakty do jednotlivych sloZzek Zivotniho prostredi, avSak pro
konecné posouzeni vlivu v nékterych ¢astech dokumentace zpracovatel posudku
postradal podrobnéjsi upfesriujici informace, které by umoZznily reagovat na nékteré
pfipominky formulované v obdrZzenych vyjadfenich a které se tykaji problematiky
nakladani s destovymi vodami.

Proto byl oznamovatel pozadan v souladu s § 9, odst. 6 zakona ¢.100/2001 Sb. v
platném znéni o doplnujici podklady, které jsou uvedeny v Priloze ¢.2.
predkladaného posudku.
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D.IV. Charakteristika a predpokladany ucinek navrhovanych opatreni
k prevenci, vylou€eni a snizeni vS§ech vyznamnych negativnich vlivli na
zivotni prostredi a vefejné zdravi

Opatfeni k prevenci, vyloueni a snizeni vSech vyznamnych negativnich vliv na
zivotni prostfedi a vefejné zdravi navrhovana v dokumentaci jsou uvedeny v kapitole
D.IV. dokumentace.

Z dokumentace vyplyvaji nasledujici doporuceni:

Opatreni pro fazi pripravnych praci

1.
2.

10.

11.

12.

13.

Zaclenit posuzovany zamér do uzemnich plant dotéenych obci a mést.

V uzemnich planech obci a mést stanovit regulacni opatfeni pro vystavbu
v Uzemi ovlivnéném provozem na tramvajove trati.

Ve fazi dokumentace pro uzemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni
povoleni aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu. Navrhnout stavebni
feSeni pfipadnych protihlukovych opatfeni. Pfipadné protihlukové stény
navrhnout s ohledem na ochranu ptactva jako neprihledné, z matnych skel nebo
prahledné s vyplni svislych bilych pruhd. Sitka pruht 20 mm ve vzdalenosti do
100 mm.

Ve fazi dokumentace pro uzemni rozhodnuti aktualizovat rozptylovou studii.

Ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni zpracovat hlukovou a rozptylovou
studii pro obdobi vystavby.

Ve fazi dokumentace pro uzemni fizeni vyfesit odvodnéni silnice 11/608 tak, aby
byly odstranény soufasné negativni vlivy odvodnéni silnice na stavebni stav
ohradni zdi aredlu zamku ve Zdibech.

Do dokumentace pro uzemni a stavebni fizeni zahrnout problematiku instalace
antivibraCnich rohozi, a to pfedevsSim v Usecich, kde tramvajova trat prochazi
obytnou zastavbou.

Trvalé zabory minimalizovat na nezbytnou miru, vyloucit do¢asné zabory PUPFL.

Upfesnit bilanci zemnich praci pro vybranou variantu. Pro pfipadny pfebytek
vykopového materialu zajistit mista pro vyuZziti nebo uloZeni vykopové zeminy.

Zpracovat bilanci skryvky svrchnich kulturnich vrstev pudy (ornice a podorniéni
vrstvy) a plan na jejich vyuziti. Tyto vrstvy pfednostné vyuZzit pro vegetaéni
upravy, prebytek nabidnout k zemédélskému vyuziti.

V km 1,7-1,9, v km 3,6-4,7 provést detailni evidenci okolnich studni a navrhnout
jejich sledovani v pribéhu stavby.

Tam, kde bude zasahovano do stavajicich mostnich konstrukci a kde zaroven
dochazi ke kFizeni s biokoridory USES a v misté kfizeni silnice 11/608
a Pfemyslenského potoku, provéfit moznost technického feSeni, které bude ve
prospéch funkénosti kfizeného biokoridoru nebo vodniho toku (napf. trubni
propustky nahradit za ramové, umozniujici migraci drobnych zivocichu).

Vramci dalSich fazi pFipravy zaméru (DUR, DSP) aktualizovat biologicky
prizkum. Prizkum musi byt zpracovan minimalné v hlavni €asti vegetaéniho

obdobi (bfezen-Cerven). Na zakladé vysledkl aktualizovaného pruzkumu
zazadat jiz v prubéhu uzemniho (a nejpozdéji v ramci stavebniho) fizeni pro
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zjisténé zvlasté chranéné druhy zivolichl o udéleni vyjimky ze zakladnich
podminek ochrany zvlasté chranénych druhl zivocichu (§ 49, § 50 a §56 zakona
114/1992 Sb.). Soucasti udélené vyjimky bude soupis preventivnich, ochrannych
a kompenzacnich opatfeni k jednotlivym druhdm.

Aktualizovany pruzkum v dobé& zahgjeni stavby nesmi byt starSi nez 2 roky.
V pfipadé prekroCeni této Ihaty biologicky prizkum ve vegetaénim obdobi
(bfezen-Cerven) pfed zahajenim stavby aktualizovat. V pfipadé nalezu dalSich
zvlasté chranénych druhu v ploSe zaméru zazadat o rozSifeni vyjimky o zjiSténé
druhy.

Prvotni zemni prace (skryvka ornice) realizovat od listopadu do poloviny bfezna.
Méné vhodné, ale jeSté akceptovatelné je zahajeni zemnich praci koncem srpna.

Zafizeni stavenisté ani doCasné pfistupy na stavenisté neumistovat v lokalitach
s prokazanym vyskytem kfecCka polniho.

Ve spolupraci s pfislusnym organem ochrany pfirody a krajiny vymezit vhodné
plochy pro deponie stavebniho materidlu a zeminy, plochy pro zafizeni
stavenisté a odstavné plochy.

Zpracovat dendrologicky prizkum a stanovit rozsah nezbytného kaceni dfevin
rostoucich mimo les. Kaceni omezit, pokud mozno, pouze na plochu trvalého
zaboru. Minimalizovat, pfipadné vyloucit kaceni dfevin rostoucich mimo les na
plochach do¢asného zaboru.

Provéfit moznost zachovani dvou dubd u silnice na Sedlec u Libeznice (posledni
stromy ve stromoradi pfed lesikem).

Zpracovat projekt vegetacnich uprav silnicniho télesa s tramvajovou trati, obou
ploch P+R a projekt rekultivace a vegetacnich uprav ploch doasného zaboru.
Pro zatravnéni pouzit vhodné smési dle mistnich podminek, pro vysadby dievin
pouzit pfednostné domaci druhy, které odpovidaji podminkdm pfislusného
stanovisté.

Zajistit odpovidajici kompenzacni vysadbu za pokacené dfeviny. Rozsah
a umisténi nahradni vysadby stanovit ve spolupraci s pfisluSnym organem
ochrany pfirody a krajiny.

Pfi vybéru dodavatele stavby preferovat pouziti modernich stavebnich

v v

Zpracovat zasady organizace vystavby (ZOV). Do ZOV zahrnout feSeni

nasledujicich probléma:

e Aktualizovat hlukovou studii pro obdobi vystavby. Zavéry hlukové studie zohlednit
v ZOV.

e Vymezit plochy pro zafizeni stavenidté tak, aby nenarudovaly ekologickou stabilitu,
nezasahovaly do prvki USES (biocenter a biokoridor(i), do vyznamnych botanickych
a zoologickych lokalit a do lesnich porostl. Umistit je, pokud mozno, v dostatec¢né
vzdalenosti od obytné zastavby.

e Vymezit plochy pro deponie zemin a ornice tak, aby nenaruSovaly ekologickou
stabilitu, nezasahovaly do prvkd USES (biocenter a biokoridord), do vyznamnych
botanickych a zoologickych lokalit, do lesnich porostd a do ochrannych pasem
vodnich zdroju.

e Stanovit mnozstvi potfebnych surovin a materiald pro vystavbu zaméru. Stanovit
objem zemin a ornice premistovanych béhem vystavby.
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e Stanovit pfepravni trasy pro dopravu materidll a surovin na stavenisté. Stanovit
pfepravni trasy pro pfepravu zemin a ornice v ramci stavenisté a na deponie. Vyloucit
pojizdéni nakladnich automobild ve volné krajiné, vyuzivat co nejkratSiho napojeni na
stavajici silniéni sit..

e Zpracovat Casovy plan realizace stavby. V asovém planu stanovit &asovy
harmonogram jednotlivych stavebnich praci, nasazeni stavebnich mechanizmu a
vyuzivani prepravnich tras.

e Zpracovat havarijni plan pro obdobi vystavby, ktery bude obsahovat seznam opatfeni
pro pfipad uniku ropnych latek na stavenisti. Souc¢asti havarijniho planu bude zputsob
informovani organu ochrany vefejného zdravi a organd ochrany zivotniho prostiedi,
pfipadné spravcli vodnich toku.

e Zpracovat projekt rekultivace ploch do¢asného zaboru.

Opatreni pro fazi vystavby

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Béhem realizace stavby zajistit na stavbé pritomnost ekologického dozoru.
Ekologicky dozor bude po celou dobu stavby az do jeji kolaudace kontrolovat
provadéni stavby ve vztahu k zajmim ochrany pfirody dle zakona €. 114/1992
Sb. a bude sledovat vyskyt zvlasté chranénych druht v prostoru stavenisté.

Béhem stavby musi probihat dusledna kontrola zabezpeceni automobill
a stavebni techniky proti uniku ropnych latek do prostfedi a pfi manipulaci
s ropnymi latkami. O provedenych kontrolach bude vedena fadna evidence.

Pfi vystavbé postupovat v souladu se zasadami organizace vystavby. DoCasné
zabory pudy omezit na nezbytnou miru, vyloudit zasahy do prostfedi mimo
plochy stavenisté (trvalého a doCasného zaboru) a pfepravni trasy.

Pohyb techniky udrzovat jen v ramci stavenisté, pojezdy techniky ve volné krajiné
minimalizovat nebo vyloucit.

Zarizeni stavenisté vybavit tak, aby jejich provoz odpovidal platnym pfedpistiim
v oblasti zZivotniho prostfedi (nakladani s odpady, nakladani s odpadnimi vodami,
prostfedky pro zachyt uniku ropnych latek).

Oddélené deponovat kulturni vrstvy pudy (ornici a podorniéni vrstvy), jejich
vyuziti realizovat v souladu se schvalenym planem.

Stavebni mechanismy a nakladni automobily udrzovat v odpovidajicim
technickém stavu. Kontrolovat technicky podminky na stavenisti (technicky stav
hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protipraSnych opatfeni) pred
zahajenim jednotlivych etap stavebnich praci.

V prubéhu celé vystavby provadét dusledné Cisténi a v pfipadé potfeby oplach
aut pfed vyjezdem na komunikace (nebo instalace Ccisticiho systému, napf.
vibraéni rohoze, vodni lazné s tlakovym Ccisténim nebo kombinace omyti
a prejezdl pres retardéry), pravidelné distit povrch pfijezdovych a odjezdovych
tras v blizkosti stavenisté (okamzité po znecisténi). V dobé déle trvajiciho sucha
zajistit pravidelné skrapéni stavenisté, Cisténi stavenistnich ploch a komunikaci
provadét zasadné za mokra.

Minimalizovat pojezd n&kladnich vozidel po nezpevnéné ploSe stavenisté,
pripadné nejvice pojizdéné useky na stavenisti zpevnit, omezit rychlost vozidel
na stavenisti na 20 km.h™.

Zajistit, aby fidi¢i nakladnich automobilt po pfijezdu na stavbu a po dobu &ekani
na stavbé vypnuli motor.
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Preferovat napajeni elektfinou nebo pouZzivani baterii pfed vyuZivanim
generator na naftovy nebo benzinovy pohon.

Kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky
stav hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatfeni) pfed
zahajenim jednotlivych etap stavebnich praci.

Zaplachtovat automobily, které budou odvazet material s frakci mensi nez 4 mm.

V dobé& nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich
mechanismu s vysokym vykonem, redukovat volnobéhy nakladnich automobill
a dal8ich stroji mimo silniéni techniky na minimum.

V pribéhu vystavby instalovat po obvodu stavenisté plné oploceni nebo oploceni
s tkaninou, a to o min. vySce 2 m.

Minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu
(cement, vapno, bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na stavenisti. Dlouhodobéji
ukladany material shromazdovat v boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit
vyfoukani jemnych castic do okoli. Dle moznosti neumistovat ukladany material
v blizkosti obytné zastavby, ale v odlehlejsi ¢asti stavenisté.

Pfi nakladce a vykladce minimalizovat spadove vysky.

Plochy urené k naslednym vegetacnim upravam osazet co nejdfive po skonceni
praci.

Odkryté suché plochy zvlhéovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo
pfi vétrném pocasi.

Stavebni prace v€etné obsluzné dopravy stavenisté provadét v dobé od 7:00 do
21:00.

Preferovat nasazeni modernich stavebnich stroju a zafizeni na stavbé
s pfiznivéjSimi akustickymi parametry.

DoporuCujeme, aby obyvatelé z nejblize situovanych chranénych staveb byli
seznameni s délkou a charakterem cinnosti pfi stavbé tramvajové trati. Jsou-li
obCané ovlivnéni hlukem dostateéné informovani o uc€elu a smyslu hluéné
vznikajici stres a nepohoda. Vhodné je stanoveni kontaktni osoby, na kterou by
se ob¢ané mohli obracet s pfipadnymi dotazy.

Zajistit ochranu podzemnich a povrchovych vod, pldy a horninového prostredi
pfed unikem ropnych latek na stavenisti a pfijezdovych trasach pravidelnou
kontrolou stavebnich mechanizm( a nakladnich automobild a pravidelnou
vizualni kontrolou stavenisté. V pfipadé zjisténi uniku ropnych latek do prostredi
postupovat podle havarijniho planu, neprodlené informovat organy a organizace
uvedené v havarijnim planu. Sanaci havarie zajistit u odborné firmy.

V pfedstihu oznamit pfislusnému organu pamatkové péce termin zahajeni
zemnich praci, pfi provadéni zemnich praci postupovat podle doporu€eni organu
pamatkové péce. V pfipadé odkryti archeologickych nalez(i tuto skutecnost
oznamit a umoznit provedeni zachranného archeologického prizkumu v souladu
se zakonem C¢. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

V maximalni mozné mife recyklovat odpady vznikajici béhem vystavby.
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49. Kaceni drevin provadét prednostné v obdobi vegetacniho klidu (1.9.-31.3.),
vylougit kaceni v hnizdnim obdobi ptakl (1.4. — 31.8). Pfi kaceni postupovat dle
standardu AOPK SPPK A02 005:2018.

50. Zajistit odpovidajici ochranu dfevin na plochach navazujicich na plochy trvaleho
a doCasného zaboru, pfipadné dfevin v blizkosti pfepravnich tras dle CSN DIN
18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107.

51. Plochy do¢asného zaboru pady a ostatni plochy dotéené v pribéhu vystavby co
nejdfive rekultivovat do puvodniho stavu, pfipadné na trvalé travni porosty
s porosty domacich dfevin napojené na okolni plochy zelené nebo na lesni
porosty.

52. Rozprostfeni ornice, zatravnéni a vysadbu dfevin provést dle projektu sadovych
Uprav v co nejkratSim terminu, aby se zamezilo rozvoji nezadoucich druhl
rostlin.

Opatieni pro fazi vlastniho provozu

53. Po uvedeni zaméru do provozu provéfit hlukové zatizeni nejblizSich obytnych
objektu v mistech, kde hlukova studie stanovila hodnoty hluku blizké hygienickym
limitdm. V pfipadé pfekroCeni hygienickych Ilimitd navrhnout a realizovat
dodatec¢na protihlukova opatfeni.

54. Po uvedeni zaméru do provozu provést méfeni vibraci u nejblizSich obytnych
objektu.

55. Odpovidajicim zpusobem pecovat o vysazené dieviny. Za uhynulé jedince zajistit
v€asnou dosadbu.

56. Odpady vznikajici vramci provozu zafadit do odpadového hospodarstvi
oznamovatele.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pro posouzeni vlivu posuzovaného zaméru byla zpracovana dokumentace v rozsahu
pfilohy ¢&. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni.

Zpracovatelsky tym dokumentace predlozZil v kapitole D.IV navrh opatreni,
odpovidajici predprojektové fazi zaméru Pokud néktera prezentovana opatreni jsou
Jiz soucasti zaméru nebo vyplyvaji pfimo ze slozkovych zakon( jako konkrétni
povinnosti, zpracovatel posudku je do navrhu zavazného stanoviska nepromita.

Proto odpovidajici opatfeni formulovana v dokumentaci byla upravena, respektive
doplnéna na zakladée obdrzenych vyjadreni k dokumentaci, verejného projednani
zaméru a doporuceni zpracovatele posudku a jsou uvedena dale v kapitole IV.
Posouzeni navrzenych opatreni k prevenci, vylouceni, sniZzeni, popfipadé
kompenzaci nepriznivych vlivii na Zivotni prostredi a vefejné zdravi a k jejich
monitorovani tohoto posudku.

52



POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich
predpokladii a ddkazd pro zjiSténi a hodnoceni vyznamnych vlivl
zaméru na zivotni prostredi

V kapitole D.V. jsou v dokumentaci podrobné uvedeny metody hodnoceni vlivii pro
jednotlivé okruhy Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, véetné pouzitych podkladd.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola D.V. Charakteristika pouZitych metod progndzovani a vychozich
pfedpokladi a didkazl pro zjisténi a hodnoceni vyznamnych vlivi zaméru na Zivotni
prostredi” je zpracovana v rozsahu odpovidajicim poZadavkum prilohy ¢. 4 k zakonu
EIA a dostacujicim k posouzeni vilivii zaméru na Zivotni prostiedi se zohlednénim
vyZadanych doplriujicich podkladu. Ze strany zpracovatele posudku tedy bez dalsSich
pripominek.

D.VIL. Charakteristika vSech obtizi (technickych nedostatki nebo
nedostatkl ve znalostech), které se vyskytly pfi zpracovani dokumentace
a hlavnich nejistot z nich plynoucich

Dokumentace v podstaté uvadi, Ze v pribéhu zpracovani dokumentace se nevyskytly
takové obtize (technické nedostatky, nedostatky ve znalostech nebo neurcitosti),
které by znemoznovaly jednoznacnou specifikaci pfedpokladanych vlivd zaméru na
zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Zpracovatel dokumentace v této kapitole upozoriiuje, Zze v mapovych pfilohach
(Pfiloha ¢.1 dokumentace EIA) prfevzatych z aktualizace technické studie je u
parkovaciho domu Zdiby uveden popis ,Parkovisté Zdiby“. Jedna se o chybné
oznaceni, ze samotného vykresu je zfejmé, ze se jedna o parkovaci dim. V
nékterych studiich dokumentace EIA jsou pouzity vyfezy z téchto vykresu technické
studie, a to v€etné zminéného chybného popisu. Tato formalni chyba neovliviiuje
spravnost vstupnich udaju, a tedy ani zavéry dokumentace EIA.

Vzhledem k tomu, Ze vystavba tramvajové trati a navazujici dopravni infrastruktura
(parkovaci plochy) patfi mezi stavby se znamymi, dobfe popsanymi vlivy na zivotni
prostiedi, pro jejichz identifikaci a pozdéjSi kvantitativni vyhodnoceni existuje
dostatek odpovidajicich metodickych pfistupt, povazujeme vstupni podklady pro
zpracovani dokumentace EIA za dostatecné.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola ,,D.VI. Charakteristika vSech obtizi (technickych nedostatki nebo nedostatki
ve znalostech), které se vyskytly pfi zpracovani dokumentace a hlavnich nejistot z
nich plynoucich” je zpracovana v dostate¢ném rozsahu k posouzeni vlivi zaméru na
Zivotni prostredi. Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek stim, Ze
problematika tykajici se vykresu P+R Zdiby jiz byla komentovana v uvodni casti
predkladaného posudku.
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E. Porovnani variant reSeni zameéru

Na zakladé doSlych vyjadfeni vramci zjiStovaciho Fizeni, na zakladé pozadavku
vznesenych v pribéhu zpracovani aktualizace technické studie a na zakladé celkové
koncepce feSeni dopravy na uUzemi mésta Prahy a navazujiciho uzemi byly do
procesu posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi zafazeny nasledujici dvé varianty:

Varianta 1 usporadani jizdnich pruht 1+1 s tramvajovym pasem S§itky 7,5-8,0 m
ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na
2+1/1+2.

Varianta 2  usporadani jizdnich pruhl v usecich, kde je to mozné, 2+1/1+2
s tramvajovym pasem Sifky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace,
s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+2

V tabulce €. 28 je potom provedeno porovnani obou hodnocenych variant.

Z porovnani variant vyplyva, Ze zcela zasadni pfi hodnoceni posuzovanych variant je
vliv jednotlivych variant na akustickou situaci v uzemi. Ve vyhledovych stavech v roce
2025 a 2050 dochazi ve varianté V2 k narustu hodnot ekvivalentni hladiny
akustického tlaku (Laeq,7) Vv nadlimitné zatizeném uzemi, a to i pfi zohlednéni
kompenzacniho opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km
3,805—4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000—4,255 v obou smérech).
Naopak ve varianté V1 nebude ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050 dochazet
ve stavech se zadmérem oproti stavim bez zaméru k naristu hodnot Laeqt
v nadlimitné zatiZzeném uzemi. V pfipadé varianty V1 Ize konstatovat, Ze realizaci
zaméru ve varianté V1 dojde k CasteCnému zlepSeni akustické situace v relativné
husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 — Kobylisich, Praze —
Dolnich Chabrech a v obci Zdiby.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek. S vyhodnocenim predloZzenych
variant Ize vyslovit souhlas. V navrhu zavazného stanoviska prislusnému uradu je
doporuéeno nadale sledovat Variantu 1: usporadani jizdnich pruhd 1+1
s tramvajovym pasem Sirky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym lozem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

F. Zaver

V dokumentaci jsou vyhodnoceny vlivy na obyvatelstvo a vefejné zdravi a vlivy na
Zivotni prostredi, zahrnujici vlivy na ovzdusi a klima, hluk, povrchové a podzemni
vody, pudu, pfirodni zdroje, biologickou rozmanitost (v€éetné vlivi na Zzivocichy,
rostliny a ekosystémy), krajinu, hmotny majetek a kulturni dédictvi.

Hodnoceni zahrnuje zjisténi, popis, posouzeni a vyhodnoceni predpokladanych
pfimych a nepfimych vlivli provedeni i neprovedeni zaméru na Zivotni prostiedi.

Dokumentace obsahuje i navrh opatfeni k pfedchazeni nepfiznivym vlivim na zivotni
prostiedi a k vylou€eni, snizeni, zmirnéni nebo minimalizaci téchto vlivi (vCetné
opatfeni k monitorovani moznych vyznamnych vlivu).

Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace uvadi, Ze nebyly zjiStény skutecnosti vyluCujici ani podminecné
vylucujici realizaci zaméru ve vybrané lokalité. Jedna se o zamér, ktery svymi viivy
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nezatézuje Zivotni prostfedi nad pripustnou mez, tzn., Zze nedojde k prekroCeni
zakonnych limita.

Cast F ,Zavér” je zpracovéana v dostateéném rozsahu k posouzeni vlivi zaméru na
Zivotni prostredi. Zpracovatel posudku se ztotoZriuje se zavérem posuzované
dokumentace EIA a rovnéz doporucuje zamér krealizaci za predpokladu
respektovani podminek, které vzeS$ly z procesu posuzovani viivii na Zivotni prostredi
tak, jak jsou formulovana v navrhu zavazného stanoviska.

Co se tyka v dokumentaci uvedenych navrh( opatfeni, tato jsou posudkem ¢astecné
modifikovana, jak je patrné z prislusné kapitoly posudku a navrhu zavazného
stanoviska.

G. VsSeobecné srozumitelné shrnuti netechnického charakteru

Shrnuti netechnického charakteru v dokumentaci obsahuje ve stru¢né a srozumitelné
formé udaje o zaméru a dale zavéry jednotlivych dil¢ich okruhtd hodnoceni moznych
vliv zaméru na Zivotni prostredi.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Kapitola ,Cast G Vseobecné srozumitelné shrnuti netechnického charakteru” je
Zpracovana v dostatecném rozsahu k posouzeni vlivi zaméru na Zivotni prostredi.
Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.

H. Prilohy
Pfiloha €. 4 Zakona EIA pozZaduje jako povinné pfilohy dokumentace:

» \Vyjadfeni pfislusného stavebniho ufadu k zaméru z hlediska uzemné planovaci
dokumentace

» Stanovisko organu ochrany pfirody, pokud je vyZzadovano podle § 45i odst. 1
zakona €. 114/1992 Sb., ve znéni zakona €. 218/2004 Sb.

> Referenéni seznam pouzitych zdroja
» Datum zpracovani dokumentace
>

Jméno, pfijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele dokumentace a osob, které se
podilely na zpracovani dokumentace
» Podpis zpracovatele dokumentace

Stanovisko zpracovatele posudku:

Posuzovana Dokumentace EIA uvedené prilohy obsahuje. Kapitola ,H — PFilohy* tedy
splriuje poZadavky na dokumentaci EIA stanovené pfilohou ¢.4 zakona o posuzovani
viiva.
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11.3. Poradi variant (pokud byly pfedloZeny) z hlediska vlivi na Zivotni prostredi

Varianty feSeni dokumentace obsahuje v€etné navrhu na doporu€ovanou variantu
V1.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pripominek. S doporuéenou variantou pro dalsi
pfipravu zaméru je vysloven souhlas, coz je patrné i z navrhu zavazného stanoviska.

Il.4. Hodnoceni vyznamnych vlivi zaméru na Zivotni prostredi presahujicich
statni hranice

Vzhledem k lokalizaci zaméru nelze predpokladat vlivy zaméru na Zivotni prostfedi
pfesahujici statni hranice.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ze strany zpracovatele posudku bez pfipominek.

lll. POSOUZENI TECHNICKEHO RESENIi ZAMERU S OHLEDEM NA
DOSAZENY STUPEN POZNANIi POKUD JDE O ZNECISTOVANI
ZIVOTNIHO PROSTREDI

Technické feSeni zaméru je v dokumentaci popsano na urovni znalosti, které
odpovidaji podkladim pfed vypracovanim finalni verze dokumentace pro uzemni
fizeni.

PFfi dodrzeni vSech legislativnich pozadavkl na zpusob provadéni stavby lze
technické feSeni zaméru povazovat za mozné. Nezbytnym pozadavkem vsSak
zustava zahrnuti opatfeni slouzicich k ochrané Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi
do projektu stavby. Tato opatfeni musi vychazet z dokumentace EIA, z tohoto
posudku a dale z dalSich poznatkl v prabéhu pfipravy projektu, popf. z nalezl
ucinénych v prabéhu pfipravy Uzemi k realizaci zaméru.
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IV. POSOUZENi NAVRZENYCH OPATRENi K PREVENCI,
VYLOUCENI, SNIZENi, POPRIPADE KOMPENZACI NEPRIiZNIVYCH
VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVIi A K JEJICH
MONITOROVANI

Pro posouzeni vlivu vystavby a provozu posuzovaného zaméru byla zpracovana
dokumentace v rozsahu pfilohy €. 4 zakona Cislo 100/2001Sb. v platném znéni.

Zpracovatelsky tym dokumentace predloZil v kapitole D.IV navrh opatfeni,
odpovidajici pfedprojektové fazi zaméru Pokud néktera prezentovana opatfeni jsou
jiz soucasti zaméru nebo vyplyvaji pfimo ze slozkovych zakonl jako konkrétni
povinnosti, zpracovatel posudku je do navrhu zavazného stanoviska nepromita.

Déle jsou zpracovatelem posudku sumarizovany veskeré navrhy na opatfeni pro

prevenci, vylou€eni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivi zaméru na

zivotni prostredi, které:

» byly jiz prezentovany v dokumentaci EIA, pokud nejsou souéasti zaméru nebo nevyplyvaji z pfislusnych
sloZkovych zakonu

» byly pozadovany v ramci vyjadieni k dokumentaci a byly akceptovany zpracovatelem posudku

»  vyplynuly z vefejného projednani zaméru

»  byly navrzeny zpracovatelem posudku

Pro prevenci, vylou€eni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivii vystavby
a provozu hodnoceného zaméru na zivotni prostfedi a vefejné zdravi doporucuje

zpracovatel posudku akceptovat nasledujici opatfeni (jako podminky do navrhu
zavazného stanoviska):

Podminky pro fazi pripravy zaméru:

e vramci dalSi projektové pripravy (v izemnim i stavebnim Ffizeni) rFesit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

e ve fazi dokumentace pro tzemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni
aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu; vramci projektu zohlednit
kompenzaéni opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km 3,805-
4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000-4,255 v obou smérech); z hlediska
tramvajové traté navrhnout a realizovat opatfeni minimalizujici vznik a prenos vibraci
z posuzované stavby tak, aby nedochdzelo k prekracovani platnych hygienickych limiti
(napfr. instalace odpruZenych desek nebo past, které se viozi pod konstrukci trati, ¢imz

snizZi pfenos vibraci do podloZi)

e v mistech zasahi do stdvajicich mostnich konstrukci a kde zaroveri dochazi ke krizeni
s biokoridory USES a v misté kfizeni silnice 11/608 a Pfemyslenského potoka provérit
vramci dokumentace pro Uzemni fizeni mozZnost technického fesSeni, které bude ve
prospéch funkénosti kfizeného biokoridoru nebo vodniho toku realizaci ramovych
propustkia umoznujicich migraci drobnych Zivocichi

e soucasti dokumentace pro uzemni fizeni bude aktualizovana rozptylova studie pro etapu
provozu, ktera bude zpracovana na zakladé aktualizovaného modelu dopravy souvisejiciho
s vyvojem dopravy v zajmovém uUzemi a s realizaci pFipadnych dalSich liniovych staveb
potencialné ovliviujicich dopravu v FeSeném uzemi

e vramci dokumentace pro uzemni Fizeni provéFit mozZnost vedeni tramvajové trati v
travnatém pasu z hlediska technického FeSeni véetné moznosti reSeni péce o travnaty pas

e vramci dokumentace pro Uzemni fizeni detailnéji popsat a vyresit odvodnéni silnice 1//608
tak, aby byly odstranény soucasné negativni vilivy odvodnéni silnice na stavebni stav
ohradni zdi arealu zamku ve Zdibech
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v ramci dokumentace pro uzemni Fizeni provéfit kapacitni moznosti COV Sedlec i
s ohledem na dal$i rozvojové mozZnosti obce z hlediska odvadéni splaskovych vod z P+R
Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, fesit likvidaci splaskovych vod
vybudovdnim nové COV pro P+R Sedlec

vramci dokumentace pro uzemni Ffizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro celou
fesenou stavbu vcéetné obou ploch termindli P+R, jakoZ i projekt rekultivace a vegetacnich
uprav ploch doéasného zaboru; za navriené kaceni realizovat nahradni vysadby v ramci
hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu liniové zelené podél silnice 1//608) nebo na
nahradnich plochach, které uréi prislusny organ ochrany pfirody; projekt bude vypracovan
autorizovanou sadovnickou firmou a bude projednan s pfislusnymi organy ochrany pfirody
s tim, Ze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt sadovych
uprav, zahrnujici pfipominky a poZadavky organt ochrany pfFirody

z hlediska minimalizace vlivi na ZPF a PUFL budou v ramci dokumentace pro tuzemni Fizeni

respektovana nasledujici opatfeni:

= budou provéreny finalni naroky na trvaly zabor ZPF

= budou vylouceny trvalé a do¢asné zabory PUPFL

= bude zpracovan projekt rekultivace do¢asného zaboru ZPF; plochy doc¢asného zaboru ZPF dotcené v etapé
vystavby co nejdFive rekultivovat do ptlivodniho stavu

v ramci dokumentace dzemni fizeni bude pro etapu vystavby u zafizeni stavenist, kde nelze
vyloucit odnos pudnich ¢astic do vodniho toku, vypracovan navrh protieroznich opatreni

v pripadé realizace prosklenych ploch navrhovanych parkovacich objekti je nutné zajistit
vramci projektu pro stavebni povoleni vhodnymi opatfenimi jejich zviditelnéni, které
zabrani ndrazim ptakid- napr. zeSikmeni stén obvodového plasté - omezi se tak efekt
zrcadleni okoli, vybér matnych (piskovanych), potisténych nebo ténovanych skel,
nastavitelné venkovni Zaluzie, vhodné osvétleni venkovni i interiérové, struktura a
rozmisténi okrasné zelené venkovni i v interiérech

pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat studii Fesici problematiku vlivu vibraci;
soucasti studie bude i pasportizace nejblizSich objekti obytné zastavby respektive
kulturnich pamatek vcetné navrhu monitoringu téchto objektu ve vztahu k prenosum
vibraci

v ramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit moznost realizace reten¢ni nadrze u
P+R Zdiby

vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zalivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalt Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

v ramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky

prizkum, ktery bude:

= jednoznacné dokladovat nebo vylu¢ovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych parkovacich domu
Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

= zahrnovat detailni pasportizaci okolnich studni (zejména v km 1,7 — 1,9 a vkm 3,6 — 4,7) a navrhovat jejich
sledovani pred zahdjenim stavby, v pribéhu stavby a po dokonceni stavby; protokol o identifikaci
hodnoceného zdroje bude podepsan majitelem objektu nebo osobou povérenou majitelem objektu

soucdsti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky pruzkum,
ve kterém bude stanoven rozsah oduvodnéného minimalniho nutného kaceni - druh,
mnoZstvi, obvody kmeni ve vysce 130 cm nad zemi (pficemzZ kdaceni drevin a odstrariovani
porosti kfovin bude navrZeno a realizovano v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31.
03.) a rozsah zachovavanych dfevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou
identifikovany drfeviny nadprimérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany
(zejména bude provéfena moznost zachovani dvou dubt u silnice na Sedlec u Libeznic —
posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéz zamérit a zajistit ochranu kazdého
stromu pfFi stavebnich ¢innostech (véetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
strom( a kmenii dle CSN DIN 18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107); do Zdsad
organizace vystavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjsich stromi v dosahu
manipulacénich ploch a pasu ¢i zafizeni stavenist’
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v ramci kazdé zZadosti o stanovisko pro navazujici fizeni dle §9a odstavce 6 zakona bude
k zakonem stanovenym podkladium rovnéz odboru ochrany pfirody Magistratu hl. m. Prahy
dolozZeno plnéni podminek tohoto zavazného stanoviska

Podminky pro fazi realizace (vystavby) zaméru:

investor stavby zajisti, Ze po celou dobu pfipravy a vystavby bude zajistén kontakt s
verejnosti v oblasti komunikace a informovani o priubéhu pripravy a realizace projektu a
jeho potencialnich dopadech na okoli, véetné operativniho reagovani na vznesené podnéty
a dotazy; budou stanoveny kontaktni osoby, na kterou by se ob¢ané mohli obracet s
pfipadnymi dotazy

investor stavby zajisti, Ze pfed zahdjenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu
vybranych pouzivanych komunikaci a pasportizace stavu obytnych objektu a jiného
soukromého majetku podél téchto komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za
zajisténi Fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim
stavenist’ po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do plvodniho stavu; tato
skuteénost bude potvrzena mistnim Setfenim po ukonceni stavby, vydani kolaudaéniho
rozhodnuti bude podminéno uvedenim prijezdovych komunikaci ke stavbé do pilvodniho
stavu; obdobné po ukonceni stavebnich praci budou vyhodnoceny pfipadné Skody na
obytnych objektech a jiném soukromém majetku, ktery bude ovlivnén etapou vystavby;
nasledné budou provedeny prislusné opravy nebo prijata odpovidajici kompenzacni
opatreni za zplisobené skody na naklady investora; vydani kolauda¢niho rozhodnuti bude
podminéno provedenim prislusnych oprav nebo realizaci kompenzacénich opatreni

investor zaméru bude povinen po celou dobu vystavby zaméru zajistit biologicky
(ekologicky) dozor stavby osobou s vysokoSkolskym vzdélanim pfFirodovédného,
zemédélského nebo lesnického sméru, nezavislou na dodavateli stavby, ktera bude
opravnéna stanovovat vhodné terminy pro minimalizaci negativnich vlivii zaméru na Zivotni
prostiedi (uprfesnéni termind terénnich praci, kdceni drevin, zachrannych transfert) a
dohlizet na provadéni praci a realizaci staveb, které mohou mit vliv na jednotlivé slozky
Zivotniho prostredi (realizace migracnich bariér, ovéfovani migrace obojZivelniku,
dodrzovani uplatiiovani opatreni k omezovani prasnosti, kontrola dodrzovani opatreni pro
predchazeni kontaminace vod a pud, nakladani s odpady a dalSich opatreni stanovenych
podminkami zédvazného stanoviska)

pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivii na ovzdusi budou obsahovat nasledujici poZadavky:

* v prubéhu celé vystavby provadét disledné cisténi a v pfipadé potreby oplach aut pred vyjezdem na
komunikace (nebo instalace cisticiho systému, napf. vibracni rohoZe, vodni ldzné s tlakovym cisténim nebo
kombinace omyti a prejezdi pres retardéry), pravidelné Cistit povrch prijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti
stavenisté (okamZzité po znecisténi); v dobé déle trvajiciho sucha zajistit pravidelné skrapéni stavenisté, ¢isténi
stavenistnich ploch a komunikaci provadét zasadné za mokra

= minimalizovat pojezd nakladnich vozidel po nezpevnéné plose stavenisté, pripadné nejvice pojizdéné tuseky na
stavenisti zpevnit, omezit rychlost vozidel na stavenisti na 20 km. h'

= zajistit, aby ridi¢i nakladnich automobilt po pfijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnuli motor

= preferovat napajeni elektfinou nebo pouZivani baterii pfed vyuZivanim generatorti na naftovy nebo benzinovy
pohon

= kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav hrazeni, povétrnostni
podminky, dostupnost protiprasnych opatfeni) pred zahdjenim jednotlivych etap stavebnich praci

= po dobu stavby je nutné dodriovat zasady spravné manipulace s nakladacem, obsluha stroji vyskolenymi
pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze tak, aby nedochdzelo k nasypu materialu mimo vozidlo

= zaplachtovat automobily, které budou odvazZet material s frakci mensi nez 4 mm

= v dobé nepriznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich mechanismu s vysokym vykonem,
redukovat volnobéhy nakladnich automobilt a dalSich stroji mimo silnicni techniky na minimum

= v pribéhu vystavby instalovat po obvodu stavenisté plné oploceni nebo oploceni s tkaninou, a to o min. vysce
2m

* minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu (cement, vapno, bentonit, pisek s

frakci do 4 mm) na stavenisti; dlouhodobéji ukladany material shromazdovat v boxech, ohradit jednotlivé

materialy a zamezit vyfoukani jemnych éastic do okoli; dle moznosti neumistovat ukladany material v blizkosti
obytné zastavby, ale v odlehlejsi ¢asti stavenisté

pri nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky

plochy uréené k naslednym vegetacnim upravam osdzet co nejdfive po skonéeni praci

odkryté suché plochy zvlhéovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pfi vétrném pocasi

pohyby techniky udrZovat pouze v ramci stavenisté, pohyby techniky ve volné krajiné vyloucit
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pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivi hluku v etapé vystavby budou obsahovat nasledujici poZadavky:

= cely proces vystavby bude organizacné zajistén tak, aby maximalné omezoval mozZnost naruseni faktoru
pohody, a to zejména v nocnich hodindch a ve dnech pracovniho klidu

= v nocni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebudou probihat stavebni prdace

= v nocni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebude v provozu obsluzna doprava stavenisté

= v ramci vystavby budou pouZity stroje s garantovanou nizsi hluénosti; budou kombinovany hlukové naroéné
prdce s pracemi o nizké hlucnosti, bude zkrdcen provoz vyraznych hlukovych zdroju v jednom dni — prace
budou rozdéleny do vice dnii po mensich ¢asovych tsecich

» fidi¢i nakladnich aut po prijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnout motor

zasady organizace vystavby budou ve vztahu k minimalizaci vlivii na prirodu respektovat

nasledujici doporuceni:

= zafizeni stavenisté ani docasné pristupy na stavenisté neumistovat v lokalitaich s prokazanym vyskytem krecka
polniho, mimo vyskyt prirodnich a poloprirodnich stanovist, ktera jsou biotopem zvlasté chranénych druhi
Zivo¢ichu, mimo prvky USES a mimo lesni porosty a mimo ochranna pasma vodnich zdrojii; mista pro deponie
budou vymezena ve spoluprdci s pfislusnym organem ochrany prirody a krajiny

= skryvky pro pripravu ploch realizovat nejdfive ke konci vegeta¢niho obdobi z diivodu ovlivnéni reprodukéniho
obdobi na zemi hnizdicich druht ptaku a sniZeni vlivi na populace epigeického hmyzu

= v prubéhu vystavby zajistit na dotéenych plochach monitoring vyskytu nepuvodnich a invaznich druht rostlin;
v pripadé jejich vyskytu tyto ihned likvidovat

po vybéru zhotovitele stavby bude vypracovana akusticka studie pro etapu vystavby, ktera
bude vychazet ze zdsad organizace vystavby a upresnénych znalosti o nasazeni
jednotlivych stavebnich mechanismi a ktera bude dokladovat pinéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

v jarnim obdobi roku uvaZované vystavby provést aktualizaci zoologického priuzkumu
formou ovérfeni vyskytu ochranarfsky vyznamnych druht Zivocichu véetné vyhodnoceni
zasahu do biotopu téchto druhl; vysledky pruzkumi je tfeba nasledné promitnout do
provadéci dokumentace stavby a uplatiiovat je formou ekologického dozoru odborné
zpusobilou osobou

pfed zahajenim stavebnich praci provérit aktudlni vyskyt kfecka v plose budouciho
stavenisté P+R Sedlec (pfipadné i P+R Zdiby) a identifikovat aktivni nory; v pfipadé nalezu
nor v plose stavenisté Ize provést jeho vytésnéni mimo areal vystavby postupnou skryvkou
ornice v predjafi (obvykle bfezen); pfesny termin bude stanoven s ohledem na biologii
ostatnich druht zjisténych v aktualizaénich prizkumech a s ohledem aktualni klimatické
podminky daného roku na lokalité ve spoluprdci s ekodozorem a na zakladé vyjimky ze
zakladnich podminek ochrany zviasté chranénych druht Zivocichu, pokud bude udélena

Podminky pro monitorovani a rozbor vlivii zaméru na Zivotni prostredi:

v pribéhu zkusebniho provozu bude provedeno méreni hluku v denni i nocni dobé
akreditovanou nebo autorizovanou osobou; volbu bodi pro méreni v chranéném
venkovnim prostoru staveb bude konzultovan s organem ochrany verejného zdravi

k Zadosti o vydani zdavazného stanoviska k uZivani stavby bude predloZen protokol
(zpracovany akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vyse uvedeném méfeni
prokazujicim neprekroceni pripustnych hlukovych limitd pro denni, respektive no¢ni dobu
v chranéném venkovnim prostoru staveb

po realizaci stavby bude vramci zkusebniho provozu provedeno méreni vibraci, které
dolozi dodrZeni platnych hygienickych limita

investor smluvné zavaze dodavatele sadovych uprav stavby k ndsledné uadrzbé
realizovanych vysadeb na dobu minimalné 5 let; v uvedeném obdobi musi byt odumrelé
stromy Ci kere Ci dalSi neperspektivni jedinci pravidelné nahrazovany a finalni prejimka
musi byt provedena po stanovené lhité
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V. VYPORADANIi VSECH OBDRZENYCH VYJADRENI K
DOKUMENTACI

Zpracovatel posudku obdrzel od pfislusného ufadu, Odboru ochrany prostredi
Magistratu hl. m. Prahy k pfedlozené dokumentaci nasledujici vyjadfeni dotéenych
uzemnich samospravnych celkl, spravnich ufadl a verfejnosti:

1) Hlavni mésto Praha
nam. primatora pro oblast zZivotniho prostfedi, infrastruktury, technické vybavenosti a bezpeénosti
vyjadfeni ze dne 10.7. 2020 ¢&.j.: MHMP 1067844/2020

2) Navrh hlavniho mésta Prahy k Dokumentaci zaméru
vyjadfeni ze dne ...... 2020 ¢.j.: MHMP 837569/2020

3) StrfedoCesky kraj
vyjadfeni ze dne 29.6. 2020 ¢&.j.: 090904/2020/KUSK

4) Mestska Cast Praha — Dolni Chabry
Ufad méstské Casti
vyjadfeni ze dne 9.7. 2020 ¢&.j.: MCPCH 01634/2020

5) Obec Sedlec ]
vyjadfeni ze dne 9.7. 2020 ¢.j.: OU-16-2020

6) Obec Zdiby
vyjadFeni ze dne 10.7. 2020 &.j.: 002049/2020/ZD

7) Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Odbor ochrany ovzdusi
vyjadfeni ze dne 3.7. 2020 ¢&.j.: MZP/2020/780/1537

8) Ministerstvo zdravotnictvi Ceské Republiky
vyjadieni ze dne 8.7. 2020 ¢&.j.: MZDR 27736/2020-2/0VZ

9) Hygienicka stanice Hlavniho mésta Prahy
vyjadfeni ze dne 17.6. 2020 ¢&.j.: HSHMP 34977/2020

10) Krajska hygienicka stanice StfedoCeského kraje
se sidlem v Praze
vyjadieni ze dne 8.7. 2020 &.j.: KHSSC 29734/2020

11) Hlavni mésto Praha
Magistrat Hlavniho mésta Prahy — Odbor ochrany prostfedi
vyjadieni ze dne 7.7. 2020 ¢.j.: MHMP 1045423/2020

12) Krajsky ufad StfedoCeského kraje
Odbor zivotniho prostifedi a zemédélstvi
vyjadieni ze dne 1.7. 2020 ¢.j.: 082682/2020/KUSK

13) Ceska inspekce Zivotniho prostredi
Oblastni inspektorat Praha o
vyjadreni ze dne 1.7. 2020 ¢&.j.: CI1ZP/41/2020/6881

14) Meéstsky Urad Brandys nad Labem 5
vyjadieni ze dne 24.6. 2020 &.j.: MUBNLSB-0ZP-57922/2020-CADAN

15) Klimes$ — ob¢an — pravopis ponechan
vyjadieni ze dne 7.7. 2020 bez C.j.
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1) Hlavni mésto Praha
nam. primatora pro oblast zivotniho prostiedi, infrastruktury, technické vybavenosti a
bezpeénosti
vyjadreni ze dne 10.7. 2020 ¢.j.: MHMP 1067844/2020

Podstata vyjadreni:

Hlavni mésto Praha jako uzemni samospravny celek ma k pfedlozené dokumentaci,
zpracované dle pfilohy €.4 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivh na Zzivotni
prostfedi v platném znéni, tyto vyhrady a pozadavky:

a) Vyporadani pfipominek hl. m. Prahy k oznameni zdméru (na str. 14-15
dokumentace) je uspokojive.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

b) Nadale doporuCujeme, aby soucasti stavby TT byly krajinné upravy okoli
budouciho Terminalu Zdiby, a tak doslo k lepSimu zac¢lenéni terminalu do krajiny. V
ramci aktualizované technické studie byl zpracovan navrh sadovych uprav, ktery
bude v dalSich fazich pfipravy zaméru pouzit pro zpracovani projektu vegetacnich
uprav. Navrh sadovych uprav pocita s vysadbou pfedevsim autochtonnich dfevin,
nicméné neni soucasti predkladané dokumentace. Vegetacni upravy jsou omezeny
pouze na textovou &ast. Je tfeba navrh doloZit v dalSich fazich PD (DUR, DSP), jak
je ostatné pfislibeno na str. 12 pfedloZzené dokumentace.

Stanovisko zpracovatele posudku:

S uvedenym vyjadrenim Ize vyslovit souhlas. V navrhu zavazného stanoviska je
formulovana zpracovatelem posudku nasledujici podminka:

e vramci dokumentace pro Uzemni fizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro celou
Ffesenou stavbu véetné obou ploch terminalii P+R, jakoZ i projekt rekultivace a vegetacnich
uprav ploch do¢asného zaboru; za navrzené kaceni realizovat nahradni vysadby v ramci
hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu liniové zelené podél silnice 1//608) nebo na
nahradnich plochach, které uréi prislusny organ ochrany prirody; projekt bude vypracovan
autorizovanou sadovnickou firmou a bude projednan s pfislusnymi organy ochrany pfirody
s tim, Zze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt sadovych
uprav, zahrnujici pfipominky a poZadavky organu ochrany pfirody

c) Pozadujeme, aby byl zpracovan dendrologicky prizkum a byl stanoven rozsah
nezbytného kaceni dfevin rostoucich mimo les. Kaceni poZzadujeme omezit pouze na
plochu trvalého zaboru a minimalizovat, pfipadné vyloucCit kaceni dfevin rostoucich
mimo les na plochach do¢asného zaboru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny pozadavek Ize povazovat za opravnény, V navrhu zavazného stanoviska je
proto formulovana nasledujici podminka:

e soucdsti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky prizkum,
ve kterém bude stanoven rozsah oduvodnéného minimalniho nutného kaceni - druh,
mnoZstvi, obvody kmenti ve vysce 130 cm nad zemi (pficemz kdceni dfevin a odstrariovani
porostu krfovin bude navrZeno a realizovano v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31.
03.) a rozsah zachovavanych drevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou
identifikovany dreviny nadprumérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany
(zejména bude provérena moznost zachovani dvou dubt u silnice na Sedlec u Libeznic —
posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéZz zamérit a zajistit ochranu kazdého
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stromu pfi stavebnich cinnostech (vcetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
stromi a kmenu dle CSN DIN 18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107); do Zasad
organizace vystavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjSich stromi v dosahu
manipulacénich ploch a pasu ¢i zafizeni stavenist
d) V souladu se zavéry porovnani variant (kap. E predlozené dokumentace)
pozadujeme na uzemi hlavniho mésta Prahy feSeni ve varianté 1, ktera je Sitkové
usporngjsi, ma usporadani jizdnich pruhd 1+1 s tramvajovym pasem ve stfedu
komunikace, a s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+1/1+2. Varianta 2 je
nepfrijatelna.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny pozadavek je respektovan. V navrhu zavazného stanoviska prislusnemu
uradu je doporuc¢eno nadale sledovat Variantu 1: usporadani jizdnich pruhi 1+1
s tramvajovym pasem Sirky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym lozem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

e) V pripadné dalSi fazi pfipravy zaméru je nutno upfesnit feSeni pficnych pésich
vazeb v feSeném Useku tramvajové traté (v ulici Ustecké) a navrzenych podminek
pro cyklisty.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny pozZadavek Ize chapat ve vztahu k bezpecnosti provozu ve vztahu
k obyvatelstvu. Proto je v navrhu zavazného stanoviska formulovana nasledujici
podminka:

e v ramci dokumentace pro stavebni povoleni bude upfesnéno fesSeni priénych pésich vazeb
celé navrhované tramvajové traté a FesSeni navrzenych podminek pro cyklisty

f) Upozoriujeme, Ze provedeni predbézného geotechnického pruzkumu nelze
povazovat za uspokojivé splnéni pozadavku €. 9 ze zavéru zjiStovaciho fizeni
(Podrobnéji se vénovat problematice nakladani s destovymi vodami). S ohledem na
narust zpevnénych ploch a témér trojnasobnému zvyseni odtoku, pfedevsim z ploch
pro P+R Sedlec a P+R Zdiby, je dokumentaci pfedkladany navrh hospodafeni s
deStovymi vodami nedostateCny. Z pfedloZzené dokumentace nejsou patrné
navrhované objemy retencnich nadrzi, na které je odkazovano v kapitole B.lIl.2.
ODPADNI VODY. Z dokumentace dale nevyplyvaji celkové objemy srazkovych vod,
které jsou odvadény do kanalizace pfipadné do recipientd pro navrhové srazkové
udalosti. Z vySe uvedenych divodi a mozného vyznamného vlivu intenzivnich
srazek na srazkoodtokoveé poméry v uzemi, doporuCujeme dokumentaci doplnit o
vypocet bilance destovych vod. Bilanéni vypocet poZzadujeme uvést pro sou€asny a
navrhovy stav uzemi, a to pro navrhové srazky, které jsou dany podminkami
jednotlivych spravcu vodnich tokd a kanalizaci. Z bilanéniho vypoctu by mély byt
patrné objemy potfebné pro retenci a zpomaleni odtoku destovych vod z uzemi.

V naslednych stupnich projektové dokumentace dlarazné doporu€ujeme provést
podrobny hydrogeologicky prizkum, ktery by mél ovéfit navrh feSeni likvidace
deStovych vod. Na =zakladé bilanéniho vypoltu destovych vod a zavérd
hydrogeologického priizkumu pak navrhnout takova opatreni, ktera by minimalizovala
odtok desStovych vod z uzemi. Navrh opatfeni by mél preferovat zadrzeni deStovych
vod v misté, a to napfiklad svedenim c¢asti deStovych vod k zeleni, pomoci
zasakovacich pasu, navrhem vsakovacich zafizeni, reten¢nich nadrzi apod.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Objem retenCnich nadrZi je navrZzen 260m®> a 310m®. Tato skuteénost Je
v dokumentaci EIA uvedena v kapitole B.1.6. podkapitole Odvodnéni na strané 57.

V usecich vedenych po komunikacich se situace neméni nebo se méni minimalné
s ohledem na pouZiti krytu tramvajové trati nebo naopak otevieného stérkového loze.
Presnéjsi bilan¢ni vypocet kromé vyse uvedeného uzce souvisi s Siftkovym profilem
komunikace, a tedy i s pfesnym technickym feSenim, které vSak jiz z principl
hodnoceni reSeni nemuze byt pfedmétem EIA.

Na zakladé vyjadreni hl. m. Prahy byl oznamovatel pozadan podle §9 zak.
¢.100/2001 Sh. v platném znéni o doplnujici podklad tykajici se problematiky
nakladani s destovymi vodami. Tento vyzZadany dopliiujici podklad je dolozen
v Priloze ¢. 2 predkladaného posudku, kde v technické studii je dolozen i vypocet
srazkovych vod pro parkovaci dum Sedlec.

Soucasti dokumentace je predbézny geotechnicky prazkum. Z pfedbézného
geotechnického priazkumu vyplyva, Ze pro posouzeni moznosti vsakovani byly
provedeny dva doCasné vystrojené vrty pro realizaci vsakovacich zkousek k ovéreni
vsakovaci schopnosti geologického prostfedi. V misté projektovaného terminalu P+R
Zdiby byl proveden vystrojeny vit HJ20, V misté projektované smyCky a terminalu
P+R Sedlec byl proveden vystrojeny vrt HJ19. Prizkumné sondy byly provedeny s
ohledem na umisténi na zemédélsky obhospodarovanych plochach jako docasne
vystrojene.

Pro Terminal P+R Zdiby z geologické dokumentace provedeného vrtu HJ20
vyplynulo, Ze je prostiedi tvorené jilovito-pisCitymi sedimenty, s lokalnimi vioZzkami
Stérku jilovitych. Tyto sedimenty jsou pevné — ulehlé. Toto prostredi je velmi malo
propustné a vétsinou nevhodné pro potfeby vsakovani. Z tohoto ddvodu byla
vhodnost lokality pro vsakovani overena pouze orientacné pomoci zrychlené
vsakovaci zkouSky a bylo konstatovano, ze podminky pro vsakovani na lokalité Ize
oznacit jako malo vhodné az nevhodné.

Pro Terminal P+R Sedlec byl proveden vystrojeny vrt HJ19, s vsakovaci zkouSkou
pro ovéreni vhodnosti a charakterizace horninového prostfedi pro moznost vsakovani
srazkovych vod; z geologické dokumentace provedené vrtu HJ19 vyplynulo, Ze je
prostredi tvorené jilovito-pisCitymi sedimenty, s lokalnimi viozkami $térka jilovitych.
Tyto sedimenty jsou pevné — ulehlé. Toto prostredi je dle predbézného
geotechnického priazkumu velmi malo propustné a vétSinou nevhodné pro potfeby
vsakovani.

Ze strany zpracovatele posudku Ize upozornit na §1 odst. 1 a §5 odst. 3 vodniho
zakona - v co nejvétsi mozné mife uprednostnit vsakovani nebo zadrzovani
srazkovych vod pred jejich odvadénim do vodoteli a aby k pfipadnému odvadéni
srazkovych vod do vodoteci bylo pristoupeno jen v odivodnénych pripadech.

Z dosud dolozenych podkladi dokumentace EIA je patrné, Ze podminky pro
zasakovani vod v prostorech navrhovanych P+R Terminali nejsou vhodné. Proto u
parkovaciho domu Sedlec je navrzeno odvadéni srazkovych vod do vodotece pres
retence o objemech 260 m°> a 310 m°.

U parkovaciho domu Zdiby je uvadéno, Ze po predcisténi budou tyto vody odvadény
do stavajici deStové kanalizace — tedy primo, bez navrhu retence. Zpracovatel
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posudku doporuCuje po konzultaci se zpracovatelem dokumentace moznost
provéreni realizace retencni nadrze i u parkovaciho domu Zdiby.

Z obdrzenych vyjadreni, ktera jsou komentovana v dalsi ¢asti posudku, vyplynuly i
navrhy na vyuZiti vody z retenci pro zalivku v ramci navrhovanych sadovych uprav.

Z jinych ¢asti posuzované dokumentace vyplyva, ze k ovlivnéni urovné hladin a
rezimu podzemnich vod muzZe dochazet v usecich, kde vykopové prace v
projektovanych zafezech zasahnou pod uroven hladiny podzemni vody. V téchto
usecich je doporu¢eno provést detailni evidenci okolnich studni a pfipadné
navrhnout jejich sledovani v prubéhu stavby. Dosah a vliv drenazniho ucinku zarezu
a pripadné ovlivnéni vydatnosti okolnich zdroji vody zavisi na konkrétnich
hydrogeologickych podminkach (hloubka zarezu pod hladinou, filtracni parametry
horninového prostredi, pribéh puklinovych systémda, vzdalenost jimaciho objektu od
zafezu aj.).

Na zéakladé vSech vySe uvedenych skutecnosti jsou v navrhu zavazného stanoviska
formulovany nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky

prizkum, ktery bude:

= jednozna¢né dokladovat nebo vylucovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych
parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

= zahrnovat detailni pasportizaci okolnich studni (zejména v km 1,7 - 1,9 a v km 3,6 — 4,7) a navrhovat
jejich sledovani pred zahdjenim stavby, v pribéhu stavby a po dokonceni stavby; protokol o
identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsdan majitelem objektu nebo osobou povérenou
majitelem objektu

e v ramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit mozZnost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zalivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

g) Z duvodu snizeni spotfeby pitné vody doporuCujeme pro socialni zazemi
terminalu Sedlec zvazit vyuziti tzv. Sedych vod jako vod provoznich

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jak vyplyva z posuzované dokumentace, soucasti terminalu Sedlec bude zakladni
vybavenost pro cestujici vefejnost a zazemi pro ridice, objekt proto bude napojen na
zdroj pitné vody. Predpokladana rocCni spotieba pitné vody je v technické studii
vyCislena na 7 377,5 m?®. Zpracovatel posudku vzhledem k oéekdvanému objemu
vznikajicich splaskovych vod navrhované reSeni nepovazuje za ucelné. Ze strany
zZpracovatele posudku proto neni tento poZadavek reflektovan do podminek
zavazného stanoviska prislusnému uradu.

Na strané druhé zpracovatel posudku povazuje za ucelné reSit zpusob likvidace
vznikajicich splaskovych vod. Dokumentace EIA uvadi, Ze otazka jejich likvidace je
variantni: bud’ na nové vybudované malé COV nebo odvadénim do vefejné
kanalizace obce Sedlec. Ze strany zpracovatele posudku je do navrhu zavazného
stanoviska formulovana nasledujici podminka:

e v rémci dokumentace pro Uzemni Fizeni provéfit kapacitni moznosti COV Sedlec i
s ohledem na dal$i rozvojové mozZnosti obce z hlediska odvadéni splaskovych vod z P+R
Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, Fesit likvidaci splaskovych vod
vybudovénim nové COV pro P+R Sedlec
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h) PoZadujeme, aby vSechna opatfeni uvedena v kap. D.1.1.4, D.1.7 - D.1.10, a D.1V,
popf. jinde v predloZzené dokumentaci byla pfevzata do stanoviska EIA jako
podminky, pokud bude stanovisko souhlasné. Predpokladame, Ze uvedené
pfipominky budou zohlednény v posudku a ve stanovisku. V dalSich fazich
projektové pfipravy a v navazujicich fizenich budeme kontrolovat plnéni pozadavkd,
resp. napravu nedostatku vySe uvedenych.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Zpracovatelem posudku jsou sumarizovany veSkeré navrhy na opatreni pro prevenci,

vylouceni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vliva zaméru na Zivotni

prostredi, kterée:

» byly jiz prezentovany v dokumentaci EIA, pokud nejsou soucéasti zaméru nebo
nevyplyvaji z prislusnych slozkovych zakont

» byly poZadovany v ramci vyjadreni k dokumentaci a byly akceptovany zpracovatelem
posudku

» vyplynuly z verejného projednani zaméru

» byly navrZzeny zpracovatelem posudku

2) Navrh hlavniho mésta Prahy k Dokumentaci zaméru
vyjadieni bez uvedeni data - 2020 ¢&.j.: MHMP 837569/2020

Podstata vyjadreni:

Z hlediska posuzovani vlivli na Zzivotni prostfedi hlavni mésto Praha, jako uzemné
samospravny celek, s pfedlozenou dokumentaci, zpracovanou dle prilohy ¢.4 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi v platném znéni, souhlasi s
nize uvedenymi vyhradami a pozadavky:

a) Z pohledu problematiky pfirody, krajiny a méstské zelené na uzemi hl. m. Prahy
nemame proti pfedlozenému zaméru vyhrad. Uvazovana tramvajova trat vyuziva
t&lesa dnedni komunikace Ustecké a je umist&na priblizné v jeji ose, takZe nevznikaji
naroky na likvidaci vzrostlé vegetace kolem této ulice. K zasahim do vegetace mimo
uzemi hl. m. Prahy, vesmés mensiho rozsahu, se nevyjadifujeme.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

b) Nadale doporuCujeme, aby soucasti stavby TT byly krajinné upravy okoli
budouciho Terminalu Zdiby, a tak doslo k lepSimu zac¢lenéni terminalu do krajiny. V
ramci aktualizované technické studie byl zpracovan navrh sadovych uprav, ktery
bude v dalSich fazich pfipravy zaméru pouzit pro zpracovani projektu vegetacnich
uprav. Navrh sadovych uprav pocita s vysadbou pfedevsim autochtonnich dfevin,
nicméné neni soucasti predkladané dokumentace.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pripominka je shodna je shodna jako u vyporadani pod bodem 1b) této kapitoly, na
kterou Ize odkazat.

c) Vegetaéni upravy jsou omezeny pouze na textovou €ast. Je tfeba navrh dolozit v
dal§ich fazich PD (DUR, DSP) Pozadujeme, aby byl zpracovan dendrologicky
prizkum a byl stanoven rozsah nezbytného kaceni dfevin rostoucich mimo les.
Kaceni pozadujeme omezit pouze na plochu trvalého zaboru. Minimalizovat,
pfipadné vyloucit kaceni dfevin rostoucich mimo les na plochach do€asného zaboru.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Pripominka je shodna je shodna jako u vyporadani pod bodem 1c) této kapitoly, na
kterou Ize odkazat.

d) Z hlediska dopravy z doloZenych variant feSeni souhlasime na uzemi hlavniho
mésta Prahy pouze s variantou 1, ktera je Sifkové uspornéjSi, ma usporadani jizdnich
pruht 1+1 s tramvajovym pasem ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pfed
kfizovatkami na 2+1/1+2.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny poZadavek je respektovan. V navrhu zavazného stanoviska pfislusnemu
uradu je doporuc¢eno nadale sledovat Variantu 1: uspofadani jizdnich pruhG 1+1
s tramvajovym pasem S$irky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pfed krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym loZzem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

e) Navrh tramvajové traté na uzemi Zdib v koncovém useku narokuje naro€ny mostni
objekt, ktery prochazi pfes mimouroviiovou kfizovatku D8 - 1/9 - 11/608 a je zaustén
do navrzeného terminalu Sedlec vychodné od dalnice D8. Z doloZenych grafickych
pfiloh, zejména z pfilohy P01_05 Podélny profil je zfejmé, Ze soucasti zaméru u
MUK Zdiby je finanéné zna&né naroény mostni objekt délky vétsi nez 700 m a
narocné fedeni koncového terminalu P+R Sedlec. PfedloZzené feSeni koncového
Useku tramvajové traté ve Zdibech, s rozsahlym mostnim objektem pres MUK Zdiby
(mimouroviovou kfizovatku D8 - 1/9 - 1l1/608), povazujeme za investicné pfilis
nakladné. DoporuCujeme proto hledat zjednoduSeni navrhu tramvajové traté v
koncovém useku ve Zdibech, snizeni jeho investiCni naroCnosti a vyhodnoceni
zaméru na urovni studie proveditelnosti.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Zpracovateli posudku nepfislusi z hlediska vlivii na Zivotni prostredi fesit jina
navrhovana technicka feseni nez ta, ktera jsou doloZzena v posuzované dokumentaci.
Pripadné jiné reSeni je treba uplatnit v dalSich navazujicich spravnich rizenich.

g) V pfipadné dalSi fazi pfripravy zaméru bude tfeba upfesnit fedeni pficnych pésich
vazeb v feSeném Useku tramvajové traté (v ulici Ustecké) a navrzenych podminek
pro cyklisty.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pripominka je shodna je shodna jako u vyporadani pod bodem 1e) této kapitoly, na
kterou Ize odkazat.

h) Z hlediska siti technické infrastruktury a vlivu pfedkladaného zaméru na zivotni
prostfedi uvadime nasleduijici:

S ohledem na narlst zpevnénych ploch a témér trojnasobnému zvySeni odtoku,
pfedevSim z ploch pro P+R Zdiby a P+R Sedlec je dokumentaci pfedkladany navrh
hospodareni s deStovymi vodami nedostate¢ny. Z predloZzené dokumentace nejsou
patrné navrhované objemy retenCnich nadrzi, na které je odkazovano v kapitole
B.lI.2. ODPADNi VODY. Z dokumentace dale nevyplyvaji celkové objemy
srazkovych vod, které jsou odvadény do kanalizace pfipadné do recipientd pro
navrhové srazkoveé udalosti. Z vySe uvedenych divodi a mozného vyznamného vlivu
intenzivnich srazek na srazkoodtokové poméry v uzemi, doporu¢ujeme dokumentaci
doplnit o vypocet bilance destovych vod. Bilan¢ni vypoCet pozadujeme uvést pro
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souCasny a navrhovy stav uUzemi, a to pro navrhové srazky, které jsou dany
podminkami jednotlivych spravcu vodnich tokd a kanalizaci. Z bilanéniho vypoctu by
mély byt patrné objemy potfebné pro retenci a zpomaleni odtoku deStovych vod
z Uzemi.

V naslednych stupnich projektové dokumentace doporuCujeme provést podrobny
hydrogeologicky pruzkum, ktery by mél ovéfit navrh feseni likvidace destovych vod.
Na zakladé bilan¢niho vypoctu destovych vod a zavéru hydrogeologického priizkumu
pak navrhnout takova opatfeni, ktera by minimalizovala odtok desStovych vod z
uzemi. Navrh opatfeni by mél preferovat zadrZzeni destovych vod v misté, a to
napriklad svedenim casti deStovych vod k zeleni, pomoci zasakovacich pasu,
navrhem vsakovacich zafizeni, retenénich nadrzi apod.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pripominka je shodna jako u vyporadani pod bodem 1f) této kapitoly, na kterou Ize
odkazat.

i) Z dlvodu snizeni spotfeby pitné vody doporu€ujeme pro socialni zazemi terminalu
Sedlec zvazit vyuziti tzv. Sedych vod jako vod provoznich.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Pripominka je shodna je shodna jako u vyporadani pod bodem 1g) této kapitoly, na
kterou Ize odkazat.

3) Stredocesky kraj
vyjadieni ze dne 29.6. 2020 ¢.j.: 090904/2020/KUSK

Podstata vyjadreni:

StfedoCesky kraj souhlasi s dokumentaci k zaméru ,Tramvajova trat Kobylisy -
Zdiby“ a doporucuje k realizaci variantu 1, ktera je pfiznivéjsi jak z hlediska kvality
ovzdu$i a akustické situace, tak vlivli na vefejné zdravi.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare. Varianta 1 je doporucena do navrhu zavazneho stanoviska.

4) Mestska cast Praha — Dolni Chabry
Urad méstské casti
vyjadieni ze dne 9.7. 2020 ¢.j.: MCPCH 01634/2020

Podstata vyjadreni:

a) Méstska ¢ast namitala, Ze neni zjevné, jaky je vzajemny synergicky vliv s dalSimi
zaméry v dané oblasti, zejména Prazského okruhu tzv. SOKP (alter. A-ZUR) a
provoz nové paralelni drahy letisté a vylouceni synergického vlivu obytného souboru
Nové Chabry faze Fa G.

Vyporadani:

Dokumentace jiz pracuje i se zamérem SOKP, nicméné s jeho kumulativnimi vlivy se
vypofadava pouze v €asti dokumentace a posuzovanych vliva. Z hlediska intenzity
dopravy se zaslana dokumentace vyporadava s vlivem stavby SOKP s uvedenymi
parametry pro rok 2050. Podle vypoc¢tovych modell pfinese zprovoznéni okruhu
snizeni intenzity dopravy na Ustecké ulici. VyuZiti ob&any pfilehlé &asti Prahy studie
zfejmé nepocitd, ve sméru z Prahy neni ani mozné odbocCeni pfes prerusSeny
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tramvajovy pas z Ustecké na okruh. Vlivu obou staveb na Zivotni prostfedi a zdravi
ob&anll se navrhovana dokumentace nevénuje dostate¢né. S hlukem z leteckého
provozu se zpracovatel vyporadal jednoduSe - dva ruzné zdroje hluku nelze ve
vztahu k limitdm scitat. Pfitom Krajsky soud v minulém tydnu rozhodl rozsudkem a
vyhovél navrhu na zruSeni 2. Aktualizace ZUR Stfedodeského kraje, kterym se
vymezuje plocha vefejné prospésné stavby D 300 - plocha rozvoje letisté
Praha/Ruzyné (Leti§té Vaclava Havla Praha). Hlavnim ddvodem pro zruseni AZUR
bylo opomenuti nékterych vyznamnych zdrojd hluku a emisi pfi vyhodnocovani
kumulativnich a synergickych vlivii zaméru stavby paralelni drahy ve vztahu k jinym
zameéram. Citace: "...pfi provozu letiStni drahy soubé&zné s provozem dalnice a
Zeleznice je moznost kumulovani hluku ¢€i emisi snadno predstavitelna a
pravdépodobna." Jinymi slovy soud potvrdil, Ze je tfeba posuzovat vliv na Zivotni
prostiedi a zhorSeni kvality Zivota u vS8ech zamérl (obou staveb-letisté i okruhu)
souCasné. Opacny postup dle vyjadfeni soudu: "nemuze pusobit vérohodné a
naopak muze vyvolavat dojem manipulace se vstupnimi daty za ucelem dosazeni
pfiznivéjSiho vysledku."

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jak je patrné z dokumentace EIA, vliv SOKP je zohlednén v dopravnich prognozach,
které jsou zpracovény pro rok 2050, tj. pro horizont napinéni UP hl. m. Prahy (.
v€etné dobudovaného SOKP). Neni patrné, na zakladé jakych informaci byl vyloven
nazor, ze s vyuzitim obCany prilehlé ¢asti Prahy studie zieimé nepocita. ProtoZze vSak
Je v ramci dalsi projektové pripravy zaméru pozadovana aktualizace hlukové studie,
Ize predpokladat, Ze uvedeny aspekt, pokud nebyl feSen, bude v modelu dopravy
zohlednén, a to i z hlediska reSeni komunikacniho systému (mozné odboceni pfes
pferuseny tramvajovy pas z Ustecké na okruh).

Viyhodnotit kumulativni viivy dle stavajici legislativy neni mozné, protoze se hodnoti
kazdy zdroj zvlast a neni stanoven limit pro hluk v tzemi, coz vyplyva i z vyjadreni
MZ CR é&j. MZDR 719/2015-2/0VZ-32.3-5.12.2014, ze kterého vyplyvé, Ze dosud
nebyla ze strany WHO vytvofena metodika, ktera by umoznila hodnoceni
kombinovaného vlivu raznych zdroju hluku na zdravi exponovanych osob.

b) Méstska €ast namitala podhodnocené méfeni intenzity dopravy, nedostatecné
kapacitni posouzeni stavbou dotéenych kfizovatek, omezenou sou¢asnou moznost
dopravnich napojeni Dolnich Chaber na ulici Usteckou. PoZadovala doloZeni
podrobnych kapacitnich posouzeni dotenych kfizovatek a navrh doprovodnych
dopravnich opatfeni, ktera zajisti zlepSeni dopravni dostupnosti uzemi méstské
Casti.

Vyporadani:

Zpracovatel pfilozené dokumentace nefesi zruSeni moznosti parkovat pro obyvatele
prilenlé bytové zastavby i provozoven (v€etné Iékafské ordinace C¢i cévni
ambulance). Komunikace Ustecka je brana za komunikaci sbé&rnou, i kdyz v
Chabrech plni ve skute€nosti funkci komunikace obsluzné s velkym mnozstvim zde
bydlicich rezidentl a s pfimym pfipojenim sjezdy s odstupem nékolik desitek metru.

Dokumentace se nevyporadava s dostateCnym napojenim Dolnich Chaber na ulici
Usteckou. Jedna za variant budoucich Fe$eni, kterou je tfeba pfi planovani
tramvajové trati brat v potaz je prorazeni bocnich ulic, umoznujicich lepSi dopravni
napojeni této horni éasti Dolnich Chaber na ulici Usteckou. Jedna se zejména o ulici
Protilehla, a Pod Kfizem. Stejné tak se dokumentace nevypofadava s plynulym
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napojenim boé&nich ulic na ulici Usteckou, a to ulic jak stavajicich, tak i zmifiovanych
budoucich moznych.

Méfeni a metody vypoctu intenzity dopravy TSK i IPR jsou v dokumentaci podrobné
popsany. Rovnéz rozdil mezi nameéfenou hodnotou v jeden den a primérnou
hodnotou.

Zpracovatel nabizi moznost provedeni méfeni intenzity dopravy na Ustecké ulici za
ucasti MC Dolni Chabry.

Dokumentace obsahuje pfilohu €.9 - OrientaCni posouzeni kapacity kfizovatek. Na
uzemi Dolnich Chaber je posuzovana pouze jedna kfizovatka Ustecka x K Dablictim.
Je nutné rovndz vypracovat posouzeni kapacit kfizovatek Ustecka x Prunéfovska,
Kobyliska a Dopravakd ve sméru do centra a ulic Ustecka x K Vétrolamu a Ul¢ova
smérem z centra.

Daéle je odkazano na dokumentaci pro uzemni a stavebni fizeni.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Lze souhlasit s konstatovanim dokumentace, Ze prfedmétem zaméru je tramvajova
trat. PoZadované otazky jinych dopravnich feSeni navrhované vyjadrovatelem je
nezbytné uplatnit v navaznych rizenich.

Lze dale souhlasit s konstatovanim dokumentace, Ze kapacitni posouzeni kfizovatek
se netyka posuzovani vliva zaméru na Zivotni prostiedi a vzhledem k jejich
detailnosti je obvykle zpracovavana az v dalsich fazich pfipravy zaméru. Kapacitni
posouzeni vybranych kfizovatek bylo soucasti dokumentace EIA (Priloha ¢. 9),
kapacita vSech krizovatek bude standardnim zpusobem opétovné posouzena
v dalsim stupni PD a pfipadné budou krizovatky upraveny tak, aby byly co nejlépe
uzpusobeny dopravnim narokum v dané lokalité.

c) Méstska ¢ast namitala, Ze v akustické studii ze samotného provozu na planované
soucCasnosti a vyhledové (roky 2023 a 2050) nebyl uvazovan hluk ze stavajicich
komunikaci a mozné komunikace SOKP. Méstska ¢ast namitala, ze hlukové limity
jsou vyznamné podhodnoceny.

Vyporadani:

Pfiloha ¢&..2 “Akustické posouzeni® obsahuje informace o vypoctenych
predpokladanych intenzitach dopravy od TSK pro rok 2025 bez SOKP a od IPR pro
rok 2050 véetné SOKP. Celkova akusticka situace je vSak zpracovana v rGznych

variantach jen pro rok 2025, tedy bez existence okruhu a jeho akustického vlivu na
zastavbu v Dolnich Chabrech.

Méfeni a metody vypoctu intenzity dopravy TSK i IPR jsou v dokumentaci podrobné
popsany. Rovnéz rozdil mezi naméfenou hodnotou v jeden den a primérnou
hodnotou. Zpracovatel nabizi moznost provedeni méfeni intenzity dopravy na
Ustecké ulici za ugasti MC Dolni Chabry.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V ramci akustického posouzeni byly zohlednény dvé varianty usporadani jizdnich
pruht (Varianta V1 a Varianta V2). Usporadani jizdnich pruhi je FfeSeno
v nasledujicich variantach:
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Varianta V1: Usporadani jizdnich pruh( 1+1 s tramvajovym pasem Sirky 7,6-8,0 m
ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+1/1+2.

Varianta V2: Usporadani jizdnich pruht v usecich, kde je to mozné, 2+1/1+2
s tramvajovym pasem Sirky 7,56—-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred kfizovatkami na 2+2.

V ramci vypoctu byly feSeny nasledujici stavy:

Viiv provozu na dalnici, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tridy (Viiv
silni¢ni dopravy v roce 2000)

- vyhodnoceni akustické situace z provozu pouze silnicni dopravy v roce 2000 pro
ovéreni moznosti uplatnéni hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Viiv provozu na dalnici, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich 1. a Il. tridy (Viiv
silniéni dopravy v roce 2020)

- vyhodnoceni akustické situace z provozu pouze silnicni dopravy v sou¢asném stavu
pro ovéreni moznosti uplatnéni hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Viiv provozu na tramvajoveé trati v roce 2000
- vyhodnoceni akustické situace z provozu pouze tramvajové dopravy v roce 2000
pro ovéreni moznosti uplatnéni hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Viiv provozu na tramvajové trati v roce 2020
- vyhodnoceni akustické situace z provozu pouze tramvajové dopravy v soucasnéem
stavu pro ovéfeni moznosti uplatnéni hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Pocatecni akusticka situace
- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy pro
soucasny stav.

Celkova akusticka situace v roce 2025 bez zaméru (Varianta 2025 VO0)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
v roce 2025 bez posuzovaného zaméru a bez uvazovani rozvoje Letisté Vodochody
a MUK Odolena Voda.

Celkova akusticka situace v roce 2025 se zamérem (Varianta 2025 V1)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
vroce 2025 se zohlednénim posuzovaného zaméru ve Varianté V1 usporadani
jizdnich pruh@ v ulici Ustecké a PraZské bez uvazovéni rozvoje Letisté Vodochody a
MUK Odolena Voda.

Celkova akusticka situace v roce 2025 se zamérem (Varianta 2025 V2)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
vroce 2025 se zohlednénim posuzovaného zaméru ve Varianté V2 usporadani
jizdnich pruh( v ulici Usteckéd a Prazska bez uvazovani rozvoje Leti$té Vodochody a
MUK Odolena Voda.

Celkova akusticka situace v roce 2025 bez zaméru (Varianta 2025 VOL)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
v roce 2025 bez posuzovaného zaméru a s uvazovanim rozvoje Letisté Vodochody a
MUK Odolena Voda.

Celkova akusticka situace v roce 2025 se zamérem (Varianta 2025 V1L)
- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
vroce 2025 se zohlednénim posuzovaného zaméru ve Varianté V1 usporadani
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Jizdnich pruha v ulici Ustecké a Prazska s uvaZovanim rozvoje Letisté Vodochody a
MUK Odolena Voda.

Celkova akusticka situace v roce 2025 se zamérem (Varianta 2025 V2L)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silnicni a tramvajové dopravy
vroce 2025 se zohlednénim posuzovaneho zaméru ve Varianté V2 usporadani
jizdnich pruha v ulici Ustecké a Prazské s uvazovanim rozvoje Letisté Vodochody a
MUK Odolena Voda.

Celkové akustické situace ve stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy bez zaméru
(Varianta 2050 V0)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy bez posuzovaného zéméru a bez
uvazovani rozvoje Leti$té Vodochody a MUK Odolena Voda.

Celkové akusticka situace ve stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zémérem
(Varianta 2050 V1)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zohlednénim posuzovaného zéméru ve
Varianté V1 usporadani jizdnich pruh( v ulici Usteckéd a Prazské bez uvazZovéni
rozvoje Leti$té Vodochody a MUK Odolena Voda.

Celkové akusticka situace ve stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zémérem
(Varianta 2050 V2)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zohlednénim posuzovaného zéméru ve
Varianté V2 usporadani jizdnich pruh( v ulici Usteckéd a Prazské bez uvazZovéni
rozvoje Leti$té Vodochody a MUK Odolena Voda.

Celkové akusticka situace ve stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy bez zaméru
(Varianta 2050 VOL)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy bez posuzovaného zaméru a s uvazovanim
rozvoje Letisté Vodochody a MUK Odolena Voda.

Celkové akustickd situace ve stavu horizontu napinéni UP hl. m. Prahy se zdmérem
(Varianta 2050 V1L)

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zohlednénim posuzovaného zéméru ve
Varianté V1 usporadani jizdnich pruh( v ulici Usteckd a PraZska s uvaZovanim
rozvoje Letisté Vodochody a MUK Odolena Voda.

Celkové akusticka situace ve stavu horizontu napinéni UP _hl. m. Prahy se zdmérem
(Varianta 2050 V2L )

- vyhodnoceni celkové akustické situace z provozu silniCni a tramvajové dopravy ve
stavu horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy se zohlednénim posuzovaného zéméru ve
Varianté V2 usporadani jizdnich pruh( v ulici Usteckd a PraZska s uvaZovanim
rozvoje Letisté Vodochody a MUK Odolena Voda.

Vliv provozu na tramvajové trati — soucéasny rozsah véetné jejiho prodlouzeni (vyhled

2025, 2050)

- vyhodnoceni akustické situace z provozu tramvajové dopravy v roce 2025 a 2050
véetné posuzovaného prodlouzeni.
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Viiv provozu na prodlouZzeném useku tramvajové trati (vyhled 2025, 2050)
- vyhodnoceni akustické situace z provozu tramvajové dopravy pouze na
posuzovaném prodlouzenem useku.

d) Méstska ¢ast pozadovala v ramci dokumentace EIA predloZit podrobnéjsi situaci
dopravniho feSeni minimalné na pokladu katastralni mapy, ktera prokaze
realizovatelnost celé stavby a sou¢asné umozni realné vyhodnotit dopad stavby do
uzemi i na Zivotni prostredi.

Vyporadani:

Rozptylova studie tvofi pfilohu €. 3 dokumentace. PoZadavek na podrobnéjsi situaci
dopravniho feSeni na podkladu katastralni mapy odmitnut s odkazem na stupen

zpracovani dokumentace pro posuzovani vlivu na Zzivotni prostfedi. Pfislib
podrobné;jSi dokumentace v ramci uzemniho fizeni a stavebniho fizeni.

PfedloZzena studie je zpracovana ve variantnich feSenich pro rok 2025 a 2050.
Zhorseni situace je patrno u parkovaciho domu Sedlec, V Dolnich Chabrech
nedochazi ke zménam. V zadné varianté se neuvazuje s dopravnim okruhem.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska vlivi na ovzdu$i ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.
Tramvajova ftrat’ neni zdrojem emisi. PoZadavky pro omezovani emisi v etapé
vystavby jsou formulovany v podminkach navrhu zavazného stanoviska.

e) Méstska Cast pfipominkovala, ze z hlediska flory a vegetace stejné tak jako fauny
nedoje k rozsahlému zasahu.

Vyporadani:
Predlozeny prazkum byl v ramci fizeni EIA aktualizovan.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

f) Hydrogeologicky posudek je ze strany méstské ¢asti bez pfipominek.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

g) Méstska ¢ast namitala, Ze dopravné inZzenyrské podklady jsou neupliné a mély by
byt pfepracovany.

Vyporadani:

V dokumentaci byly pfedlozeny aktualizované dopravné inzenyrské podklady od TSK
a IPR z prosince 2019. V textu jsou popsany parametry zduavodriujici odklon dopravy
na D8 (napfiklad Casova uspora) a na nékterych kfizovatkach jsou doplnény intenzity
dopravy.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.
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h) Méstska Cast namitala nedostatek variantniho feSeni zaméru tramvajové trati a
pozadovala zpracovani alternativni varianty k tramvajové trati, napf. elektrobusy a
jejich porovnani s navrhovanou variantou.

Vyporadani:

Dokumentace je pfedloZzena ve dvou variantnich FeSenich. Obé pocCitaji s
tramvajovou trati, liSi se pouze pocétem jizdnich pruht pro automobily. Varianta 1 s
jednim jizdnim pruhem pro kazdy smér z a do centra je situovana na stavajicich
pozemcich, pfi¢emz i v sou¢asném dvoupruhovém usporadani, je na misté prechodu
pro chodce svedena doprava do jednoho pruhu. Z tohoto vyplyva, ze druhy pruh neni

plnohodnotny, ale je na uzemi MC Dolni Chabry nékolikrat, z divodu prechodu pro
chodce, pferusen.

Varianta 2 pocCitd se dvéma jizdnimi pruhy pro automobily smérem do centra a
jednim jizdnim pruhem smérem z centra do Zdib. Tato varianta zasahuje i sousedni
pozemky, které by bylo tfeba pfed stavbou vykoupit.

Varianta alternativniho feSeni k tramvajové trati formou elektrobust byla zamitnuta s
odkazem na vysoké finan¢ni naklady a dalSi zatizeni silni¢ni sité.

V pfipadé realizace by tramvajové kolejiSté mélo byt tvofeno zelenym travnatym
pasem pro vytvofeni pfiznivéjSiho mikroklimatu v jinak Siroké, vyasfaltované plose
Ustecké ulice. Tento travnaty pas by rovnéz podstatnou mérou pfiznivé Fesil
zasakovani srazkovych vod.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Predkladanym posudkem je zejména na zaklade akustického posouzeni doporucena
k realizaci Varianta 1.

V navrhu zavazného stanoviska je s ohledem na uvedené vyjadfeni formulovana
nasledujici podminka:

e vramci dokumentace pro uzemni Fizeni provéFit mozZnost vedeni tramvajové trati v
travnatém pasu z hlediska technického FeSeni véetné moznosti reSeni péce o travnaty pas

i) Mé&stska &ast pozadovala celkovou rekonstrukci ulice Ustecka, jelikoz se jedna o
zasadni prestavbu a zménu ve fungovani této komunikace. Na komunikaci je tfeba
zvySit bezpecénost chodcu prechazejicich pres prechody. Jiz nyni je situace velmi
vazna.

Vyporadani:

Dokumentace se s touto pro obec zasadni namitkou vibec nevypofadava a odkazuje
na nasledné uzemni a stavebni fizeni, kde bude feSeno detailni provedeni stavby.
Pfipadna varianta 2 se dvéma jizdnimi pruhy je pfitom vysokym bezpecnostnim
rizikem pro pfechazejici chodce, jak je tomu ostatné jiz v soucasnosti na stavajici
dvouproudové vozovce ulice Ustecka.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace EIA konstatuje, ?e zména dopravniho Fedeni Ustecké ulice je
vyhodnocena. Je zohlednéna zména dopravnich intenzit, je zohlednéno vedeni
tramvajového pasu uprostied komunikace, je zohlednéno zuzeni do dvou jizdnich
pruhd. Toto jsou dilezZité aspekty, které mohou ovlivnit vyhodnoceni viivi zaméru na
Zivotni prostfedi. Upravy kfizovatek (pfi zachovani stavajiciho tvaru), Fazeni
odbocovacich pruhl apod. jsou detaily, které jsou dulezité pro skute¢né funkcni
dopravni feSeni dané stavby, z hlediska vyhodnoceni viivii stavby na Zivotni prostfedi
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je vSak lze povazovat za malo podstatné a mimo podrobnost procesu EIA.
S uvedenym konstatovanim se Ize ztotoznit.

j) Méstska &ast namitala, Zze bude tfeba zrekonstruovat premosténi Ustecké pres
Spofickou, jelikoz sou€asna konstrukce kapacitné neunese tramvajovou trat.

Vyporadani:
Dokumentace EIA se s touto namitkou opét vyporadava pouze odkazem na
navazujici Uzemni a stavebni fizeni. Alternativni feSeni napf. formou elektrobusl by

si takovyto razantni zasah pravdépodobné nevyzadovala (podstatné vyssi hmotnost
tramvajovych souprav).

Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace EIA konstatuje, Ze v soucCasné dobé neni znam rozsah pripadného
zésahu do premosténi Ustecké pres Spofickou. Pokud bude zésah do tohoto
pfemosténi nutny, pak se negativni vilivy na Zivotni prostfedi projevi predevsim
v prubéhu vystavby (hluk, emise), po dokonceni tprav pfemosténi a jeho opétovném
uvedeni do provozu budou vlivy stavby na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi
viceméné shodné jako v soucasnosti. Ochrana sloZek Zivotniho prostredi béhem
vystavby bude zajiSténa zpracovanim a respektovanim zasad organizace vystavby,
které budou zpracovany v souladu s navrhem opatreni, uvedenych v dokumentaci
EIA v kapitole D.IV.

S uvedenym konstatovanim se Ize ztotoznit.

k) Méstska Cast namitala, Ze prvek cyklostezky nepovazuje za nezbytny.
Vyporadani:

Dokumentace EIA se k této pfipomince nevyjadfuje.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace EIA konstatuje, Ze na zakladé prubézné vznaSenych poZadavki
riznych zainteresovanych stran je v ramci posuzovaného zaméru vymezena plocha
umoZzriujici oddéleni cyklistt od ostatni silnicni dopravy. Soucasti stavby budou
opatreni pro jejich bezpecny provoz, tato opatieni budou v dalSich stupnich pripravy
stavby dale konkretizovana. Konkrétni podoba cyklointegracniho opatreni nema vliv
na vysledné zaveéry pfi hodnoceni viiv(i stavby na Zivotni prostfedi v ramci procesu
EIA.

S uvedenym konstatovanim se Ize ztotoznit.

[) Méstska ¢ast navrhovala nasledujici uspofadani jizdnich pruht pro automobilovou
dopravu. Ponechani dvou jizdnich pruhd od kfizovatky ulic Ustecka a Kobyliska
(Ustecka a Ulgova na strané druhé) smérem do centra, nebot v tomto bodé dochazi
k narlGstu dopravy, mj. i z obytného souboru Nové Chabry. DalSi usporadani
dopravnich pruh(i na ulici Ustecka od zminéné kfizovatky smérem na sever, az k
pfemosténi Spofické navrhovala vybudovat ve varianté 1.

Vyporadani:
Variantni feSeni vyhovuje pozadavkim. Pfedlozené fezy vSak nezohlednuji stavajici

stav pfiéného profilu komunikace Usteckd, zejména vyskové feSeni je nepresné
(pfipadné Fezy nejsou vedeny v problematickych mistech).
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace EIA konstatuje, Ze zachovani souc¢asného stavu sirkového usporadani
ulice Ustecké (resp. silnice 11/608) s vioZenim tramvajového pasu je v pfedkladané
dokumentaci EIA posouzeno. V pripadé kontinualniho usporadani 2+2 (pfi sou¢asné
realizaci TT) vyvola tento poZadavek nutnost vykupu pozemk( soukromych viastniki
za ulicni ¢arou, coz je nezadouci prineimensim z hlediska urbanistického. Tato
varianta byla provérovana v ramci aktualizace technické studie a na zakladé vyse
v textu uvedenych skutecnosti byla z posuzovani vyloucena.

S uvedenym konstatovanim se Ize ztotoznit.

m) Méstska Cast pozadovala kompletni vypracovani dopravnich opatfeni, ktera
povedou k regulaci dopravy ve StfedoCeském kraji, zejména Zdib a okoli, spole¢né s
obéma P + R parkovisti, autobusovou to€nou a systémem sbérné dopravy v obcich.

Vyporadani:
Tato podminka vyporadana v ramci dokumentace EIA nebyla.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Dokumentace EIA konstatuje, Ze posuzovanym zamerem je vystavba tramvajove trati
zZ Kobylis do Zdib s vystavbou parkovist typu P+R (park and ride) nikoliv koncepce
dopravniho systému severniho okraje Prahy a c¢asti StfedoCeského kraje. Vzneseny
poZadavek celkové dopravni reSeni v oblasti je potfeba smérovat do oblasti
uzemniho planovani a zpracovavanych dopravnich koncepci Hlavniho mésta Prahy a
Stredoceskeho kraje.

S uvedenym konstatovanim se Ize ztotoznit.

n) Kapacita P+R v Sedleci i ve Zdibech se s ohledem na sou€asnou i
predpokladanou intenzitu automobilové dopravy jevi jako silné nedostacujici.
Navrhujeme proto podstatné navysit kapacitu P+R Zdiby z navrhovanych 420 na 840
stani a toto feSit vybudovanim parkovaciho domu. Dale je nutné zajistit dostatecnou
Uzemni rezervu i na protilehlé strané silnice 11/608 na pokryti nartistu poptavky po
parkovacich mistech do budoucna. Vytvoreni dostatecné kapacity P+R parkovist' je
nezbytnou nutnosti pro efektivni fungovani TT coby prostfedku pro eliminaci nartstu
automobilové dopravy.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu predkladaného posudku, za podstatné lze oznacit

SkuteCnost, Ze dle upresnéni zpracovatele dokumentace jsou oba terminaly

(Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec) navrZeny jako modularni, coz

zZnamena, Ze pocet parkovacich stani je mozné na zakladé potfeby v budoucnosti

navySovat. Protoze tato skutecnost vSak neni z dokumentace EIA zcela jednoznacné
definovana, je v navrhu zavazného stanoviska uvedena nasledujici podminka:

e v ramci dalsi projektové pfipravy (v uzemnim i stavebnim Fizeni) FeSit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

0) Méstska Cast konzultovala zamér s okolnimi obcemi ze StfedoCeského kraje a

spoleCnym planem s obcemi Zdiby a Sedlec je poZzadavek na soubé&znou vystavbu

osvétleného chodniku podél silnice 11/608 pfi realizaci vystavby TT. DalSim
spoleCnym navrhem je vybudovani cyklostezky, ktera ma potencial byt hojné
vyuzivana, s tim, Ze pfes uzemi Dolnich Chaber by mohla byt odklonéna mimo
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Usteckou ulici, aby neubirala prostor pro zelefi a parkovaci stani. V planovaném
parkovacim domé Zdiby by mohla byt navaznost napf. ve formé parkovaciho
cyklodomu ¢i jinych sluzeb spojenych s cyklistikou

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedené pozadavky dle nazoru zpracovatele posudku neovlivriuji hodnoceni viivi na
Zivotni prostredi, a proto je treba je resit v ramci uzemniho a stavebniho fizeni.

p) Je tfeba FeSit umisténi budoucich zastavek tramvaje. Méstska Cast preferuje
variantu €. 1 vedeni tramvajové trati. Co se tyka samotného umisténi tramvajovych
zastavek, je v kfizeni ulic Usteckd a Kobyliskd vhodné&j$i umistit tramvajovou
zastavku pred vyusténim ulice Kobyliska do Ustecké ve sméru ze Zdib do Kobylis,
jak navrhuje varianta €. 2., tedy v useku Kobyliska a Protilehla. Ve sméru do Zdib pak
v useku UlCova-Protilehla. V ulici Kobyliska je chodnik pro chodce pouze po jedné
stran& vozovky (po levé strané pfi sméru z Kobyliské do Ustecké), coz z nakresu
neni patrné. Zastavka Kobyliska by plynule navazovala na souCasné autobusoveé
zastavky Poceradska. V idealnim pfipadé by tyto tramvajové zastavky nebyly pfimo
proti sobé&, jak navrhuje varianta 2, a to z ddvodu naroku na Sifku komunikace a
nutnosti zabéru cizich pozemkd, které uvazuje varianta 2, a zachovani parkovacich
mist a chodniku pro pé&si. V useku Ustecké od Kobyliské smérem k ulici Dopravakd
je uvazovan zamér vystavby a vyjezdu z planovaného Polyfunkéniho domu s
napojenim do Ustecké a v tomto mist& by planovany mozny vjezd bezprostfedné
kolidoval se zde navrhovanou tramvajovou zastavkou.

U zastavky V Rybnickach je tfreba vyresit jeji vhodné umisténi s ohledem na vysoke
terénni prfevyseni (nasep) mezi ulicemi Obsluzna a Ustecka, zejména s ohledem na
moznost pfistupu pro hendikepované obcany.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V ramci procesu EIA pfislusi zpracovateli posudku hodnotit varianty v takovém
rozsahu, vjakéem byly do procesu predlozeny a jak byly dokumentaci EIA
vyhodnoceny. V tomto smyslu je také posudek predkladan. Pripadné reSeni umisténi
zastavek je mozné resit v ramci uzemniho a stavebniho fizeni. Lze vSak upozomnit,
Ze zména v umisténi zastavek by se mohla projevit i ve zméné akustické situace
oproti vyhodnoceni, které je prezentovano v hlukoveé studii, ktera je prilohou
hodnocené dokumentace.

q) Z navrhovanych variant vedeni tramvajové trati preferujeme variantu €. 1 s jednim
jizdnim pruhem pro kazdy smér. Variantu €. 2, ktera sice dvéma jizdnimi pruhy
zohlednuje ranni dopravni Spicky smérem do Kobylis, ale ubira parkovaci mista pro
residenty, poZaduje nutny zabor dalSich pozemkl a odstranéni zeleng&, povazujeme
za méné vhodnou. Za nedostateéné povazujeme posouzeni synergickych vlivi na
zivotni prostfedi a zdravi u vSech zamérl. Zejména vliv zaméru SOKP je zpracovan
pouze Castecné.

Navrhovana dopravni feSeni musi zlepSit dopravni obsluznost Dolnich Chaber, ale
pfedevSim musi zachovat, &i zlepSit Zivotni podminky. Pro zbyvajici oblasti Dolnich
Chaber, které se nenachazeji v bezprostfedni blizkosti tramvajoveé trati, nesmi dojit
ke zhorSeni dopravni obsluznosti vefejnou dopravou. Ma-li tramvajova trat smérovat
k celkovému zklidnéni dopravy v Dolnich Chabrech a motivovat ob¢any k preferovani
méstské hromadné dopravy pred individualni automobilovou dopravou, je tfeba
zachovat dopravu MHD k tramvaiji z odlehlejSich ¢asti Dolnich Chaber a zajistit jejich
plynulou navaznost. Zasadni nevyhodou tramvaje bude, Ze obslouZzi jen malou Cast
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Dolnich Chaber podél ulice Ustecka. Zbytek obyvatel bude muset pokragovat jinou
formou - pésky, autobusem, autem. Rozhodné tedy musi zlstat zachovana
obsluznost autobusy, pfedevSim linkami 162 a 169. Tyto linky by bylo vhodné
zachovat ve stavajicich trasach, tj. od stanice metra Kobylisy do jejich sou¢asnych
konecnych stanic. Krom vy$e jmenovanych duvodud je toto dulezité pro Skolni déti,
hendikepované Ci méné pohyblivé obyvatele Dolnich Chaber, pro které by bylo
pfestupovani problémem.

Tato navrhovana tramvajova trat tedy nefeSi usek mezi vozovnou Kobylisy a
Kobyliskym nameéstim, kde zUstanou autobusy, v€etné linky 145 do Vozovny Cimice.

Zakladni podminkou uspéchu tramvajové traté bez nepfiméfeného zatizeni a
prehiceni Ustecké automobilovou dopravou je dostate¢na kapacita zachytnych
parkovist P+R. Zde je nutné se zamyslet na v€asném vytvofeni uzemnich rezerv k
posileni planovanych parkovacich domua resp. parkovist. S pokracujici intenzitou
vystavby ve StfedoCeském kraji Ize pFfedpokladat i zvySeni intenzity dopravy na
Ustecké ulici. Jiz v dnedni dobé tvofi tranzit rezidentd ze stfednich Cech, smétujici
za praci do vnitfni Prahy, podstatnou &ast dopravy. Za Gvahu stoji odleh&eni Ustecké
ulice vybudovanim obchvatu vychodné od Dolnich Chaber. Tato stavba by vSak
mohla byt realizovana pfevazné mimo katastralni uzemi nasi méstské Casti.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V navrhu zavazneho stanoviska pfislusnému uradu je doporuceno nadale sledovat
Variantu 1: usporadani jizdnich pruht 1+1 s tramvajovym pasem Sitky 7,5-8,0 m ve
stfedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pred krizovatkami na 2+1/1+2. Kapacita
zachytnych parkovist je frfeSena v navrhu zavazného stanoviska odpovidajici
podminkou. Ostatni poznamky vyjadfovatele nelze reSit v ramci procesu EIA na
hodnocenou tramvajovou trat.

5) Obec Sedlec )
vyjadieni ze dne 9.7. 2020 ¢.j.: OU-16-2020

Podstata vyjadreni:

Obec Zdiby a obec Sedlec (spole¢né dale jen ,Obce") podavaji timto, v zakonné
IhGté, k dokumentaci Zaméru nasledujici vyjadfeni. Obec Zdiby a Obec Sedlec
souhlasi se Zamérem, podporuji jej, a to za spInéni nize uvedenych pfipominek:

a) Obec Sedlec, s ohledem na analyzu dopravni zatéze, dale s ohledem na znalost
mistnich podminek zejména v katastralnim uzemi Zdiby, Dolni Chabry a Kobylisy a
dale s pfihlédnutim k deklarovanému postoji ostatnich dotéenych uUzemnich
samospravnych celkll souhlasi a podporuje Variantu 1 Zaméru (s usporadanim 1+1
jizdni pruh). Z hlediska preference MHD, zachovani rychlosti pfepravy a jeji
bezpecénosti doporuCujeme trat' vést na vyvySeném tramvajovém pasu. Vzhledem ke
konkrétné navrzenému dostatecné Sirokému uspofadani Varianty 1 (1+1) neni nutné
pojizdét stfedovy pas (resp. tramvajovy pas) IAD, s vyjimkou odlvodnéného vyjezdu
IZS. Za ucelem zajisténi preference a rychlosti pfepravy MHD doporu€ujeme vedeni
traté na zvySeném tramvajovém pasu s otevienym lozem s moznosti pojezdu pouze
v prostoru kfiZzovatek (popfipadé i v dalSich mistech, kde je to nezbytné).

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny poZadavek je respektovan. V navrhu zavazného stanoviska pfislusnému
uradu je doporu¢eno nadale sledovat Variantu 1: uspofadani jizdnich pruhG 1+1
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s tramvajovym pasem Sirky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym lozem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

b) Radi bychom uvedli nasledujici pfipominky, které nejsou predmétem posouzeni
EIA, ale jsou dullezité pro obec Sedlec a mély by byt feSeny v dalSich fazich
projektové pfipravy Zameéru, resp. v ramci uzemniho fizeni ¢i v dalSich stadiich
stavebniho fizeni ohledné Zaméru.

VHD - spojeni uzemi obce Sedlec s Terminalem Sedlec

Budeme poZadovat upravu linkového vedeni VHD tak, aby pfes uzemi obce a se
zastavkou v obci mimo stavajici linky 373 (ktera ma dle Dokumentace zajizdét k
Terminalu Sedlec se zastavkou v obci Sedlec) zajizdéla dale i planovana autobusova
doprava k Terminalu Sedlec z obce Libeznice. Cilem tak je jednak posileni pfimého
spojeni mezi obci Sedlec a Terminalem Sedlec v obou smérech, nybrz i ziskani
nového pfimého autobusového spojeni mezi obci Sedlec a obci Libeznice v obou
smérech.

Dostatecna kapacita tramvajovych spojeni

Budeme pozadovat zajisténi dostateéné kapacity tramvajovych spoji. Z dostupnych
vypoctu vychazi na trase Terminal Sedlec - Vozovna Kobylisy 1 spoj za 6 min v
priméru. Obavame se, ze i kdyz ve Spi€ce bude interval nizSi (cca 4 minuty) bude to
stale nedostateCné k tomu, aby doslo k odbaveni pozadované kapacity.

Uprava dopravniho reZimu na silnici 111/0084 v k. 4. Sedlec u Libeznic

Budeme pozadovat, aby dosSlo k upravé dopravniho rezimu na silnici 111/0084 v useku
mezi obci Sedlec, Terminalem Sedlec a kfiZzovatkou silnic 111/0084 a 1/9 tak, aby po
realizaci zaméru byla tato silnice ur€ena pouze pro vefejnou autobusovou dopravu a
dale pro individualni automobilovou dopravu vyhradné rezidentl (ij. obyvatel s
trvalym pobytem v obci Sedlec).

Parkovaci mista v domé v Terminalu Sedlec prednostné pro obyvatele obce Sedlec
Budeme pozadovat, aby parkovisté P+R v Terminalu Sedlec slouZilo pfednostné pro
obyvatele obce Sedlec, a to za symbolické parkované ¢i zdarma pro tyto osoby.

Vsakovani vod

Zamér bude mit zjevny vliv na povrchové a podzemni vody. Jak je uvedeno rovnéz v
textové Casti Dokumentace Zameéru, povrchové vody budou ovlivnény vystavbou
dvou parkovacich objektu (P+R Zdiby a P+R Sedlec), a to z ddvodu narustu podilu
zpevnénych ploch v uzemi, a povedou ke zrychleni odtoku povrchovych vod z tzemi.

Na str. 183 textové &asti Dokumentace Zaméru je uvedeno: ,ReSeny zamér
predstavuje spole¢né se vSemi planovanymi aktivitami v uzemi navySeni zpevnénych
ploch. Nelze vyloucit kumulativni vliv na vodni rezim krajiny. NavySovani zpevnénych
ploch se podili na zrychleni odtoku vody z krajiny. Dale doporu€ujeme trvalé zabory a
zpevnéné nepropustné plochy minimalizovat na nezbytnou miru. Preferovat postupy
a materialy, které umozni vsakovani vody do pady."

Na str. 57 textové Casti Dokumentace Zaméru je uvedeno; ,,Odvodnéni parkovaciho
domu u Sedlece bude provedeno odvodnovacimi Zlaby, do kterych bude voda
svedena za pomoci pfi¢nych sklonu. Na konci téchto zlabu bude osazena odtokova
vpust, ktera bude zausténa do lapacu organickych latek. Lapoly budou poté zaustény
do retenCnich nadrzi, které byly v ramci technické studie kapacitné posouzeny.
Navrzeny jsou dvé retenéni nadrze o objemech cca 260 a 310 m>. S ohledem na
pouze velmi mirné svazity terén byly navrhované nadrze situovany na protilehlych
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koncich (severnim a jiznim) pozemku. Umisténi retennich nadrzi je patrné z
vykresové €asti dokumentace EIA (pfiloha €. 1 - Situace variant).

PreciSténé vody z retenCnich nadrzi budou pres Skrtici virové ventily odvadény do
pfikopu silnice 1/9 a déale do Libeznického potoku. Alternativné je mozné vyuZziti
vodoteCe na upati zalesnéného svahu mezi obci Sedlec a silnici 1/9 (pod lokalitou
»LAmerika" dle katastralni mapy). Situovani retenénich nadrzi je navrZeno tak, aby
bylo pfipadné mozné vyuzit obé vodotece."

Obec Sedlec s navrzenym feSenim souhlasi, pfi€emz navrhuje, aby byla precisténa
voda vyuzita k zavlazovani zelené v okoli Terminalu Sedlec, popfipadé i na zavlaZzeni
zelené na stfeSe Terminalu Sedlec.

Ma-li byt nasledné prebyteCna voda odvadéna do vodotece pod lokalitou ,Amerika,"
je tfeba v dalSich stupnich projektové pfipravy Zaméru pocitat i s vhodnou upravou
této vodotece.

S ohledem na vySe uvedené tedy obec Sedlec k tomuto bodu shrnuje, Ze v dalSich
stupnich projektové pfipravy Zaméru bude pozadovat zajiSténi moznosti vsakovani
destové vody v maximalni mozné mife v misté samém, vCetné jejiho nasledného
vyuziti na zavlahu navrzené zelené. Teprve pfebyte€na voda by méla byt odvadéna
do mistnich vodoteci, v tomto pfipadé obec Sedlec preferuje odvadéni prebytecné
vody do vodote€e pod lokalitou ,Amerika", a to z divodu zachovani vody v lesnim
porostu. V dalSich stupnich projektové pfipravy Zaméru je rovnéz tfeba pocitat i s
vhodnou upravou této vodoteCe pod lokalitou ,Amerika", jelikoz jeji stavajici stav lze
oznacit za nevyhovujici.

v rv

Budouci rozsireni kapacity P + R

DUvodem realizace Zaméru a tudiz nezbytnym pfedpokladem jeho uspéchu (jehoz
soucasti je mimo jiné i oCekavané zklidnéni dopravy na silnici Prazska - 11/608 a na
dalSich navazujicich komunikacich) je vytvofeni dostatecné kapacity zachytnych
parkovist P+R, a to zejména v k. u. Zdiby a Dolni Chabry, popfipadé i Kobylisy.
Stavajici kapacitu ,Parkovisté Zdiby I" povazujeme za nedostateCnou a navrhujeme,
aby bylo do budoucna pocitdno s navySenim této kapacity nejméné na uroven
kapacity Terminalu Sedlec, tj. 840 parkovacich mist. Dale navrhujeme vytvoreni
uzemnich rezerv pro budouci posileni kapacit parkovacich ploch (at jiz formou
zachytnych P + R parkovist ¢i P + R parkovacich domu) vedle ,Parkovisté Zdiby 1", v
sousedstvi planovaného okruhu SOKP v katastralnim uzemi Zdiby, popfipadé (dle
moznosti investora a dotéenych Uzemich samospravnych celkd) i vytvoreni dalSich
uzemnich rezerv v katastralnich uzemich Dolni Chabry a Kobylisy. Stavajici kapacitu
parkovacich ploch (uvedenou v Dokumentaci) povazujeme za dostate¢nou pouze v
pfipadé Terminalu Sedlec.

Osvétleny chodnik podeél silnice I1l/0084 v k. u. Sedlec u Libeznic

Budeme pozadovat, aby doslo k vybudovani osvétleného chodniku mezi Terminalem
Sedlec a stavajici obytnou zastavbou obce Sedlec podél silnice 111/0084 tak, aby byl
Terminal Sedlec timto novym chodnikem pfimo propojen se stavajicim chodnikem v
obytné zastavbé obce Sedlec (situovanym podél silnice 111/0084).

Zelen v katastru obce Sedlec

Budeme pozadovat dostateCné ozelenéni veSkerych ploch v ramci katastralniho
uzemi Sedlec u Libeznice (zejména pak v okoli Terminalu Sedlec"), a to minimainé v
takovém rozsahu, jaky je uveden v pfislusné vykresoveé Casti Dokumentace.
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Udrzba kolejnic a zpevnénych povrchd, uklid

Budeme pozadovat zajiSténi dostateCné udrzby vSech asfaltovych ploch (popf. ploch
s nizkohluénym povrchem), a zejména pak kolejnic v katastralnim uzemi Sedlec u
Libeznice, aby nedochazelo k narustu hlukovych emisi nad uroven, ktera je uvedena
v akustické studii. Dale budeme pozadovat dostateCnych uklid koridoru tramvajové
trati a zejména pak Terminalu Sedlec, jakoz i vSech pfilehlych ploch, které mohou byt
v dusledku provozu tramvajové trati znecistovany.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jak je patrné jiz z podstaty vyjadreni, vétSina vySe uvedenych pozZadavk( jde nad
ramec procesu EIA. Kazdopadné vsak zpracovatel posudku povazuje za ucelné
reagovat na pripominky tykajici se problematiky nakladani s deStovymi vodami,
zelené a kapacity P+R. V navrhu zavazného stanoviska jsou k uvedenym tématum
formulovany nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky

priuzkum, ktery bude:

= jednozna¢né dokladovat nebo vylucovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych
parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

= zahrnovat detailni pasportizaci okolnich zdroji podzemnich vod (zejména v km 1,7 - 1,9 av km 3,6
— 4,7) a navrhovat jejich sledovani prfed zahdjenim stavby, v priibéhu stavby a po dokoncéeni stavby;
protokol o identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsan majitelem objektu nebo osobou
povérenou majitelem objektu

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit moznost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zadlivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

e vramci dokumentace pro Uzemni Ffizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro celou
Ffesenou stavbu véetné obou ploch terminalii P+R, jakoZ i projekt rekultivace a vegetacnich
uprav ploch do¢asného zaboru; za navrzené kaceni realizovat nahradni vysadby v ramci
hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu liniové zelené podél silnice 1//608) nebo na
nahradnich plochach, které ur¢i prislusny organ ochrany pfirody; projekt bude vypracovan
autorizovanou sadovnickou firmou a bude projednan s pfislusnymi organy ochrany pfirody
s tim, Ze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt sadovych
uprav, zahrnujici pfipominky a poZzadavky organu ochrany pfirody

e vramci dalSi projektové pripravy (v izemnim i stavebnim Ffizeni) rFesit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

6) Obec Zdiby
vyjadieni ze dne 10.7. 2020 &.j.: 002049/2020/ZD

Podstata vyjadreni:

Obec Zdiby a obec Sedlec (spole¢né dale jen ,Obce") podavaji timto, v zdkonné
Ihaté, k dokumentaci Z&dméru nasledujici vyjadreni.

Obec Zdiby a Obec Sedlec souhlasi se Zamérem, podporuji jej, a to za spInéni nize
uvedenych pfipominek:

a) Vybér varianty uspofradani a technické feseni
Dokumentace Zaméru nabizi dvé varianty vedeni tramvajové traté v useku Kobylisy -
Zdiby, resp. Sedlec. Varianta 1 navrhuje uspofadani pfevazné 1+1 jizdni pruh (+
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fadici, odboCovaci a pfipojovaci pruhy), (dale jen ,Varianta 1"). Ve Varianté 2 se
stfida uspofadani 2+1, 1+2 a lokalné 2+2 jizdni pruhy (+ fadici, odboCovaci a
pfipojovaci pruhy), (dale jen ,Varianta 2").

Dopravni zatizeni vyplyvajici z Varianty 1 a Varianty 2 bylo analyzovano ve
stfednédobém vyhledu pro rok 2025, a to kazda ve dvou sub-variantach. Kazda z
variant stfednédobého vyhledu zahrnovala tyto dopravné vyznamné planované a v
daném horizontu zprovoznéné zaméry v blizkém okoli: Nové Chabry - faze F a G,
Supermarket Zdiby (Tesco) a Goodman Zdiby Logistic Centre. Sub-varianty s
oznaCenim ,L" pak navic uplathuji vliv planovaného rozSifeni infrastruktury
stavajiciho letisté Vodochody. Obdobné byla zpracovana analyza v dlouhodobém
vyhledu dopravni zatéze pro rok 2050 (s obdobnou systematikou variant, po
prfedpokladané dostavbé SOKP).

Z provedenych vypocta vyplyva, Ze na parkovistich P+R Ize oCekavat zachyceni 750
stavajicich vozidel, coz pfedstavuje obousmérné ubytek - 1500 jizd vozidel za den.
Ve Varianté 1, v souvislosti s Upravou Sifkového usporadani silnice Prazska - 11/608,
pfistupuje navic prerozdéleni jizd mezi jednotlivymi radialnimi komunikacemi. Na
silnici Prazska - 11/608 bylo vycisleno celkové snizeni intenzity AD -3100 vozidel
obousmérné (-14%), na dalnici D8 zvySeni +900 vozidel (+1%) a na silnici 11/243
zvySeni +500 vozidel (+3,5%). Ve Varianté 2 bylo na vSech tfech zminénych
komunikacich vy€isleno sniZeni intenzity v nizSich stovkach vozidel, tedy - jen 0 1%
az -2%.

Z predlozené analyzy uvedené v Pfiloze 8 - DIP jednoznacné vyplyva, Ze v
modelovaném stfednédobém vyhledu pro rok 2025, a to jak bez vlivu letisté
Vodochody, tak s nim, je z hlediska IAD nejpfiznivéjSi Varianta 1 (s uspofadanim
1+1). Rovnéz v dlouhodobém vyhledu pro rok 2050 se jevi Varianta 1 jako
pfiznivéjsi.

Z hlediska preference MHD, zachovani rychlosti pfepravy a jeji bezpecCnosti
doporucujeme trat’' v obci Zdiby primarné vést na vyvySeném tramvajovém pasu. Z
ddvodu omezeni hlu¢nosti bude patrné potfeba preferovat kolejisté s otevienym
loZem.

S ohledem na analyzu dopravni zatéZze souhlasime a podporujeme Variantu 1 (s
uspofadanim 1+1 jizdni pruh) a nesouhlasime s Variantou 2 Zaméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedeny pozadavek je respektovan. V navrhu zavazného stanoviska prislusnéemu
uradu je doporuceno nadale sledovat Variantu 1: uspofadani jizdnich pruhd 1+1
s tramvajovym pasem S$irky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pfed krizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym loZzem a pojizdénym
asfaltovym krytem v mistech kfizeni s ostatnimi komunikacemi.

b) Pfipominky akustické

Jiz sou€asna akusticka situace v obci Zdiby je silné nadlimitni, pfekracujici zakonné
hygienické limity pro danou oblast (60dB ve dne a 50dB v noci), coz je v akustické
studii potvrzeno vypoctové i méfenim. Ocenujeme proto navrh v Dokumentaci

uvedeny navrh realizace kompenzacéniho opatfeni v podobé akusticky pfiznivéjSiho
povrchu (napfiklad nizkohlu€ny povrch) a vysadbou zelené.

V zavéru akustickeé studie AS-TT-2020 uvedené v Priloze 2 - AS, str. 71, se uvadi, Ze
realizaci zaméru ve Varianté 1 dojde k CasteCnému zlepSeni akustické situace v
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relativné husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 - Kobylisich,
Praze - Dolnich Chabrech a v obci Zdiby. Ve vyhledovych stavech v roce 2025 a
2050 dochazi ve Variante 2 usporadani jizdnich pruhl pro silni¢ni dopravu v ulici
Usteckéa a Prazska 11/608 (pro variantu bez rozvoje i s rozvojem Leti$té Vodochody a
MUK Odolena Voda) ve stavech se zamérem oproti staviim bez zaméru k nardstu
hodnot akustického zatiZzeni v nadlimitné zatizeném uzemi, a to i pfi zohlednéni
zminéného kompenzacéniho opatfeni v obci Zdiby.

Zaveér: S ohledem na vysledky vypoc¢tového modelu a doporu€eni akustické studie
preferujeme Variantu 1 (s uspofadanim 1+1 jizdni pruh) a odmitame Variantu 2.

Stanovisko zpracovatele posudku:

PoZadavek na preferovanou variantu je zapracovan do navrhu zavazného
stanoviska.

c) Radi bychom uvedli nasleduijici pfipominky, které nejsou predmétem posouzeni
EIA, ale jsou dullezité pro obec Sedlec a mély by byt feSeny v dalSich fazich
projektové pfipravy Zameéru, resp. v ramci uzemniho fizeni ¢i v dalSich stadiich
stavebniho fizeni ohledné Zaméru.

Protihlukové kompenzacni opatreni

V ramci akustické studie AS-TT-2020 uvedené v Priloze 2 - AS se predpoklada, ze
vyuziti nizkohluéného povrchu pfinese snizeni akustickych emisi o 1,5dB oproti
stavu, kdy by byl polozen standardni kryt vozovky kategorie ,Ab". Toto snizeni je
deklarovano jako spodni odhad na strané bezpecnosti. Tento pokles vSak nebyl
vypoctové prokazan v porovnani s akustickou studii AS-TT-2018, jez byla pfedlozena
ve zjistovacim fizeni Zaméru v roce 2018, v niz zadny akusticky pFiznivejsi povrch
predpokladan nebyl.

Zatimco v plUvodni akustické studii Zaméru AS-TT-2018 dochazi po realizaci zaméru
k poklesu ekvivalentnich hladin o 0,7dB ve dne a 0,9dB v noci, v nové akustické
studii AS-TT-2020 uvedené v Priloze 2 - AS, dochazi k poklesu o 0,5dB ve dne a
0,8dB v noci, coz je paradoxné horsi vysledek, pfestoZze ma byt vyuzit tichy povrch
VOZOVKYy.

Tato skuteCnost nam byla vysvétlena zpracovatelem akustického posouzeni tak, ze
jednou ze zmén, ke které doSlo, je zména umisténi tramvajové zastavky ve Zdibech,
kdy doslo k jejimu posunuti jiznim smérem. Tato skuteCnost se projevi navySenim
vypoc¢tenych hodnot v bodé V09, protoZze zde dojde k mirnému posunu osy
komunikace (pfiblizeni k vypo&tovému bodu) z divodu ostravku zastavky. DalSi
skuteCnosti, ktera ovlivnila vypocet, je vySSi intenzita pfedpokladané tramvajové
dopravy, nez byla uvazovana v dobé zpracovani studie v roce 2018 ve zjiStovacim
fizeni. Oproti pfedchozimu posouzeni doSlo i k ¢aste€nému navyseni predikovanych
intenzit silniCni dopravy.

Rovnéz, v Dokumentaci Zaméru nebyl prozatim proveden vypocet vibraci, které se
budou Sifit od télesa tramvajového pasu nejen smérem ke kulturnim pamatkam
(Kostel PovySeni svatého Krize, Zamek Zdiby), ale i k nemovitostem v tésném
sousedstvi ul. Prazska - 11/608. Jak Kostel PovySeni svatého Kfize, tak i Zamek Zdiby
jiz dnes vykazuji zavady ve statice, které by mohly byt provozem tramvaje jesté vice
zhorSeny. Budeme proto poZadovat o dopinéni tohoto vypoctu.

Domnivame se, Zze k nezbytnym kompenzacnim prvkim patfi aplikace tlumicich
bokovnic, tlumicich rohozi pod kolejovym lozem a tlumicich rohozi na povrchu
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kolejového loze. V literatufe se uvadi, zZe se tyto prvky mohou navzajem kombinovat
a Ize pomoci nich dosahnout snizeni hlu€nosti az o 10 dB.

NejlepSim moznym materialem k pouziti tlumicich rohozi jsou rohoze z komurkového
elastomeru, které jsou daleko vice poddajné a maiji i vétSi schopnost tlumit zemni
hluk oproti béznych rohozi z pryzového recyklatu. Cenové prvni uvedeny typ
predstavuje sice vyrazné vyssi naklad rozpoctu, avSak vzhledem k jeho pfinosiim a
estetické hodnoté jinych opatfeni se doporucuje.

Domnivame se proto, Ze bude vhodné pouziti tlumicich rohozi z komurkového
elastomeru, resp. minimalné z pryZzoveho recyklatu, po celé délce staniceni od 3,805
do km 4,225, nebo alesponi v rozsahu stani¢eni km 3,900 km az 4,100 km.

Protihlukova sténa

S ohledem na mnozici se stiznosti obyvatel ulic Topolova a Okruzni na rostouci hluk
z ulice Prazska - 11/608 a s ohledem na vysledek zkoumani pocitovych map v ramci
pfipravy nového uzemniho planu obce, povazujeme za ucCelné provést rovnéz
analyzu vhodnosti vybudovani protihlukové stény ve zbyvajicim Useku této
komunikace, tedy v rozsahu stani¢eni 3,400 - 3,805 km.

Vzhledem k malym délkovym pomériim mezikfizovatkového useku kfizeni Prazské -
[1/608 a Prubézné a kfizovatky u Celnice a potfeby zachovat potfebné rozhledové
pomeéry v téchto kfizovatkach je vSak nutno zvazit a analyzovat rovnéz fakticky pfinos
tohoto opatfeni a nezanedbat vizualni stranku tohoto opatfeni a naruSeni
jedine¢nych vyhledovych pohledu ve sméru jizdy od Prahy.

Kapacitni posouzeni kiiZzovatek

Analyza uvedena v Pfiloze 9 - OPKK se zabyva posouzenim kritickych kfiZovatek.
Na uzemi StfedoCeského kraje a v k. u. Zdiby je kriticka pfedevSim kfizovatka ulic
Pribézna a Prazska - 11/608. V sou¢asném stavu se jedna o stykovou kfizovatku bez
fizeni svételnym signalizacnim zafizenim (dale jen ,SSZ"). V ramci Zaméru dojde k
jeji upravé v podobé vytvoreni pfipojovaciho pruhu u jizniho vyjezdu. Jak se v Pfiloze
9 - OPKK, na str. 21 uvadi, kapacita této kfizovatky se touto upravou v podstaté
nezméni. Dale na str. 23 je v zavéru kapacitniho posouzeni uvedeno, zZe kfizovatka
nepostacuje z divodu propustnosti nékterych proudd a doporucCuje se posoudit v
dalSich fazich zaméru jako kfizovatku fizenou SSZ.

Vzhledem k tomu, Ze jiz v mnoha dokumentech jinych zaméri a dopravnich
prizkum@ starSiho data bylo potvrzeno, Zze kapacita této podoby kfizovatky je
nedostatecna jiz v souCasném stavu. Dale, vzhledem k prostorovym moznostem
dané oblasti (zastavba rodinnymi domy), neni zcela mozné (nebo jen minimalné)
ménit Sifkové &i délkové parametry uspofadani jizdnich pruhl této kfizovatky a tim
navysit kapacitu kfizovatky. Jedinou moznosti vedouci k navySeni kapacity je proto
varianta stykoveé kfizovatky fizené SSZ. DoporuCujeme tudiz posoudit tuto variantu v
ramci uzemniho fizeni resp. dalSich stadii stavebniho fizeni ohledné Zaméru.

Vsakovani

Zamér bude mit zjevny vliv na povrchové a podzemni vody. Jak je uvedeno v textové
casti Dokumentace Zaméru, povrchové vody budou ovlivnény vystavbou dvou
parkovacich objektd (P+R Zdiby a P+R Sedlec), z divodu narlGstu podilu
zpevnénych ploch v uzemi a povedou ke zrychleni odtoku povrchovych vod z uzemi.
Na str. 57 textové Casti Dokumentace Zaméru je uvedeno; ,Povrchy komunikaci
parkovaciho objektu Zdiby, U Celnice budou pficnymi sklony vyspadovany do tZlabi
pfi silnicnich obrubach mezi parkovaci a sousedni plochou. Na konci linie
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odvodriovaciho Zlabu bude osazena odtokova vpust, ktera bude zausténa do lapace
organickych latek a nasledné budou preciSténé srazkové vody zaustény do stavajici
destové kanalizace pod ulici Ustecka, které v rémci vystavby tramvajové traté projde
rekonstrukci."”

Z Dokumentace Zaméru vyplyva, Ze dojde ke zhorSeni vodniho rezimu krajiny, jsou
vSak uvedeny jen nezavazné doporuceni FeSeni tohoto problému, v pfipadé
parkovist pouhé zausténi destoveé vody do kanalizace. V Dokumentaci Zaméru bude
proto potfeba doplnit vykres parkovisté s parkovacim domem Zdiby.

Budeme pozadovat, aby byla dostateCna plocha parkovisté urCena zeleni v€etné
vysokokmend, ktera bude kompenzovat nezadouci Uc€inky stavby na vodni rezim.
Voda z plochy parkovisté by méla byt po precCisténi vyuzita k zavlazovani zelené -
soucasti parkovisté - a teprve prebyte¢na voda odvadéna do kanalizace. Je potfeba
vzit v potaz, Ze desStova kanalizace v obci v souCasné dobé chybi. Domnivame se,
Ze rovnéz stfecha parkovaciho domu by méla byt osazena zeleni, aby byl Caste¢né
vykompenzovan vliv pevnych ploch na tepelnou pohodu a aby nebyl zvySovan
tepelny ostrov, ktery vznika postupnou pfeménou velkych ploch zelené na uzemi
Zdib a okoli v betonové a asfaltové plochy (dalnice, okruh, radiala, sklady).

Podzemni vody

Na str. 169 textové Casti Dokumentace Zaméru je uvedeno; ,V km 4,25 prochazi
trasa pres ulici Spojovaci, ktera je snizena o cca 4 m oproti okolnimu terénu. V
pfipadé uprav mostniho objektu by mohl byt do€asné naruSen rezim podzemnich
vod, doporucujeme proto sledovat urovné hladin podzemnich vod v okolnich jimacich
objektech (studny S-53, S-54)." DoporuCujeme proto provést tuto analyzu a
navrhnout opatfeni v pfipadé nevyhovujiciho stavu.

Rozsireni kapacity P+R

DUvodem realizace Zaméru a tudiz nezbytnym pfedpokladem jeho uspéchu (jehoz
soucasti je mimo jiné i oCekavané zklidnéni dopravy na silnici Prazska - 11/608 a na
dalSich navazujicich komunikacich) je vytvofeni dostatecné kapacity zachytnych
parkovist P+R, a to zejména v k. u. Zdiby a Dolni Chabry, popfipadé i Kobylisy.
Stavajici kapacitu ,Parkovisté Zdiby I" povazujeme za nedostateCnou a navrhujeme,
aby bylo do budoucna pocitdno s navySenim této kapacity nejméné na uroven
kapacity Terminalu Sedlec, tj. 840 parkovacich mist. Dale navrhujeme vytvoreni
uzemnich rezerv pro budouci posileni kapacit parkovacich ploch (at jiz formou
zachytnych P + R parkovist &i P + R parkovacich domu) vedle Parkovisté Zdiby 1", v
sousedstvi planovaného okruhu SOKP. Stavajici kapacitu parkovacich ploch
(uvedenou v dokumentaci zaméru) povazujeme za dostateCnou pouze v pfipadé
Terminalu Sedlec.

Zajisténi P+R pfednostné pro obyvatele obce

S ohledem na limitovanou kapacitu budeme pozadovat, aby parkovisté ,Parkovisté
Zdiby 1" slouzilo pfednostné resp. vyhradné pro obyvatele Zdib a o za symbolické
parkovné resp. zdarma.

VHD - spojeni na metro

Budeme pozadovat zajiSténi pokraCovani vybranych linek 371 a 374 az k metru
Kobylisy, zejména pro starSi obyvatele, osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace, matky s koc¢arky, atd., kterym pfestup navic zkomplikuje cestu do Prahy.

Dostatec¢na kapacita tramvajovych spojeni
Budeme poZadovat zajiSténi dostatecné kapacity tramvajovych spojd. Pro obyvatele
Zdib bude pFestup na tramvaj do jisté miry méné komfortni, jelikoz budou nastupovat
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do jiz zapIlnéné tramvaje z konecné zastavky Sedlec. Z dostupnych vypoctu vychazi
na trase Terminal Sedlec - Vozovna Kobylisy 1 spoj za 6 min v priméru. Obavame
se, ze i kdyz ve SpiCce bude interval nizSi (cca 4 minuty) je to stale nedostatecné k
tomu, aby doSlo k odbaveni pozadované kapacity.

Prestup tramvaj/autobus v zastavce U Celnice

Ve vykresech situaci Dokumentace nejsou prozatim zakresleny zastavky ani toCna
autobusti 371 a 374 na terminalu U Celnice. Budeme pozadovat co nejmensi
vzdalenost mezi autobusovymi a tramvajovymi zastavkami. Pfedpokladame, ze
autobusova zastavka nema byt pfimo v tramvajovém pasu, kde by autobus pfi
nastupu cestujicich mohl zdrzovat provoz tramvaji (nastup trva nékdy i 5 minut).

Povrch tramvajové trati v obci Zdiby

Zajmem obce Zdiby je pfiblizit opét historické jadro (kostel, areal zamku) ke zbytku
obce (nyni je rozdéluje Siroka frekventovana ulice Prazska - 11/608). Na toto téma jiz
vznika nékolik urbanistickych navrhu. V useku mezi ulicemi Prostfedni a Pfikra se
nabizi zcelit celou komunikaci (jizdni pruhy i tramvajovy pas) jednoticim povrchem
(napf. z kamenné dlazby), ktera bude zaroven slouzit jako zpomalovaci prvek pro
auta. Dale, bude pravdépodobné potieba pfidat pfechod pro chodce v blizkosti ulice
Prostfedni (v misté hlavniho pfichodu z obce ke kostelu a k zamku).

Zelen v ulici Prazska

Budeme poZadovat dostateCné ozelenéni podél komunikace Prazska - 11/608 s
tramvajovou trati a prostoru parkovisté P+R ve Zdibech u Celnice, a to vCetné
vysokokmend.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jak je patrné jiz z podstaty vyjadreni, vétSina vySe uvedenych pozZadavk( jde nad
ramec procesu EIA. Kazdopadné vsak zpracovatel posudku povazuje za ucelné
reagovat na pfipominky tykajici se problematiky akustické situace a vibraci,
nakladani s destovymi vodami, vlivii na podzemni vody, kapacity P+R a zelené.

Z hlukového posouzeni zajmového uzemi vyplyva, Ze ze samotného provozu
dopravy na planované tramvajove trati vypoctove neni prekracovan hygienicky limit
stanoveny pro tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Il. trid a
mistnich komunikacich I. a ll. tfid 60/50 dB (den/noc).

Z vysledku vypoctu dale vyplyva, Ze hygienické limity hluku pro provoz dopravy na
verejnych parkoviStich odvozené od hygienickych limiti prijezdovych, resp.
odjezdovych komunikaci (60/50 dB v pripadé P+R Zdiby a 55/45 dB v pripadé P+R
Sedlec) jsou vypoctové dodrzeny.

Provedenym vypoctem bylo zjisténo, Ze ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050
nedochazi ve varianté V1 usporadani jizdnich pruht pro silnicni dopravu v ulici
Ustecké a Prazska (pro variantu bez rozvoje i s rozvojem Leti$té Vodochody a MUK
Odolena Voda) ve stavech se zamérem oproti stavim bez zaméru k nartstu hodnot
Laeqr Vv nadlimitné zatizeném uzemi. Ve vypoltu byla zohlednéna realizace
kompenzacniho opatreni v podobé akusticky priznivéjs§iho povrchu (napfiklad
nizkohlucny povrch).

Dokumentace EIA potom uvadi, Ze zdrojem vibraci bude nasledny provoz nové
tramvajové trati. Vibrace se budou prenaset z kolejnic pres podloZi do okoli a do
okolnich konstrukci. V ramci dokumentace pro stavebni povoleni budou navrzena a
realizovana takova opatfeni, ktera minimalizuji vznik a pfenos vibraci z posuzované
stavby na takovou uroven, aby nedochazelo k prekracovani platnych hygienickych
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limita (napfr. instalace odpruZenych desek nebo pasu, které se vioZi pod konstrukci
trati, ¢imz snizi prenos vibraci do podloZzi).

Na zakladé uvedenych skutec¢nosti jsou v navrhu zavazného stanoviska formulovany
nasledujici podminky:

e ve fazi dokumentace pro tzemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni
aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu; vramci projektu zohlednit
kompenzaéni opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km 3,805-
4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000-4,255 v obou smérech); z hlediska
tramvajové traté navrhnout a realizovat opatfeni minimalizujici vznik a prenos vibraci
z posuzované stavby tak, aby nedochdzelo k prekracovani platnych hygienickych limitd
(napfr. instalace odpruZenych desek nebo past, které se viozi pod konstrukci trati, ¢imz
snizi prenos vibraci do podloZi)

e pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat studii Fesici problematiku vlivu vibraci;
soucasti studie bude i pasportizace nejbliZzSich objekti obytné zastavby respektive
kulturnich pamatek vcéetné navrhu monitoringu téchto objektu ve vztahu k pfenosum
vibraci

e v pribéhu zkusebniho provozu bude provedeno méreni hluku v denni i noc¢ni dobé
akreditovanou nebo autorizovanou osobou; volbu bodi pro méreni v chranéném
venkovnim prostoru staveb bude konzultovan s organem ochrany verejného zdravi

e k Zzdadosti o vydani zavazného stanoviska k uZivani stavby bude predlozen protokol
(zpracovany akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vySe uvedeném méreni
prokazujicim neprekroceni pripustnych hlukovych limiti pro denni, respektive noéni dobu
v chranéném venkovnim prostoru staveb

Ve vztahu k nakladani s destovymi vodami jsou v navrhu zavazného stanoviska
formulovany nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit moznost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zalivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

Ve vztahu kvlivim na podzemni vody je v navrhu zavazného stanoviska
formulovana nasledujici podminka:
e vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky
prizkum, ktery bude:
= jednozna¢né dokladovat nebo vylucéovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych
parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec
» zahrnovat detailni pasportizaci okolnich zdroju podzemnich vod (zejména v km 1,7 - 1,9 av km 3,6
— 4,7) a navrhovat jejich sledovani pred zahdjenim stavby, v pribéhu stavby a po dokonceni stavby;
protokol o identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsdan majitelem objektu nebo osobou
povérenou majitelem objektu

Ve vztahu ke kapacité P+R terminalt je v navrhu zavazného stanoviska formulovana
nasledujici podminka:

e v ramci dalsi projektové pfipravy (v uzemnim i stavebnim Ffizeni) FeSit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

Ve vztahu k problematice zelené je v navrhu zavazného stanoviska formulovana
nasledujici podminka:

e vramci dokumentace pro Uzemni Ffizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro celou
feSenou stavbu vcéetné obou ploch terminalt P+R, jakoZ i projekt rekultivace a vegetaénich
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uprav ploch do¢asného zaboru; za navrzené kaceni realizovat nahradni vysadby v ramci
hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu liniové zelené podél silnice 1//608) nebo na
nahradnich plochach, které uréi prislusny organ ochrany pfirody; projekt bude vypracovan
autorizovanou sadovnickou firmou a bude projednan s pfislusnymi organy ochrany pfirody
s tim, Ze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt sadovych
uprav, zahrnujici pfipominky a poZadavky organu ochrany pfFirody

7) Ministerstvo zivotniho prostredi
Odbor ochrany ovzdusi
vyjadieni ze dne 3.7. 2020 &.j.: MZP/2020/780/1537

Podstata vyjadreni:

Odbor ochrany ovzdu$i se k tomuto zaméru vyjadfoval jiz v ramci zjiStovaciho fizeni
(viz vyjadreni C.j.: MZP/2019/780/96 ze dne 30. 1. 2019). Zde jsme konstatovali, Ze je
zapotiebi, aby bylo pfi realizaci vystavby dlsledné dodrzovano opatfeni BD3
,Omezovani prasnosti ze stavebni €innosti" z aktualné platného programu zlepSovani
kvality ovzduSi aglomerace Praha - CZ01. V ramci dokumentace bylo toto opatfeni
detailné rozpracované v kapitole 5.3. rozptylové studie a zaroven se toto opatfeni
promitlo do kapitoly D.IV. dokumentace, coz povaZujeme za dostate¢né. Zamér proto
z hlediska ochrany ovzdus$i povazujeme za akceptovatelny.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Opatreni proti omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti jsou ve formé odpovidajici
podminKky zapracovany do navrhu zavazného stanoviska.

8) Ministerstvo zdravotnictvi Ceské Republiky
vyjadreni ze dne 8.7. 2020 ¢.j.: MZDR 27736/2020-2/0VZ

Podstata vyjadreni:

Ministerstvo zdravotnictvi obdrzelo dne 10. 6. 2020 zadost o vyjadfeni k zahajeni
zjisStovaciho fizeni podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpist

(dale i ,zakon €. 100/2001 Sb.“), k zaméru ,Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby*“.

Po prostudovani zaméru a zhodnoceni jeho souladu s pozadavky predpist v oblasti
ochrany vefejného zdravi ministerstvo konstatuje, Zze dokumentace k pfedmétnému
zaméru je zpracovana v dostateCném rozsahu pro posouzeni vlivu zameéru na Zivotni
prostfedi z hlediska ochrany vefejného zdravi. V ramci feSeného uzemi neni dle
predloZzené dokumentace pfedpoklad negativniho vlivu zaméru na vefejné zdravi v
ramci Uzemi hlavniho mésta Prahy ve varianté V1 (uspofradani jizdnich pruh( 1+1 s
tramvajovym pasem Sifky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred kfizovatkami na 2+1/1+2).

V dusledku realizace zaméru se predpoklada snizeni automobilové dopravy na silnici
[1/608. Na zakladé vypoctl Ize obecné konstatovat, Ze v dot€éeném Uzemi prfedevsim
z hlediska suspendovanych ¢astic (PM1o a PM25) a oxidu dusiCitého (NO2) pomérné
vyznamné pfevazuje pocCet obyvatel v pasmech s poklesem imisni zatéze (v fadu
tisictl) oproti narustu (v fadu stovek). V pfipadé benzenu a benzo(a)pyrenu je situace
méneé vyrazna a jedna se o cca desitky obyvatel v pasech s poklesem imisni zatéze.
Vyjimkou je NO, ve varianté 2 v roce 2050 pro oba stavy (bez letisté a s letiStém),
kde prevazuje pocCet obyvatel v oblastech s naristem imisni zatéze.
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Zaroven bylo v ramci uvedené dokumentace zpracovano a nasledné predlozeno tzv.
Hodnoceni vliviih na vefejné zdravi (HRA) prfedmétného zaméru (vypracovala
spole¢nost ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0., se sidlem Roztylska 1860/1,
148 00 Praha 4, ICO: 27181278,bfezen 2020), jez vyhodnocuje vliv planovaného
zaméru (prodlouzeni tramvajoveé trati z méstské Casti Praha 8 - Kobylisy k obci

Sedlec ve StfedoCeském kraji) na zdravi obyvatel Zijicich v dotéenych lokalitach
hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje.

VySe uvedené dokumenty zavérem shodné konstatuji, Ze z hlediska dopadu vlivu na
lidské zdravi jsou zmény na dotCenou populaci vlivem zaméru ve varianté V1
(usporadani jizdnich pruht 1+1 s tramvajovym pasem Sifky 7,5-8,0 m ve stfedu
komunikace, s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+1/1+2) nevyznamné a z
hlediska zdravotnich rizik a lze konstatovat, Ze vlivem navrhovaného zaméru v
uvedené varianté nedojde ke zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi
pfi provozu zaméru ve varianté V1.

Uginky vibraci, zapachu &i radioaktivniho a elektromagnetického zafeni, nebudou pfi
vystavbé ani provozu zameéru pfredstavovat riziko pro zivotni prostfedi, potazmo
vefejné zdravi.

Hluk ze stavebni cCinnosti: Prfedpokladana intenzita stavenis$tni dopravy je 19
nakladnich automobild za den. Z vypoctenych hodnot vyplyva, Ze mimo nasazeni
strojni podbijeCky koleji jsou ve v8ech kontrolnich vypoctovych bodech vypoctené
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A nizSi, nez je hygienicky limit hluku ze
stavebni ¢innosti 65 dB pro obdobi 7-21:00 hod. Pfi nasazeni strojni podbijecky
dochazi k prekroCeni hygienického limitu hluku ze stavebni €innosti 65 dB pro obdobi
7-21:00 hod. Vzhledem k typu stavby nelze pfi provadéni stavebnich praci a
soucasném provozu dopravy na komunikaci provést dalSi protihlukova opatfeni nez
zamezeni soubéhu s ostatnimi stavebnimi stroji. JelikoZ dalSi protihlukova opatfeni
jiz nejsou mozna bude nutné podat zadost o vydani Casové omezeného povoleni dle
§ 31 zakona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakona, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V navrhu zavazného stanoviska pfislusnému uradu je doporuceno nadale sledovat
Variantu 1: usporadani jizdnich pruh( 1+1 s tramvajovym pasem Sitky 7,5-8,0 m ve
stfedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pfed kfizovatkami na 2+1/1+2 s
otevienym Stérkovym loZzem a pojizdénym asfaltovym krytem v mistech kfizeni
s ostatnimi komunikacemi.

Pro etapu provozu jsou v navrhu zavazného stanoviska formulovany nasledujici
podminKky:

e ve fazi dokumentace pro izemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni
aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu; vramci projektu zohlednit
kompenzaéni opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km 3,805-
4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000-4,255 v obou smérech); z hlediska
tramvajové traté navrhnout a realizovat opatfeni minimalizujici vznik a prFenos vibraci
z posuzované stavby tak, aby nedochdzelo k prekra¢ovani platnych hygienickych limitd
(napfr. instalace odpruZenych desek nebo pdst, které se vioZi pod konstrukci trati, ¢imz
snizZi pfenos vibraci do podloZzi)

e pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat studii Fesici problematiku vlivu vibraci;
soucasti studie bude i pasportizace nejblizSich objekti obytné zastavby respektive
kulturnich pamatek vcetné navrhu monitoringu téchto objektu ve vztahu k prenosum
vibraci
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e v pribéhu zkusebniho provozu bude provedeno méreni hluku v denni i noc¢ni dobé
akreditovanou nebo autorizovanou osobou; volbu bodi pro méreni v chranéném
venkovnim prostoru staveb bude konzultovan s organem ochrany verejného zdravi

e k Zzadosti o vydani zavazného stanoviska k uZivani stavby bude predloZen protokol
(zpracovany akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vysSe uvedeném méreni
prokazujicim neprekroceni pripustnych hlukovych limiti pro denni, respektive noéni dobu
v chranéném venkovnim prostoru staveb

Ve vztahu k etapé vystavby ve vztahu k hlukoveé zatézi jsou v navrhu zavazneho
stanoviska formulovany nasledujici podminky:

e pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivi hluku v etapé vystavby budou obsahovat nasledujici poZadavky:

= cely proces vystavby bude organizacné zajistén tak, aby maximalné omezoval moznost naruseni
faktord pohody, a to zejména v noc¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu

= v noc¢ni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebudou probihat stavebni prdace

» v noc¢ni dobé, rano od 06 do 07 hod. a vecer od 21 do 22 hod. nebude v provozu obsluzna doprava
stavenisté

= vramci vystavby budou pouZity stroje s garantovanou nizsi hluénosti; budou kombinovany
hlukové naroéné prace s pracemi o nizké hluénosti, bude zkrdacen provoz vyraznych hlukovych
zdroju v jednom dni — prdace budou rozdéleny do vice dnii po mensich ¢asovych usecich

= Fidi¢i nakladnich aut po prijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnout motor

e po vybéru zhotovitele stavby bude vypracovana akusticka studie pro etapu vystavby, ktera
bude vychazet ze zdsad organizace vystavby a upresnénych znalosti o nasazeni
jednotlivych stavebnich mechanismi a ktera bude dokladovat pinéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

Otazka vydani ¢asové omezeného povoleni dle § 31 zakona ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni

pozdéjsich pfedpisti neni zavaznym stanoviskem komentovana, protoZze bude reSena
v ramci citovaného zakona.

9) Hygienicka stanice Hlavniho mésta Prahy
vyjadieni ze dne 17.6. 2020 ¢.j.: HSHMP 34977/2020

Podstata vyjadreni:

Po zhodnoceni souladu pfedlozeného zaméru s pozadavky predpisi v oblasti
ochrany vefejného zdravi vydava organ ochrany vefejného zdravi toto vyjadfeni:
dokumentace k pfedmétnému zaméru je zpracovana v dostateCném rozsahu pro
posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostfedi z hlediska ochrany vefejného zdravi. V
ramci feSeného uzemi neni dle pfedlozené dokumentace pfedpoklad negativniho
vlivu zaméru na verfejné zdravi v ramci uzemi hlavniho mésta Prahy ve varianté V1
(uspofadani jizdnich pruhG 1+1 s tramvajovym pasem Sifky 7,5 - 8,0 m ve stfedu
komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pfed kfizovatkami na 2+1/1+2).

Hlukova studie, rozptylova studie jakoz i hodnoceni vlivli na vefejné zdravi zavérem
konstatuji, Zze z hlediska dopadl vlivu na lidské zdravi jsou zmény na dotéenou
populaci vlivem zaméru ve varianté V1 (uspofadani jizdnich pruhd 1+1 s
tramvajovym pasem Sirky 7,5 - 8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi
pred kfizovatkami na 2+1/1+2) nevyznamné a z hlediska zdravotnich rizik Ize
konstatovat, ze vlivem navrhovaného zaméru v uvedené varianté nedojde ke zvyseni
zdravotniho rizika ve smyslu ohroZeni zdravi pfi provozu zaméru ve varianté V1.

Uginky vibraci, zapachu &i radioaktivniho a elektromagnetického zafeni, nebudou pfi
vystavbé ani provozu zaméru pFedstavovat riziko pro zivotni prostfedi potazmo
vefejné zdravi.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Podstata uvedeného vyjadreni je shodna s vyjadienim Ministerstva zdravotnictvi pod
bodem 7) této kapitoly, na které Ize odkazat.

10) Krajska hygienicka stanice Stredoceského kraje
se sidlem v Praze
vyjadieni ze dne 8.7. 2020 ¢.j.: KHSSC 29734/2020

Podstata vyjadreni:

S dokumentaci EIA ,Tramvajova trat Kobylisy-Zdiby*“ - Varianta V1 se souhlasi.
Akustické posouzeni vyhodnocuje vliv planované stavby na akustickou situaci u

planované trati a dale u chranénych objektl nachazejicich se u okolnich komunikaci
v blizkosti zaméru. Vyhodnoceni je provedeno pro pocCatecni akustickou situaci a
vyhledovy stav v roce 2025 pfed a po realizaci planované stavby pro feSené varianty.
Sougasti vyhodnoceni je i stav horizontu naplnéni UP hl. m. Prahy v roce 2050.

V rdmci uvedenych variant uspofadani jizdnich pruht byly v dokumentaci EIA na
urovni prognézovanych dopravnich intenzit hodnoceny dil€i podvarianty (resp. stavy),
a to ve vztahu k moznému (ale nejasnému) rozvoji Letité Vodochody a MUK
Odolena Voda a ve vztahu k ¢asovym horizontim, za které byly zvoleny roky 2025
(rok predpokladaného uvedeni zaméru do provozu) a 2050 (stav naplnénosti
stavajicich Uzemnich plani dotéeného Uuzemi). Dopravni intenzity tak byly
zpracovany pro nasledujicich Sest stavl v obou ¢asovych horizontech (Sest stavu pro
rok 2025 a Sest stavl pro rok 2050):

— stav bez realizace zaméru a bez realizace leti§té Vodochody a MUK O. Voda
— stav bez realizace zaméru pfi realizaci leti§té Vodochody a MUK O. Voda

— stav ve varianté 1 bez realizace leti$té¢ Vodochody a MUK O. Voda

— stav ve varianté 1 pfi realizaci leti$té Vodochody a MUK O. Voda

— stav ve varianté 2 bez realizace leti$té¢ Vodochody a MUK O. Voda

— stav ve varianté 2 pfi realizaci leti$té Vodochody a MUK O. Voda

Z predchozich akustickych vypoctl vyplynula potfeba realizovat na povrchu silnice
[I/608 kompenzalCni opatfeni v podobé akusticky pfiznivéjSiho povrchu (tzv.
nizkohlu€ny asfalt). Pfedpokladany rozsah instalace je uvazovan v rozsahu km 3,805

- 4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000 - 4,255 v obou smérech.

v s

Z provedeného akustického posouzeni je pfiznivéjsi Varianta V1 nez Varianta V2.

Parkovaci dim P+R Sedlec: Hygienicky limit pro vefejné parkovisté 55/45 dB
(den/noc), odvozeny od hygienického limitu pfijezdové, resp. odjezdové komunikace
(komunikace lll. tfidy - 111/0084), je ve vypoctovych bodech V09, V11, V13, V14 i V16
dodrzen.

Z hlediska provozu vyjadfeni uzavira, Zze z celkového hodnoceni vlivu stavby na
zivotni prostfedi Ize vyvodit zavér, Zze posuzovany zamér ,Tramvajova trat Kobylisy-
Zdiby“ ve varianté V1, je pfijatelny. Pfedpokladem pro realizace stavby je dodrzeni
doporuCenych opatfeni k prevenci, vylouCeni, snizeni, popfipadé kompenzaci
nepriznivych vlivll na Zivotni prostredi.

Prispévek zaméru - varianta V1 lze charakterizovat jako akceptovatelny, s malymi
vystupy do prostiedi, u kterého nelze predpokladat negativni ovlivnéni zdravi
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obyvatel v jeho nejblizS§im okoli. Zamér ve varianta V2 lze charakterizovat jako
neakceptovatelny.

Stavebni Cinnost: Prfedpokladana intenzita staveniStni dopravy je 19 nakladnich
automobill za den, pfiCemz se predpoklada, ze v§echny jizdy nakladnich automobil(i
v nejvytizenéjSi etapé (odvoz suti) budou realizovany od posuzované stavby smérem
na sever po komunikacich D8, 11/608 a Il1/0083. Z vypoctenych hodnot Laeg,14
uvedenych v tabulce je patrné, Ze mimo nasazeni strojni podbijeCky koleji jsou ve
vSech kontrolnich vypoctovych bodech vypoctené ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A nizSi, nez je hygienicky limit hluku ze stavebni €innosti 65 dB pro obdobi 7-21
h. Pfi nasazeni strojni podbijeCky dochazi k pfekroCeni hygienického limitu hluku ze
emisemi hluku pouzivané technologie a blizkosti chranénych staveb u budované
tramvajové trati. PouZziti strojni podbijeCky je bezpodmineCné nutné k zajisténi
dostateéného zhutnéni podkladni vrstvy prazcu, z tohoto duvodu nelze pouzité
tohoto stroje vyloucCit. Vzhledem k typu stavby nelze pfi provadéni stavebnich praci a
souc¢asném provozu dopravy na komunikaci provést dalSi protihlukova opatfeni nez
zamezeni soubéhu s ostatnimi stavebnimi stroji. JelikoZz dalSi protihlukova opatfeni
jiz nejsou mozna, bude nutné podat zadost o vydani Casové omezeného povoleni dle
§ 31, zak. €. 258/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Podstata uvedeného vyjadreni je v zasadé shodna s vyjadienim Ministerstva
zdravotnictvi pod bodem 7) této kapitoly, na které Ize odkazat.

11) Hlavni mésto Praha
Magistrat Hlavniho mésta Prahy — Odbor ochrany prostredi
vyjadieni ze dne 7.7. 2020 ¢.j.: MHMP 1045423/2020

Podstata vyjadreni:
a) Z hlediska ochrany ZPF

Na uzemi hl. m. Prahy nedojde k zaboru ZPF, nami chranéné zajmy tedy nejsou
dotceny.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

b) Z hlediska lesniho hospodafrstvi
K pfedloZzenému zaméru nemame zZadné pfipominky.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

c) Z hlediska odpadového hospodafrstvi

Jiz na drovni ozndmeni jsme upozorfiovali, Ze vyhlaska MZP CR &. 381/2001 Sb.
byla k 01. 04. 2016 nahrazena vyhl. ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadu. V
predloZzené dokumentaci je ale opét chybné nazvana.

Dale jsme doporuCovali doplnéni, Zze pro uloZeni nebezpelnych odpadl musi
pavodce volit vhodné shromazdovaci prostfedky, které musi byt dle vyhlasky ¢&.
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383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjSich predpisu,
oznaceny katalogovym Cislem, nazvem odpadu a vystraznym grafickym symbolem a
do jejich blizkosti umistit identifikacni listy shromazdovaného odpadu.

Pro jistotu upozorfiujeme, Ze pokud zemina a jiné pfirodni materialy nebudou pouzity
v misté stavby, je plvodce odpadu povinen je pfedat opravnéné osobé k jejich
prevzeti podle § 12 odst. 3 zakona &. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni.
Upozorfiujeme rovnéz na existenci vyhlasky ¢. 130/2019 Sb., o kritériich, pfi jejichz
splnéni je asfaltova smés vedlejSim produktem nebo pfestava byt odpadem, ktera
nabyla ucinnosti dne 01.06. 2019.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jedna se o poZadavky, které jednoznacné vyplyvaji z pfislusné legislativy tykajici se
problematiky nakladani s odpady, a proto nejsou vySe uvedené pozadavky
formulovany do podminek zavazného stanoviska; citovana neaktualni vyhlaska
nemuze nijak ovlivnit zavéry procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostredi.

d) Z hlediska ochrany ovzdusi

Pfedmétem predlozené dokumentace je zamér vystavby tramvajové trati z Kobylis do
Sedlece v celkové délce 5,445 km vcCetné rekonstrukce souvisejicich komunikaci,
vystavby terminalu Zdiby o 420 PS a terminalu Sedlec s tramvajovou smyckou o 840
PS a dalSi souvisejici upravy. Trasa navrzeného zaméru zacina v ulici Klapkova,
pres ulici Ustecka v Praze pokraduje na silnici 11/608 mimo Prahu. V predlozené
dokumentaci jsou oproti oznameni zaméru sledovany dvé varianty. V prvni varianté
je navrzeno usporadani jizdnich pruh 1+1, s lokalnim rozSifenim pred kfizovatkami
na 2+1/1+2. Druha varianta navrhuje uspofadani jizdnich pruht v Usecich, kde je to
mozné, 2+1/1+2, s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+2.

Organ ochrany ovzdus$i MHMP v jiz vydaném stanovisku k oznameni zaméru
povazoval vystavbu tramvajové traté v daném prostfedi pfi dodrZzeni protiprasnych
opatfeni za pfijatelnou a nepoZadoval pokraCovani v dalSich stupnich procesu EIA.

Soucasti prfedloZzené dokumentace jsou aktualizovana rozptylova studie a hodnoceni
vliv zaméru na verejné zdravi, vydané 03/2020, vypracované ve spolecnosti ATEM -
Ateliér ekologickych modeld, s. r. o., ktera je i drzitelem osvédCeni o autorizaci ke
zpracovani rozptylovych studii dle ustanoveni § 32 odst. 1 pism. d) zakona o ochrané
ovzdusi s pfihlédnutim k ustanoveni § 42 odst. 5 téhoZz zakona rozhodnutim MZP &. j.
2733/780/10/KS.

Rozptylova studie hodnoti vliv vystavby a provozu v prvni resp. druhé varianté na
ovzdus$i v jeho okoli. Hodnoceni vlivu zaméru na vefejné zdravi je provedeno pro
oxid dusiCity (NO;), suspendované cCastice frakci PMqy, benzen a benzo[a]pyren
(B[a]P).

Dle zpracovatele RS v pfipadé vétsiny sledovanych imisnich charakteristik pfevazuje
snizeni imisni zatéze v oblasti obytné zastavby. Z rozptylové studie vyplyva, ze prvni
varianta vychazi z hlediska hodnot imisnich pfispévkl nepatrné pfiznivéji, nejedna se
vSak vzhledem k celkovym hodnotam o rozhodujici kritérium.

V zavéru dokumentu hodnoceni vlivi zaméru na vefejné zdravi je uvedeno, Ze
vSechny hodnocené varianty je mozné realizovat, neni tfeba oCekavat vyznamny
dopad na lidské zdravi. Ve vétSiné sledovanych ucinkli pFevazuje snizeni
zdravotniho rizika, v zadné Casti zajmového uzemi nebyl zaznamenan nepfijatelny
narast.
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Po prostudovani predlozeného dokumentace organ ochrany ovzduSi konstatuje, ze
pfi dodrzeni vSech technickych opatfeni uvedenych v rozptylové studii kap. 5.3.
budou dopady realizace zaméru i jeho provozu pfijatelné. Pro fazi realizace zaméru
pozadujeme dUsledné aplikovat U€inna opatfeni ke snizeni prasnosti, napf. kropeni,
Cisténi vozidel a vozovek, zajiSténi nakladniho prostoru vozidel proti uniku materialu.
Obé varianty jsou z hlediska parametrd ovliviiujicich kvalitu ovzdus$i srovnatelné. Z
hlediska zajmu ochrany ovzduSi byla dokumentace vypracovana v dostateCném
rozsahu.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska obsahu vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez pripominek.
S navrhovanym poZadavkem Ize souhlasit.

Dle nazoru zpracovatele posudku Ize povazovat za ucelné, aby investor, v pfipadée
realizace zaméru, smluvné se zhotovitelem stavby zajistil plnéni nasledujiciho
doporuceni (zapracovaného do podminek zavazného stanoviska), které by mélo byt
zapracovano do smlouvy se zhotovitelem stavby a které by mélo smérovat
k minimalizaci vlivil na ovzdu$i v etapé vystavby:

e pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace
vlivii na ovzdusi budou obsahovat nasledujici poZadavky:
= v prabéhu celé vystavby provadét dusledné cisténi a v pripadé potreby oplach aut pred vyjezdem
na komunikace (nebo instalace Cisticiho systému, nap¥. vibracni rohozZe, vodni lazné s tlakovym
cisténim nebo kombinace omyti a prejezdu pres retardéry), pravidelné cCistit povrch prijezdovych a
odjezdovych tras v blizkosti stavenisté (okamZiité po znecisténi); v dobé déle trvajiciho sucha
zajistit pravidelné skrapéni stavenisté, cisténi stavenistnich ploch a komunikaci provadét zasadné
Za mokra
= minimalizovat pojezd nakladnich vozidel po nezpevnéné plosSe stavenisté, pripadné nejvice
pojizdéné useky na stavenisti zpevnit, omezit rychlost vozidel na stavenisti na 20 km.h’
= zajistit, aby ridic¢i nakladnich automobilt po prijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnuli
motor
= preferovat napajeni elektfinou nebo pouZivani baterii pfed vyuZivanim generatoru na naftovy nebo
benzinovy pohon
= kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav hrazeni,
povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatreni) pred zahajenim jednotlivych etap
stavebnich praci
= po dobu stavby je nutné dodriovat zasady spravné manipulace s nakladaé¢em, obsluha stroji
vyskolenymi pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze tak, aby nedochazelo k nasypu
materialu mimo vozidlo
= zaplachtovat automobily, které budou odvazZet material s frakci mensi nez 4 mm
» v dobé nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich mechanismi s vysokym
vykonem, redukovat volnobéhy nakladnich automobilli a dalSich stroji mimo silni¢ni techniky na
minimum
= v priibéhu vystavby instalovat po obvodu stavenisté piné oploceni nebo oploceni s tkaninou, a to o
min. vysce 2 m
= minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu (cement, vapno,
bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na stavenisti; dlouhodobéji ukladany material shromazZzd'ovat v
boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit vyfoukani jemnych éastic do okoli; dle mozZnosti
neumistovat ukladany material v blizkosti obytné zastavby, ale v odlehlejsi ¢asti stavenisté
pfi nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky
plochy uréené k naslednym vegetacnim upravam osazet co nejdfive po skonceni praci
odkryté suché plochy zvihéovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pri vétrném pocasi
pohyby techniky udrZovat pouze v ramci stavenisté, pohyby techniky ve volné krajiné vyloucit

e) Z hlediska ochrany pfirody a krajiny

Bez pfipominek ke zpracované dokumentaci EIA. Dokumentace zaméru , Tramvajova
trat Kobylisy - Zdiby“, zpracovana spolecnosti EIA SERVIS, s.r.o. v dubnu 2020,
obsahuje aktualizovany biologicky prizkum, ze kterého vyplyva, Ze na Uuzemi hl. m.
Prahy nedojde k zasahu do pfirozeného vyvoje zvlasté chranénych ZivociSnych nebo
rostlinnych druht, ani k zadsahu do kteréhokoli z dalSich faktord chranénych dle
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v

zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Nami
chranéné zajmy tedy nejsou dotCeny.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

f) Z hlediska myslivosti
K uvazovanému zameéru neni pfipominek.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

g) Z hlediska ochrany vod

Oznameni zaméru prezentuje navrh vystavby nové tramvajové traté spojujici po
stavajici silnici 11/608 Kobylisy (pfiblizné od kfizovatky ulic Ustecka x Horfatecka x
Zernosecka) a Zdiby. Soudasti zaméru je vystavba dvou parkovacich objektl
charakteru P+R (park and ride): 1) Terminal P+R Zdiby se bude nachazet cca v km
3,3, pfiblizné v prostoru mezi pfipravovanym Prazskym okruhem a stavajici celnici na
okraji zastavéného uzemi obce Zdiby. Kapacita tohoto parkovisté bude 420 mist. 2)
Tramvajova smycka a terminal P+R Sedlec bude umistén na konci posuzovaného
zaméru v prostoru za dalniéni kfizovatkou D8 x 1/9 x 11/608. Samotny terminal a
smycCka budou soucasti parkovaciho domu o kapacité 840 parkovacich mist.

Povrchové vody: Posuzovany zamér kfizi v km 3,77 zalatek Pfemyslenského
potoka, jiny tok neni s posuzovanym zamérem ve stfetu. Vystavba tramvajové trati
bude probihat na stavajici zpevnéné plose (Ustecka ulice, silnice 11/608), pfimé
ovlivnéni povrchovych vod se nepfedpoklada. Odvodnéni tramvajoveé trati bude
probihat za pomoci trativodl, které budou zaustény do Sachet, které budou
odvodnény nové navrzenymi pfipojkami do stavajici kanalizace. Odvodnéni
povrchové budou zajistovat uliCni vpusti, které budou zaustény do stavajici
kanalizace. Odvodnéni parkovaciho domu Sedlec bude provedeno odvodnovacimi
Zlaby, do kterych bude (stejné jako v pfipadé parkovisté Zdiby |) voda svedena za
pomoci pfi¢nych sklonu. Na konci téchto zlabl bude osazena odtokova vpust, ktera
bude zausténa do lapacl organickych latek. Lapoly budou poté zaustény do
vsakovaci jamy, ktera bude kapacitné posouzena v dalSich fazich pfipravy zaméru.
Srazkové vody odtékajici ze silnice 11/608 jsou jiz dnes, a i po realizaci budou,
znecCistény ruznymi latkami, které se do odtékajicich vod dostavaji pfimo z
projizdéjicich automobilll (Ukapy, otér) nebo z pouzitych posypovych materiald.
NejvyznamnéjSi znecistujici latkou v srazkovych vodach odtékajicich z povrchu
komunikaci je chlorid sodny (hlavni sou¢ast posypovych materialt v zimnim obdobi).
Srazkoveé vody budou po realizaci zaméru svedeny do kanalizace pfipadné pres
lapol do vsakovaci jamy (parkovaci ddm), vodni toky v okoli tak nebudou
posuzovanym zamérem ovlivnény. Rozsah vlivu vystavby a provozu posuzovaného
zaméru na povrchové vody Ize hodnotit jako maly, jeho vyznamnost jako malou.

Podzemni vody: K ovlivnéni urovné hladin a rezimu podzemnich vod muze
dochazet v usecich, kde vykopové prace v projektovanych zarezech zasahnou pod
uroven hladiny podzemni vody. V téchto usecich je doporuceno provést detailni
evidenci okolnich studni a pfipadné navrhnout jejich sledovani v prabéhu stavby.
Dosah a vliv drenazniho uc€inku zafezl a pripadné ovlivnéni vydatnosti okolnich
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zdroju vody zavisi na konkrétnich hydrogeologickych podminkach (hloubka zafezu
pod hladinou, filtraéni parametry horninového prostredi, pribéh puklinovych systémd,
vzdalenost jimaciho objektu od zafezu aj.). V prubéhu vystavby je mozno ocekavat v
nejblizSim okoli pfechodné ovlivnéni kvality vody vlivem odtéZzeni pudni vrstvy a
zasakovanim splachovych vod ze stavenisté a materialovych skladek. Rozsah vlivu
vystavby a provozu na posuzované prelozce na podzemni vody Ize hodnotit jako
maly, jeho vyznamnost jako malou.

Pro obdobi vystavby zaméru bude zpracovan havarijni plan, ktery bude obsahovat
seznam opatfeni pro pripad uniku ropnych latek na stavenisti. Splaskové vody
vznikajici v socialnim zafizeni béhem realizace zaméru budou zne$kodrovany v
souladu s nafizenim vlady ¢. 401/2015 Sb. ve znéni pozdéjSich predpistu a nebudou
ovliviiovat okolni povrchové vody.

K zaméru nemame zasadnich pfipominek a projednavani zaméru v dalSich stupnich
procesu EIA nepozadujeme.

Toto vyjadfeni je vydavano dle § 154 zakona €. 500/2004 Sb., spravni rad.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k odpadnim vodam vznikajicich v etapé vystavby ze strany zpracovatele
posudku bez pfipominek, protoZze zneskodriovani téchto odpadnich vod bude
probihat v souladu s Narizenim vlady o ukazatelich a hodnotach pfipustného
znecisténi povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi
odpadnich vod do vod povrchovych ado kanalizaci a o citlivych oblastech
€. 401/2015 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu; s nejvétsi pravdépodobnosti budou
pouZzita chemicka WC v zafizenich staveniste.

Pro stavbu bude zpracovan havarijni plan ve smyslu zakona ¢&. 254/2001 Sh., o
vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon), ve znéni pozdéjsSich pfedpisd,
s jehoz obsahem budou seznameni vSichni pracovnici stavby. Protoze tato povinnost
vyplyva z pfislusného slozkového zakona, neni nutné ve vztahu k této problematice
formulovat do navrhu zavazného stanoviska Zadné podminky.

V navrhu zavazného stanoviska jsou k uvedenym tématim vlivi na podzemni vody a
k problematice nakladani se srazkovymi vodami ze zpevnénych ploch formulovany
nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny hydrogeologicky

prizkum, ktery bude:

= jednozna¢né dokladovat nebo vyluc¢ovat mozZnost zasakovani vod v lokalitich navrhovanych
parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

» zahrnovat detailni pasportizaci okolnich zdroju podzemnich vod (zejména v km 1,7 - 1,9 av km 3,6
— 4,7) a navrhovat jejich sledovani prfed zahdjenim stavby, v priibéhu stavby a po dokoncéeni stavby;
protokol o identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsdan majitelem objektu nebo osobou
povérenou majitelem objektu

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit mozZnost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zdlivku v ramci navrzenych sadovych udprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

Ve vztahu k odpadnim vodam vznikajicich v etape provozu z hlediska bilance
splaskovych vod bez pripominek. Dokumentace EIA navrhuje variantni reSeni -
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likvidace bud’ na nové vybudované malé COV nebo odvadénim do vérejné
kanalizace obce Sedlec. Dle nazoru zpracovatele posudku by mélo byt pro dalSi
projektovou pfipravu zameéru jednoznacné dokladovano, zda-li jsou kapacitni
moznosti COV Sedlec dostaéujici (i se zohlednénim pfipadné rozvoje koncepce
obce) nebo nikoliv. Proto je zpracovatelem posudku do navrhu zavazného stanoviska
formulovana nasledujici podminka:

e v rémci dokumentace pro Uzemni Fizeni provéfit kapacitni moznosti COV Sedlec i
s ohledem na dal$i rozvojové mozZnosti obce z hlediska odvadéni splaskovych vod z P+R
Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, fesit likvidaci splaskovych vod
vybudovénim nové COV pro P+R Sedlec

12) Krajsky urad Stredoceského kraje
Odbor zivotniho prostredi a zemeédélstvi
vyjadieni ze dne 1.7. 2020 ¢.j.: 082682/2020/KUSK

Podstata vyjadreni:

a) Z hlediska ochrany ovzdusi

Jedna se o zamér, ktery je v souladu s Programem zlepSovani kvality ovzdusi zéna
Stredni Cechy - CZ02. Stavebni prace Ize zafadit pod kod opatieni AB4 - Vystavba a
rekonstrukce Zelezni€nich trati a AB6 - Odstavna parkovisté, systémy Park&Ride a
Kiss&Ride.

Stavebni prace, které jsou spojeny s realizaci tramvajové trati, mohou byt vyraznym
zdrojem prasnosti, pfedevsim tuhych znecistujicich latek (PM4y a PMy5), proto je
nutné pii provadéni téchto stavebnich c&innosti uplatnit takova opatfeni, ktera
povedou k jejimu omezeni. Opatfeni jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatfeni
ke snizeni vlivl stavebni €innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM4y a v Programu
zlepSovani kvality ovzdusi zéna Stfedni Cechy - CZ02 v opatfeni BD3 Omezovani
prasnosti ze stavebni ¢innosti.

K nejefektivnéjSim patfi napf. o€istovani kol nakladnich automobilt pfed vyjezdem ze
stavenisté na dopravni komunikace, minimalizace délky tras stavenistni dopravy
(vybér nejblizSi skladky a deponii zeminy). Neodkryvat u stavby cely povrch
najednou, ale provadét skryvku pudy a zemni prace postupné v zavislosti na misté
vystavby. Plochy urené k naslednym vegetacnim uUpravam osazet co nejdfive po
dokonceni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pidokryvna. Tam, kde
neni mozné vysadit vegetaci, je vhodné pouzit jutové platno, mule, latky €i aplikovat
jina feseni pro zvySeni soudrznosti povrchu. Plochy ur€ené k naslednému zpevnéni
docCasné zhutnit nebo pouzit chemické stabilizatory pro sniZeni prasnosti. Zakryvat
prasny stavebni material pfi pfevozu na stavbu €i izolovat prostory stavby od okolni
zastavby. Za suchého pocasi pripadné provadét skrapéni arealu stavby.

Realizace nékterych opatfeni, ktera jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatfeni
ke snizeni vlivd stavebni €innosti na imisni zatizeni ¢asticemi PM4y a v Programu
zlepSovani kvality ovzdusi zéna Stfedni Cechy - CZ02, povede k omezeni prasnosti v
misté provadéni stavby, a tim dojde ke snizeni vlivi zaméru na kvalitu ovzduSi v
dotCené lokalité.

Pro fazi provozu je vhodnym opatfenim k omezeni prasnosti vysadba liniové zelené
podél silnice €. II/608 v souladu s opafenim AB17 Omezeni prasnosti vysadbou
liniové zelené, které je uvedené v Programu zlepSovani kvality ovzdus$i zéna Stfedni

Cechy - CZ02.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Omezovani prasnosti v ramci etapy vystavby je ve formé podminky formulovano do
navrhu zavazného stanoviska prislusnéemu dradu.

b) Z hlediska ochrany ZPF

Dle pfedloZzené dokumentace posuzovany zamér vyzaduje trvalé odnéti stavajici
zemédélské pudy ze ZPF v celkovém rozsahu 6,8350 ha zafazeni do |. tfidy ochrany
(BPEJ 2.01.00).

Pfed vydanim uzemniho rozhodnuti je nutné pozadat Krajsky ufad, Odbor zivotniho
prostfedi a zemeédélstvi, o souhlas k odnéti zemédélské pudy ze ZPF dle ust. § 9
odst. 8 zakona o ochrané ZPF prostfednictvim pfislusného urfadu obce s rozSifenou
plUsobnosti a krajského Uradu (ustanoveni §18 odst. 1 zakona o ochrané ZPF).

Z hlediska ostatnich slozkovych zakond neni Krajsky ufad Stfedoleského kraje
kompetentnim organem nebo nema pfipominky.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadfeni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

13) Ceska inspekce zivotniho prostredi
Oblastni inspektorat Praha o
vyjadieni ze dne 1.7. 2020 ¢€.j.: CIZP/41/2020/6881

Podstata vyjadreni:

a) Z hlediska ochrany ovzdusi, ochrany vod a ochrany pfirody nejsou k dokumentaci
pfipominky.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

b) Z hlediska odpadového hospodarstvi je uvedeno, Ze nejsou k predlozené
dokumentaci pfipominky. Jen je wupozornéno, Ze zpracovatel dokumentace
nespravné zminil vyhlasku ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu. Tato
vyhlaska jiz byla zruSena a od 1. dubna 2016 nahrazena vyhlaskou €. 93/2016 Sb., o
Katalogu odpadl, ve znéni pozdéjSich predpisi. Na tuto skuteCnost inspekce
upozorfiovala jiz pfi vyjadfovani k oznameni zaméru v roce 2019.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedena pripominka k nespravné citaci vyhlasky nemuze ovlivnit zavéry procesu
posuzovani vlivi na zivotni prostredi.

14) Méstsky urad Brandys nad Labem ]
vyjadieni ze dne 24.6. 2020 ¢.j.: MUBNLSB-OZP-57922/2020-CADAN

Podstata vyjadreni:

Méstsky ufad Brandys nad Labem-Stara Boleslav, odbor Zivotniho prostfedi, jako
dotéeny organ v fizeni dle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vliva na zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (dale jen ,zakon o posuzovani
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vlivlh na Zivotni prostfedi") pfedava toto vyjadieni k predlozené dokumentaci
doruc¢ené zdejSimu odboru dne11.06.2020:

Z hlediska ochrany vod, ochrany ZPF, lesa, odpadového hospodafstvi a ochrany
pfirody bez pfipominek.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Vzhledem k obsahu uvedeného vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez
komentare.

15) Klimes$ — ob¢an - pravopis ponechan
vyjadreni ze dne 7.7. 2020 bez ¢.j.

Podstata vyjadreni:

a) Vystavba P+R v okoli budoucich stanic tramvajové trati s sebou pfinasi rizika v
navySeni automobilové dopravy, zabor orné pudy, zvySeni kriminality, nepofadku a
vyrazny zasah do pfirody. V pfipadé realizace stavby (cca 2 roky) dojde k
naprostému kolapsu v této ¢asti Prahy, pokud nebude realizovana alespon direktivni
vétev z D8 na 19 na Mélnik. Jiz v souCasné dobé dochazi na D8 k nebezpecnym
situacim ohrozujicich zivot, kdyz odboCovaci pruh nestai a auta se fadi jiz od
benzinové pumpy. Rada fidiéti pak jede dal a prudce brzdi a snazi se odbodit.
Ustecka ulice slouzi jako alternativa, kdyz je D8 plna a pokud by doslo ke stavbé
(bez Upravy MUK Zdiby), tak budou fidigi vyuzivat dal$i obce jako Libeznice,
Boranovice, Bfezinéves atd. Navic se dle dokumentace EIA zvySi pocCet autobust
pod mostem MUK Zdiby z 22/4 na 63/5, a proto pozaduji, aby k pfipadné stavbé
dos$lo az bude upravena MUK Zdiby.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z uvedené pripominky s odkazem na prezentovany model dopravy nevyplyva, na
zakladé jakych podkladd byl vyvozen zavér, Ze zamér prinasi riziko navyseni
automobilové dopravy. Avizované zvyseni kriminality neni ni¢im podloZzeno a ani
nesouvisi s procesem posuzovani vlivii na zivotni prostfedi. Vlivy na ZPF a prirodu
Jjsou komentovany v dalsi ¢asti reakce na uvedené vyjadreni.

b) Zabor 7.3 ha na pldé klasifikované dle BPEJ 2.0100 v 1. tfidé ochrany, povazuji
za nepfipustny a rozhodné vefejny zajem uvazované stavby nepfevazuje nad
vefejnym zajmem ochrany zemédélského pudniho fondu. Navic by vystavbou
terminald P+R doSlo k navySeni zpevnénych ploch a tim i ke zrychlenému odtoku
srazkovych vod, coz v sou€asné situaci, kdy se vSichni snazi vodu v krajiné zadrzet
postrada logiku. V pfipadé stavby P+R Sedlec rozhodné nesouhlasim s napojenim
splaskovych vod do vefejné kanalizace obce Sedlec, ale pozaduji vybudovani
samostatné COV.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k narokim na ZPF: Dokumentace dale uvadi, Ze ackoliv je tramvajova trat
vedena v pfevazné vétsiné svého useku po stavajicich zpevnénych plochach, cast
estakddy mezi MUK Zdiby a P+R Sedlec si vyzada omezeny trvaly zébor
zemeédélského pudniho fondu (ZPF), konkrétné na BPEJ 2.01.00. Celkovy trvaly
zabor ZPF celého zaméru bude cca 7,3 ha a cely se bude odehravat na padé
klasifikované dle BPEJ 2.01.00 v I. tfidé ochrany.

Tridy ochrany jsou stanoveny na zakladé Vyhlasky MZP &. 48/2011 Sh. o stanoveni
trid ochrany ze dne 22. 2. 2011. Tridy ochrany se stanovuji pomoci BPEJ dle
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vyhlasky ¢. 546/2002 Sb. ze dne 12. prosince 2002, kterou se méni vyhlaska ¢.
327/1998 Sb., kterou se stanovi charakteristika bonitovanych pudné ekologickych
Jjednotek a postup pro jejich vedeni a aktualizaci.

Upresnéni odnimani pady ze zemédélského pudniho fondu bylo provedeno
v Metodickém pokynu odboru ochrany lesa a ptdy MZP CR ze dne 1.10.1996 ¢&.j.
OOLP/1067/96, ktery nabyl ucinnosti k 1.1.1997. Tento Metodicky pokyn v &lanku Il
Odnimani pady ze zemédélského ptdniho fondu (§ 9 zakona) stanovuje:

V ¢lanku 1V tohoto Metodického pokynu jsou stanoveny tridy ochrany zemédélského
pudniho fondu, které jsou pro ucely ochrany ZPF uvedeny v pfiloze, nazvané tfidy
ochrany zemédélské pldy. Tato priloha stanovuje:

» Do I. tfidy zemédélské pldy jsou zafazeny bonitné nejcennéj§i ptdy v jednotlivych klimatickych
regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmout ze
zemédélského pudniho fondu pouze vyjimeéné, a to pfevazné na zaméry souvisejici s obnovou
ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby zasadniho vyznamu.

» Do ll. tridy ochrany jsou situovany zemédélské pldy, které maji v ramci jednotlivych klimatickych
regiontl nadprumérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského pudniho fondu
Jjde o pudy vysoce chranéné, jen podminéné odnimateiné a s ohledem na uzemni planovani také
Jjen podminéné zastavitelné.

» Do Ill. tridy ochrany jsou slou¢eny pudy v jednotlivych klimatickych regionech s prdmérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno GUzemnim planovanim vyuZit
pro eventualni vystavbu.

» Do IV. tridy ochrany jsou sdruZeny pudy s prevazné podpramérnou produkéni schopnosti v ramci
pfislusnych klimatickych regiont, s jen omezenou ochranou, vyuZitelné i pro vystavbu.

» Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitované pudné ekologické jednotky (dale jen
LBPEJY), které pfedstavuji zejména pldy s velmi nizkou produkéni schopnosti véetné puad
mélkych, velmi svaZitych, hydromorfnich, Stérkovitych aZ kamenitych a erozné nejvice
ohroZenych. Vé&tsinou jde o zemédélské pudy pro zemédélské ucely postradatelné. U téchto pad
Ize predpokladat efektivnéjSi nezemédélské vyuZiti. Jde vétSinou o pldy s nizSim stupném
ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych tzemi a dalsich zajmu
ochrany Zivotniho prostredi.

Dokumentace konstatuje, Ze vzhledem k obecné deklarované podpore vefejné
hromadné dopravy na ukor dopravy individualni a ke skutecnosti, Zze dotéené plochy
se nachézeji v bezprostredni blizkosti vyznamnych dopravnich staveb v oblasti
(dalnice D8, silnice I/9, silnice 11/608) Ize predpokladat, Ze vefejny zajem na realizaci
posuzovaného zaméru bude prevazovat nad verejnym zajmem ochrany ZPF.

Zcela nezpochybnitelna je skuteCnost, Zze realizace hodnoceného zaméru
pfedstavuje naroky na ZPF v tfidé ochrany |. V tomto pfipadé se jedna o pady

nejvysSi kvality. Je véci oznamovatele, zda-li pro uvedeny zameér ziska odnéti ze
ZPF.

Ve vztahu ke srazkovym vodam lze uvést, Ze v navrhu zavazného stanoviska jsou
formulovany nasledujici podminky:

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit mozZnost realizace retenéni nadrze u
P+R Zdiby

e vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zpusob vyuZiti retenovanych
destovych vod pro zalivku v ramci navrZzenych sadovych dprav u obou parkovacich
terminalti Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu Sedlec budou prebytecné
destové vody vypoustény do vodotece pod lokalitou ,,Amerika“, bude realizovana vhodna
uprava této vodotece

Ve vztahu k problematice likvidace splaskovych vod v ramci Terminalu P+R Sedlec
Je v navrhu stanoviska formulovana nasledujici podminka:
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e v rémci dokumentace pro Uzemni Fizeni provéfit kapacitni moznosti COV Sedlec i
s ohledem na dal$i rozvojové mozZnosti obce z hlediska odvadéni splaskovych vod z P+R
Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, resit likvidaci splaskovych vod
vybudovdnim nové COV pro P+R Sedlec

c) Terénni pruzkum bezobratlych zivo&ichll stejné jako terénni prizkum obratlovci
povazuji za nedostateCny. Tento prizkum vuibec nezminuje vyskyt ohrozeného
rohace obecného (Lucanus cervus). Tvrdi, Zze hnizdéni kriticky ohrozeného lunaka
Cerveného je v bezprostfedni blizkosti zaméru vylou€eno, coz rovnéz neni pravda.
Daéle fika, ze zajmové uzemi feSeného zaméru je soucasti relativné rozsahlé oblasti
vyskytu silné ohroZzeného kfeCka polniho (obrazek €.7) - obrazek €. 7 vSak ukazuje
vymezeni Utvar( povrchovych vod. Lokalizaci nalezi kife¢ka polniho dle nalezové
databaze ND OP a vlastnich nalezu v Sir§im zajmovém Uzemi ukazuje obrazek 16
(ten v8ak ukazuje budouci prostor parkovaciho domu). Lze lehce doloZit, Ze nory
kfeCka polniho se nachazi po obou stranach silnice 0084 az k lesu Amerika, kde byl
nalezen i kadaver 18.5.2020 (zdokumentovano fotografii).

Dale je uvedeno, Ze v zajmovém uzemi feSeného zaméru nejsou zadna kolizni mista
co se ty€e migraci zivoCichl ( obrazek 18, ktery opét neodpovida skutecnosti). Jeden
z migracnich koridoru je silnice 11/608 o ¢emz svédci fada prejetych Zivocichu ) srny,
lasi¢ky, kuny, lisky, ptaci, zajici apod.). Lze dolozit napF. statistikou policie CR (srny).
V pfipadé vybudovani tramvajové trati se situace jesté zhorSi a tramvaje budou
muset Casto stat do vyrfeSeni nehody. Proto Zadam, aby do projektu bylo zafazeno
néjaké feSeni ( stavba ekoduktu, oploceni podél celé silnice I1/608 a pod.

Vzhledem k vy$e uvedenému zadam o vypracovani nového terénniho prizkumu a
zapracovani do EIA.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k biologickému prizkumu Ize pro upfesnéni Ize konstatovat, Ze na strané
131 posuzované dokumentace je odkazovano na obrazky C.7 a C.16 jejichz nazev
vSak neodpovida obsahu téchto obrazku v dokumentaci EIA. Obdobé se tato
pfipominka tyka i obrazk( k migraci v ramci biologického prizkumu. Je vSak patrné,
Ze se jedna pouze o pisafskou chybu — spravné odkazy na obrazky jsou patrné
z biologického pruzkumu, ktery je soucasti posuzované dokumentace.

Vzhledem k obvyklému prodleni mezi pripravou stavby a pripadnym vydanim
stavebniho povoleni, i vzhledem k mobilité vétsiny Zivocisnych druhd, je obvyklym
standardem takovychto staveb aktualizace zoologického prizkumu pred zahajenim
stavby. | pres vyse uvedené skutecnosti prezentované v biologickém a
hydrogeologickém prizkum jsou v pfipadé realizace zaméru doporuceny nasledujici
podminKy zohledriujici i pramennou oblast ,BaZantnice” a Lidického potoka:

e vjarnim obdobi roku uvaZované vystavby provést aktualizaci zoologického prizkumu
zdjmového udzemi formou ovéreni vyskytu ochranarsky vyznamnych druhi Zivocichu
véetné vyhodnoceni zasahu do biotopu téchto druhi; vysledky prizkumu je tfeba nasledné
promitnout do provadéci dokumentace stavby a uplatriovat je formou ekologického dozoru
odborné zpusobilou osobou

e investor zaméru bude povinen po celou dobu vystavby zaméru zajistit biologicky
(ekologicky) dozor stavby osobou s vysokoskolskym vzdélanim pFirodovédného,
zemédélského nebo lesnického sméru, nezavislou na dodavateli stavby, ktera bude
opravnéna stanovovat vhodné terminy pro minimalizaci negativnich vlivii zaméru na Zivotni
prostredi (upfesnéni terminu terénnich praci, kaceni dfevin, atd.) a dohlizet na provadéni
praci a realizaci staveb, které mohou mit vliv na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi
(dodrzovani uplatiiovani opatrfeni k omezovani prasnosti, kontrola dodrZovani opatfeni pro
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predchdzeni kontaminace vod a pud, nakladani s odpady a dalSich opatreni stanovenych
podminkami zavazného stanoviska)

d) Dle dokumentace zasahuje P+R Sedlec do ochranného pasma lesa (bohata
habrova doubrava svizelova) coz povazuji, vzhledem k tomu, Ze tato okrajova Cast
Prahy je jiz nyni silné urbanizovana, za nepfipustné. Nechapu k ¢emu potom slouzi
ochranné pasmo lesa, pokud se nedodrzuje. Proto Zadam o pfipadné budovani P+R
Sedlec minimalné 100 m od okraje lesa (zmenSenim Ci pfemisténim terminalu) i
vzhledem k tomu, Zze v uvedeném lese a jeho okraji Zije a rozmnozuje se fada
chranénych zivocichu (kfe€ek, rohac, kané, krahujec, lufidk, ropucha a fada dalSich),
ktefi by byli blizkosti P+R Sedlec ruseni, pfedevSim v dobé& hnizdéni. Také nelze
souhlasit s pokacenim 2 vzrostlych dubu u silnice 0084 u lesa Amerika.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k ochrannému pasmu lesa Ize konstatovat, Ze v souvislosti s ochranou
pozemku uréenych k plnéni funkci lesa bylo lesnim zakonem stanoveno ochranné
pasmo 50 m od okraje lesa. Pokud se zamér (stavba domu, rekonstrukce objektu,
rekonstrukce pozemni komunikace,....) nachazi v ochranném pasmu 50 m od lesa je
nutny souhlas pfislusného organu, a to ve formé zavazneho stanoviska. Je tedy véci
oznamovatele, zda-li tento souhlas v navaznych spravnich fizenich ziska.

Ve vztahu k uvadénému riziku kacenych dubui Ize odkazat na podminku do navrhu
zavazného stanoviska:

e soucasti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky prizkum,
ve kterém bude stanoven rozsah oduvodnéného minimalniho nutného kaceni - druh,
mnoZstvi, obvody kmeni ve vysce 130 cm nad zemi (pficemzZ kaceni drevin a odstrariovani
porosti kfovin bude navrZeno a realizovano v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31.
03.) a rozsah zachovavanych dfevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou
identifikovany dreviny nadprumérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany
(zejména bude provéfena moznost zachovani dvou dubi u silnice na Sedlec u Libeznice —
posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéz zamérit a zajistit ochranu kazdého
stromu pri stavebnich cinnostech (vcéetné ochrany korenového systému, ne jen korun
stromt a kmenu dle CSN DIN 18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107); do Zasad
organizace vystavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjsSich stromi v dosahu
manipulacénich ploch a pasu ¢i zafizeni stavenist’

e) Tvrzeni, ze zamér pfinese moznost pfimého spojeni bez nutnosti pfestupu z

terminalu P+R Sedlec na metro C za méné nez 10 minut je mozna pravda, nicméné

nyni je to bez prestupu cca 13 minut a tato doba by se dala zkratit kdyby BUS pruh
byl po celé délce 11/608. USetfit cca 3 minuty za vice jak 2 mld. penéz dnovych
poplatnikl mi pfijde zanedbatelné. Na oba terminaly je stejné potfeba se dostat bud

busem nebo autem, takze se musi prestoupit. Tento pfestup zabere nékolik minut, a

tak se to Casové vyrovna, ale spiSe prodlouzi.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedena pfipominka nesouvisi s problematikou vyhodnoceni vlivii na Zivotni
prostredi. Vyjadfovatel ma moznost tuto pripominku uplatnit v navaznych rizenich.

Otazky v ramci verejného projednani zameéru

V ramci verejného projednani zaméru, které se konalo dne 6. 8. 2020 od 15.30 hod.
v zasedaci mistnosti ¢. 201 ve Skodové palaci (Jungmannova 35/29, 110 00 Praha
1), byly vzneseny nasledujici otazky tykajici se vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi:

102



POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

a) Bylo upozornéno na zabor zemédélského pldniho fondu o rozsahu 7,3 ha
nejhodnotné;jsi pudy

b) Byl vznesen dotaz na parkovaci plochy P+R a nedostacujici kapacitu téchto doma
c) Byl vznesen dotaz na vzdalenost parkovaciho domu v Sedici od lesa

d) Byl vznesen dotaz na uvazované kaceni dubu jakoz i na moznosti rozSifeni
komunikace tak, aby byl minimalizovan rozsah kaceni

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ad a):

Cést estakady mezi MUK Zdiby a P+R Sedlec si vyzéda omezeny trvaly zébor
zemeédélského pudniho fondu (ZPF), konkrétné na BPEJ 2.01.00. Celkovy trvaly
zabor ZPF celého zaméru bude cca 7,3 ha a cely se bude odehravat na pidé
klasifikované dle BPEJ 2.01.00 v I. tfidé ochrany.

Dokumentace konstatuje, Ze vzhledem k obecné deklarované podpore vefejné
hromadné dopravy na ukor dopravy individualni a ke skutec¢nosti, Zze dotéené plochy
se nachéazeji v bezprostredni blizkosti vyznamnych dopravnich staveb v oblasti
(dalnice D8, silnice I/9, silnice 11/608) Ize predpokladat, Ze vefejny zajem na realizaci
posuzovaného zaméru bude prevazovat nad verejnym zajmem ochrany ZPF.

Zcela nezpochybnitelna je skuteCnost, Zze realizace hodnoceného zaméru
pfedstavuje naroky na ZPF v tfidé ochrany |. V tomto pfipadé se jedna o pldy
nejvysSi kvality. Je véci oznamovatele, zda-li pro uvedeny zameér ziska odnéti ze
ZPF.

Ad b):

Jak jiz bylo uvedeno v predchazejici ¢asti pfedkladaného posudku, za podstatné Ize

oznacit skuteCnost, Ze dle upresnéni zpracovatele dokumentace jsou oba terminaly

(Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec) navrzeny jako modularni, coz

zZnamena, Ze pocet parkovacich stani je mozné na zakladé potreby v budoucnosti

navySovat. ProtozZe tato skute¢nost vSak neni z dokumentace EIA zcela jednoznacné
formulovana, je v navrhu zavazného stanoviska uvedena nasledujici podminka:

e vramci dalSi projektové pripravy (v izemnim i stavebnim Ffizeni) Fesit parkovaci terminaly
P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s mozZnosti pfipadného navysSeni jejich
kapacity

Ad c):

Z vyjadreni zpracovatele dokumentace na verejném projednani vyplynulo, Ze objekt

bude na hranici ochranného pasma lesa a Ze v ramci dokumentace pro uzemni rizeni

bude dochazet ke zpfesnéni.

V ramci posudku je uvedeno ve vztahu k ochrannému pasmu lesa, Ze v souvislosti
s ochranou pozemkt urcenych k pinéni funkci lesa bylo lesnim zakonem stanoveno
ochranné pasmo 50 m od okraje lesa. Pokud se zamér (stavba domu, rekonstrukce
objektu, rekonstrukce pozemni komunikace,....) nachazi v ochranném pasmu 50 m
od lesa je nutny souhlas prislusného organu, a to ve formeé zavazného stanoviska. Je
tedy véci oznamovatele, zda-li tento souhlas v navaznych spravnich fizenich ziska.

Ad d):
Z vyjadreni zpracovatele dokumentace na vefejném projednani vyplynulo, ze je
preferovano rozSifeni komunikace po pravé strané.
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V predchazejici casti predkladaného posudku je uvedena ve vztahu k uvadénemu
riziku kacenych dubl nasledujici podminka do navrhu zavazného stanoviska:

soucasti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky prizkum,
ve kterém bude stanoven rozsah oduvodnéného minimalniho nutného kaceni - druh,
mnoZstvi, obvody kmeni ve vysce 130 cm nad zemi (pficemzZ kaceni drevin a odstrariovani
porostu krfovin bude navrZeno a realizovano v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31.
03.) a rozsah zachovavanych drevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou
identifikovany dreviny nadprumérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany
(zejména bude provéfena moznost zachovani dvou dubi u silnice na Sedlec u Libeznice —
posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéz zamérit a zajistit ochranu kazdého
stromu pfFi stavebnich ¢innostech (véetné ochrany kofenového systému, ne jen korun
stromu a kmenu dle CSN DIN 18 920 a dle standardu AOPK SPPK A01 002:2107); do Zdsad
organizace vystavby promitnout situace se zachovanim hodnotnéjsich stromi v dosahu
manipulacénich ploch a pasu ¢i zafizeni stavenist
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VI. CELKOVE POSOUZENi AKCEPTOVATELNOSTI ZAMERU Z
HLEDISKA VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

ZAVER:
k posouzeni byla pfedlozena dokumentace v rozsahu pfilohy ¢.4 na zamér

,» Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby“

Dokumentace vlivi zaméru na zivotni prostfedi v rozsahu Pfilohy €. 4 zakona ¢.
100/2001 Sb. v platném znéni byla zpracovana opravnénou osobou Mgr. Radomirem
Muzikem, ktery je drzitelem osvédceni odborné zpUsobilosti autorizace ¢&.j.
39738/ENV/10, autorizace prodlouzena €.j. 80105/ENV/14.

Dokumentace byla posouzena dle pozadavku § 9 zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond ve
znéni pozdéjSich predpisu v rozsahu dle pfilohy €. 5 tohoto zakona. Dokumentace je
zpracovana dle pozadavku tohoto zakona =z hlediska odpovidajici vypovidaci
schopnosti pro posouzeni velikosti a vyznamnosti vlivi na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi a vefejné zdravi. Pozadavky doporucené zpracovatelem posudku pro
pfipravu zaméru jsou splnitelné pfed zahajenim stavby, v etapé provozu, ostatni
doporuceni jsou ze strany zpracovatele posudku podminujici pro etapu provozu
zaméru. S ohledem na udaje obsazZené v dokumentaci a pfi respektovani doporuceni
uvedenych v navrhu zavazného stanoviska pfisluSnému ufadu zpracovatel posudku

doporucduje
realizovat zamér

» Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby*

ve varianté 1: usporadani jizdnich pruhti 1+1 s tramvajovym pasem Sirky 7,5-8,0 m ve
stifedu komunikace, s lokalnimi rozsirenimi pred kfizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym
Stérkovym lozem a pojizdénym asfaltovym krytem v mistech k¥izeni s ostatnimi
komunikacemi

pfi respektovani podminek navrzenych prfedkladanym posudkem
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VI. NAVRH ZAVAZNEHO STANOVISKA K POSOUZENi VLIVU
PROVEDENi ZAMERU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Oznaceni pfislusného ufadu:
Cislo jednaci:
Zavazné stanovisko k posouzeni vlivil provedeni zaméru na zivotni
prostredi
(dale jen ,,zavazné stanovisko“)

podle § 9a odst. 1 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi a o
zmeéneé nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivll na zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjSich pfedpist (dale jen ,zakon®)

Vyrokova ¢ast
Nazev zaméru:
Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby

Kapacita (rozsah) zaméru:
Zameér Ize specifikovat nasledujicimi charakteristikami:

» Tramvajova trat o délce 5,445 km

» Terminal Zdiby (U Celnice) — parkovisté s parkovacim domem o celkové kapacité
420 parkovacich stani pro osobni automobily

» Terminal Sedlec — tramvajova smyc¢ka + parkovaci dim o celkové kapacité 840
parkovacich stani pro osobni automobily

Zarazeni zaméru dle prilohy ¢.1 k zakonu:

Zameér je posuzovan dle nasledujicich bodu pfilohy &.1:

> bod €. 46 — tramvajove, trolejbusove, nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy
nebo podobné drahy zvlastniho typu slouzici vyhradné nebo zvlasté k prepravé
lidi

» bod ¢€.109 — Parkovisté nebo garaze s kapacitou od stanoveného limitu
parkovacich stani v souctu pro celou stavbu

Umisténi zaméru:

kraj: hlavni mésto Praha

obec: hlavni mésto Praha

méstska ¢ast: Praha — 8, Praha — Dolni Chabry

katastralni uzemi: Kobylisy, Dolni Chabry

kraj: StfedoCesky kraj
obec: Zdiby, Sedlec u Libeznic
katastralni uzemi: Zdiby, Sedlec u Libeznic

Obchodni firma oznamovatele:
Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeskeého kraje, pfispévkova organizace

IC oznamovatele:
00066001

Sidlo (bydlisté) oznamovatele:
Zborovska 81/11, 150 21 Praha 5 - Smichov
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Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostfedi jako pfislusny urad podle
§ 22 pismene a) zakona za pouziti § 9a odst. 1 a pfilohy &. 6 k zakonu
vydava

SOUHLASNE ZAVAZNE STANOVISKO
k zameéru:
» Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby*

ve varianté 1: usporadani jizdnich pruhti 1+1 s tramvajovym pasem Sirky 7,5-8,0 m ve
stfedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pred kfizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym
Stérkovym lozem a pojizdénym asfaltovym krytem v mistech k¥izeni s ostatnimi

komunikacemi

Magistrat hlavniho mésta Prahy na zakladé § 9a odst. 1 zakona stanovuje
nasledujici podminky pro navazuijici fizeni:

Podminky pro fazi pripravy zaméru:

1)

2)

3)

5)

7)

v ramci dalSi projektové pfipravy (v uzemnim i stavebnim Fizeni) feSit parkovaci
terminaly P+R Zdiby a P+R Sedlec jako modularni, tedy s moznosti pfipadného
navyseni jejich kapacity

ve fazi dokumentace pro uzemni rozhodnuti a ve fazi dokumentace pro stavebni
povoleni aktualizovat hlukovou studii pro vybranou variantu; v ramci projektu
zohlednit kompenzacni opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu
v rozsahu km 3,805—4,000 ve sméru na Prahu a ve stani¢eni km 4,000-4,255
v obou smérech); z hlediska tramvajové traté navrhnout a realizovat opatfeni
minimalizujici vznik a pfenos vibraci z posuzované stavby tak, aby nedochazelo
k pfekracovani platnych hygienickych limitd (napf. instalace odpruzenych desek
nebo pasl, které se vlozi pod konstrukci trati, ¢imz snizi pfenos vibraci do
podlozi)

v mistech zasah( do stavajicich mostnich konstrukci a kde zaroven dochazi ke
kfizeni s biokoridory USES a v misté kfizeni silnice 1//608 a PFemyslenského
potoka provéfit v ramci dokumentace pro uzemni fizeni moznost technického
feSeni, které bude ve prospéch funkénosti kfizeného biokoridoru nebo vodniho
toku realizaci ramovych propustkl umozrujicich migraci drobnych Zivocichu

soucasti dokumentace pro uzemni fizeni bude aktualizovana rozptylova studie
pro etapu provozu, ktera bude zpracovana na zakladé aktualizovaného modelu
dopravy souvisejiciho s vyvojem dopravy v zajmovém uzemi a s realizaci
pfipadnych dalSich liniovych staveb potencialné ovliviujicich dopravu
v feSeném uzemi

v ramci dokumentace pro uzemni Fizeni provéfit moznost vedeni tramvajové
trati v travnatém pasu z hlediska technického feSeni v€etné moznosti FeSeni
péce o travnaty pas

v ramci dokumentace pro uzemni fizeni detailngji popsat a vyfesit odvodnéni
silnice 11/608 tak, aby byly odstranény souCasné negativni vlivy odvodnéni
silnice na stavebni stav ohradni zdi arealu zamku ve Zdibech

v ramci dokumentace pro Gzemni fizeni provéfit kapacitni moznosti COV Sedlec
i s ohledem na dalSi rozvojové moznosti obce z hlediska odvadéni splaskovych
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vod zP+R Sedlec; pokud nebude kapacita COV Sedlec dostacovat, fesit
likvidaci splaskovych vod vybudovanim nové COV pro P+R Sedlec

v ramci dokumentace pro uzemni fizeni vypracovat projekt sadovych uprav pro
celou feSenou stavbu v€etné obou ploch terminald P+R, jakoz i projekt
rekultivace a vegetacnich uprav ploch doCasného zaboru; za navrzené kaceni
realizovat nahradni vysadby v ramci hodnoceného zaméru (preferovat vysadbu
liniové zelené podél silnice 11/608) nebo na nahradnich plochach, které urci
prislusny organ ochrany pfirody; projekt bude vypracovan autorizovanou
sadovnickou firmou a bude projednan s pfisluSnymi organy ochrany pfirody
s tim, Zze pro stavebni povoleni bude vypracovan podrobny komplexni projekt
sadovych uprav, zahrnujici pfipominky a pozadavky organu ochrany pfirody

z hlediska minimalizace vlivd na ZPF a PUFL budou v ramci dokumentace pro

uzemni fizeni respektovana nasledujici opatreni:

= budou proveéfeny finalni naroky na trvaly zabor ZPF

= budou vylouceny trvalé a do¢asné zabory PUPFL

= bude zpracovan projekt rekultivace doCasného zaboru ZPF; plochy do€asného
zaboru ZPF dotéené v etapé vystavby co nejdfive rekultivovat do puvodniho stavu

vramci dokumentace uUzemni fizeni bude pro etapu vystavby u zafizeni
stavenist, kde nelze vyloucit odnos pudnich ¢astic do vodniho toku, vypracovan
navrh protieroznich opatfeni

v pfipadé realizace prosklenych ploch navrhovanych parkovacich objektl je
nutné zaijistit v ramci projektu pro stavebni povoleni vhodnymi opatfenimi jejich
zviditelnéni, které zabrani narazim ptakd- napf. zeSikmeni stén obvodového
plasté - omezi se tak efekt zrcadleni okoli, vybér matnych (piskovanych),
potiSténych nebo ténovanych skel, nastavitelné venkovni Zzaluzie, vhodné
osvétleni venkovni i interiérové, struktura a rozmisténi okrasné zelené venkovni
i v interiérech

pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat studii feSici problematiku
vlivu vibraci; soucasti studie bude i pasportizace nejblizSich objektl obytné
zastavby respektive kulturnich pamatek v€etné navrhu monitoringu téchto
objektd ve vztahu k pfenosum vibraci

v ramci dokumentace pro stavebni povoleni provéfit moznost realizace reten¢ni
nadrze u P+R Zdiby

vramci dokumentace pro stavebni povoleni navrhnout zplsob vyuziti
retenovanych destovych vod pro zalivku v ramci navrzenych sadovych uprav u
obou parkovacich terminall Zdiby a Sedlec; pokud u parkovaciho terminalu
Sedlec budou prebyte¢né destové vody vypoustény do vodoteCe pod lokalitou
»LAmerika“, bude realizovana vhodna uprava této vodotece

vramci dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovan podrobny

hydrogeologicky prizkum, ktery bude:

= jednoznacné dokladovat nebo vyluCovat moznost zasakovani vod v lokalitach
navrhovanych parkovacich domu Terminal P+R Zdiby a Terminal P+R Sedlec

= zahrnovat detailni pasportizaci okolnich studni (zejména vkm 1,7 — 1,9 a vkm 3,6 —
4,7) a navrhovat jejich sledovani pfed zahajenim stavby, v pribéhu stavby a po
dokonceni stavby; protokol o identifikaci hodnoceného zdroje bude podepsan
majitelem objektu nebo osobou povéfenou majitelem objektu
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soucasti dokumentace pro stavebni povoleni bude aktualizovany dendrologicky
prizkum, ve kterém bude stanoven rozsah odivodnéného minimalniho nutného
kaceni - druh, mnozZstvi, obvody kmenl ve vySce 130 cm nad zemi (pficemz
kaceni drfevin a odstrafiovani porostl kfovin bude navrzeno a realizovano
v mimohnizdnim obdobi ptakd — 01. 09. az 31. 03.) a rozsah zachovavanych
dfevin, které nejsou v pfimé kolizi se zamérem; budou identifikovany dfeviny
nadprimérnych sadovnickych hodnot, které by mély byt zachovany (zejména
bude provéfena moznost zachovani dvou dubu u silnice na Sedlec u Libeznice
— posledni stromy ve stromoradi nad lesikem); rovnéz zaméfit a zajistit ochranu
kazdého stromu pfi stavebnich Ccinnostech (v€etné ochrany kofenového
systému, ne jen korun stroml a kmen( dle CSN DIN 18 920 a dle standardu
AOPK SPPK A01 002:2107); do Zasad organizace vystavby promitnout situace
se zachovanim hodnotnégjSich stroml v dosahu manipulaénich ploch a pasu Ci
zafizeni stavenist

v ramci kazdé zadosti o stanovisko pro navazujici fizeni dle §9a odstavce 6
zakona bude k zakonem stanovenym podkladim rovnéz odboru ochrany
pfirody Magistratu hl. m. Prahy dolozeno plnéni podminek tohoto zavazného
stanoviska

Podminky pro fazi realizace (vystavby) zaméru:

18)

19)

20)

investor stavby zajisti, Ze po celou dobu pfipravy a vystavby bude zajistén
kontakt s vefejnosti v oblasti komunikace a informovani o pribéhu pfipravy a
realizace projektu a jeho potencialnich dopadech na okoli, v€etné operativniho
reagovani na vznesené podnéty a dotazy; budou stanoveny kontaktni osoby, na
kterou by se obané mohli obracet s pfipadnymi dotazy

investor stavby zajisti, Ze pfed zahajenim stavby bude provedeno mistni Setfeni
o stavu vybranych pouzivanych komunikaci a pasportizace stavu obytnych
objektd a jiného soukromého majetku podél téchto komunikaci; dodavatel
stavby bude odpovédny za zajisténi fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim stavenist po celou dobu vystavby a
za uvedeni komunikaci do plvodniho stavu; tato skuteénost bude potvrzena
mistnim Setfenim po ukoncCeni stavby, vydani kolaudacniho rozhodnuti bude
podminéno uvedenim pfijezdovych komunikaci ke stavbé do plvodniho stavu;
obdobné po ukonceni stavebnich praci budou vyhodnoceny pfipadné Skody na
obytnych objektech a jiném soukromém majetku, ktery bude ovlivhén etapou
vystavby; nasledné budou provedeny pfislusné opravy nebo pfijata odpovidajici
kompenzacni opatfeni za zpusobené Skody na naklady investora; vydani
kolaudacniho rozhodnuti bude podminéno provedenim prislusnych oprav nebo
realizaci kompenzacnich opatfeni

investor zaméru bude povinen po celou dobu vystavby zaméru zajistit biologicky
(ekologicky) dozor stavby osobou s vysokoSkolskym vzdélanim pfirodovédného,
zemédélského nebo lesnického sméru, nezavislou na dodavateli stavby, ktera
bude opravnéna stanovovat vhodné terminy pro minimalizaci negativnich vlivi
zameéru na zivotni prostfedi (upfesnéni termind terénnich praci, kaceni drevin,
zachrannych transfer(l) a dohlizet na provadéni praci a realizaci staveb, které
mohou mit vliv na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi (realizace migracnich
bariér, ovéfovani migrace obojzivelnikl, dodrzovani uplathovani opatfeni
k omezovani prasnosti, kontrola dodrzovani opatfeni pro pFfedchazeni

109



21)

22)

POSUDEK
o vlivech zaméru ,,TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY - ZDIBY%“na zivotni prostiedi

kontaminace vod a pld, nakladani s odpady a dalSich opatfeni stanovenych
podminkami zavazného stanoviska)

pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska

minimalizace vlivli na ovzdusi budou obsahovat nasledujici pozadavky:

= v pribéhu celé vystavby provadét disledné Cisténi a v pfipadé potfeby oplach aut
pfed vyjezdem na komunikace (nebo instalace disticiho systému, napf. vibracni
rohoze, vodni lazné s tlakovym Ccisténim nebo kombinace omyti a prejezdl pres
retardéry), pravidelné Ccistit povrch pfijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti
stavenisté (okamzité po znecisténi); v dobé déle trvajiciho sucha zajistit pravidelné
skrapéni stavenisté, Cisténi stavenistnich ploch a komunikaci provadét zasadné za
mokra

= minimalizovat pojezd nakladnich vozidel po nezpevnéné plose stavenisté, pripadné
nejvice p10j|'2déné useky na stavenisti zpevnit, omezit rychlost vozidel na stavenisti na
20 km.h

= zajistit, aby fidi¢i nakladnich automobilt po pfijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na
stavbé vypnuli motor

= preferovat napajeni elektfinou nebo pouzivani baterii pfed vyuzivanim generatort na
naftovy nebo benzinovy pohon

= kontrolovat technicky stav strojni techniky a podminky na stavenisti (technicky stav
hrazeni, povétrnostni podminky, dostupnost protiprasnych opatfeni) pfed zahajenim
jednotlivych etap stavebnich praci

= po dobu stavby je nutné dodrzovat zasady spravné manipulace s nakladacem,
obsluha stroji vyskolenymi pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze
tak, aby nedochazelo k nasypu materialu mimo vozidlo

= zaplachtovat automobily, které budou odvazet material s frakci mensi nez 4 mm

=v dobé& nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soubéhu stavebnich
mechanisml s vysokym vykonem, redukovat volnobéhy nakladnich automobill a
dalSich stroju mimo silni¢ni techniky na minimum

= v pribéhu vystavby instalovat po obvodu stavenisté piné oploceni nebo oploceni s
tkaninou, a to o min. vySce 2 m

= minimalizovat nebo zcela vylouCit volné deponovani jemnozrnného materialu
(cement, vapno, bentonit, pisek s frakci do 4 mm) na stavenisti; dlouhodobéji
ukladany material shromazdovat v boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit
vyfoukani jemnych €astic do okoli; dle moznosti neumistovat ukladany material v
blizkosti obytné zastavby, ale v odlehlejSi Casti stavenisté

= pfi nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky

= plochy urené k naslednym vegetacnim Upravam osazet co nejdfive po skonceni
praci

= odkryté suché plochy zvihCovat (skrapét), a to v dobé déletrvajiciho sucha nebo pfi
vétrném pocasi

= pohyby techniky udrzovat pouze v ramci stavenisté, pohyby techniky ve volné krajiné
vylougit

pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska

minimalizace vlivl hluku v etapé vystavby budou obsahovat nasledujici

pozadavky:

= cely proces vystavby bude organizacné zajistén tak, aby maximalné omezoval
moznost naruseni faktoru pohody, a to zejména v nocnich hodinach a ve dnech
pracovniho klidu

= v no¢ni dobé&, rano od 06 do 07 hod. a veCer od 21 do 22 hod. nebudou probihat
stavebni prace

= v no¢ni dobé, rano od 06 do 07 hod. a veCer od 21 do 22 hod. nebude v provozu
obsluzna doprava stavenisté
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= vramci vystavby budou pouzity stroje s garantovanou niz8i hluénosti; budou
kombinovany hlukové naroCné prace s pracemi o nizké hlu¢nosti, bude zkracen
provoz vyraznych hlukovych zdrojd v jednom dni — prace budou rozdéleny do vice
dnd po mensich ¢asovych usecich

= fidi¢i nakladnich aut po pfijezdu na stavbu a po dobu ¢ekani na stavbé vypnout
motor

zasady organizace vystavby budou ve vztahu k minimalizaci vlivl na pfirodu

respektovat nasledujici doporuceni:

= zafizeni staveni$té ani doCasné pfistupy na staveni$té neumistovat v lokalitach
s prokazanym vyskytem kifeCka polniho, mimo vyskyt pfirodnich a polopfirodnich
stanovist, ktera jsou biotopem zvlasté chranénych druhl ZzivocichGi, mimo prvky
USES a mimo lesni porosty a mimo ochranna pasma vodnich zdroji; mista pro
deponie budou vymezena ve spolupraci s pfislusnym organem ochrany pfirody a
krajiny

= skryvky pro pfipravu ploch realizovat nejdfive ke konci vegeta¢niho obdobi z diivodu
ovlivnéni reprodukéniho obdobi na zemi hnizdicich druhd ptakd a snizeni vlivli na
populace epigeického hmyzu

= v pribéhu vystavby zaijistit na dotéenych plochach monitoring vyskytu nepuvodnich a
invaznich druhu rostlin; v pfipadé jejich vyskytu tyto ihned likvidovat

po vybéru zhotovitele stavby bude vypracovana akusticka studie pro etapu
vystavby, ktera bude vychazet ze zasad organizace vystavby a upfesnénych
znalosti o nasazeni jednotlivych stavebnich mechanismi a ktera bude
dokladovat pInéni hygienického limitu pro etapu vystavby

v jarnim obdobi roku uvaZované vystavby provést aktualizaci zoologického
prizkumu formou ovéreni vyskytu ochranarsky vyznamnych druh( zivocichu
v€etné vyhodnoceni zasahu do biotopd téchto druhdl; vysledky prazkum je
tfeba nasledné promitnout do provadéci dokumentace stavby a uplatriovat je
formou ekologického dozoru odborné zpusobilou osobou

pfed zahajenim stavebnich praci provéfit aktualni vyskyt kfeCka v ploSe
budouciho stavenisté P+R Sedlec (pfipadné i P+R Zdiby) a identifikovat aktivni
nory; v pfipadé nalezu nor v ploSe stavenisté Ize provést jeho vytésnéni mimo
areal vystavby postupnou skryvkou ornice v predjafi (obvykle bfezen); pfesny
termin bude stanoven s ohledem na biologii ostatnich druhd zjiSténych v
aktualizac¢nich prizkumech a s ohledem aktualni klimatické podminky daného
roku na lokalité ve spolupraci s ekodozorem a na zakladé vyjimky ze zakladnich
podminek ochrany zvlasté chranénych druhl zivodichul, pokud bude udélena

Podminky pro monitorovani a rozbor vlivii zaméru na zivotni prostredi:

27)

28)

29)

v prubéhu zkusebniho provozu bude provedeno méreni hluku v denni i noéni
dobé akreditovanou nebo autorizovanou osobou; volbu bodld pro méfeni v
chranéném venkovnim prostoru staveb bude konzultovan s organem ochrany
vefejného zdravi

k Zzadosti o vydani zavazného stanoviska k uzivani stavby bude predlozen
protokol (zpracovany akreditovanou nebo autorizovanou osobou) o vySe
uvedeném méfeni prokazujicim neprekro€eni pfipustnych hlukovych limitd pro
denni, respektive no¢ni dobu v chranéném venkovnim prostoru staveb

po realizaci stavby bude v ramci zkusebniho provozu provedeno méfeni vibraci,
které dolozi dodrzeni platnych hygienickych limit
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30) investor smluvné zavaze dodavatele sadovych uprav stavby k nasledné udrzbé
realizovanych vysadeb na dobu minimalné 5 let; v uvedeném obdobi musi byt
odumfelé stromy Ci kefe Ci dalSi neperspektivni jedinci pravidelné nahrazovany
a finalni pfejimka musi byt provedena po stanovené Ihuté

Oduiuvodnéni

1. Odavodnéni vydani souhlasného stanoviska véetné odivodnéni stanoveni
uvedenych podminek

Pfislusny ufad obdrzel oznameni zaméru dne 17. 1. 2019.

V zdkonem stanovené l|huaté, tj. dne 22. 1. 2019, bylo oznameni zaméru rozeslano
dotéenym Uzemné samospravnym celkim a dotéenym organim a zahajeno
zjiStovaci Fizeni. Oznameni spolu s informaci o moznosti uplatnéni pfipominek k
zaméru byly v souladu s pozadavky § 16 zakona zvefejnény na ufednich deskach
dotEenych uzemné samospravnych celkd a na internetu.

Na zakladé provedeného zjiStovaciho fizeni pfislusny ufad dospél k zavéru, Ze
zameér bude posouzen podle zakona.

Zaver zjisStovaciho fizeni byl vydan 8. 4. 2019.

Dne 2. 6. 2020 oznamovatel pfedal pfisluSnému ufadu dokumentaci zpracovanou
podle pfilohy €. 4 zakona (dale téz ,dokumentace®).

Ve |h(té dané zakonem, tj. dne 10. 6. 2020, pfislusny ufad dokumentaci rozeslal k
vyjadieni dotéenym Uzemné& samospravnym celkim a dotéenym organum.
Dokumentace spolu s informaci o moznosti uplatnit pfipominky byly v souladu s
pozadavky § 16 zakona zvefejnény na ufednich deskach dotCenych uzemné
samospravnych celkll a na internetu.

Vzhledem k tomu, Ze pfislusny ufad obdrzel k dokumentaci odlvodnéné
nesouhlasné vyjadieni vefejnosti, nafidil konani verejného projednani.

Dne 4. 8. 2020 v navaznosti na predchozi jednani byl zpracovanim posudku povéren
RNDr. Tomas Bajer CSc.

Dne 21. 7. 2020 pfislusny ufad v souladu se zakonem zvefejnil informaci o vefejném
projednani dle pozadavku § 16 zdkona a zaroven tuto informaci zaslal dot€enym
organum a dot€enym uzemné samospravnym celkim.

Verfejné projednani zaméru se uskutecnilo dne 6. 8. 2020 od 15.30 hod. na
Magistratu hl. m. Prahy, Jungmannova 35/29, Praha 1

Dne 4. 10. 2020 byl pfisluSnému ufadu pFedloZzen posudek zpracovany dle § 9 a
pfilohy €. 5 zakona drzitelem autorizace RNDr. Tomasem Bajerem, CSc. Zpracovatel
posudku s ohledem na udaje obsazené v dokumentaci, obdrzenych vyjadfenich
DUSC, DO a vefejnosti, prab&hu vefejného projednani, doplfiujicich informaci,
prohlidky dotéeného Uzemi a ovéfeni vstupnich parametrd a udajd uvedenych v
dokumentaci uvadi/potvrzuje, Ze navrzené feSeni zaméru umoznuje zajisténi ochrany
zivotniho prostfedi a vefejného zdravi v mife pozadované prisluSnymi pFedpisy.
Zpracovatel posudku tedy navrhl vydat souhlasné zavazné stanovisko s celkem 29
zavaznymi podminkami za ucelem prevence, vylou€eni, snizeni, popfipadé
kompenzace negativnich vlivd zaméru na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi a za
ucelem monitorovani a rozboru vlivi zaméru na zivotni prostiedi.
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Na zakladé vySe uvedeného, dokumentace a autorizovanych studii, vyjadfeni
k dokumentaci, vefrejného projednani a posudku se pfislusny ufad ztotoznil se zavéry
posudku a dospél k zavéru, Zze negativni vlivy posuzovaného zaméru nepresahuji
miru stanovenou zakony a dalSimi pfedpisy a Ze pfedmétny zamér lze pfi
respektovani podminek tohoto zavazného stanoviska realizovat, a tedy vydat
souhlasné zavazné stanovisko.

OduUvodnéni stanoveni uvedenych podminek:

Podminka €. 1:

Podminka vychazi z pfipominek obdrzenych k dokumentaci EIA a z diskuse v ramci
vefejného projednani. Pfipominka reaguje na obavy tykajici se dostatec¢né kapacity
navrhovanych terminald.

Podminka €. 2:
Podminka vychazi ze zavéru hlukové studie a z vyjadieni KHS StfedoCeského kraje.

Podminka €. 3:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k zajisténi lepSi
migrace pro drobné zZivoclichy v porovnani se stavajicim stavem.

Podminka €. 4:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k aktualizaci zavéru
rozptylové studie z hlediska vlivi zaméru na ovzdusi.

Podminka €. 5:

Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a vyplyva z obdrzenych vyjadreni k
zaméru; podminka sméfuje k provéfeni navrzeného feseni, které by mélo pfispét ke
zmen3&eni vlivi zaméru na klima a zachovani destovych vod v uzemi

Podminka €. 6:

Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a reaguje na vznesené
pfipominky vefejnosti ze zjistovaciho fizeni. Podminka sméfuje ke kvalitnéjSimu
odvodnéni komunikace zejména ve vztahu k ohradni zdi arealu zamku ve Zdibech

Podminka €. 7:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a sméfuje k vyjasnéni zpusobu
likvidace splaskovych vod z parkovaciho terminalu.

Podminka €. 8:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a vyplyva z obdrzenych vyjadfeni
(zejména z vyjadfeni hl. m. Prahy).

Podminka €. 9:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k minimalizaci vlivd
zameéru na ZPF, respektive PUPFL.

Podminka €. 10:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje Kk eliminaci
potencialniho rizika ovlivnéni povrchovych vod.

Podminka €. 11:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k minimalizaci vlivd
na avifaunu.
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Podminka €. 12:

Podminka je modifikovana zpracovatelem posudku na zakladé doporuceni
zpracovatele dokumentace a sméfuje k eliminaci pfipadnych vlivl vibraci a provéreni
vlivu vibraci po realizaci zaméru v ramci poZzadovaného monitoringu.

Podminka €. 13:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a sméfuje k provéfeni vyuziti
destovych vod v lokalité.

Podminka ¢. 14:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a vyplyva z obdrzenych vyjadreni;
podminka sméfuje k efektivnéjSimu vyuziti destovych vod v lokalité.

Podminka €. 15:
Podminka je modifikovana zpracovatelem posudku, vyplyva zejména z vyjadreni HI.
m. Prahy a sméfuje k minimalizaci vlivd na podzemni vody.

Podminka €. 16:
Podminka je modifikovana zpracovatelem posudku, vyplyva zejména z vyjadfeni HI.
m. Prahy a sméfuje k minimalizaci vlivi na prvky dfevin rostoucich mimo les.

Podminka €. 17:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a zabezpecluje realizaci zaméru
v podobé predlozené do procesu posuzovani vlivl na zivotni prostredi,

Podminka €. 18:
Podminka vyplyva z doporuceni hlukové studie a sméfuje ve vztahu k faktoru pohody
k objektivnimu informovani obyvatel v kontaktu s realizovanym zamérem.

Podminka €. 19:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a vyplyva ze znalosti provadéni
obdobnych staveb ve vztahu na minimalizaci vlivi na hmotny majetek.

Podminka €. 20:
Podminka vyplyva z dokumentace, je modifikovana zpracovatelem posudku a
smeéfuje k minimalizaci vlivli v ramci vystavby na pfirodni slozky ekosystéma.

Podminka €. 21:

Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a vyplyva zejména z vyjadfeni
odboru ochrany ovzdusi MZP a sméfuje k minimalizaci vlivii na ovzdu$i v etapé
vystavby.

Podminka €. 22:
Podminka vyplyva z doporuceni hlukové studie a sméfuje k minimalizaci vlivu
hlukové zatéze v etapé vystavby.

Podminka €. 23:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k minimalizaci vlivd
na prirodni slozky ekosystému v etapé vystavby.

Podminka €. 24:

Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace, modifikovana zpracovatelem
posudku a sméfuje k ovéfeni vlivi hlukové zatéZe v etapé vystavby ve vztahu
k nejbliz8i obytné zastavbé.
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Podminka €. 25:

Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace, modifikovana zpracovatelem
posudku a sméfuje k aktualizaci vlivi na faunu a minimalizaci vlivi zejména na
biotopy ohrozenych druh.

Podminka €. 26:
Podminka vyplyva z biologického prizkumu a sméfuje k minimalizaci vliva na vyskyt
kfeCka polniho.

Podminky €. 27 a ¢ 28:

Podminky vyplyvaji z dokumentace, jsou modifikovany zpracovatelem posudku a
smeéfuji k potvrzeni predpokladll, Ze budou pInény pfislusné hygienické limity hluku
po realizaci zaméru.

Podminka €. 29:
Podminka je stanovena zpracovatelem dokumentace a sméfuje k potvrzeni
predpokladu pInéni platnych hygienickych limitd.

Podminka €. 30:
Podminka je stanovena zpracovatelem posudku a sméfuje k zachovani funk&nosti
realizovanych sadovych uprav.

Uvedené podminky reaguji zejména na skutecnosti zjisténé v pribéhu procesu EIA.
V podminkach tedy nejsou zahrnuty podminky a poZadavky, vychazejici z vSeobecné
zavaznych predpisl, a to i v pfipadé, ze byly pfedmétem vyjadfeni organt statni
spravy, samospravy a vefejnosti. Povinnost splnit takovéto podminky ukladaji
oznamovateli platné pravni pfedpisy, neni tedy tfeba je v tomto zavazném stanovisku
ukladat. Pravni ramec Ceské republiky je vtomto ohledu pro pfipravu a provoz
zaméru dostatecny, stanovené podminky pfitom stanovuji nékteré dalSi poZzadavky a
konkretizuji splnéni zakonnych pozadavku.

Proces EIA posuzuje realizaci zaméru z pohledu akceptovatelnosti z hlediska
ochrany Zivotniho prostfedi. Z hlediska tohoto aspektu nebyl z pohledu pfislusného
Uradu nalezen natolik vyznamny faktor, ktery by branil realizaci pfedmétného zaméru
pfi akceptovani podminek formulovanych zpracovatelem dokumentace EIA a
zpracovatelem posudku.

2. Souhrnna charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na Zivotni prostredi
a verejné zdravi z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti

Pfedmétem posuzovaného zaméru je zamér ,Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby*.
Zameér Ize specifikovat nasledujicimi charakteristikami:

» Tramvajova trat’ o délce 5,445 km

» Terminal Zdiby (U Celnice) — parkovisté s parkovacim domem o celkové kapacité
420 parkovacich stani pro osobni automobily

» Terminal Sedlec — tramvajova smyc¢ka + parkovaci dim o celkové kapacité 840
parkovacich stani pro osobni automobily

Vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi byly na zakladé predlozenych podkladu
v ramci procesu posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi vyhodnoceny jako malé a malo
vyznamné, pfip. akceptovatelné.

Charakteristika vlivi zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi z hlediska jejich
velikosti a vyznamnosti je zaméfena pFedevSim na popis a vyhodnoceni
dominantnich vlivil zpisobenych realizaci zaméru.
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V ramci hodnoceni byl vylou€en vliv na evropsky vyznamné lokality v ramci soustavy
NATURA 2000.

Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Soucasti dokumentace je samostatna studie Hodnoceni zdravotnich rizik. Tato studie
byla zpracovana Mgr. Robertem Polakem, drzitelem osvéd&eni odborné zpusobilosti
pro oblast posuzovani vlivli na vefejné zdravi pof. €. osvéd&eni 3/2015.

Z hodnoceni vlivi na vefejné zdravi vyplyva z hlediska vlivi na ovzdusi, Ze celkové
dojde vlivem zaméru ke snizeni miry zdravotniho rizika, a to ve vS8ech hodnocenych
variantach. V pfipadé kojenecké umrtnosti (imisni zatéz PMjy) se bude celkovy
pokles miry rizika pohybovat v fadu stotisicin nového pfipadu v dotéené populaci. V
lokalitdch s naristem miry zdravotniho rizika byly vypocteny zmény v fadu miliontin
nového pfipadu. U umrtnosti u dospélych nad 30 let (imisni zatéz PM,5) se celkovy
pokles miry rizika bude pohybovat v fadu tisicin nového pfipadu. V lokalitach s
nartistem imisni zatéze bude zvySeni miry rizika nejvy$e v fadu stotisicin nového
pfipadu. Jedna se tedy o zmény v mife rizika pouze statistické, a to vyrazné pod
hranici nového pfipadu. | dalsi hodnocené ukazatele jsou pod statistickou hranici
jednoho nového pfipadu, pouze v pfipadé dnli s omezenou aktivitou a dnl pracovni
neschopnosti se vypoéteny celkovy pokles pohybuje v fadu nékolika dnu v celé
dotCené populaci.

V lokalitach s nartstem zdravotniho rizika byl narist zaznamenan pod hranici
jednoho dne. V obou pfipadech se jedna o stanoveni uCinkl na zakladé vztah(
zarazenych projektem HRAPIE do skupiny B, tzn. o vztahy s vyS8Si nejistotou
vypoctu. Jak |ze oCekavat, zmény v urovni zdravotniho rizika vlivem provozu zaméru
budou i v nejvice dotéené obytné zastavbé nevyznamné ve smyslu ohroZeni zdravi a
budou pfevazeny jinymi faktory, jako jsou Zivotni styl (napfiklad koufeni) nebo
expozice dal§im zdrojim znecistovani.

Z hlediska porovnani variant je mozné konstatovat, ze pro rok 2025 je z celkového
pohledu mirné pfiznivéjSi varianta 1, pro rok 2050 pak spiSe varianta 2. OvSem
rozdily jsou jen malo vyznamné a toto kriterium neni potfeba povazovat za
rozhoduijici.

Z hodnoceni vlivll na vefejné zdravi vyplyva z hlediska vlivi na akustickou situaci, ze
v dotlené Casti zastavby je mozné olekavat ve vSech vychozich stavech pocet
hlukem obtéZovanych a pfi spanku rusenych obyvatel v Ffadu tisict. Pocet pfipadd
infarktu myokardu se pak pohybuje na urovni do 50 pfipadu.

Vlivem zaméru byl vypocCten sumarni pokles poctu obtéZovanych i pfi spanku
ruSenych obyvatel, a to na urovni desitek osob, v nékterych variantach i pfes sto
osob. V ojedinélych pfipadech dojde k narustu, celkové se jedna statisticky nejvyse o
jednotky obyvatel, a to jak v roce 2025, tak i v roce 2050. V pfipadé rizika vyskytu
infarktu myokardu Ize oCekavat snizeni vlivem hlukoveé zatéze statisticky v fadu setin,
pfi¢emz k narustu rizika dojde pouze v nékolika zakladnich sidelnich jednotkach, a to
v Fadu tisicin nového pfipadu. Lze tedy konstatovat, Ze v hodnocené Casti zastavby
neni treba oCekavat realné zvySeni vyskytu infarktu myokardu.

Z hlediska porovnani variant se ukazuje, Ze ve vSech vyhledovych stavech jsou z
hlediska vlivi hlukové zatéze priznivéjsi feSené stavy ve varianté 1.

Zpracovatel posudku se ztotozfiuje s vySe uvedenym hodnocenim vlivi na vefejné
zdravi.
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Vlivy na ovzdusi a klima

Soucasti posuzované dokumentace je rozptylova studie, zpracovana Mgr. Robertem
Polakem, ktery je drzitelem autorizace pro zpracovani rozptylovych studii.

Z vyhodnoceni vlivi na ovzduSi vyplyva, Zze v obdobi vystavby bude doasnym
zdrojem znecCiStovani ovzduSi vlastni prostor staveniSté, kde bude dochazet k
produkci znedistujicich latek z provozu stavebnich stroju a ke vzniku sekundarni
pradnosti z pohybu stavebnich mechanismu a pfi nakladani se sypkymi materialy.
DalSim zdrojem znecistovani budou pohyby nakladnich aut po okolnich
komunikacich. Pro omezovani emisi v etapé vystavby jsou formulovana v rozptylové
studii odpovidajici doporuceni.

Provoz parkovacich domi P+R Sedlec a parkovisté Zdiby budou zdrojem emisi
znecistujicich latek do ovzdusi. Stejné tak je a i nadale bude zdrojem znecistovani
stavajici dopravni sit, ktera bude realizaci zaméru vice Ci méné ovlivnéna. Vlivy
uvolnovani emisi na imisni koncentrace v okoli posuzovaného zaméru jsou
kvantitativné vyhodnoceny v rozptylové studii.Pro vypocCty emisi z automobilové
dopravy byl pouzit model MEFA 13, pro vypocet imisniho zatiZzeni lokality z provozu
posuzovaného zaméru byl pouzit imisni model ATEM, ktery je ve vyhlasce C.
330/2012 Sb. uveden jako jedna z referencnich metod pro imisni modelovani.

Z provedenych modelovych vypoctd pro vyhledovy stav k roku 2025 (kde byl
hodnocen prispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priméry
koncentraci znecistujicich latek vyplyva, ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze
o¢ekavat plnéni imisnich limitd pro kratkodobé i roéni koncentrace oxidu dusicitého,
rocni koncentrace benzenu a ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PMqo. Velmi
lokalné, v nejblizSim okoli dalnice D8 bylo vypolteno mozné prekroCeni imisniho
limitu pro denni koncentrace ¢astic PMyg a primérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM s.
PFi interpretaci vysledkl je vSak tfeba zdlraznit, Ze hodnoty pétiletych priiméra
zohlednuji jiz pfispévek stavajici komunikacni sité, tedy i dalnice D8. Na casti
zajmového Uzemi pak bylo identifikovano prekroceni imisniho limitu pro primérné
ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu, a to jiz z udaju o pétiletych primérech.

Uvedenim zaméru do provozu lze obecné ocCekavat narlst imisni zatéze v okoli
terminalu P+R Sedlec a v okoli navazujicich usekd komunikaci D8 a 1/9, zpravidla
mimo oblasti s obytnou zastavbou, pfipadné v okrajovych Castech zastavby. Naopak
pokles byl zpravidla vypoéten podél ulice Ustecka, podél které se nachazi obytna
zastavba. V zadné casti vypocltové oblasti nebylo zaznamenano zvySeni poctu
prekroCeni imisniho limitu pro denni koncentrace suspendovanych ¢astic PMqy o
jeden nebo vice pfipadd za rok. V pfipadé prumeérnych roc¢nich koncentraci
suspendovanych ¢astic PM,s a benzo[alpyrenu byly v oblastech s moznym
pfekroCenim imisniho limitu ve vychozim stavu zaznamenany velmi malé zmény v
imisni zatézi, které celkovou situaci nijak podstatné neovlivni.

Z provedenych modelovych vypoctd pro vyhledovy stav k roku 2050 (kde byl
hodnocen pfispévek automobilové dopravy) a porovnani s pétiletymi priméry
koncentraci znecistujicich latek vyplyva, Ze ve vychozim stavu (bez vlivu zaméru) lze
oCekavat pInéni imisnich limitd pro kratkodobé i ro€ni koncentrace oxidu dusicitého a
ro¢ni koncentrace benzenu. Velmi lokalné, v nejblizSim okoli dalnice D8 bylo
vypocteno mozné piekroCeni imisniho limitu pro praimérné ro¢ni a denni koncentrace
¢astic PM4o a prumérné ro¢ni koncentrace €astic PM;s. Pfi interpretaci vysledku je
vSak tfeba zdlraznit, Ze hodnoty pétiletych priméra zohlednuji jiz pfispévek stavajici
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komunikacni sité, tedy i dalnice D8. Na Ccasti zajmového uzemi pak bylo
identifikovano prekro€eni imisniho limitu pro primémé roéni koncentrace
benzo[a]pyrenu, a to jiz z udaji o pétiletych pramérech. Uvedenim zaméru do
provozu lze obecné oCekavat narust imisni zatéze v okoli terminalu P+R Sedlec a v
okoli navazujicich usekd komunikaci D8 a 1/9, zpravidla mimo oblasti s obytnou
zastavbou, pfipadné v okrajovych Castech zastavby. Naopak pokles byl zpravidla
vypoéten podél ulice Ustecka, podél které se nachazi obytna zastavba.

Vliv zaméru na klima je vyhodnocen jako malo vyznamny, akceptovatelny

Se zavéry studie na urovni stavajiciho dostupného technického feSeni zaméru
v procesu posuzovani vlivih na zivotni prostfedi a vefejné zdravi se zpracovatel
posudku ztotoznuje s vystupy rozptylové studie pfi respektovani podminek
zavazného stanoviska.

Vlivy na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

Vlivy zdméru na hlukovou situaci z vystavby i provozu posuzovaného zaméru jsou
kvantitativné vyhodnoceny v akustickém posouzeni, které zpracoval Ing. Petr
Matousek, DiS.

Ze studie vyplyva, ze k pfekroCeni hygienického limitu hluku ze stavebni Cinnosti
dochazi pouze pfi nasazeni strojni podbijecky koleji. Toto pfekroceni je zplsobeno
velkou hlucnosti pouZzité technologie, ktera je vSak zasadni pro spravné zhutnéni
podkladnich vrstev prazcu. Pro pouziti strojni podbijeCky bude nutné podat zadost o
vydani Casové omezeného povoleni dle § 31, zak. ¢.258/2000 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu. Ostatni uvazované stavebni &innosti neprekracuji hygienicky
limit pro hluk ze stavebni Cinnosti 65 dB.

Z vysledkd vypoCtu vyplyva, Ze ze samotného provozu dopravy na planované
tramvajové trati vypoCtové neni prekraCovan hygienicky limit stanoveny pro
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Il. tfid a mistnich
komunikacich I. a Il. tfid 60/50 dB (den/noc).

Z vysledku vypoctu dale vyplyva, Zze hygienické limity hluku pro provoz dopravy na
vefejnych parkovistich odvozené od hygienickych limitd pfijezdovych, resp.
odjezdovych komunikaci (60/50 dB v pfipadé P+R Zdiby a 55/45 dB v pfipadé P+R
Sedlec) jsou vypoctové dodrzeny.

Provedenym vypoc¢tem bylo zjiSténo, ze ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050
nedochazi ve variante V1 uspofadani jizdnich pruhd pro silniéni dopravu v ulici
Ustecka a Prazska (pro variantu bez rozvoje i s rozvojem Leti§t& Vodochody a MUK
Odolena Voda) ve stavech se zamérem oproti staviim bez zaméru k nartustu hodnot
Laegr Vv nadlimitné zatizeném uUzemi. Ve vypoCtu byla zohlednéna realizace
kompenzacniho opatfeni v podobé akusticky pFiznivéjSiho povrchu (napfiklad
nizkohluény povrch), jehoz rozsah je uveden v posouzeni uveden. Lze konstatovat,
Ze realizaci zaméru ve varianté V1 dojde k ¢asteCnému zlepSeni akustické situace
v relativné husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 — Kobylisich,

Praze —Dolnich Chabrech a v obci Zdiby.

Ve vyhledovych stavech vroce 2025 a 2050 dochazi ve varianté V2 usporadani
jizdnich pruh@ pro silniéni dopravu v ulici Ustecka a Prazska (pro variantu bez
rozvoje i s rozvojem Leti§td¢ Vodochody a MUK Odolena Voda) ve stavech se
zamérem oproti stavim bez zdméru k naristu hodnot Laeqr v nadlimitné zatizeném
uzemi, a to i pfi zohlednéni zminéného kompenzacniho opatfeni v obci Zdiby.
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Z tohoto dudvodu je zpracovatelem akustického posouzeni doporu€ena k realizaci
Varianta V1.

Pfi porovnani akustické situace z provozu dopravy na vefejnych komunikacich pro
intenzity dopravy v roce 2025 bez nakladni dopravy a se zohlednénim nakladni
dopravy souvisejici s vystavbou je patrné, Zze vypoctové nedochazi ve varianté se
zohlednénim obsluzné nakladni dopravy stavby ke zhorSeni akustické situace
v nadlimitné zatiZzeném uzemi. Z vysledku je dale patrné, Ze vlivem provozu samotné
staveniStni dopravy na vefejnych komunikacich nedochazi k prfekraCovani
hygienického limitu Laeq,s = 65 dB v denni dobé (7-21 hodin).

Akustické posouzeni prokazalo realizovatelnost zaméru z akustického hlediska
s doporucenim realizace Varianty V1.

Se zavéry studie na urovni stavajiciho dostupného technického fFeSeni zaméru
v procesu posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi se zpracovatel
posudku ztotozriuje se zavéry akustického posouzeni pfi respektovani podminek
zavazného stanoviska.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vystavba tramvajové trati bude probihat na stavajici zpevnéné plose (Ustecka ulice,
silnice 11/608), pfimé ovlivnéni povrchovych vod se v pfipadé dodrZzovani
technologické kazné béhem vystavby nepfedpoklada. Pfi vystavbé na dosud
nezpevnénych plochach (koncovy usek tramvajové trati, P+R Zdiby | a terminal spolu
s P+R Sedlec) dojde k ¢astecnému obnazeni pudniho a horninového profilu a tim k
odnosu pudnich ¢astic do okoli. Vzhledem ke vzdalenosti od vodnich tok( nedojde k
vyznamnému odnosu castic do povrchovych vod a nedojde tak k jejich zakaleni Ci
zaneseni béhem srazek.

Odvodnéni tramvajové trati bude probihat za pomoci trativodd, které budou zaustény
do Sachet a nasledné do stavajici kanalizace (ta bude béhem vystavby zaméru
rekonstruovana).

Déle dokumentace uvadi, Ze plocha P+R Zdiby bude odvodnéna do lapace
organickych latek a nasledné budou pfecisténé srazkové vody zaustény do stavajici
destové kanalizace pod ulici Ustecka. Plocha P+R Sedlec bude dle dokumentace
odvodnéna do lapacl organickych latek a nasledné svedena do nové vybudovanych
retennich nadrzi. Vody z retennich nadrzi budou odvadény do pfikopu silnice 1/9 a
dale do Libeznického potoku. Alternativné je navrzeno mozné vyuziti vodoteCe na
upati zalesnéného svahu mezi obci Sedlec a silnici I1/9 (pod lokalitou ,Amerika“ dle
katastralni mapy).

Dokumentace dale uvadi, Ze konkrétni feSeni odvadéni srazkovych vod bude
stanoveno v dalSich fazich pfipravy zaméru, konkrétni podminky pro vypousténi vod
zreten¢nich nadrzi do vod povrchovych budou stanoveny vramci pfislusného
vodopravniho fizeni.

Ve vztahu k splaskovym vodam dokumentace uvadi, ze v socialnim zazemi terminalu
Sedlec budou vznikat splaskové vody. Je navrzeno jejich odvadéni do nové
vybudované malé COV nebo pfipadné do vefejné kanalizace obce Sedlec. Je-li to
mozné, pak z hlediska nakladani s odpadnimi vodami ze socialnich zafizeni
doporucujeme prfednostné vyuziti stavajiciho kanalizacniho systému v lokalité. Pouze
v pfipadé, ze nebude z technickych didvodd mozné se napoijit na stavajici kanalizani
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sit, pak je mozné pfistoupit k vystavb& malé COV. Emisni limity pro dany typ COV
budou stanoveny v ramci samostatného vodopravniho fizeni.

Dokumentace konstatuje, ze k ovlivnéni urovné hladin a rezimu podzemnich vod
muze dochazet v Usecich, kde vykopové prace v projektovanych zarezech zasahnou
pod uroven hladiny podzemni vody. Dosah a vliv drendzniho u€inku zafezu a
pfipadné ovlivnéni vydatnosti okolnich zdroju vody =zavisi na konkrétnich
hydrogeologickych podminkach (hloubka zafezu pod hladinou, filtraéni parametry
horninového prostiedi, pribéh puklinovych systému, vzdalenost jimaciho objektu od
zarezu aj.).

Zpracovatel posudku se ztotoznuje s uvedenym hodnocenim vlivli na povrchové a
podzemni vody za predpokladu respektovani podminek zavazného stanoviska
sméfujicich k minimalizaci vlivi na rezim podzemnich vod a k nakladani se
srazkovymi vodami.

Vlivy na pudu

Dokumentace konstatuje, Ze rozsah zaboru pad na zemédélském padnim fondu je
dan rozsahem stavby a rozloZzenim na pozemcich. Tramvajova trat bude vedena
predevsim na stavajicich zpevnénych plochach, novy zabor zemédeélské pldy si tak
vyzada pouze vystavba obou parkovacich objektll P+R. Celkovy trvaly zabor ZPF
celého zaméru bude cca 7,3 ha v obou posuzovanych variantach. Cely zabor se
bude odehravat na ptdé klasifikované dle BPEJ 2.01.00 v 1. tfidé ochrany.

Zpracovatel posudku se ztotozriuje s uvedenym hodnocenim vlivd na pudu.
V posudku je konstatovano, ze zcela nezpochybnitelna je skuteCnost, Ze realizace
hodnoceného zaméru predstavuje naroky na ZPF v tfidé ochrany I. V tomto pfipadé
se jedna o pldy nejvySSi kvality. Je véci oznamovatele, zda-li pro uvedeny zamér
ziska souhlas k odnéti ze ZPF.

Vlivy na prirodni zdroje

Zdroje nerostnych surovin a jiné pfirodni zdroje se v misté zaméru nenachazeji.

Zpracovatel posudku se ztotozfiuje s uvedenym hodnocenim vlivd na pfirodni
zdroje.

Vlivy na biologickou rozmanitost

Dle dokumentace béhem terénniho prizkumu nebyl zaznamenan vyskyt zadného
zvlasté chranéného druhu rostlin dle vyhlasky MZP &.395/1992 Sb. k z&konu
€. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny a jeho vyskyt Ize vzhledem k charakteru
lokality prakticky vyloucit.

Dokumentace uvadi, ze pfi realizaci zaméru nelze vylouCit odstranéni nékterych
dfevin (pfevazné krovin) podél silnice 11/608, pfesny rozsah vSak nebylo mozné
vzhledem k podrobnosti technické studie a absenci zaméfeni v terénu stanovit.
Potencionalné dotfené dfeviny nejsou takového charakteru, aby jejich pfipadné
odstranéni mélo dlouhodobé vyznamny negativni vliv na biotu v uzemi. Realizaci
odpovidajici nahradni vysadby Ize jejich ekologicko-stabilizacni i estetickou funkci
relativné rychle nahradit.

Dle dokumentace v zajmovém uzemi byly zaznamenany predevSim bézné
synantropni druhy, vazané na blizkost lidskych obydli a druhy kulturni zemédélské
krajiny. Vzhledem k tomu, Ze prakticky cely zamér (s vyjimkou parkovacich objektl
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Zdiby a Sedlec) probiha na stavajici Ctyfpruhové komunikaci a vyskyt vétSiny
zaznamenanych druh( je vazan na sousedici biotopy (porosty dfevin podél
komunikace, zahradky, zemé&délska puda), lze ocCekavat, Ze negativni vlivy na
zivoCichy budou v dasledku realizace zaméru malé.

Z celkového poctu zjisténych 45 druh( obratloved bylo zjisténo Sest zvlasté
chranénych druhl obratlovcl podle zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisu. Jeden druh je uveden v kategorii kriticky ohrozené, jeden druh v kategorii
silné ohrozené a Ctyfi druhy v kategorii ohrozené druhy

Vv s

Z hlediska obratlovcl Ize za nejzavaznéjSi negativni vliv povazovat zabor
potencionalné vhodného biotopu silné ohrozeného druhu kfecCka polniho v prostoru
navrzeného terminalu P+R Sedlec. Vzhledem rozsahu zaméru Ize uvazovat ovlivnéni
druhu a ztratu mozného biotopu v plose cca 3,5 ha.

Zpracovatel posudku se ztotozriuje s uvedenym hodnocenim vlivi na biologickou
rozmanitost za predpokladu respektovani podminek zavazného stanoviska, které
vedou k minimalizaci vlivi na faunu a floru.

Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

Z hlediska vlivd na krajinny réz dokumentace konstatuje, Ze planovany investi¢ni
zamér tramvajova trat Kobylisy - Zdiby nekoliduje s vyjmenovanymi a popsanymi
vyznamnymi hodnotami krajinného razu. Dokumentace uzavira, ze zamér je umistén
mimo seskupeni jedineénych a cennych hodnot krajinného razu v urbanizované
krajiné okraje Prahy. Realizaci posuzovaného zaméru tak nebudou pfimo doteny
Zadné vyznamné pfirodni ani kulturni a historické charakteristiky uzemi.

Z dokumentace vyplyva, Ze posuzovany zamér neprochazi Zzadnym zvlasté
chranénym uUzemim podle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve
znéni pozdéjSich pfedpist (narodni park, chranéna krajinna oblast, narodni pfirodni
rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatka, pfirodni pamatka) do zadné
evropsky vyznamné lokality podle smérnice Rady Evropskych spoleCenstvi
€. 92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji bezprostfedni blizkosti.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadného registrovaného vyznamneého krajinného
prvku, zasahuje do jednoho vyznamného krajinného prvku ze zakona - posuzovany
zamér kFizi v km 3,77 zaCatek Pfemyslenského potoka. Jedna se o existujici kfizeni
silnice 11/608 a PremySlenského potoka, pfi realizaci zaméru se predpoklada
kompletni rekonstrukce tohoto objektu.

Posuzovana tramvajova trat kfizi jeden regionalni biokoridor a cCtyfi lokalni
biokoridory. VSechny identifikované strety jsou kfizenim stavajicim silnice 11/608 a
pfislusného biokoridoru. Realizaci zaméru nedojde k rozSifovani télesa silnice a
nedojde tak ani ke zméné soucasného stavu.

Zpracovatel posudku se ztotozriuje s vySe uvedenym hodnocenim vlivli na krajinu a
jeji ekologické funkce za predpokladu respektovani podminky zavazného stanoviska
smeéfujici k minimalizaci vlivi na USES.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi véetné architektonickych a
archeologickych aspektt

Zamér nebude mit vliv na hmotny majetek a zajmy pamatkové péce, rovnéz
neznamena zadny dopad na kulturni tradice v misté nebo v regionu vc€etné
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architektonickych a archeologickych aspektd, ani neovliviiuje jiné kulturni hodnoty
nematerialni povahy.

S uvedenymi zavéry se zpracovatel posudku ztotozruje.
Vlivy na zivotni prostiedi a verejné zdravi presahujici statni hranice

Zamér negeneruje vlivy presahujici statni hranice. S uvedenym zavérem se
zpracovatel posudku ztotoZiuje.

3. Hodnoceni technického feseni zaméru s ohledem na dosazeny stupen
poznani, pokud jde o znec¢iSt'ovani zivotniho prostredi

Technické feSeni zaméru je v dokumentaci popsano v kapitole B.l.6 dokumentace
na urovni znalosti, které odpovidaji podkladim pFed vypracovanim finalni verze
dokumentace pro uzemni fizeni.

PFfi dodrzeni vSech legislativnich pozadavkll na zpusob provadéni stavby lze
technické feSeni zaméru povazovat za mozné. Nezbytnym pozadavkem vsSak
zustava zahrnuti opatfeni slouzicich k ochrané Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi
do projektu stavby. Tato opatfeni musi vychazet z dokumentace EIA, z tohoto
posudku a dale z dalSich poznatkl v prabéhu pfipravy projektu, popf. z nalezl
ucinénych v prabéhu pfipravy Uzemi k realizaci zaméru.

4. Poradi variant (pokud byly predlozeny) z hlediska vlivii na zivotni prostredi

Na zakladé doSlych vyjadfeni vramci zjiStovaciho Fizeni, na zakladé pozadavku
vznesenych v pribéhu zpracovani aktualizace technické studie a na zakladé celkové
koncepce feSeni dopravy na uzemi mésta Prahy a navazujiciho uzemi byly do
procesu posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi zafazeny nasledujici dvé varianty:

Varianta 1 usporadani jizdnich pruht 1+1 s tramvajovym pasem S§itky 7,5-8,0 m
ve stfedu komunikace, s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na
2+1/1+2.

Varianta 2  usporadani jizdnich pruhl v uUsecich, kde je to mozné, 2+1/1+2
s tramvajovym pasem Sifky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace,
s lokalnimi rozSifenimi pfed kfizovatkami na 2+2

Z porovnani variant vyplyva, Ze zcela zasadni pfi hodnoceni posuzovanych variant je
vliv jednotlivych variant na akustickou situaci v uzemi. Ve vyhledovych stavech v roce
2025 a 2050 dochazi ve varianté V2 k narGstu hodnot ekvivalentni hladiny
akustického tlaku (Laeq,7) V nadlimitné zatizeném uzemi, a to i pfi zohlednéni
kompenzacniho opatfeni v obci Zdiby (pokladka nizkohluéného asfaltu v rozsahu km
3,805—4,000 ve sméru na Prahu a ve staniceni km 4,000—4,255 v obou smérech).
Naopak ve varianté V1 nebude ve vyhledovych stavech v roce 2025 a 2050 dochazet
ve stavech se zamérem oproti stavim bez zaméru k narlstu hodnot Laeqr
v nadlimitné zatizeném uzemi. V pfipadé varianty V1 Ize konstatovat, Ze realizaci
zaméru ve varianté V1 dojde k CasteCnému zlepSeni akustické situace v relativné
husté obydleném uzemi podél komunikace 11/608 v Praze 8 — Kobylisich, Praze —
Dolnich Chabrech a v obci Zdiby.

Se zavéry akustického posouzeni zpracovatel posudku souhlasi. V zavazném
stanovisku je doporu¢eno nadale sledovat Variantu 1: uspofadani jizdnich pruh
1+1 stramvajovym pasem Sifky 7,5-8,0 m ve stfedu komunikace, s lokalnimi
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rozSifenimi pred kfizovatkami na 2+1/1+2 s otevienym Stérkovym lozem a
pojizdénym asfaltovym krytem v mistech kfiZzeni s ostatnimi komunikacemi.

5. Vyporadani vyjadreni k dokumentaci

K dokumentaci bylo v zakonné Ihuté doru¢eno odboru ochrany prostifedi Magistratu
hlavnhiho mésta Prahy celkem 15 vyjadfeni (6 vyjadfeni dotéenych uUzemnich
samospravnych celkd, 9 vyjadfeni dotCenych spravnich organtd a 1 vyjadfeni
verejnosti.

Vyjadfeni byla v souladu se zakonem vypofadana v posudku, ktery je zvefejnén v
Informaénim systému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kdédem zaméru PHA1088.
Relevantni pozadavky a pfipominky obsazené ve vyjadfenich a jejich vyporadani
byly vzaty do uvahy pfi formulovani tohoto souhlasného zavazného stanoviska.

6. Okruh dotéenych uzemnich samospravnych celku

kraj: hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha
méstska ¢ast: Praha — 8, Praha — Dolni Chabry

kraj: StfredoCesky kraj
obec: Zdiby, Sedlec u Libeznic

Toto zavazné stanovisko je vydano dle § 149 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad,
ve znéni pozdéjsSich predpisl jako podklad pro vydani rozhodnuti v navazujicim
fizeni podle § 3 pism. g) zakona.

Platnost tohoto zavazného stanoviska je 7 let ode dne jeho vydani s tim, Zze mlze byt
na zadost oznamovatele prodlouzena v souladu s § 9a odst. 4 zakona.

Pouceni

Proti tomuto zavaznému stanovisku neni podani samostatného odvolani pfipustné.
V souladu s § 149 odst. 5 zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich
predpisl, je toto zavazné stanovisko pfezkoumatelné v ramci odvolani podaného
proti rozhodnuti vydanému v navazujicim fizeni, které bylo podminéno timto
zavaznym stanoviskem.

Datum vydani zavazného stanoviska:
Otisk uredniho razitka prislusného uradu:
Jméno, pfijmeni a podpis povéfeného zastupce pfislusného ufadu:
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Datum zpracovani posudku: 4. 10. 2020

Jméno, pfijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele posudku a osob, které se podilely na

zpracovani posudku:

RNDr. Tomas Bajer, CSc.
ECO-ENVI-CONSULT
Sidlo:
Sladkovského 111
506 01 Ji€in
IC: 42921082
DIC: CZ6002271825
tel.: 603483099
e-mail: tom.bajer@centrum.cz

Ing. Jana Bajerova
Ing. Martin Séra

Podpis zpracovatele posudku:
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Autorizace ke zpracovani posudku:

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Toto rozhodnuti nabylo pravni moei dne 42 9.7ns”

inisterstve

¢ Hvetnfho prostFedi V Praze dne 24. srpna 2015

Odbor posuzovéni vlivit na Zvotni prostfedi C.j.: 52153/ENV/15
dne . Jﬂﬁ/ﬂ/;pc‘_a‘_ _%gﬁcﬂfb/ ]

ROZHODNUTI

Ministerstvo zivotniho prostfedi jako organ statni spravy v oblasti posuzovani viiv
na zivotni prostiedi piisludny k rozhodovéani ve véci podle ustanoveni § 21 pism. i) zakona
&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zékonl (zakon o posuzovani viivl na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdé&jdich predpisd,
vyhovuje podle ustanoveni § 19 odst. 7 tohoto zdkona Zzadosti pana RNDr. Tomase
Bajera, CSc., datum narozeni: 27. 2. 1960, bydlist¢ Safafikova 436, 533 51 Pardubice
(dale jen ,zadatel), ze dne 24. 7. 2015 a

prodluzuje autorizaci
ke zpracovani dokumentace a posudku

udélenou osvédsenim Ministerstva zivotniho prostiedi €. j.: 2719/4343/OEP/92/93
zedne28. 1. 1993 a prodlouzenou rozhodnutim o prodlouZzeni autorizace
&.j.. 112450/ENV/10 ze dne 12. 1. 2011, na dobu 5 let podle ustanoveni § 19 zakona
o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi.

Autorizace se v souladu s § 19 odst. 7 zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani viivi
na zivotni prostfedi a o zmé&né& nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani viiva
na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpisu, prodluzuje na dobu dalSich 5 let.

Oduavodnéni

Ministerstvo Zivotniho prostiedi obdrzelo dne 27. 7. 2015 Zadost ze dne 24. 7. 2015
o prodlouzeni autorizace pana RNDr. TomaSe Bajera, CSc., udélené osvédZenim
Ministerstva zivotniho prostfedi &. j.: 2719/4343/OEP/92/93 zedne28. 1. 1993
a prodlouzené rozhodnutim o prodlouzem autorizace ¢&. j.. 112450/ENV/10 ze dne
12. 1. 2011, platné do 31. 12. 2016. Zadatel pozadal o prodlouZeni autorizace a spinil
podmlnky pro prodlouZeni autorizace v souladu s § 19 odst. 3, odst. 4 a odst. 5 zakona
¢. 100/2001 Sb., o posuzovanl vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (z&kon o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi), ve znéni pozdejSich piedpisd,
v souladu s ustanovenimi . pfilochy ¢&. 3 vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi
&. 457/2001 Sb., o odborné zplisobilosti a o pravé nékterych dalsich otdzek souvisejicich
s posuzovanim vliva na zivotni prostfedi.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Vriovicka 65, 100 10 Praha 10, (+420) 26712-1111, www.mzp.cz, info@mzp.cz
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Ukon&ené  vysoko$kolské vzdélani bylo vsouladu sustanovenim §19-
odst. 4 pism. a) doloZzeno dokladem o nejvy§Sim dosazeném vzdélani. Vykonana zkouska
odborné =zpUsobilosti byla v souladu s ustanovenim § 19 odst. 4 pism.b) doloZena
osvéd&enim (€. j.: 2719/4343/0EP/92/93 ze dne 28. 1. 1993). Bezuhonnost byla v souladu
s ustanovenim § 19 odst.5 dolozena vypisem zrejstiiku trestd (datum vydani
8. 7. 2015). Dale bylo dolozeno &estné prohlaSeni zadatele o plné zplsobilosti k pravnim
ukondam.

Vzhledem k tomu, Ze predloZzena zadost obsahuje vSechny zakonem pozadované
nalezitosti a jsou splnény vSechny zakonné podminky pro prodlouzeni autorizace
ke zpracovani dokumentace a posudku, rozhodlo Ministerstvo zivotniho prostredi tak, jak
je ve vyroku tohoto rozhodnuti uvedeno.

Rizeni o vydani tohoto rozhodnuti podiéhd ve smyslu zékona &. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisl, spravnimu poplatku ve vysi 50 K&
(polozka 22 pism. d) sazebniku). Poplatek byl uhrazen formou kolkové znamky.

Poucéenioopravném prostifedku

Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad ministrovi zivotnino prostredi, podle § 152
zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisd, ve lhuté do 15 dnd
ode dne oznameni rozhodnuti, prostfednictvim Ministerstva Zivotniho prostfedi,
VrSovicka 65, 100 10 Praha 10.

o
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Magr. Evzen Dolezal

2.\ feditel odboru

- posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi
| aintegrované prevence

Toto rozhodnuti obdrzi:
a) zadatel - RNDr. Tomas Bajer, CSc. — Ucastnik spravniho fizeni

b) po nabyti pravni moci
organ pfisluény k evidenci — odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a integrované
prevence Ministerstva zivotniho prostredi
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