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4. Zadani aktualizace studie, predmét dokumentace

Predmétem aktualizace je doplnéni piedchazejici studie tramvajové traté mezi prazskou
méstskou ¢asti Praha 8 a obci Zdiby, resp. Sedlec u Libeznice na zékladé ptipominek ziskanych
behem zjist'ovaciho fizeni podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostredi
ve znéni pozdéjsich predpist.

Cilem je, aby navrhovana trat’ mohla konkurovat masivné rostouci individualni automobilové
dopravé, kterd je ve vnitinim kordonu hlavniho mésta na hranici kapacity, a i pfes postupné
budovani dal$i komunikacni sité (Méstsky okruh 1 Prazsky okruh) zde pravidelné dochéazi ke
kongescim. Z vySe uvedeného diivodu, i kvili zdsadni potiebé zvyseni bezpecnosti dopravy a
snizeni dopadu negativnich u¢inka dopravy v lokalitdch Prahy 8, kterymi prochazi ptijezdova
trasa automobilové dopravy od Zdib, dochazi k postupnému zklidiiovani dopravy na této trase
(ulice Usteckd, Hornatecka, Nad Sutkou a Zenklova), jehoz duisledkem je i pfirozené snizovéni
jeji kapacity. Zaroven s nabidkou alternativy k automobilové dopraveé by mélo dojit k zajisténi
nabidky vyssiho cestovniho komfortu oproti stavajicimu stavu, kdy je veSkera vetejna doprava
zajiStovana autobusy vyuzivajicimi nedostacujici silni¢ni sit’ pietizenou individudlni
automobilovou dopravou.

Studie se zaméfuje predevsim na proverfeni pruchodnosti tramvajové traté izemim, dale na
soulad navrhované trasy s izemnimi pldny dotcenych obci a koordinaci s ostatnimi zndmymi
zaméry v tzemi. Navrh feseni a celkovy zpiisob provedeni byl v prubéhu praci konzultovan se
zastupci Institutu planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy, se zéstupci Integrované dopravy
Stredodeského kraje, se zastupci Reditelstvi silnic a dalnic, a zejména se zastupci dotdenych
obci, resp. v Praze méstskych ¢asti.

5. Cile studie
Hlavnim cilem feSeni je ovéfeni technickych a dopravné-inzenyrskych souvislosti navrhu
TT v trase vybrané stopy a piipadné jejich variant, a to v€etné specifikace problémovych

okruhii navrhu. V $irSich souvislostech budou pojmenovany a analyzovany systémové vazby
TT a pfinosy €1 negativa jejich vedeni v uvaZzovanych variantach.

Cile studie 1ze shrnout do n¢kolika zékladnich bodu:
e situovat ndvrh vedeni tramvajoveé trati v¢etné ptipadnych modifikaci trasy
e navrhnout vySkovy pribéh trasy tramvajové trati
e zpracovat charakteristické pticné fezy v trase
e provétit realizovatelnost konstrukei hlavnich inzenyrskych objekta
e provést ramcovy odborny odhad investi¢nich nakladi

e dolozit primét navrhu do platného UP hl. m. Prahy

e komentovat piredpokladané stiety tramvajové trati s rozhodujicimi trasami mestské
infrastruktury a majetkopravni vztahy v dot¢eném tizemi

V prvni fazi projektovych praci byly v relaci budouci tramvajové trati Kobylisy - Zdiby
analyzovéany dostupné podklady (jizdni fady stavajicich autobusovych linek, jejich vytizeni,
intenzity automobilové dopravy, kapacita navazujicich tramvajovych trati a Sitkové poméry
stavajicich komunikaci). Dal§imi dostupnymi podklady byly platné tzemni plany. Na zakladé
uvedenych podkladii byl sestaven v konceptu dokumentace zdkladni navrh v celé trase od
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soucasné kone¢né zastavky Vozovna Kobylisy az po smycku za dalni¢ni kfizovatkou D8 x 1/9
v katastru Sedlce a v dil¢ich usecich také dalsi variantni feSeni ulicniho usporadani.

Pti vlastnim zpracovani navrzené¢ho tfeSeni ve studii byl kladen daraz na prikaz technické
redlnosti navrhovaného feseni s odpovidajicim komentafem, grafickym doprovodem a
vyc¢islenim ptedpoklddanych orientacnich ndkladi stavby.

6. Reseni kolejového spojeni Kobylisy — Zdiby

6.1. Vvchozi podminky, souc¢asny stav

Studie doklada moznost vedeni tramvajové trati na Gizemi MC Praha 8, konkrétné Kobylis a
Dolnich Chaber, a nasledné na uzemi obci Zdiby a Sedlec. Napojeni na stavajici tramvajovou
sit’ je uvazovano ve stavajici manipulacni zastavce Vozovna Kobylisy v ulici Klapkova, trasa
dale pokratuje v ose komunikace 11/608 (na tizemi hl. m. Prahy ul. Usteckd, potazmo ve
Zdibech ul. Prazska) az do obce Zdiby, kde v blizkosti MUK Zdiby opousti komunikaci
Prazskou a na novém vlastnim télese za pomoci mostu piekracuje dalnici D8, resp. prostor
dalni¢ni kiizovatky D8 x 1/9 x 11/608. Po piekro€eni délnice je trat’ zakoncena smyckou, ktera
je soucasti terminalu VHD s parkovistém P+R s kapacitou 840 mist.

Var. 0 (situace 3.0) — v soutasném stavu je uspofadani jizdnich pruhd v ul. Ustecka v Praze,
resp. Prazska ve Zdibech stavebné 2+2 se stfednim délicim péasem §. 1,5-2,0 m (extravilan i
intravilan) s lokalnimi zGzenimi za Gcelem zklidnéni dopravy ve Zdibech, i na izemi hl. m.
Prahy. Ztzeni na 1+1 jizdni pruh jsou aplikovana v mistech frekventovanych ktizovatek a
ptechodl pro chodce a v podstatné délce téz pti piekroceni hranic hl. m. Prahy. S ohledem na
pocet zGzeni a mnozstvi kiizovatek tak komunikace na izemi Prahy jiz v podstaté v souc¢asné
dobé funguje v rezimu 1+1. Tento stav je Zadouci zejména s ohledem na stavajici Gzk4 hrdla
v ulici Zenklova a Horiidtecka, ve které je v podstatné délce pravy jizdni pruh vyznacen jako
vyhrazeny viceuéelovy (taxi, cyklo, bus). Siika jizdnich pruhii je 3,5 m + ptivodn& zpevnéna
krajnice $itky 1,75-2,25 m, v intravilanu obce Zdiby pouze jednostranné ve sméru do Prahy. Na
uzemi hl. m. Prahy je krajnice vyuZivana zejména v Dolnich Chabrech pievazné jako parkovaci
pruh.

6.2. Sirsi vztahy

V SirSich dopravnich souvislostech je zifejmé, ze navrhované feSeni by v piipad¢ realizace
vyvolalo dopady do celé dopravni soustavy v Sir§im zdjmovém izemi vymezeném na zapadée
fekou Vltavou, na vychodé dalnici D8 a ze severu hranici katastru obce Sedlec. Jedna se pfitom
nejen o vlastni prostorové dusledky stavby nové tramvajové trati, ale rovnéZ o komplexni
navaznosti a souvislosti v oblasti hromadné pfepravy osob

Navrh obecné piedstavuje prodlouzeni stavajici tramvajové trati z Kobylis pfes Dolni Chabry
a Zdiby do Sedlce a vybudovani zachytného parkovaciho domu s terminalem P+R v k.u. Sedlec.
To umoziuje z hlediska méstské dopravy rozmanitéjsi nabidku pfimych smérovych spojeni
zejména pro MC Dolni Chabry a obce Zdiby a Sedlec a déle &ini toto prodlouZeni vefejnou
hromadnou dopravu méné zavislou na horsi prijezdnosti pozemnich komunikaci. Tim pfinasi
predlozeny zamér jednoznaény uzitek vefejné dopravé pro MC Dolni Chabry a obce lezici
severné od hranice hl. m. Prahy podél silnice I1/608.

Navrzena tramvajova trat’ v délce témeér péti a pil kilometru predstavuje zésadni systémovou
zménu méstskeé a piiméstské hromadné dopravy v useku Kobylisy — Zdiby. Vyznam navrZzené
trati dale spociva v napojeni na nov€ planovana parkovisté P+R o vyhledové celkové kapacité
cca 1260 mist, jejichz umisténi je soucasti navrhu. Existence tramvajové trat¢ v useku
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Kobylisy — Zdiby bude znamenat postupny utlum individudlni automobilové dopravy
v obsluhovaném regionu i v hl. m. Praze, a t¢Z umozni redukci autobusové dopravy.

6.3. Souhrn existujicich vvznamnvch stavebnich zaméru v reSené oblasti

V feseném Uzemi se nachazi né€kolik lokalit, ve kterych v soucasné dobé existuji stavebni
zaméry, vznikajici projektoveé soubézné s pracemi na studii vedeni tramvajové trati z Kobylis
do Zdib. S témito zam¢ery je tieba studii koordinovat a zaméry ve fazi vystavby ¢i stavebniho
povoleni povazovat za jiz realizované a ve studii je respektovat. Nize jsou popsany zdméry
znamé a ve studii respektované k datu odevzdani (listopad 2019), a to vcetné¢ uvedeni
ptislusného stupné dokumentace, vyuzitého jako podklad pro studii. Nejsou uvedeny zdméry,
u nichz je znamo, Ze byly nahrazeny jinym, aktuadlnim zdmérem. Situacni poloha jednotlivych
zameéru je zakreslena v situacich navrhu variant.

e SOKP, stavba 519 Suchdol — Bi‘ezinéves, MUK Ustecka, faze TS, DUR

Dokumentace obsahuje planovanou Sestipruhovou smérové rozdélenou pozemni
komunikaci mezi méstskymi ¢astmi Bfezinéves a Suchdol.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic, Zavod Praha
Projektant: AF-CITYPLAN s.r.o.
e MUK Zdiby, faze DUR

Dokumentace obsahuje planovanou postupnou piestavbu (zvyseni kapacity) MUK
Zdiby mezi dalnici D8 a silnicemi 1I/9 a 1I/608. Dokumentace pocita s postupnym
pfidavanim jednotlivych ramen a s ipravou okruzni kiizovatky silnic II/608 (ul. Prazska
a ul. Ke Zdibsku) a 1/9.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic, Zavod Praha
Projektant: PUDIS a.s.
e GOODMAN ZDIBY LOGISTIC CENTRE, faze DUR

Projektova dokumentace zpracovand pro zamér vystavby logistickych hal s napojenim
na silnici II/608 (ulici Prazskou) pobliz ktizovatky D8 x 1/9 x I1/608 a jeji pfestavbou z
okruzni na svételné fizenou. V cervnu 2017 byla dokumentace pro Gizemni rozhodnuti
vracena k piepracovani na zaklad¢é negativniho stanoviska z hlediska posouzeni vlivi
na zivotni prostiedi.

Investor: Goodman Czech Republic, s.r.o.
Projektant komunikacéni ¢asti: Ateliér DUA, s.r.o.

e OBYTNY SOUBOR ,,NOVE CHABRY¥, ¢asteéné realizovano, ¢asteéné (11/2019)
v realizaci, dalSi faze v pripravé

Obytny soubor na rozhrani Hornich Chaber a Beranova zahrnujici v aktualnich etapach
vystavbu celkem 232 byt v bytovych domech a déale 10 rodinnych domt v lokalité
mezi ulicemi K Beranovu a Za Piskovnou. Véetné obcanské a komercni vybavenosti.
Zahajeni vystavby etap F a G v fijnu 2019.

Investor: Nové Chabry Development, s.r.0.
Projektant: STUDIO MIJA, spol. s r.o.
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7. Navrh reSeni

Zékladni princip navrzeného feSeni nového tramvajového propojeni odpovida pozadavkim
zadani a vykryva S$ir§$i z4jmové uzemi, které je prehledné patrné z grafickych ptiloh
dokumentace.

Uzité navrhové parametry nové stopy tramvajové trati v této studii plné odpovidaji béznym
legislativnim pozadavkiim s tim, Ze v ramci mozZnosti ponechava vlastni navrh rezervy pro
uptesnéni konkrétnich navrhovych hodnot v dalSim stupni projektové ptipravy.

Zakladni popis trati:

Navrzend tramvajova trat’ je v pfevazné casti své délky novostavbou, pouze v délce cca 150 m
se jedna o navrh rekonstrukce v useku stavajici tramvajové traté (zacatek useku — kolejové
rozvétveni ve smérech vozovna Kobylisy a smycka Vozovna Kobylisy.

Pro navrZenou tramvajovou trat’ v délce cca 5,5 km vSeobecné plati tyto technické parametry:
- maximalni podélny sklon do 70 %o

- minimalni vy$kovy zakruZovaci polomér 800 m

- délka nastupist’ zastavek 67 m (pro dvé soupravy)

- minimalni polomér smérového oblouku v §iré trati R =95 m

- minimalni polomér smérového oblouku ve smycce a v kolejovych konstrukcich R=30 m

- vyhybek o poloméru R= 50 m

Nové¢ navrzend tramvajova trat’ zac¢ind v ulici Klapkova v soucasné manipulacni zastavce
Vozovna Kobylisy (km 0,000). Z kiizovatky ulic Klapkova, Horfiateckd, Maskova a Ustecka
pokraduje trat’ severné piimo po ul. Usteckd. V ulici Ustecka je tramvajova trat vedena
pfiblizné v jeji ose. V predkladaném navrhu jsou v ulici Ustecka navrzeny zastavky Kobyliska
(km 0,820), Prunéfovskd (km 1,420) a V Rybnickach (km 2,004). V navazujicim useku
v katastru obce Zdiby, jiz vulici Prazskd se nachazeji zastdvky U Celnice (km 3,371),
U Kostela (km 4,132) a Stara poSta (cca km 4,8) v blizkosti okruzni kfizovatky II/608x1/9.
Kone¢na zastavka Sedlec (km 5,500) se nachazi na opacné strané dalnice D8 v katastru Sedlec
u Libeznic.

V navrhovaném stavu se na trati nachazeji celkem 4 mostni objekty, z nichZ zasadni se nachéazi
pred koncem trati, ptiblizn€¢ mezi km 4,67 — 5,17. Tramvajova trat’ po tomto mosté pifekonava
ktizovatku D8 x 1/9 x 11/608. Most je navrZzen spole¢né s lavkou pro chodce a cyklisty, aby 1
pro pé&si a cyklistickou dopravu vzniklo komfortni bezkolizni propojeni obci Zdiby a Sedlec.

P+R Zdiby se bude nachdzet ptiblizné€ v prostoru mezi Prazskym okruhem a stavajici celnici na
okraji zastavéného uzemi obce Zdiby, cca 3,3 km od pocatku trasy. Areal parkovisté P+R bude
na zaklad¢ pozadavkl samospravy obce Zdiby navrzen s parkovacim domem, a je téZ vybaven
misty pro odstavovani linkovych autobusii. ProtoZe areél parkovisté P+R je situovan v blizkosti
ktizovatky silnice I1/608 s Prazskym okruhem, je navrzeno 420 parkovacich mist systému P+R.
Je nutné zduraznit, Ze kapacita parkovisté je odhadnuta na zékladé predpokladané poptavky a
dopravniho modelu, a Ze se pocet parkovacich mist mize v ramci dalSich stupiiti dokumentace
dale zptesnovat.

Smycka a termindl P+R Sedlec se bude nachdzet v prostoru za dalni¢ni kiizovatkou
D8 x I/9 x II/608. Samotny terminal a smycka budou bezprostiedné navazovat na objekt
parkovaciho domu, ktery by zde m¢l vzniknout. Trat’ se do vymezeného prostoru severné od
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silnice I/9 dostane po cca 500 m dlouhém mosté ptes dalnicni kiizovatku D8 x 1/9 x 11/608 s tim,
ze smycka bude umisténa v rovni prvniho nadzemniho podlazi parkovaciho domu. Kolejové
usporadani smycky uziva standardni prvky, minimalni pouzity polomér smérového oblouku je
navrzen 30 m. Uspotradani smycky sestava z hlavni koleje a jedné koleje odstavné. Délka
nastupnich hran je minimalné¢ 67 m (vystupni zastdvka) a 45 m (nastupni zastavka), coz
umoziuje piistaveni dvou tramvajovych souprav z jedné strany a tii kloubovych autobust ze
strany druhé; v ptipad¢€ nastupni zastavky tramvaje jednu soupravu a az dva kloubové autobusy.
Usporadani nastupist’ v obratisti je navrZeno tak, aby umoznovalo pfestup mezi tramvajemi a
autobusy tzv. systémem hrana — hrana ve sméru do centra i z centra. Kratky pfestup v obou
smérech napomtize zvyseni jednoduchosti a intuitivnosti v orientaci cestujicich pfi prestupu, a
tim zaroven dojde i1 ke zvySeni atraktivity VHD. Ostatni varianty feSeni se odliSuji zejména
jinym ulicnim uspofadanim a tramvajova trat’ je vedena ve stejné stopé a v nasledujicich
variantach se odlisuje pouze lokalné a to prave v disledku zmény uli¢niho uspotadani.

7.1. Varianta 1

Popis usporadani uli¢niho prostoru:

Var. 1 (situace 3.1, pr¥. Fezy 5.1) — usporadani jizdnich pruhti 1+1 s tramvajovym pasem Siiky
7,5-8,0 m ve stiedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi pred kiizovatkami na 2+1/1+2. Jizdni
pruhy 8. 3,5 m + cyklopruh 1,5 m ¢astecné alternovany piktokoridorem + lokaln¢ parkovaci
pruh cca 2,5 m. Vyjimkou z celkového uspotadani jizdnich pruht 1+1 je usek Zernosecka —
Dopravakti se zachovanim uspofadéani jizdnich pruhti 2+2. Povrch TT na zvySeném pasu
sjizdny pro IZS a ptipadné¢ BUS. Zachovani zuZeni v mistech piechodii pro chodce je stavebné
podpofeno ztizenim tramvajovych nastupisSt. Oproti stdvajicimu stavu je zdsadni zménou
vyuziti ¢asto nepojizdénych levych jizdnich pruht na Gzemi Prahy pro realizaci zvySeného
tramvajového pasu. Varianta zachovava stavajici fyzické oddé€leni (oploceni) soukromych
nemovitosti a téZ vySkové ¢lenéni uli¢niho prostoru. Varianta v charakteristickych parametrech
reflektuje pozadavky MC Dolni Chabry a obce Zdiby. Varianta se z hlediska prostorovych
narokll v uzemi a z hlediska situovani zdroji hluku jevi jako vhodna k realizaci.

7.2. Varianta 2

Var. 2 (situace 3.2, pr. fezy 5.2) — uspotfadani jizdnich pruhil v tsecich, kde je to mozné,
2+1/1+2 s tramvajovym pasem Sitky 7,5-8,0 m ve stiedu komunikace, s lokalnimi rozSitenimi
pted kiiZzovatkami na 2+2. Jizdni pruhy $. 2 x 3,25 m + cyklopruh 1,5 m; v protisméru 3,50 m
+ cyklopruh 1,75 m + lokalné parkovaci pruh cca 2,5 m. Povrch TT na zvySeném pasu sjizdny
pro IZS a ptipadné BUS. Piedpoklad zachovani zazeni v mistech pifechodl pro chodce. Varianta
zachovava stavajici fyzické oddéleni (oploceni) soukromych pozemki, avSak vyvolava nutné
upravy vyskového clenéni ulicniho prostoru. Varianta v charakteristickych parametrech
reflektuje pozadavky obci situovanych severné za obci Zdiby s vyjimkou obce Sedlec
(vyvarovat se ,,necitlivych zasaht“ zpasobujicich umé&lé snizeni kapacity ulice Ustecka, resp.
silnice II/608 oproti stdvajicimu stavu). Varianta se z hlediska prostorovych narokl v tizemi a
z hlediska situovani zdroji hluku jevi jako méné vhodna k realizaci — ve vétSin¢ délky rusi
stavajici zelené pasy mezi zpevnénou krajnici a chodnikem, v okoli zastavky Prunéfovska
dochazi k nutné zméné vyskového ¢lenéni ulicniho prostoru s vyvoldnim tprav bud’ na jedné,
nebo na druhé strané ulice a tim k zdsahiim do soukromych nemovitosti.
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7.3. Varianta 3

Var. 3 (situace 3.3, pr. fezy 5.3) — stavebni uspoifadani jizdnich pruhi 2+2 (extravilan i
intravilan) s tramvajovym pasem §itky 7,5-8,0 m ve stiedu komunikace, s lokalnimi rozsifenimi
pied kiiZzovatkami na uspotfadani 3+2 a naopak se zUzenimi na 1+1 jizdni pruh v mistech
frekventovanych ktizovatek a ptfechodt pro chodce. Jizdni pruhy §. 3,25 m + cyklopruh 1,5-
1,75 m (byvala zpevnéna krajnice) + lokaln¢ parkovaci pruh cca 2,2 m. TT na zvySeném pasu
s otevienym Stérkovym lozem, v uvahu piipadd ozelenéni. Varianta odpovida stavajicimu
priénému usporadani ulice Ustecké (resp. silnice 11/608 a ul. Prazské ve Zdibech) s vloZenim
zvySeného tramvajového pasu do stiedu komunikace namisto stavajiciho stfedniho déliciho
pasu o sifce 1,5 — 2,0 m. Diky vlozeni tramvajového pasu neni nezachovano stavajici fyzické
oddé¢leni (oploceni) soukromych pozemku a téz vyzaduje zménu vyskového ¢lenéni uli¢niho
prostoru v usecich s rozdilnou niveletou komunikace a chodniku. Varianta reflektuje pozadavky
obci situovanych severné za obci Zdiby s vyjimkou obce Sedlec (vytvoftit de facto kapacitni
nahradu dalnice D8, kde se Ize Casto setkat s kongescemi). Pro zachovéani chodniku odpovidajici
Sitky (cca 3 m) a téz alespon CasteCné parkovaciho pruhu obdobné jako ve stavajicim stavu
(pozadavek MC Dolni Chabry) je nutny &aste¢ny zabor piedzahradek rodinnych domi v ul.
Ustecka, v ojedindlych ptipadech chodnik zasahuje do t&sné blizkosti zdi soukromych
nemovitosti. Varianta se z hlediska prostorovych narokti v uzemi a z hlediska situovéani zdroja
hluku jevi jako nevhodna k realizaci — ve vétSin€ délky rusi stavajici zelené pasy mezi
zpevnénou krajnici a chodnikem, v okoli zastavky Prunéfovska dochédzi k nutné zmeéné
vyskového ¢lenéni uliéniho prostoru a v celé délce ulice téz k zaborim soukromych nemovitosti.

7.4. Ostatni varianty

Var. 4 (situace 3.4) — dtto, jako varianta 3 s parkovacimi pruhy po celé délce ulice na izemi hl.
m. Prahy. Varianta se z hlediska prostorovych narokii v zemi a z hlediska situovani zdroji
hluku jevi jako nevhodna k realizaci — ve vétSiné délky ruSi stavajici zelené pasy mezi
zpevnénou krajnici a chodnikem, v okoli zastavky Prunéfovska dochdzi k nutné zméné
vyskového ¢lenéni uli¢niho prostoru a v celé délce ulice téz k zaborim soukromych nemovitosti.

Var. S (situace 3.5) — na tizemi hl. m. Prahy az do km 1,7 vychazi z var. 1. Za mostem pfes ul.
Spofticka prechéazi tramvajové téleso do bocni polohy ve sméru vpravo pii pohledu ven z Prahy.
S ohledem na minimalni pocet tiroviiovych kfiZovatek je provoz na samostatném télese navrzen
v levostranném uspotadani s ostrovnimi néstupisti. Toto uspotadani je dale motivovano fesenim
koncového termindlu Sedlec s objektovym parkovistém objizdénym po sméru hodinovych
ru¢ic¢ek. Varianta se z hlediska prostorovych narokd v izemi a z hlediska situovani zdroj hluku
jevi jako rovnocenna s variantou 1. Z hlediska dopravné-inZenyrského a bezpecnostniho je
zasadnim nedostatkem Uroviiové kiiZeni s proudem automobilové dopravy ve sméru z Prahy
do Zdib (cca km 1,75) a z hlediska bezpecnosti chodcti dale pak troviiové prechazeni koleje s
levostrannym provozem a téz ulice Ustecké od tramvajové zastavky smérem do obytné lokality
kolem ul. Médénecké. S ohledem na vySkové usporadani je v§ak mozné tuto pési vazbu doplnit
0 mimourovilovy piistup na nastupisté. Dalsi pfipominky z hlediska bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu k této variant€ 1ze ocekavat z diivodu existence dvou troviiovych kiizeni na
katastru obce Zdiby.

7.5. Krizovatky rizené svételnvm signalizaénim zarizenim

uzemi hl. m. Prahy:

e Usteckd x Dopravaki;

Zak.¢. 18 —046— 00 Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby Priivodni zprava

-9.-



(I" ) DIPRO, spol. s r.0.®, Modranska 1387/11, 14300 Praha 4
LI Tel. 24177 0144, 24177 1639, 24177 2357 Fax. 24177 3885 e-mail: dipro@dip.cz

e Ustecka x Obsluzna (tramvaj pfijede klesanim od Zdib relativné rychle);

e piejezd pies Usteckou v Girovni Pernstejnska — K Dablicim je vhodné ponechat pouze
pro ucely vyluk a mimotadnosti, a tedy bez fizeni SSZ.

uzemi Stiredoceského kraje:
e Zdiby, Prazska x U Celnice;
e Zdiby, Prazska x Priibézna;

e Zdiby Prazska x Prikra (U Kostela — pro ptfechod k zastavce tramvaje a vyjezd pomalé
zemédelské techniky z ul. Jana Kamena).

7.6. Premosténi dalni¢ni kiiZzovatky D8 x 1/9 x 11/608

(Situace 6.1, pr. Fezy 6.2) Pfemosténi prostoru kiizovatky D8 x I/9 x II/608 je navrZeno tak,
aby vyhovélo pozadavkiim usporadani vétvi dalniéni kiizovatky pii souasném stavu pouze
s minimalnimi upravami, i vSem dalSim etapam v pribéhu postupné rekonstrukce a
zkapacitnéni kiizovatky i délnice D8. Kromé samotného tramvajového mostu je soubézné
navrhovana i lavka pro pési a cyklisty.

Rozpéti poli navrhovaného mostu ¢ini s ohledem na piekonavané prekazky piiblizn¢ 32 az
45 m, konstrukce je navrzena jako predpjaty jednokomorovy, v prostoru zastavky
dvoukomorovy spojity nosnik s tloustkou svislych stén cca 0,6 m o vysce cca?2,l m.
V prostoru zausténi do termindlu dochazi k rozvétveni dvoukolejného mostu o volné Sifce
cca 8,8 az 12,3 m v zastdvce na dva samostatné jednokolejné se shodnou volnou Sitkou
cca4,5m.

Lavka pro pési a cyklisty je Sitkové navrZena a dimenzovana pro prijezd lehkého uZzitkového
vozidla (typicky sanitky) s min. volnou §ifkou cca 3,5 m, max. podélny sklon najezdovych
ramp Cini 8,33 %. Konstrukce je navrzena jako piedpjaty plny spojity nosnik o vySce cca 1,5 m.

7.7. Terminal P+R Sedlec u Libeznic

Aby byla zvySena atraktivita vyuZiti tramvajové trati, bude u koncové smycky vybudovan
objekt parkovaciho domu, jehoZz soucasti budou 1 provozovny zajiStujici poskytovani
zakladnich sluzeb prestupujicim cestujicim a téZ fidicim VHD. Cely objekt, o rozmérech 113,9
x 71,6 m, bude feSen jako betonovy skelet, stavba bude sestavat ze dvou menSich (zhruba
polovi¢nich totoznych) blokii. Tyto mensi bloky o rozmérech (51,9 x 71,6 m) budou propojeny
vnéjSimi rampami. Kazdy objekt bude disponovat celkem péti podlazimi, které budou mezi
sebou propojeny vn¢jSimi rampami. Samotna vyska parkovaciho domu bude 18 m s tim, ze
posledni patro bude umisténo pod terénem, tzn., Ze samotna vyska nad terénem bude dosahovat
17 m. Celkova kapacita parkovacich mist v terminalu pro systém P+R je navrzena na 840.

Parkovaci dim je navrzen tak, aby dochézelo k ptirozenému odvétravani interiéru. Pro tyto
ucely jsou v obvodovych sténach pti¢né neuzaviratelné otvory o rozmérech min 22,5 x 1,6 m
na kratsi stran€¢ a 38 x 1,6 m na delsi stran€. Dale, pro odvétravani slouzi téz prostor mezi
jednotlivymi bloky, kdy oba bloky jsou pro tyto ticely od sebe odsazeny na vzdalenost 10 m.
Posledni podlazi je téz vyuzito k parkovani a je navrzeno jako nezakrytg.

Terminal pro autobusy a tramvajova smycka se budou nachéazet v prvnim nadzemnim podlazi
parkovaciho domu na betonové konstrukci (desce), kterd bude umisténa vné parkovaciho domu
jako prevdzné nezakryta. Terminal bude vybaven vySe zminénou tramvajovou smyckou
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s jednou pribéznou a jednou odstavnou koleji, prestupnimi zastdvkami s délkou néstupnich
hran 67 m a misty pro odstavovani autobusti.
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7.8. Terminal P+R Zdiby, U Celnice

Pobliz kiizovatky ulice Prazska s Prazskym okruhem (km 3,3) je navrzeno parkovisté P+R
vcetné objektu parkovaciho domu pro osobni automobily, feSeného obdobné, jako objekt
v koncové zastavce Sedlec u Libeznic. Cely objekt, o rozmérech 113,9 x 71,6 m, bude feSen
jako betonovy skelet, stavba bude sestdvat ze dvou mensich (zhruba polovi¢nich totoznych)
blokii. Tyto mensi bloky o rozmérech (51,9 x 71,6 m) budou propojeny vnéj$imi rampami.
Kazdy objekt bude disponovat celkem tiemi podlazimi, které budou mezi sebou propojeny
vnéjSimi rampami. Samotna vySka parkovaciho domu bude 8,5 m Celkova kapacita
parkovacich mist v terminalu pro systém P+R je navrzena na 420.

Terminal bude dale vybaven manipula¢nimi stdnimi a misty pro odstavovani linkovych
autobust véetné zazemdi pro fidice.

Napojeni termindlu na komunikaéni sit’ bude provedeno ptes kiizovatku na ul. Prazské a dale
ve vyhledu, sohledem na zaméry a uzemni plan obce Zdiby, téz ze zapadni strany
prostiednictvim budouci ul. Nova Prubézna.

Realizace terminalu si vyzadéa drobnou tpravu smérového vedeni obsluzné komunikace o Siice
3,5 m vedouci od silnice 1I/608 (ul. Prazské) podél severni strany Prazského okruhu (Gprava
PD SOKP, stavba 519 AF Cityplan).

7.9. Problémové useky a lokality

Jak jiz bylo ¢aste¢n¢ uvedeno v predchozim textu, realizace nové tramvajové trati ve smyslu
zadani predstavuje sloZitou stavbu, kterd nardzi v n€kterych usecich na prostorové ¢i technické
problémy. Zasadni problémové lokality jsou okomentovany dale:

o KF¥izovatka ulic Klapkova, Hornatecka, Maskova a Ustecka

Jako dopravné problematicka se jevi kfiZzovatka ulic Klapkova, Hornatecka, Maskova a
Usteckd na pocatku trati. Zprovoznénim trati ve sméru Zdiby dojde k mirnému
zjednoduseni, protoZe odpadne vjezd do stavajici smycky Vozovna Kobylisy, u niZ se
pfedpoklada jeji zruSeni. Do prostoru kiiZzovatky vSak bude stale zatstén vjezd do
samotné Vozovny Kobylisy, tvofici v podstaté jeji paté rameno. S ohledem na
nepravidelné vyuziti vjezdu do vozovny, spiSe hlavné v rannich a vecernich hodinéch,
se nejevi jako optimalni nasazeni svételné signalizace, ale spiSe uprava piednosti v jizdg,
kdy by se vjezd z ul. Hornatecké stal smérem vedlejSim, hlavni by tedy nové byla ve
sméru Klapkova — Usteckd. Uprava piednosti v jizdé by zarovei byla podpofena
stavebnim opatfenim — smérovym vychylenim vjezdu z ul. Horidtecké. V lokalité 1ze
o¢ekavat mirné zklidnéni dopravy po zprovoznéni stavby 519 Prazského okruhu.

e KiiZovatka SOKP x I1/608 (ul. Ustecka)

Na zékladé jednani se zastupci RSD a s projektantem SOKP byla upravena poloha
budovy parkovisté P+R v km 3,3 s odstavnou plochou pro autobusy tak, aby viibec ¢i
jen minimalné zasahovala do souc¢asného (listopad 2019) navrhu usporadani MUK
Usteck4. Navrhovana podoba terminalu P+R tak ovlivni trasu projektované tcelové
komunikace podél severni strany okruhu, jednd se vSak pouze o nutny posun o né¢kolik

......

podobu vétvi MUK, ma pouze mirny vliv na predpokladané zemni prace.
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o Kvizovatka D8 x 1/9 x I1/608 (zapadni - zdibska strana)

Ma-li ziistat alesponl piiblizné zachovan soucasny stav okruzni kiizovatky, je nutné
zvysit jeji kapacitu pfidanim jednoho jizdniho pruhu po celém jejim obvodu. Césteénym
posunem jeji vychodni poloviny vychodnim smérem (k télesu dalnice) o cca 7 m dojde
k uvolnéni plochy ptivodniho prstence kiizovatky tak, aby bylo mozné do zvétsSeného
sttedového ostrova umistit podpéru tramvajového premosténi. Jednd se pouze
nejnutnéj$i zdsah do soucasného stavu s cilem cCastecného zlepSeni pied kompletni
prestavbou MUK Zdiby.

v

Nejvhodné&jsi tpravou je koordinovana investice RSD do definitivni piestavby této
okruzni kiizovatky na novou kapacitngjsi tak, jak je obsazena v PD pro prestavbu MUK
Zdiby.

o Kvizovatka D8 x 1/9 x I1/608 (vychodni - mélnicka strana)

Na zakladé jednani se zastupci RSD bylo zvoleno prekonéni prostoru kiizovatky jednim
mostem o celkové délce cca 500 m. Divodem k volbé tohoto zplisobu byla zejména
dosud definitivné nestabilizovana poloha Prazského okruhu, a z ni plynouci nejistota
ohledné& poctu jizdnich pruhli na dalnici, a tedy i tvaru jednotlivych vétvi kiizovatky.
Dal§im zasadnim diivodem byl pozadavek RSD na zachovani kruhového objezdu na
zapadni (zdibské) stran¢ kiizovatky. Tyto pozadavky byly splnény, poloha a podepieni
premosténi je koordinovano s navrhem piestavby MUK Zdiby tak, aby vyraznou mérou
nezasahovala do nové podoby MUK.

Umisténi terminalu vSak vyZzaduje piestavbu kfizovatky 1/9 x 111/0084 a I/9 x D8, kter¢
bylo v ramci koordinace se zaméry RSD zapracovano do navrhu podoby MUK Zdiby.
Z hlediska terminalu se jednd o podminénou investici, aby mohl byt zachovan provoz
po silnici I1I/0084 pro autobusovou dopravu a téz pro mistni dopravni obsluhu, dale aby
se zvysila propustnost kiizovatky D8 x I/9 a tato oblast by byla pfipravena na dalsi
etapové pokradovani prestavby MUK Zdiby (pfiméa rampa Mélnik — Praha). Cestujici
vefejnost preferujici kombinaci [AD a kapacitni VHD pak bude mit moznost do
terminalu zajizdét ptimo do prvniho podzemniho podlazi.

7.10. Zasahy do siti technického vybaveni

Soucasti feSeni je rovnéz komentar k dopadiim navrhovaného teSeni do vedeni stavajicich
rozhodujicich inZenyrskych siti. Novostavba tramvajové trati v délce témér Sesti kilometri se
vyznacuje mnozstvim kiizeni inZenyrskych siti, zejména pocet potiebnych pieloZek, resp.
ochran kabelovych vedeni pfesahuje rozsah zpracovaného materidlu, v propoctu jsou tyto
polozky ocenény odhadem jako komplet v zavislosti na skutecnosti, zdali trasa vede prevazné
zastavénym uzemim nebo extravildnem. Proto jsou samostatné komentovany pouze zasadni
vlivy na vedeni siti technického vybaveni. Uvedeny vycet rozhodné neni kompletni, obsahuje
vSak zasadni dopady. U kanaliza¢nich vedeni je nutné v dalSim stupni projektové dokumentace
provést jejich podrobnéjsi pasportizaci. Stavajici kanalizacni vstupy u stok velkych prafezi
bude nutno podle potieby upravit a posunout mimo koleje. Naopak, u stok, které nebyly
budovany podle Prazskych standardi, se pfedpoklada jejich opétovna vystavba mimo plochy
kolejiste.

V Praze v ulici Usteckd je v délce soub&hu s novou trati v podstaté predpokladéna novostavba
kanalizace, vodovodu i plynovodu. U kabelovych siti je uvazovano zejména s novymi kabely
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22 kV, které budou mj. slouzit i pro napajeni nové ménirny. Ptelozky vedeni 0,4 kV jsou feSeny
odhadem jako komplet.

Podobny rozsah ptelozek, resp. novostaveb inz. siti je pfedpokladan i na uzemi obce Zdiby
s tim, Ze ke stavbé kanaliza¢nich stok bude pouzito trub plastovych, nikoliv kameninovych.

Odvodnéni krytu tramvajové trati bude provedeno pomoci kolejovych odvodiovaca,
odvodnéni spodku tramvajové trati pak pomoci trativodii, které budou zatstény do kalovych
jimek (bahnikil), které budou dale odvodnény nové navrzenymi piipojkami do stavajici
kanalizace, ptipadné do terénu. Odvodnéni komunikaci budou zajistovat uli¢ni vpusti, které
budou zaustény do stavajici kanalizace.

7.11. Technologie vystavby

Technologii vystavby nové tramvajové trati 1ze rozdélit do n€kolika ¢asti. Cela vystavba zacne
demoli¢nimi pracemi, kdy dojde k odstranéni stavajicich vrstev vozovky a obrub komunikaci
Ustecka/Prazska. Sut’ bude naloZena na dopravni prostiedky a v maximalni mife bude
dopravena k recyklaci (pfedrceni) a dale vyuzita, napiiklad pro budovani zemnich téles,
pripadné budou zbytky odvezeny na skladku.

S ohledem na skladbu, rozsah a charakter vzniklého odpadu je pfedpokladdno vyuziti nebo
ulozeni odpadu v nésledujicich lokalitach:

e Piskovna Klicany HBH spol. s r.o. — beton, keramické vyrobky a zemina (pfedpokladana
trasa odvozu I1/608 — ul. Hlavni (Klicany) — 11/608 — piskovna

e Skladka Rubes UZice — beton, keramické vyrobky a zemina (pfedpokladana trasa odvozu
11/608 — Zdibsko — D8 — exit 9 (Uzice)

e Obalovna Eurovia Klecany — recyklace odfrézovanych asfaltovych vrstev (pfedpokladana
trasa odvozu I1/608 — Zdibsko — ul. V Honech (Klecany) — U obalovny (Klecany).

Ptehledné jsou navrhované trasy odvozu stavebniho odpadu zakresleny v ptiloze 9.

V dal$i Casti prob&hne Uprava a sanace zemni plan€ vcetné Uprav kanalizace a prekladky
ostatnich inzenyrskych siti. Poté dojde k navozu materidlu pro podkladni vrstvy. Tento materiél
bude nasledné spolu s trativodem a geotextilii uloZzen a nalezit¢ zhutnén. Poté zacne vystavba
tramvajového télesa (oteviené Stérkoveé loze / pevna jizdni dréha) véetné obrub. Bezprostiedné
na to dojde k osazeni chodnikovych obrub a vystavbé pftilehlych asfaltovych vozovek. Po
osazeni uli¢niho prostoru obrubami se vydlazdi parkovaci stani a nasledné stavba po ¢éastech
zacne piedlazd’ovat chodniky.

7.12. Nakladani s odpady

Nakladani s odpady bude feSeno piivodcem odpadu v souladu se zdkonem ¢&. 185/2001 Sb.
O odpadech ve znéni zdkona ¢.186/2006 Sb. a 314/2006 Sb. Pivodcem odpadu ve smyslu
zakona bude po dobu vystavby dodavatel stavby. Pti hospodateni s odpady budou respektovana
ustanoveni uvedeného zakona v platném znéni, vyhlaska MZP &. 93/2016 Sb. O podrobnostech
nakladani s odpady ve znéni vyhlasky MZP &. 41/2005 Sb. a ostatni provadéci predpisy.
Pivodce musi s odpady nakladat tak, aby v dsledku této ¢innosti nedoslo k poruSeni povinnosti
vyplyvajicich z dal$ich zvlastnich pfedpisi.

Piivodce odpadu (§4 odstavec ,,p* zdkona) je povinen odpady zatazovat podle § 5 a 6 zdkona o
odpadech v platném znéni (Katalogu odpadt - vyhlaska ¢. 381/2001 Sb. ve znéni vyhlasky
503/2004 Sb.) a odpady, které nemiize sam vyuzit, trvale nabizet k vyuziti jiné pravnické nebo

Zak.¢. 18 —046— 00 Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby Priivodni zprava

-14-



(I" ) DIPRO, spol. s r.0.®, Modranska 1387/11, 14300 Praha 4
LI Tel. 24177 0144, 24177 1639, 24177 2357 Fax. 24177 3885 e-mail: dipro@dip.cz

fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom zajistit zneSkodnéni odpadd. Zakon ptitom
zduraznuje povinnost zajistit piednostné vyuziti odpada (recyklace, kompostovani apod.) pred
jejich odstranénim (ulozeni na skladku, spalent).

Dale je ptavodce odpadu povinen odpad tfidit a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z
nebezpecnych vlastnosti. Béhem vystavby i1 po uvedeni do provozu je povinen vést evidenci
o mnozstvi odpadu a zptisobu nakladani s nim.

Zpisob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP ¢. 41/2005 Sb. o podrobnostech nakladani
s odpady. Pro nakladani s nebezpecnymi odpady je podle zakona ¢. 314/2006 Sb. O odpadech,
§16, odst. 3 nutny souhlas izemn¢ piislusného spravniho ttradu (podle zakona 320/2002 Sb.),
ktery musi byt vydan pted zahajenim stavebnich praci. Nalezitosti zadosti o tento souhlas
stanovuje rovnéz vyhlaska ¢. 383/2001 Sb. Plivodce odpadu je zodpovédny za nakladéani s
odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobg.

Odpady budou bud’ ptfimo naklddany a odvazeny, nebo budou kratkodob¢ skladovany v
prostoru zafizeni staveniSté. Piepravni prostfedky pfi pfepravé stavebniho odpadu musi byt
zcela uzavieny nebo musi mit loznou plochu zakrytou plachtou, branici uniku tohoto odpadu.
Pokud dojde v priibéhu ptepravy k tiniku stavebniho odpadu, je pfepravce povinen neprodlené
znec€isténi odstranit.

Kategorizace predpokladanych druhii odpadii vzniklych pfi realizaci stavby je uvedena
v tabulce nize. S ohledem na postup pfipravy stavby vcetné uptesiiovani jejiho rozsahu je
prozatim uvedeno hrubé mnozstvi jednotlivych druht odpadu, které bude potieba v dalSich
stupnich PD upftesnit.

Kod Znisob Kladani
druhu Nézev druhu odpadu puso nakiadant prh odpadu Mnozstvi
odpadu s odpadem
0501 05 ?;Ll;le (rozlit€) ropné |- jeoradace Gikapy, havérie do 3001 *
odpadni  hydraulické
1301 --; oleje; odpadni regenerace )
13 02 7 |motorové, pievodove a skl4 dkovér;i ze stavebnich stroji do501*
mazaci oleje — zatfidi
puvodce odpadu
absorp¢ni ¢inidla, vin 2 dfevni
filtraéni materialy (v¢. zr'11(?01sten’e K ﬂr)eV%l
olej. filtrei jinak blize %‘my’ Pls;’d 1oroth,
150202 |neurdenych),  &istici | spalovani P Y | dolt
tkaniny a ochranné avaries th1d’acve‘
odévy InedidiEne asfaltovych emulzi pti
nebezp. latkami pokladani vozovek
po oddeleni ocel.
Kamentvo. (predreent|P¢1  deska pod
1701 01 |beton vp vozovkou,  kanaliz. | 20900 m?
na poZadovanou Kruz
frakci), popk. | 2TV
skladkovani
1701 03 ta?ky a  keramické skladkovani kamen’inové drenazni 1600 m
vyrobky potrubi
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Kod Zoisob Kladani
druhu Nazev druhu odpadu puso hakiadanl) ph odpadu Mnozstvi
s odpadem
odpadu
17 02 03 |plasty recyklace PE chranic¢ky kabeli 2t
asfaltové smési | recyklace pro | zivicna vrstva
170302 [neuvedené pod &islem |opétovné vyuziti do |vozovky, podkl. Ziv.| 15400 m?
1703 01 zivicnych smes vrstva pod panely
dopr. znacky a kanal. | vyztuz zelezobet.
poklopy piedat | paneld, litinové kanal.
N fislusnému spravci | poklopy, ocel.
170405 | zelezo a ocel i dalsimu Vguiiti; Ighréni%}l;y kabelt, 20t
ostatni — recyklace | dopravni znacky,
jako kovovy Srot oznacniky zastavek
1704 11 lﬁboeiyl (I)leuvedene pod gfg?;lglcaes iy kovovy | prekiadané kabely 8 t
dlazbu a obrubniky
vratit spravci
komunikace k
zemina a  kameni | dalSimu vyuziti; | kamenna dlazba,
17 0504 |neuvedené pod &islem [podsypy a vykop.|obrubniky, podsypné| 42800 m’
17 05 03 zemina — vyuZziti do |vrstvy vozovky
nasypit nebo na
rekultivace,
skladkovani
2003 04 |kal ze septikli a zZump f{iﬁiﬁiﬁ?gﬂi %S(Péaga ZZSchemlckych 50 m?

*) — oznacené polozky se tykaji pouze ptipadnych havarijnich stavi.

8. Vodohospodarské reSeni terminala

Shrnuti vychozich podminek navrhu

Pro ob¢ lokality, ve kterych je uvazovano se vznikem terminalii P+R byl proveden piedbézny
geotechnicky prizkum (fijen 2019) véetné vsakovacich zkousek s nasledujicimi zavéry:

* podminky pro vsakovani lze oznacit jako méalo vhodné az nevhodné;

» pii vydatngjSich destich dojde k nasyceni kvartérnich deluviofluvidlnich vrstev, nasledné
ke ztraté retencniho objemu horninového prostredi, odtoku podzemni vody po povrchu
skalniho podloZi;

* svrchni pomérn€ mocna vrstva je tvofend eolickymi sedimenty v podob¢ sprasovych hlin,
které jsou pro zasakovani nevhodné. SpraSové hliny jsou prakticky nepropustné. Tyto vrstvy
byly prizkumnymi vrty zastiZeny do hloubky 1,9 — 3,3 m;

= Vsakovani do vrstev pod eolickymi sedimenty bude do znacné miry ovlivnéno i
nepravidelnym uloZenim vrstev §térki jilovitych s polohami piskll s jemnozrnnou piimési
az piski jilovitych, které jsou v zastiZzeném prostiedi nejvhodnéjsi pro umisténi vsakovaciho
zafizeni. Vsakovani je tak vyznamné ovlivnéno vyskytem vice ¢i méné propustnych poloh
vazanych na prostiedi piskil s jemnozrnnou piimesi.

Povrchy komunikaci parkovaciho objektu Zdiby, U celnice budou pfi¢nymi sklony
vyspadovany do zlabi pii silni¢nich obrubach mezi parkovaci a sousedni plochou. V tomto

Priivodni zprava
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uzlabi bude osazen odvodnovaci zlab, ktery bude kapacitné posouzen pro konkrétni plochu a
konkrétni sklonové poméry. Na konci linie odvodiovaciho zlabu bude osazena odtokova vpust,
ktera bude zausténa do lapace organickych latek, které budou zaustény do stavajici destové
kanalizace pod ul. Ustecka, ktera v ramci vystavby tramvajové traté projde rekonstrukei.

Odvodnéni parkovaciho domu u Sedlce bude provedeno odvoditovacimi zlaby, do kterych
stejné jako v piipadé parkovisté Zdiby, U celnice bude voda svedena za pomoci pti¢nych sklont.
Na konci téchto zlabii bude osazena odtokova vpust, ktera bude zausténa do lapact organickych
latek. Lapoly budou poté zaustény do retencnich nadrzi, které jsou kapacitn¢ posouzeny (viz
dale).

Protoze soucasti termindlu Sedlec ma byt téz zakladni vybavenost pro cestujici vefejnost a
zazemi pro fidice, je vodohospodaiska problematika celkové fesena v §ir§Sim métitku.

Napojeni na zdroj pitné vody je predpokladdno prostiednictvim systému spolecnosti
Stfedoceské vodarny, a.s., konkrétné skupinového vodovodu Kladno — Slany — Kralupy nad
Vltavou — Mélnik (tzv. vodovod KSKM), ze kterého jsou rovnéZz zasobovany nejblizsi obce
Libeznice, Sedlec a Zdiby. Hlavnim zdrojem vody pro vodarenskou soustavu KSKM je skupina
vrtil v oblasti Mélnicka Vrutice — podzemni prameny pitné vody v Repinském dole, cely systém
je dale napojen také na prazskou vodarenskou soustavu, a pii nedostatku vody tedy mtize byt
vyuzita pitna voda z vodni nadrze Zelivka, resp. ze zdroje Karany.

8.1. Vypocet potieby pitné vody

Navrh vychazi z vyhlasky MZe ¢.120/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska MZe ¢. 428/2001 Sb.,
kterou se provadi zakon ¢.274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu,
Ptiloha ¢.12 — Smérna cCisla ro¢ni potieby vody.

a) Obchody
Obchody 5
Pocet pracovniki 5 na jednu sménu
Pocet smén 2

Rocni smérna c¢isla potieba vody

Pracovnik 18 m*® na pracovnika v jedné sméné&/rok

Q,=p-q=5-2-18=180m?*-rok™?

b) Restaurace — samoobsluzna

Pocet pracovniktl 10 na jednu sménu

Pocet smén 2
Zak.¢. 18 —046— 00 Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby Priivodni zprava
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Rocni smérna c¢isla potieba vody

Vycep, podavani studenych a teplych jidel q1 = 80 m® na pracovnika v jedné sménén/rok

Mpyti skla bez trvalého pritoku q2 = 60 m® za jednu sménu

q=qi+q=80+ 60 =140 m’

Q,=p-q =10-140-2 = 2800 m?*-rok™1

C) Verejné WC

U socialniho zafizeni v pfizemi parkovaciho domu se piedpoklada denni spotieba 3,5 m?/den.

Rocni spotieba 1 277,5 m?.rok™!

d) Zdzemi ridi¢yi VHD

Pocet pracovniki 40 na jednu sménu

Pocet smén 3

Rocni smérna c¢isla potieba vody

Pracovnik 26 m® na pracovnika v jedné sméné&/rok

Q,=p-q=40-3-26=3120m%*-rok™?

Celkova maximalni poti‘eba vody

Qa = 180+2800+1277,5+3120=7377,5 m*.rok™!

Maximalni denni poti‘eba vody

Q max JQ, k,
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kde &k, — 1,29 koeficient denni nerovnomérnosti
Qa max= 0,234.1,29 = 0,301 1.s"' = 26,001 m?®.d"!

Maximalni hodinova potieba vody

thax: Qdmax : kh

kde k, — 2,3 koeficient hodinové nerovnomérnosti

Qumaxn = 0,301.2,3 = 0,694 L.s™!

Dimenzovani zasobniho fadu:

Qmaxh = 0,694 1.57'=0,000694 m>.s!

||4-__@ _ [#0000634
Avm - ) 4

Navrh vodovodniho tadu je DN 80, vodovod plni i funkci pozarniho vodovodu.

d= =0,0297 m =297 mm

Rocéni spotieba celého aredlu by neméla piekrocit 7 377,5 m>. Dale musi byt pro parkovaci
objekt uvazovano s vnitfni poZarni vodou.

8.2. Splaskové odpadni vody

Splaskové odpadni vody budou vznikat v socialnich zafizenich parkovaciho domu, v socialnich
zafizeni zazemi fidi¢d DP a komer¢nich prostorach, a to v mnozstvi ptiblizné stejném jako je odbér
vody, tj. 7 377,5 m? za rok. Odpadni vody budou odvadény do nové vybudované malé COV nebo
ptipadné do vetejné kanalizace obce Sedlec.

Stanoveni navrhového mnozZstvi splaSkovych vod Q.

Qdim = th : kb

0., navrhovy pritok
Q,,, maximalni hodinovy pritok vSech splaska

k, koeficient bezpeCnosti navrhu siti —uvazuje se k, = 2

Q,,, =0,234.2,1.2=10,983 Ls™
m
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8.3. Odpadni vody z parkovacich stani

Tyto vody budou vznikat na vjezdovych komunikacich pii desti a tani sn¢hu. Rovnéz tak budou
vznikat v jednotlivych podlazich parkovaciho domu z odkapt a ze zbytkd sn¢hu na autech a téz
mohou byt zne€iStény ropnymi latkami. Tyto odpadni vody budou proto svadény odpadnim
potrubim parkovaciho domu pies odlucovaé ropnych latek a vypoustény pies retencni nadrze
obdobng, jako destové vody (viz dale 8.4).

Stanoveni mnoZstvi sraZkovych vod na zakladé vypoctu
0=5,.9.q

Q prutok srazkovych vod [11/s[7],

S, plocha povodi [ /hal |,

¢ soucinitel odtoku /-1,

g, intenzita navrhového desté [1/s/ha],

S ohledem na bezpe¢ny odtok destovych vod ze stfechy a zpevnénych ploch je uvazovano
s intenzitou 10 minutového ptivalového desté o periodicité p = 0,5 a intenzitou i = 205 1/s/ha.
Za téchto predpokladt je odhadnut nésledujici odtok z uvazovanych ploch.

plocha koeficient reduk. plocha Qmax.
ha odtoku ha Ls!
parkovaci plochy
+ zpevnéna plocha 2,186 0,9 1,967 403,3

MnoZstvi téchto odpadnich vod bude 403,3 Ls™'.

8.4. Destové vody

Destové vody ze stiechy parkovaciho domu a z ostatnich ploch terminalu budou odvadény ptes
retenéni nadrze se Skrticimi virovymi ventily do ptikopu silnice 1/9 a dale do vodotece Libeznicky
potok. Alternativné je mozné vyuziti vodotece na tpati zalesnéné¢ho svahu mezi obci Sedlec a silnici
1/9 (pod lokalitou ,,Amerika“ dle katastralni mapy). Situovani reten¢nich nadrzi je navrzeno tak, aby
bylo ptipadné mozné vyuzit obé vodotece.

Stanoveni mnoZstvi sraZkovych vod na zakladé vypoctu
0=S5,.9.q,

O pratok srazkovych vod [11/s[],

S, plocha povodi [ /hal ],

¢ soucinitel odtoku -7,
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g, intenzita navrhového desté [1/s/ha],

Dle TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci je pro navrh stokové sit¢ uvazovano s intenzitou
15 minutového ptivalového desté o periodicité p = 0,2 a intenzitou qs = 217 1/s/ha.

Stanoveni redukované odvodiiované plochy:

ZPEVNENE PLOCHY | Plocha S (ha) | Souginitel odtoku| Redukovana
odtoku ploch (ha)
Plocha PD - stfecha 0,7599 0,5 0,380
Plocha Ter - po'clzom 0.4006 0.6 0.240
plochu u terminalu
Plocha Ter - nastupisteé 0,0893 0,6 0,054
Plocha Ter :vlravka 0.1777 0.9 0.160
cyklopési
Plocha Ter - vypl 0,1208 0,9 0,109
obratist
Plocha Ter - TRAM 0,3185 0,9 0,287
Plocha pozemni
komunikace - 1,654 0,9 1,489
terminal+napojeni na
OK a Sedlec
Plocha pozemni
komunikace - 0,2241 0,15 0,034
terminal+napojeni na
OK a Sedlec
Nezp. Plocha "A" 0,1271 0,15 0,019
Nezp. Plocha "B" 1,4683 0,15 0,220
redukovana
plocha Sred (ha) 2,991
0=S5.0.q,=2991.217= 649,05 Ls”!
Mnoistvi téchto odpadnich vod bude 649,05 Ls™'.
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8.5. Stanoveni velikosti reten¢ni nadrze

Pro navrh objemu retence bude dle TP 83 a CSN 75 6101 pouzit navrhovy dést o periodicité
0,2 délce trvani 15 min a intenzity 217 1/s.ha v zavislosti na redukované ploSe povodi a odtoku.

Metody vypoétu objemu vychazeji z racionalnich postupi. Navrh je proveden dle CSN 75 6261
Destové nadrze. Destové nadrze dle CSN 75 6261 maji byt vyprazdnény do 8 hodin po
skonceni odtoku destovych vod z jednoho desté v pfislusném povodi. Max. odtok z reten¢niho
objektu stanovi spravce a provozovatel vodohospodaiské infrastruktury. Dle TP 83 Odvodnéni
pozemnich komunikaci je max. regulovany odtok stanoven na 5 I/s z 1 ha z neredukované
plochy.

Nutny objem retence je 560 m>.

NavrZeny jsou dvé reten¢ni nadrZe o objemech cca 260 a 310 m>. S ohledem na
pouze velmi mirné svazity terén byly navrhované nadrzZe situovany na protilehlych
koncich (severnim a jiZznim) pozemku.
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VYPOCET VELIKOSTI RN

dle CSN 75 6261 Destové nadrze a TP83 Odvodnéni pozemnich komunikaci (ministerstvo dopravy)
Objem RN se vypocte dle vzorce: Ve =(qc.Fr-Qo).tc.0,06

qc ... intenzita desté (I/stha) z Cary nahradnich intenzit po dobu trvani desté
F ... celkova plocha povodi
redukovana plocha F.=Vy.F
Fr 21 ..povodi (ha)
soucinitel odtoku
Qo... odtok po dobu trvani desté (I/s/ha), Qo= 5 l/s/ha
tc... doba trvani desté (min), t=15 min (dle TP83)
p ... periodicita desté, n=0,2 (dle TP 83)

redukovana plocha povodi Fr= 2.99 ha
celkova neredukovana plocha
povodiRNF = 5.34 ha

HYDRAULICKE POSOUZENI

regulovany odtok = 26.7 I/s Qr=F.Qo

Navrhovy dést (P=0.2, tzn. 1x za 5let) :

doba desté intenzita de&té objem pfiteklé vody objeTO?j?/tekle nutny objem RN
[min] [I/s.ha] [m3] [m3] [m3]
5 377.0 338.17 8.01 330
10 275.0 493.35 16.02 477
15 217.0 583.95 24.03 560
20 176.0 631.49 32.04 599
30 129.0 694.28 48.06 646
40 103.0 739.13 64.08 675
60 74.8 805.15 96.12 709
90 53.8 868.65 144.18 724
120 42.5 914.94 192.24 723

Doba prazdnéni nadrze: 8h

9. Navrh sadovvch uprav

Navrhované vegetacni Uipravy predstavuji doprovodnou zelen vyznamné komunikace — silnice
II. tfidy v Gseku Praha Kobylisy — Praha Dolni Chabry — Zdiby — Sedlec, prochazejici jak
zastavénym Uzemim, tak extravilanem.

V relativné blizké budoucnosti by mélo v dotéené lokalité dojit k pokracovani vystavby
vyznamnych dopravnich staveb — konkrétné Prazského okruhu a souvisejiciho rozsifeni dalnice
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DS, a odclonéni zejména obytnych lokalit pfed nepiiznivymi doprovodnymi vlivy dopravy
nabyde jesté zasadnéjSiho vyznamu.

V prvnim tGseku, v intravildnu méstské ¢asti Praha Dolni Chabry, jsou vysadby situovany
v pasech zelené po obou stranach komunikace, v prostoru mezi jizdnimi pasy a chodniky.

Geobotanické klimatické podminky jsou silné ovlivnény antropogenni Cinnosti, jedna se
o extrémni méstské stanoviste (vysoky vypar, nedostatek vody, aplikace posypovych soli apod.).
Déle jsou vysadby limitovany omezenym prokoifenitelnym prostorem nejen okolnimi
zpevnénymi plochami, ale pfedevsim pribéhem inzenyrskych siti. Pro vysadbu alejovych
strom1 jsou zde navrzeny javory babyka (Acer campestre ‘Elegant’ — na urovni obchodni zény)
a okrasné tfesn¢ (Prunus avium ‘Plena’, Prunus serrulata ‘Kiku-shidare’ - v zastavb¢ rodinnych
domtl). Pasy zelen¢ jsou v této Casti preruSovany cetnymi vjezdy na soukromé pozemky. Je
vhodné upravit skladbu povrchu vjezdii a parkovacich zalivi tak, aby se rozsifil a propojil
prokofenitelny prostor pro stromy (dlazba se Sirokou sparou, strukturdlni substrat). Plochy
budou pfevazné zatravnény s pouzitim cibulovin pro brzky jarni efekt. V uZzSich pruzich,
mensich plochach, ptfipadné v mistech, kde neni mozné vysadba stromti, jsou navrzeny nizké
(do 70 cm vysky) odolné pludopokryvné riize (Rosa Pink ‘Roadrunner, Rosa White
‘Roadrunner’).

V dalsim useku, severné¢ od kiizeni s ulici Spoficka, se charakter okoli méni. Komunikace
prochdzi predevSsim zemédélsky vyuzivanou krajinou, lemovéna svahy s vice ¢i méné
zapojenymi porosty. Zde jsou v navaznosti na stavajici zeleil navrhovany dieviny domaciho
puvodu. Ze stromu jsou to piedevsim lipy malolisté (Tilia cordata), dale pak dub letni (Quercus
robur), tfeSen ptaci (Cerasus avium) nebo habr obecny (Carpinus betulus), z ket pak Brslen
evropsky (Euonymus europaeus), zimolez obecny (Lonicera xylosteum), sttemcha obecna
(Padus avium) nebo svida krvava (Swida sanquinea).

V useku prochazejicim zastavénim uzemim obce Zdiby jsou navrhované vysadby koncipované
opét jako aleje po obou stranach komunikace v ucelenych pasech zelené. Druhové jsou
navrzeny lipy (Tilia vulgaris ‘Palida’) a javor babyka (Acer campestre ‘Elegant’).

V okoli navrhovaného terminalu VHD jsou jako kosterni dieviny navrzeny opét lipy malolisté
(Tilia cordata) a dub letni (Quercus robur) doplnéné v zavislosti na rozhledovych pomérech
skupiny ket jako je sttemcha obecna (Padus avium), liska obecna (Corylus avellana), Zimolez
obecny (Lonicera xylosteum) nebo Svida krvava (Swida sanquinea).

V opticky exponovanych mistech jsou pro zatraktivnéni prostoru navrZzeny smiSené zahony
niz$ich kel a odolnych trvalek a travin — pidopokryvné rtize (Rosa Romantik ‘Roadrunner’),
Salvéj hajni (Salvia nemorosa ‘Caradonna‘ ) hvézdnice (Aster dummosus ‘Blaue Lagune’, ‘A.d.
‘Kristina’, kostfava atlasska (Festuca mairei), metlice (Calamagrostis ‘Karl Foerster”).

10. Vyméry ploch

Tramvajova trat’ (bez smycek Zdiby a Sedlec)

- pocet mérna
CAST STAVBY jednotek | jednotka
TT dle stani¢eni dvoukolejné 5000 |m
Zpevnény kryt TT pojizdény - dvoukolejna 5360 | m2
Kolejové konstrukce vyhybek 4 | ks
Komunikace 34100 | m2
Parkovani podélné 1300 | m2
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Cyklopruh 14500 | m2
Chodnik 13400 | m2
Zastavkovy ostrivek véetné vybaveni zastavky 2100 | m2
Zelen 1500 | m2
Mostni objekt 3000 | m2
Most - chodnik 515|m2
Most - cyklopruh 150 | m2
Most - komunikace jednopruhové 210 |m2
Most - Zpevnény kryt TT 1900 | m2
Smycka Zdiby

- pocet mérna
CAST STAVBY jednotek | jednotka
Komunikace jednopruhova 9850 | m2
Parkovani podélné 500 | m2
Parkovani kolmé 6040 | m2
Chodnik 4648 | m2
Smycka Sedlec

- pocet mérna
CAST STAVBY jednotek | jednotka
Pidorys parkovaciho domu (vSe na bet. desce) 30000 | m2
Komunikace 19500 | m2
Zelen 13000 | m2

11. Majetkopravni vztahy

Z hlediska majetkopravnich vztahli je navrZzena tramvajova trat’ v pfevazné mife vedena na
vefejnych pozemcich, pfesto vSak trasa zasahuje na nckolika mistech nezanedbatelné na
pozemky v soukromém vlastnictvi. Pfi¢emz vlastnici byli zkontaktovéani za u¢elem moznosti
vysloveni se proti zaméru. V ramci vysledné varianty se vSak zadny ze soukromych vlastniki
nevyslovil odmitavé k vedeni tramvajové trat€ a umisténi terminalu VHD a parkovisté¢ P+R.
Oblasti, kde tramvajova trat’ prochazi t€émito pozemky, jsou nésledujici:

e Sjezd z dalnice D8 (km 4,786) — smy¢ka Sedlec (km 5,445)

Samotné piekroceni dalnice a umisténi smycky na ka Sedleci, se nachazi na
soukromych pozemcich. Jedna se o Lidl Ceska republika v.o.s., Statni pozemkovy trad,
Reditelstvi silnic a délnic CR a.s. a jednotlivé fyzické osoby.

e Parkovisté P+R Zdiby I (km 3,235)

Dal§im mistem, kde tramvajova trat zasahuje na soukromé pozemky je umisténi
parkovisté v blizkosti Celniho Gifadu délnice D8, ktery je vlastnictvi nékolika fyzickych

osob.
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11.1. Duplicitni zapisy v katastru nemovitosti

Nejveétsim problémem v ramci tramvajové trati jsou duplicitni zépisy v katastru nemovitosti.
Duplicitni zépis vznikd v pfipadé, kdyz katastrdlnimu tfadu je postupné doruceno vice
pravomocnych rozhodnuti a listin, z nichZz kazd4 prokazuje vlastnictvi jiné osoby k téze
nemovitosti. Hlavni problém je, Ze katastralni titad neni organem opravnym posoudit, ktera
z ptedloZenych listin odpovida skute¢nému pravnimu stavu a rozhodovat o vlastnictvi uvedené
nemovitosti. Coz se mize v ramci stavby ukdzat jako problematické.

Jedna se pfedevsim o pozemky v Dolnich Chabrech:
e k.u. Dolni Chabry, €. p. 1494/4

Tento pozemek je ve vlastnictvi jak Hlavniho mésta Prahy, tak SJM Paftik Vitézlav Ing.
a Parikové Alena

¢ k.a. Dolni Chabry, ¢. p. 1494/5

Tento pozemek je ve vlastnictvi jak Hlavniho mésta Prahy, tak Rodrové Hany a
Smejkalové RiZeny

¢ k.a. Dolni Chabry, ¢. p. 1438/8
Tento pozemek je ve vlastnictvi jak Reditelstvi silnic a dalnic CR, tak Sabata Jaroslava.

12. Porovnani navrhu s platnymi UP

Nové koncipovana tramvajova trat’ nebyla doposud predmétem UP a je tedy nutné jejich vedeni
ptislusné zohlednit. Zaroven tramvajova trat’ neni zanesena ani v zdsadach uzemniho rozvoje
sttedoceského kraje. Pokud bude tramvajova trat’ zanesena do jednotlivych izemnich plant
obci, nebudou potfeba ménit zasady izemniho rozvoje. V piipad€ vedeni tramvajové traté na
uzemi hl. m. Prahy, jelikoz je trat’ vedena pfes plochy, které svym funkénim vyuzitim
neumoziuji vyuziti dotéené plochy pro tramvajovou trat, je tfeba zménit tzemni plan
hl. m. Prahy.

13. Zmény linkového vedeni PID

Navrh zmén linkového vedeni vychazi zptfedpoklddané piepravni poptavky v dobé
zprovoznéni nové tramvajové trati. Protoze se jedna do jisté miry o pilotni projekt, v jehoz
rdmci dojde poprvé k prevedeni ¢asti dopravni obsluhy Uzemi za hranicemi hl. m. Prahy
z dopravy autobusové na dopravu tramvajovou, nelze predem odhadovat mnozstvi indukované
piepravni poptavky. Z tohoto ditvodu je jako vychozi stav uvazovano ptiblizné€ se sou¢asnymi
pocty autobusovych spoji na jednotlivych linkach.

Navrh zmén linkového vedeni (stav po uvedeni TT do provozu)

13.1. Tramvaje

Linka ¢. 17

Levského - ..... — Vozovna Kobylisy — Kobyliskda — Prunéfovska — V Rybnickach
(Médénecka) — Zdiby, U celnice — Zdiby, U kostela — Zdiby, VU — Sedlec, terminal

V tseku Kobylisy — Sedlec, terminal interval 8 min., mimo pfepravni $picky 10 min. (celkem
113 spojil za den jednim smérem)

Jizdni doba Voz. Kobylisy — Sedlec, terminal 10,5 min.
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13.2. Autobusy méstské

Linka ¢. 162

Zména intervalu v ranni pfepravni Spicce na 20 min. (omezeni o cca 4 spoje, tzn. celkem 45
spoju za den jednim smérem)

Linka ¢. 169
Zrusena (celkem 51 spoju za den jednim smérem)

13.3. Autobusy priméstské

Linka ¢. 368

Predboj — Bast’ — Libeznice Il — Libeznice, Zdibska — Sedlec, terminal (piimo po I/9 mimo obec
Sedlec), celkem 30/31 spoji za den obéma sméry

Linka ¢. 370

Zkracena do zast. Sedlec, terminal, celkem 50/54 spojli za den obéma sméry
Linka ¢. 371

Zkracena do zast. Zdiby, U celnice, celkem 47/47 spojii za den obéma sméry
Linka ¢. 372

Zkracena do zast. Sedlec, terminal, celkem 15/16 spojli za den obéma sméry
Linka ¢. 373

Zkréacena do zast. Sedlec, termindl, celkem 24/22 spojii za den obéma sméry
Linka ¢. 374

Zkréacena do zast. Zdiby, U celnice, celkem 30/32 spojl za den obéma sméry
Linka ¢. 958

Beze zmény, celkem 1/1 spoj za noc obéma sméry

13.4. Celkovy vliv zmén linkového vedeni na jednotlivé useky komunikaéni sité

V tseku Vozovna Kobylisy — Prunéfovska dojde nové k zavedeni 113 tramvajovych spoji
jednim smérem, tzn. 226 spoji obéma sméry. Zaroven dojde k omezeni autobusovych linek
¢. 162,169, 370, 371, 372, 373 a 374, tzn. celkovy Ubytek 439 autobusovych spojl za 24 hod.

V tseku Prunétovska — Zdiby U Celnice dojde nové k zavedeni 113 tramvajovych spojil jednim
smérem, tzn. 226 spoji obéma sméry. V tomto useku zlstane zachovan provoz nocni
autobusové linky €. 958, tzn. celkem 2 spoje za noc, tzn. celkovy ubytek 333 autobusovych
spojii za 24 hod.

V useku Zdiby U Celnice — Zdiby (kiiZzovatka Prazska x PriibéZznd) dojde nové k zavedeni 113
tramvajovych spojl jednim smérem, tzn. 226 spoji obéma sméry. Zarovent dojde k omezeni
autobusovych linek 370, 372 a 373, tzn. celkovy ubytek 181 autobusovych spojii za 24 hod.

V tseku Zdiby (kfizovatka Prazska x Priibézna) — Zdiby, VU (kfizovatka D8 x 1/9 x 11/608)
dojde nové k zavedeni 113 tramvajovych spojil jednim smérem, tzn. 226 spojii obéma smery.
Zaroven dojde k omezeni autobusovych linek 370, 372 a 373, tzn. celkovy ubytek 181
autobusovych spojl za 24 hod.
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V tseku Libeznice, Posta — Sedlec, terminal (pfimo po 1/9 mimo obec Sedlec), je navrZeno
odklonéni stavajici prfiméstské linky €. 368 z trasy Botranovice — Praha, Bfezinéves — Praha,
Daéblice — Praha, Ladvi. V Libeznici je navrzeno ziizeni nové zastavky Libeznice, Zdibska v ul.
Zdibska pobliz kiizovatky s Pakoméfickou. Usek mezi Libeznici a Prahou, Déblicemi ziistane
dostatecné obslouzen autobusovymi linkami ze sméru Praha — Mélnik. Celkem se jedna 30/31
spoju za den obéma sméry.

13.5. Vliv na nabizenou kapacitu VHD

K nejvétsSimu ubytku autobusovych spojii dojde v pfipadé¢ plného nahrazeni tramvajovou
dopravou v tseku Vozovna Kobylisy — Prunéfovska (zkraceni vSech piiméstskych linek do
terminaltt Zdiby, U celnice a Sedlec, zruSeni méstské linky ¢. 169, a zavedeni int. 20 min.
v ranni Spi¢ce na lince €. 162). Dle aktudlniho jizdniho f4du by zde m¢lo dojit k nahrazeni
stavajicich 220 autobusovych spojli, provozovanych vyhradné standardnimi 12 m vozy 113
spoji tramvajovymi, provozovanymi soupravami o délce cca 30 m. Pfi vypoctu je uvazovan
pouze jeden smér, obsazenost autobusového spoje 45 cestujicimi pfi obsazeni vSech mist
k sezeni, resp. 60 cestujicimi pii obsazeni mist k sezeni i k stani, kapacita tramvajové soupravy
je pak uvaZovana 120 cestujicich. Hodnoty vychézeji ze Sborniku obsaditelnosti vybranych
typt tramvaji a autobust PID pouzivanych v Praze a Stiedoceském kraji v roce 2016.

Obsazenost linek BUS 220 x 45 =9 900 cestujicich / 24 h
Obsazenost linek BUS 220 x 60 = 13 200 cestujicich /24 h
Kapacita linky TRAM 113 x 120 =13 560 cestujicich / 24 h

Vyse uvedeny orientani vypocet pro nejzatizenéj$i mezizastavkovy profil ukazuje, ze i
v piipad¢ obsluhy nové traté¢ pouze jedinou tramvajovou linkou ve standardnim Spickovém
intervalu 8 min. je nabizend piepravni kapacita vys$si, nez u stavajici autobusové dopravy,
pficemz celkovy pocet provezenych spojii (vCetné souvisejicich negativnich dopadl) je
piiblizné polovicni.

14. Zavér

Zéaveérem je mozné konstatovat, Ze studie nového tramvajového propojeni dokladd moznost
vystavby nové tramvajové trati v relaci Kobylisy (stavajici zast. tramvaji Vozovna Kobylisy) —
Zdiby (smycka Sedlec). Celkova délka trasy je cca 5,445 km. Soucasti ndvrhu jsou i navrhy na
vybudovani zachytnych parkovist' P+R a terminalu VHD.

Resena problematika byla pribézné konzultovana se zastupci objednatele a dal§imi partnery,
vcetné podrobného seznameni se zpracovanym navrhem doporuc¢eného uspotadani.
Dokumentace byla zpracovana a ptfedana objednateli v listopadu 2019.

Zpracovatel konstatuje, Ze predloZena studie jako prvni a dosud jedind doklada v situacnich
podkladech vhodného méfitka propojeni celé délky navrzené tramvajové trati do Zdib aZ na
stavajici tramvajovou sit, je tedy dolozena celd nova tramvajova trat’ jako kompletni stavba
v délce cca 5,445 km.

14.1. Zavéry z projednani

Pii projednani hlavni Gasti trasy (ulice Ustecka v Praze a Prazska ve Zdibech) byly
zaznamenany zejména pozadavky obecného charakteru (co nejdokonalejsi odhlucnéni) a déle
pak pozadavky na feSeni detaild (v zastdvkach a kiizovatkadch tramvajovy pas sjizdny pro
nekolejovou dopravu, apod.).
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Problematickou oblasti ziistdva kiizeni s dalnici D8, kde posledni navrzend varianta (most
o délce cca 500 m) respektuje pozadavek RSD na zachovéani kruhového objezdu v kiiZovatce
D8 x I/9 x 11/608 (Nova Posta). Navrh premosténi je koordinovan s projektem RSD na
prestavbu MUK Zdiby; nutnou podminkou je dostate¢na podjezdna vyska a zachovani
moznosti rozsifeni dalnice D8 na tfipruhové usporadani v jednom sméru.

Ukoncenti trati v katastru obce Sedlec u Libeznic zavisi na moznosti vykupu pozemku v plose
dostate¢né pro ziizeni parkovisté¢ P+R o kapacité 840 stani.

Dalsi zavéry jsou obsazeny v piilohach — zaznamech z projednani studie s dotéenymi
samospravami.

Zak.¢. 18 —046— 00 Tramvajova trat’ Kobylisy - Zdiby Priivodni zprava

-20.



