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Odbor ochrany prostredi

Oddéleni posuzovani vlivli na zivotni prostiedi

|
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Vas dopis zn./ze dne: Vytizuje/tel.:

Ing. Marie Beranova
C.j: 236 004 443
MHMP 1186475/2020 Pocet listt/priloh: 19/0
Sp. zn.: Datum:
S-MHMP 658862/2020 OCP 03.08.2020

Zavér zjiStovaciho Fizeni

Odbor ochrany prostiredi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale t¢z ,,OCP MHMP*) jako
prislusny uiad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli
na zivotni prostfedi a o zméné nckterych souvisejicich zakonli (zakon o posuzovani vlivi na
zivotni prostredi), ve znéni pozdéjSich zmén (dale jen ,zakon™), po provedeném zjiSt'ovacim
tizeni doSel podle § 7 odst. 5 zadkona k nasle dujicimu zavéru:

Zamér ,,Stavba ¢. 44544: Terminal Smichovské nadrazi“ bude posouzen podle zakona.

Z predlozeného ozndmeni, vyjadieni k nému obdrzenych a s ohledem na povahu a rozsah
zaméru, jeho umisténi a charakteristiku predpokladanych vlivii zaméru na vefejné zdravi a
zivotni prostredi doSel piislusny urad k zaveéru, Ze zamér mize mit vyznamny vliv na Zivotni
prostiedi, a proto pozaduje zpracovat dokumentaci dle prilohy ¢. 4 k zadkonu, ve které je tieba se
zaméfit zejména na nasledujici:

1. Aktualizovat a upfesnit dopravni studii. Podrobnéji zdiivodnit umisténi P + R parkoviste
pro 1000 vozidel v zajmovém uzemi, pfipadné posoudit dopady na realizaci/nerealizaci
takto kapacitntho P + R. Zvazit vyuziti ¢asti kapacity parkovisté pro rezidenty. Vyiesit
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dostate¢ny pocCet odstavii pro autobusy. Zpiesnit dopravni studii s prihlédnutim ke
kongescim v dobé dopravnich S$picek. Vénovat se i1 dopravnimu napojeni b&hem
vystavby. Provést provéfeni kapacity prilehlych kiizovatek s ohledem na kongesce.
Resit systémové a bezbariérové cyklodopravu v lokalité jako souast zaméru.

Zpracovat podrobné akustické posouzeni vCetné opatfeni pro snizovani akustického
zatizeni Gzemi. Vyhodnotit vliv provozu zdméru z dopravy a staciondrnich zdroji na
akustickou situaci ve venkovnim chranéném prostoru staveb v soubc¢hu s dalSimi
planovanymi nebo jiz realizovanymi stavbami. Vyhodnotit i hluk ze stavebni ¢innosti.
Navrhnout rozsifeni ploch tzv. tichého asfaltu v dosahu chranénych objektl, kde hluk
dosahuje k hodnotam hygienickych limiti.

Posoudit vibrace zprovozu dopravy (tramvajova a automobilova, Zeleznini a provoz
metra B), ptipadné opatieni pro jejich minimalizaci.

Aktualizovat vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu daného zaméru na kvalitu ovzdusi
modelovymi vypocty rozptylové studie. Navrhnout konkrétni opatfeni, ktera povedou
alesponn ke zmirnéni negativnich vlivi na kvalitu ovzdusi vyvolanych zamérem.
Pro eliminaci negativnich vlivli imisnich pfispévktl B(a)P, vznikajicich béhem provozu

navrhovaného zaméru, posoudit realizaci kompenzacnich opatieni.

Do zaméru zapracovat opatfeni vyplyvajici z Programu zlepSovani kvality ovzdusi —
Aglomerace Praha — CZ01.

Provést klimatické posouzeni zaméru z hlediska mitigace (zmirmovani negativnich
dopadi) i adaptace (prizptisobeni se klimatickym zménam), napt.:
- samostatné vyhodnotit problematiku emisi sklenikovych plynii z provozu
objektu a nariistu intenzity automobilové, autobusové i Zelezni¢ni dopravy v aredlu i na
prilehlych komunikacich;
- zvazit pouziti alternativnich zdrojii energie a tepla pro nové navrhované objekty,
i pres pravdépodobné vyssi finan¢ni naro¢nost pouziti takovych zdroji (solarni panely,
fotovoltaika, tepelnd Cerpadla, vyuziti noveé vzniklé stfesni plochy pro technologie);
- provétit vSechny moznosti snizeni spotieby elektrické energie ve vSech mistnich
i technologickych segmentech zaméru;
- navrhnout alespon c¢astecné vsakovani destovych vod (vsakovaci Sachty),
zadrzeni destovych vod v akumula¢né retencnich nadrzich a jejich dalsi vyuziti na
zalivku, popt. kjnému uceln, navrZzeni regulovaného odvadéni piebytecnych
(nevyuzitych) destovych vod do destové kanalizace a nasledné¢ do povrchovych vod
v souladu s Prazskymi stavebnimi piedpisy (tj. max. 10 Vs/ha), ptipadné zhodnotit
moznost pro Caste¢né zachyceni odtoku destovych vod vyuzit rozsahlou stresni
plochu.
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- pouzit prvky horizontalni a vertikdlni zelené na planovanych stavebnich
objektech a vybudovani kvalitnich zelenych ploch;
- zvazit a navrhnout vegetacéni nebo jiné technologické zastinéni exponovanych
casti z diivodu rizika vzniku hot—spotll a mist s vysokou mirou tepelné zranitelnosti pro
obCany;
- pouzit materialy s nizkou tepelnou kapacitou, napf. pro manipulacni plochy;
- ptipadné navrhnout dalsi adaptacni opatieni.
7. Minimalizovat odtok srazkové vody zuzemi, navrhnout alespon casteCné vsakovani
destovych vod, ptipadné ji maximalné vyuzit, napt. pro zalivku.
8. Provést posouzeni vlivll na vetejné zdravi.
9. Zpracovat posouzeni vlivii zZdméru na krajinny raz.
10. Vyskové limity a hmotoveé prostorova omezeni z hlediska pamatkové péce stanovit tak,
aby realizaci staveb nedosSlo k ohrozeni hodnot pamatkové rezervace v hl. m. Praze.

Mista pro zakresy do panoramatu PPR (vizualizace) konzultovat s odborem pamatkové
péce MHMP.

11. Zachovat hodnotné stromy a dfeviny v tizemi (napf. ¢. 425, 426 a 427) a predlozit
alespon ramcovy rozsah nahradni vysadby a navrh vegeta¢nich tprav.

12. Zamér feSit s ohledem na minimalizaci svételného zneCiSténi (svételné zneciSténi
v dokumentaci dostate¢né zohlednit a vyhodnotit a pripadné navrhnout vhodna opatfeni
k prevenci a minimalizaci negativnich vlivih zpisobenych svételnym zafenim na Zivotni
prostredi).

13. Zhodnotit kumulativni a synergické vlivy dalSich staveb v uzemi ve fazi vystavby a
provozu pro horizont po zprovoznéni ziméru a po naplnéni Gizemniho planu SU hl. m.
Prahy.

14. Zohlednit vSechny relevantni pripominky uplatnéné ve vyjadrenich k ozndmeni zaméru.

Prislusny ufad dale doporucuje, aby dokumentace obsahovala piehledné vyporadani vSech
obdrzenych vyjadieni k oznameni.

Ve smyslu § 8 odst. 1 zakona a s ohledem na pocet dotcenych spravnich tradt a dotéenych

samospravnych celkli stanovuje pfislusSny Ufad pocCet dokumentaci pro predlozeni
na 4 vyhotoveni.
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Identifikacni udaje:

Nazev zaméru:

Stavba ¢. 44544: Terminal Smichovské nadrazi

Kod zaméru v informa¢nim systému EIA:

PHAT1104

Oznamovatel:

Hlavni mésto Praha; IC: 00064581; sidlo: Marianské namésti 2,110 01 Praha 1
Oznameni:

Zpracovatel — Ing. Jan Kral, drzitel platné autorizace ke zpracovani dokumentace
a posudku na zaklad¢ rozhodnuti Ministerstva zivotniho prostfedi dle § 19 zakona ¢. 100/2001
Sb., ve znéni pozdéjSich predpist (€. j. 7150/1276/01P/03, prodlouZeni €. j. 27193/ENV/17, platné
do 1. 11. 2022).

Datum zpracovani: 22. 04. 2020; datum ptedloZeni: 07. 05. 2020.

Zatazeni zdméru dle piilohy ¢. 1 zakona:

Zamér napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zdkona, a to ve vztahu k bodu 109 (Parkovist¢ nebo
gardze s kapacitou od stanoveného limitu parkovacich stani v souctu pro celou stavbu — 500
mist) kategorie II pfilohy ¢. 1 k zadkonu.

Kapacita (rozsah) zdméru:

Zamérem stavby je vybudovani nového celoméstsky vyznamného dopravniho termindlu v Praze,
doplnén¢ho o objekt P+R. Soucasné dojde k Gpravam okolnich komunikaci a zkvalitnéni

prednadrazniho prostoru Nadrazni ulice.

Objekt Termindlu Smichovské nadrazi (dale i TSN nebo Termindl) ma priblizné ctvercovy
padorys s délkou strany 180 m. Soucasti stavby jsou gardze pro P+R, autobusovy terminal na
stfeSe objektu a dopravni propojeni Nadrazni a DobiiSské ulice pies platformu nad prostorem
nastupist’ zelezniCni stanice. Platforma bude vyuzita také pro zvySeni kapacity autobusového
terminalu, to umozni redukci autobusového termindlu Na Knizeci. V objektu bude také zazemi
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pro fidice autobust. V ramci Upravy prednadrazniho prostoru dojde k presunu ¢asti odstavil

autobust v Nadrazni ulici a budou rekonstruované ¢asti okolnich komunikaci.

Parkovist¢ P+R ma mit kapacitu 900 — 1 000 parkovacich stani (PS), s integrovanou plochou pro
odstavovani kol typu B+R s ptedpokladanou kapacitou az 1000 kol.

Autobusovy Terminal Smichovské nadrazi ma celkovy navrzeny pocCet odstavil autobusd na
horni trovni Terminalu 44.

Uprava a rekonstrukce na &tyfproudych komunikacich bude pibling v délce Strakonicka —
400 m a Dobrisska — 550 m.

Realizaci zaméru dojde k ofekdvanému pfitizeni okolni sit¢ v primérném pracovnim dni na
urovni 1170 jizd vozidel do 3,5 t v kazdém sméru (pro ptijezd/odjezd). Autobusovy terminal
bude generovat priblizn¢ 300 jizd autobusi dalkové, regiondlni i piiméstské dopravy. Tyto jizdy

autobusll se presunou ze stavajicich terminald Na Knizeci a Smichové.

Rozloha \izemi zaméru véetn& rampy z ulice Nadrazni je 35 527 m’.

Umisténi:

kraj: Hlavni mésto Praha
obec: hlavni mésto Praha
mestska Cast: Praha 5

katastralni izemi:  Smichov

Resené tizemi se nachazi na Praze 5, v prostoru mezi ul. Dobifskou a Strakonickou, pricemz je
ramcove definovano stavajici polohou autobusového nadrazi Smichov a ZelezniCni stanici Praha
— Smichov. Zahrnuje i1 Gzemi dotéené Upravami sinicnich komunikaci v rdmci budouciho
napojeni planovaného termindlu, tj. ¢asti ulic Strakonicka, Nadrazni, DobiiSska, Radlicka,
Kotevni, U Kralovské louky, K#izova a Gpravu piedprostoru nadrazi (v ulici Nadrazni).

Zajmové uzemi pro realizaci zdméru se nachazi v ochranném pasmu Prazské pamatkové
rezervace dle nafizeni vlady ¢. 66/1971 Sb., o pamatkové rezervaci v hlavnim mésté¢ Praze.
Pozemky urcené primo pro vystavbu Termindlu lezi mimo pamatkové chranéna tzemi ve smyshu
ustanoveni § 14 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich
predpist, avsak komunikace Nadrazni, Kotevni, U Kralovské louky a Kiizova, které jsou
soucasti feSeného uzemi, se nachazeji v Pamatkové zon¢ Smichov. Na téchto stavajicich
komunikacich dojde vSak v ramci vystavby TSN jen k tpravam.

Stavba Termindlu Smichovského nadrazi je zatfazena v kategorii ,,vefejné - prospé$na stavba“

jako terminal autobusové dopravy Nadrazi Smichov pod evidencnim Cislem 5/DN/5.

C.j. MHMP 1186475/2020



6/37

Stavba bude v prubéhu celé pripravy dikladné koordinovana se sousednimi zaméry Smichov
City, s nimz bude TSN v piimé interakci, a soucasné bude sdilet ¢ast dopravni infrastruktury i se
stavbou Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Smichovské nadrazi.

Zajmové uzemi se nachazi ve Velkém rozvojovém uzemi Smichov jih (VRU).

Zamér zasahuje vetejné prospésna stavba 5/DK/5 — Praha 5 — Méstsky okruh Strahovsky tunel —
Barrandovsky most, zapadni a vychodni trouba Mrazovskych tunell, kterda musi byt
respektovana. Tato vefejn¢ prospéSna stavba je jiz realizovdna a zamér neznemozni jeji
vystavbu.

Zamér je umistén v Uzemi se zakazem vySkovych staveb, vyskytuje se zde ochranné pasmo
komunikaci I. az IV. tfidy, metra, ZelezniCnich drah, ochranné pasmo letist¢ Kbely a Ruzyné s
vyskovym omezenim staveb do vySky VVP, ochranné pasmo leteckych radionavigaénich
zatizeni leti§t€¢ Praha/Ruzyné.

Z hlediska ochrannych pasem technické a dopravni infrastruktury je zamér koordinovan
s jednotlivymi spravci inzenyrskych siti, Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s., Ceskymi
drahami, a. s. i odborem pamatkové péce Magistratu hl. m. Prahy.

Resené uzemi je zcela situovano v ochranném pasmu nadregionalntho biokoridoru N4/3 Vltava.

V soucasné dobé ma feSené izemi charakter brownfieldu, jelikoZ severni cast Zzelezni¢niho karga
jiz neni vyuzita a skladovaci objekty postupné chatraji nebo slouzi jako docasné skladovaci
prostory. Vychodni ¢ast kolejisté, podél Dobrisské a Radlické, je v dneSni dobé vyuzita pouze
jako rezerva pii odstavce vlaki spole¢nosti RegioJet. Uzemi je nepriichozi bariérou. A to jak ve
sméru vychodozapadnim, kde brani propojeni Malvazinek a Radlic s fekou Vltavou, tak rovnéz
v severojiznim sméru, kde brani prichodu od prostranstvi Na Knizeci na Smichovské nadrazi a
do Radlic.

Zamér je vsouladu s vyuzitim platného Uzemniho planu sidelntho utvaru hl. m. Prahy (viz
vyjadieni odboru tizemniho rozvoje MHMP, jako organu uzemniho planovani, ¢. j. MHMP
494533/2020, ze dne 01.04.2020).

Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Zamérem stavby je vybudovani nového dopravniho Terminalu Smichovské nadrazi. Stavajici
zdény objekt nadrazi Smichov bude nahrazen modernim objektem. Z hlediska funkce se jedna o
uzel pro autobusovou, vlakovou a automobilovou dopravu zjihu a zapadu Cech, kde bude
mozné prestoupit na MHD (metro, autobusy a tramvaje), piipadn¢ kombinovat dopravu s P+R
nebo B+R. Terminal tak umoZni rychlejsi a snadné€jsi prestup mezi riznymi druhy dopravy a
snizi osobni a autobusovou dopravu smérem do centra. Hlavnim pfinosem projektu vystavby
Terminalu Smichovské nadrazi je sjednoceni soucasnych dopravnich uzli na Smichove,

rychlej$i a snadnéjsi prestup mezi riznymi druhy dopravy a zlepseni propojeni Prahy a jejiho
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okoli. Projekt zahrnuje vystavbu parkovaciho domu pro parkovani P+R vcetné autobusového
terminalu na stfeSe objektu a provedeni dopravnich staveb napojujicich objekt na okohni
komunikace. Dale bude vybudovana platforma nad prostorem nastupist’ zelezni¢ni stanice. Tato
platforma bude vyuzita pro zvySeni kapacity autobusového terminalu a umozni redukci
autobusového termindlu Na Knizeci. Projekt vyuzivd ploch stavajictho nadrazi a je funkéné a
prostorové napojen jak na zelezniCni stanici a metro, tak i na nové pripravovanou zastavbu
Smichov City.

Soucasti projektu je i uprava prednddrazniho prostoru v Nadrazni ulici, vystavba najezdové
rampy z Nadrazni ulice a Gprava okolich komunikaci.

Parkovaci dim pro P+R bude v Casti objektu pfiléhajici k Dobrisské ulici, P+R bude mit
kapacitu cca 1000 PS a plochu pro odstavovani kol s kapacitou az 1000 kol. Autobusovy
terminal je navrzen pro odstaveni 44 autobusi.

Posledni podlazi bude slouzit jako dopravni propojeni Dobiisské a Nadrazni ulice a zaroven zde
bude autobusové nadrazi, které bude obsahovat odstavna stani pro autobusy a nastupni zastavky
mestskych i meziméstskych autobusti. Nové vznikla kapacita autobusového nadrazi umozni
redukci autobusového termindlu Na Knizeci.

Uspofadani Termindlu Smichovské naddrazi vychazi z vySkovych poméri daného Uzemi a
dopravnich staveb, na které bude navazovat. Na historickou nivelitu Nadrazni ulice navazaly
nadrazni podchody ke zvySenym perontim. Podchod metra ma za tikol umoznit co nejkratsi
spojeni s nadrazim a zprostiedkovat spojeni tramvajovych zastavek (ostriivkil) podchodem. Jizni
portal tunelu Mrazovka svadi provoz z Dobfisské pod vyasténi Radlického tidoli na Smichov, na
které vyskové navazuje lavka prekonavajici kolejist€¢ Smichovského nadrazi. To je i uroven, na
kterou je navrzeno jizni ukonceni pateiniho Bulvaru Smichov City. Na né&j navazuji nastupisté
navrhované autobusové platformy Terminalu. Tato platforma je pak napojena na komunikaci
premosténim nad portalem tunelu Mrazovka. Stavebné technické feSeni Termindlu tak propojuje
rizné stavby do jednoho funkéniho celku. Obvodovy plast’ Termindlu bude pouze lehky, uréeny

pro ochranu cestujicich proti vétru a desti. Plast’ nebude tepelné izola¢ni.

Stavba musi byt dikladné koordinovana se sousednimi zdméry ,Smichov City” a stavbou
,,Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Smichovské nadrazi®.

V $irSim Uzemi je uvaZovana ¢i je jiz povolena vystavba dalSich zamért, které budou mit vliv na
silni¢ni  dopravu, predeviim individudlni automobilovou dopravu (IAD). Céast z nich bude
dopravu generovat (byty, domy) a ¢ast bude dopravu ptitahovat (kancelafe, obchody), pricemz
znaCna Cast dopravy z téchto zamért bude vyuzivat obdobnou komunikac¢ni sit’, jaka bude
vyuzivana zdmérem Termindl Smichovské nadrazi. V rdmci dopravni studie proto byly
zmapovany jednotlivé zaméry v tzemi, u kterych pfipada v uvahu, ze budou ve sledovaném
horizontu po dokonCeni zaméru TSN. Za nejvyznamnéj§i lze jednoznaCné€ oznalit zamér
Smichov City, ktery se zdmérem piimo sousedi.

C.j. MHMP 1186475/2020
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Vliv téchto zamérd byl zhodnocen z hlediska mozné kumulace vlivil, predevSim na dopravu,
hluk, emise a krajinny raz. Jednd se predev§sim o nasledujici projekty: Smichov City,
Administrativni objekt SZDC, Zlaty Lihovar, Smichov Business Park, 2 bytové domy Na
Neklance, soubor Smichov Na Plzeiice, Ekorezidence Smichov, polyfunkéni diim Strakonicka,
bytovy diim Radlickd 26, Polyfunkéni areal Smichov a River Terrace hotel.

V uzemi nadrazi Praha — Smichov v soucasnosti probihd a pfipravuje se n€kolik soubéznych
investi¢nich akei na dopravni infrastruktufe. Ambici je tyto akce zkoordinovat tak, aby vznikl
funk¢ni dopravni terminal integrujici vSechna média dopravy pfitomna v miste.

Projekt terminalu je uzce koordinovan s planovanou modernizaci Zelezni¢ni stanice i budoucimi
projekty na Zeleznici, jako jsou 3kolejny Zeleznitni most ptes Vltavu, nové vysokorychlostni
traté 1 Metro S (podzemni Zeleznice).

V kratkodobém c¢asovém horizontu je nutné pocitat zejména s diléimi upravami stavajici
komunika¢ni sit¢ v SirSim okoli. Dale je nutné uvazovat s dostavbou komunikacni sit¢, ktera
bude soucasti sousedictho zaméru Smichov City. Jiz v soucasné dobé probiha rekonstrukce
tramvajové trati vedené po ul. Nadrazni v tseku jizn¢ od Smichovského Nadrazi. Stavba fesi
nové stranové vedeni TT v daném tseku. Bude dokoncena i nova propojovaci komunikace mezi
ul. Nadrazni a Strakonickd v mist¢ planovaného napojeni Terminalu na ul. Nadrazni. Z pohledu
provozu MHD je nutné také pocitat s realizaci tzv. Dvoreckého mostu, ktery by mél slouzit
vyhradné pro vozidla. MHD (tramvaje a autobusy), piipadné i pro vozidla IZS.

Za zcela nezbytnou podminku zahdjeni realizace stavby TSN lze pak oznalit provedeni celkové
rekonstrukce Zelezniéni stanice Praha—Smichov, ktera je v sou¢asné dobé piipravovana SZDC a
dle aktudlntho sd€leni by méla probihat cca v letech 2021 - 2024. S touto stavbou je pfitom pro
uvazované feSeni nutno zajistit dislednou koordinaci tak, aby byla stavba Termindlu Smichov
vyhledové realizovatelna.

Z hlediska vzdalenéj$tho horizontu je nutné pocitat se stavbou tzv. Radlické radialy, jejiz termin
dokonceni neni v soucasné dobé jisty. Dopad stavby Radlické radidly by se mél pozitivnim
zplisobem projevit zejména na intenzitdch provozu na stavajici ul. Radlické, kde Ize ocekavat
pokles intenzit. Zamér je tedy v kratkodobém horizontu hodnocen na méné piiznivy stav
dopravy bez Radlické radialy. Jeji dopad je naopak hodnocen az ve vzdalengjsim horizontu UP.

Vyse zminéné zaméry jsou vyhodnoceny v ramei podkladového modelu TSK - UDI (Studie &. 5)
a studie ETC (Studie ¢. 6). Dalsi zaméry v Uzemi jsou zohlednény principem postupného
naphiovani tizemniho planu.

V ramci oznameni jsou vyhodnoceny kumulativni dopady se vSemi v tvahu piipadajicimi
zaméry v okoli, protoze vliv mozné nové vystavby v tzemi v souladu s UPn je kompletng
zahrnut v dopravnich intenzitdch v dopravné-inZenyrskych podkladech poskytnutych TSK - UDI
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(volné prilohy — Studie ¢. 5) a byl v predkladaném Ozndmeni i v ptilozenych studiich (Dopravni
studii — ETC, Akustické a Rozptylové studii) zohlednén a posouzen.

Struény popis technického a technologického feSeni:

Predkladana stavba TSN je ¢lenéna na 3 vécné celky stavby:

» cast A: Objekt autobusového nadrazi a P+R veetné jejich napojeni na ulici Dobiisskou

» cast B: Platforma termindlu nad kolejistém vcetné jejho napojeni do ulice Nadrazni a
uprav stavajicich objektii Smichovského nadrazi

> ¢&ast C: Uprava piedprostoru nadraZi (ulice Nadrazni)

Z hlediska fungovani jsou vSechny casti neoddélitelné a tvori funkcni celek, ktery musi byt

realizovan soucasné. Proto neni uvazovana postupna vystavba Terminalu Smichov po dilcich

krocich, predpoklada se jeho vystavba jako jednoho celku.

1. PP - drovein ochozu metra: Metro je hloubeno mélce pod Nadrazni ulici. V podstaté ma
dvé rovné; troven podchodl navazujicich na ochoz a troven nastupi§té. Tyto Grovné jsou
prostorové propojené ve velké hale. Na uroven podchodii navazuje prvni podzemni podlazi
objektu retailové budovy realizované v misté stavajictho jiznitho kiidla Smichovského
nadrazi. V misté¢ ochozu se tato budova a jeji vertikdlni komunikace propojuji s vestibulem
metra. Bezbariérové napojeni ochozu a nastupisté je feSeno pridanym solitérnim vytahem.
Tento vytah a vytahy retailové budovy nahrazuji stavajici opatfeni pro bezbariérovou
dostupnost formou pridanych plosin na schodiste.

1. NP - uroven predprostoru nadrazi, ulice Nadrazni a podchodu pod koleji$té m:
Uroveti Nadrazni ulice je vénovana tramvajim, autobusim MHD, K+R, B+R a P+R
v zapadni Casti objektu. Na jeji nivelitu navazuji podchody pod kolejistém Smichovského
nadrazi prodlouzené o nové 4. nastupisté a ustici na spodni Groven objektu P+R u Dobiisské
ulice. Na Nadrazni ulici také 0sti lavka propojujici ji s patefnim bulvarem Smichov City.
Diky SirSim dopravnim opatfenim bude predprostor nddrazi zklidnény a bezpecnéjsi pro
pohyb chodct.

2. NP - urovei vlakovych nastupist: KolejiSté vcetné nastupist’ Smichovského nadrazi
projde rekonstrukci a vystavbou 4. nastupist¢. Naopak bude zrusena jizni hlavova kolej,
kterd poskytne prostor vybudovani rampy pro najezd autobusti z Nadrazni ulice na
autobusovou platformu. Nastupist¢ budou obslouzeno bezbariérovymi napojenimi na
podchody a nové i na lavku. Na této nivelité je také vedena silniéni piipojka na pravém
odboceni z méstského okruhu piivadéjici dopravu do Smichov City od jihu prijezdem
objektem P+R Terminalu a také autobusy na platformu. Parkovis§t¢ P+R bude situovano
v zapadni ¢asti objektu.

3. NP — parkoviste¢ P+R a technické zazemi i se zazemim pro fidice autobust.
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e 4. NP — parkovist¢ P+R, parkovist¢ B+R u bezbariérového napojeni na vychodni chodnik
Dobtisské ulice, bezbariérovy vjezd do B+R. Technické zdzemi se zdzemim pro fidiCe
autobust.

e 5. NP - uroveii autobusovych nastupist’ priméstské a dalkové dopravy: Tato Uroven je
urovni autobusového terminalu pifméstské a dalkové dopravy. Vrstva, kterd navazuje na
nivelitu vyGsténi Radlického tidoli na Smichov a jizniho ukonceni bulvaru, je také vhodna
pro prekonani kolejist¢ Smichovského nadrazi a jeho historické budovy se soucasné vyuZije
k premosténi méstského okruhu nad zhlavim tunelu Mrazovka a jeho napojeni na ulici
Kiizovou. Navazuje na nivelitu lavky a je poslednim podlazim objektu. Nad touto trovni je
jen zastfeSeni.

Terminal vznika spojenim riznych staveb do jednoho funkéniho celku. Tvar objektu je
¢tvercovy, s pidorysem stfechy cca 180 x 180 m.

Zamér byl predlozen ve dvouvariantnim feSeni zastfeSeni Termindlu. Jednd se o nasledujici
varianty:

e varianta celkového zastfeSeni TSN,

e varianta s nezastfeSenou casti kolejiSté, tj. bez zastfeSeni nad vlakovymi nastupisti,
kde budou ponechany klasické pristiesky, tzv. vlaStovky.

Pro potfeby oznameni byla dale jako varianta referen¢ni pouzita také nulova varianta, ktera
predstavuje zachovani stavajictho stavu.
Zamér si vyzada demolici vétSiny objekti, které jsou v zajmovém tizemi. Demolice byla feSena
v ramci samostatného spravniho fizeni pro celé izemi Smichovského nadrazi.
V ozndmeni jsou uvedena opatifeni k prevenci, vylouceni, sniZzeni, popiipadé kompenzaci
nepriznivych vlivli, kterd jsou primou soucasti vlastntho zameéru, s jejich pnénim se v projektu
stavby jiz nyni pocita (str. 131 — 133).

Oduvodnéni:

1. Odivodnéni vydani zavéru zjist' ovaciho Fizeni a uvahy, kterymi se piislusny uiad vidil pii
hodnoceni zasad uvedenych v piiloze ¢. 2 k zdakonu

Zamérem stavby je vybudovani nového celoméstsky vyznamného a v podstaté

nejkomplexnéjstho dopravniho termindlu na tzemi hl. m. Prahy, dopmnéného o objekt P+R a
soucasn¢ i vyznamné urbanistické zkvalitnéni prednadrazniho prostoru ul. Nadrazni.
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Z hlediska funkce se jedna o uzel pro autobusovou, vlakovou a automobilovou dopravu
smétujici zjihu a zipadu Cech, kde bude mozné prestoupit na MHD (metro, autobusy a
tramvaje), pifpadné kombinovat dopravu s P+R nebo B+R.

Projekt zahrnuje vystavbu parkovactho domu pro parkovani P+R, vcetné autobusového
termindlu na stfeSe objektu a provedeni dopravnich staveb napojujicich objekt na okolni
komunikace. S tim souvisi vybudovani platformy nad prostorem nastupist’ Zelezni¢ni stanice.
Tato platforma bude vyuZita pro zvySeni kapacity autobusového termindlu a umozni redukci
soucasného autobusového termindlu Na Knizeci. Projekt vyuziva ploch stavajictho nadrazi a
bude funkéné a prostorové napojen jak na zelezni¢ni stanici, metro, tak i na nové pfipravovanou
zastavbu Smichov City.

V ozndmeni jsou uvedeny udaje o stavu Zivotniho prostfedi v dotCeném uUzemi. V oznameni
zaméru je dale provedena identifikace predpokladanych vyznamnych vlivii zaméru na Zivotni

prostredi a vetejné zdravi.

Ozndmeni zaméru je predlozeno s dalSimi odbornymi studiemi hodnoticimi podrobné¢ dopady na
zivotni prostredi.

Z provedeného zjistovaciho fizeni vyplynulo, Ze nejvyznamnéj$imi vlivy predmétného zdmeéru
jsou vlivy na dopravni situaci, ovzdusi a hluk. Zejména témto aspektim je tfeba se podrobné

vénovat v ramci zpracovani dokumentace.

Pozadavek ¢. 1 je stanoven ztoho divodu, aby byl dostatecné vyhodnocen vliv zaméru na
dopravni situaci v mist¢ zaméru i v jeho SirSim okoli. Zpracovana dopravni studic by meéla
navrhnout takova opatfeni, aby nedoSlo k zhorSeni dopravni situace vuzemi, a to véetné
dopravnich Spicek. Je mnutné dostatecn¢ zohlednit interakce projizdéjicich vozidel a
pravdépodobny vznik kongesci v okoli (napf. pii ziZeni ze dvou pruhti do jednoho). ZdGvodnéni
kapacity P+R parkovisté¢ je tieba z divodu zpochybnéni potieby takto velkého P+R v tomto
uzemi. Je vhodné zvazit prenechani ¢asti stani pro parkovani rezidentti. Dale je ve vyjadfenich
zminéna obava z nedostatku odstavii autobusti v TSN. V Dopravni studii je rovnéz upozornéno
na nezbytnost zajiSténi odstavii pro autobusy v okoli Toto je tfeba vyfeSit jiz vramci
dokumentace EIA.

Pozadavek €. 2 je stanoven z diivodu potfeby aktualizace akustické studie po piipadné zmeéné
dopravni studie. Je tieba postupovat s ohledem na Akéni plan snizovani hluku aglomerace Praha
2019 (viz usneseni Rady HMP €. 2653 ze dne 2. 12. 2019).

Pozadavek €. 3 je uveden z potieby podrobnéjstho zhodnoceni vibraci ze zaméeru.
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Pozadavek ¢. 4 — 5 vyplyva z pripadné aktualizace dopravnich podkladi a rozptylové studie s
nutnosti phit Program zlepSovani kvality ovzduSi aglomerace Praha — CZO01, ktery vydalo
Ministerstvo zivotniho prostfedi dne 26. kvétna 2016 v souladu s pozadavky ptilohy ¢. 5 zadkona
¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi, v platném znéni (dale jen ,,zakon). Jeho cilem je dosazeni
pozadované kvality ovzdusi pro zneciStujici latky v bodu 1 az 3 ptilohy ¢. 1 zadkona a udrZovani
a dalsi ZlepSovani této kvality.

Pozadavek ¢. 6 vyplyvd znutnosti zhodnoceni dopadii spojenych se zménou klimatu a
zranitelnosti uzemi vi¢i projevim zmény klimatu. Revize smérnice EIA zroku 2014
(2014/52/EU) zavadi povinnost zabyvat se pii posuzovani vlivi zdmérti na zivotni prostfedi
problematikou zmény klimatu, ve smyslu hodnoceni rizik, kterd zména klimatu piinasi, a navrhy
a moznosti feSeni adaptacnich opatfeni a navrhy zmirfiujicich opateni. Tuto revizi zapracovava
téZz novela Zakona ¢. 100/2001 Sb. ze dne 5. 9. 2017 (Zakon ¢. 326/2017 Sb.) s u¢innosti od
1. 11. 2017, ktera stanovuje nutnost vc¢lenéni posouzeni klimatickych rizik do procesu
posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi, ve smyslu vypracovani posouzeni aktualntho stavu rizik
pro posuzovany projekt, identifikace a navrh moznych opatieni, piipadné vytvoreni adaptacniho
planu a jeho zapracovani do projektu.

Pozadavek ¢. 7 vyplyva z poZzadavku na maximalni vyuziti srazkovych vod v tizemi. Nemoznost
likvidace destovych vod vsakovanim by méla byt odborné prokazana, pifpadné je nutné
navrhnout hospodarné nakladani s t€émito vodami.

Pozadavek €. 8 je nutny pro zhodnoceni vlivi na vefejné zdravi.

Pozadavek ¢. 9 je stanoven ztoho divodu, aby byl dostatecné vyhodnocen vliv zaméru na
krajinny raz.

Pozadavek ¢. 10 vyplyva z umisténi zaméru v ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m.
Praze pro zabezpeceni kulturné historickych, urbanistickych a architektonickych hodnot.

Pozadavek ¢. 11 vyplyva z pozadavku hl. m. Prahy pro zachovani hodnotnych a perspektivnich
dfevin.

Pozadavek ¢. 12 vyplyva z nutnosti predchazet a snizovat svételné znecisténi (vyhodnotit, zda je
navrzené osvétleni Setrné k noCnimu prostiedi, osvétlovaci soustavy jsou navrzeny tak, aby
svétlo co nejméné¢ unikalo do prostoru, osvétlenost venkovnich prostor neni beziCelné
predimenzovana, intenzita reklamniho osvétleni je prizplisobena okolnimu prostiedi, je
zamezeno prilisnému zareni venkovniho osvétleni do oken obytnych domt atd.).
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Pozadavek ¢. 13 je stanoven zdivodu zpochybnéni zahrnuti vSech vyznamnych okolnich
zamérd a mozné kumulace a synergie s nimi. Je tieba podrobnéji vysvétlit, posoudit a vyhodnotit
vlivy navrzeného zaméru véetné¢ moznych kumulativnich a synergickych vlivi s okolnimi (jiz
realizovanymi i1 piipravovanymi) zadméry v horizontech souCasny stav, zprovoznéni zaméru a

naplnéni tizemniho planu SU hl. m. Prahy.

Pozadavek ¢. 14 se tyka dalSich relevantnich piipominek ve vyjadienich, které je tieba vysvétlit,
ptipadn€ nové zhodnotit.

2. Ukony pied vyddanim zavéru zjist'ovaciho Fizeni

Dne 07.05.2020 obdrzel OCP MHMP ozameni zdméru ,Stavba ¢. 44544: Terminal

Smichovské nadrazi“ zpracované podle prilohy ¢. 3 k zakonu.

ProtoZe oznameni spliiovalo nalezitosti podle § 6 odst. 4 zakona, prislusny Urad dne 18.05.2020
zahdjil zjiStovaciho fizeni. Informace o oznameni byla zvefejnéna zplsoby podle § 16 zakona.
Elektronicka podoba oznameni byla zvefejnéna na internetu v Informaénim systému EIA
(www.cenia.cz/eia) pod kodem PHA1104. Soucasné zaslal piislusny Ufad zadost o vyjadreni

dotCenym tzemnim samospravnym celkim (spolu s kopii oznameni) a dotCenym organitim.

Informace o oznameni byla na ufedni desce Magistratu hlavntho mésta Prahy zvefejnéna
dne 18.05.2020 — 17.06.2020. Veftejnost, dotCena vetejnost, dotCené organy a dotCené tizemni
samospravné celky mohly zaslat pisemné vyjadieni k oznameni pfislusSnému ufadu do 30 dn

vvvvv

zakona k vyjadienim zaslanym po lhité prislusny urad neprihlizi.

3. Podklady pro vydani zavéru zjist’ ovaciho vizeni

Podkladem pro vydani zavéru zjistovaciho fizeni bylo oznameni zaméru zpracované podle
priohy ¢. 3 k zadkonu Ing. Janem Kralem a spol. v dubnu 2020, dale vyjadieni dotCenych
uzemnich samospravnych celkll, dot¢enych organti a vefejnosti obdrzenych béhem zjistovaciho
fizeni (viz nize).

Ozndmeni se zabyva vymezenim a posouzenim predpokladanych vlivii zdméru na Zivotni
prostiedi. K ozndmeni je pfiloZzena vykresova cast.
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4. Vyjadieni, kterd piisluSny uirad obdrZel v pribéhu zjiSt’ ovaciho iizeni

e Hlavni mésto Praha
(vyjadieni €. j. MHMP 940184/2020 ze dne 17.06.2020),
e Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy
(vyjadieni ¢. j. HSHMP 29271/2020 ze dne 17.06.2020),
e CIZP, Oblastni inspektorat Praha
(vyjadieni zn. CIZP/41/2020/5500 ze dne 12.06.2020),
e Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor ochrany prostredi
(vyjadfeni €. j. MHMP 898265/2020 ze dne 12.06.2020),
e Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor dopravy
(vyjadreni ¢. j. MHMP 737580/2020 ze dne 02.06.2020),
e Ministerstvo zivotntho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi
(vyjadreni ¢. j. MZP/2020/780/1186 ze dne 16.05.2019),
e Utad méstské ¢asti Praha 5 — odbor ochrany Zivotniho prostiedi
(vyjadteni €. j. MCO5 69235/2020/0ZP/Mys ze dne 01.06.2020),
e Sekyra Group, a.s.
(vyjadieni ze dne 11.06.2020 a ze dne 18.06.2020 — po terminu),
e Spolek Hajovna, z. s.
(vyjadieni dorucené dne 17.06.2020),
o ZaPét, z. s.
(vyjadieni doruc¢ené dne 17.06.2020),
e Prokopovo, z. s.
(vyjadreni dorucené dne 17.06.2020),
e Pratelé Malvazinek, z. s.
(vyjadeni dorucené dne 17.06.2020),
e Spolek Cibulka
(vyjadieni ze dne 17.06.2019),
e Jinonice, Z. S.
(vyjadfeni dorucené dne 17.06.2020),
e Ing. arch. JanouSek
(vyjadieni dorucené dne 17.06.2020).

Po terminu bylo doru¢ené vyjadieni odboru pamatkové péce MHMP.

Hlavni mésto Praha (dile jen ,,HMP“) zamér popisuje, vyjadiuje se ke vztahu k platnému UP
SU hl. m. Prahy (vyuziti pozemkii musi byt v souladu s platnou obecné zavaznou vyhlaskou hl.
m. Prahy) a na zavér uvadi:
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Hlavni mésto Praha jako tizemni samospravny celek nepozaduje dalsi posouzeni zaméru dle
zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni. Zamér Terminalu Smichovské nadrazi byl pred timto
oznamenim projekéné provérovan na Urovni rozsahlé, podrobné studie, kterd byla projednavana
za ucasti odborné vefejnosti i zastupcl mésta; je koordinovan s dalsimi zdméry v okoli a

predstavuje Sanci k vytvoreni kvalitntho terminalu vetejné dopravy pro 21. stoleti.

Toto vyjadieni plati za podminky, ze budou provedena vSechna opatfeni uvedena v kapitole D.4
predloZzeného oznameni a Ze v navazujicich fizenich, resp. v naslednych stupnich projektové
pripravy budou respektovana nasledujici doporuceni a vyfeSeny nasledujici problémy:

1. Hluk: Pfi splnéni predpokladi uvedenych v akustické studi a dodrzeni navrzenych
akustickych opatieni by nemél hluk pfi provozu a vystavbé zameru prekraCovat v chranénych
venkovnich a vnitfnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru hygienické limity.
Doporucujeme rozsiiit plochu tzv. tichého asfaltu v u¢inném dosahu kontrolnich bodi KB7,
KB18 a KB28. Podle oznameni, resp. podle hlukové studie tam hluk mize dosahovat az k
hodnotam hygienickych limitt.

2. Ochrana ovzdusi - Pro oznameni pfedmétného zaméru byla zpracovana rozptylova studie. V
predmétné lokalit€ jsou imisni limity pro ro¢ni primér NO,, PM;,, PM, s a benzenu plnény, také
maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusi¢itého a maximalni denni koncentrace PM;,
lze ocekavat pod hodnotou prislusSnych imisnich limitG. Problematickym parametrem imisniho
pozadi jsou primérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu, které jsou nad Grovni limitu. Za
doCasny plosny zdroj znecistovani ovzdusi lze pokladat fazi vystavby (vykopové a stavebni
prace). Do ovzdusi budou emitovany zejména prachové Castice, vlivem povétrnostnich
podminek a dopravy bude dochazet k sekundarnimu vifeni suspendovanych prachovych ¢astic.
Dalsim zdrojem emisi budou pojezdy nakladnich automobili a stavebni mechanizace. Z
emitovanych Skodlivin si v obdobi vystavby zaslouZzi pozornost Castice suspendovaného prachu a
Casteéne oxid dusiCity. Ve fazi vystavby lze oCekavat predevSim ovlivnéni kratkodobych
maximalnich koncentraci t€chto Skodlivin. Vzhledem ke slozitosti a proménlivosti faze vystavby
byvaji pripadné vypocty imisnich koncentraci pouze orientacni. Pti piipravé a zakladani stavby
bude béhem provadéni zemnich praci a pii manipulaci se sypkymi materidly tfeba vhodnymi
technickymi a organiza¢nimi prostfedky minimalizovat sekundarni prasnost a jeji vliv na okolni
zivotni prostredi.

3. Doprava: Vliv zaméru na dopravni infrastrukturu bude pozitivni, zprovoznéni Termindlu
Smichovské nadrazi (dale TSN) umozni ptevedeni velké Casti vefejné dopravy na tento terminal,
¢imz dojde ke zkraceni tras autobusti v oblasti Smichova. Zachytny parking P+R, ktery je
soucasti TSN, umozni téz zkraceni cest automobili v okolnim uzemi, nebot’ vétS§ina budoucich
wzivateli P+R bude tvorena vozidly, které jiz okoli uliéni siti projizdéji a s vyuzitim P+R
budou moci dale pokracovat vetfejnou dopravou. Nezanedbatelné je i zkvalitnéni vetfejnych
prostranstvi u terminalu, predevs§im v Nadrazni ulici.
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4. V souladu se zaveéry Geologické a hydrogeologické reserse (JK envi s.r.o., 2/2020), ktera je
prilohou ptedlozené dokumentace, doporucujeme v naslednych stupnich projektové
dokumentace provést podrobny hydrogeologicky prizkum, ktery by mél ovéfit navrh feSeni
likvidace destovych vod vsakovanim. Na zakladé zaveérd hydrogeologického prizkumu pak
navrhnout a posléze provést takova opatieni, ktera by minimalizovala odtok destovych vod z
uzemi, naptiklad svedeni casti deStovych vod k zeleni, vyuziti destovych vod jako vody
provozni a podobné¢.

5. Zelen: Pozadujeme zachovat jednoznacné nejhodnotnéjsi strom v dotCeném tizemi, tedy jasan
¢. 425, ktery se nachazi v ulici U Kralovské louky. Zde maji v rdmci ziméru TSN prob€hnout
upravy parkovacich ploch a organizace dopravy. Dalsimi hodnotnymi dfevinami v izemi jsou
dreviny €. 426 a 427, které lze t€Z oznacit za perspektivni, a proto pozadujeme jejich zachovani.

6. Sadové upravy, jejichz zpracovani pozadujeme v nasledujicich fazich projektové ptipravy,
museji zahrnovat nejméné 90 stromi se ,stfedni korunou™ (viz str. 131 ozndmeni), tj. stromul
sttednich ve smyslu manualu programu Sazime budoucnost (www.sazimebudoucnost.cz) pro
solitéry a podle arboristickych standardi AOPK CR, a to s maximalni preferenci paivodnich
druhtl, nakolik to podminky prosttedi dovoli.

7. Z davodu ochrany krajinného razu uptednostiiujeme variantu s ¢asteénym zastfeSenim, ale i
celkové zastreSeni je piijatelné.

8. Na okraj upozoriiujeme, ze v oznameni zadna kapitola ,,B.3.6* neni, a¢ na str. 108 a 109
oznameni je na ni odkazovano. V prvnim piipadé se ziejmé jedna o kap. B.3.4.a.

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy (dale jen ,,HS HMP*“) ve vyjadieni zdmér
podrobné popisuje a uvadi:

Dokumentace k zahajeni zjistovaciho fizeni predmétného zaméru je zpracovana v dostate¢ném
rozsahu pro posouzeni vlivu zdméru na zivotni prostfedi z hlediska ochrany vetejného zdravi. V
ramci feSené¢ho tzemi neni dle piedloZzené dokumentace predpoklad negativniho vlivu zaméru na
vetejné zdravi (hlukové imise jsou pod hygienickymi limity, zne¢iSténi ovzdusi prakticky beze
zmény).

HS HMP nepozaduje podrobit zdmér dalSimu posuzovani podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. a
doporucuje dale rozvijet variantu Uplného zastfeSeni termindlu Smichovské nadrazi.

Z hlediska zdravotnich rizik lze konstatovat, ze vlivem navrhovaného zaméru nedojde ke
zvySeni zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi, a to jak pro fazi vystavby, tak pro fazi
provozu zameéru.
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Ceska inspekce Zvotniho prostiedi — Oblastni inspektorat Praha nema k
pfedlozenému oznameni zaméru pipominky a nepozaduje dalsi posuzovani zdmeru
podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Odbor ochrany prostiredi Magistratu hlavniho mésta Prahy (déale jen ,,OCP MHMP*)
nema z hlediska ochrany zemédélského piidniho fondu, z hlediska lesii a lesniho hospodarstvi a
z hlediska myslivosti 7zadné piipominky.

Z hlediska nakladani s odpady ma upozornéni vyplyvajici z platnych pravnich ptedpist.
Z hlediska ochrany ovzdusi OCP MHMP zamér popisuje a dale uvadi:

Dle 1daji map klouzavych pétiletych primérti imisnich koncentraci (pétilety pramér 2013
- 2017) publikovanych Ceskym hydrometeorologickym ustavem dosahuji v lokalité planované
trasy primérné roéni imisni koncentrace oxidu dusi¢it¢tho (NO,) 30,9 — 33,4 pg/m’, polétavého
prachu frakce PM,;, 252 — 259 pg/m’, polétavého prachu frakce PM,s 18,4 — 18,7 pg/nr,
benzenu 1,5 pg/m’ a benzo(a)pyrenu (B(a)P) 1,1 ng/m’. U primérnych 24hodinovych imisnich
koncentraci PM,, dosahuje 36. nejvy3si hodnota 434 — 44,7 ug/m’.

Z uvedenych udaji je patrné, ze se jednd vramci prazskych relaci o vyhovujici prostred,
s hodnotami koncentraci sledovanych latek pod imisnimi limity. V uzemi dochazi pouze
k ptekracovani imisniho limitu u primérné ro¢ni koncentrace B(a)P. K pozad’ovym nadlimitnim
koncentracim B(a)P lze konstatovat, ze k prekracovani imisniho limitu dochazi na vétSiné tizemi
hlavniho mésta Prahy. Ptic¢inou jsou predevSim spalovani tuhych paliv v lokdlnich zdrojich tepla
vyskytujicich se zejména v zastavbé rodinnych domi a provoz na vytizenych komunikacich.
Modelovymi vypoCty byl zjistovan prispévek imisnich koncentraci po zprovoznéni zaméru
(aktivni varianta roku 2027), imisni ptispévek bez zprovoznéni zaméru (nulova varianta roku
2027), porovnani nulové a aktivni varianty roku 2027 (zmény imisnich ptispévkd v pripadé
realizace terminalu oproti situace bez jeho realizace) a prispévek ve vyhledovém roce 2040.
Zjistované prispévky jsou kumulativni, zahrnujici pfispévek od zaméru a od navySené dopravy
na okolni silniéni siti nesouvisejici piimo se zameérem. Ve stanovisku jsou vyhodnocovany
prispévky k imisnim koncentracim zjistované ve 30 referenCnich bodech zvolenych v mistech
nejbliz§i obytné zastavby.

V aktivni variant¢ roku 2027 dosahuji prispévky prumérnych rocnich koncentraci oxidu
dusi¢it¢tho (NO,) az 0,389 ug/m’, piispévky praimérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych
astic PM,, az 0,452 pg/m’, piispévky pramérnych ro¢nich koncentraci benzenu az 0,034 pg/m’
a prispévky primérnych ro¢nich koncentraci B(a)P az 0,032 ng/m’.

V nulové variant¢ roku 2027 dosahuji prispévky primérnych rocnich koncentraci oxidu
dusi¢itého (NO,) az 0,291 pg/m’, piispévky pramémych roénich koncentraci suspendovanych
astic PM, az 0,392 pg/m’, piispévky praimérmych roénich koncentraci benzenu az 0,027 pg/m’
a piispévky primérnych roénich koncentraci B(a)P az 0,028 ng/n’.
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Pro posouzeni redlného vlivu samotného navrhovaného zdméru (bez vlivu navysené dopravy
nesouvisejici se zamérem) na kvalitu ovzdusi je provedeno porovnani nulové a aktivni varianty
roku 2027 (bez realizace zaméru a po jeho realizaci). Rozdily pfispévki prumernych ro¢nich
koncentraci oxidu dusi¢it¢tho (NO,) u obou variant se pohybuji od — 0,031 pg/m’ po +
0,136 pg/m’, rozdily piispévki primérnych roénich koncentraci suspendovanych &astic PM;, se
pohybuji od — 0,051 pg/m’ po + 0,101 pg/m’, rozdily piispévki pramérnych roénich koncentraci
benzenu se pohybuji od— 0,0023 pg/m’ po + 0,0099 pg/m’ a rozdily piispévki primérnych
ro¢nich koncentraci B(a)P se pohybuji od — 0,0024 ng/m’ po + 0,0068 ng/m’. Zjisténé hodnoty
jsou prispévky pouze od samotného zdméru, bez vlivu ostatni navySené dopravy. Ze zjiSténych
hodnot vyplyva, ze v pripadé realizace samotného zaméru by mélo dojit k poklesu imisnich
koncentraci u obytné zastavby v ulici Radlické, Za Zenskymi domovy, Ostrovského a ¢asteéné
vseverni Casti pii ulici Nadrazni. U ostatni bytové zastavby dojde vlivem zprovoznéni
samotného zaméru ke zvySeni imisnich koncentraci. Ze zjiSténych imisnich prispévkl vyplyva,
7e provoz samotného zaméru nezplsobi ani v souctu s imisnim pozadim prekracovani platnych
rocnich imisnich limitd pro NO,, PM;,, PM,s a benzen. U primérnych ro¢nich koncentraci
B(a)P nejvyssi piispévek od zprovoznéni samotného zaméru bude dosahovat 0,0068 ng/mr’.
I kdyz prispévek od samotného zaméru neptresahuje stanovené 1 % z imisniho limitu, rozhodné
pro uplatnéni kompenzacnich opatieni, zpracovatelka RS navrhuje realizaci opatieni k eliminaci
zjiSténého prispévku.

Na zékladé zjiSténych hodnot kumulativnich imisnich ptispévki, vypocitanych pro aktivni
variantu roku 2027, Ize konstatovat, ze navrhovany zamér a navysend doprava na okolni silnicni
siti nesouvisejici piimo se zamérem také nezplsobi ani vsouCtu s imisnim pozadim
prekracovani platnych rocnich imisnich limit pro NO,, PM;y, PM, s a benzen. Primérné rocni
koncentrace B(a)P jsou jiz v uzemi prekraCovany, zprovoznénim zaméru a navySenim ostatni
dopravy dojde k jiz vyse uvedenému piiristku max. o 0,032 ng/nr’.

U kratkodobych imisnich koncentraci PM;, a NO, Ize dle vysledkii RS konstatovat, ze imisni
ptispévky posuzovaného zdméru ani v kumulaci s navySenou nesouvisejici dopravou nezptsobi
prekroceni kratkodobych imisnich limitti pro vysSe uvedené latky.

Ve vyhledovém roce 2040 by mélo vzhledem k dobudované dopravni siti v hlavnim mésté dojit
na vét§in€ sledovaného tUzemi k poklesu automobilovych intenzit. Nevyraznému nardstu
automobilové dopravy v nékterych lokalitich budou odpovidat nizké kumulativni prispévky
imisnich koncentraci sledovanych Skodlivin, které ani v souCtu s imisnim pozadim nepovedou
k prekra¢ovani stanovenych imisnich limitd. U primérnych ro¢nich koncentraci B(a)P by mélo
dojit k nariistu nejvice 0 0,0027 ng/m’.

Pro eliminaci zjisténého piispévku primeérnych rocnich koncentraci B(a)P od samotného zaméru
ve vysi 0,0068 ng/m’ zpracovatelka RS navrhuje vysadbu 12 stromil s primérnym objemem
koruny 3 n’.

Modelovymi vypocty byl také zjiStovan vliv vystavby na kvalitu ovzdusi Ve zvolenych
referenénich bodech by mély prispévky primérnych rocnich koncentraci NO, dosahovat
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a7 0,368 pg/m’ a piispévky primémych roénich koncentraci PM;, az 2,81 pg/m’. Pispévky
maximalich hodinovych koncentraci NO, by mély dosahovat nejvice 7,98 ug/m’ a piispévky
maximalnich dennich koncentraci PM;, nejvice 332 pg/m’. Jak vyplyva zpiedlozenych
modelovych vypoctl, béhem vystavby by nemélo ani pii uvazovani imisniho pozadi dochazet
k prekraCovani roCnich imisnich limitd pro NO, a PM;, a ani kratkodobého imisniho limitu pro
NO,. Vzhledem k tomu, ze u kratkodobych koncentraci PM;, byla zjiSténa relativné vysoka
hodnota imisntho piispévku (az 33,2 pg/mr), zpracovatelka rozptylové studie doporucuje
v maximalni mozné mife realizovat v§echna dostupna opatieni na snizeni emisi prachu. Jedna se
predevSim o skrapéni prasného materidlu, disledné CciSténi prijezdovych komunikaci,
staveniStnich ploch a nakladnich automobilii a kontrolu technického stavu pouzivané techniky
a mechanismi. Aplikace uvedenych opatieni rovnéz vyplyva zpozadavku koncepcniho
dokumentu z hlediska ochrany ovzdusi ,,Programu zlepSovani kvality ovzdusi — aglomerace
Praha CZ01* — opatfeni BD3 — Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

Organ ochrany ovzdusi konstatuje, ze provedené hodnoceni vlivu provozu i faze vystavby
terminalu Smichovské nadrazi na kvalitu ovzdusi povazuje za dostatecné a nema k nému zasadni
pripominky. Realizace zaméru vystavby termindlu Smichovské nadrazi o navrzenych
parametrech je v daném tzemi z hlediska ochrany ovzdusi prijatelnd. Organ ochrany ovzdusi
nepozaduje pokracovani v dal§ich stupnich procesu EIA.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny se uvadi:

Bez pripominek. OCP MHMP bylo piedlozeno ozndmeni zaméru ,,Stavba ¢. 44544: Terminal
Smichovské nadrazi, zpracované spole¢nosti JK envi, s.r.0. v dubnu 2020. Soucasti oznameni je
i biologicky prizkum zpracovany Ing. et Ing. Pavlem Jarosem, Ph.D. v fijnu 2019. V ramci
prizkumu byl zmapovan vyskyt zvlasté chranénych druhti Zivocichi kavka obecna, rorys
obecny, netopyr rezavy, netopyr hvizdavy, zlatohlavek tmavy, ¢melak zemni, ¢meladk skalni,
¢melak polni, dale pak mravenci Formica cunicularia, Formica rufibarbis, Formica fusca. U
prokazanych druht ptakti a netopyrd se OCP MHMP nedomniva, Ze by realizaci zaméru doslo
k negativnimu zdsahu do pfirozeného vyvoje téchto zvlast¢ chranénych druhi. U
zaznamenanych druhli bezobratlych nebude mira negativniho ovlivnéni vystavbou terminalu, co
do rozsahu a intenzity ucinku, vyraznéji odlisnd od stavajictho ovlivnéni béZnym provozem
nadrazi a okolnich ulic.

Soucasti predlozeného oznameni je i posouzeni vlivu navrhované stavby na krajinny raz,
zpracovany spolecnosti JK envi, s.r.o. v dubnu 2020. Z posouzeni vyplyva, ze zdmér nebude
zasahovat do znakil jedinecného vyznamu, do cennych scenérii, ani do krajinnych panoramat.
Posouzeni piipousti stfedné silny zasah v blizkych pohledech, v dalkovych pohledech bude
zasah slaby nebo bez vlivu.

Nami chranéné zajmy nejsou dotceny.

Z hlediska ochrany vod je zamér popisovan a dale se sd¢luje:
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Zasobovani vodu se predpoklada ze stavajici vodovodni sit¢ v lokalite.

Splaskové vody budou odvadény oddilnou kanalizaci do stavajici kanaliza¢ni sité v lokalité.
Hospodateni s destovymi vodami: navrh predpoklada, ze bude zachovan stavajici zplisob
likvidace destovych vod — odvedeni do deStové kanalizace, jejimz recipientem je Vltava.
V ramci oznameni zdméru je uvedeno, ze na zakladé zpracované geologické a hydrogeologické
reSerSe je mozné destové vody zvisutého parkovist¢ nad Zelezniénim nadrazim likvidovat
pomoci soustavy vsakovacich Sachet, které budou navrzeny dle podrobného hydrogeologického
pruzkumu. Déle se v zaméru uvadi, Ze investor bude v dalsim stupni (DUR) pozadovat navrh
vyuziti destovych a Sedych vod pro splachovani WC, pozarni systém apod.

Stara ekologicka zatéz: na zakladé prizkumu kontaminace provedeného vroce 2006 bylo
v lokalit¢ zjiSténo zneciSténi v ukazateli NEL - sonda V10 koncentrace 4700 mg/kg su§, sonda
V11 koncentrace 2100 mg/kg sus., a lze predpokladat, Ze v soucasnosti budou prekro¢eny dnes
platné limity pro indikator znecisténi ropné uhlovodiky C;o —Cyo.

K zaméru nemame piipominky, avSak v dalsim stupni projednani zaméru je nutné navrhnout
alespon C¢asteCné vsakovani destovych vod (vsakovaci Sachty), zadrzeni deStovych vod
v akumula¢né retenCnich nadrzich a jejich dalsi vyuziti na zalivku, popt. kjnému tucelu,
navrzeni regulovaného odvadéni prebytecnych (nevyuzitych) destovych vod do destové
kanalizace a nasledn¢ do povrchovych vod v souladu s Prazskymi stavebnimi predpisy (tj. max.
10 Vs/ha). Ptred dalsim projednanim zaméru musi byt proveden podrobny prizkum zneciSténi
lokality dotéené¢ zamérem a v piipade, Ze bude zjiSténa kontaminace zeminy nebo podzemnich
vod prekradujici limity pro indikatory zne&isténi dle Metodického pokynu MZP ,Indikatory
neisténi uvefejnéného ve Véstnku MZP &. 1/2014, je nutné zpracovat analyzu rizik
(zhodnoceni ekologickych rizik) a na jejim zaklad¢ ptipadné navrhnout rozsah a zplisob sanace
uzemi. Vysledky musi byt souc¢asti dokumentace zpracované v dalsim stupni projednani.

Toto vyjadreni je vydavano dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

Odbor dopravy MHMP (OD MHMP) sd¢luje:

Odbor dopravy MHMP z dopravniho hlediska nema zadné zasadni pripominky k zaméru Stavba
¢. 44544 Terminal Smichovské nadrazi.

S ptipravou projektu souhlasime, nebot se jedna o velmi dilezity terminal s multimodalni
dopravni vazbou v tomto segmentu uzemi hl. m. Prahy v¢etn¢ kapacitniho parkovist¢ P+R.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi — odbor ochrany ovzdusi ve vyjadieni uvadi:

Zdrojem emisi do ovzdusi pfi provozu bude pouze automobilova doprava realizovana v ramci
terminalu a také generované zmény intenzit dopravy na prilehlé sinicni siti vetfejnych
komunikaci.
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Hodnoceni vlivu zaméru na kvalitu ovzdusi je soucasti rozptylové studie. Vypocet byl proveden
pro castice PM;,, PM,s, oxid dusiCity, benzen a benzo/a/pyren. Pro vypocet emisi z
automobilové dopravy byly pouzity emisni faktory pro motorova vozidla dle metodiky
MEFA 13. V piipad¢ Castic PM;, a PM, s byly do vypoctl zahrnuty jak emise primarni prasnosti,
tak i znovu zvifené prachové ¢astice z povrchu komunikaci.

Rozptylova studie pocitd kumulativni imisni prispévky provozu posuzovaného zaméru a
ocekavanych zmén v intenzitich dopravy na okolni sinicni siti po jeho celé dostavbé ve dvou
vyhledovych horizontech, a to v roce zprovoznéni zaméru 2027 a v dlouhodobéjSim vyhledu
roku 2040.

Z vysledki predlozené rozptylové studie vyplyva, Ze stanovené ro¢ni imisni limity pro ¢éstice
PM,y, PM,s, oxid dusi¢ity a benzen nebudou po zprovoznéni planovaného zaméru
prekracovany, a to ani v souctu se stavajici irovni zneci§téni ovzdusi dané¢ho izemi. Vypoctené
ptispévky k ro¢nim koncentracim PM,;, a PM,s jsou zanedbatelné, dosahuji hodnot v tadu
desetin pg.m”. RovndZ vypoéteny piispévek k ro¢nim koncentracim NO2 je zanedbatelny,
dosahuje svych maximalich hodnot v fadu desetin ug.m”. Vypoétené piispévky k primérnym
roénim koncentracim benzenu dosahuji hodnot v fadu setin pg.m”. Primérna 24hodinova
koncentrace PM10 dosahuje v pétiletém pruméru 2014 — 2018 v predmétné lokalit¢ hodnot v
rozmezi 43,4 az 44,7 ug.m>. Vypoéteny piispévek hodnoceného zaméru k dennim koncentracim
PMI10 bude za nejneptiznivéjsich rozptylovych podminek dosahovat v bezprostiedni blizkosti
58 pg.m>. U nejblizi stavajici obytné zastavby bude tento piispévek dosahovat hodnot do 3,3
pg.m”. S ohledem na vyse uvedené vyplyva, Ze v blizkosti obytné zistavby by vlivem ziméru
nemélo dochazet k piekroeni imisntho limitu (IL 50 pg.m®) pro primérnou 24hodinovou
koncentraci PM'’. Urovné této znediitujici latky by rovnéz mély byt snizeny opatienimi
uvedenymi v textu nize.

K prekra¢ovani imisnitho limitu by mohlo dochazet u ro¢nich koncentraci benzo/a/pyrenu, a to
zejména z divodu stavajici Grovné zneCiSténi ovzdusSi v predmétné Ilokalit¢. Soucasné
koncentrace benzo/a/pyrenu dosahuji v predmétné lokalit¢ dle pétiletych pruméra 2014 — 2018
hodnot do 1,1 ngm”. Imisni limit (I ngm®) je tedy jiz v soutasnosti na tomto Uzemi
prekracovan. Vypocéteny prispévek uvedenim zaméru do provozu k primérnym ro¢nim
koncentracim benzo/a/pyrenu je vSak zanedbatelny. V mistech stavajici obytné zastavby
dosahuje hodnot v fadu jednotek pikogramtl aZ setin ng.m">.

V oznameni, v kapitole D.4., jsou uvedena opatieni ke sniZzovani prasnosti v obdobi vystavby
zaméru. Tato opatfeni dale poZadujeme rozsitit o nasledujici:

e K zajiSténi kontrolovatelnosti realizace protiprasnych opatfeni pfi suchém anebo

vétrném pocasi, je nezbytné pribézné sledovat aktudlni udaje minimaln€é o sméru a

rychlosti vétru, vlhkosti vzduchu a teploté¢ a také predpoveédi vyvoje té€chto udaji.
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Udaje ze sledovani vyvoje vySe uvedenych parametrii pribézné zaznamenavat ve

stavebnim deniku pro potfebu zpétné kontroly.

e Pfi rychlosti vétru piekracujici 5 m/s zakryt pripadné, je-li to dostate¢né k zamezeni
Siteni prasnosti do okoli, skrapét vSechny deponie o zrnitosti mensi nez 8 mm. Pti
rychlosti vétru piekracujici 10 m/s omezit prdce na stavbé nebo alespoii omezit
¢innosti zplisobujici prasnost.

e Pifi pfepravé materialli mezi vice aredly v ramci stavby dodrzovat zasadu
minimalizace délky ptepravnich tras, tj. rozmistit materidl tak, aby nutnd pteprava
byla co nejkrats$i. Vzhledem k tomu, Ze jiz v soucasné dobé dochazi v predmétné
lokalit¢ k prekracovani imisnich limith pro ro¢ni koncentrace benzo/a/pyrenu,
pozadujeme, aby ve fazi provozu zaméru bylo realizovano maximalni mnozstvi
opatteni, ktera povedou ke snizeni piispévkll vSech dopravou emitovanych latek.

V ramci rozptylové studie je navrzeno opatieni pro snizeni imisnich prispévki benzo/a/pyrenu.
Jako vhodné opatfeni je navrzena vysadba izolacni zelené, na které dochazi k zachytu
prachovych castic véetn¢ benzo/a/pyrenu. Z vypoctii provedenych v ramci studie vyplyva, ze
realizaci vysadby 12 stromil s primérnym objemem koruny 3 m’ by byl vykompenzovan emisni
ptispévek benzo/a/pyrenu z provozu termindlu. V ramci Uprav predprostoru nadrazi a
komunikaci, které jsou soucasti predkladaného zaméeru, probehne vysadba cca 90 novych drevin.
Pti uvazovaném pokaceni 10 ks dievin je navySeni poctu stromi o cca 80 ks. Dle provedenych
vypoctl by méla byt tato kompenzace dostate¢na.

Za predpokladu disledného pmhéni navrhovanych opatieni k eliminaci znecistovani ovzdusi a
respektovani legislativnich pozadavkli na ochranu ovzdusi bude zamér akceptovatelny.

Uiad méstské ¢asti Praha 5 — odbor ochrany Zivotniho prostiedi konstatuje, Ze pozemky
nejsou soucasti zemédelského pidniho fondu, proto jim chranéné zajmy nejsou dotceny.

Sekyra Group, a.s. ve svém prvnim vyjadieni uvadi, Ze v oznameni nebyly dostate¢n¢

vyhodnoceny vSechny vlivy, zejména:

- prostorova koordinace s okolnimi stavbami — v pfiloze ¢. F.1.1.4 Piehledova situace je
tteba dophit stavbu Lavka pro pesi a zmeénit zakres stavby Smichov City South dle
platného navrhu téchto staveb (viz napt. priloha F.1.1.8 5. NP platformy oznameni TSN
nebo oznameni a dokumentace zaméru Smichov City South (PHA1090)),

- vliv stavby na krajinny raz — ptiloha ¢. 08 KR neni zpracovana v dostatecné podrobnosti,
je tfeba doplnit posouzeni objemné hmoty stavby a zastieSeni také znadhledu
v dalkovych zikresech (napf. zpozorovacich stanovist dle Uzemn& analytickych
podkladii ¢. 13 Vysehrad, €. 46 Dobeska, ¢. 570 Sacre Coeur a ¢. 571 Pavi vrch),
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- vlivy velkoplosného sklenéného zastieSeni na okoli — napt. svételné a tepelné odrazy

(oshiovani a prehrfivani okolni zastavby),

- vlivy stavby na klimatickou zménu — zejména nedostatek zelené a ploch vhodnych pro
vsakovani a akumulaci destovych vod (napt. dopinéni zelené na stiese stavby).

Proto se pozaduje zpracovat a posoudit dokumentaci dle prilohy €. 4 k zakonu ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjSich predpist.

Po terminu zaslala Sekyra Group, a.s. dalsi vyjadieni, ve kterém zada, aby ptislusny urad
k pivodnimu  vyjadieni neprihlizel, protoze po dohodé s investorem bude pripominkovana
problematika feSena v ramci vzajemné projektové komunikace/koordinace mezi projekty.

Spolky Pratelé Malvazinek, z. s, Prokopovo, o. s., ZaPét, z. s., Spolek Hajovna, z. s., Spolek
Cibulka, Jinonice, z. s. a Ing. arch JanouSek maji totozn¢ vyjadieni s t€émito piipominkami:

1. Dopady vystavby parkovisté P+R nejsou fadné doloZzeny a vyhodnoceny

Podatel ma zasadni piipominky k umisténi parkovist¢ P+R a jeho kapacit¢. To povazuje za

hlavni problém zaméru.

V ozndmeni neni vysvétleno, z jakych divodi je P+R soucasti zdméru, pro¢ byla zvolena
kapacita P+R na trovni 900 - 1000 stani a zda byly zvaZovany jiné varianty. Dle bodu B.I.5
Ptilohy ¢. 3 zakona o posuzovani vlivii musi ozndmeni obsahovat zdivodnéni umisténi zameru,
véetn¢ prehledu zvazovanych variant a hlavnich diivodd (i z hlediska Zivotniho prostredi) pro
jejich vybér. Taktéz bod E Piilohy €. 3 zakona o posuzovani vlivli pocita s vypracovanim variant
zaméru. Oznamovatel tak vzdy musi uvést nastin studovanych hlavnich variant a stéZejni diivody
pro jeho volbu vzhledem k vlivu na zivotni prostiedi. Podatel podotyka, ze zadny z dostupnych
koncepcnich materiali k izemi Smichovského nadrazi (Urbanistickd studie Smichov — jih, fijen
2001, zadavatel: Utvar rozvoje hl. m. Prahy; vySe citovana studie A69 — architekti, s.r.o., duben
2010) nepocita s vystavbou tak rozsahlého parkoviste P+R (objevuji se uvahy maximaln¢ o P+R
pro nizké stovky vozidel). Informace o obiim parkovisti P+R se na vetejnosti objevila poprvé v
listopadu 2018 pri predstavni Terminalu \% CAMPu (zdznam zde:
https://www.facebook.com/camppraha/videos/1986691964724537/). K dotazim z publika bylo
sd€leno, Ze maximalizace velikosti P+R vznikla na zaklad¢ pozadavku Prahy 5. Pfitom Zadny
odborny organ Prahy 5 (Komise pro dopravy, Vybor pro tizemni rozvoj) takovy pozadavek
nevznesl a nejednalo o ném ani zastupitelstvo méstské casti. Podatel proto zadd o zpracovani
variantnich feSeni, které posoudi dopady zaméru s ohledem na realizace / ne-realizaci P+R v
ramci zaméru, pocet parkovacich statni a jejich vyuziti (dlouhodobé x kratkodobé parkovani).

Proti vystavbé parkoviste P+R hovoii predev§im tyto argumenty:
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1. Méstsky okruh je na Smichové z historickych divodi nevhodné umistén

Existence parkovist¢ P+R v Termindlu je obhajovana tim, ze P+R je ,umisténo primo u
kapacitni komunikace - Meéstského okruhu” (str. 50 oznameni). Podatel namita, ze trasa
Mestského okruhu pres Smichov neni povazovana za optimdlni: byla predurcena polohou
Strahovského tunelu, coz je pozlstatek tzv. roStového systému z 60. let, ktery v trase
Strakonické ulice a Strahovského tunelu umistoval “l. severojizni magistralu” (smefujici dale
do Podbaby). Dopady Spatného koncepcni rozhodnuti z minulosti (poloha Strahovského tunelr)
jesté zhorSime, kdyz k M¢stskému okruhu na Smichové umistime velké parkovisté P+R. Pfi
stavbé Tunelu Blanka vzniklo na Letné také podzemni parkovisté¢ s asi 800 stanimi (vyznamna
Cast se pronajimd rezidentim, kratkodoba statni se plati za komercni hodinovou sazbu a
parkovist€ neni zatazeno v systému P+R).

2. Zadné jiné P+R v Praze neni navrzeno tak blizko centru mésta

Smyslem parkovist P+R je =zachytit automobilovou dopravu na okraji mésta, tak aby
automobilova doprava nepokraCovala prfes mésto samotné. Metropolitni plan umistuje néktera
dalsi parkovist¢ P+R pobliz SirStho centra mésta u Méstského okruhu (Kr¢, Zahradni Mésto,
Malesicka pramyslova oblast, Trojska brana, Nové Bubny), ale Zadné z ostatnich navrhovanych
parkovist’ P+R neni tak blizko samotného centra Prahy. Parkovisté P+R v Terminalu Smichov je
méné¢ nez dva kilometry od historického jadra Prahy (Mala Strana) a v bezprostfedni blizkosti
nejzivéjsi ¢asti mestského centra Prahy - metra Andél

3. P+R vyvola nové cesty autem v centru Prahy

Jednim z faktord, ktery limituje cesty autem po Praze, je nedostatek parkovacich mist (“rnepojedu
autem, protoze bych tam nezaparkoval”). Pokud poCet parkovacich mist v na okraji centra
zvySime, zacnou se autem odehravat cesty, které by se jinak nekonaly (dopravni indukce). Tj.
byt navrzené P+R jisté zachyti cast automobili sméiujicich do centra (shodn¢ str. 50
Oznameni), paradoxné diky své poloze u centra Prahy vyvolad také nové cesty autem pies
samotné centrum. Jinak feceno, parkovisté bude atraktivni i pro fidi¢e, ktefi se pohybuji po
centru Prahy, umozni jim Iépe zaparkovat a zvySi cCetnost jejich jizd - viz opakované
odposlechnuty hovor fidi¢t: “Kde si ddame schiizku na obed? Na Smichove, tam se dobre
parkuje.” - podrobnéji nize. Oznameni argumentuje tim, Ze ,,vétsina uzivatelii P+R — vice jak
dale budou pokracovat MHD* (str. 50 oznameni). Tato Givaha vSak neni podloZena jakymkoliv
modelem nebo vypoctem. Z obecnych dopravnich studii (podrobnéji nize) naopak vyplyva, ze
nova levna kapacita pro parkovani vyvola nové cesty autem (dopravni indukce), a to dokonce
pres samotné centrum Prahy. K rozptyleni téchto pochybnosti podatel navrhuje, aby byla
zpracovana studie, kterd posoudi dopady P+R na dopravu v centru Prahy.

4. Na Smichov¢ vzniklo a bude vznikat nadprimérné mnozstvi kapacitnich parkovist’

C.j. MHMP 1186475/2020



25/37

Diky ptestavbé Smichova od 90. let 20. stoleti vzniklo v okoli Terminalu velké mnoZstvi
kapacitnich podzemnich parkovist. Rada z nich je vefejnd piistupna - napf. nakupni centrum
Novy Smichov (cca 2.000 mist pro navstévniky + cca 1.000 mist k dlouhodobému pronajmu),
Andél City, Zlaty Andél atd. Jesté vice podzemnich stani vzniklo v novych kancelaiskych
budovach (podél Radlické ulice v useku 3 mezi Plzefiskou a Zenskymi domovy atd.). Za
povSimnuti stoji, Ze se stavbou podzemnich gardzi nebylo spojeno ani diléi snizeni poctu
parkovacich stani na povrchu (napi. za UCelem vysadby stromit v ulicich). Jinak feceno, v
porovndni s ostatnimi Ctvrtémi centrdlni Prahy je na Smichové jiz dnes vyrazné vySsi
koncentrace parkovacich mist (z toho vyznamna ¢ast v podzemi).

Neméné dutlezit¢ je, Ze na Smichové bude vznikat fada dalSich kapacitnich parkovist’ i v
budoucnu. Napiiklad v zaméru “Smichov City South,” ktery bezprostiedné sousedi
s Terminalem, investor navrhuje umistit 1.352 stani (z 1.377 moznych dle Prazskych stavebnich
predpisti; dle PSP by pritom stacilo vybudovat 377 stani). Masivni vystavbu podzemnich
parkovist’ Ize ocekavat i v dalsich fazich zastavby smichovského nadrazi (projekt Smichov City
stied) a okoli (Zlaty Lihovar atd.). Je ziejmé, ze vysoce nadprimérna koncentrace parkovacich
stani se na Smichové bude v budoucnu jesté zvySovat.

Pro¢ je velké mnozstvi parkovacich stani chyba? Dopravni studie a modely (napriklad ,,M¢&sta,
ktera stavi vice parkovani, dostanou vice dopravy* dostupné na:
https://usa.streetsblog.org/2016/01/13/social-engineering-cities-that-build-more-parking-get-
more-traffic/, popfipad¢ ,,Premrsténa parkovaci mista zptsobuji vice jizd autem™ dostupné na:
https://www.citylab.com/transportation/2016/01/the-strongest-case-yet-that-excessive-parking-
causes-more-driving/423663/) ukazuji, Ze dostupné, levné parkovani vyvolava nadmérné
vyuzivani automobilové dopravy, ke kterému by jnak nedochazelo (tzv. dopravni indukce). V
souvislosti s timto jevem se zhorSuji dopravni kongesce ve mésté se vSemi s tim spojenymi
negativy (hluk, kvalita ovzdusi, bezpecnost atd.).

Mizeme shrnout, ze Smichov se bez nadsazky stavd automobilovym centrem Prahy. Pro
ilustraci opakovan¢ odposlechnuty hovor tidict: “Kde si dame schiizkuna obéd? U Andéla, tam
se dobre parkuje.” Podatel zada zpracovani posouzeni dopadti velkokapacitniho P+R za situace,
kdy na Smichove jiz velké kapacity podzemnich parkovist' pro zaméstnance existui.

5. Zvyseni provozu v ulicich Radlicka, Peroutkova a Plzeniska

Navrzené P+R v Terminalu ma udajné slouzit pro automobily piijizdéjici po Strakonické. Stejné
atraktivni ale P+R bude i pro fidi¢e piijizdéjici po D5. Pro¢ by méli tidi¢i piijizdéjici od Plzné
odstavovat vozy na P+R Zli¢in, Stodtlky nebo Nové Butovice a piesedat na metro, kdyZ mohou
dojet az do centra Prahy, kde na n¢ bude cekat velké P+R? Automobily smefujici na chystané

parkovisté budou zbyteCn¢ zatézovat obydlené oblasti Radlic, Kosit, Malvazinek a Jinonic.
Podrobnéji nize v ¢asti II. Konkrétni problémy.

6. Pietizeni navazujicich komunikaci ve Spicce
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Parkovist¢ P+R jsou nejvice vyuzivana ve Spickach (pfijezd a odjezd lidi ze zaméstnani).
Navrzené P+R ma byt obslouzena pies ulici DobiiSska (ve Spice na hranici kapacity) a
kiizovatku Radlickd x DobiiSska (ve Spi¢ce jiz dnes za hranici své kapacity). Navrzené P+R
kapacitni problém v téchto mistech jest¢ zhor$i, nebot’ na ta mist¢ piivede novou $pickovou
dopravu (dopravni indukce - viz vySe). Navic plati, ze ¢im kapacitn€j$i P+R bude, tim vétsi
pretizeni nastane. Nelze vyloucit, ze kongesce v Dobiisské narusi fungovani celého Méstského
okruhu (uzavirani tunelu Blanka z divodu kolon). Podrobnéji nize v casti II. Konkrétni
problémy.

7. Chybi parkovani pro rezidenty

Pal¢ivym problémem Smichova je nedostatek parkovacich statni pro rezidenty. To vyvolava
zbytné jizdy zatézujici zivotni prostiedi (vozidla cirkulujici pfi hledani parkovacitho mista).
Kwviili nedostatku parkovani v ulicich také casto narazi vysadby ulicnich stromotradi na odpor
mistnich. Podatel navrhuje, aby vétSi ¢ast budovy P+R byla vyuzita k parkovani rezidentt.
Rezidenti zpravidla nevyuzivaji automobil kazdy den, a proto by takové vyuzit parkovisté mélo
mensi dopad na Zivotni prostfedni. Podatel proto 7add o zpracovani varianty zaméru s
vyhrazenym parkovanim pro rezidenty. V této souvislosti lze znovu pfipomenout, Ze stavbé
Tunelu Blanka vzniklo na Letné také podzemni parkovisté s asi 850 stanimi (vyznamna ¢ast se
pronajima rezidentim, kratkodoba statni se plati za komercni hodinovou sazbu a parkovisté neni
zatazeno v systému P+R).

Ze vsech téchto sedmi divodul je tieba peclivé zvazit a presvédéivé odivodnit, zda je opravdu
nutné, aby v ramci zameru kapacitni parkovisté¢ vibec vzniklo. Pokud vzniknout ma, je tieba
posoudit v jaké kapacité a v jakém rezimu (P+R, dlouhodobé parkovani, cena trzni / symbolicka
atd.).

II. Konkrétni problémy

Podatel dale upozoriuje na dalSi konkrétni problémy spojené s realizaci zaméru z hlediska
dopadt na Zivotni prostiedi.

1. Kfizovatka Radlickd x Dobrisska

Kiizovatka Radlicka x Dobiisska je klicova kiizovatka v sousedstvi zaméru, ktera denné pienasi
cca 46.800 vozidel. Oznameni se této kiizovatce nevénuje nebot’ ,dand krizovatka a jeji posileni

jeji kapacity je vSak reseno jiz v ramci sousedniho zameru Smichov City South * (bod 9.0.4).

Podatel prostudoval posouzeni kapacity kiizovatky v ramci Dokumentace pro sousedni zamér
Smichov City South (,,SCS*) a uvadi nasledujici (na obsah Dokumentace pro SCS bude v dal§im
textu odkazovano).

V disledku vystavby Terminalu ma dojit k vyznamnému narGstu dopravy v kiizovatce (viz
modely TSK pro rok 2027, které jsou uvedeny v piiloze 6 DIP pro Terminal) — jen v ulici
Radlicka zapadnim smérem Terminal vyvola 1.600 novych jizd autem kazdy den, tj. zamér
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zjevné ovlivni i dopravu v kiiZzovatce Radlicka x Dobrisska. Tj. otazce kapacity kiizovatky

Radlickd x DobriSska je tieba se vénovat i pti posuzovani tohoto zameéru.

Pokud jde o kapacitni posouzeni v ramci Dokumentace SCS, podatel namitd, ze kapacitni
posouzeni kiizovatky je neprikazné, nebot” dostatecné nezohlediiuje interakce projizdéjicich
vozidel, pravdépodobny vznik kongesci v okoli kfizovatky a na prazské poméry mimoradné
vysoké intenzity dopravy ve Spickové hodin€. Kapacitni posouzeni kiizovatky (ptiloha 7.2 DIP-
SCS) totiz posuzuje pouze izolované jednotlivé dopravni pohyby a vychazi z primémych
intenzit provozu za 24 hodin.

Problém predlozené Dokumentace lze dobre ilustrovat na nasledujicim piikladu. Soucasti tiprav
kiizovatky ma byt i rozSiteni ul. Radlickd ve sméru k zdpadu na dva jizdni pruhy (v délce cca
110 m) — viz bod 9.1.11 DIP-SCS. Nové dvoupruhové usporadani je dobie vidét v priloze ¢. 2
DIP-SCS (jedna se o upravu u Cisla 4). DileZité je, Zze nové rozsiteni na dva jizdni pruhy je po
cca 110 metrech (v trovni kiiZzovatky Radlicka x Ke Koulce) spojeno opét do jednoho jizdniho
pruhu. Jak se doprava chova pii zizeni ze dvou do jednoho jizdniho pruhu a vyssich intenzitach
provozu, je vSeobecné znamo: vznikd kongesce. Ulice Radlicka je v téchto mistech vysoce
dopravné zatizena (dle Podkladové studie TSK tam bude projizdét vice nez 30 tisic vozidel za
den). Lze proto realn¢ ocekavat, ze navrzené spojeni jizdnich pruhi v Grovni kiizovatky
Radlicka x Ke Koulce povede ke vzniku dopravnich kolon. Prvni problém spo¢iva v tom, Ze
vznikla kolona se mize vzdout az do kiizovatky Radlickd x DobitiSska (tj. kolona zaphi cely
novy dvoupruhovy usek v délce 110 metri a bude zasahovat az do kiizovatky). Kolona sahajici
do kiizovatky Radlickd x DobiiSskd by znemoznila ostatni kiizovatkové pohyby a vedla by ke
kolapsu dopravy v kiizovatce. Dokumentace SCS a DIP-SCS se problémem popsané kongesce
(a potencidlniho kolapsu dopravy v kiizovatce) vilbec nezabyva. Jedna se o zasadni nedostatek
Dokumentace a Dokumentaci je tieba v tomto sméru dophit. Zatimco dnes doprava za
kiizovatkou plynule proudi na zapad (je vedena jednim jizdnim pruhem), zamer vytvaii nové
kolizni misto (spojeni dvou pruhti do jednoho), avSak nijak nehodnoti jeho dopady.

Posouzeni kapacity kiizovatky trpi jesté dalsi vyznamnou vadou. Podkladem jsou totiz pocty
ktizovatkovych pohybil za 24 h primérného pracovniho dne (str. 9 Podkladové studie TSK). Ve
skute¢nosti se vSak v Praze naprosta vétSina jizd uskuteéni v obdobi mezi 7 a 19 hodinou (viz
udaje o variaci dopravy na str. 10 Podkladové studie TSK). Navic parkovani v zaméru ma slouzit
pro zaméstnance kancelafi, ktefi rano autem piijedou a odpoledne odjizd€ji, tj. lze oCekavat
vyraznou ranni a odpoledni $picku (jind situace by byla u parkovisté pro obchody, kam zakaznici
prezdéni rovnomérnéji v pribéhu dne). Stejné vyrazné ranni a odpoledni Spicky lze ocekavat i u
dopravy vyvolané sousednim Termindlem Smichovské nadrazi — jednak piijezdy/odjezdy
regionalnich autobust kulminuji rano a odpoledne. V obdobném case budou piijizdét i klienti
parkovist¢ P+R v Terminalu. Lze shrnout, ze kiizovatka Radlickd x Dobrisska x Kiizova bude
po dokon¢eni SCS (a sousedniho Terminalu) velmi vyrazné¢ zatizena v Case ranni a odpoledni
$picky. Lze odhadnout, Ze ve Spickové hodin¢ kiizovatkou projede 8 — 12 % celodennich intenzit
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dopravy (oproti prazskému priméru 7 — 8 %). Vyrazné Spickové zatizeni kiizovatky neni v
Dokumentaci SCS zohlednéno. Dokumentaci SCS je tfeba v tomto sméru dopracovat.
Ptipomenme, ze jiz dnes dochazi ke kolapstiim dopravy v pripadé masivnéjSich prijezdi/odjezdl
zakaznikli OC Smichov v kratkém ¢asovém obdobi (https//www.blesk.cz/clanek/regiony-praha-
praha-zpravy/514237/na-smichove-zkolabovala-doprava-ridici-cekali-na-vyjezd-z-obchodaku-
desitky-minut.html).

V navrzeném fteSeni kiizovatky Radlickd x Dobii§ska se objevuji i dalsi problematicka mista.
Situaci navic komplikuje blizkost kiizovatky Dobrisskd x Kiizova (bod 9.2 DIP-SCS) a tzv.
jednosmérného mostu. S ohledem na piedpoklddané intenzity provozu (vyssi desitky tisic
vozidel denng), vyraznou kulminaci dopravy ve Spicce a vzajemnou podminénost jednotlivych
dopravnich pohybt v kiizovatkach povazuje podatel za nezbytné provést komplexni posouzeni
celého dopravniho uzlu Dobiisskd x Radlickd x Kfizovda x jednosmérny most. Predlozena
Dokumentace SCS, ktera izolované posuzuje pouze jednotlivé dopravni pohyby v kazdé
kiizovatce samostatn¢, ignoruje dopady kongesci a vzajemnou interakci vozidel a vychazi z
prumérné intenzity dopravy za celych 24 hodin, je nepriikazna. Spravnym (a prukaznym)
feSenim je zpracovani mikrosimula¢ntho modelu celého dopravniho uzlu pro obdobi $pickové
hodiny. Zpracovani mikrosimula¢nich modeli se v Praze stalo dobrym zvykem pfi posouzeni
klicovych dopravnich uzli. Z posledni doby lze ptipomenout mikrosimulaci k problematice
zahloubeni ulice V Holesovickach a Blanky 2, ktera potvrdila spravnost soucasné
projednavan¢ho feSeni (viz prezentace v CAMPu ze dne 14. 4. 2020 online dostupnd zde:
https://www.youtube.com/watch?v=i71ISRHUfnY). Z tuzemi Prahy 5 Ize pfipomenout
mikrosimula¢ni model napojeni Radlické radidly na Méstsky okruh zpracovany CVUT z
prelomu let 2018/2019 (k dispozici zde: httpsi//radlickaradiala.info/download/studie-bmm-
dobrisska-201811.pdf). Vyznam dopravniho uzlu Dobiisska x Radlicka x Kiizova x
jednosmérny most zdaleka prevySuje otazku napojeni SCS. Ptes tento uzel totiz bude napojen i
Terminal Smichovské nadrazi a bude jim projizdét vysoké stovky autobusti méstské a primestské
vetejné dopravy denné, tj. na funkcnosti kiizovatky budou zavislé tisice cestujicich vyuzivajici
hromadnou dopravu. Uzel také prenasi vyznamnou ¢ast dopravy z Jihozapadniho mésta (pres 65
tisic obyvatel) a dalnice D5. Z tohoto diivodu je tfeba mit vysokou miru jistoty o funk¢nosti
navrzen¢ho dopravniho feSeni a Dokumentaci SCS dophit o mikrosimulaéni model
Pochybnosti o funkénosti uzlu Dobrisska x Radlicka x Ki#izova x jednosmérny most je tieba je
tfeba jednoznacné vyvratit i z hlediska dopadii na zivotni prostiedi. VSechny podkladové studie
(rozptylova, hlukova atd.) vychazeji z toho, Zze vozidla budou danym uzlem projizdét plynule
prumémnou rychlosti 30 — 37,5 km/h (dle Podkladové studie TSK, Ptiloha 4.1). Dopady na
zivotni prostiedi (zejména ovzdusi a bezpecnost) by vSak byly zasadné jin¢, pokud by v misté
vznikala kongesce. Kolony opakované se rozjizdénich/zastavujicich vozidel zatézuji Zivotni
prostredi podstatné vice, nez plynule jedouci vozidla. Navic ul. Radlickd od centra smérem na
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zapad stupa do mirného kopce, a proto by opakované se rozjizdéjici vozidla v téchto mistech

produkovala vice zplodin, nez na roviné (tlirovani motoru pii rozjezdu do kopce).

Bohuzel predlozena Dokumentace SCS jednoznac¢né nevyvraci divodnou obavu podatele, ze ke
kongescim bude dochazet, nebot’ se kliCovymi problémy kiizovatky viibec nezabyva.

Dalsi duvody, pro¢ pii posuzovani dopadi fungovani uzlu DobriSska x Radlicka x Kiizova x
jednosmérny most postupovat mimotradné obezietné, je Akéni plan snizovani hluku aglomerace
Praha 2019 (viz usneseni Rady HMP €. 2653 ze dne 2. 12. 2019). Z néj vyplyva, Ze jednim z
kritickych mist ,,priority 1 je prave ulice Radlicka (ID kritického mista: 23).

Je ziejmé, ze se jednd o misto, kde by dle nazoru podatele mohly vznikat kolony rozjizdéjicich
se a zastavujicich aut z divodi zizeni do jednoho jizdniho pruhu. S ohledem na stoupani
vozovky smérem na zapad hrozi pri kolonach zhorSeni hlukové zatéze (tlrovani motoru pti
rozjezdu do kopce). Hlukova studie ani ozndmeni se s timto fenoménem nevyporadavaji, a
nejsou proto zpusobilym podkladem pro posouzeni dopadli zaméru na Zivotni prostiedi.

S ohledem na vyznam a problemati¢nost uzlu kiizovatka Radlickd x DobiiSska x Kiizova x
jednosmérny most je tfeba dolozit jeho funkCnost v case dopravnich Spicek s ohledem na
interakce projizd€jicich vozidel ve vSech dopravnich proudech a pravdépodobny vznik kongesci
v okoli kiizovatky na zaklad¢ mikrosimula¢niho modelu. Dle vysledkii mikrosimulace je dilci

studie pripadné dophit (aktualizace navazujicich studii — hlukova, rozptylova atd.).

S ohledem na vyse uvedené podatel upozoriiuje na souhlasné stanovisko v souvislosti s
posuzovanim vlivit celoméstsky vyznamné zmény tzemniho planu Prahy ¢. I na Zivotni
prostiedi, které vydal odbor ochrany prostiedi Magistratu hlavniho meésta Prahy, sp. zn.
86559/2012/1SEA/OOP/VIII ze dne 26. 3. 2012 (,,stanovisko MHMP), které¢ jasné¢ formuluje
podminku, Ze ,,/p/7i realizaci zameéri vyplyvajicich z koncepce budou diisledné uplatiovana ta
opatreni Integrovaného krajskéeho programu snizovani emisi a zlepSeni kvality ovzdusi na vizemi
aglomerace Hlavni mésto Praha, kterd jsou relevantni na mistni urovni (predevsim preference

CZT, vysadba protiprasné zelené, zpiisob organizace dopravy v uzemi).

Podatel dale upozornuje na Program zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci Praha, ve kterém
se uvadi jako jedno z hlavnich opatfeni ke snizeni vlivu silnicni dopravy na uroven znecisténi
ovzdusi omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést. Opatieni je popsano takto: ,, /c/ilem
opatreni z pohledu ochrany ovzdusi je motivovani ridicii k preferovani jiného druhu dopravy na
ukor IAD a tedy snizeni objemu dopravniho vykonu IAD [...].“1 kdyz byla ¢ast Programu
zlepSovani kvality ovzdusi zruSena soudem, Praha se presto prihlasila k tomu tento program dale
phit, a proto podatel pozaduje, aby zakladni zasady byly respektovany i timto zamérem.

Posuzovany zamér je, jak je patrné z vySe uvedeného, v prfimém rozporu s citovanymi
dokumenty, kdyz navrhuje naddimenzovany pocet levnych parkovacich mist. To je tak v pfimém

C.j. MHMP 1186475/2020



30/37

rozporu se stanoviskem MHMP a podatel proto zada razantni snizeni poctu parkovacich mist v
zameéru.

S ohledem na vySe uvedené podatel rovnéz zada, aby soucdsti posouzeni byla studie, ktera
proveéti, zda umisténi P+R nepovede k netimérnému nardstu automobilové dopravy v oblasti
spojenému mimo jin€ i s upfednostnénim automobilové dopravy oproti jinym typtim dopravy v
disledku velkého mnozstvi dostupnych parkovaci stani.

Zaroven podatel zadd zpracovani alternativni varianty zdméru bez parkovist¢ P+R (podrobnéji
nize).

2. Odstav autobusu neni vyieSen

Dle DIP je v Terminalu tfeba umistit asi 100 odstavii autobusii (bod 5.2.13). Ptedchozi studie
Terminalu (6/2018) hovorila o potfeba umistit 100 - 110 odstavii. Pocet odstavii by mél byt
dimenzovan s vyhledem do delsi budoucnosti Celosvétovy trend stéhovanim obyvatel k
metropolim bude v dalSich desetiletich pokracovat. Kapacita piiméstské hromadné dopravy,
véetné autobusl, bude muset stoupat. Navrhujeme, aby projekt Termindlu pocital s 30%
rezervou poctl odstavl, tedy cca 130 odstavi. Rezerva by mohla vzniknout tak, Ze budova
»parkovist¢ P+R*“ bude navrzena tak, aby se jeho jednotlivd patra mohla pfeménit na odstavy
autobusil.

Zasadni problém podatel spatfuje v tom, Ze v ramci Termindlu je umisténo pouze 44 odstavi
(bod 5.2.12 DIP) z potfebnych 100 (az 130) odstavil. Zajisténi dostate¢ného poctu odstavil je pro
fungovani Termindlu naprosto zasadni. Pokud nebudou mit autobusy kde zaparkovat, bud’ bude
ohrozena funkce Termindlu, nebo budou autobusy parkovat dale od Termindlu a vzdy prazdné
prejizdét. Takové feseni by bylo ekonomicky a ekologicky naprosto nevhodné (zbytné cesty
zatézujici emisemi okoli). Podatel upozoriuje, ze studie Terminalu (6/2018, str. 240) dokonce
uvazuje o umisténi ¢asti odstavii u metra Jinonice, tj. prazdné busy by zbytecné zatézovaly ul
Radlickou.

DIP situaci alibisticky komentuji slovy, ze se ,jevi jako nezbytné zajisteni dalsich odstavii v
okoli (bod 5.2.13). Optimalnim feSenim maji byt dle oznameni odstavy na sousednich
pozemcich CD / SZDC. Neni viak jasné, jaké zaméry CD / SZDC s pozemky méa a hlavné v
budoucnu miize mit. FunkCénost Termindlu by neméla byt zavisla na (libo)vili jiného subjektu.
Z4dame, aby oznamovatel doloZil, e je schopen zajistit viechny potiebné odstavy na svych
pozemcich.

Jsou to praveé autobusy, které nejvice zneCisti ovzdusi v okoli zZaiméru (viz bilan¢ni tabulka na
strané 56 oznameni). Jakékoliv dodatecné cesty autobusti maji zasadni vliv na dopad Terminalu
na zivotni prostiedi.
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Zadame, aby byla zpracovana studie, kterd doloZ, jakym zplisobem bude nedostatek odstavil
feSen. Podatel by povazoval za optimalni, aby ¢ast budovy P+R byla upravena tak, aby mohla
slouzit k odstaviim bust.

3. Stavba nevyhovuje narokum na cyklodopravu

Cyklodoprava je v soucasné dob¢ celosvétové podporovany moderni fenomén, jehoZ rozvoj na
Praze 5 dosud zna¢né zaostava. Pfitom v mixu typd dopravy jde o slozku nejvice ekologickou a
méstotvornou, zaroveil nejméné narocnou na prostor. Méstska ¢ast Praha 5 se zavazala k rozvoji
cyklistické dopravy Akénim planem rozvoje cyklistické infrastruktury na uzemi MC Praha 5,
ktery vychazi z dokumentl narodni a celoméstské urovné, tj. Dopravni politika CR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050; Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta
2013-2020; Narodni strategie bezpecnosti silniéntho provozu na obdobi 2011 — 2020; Koncepce
statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014-2020; Strategicky ramec udrZitelného
rozvoje CR; Politka tizemniho rozvoje CR, Aktualizace ¢. 1. Hlavni mésto Praha v rozvoji
cyklistiky vychazi mj. z dokumentl: Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy z roku 2014;
Koncepce cyklistické infrastruktury do roku 2020; Systém cyklistickych tras na tizemi Prahy;
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020 aj.

Podatel proto povazuje za nepfijatelné, ze v projektu neni navrzeno funk¢ni cyklistické propojeni
vychodozapadnim smérem, a to udajné "z prostorovych divodd". Pfitom praveé tento smer v
celém prostoru Prahy 5 zoufale chybi a prakticky znemozije velké Casti obyvatel zapadniho
biehu Vltavy vyuzivat k dopravé jizdni kolo. Odsouvat nalezeni vhodného cyklopropojeni
Radlicka — Dvorecky most/nabiezi do budoucnosti, jak doslovné zminuje dokumentace,
znamend ve skuteCnosti na tuto trasu zcela rezignovat, protoze v t€ dob¢ budou jiz vSechny
soucasné projekty schvaleny a dokonCeny. Podle dokumentace chybi také bezbariérové
cyklopropojeni hlavniho bulvaru Smichov City s ulici Nadrazni pied terminalem, kudy dal na jih
pokraCuje cyklostezka Al. Uvedeny postup zasadnim zplsobem degraduje celou filosofii nove
budovaného terminalu, ktery md modern¢ integrovat vSechny druhy dopravy a predevSim ma —
mj. vzhledem k velmi $patné emisni a hlukové situaci na Smichové, které piimo ohrozuji zdravi
obcani (viz bod "IV. DosaZeni imisnich limitd") — preferovat ty ekologické, tj. cyklodopravu.

Obdobné neni jasné, zda budou pfistupy ke vSem tfem stanovistim B+R pro cyklisty bez bariér.
Nejvetsi planované B+R v budové parkovisté (az 1000 kol) se, vzhledem k neexistenci propojent
vychodozapadnim smérem, nachazi daleko mimo logicky pohyb cyklistd a jeho vyuzitelnost je
znacné problematicka. Nabizi se zde jen bezbariérovy vstup do ulice Dobiisské, tedy zcela mimo
cyklostezku A1l. Neni také jasné, jakym zptisobem bude v B+R feSeno jednoduché zabezpeceni
kol (biketower, kolarna se vstupem na kartu apod.).

Dokumentace netesi bike sharing (P+B), ktery dnes v Praze ziskava na oblibé, ani turistické
uschovani kol po pifjezdu do Prahy.
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S uvedenymi problémy a cyklo-navaznosti na terminal souvisi dal§i feSeni cyklostezky A1l od
Lihovaru severnim smérem, jejiz vedeni se stane problematické, kdyz bude po rekonstrukci ulice
Néadrazni zazena. Uvazuje se zde s jinymi cykloopatienimi? Jak bude feSeno napojeni a vyuziti
Zeleznicntho mostu pro cyklisty?

Terminal Smichovské nadrazi je objemnou a velmi nakladnou stavbou, v ramci které se bude
budovat mnoho napojeni a komunikaci. Ptesto je z téchto cest cyklodoprava vylouc¢ena!

Zadame, aby vySe uvedené pripominky byly vyfeSeny a cyklodoprava se stala skute&né
integralni soucasti terminalu. Realizace projektu bez uvedenych opatieni by paralyzovala

cyklistické vyuziti Smichova na mnoho let do budoucnosti.

III. Jednota zaméru prestavby Smichovského nadrazi

Zamér je soucasti jediného uceleného zaméru prestavby Smichovského nadrazi (,,zamér SN*),
které bylo v roce 2010 rovnéz predmétem jediné studie (“studie A69 — architekti, s.r.o., duben
2010%). Zamér SN konkrétné zahrnuje nize uvedené dilci zamery:

1. ,Smichov City — sever — 1. etapa, Praha 5 vysledek posuzovani EIA
(https://www.portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1054),
2. ,SMICHOV CITY SOUTH* — posuzovani EIA probiha

(https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1090),

3. ,Termindl Smichovské nadrazi“ (autobusové nadrazi a parkovist€ P-+R) — aktudln¢
projednavany zamer,

4. ,Smichov City — Stfed” — proces EIA nebyl zahajen.

Zameér je pak uzce spojen is dalSimi zaméry, a to:

5. ,, Rekonstrukce Zeleznicni stanice Praha Smichov (kolejisté a vypravni budova)®,

6. ,, Lavka pro pési a cyklisty*,

7., Upravy ulic Radlick4, Za Zenskymi domovy a Nadrazni*,

8. ,.Zakladni §kola MC Praha 5.

Podatel k tomu pfipomind, Ze samostatné projednani jednotlivych dil¢ich ,,podzaméra*
celkového zaméru, a¢ by soucasti tohoto dil¢tho posuzovani bylo zhodnoceni kumulace vSech
dilcich zamérl, nemiize v zadném piipadé predstavovat plnohodnotnou alternativu jednotného
posouzeni zaméru jako celku. Divodem zejména je, Ze zbyvajici dil¢i zaméry nemusi byt do
procesu EIA predlozeny v potfebné fazi zpracovani a tedy obsahovat veskeré udaje nezbytné k
posouzeni zaméru jako celku. Samostatné posuzovani pak podstatné komplikuje i navrhy
pripadnych alternativnich feSeni v ramci celkového zaméru, kdy zbyvajici dilci zaméry do
procesu vstupuji jako neménné.
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Podatel v této souvislosti pripomind piisluSnou soudni judikaturu, a to napiiklad rozhodnuti
Nejvyssitho spravniho soudu, sp. zn. 1 As 47/2012, ve kterém se uvadi, ze ,,/...] u vysSe
zminénych postupii (vydavani stanoviska EIA, uzemni rizeni) nezadouci tzv. "salamova” metoda.
Takto byva v praxi neformdlné oznacovana taktika, kterd se v praxi pouziva pro strategii, kdy se
kontroverzni nebo obtizné cile a reSeni, nejen ve stavebnictvi p¥i trasovani silnic a dalnic,
rozdéli na dilci kroky a prosazuji se postupné. Nejvyssi spravni soud uvedl napv. v rozsudku ze
dne 6.8.2009,¢.j.9 As 88/2008 - 301, zZe by mél byt urcity navrh podroben posouzeni viivii na
Zivotni prostiedi jako jeden zameér. Realizace urcité stavby ma totiz dopad na Zivotni prostredi
jako celek, viiv dilcich staveb je z tohoto hlediska irelevantni. Pravé v posuzovani viivii na
Zivotni prostredi by proto tzv. "salamova" metoda neméla mit misto, naopak by se spise méla
uplatnit metoda opacna, jez Ize oznacit terminem puzzle.” V podobném duchu se vyjadril také
Méstsky soud v Praze v rozsudku sp. zn. 7 Ca 99/2006 ze dne 12. 1. 2009.

Pro uphnost podatel dale upozoriuje, ze urbanistickd studie Nadrazi Smichov (studie A69 —
architekti, s.r.o., duben 2010), kterd pracuje s celym zamérem SN a ktera je podkladem
oznameni, je pro znaény c¢asovy odstup jiz nedostate¢na, nebot podminky v oblasti
Smichovského nadrazi se od roku 2010 ziasadnim zplisobem zménily. To samé plati pro
hodnoceni vlivii koncepce na udrZitelny rozvoj tzemi SEA, jehoz soucasti bylo i hodnoceni
vlivll na Zivotni prostfedi. Nelze se tedy na né, co do hodnoceni celkovych dopadd veskerych
vyse uvedenych dilcich zadmért, odkazovat. To plati o to vice, kdyZ rozsah a predmét jejich
posuzovani byly rozdiné od posuzovani EIA.

Z téchto a fady jinych divodd podatel povazuje rozdéleni zaméru SN na vicero dilcich zdmérd,
véetné zaméru Terminal, za neZadouci a v rozporu s pravnimi predpisy. Zada proto, aby byl
zamér SN posouzen jako celek.

IV. Dosazeni imisnich limitu

Otazku ovzdusi, hiuku a rozptylovanych podminek obecné ptitom oznamovatel chape za jednu z
nejpalcivéjSich s ohledem na predmétny zamer, na které je v pfipravované dokumentaci potieba
se zvlasté zaméfit. Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha (,, PZKO“) uvadi, ze
pravé méfici stanice na Smichové zaznamenavaji jedny z nejvys$Sich namétenych hodnot
Skodlivych emisi (suspendované castice PM,;y, PM,s; NO,; benzo(a)pyren) v Praze, kde za
znecisténi muze praveé [AD. Celkové pak material uvadi, ze ,, /d]Joprava je majoritnim zdrojem
emisi tuhych latek i suspendovanych castic PM ;o a PM; s na uzemi aglomerace CZ01 Praha a ma
rovnéz dominantni prispévek k imisnimu zatizeni. “ Také aktualizace PZKO udava, Ze majoritni
zneCisténi na Smichové pochazi z dopravy a ze zde dochazi k prekracovani emisnich Lmith.
Praha se podle uvedené analyzy umistila na Spici zneciSténi ve srovnani s ostatnimi zénami a
aglomeracemi CR v mmnoZstvi emisi jednotlivych zneéistujicich latek vztazenych na plochu
hodnoceného tizemi. Je opakované dolozeno, ze tyto emise jsou vysoce Skodlivé pro lidské
zdravi a ohrozuji predevSim déti, seniory a dlouhodobé nemocné, viz napf.

C.j. MHMP 1186475/2020



34/37

https://www.novinky.cz/ekonomika/443685-emise-z-aut-zabiji-desetkrat-vice-lidi-nez-dopravni-
nehody.html a http//www.polovinanebe.cz/emise-zabiji-desateronasobne-vic-lidi-nez-dopravni-
nehody/ nebo aktudlné https:/blisty.cz/art/94266-znecisteni-ovzdusi-v-cr-rocne-predcasne-
zabije-pres-deset-tisic-lidi.html. Pfitom v okoli pripravovaného projektu se nachazi hned nékolik
Skolek, Skol i détskych hist’.

V tomto ohledu je nutné pripomenout, ze stanovisko MHMP stanovi podminku, podle které ,, p7i
pripravé realizace jednotlivych etap predlozené koncepce bude hodnoceni EIA probihat tak, Ze
pro jednotlivé zamery, resp. jejich skupiny, bude v ramci rozptylové studie vyhodnoceno celé
uzemi zmeny s ohledem na moznost sledovani Sirsiho kontextu téchto zaméri a nasledné bude
konkrétni postup realizace korigovan na zdklade takto ziskanych uidajii s cilem dosazeni imisnich
limiti v uzemi. Variantni planovani a provadeni zameri spadajicich pod navrhovanou zménu
bude etapizovino, evaluovino a monitorovano tak, aby bylo mozno tento obecny cil sledovat a

3

posléze naplnit nejpozdéji do doby plné realizace predlozené koncepce. *

Pro chystanou zastavbu Smichovského nadrazi je tak nutné vypracovat podrobnou rozptylovou
studii, a s ohledem na vySe uvedené také celkovou dopravni a hlukovou studii, a to vCetn¢
variantnich feSeni. Tyto dokumenty musi opét reflektovat vyznam kumulativnich vlivli ostatnich
zamérd v dané lokalité. Pfitom plati, co bylo uvedeno vySe v souvislosti s posuzovanim SEA,
akusticka a rozptylova studie, zpracované v ramci pofizovani celoméstsky vyznamnych zmén
uzemniho planu sidelntho utvaru hlavniho mésta Prahy, jsou dnes zastaralé a nereflektuji
soucasnou realitu Smichovského nadrazi. Od provedeni rozptylové studie doslo napiiklad k
podstatnému nartstu TAD v okoli zaméru a na Malém smichovském okruhu (zatimco v roce
2010 jezdilo tunelem Mrazovka asi 45 tisic vozidel za den, v roce 2017 to bylo jiz 74 tisic
vozidel za den).

Program zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci Praha stanovil emisni strop pro silni¢ni
dopravu na urovni 60 % soucasnych emisi (tj. snizeni o 40 % oproti roku 2011). Ptredlozeny
zamér pritom emisni zatizeni rozsahlého tizemi v centralni ¢asti Prahy podstatné zvysuje.

Z téchto divodi pozadujeme vypracovani podrobné rozptylové a emisni studie pro
phohodnotné posouzeni vlivu zaméru na Zzivotni prostfedi a lidské zdravi a rovn€z navrzeni
variantnich feSeni, k zajiSténi, ze realizované feSeni bude predstavovat co mozna nejnizs$i zatéz
pro tzemi.

V. DalSi postup ve véci

Pro pfipad, ze by odbor ochrany prostfedi ve zjiStovacim fizeni neshledal divody pro dalsi
posuzovani zaméru, podatel navrhuje, aby pro realizaci zaméru byly stanoveny tyto podminky
(vychazi z fungovani garazina Letné (http//www.garazeletna.cz/).

1. Zamér bude realizovan bez parkovisté¢ P+R.
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2. Celkova kapacita kratkodobého parkovisté (stani do 24h) v zaméru neptesahne 300 stani.
Tento pocet odpovida predchozim tzemnim studiim. Kratkodobé parkovani (do 24h) v zaméru
bude zpoplatnéno komercni hodinovou sazbou odpovidajici cendm komercéniho parkovani v
okoli. Kratkodobé parkovani nebude soucasti systému P-+R. Jak jiz bylo uvedeno vyse,
problémem jsou levna parkovaci mista v centru mést, protoze prave ty vyvolavaji nové cesty
autem. Je tfeba fidice motivovat, aby auta odstavovali na okrajich mést, tj. na okraji Prahy
nabidnout nejnizSi cenu parkovani. Navrzené parkovisté u Termindlu je ze vSech planovanych
P+R nejblize centru Prahy (viz vySe), tj. cena za parkovani by méla byt nejvyssi. Podatel proto
7ada, aby cena kratkodobé parkovani (do 24 hodin) odpovidala cenam komer¢nich krytych
parkovist’ v okoli (dnes cca 50 K¢ za hodinu).

3. Vice nez polovina parkovacich statni v zaméru bude vyhrazena pro dlouhodobé parkovani
mistnich obyvatel, a to za reZjni cenu. Cast uvolnénych parkovacich mist z ulic bude vyuzita k
vysadbé stromi (snizeni dopadii autobusové dopravy generované Terminalem).

4. Pfimo v zaméru bude umisténo potfebnych 100 (az 130) odstavii autobust (napi. tak, Ze
konstrukce budovy P+R umozni v jednotlivych patrech i parkovani autobustt).

VI. Shrnuti

Dle bodu B.1.5 Piilohy ¢. 3 zakona o posuzovani vlivii musi oznameni obsahovat zdiivodnéni
umisténi zaméru, veetné prehledu zvazovanych variant a hlavnich divodi (i z hlediska Zivotniho
prostiedi) pro jejich vybér. Taktéz bod E Piilohy ¢. 3 zdkona o posuzovani vlivii pocita s
vypracovanim variant zaméru. Oznamovatel tak vzdy musi uvést nastin studovanych hlavnich

variant a stézejni diivody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostredi.

Zamér zadné varianty feSeni neobsahuje, a to ackoliv v rdmci vySe uvadénych skutecnosti byla
uvedena cela fada diivodd, pro které je pifprava a zhodnoceni variant feSeni nezbytné.

Podatel proto zada, aby byly zpracovany varianty feSeni k ovéfeni, zda by neumoznily nizs$i
zat¢z Uzemi, nez zamer, jak je predloZen oznamovatelem. Varianty feSeni by pfitom mely

zahrnovat zejména:
1. Zamér bez parkovisté P+R.

2. Celkova kapacita kratkodobého parkovisté (stani do 24h) v zaméru neptesahne 300 stani.
Tento pocet odpovida predchozim tzemnim studiim.

3. Kratkodobé parkovani (do 24h) v zaméru bude zpoplatnéno komer¢ni hodinovou sazbou
odpovidajici cenam komer¢niho parkovani v okoli. Kratkodobé parkovani nebude soucasti
systému P+R. Jak jiz bylo uvedeno vyse, problémem jsou levna parkovaci mista v centru mést,
protoze pravé ty vyvolavaji nové cesty autem. Je tfeba fidice motivovat, aby auta odstavovali na
okrajich mést, tj. na okraji Prahy nabidnout nejniz$i cenu parkovani. Navrzené parkovisté u
Termindlu je ze vSech planovanych P+R nejblize centru Prahy (viz vyse), tj. cena za parkovani

C.j. MHMP 1186475/2020



36/37

by méla byt nejvyssi. Podatel proto zada, aby cena kratkodobé parkovani (do 24 hodin)
odpovidala cenam komercnich krytych parkovist’ v okoli (dnes cca 50 K¢ za hodinu).

4. Vice nez polovina parkovacich statni v zaméru bude vyhrazena pro dlouhodobé parkovani
mistnich obyvatel, a to za rezijni cenu. Cast uvolnénych parkovacich mist z ulic pak by §lo
vyuzit k vysadé stromt (snizeni dopadii autobusové dopravy generované Terminalem).

5. Pfimo v zaméru bude umisténo potiebnych 100 (az 130) odstavii autobusi (napft. tak, ze

konstrukce budovy P+R umozni v jednotlivych patrech i parkovani autobusti).

V souvislosti s vySe uvedeny podatel upozoriiyje, Ze stanovisko MHMP pocita s provadénim
prubézného monitoringu dodrzovani limith. ,, P realizaci zamerii vyplyvajicich z koncepce
budou diisledné uplatniovana ta opatient Integrovaneho krajského programu snizovani emisi a
zlepsSeni kvality ovzdusi na uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha, kterd jsou relevantni na
mistni urovni (predevsim preference CZT /centrdlni zasobovani teplem/, vysadba protiprasné
zelenée, zpiisob organizace dopravy v uzemi.” Monitorovani a evaluace vyvoje projektu s
ohledem dopady na celé uzemi Smichovského nadrazi v§ak neprobiha.

Ve stanovisku MHMP je rovnéZ uvedeno ,, [v] pFipadé, Ze vySe navizena, resp. jina dodatecnad
opatreni nedokazi zajistit dlouhodobou udrzitelnost imisni situace z hlediska dodrzovani
zakonnych normativii, bude cela koncepce prehodnocena ve smyslu snizeni kodu miry vyuziti
tizemi, pripadné zvétSeni rozsahu ploch zelené tak, aby byla znovu nastolena dosaZitelnost a
udrZitelnost téchto limitu, resp. neprekracovani imisni situace vychazejici z dlouhodobé projekce
nulové varianty. *

Vzhledem k tomu, Ze neprobihda nalezity monitoring, nelze ani urcit, zda nenastaly podminky
predvidané vySe, pro které by bylo nutné sniZit miru vyuziti vizemi a zvysit plochy zelené.
Oznamovatel proto zada, aby soucasti dokumentace bylo proveéfeni vyse uvedeného a nasledné s
ohledem na vysledky zpracovana varianta, ktera by predstavovala celkové niz$i miru vyuZiti
uzemi.

Zavér zjistovaciho fizeni nenahrazuje vyjadieni dotcenych organli statni spravy, aniprislusna
povoleni podle zvlastnich ptredpisi. Tento zavér zjistovaciho fizeni neni rozhodnutim vydanym
ve spravnim fizeni a nelze se proti nému odvolat.

RNDr. Stépan Kyjovsky
teditel odboru
podepsano elektronicky
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Rozdélovnik:
1. Oznamovatel (opravnény zastupce)

e HIlavni mésto Praha, Ing. Otto Janda — odbor investi¢ni, VySehradska 2075, Praha 2

2. Dotéena vetejnost vetrejnou vyhlaskou vyvésenim na ufedni desce Magistratu hlavniho mésta

Prahy podobu 15 dni, pfiCemz patnactym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje
za dorucenou

Prvni den zverejnéni:

Posledni den zverejnéni.:

3. Dotc¢ené uzemni samospravné celky ke zvefeinéni na uiedni desce po dobu nejméné 15 dnti
podle § 16 zdkona (OCP MHMP zada o zaslani dokladu o vyvéseni a sejmuti)

e Mé¢stska cast Praha 5, Mgr. Renata Zajickova - starostka, Nam. 14. fijna 1381/4, 150 22
Praha 5, IDDS: yctbyzq

4. Na védomi

e Hlavni mésto Praha, Ing. Petr Hlubuc¢ek - naméstek primatora, Marianské namésti 2/2,
110 01 Praha 1

e Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze, IDDS: zpgai2i

o Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, oblastni inspektorat Praha, IDDS: 4dkdzty

e Magistrat hlavntho mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi, Jungmannova 35/29,
110 00 Praha 1

e Magistrat hlavntho mésta Prahy, odbor pamatkové péce, Jungmannova 35/29,
110 00 Praha 1

e Magistrat hlavnitho mésta Prahy, odbor dopravy, Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

o Utad méstské ¢asti Praha 5, odbor Zivotniho prostiedi, IDDS: yctbyzq

e Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi, IDDS: 9gsaax4

e Institut planovani a rozvoje hlavniho meésta Prahy, piispévkova organizace,
Vysehradska 2077/57, 128 00 Praha 2 (ptiloha: ozndment)

e Povodi Vltavy, statni podnik, zavod Dolni Vltava, IDDS: gg4t8hf

5. Spis

RN Dr. Digitalné
x L, podepsal RNDr.
Stepa N Stépan Kyjovsky

. , Datum: 2020.08.03
Kyjovs ky 14:45:39 +02'00'
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