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1 UVOD A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprdva byla vypracovana spolec¢nosti European Transportation Consultancy, s.r.o. (dale
jen ,ETC“) pro objednatele vyhradné pro jejich uziti. Pouziti téchto informaci tfeti stranou neni
povoleno bez predchoziho souhlasu objednatele.

1.0.2 Hlavnim Ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inZenyrskych podkladd pro dalsi
hodnoceni zdméru ,,ZAPADNIi MESTO - REZIDENCE JIH“. Posouzeni bylo uvaiovdno na stavajici
dopravni siti i ve vyhledu, a to i s ohledem na dalsi stavby pfipravované v daném uzemi.

1.0.3 Re$ené Uzemi se nachazi na jihozapadnim okraji Zapadniho mésta, severné od ul. Poncarova.
Navrh investora uvazuje s vystavbou nového bytového komplexu skladajiciho se z novych 9 objekt(.
Stavba navazuje na dalsi koordinované stavby v oblasti, napf. uzemi Zakladni skoly ¢i Domov( pro
seniory.

2 VYCHOZI PODKLADY

2.0.1 Pftizapracovani této studie byly pouzity tyto zakladni podklady:

> Digitalni mapa zajmového Gzemi.

> Informace o rozvoji sité pozemnich komunikaci.

» Urbanisticka studie Zapadni mésto, AHK Architekti, 2021 [1]

> DopravnéinZenyrské podklady pro komunikace Rozvadovska spojka, Jeremidsova a
Poncarova, TSK Praha, 05/2025 [2]

> DOPRAVNEINZENYRSKE PODKLADY pro zdmér ,Zapadni Mésto — Bytovy diim Oliva“, TSK
Praha, 04/2022 [3]

> Potvrzeni platnosti dopravnéinzenyrskych podkladd pro zamér ,Bytovy ddm Oliva“, TSK
Praha, 03/2023 [4]

> DIP pro zdmér “ZAPADNI MESTO — ADMINISTRATIVNI OBJEKTY KA1 - KA3 A
INFRASTRUKTURA”, ETC, 03/2022 [5]

> DIP pro zamér ,Zapadni mésto - aktualizace”, Praha 13 — Stodulky, IPR hl. m. Prahy
07/2023 (6]

> DIP pro zdmér ,,Zapadni mésto a komercni objekty podél Rozvadovské spojky”, Praha
Trebonice IPR hl. m. Prahy, 01/2025 [7]

> DIP pro zdmér “ZAPADN{ MESTO — REZIDENCE ZA VALEM”, ETC, 01/2025 [8]

> DIP pro zdmér “ZAPADN{ MESTO — REZIDENCE ZA VALEM EFH”, ETC, 06/2025 [9]

> DIP pro zdmér “ZAPADNI MESTO — DOMOVY PRO SENIORY ABC / DOMOV SENIORU +
DOMOV SE ZVLASTNIM REZIMEM AMBEAT”, ETC, 06/2025 [10]

> DIP pro zamér “ZAPADNI MESTO — REZIDENCE NAD SKOLOU”, ETC, 06/2025 [11]

» Variace intenzit automobilové dopravy na komunikacni siti (Udaje TSK Praha).

» Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy.

» Podklady o naplni a rozsahu zdméru od budouciho investora.

> Databdze vysledkl dopravnich prizkum variaci dopravy v obdobnych arealech (ETC).

>  Situace komunikaci s planovanym arealem
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CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

TP 188 - Posuzovani kapacity kriZovatek a Usekl pozemnich komunikaci
TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

vV V V VYV V

TP 225 - Prognéza intenzit automobilové dopravy (lll. vydani)

3 STAVAJicI DOPRAVNI PODMINKY

3.0.1 Re3ené Gzemi se nachazi na jihozapadnim okraji Zdpadniho mésta, severné od ul. Poncarova.
Jednd se o doposavad nezastavéné pozemky vyuzivana jako pole. Zdmér navazuje na sousedni
koordinované zaméry NOVOSTAVBA z5 STODULKY PRAHA 13, DOMOVY PRO SENIORY — OBJEKTY A, B,
C, & OFFICE CENTER - ZAPADNI MESTO KA1-KA3 a INFRASTRUKTURA, na které svym technickym
feSenim a usporadani komunikaci navazuje. Zamér bude ve vysledku napojen na ul. Poncarovu a ul.
Ferrariho. Infrastruktura dané Casti Uzemi bude pfitom navdzdna na jiz povolené (ale zatim
nerealizované) komunikace, které jsou soucasti vySe uvedenych staveb.

3.0.2 Rozsah Fe$eného Uzemi i jeho poloha v ramci mésta je patrnd z Pfilohy 1: Sirsi vztahy.

3.1 KOMUNIKACE V UZEMI

3.1.1 Mezinejvyznamnéjsi komunikace v feSeném Uzemi patii zejména ul. Jeremiasova a Poncarova.
V obou pfipadech se jedna o komunikace I. tfidy, které zprostfedkovavaji vazby k nadfazené siti v okoli
(DO na jihu, Rozvadovska spojka na severu ¢i ul. Radlicka na vychodé).

3.1.2 Jednim z hlavnich pfistupli do zemi tvofi komunikace Bessemerova. V tomto pripadé se jedna
o mistni komunikace obsluzného charakteru, tj. lll. tfidy, vyhledové se vSak ocekava jeji prodlouzeni az
k MUK Revnicka, tj. vystavba tzv. komunikace V71. Nasledné Ize ocekavat prefazeni na komunikace do
kategorie Il. tfidy.

3.1.3 Dalsi hlavni vstup do Uzemi Zapadniho mésta predstavuje ul. Ferrariho. V tomto pfipadé se
jednd o mistni komunikaci obsluzného charakteru, tj. lll. tfidy (¢ast ul. Ferrariho, odpovidajici vyhledové
trase V73 bude vyhledové prerfazena na komunikaci Il. tfidy.).

3.1.4 Daéle se v Uzemi nachazi sit jiz zaloZzenych obsluznych komunikaci, které jsou postupné
budovdany spole¢né s jednotlivymi zaméry v celé oblasti Zapadniho mésta. Jednd se napf. o ulice
Laurinova, Svitdkova, Klementova atd. Dale jsou v Uzemi jiZ povoleny dalsi komunikace, které budou
postupné sit doplfiovat dle vystavby jednotlivych investi¢nich zamért. Cely princip pfitom vychazi ze
schvalené Uzemni studie Zdpadniho mésta. Schématicka situace komunikaci a jejich zatfidéni je dobie
patrnd z nasledujiciho obrazku.
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——— mistni komunikace I. tFidy

——— mistni | ikace II. tFidy |
mistni komunikace III. tfidy _l

— vybrané mistni komunikace IV. tfidy i

————— vybrané (éelové komunikace =
K Tiebanichim 7

LT - o
Obrazek 1: Schéma komunikacni sité a jejiho zattidéni

3.1.5 Vzasadé lze tedy konstatovat, Ze feSené Uzemi disponuje rychlou a kapacitni vazbou na
nadrazenou komunikacni sit, ktera zajisti hlavni pfistup do nového zaméru.

3.1.6 Uzemi se nalézd vdochazkové vzdalenosti stanice metra Stoddlky, kterd se nachazi
v dochazkové vzdalenosti cca 650 - 800 m severné od feSenych objektl. Ke stanici metra jsou/budou

v

zajistény kvalitni pfistupové trasy pro pési i cyklisty.

s v

3.1.7 VySe uvedené soucasné doklada, ze navrh je v souladu s Obecnymi zasadami izemniho rozvoje
hl. m. Prahy, jelikoz je umistovan v pfimé vazbé na kapacitni kolejové systémy hromadné dopravy,
predstavované stanici metra Stodulky a linkou B. Dochazkova vzdalenost je pfitom zcela dostacujici pro
pokryti potieb FeSeného zdméru, jelikoZ za maximalni dochazkovou vzdalenost k systému MHD v Praze
je povazovana vzdalenost 800 m.

3.1.8 Dale je obsluha Uzemi zajiSténa autobusovymi linkami z nejblizsi zastavky Stodllky na ul.
Jeremiasova. Dochazkova vzdalenost ke stanici autobusu je podobna jako k metru.

3.1.9 Pocty spoju na jednotlivych linkach uvadi Tabulka 2.

3.1.10 Celkové Ize konstatovat, Ze Gzemi je velmi dobie obslouZzeno méstskou hromadnou dopravou,
coz tvofri zakladni predpoklad pro minimalizaci dopravniho dopadu zaméru.
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4 STRUCNY POPIS NOVE VYSTAVBY A DOPRAVNIHO RESENI

4.0 PLANOVANA VYSTAVBA A DOPRAVNI RESENI

4.0.1 Predmétem predkladaného zaméru ,ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH“. (déle jen zdmér) je
vystavba 9 bytovych objektl doplnénych o komercni plochy v parteru. Vsechny objekty budou
obsahovat odpovidajici poCet parkovacich stani umisténych prevainé v hromadnych podzemnich
gardzich, z ¢asti i podél vnéjsich komunikaci (pfevazné navstévnicka stani).

4.0.2 Dopravni feSeni zahrnuje vystavbu novych komunikaci, které budou ve vysledku navazovat na
jiz vybudovanou ¢i povolenou sit komunikaci v oblasti. Jednd se zejména o ul. Poncarova a Ferrariho,
ale i dal$i komunikace budované v ramci sousednich zamér( (napt¥. ZS Praha 13, Domovy pro Seniory
ABC atd.). Ve vysledku tak bude vybudovana kompletni komunikacni sit pro dané Uzemi, ktera zajisti
napojeni do vsech smérd. Hlavni dopravni napojeni bude pres ul. Ferrariho a stavajici svételné fizenou
kfiZovatku Ferrariho —Poncarova, to bude ddle doplnéno pomocnym napojenim pfimo z ul. Poncarova,
které vSak bude omezeno pouze na prava odboceni (tento sjezd je povolen vramci dalSich
koordinovanych staveb v Uzemi). Zdmér tedy bude disponovat velmi kvalitnim napojenim na vnéjsi
komunikacni sit.

4.0.3 Dale zdmér zahrnuje navrh novych parkovacich stani podél téchto komunikaci, samotné rfeseni
podzemnich garazi a dale celou sit komunikaci pro pési.

4.0.4 Celkové reSeni planovaného zaméru je patrné z Prilohy 2 — Situace planovaného arealu

4.1 RESENi DOPRAVY V KLIDU

4.1.1 V ramci zpracovani této dokumentace byl proveden vypocet potfebného poctu parkovacich
stani dle vypoctu definovaného natizenim 12/2024 hl. m. Prahy (Prazské stavebni predpisy — ,,PSP“).
Konkrétni vypocet je uveden v pfiloze 3.1. Vypocet vychazi z aktualné dostupnych podkladi o funkénim
vyuziti a hrubych a Cistych podlaznich plochach budov.

4.1.2 Dle metodiky Prazskych stavebnich predpist je izemi zafazeno do Zény 08. U navstévnickych

stani a vazanych stani nebytovych funkci je uréen minimalni pocet stani na 100 % ze zékladniho poctu
parkovacich stani, maximum je pak bez omezeni. U vazanych stani bydleni je pak minimum stanoveno
na 140 % ze zakladniho poctu stani, pficemzZ maximum neni omezeno.

4.1.3 Zprovedeného vypoltu vyplyva, ze dle PRAZSKYCH STAVEBNICH PREDPISU by mélo byt pro
objekty zaméru vybudovdno minimalné 1012 parkovacimi stdnimi, znichz 938 je vdazanych
parkovacich stani a zbylych 74 navstévnickych stani. Maximalni pocet stani je bez omezeni.

4.1.4 Pro potfeby zaméru bude v souladu s platnou legislativou vybudovano celkem 1099
parkovacich stani. Vazana stani budou realizovéna v garazich umisténych pod navrhovanymi objekty
(1025 PS), navstévnicka stani bydleni a obchod (74 PS), stejné jako zasobovaci stani, budou pak podél
vnéjsich komunikaci.

| 2
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4.1.5 Vyjma stani uréenych pfimo pro pokryti potieb zaméru, bude na povrchu umisténo dalSich 54
PS, které jsou urceny pro pokryti dalSich potfeb v Uzemi (zdsobovani, Udrzba) ¢i jako rezerva pro dalsi
budouci navazujici vystavbu dle Urbanistické studie. Celkem tedy bude v dokumentaci umisténo 1153
stani

4.1.6 Vyse uvedeny pocet byl stanoven s ohledem na pozadavky méstské casti a zkuSenosti
z fungovani dalsich jiz dokoncenych objektd v oblasti Zapadni mésta (redlna poptavka po stanich).

4.1.7 Obecné je mozné konstatovat, Ze poZadavky PSP jsou z pohledu ndvrhu dostate¢ného poctu
parkovacich stani spinény.

5 DOPRAVA VYVOLANA PROVOZEM AREALU

5.0.1 Pro potreby dalsiho vyhodnoceni dopravnich dopad( daného ndvrhu byly vytvofeny modely
dopravy v blizkosti feSeného Uzemi pro fazi provozu zdméru.

5.0.2 Sohledem na rozsah zaméru byl proveden standardnimi dopravné-inZenyrskymi postupy
odborny odhad zatézi vyvolané dopravy. Odhad vyvolané dopravy byl zaloZzen na kapacitach objektd
(poCty zaméstnancl, pocty navstévnik(l, pocet jednotek pobytového zafizeni, poCty obyvatel, pocty
parkovacich stani apod.) a na zakladé predpokladané vymény vozidel béhem dne. Pfi odvozeni objemu
vyvolané dopravy bylo vychazeno i z dopravnich prizkum provadénych ETC u obdobnych areall a
hodnot poskytovanych TSK u obdobnych aredld. Souhrnné je vypocet predpokladané generované
dopravy uveden v pfiloze 3.2. Ve vyhledu se nepredpokladaji zmény v dopravé generované aredlem.

5.0.3 Detailni vypocet generované dopravy je zaloZzen na predpokladanych koeficientech
obratkovosti vozidel na jednotku HPP ve vztahu k funkénimu vyuziti daného parkovaciho stani. Tyto
koeficienty jsou stanoveny na zakladé databaze dopravnich prlzkumd provadénych v obdobnych
aredlech. Soucasné je zohlednéna dopravni dostupnost aredlu pomoci MHD, ktera je na velmi dobré
urovni (areal se nachazi v dochazkové vzdalenost stanice metra).

5.0.4 Navic byl v roce 2022 proveden v oblasti Zdpadniho mésta rozsahly dopravni prizkum (ETC),
ktery mél za ukol zmapovat celkové intenzity provozu a dopravu generovanou jednotlivymi ¢astmi celé
zony. Realné zjisténa obratkovost u stdvajicich bytovych dom( na uUzemi Zapadniho mésta se
pohybovala na urovni okolo 0,9 obratu na byt, resp. 0,8 - 0,9 obratu na PS, resp. Dale doloZeny vypocet
uvazuje s mirné vyssi hodnotou obratu na stani, pfiéemz je soucasné zohlednén redlny pomér poctu
byt na 1 stani a dalSi parametry. Vypocet je tak proveden na strané bezpecnosti.

5.0.5 Po dostavbé zaméru je ocekavano celkem 1125 pfijezdti a 1125 odjezdt vsech vozidel z/do
arealu denné. Na zakladé udaju zjinych obdobnych zatizeni byl odhadnut pocet pfijezdd vozidel
zasobovani a svozu odpadu na cca 1% z celkového poctu pfijezd(, tj. celkem 15 pfijezdi a odjezdi
nakladnich vozidel za 24 hodin.

5.0.6 Ve $pickové ranni hodiné lze ofekavat zhruba 68 pfijezdd a 166 odjezdl/h, ve $pi¢kové
odpoledni hodiné pak do 136 pfijezdd a 93 odjezdd/h. V noci (22:00-6:00) predpokldda maximalné 57
pfijezdd a 57 odjezdl vyhradné osobnich vozidel.

| 5
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5.0.7 Nejvyssi pritizeni komunikacni sité se tedy predpoklada v priibéhu ranni dopravni $picky, kdy
mUlZe dosahovat az 234 pohybl za hodinu. Toto pfitizeni se projevi zejména na ul. Ferrariho a
v kfiZovatce Poncarova - Ferrariho.

5.0.8 V odpoledni dopravni Spicce je ocekava souhrnné pfitizeni obdobné, avsak rozdéleni dopravy
na sméry je rovnomérnéjsi a soucasné dochazi k vyhodnéjsimu smérovani dopravy (vétsi pfitizeni
kapacitnéjsich odboceni z hlavni komunikace). Z vySe uvedenych dlivodl se jako rozhodujici jevi
zejména pfitiZzeni v ranni dopravni $picce, na kterou tak musi byt nastavena kapacita komunikacni sité.

6 VYHLEDOVE DOPRAVNI PODMINKY, KUMULACE S DALSIMI ZAMERY

Komunikacni sit

6.0.1 Vyhledové dopravni podminky jsou v jednotlivych horizontech hodnoceny rozdilné dle
predpokladaného rozvoje komunikacni sité i zamérU v okoli.

6.0.2 Zhlediska Sirsich vazeb a delsiho ¢asového horizontu muze ovlivnit stav dopravy v daném
Uuzemi zejména pldnovana vystavba jednotlivych ¢asti Prazského okruhu. Uspofddani nadfazenych
komunikaci pro vyhledovy horizont roku 2031 jiZz zohledriuje Usek dalnice DO / Prazského okruhu PO
511 (D1-1/12) v€. prelozky silnice I/12 a zkapacitnéni PO 510 a PO 515, naopak severni ¢ast PO v¢. Gsekd
PO 518 a 519 mezi dalnici D7 a D8, PO 520 a D3 zahrnuta nebyla.

6.0.3 Ve strednédobém horizontu (2031) nebyla zohlednéna tzv. Radlicka radiala, kterd mlze také
ovlivnit nékteré lokalni proudy vozidel. U této stavby nelze ocekavat jeji zprovoznéni pred rokem 2031,
a je tedy zohlednéna az v dlouhodobém vyhledu UP (2050).

6.0.4 Ve vsech zkoumanych vyhledech jsou zohlednény jiz povolené prilehlé komunikace, které jsou
soucasti sousednich koordinovanych zamérdi NOVOSTAVBA ZS STODULKY PRAHA 13, DOMOVY PRO
SENIORY — OBJEKTY A, B, C, &i OFFICE CENTER - ZAPADNI MESTO KA1-KA3 a INFRASTRUKTURA.

6.0.5 Zhlediska mistnich vazeb pak muzZe situaci v lokalité ovlivnit zejména pfipadnd dostavba
komunikaéni sité definovana v rdmci platného UP. Zde se jedna zejména o komunikace oznacované
jako V71 (propojeni ul. Bessemerova smérem k MUK Revnicka), kterd ma prochazet pfimo vedle
feSeného Uzemi a jeji prvni etapu predstavuje jiz dokonéend ¢ast ul. Bessemerova, a komunikace V73
— propojent ul. Ferrariho zadpadnim smérem a? k MUK Revnicka.

6.0.6 V pfipadé V71 neni aktudlné termin jejiho dokonceni a Uplné propojeni skrz tzemi znam,
pricemz jeji dokonceni ve strednédobém horizontu 2031 je nepravdépodobné. Jeji dokonceni je tedy
zohlednéno a? ve vyhledovém stavu UP — 2050 a to v obou verzich.

6.0.7 Jesté vice nejasny je pak termin dostavby komunikace V73, jejiz dokonceni je podminéno
vyie$enim majetkopravnich vztah( a pravdépodobné i dalsich zmén UP. Z tohoto dlivodu jsou ve
vysledku doloZeny 2 vyhledy UP (2050). V prvnim p¥ipadé (varianta A) je doloZen realisticky scénar
ocekavaného rozvoje Uzemi, ktery pocitd s dostavbou ploch ve vychodni poloviné Uzemi Zapadniho
mésta a pouze dil¢i dostavbou trasy komunikace V73. Dle aktudlni znalosti situace v Uzemi,
majetkopravniho usporadani a pribéhu zmén Uzemniho planu, se jednd o rozsah vystavby a
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dopravniho feseni, ktery je mozné redlné ocekavat ve vyhledu do roku 2050, vystavba dalSich c¢asti se
momentalné jevi pravdépodobné jako nenaplnitelna do daného horizontu.

6.0.8 Dale je vSak doloZena i Varianta B, kterd doklada finalni ocekdvanou situaci v Uzemi po Uplném
naplnéni rozvojovych ploch a komunikaéniho skeletu dle platného UP a projednavanych zmén. Jedna
se napt. o doplnéni komunikaci V73 a V72.

6.0.9 Diky takto zvolenému postupu bylo mozné popsat o¢ekdvané rozhodujici momenty z pohledu
naplné uzemi, které mohou predstavovat vyznamné odlisné situace z hlediska dopravni zatéze oblasti.

6.0.10 Stav dopravy pro vyhledovy model Uzemniho pldnu (orientaéné 2050) je uvazovan dle
podkladid od IPR hl. m. Prahy pro platny vyhled dzemniho planu hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou
komunikacni sité a s naplnénim rozvojovych ploch na Uzemi Prahy podle tohoto planu. Z hlediska
celkové dopravni situace je zohlednéna i vystavba navazujici nadfazené komunikacni sité (napfr.
dokonceni predpokladanych ¢asti Méstského a Prazského okruhu).

Investi¢ni vystavba

6.0.11 V SirSim Uzemi je uvazovéano (i je jiz povolena vystavba dalSich zamérd, z nichz ¢ast bude
generovat dopravu (zdroj dopravy — bézné jednotky pobyt. zafizeni, domy) a ¢ast bude dopravu
pritahovat (cil dopravy — napf. kancelare, obchody), pficemz zna¢na cast dopravy z téchto zamér( bude
vyuzivat obdobnou komunikacni sit, jaka bude vyuzivana zamérem, ktery je predmétem této studie.

6.0.12 Cast zamérd je ptimo zapodtena v predchozich modelovych podkladech TSK, dal$i nezapoctené
zaméry pak byly do zpracovanych modell zapocteny dle jejich predpokladaného rozsahu a distribuce
dopravy.

6.0.13 Vystavba jednotlivych zdmér( je pfitom zohlednéna v postupnych horizontech dle jejich
ocekavaného zprovoznéni. Ve vyhledovém modelu dopravy pro rok 2031 jsou mimo jiné zohlednény
blizké zdméry Rezidence Za Valem, Rezidence Za Valem EFH, objekty L, M, N, Oliva, BD Kopanina, MS
Svestka, Administrativni budova Klementova, administrativni objekty KA I-Ill, Parkovaci déim, Obytny
soubor Stodulky JIH, DOMOVY PRO SENIORY — OBJEKTY A, B, CAPARK/ DOMOV PRO SENIORY A
DOMOV SE ZVLASTNIM REZIMEM, NOVOSTAVBA Z5 STODULKY PRAHA 13, Rezidence nad $kolou atd.
Z hlediska SirSich vazeb je ve vSech horizontech zahrnut vyznamny zamér Novy Zli¢in.

6.0.14 Dalsi mensi zaméry v Uzemi jsou navic zohlednény principem postupného naplfiovani
Uzemniho planu. Model pfipravovany TSK uvaZuje, 7e a7 1/3 ze viech ploch definovanych Uzemnim
planem k zastavbé bude v provozu a generovat dopravu jiz v kratkodobém vyhledu 5-let. Vyznamna
Cast takto definovaného rlstu dopravy se vztahuje k dalSim jiz povolenym ¢i uvaZzovanym zamérim
v Uzemi. Takto definovanym narlstem jsou pak v modelu zohlednény veskeré v Uvahu pfipadajici
zaméry v Gzemi s dostatecnou rezervou (redlné Ize predpokladat, e nebude takovato napli UP
v daném horizontu realizovana). Model tedy zohlednuje predpokladany narlst dopravy v celé Sirsi
oblasti. Je tedy mozné konstatovat, Ze zakladni model pro rok 2031, zaloZeny na vyhledovém modelu
TSK, ktery jiz zohlednuje etapovou vystavbu vybranych vyznamnych zamér( v okoli, stejné jako dalSich
mensich zamérl v Gzemi formou postupného napliiovani Uzemniho planu, i predpokladany rist
obecné dopravy na tUzemi hl. m. Prahy, je vytvoren s takovymi predpoklady, které jednoznacné definu;ji
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kumulativni dopad zdméru s dalsSimi v Uvahu pfipadajicimi zdméry v SirSim Uzemi, jejichz realizace

pfipada v Uvahu v daném ¢asovém horizontu.

6.0.15 Zamér je soucasti SirSi rozvojové lokality Zapadniho mésta, pro které byla zpracovana
Urbanistickd studie (autor spol. AHK Architekti) [1], ktera zarover slouzi i jako podklad pro zménu UP.
Tato studie pfedstavuje variantu maximalniho naplnéni celého rozvojového Uzemi a byla na zakladé
principu predbézné opatrnosti zvolena jako podklad pro vypracovani dlouhodobého horizontu napiné
UP (2050). Tento vyhled tedy predstavuje maximalni oéekavany rozvoj celého irsiho Gizemi a zahrnuje
kumulace se vSechny v Gvahu pfipadajici zaméry v Uzemi (nad vyse pfimo vyjmenované). Stav dopravy
pro vyhledovy model Uzemniho plénu (orientaéné 2050) je uvazovan dle podkladd od IPR hl. m. Prahy
pro platny vyhled Uzemniho planu hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou komunikacni sité a
s naplnénim rozvojovych ploch na Uzemi Prahy podle tohoto planu.

6.0.16 Ve varianté A vyhledu UP je zohlednén realné o¢ekavany rozsah zastavby dokonéeny v tomto
horizontu. Jedna se zejména v objekty ve vychodni poloviné GUzemi. Ve varianté B je pak uvazovano
s kompletni rozvojem celé oblasti i zapadnim smérem az k Tfrebonicdm.

6.0.17 Soucasné jsou do modelu zaneseny nejenom veskeré znamé projekty v Sirsim Uzemi, ale i
celkova napli rozvojovych ploch na Uzemi hl. m. Prahy. V ramci tohoto modelu jsou tak vyhodnoceny
i kumulace se vSemi v Uvahu ptipadajicimi zdméry v Uzemi.

6.0.18 Vyse uvedené skutecnosti prokazuji, Ze v ramci dopravni studie jsou dostate¢né vyhodnoceny

kumulativni dopady se vSemi v tvahu pfripadajicimi zaméry v okoli, a to i bez ohledu na skutec¢nost,

zda jsou tyto zdmeéry taxativné vyjmenovany v nékteré z ¢asti této studie.

7 INTENZITY DOPRAVY - MODELY DOPRAVY

7.0 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNI UDAJE A POPIS DOPRAVNICH MODELU

7.0.1 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inzenyrské podklady zpracovany v nasledujicich postupnych horizontech:

» Model 1 - Intenzity stavajici stav — rok 2025
» Model 2 - Intenzity vyhled rok 2031
e bezrealizace zaméru
e sezamérem
e rozpad dopravy zaméru
> Model 3 - intenzity ve vyhledu UP - rok 2050
e Varianta A — realisticka napln dzemi (v¢. zaméru)
e Varianta B — kompletni napln Gdzemi (v¢. zaméru)

7.0.2  Vramci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské podklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel a
z toho osobni vozidla / lehkd nakladni vozidla / tézkd nakladni vozidla. Pro orientaci v ¢ase byly
informace zjistovany za interval 24hod, za denni provoz (6:00 — 22:00), za no¢ni provoz (22:00 — 6:00)
na rdznych sledovanych profilech.

| &= 8 |




ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVENEC 2025/ REV 00

7.0.3  Podil nocnich intenzit (22:00-06:00) v % z celodenniho mnoZstvi bude uvazovan na zakladé
koeficientll poskytnutych TSK Praha. Navrhova spickova hodina pak byla stanovena na zakladé
konzultace s TSK, kterd pro potfeby kapacitnich posouzeni vyhledového stavu dopravy a ndvrh
dopravnich feSeni uvaZzuje jednotny navySeny podil zatizeni ve S$pickové hodiné na urovni 8,0%
z celodennich zatizeni.

7.1 MODEL 1 - INTENZITY STAVAJiCi STAV - ROK 2025

7.1.1 Udaje o stavajicich intenzitdich prdmérného pracovniho dne ve sledovanych usecich byly
stanoveny a na zakladé dat spolec¢nosti TSK Praha v rozsahu sledované sité, s prihlédnutim k jinym
stavajicim podkladim [2-10], a soucasné i prizkumUm dopravy, které zpracovatel této studie provadél
v Uzemi v predchozich letech.

7.1.2  Pro sestaveni celkového modelu stavajicich intenzit dopravy byly tedy vyuzZity jak data TSK hl.
m Prahy za rok 2024), tak i vysledky zpracovaného prizkumu. Cely model byl standartnimi dopravné-
inzenyrskymi postupy kalibrovdn tak, aby byl vytvotfen celkovy obraz stavajiciho stavu dopravy na
sledované siti komunikaci. Model 2025, ktery byl vytvoren dle platnych TP 189 a TP 225, Ize povaZovat
za realny aktualni stav dopravy v Uzemi.

7.1.3 Podrobné jsou intenzity rozepsany pro jednotlivé sméry ve schématu v pfiloze 4.1 - Schéma
intenzit na siti — stavajici stav 2025. V pfiloze 4.2 jsou pak dale uvedeny souctové tabulky pro
jednotlivé mérené profily (uvedeny obousmérné intenzity).

Pozn.: V modelech a souctovych tabulkdch nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné k
uvadeéné IAD pripocist (viz. dalsi podklady).

7.2 MODEL 2 - INTENZITY VYHLED ROK 2031

7.2.1 Model 2 pfedstavuje vyhledovy stav pro rok o¢ekavaného zprovoznéni zaméru a jeho napojeni
na komunikac¢ni sit. Ta je uvazovana v zdsadé ve stavajicim stavu, v tomto vyhledu tedy neni zohlednén
vliv komunikace V71, V73. Naopak je zohlednén vliv SOKP 511 a dalSich vyse uvedenych doprovodnych
staveb.

7.2.2 Model byl pfipraven zvlast pro stav bez vystavby (0-va varianta), tj. pfi zachovani stavajiciho
funkéniho vyuZiti arealu a dale pro stav po dokonéeni zaméru.

7.2.3 Vyhledovy stav obecné dopravy je uvaZzovan dle podklad od TSK hl. m. Prahy stfednédoby
vyhled 2031, pficemZ jsou v modelu zohlednény i dalsi vyznamné stavby v Uzemi, u kterych se
predpoklada jejich dokonceni (uvedeno v predchozich kapitolach). Do modelu byly nasledné
zohlednény (pridany) dalsi zaméry v Sirsim Gzemi (napfiklad Rezidence Za Valem, Rezidence Za Valem
EFH, objekty L, M, N, Oliva, BD Kopanina, MS Svestka, Administrativni budova Klementova,
administrativni objekty KA I-1ll, Parkovaci d(im, Obytny soubor Stod(lky JIH, DOMOVY PRO SENIORY —
OBJEKTY A, B, C A PARK / DOMOV PRO SENIORY A DOMOV SE ZVLASTNIM REZIMEM, NOVOSTAVBA 7§
STODULKY PRAHA 13 apod.), jejich? dokonéeni Ize redlné ocekavat v daném vyhledu. Jejich vycet je
doloZen v predchozich kapitolach.
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7.2.4 Intenzity dopravy pro rok 2031 v ptipadé zachovani stavajiciho funkéniho vyuziti Uzemi jsou
znazornény na schématu v pfiloze 5.1 Schéma intenzit na siti - vyhled 2031 - bez zaméru. Tento model
uvazuje s vystavbou nejvyznamnéjsich zaméra v blizkém okoli a soucasné i ¢astecnym naplnénim
dalsich rozvojovych ploch na Gzemi hl. m Prahy. Vramci tohoto modelu jsou tak vyhodnoceny i
kumulace se vSemi zdméry v Uzemi, u nichZ Ize ofekdavat zprovoznéni v daném ¢asovém horizontu.

7.2.5 Vramci modelového vyhledu se zdmérem se predpokladd vyse uvedené mnozstvi vyvolané
dopravy, tj. celkem 1125 prijezdi/24h a stejné mnozstvi odjezdd.

7.2.6 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, vc.
zmén vyvolanych dokonéenim nového zaméru, schematicky zobrazuje P¥iloha 5.2 — Schéma intenzit
na siti — vyhled 2031, se zamérem.

7.2.7 Rozpad aredlové dopravy na komunikacni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inzenyrskymi metodami, tj. zejména na zdkladé rozboru zdroji a cild dopravy a ohodnoceni
ptijezdovych a odjezdovych tras z/do arealu, s pfihlédnutim ke stavajicimu smérovani dopravy z Gzemi,
zjisténému na zakladé dopravniho priizkumu. Pfedpokladany rozpad aredlové dopravy v roce 2031 je
patrny z Ptilohy 5.3 — Smérové rozdéleni vyvolané dopravy ze zaméru (2031).

7.2.8 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2031 ve stavu bez zdméru na jednotlivych
profilech uvadi pfiloha 5.4. V pfiloze/tabulce 5.4 je tedy popsan vyhledovy stav intenzit dopravy
v pfipadé zachovani stavajici funkce arealu, tzn. v podstaté 0-ova varianta (stav bez vystavby).

7.2.9 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2031 ve stavu po dokonleni zdméru na
jednotlivych profilech uvadi pfiloha 5.5. V ptiloze 5.5 je tedy uveden vyhledovy stav intenzit dopravy
po dokoncéeni zdméru na kazdém z Usek(l, odvozeny z predpokladaného smérového rozdéleni, déleni
v pribéhu dne a noci, déleni kategorie vozidel atd. Model zohledriuje i dalsi vySe uvedené skutecnosti
(ndrast obecné dopravy, dalsi rozvoj v Uzemi atd.).

Pozn.: V modelech a souctovych tabulkdch nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné k
uvadeéné IAD pripocist (viz. dalsi podklady).

7.3 MODEL 3 - VYHLED UZEMNiHO PLANU (ORIENTACNE ROK 2050)

7.3.1 Model 3 predstavuje vyhledovy stav Uzemniho planu (orientacné rok 2050) po plném
dokonceni planovaného zaméru. Tento model pfitom uvaZuje s realizaci dalsi zastavby Zapadniho
mésta dle Urbanistické studie (autor spol. AHK Architekti) [1]. Tato studie predstavuje variantu
maximalniho naplnéni celého rozvojového Uzemi a byla na zakladé principu pfedbéziné opatrnosti
zvolena jako podklad pro vypracovéni dlouhodobého horizontu naplné UP (2050).

7.3.2 Jak je uvedeno vyse, vyhled UP je doloZen ve dvou scénafich — Varianta A (realistickd) a
Varianta B (kompletni).

7.3.3  V prvnim pfipadé (varianta A) je doloZen realisticky scénar ocekavaného rozvoje Uzemi, ktery
pocitd s dostavbou ploch ve vychodni poloviné Gdzemi Zapadniho mésta a pouze dil¢i dostavbou trasy
komunikace V73. Dle aktudlni znalosti situace v Uzemi, majetkopravniho usporadani a pribéhu zmén
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uzemniho planu, se jednd o rozsah vystavby a dopravniho feseni, ktery je mozné realné ocekavat ve
vyhledu do roku 2050, vystavba dalSich ¢asti se momentdlné jevi pravdépodobné jako nenaplnitelna
do daného horizontu.

7.3.4 Ve varianté B je pak uvazovano s kompletnim rozvojem celé oblasti zdpadnim smérem az
k Trebonicim, stejné jako s kompletni dostavbou komunikacni sité (napf. V73, V72 atd.)

7.3.5 Stav dopravy pro vyhledovy model Uzemniho pldnu (orientaéné 2050) je uvazovan dle
podkladid od IPR hl. m. Prahy pro platny vyhled dzemniho planu hl. m. Prahy, ktery pocita s dostavbou
komunikacni sité a s naplnénim rozvojovych ploch na Uzemi Prahy podle tohoto planu. Z hlediska
dopravni situace je zohlednéna predevsim vystavba navazujici nadfazené komunikacni sité (napfr.
dokonceni predpokladanych casti Méstského a Prazského okruhu). Soucasné jsou do modelu zaneseny
nejenom veskeré znamé projekty v SirSim Uzemi, ale i celkova napln rozvojovych ploch na dzemi hl. m.
Prahy. V rdmci tohoto modelu jsou tak vyhodnoceny i kumulace se vSemi v Uvahu pfipadajicimi zdméry

v Uzemi.

7.3.6 Intenzity dopravy pro vyhledovy stav dle UP po dokonéeni vystavby v Gizemi Zdpadniho mésta
v rozsahu VARIANTY A (realisticka napli) je doloZen v ptiloze Ptiloha 6.1, kterd zobrazuje celkové
vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v€. zmén vyvolanych
dokoncenim nového zaméru.

7.3.7 Intenzity dopravy pro vyhledovy stav dle UP po dokonceni KOMPLETNI vystavby v izemi
Zapadniho mésta v rozsahu VARIANTY B (kompletni napli) je doloZen v pfiloze Pt¥iloha 6.2, ktera
zobrazuje celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v¢.
zmén vyvolanych dokoncenim nového zaméru

7.3.8  Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2050 ve VARIANTE A na jednotlivych profilech
uvadi ptiloha 6.4. Souétové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2050 ve VARIANTE B na jednotlivych
profilech uvadi pfiloha 6.5.

Pozn.: V modelech a souctovych tabulkdch nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné k
uvddéné IAD pripocist (viz. dalsi podklady).
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8 DOPAD ZAMERU NA KAPACITU KOMUNIKACNI SITE

8.0.1 Nejvyssi pritizeni komunikacni sité se predpoklada v prabéhu ranni dopravni $picky, kdy maze
dosahovat aZz 234 pohyb( za hodinu, coZ odpovida ptiblizné ¢tyfem vozidllim za minutu. V odpoledni
dopravni $picce je ocCekava souhrnné pritizeni obdobné, avsak rozdéleni dopravy na sméry je
rovnomeérnéjsi a soucasné dochazi k vyhodnéjsimu smérovani dopravy (vétsi pritizeni kapacitnéjsich
odboceni z hlavni komunikace). Z vySe uvedenych dlvodU se jako rozhodujici jevi zejména pfitizeni
v ranni dopravni Spicce, na kterou tak musi byt nastavena kapacita komunikacni sité.

8.0.2 Doprava generovana Uzemim Rezidence JIH se rozprostie na okolni dopravni siti, pricemz
v plném rozsahu se projevi v podstaté v pouze v kfiZovatce ul. Ferrariho — Poncarova. Dopad na tuto
kfiZovatky je nutno posoudit. Dopad do ostatnich kfiZovatek na Uzemi Zapadniho mésta bude zdsadné
omezen postupnym rozpadem dopravniho proudu.

8.0.3 Zadna ze vzdalendjSich vyznamnych k¥izovatek v okoli nebude pfitizena vyse uvedenou
hodnou, ale pouze ¢asti aredlové dopravy. Po projeti kfizovatky Ferrariho - Poncarova dojde
bude dochazet znovu k dalsimu postupnému rozpadu dopravniho proudu z/do zdméru a jeho vliv na
zatizeni kfizovatek v Uzemi bude klesat.

8.0.4 V nejblizsim okoli se navic nenachazi kfizovatky, které by aktudlné vykazovaly zasadni
problémy, vétsi dobu zdrzeni ¢i tvorbu kolon.

8.0.5 Dopad na dalsi vzdalenéjsi krizovatky v uzemi je v podstaté vyloucen, jelikoz vlivem
postupného rozpadu dopravniho proudu se snizuje i narlst dopravy vyvolany ve vzdalenéjsich
kfizovatkach.

8.0.6 Kapacitné byly tedy posouzeny dvé nejblizsi kiizovatky, konkrétné pak kfizovatky Ferrariho —
Poncarova a JeremiaSova x Poncarova. Pro Ucely posouzeni byly vyuZity zatéZzovaci stavy, které jsou
pro danou kfizovatku nejkriti¢téjsi (zatiZzeni je nejvyssi).

8.1 KRIZOVATKA PONCAROVA X FERRARIHO

8.1.1 V nedavné dobé byla dokoncena realizace nového SSZ v kfiZzovatce Poncarova — Ferrariho,
ktera zajistuje kapacitni napojeni feseného Uzemi na nadfazenou sit. Usporadani této svételné
fizené kfiZovatky je patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 2: Usporadani kfizovatky Poncarova x Ferrariho

8.1.2 Kapacita Fizené k¥izovatky se dle platnych CSN a TP188 pohybuje na trovni az okolo 36 000 —
77 000 prijezdl za den. KriZovatka je vybudovana s dostateénym pocétem radicich/odbocovacich
pruhl a lze tak redlné ocekdvat jeji kapacitu v horni poloviné vyse uvedeného rozptylu. ZatiZeni
kfizovatky pfitom neptesdhne v zadném ze sledovanych horizontl hodnotu 33 000 prajezd(/24h
(nejkriti¢téjsi zatéZovaci stav je pro tuto kfizovatku vyhled UP, v ostatnich horizontech je zatiZeni
nizsi).

8.1.3 | presto bylo v ramci prokdzani plynulosti a bezpecnosti provozu na kfizovatce bylo vyhotoveno
kapacitni posouzeni kfizovatky. Jak je z posouzeni dle TP188 patrné, kfizovatka kapacitné vyhovuje
s UKD na stupni A - C, a rezervou ve wydi 25-82%. Pentlogram $pickovych intenzit a protokol
kapacitniho posouzeni je k dispozici v ramci ptilohy 7.1.

8.1.4 Je tedy moZné konstatovat, Ze dand kfiZovatka bude disponovat dostatecnou kapacitou i po
realizaci zaméru.

8.2 KRIZOVATKA JEREMIASOVA X PONCAROVA

8.2.1 Zasadni zhorseni nelze oc¢ekavat ani v blizké ktizovatce Jeremiasova — Poncarova. Jedna se o
stdvajici tfiramennou kfiZovatku, vybudovanou v ramci vystavby ul. Poncarova. Kfizovatka je
vybavena radou odbocovacich pruhl, a zdroven i samostatnymi nesignalizovanymi by-passy pro
prava odboceni, coz zasadné zvysSuje jeji propustnost (vyhodné z hlediska Ffizeni je i uporadani
formou stykové kriZzovatky). Usporadani krizovatky je patrné z nasledujiciho obrazku.

| &= 13
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Obrazek 3: Usporadani kfizovatky Jeremiasova x Poncarova

8.2.2  Opét lze ocekavat, Ze kapacita uzlu se pohybuje na drovni horni hranice bézné SSZ kfizovatky.
Nejvyssi zatizeni kfizovatky se opét ocekava ve vyhledu 2030, kdy bude dosahovat okolo cca 50 500
prujezdd/24h, ztoho je oviem 7000 vozidel odklonéno pres nesignalizované bypassy, realné
zatizeni SSZ je tedy pod 44 000 vozidel/24h. Ve vyhledu UP je zatiZeni o cca 3 % nizsi. Opét je zFejmé,
Ze krizovatka nepredstavuje zasadni omezeni z hlediska kapacit provozu a Ize redlné ocekavat jeji

dostatecnou kapacitu i po zprovoznéni zaméru.

8.2.3 TaktéZz zde bylo vramci prokazani plynulosti a bezpecnosti provozu na kfiZzovatce bylo
vyhotoveno kapacitni posouzeni kfizovatky. Jak je z posouzeni dle TP188 patrné, kfizovatka
kapacitné vyhovuje s UKD na stupni A - C, a rezervou ve vysi 20-64%. Pentlogram $pickovych intenzit
a protokol kapacitniho posouzeni je k dispozici v ramci pfilohy 7.2.

8.2.4 Je tedy moZné konstatovat, Ze dana kfizovatka bude disponovat dostate¢nou kapacitou i po
realizaci zaméru.

| &= 14
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8.3 SHRNUTI

8.3.1 Dopad na dalsi vzdalenéjsi kfizovatky v uzemi je v podstaté vyloucen, jelikoz vlivem
postupného rozpadu dopravniho proudu se sniZuje i nardst dopravy vyvolany ve vzdalenéjsich
kfizovatkach.

8.3.2 Celkové je tedy mozné konstatovat, Ze dopad zaméru lze z hlediska kapacity sité povaZovat za
prijatelny, neocekava se vyznamné zhorSeni z hlediska dalSich G¢astnikd provozu. Zamér je mozné
realizovat bez dalSich podminek z hlediska dopravy.

8.3.3 Je nutné navic upozornit, Ze realizace zdméru, a tedy i narQst intenzit dopravy bude postupny.
V pripadé, Zze dojde k dokonceni severni ¢asti Prazského okruhu v ocekdvaném terminu okolo roku
2033, dojde i k poklesu intenzit na nejvyznamnéjSich trasach v SirSim Uzemi, ¢imZ dojde k dalSimu
uvolnéni kapacit jednotlivych kfizovatek.

| &= 15
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9 DALSI UDAJE NEZBYTNE PRO ZPRACOVANI STUDIE VLIVU STAVBY NA ZP

INTENZITY VOZIDEL MHD

9.0.1 V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny Udaje o poctu cest vozidel MHD, které bylo obdobné
stanoveno na zakladé podkladu TSK a ROPID. V tabulce jsou uvedeny stdvajici poCty autobusovych
spoji bé&hem prdmérného pracovniho dne (uvéddény obousmérné). Udaje pro stdvajici stav a
kratkodoby vyhled jsou stanoveny na zakladé podkladu TSK s pfihlédnutim k aktudlnim jizdnim radam.
Pro stfednédoba vyhledova obdobi Ize dle informace TSK oc¢ekavat pocet spoji obdobny (tabulka uvadi
pouze pocty spojli MHD; regiondlni a dalkové spoje jsou jiz uvedeny v souétovych tabulkach.

9.0.2 Co se tyce intenzit spoji MHD v roce 2050, jejich pocty byly konzultovany s instituci ROPID,
kterd se linkovym vedenim zaobira. Korektni Udaje o poctu spojl jsou patrné v nasledujici tabulce a
zaroven je shrnuje pfiloha 6.3. Tyto Udaje jsou pritom stanoveny na zakladé podkladl poskytnutych
ROPID a jsou v souladu s koncepénim materidlem Rozvoj linek PID v Praze 2027-2032. V pfipadé
varianty A a B Ize orienta¢né uvaZovat s obdobnymi intenzitami, s vyjimkou presmérovani dopravy
z nedokoncena casti komunikace V73 na uvaZované propojeni k trase V71.

Pocty spoji MHD - VYHLED
Pocty spoji MHD - 2025 Pocty spoji MHD - 2031 up
Komunikace (v useku) Autobus Autobus Autobus
6h- 22h- 6h- 22h- 6h- 22h-

2 22h 6h 2 22h 6h 2 22h 6h
1 JEREMIASOVA 1 392 332 60 475 412 63 375 299 76
2 JEREMIASOVA 2 392 332 60 475 412 63 375 299 76
3 JEREMIASOVA 3 392 332 60 475 412 63 375 299 76
4 JEREMIASOVA 4 240 198 42 54 48 6 53 45 8
5 PONCAROVA 1 152 134 18 421 364 57 322 254 68
6 PONCAROVA 2 42 38 4 52 48 4 44 38 6
7 KLEMENTOVA 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 KLEMENTOVA 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 KLEMENTOVA 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 FERRARIHO 1 0 0 0 0 0 0 86 68 18
11 FERRARIHO 2 0 0 0 0 0 0 86 68 18
12 FERRARIHO 3 0 0 0 0 0 0 86 68 18
13 NOVA KOMUNIKACE 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 NA VYROVNE 110 96 14 369 316 53 192 148 44
17 JEREMIASOVA 5 240 | 198 42 54 48 6 53 45 8
18 ROZVADOVSKA SPOJKA 85 63 22 70 63 7 0 0 0
19 | RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 LYSKOVA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 JEREMIASOVA 6 392 332 60 475 412 63 375 299 76
22 BESSEMEROVA 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 BESSEMEROVA 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 BESSEMEROVA 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25 SVITAKOVA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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26 LAURINOVA 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
27 LAURINOVA 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30 VJEZD SKOLA JIH 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 NOVA KOMUNIKACE 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0
33 NOVA KOMUNIKACE 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0
37 PONCAROVA 3 42 38 4 52 48 4 44 38 6
38 VIJEZD ZA VALEM 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabulka 1: Poéty spojii MHD v pribéhu pracovniho dne v roce 2025, 2031, a ve vyhledu UP
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10 SOUHRN A ZAVER

10.0.1 Hlavnim ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inZenyrskych podkladl pro dalsi
hodnoceni zaméru ,ZAPADNi MESTO - REZIDENCE JIH“. Dopravné-inZenyrské posouzeni bylo
provedeno na zakladé dostupnych poznatk(l o stavajici dopravé v feSeném Uzemi a s ohledem na
ocekavany rozvoj sité komunikaci i zastavby v dané lokalité.

10.0.2 Predmétem predkladaného zéméru ,ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH“. (déle jen zamér) je
vystavba 9 bytovych objektl doplnénych o komercni plochy v parteru. Vsechny objekty budou
obsahovat odpovidajici poCet parkovacich stani umisténych prevainé v hromadnych podzemnich
garazich, z ¢asti i podél vnéjsich komunikaci (prevazné navstévnicka stani).

10.0.3 Dopravni feseni zahrnuje vystavbu novych komunikaci, které budou ve vysledku navazovat na
jiz vybudovanou ¢i povolenou sit komunikaci v oblasti. Jednd se zejména o ul. Poncarova a Ferrariho,
ale i dalsi komunikace budované v rdmci sousednich zaméra (napt. ZS Praha 13, Domovy pro Seniory
ABC atd.). Ve vysledku tak bude vybudovana kompletni komunikaéni sit pro dané Uzemi, ktera zajisti
napojeni do vsech smérd. Hlavni dopravni napojeni bude pres ul. Ferrariho a stavajici svételné fizenou
kfizovatku Ferrariho — Poncarova, to bude dédle doplnéno pomocnym napojenim ptimo z ul. Poncarova,
které vSak bude omezeno pouze na prava odboceni (tento sjezd je povolen vramci dalSich
koordinovanych staveb v Gzemi). Zdmér tedy bude disponovat velmi kvalitnim napojenim na vnéjsi
komunikacni sit.

10.0.4 Z provedeného vypoctu vyplyva, 7e dle PRAZSKYCH STAVEBNICH PREDPISU by mélo byt pro
objekty zaméru vybudovdno minimalné 1012 parkovacimi stanimi, z nichz 938 je vazanych
parkovacich stani a zbylych 74 navstévnickych stani. Maximalni pocet stani je bez omezeni.

10.0.5 Pro potfeby zaméru bude v souladu s platnou legislativou vybudovano celkem 1099
parkovacich stani. Vazana stani budou realizovdna v garazich umisténych pod navrhovanymi objekty
(1025 PS), navstévnicka stani bydleni a obchod( (74 PS), stejné jako zasobovaci stani, budou pak podél
vnéjsich komunikaci.

10.0.6 Vyjma stani uréenych pfimo pro pokryti potfeb zaméru, bude na povrchu umisténo dalSich 54
PS, které jsou urceny pro pokryti dalSich potfeb v Uzemi, ¢i jako rezerva pro dalsi budouci navazujici
vystavbu dle Urbanistické studie. Celkem tedy bude v dokumentaci umisténo 1153 stani

10.0.7 Po dostavbé zaméru je ocekavano celkem 1125 pftijezd a 1125 odjezdi vsech vozidel z/do
arealu denné. Na zakladé udaju zjinych obdobnych zatizeni byl odhadnut pocet pfijezdd vozidel
zasobovani a svozu odpadu na cca 1% z celkového poctu pfijezd(, tj. celkem 15 pfijezdi a odjezdi
nakladnich vozidel za 24 hodin.

10.0.8 Ve 3pickové ranni hodiné lze olekavat zhruba 68 prijezd(l a 166 odjezdid/h, ve 3pickové
odpoledni hodiné pak do 136 pfijezdd a 93 odjezdd/h. V noci (22:00-6:00) predpokldda maximalné 57
pfijezdd a 57 odjezdl vyhradné osobnich vozidel.

10.0.9 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inzenyrské podklady zpracovany v nasledujicich postupnych horizontech:
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> Model 1 - Intenzity stavajici stav — rok 2025
> Model 2 — Intenzity vyhled rok 2031
e bezrealizace zaméru
e sezamérem
e rozpad dopravy zaméru
> Model 3 —intenzity ve vyhledu UP - rok 2050
e Varianta A — realisticka naplni Uzemi (v¢. zaméru)
¢ Varianta B — kompletni napln Uzemi (v¢. zdaméru)

10.0.10 S ohledem na ocekavanou dalsi investicni vystavbu v izemi byl pfi zpracovani kladen diraz na
vyhodnoceni kumulaci s dalSimi zdméry v uzemi. Ty jsou hodnoceny postupné v jednotlivych
vyhledovych stavech dle aktualné ocekavanych termin( jejich zprovoznéni.

10.0.11 Déle byla provedena analyza dopravniho dopadu stavby na kapacitu komunikacni sité. Nejvyssi
pfitizeni komunikacni sité se predpoklada v pribéhu ranni dopravni Spicky, kdy mize dosahovat az 234
pohybi za hodinu, coZ odpovida priblizné ¢tyfem vozidldm za minutu. V odpoledni dopravni Spicce je
ocekava souhrnné pritizeni obdobné, avsak rozdéleni dopravy na sméry je rovnhomérnéjsi a soucasné
dochazi kvyhodnéjsimu smérovani dopravy (vétsi pfritizeni kapacitnéjsich odboceni z hlavni
komunikace). Z vyse uvedenych ddvodl se jako rozhodujici jevi zejména pfitizeni v ranni dopravni
Spicce, na kterou tak musi byt nastavena kapacita komunikacni sité.

10.0.12 Doprava generovana Uzemim Rezidence JIH se rozprostfe na okolni dopravni siti, pficemz
v plném rozsahu se projevi v podstaté v pouze v kfizovatce ul. Ferrariho — Poncarova. Zadna ze
vzdalenéjsich vyznamnych kfiZovatek v okoli nebude pfitizena vySe uvedenou hodnou, ale pouze ¢asti
aredlové dopravy. Po projeti kfizovatky Ferrariho - Poncarova dojde k pfirozenému k rozpadu
generované dopravy feSenym Uzemim a po prijezdu kazdou dalsi kfizovatkou bude dochazet znovu k
dal$imu postupnému rozpadu dopravniho proudu z/do zaméru a jeho vliv na zatizeni kfizovatek
v Uzemi bude klesat.

10.0.13 Nejblizsi krizovatky byly kapacitné posouzeny, pfiCemZz bylo prokdzano, Ze ve vsech
vyhledovych stavech budou disponovat dostatecnou kapacitou bez vynucenych stavebnich Uprav.
Dopad do dalsich kfizovatek na Zapadnim mésté se v podstaté neocekava.

10.0.14 Celkové je tedy mozné konstatovat, Ze dopad zaméru lze z hlediska kapacity sité povaZovat za
prijatelny, neocekava se vyznamné zhorSeni z hlediska dalSich G¢astnikdl provozu. Zamér je mozné
realizovat bez dalSich podminek z hlediska dopravy.

V Praze dne 16.7.2025

Ing. Jifi Soucek
Ing. Bc. Jan Tesar (za European Transportation Consultancy)
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Rezidence JIH

Dopravni studie / Rijen 2025

PRILOHA 3.1 : Vypocet potiebného poétu stani dle nar. 12/2024 (PSP)

Nazev: Rezidence JIH
Lokalita: Praha 13, Zapadni Mésto
Umisténi zaméru dle pfil. 3 PSP: ZONA 08
Ostatni funkce: minimum: 100% maximum: bez omezeni
Bydleni: minimum: 140% maximum: bez omezeni
MINIMALNI POCET STANI MAX. POCET STANI
UKAZATEL |5 A kLADNE| . . . | NAVSTEV
. . . ZAKL. < VAZANA -
Oznacen Kategorle Vymera | pogry | POCET | ‘srani | NICKA VAZANA fyETE VAZANA | NAvTEvNICKA
T STANI STANI NAVSTEV-| CELKEM
BYDLENI oz'é:::{u b L bl OSTATNI UGELY
Q3 bydleni 1 - Bydleni 7727 85,00 90,91 81,82 9,09 114,54 - 9,09 123 bez bez
omezeni omezeni
Q4 bydleni 1 - Bydlen 7023 85,00 82,62 74,36 8,26 104,11 - 8,26 112 bez bez
omezeni omezeni
Q5 bydleni 1 - Bydleni 7327 85,00 86,20 77,58 8,62 108,61 - 8,62 bez bez
117 ombezenl ombezenl
Q5 retail 2a - Obchody jednotlivé v parteru 123 70,00 1,76 0,18 1,58 - 0,18 1,58 ez ez
omezeni omezeni
Q6 bydleni 1 - Bydleni 8213 85,00 96,62 86,96 9,66 121,75 - 9,66 bez bez
131 ombezenl ombezenl
Q6 administrativa 3a - Administrativa s malou navstévnosti 61 50,00 1,22 1,10 0,12 - 1,10 0,12 ©z . €z .
omezeni omezeni
R1,2 bydlen 1 - Bydleni 8970 85,00 105,53 94,98 10,55 132,97 - 10,55 bez bez
144 ombezenl ombezenl
R1,2 retail 2a - Obchody jednotlivé v parteru 165 70,00 2,36 0,24 2,12 - 0,24 2,12 ©z . €z .
omezeni omezeni
R3,4 bydleni 1 - Bydlen 9054 85,00 106,52 95,87 10,65 134,21 - 10,65 144 bez bez
omezeni omezeni
S4 bydleni 1 - Bydlen 5857 85,00 68,91 62,02 6,89 86,82 - 6,89 92 bez bez
omezeni omezeni
S5 bydlent 1 - Bydleni 6110 85,00 71,88 64,69 7,19 90,57 - 7,19 bez bez
98 ombezenl ombezenl
S5 retail 2a - Obchody jednotlivé v parteru 113 70,00 1,61 0,16 1,45 - 0,16 1,45 ez ez
omezeni omezeni
T bydleni 1 - Bydlen 3298 85,00 38,80 34,92 3,88 48,89 - 3,88 51 bez bez
omezenl omezeni
64041,00 754,94 674,86 80,08 938 74 = ol
CELKEM 1012 omezenli omezenl
1012 bez omezeni

Priloha 3.1




Rezidence JIH

Dopravni studie / Rijen 2025

|Pi‘iloha 3.2A : INTENZITY DOPRAVY GENEROVANE AREALEM

Néazev: Rezidence JIH
Lokalita: Praha 13, Zapadni Mésto
Umisténi zaméru dle pfil. 3 PSP: ZONA 08
DENNf INTENZITY INTENZITY RANNI SPICKOVE HODINY INTENZITY ODPOLEDNI SPICKOVE HODINY NOCNI INTENZITY
O ZIACENT POCET | oBRAT, | KOntroni (0:00-24:00) (8:00-9:00) (17:00-18:00) (22:00-06:00)
OBJEKTU LI ps | ps, DEN | °Pr3at/ | oy i fon| i i fon| i i fon| i
73 HPP PRIJEZDY ODJEZDY |o4, Z DENNiCH|% z DENNicH| PRIJEZDY ODJEZDY |o4, Z DENNiCH|% z DENNicH| PRIJEZDY ODJEZDY |o4, Z DENNiCH|% z DENNicH| PRIJEZDY ODJEZDY
(24H) (24H) (24H) (24H) (24H) (24H)
[Voz/24H] | [vOz/24H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDO ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDO ODJEZDU [vOz/8H] [VOZ/8H]
Q3 bydleni 7727 110 1,05 0,016 120 120 5,2 14,2 7 18 11,6 7,8 14 10 5 5 6 6
Q4 bydleni 7023 154 0,85 0,019 135 135 5,2 14,2 8 20 11,6 7,8 16 11 5 5 7 7
Q5 bydleni 7327 107 1,05 0,016 115 115 5,2 14,2 6 17 11,6 7,8 14 9 5 5 6 6
Q5 retail 123 1 3,5 0,041 5 5 6,2 6,4 1 1 9,6 9,5 1 1 0 0 1] 1]
Q6 bydleni 8213 160 0,85 0,017 140 140 5,2 14,2 8 20 11,6 7,8 17 11 5 5 7 7
Q6 administrativa 61 1 1,4 0,082 5 5 22,5 4,5 2 1 3,1 15,5 1 1 0 0 1] 1]
R1,2 bydleni 8970 145 0,95 0,016 140 140 5,2 14,2 8 20 11,6 7,8 17 11 5 5 7 7
R1,2 retail 165 2 3,5 0,061 10 10 6,2 6,4 1 1 9,6 9,5 1 1 0 0 1] 1]
R3,4 bydleni 9054 158 0,9 0,016 145 145 5,2 14,2 8 21 11,6 7,8 17 12 5 5 8 8
S4 bydleni 5857 109 0,85 0,016 95 95 5,2 14,2 5 14 11,6 7,8 12 8 5 5 5 5
S5 bydleni 6110 108 0,9 0,016 100 100 5,2 14,2 6 15 11,6 7,8 12 8 5 5 5 5
S5 retail 113 1 3,5 0,044 5 5 6,2 6,4 1 1 9,6 9,5 1 1 0 0 1] 1]
T bydleni 3298 43 1,1 0,015 50 50 5,2 14,2 3 8 11,6 7,8 6 4 5 5 3 3
LR - 59 1 - 60 60 5,2 14,2 4 9 11,6 7,8 7 5 5 5 3 3
navstévy
CELKEM 1158 0,97 1125 1125 68 166 136 93 57 57

Priloha 3.2
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVENEC 2025

PRILOHA 4: MODEL 1

INTENZITY STAVAJICI STAV - ROK 2025

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro objednatele vyhradné pro jejich uZziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2025
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2025

[PRILOHA 4.2 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2025 |

Pozn.: VytvoFeno dle podkladu TSK Praha (UDI) a priizzkumu ETC.

Tabulka 4.2A : Intenzity dopravnich proudt pro rok 2025 - stavajici stav

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 JEREMIASOVA 1 M-D 29600 1000 28600 350 650 28120 930 27190 326 604 1480 70 1410 24 46
2 JEREMIASOVA 2 M-D 28000 1000 27000 350 650 26600 930 25670 326 604 1400 70 1330 24 46
3 JEREMIASOVA 3 M-D 28300 1000 27300 350 650 26885 930 25955 326 604 1415 70 1345 24 46
4 JEREMIASOVA 4 M-C 26200 600 25600 330 270 24890 540 24350 298 242 1310 60 1250 32 28
5 PONCAROVA 1 M-C 17800 1000 16800 350 650 16910 900 16010 316 584 890 100 790 34 66
6 PONCAROVA 2 M-C 17600 1000 16600 350 650 16720 900 15820 316 584 880 100 780 34 66
7 KLEMENTOVA 1 M-E 1500 20 1480 16 4 1425 18 1407 14 4 75 2 73 2 0
8 KLEMENTOVA 2 M-E 1400 20 1380 16 4 1330 18 1312 14 4 70 2 68 2 0
9 KLEMENTOVA 3 M-E 1400 20 1380 16 4 1330 18 1312 14 4 70 2 68 2 0
10 FERRARIHO 1 M-E 600 0 600 0 0 570 0 570 0 0 30 0 30 0 0
11 FERRARIHO 2 M-E 600 0 600 0 0 570 0 570 0 0 30 0 30 0 0
12 FERRARIHO 3 M-E 600 0 600 0 0 570 0 570 0 0 30 0 30 0 0
13 NOVA KOMUNIKACE 1 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 NA VYROVNE M-E 800 20 780 16 4 760 18 742 14 4 40 2 38 2 0
17 JEREMIASOVA 5 M-C 25900 600 25300 330 270 24605 540 24065 298 242 1295 60 1235 32 28
18 ROZVADOVSKA SPOJKA M-0 55000 2200 52800 660 1540 52250 1892 50358 568 1324 2750 308 2442 92 216
19 | RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY M-0 10400 600 9800 180 420 9880 516 9364 155 361 520 84 436 25 59
20 LYSKOVA M-E 5500 120 5380 102 18 5225 112 5113 96 16 275 8 267 6 2
21 JEREMIASOVA 6 M-D 31700 1600 30100 560 1040 30115 1488 28627 521 967 1585 112 1473 39 73
22 BESSEMEROVA 1 M-E 4900 40 4860 34 6 4655 38 4617 32 6 245 2 243 2 0
23 BESSEMEROVA 2 M-E 3200 20 3180 16 4 3040 18 3022 14 4 160 2 158 2 0
24 BESSEMEROVA 3 M-E 200 0 200 0 0 190 0 190 0 0 10 0 10 0 0
25 SVITAKOVA M-E 1200 20 1180 16 4 1140 18 1122 14 4 60 2 58 2 0
26 LAURINOVA 1 M-E 2800 20 2780 16 4 2660 18 2642 14 4 140 2 138 2 0
27 LAURINOVA 2 M-E 400 0 400 0 0 380 0 380 0 0 20 0 20 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30 VJEZD SKOLA JIH M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31 NOVA KOMUNIKACE 8 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B NOVA KOMUNIKACE 10 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
37 PONCAROVA 3 M-C 17600 1000 16600 350 650 16720 900 15820 316 584 880 100 780 34 66
38 VJEZD ZA VALEM M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w NV ov LNV TNV
Podil noéni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:
Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
Charakter typu udaje), coz mize zplisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
ov Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
NV Zprave).
\A4 Vsechna vozidla
NV Nékladni vozidla celkem z VV
ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézkéa nakladni vozidla z VV

PiLONA 4.2
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVENEC 2025

PRILOHA 5 - MODEL 2

INTENZITY VYHLED ROK 2031

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro objednatele vyhradné pro jejich uZziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2025
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2025

[PRILOHA 5.4 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2031 |

Pozn.: VytvoFeno dle podkladu TSK Praha (UDI) a priizzkumu ETC.

Tabulka 5.4A: Intenzity dopravnich proudui pro rok 2031 - VYHLED BEZ ZAMERU

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 JEREMIASOVA 1 M-D 43800 1220 42580 426 794 41610 1134 40476 396 738 2190 86 2104 30 56
2 JEREMIASOVA 2 M-D 39400 1220 38180 426 794 37430 1134 36296 396 738 1970 86 1884 30 56
3 JEREMIASOVA 3 M-D 38300 1220 37080 426 794 36385 1134 35251 396 738 1915 86 1829 30 56
4 JEREMIASOVA 4 M-C 33200 920 32280 505 415 31540 828 30712 455 373 1660 92 1568 50 42
5 PONCAROVA 1 M-C 26100 1120 24980 391 729 24795 1008 23787 352 656 1305 112 1193 39 73
6 PONCAROVA 2 M-C 25000 1120 23880 391 729 23750 1008 22742 352 656 1250 112 1138 39 73
7 KLEMENTOVA 1 M-E 1700 10 1690 8 2 1615 9 1606 7 2 85 1 84 1 0
8 KLEMENTOVA 2 M-E 2200 20 2180 16 4 2090 18 2072 14 4 110 2 108 2 0
9 KLEMENTOVA 3 M-E 4800 50 4750 42 8 4560 47 4513 39 8 240 3 237 3 0
10 FERRARIHO 1 M-E 1400 10 1390 8 2 1330 9 1321 7 2 70 1 69 1 0
11 FERRARIHO 2 M-E 3000 40 2960 33 7 2850 37 2813 30 7 150 3 147 3 0
12 FERRARIHO 3 M-E 3700 50 3650 42 8 3515 47 3468 39 8 185 3 182 3 0
13 NOVA KOMUNIKACE 1 M-E 500 10 490 8 2 475 9 466 7 2 25 1 24 1 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 M-E 1100 30 1070 25 5 1045 28 1017 23 5 55 2 53 2 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 M-E 3200 20 3180 16 4 3040 18 3022 14 4 160 2 158 2 0
16 NA VYROVNE M-E 800 20 780 16 4 760 18 742 14 4 40 2 38 2 0
17 JEREMIASOVA 5 M-C 32900 920 31980 505 415 31255 828 30427 455 373 1645 92 1553 50 42
18 ROZVADOVSKA SPOJKA M-0 57700 2610 55090 783 1827 54815 2245 52570 673 1572 2885 365 2520 110 255
19 | RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY M-0 15200 610 14590 183 427 14440 525 13915 158 367 760 85 675 25 60
20 LYSKOVA M-E 5600 140 5460 118 22 5320 132 5188 112 20 280 8 272 6 2
21 JEREMIASOVA 6 M-D 40200 1220 38980 426 794 38190 1134 37056 396 738 2010 86 1924 30 56
22 BESSEMEROVA 1 M-E 9100 80 9020 68 12 8645 76 8569 64 12 455 4 451 4 0
23 BESSEMEROVA 2 M-E 5700 40 5660 34 6 5415 38 5377 32 6 285 2 283 2 0
24 BESSEMEROVA 3 M-E 2200 20 2180 16 4 2090 18 2072 14 4 110 2 108 2 0
25 SVITAKOVA M-E 1100 10 1090 8 2 1045 9 1036 7 2 55 1 54 1 0
26 LAURINOVA 1 M-E 2800 20 2780 16 4 2660 18 2642 14 4 140 2 138 2 0
27 LAURINOVA 2 M-E 600 0 600 0 0 570 0 570 0 0 30 0 30 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 M-E 1100 10 1090 8 2 1045 9 1036 7 2 55 1 54 1 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 M-E 400 20 380 16 4 380 18 362 14 4 20 2 18 2 0
30 VJEZD SKOLA JIH M-E 200 0 200 0 0 190 0 190 0 0 10 0 10 0 0
31 NOVA KOMUNIKACE 8 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B NOVA KOMUNIKACE 10 M-E 1000 20 980 16 4 950 18 932 14 4 50 2 48 2 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 M-E 1000 20 980 16 4 950 18 932 14 4 50 2 48 2 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 M-E 1000 20 980 16 4 950 18 932 14 4 50 2 48 2 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
37 PONCAROVA 3 M-C 25000 1120 23880 391 729 23750 1008 22742 352 656 1250 112 1138 39 73
38 VJEZD ZA VALEM M-E 1600 20 1580 16 4 1520 18 1502 14 4 80 2 78 2 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w NV ov LNV TNV
Podil noéni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:
Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
Charakter typu udaje), coz mize zplisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
ov Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
NV Zprave).
\A4 Vsechna vozidla
NV Nékladni vozidla celkem z VV
ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézkéa nakladni vozidla z VV

PiLoNA 5.4




ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2025

[PRILOHA 5.5 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2031 |

Pozn.: VytvoFeno dle podkladu TSK Praha (UDI) a priizzkumu ETC.

Tabulka 5.5A : Intenzity dopravnich proudii pro rok 2031 - VYHLED SE ZAMEREM

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho nocni 22:00-06:00
1 JEREMIASOVA 1 M-D 45000 1240 43760 434 806 42750 1154 41596 404 750 2250 86 2164 30 56
2 JEREMIASOVA 2 M-D 40700 1240 39460 434 806 38665 1154 37511 404 750 2035 86 1949 30 56
3 JEREMIASOVA 3 M-D 39400 1240 38160 434 806 37430 1154 36276 404 750 1970 86 1884 30 56
4 JEREMIASOVA 4 M-C 33800 920 32880 505 415 32110 828 31282 455 373 1690 92 1598 50 42
5 PONCAROVA 1 M-C 27800 1140 26660 399 741 26410 1026 25384 359 667 1390 114 1276 40 74
6 PONCAROVA 2 M-C 25200 1130 24070 395 735 23940 1017 22923 356 661 1260 113 1147 39 74
7 KLEMENTOVA 1 M-E 1700 10 1690 8 2 1615 9 1606 7 2 85 1 84 1 0
8 KLEMENTOVA 2 M-E 2300 20 2280 16 4 2185 18 2167 14 4 115 2 113 2 0
9 KLEMENTOVA 3 M-E 4900 60 4840 51 9 4655 57 4598 48 9 245 3 242 3 0
10 FERRARIHO 1 M-E 1500 10 1490 8 2 1425 9 1416 7 2 75 1 74 1 0
11 FERRARIHO 2 M-E 4900 60 4840 51 9 4655 57 4598 48 9 245 3 242 3 0
12 FERRARIHO 3 M-E 5400 70 5330 59 11 5130 66 5064 55 11 270 4 266 4 0
13 NOVA KOMUNIKACE 1 M-E 500 10 490 8 2 475 9 466 7 2 25 1 24 1 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 M-E 1100 30 1070 25 5 1045 28 1017 23 5 55 2 53 2 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 M-E 3200 20 3180 16 4 3040 18 3022 14 4 160 2 158 2 0
16 NA VYROVNE M-E 800 20 780 16 4 760 18 742 14 4 40 2 38 2 0
17 JEREMIASOVA 5 M-C 33500 920 32580 505 415 31825 828 30997 455 373 1675 92 1583 50 42
18 ROZVADOVSKA SPOJKA M-0 58200 2620 55580 786 1834 55290 2254 53036 676 1578 2910 366 2544 110 256
19 | RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY M-0 15600 610 14990 183 427 14820 525 14295 158 367 780 85 695 25 60
20 LYSKOVA M-E 5600 140 5460 118 22 5320 132 5188 112 20 280 8 272 6 2
21 JEREMIASOVA 6 M-D 41000 1220 39780 426 794 38950 1134 37816 396 738 2050 86 1964 30 56
22 BESSEMEROVA 1 M-E 9100 80 9020 68 12 8645 76 8569 64 12 455 4 451 4 0
23 BESSEMEROVA 2 M-E 5700 40 5660 34 6 5415 38 5377 32 6 285 2 283 2 0
24 BESSEMEROVA 3 M-E 2200 20 2180 16 4 2090 18 2072 14 4 110 2 108 2 0
25 SVITAKOVA M-E 1100 10 1090 8 2 1045 9 1036 7 2 55 1 54 1 0
26 LAURINOVA 1 M-E 2800 20 2780 16 4 2660 18 2642 14 4 140 2 138 2 0
27 LAURINOVA 2 M-E 600 0 600 0 0 570 0 570 0 0 30 0 30 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 M-E 1100 10 1090 8 2 1045 9 1036 7 2 55 1 54 1 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 M-E 2400 50 2350 42 8 2280 47 2233 39 8 120 3 117 3 0
30 VJEZD SKOLA JIH M-E 200 0 200 0 0 190 0 190 0 0 10 0 10 0 0
31 NOVA KOMUNIKACE 8 M-E 2000 30 1970 25 5 1900 28 1872 23 5 100 2 98 2 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 M-E 200 0 200 0 0 190 0 190 0 0 10 0 10 0 0
B NOVA KOMUNIKACE 10 M-E 1200 20 1180 16 4 1140 18 1122 14 4 60 2 58 2 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 M-E 1000 20 980 16 4 950 18 932 14 4 50 2 48 2 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 M-E 800 10 790 8 2 760 9 751 7 2 40 1 39 1 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 M-E 700 10 690 8 2 665 9 656 7 2 35 1 34 1 0
37 PONCAROVA 3 M-C 25000 1120 23880 391 729 23750 1008 22742 352 656 1250 112 1138 39 73
38 VJEZD ZA VALEM M-E 1600 20 1580 16 4 1520 18 1502 14 4 80 2 78 2 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 M-E 700 10 690 8 2 665 9 656 7 2 35 1 34 1 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 M-E 1600 20 1580 16 4 1520 18 1502 14 4 80 2 78 2 0
w NV ov LNV TNV
Podil noéni intenzity (22:00-6:00) z 24 h:
Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
Charakter typu udaje), coz mize zplisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
ov Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pfipocist (jsou uvedeny ve
NV Zprave).
\A4 Vsechna vozidla
NV Nékladni vozidla celkem z VV
ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézkéa nakladni vozidla z VV

PilLONA 5.5
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVENEC 2025

PRILOHA 6 - MODEL 3

INTENZITY VE VYHLEDU UP - ROK 2050

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro objednatele vyhradné pro jejich uZziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2025
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ZAPADNI MESTO - Rezidence nad skolou
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2025

[PRILOHA 6.4

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNi VE VYHLEDU UP - VARIANTA A

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu IPR Praha.

Tabulka 6.4A : Intenzity dopravnich proudii pro vyhled UP - VYHLED SE ZAMERRM

Podil noéni intenzity (22:00-6:

Charakter

00) z 24 h:

ov
NV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noéni 22:00-06:00
! JEREMIASOVA 1 M-D 35900 1000 34900 350 650 34105 930 33175 326 604 1795 70 1725 24 46
2 JEREMIASOVA 2 M-D 38600 1070 37530 374 696 36670 995 35675 347 648 1930 75 1855 27 48
3 JEREMIASOVA 3 M-D 38400 1060 37340 371 689 36480 986 35494 345 641 1920 74 1846 26 48
4 JEREMIASOVA 4 M-C 29300 890 28410 489 401 27835 801 27034 440 361 1465 89 1376 49 40
5 PONCAROVA 1 M-C 27700 820 26880 287 533 26315 738 25577 259 479 1385 82 1303 28 54
6 PONCAROVA 2 M-C 26100 930 25170 325 605 24795 837 23958 292 545 1305 93 1212 33 60
7 KLEMENTOVA 1 M-E 1300 10 1290 8 2 1235 9 1226 7 2 65 1 64 1 0
8 KLEMENTOVA 2 M-E 1400 10 1390 8 2 1330 9 1321 7 2 70 1 69 1 0
9 KLEMENTOVA 3 M-E 2800 20 2780 16 4 2660 18 2642 14 4 140 2 138 2 0
10 FERRARIHO 1 M-E 1400 20 1380 16 4 1330 18 1312 14 4 70 2 68 2 0
11 FERRARIHO 2 M-E 8700 80 8620 68 12 8265 76 8189 64 12 435 4 431 4 0
12 FERRARIHO 3 M-E 9900 90 9810 76 14 9405 85 9320 71 14 495 5 490 5 0
13 NOVA KOMUNIKACE 1 M-E 1200 10 1190 8 2 1140 9 1131 7 2 60 1 59 1 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 M-E 1200 10 1190 8 2 1140 9 1131 7 2 60 1 59 1 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 M-E 1800 20 1780 16 4 1710 18 1692 14 4 90 2 88 2 0
16 NA VYROVNE M-E 2400 120 2280 102 18 2280 112 2168 96 16 120 8 112 6 2
17 JEREMIASOVA 5 M-C 29000 890 28110 489 401 27550 801 26749 440 361 1450 89 1361 49 40
18 ROZVADOVSKA SPOJKA M-0 47800 2670 45130 801 1869 45410 2296 43114 689 1607 2390 374 2016 112 262
19 |RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY M-0 10700 700 10000 210 490 10165 602 9563 181 421 535 98 437 29 69
20 LYSKOVA M-E 1900 90 1810 76 14 1805 85 1720 72 13 95 5 90 4 1
Zil JEREMIASOVA 6 M-D 33600 1350 32250 472 878 31920 1255 30665 439 816 1680 95 1585 33 62
22 BESSEMEROVA 1 M-E 12600 190 12410 161 29 11970 179 11791 152 27 630 11 619 9 2
23 BESSEMEROVA 2 M-E 9900 160 9740 136 24 9405 150 9255 128 22 495 10 485 8 2
24 BESSEMEROVA 3 M-E 8700 150 8550 127 23 8265 141 8124 119 22 435 9 426 8 1
25 SVITAKOVA M-E 1200 10 1190 8 2 1140 9 1131 7 2 60 1 59 1 0
26 LAURINOVA 1 M-E 2600 20 2580 16 4 2470 18 2452 14 4 130 2 128 2 0
27 LAURINOVA 2 M-E 600 0 600 0 0 570 [] 570 0 0 30 0 30 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 M-E 1400 10 1390 8 2 1330 9 1321 7 2 70 1 69 1 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 M-E 2600 20 2580 16 4 2470 18 2452 14 4 130 2 128 2 0
30 VJEZD SKOLA JIH M-E 200 0 200 0 0 190 0 190 0 0 10 0 10 0 0
Sl NOVA KOMUNIKACE 8 M-E 1500 10 1490 8 2 1425 9 1416 7 2 75 1 74 1 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 M-E 1400 20 1380 17 3 1330 19 1311 16 3 70 1 69 1 0
33 NOVA KOMUNIKACE 10 M-E 3500 40 3460 34 6 3325 38 3287 32 6 175 2 173 2 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 M-E 1200 20 1180 16 4 1140 18 1122 14 4 60 2 58 2 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 M-E 2100 30 2070 25 5 1995 28 1967 23 5 105 2 103 2 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 M-E 900 10 890 8 2 855 9 846 7 2 45 1 44 1 0
37 PONCAROVA 3 M-C 25900 940 24960 329 611 24605 846 23759 296 550 1295 94 1201 33 61
38 VJEZD ZA VALEM M-E 2400 20 2380 16 4 2280 18 2262 14 4 120 2 118 2 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 M-E 500 10 490 8 2 475 9 466 7 2 25 1 24 1 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 M-E 1200 10 1190 8 2 1140 9 1131 7 2 60 1 59 1 0
A\ NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vZdy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle

typu udaje), coZ muZe zplisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapoditdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny ve

zprave).
Vv VSechna vozidla
NV Naékladni vozidla celkem z VW
ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

PRILOHA 6.4




ZAPADNI MESTO - Rezidence nad skolou
DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY / 2025

[PRILOHA 6.5

SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNi VE VYHLEDU UP - VARIANTA B

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu IPR Praha.

Tabulka 6.5A : Intenzity dopravnich proudii pro vyhled UP - VYHLED SE ZAMEREM

Podil noéni intenzity (22:00-6:

Charakter

00) z 24 h:

ov
NV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vZdy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle

typu udaje), coZ muZe zplisobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.

Pozn.: V modelu nejsou zapoditdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny ve

zprave).
Vv VSechna vozidla
NV Naékladni vozidla celkem z VW
ov Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noéni 22:00-06:00
! JEREMIASOVA 1 M-D 38100 1080 37020 377 703 36195 1004 35191 350 654 1905 76 1829 27 49
2 JEREMIASOVA 2 M-D 38100 1100 37000 384 716 36195 1023 35172 357 666 1905 77 1828 27 50
3 JEREMIASOVA 3 M-D 39000 1110 37890 388 722 37050 1032 36018 361 671 1950 78 1872 27 51
4 JEREMIASOVA 4 M-C 31300 1110 30190 610 500 29735 999 28736 549 450 1565 111 1454 61 50
5 PONCAROVA 1 M-C 26500 490 26010 171 319 25175 441 24734 154 287 1325 49 1276 17 32
6 PONCAROVA 2 M-C 23100 480 22620 168 312 21945 432 21513 151 281 1155 48 1107 17 31
7 KLEMENTOVA 1 M-E 500 10 490 8 2 475 9 466 7 2 25 1 24 1 0
8 KLEMENTOVA 2 M-E 1400 20 1380 16 4 1330 18 1312 14 4 70 2 68 2 0
9 KLEMENTOVA 3 M-E 3800 50 3750 42 8 3610 47 3563 39 8 190 3 187 3 0
10 FERRARIHO 1 M-E 1500 20 1480 16 4 1425 18 1407 14 4 75 2 73 2 0
11 FERRARIHO 2 M-E 9100 100 9000 84 16 8645 94 8551 78 16 455 6 449 6 0
12 FERRARIHO 3 M-E 10100 110 9990 93 17 9595 103 9492 87 6 505 7 498 6 1
13 NOVA KOMUNIKACE 1 M-E 900 10 890 8 2 855 9 846 7 2 45 1 44 1 0
14 NOVA KOMUNIKACE 2 M-E 1300 30 1270 25 5 1235 28 1207 23 5 65 2 63 2 0
15 NOVA KOMUNIKACE 3 M-E 2100 30 2070 25 5 1995 28 1967 23 5 105 2 103 2 0
16 NA VYROVNE M-E 1700 70 1630 59 11 1615 66 1549 55 11 85 4 81 4 0
17 JEREMIASOVA 5 M-C 31000 1110 29890 610 500 29450 999 28451 549 450 1550 111 1439 61 50
18 ROZVADOVSKA SPOJKA M-0 58200 2930 55270 879 2051 55290 2520 52770 756 1764 2910 410 2500 123 287
19 |RAMPA ROZVADOVSKE SPOJKY M-0 11200 390 10810 117 273 10640 336 10304 101 235 560 54 506 16 38
20 LYSKOVA M-E 3200 180 3020 152 28 3040 170 2870 144 26 160 10 150 8 2
Zil JEREMIASOVA 6 M-D 32900 1060 31840 371 689 31255 986 30269 345 641 1645 74 1571 26 48
22 BESSEMEROVA 1 M-E 9300 100 9200 85 15 8835 94 8741 80 14 465 6 459 5 1
23 BESSEMEROVA 2 M-E 7100 60 7040 51 9 6745 57 6688 48 9 355 3 352 3 0
24 BESSEMEROVA 3 M-E 5900 60 5840 51 9 5605 57 5548 48 9 295 3 292 3 0
25 SVITAKOVA M-E 400 10 390 8 2 380 9 371 7 2 20 1 19 1 0
26 LAURINOVA 1 M-E 2400 30 2370 25 5 2280 28 2252 23 5 120 2 118 2 0
27 LAURINOVA 2 M-E 600 0 600 0 0 570 [] 570 0 0 30 0 30 0 0
28 NOVA KOMUNIKACE 6 M-E 900 20 880 17 3 855 19 836 16 3 45 1 44 1 0
29 NOVA KOMUNIKACE 7 M-E 1900 20 1880 16 4 1805 18 1787 14 4 95 2 93 2 0
30 VJEZD SKOLA JIH M-E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sl NOVA KOMUNIKACE 8 M-E 600 0 600 0 0 570 [] 570 0 0 30 0 30 0 0
32 NOVA KOMUNIKACE 9 M-E 2200 30 2170 25 5 2090 28 2062 23 5 110 2 108 2 0
33 NOVA KOMUNIKACE 10 M-E 4500 60 4440 51 9 4275 57 4218 48 9 225 3 222 3 0
34 NOVA KOMUNIKACE 11 M-E 1400 20 1380 16 4 1330 18 1312 14 4 70 2 68 2 0
35 NOVA KOMUNIKACE 12 M-E 2300 30 2270 25 5 2185 28 2157 23 5 115 2 113 2 0
36 NOVA KOMUNIKACE 13 M-E 1100 10 1090 8 2 1045 9 1036 7 2 55 1 54 1 0
37 PONCAROVA 3 M-C 23600 500 23100 175 325 22420 450 21970 157 293 1180 50 1130 18 32
38 VJEZD ZA VALEM M-E 2440 20 2420 16 4 2318 18 2300 14 4 122 2 120 2 0
39 NOVA KOMUNIKACE 14 M-E 800 10 790 8 2 760 9 751 7 2 40 1 39 1 0
40 NOVA KOMUNIKACE 15 M-E 2200 30 2170 25 5 2090 28 2062 23 5 110 2 108 2 0
A\ NV ov LNV TNV
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ZAPADNI MESTO - REZIDENCE JIH
DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY/ CERVENEC 2025

PRILOHA 7: KAPACITNI POSOUZENI

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro objednatele vyhradné pro jejich uZziti.

Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.

© European Transportation Consultancy, s.r.o. 2025




Nazev krizovatky: PONCAROVA x FERRARIHO

Zatézovaci stav: VYHLED UP - SE ZAMEREM
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Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné rizené krizovatky

Nazev kfizovatky

Nazev usporadani

Zatézovaci stav

PONCAROVA x FERRARIHO

VYHLED UP - SE ZAMEREM

Schéma éislovani dopravnich proudt

Pocet paprski 4 Doba cyklu t¢ [s] 90
9
«— 8
- - - -~ -
2 —
3=
456
Vypracoval ETC s.ro. Datum 28.5.2025, 16:23:33
Kritérium vykonnosti
" to i
Paprsek Nazev komunikace Kategorie komunikace UK[D]'"" v;sl']m
1 PONCAROVA - ZAPAD silnice Il. tfidy, rychlostni mistni komunikace a pfechodové Useky D <70s
2 NA VYROVNE silnice Ill. tfidy, mistni komunikace a verejné pfistupné ucelové komunikace E -
3 PONCAROVA - VYCHOD silnice Il. tfidy, rychlostni mistni komunikace a pfechodové Useky D <70s
4 FERRARIHO silnice Ill. tfidy, mistni komunikace a verejné pfistupné ucelové komunikace E -
Intenzity dopravy
; : : - loa |INatla|Ins*+lak| Im Ic I | Zly Iped
P k N ki ki P - pe
aprse azev komunikace roud (viezd - vyjezd) | ' "1 | [voz/h] | [vozih] | [vozin] | [eyKiin] | Ivoz/h] | [pvozih] | [pvozih] | [chi]
1(1-4) 178 2 0 0 0 180 181
1 PONCAROVA - ZAPAD 2 (1-3) 792 19 0 0 0 811 824 1027 0
3(1-2) 20 1 0 0 0 21 22
4 (2-1) 20 2 0 0 0 22 23
2 NA VYROVNE 5 (2-4) 9 0 0 0 0 9 9 75 0
6 (2-3) 40 2 0 0 0 42 43
7 (3-2) 36 1 0 0 0 37 38
3 PONCAROVA - VYCHOD 8 (3-1) 703 13 0 0 0 716 725 1076 0
9 (3-4) 310 2 0 0 0 312 313
10 (4-3) 215 2 0 0 0 217 218
4 FERRARIHO 11 (4-2) 5 0 0 0 0 5 5 361 0
12 (4-1) 135 2 0 0 0 137 138
Soucet intenzity vSech vjezdu do kfizovatky 2509 2539




Geometrické usporadani

Paprsek Nazev komunikace | Proud (vjezd - vyjezd) | Pocet fadicich pruht | Cislo pruhu(t) v ramci paprsku | Vjezd (signalni skupina) |
1(1-4) 1 1 -
1 PONCAROVA - ZAPAD 2 (1-3) 2 23 -
3(1-2) 1 3 -
4(2-1) 1 1 -
2 NA VYROVNE 5 (2-4) 1 1 -
6 (2-3) 1 2 -
7 (3-2) 1 1 -
3 PONCAROVA - VYCHOD 8 (3-1) 2 23 -
9 (3-4) 1 3 -
10 (4-3) 1 1 -
4 FERRARIHO 11 (4-2) 1 1 -
12 (4-1) 1 2 -
Posouzeni kapacity viezdd
| S (o] C (o] C (o] (o
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina) [pvovzlh] [:] [pvo‘;lh] [pvoilh] [pvoz h] [pvo; h] [pvodzzlh] [pv c:(;lh] [pvo‘z/lh]
-R 423 53| 2000 1178 1178
1 PONCAROVA - ZAPAD -R,P 423 53| 1990 1172 1172
-L 181 16| 1854 330 330
, . -LLR 32 12 1164 155 155
2 NA VYROVNE
-P 43 12 1778 237 237
-R 519 45| 2000 1000 1000
3 PONCAROVA - VYCHOD -R,P 519 45| 1879 939 939
-L 38 5 1806 120 120
-L,RL,R 12 10M 135 135
-L,RL,R(K) 7 1832 163 163
4 FERRARIHO
-L,RL,R + -L,RL,R(K) 223 19 298
-P 138 19| 1829 386 386
Posouzeni kapacity vjezd@
. . . . Rez | a | tw| kD | Lr | tum | 7 Pwtim
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina) [%] [ Is] [ [m] [’s] r;'iz;l_o
-R 64 0,36 | 9 A 26 <70s ANO
1 PONCAROVA - ZAPAD -R,P 64 0,36 | 9 A 26 <70s ANO
-L 45 0,55 | 36 C 22 <70s ANO
. . -LLR 79 0,21 | 34 B 4 - ANO
2 NA VYROVNE
-P 82 0,18 | 33 B 6 - ANO
-R 48 0,52 | 15 A 39 <70s ANO
3 PONCAROVA - VYCHOD -R,P 45 0,55 | 16 A 39 <70s ANO
-L 68 0,32 | 42 C 5 <70s ANO
-L,RL,R + -L,RL,R(K) 25 0,75 | 46 C 34 - ANO
4 FERRARIHO
-P 64 0,36 | 30 B 16 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné kiizovatky vyhovuje? ANO

Vystup software EDIP eL (verze 4.00) | 28.5.2025, 16:23:33 | ETC s.r.o., European Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uzivatelsky ucet:
etc@etc-transport.com (ID: 13)



N&azev kfizovatky: JEREMIASOVA x PONCAROVA

Zatézovaci stav: VYHLED SE ZAMEREM - RANNi SPICKA
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Soucet intenzit véech vjezdd do kfizovatky: 4098 voz/h

Hodnoty jsou uvadény ve voz/h

2 - PONCAROVA

7 v

3 - JEREMIASOVA - JIH



Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné rizené krizovatky

Nazev krizovatky JEREMIASOVA x PONCAROVA Schéma ¢éislovani dopravnich proudt |
Nazev usporadani --
« 8
Zatézovaci stav VYHLED SE ZAMEREM - RANNi SPICKA H- - - - ——= —H
2 —
3™y
Pocet paprsku 3 Doba cyklu t¢ [s] 90
l
Vypracoval ETC s.ro. Datum 3.6.2025, 11:10:45 E
Kritérium vykonnosti
Paprsek Nazev komunikace Kategorie komunikace UKII_)]"’" tv::s"]m
1 JEREMIASOVA - SEVER silnice Ill. tfidy, mistni komunikace a vefejné pfFistupné ucelové komunikace E -
2 PONCAROVA silnice Ill. tfidy, mistni komunikace a vefejné pfFistupné ucelové komunikace E -
3 JEREMIASOVA - JIH silnice Ill. tfidy, mistni komunikace a vefejné pfFistupné ucelové komunikace E -
Intenzity dopravy
| Ina * 14 | Ins *+ 1 1 | P |
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) [vc?z‘/\h] [';',g 2 /h? r[‘\?ozll?]K [v ohzn/h] [cylfl /h] [volzlh] [pvclzlh] [pvo:/h] [clile/?,]
1(1-4) - - - - - - -
1 JEREMIASOVA - SEVER 2(1-3) 925 34 0 0 0 959 983 1715 0
3(1-2) 718 8 0 0 0 726 732
4(2-1) 722 12 0 0 0 734 742
2 PONCAROVA 5 (2-4) - - - - - - - 1157 0
6 (2-3) 395 12 0 0 0 407 415
7 (3-2) 365 8 0 0 0 373 379
3 JEREMIASOVA - JIH 8 (3-1) 865 34 0 0 0 899 923 1302 0
9 (3-4) - - - - - - -
10 (4-3) - - - - - - -
4 - 11 (4-2) - - - - - - - - -
12 (4-1) - - - - - - -
Soucet intenzity vSech vjezdl do kfizovatky 4098 4174
Geometrické usporadani
Paprsek Nazev komunikace | Proud (vjezd - vyjezd) I Pocet fadicich pruht Cislo pruhu(t) v ramci paprsku I Vjezd (signalni skupina) |
1(1-4) - - -
1 JEREMIASOVA - SEVER 2 (1-3) 2 1,2 VA
3(1-2) 1 3 VA,
4 (2-1) 2 1,2 VD<
2 PONCAROVA 5 (2-4) - - -
6 (2-3) 1 3 -
7 (3-2) 1 1 VC<
3 JEREMIASOVA - JIH 8 (3-1) 2 2,3 VB~
9 (3-4) - - -
10 (4-3) - - -
4 - 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - - -



Posouzeni kapacity vjezd@

I S C C C C, C, C
p K Nazev k ik Vi ianalni skupi v z v s P L dz kp 1%
aprse azev komunikace Jezd (signaini skupina) | | & = 11 | 1s1| povozih] | [pvoz/h] | [pvozih] | [pvoz/h] | [pvozin] | [pvozih] | ppvozih]
o VA-R 983 34 4000 1511 1511
1 JEREMIASOVA - SEVER
VA-P + 732 90 1970 1970 1970
2 PONCAROVA VD<-L 742 22 3810 931 931
- VC<-L 379 24 1860 496 496
3 JEREMIASOVA - JIH
VBA-R 923 58 4000 2578 2578
Posouzeni kapacity vjezdd
Rez | a, |t | ukD | LF | tw fu = twim
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina v w w,lim Rez>0
P fezd (sig pina) el | 1 || [ | sl Pt
. VA-R 35 0,65 | 23 B 92 ANO
1 JEREMIASOVA - SEVER
VA-P + 63 0,37 0 A 0 ANO
2 PONCAROVA VD<-L 20 0,8 36 C 93 ANO
. VC<-L 24 0,76 | 38 C 50 ANO
3 JEREMIASOVA - JIH
VBA-R 64 0,36 7 A 49 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné kfizovatky vyhovuje? ANO

Vystup software EDIP eL (verze 4.00) | 3.6.2025, 11:10:45

etc@etc-transport.com (ID: 13)

| ETC s.r.o., European Transportation Consultancy, s.r.o., Praha 2, uzivatelsky ucet:
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Adresat: European Transportation Consultancy, s.r.o.
Anny Letenské 34/7
120 00 Praha 2 — Vinohrady

VaSe €. obj.:

NasSe €. j.: TSK/17426/25/2135/036d-JT0/038
Vyfizuje / tel.: Ing. Jitka Tomsovéa / 607 048 643
Dne: 23.5. 2025

Véc: Aktualizace dopravnéinzenyrskych podkladti pro komunikace Rozvadovska spojka,
JeremidSova a Poncarova

Na zakladé VaSi objednavky ze dne 25. 4. 2025 Vam zasilame poZadované aktualizované
dopravnéinZzenyrské podklady (DIP) pro komunikace Rozvadovska spojka, JeremiaSova a Poncarova pro
soucasny stav (rok 2024) a vyhled (roky 2030 a 2033).

Zpusob odvozeni stavajicich intenzit rok 2024

V souc¢asné dobé disponujeme databézi scitani automobilové dopravy v rozsahu cca 1000 useku
komunikacni sité hl. m. Prahy, viz obr. 1. Data pro rok 2024 z této databaze vychazi.

V tabulce €. 1 jsou uvedeny intenzity automobilové dopravy v tisicich v rozlieni pro roky 2024, 2030 a 2033
na v8echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t NPHY za 24 hodin primérného pracovniho dne bez autobust
PID.

Obr. 1 — rozsah sledované sité

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vlozka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz IC 03447286 | DIC CZ03447286
www.tsk-praha.cz Datova schranka: mivq4t3



Zpusob odvozeni vyhledovych intenzit, roky 2030 a 2033

Pro odvozeni intenzit automobilové dopravy byl pouZzit dopravni model hl. m. Prahy a jeho okoli. Uspofadani
nadfazenych komunikaci pro vyhledovy horizont roku 2030 jiZz zohledriuje Usek dalnice DO / Prazského
okruhu PO 511 (D1-1/12) v€. pfeloZky silnice 1/12 a zkapacitnéni PO 510 a PO 515, naopak severni ¢ast
PO v€. usekl PO 518 a 519 mezi dalnici D7 a D8, PO 520 a D3 zahrnuta nebyla.

V roce 2033 nadfazena komunikacni sit jiz zohledriuje i severni ¢ast PO v¢. usekd PO 518 a 519 mezi
dalnici D7 a D8, PO 520, prelozku 11/116 Jino¢any — Hlasna Tiebarn a D3. Dale tento horizont obsahuje
propojeni ulic Bessemerova - Stockholmska (tzv. komunikace V71), Ferrariho - Stockholmska (V73) a
Stockholmska - K Reporyjim.

Ani v jednom vypoc¢tu nebyla zohlednéna tzv. Radlicka radiala.

PFi vypoctu se vychazelo primamé z pfedpokladu postupného napliiovani Uzemniho planu, kdy je celé
Gzemi (Praha + aglomeracni prstenec) ve vychozim stavu rozdéleno na cca 1600 dopravnich zon, které
reprezentuji cca ZSJ v Praze a obce v aglomeraci. Nejedna se tedy o konkrétni objekty/domy/areély, ale
spiSe o jisté homogenni okrsky. Tento model se pak mize dle poZzadavku objednatele dale zpodrobnit az
napf. do detailu jednotlivého vjezdu do garazi. Pro roky 2030 a 2033 byl na Zadost objednatele konkrétné
zahrnut vyznamny zamér Novy ZIi€in, zpracovany nasi organizaci v 03/2022 (DIP pro akci ,Novy Zli¢in®,
21-2135-H48).

Intenzity automobilové dopravy

Uvedené Gdaje vyjadiuji po smérech v tisicich pocet vSech vozidel / z toho vozidel nad 3,5 t NPHY
za 24 hodin pramérného pracovniho dne bez autobust PID.

Tabulka ¢. 1 — intenzity automobilové dopravy — roky 2022, 2030 a 2033

’OZI’]. Usek IDIS Nazev komunikace Intenzity AD (0-24h)
Gseku (v Gseku) rok 2024 rok 2030 rok 2033
Rozvadovska spojka
. 5116 - 5091 (Revnické— Jeremiadova) 275/1,1 27,9/1,3 26,8/1,4
Rozvadovska spojka
5091 - 5116 (Jeremiasova - Revnické) 275/1,1 28,00/1,3 26,6/1,4
5091 - 5903 JeremiaSova 14,8105 20,2/0,6 20,7/ 0,6
ozvadovské spojka — Poncarova
2 R d k' k P H £ H £ H £
JeremiaSova
i oncarova - Rozvadovska spojka ' ’ ' ’ ' ’
5903 - 5091 = R dovsk K 14,8/0,5 18,1/0,6 18,8/0,6
5903 - 5103 Jeremiasova 13,4/0,3 16,8/0,5 17,0/0,5
3 (Poncarova - Oistrachova)
5103 - 5903 ___JeremiaSova 12,8/03 15,3/0,4 15,5/0,4
(Qistrachova - Poncarova)
Poncarova
. 5903 - 5804 (JeremiaSova — K Trebonictim) 8,6/0,5 12,1/0,5 14,7/0,5
Poncarova
5804 - 5903 (K Trebonictim - Jeremi&Sova) 9,2/0,5 12,0/0,6 14,9/0,6
Poncarova
. 5804 - 5803 (K Trebonicim — K Reporyjim) 8,3/0,5 11,0/0,6 14,1/0,6
Poncarova
5803 - 5804 (K Reporyjim — K Trebonictim) 8,3/0,5 10,9/0,6 14,0/0,6
Poncarova
] 5803 - 5976 (K Reporyjim — Prazsky okruh) 7,7/05 10,7/0,6 14,0/0,6
Poncarova
5976 -5803 (Prazsky okruh - K Reporyjim) 6,9/0,5 10,7/0,6 13,9/0,6
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. redeném M

Vele ile Bl
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1 Skladba dopravniho proudu:

NPH = nejvétsi povolena hmotnost (jizdni soupravy)

OA osobni automobily
DA dodavkové automobily vé. lehkych uzitkovych vozidel do 3,5 t NPH
SNA stfedni nékladni automobily (dvounapravové) 3,5 - 18t NPH

TNA tézké nakladni automobily (ifi- a vicenapravové, specialni — jefaby, bagry, traktory),
typicky cca 20 — 32 t NPH

NAV navésoveé a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

BUS MHD autobusy ¢&iselné fady 100 — 299 a 901 — 949 — méstské BUS

BUS PID  autobusy Prazské integrované dopravy vé. BUS MHD

M jednostopa motorova vozidla (motocykly, mopedy, véetné tfikolek a ¢tyrkolek)

pouzivané agregace:
do 3,5t =0OA + DA

nad 3,5 t= SNA + TNA + NAV + BUS

TV = TNA + NAV + BUS
vSechna=do3,5t+nad3,5t+M

vozidla do 3,5t NPH

vozidla nad 3,5 t NPH bez PID
tézka vozidla bez PID
vSechna vozidla bez PID

Hromadna doprava — rok 2024, trvaly stav

Pro potfeby nadvaznych studii je nutné k vySe uvedenym hodnotam intenzit automobilové dopravy pfipocist
takeé i pocty vozidel BUS PID (v tabulce jsou uvedeny pouze spoje s cestujicimi).

Tabulka ¢. 2 — pocty spojd PID

. . Poéty spoja 0-24 h / 22-6 h | Poéty spoja 0-24 h / 22-6 h
Usek IDIS Nazez’vkuosgi‘:)'kace BUS PID BUS PID
rok 2024 rok 2030
5116 — 5091 | Rozvadovska spojka 42113 35/6
(Revnicka — Jeremlasova)
5091 — 5116 | RoZvadovska spojka 4319 35/1
(JeremiaSova — Revnicka)
JeremiaSova
5091 - 5903 (Rozvadovska spojka — Poncarova) 200727 237131
JeremiaSova
5903 — 5091 (Poncarova — Rozvadovska spojka) 191733 238132
5903 — 5103 | Jeremiasova 127/19 2713
(Poncarova — Qistrachova)
5103 — 5903 | Jeremiasova 113/23 2713
(Oistrachova — Poncarova)
5903 — xxxx | oncarova . 7418 210/ 28
(JeremiaSova — Ferrariho)
xxxx — 5903 | Poncarova 78110 211/29
(Ferrariho — JeremiaSova)
Poncarova
XXX — 5804 (Ferrariho — K Tfebonictim) 2172 2612
Poncarova
5804 — 000 (K Tfebonictim — Ferrariho) 2172 2612
Poncarova
5804 — 5803 (K Tfebonicim — K Reporyjim) 5979 4l4
Poncarova
5803 — 5804 (K Reporyjim — K Tfebonictim) 61/11 4l4
Poncarova
5803 - 5976 (K Reporyjim — Prazsky okruh) 2112 i
Poncarova
5976 -5803 (Prazsky okruh — K Reporyjim) 21/2 i

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR ve
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7

+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz

www.tsk-praha.cz

oddile B vloz
9 147286 | DIC 47286
Datova schranka: mivq4t3




DalSi dopravnéinzenyrské udaje

v s

Pro navazné dopravnéinZzenyrské analyzy jsou doloZeny i dalSi Udaje:
e podil jizd vozidel v noénim obdobi (22-6h) z jejich celodenniho (0-24h) mnoZstvi pro vSechna
vozidla a vozidla nad 3,5t NPH v %,
e podil téZkych vozidel (TV) z poctu vozidel nad 3,5t v %
e pruameérnd jizdni rychlost za celodenni 0-24h a no¢ni obdobi 22-6h.

Tabulka ¢. 3 — dopravnéinzenyrské udaje pro rok 2022

Podil Podil TV Pramérna jizdni
Usek mezi 22-6h z 0-24h z vozidel rychlost
Komunikace (Gsek) vSechna | Vozidla | nad 3,5t
uzly IDIS . 0-24h 22-6h
vozidla | nad 3,5t (0-24 h) [km/h] [km/h]
[%] [%] [%]
5116 - 5091 | Rozvadovska spojka 5 14 70 90 90
(Revnicka — JeremiaSova)
JeremiaSova
5091 - 5903 (Rozvadovska spojka — Poncarova) 5 ! 65 40 50
5003 - 5103 | Jeremiasova 5 10 45 50 50
(Poncarova — Qistrachova)
Poncarova
5903 - 5804 (JeremiadSova — K Tfebonictim) 5 10 65 0 0
Poncarova
5804 - 5803 (K Tfebonicim — K Reporyjim) 5 10 65 0 0
Poncarova
5803 - 5976 (K Reporyjim — PraZsky okruh) 5 10 65 80 80

Pozn.: Pfedané DIP jsou uréeny pro zpracovani této zakazky. Bez pisemného svoleni TSK-UDI nemohou byt DIP
pouZzity pro jiny tcel.

S pozdravem

Ing. Jifi Zeman
vedouci modelovani dopravy, na zékladé povéreni

Upozornéni:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,TSK.*) odmita pfi své ¢innosti jakékoli protipravni a neetické jednani a v maximalni mire
dodrzuje transparentnost a legalitu. Zaméstnanci a osoby jednajici za TSK jsou povinni se pfi svém jednani fidit zasadami Etického kodexu
spole¢nosti Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,Eticky kodex"“), ktery je nedilnou soucasti firemni kultury TSK. Kazda z osob
jednajicich za TSK je povinna oznamit jakékoli podezfelé a protipravni jednani, které je v rozporu s Etickym kodexem. Pokud osoba jednajici za
TSK jednd v rozporu s Etickym kodexem, neni takové jednani povazovano za jednani v ramci nebo zajmu TSK.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. zapis v OR vedeném MS
Veletrzni 1623/24 | 170 00 Praha 7 v Praze v oddile B vloZzka 20059
+420 257 015 111 | tsk@tsk-praha.cz IC 03447286 | DIC CZ03447286
www.tsk-praha.cz Datova schranka: mivq4t3



Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
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VAS DOPIS ZN.
C.i.IPR 14374/24
VYRIZUJE/ KANCELAR/ LINKA Rybitkova / KDI / 4597

DATUM  10.1.2025

Ing. Jiti Soucek

European Transportation Consultancy, s.r.o.
Anny Letenské 34/7

Praha 2

120 00

Véc DIP pro zamér ,Zapadni mésto a komeréni objekty podél Rozvadovské spojky“, Praha -
Trebonice

Na zakladé Vasiobjednavky ze dne 11.11.2024 Vam v pfiloze pfedavame Vami pozadované dopravné inzenyrské podklady
(DIP) - ndvrhovy modelovy kartogram intenzit zatiZzenf automobilovou dopravou na komunikacich v Praze - Trebonicich
pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy, ktery poéita s dostavbou komunikaéni sité a s naplnénim rozvojovych
ploch podle tohoto planu (viz. https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/). Nejde tedy o konkrétni rok, ale navrhovy
stav naplnéni UP hl. m. Prahy.

Cilem zakéazky bylo zpracovani dopravné inZenyrskych podkladd (DIP) pro oblast Praha - Tiebonice. Jednalo se o
provedeni modelovych vypottd intenzit automobilové dopravy pro navrhové obdobi UP hl. m. Prahy s upravenym
zamérem Zapadniho mésta, zamérem komercnich objektd podél Rozvadovské spojky a Gpravou komunikaéni sité (déle
jen ZM-RS).

Objemy piedpokladané zdrojové a cilové dopravy (pocet vyvolanych jizd) pro rozvoj podél Rozvadovské spojky byly
pfedany objednatelem. PFedpokladany pocet jizd osobnich automobild (déle jen OA) v jednom sméru za 24 hodin
pramérného pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd se predpokladé stejny pocet) je ve vysi 5900; pfedpokladany pocet
jizd vozidel nad 3,5 t byl uvaZzovan ve vysi 30 vozidel (pfijezd a odjezd). Generovand doprava ze zaméru podél
Rozvadovské spojky je pak ve vy3i 5930 jizd viech vozidel v kazdém sméru (z toho 30 vozidel nad 3,5 t). Upraveny zamér
Zapadniho mésta vychéazel z dfive zpracovanych dopravné inZenyrskych podkladl - zakazka ¢. 9442/23.

Z pribéhu tydennich variaci dopravy na Gzemi hl. m. Prahy jednoznacné vyplyva, Ze pro hodnoceni dopravni zatéZe jsou
rozhodujici pracovni dny (o vikendech je provoz slab3f). V Praze se po¢itd pro ndvrhové obdobf pramérny den (primérny
pracovni den - PPD) pouze ze s¢itdni v obdobich s nejvy33i intenzitou v roce - jaro a podzim (duben, kvéten, Cerven,
zati, Fjen, listopad) dle specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma opodstatnéni

vzhledem ke specifickym podminkam Prahy - pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodngjsi kapacitné
posuzovat i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim Gzemf statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiZz desitky let jako ro¢ni primérna dennfi
intenzita RPDI, ve které je zahrnut i vliv obdobi s niZ3f intenzitou, jako zimni mésice (leden, Gnor, ¢astecné i biezen),
letni prazdniny (Cervenec, srpen) vanoéni obdobf apod.

Na zakladé analyzy ¢asovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledkd manuélnich prazkumd, z vyhodnoceni
dat ze scitacich technologii Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a z vyhodnoceni registrl s¢itani v
fadicich svételné signalizace byl stanoven priimérny pfepoctovy koeficient:

RPDI = PPD x 0,865
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IPR Praha disponuje navrhovym dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovén a aktualizovan
v softwarovém prostiedi PTV - VISION. Modelem zpracované Gzemi je rozdéleno do cca 1 600 zdén, mezi kterymi existuji
dopravni vztahy. V ramci konkrétnich Gloh je posuzované Gzemi déle zpfesnéno, v pfipadé potfeby je moZzné model
lokélné zpodrobnit a7z na Groven vjezdl do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikaéni siti mésta a jeho regionu byly provedeny soutasné pro
vsechny druhy vozidel. PFi tomto zpdsobu vypoctu jsou v kazdém dil¢im iteracnim kroku vyhledény trasy a vycisleny
impedance postupné pro vSechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi vypoctu impedanci pro danou sit zohlednéno ¢erpani
kapacity jednotlivjch  Gsekl  komunikaci  v3emi  systémy  dohromady (vice o modelovani viz.
https://iprpraha.cz/stranka/3941/modelovani-dopravy-pomoci-matematickych-modelu).

Vlastni zatéZovéni probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztahd pfidélovany na komunikacnf sit v postupovych krocich
a nasledné bylo provedeno iteracni vyrovnani. Nasledné byly provedeny modelové vypocty intenzit pro navrhové obdobi
UP hL. m. Prahy.

V pfiloze ¢. 1 dostavate kartogram navrhového modelového zatiZeni vybranych komunikaci automobilovou dopravou
v oblasti Praha - Tfebonice pro navrhové obdobi platného UP hl. m. Prahy se ZM-RS.

V priloze ¢. 2 dostavate pentlogram kFizovatkovyich pohybii KP1, oblast Praha - Trebonice se ZM-RS, k¥izovatka Revnické
x Skandinavska.

Hodnoty zatiZeni v pfiloze €. 1 pfedstavuji jednosmérné, celodenni zatiZeni viech vozidel / z toho vozidel nad 3,5t
v obdobi O - 24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty navrhového modelového
zatiZenf jsou zaokrouhlené u v3ech vozidel na stovky a u vozidel nad 3,5 t na desitky (v pfipadé hodnot nizsich nez 50
jsou zobrazeny se zaokrouhlenim na jednotky). Jizdni souprava se uvaZzuje jako jedno vozidlo.

Hodnoty zatiZeni v pfiloze €. 2 pfedstavuji jednosmérné, celodenni zatiZenf osobnich automobill, vozidel nad 3,5t a
souttu viech vozidel v obdobi O - 24 h, v primérny pracovni den, bez vozidel pravidelné HD osob (PID). Hodnoty
navrhového modelového zatiZeni jsou zaokrouhlené u osobnich automobilll na desitky a u vozidel nad 3,5 t na pétky.
Jizdni souprava se uvaZuje jako jedno vozidlo.

Pozndmka:

0OA osobni automobily

DA dodavkové automobily v¢. lehkych uZitkovych vozidel do 3,5 t NPH (nejvétsi povolend hmotnost jizdni
soupravy)

SNA stfedni nékladni automobily (dvounédpravové) 3,5 - 18 t NPH

TNA tézké nakladni automobily (tfi- a vicendpravové, speciélni - jefaby, bagry, traktory) typicky cca 20 - 32 t NPH
NAV naveésové a privésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

PouZivané agregace:
do3,5t =0A + DA vozidla do 3,5t NPH
nad3,5t =SNA + TNA + NAV + BUS vozidla nad 3,5t NPH bez MHD

Dopravni prognéza zahrnuje nejen poptavku po dopravé, ale i kapacitni moZnosti dopravniho systému jako takového.
Dopravni model neni Gzemné ohranicen hranicemi hlavniho mésta Prahy, ale zahrnuje i ¢ast StfedoCeského kraje
(Prazsky region). V modelu tak jsou dalezité komunikacni vstupy do Prahy, a to jak dalni¢ni, tak i silnic L., II. a III. tfidy.
V dopravnich vazbach je tak zachycena silné vazba mezi Prahou a Stfedoceskym krajem.

V navrhovém modelu odvozeném z platného UP hl. m. Prahy jsou zaneseny predpoklady rozvoje mésta dle viech ploch a
kapacit platného (P hl. m. Prahy a rovnés i rozvoj sidel v Prazské metropolitni oblasti, z n&ho vyplyvaji vyznamné
narlsty automobilové dopravy. Z pohledu vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj se sice jedné o vysledky na strané
bezpecnosti, protoZe jde o scénar maximalniho vyvoje vykoni automobilové dopravy, ale pro pfipravu staveb, etapizaci,
dimenzovani a modelovéani kfiZzovatek se ukazuji byt tyto podklady v kontextu vySe popsaného pravdépodobné
nadhodnocené.
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Zpracované Gdaje navrhovych intenzit automobilové dopravy, které Vam v pfilohdch dopisu posilédme, nezohlediuji plné
skutecnost, Ze ve spadové oblasti je zajem nékterych investorii o vy3$i miru vyuZiti tizemf, nez predpoklada platny UP hl.
m. Prahy ¢i zmény funkénfho vyuZiti ploch v nékterych lokalitdch. To se projevuje podanymi podnéty na zmény platného
UP hl. m. Prahy nebo ji7 procesovanymi zmé&nami UP hl. m. Prahy ve spadovém Gzemi. V piipadé kladného projednanf
téchto zmén a jejich schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy budou tyto zmény UP hl. m. Prahy nasledné do
aktualizovanych vypoctl névrhovych intenzit dopravy zohlednény. Je proto tfeba pocitat s tim, Ze zpracované (daje
navrhovych intenzit dopravy budou v budoucnu (dle schvélenych zmén UP) aktualizovény.

Pfedavané navrhové modelové hodnoty zatiZeni jsou urceny pro zpracovani vyse uvedené zakazky.

Bez pfsemného svoleni IPR Praha nemdzZe byt pouZito pro jiny Gcel.

Smluvni ¢astka 18 755 K& vZetné DPH (15 500 K& bez DPH) Vam bude fakturovana nasledné.

S pozdravem

Ing. Marek Zdéradicka
Reditel Sekce infrastruktury

PRILOHY:
> 1) Kartogram navrhového zatiZenf na vybrané siti UP hl. m. Prahy, P-Tfebonice se ZM-RS
> 2) Pentlogram kFizovatkovych pohybii KP1, oblast P-Trebonice se ZM-RS, Revnicka x Skandinavska

ROZDELOVNIK:

1. Adresat + pfilohy - doporucené

2. IPR - RED (bez pfiloh)

3. IPR - SPR (bez piiloh) + original spisu

4. IPR - PROV /ROZ (bez pfiloh) + kopie spisu
5. IPR - INFR / KDI (bez pfiloh)

6. IPR - SPR/ARCH +pfilohy-+ kopie spisu

N2 2 20\ 2
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Legenda:

15000/150 vS§echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t

11000/250 0-24 h primérného prac. dne

Leden 2025

0

Kartogram intenzit AD UP hl. m. Prahy (modelovy vypoget), Uprava zadmé&ru Zapadni mésto a rozvoj podél Rozvadovské spojky Zapadni_mesto_2.ver

IPR Praha €. j.: 14374/24 vS§echna vozidla / z toho vozidla nad 3,5 t (mimo BUS PID) za 0-24 h. prim. prac. den Priloha ¢. 1
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