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1 Seznam pouzitych zkratek

bz
CUzK
DPSP
DLr
DLq
EIA
IPR
KN
Lhaeq,T
MB
MUK
MZ CR
MZP CR
NA
OA
Ooovz
PHC
PHO
PHV
PO
RPDI
RSD
SV

SZ
T=16h
T=8h
TSK
VB

bez zaméru

Cesky Ufad zemé&méicky a katastralni
dokumentaci pro provedeni stavby
neprlizvuénost

pohltivost

posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
katastr nemovitosti

ekvivalentni hladina akustického tlaku A
méfici bod

Mimourovriova kfizovatka

Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky
Ministerstvo Zivotniho prostredi Ceské republiky
nakladni automobil nad 3,5 t

osobni automobil do 3,5 t

organ ochrany vefejného zdravi
protihlukova clona

protihlukové opatfeni

protihlukovy val

Prazsky okruh

roéni pramér dennich intenzit

Reditelstvi silnic a dalnic

severovychod

severozapad

denni doba (6:00 — 22:00)

no¢ni doba (22:00 — 6:00)

Technicka sprava komunikaci

vypoctovy bod
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2 Uvod

Pfedmétem predkladaného posouzeni je vyhodnoceni akustické situace z provozu stavby €. 46826

Obchvatova komunikace Dolni Chabry, varianty S2 a J2. Celkova situace stavby, vcetné dalSich
moznych variant, je uvedena na nasledujicim obrazku.

Akustické posouzeni slouzi jako podklad pro oznameni EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb. Posouzeni bylo
provedeno v souladu s pozadavky nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi

Gcinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Obr 2 1 Rozsah zajmoveho uzeml ve studii j je resena
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Pozn. : FeSené varianta v této studii je na obrazku zvyraznéna modrou barvou.

Zdroj: podklad [13]
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4 Legislativni pozadavky

Ochrana verejného zdravi pfed hlukem vychazi ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl ve znéni pozdéjsich pfedpist. Na konkrétni ochranu proti
hluku a vibracim se vztahuji § 30 az § 34 zminéného zakona. Provadécim pfedpisem k tomuto zakonu
je nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni
pozdéjsich predpist. V § 11 ,Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich prostorech staveb“a v § 12
»Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru® jsou stanoveny deskriptory pro popis hluku a zakladni hodnoty hluku v&etné korekci pro hluk
v chranéném venkovnim prostoru staveb, v chranéném venkovnim a v chrdnéném vnitfnim prostoru
staveb. V nasledujicim textu jsou uvedeny pasaze z§12 a pfiloha ¢&.3, kterda se vztahuje
k paragrafu 12.

§12

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru

(1) UrCujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeq 7’ @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V denni dobé se

z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq 7 Stanovi pro celou denni (Laeqg, 16 1)
a celou noéni dobu (Laeq,s n).-

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq 7
50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé, které jsou uvedeny
v Casti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk se pfi¢te dalSi korekce -12 dB.
V pfipadé hluku s tonovymi sloZzkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach
a z leteckého provozu, se pficte dalSi korekce -5 dB.

(6) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti Laeq 7 S€
stanovi tak, ze se k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq 7 Stanovenému
podle odstavce 3 pficte dalSi korekce podle ¢asti B pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni.

Tab. 4.1 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (Pfiloha €. 3 nafizeni vlady — éast A

1) 2) 3)
-5 +5 +13
0 +5 +13
0 +10 +18

"Pozn.: T = 16 h je denni doba (6:00 — 22:00) a T = 8 h je no¢ni doba (22:00 — 6:00).
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Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi€ita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na zelezni¢nich a tramvajovych drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlakd a opravy vozu.
Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede
dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény
a povoleny rozhodnutim nebo opatifenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001. Dale se
pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich
a drahach provadénou po 1. lednu 2001.".

V zajmovém uzemi byly uvazovany nasledujici hygienické limity:

Pro hluk emitovany provozem na pozemnich komunikacich, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu po 31. prosinci 2000.:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00  Laeq76n = 60 dB
noc¢ni doba 22:00 — 6:00 Laeqsrn= 50 dB

chranény venkovni prostor: denni doba 6:00 — 22:00  Laeq,76n= 60 dB
noc¢ni doba 22:00 - 6:00 Laeqsrn =60 dB

Pro hluk emitovany provozem na pozemnich komunikacich, které byly umistény a povoleny
rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho pfedpisu pfed 1. lednem 2001. Déle se pouZije pro
hluk z dopravy, jde-li o innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich
provadénou po 1. lednu 2001.:

chranény venkovni prostor staveb: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq16n =68 dB
noc¢ni doba 22:00 — 6:00 Laeqsn =58 dB

chranény venkovni prostor: denni doba 6:00 — 22:00 Laeq,76n = 68 dB
noc¢ni doba 22:00 — 6:00 Laeqsr =68 dB

Pozn.: Stanoveni hygienického limitu je vzdy v dikci organu ochrany vefejného zdravi. Zpracovatel
akustické studie limit pouze navrhuje.
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5 Popis stavby a zajmového uzemi

Stavba €.46826 Obchvatova komunikace Dolni Chabry (dale také Obchvat Dolni Chabry, resp.
zkracen& Obchvat) je v pfimé navaznosti na investiéni pfipravu RSD CR s. p. Prazského okruhu
(spole¢né useky DO 518 Ruzyné — Suchdol a DO 519 Suchdol — Brezinéves), ze kterého je
prostfednictvim MUK Cimice a pfivadé&e Cimice napojeno Uzemi v pravobfeznim severnim sektoru
Prahy.

Komunikace se napoji na Cimicky pfivadég, ktery je sougasti stavby RSD D0 519 v Groviiové kfizovatce
na ulici Spofické (Cimické). V prostoru mezi Dolnimi Chabry a Cimicemi probiha ve stopé dle platného
Uzemniho planu hl. m. Prahy s napojenim na ulici Dopravaku. Z divodu planovaného rozsifeni rozvodny
Praha Sever je sougasti zaméru i pfelozka napojeni Cimic namisto do ulice K Ladvi do ulice Dopravaka.

Obchvatova komunikace Dolnich Chaber (1,2 km) bude mit vozovku se dvéma prabéznymi jizdnimi
pruhy, soucasti komunikace budou chodnik a stezka pro cyklisty oddélené od vozovky bo&nim délicim
pasem zelené. Komunikace Dopravakl (850 m) bude mit dva prabézné jizdni pruhy, na severu i jihu
vzdy zeleny pas a kombinovanou cyklisticko-pési stezku.

Na strané& vychodni souvisi s Gzemim, uréenym tzemnim planem pro trasu Cimického pfivadéée, vilova
zastavba Hornich Chaber mezi ul. Spofickou, V Kratinach a Jana Marka ¢i Josefa Vasicka, vySSi bytové
objekty jsou v SZ €asti tohoto Uzemi pfi ul. Zajecické (C.p. 864 a 866). Starsi jadro vilové zastavby je
mezi ul. Spofickou, V Kratinach, Nad Uvozem a Vernefovskou, jizni a zapadni okraj tvofi zastavba
novodobéjsi.

Na uzemi se zastavbou rodinnych dom( navazuje ve stfedni ¢asti oblast v sou¢asnosti nezastavéna,
ale uzemnim planem uréena pfedevsim pro nebytovou zastavbu a také pro méstskou zelen, oddélujici
enklavy obytné a nebytové zastavby zhruba v linii ul. U Vahy smérem k zapadu. V jizni ¢asti Chaber
(Beranov) je mezi ul. K Beranovu a Dopravaku rozsahly areal AAA auto s autoservisem, autobazarem
a dal$imi souvisejicimi funkcemi, jizné od ul. Dopravak( jsou mensi nebytové arealy PRE, Stavebniny
Smola, Auto Maté&jka a areal velkoprodejny stavebnin a hobby Bauhaus s parkovistém pfi ul. Ustecké.
Mezi ul. Dopravaku a K Ladvi jsou dvé komunikaéni spojky — ul. Spadna a bezejmenna ulice za objektem
Bauhaus, lemovana pasem zelené.

Severné od arealu prodejce automobilll vznika skupina obytnych domud kolem ul. K Beranovu. Podél
vychodni strany nezastavéného Uzemi prochazi komunikacni spojka od ul. K Ladvi k ul. K Beranovu
(zapadné od arealu prodejce automobiltl) a stfedem nezastavéného Uzemi prochazi ul. V Kratinach,
napojena na severu na ul. Spofickou, mezi ul. Nad Uvozem a K Beranovu ale fungujici pouze jako p&si
nebo provizorni panelova komunikace.

Jihozapadné od aredlu velkoprodejny stavebnin a hobby nacini jsou v pfipravé 3 bytové domy se
4. prostorovou rezervou, které budou napojeny na ulici K Ladvi.
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Kraj: Hlavni mésto Praha [CZ010]
Obec: Praha [554782, CZ0100554782]
Méstska ¢ast: Praha 8 - Dolni Chabry
Katastralni uzemi: Cimice (Uzemi Hlavniho mésta Prahy) [730394]
Dolni Chabry (Uzemi Hlavniho mésta Prahy) [730599]
Kobylisy (Uzemi Hlavniho mésta Prahy) [730475] (okrajové)
Ulice (mistni komunikace): Spoficka, Cimicka, Dopravak(, K Ladvi, Ustecka, K Beranovu, Spadna

a bezejmenna ulice mezi arealy Bauhaus a Auto Matéjka.

Obr. 5.1 Umisténi reSenych kfizovatek
= MUK Gimice ool S —\

—

S

— —
—

\ sV
\'\L’\w = <l
J W S K Ladvi ' 1\
7\‘*\;:‘-- = I/ W ) ._.-4'«4’//{ e \\y h = \

Zajmové kfizovatky se nachazi na katastralnim uzemi Dolni Chabry a Cimice v méstskych &astech
Praha 8 a Praha-Dolni Chabry. Pfimo se dotykaji zaméru ,Obchvatova komunikace Dolni Chabry*.
Pomoci téchto kfizovatek je zamér ,Obchvatovd komunikace Dolni Chabry“ napojen na stavajici
komunikacni sit. Jedna se o kfizovatky:

« K1: Ustecka x K Ladvi

+ K2: Ustecka x Dopravakd

v

» K3: Dopravakl x obchvat Dolnich Chaber x pfelozka K Ladvi
» K4: Spoficka x obchvat Dolnich Chaber
« K5: Cimicka x obchvat Dolnich Chaber x pfivadé& MUK Cimice

» K6: Dopravaku x bezejmenna komunikace (za Bauhausem)
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6 Zdroje hluku z dopravy

Intenzita automobilové dopravy, skladba vozidlového parku a rozdéleni vozidel v denni a no¢ni dobé
vychazeji z dopravné-inZzenyrské studie, viz podklad [13]. Intenzity dopravy jsou uvadény pro prameérny
pracovni den (PPD) v celém hodnoceném Uzemi. Vzorovy kartogram dopravnich intenzit v dzemi po
zprovoznéni feSené stavby vyobrazuje nasledujici kartogram (stav E.2).

Obr. 6.1 Kartogram okoli zaméru, stav E.2, rok 2030, s SOKP DO st. 518 a 519

12700!4:0

9200 /240

2800/40 Sporicka 3900/80 _J

3500/20 4000140

10900 /400

Cimice

200/10

Dopravaki

4100/
L0 10300/280

33004150

10500/470

Zdroj: podklad [13]

V této akustické studii je pouzivan ve vypodtech stav E.2 bz pro rok 2030, E.2 pro rok 2030 a F.3 pro
rok 2050. Stav E.2 predstavuje kritickou variantu pro feSené Uzemi, jelikoZ jezdi po obchvatu Dolnich
Chaber nejvyssi mnozstvi aut ze vSech v dopravné-inzenyrskych podkladech od TSK hl. m. Prahy a
IPR Praha prognézovanych stavd.

Ve vypoctovém modelu byla zapnuta i DO dle pfisluSnych dopravnich intenzit z podklad(l pro jednotlivé
vypoctové stavy. Hlukova studie primarné hodnoti obchvatovou komunikaci a DO byla do projektu
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pfidana jako zpfesnéni vypoctenych hodnot. Na kazdou z okolitych planovanych staveb (v&. DO) bylo
anebo bude vedeno samostatné Fizeni, které zohledni aktualni projekéni podklady danych staveb.

rok 2030:

e stav E.2bz, s SOKP st. 518 a 519, bez zaméru obchvatové komunikace (nulovy stav)
e stav E.2, s SOKP DO st. 518 a 519, se zamérem obchvatové komunikace

rok 2050
e stav F.3, s kompletnim PO, se zamérem obchvatové komunikace

V prubéhu zpracovani studie doslo ke zpfesnéni dopravné inZenyrskych podkladd pro vyhledové stavy
E.2 a F.3. A to k Upravé rozdéleni dopravnich intenzit mezi komunikacemi Dopravakl, K Ladvi a
bezejmennou ulici za obchodnim domem Bauhaus, pfiemz celkovy objem dopravy v feSeném Uzemi
zUstal zachovan. Divodem byla potfeba zjistit pfesnéjsi dopravni intenzity pro zminéné komunikace,
které technicka studie upravuje.
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7 Vypoctovy model akustické situace

Pro kvantifikaci stavu akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru byl pouzit vypoctovy program CadnaA verze 2026. CadnaA je softwarovy program
pro predikci a hodnoceni hluku zplsobeného silniénim a Zelezni¢nim provozem, obchodnimi firmami
a prumyslovymi zavody.

Program umozfiuje hodnoceni hlukovych imisi v souladu s narodnimi a mezinarodnimi predpisy véetné
vypodtové metody uzivané v Ceské republice a vypoétovych metod doporudovanych smérnici
Parlamentu a rady ES 2002/49/EC, o hodnoceni a fizeni hluku v zivotnim prostfedi. Digitalni model pro
situaci zajmového Uzemi byl vytvofen ve vySe uvedeném vypocétovém programu s implementovanou
Ceskou vypoctovou metodikou. Tento zplsob zaruCuje dosazeni vysledkl respektujicich specifické
emisni kvality vozidlového parku na tzemi Ceské republiky. Vypodty jsou provedeny v souladu s CSN
1ISO1996-2.

7.1 Pifesnost a prezentace vysledkii

Mezi neurcitosti vypoCtu patfi vstupni Udaje — zaokrouhleni mezivypoctd, stupen projektove
dokumentace, pfesnost mapovych podklad( apod. Vypoctené hodnoty hladiny akustického tlaku A jsou
uvadény s presnosti vysledkl vypoctu £2,0 dB.

Vysledky vypoctu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoc¢tovych bodech v tabulkové formé.
V posuzovaném zajmovém Uzemi byly pro porovnani zvoleny charakteristické vypoctové body na
fasadach chranénych stavajicich staveb v okoli posuzovaného objektu. Vypocétové body byly umistény
ve vzdalenosti 2,0 m od fasady objektd, tj. v chranéném venkovnim prostoru stavby. Ostatni vypoctove
body byly stanoveny dle provedeného méfeni hluku, tak aby bylo mozné explicitné stanovit hlukovou
zatéz mistnich obyvatel z provozu. Hlukova mapa je grafickym vystupem vypoctového modelu,
zobrazuje vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A plosné dle jednotlivych
definovanych pasem.

Obr. 7.1 3D pohled na zastavbu v blizkosti komunikace v prostredi softwaru CadnaA
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7.2 Vypoctové body akustického modelu

Vypoctovy model byl sestaven v programu CadnaA. P¥i tvorbé modelu se vychazelo ze zkuSenosti pfi
realizaci obdobnych akci.

Ve vypoctovém modelu jsou body vypocétu umistény 2,0 m pfed fasadou chranénych staveb na
fasadach, které jsou orientovany smérem k dominantnimu zdroji hluku, tj. ke komunikaci a k navrhované
stavbé. Vypocétové body jsou umisténé u nejvice zasazenych objektt v blizkosti soucasnych
komunikacich a budouci stavby a ostatnich komunikacich ovlivnénych zprovoznénim hodnocené stavby
Dolni Chabry. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v téchto bodech jsou
uvedeny v souladu s CSN ISO 1996-2 bez odrazu od fasady. Seznam vypoétovych bodi a jejich adresy
jsou uvedeny v nasledujici orientani mapé.

Obytné budovy jsou v akustickych mapach odliSeny modrou barvou na rozdil od neobytnych budov,
které jsou Sedé. Funkce uzivani objektll byla uréena =z rejstfiku katastru nemovitosti k datu
1. dubna 2026.

Silnice
Budova
Clona
Most
Vrstevnice
Imisni bod
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Tab. 7.1 Seznam vypoctovych bodu

¢. p.

[m]

Dvorakova 884/9 7,0 1
Dvorakova 914/1 7,0 2 rodinny diim
Dvorakova 940/2 7,0 3
Zajecicka 886/13 5,0 4 oo
— bytovy dim
Zajecicka 864/11 12,0 5
Zajecicka 834/5 7,0 6
Zajecicka 832/1 7,0 7
Nad uvozem 985/4 7,0 8
Josefa Vasicka 1150/4 7,0 9 rodinny dim
Josefa Vasicka 1158/6 4,0 10
Josefa Vasicka 1159/8 4,0 11
Josefa Vasicka 1184/12 9,0 12
KFivenicka 428/46 12,0 13
— bytovy diim
Kfivenicka 426/42 12,0 14
Lib¢icka 923/45b 7,0 15
Libcicka 811/45 9,0 16 rodinny diim
Lib¢icka 830/49 5,0 17
K Beranovu 1192/23 17,0 18 bytovy diim
Na prihonu 872/46 7,0 19 )
rodinny diim
K Ladvi 817/10 9,0 20
Budouci zastavba 17,0 21 bytovy diim
Lib¢icka 393/1 7,0 22
Sporicka 447/21 5,0 23
Ustecka 73 6,0 24 rodinny daim
Ledcicka 615 7,0 25
Privorska 475/5 6,0 26

Na zakladé hlukovych vypoctl, katastralni mapy, situace a prazkumu terénu byly vybrany
charakteristické vypoctové body. Body jsou u nejblizSich objektd v feSeném Uzemi (bytovych i
nebytovych), pfipadné na hranicich vytipovanych pozemkud uréenych k rekreaci, aby bylo mozné
charakterizovat hlukové zatizeni v lokalité. Z ochrany pfed hlukem jsou dle platné legislativy vyloueny

zemédeélské plochy (napf. zahrada nebo orna pada).
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8 Oveéreni vypoctového modelu

Princip ovéfeni vypoctového modelu spocdiva v porovnani zméfenych a vypoctenych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Uzemi, pfi zajisténi shodnych
podminek méfeni a vypoctu. Pokud se porovnavané hodnoty liSi maximalné o +2,0 dB, coz je bézné
uvadéna rozsifena nejistota méfeni, je funkce modelu spravna. V takovém pfipadé Ize pfedpokladat, Ze
vSechny vypoctené hodnoty v modelu se od realné situace nebudou lisit o vice nez +2,0 dB.

Ke kalibraci vypo&tového modelu bylo vyuzito méfeni ze zaméru D8 MUK Zdiby, ktery zahrnoval zamér
SOKP, na ktery navazuje feSend stavba. Pro ovéfeni modelu bylo provedeno ve dne 22. 6. 2022 24 h
méfeni hluku (mista M1, M2, M3 a M4). Dale bylo provedeno kontinualni méfeni hluku ze silniéni
dopravy po dobu jedné hodiny na mistech S1 a S2 (10:00 az 11:00). Podklad k ovéfeni vypoctovému
modelu je zde [21] a [22].

Veskeré rusivé zdroje hluku, které nesouvisely s dopravou na méfené komunikaci, byly pfi hodnoceni
vyloueny z namérenych dat. Charakter hluku byl proménny. Vysledky scitani dopravy spole¢né
s meteorologickymi podminkami pro kalibraci jsou v nasledujicich tabulkach. V této kapitole je také
vlozena fotodokumentace mist méfeni.

Tab. 8.1 Obousmérné intenzity automobilového provozu v daném useku pri méreni hluku — 24h méreni

32
8 660 2190 675 109
7 982 573 411 73

Zdroj: podklad [21] a [22]

—| =|m|m

Tab. 8.2 Obousmérné intenzity automobilového provozu v daném UGseku pii méreni hluku — 1h méreni

24

Zdroj: podklad [21] a [22]

Tab. 8.3 Meteorologické podminky v dobé méfeni v mistech méreni

Teplota Oblacénost Intenzita vétru Smér vétru Tlak Vihkost
[°C] [l [m.s] [-] [hPa] [%]
Polojasno az e
15,1 -27,6 obla&no Do 2,5 m/s proménlivy 976 - 981 35-75

Stranka 15 z 37

Zdroj: podklad [21] a [22]



STAVBA C. 46826 obchvatova komunikace Dolni Chabry
Oznameni EIA

Tab. 8.4 Ovéreni modelu v programu CadnaA

[m] T=16h T=8h T=16h T=8h |T=16h|T=8h
4,8 M1 62,1 53,9 61,0 54,0 -1,1 +0,1
2,2 M2 60,4 53,7 61,8 52,6 +1,4 -1,1
7,6 M3 65,3 57,7 64,9 56,3 -0,4 -1,4
3,6 M4 69,3 63,0 70,6 61,9 +1,1 -1,1
3,0 S1 69,6 - 69,0 - -0,6 -
3,0 S2 72,3 - 73,5 - +1,2 -

Zdroj: podklad [21] a [22]

Hodnoty zjisténé méfenim jsou uvedeny po eliminaci rusivych vlivii nesouvisejicich se zdrojem zvuku
ze silniéni dopravy a bez odecteni nejistoty méfeni a korekce pro polohu mikrofonu.
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Tab. 8.5 Popis mista méreni
M1 — 24 h — ulice Cimicka dne 22.6.2022

Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 1,6 m od fasady objektu pfed stfedem okna ve 2. NP ve vysce 4,8 m nad
terénem ve vzdalenosti 11,7 m od okraje nejblizSiho jizdniho pruhu komunikace Vétrnd a 12,8 m od okraje

nejbliz§iho jizdniho pruhu komunikace Cimicka.

Komunikace Prazska je v profilu mista méfeni obousmérnou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy ve sméru ke
komunikaci K Ladvi a jednim jizdnim pruhem a zastavkovym zalivem pro autobusy PID ve sméru ke komunikaci
Spoficka. Celkova Sitka komunikace véetné zastavkového zalivu je 12,8 m. Technicky stav vozovky je horsi
(praskliny, vystouply kanal). Podélna niveleta profilu v misté méfeni je 2,0 %. Komunikace stoupa smérem k ulici
Spofricka. Nejvyssi dovolena rychlost je 50 km/h.

M2 — 24 h - ulice Ustecka dne 22.6.2022

Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2,0 m od fasady objektu pfed stfedem okna ve 1. NP ve vySce 2,2 m nad

Komunikace Ustecka je v profilu mista méfeni obousmérnou komunikaci se dvéma jizdnimi v kazdém sméru
jizdy. Celkova Sitka komunikace je cca 21 m. Technicky stav vozovky je dobry. Podélna niveleta komunikace
v profilu mista méfeni je 5,5 %. Komunikace stoupa smérem k ulici Prazska. NejvySsi povolena rychlost je 50
km/h.

M3 — 24 h — ulice Prazska dne 22.6.2022

Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2,0 m od fasady objektu pfed stfedem okna ve 3. NP ve vysce 7,6 m nad
terénem ve vzdalenosti 11,7 m od okraje (vodiciho prouzku) nejblizsiho jizdniho pruhu komunikace Prazska.
Komunikace Prazska je v profilu mista méfeni obousmérnou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém
sméru jizdy. Jednotlivé jizdni sméry oddéluje 1,8 m Siroky stfedni délici pas. Celkova Sifka komunikace véetné
déliciho pasu je 19,4 m. Technicky stav vozovky je horsi (praskliny). Podélna niveleta komunikace v profilu mista
mérfeni je 1,2 %. Komunikace stoupa smérem k dalnici D8. Nejvyssi povolena rychlost je 50 km/h.

M4 — 24 h — Na Hlavni dne 22.6.2022

Mikrofon byl umistén ve vzdalenosti 2,0 m od fasady objektu pfed stfedem okna ve 2. NP ve vySce 3,6 m nad

Na Hlavni.

Komunikace Na Hlavni je v profilu mista méfeni obousmérnou komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém
sméru jizdy. Celkova Sitka komunikace je 7,9 m. Povrch vozovky je v profilu mista méfeni asfaltovy. Podélna
niveleta komunikace v profilu mista méfeni je 1,0 %. Komunikace stoupa smé&rem ke komunikace Dablicka.
Nejvyssi povolena rychlost je 50 km/h.

S$1 -1 h - dalnice D8 dne 22.6.2022

Mikrofon upevnén na stativu ve vySce 3,0 m nad terénem ve vzdalenosti cca 29 m od okraje (vodiciho prouzku)

soufadnicich 50° 9’ 56.273" N, 14° 28’ 56 8.915’ E.

Komunikace Cinovecka (1/8) je v profilu méfeni obousmérnou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém
sméru jizdy. Jednotlivé jizdni pruhy oddéluje cca 4 m Siroky zatravnény stfedni délici pas. Celkova Sitka
komunikace je 26 m. Povrch komunikace v profilu méfeni je asfaltovy. Podélna niveleta vozovky je 1,2 %.
Komunikace stoupa smérem do Usti nad Labem. Nejvy$si dovolena rychlost v profilu mista méfeni je 110 km/h.

S2 -1 h — dalnice D8 dne 22.6.2022

Mikrofon upevnén na stativu ve vySce 3,0 m nad terénem ve vzdalenosti 2,0 m od kraje (styk obrubniku
s vozovkou) najezdového jizdniho pruhu z Eerpaci stanice pohonnych hmot na dalnici D8 a cca 19 m od okraje

Dalnice D8 je v profilu mista méfeni obousmérnou komunikaci s tfemi jizdnimi pruhy ve sméru do Prahy a se
dvéma jizdnimi pruhy ve sméru do Usti nad Labem. Krajni jizdni pruh ve sméru do Prahy slouZi jako sjezd
k Cerpaci stanici. Jednotlivé jizdni pruhy oddéluje cca 4 m Siroky stfedni délici pas. Celkova Sife komunikace
v&etné déliciho pasu je cca 28 m. Povrch komunikace v profilu mista méfeni je asfaltovy. Technicky stav vozovky
je dobry. Podélna niveleta v profilu mista méfeni je 1,1 %. Komunikace stoupa smérem do Usti nad Labem.
NejvysSi dovolena rychlost je 130 km/h.

Zdroj: podklad [21] a [22]
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Obr. 8.1 Orienta¢ni mapa Iokality se zakresem mist méreni ‘M1, M2, M3, M4, S1 a S2
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Zdroj: podklad [21] a [22]
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Obr. 8.2 Orientaéni mapa lokality se zakresem mist méreni M3 a S2 a profilli s¢itani dopravy
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Zdroj: podklad [21] a [22]
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Obr. 8.3 Orienta¢ni mapa lokality se zakresem mist méreni M1 a profil séitani dopravy
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Zdroj: podkiad [21] a [22]
Obr. 8.4 Orienta¢ni mapa lokality se zakresem mist méreni M2 a profili s§iténi dopravy
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Zdroj: podklad [21] a [22]
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Obr. 8.5 Umisténi méficiho mista M1

v

Obr. 8.6 Umisténi méficiho mista M2
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ficiho mista M4
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Obr. 8.9 Umisténi mériciho mista S1

Zdroj: podklad [21] a [22]

Obr. 8.10 Umisténi mériciho mista S2

St e A B NP SRR

Zdroj: podklad [21] a [22]
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9 Protihlukova opatreni

V této kapitole jsou shrnuta veSkera protihlukova opatfeni navrzena v feSeném uUzemi v souvislosti s
posuzovanou stavbou. Navrzena opatfeni vychazeji z vysledk( hlukového posouzeni pro vyhledové
stavy roku 2030 (E.2, E.2bz) a roku 2050 (F.3) a jejich cilem je zaijistit plnéni pFislusnych hygienickych
limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb.

Vypocty prokazaly, Ze navrzena protihlukova opatfeni z TeS zajistuji spinéni hygienickych limitl ve
vSech hodnocenych vypoctovych bodech. Ve vybranych lokalitdch v8ak byly zji§tény hodnoty s mensi
rezervou v0ci hygienickému limitu, a proto je variantné posuzovano navys$eni stavajiciho protihlukového
valu, pfipadné realizace protihlukové stény na jeho koruné. Cilem tohoto opatfeni je vytvoreni
dodatec¢né akustické rezervy pro pfipad budoucich zmén dopravnich intenzit nebo dopravnich vztaht v
zajmovém uzemi.
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9.1 Protihlukové valy dle TeS

Podél feSené stavby jsou protihlukové zemni valy (PHV) pfedevSim po severovychodni strané
komunikace, Tab. 9.1 shrnuje parametry navrzenych PHV v ramci stavby obchvatu Dolni Chabry. Tyto
valy byly navrzeny v projektu TeS a jsou automaticky soudasti stavu E.2 a F.3.

Tab. 9.1: Rozsah PHV v ramci resSené stavby ¢. 46826

(km]

0,126 — 0,545

pro variantu S2
tfi useky dI. 78,8 m + 235,4 m + 84,8 m
prerudené stezkami pro pési a cyklisty

Obr. 9.2: Charaktericky pficny rez cca km 0,25

‘ ZEMNI VAL

1287

[ e ZELENY PAS [ P[] ZELENY PAS sPC
T 1

1,00 407 4,00 6,53 2 T 713 4,00

.75
1 g0t T [

292,00

Zdroj: podklad [20]
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9.2 Protihlukové valy - alternativni navyseni (val+)

S ohledem na malou rezervu vicéi hygienickému limitu ve vypoétovych bodech VB 5 a VB 8 je vSak
variantn& navrzeno zvySeni severni ¢asti valu o 3 m (celkova vySka nad niveletou komunikace bude 6
m) a zbyvajici ¢asti valu o 2 m (celkova vyska nad niveletou komunikace bude 5 m), pfipadné realizace
protihlukové stény na koruné puvodné navrzeného valu. Toto opatfeni by vytvofilo dodatecnou rezervu
pro pfipad budoucich zmén dopravnich intenzit nebo dopravnich vztah(i v zajmovém uzemi.

NavysSeni valu se v dalSi ¢asti hlukové studie a v pfilohach souhrnné oznacuje jako val+.

Obr. 9. Navrzen

é zvySeni projektovaného protihlukového valu

zvyseni severni Casti valu 0 3 m
(celkova vyska nad niveletou
komunikace bude 6 m). Pfipadné
realizovat protihlukovou sténu o
vysce 3 m na koruné puvodné
navrzeného valu. Min. parametry
protihlukové  stény smérem k
obchvatu:

DLanrp2 15 a DLr2 34

Zvyseni zbyvajici €asti valu 0 2 m
(celkova vyska nad niveletou
komunikace bude 5 m). Pfipadné
realizovat protihlukovou sténu o
vysce 2 m na koruné plvodné
navrzeného valu. Min. parametry
protihlukové  stény smérem k
obchvatu:

DLanrpz 15 a DLrZ 34
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9.3 Pozadavky na PHC

Funkéni poZzadavky a metody pro hodnoceni zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu stanovuje
CSN EN 14388. Tato norma zahrnuje akustické, neakustické a dlouhodobé vlastnosti, nezahrnuje ale
odolnost vici vandalismu nebo pozadavky na vnéj$i vzhled. Rovnéz zahrnuje vyrobky pouzivané pro
snizeni hluku silniéniho provozu, vyrobené z jakychkoliv material(l, ale nezahrnuje vliv povrchu vozovek
ani vzduchovou neprlzvucénost objektu.

Pro stanoveni vnitinich charakteristik PHC jsou zavazné zkuSebni metody pro stanoveni akustickych
a neakustickych vlastnosti uvedené v normach: CSN EN 1793-1, CSN EN 1793-2, CSN EN 1793-4,
CSN EN 1793-5, CSN EN 1793-6+A1, CSN ISO 10847, CSN EN 1794-1, CSN EN 1794-2, které musi
byt pouzivany soutasné s CSN EN 14388. U stavebnich vyrobkil oznadovanych CE, kde vyrobce
vydava prohlaseni o vlastnostech dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&islo 305/2011
(nékdy také uvadéno zkratkou ,CPR") se v souCasné dobé v neékterych pfipadech pouzivaji
harmonizované verze Evropskych Norem (EN), které jsou jiz zruSené a zastaralé (v pfipadé clon se
jedna o EN 14388:2005 Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Specifikace). V takovych
pfipadech mize nastat skute¢nost, kdy se harmonizovana verze normy neshoduje s verzi platnou, pfi
vzniku této situace se doporucuje pro dany stavebni vyrobek doplfikové posouzeni mimo systém CPR,
kterym se potvrdi jeho vlastnosti doplikovymi akreditovanymi protokoly o zkouSce podle platnych verzi
zkuSebnich norem.

Pozadavky na akustické vlastnosti

Charakteristickym parametrem PHC je jejich vlozny Gtlum, reprezentovany rozdilem hladin akustickych
tlak( na stanoveném misté pred a po vystavbé PHC, ziskany za nezménénych podminek zdroje hluku,
terénu s prekazkami a meteorologickych podminek.

PHC musi z hlediska akustickych pozadavku splfiovat nasledujici parametry, liSici se podle toho, zdali
se PHC nachazi v mistech s dozvukem anebo v mistech bez dozvuku a to:

A. Parametry v mistech s dozvukem:

a. jednodiselna veliCina zvukové pohltivosti DL g nrp,

b. jednociselné hodnoceni neprizvucnosti DLr.

B. Parametry v mistech bez dozvuku:

a. minimalni hodnota jednocCiselné veli€iny odrazu zvuku DLrg;,
b. minimalni celkové hodnoceni neprizvuénosti DLs;g.
Akustické pozadavky na PHC v mistech s dozvukem

PFesna definice mista s dozvukem je uvedena v CSN EN 1793-1 a CSN EN 1793-2. Minimalni akustické
pozadavky na PHC se stanovuji nasledujicim zplsobem:

Tab. 9.2 Minimalni akustické pozadavky na protihlukové clony v mistech s dozvukem podle CSN EN 1793-
1a CSNEN 1793-2

Minimalni hodnota s 6 =
. . . nex Minimalni jednociselné
. . jednociselné veliciny . o - .
Typy protihlukové clony . . . | hodnoceni nepriizvuénosti
zvukové pohltivosti
DLRr
DLq,nrD
Odraziva bez pozadavku >215dB
Protihlukové
clony Pohltiva >4 dB 215dB
PHC
Opérné zdi >4 dB > 95 dB
s protihlukovymi obklady B B
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Protihlukové zemni valy

Gabionové zdi se

, >25dB
zemnim valem

Jednociselna hodnoceni v8ech v tabulkach uvedenych veli€in se podle pfisludnych zkuSebnich norem
uvadi v protokolech zaokrouhlené na celé &islo. Porovnava se vzdy soulad zkou$kou uréené
zaokrouhlené jednociselné veli€¢iny s hodnotou poZadavku stanovenou v tabulkach.

Veli€iny DLRI nelze urcit pfepoétem z DL, a naopak a zaroven veli€iny DLs; ¢ nelze urit pfepoctem z
DLra naopak.

Akustické pozadavky na PHC v mistech bez dozvuku
Pfesna definice mista bez dozvuku je uvedena v CSN EN 1793-5 a CSN EN 1793-6+A1. Minimalni

akustické pozadavky na PHC se stanovuji nasledujicim zplisobem:

Tab. 9.3 Minimalni akustické poZadavky na protihlukové clony v mistech bez dozvuku podle CSN EN 1793-
5a CSN EN 1793-6+A1

Odraziva bez pozadavku

Pohltiva =3dB =18 dB

Opérné zdi

2 >
s protihlukovymi obklady 23dB 228dB

Protihlukové zemni valy =28 dB

Gabionové zdi se

, =28 dB
zemnim valem

Jednociselna hodnoceni vSech v tabulkach uvedenych veli€in se podle pfisluSnych zkuSebnich norem
uvadi v protokolech zaokrouhlené na celé Cislo. Porovnava se vzdy soulad zkouskou urCené
zaokrouhlené jednocislené veli€iny s hodnotou pozadavku stanovenou v tabulkach.

Hodnoty DLg; a DLsc jsou vztazeny na minimalni vzorek PHC 6,0 x 4,0 m se sloupkem, ktery je
definovan v CSN EN 1793-5 a CSN EN 1793-6+A1 pro uréeni vlastnosti clon v pfimém zvukovém poli
na clonach postavenych vyhradné pro potfeby pocate€niho zkouSeni vlastnosti popsanymi metodami.

Pro celkové hodnoceni nepriizvuénosti by mélo platit DLSI,G > DIL + 9 dB, kde DIL pfedstavuje vlozny
utlum, ktery clona poskytuje.
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10Vstupni parametry vypoctového modelu
Jako vstupni udaje byly ve vypoc&tu pouzity:

e intenzita vozidel za Casovou jednotku viz kapitola 6

e skladba vozidlového parku (podil nakladnich vozidel v dopravnim proudu) viz kapitola 6

e rychlost vozidel byla uvazovana dle nejvy$3ich dovolenych rychlosti na jednotlivych Usecich
komunikaci v souladu s TP 219 a Manualem 2018 — verze 2020,

e sklonové a vyskové poméry komunikaci byly generovany vypocétovym softwarem z podkladu ,

o vy8ky stavajicich budov jsou zadany na zakladé leteckych map, 3D budov a terénniho
prizkumu provedeného zpracovatelem akustické studie,

e uobjektd, kde byly zvoleny vypo&tové body, v souladu s CSN ISO 1996 — 2 nebyl uvaZovan
odraz od fasady,

e pro vyhledové akustické stavy nebyla pouZita korekce na obména motorovych vozidel.

Druh krytu vozovky byl ve vypoctovém modelu zvolen dle skute€nosti v souladu s Novelou metodiky
vypoctu silniéni dopravy (viz literatura v kap. 2). Kryt vozovky budouci stavby je uvazovan z asfaltového
betonu kategorie ,Aa“.

11Popis a vyhodnoceni vysledkt vypoctového
modelu

V nasledujicim textu jsou zhodnoceny vysledky vypoctl, které jsou uvedeny v tabulkach. Vypocty byly
provedeny pro nasledujici vypoctové stavy:

rok 2030:

e stav E.2bz, s SOKP st. 518 a 519, bez zaméru obchvatové komunikace (nulovy stav)
o stav E.2, s SOKP DO st. 518 a 519, se zamérem obchvatové komunikace

rok 2050
e _stav F.3, s kompletnim PO, se zamérem obchvatové komunikace

Hygienicky limit (dale jen HL) je navrhem zpracovatele akustické studie na zakladé zkuSenosti
s obdobnymi zaméry. Nicméné jedna se pouze o navrh. Kone¢né rozhodnuti nad jeho vysi vydava
organ ochrany vefejného zdravi.

Pro Useky s novymi komunikacemi vedenych po nezastavéném uzemi je HL navrzen na 60/50 dB
(den/noc). Pro useky silnic, kde je ponechano puavodni vedeni komunikace, byly navrzeny, dle sou¢asné
platnosti nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., podle odstavce 3 &asti A, hygienické limity v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro ,staré komunikace® 68/58 dB (den/noc).

V kap. 11 jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku A z provozu na pozemnich
komunikacich v zajmovém uzemi. Do vypoétu byly zahrnuty nové navrhované a rekonstruované
komunikace, které jsou soucasti zaméru, spolecné s dalSimi vyznamnymi komunikacemi ovliviiujicimi
akustickou situaci v Uzemi. Vypocet byl proveden za u€elem vyhodnoceni celkové akustické situace po
realizaci nové navrhovaného obchvatu Dolni Chabry a posouzeni G€innosti navrzenych protihlukovych
opatfeni. Vypocet byl proveden ve vypoctovych bodech situovanych v nejbliz§im okoli stavby, tedy v
mistech, kde je navrhovana stavba dominantnim zdrojem akustické energie. Soucasné byly vypoctové
body umistény také podél stavajicich komunikaci v zajmovém uzemi, aby bylo mozné vyhodnotit zménu
akustické situace na téchto komunikacich a posoudit pfinos stavby z hlediska pferozdéleni dopravnich
proudl po realizaci Méstského okruhu.
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Vypocet byl proveden pro vyhledové stavy roku 2030 reprezentované variantami E.2 (pro zajmové
uzemi kriticky stav) a E.2bz a pro vyhledovy stav roku 2050 reprezentovany variantou F.3.

Hlukové mapy pro celkovou akustickou situaci k aktivnim staviim jsou uvedené v pfiloze této studie.

11.1 Vyhodnoceni hluku ze silni¢éni dopravy

Vypocet byl proveden pro vyhledové stavy roku 2030 reprezentované variantami E.2 (pro zajmové
uzemi kriticky stav) a E.2bz a pro vyhledovy stav roku 2050 reprezentovany variantou F.3.

Tab. 11.1 Ekvivalentni hladina akustického tlaku A v jednotlivych stavech

[m |T=16h|T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h

7,0 512 | 436 | 509 | 432 | 498 | 423
7,0 640 | 564 | 591 | 514 | 579 | 503
7,0 643 | 567 | 602 | 525 | 591 | 515
5,0 652 | 576 | 614 | 538 | 604 | 528
12,0 | 514 | 438 | 576 | 499 | 565 | 488
7,0 480 | 405 | 56,0 | 482 | 549 | 472
7,0 472 | 396 | 56,1 | 484 | 550 | 474
7,0 465 | 389 | 569 | 49,1 55,8 | 48,1
7,0 455 | 379 | 552 | 474 | 541 | 464
4,0 449 | 373 | 541 | 463 | 530 | 453
4,0 445 | 369 | 553 | 476 | 54,2 | 466
9,0 444 | 368 | 562 | 484 | 551 | 474 60 50
120 | 465 | 390 | 479 | 402 | 473 | 397
120 | 445 | 369 | 466 | 389 | 460 | 383
7,0 426 | 349 | 455 | 377 | 448 | 372
9,0 427 | 350 | 457 | 380 | 451 | 375
5,0 413 | 336 | 450 | 373 | 444 | 367
17,0 | 469 | 388 | 46,1 | 386 | 458 | 382
7,0 454 | 376 | 458 | 382 | 460 | 384
9,0 520 | 440 | 604 | 529 | 601 | 526
17,0 | 606 | 529 | 545 | 469 | 524 | 464
7,0 635 | 558 | 623 | 547 | 624 | 547
5,0 652 | 575 | 635 | 558 | 629 | 553 68 58
6,0 64,8 | 57,1 63,1 | 553 | 634 | 556
7.0 610 | 532 | 622 | 544 | 608 | 533
6,0 576 | 498 | 583 | 505 | 589 | 51,1

Z tabulky vyplyva, ze ve vSech posuzovanych vyhledovych stavech budou ve vSech hodnocenych
vypoctovych bodech spinény pfisluSné hygienické limity hluku z dopravy na pozemnich komunikacich
za predpokladu realizace navrzenych protihlukovych opatfeni dle kapitoly 9.1.

68 58
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Ve vypodctovych bodech VB 1 az VB 4 a VB 20 az VB 26 budou plnény hygienické limity 68/58 dB
(den/noc) pro pozemni komunikace umisténé a povolené pred 1. 1. 2001. Ve vypoctovych bodech VB
5 az VB 19 bude pInén z&kladni hygienicky limit 60/50 dB (den/noc).

Nejméné pfiznivé vysledky byly zjistény ve vypoctovych bodech VB 5 a VB 8 ve stavu E.2, kde byla
vypoc&tena nocni ekvivalentni hladina akustického tlaku A 49,9 dB, resp. 49,1 dB. Hygienicky limit 50 dB
je i v téchto bodech spinén, av8ak s relativné malou rezervou.

Vysledky soucasné potvrzuji dostateCnou ucinnost navrzeného protihlukového valu. S ohledem na
malou rezervu vUci hygienickému limitu ve vypoctovych bodech VB 5 a VB 8 je v§ak variantné navrzeno
zvysSeni severni ¢asti valu o 3 m (celkova vyska nad niveletou komunikace bude 6 m) a zbyvajici ¢asti
valu o 2 m (celkova vyska nad niveletou komunikace bude 5 m), pfipadné realizace protihlukové stény
na koruné valu. Toto opatfeni by vytvofilo dodate€nou rezervu pro pfipad budoucich zmén dopravnich
intenzit nebo dopravnich vztah(i v zajmovém uzemi.
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11.2 Porovnani akustické situace se stavem E.2bz

V této kapitole jsou vyhodnoceny zmény ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve stavech E.2 a F.3
vzhledem k referenénimu (nulovému) stavu E.2bz za predpokladu realizace protihlukovych opatfeni dle
kapitoly 9.1.

Tab. 11.2 Porovnani ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ve stave E.2 bz a E.2

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Lpeq,T
Vysky [dB]
nad 2030 2030 Rozdil 2030 E.2—- Navrzeny
VB |terénem stav E.2 bz stav E.2 2030 E.2 bz hygienicky limit
Denni | Noéni | Denni | Nocni | Denni | Nocni Denni | Noéni
doba doba doba doba doba doba doba doba
[m] T=16h|T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
1 7,0 51,2 43,6 50,9 43,2 -0,3 -0,4
2 7,0 64,0 56,4 59,1 51,4 -4,9 -5,0 68 58
3 7,0 64,3 56,7 60,2 52,5 -4,1 -4,2
4 5,0 65,2 57,6 61,4 53,8 -3,8 -3,8
5 12,0 51,4 43,8 57,6 49,9 +6,2 +6,1
6 7,0 48,0 40,5 56,0 48,2 +8,0 +7,7
7 7,0 47,2 39,6 56,1 48,4 +8,9 +8,8
8 7,0 46,5 38,9 56,9 491 +10,4 | +10,2
9 7,0 45,5 37,9 55,2 47,4 +9,7 +9,5
10 4,0 449 37,3 54,1 46,3 +9,2 +9,0
11 4,0 445 36,9 55,3 47,6 +10,8 | +10,7
12 9,0 444 36,8 56,2 48,4 +11,8 | +11,6 60 50
13 12,0 46,5 39,0 47,9 40,2 +1,4 +1,2
14 12,0 445 36,9 46,6 38,9 +2,1 +2,0
15 7,0 42,6 34,9 45,5 37,7 +2,9 +2,8
16 9,0 427 35,0 45,7 38,0 +3,0 +3,0
17 5,0 41,3 33,6 45,0 37,3 +3,7 +3,7
18 17,0 46,9 38,8 46,1 38,6 -0,8 -0,2
19 7,0 45,4 37,6 45,8 38,2 +0,4 +0,6
20 9,0 52,0 44,0 60,4 52,9 +8,4 +8,9
21 17,0 60,6 52,9 54,5 46,9 -6,1 -6,0
22 7,0 63,5 55,8 62,3 54,7 -1,2 -1,1
23 5,0 65,2 57,5 63,5 55,8 -1,7 -1,7 68 58
24 6,0 64,8 57,1 63,1 55,3 -1,7 -1,8
25 7,0 61,0 53,2 62,2 54,4 +1,2 +1,2
26 6,0 57,6 49,8 58,3 50,5 +0,7 +0,7

Pozn. : U nékterych vypoctovych bodd je v predchozi tabulce uvedeno navySeni ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laeq,Tve stavech se zamérem aZ o 11,8 dB. Takto vysoky rozdil je zptisoben skutecnosti, Ze pred realizaci
obchvatu se v bezprostfedni blizkosti téchto vypoctovych bodi nenachazi zadny vyznamny liniovy zdroj hluku. Do
vypoltu jsou souCasné zahrnuty pouze hodnocené zdroje hluku ze silniéni dopravy, zatimco ostatni zdroje
akustické energie (napr. stacionarni zdroje nebo prirodni zvuky) nejsou soucasti vypoctového modelu. Uvedené
navyS$eni proto pfedstavuje zménu hlukové zatéze zpusobenou hodnocenymi dopravnimi zdroji a neodpovida
zméné celkové zvukové zatéze v uzemi.
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Tab. 11.3 Porovnani ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ve stave E.2 bza F.3

Pozn. : U nékterych vypoctovych bodu je v pfedchozi tabulce uvedeno navy$eni ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Laeq,7ve stavech se zamérem az o 10,7 dB. Takto vysoky rozdil je zplisoben skute¢nosti, Ze pred realizaci
obchvatu se v bezprostfedni blizkosti téchto vypoctovych bodd nenachazi Zadny vyznamny liniovy zdroj hluku. Do
vypoctu jsou souCasné zahrnuty pouze hodnocené zdroje hluku ze silnicni dopravy, zatimco ostatni zdroje
akustické energie (napr. stacionarni zdroje nebo prirodni zvuky) nejsou soucasti vypoctového modelu. Uvedené
navyS$eni proto predstavuje zménu hlukové zatéZze zplsobenou hodnocenymi dopravnimi zdroji a neodpovida
zméneé celkové zvukové zatéZe v uzemi.
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Z porovnani posuzovanych stav(l s nulovym stavem E.2bz vyplyva, Ze v lokalitach situovanych v
bezprostfedni blizkosti nové navrhovaného obchvatu dochazi k navySeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A. Tato skute¢nost je zplsobena zejména tim, Ze se v téchto mistech v nulovém stavu
nenachazi zadny vyznamny liniovy zdroj hluku, zatimco v posuzovaném stavu je zde vedena nova
komunikace. Pfes zaznamenané navysSeni hlukové zatéze jsou ve vSech hodnocenych vypocétovych
bodech nadale plnény pfisludné hygienické limity hluku.

Naopak ve vypoctovych bodech VB 1 az VB 4 a VB 21 az VB 24 je patrné snizeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A. Toto snizeni je dusledkem prevedeni ¢asti dopravnich proudl ze stavajicich
komunikaci vedenych zastavénym Uzemim na nové navrhovany obchvat, ¢imz dochazi ke zlepSeni
akustické situace v okoli stavajici obytné zéstavby.
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11.3 Vyhodnoceni uc¢innosti navrzeného navyseni
protihlukového valu (val+)

V této kapitole je vyhodnocen vliv navySeni protihlukového valu na akustickou situaci v zajmovém
uzemi. Porovnany jsou stavy E.2 a F.3 s odpovidajicimi variantami zahrnujicimi navyseni
protihlukového valu dle kapitoly 9.2.

Tab. 11.4 Porovnani ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ve stave E.2 a E.2 + navySeny val

[m] T=16h|T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h |T=16h| T=8h
7,0 50,9 43,2 50,7 43,0 -0,2 -0,2

7,0 59,1 51,4 58,9 51,2 -0,2 -0,2

7,0 60,2 52,5 60,1 52,5 -0,1 0,0 o8 >
5,0 61,4 53,8 61,4 53,8 0,0 0,0

12,0 57,6 49,9 55,0 47,2 -2,6 -2,7

7,0 56,0 48,2 51,1 43,4 -4,9 -4,8

7,0 56,1 48,4 52,9 45,2 -3,2 -3,2

7,0 56,9 49,1 55,4 47,7 -1,5 -1,4

7,0 55,2 47,4 52,0 44,3 -3,2 -3,1

4,0 54,1 46,3 49,6 41,8 -4,5 -4,5

4,0 55,3 47,6 51,0 43,3 -4,3 -4,3

9,0 56,2 48,4 55,9 48,2 -0,3 -0,2 60 50
12,0 47,9 40,2 47,8 40,2 -0,1 0,0

12,0 46,6 38,9 46,6 38,8 0,0 -0,1

7,0 45,5 37,7 45,4 37,7 -0,1 0,0

9,0 45,7 38,0 45,7 37,9 0,0 -0,1

5,0 45,0 37,3 45,0 37,3 0,0 0,0

17,0 46,1 38,6 46,1 38,6 0,0 0,0

7,0 45,8 38,2 45,8 38,2 0,0 0,0

9,0 60,4 52,9 60,4 52,9 0,0 0,0

17,0 54,5 46,9 54,5 46,9 0,0 0,0

7,0 62,3 54,7 62,3 54,7 0,0 0,0

5,0 63,5 55,8 63,5 55,8 0,0 0,0 68 58
6,0 63,1 55,3 63,1 55,3 0,0 0,0

7,0 62,2 54,4 62,2 54,4 0,0 0,0

6,0 58,3 50,5 58,3 50,5 0,0 0,0
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Tab. 11.5 Porovnani ekvivalentni hladiny akustického tlaku A ve stave F.3 a F.3 + navySeny val

Porovnani vyhledovych stavl E.2 a F.3 s odpovidajicimi variantami zahrnujicimi navyseni
protihlukového valu prokazalo, Zze navrZzena Uprava vede ke snizeni hlukové zatéze ve vSech
dotéenych vypodtovych bodech. Nejvyznamnéjsi pfinos byl zaznamenan ve vypoétovych bodech VB 5
- 11, které ve stavu E.2 i F.3 vykazuji nejmensi rezervu vii¢i noénimu hygienickému limitu.
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12Zaver

Pfedmétem pfedkladaného posouzeni bylo vyhodnoceni akustické situace z provozu stavby &. 46826
Obchvatova komunikace Dolni Chabry, varianty S2 a J2. Akustické posouzeni slouzi jako podklad
oznameni EIA. Posouzeni bylo provedeno v souladu s pozadavky nafizeni vilady ¢. 272/2011 Sb.,

o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich pfedpisa.

Pro Useky s novymi komunikacemi vedenych po nezastavéném uUzemi je HL navrzen na 60/50 dB
(den/noc). Pro Useky silnic, kde je ponechano puvodni vedeni komunikace, byly navrzeny, dle sou¢asné
platnosti nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., podle odstavce 3 €asti A, hygienické limity v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro ,staré komunikace® 68/58 dB (den/noc)

V ramci hlukové studie byla vyhodnocena akusticka situace v zajmovém Gzemi ovlivnéna provozem
silniéni dopravy na stavbé ¢. 46826 Obchvatova komunikace Dolni Chabry a na dalSich vyznamnych
pozemnich komunikacich v feSeném uzemi. VypoCty byly provedeny ve vypoctovych bodech
situovanych v nejbliz8im okoli stavby, tedy v lokalitach nejvice ovlivnénych provozem na navrhovaném
obchvatu, a dale ve vybranych bodech podél stavajicich komunikaci za ucelem vyhodnoceni zmén
akustické situace vyvolanych prerozdélenim dopravnich proudu po realizaci zaméru.

Posouzeni bylo provedeno pro vyhledové stavy roku 2030 (E.2 a E.2bz) a roku 2050 (F.3). Na zakladé
vysledk(l dopravniho modelu pfedstavuije stav E.2 nejméné pfiznivy posuzovany stav z hlediska hlukové
zatéze v feSeném Uzemi.

Vypocty prokazaly, ze ve vSech posuzovanych stavech budou pfi realizaci navrzenych protihlukovych
opatfeni splnény pfislusné hygienické limity hluku z dopravy na pozemnich komunikacich dle nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, ve vS§ech hodnocenych vypoctovych bodech v
denni i no¢ni dobé.

Nejméné pfiznivé vysledky byly zjistény ve vypodtovych bodech VB 5 a VB 8 ve stavu E.2, kde jsou
nocni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A spinény s mensi rezervou vici hygienickému limitu.
Vysledky v§ak soucasné potvrzuji dostate¢nou ucinnost navrzeného protihlukového valu. Z ddvodu
vytvofeni dodate¢né rezervy pro pfipad budoucich zmén dopravnich intenzit nebo dopravnich vztah( v
Uuzemi je variantné navrzeno navySeni severni ¢asti protihlukového valu o 3 m a zbyvajici ¢asti valu o 2
m, pfipadné realizace protihlukové stény na koruné valu.

Na zakladé provedeného posouzeni Ize konstatovat, Ze stavba €. 46826 Obchvatova komunikace Dolni
Chabry pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatfeni vyhovi pozadavkim platné legislativy v oblasti
ochrany vefejného zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a je z hlediska hluku z dopravy na pozemnich
komunikacich doporu€ena k realizaci.

V Praze dne 04/2026

Podbabek4 1014/20
160 00 Praha 6

dB PUDIS | E&na:

Vypracoval:

Ing. Michael Soukup
oy ——
F
Ing. Lukas Dragoun, Ph.D.
/
/ Ing. Jan Jelinek
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