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CAST A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma

Nazev: Hlavni mésto Praha
Odbor meéstského investora

A2.1CO

~

ICO: 00 06 45 81

A.3. Sidlo

Sidlo: Marianské nam. 2
110 01 Praha 1

A.4. Opravnény zastupce oznamovatele

Jméno, piijmeni Ing. Tomas Klimpera

Bydlisté U haje 269/16, Praha 4

Dorucovaci adresa  Podolské nabrezi 1124/2, 147 00 Praha 4
Telefon 244 462 614
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CAST B. UDAJE O ZAMERU
B.I. Zakladni udaje
B.I.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢. 1

Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem, stavbou 513 — kiizovatka s SOKP
Komotany, stavba ¢. 8560

Podle ptilohy €. 1 k zadkonu ¢. 100/2001 Sb. ve znéni zakona €. 163/2006 Sb. spada zamér do
kategorie II bod 9.1 - Novostavby, rozSifovani a ptfelozky silnic vSech tfid a mistnich
komunikaci I. a I1. tfidy (zdméry neuvedené v kategorii I).

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Zamér délky cca 2,6 km je pokraCovanim komunikace Modfany — Komotany (KOMOKO),
realizované jiz v Useku Branik — Modfany a fesi propojeni Modrtan se silniénim okruhem kolem
Prahy (SOKP stavba 513) jizné¢ od Komotan. Kategorie a Sitkové uspotadani jednotlivych
variant jsou ziejmé z priloZzenych vykrest a jsou podrobnéji popsany v kap. B.I.5. Navrhova
rychlost pro vSechny varianty je 50 km/hod. Soucasti zdméru je i kiiZovatka se SOKP.

B.1.3. Umisténi zaméru

NUTS 2 Praha Cz01

NUTS 3 Praha CZ010

Spravni obvod Praha 12

Méstska cast Praha 12 547107

Katastralni izemi: Modiany 728616
Komotany 728519

B.1.4. Charakter zaméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry

Navrhovand komunikace ma z technického hlediska c¢astecné intravilanovy charakter s
chodniky, ¢astecné extravilanovy charakter (bez provozu pésich), v celé délce s intravilanovym
omezenim (maximalni rychlost 50 km/hod).

Hlavnim ucelem zdméru je propojeni stavajici komunikace z Podoli a Branika do Komotan (od
ulice Generala Sisky) na nové navrhovanou kiizovatku s SOKP v Komotanech a zklidnéni
zastavby Komofan. V ptivodnim feSeni silniéni s't¢ podle UP nebylo v prostoru Komotan
uvazovano s napojenim silnicni sit¢ (Komotanska ulice, ktera pfechazi v silnici 1I/103) na
SOKP 513.

Bude dochézet k soub&hu vystavby propojeni se SPKP 513, vystavba propojeni by méla byt
provadéna tak, aby jeji zprovoznéni nebylo piili§ opozdéno od zprovoznéni SOKP 513, které
je predpokladano v r. 2011. Silni¢ni okruh ma ve své konecné podob¢ celého komunika¢niho
systému Prahy vyraznou funkci, a to predevsim v prevadéni prijezdné (tranzitni) dopravy. Dale
pak v rozvadéni zatézi zdrojovych a cilovych z vnéjsi dalnicni a silni¢ni sité na komunikacéni sit’
mésta a dale ma prenaSet 1 dopravni vztahy vnitroméstské. Nepiedpoklada se etapizace a
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uvadéni jednotlivych ¢asti jizniho segmentu okruhu do provozu, stavba 513 bude uvedena do
provozu spolu se stavbou 514 a 512 jako celek a propoji dalnice D5 a D1.

Na pozemcich byvalého cukrovaru vétSina staveb neslouzi svému ucelu, nebot’ cukrovar byl
zruSen, a novym vlastnikem pozemkil je pfipravovana jeho demolice a vyuZiti izemi k nové
funkci. Prostor byvalého cukrovaru je v majetku soukromé spolecnosti a bude revitalizovan,
viechna feSeni by méla respektovat rozsiteni Komotanské ulice. Podle UP méla byt
komunikace pfedélem mezi funkénimi plochami na kterych se neptedpoklada bydleni (ZOS,
SVO na pozemcich byvalého cukrovaru zapadné od stavajici trasy komunikace Komotanske¢),
a mezi pozemky, na kterych je bydleni navrhovano (OV - pozemky byvalého cukrovaru
vychodné od komunikace Komotanské) kde je v nejmensi vzdalenosti cca 50 m je uvazovano
s novou vystavou obytnych objektd. Zamér je pfedmétem navrhu zmény UP &. Z 1438/06.

V soucasné dobé probihd v Komotanské ulici v Modfanech stavba ,,Prodlouzeni stoky A2
Modfany — Komotany*, kterd se tyka novych splaskovych a destovych stok, pielozky
vodovodu, komunikace a Upravy potoka. Stavba vyznamné ovliviluje vedeni trasy noveé
komunikace v prostoru pozemk kolem byvalého cukrovaru Modfany.

V sousedstvi trasy je planovan rozvoj arealu jezdeckého sportu zaloZeny v byvalém statku Na
Sabatce. Trasa komunikace navrzend v této studii je vedena mimo piedpokladany rozvoj
Jmenovaného aredlu.

Uprava smérového a vyskového vedeni nové navrhované komunikace zasahuje pozemek
stavajici plochy s fotbalovym hitistém. Navrhované vedeni komunikace vyvolava likvidaci
stavajicich prizemnich Saten a jejich nahrazeni novymi a posun plochy fotbalového hfisté
smérem vychodnim. Urbanisticky tento posun umoziuje rozsifit jizni okrajovou Cést
oploceného aredlu cukrovaru a umoznit tak lep$i parametry tohoto pozemku pro budouci
zastavbu.

Navrzena studie pielozky trati ve variant¢ 5SA byla konzultovana a nasledné predlozena
s zadosti o vyjadieni SZDC Praha, odboru koncepce a strategie. Z vyjadieni vyplyva moznost
eliminovat rozsah kolejisté Zst. Modiany na minimum, s tim ze ztizeni dvoukolejného useku do
Zbraslavi by bylo Zadouci a piinosné. Smérové feSeni by mélo umozZnit zvySeni trat'oveé
rychlosti na 100 km.h™'.

B.L.5. Zdivodnéni potieby ziméru a jeho umisténi, véetné pirehledu zvazovanych
variant a hlavnich diivodu pro jejich vybér resp. odmitnuti

Ctyfpruhova komunikace Branik - Modfany je v souéasné dob& v provozu a vystavba &asti
SOKP 513 Lahovice — Vestec byla zahdjena v ¢ervnu 2003 pruzkumnou $tolou budouciho
tunelu, v soucasné dob¢€ je jiz na stavbu vydano stavebni povoleni. SOKP je podle tzemniho
planu na prazskou uli¢ni sit’ napojen silnici I/4 Strakonicka v Lahovicich a ulici Hrazanska
mezi To¢nou a Cholupicemi, pravy bieh Vitavy neni na SOKP napojen.

Proto je v misté kiiZeni SOKP s Komotranskou ulici nové navrhovano napojeni komunikaci
mimouroviiovou kiizovatkou. Toto feSeni by vSak ptivedlo do dnes jiz dopravné pietiZenych
Komotan dalsi dopravu a proto je nutné nalézt vyhovujici propojeni Modfan a silni¢niho
okruhu. Vyhodnost navrhované mimourovinové kiizovatky byla potvrzena dopravni studii
z roku 2003 (zhotovitel UDI), ktera prokazala po jeji realizaci znaéné zkraceni dopravnich tras
a snizeni zatdzi ve Zbraslavi i v Cholupicich. Pro toto feeni byl poddn navrh zmény UP
¢. Z 1439/06, ktery byl 29.6-2006 schvalen usnesenim zastupitelstva HMP ¢. 39/02.
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Celkovy ptehled zvaZzovanych variant

» Varianta ponechani stavu podle tzemniho planu bez pfipojeni a bez vystavby nové
komunikace. Toto feSeni je uvaZovdno v oznameni jako varianta 0 a je provedeno jeho
posouzeni.

» Varianta ponechani soucasného stavu s napojenim Komoranské ulice na SOKP
mimourovilovou kiiZzovatkou. Toto feSeni neni dale uvazovéano, protoze by dosSlo k
vyraznému zvySeni dopravy v zastavbé Komofan a z hlediska vlivii na obyvatele je
neakceptovatelné.

» Varianta vystavby nové komunikace podél nivy Vltavy s napojenim mimouroviiovou
kifizovatkou na SOKP. Komotanska ulice by byla napojena do kfizovatky a fungovala by i
nadale v soucasné funkci silnice II. t¥idy. Po jednani s MC Praha 12 byla akceptovana
podminka zaslepeni Komotanské ulice a varianta nebyla dale sledovana.

» Varianta vystavby nové komunikace podél nivy Vltavy s napojenim mimouroviiovou
kfizovatkou na SOKP a zaslepenim Komotanské ulice. Reseni bylo technicky provéfeno v
péti variantach (1, 2, 4, 5, 5A) varianta 5A ptedstavuje modifikaci feSeni variant 4 a 5
pfedevsim zuZenim silnice na dvoupruh.

» Varianta propojeni KOMOKO se silnici 1/4 pfemosténim Vltavy u Lahovi¢ek. Zde byly
zpracovany tfi varianty (6, 7, 8). Komotanska ulice nebude v tomto piipad¢ zaslepena a
bude slouzit dopravé obdobné jako dosud, dojde vSak k mirnému sniZeni dopravy a nelze
vylou¢it nartst prijezdné dopravy v ptipadé dopravnich komplikaci na Strakonické jako je
tomu dosud.

Podle stanoviska Utvaru rozvoje hl. m. Prahy piedstavuji predlozené mostni varianty
negativni, neakceptovatelné feSeni a zamér dale sledovat eventualni pielozku Komotranskeé
dle doloZené varianty €.5 (dopln€k A) je nutné projednat se zastupci MC Praha 12 a
MHMP.

Rada méstské ¢asti se priklonila ke stanoviskiim jednotlivych komisi (UR, ZP a dopravy) a
souhlasi s navrhem komunikaéniho propojeni MC Praha 12 na SOKP podle varianty SA.
Rada konstatuje, Ze z hledisek izemniho rozvoje je ndvrh komunika¢niho propojeni MC
Praha 12 se silni¢nim okruhem kolem Prahy strategicky pozitivnim dopravnim feSenim. Z
piedloZzenych variantnich navrhii je nejméné problematickd varianta 5SA. Komise pozaduji
provést posouzeni vlivu na zivotni prostiedi (EIA).

Vsechny vysSe uvedené varianty jsou znazornény v pfiloze A.1, v souladu s vySe uvedenymi
zavéry a schvalenou zménou Z 1439/06 Uzemniho planu je ptedkladdno oznameni s
posouzenim variant 0, 1, 2, SA.

B.1.6. Popis technického a technologického FeSeni zaméru

Posuzované varianty
Varianta 0

Varianta 0 predpoklada, ze silnice (Komotanské ulice) bude ponechana v soucasném stavu a
nebude napojena na SOKP. Jiz v soucasné dob¢ je silnice znaéné zatiZzena dopravou z Prahy po
dokoncené casti KOMOKO Branik — Modfany a slouzi jako propojeni se silnici 1I/101 na
Zbraslav a Dolni Bfezany. Podle zjisténi v r. 2004 dosahuje intenzita pies 12 000 vozidel/den
mezi Modfany a Komotany a téméf 10 000 vozidel/den z Komotan jiznim smérem.
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Silnice je dvoupruhova, Sitky cca 6 — 8 m, na znacné ¢asti neni mozné piedjizdéni. Na zacatku
vede mezi zastavbou Modrtan, déle pak relativné nezastavénym tizemim a pak prochézi sttedem
Komoftan v rozvolnéné zastavbeé. Povolena rychlost na silnici 50 km/hod je v nékterych mistech
snizena az na 20 km/hod v mistech pfechodu, kde jsou osazeny i pticné prahy. Podélny spad
silnice dosahuje az 7 %. Jiz v souCasné dobé se v dopravni SpiCce vytvareji zacpy a se
stoupajici dopravou se bude situace 1 nadale zhorSovat.

Aktivni varianty

Jak je vySe uvedeno, realné teSeni, které spliuje pozadovany ucel, je vedeni silnice okrajem
tdolni nivy Vltavy v soub&hu s trati CD & 210 Praha, Branik — Vrané nad Vltavou —
Dobii§/Ceréany. Navrhované varianty se lisi smérovym a vyskovym feSenim, je navrzeno
rozdilné Sitkoveé uspotradani, tvar kiizovatky se SOKP 13 a vztah ke stavajici Zelezni¢ni trati.

Za&atek navrhovanych variant je v Modfanech na kfizovatce Komotanska/Generala Sisky, kde
se napoji na dokonceny ctyipruh. Trasa dale vede po Komotanské ulici, za nadrazim Praha
Modiany sestupuje k Vltavé k Zeleznicni trati. Vede v soubéhu s trati a na konci zastavby
Komotan stoupa po svahu ke kfiZzeni Komotanské ulice s budoucim SOKP. Komunikace je
ukoncena kiizovatkou s SOKP 513, jejiz tvar zavisi na vybrané varianté. V misté¢ zafezu nad
trati je navrzen presypany tunel délky 70-80 m, ktery koresponduje s obdobnym tunelem na
SOKP 513. Stéavajici Komotanska ulice bude na okraji Komotan zaslepena, ¢imz dojde
k vylouceni prujezdné dopravy z obce. Napojeni obce na nové budovanou komunikaci je
navrzeno pobliZ nadrazi Praha Modrany. Cela trasa je navrzena v obrubnikéach, voda z povrchu
vozovky je svedena do kanalizace.

Trasu lze rozdélit do Usektl, které maji odliSny charakter:

Usek v Modfanech u cukrovaru az k nadrazi Praha Modiany v délce cca 700 m je navrzen
prakticky v trase stavajici komunikace,

usek v soubéhu s trati v délce cca 1200 m s napojenim Komotan na novou komunikaci, kde se
projevuji nejvetsi rozdily v mezi variantami,

usek ve stoupani od Zelezni¢ni trati véetné kiizovatky se SOKP v délce cca 700 m.
Jako aktivni varianty jsou z hlediska vlivli na Zivotni prostifedi posuzovany:
Varianta 1

Od kiizovatky s ulici Generala Sisky se Komotanska ulice rozsitfuje zapadné (vpravo) do
ulice U spofitelny a do prostoru cukrovaru. Po opusténi stavajici silnice je komunikace

vedena v nasypu v soub&hu se zeleznini trati v prostoru zahraddek a dvakrat kiizi zeleznicni
trat’ mostnimi objekty. Usek ve stoupani od Zelezni¢ni trati ke kiizovatce se SOKP se

Sv v

v

soub&zné se SOKP ve vzdalenosti cca 300 m a kiizi SOKP az nad portalem tunelu. MUK je
navrzena deltovitd s obéma vétvemi na zapadni stran¢ propojeni. Silnice je v celé délce cca
2,9km ve ctyfpruhovém uspofadani, od zacatku trasy k odboCeni do Komotfan s
oboustrannymi chodniky, zbytek trasy bez chodnikd.

Varianta 2

Od kiizovatky s ulici Generdla Sisky se Komotanska ulice rozsifuje vychodnim smérem
(vlevo) do zéstavby ulic Na schidkach a Pekarkova. Ve 2. tseku je komunikace navrzena
na most¢ (estakad€) nad stavajici Zeleznini trati v délce téméf 1 km. Ve stoupani od

zelezniCni trati je komunikace vedena pfiméji a kiizi SOKP novym mostem mezi tunely.
MUK je navrzena osmickovita, pfizptisobend mistnim podminkam. Silnice je v celé délce
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cca 2,6 km ve Ctyfpruhovém uspofadani, na zacatku s chodniky, na estakdd¢ pouze s
obsluznym chodnikem, v posledni ¢asti bez chodniku.

Varianta 54

Od kiizovatky s ulici Generala Sisky se Komotanské ulice rozsifuje zapadné (vpravo) jako
varianta 1. Po opusténi stavajici silnice je komunikace pievedena na téleso zelezni¢ni trati a
za odbocCenim do Komotan, které fesi i propojeni s komunikacemi na biehu feky, dochdzi k
piechodu na dvoupruhové uspotfadani. Toto feSeni vyvoldva nutnost prelozky Zeleznicni
trati ¢. 210 zdpadné smérem k Vltavé do prostoru zahradek, niveleta prekladané trati je
zvysena nad uroven zaplavové vody na kotu 198 m n.m, ¢emuz se ptizplsobuje i vySkové
vedeni navrhované silnice. V tiseku od ul. U Soutoku aZ po uroveii Sabatky se predpoklada
soubézn¢ vedeni zelezni¢ni trat€é a dvoupruhové komunikace. Smérové poméry jsou
navrzeny pro tratovou rychlost 80 km.h-1 s moznosti jejiho dalSiho zvySeni mimo Zst.
Praha Modrany.

Usek ve stoupani od Zelezni¢ni trati k mimotroviiové kfizovatce se SOKP je navrzen ve
vetsim stoupani pro zmenSeni rozsahu nutnych zemnich praci. Trasa kiizi SOKP obdobné&
jako varianta 2, podobné je i uspofadani MUK, kde je §itkové uspofadani silnice podiizeno
feSeni kiiZzovatky se SOKP.

Ze stanoviska URM a nasledné konzultace je zfejmy setrvaly pozadavek na pfizpisobeni
Sitkového uspofadani komunikace intenzitdim dopravniho zatiZeni bez ohledu na vyznam
komunikace v dopravni siti. VySe dopravni zatéze sice tento pozadavek opraviiuje, nejsou zde
vSak k dispozici udaje pro predpokladané dvacetileté navrhové obdobi. Lze se domnivat, Ze
dosud nejsou vycerpany predpoklady dalsiho ristu intenzity dopravy, i kdyz zcela jisté ne tak
strmé jako tomu bylo po roce 1990 dosud. K uvaham o dal$im naristu intenzity dopravy navic
vede neustaly rozvoj pfiméstské zastavby jiznim smérem, ktery jiz stavajici dopravni sit’ neni
sto kvalitné uspokojit. V tomto ptipadé se intenzity dostanou na hranici kdy kapacita
dvoupruhové vozovky bude vyCerpana. V dal$im feSenim komunikace se proto projektant
ptiklonil k mySlence navrhnout v tseku od ul. U Soutoku dale komunikaci jako dvoupruhovou
se zpevnénou krajnici, ktera bude vyuzita pro umisténi zastivek MHD, odstav, jako pruh po
pomala vozidla ve stoupani 8%, a v kiizovatkach jako tfadici pruhy.

Situace posuzovanych variant je zndzornéna v piiloze A.2, dalsi vykresy (podélné a pficné
fezy) lze nalézt v priloze B.1. Tyto vykresy jsou pievzaty ze studie a neobsahuji nckterad
opatteni, ktera vyplyvaji ze zavérti oznameni.

Soucasti zpracovanych studii variant nejsou udaje o vymérach materidli potiebnych pro
stavbu. V ramci oznadmeni byly z dostupnych udaji vypocteny potieby nejzakladnéjSich
materiald, predevSim pro vystavbu zemniho télesa, vozovek a mosti.
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Tab. 1 Zakladni technické charakteristiky variant

Popis . Varianta
" 0 1 2 5A
Celkova délka km 2,79 2,76 2,65 2,68
. MS19/50
Kategorie MS 7/30 MS19/50 | MS19/50 MS 12.5/50
Max. stoupani % 7 5,5 6 8
Plocha vozovek (bez mostit) m’ 0 49 900 36 900 45 700
Délka mostil m 0 630 1210 460
Plocha mostii m’ 0 13 800 25500 6 100
Protihlukové zdi (délka) m 1 000 1145 1 425
Protihlukové zdi (plocha) m’ 0 3030 3435 5005
Kubatury zemnich praci N N 0 276 700 77 800 296 200
\Y 61 900 58 100 55900
Prelozka trati km 0 0 0 1.4

B.1.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Zahajeni: 2008
Dokonceni 2011

B.1.8. Vycet dotéenych tizemné samospravnych celki

Kraj: Praha
Meésto: Praha
Méstska cast: Praha 12

B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uradi, které
budou tato rozhodnuti vydavat

Tab. 2 Rozhodnuti a spravni Girady

Rozhodnuti Urad

Uzemni rozhodnuti Odbor vystavby MC Praha 12

Stavebni povoleni Odbor vystavby MC Praha 12
Vodopravni rozhodnuti Odbor Zivotniho prostfedi MC Praha 12
Napojeni na silnicni sit’ Odbor dopravy MHMP

Prace na draze DraZni ufad Praha

Vynéti pozemkil ze ZPF Odbor ochrany prostfedi MHMP
Vynéti z PUPFL Odbor ochrany prostfedi MHMP
Vyjimky za zdkona €.114/1995 Sb. § 56 | Odbor ochrany prosttedi MHMP
Povoleni ke kdceni dfevin mimo les Odbor Zivotniho prostfedi MC Praha 12
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B.II. Udaje o vstupech

B.IL.1. Pida

Zaborove elaboraty nebyly ve studii pro varianty zpracovany. Zamér je navrzen Castecné na
zemédElskeé pudée, vyuzivané jako zahradky, pfipadné nevyuzivané, dochazi k zadsahu do lesni
pudy, pro celkovy trvaly zabor je v rdmci ozndmeni orientaéné vypoctena plocha, stejné tak
jako pro zemédélskou i lesni ptidu.

Tab. 3 Orientacni celkové zabory

Uzemi Orientaéni celkovy trvaly zabor [m’]
zemi
Var. 1 Var.2 Var. SA
k.u. Modrany 34100 33400 34100
k.u. Komotany pod trati 59500* 21200 44000
nad trati 65700 54400 58700
Celkem 159300 110000 136800

* zahrnuje i plochu trati CSD a nevyuZitelny prostor mezi trati a novou komunikaci

Tab. 4 Orientacni zabory ZPF

Uzemi Orientaéni trvaly zabor zemédélské pidy [m’]
Var. 1 Var.2 Var. SA
k.u. Modiany 880 930 930
k.u. Komotany pod trati 28200 6670 23800
nad trati 4200 1630 0
Celkem 33280 9230 24730

Tab. 5 Orientac¢ni zabory PUPFL

Uzemi Orientaéni trvaly zabor lesni pidy [m’]
Var. 1 Var.2 Var. SA
k.u. Modiany 2780 2340 2280
k.u. Komotany nad trati 950 1120 3240
rokle 2880 2020 2050
Celkem 6610 5480 7570

Docasné zabory pro zafizeni stavenis$té nelze v této fazi urCovat, zalezi na vybéru zhotovitele,
jeho potiebach a vybaveni. Zasadné vSak bude zafizeni staveni$té¢ navrhovano na neplodnych,
pfipadné zpevnénych plochach, zdbory ZPF pro tyto ucely budou vyjimecné. Jako vhodné
prostory lze urcit zdevastované plochy mezi ulici Na Soutoku a Komotanskou a prostor v
okoli MUK se stavbou 513 (mimo psamofilni porosty). Zafizeni staveni§té nebude umistovano
v udolni nivé Vltavy.

B.I1.2. Voda

Pro provoz zaméru bude zapottebi minimalni mnoZstvi vody (kropeni, myti vozovky), které
bude zajistovano spravcem komunikace.
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Pro pottebu pitné vody béhem vystavby bude provedeno v tésné blizkosti zatizeni staveniste
napojeni na vefejny vodovod, bude osazeno méfidlo spotieby vody podle pokynli spravce
vodovodu. Dalsi potfeba pomérné¢ malého mnozstvi vody bude zapotiebi béhem vystavby,
napt. pro kropeni pti demoli¢nich pracich. Voda bude pouzita pro socidlni zafizeni stavby,
uptesnéni bude provedeno po stanoveni dodavatele a zjiSténi jeho potieb.

B.I1.3.Ostatni surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje potiebné pro stavbu odpovidaji danému typu stavby.

Materialy potfebné pro konstrukci vozovek a chodnikli — kamenivo, zivicné smési, obrubniky,
zémkova dlazba.

Materidly pro konstrukce mostli — zakladnim materidlem je Zelezobeton, dalSi material zavisi
pfedevsim na navrzené konstrukci.

Protihlukové zdi jsou uvazovany oboustranné pohltivé, zafazené minimalné do nasledujicich
kategorii: dle CSN EN 1793-1 do kategorie A2 zvukové pohltivosti a dle CSN EN 1793-2
do kategorie B2 zvukové neprizvucnosti, predpokladané materidly — zelezobeton, beton, ocel,
drevo, sklo.

Dalsi materialy pro zfizeni kanalizaci, osvétleni, vodovodnich a kanaliza¢nich ptipojek, elektro
ptipojek, stén pro ochranu ptaki.

Konkrétni mnoZstvi jednotlivych materialii nelze v tomto stupni PD stanovit, ale orientacné
bylo moZno vychéazet z tabulky zakladnich technickych charakteristik v kap. B.I1.6. Propocet
mnoZzstvi je velmi piiblizny, pouzitelny predevsim pro porovnani jednotlivych variant.

Tab. 6 Odhad mnoZstvi hlavnich materiali stavby

Popis . Varianta
m.j.
1 2 5A

Vozovky (bez mostii) m’ 34 950 25 800 32 000
Mosty m’ 24 750 45 900 10 900
Protihlukové zdi m’ 3030 3 435 5005
Kubatury zemnich praci N 276 700 77 800 296 200

V| n’ 61 900 58 100 55900
Nedostatek zeminy 214 800 19 700 240 300
Pielozka trati (svriek) m’ 0 0 6 000

Elektrickd energie, voda atd. pro stavbu bude doddvana na zaklad¢ smlouvy mezi dodavatelem
média a zhotovitelem stavby.

B.I1.4.Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Dopravni infrastruktura

Koridor Modtfany-Komotany (KOMOKO) vede vSechny typy dopravy podél feky v soub&hu
zelezniéni a tramvajové trati a kapacitni komunikace a konéi u ulice Generéla Sisky. V feseném
tizemi budou vyrazné dotéeny komunikace Komotanskd od ulice Generdla Sisky a
komunikace, které na tuto komunikaci pfimo navazuji. Navazujici komunikace bude nutno
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napojit, preloZit, ¢i jinak pfizptisobit v nezbytném rozsahu novému feSeni Ctyipruhové
komunikace.

Dotceno bude parkovisté a gardze na pozemku cukrovaru na vychodni strané¢ od stavajici
Komortanskeé. Parkovisté neni v souvislosti s ukonfenim provozu cukrovaru vyuzivano a
garaze budou pfedmétem asanace cukrovaru. U fotbalového hiiSté bude dotéeno parkovisté.
Nahradu bude nutno feSit spole¢né s posunem hifiSté a vystavbou novych Saten a zazemi
sportoviste.

Zatizeni komunikaci dopravou

Pro feSené tizemi a jeho §ir$i okoli byl v Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl.m.Prahy zpracovan
podklad o zatizeni komunikac¢ni sité, a to jednak pro soucasny stav v roce 2004 a pro vyhled
na rok 2010 a 2015. Zatéze pro rok 2010 byly zpracovany ve dvou variantach a to
s propojenim stavajici Komoranské na MUK a bez tohoto propojeni (viz ptiloha B.1).

Uvedené hodnoty zatizeni prazkumu UDI 2004 (resp. sou€asné zatizeni komunikacni sité
meésta) predstavuji celodenni obousmérné zatizeni vSech vozidel/vSech nakladnich vozidel v
pramérny pracovni den, bez vozidel hromadné dopravy osob, které je nutno ptipocist.

V souvislosti se zatéZzemi je nutno zminit vikendovou anomalii v zatizeni komunikace
Komotanske, kdy se tvoii narazové zatéze z dopravy osobnimi vozidly pii vyjezdu za rekreaci
(patek odpoledne smérem jiznim, ned¢le podvecer zpét navrat smérem do Modran). Divodem
je zkracovani trasy ze Strakonické smérem na Jizni Mésto, Petrovice, Uhtinéves a dalsi sidla
pfes Zbraslav, Modfany a Libu3. Spitka trvajici nékolik hodin v fadé mésich vyraznd
prekracuje vySe uvedené prumérné zatéze, a kumulace vozidel pii zpomaleni jizdy Cci
popojizdéni zptisobuje 1 vétsi koncentrace skodlivin v obytném tizemi.

Dopravni prognézy pro Oznadmeni jsou uvaZzovany pro vyhledovy rok 2015 se zahrnutim
piedpokladu zaslepeni stavajici Komotanské ul. jiznim smérem v piipade vystavby propojeni.

Tab. 7 Intenzity automobilové dopravy (voz. za 24 hod v obou smérech — viechna/pomalé/t&€zké)

Soucasny stav v V¥hled v roce

Usek ] 2370 4 2015 bez Vyhled v roce 2015 s vystavbou
) vystavby*

Komoianska Komoianska Komoianska Nova komunikace
Generala Sigky —
Kev;t’riovz Y 12 400/500/200 | 14 800/810/220 viz nové 20 200/1 420/650
K Vysirkow - U 12 400/500/200 | 14 900/810/220 |  Komunikace 19 050/1 420/650
U Soutoku — Revoluce | 12 400/500/200 | 14 100/790/200 6 200/510/170
Revoluce — Zassidlistim | 9 600/600/300 | 12 700/500/180 2 000/180/50 15 900/1 150/570
Za sidlistém - Pod lesem
(SZ})SKPSOZB) ocese 9 600/600/300 | 11 400/500/180 900/50/20
mezi vétvemi kiizovatky - - - 10 200/610/ 280
Pod lesem — Brez. udoli | 9 600/600/300 | 11 400/500/180 4 500/110/20 -

Pozn. * v souladu s tzemnim pldnem neni uvazovana kiizovatka Komoranské s SOKP 513

Kromé& uvedenych tseki, na kterych je vyvoj dopravniho zatizeni ovlivnén novou komunikaci,
predpoklada se doprava na ulici Generala Sisky nasledovné:
Od centra (Branik — Modiany) 10 500/710/240
k sidlisti (Modtany — Libus) 12 100/550/180
Zdroj:  Dopis [:IDI 130/269/06/LA-1668 ze dne 5.4.2006 (rok 2015 s novou komunikaci)
Dopis UDI 130/881/04/LA-1459 ze dne 13.7.2004 (rok 2010 — nova komunikace a zaslepeni Komotanské)

Dopis UDI 130/524/04/LA-1443 ze dne 3.6.2004 (rok 2010 — nova komunikace bez zaslepeni Komofanské)
Dopis URM SURM/xxxx/2001 ze dne 15.11.2001 (rok 2000 a rok 2010 bez nové komunikace)
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Grafické znazornéni dopravniho zatizeni:

Diagram automobilové dopravy v r. 2015 bez vystavby propojeni

Diagram automobilové dopravy v r. 2015 s novym propojenim

Vlastni zamér bude soucasti dopravni infrastruktury, provozem po nové silnici se zmensi
dopravni zatizeni nékterych stavajicich komunikaci, pfedev§im Komotanskeé ulice.

Doprava pri vystavbé

Vystavba nové komunikace bude probihat pfevazné mimo stavajici silnicni sit’. Vyjimkou je
prvnich 700 m u cukrovaru, kde trasa vede po stavajici komunikaci. Vystavba zde bude
probihat po polovindch béhem provozu na Komotanské ulici.

U varianty 2 dojde k vyraznému omezeni provozu na ZelezniCni trati, vystavba estakady bude
moZzna pouze pii vyloueném provozu.

Zakladni podminkou varianty SA je nutnost ptfeloZzky Zelezni¢ni trati €. 210 v délce cca 1600 m
mezi ZelezniCni stanici Praha Modfany a budoucim kiiZenim Zeleznice se silnicnim okruhem.
Tato stavba na draze bude mit vliv na provoz prekladané trati.

PRAGOPROIJEKT, a.s.
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V pribéhu vystavby dojde na okolnich komunikacich k do¢asnému zvySenému provozu
vozidel, které¢ budou odvéazet materidly z demolic a navaZet stavebni materidly. Dovoz
stavebniho materialu bude zajiStovan prevazné automobilovou dopravou, nekteré materidly lze
dopravit ke stavbé po zeleznici. S ohledem na blizkost Vltavy by k dopravé materiali mohla
byt vyuzivana i1 vodni cesta, kterou by byly dopady na ovzdusi 1 hluk v okoli minimalizovany,
doprava vSak tim bude pfenesena do piirodni, pomérné¢ nedotfené oblasti. Doprava bude
pravdépodobné zajistovana z Casti externé a smluvni firmy maji pro sviij vozovy park vlastni
zazemi, kde je zajiStovano gardzovani a udrzba vozidel. Automobilova doprava bude probihat
pirevazné po Komortanské ulici. Tato ulice kapacitné vyhovuje v Modfanech, nikoliv vSak
v Komotanech, kde by doslo ke zhorSeni situace. Celkové mnoZzstvi prepravovaného materialu
(bez zemnich praci) je odhadnuto na 70 000 m’ u varianty 5A az 100 000 m’ u varianty 2.
Pokud by vystavba probihala az po zprovoznéni SOKP 513, bylo by vyhodné dopravovat
materialy pro jizni ¢ast stavby pies navrhovanou MUK.

Ptredpoklada se, ze stavba bude zkoordinovana se stavbou SOKP 513, kde je zna¢ny piebytek
zeminy. Nedostatek zemniho materidlu, ktery je ve variantach 1 a 5A 215000 m’ resp.
240 000 m* by v tomto piipadé mohl byt piepravovan po ose budouci komunikace a
nezaté¢zoval okolni zastavbu. Pokud by vystavba probihala az po zprovoznéni SOKP 513, bylo
by vyhodné dopravovat zeminu pies navrhovanou MUK a déle po ose budouci komunikace.
Nejhor$im feSenim, které by mélo byt zcela vylouceno, je doprava zeminy po Komoranskeé
ulici. U varianty 5A bude nutno dofesit dopravu zeminy pro pielozku trati.

Doprava pro vystavbu casti pod trati bude vyuzivat ulici U soutoku a mistni cesty. Pfed
zahajenim praci bude provedena pasportizace ptistupovych cest pro ptipad jejich poSkozeni
stavbou, nékteré cesty budou zpevnény. Po dokonceni praci budou poskozené komunikace
opraveny.

V soucasnosti nejsou znami dodavatelé staveb. Proces dopadu vlivu z vystavby bude feSen ve
fazi podrobné projektové dokumentace, kdy budou zndmi zhotovitel¢ staveb a jejich potieby.

Ostatni infrastruktura

Pro umisténi zaméru bude nutno provést demolice nékterych budov. Z hlediska vyuZivani tyto
budovy ptedstavuji byvalé budovy cukrovaru, obytné budovy, budovy slouzici komerénim ¢i
Jinym tcelim, chatky zahradkarskych osad. Popis demolic je uveden v kap. D.1.9, zde uvadime
pouze struc¢ny piehled dotéenych objektii a obyvatel.

Tab. 8 Pocty demolovanych objektii a obyvatel v nich
Varianta _ .Ob?ftné domy Chaty
Pocet objektu Pocet obyvatel Pocet objektu
1 4 21 33
2 6 28 5
S5A 4 21 36

Stavba zasdhne do prostord, které jsou vyuzivany rliznymi organizacemi a moznost jejich
vyuzivani omezi, ptipadné zcela vylouci. V nékterych ptipadech bude patrné€ nutno, po jednani
se soucasnymi uzivateli, poskytnout adekvatni nahradu uzivanych ploch.
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B.III. Udaje o vystupech
B.IIL.1. Ovzdusi

Bodové zdroje zneciSt'ovani ovzdusi

Realizaci stavby nevznikne bodovy zdroj zneciStovéani ovzdus$i. Ani béhem vystavby noveé
silnice se nepiedpoklada vznik bodového zdroje

Plo$né zdroje znediStovani ovzdusi

Za plosny zdroj znecCiStovani ovzduSi lze povazovat zamér v dobé vystavby, zejména v
priabéhu realizace zemnich praci a dale pfi pokladce ziviénych povrchi. Celkova plocha
plosného zdroje bude kromé plochy zafizeni staveniSté priblizné shodna s rozsahem trvalého a
docasného zéaboru.

Zdrojem znecisténi ovzdusi bude polétavy prach, ktery bude v pribéhu vystavby uvoliiovan
predevsim pii manipulaci se zeminou a pti pojezdech vozidel po nezpevnéném terénu, pripadné
po znecisténych pristupovych komunikacich. Obdobné lze ptredpokladat na plochach zatfizeni
stavenisté zvySené emise vyfukovych plynii a sekundarni prasnosti jako diisledku nedostatecné
udrzby manipulacnich ploch a nedostate¢né technologické kazné. Mnozstvi emitovanych
Skodlivin nelze urcit, protoze zavisi na provozu, udrzb¢ a dalSich podminkéch, které umozni
vznik sekundarni prasnosti, tj. zvifeni jiz dfive sedimentovanych castic. VEtsi prachové Castice
podléhaji rychlé gravita¢ni sedimentaci a za obvyklych meteorologickych podminek se budou
vyskytovat pouze v nejbliz§im okoli staveniste.

Pii pokladce zivicnych vrstev bude dochédzet k uvoliiovani aromatickych uhlovodiki.
Problematika stanoveni mnozstvi uvoliiovanych Skodlivin nebyla podle dostupnych tudaj
feSena, pravnimi predpisy je feSen pouze provoz obaloven ziviénych smési.

Vzhledem ke kratkodobému a jednorazovému pisobeni obou plosnych zdrojii znecisténi se
jejich ptsobeni z hlediska vlivu na okolni prostfedi nejevi jako zavazné.

Liniové zdroje zneciSt'ovani ovzdusi

Nova silnice bude, stejné jako ostatni ovlivnéné komunikace, v celé své délce liniovym
zdrojem zneciSt'ovani ovzdusi. Hlavnim zdrojem emisi vSech posuzovanych znecistujicich latek
v predmétné lokalit¢ bude intenzivni automobilova doprava po SOKP 513 véetné emisi
z dolniho portalu tunelu Komotany.

Z predpokladanych intenzit dopravy na uvaZovanych komunikacich a zvySe uvedenych
emisnich faktord odpovidajicich skute¢nému sklonu jednotlivych useki byly v rozptylové studii
vypocteny hodnoty roc¢nich emisi znecCiStujicich latek, které jsou pro jednotlivé varianty
sumarizovany v tabulce.

Tab. 9 Roéni uhrn emisi

. Bez SOKP 513 Véetné SOKP 513
Varianta ™96 T T penzen | B@P | PMy NOx | benzen | B@P | PMy,
(t/rok) (kg/rok) (g/rok) (kg/rok) (t/rok) (kg/rok) (g/rok) (kg/rok)
0 3,56 38,06 0,84 62,58 12,01 121,59 5,86 367,37
1 5,29 60,41 1,18 125,95 13,74 143,94 6,20 430,74
2 4,87 55,72 1,09 115,67 13,32 139,25 6,11 420,46
5A 5,15 58,40 1,14 121,92 13,60 141,93 6,16 426,71

PRAGOPROIJEKT, a.s.




Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem strana 19

Znacné rozdily v uhrnech emisi mezi variantou 0 a aktivnimi variantami jsou dany jak jejich
odli$nou délkou, tak odliSnymi dopravnimi intenzitami. Rozdil v celkovych thrnech emisi mezi
jednotlivymi posuzovanymi variantami je dan nejen mirné odliSnou délkou variant, ale hlavné
rozdily ve vySkovém vedeni trasy, resp. sklonu komunikace. Nejvy$si mérné mnozstvi emisi
(vztazenych na jednotku délky) lze u vSech aktivnich variant ocekavat nejprve na zacatku trasy,
kde jsou ptedpokladany nejvyssi dopravni intenzity a dale v useku, kde se trasa planovaného
propojeni oddéluje od trati a stoupa po svahu ke kiizeni s SOKP 513 (v disledku zna¢ného
sklonu komunikace).

Ptimé emise NO, tvofi podle predpokladu 10 % emisi NOy, vzhledem ke konverzi NO na NO,
vSak bude vliv NO, vyssi, neZ by odpovidalo jeho pfimym emisim.

Vliv na ovzdusi je pojednéan v kap. D.1.2, podrobné vypocty a vysledky jsou uvedeny v Ptiloze
B.S.

B.II1.2. Hluk a vibrace

Hluk
Ptevedenim dopravy ze stavajicich komunikaci na novou silnici dojde 1 ke zménam v rozloZeni
hluku z dopravy.

Tab. 10 Hodnoty hluku pro typické body

Ekv. hladina hluku v dB
L . |NP VAR 1 VAR 2 VAR 5A

Bod vypoctuapopis | -, | VARO [ PHS | sPHS | bezPHS | sPHS | bezPHS | sPHS

den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc
Komoianska ulice, isek gen. SiSKy - Vzpoury
2b-Komoranska ¢.28 1 72,1 | 65,0 demolovano 68,4 | 61,1 | 684 | 61,1 demolovano
2-U spotitelny ¢. 11 2 | 45,71 39,1 [ 65,5 | 58,0 | 655 ] 58,0 [ 484 | 41,1 | 48,4 | 41,1 | 65,7 | 58,0 | 59,5 | 52,1
3-Komoranska ¢. 33 2 1702 163,1 695|620 69,5 62,0 demolovano 694 [ 61,7 ] 61,0 | 53,3
S5—hospoda ¢. 43 2 17291658 69,5 |621] 6951621691 |618] 69,1618 (690 [61,5] 61,5] 54,0
6-K Vystrkovu €. 1 2 160,01 529|587 51,1 5731498 588 51,3 5731499 (587 | 51,3 ] 53,9 46,5
Komoranska ulice, isek Vzpoury - Palmetova
11-Komoranska ¢. 55 2 1698 1627|622 |551] 6021535622551 60,6 | 538|621 [552] 60,6 | 53,9
18-Komoranska ¢. 38 2 |166,7]597|644 57,7644 | 57,7 | 64,4 | 57,7 | 644 | 57,7 | 64,4 | 57,7 | 64,4 | 57,7
19-Komoranska ¢. 42 1 68,4 | 61,3 | 66,0 | 59,3 | 66,0 | 59,3 | 66,0 | 59,3 | 66,0 | 59,3 | 66,0 | 59,3 | 66,0 [ 59,3
21-Na Sabatce &. 1 2 16521572599 524 ] 599|524 (599|524 ] 599|524 (599|524 ] 599|524
22-Krupna ¢. 4 2 | 5871508 | 52,7454 | 52,6 | 45,3 | 52,8 | 45,5 | 52,5 | 45,2 | 52,6 | 45,3 | 52,5 | 45,2
27-Palmetova ¢. 28 2 | 598 | 51,7 52,1456 | 52,1 | 45,5 | 52,0 | 454 | 51,7 | 45,2 | 51,8 | 45,3 | 51,6 | 45,2
28-Palmetova ¢. 40 2 1601|525 |543 484 | 543 | 48,4 | 53,7 | 48,1 | 53,6 | 48,0 | 53,6 | 48,0 | 53,6 | 48,0
29-Na Jittence €. 35 2 | 58,5 51,5552 (49,7552 |49,7 | 542 | 49,1 | 54,2 | 49,1 | 54,1 | 49,0 | 54,0 | 49,0
Oblast nad trati
12-Nad Teplarnou ¢. 31 | 2 [ 53,8 | 48,3 | 62,2 | 55,0 | 55,8 | 49,5 | 65,7 | 58,2 | 55,6 | 49,5 | 63,8 | 56,2 | 52,7 | 45,4
13-Nad Teplarnou ¢.29 | 3 [ 54,2 | 48,7 | 62,1 | 54,9 | 56,7 | 49,9 | 66,2 | 58,7 | 58,5 | 51,8 | 64,1 | 56,4 | 55,8 | 48,4
17-Nad Teplarnou ¢. 15 | 3 | 46,3 | 40,8 | 55,0 | 47,8 | 52,8 | 45,8 | 58,3 | 50,8 | 48,8 | 42,5 | 54,6 | 47,2 | 48,6 | 42,0
23-Okruzni ¢. 20 2 | 4531402 | 52,1 | 45,0 | 51,6 | 44,6 | 53,6 | 46,4 | 48,1 | 41,9 | 51,8 | 449 | 479 | 41,7
25-Okruzni €. 26 2 | 47,51 41,7 | 49,0 | 42,7 | 48,7 | 42,4 | 50,0 | 43,5 | 47,2 | 41,5 | 48,8 | 42,7 | 47,0 | 41,4
26-zdme&ek CHMU 3 | 51,7(46,5] 58,0 51,0 | 58,0 51,0 62,1 | 54,7 | 58,4 | 51,41 61,0 | 53,6 | 56,9 | 49,8

V tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty pro vybrané typické body podél Komotanské ulice
a nov¢ navrhovanych variant, pro nazornost jsou vybrana nejkriti¢téjsi podlazi (NP). Cela
tabulka a grafické zndzornéni hlukovych poméru pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v ptiloze

B.6, podrobnéji jsou vlivy popsany v kap. D.1.3.

Jako nejvyse pripustné byly tedy v okoli nové komunikace uvazovany hodnoty hluku 60 dB ve
dne a 50 dB v noci resp. 55 dB v noci pro objekty v ochranném pasmu dréhy.
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V tseku gen. SiSky — Vzpoury umozni nova komunikace osazeni PHS, které zlepsi stavajici
situaci.

V ptipadé vystavby nové komunikace v jakékoliv varianté dojde v useku Vzpoury — Palmetova
ke zlepSeni situace u domill podél stavajici Komotanské ulice a to az o 10 dB.

S uvedenymi PHS budou u vSech objektl nad trati v okoli nové komunikace dodrzeny
hygienické limity hluku 60 dB ve dne a 50 dB v noci. U nejvysSich pater v ulici Nad teplarnou
a domu Komotanska ¢p. 55 budou hodnoty na hranici pfipustnych limitd. Zde bude muset byt
situace feSena ochranou vnitinich prostor formou individualnich opatfeni (vyména oken pii
nedodrzeni limitd hluku ve vnitinim prostoru).

Protoze v soucasné dob¢ neni znadm dodavatel stavby a pouziti stavebnich mechanismi pfi
vystavbé ani pristupové cesty, nelze stanovit hluk z vystavby. V dal§i fazi projektoveé
dokumentace bude zpracovan program organizace vystavby tak, aby vlivy ze stavby byly
minimalizovany. drobnéji viz kap. D.I.3.

Vibrace

Byl posouzen vliv na zameéek CHMU. Na vibrace citliva zatizeni jsou umisténa ve dvou
pocitacovych salech na podlaze, ktera je velmi poddajnd a citliva a zesiluje vibrace, které se do
ni z okoli §ifi nebo jsou zplisobeny pohybem obsluhy. V soucasné dobé podle sdéleni obsluhy
tato citliva zafizeni pracuji spolehlivé. Podle provedeného méfeni jsou vibrace puisobené
obsluhou dominantni. Uginek provozu na Zelezniéni trati je srovnatelny s vibracemi pfi
klidovém stavu a bez vlivu obsluhy v méfenych pocitatovych salech.

Prognéza vibraci od budouci stavenistni dopravy 1 dopravy po dokoncené nové komunikaci
neohrozi provoz zamecku a jeho na vibrace citlivych zatizeni. Vibrace od staveniStni dopravy i
dopravy po dokoncen¢ komunikaci znamenaji relativné nizky nartist vibraci oproti stavajicim
vibracim ve zrychlenich v fadu do 10 mm/s>. I pies tento nartst vibraci z okoli a od dopravy
jsou vibrace plisobené pohybem obsluhy pocitacovych zatizeni vyssi.

Z hlediska citlivych zafizeni, obsluhy téchto zatizeni 1 stavebni konstrukce zamecku mohou byt
nebezpecné vibrace od vibracnich valci pfi vystavbé nové komunikace. Pouziti vibra¢nich
valcli se zapnutym vibrovanim se nedoporucuje ve vzdalenostech nové trasy od zamecku
mensich nez 200 m. V blizkosti zdmecku lze pouZit vibracni valce, ale s vypnutym vibrovanim,
takze hutnéni 1ze provadét pouhym pojezdem vélce.

B.IIL.3. Voda

Srazkové vody

Vystavbou a provozem nové komunikace dojde ke zméné¢ odtokovych pomért v dotéenych
povodich. Vypocet odtoku destovych vod z komunikace jednotlivych variant je uveden v kap.
D.1.4.

Tab. 11 MnoZstvi deSt'ovych vod odtékajicich do Vitavy

var. ( var. 1 var. 2 var. SA
Odtok pii1 ndvrhovém desti (I/s) 290 797 783 727
Objem odtoku pii navrhovém desti (m’) 174 478 470 436
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Splaskové a technologické vody

Splaskové odpadni vody mohou vznikat pouze ze socialniho zatfizeni na zatizeni stavenisté pro
pracovniky, v souCasné dob¢ se vSak tento problém fesi obvykle pouzitim chemickych WC.
Lze ptedpokladat, Ze mnozZstvi splaSkovych odpadnich vod pro myti bude stejné jako spotieba
pitné vody pro zaméstnance. Odvedeni téchto vod je zavislé na zhotoviteli a jeho moznostech.

Technologické vody pii ¢innostech tohoto druhu nevznikaji.

B.I11.4.

Odpady

Tab. 12 Zatridéni a zptisob odstranéni odpadu vznikajicich p¥i provozu

Cinnost, pfi niz vznika odpad
Kéd druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpisob nakladani
odpadu odpadu
s odpadem
0501 QOdpady ze zpracovani ropy
05 01 05 |uniklé (rozlité) ropné latky | N [biodegradace [ukapy, havarie
08 01 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani a odstraiiovani barev a lakit
08 01 11 odpadn}' lv)arvy a lal.<.y f)bsahujici orrgz'mické N likvidace opravnénou osobou udrzba
rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky
14 06 Odpadni organicka rozpoustédla, chladici média
ostatni rozpoustédla a smési rozpoustédel | N [likvidace opravnénou osobou  [idrzba
1502 Absorpcni cinidla, filtracni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy
150202 |sorbent a upotfebené Cistici a filtracni N |spalovani, skladkovani prostedky pro likvidaci havarii
materialy
16 01 Vyrazend vozidla (autovraky) z riznych druhit dopravy (vé. stavebnich strojii) ...
16 01 03 |Pneumatiky (6] [recyklace [ pneumatiky (poskozené &i z havarii)
17 09 Jiné stavebni a demolicni odpady
17 09 04 |smésné stavebni a demoli¢ni odpady
neuvedené pod ¢isly 17 09 01, 17 09 02 o recyklace, skladkovani v ptipadé udrzbovych a rekonstrukénich praci
a 170903
2002 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hibitovniho odpadu)
200201 biologicky rozloZitelny odpad (0] kom}a °ST°,V3“" Stepkovan, seCena trava, upravy dievin
muléovani
20 02 02 |zemina a kameny o skladkovani udrzba zelené
20 03 Ostatni komundlni odpady
20 03 03 |uli¢ni smetky | (0] [skladkovani, spalovani [udrzba komunikaci, odpad z vpusti

Tab. 13 Zatridéni a zptusob odstranéni odpadi, které mohou vzniknout pri vystavbé

Kéd druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpusob nakladani Cinnost, pfi niz vznika odpad
odpadu odpadu s odpadem
0501 Odpady ze zpracovani ropy
05 01 05 |uniklé (rozlité) ropné latky | N biodegradace ukapy, havarie z provozu stav. stroji
1301 odpadni hydraulické oleje - zatridi piivodce odpadu regenerace ze stavebnich stroji
1302 odpadni motorové, pievodové a mazaci oleje - zatridi . o
5 regenerace ze stavebnich stroji
piivodce odpadu
1502 Absorpcni cinidla, filtracni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy
150202 absorpCni ¢inidla, filtratni materidly Znedisténé dievni piliny, pisek, fibroil, Vapex,
(v¢. olej. filtrh jinak blize neurcenych), . . . P , ;
N . © 1x vy N spalovani, skladkovani hadry — havarie; likvidace asfaltovych emulzi
Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé ” Y
v s . pii pokladani vozovek
nebezpecnymi latkami
17 01 Beton, cihly, tasky a keramika
17 01 01 beton o recyKlace demolice budoov, demolice bet. zpevnénych
ploch, propusti apod.
17 01 02 |cihly o recyklace demolice budov
17 01 03 |tasky a keramické vyrobky (0] skladkovani demolice budov, kameninové potrubi
17 01 07 |smési nebo oddélené frakce betonu, cihel,
tasek a keram. vyrobku neuvedené pod (0] skladkovani demolice budov
£.170106
17 02 Drevo, sklo a plasty
170201 dievo (6] o?etne Vv}v/uml J,alfo mastvi, demolice budov, oploceni apod.
dievo, §t€pkovani, spalovani
17 02 02 |sklo (0] recyklace, skladkovani demolice budov
17 02 03 |plasty o recyklace, skladkovani demolice apod.
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Kéd druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpusob nakladani Cinnost, pfi niz vznika odpad
odpadu odpadu s odpadem

17 03 Asfaltové smési, dehet a vyrobky z dehtu
17 03 01 asfaltové smési obsahujici dehet N skladkovani event. vrstva s dehtovym pojivem v konstrukei

rozebiranych vozovek

17 03 02 |asfaltové smési neuvedené pod Cislem 17 03

01 (0] recyklace demolice vozovek. trolej. vedeni apod.
17 04 Kovy (véetné jejich slitin)
17 04 05 |Zelezo a ocel (0] recyklace demolice budov a zatizeni
1704 11 |kabely neuvedené pod ¢. 17 04 10 (0] recyklace, skladkovani demontaz inzenyrskych siti
17 05 Zemina (vietné vytézené zeminy z kontaminovanych mist), kameni a vytézend hlusina
170503 f;?(l;na a kameni obsahujici nebezpecné N likvidace opravnénou osobou prostor cukrovaru, prostory byvalé t€zby
170504 zemina a kameni neuvedené pod Cislem vyu21t} na StZ?.Vbe . zpem}: asyp, vykopy, sejmuta ornice, rozebirané podsypy
(6] urovnani terénu, rozprostreni
170503 Lo vozovKky
ornice aj.
17 0507 |steérk ze ?elrez,mcmho svrku obsahujici N likvidace opravnénou osobou pflpacvlne zneCistény stérk zelezni¢niho loze pti
nebezpecné latky pielozce trati
17 06 Izolacni materidly a stavebni materidly s obsahem azbestu
17 06 05 skladkovani — pti manipulaci

i likvidaci je nutno dodrzet

stavebni materialy obsahujici azbest N 1 . demolice — eternitova krytina
piislusna ustanoveni zdkona
¢.258/2000 Sb.
170603, |. . . . . e . - . T .
17 06 04 izola¢ni materialy — zatfidi pivodce odpadu O,N skladkovani demolice — event. izola¢ni materialy
17 09 Jiné stavebni a demolicni odpady
17 09 03 |jiné stavebni a demoli¢ni odpady (véetné
smésnych stavebnich a demoliénich odpada) N skladkovani material z demolic
obsahujici nebezpecné latky
20 01 Slozky z oddéleného sbéru (kromé odpadit uvedenych v podskupiné 15 01)
20 01 21 |zafivky a jiny odpad obsahujici rtut’ | N [recyklace, likvidace [vybojky a zafivky
2002 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hibitovniho odpadu)
200201 biologicky rozloZitelny odpad (6] komP °ST°,V3“" Stépkovini, pafezy a dfevni hmota z vykacené zelené
muléovani
20 02 03 |jiny biologicky nerozlozitelny odpad (6] skladkovani udrzba zelené
20 03 Ostatni komundlni odpady
20 03 01 |smésny komunalni odpad (0] skladkovani, spalovani odpady ze zafizeni stavenisté
20 03 03 Juliéni smetky (0] skladkovani, spalovani udrzba komunikaci, odpad z vpusti
200304 kal ze septikti a Zump (6] kompostovani, spalovani odpad z ghemlckych WC na zafizeni
stavenisté
Pozn.: O - ostatni odpad
N - nebezpecny odpad
* - neni mozné zattidit podle Katalogu odpadu, bude podrobné zatiidéno ptivodcem odpadu

Vzhledem k charakteru stavby budou hlavnimi odpady pii provadéni vybourané materialy
z demolic domt (stavebni sut’, piipadné beton) v mnozstvi cca 5 500 m’, déle z komunikaci a
zemnich praci (zemina, kamenivo, zivicné vrstvy, dievo z kacenych stromi). V prubéhu stavby
budou vznikat odpady z materialli potiebnych pro stavbu — nespotiebované hmoty, obaly,
zbytky hmot potiebnych pro provoz stroji, odpady ze zatizeni staveniste.

Dodavatel stavby jako ptivodce odpadi zavede pro obdobi stavby systém nakladani s odpady,
zaméfeny na jejich tfidéni, oddélené shromazd'ovani a nasledné vyuziti ¢i odstranéni. Pfi
predavani odpadi si ovéfi, zda osoba, které predava odpady, je opravnéna k jejich prevzeti
podle zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech ve znéni pozd¢jsich predpis.

Veskeré nakladani s odpady bude probihat v souladu s vyhlaskou MZP ¢&. 383/2001 Sb. o
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podobnostech nakladani s odpady ve znéni pozdéjsich predpisti.

Zatfidéni podle Katalogu odpadti — vyhl. MZP CR & 381/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisi — bude soucasti Projektu nakladani s odpady v dalSim stupni PD, ve kterém budou
rovnéz uvedeny vyméry hlavnich druht odpadi jak pro stavbu, tak pro provoz zatizeni.

Zasady likvidace odpadii
Odpady z kategorie ,,ostatni odpady*

Vétsinu odpadti Ize bud’ znovu vyuzit (zemina, kamenivo, stavebni dfevo) nebo recyklovat (beton, cihly,
cihly, asfalt, Zelezo a ocel, kabely), zbyvajici odpady budou ulozeny na fizenou skladku, popft. spaleny v
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zafizeni k tomu uréeném. Sloupy vefejného osvétleni véetné svitidel a stozary vysokého napéti budou
predany spravcei k dal§imu vyuziti. Odpad z chemickych WC muize byt kompostovan, odpad z Gdrzby
zelené je mozné Stépkovat a vyuzit k mulcovani, popt. kompostovani.

Odpady z kategorie ,,nebezpe¢né odpady*

Vsechny nebezpetné odpady je tieba v souladu s vyhlaskou MZP ¢&. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady skladovat v uzavienych nepropustnych ozna¢enych nadobach a likvidovat osobou
opravnénou k nakladani s nebezpeénymi odpady. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
zneCisténé Cistici tkaniny apod. mohou byt spaleny. Kabely lze nabidnout k dal§imu zpracovani
autorizované organizaci. Vrstva s dehtovym pojivem se v konstrukci rozebiranych vozovek
pravdépodobné nevyskytuje, tuto skuteCnost je tieba pied zahajenim stavby oveéfit zkouSkou
vyluhovatelnosti.

B.IIIL.5. Ostatni
Riziko havarii

Pti provozu silnice je realné nebezpeci vzniku havarii sttetem vozidel, ptipadné vyjetim vozidel
z vozovky obzvlaste¢ v zimnim obdobi. Nejvetsi nebezpeci ohroZeni okoli nastane v ptipadé
havarie vozidla pfevazejiciho ropné, chemické ¢i jiné podobné nebezpecné latky. Pii preprave
nebezpecnych latek je nutno dodrzovat restrukturalizovanou Evropskou dohodu o mezinarodni
silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci (ADR), platnou od 1.7.2001.

Pottebu vybudovani mimouroviiové ktizovatky ulice Komotranské se silnicnim okruhem
potvrdila povodenn v roce 2002, nebot’ nejblizsi kiizovatka s ulici Strakonickou véetné této
komunikace je pti obdobné zivelné pohromé ¢astecné pod hladinou vody, a tedy neprijezdna,
coz kiizovatce v Komotanech nehrozi. V soucasnosti v piipadé povodni v Lahovicich neni
zabezpecCena plnohodnotna funkce kfizovatky Strakonicka — silni¢ni okruh.

Pii vystavbé hrozi havarie predevsim v pfipadé nekazné provozovateli stroji a dalSich
technickych zafizeni (Spatna udrzba, nedostateCna kontrola stavu stroji), kdy mutze dojit
k tniku pohonnych ¢i mazacich hmot, které znecisti okoli.
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CAST C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI

V DOTCENEM UZEMIi
C.1. Vycdet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného
uzemi
Sirsi tizemi

Z biogeografického hlediska je izemi Modfan ovliviiovano nékolika vegetaénimi bioregiony.
Zamova jizni ¢ast zemi Prahy 12 je ovlivnéna severni hranici Slapského bioregionu, leziciho
v mezofytiku, karltejnsky bioregion se uplatiiuje spiSe klimatickymi aspekty.

Uzemi dne$ni Prahy 12 bylo piedchozimi generacemi Prazani spojovano s Vltavou,
vikendovymi prochdzkami, koupanim a opalovanim na travnatych loukach u tfeky. Vltava zde
tvotila souvislou zapadni hranici Modian a Komoftan, od jihu sem pronikaly proslunéné lesy
sttedniho Povltavi a zbytek zaujimaly louky a obilna pole.

V prvni poloving 70. let zasdhla tuto pfiméstskou lokalitu nova vystavba. Rychle rostouci
panelova sidlisté¢ nahradila vétSinu poli a luk, z lesii tady zbyly pouze malé fragmenty. Zasadni
preménu krajiny dotvoftilo 50 tisic novych obyvatel. Nova vystavba a pfiliv obyvatel si vyzadaly
vysokou dan v podobé¢ vyrazného ustupu ptirody.

Méstska cast Praha 12 lezi na pravém bichu Vltavy, v nejjiznéjsi ¢asti Hlavniho mésta Prahy,
tvofi ji ¢asti obce Cholupice, Kamyk, Komotany, Modfany a Toc¢na. Jeji rozloha je 2 330
hektarti, z toho Modiany a Komotany maji rozlohu 977 ha, tvoii tedy 42 % celkové rozlohy.
Na tzemi MC Praha 12 Zije tém&f 55 tisic obyvatel, ztoho v Modfanech cca 31000 a
v Komotanech cca 2 000 obyvatel.

Na zastavbu Komotan navazuje cenné uzemi ptirodniho parku Modfanska rokle — Cholupice,
jehoz soucasti je 1 PP Modtanské rokle, PR Sance a dal$i chranéné uzemi a ktery se prekryva s
EVL Btezanskeé udoli. Toto uizemi je zaroven regionalnim biocentrem Sance.

Potencidlné dotéené uzemi

Uzemi, které by bylo dotéeno v piipadé vystavby nové komunikace za¢ina u ulice Generala
Sisky a zahrnuje ¢ast Modfan (Cechova &tvrt, Baba 1, jizni Gast sousedici s Komofany) a
prakticky celé uzemi Komotan. Na zdpad¢ tvoti jasnou hranici feka Vltava. Zastavba obytnych
budov je u kiizovatky Generala Sisky/Komoianska a ve stiedni ¢asti Komotan. Celkovy pocet
obydlenych domti v této oblasti je cca 700 s asi 1600 byty a ¢tyimi tisici obyvateli. Rekreacnich
domt je v tizemi asi 100.

Dopravni tepnou je Komotanska ulice, kterd probiha jizni ¢asti Modfan kolem cukrovaru a
htist¢ SK Modrany a stoupa k jizni ¢asti Modtan k primyslové zastavbé, ktera je jiz spojena
s Komortany. Silnice vede sttedem Komotan a déle mezi rodinnymi domky, na konci obce jsou
pouze na jeji vychodni strané. Podél Vltavy je vedena Zelezni¢ni trat’ ¢. 210 Praha — Vrané nad
Vltavou, ktera odd¢€luje zastavénou ¢ast obce vychodné od trati od nezastavéného inundacniho
biehu Vltavy, kde jsou umistény pievazné docasné stavby zahradkaiské kolonie.

Na tGzemi méstské casti Praha 12 lze v rdmci prazské integrované dopravy vyuzivat linky
tramvaji do Modfan a autobusova spojeni, do Komotan v§ak vedou pouze dv¢ linky 165 a 205.
Trat CD ¢&. 210 spojuje Modiany a Komotany s VrSovicemi a s centrem mésta - nadrazim
Praha hlavni nadrazi.
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Uzemi navrhu nového propojeni lze rozdélit do tii usek:

Prvni isek od ulice Generéla Sigky po ulici Na Soutoku je silné poznamenan lidskou ¢innosti —
je zde umisténa zastavba domii a cukrovaru a probihala zde intenzivni tézba Stérkopisku,
kterou je Cast uzemi zdevastovana. Nékterd vytézena mista byla vSak dale vyuzita napf.
ziizenim htist¢ SK Modfany.

Druhy usek v inunda¢nim tizemi Vltavy od kiizeni ulice U Soutoku s trati az k Sabatce je
vyuzivan riznymi aktivitami s rizikem mozné zéplavy. Dale k biehu feky je pfiroda méné
dotcena lidskou Cinnosti a je ur€ena ¢astecné k rekreaci, prevazné vSak k pfirozenému rozvoji
fauny a flory.

Tteti usek umistény ve svahu prostoru Sabatka je opét silné poznamenaném tézebni a stavebni
¢innosti minulou i1 souc¢asnou — stavenistém prizkumné stoly pro tunel SOKP 513. Pouze ¢ast
svahu tésné nad trati je zarostla vysokou vegetaci a nad ni se nachazi zahradni oblast. Nad trati
jsou kromé obytné zastavby z vétsich objektii teplarna, v ulici na Sabatce zameéek a areal
CHMU, statek s chovem koni a jezdeckou halou.

Tab. 14 Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik izemi

Environmentalni charakteristiky Vysky | Poznamka
t
Uzemni systém ekologické stability + lokalni biocentra a biokoridory
Zv1asté chranéna uzemi -
Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti + EVL Biezanské udoli
Ptirodni parky + PP Modranska rokle - Cholupice
Vyznamné krajinné prvky + niva Vltavy
Uzemi historického, kulturniho nebo N archeologicky zajimavé Gzemi
archeologického vyznamu
Uzemi husté zalidnéna + Komotany
Uzemi zatézovana nad miru unosného zatizeni + pratah Komorany
Znecisténi ovzdusi +
Hluk +
Staré ekologické zatéze + cukrovar, Zelezni¢ni trat
Seismicita -
Sesuvy -
Radon -
Povrchova voda + Vltava, Komoransky potok, Libussky potok
Podzemni voda +
Pfirodni zdroje -
Fauna +
Flora +
Krajina + Krajinny raz
Ochranné pasmo + OP drahy, silnic
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C.2. Charakteristika soucasného stavu Zivotniho prostredi v dotéeném
uzemi

C.2.1. Obyvatelstvo

Ze Statistického lexikonu obci Ceské republiky 2005 byly vybrany lokality v dotyku se
zamySlenym zdmérem a vypoctena hustota obyvatelstva. Pro porovnani jsou uvedeny i udaje
pro vétsi celky — celou Prahu 12 (bez MC Libus) a celé Modfany.

Hustota osidleni v Modfanech je nejvétsi na sidlistich a klesa v mistech zastavby rodinnych
domt. V Komotanech je zastavba prevazné rodinnych domi, doplnéna né€kolika vy$§imi domy
¢inzovnimi.

Zastavba podél Komotanské ulice je velmi riznoroda. U cukrovaru je zéstavba rodinnych a
mensich obytnych domt v ulicich U spoftitelny, Na schiidkach a Pekarkova. Dale se na zapadni
stran¢ ulice rozklada aredl cukrovaru, dnes v soukromém vlastnictvi Neocity Group, s.r.o.
Naproti v ulicich Staromodtanskd a K Vystrkovu jsou umistény domky a vétsi domy. Dalsi
¢ast az k ulici Vzpoury je vyuzivana komeréné, ke sportovnim uc¢elim apod., smérem k Vltave
se nachazi nadrazi. Obytna zastavba zac¢ina opét vpravo od silnice ve stoupani do Komoran,
ktera patii jiz do souvislé¢ zastavby rodinnych domi kolem ulic napojenych na Komotanskou.
Nejvice obyvatel bydli v obytnych domech v centru pomérné blizko ke Komotranské ulici. Na
konci je pak opét zastavba rodinnych domil vlevo a méné obydlena &ast vpravo na Sabatce s
arealem CHMU.

Tab. 15 Prehled po¢tu domi a obyvatel dotéeného izemi

Byt/da

Uzemi Domy |Byty Obyvatel | m Obyv/dim | Obyv/byt
Praha 12 3222| 22646 54856 7,03 17,03 2,42
Modiany 2182 12490 30872 5,72 14,15 2,47
Na Bab¢ 402 677 1648 | 1,68 4,10 2,43
Modrany - jih 8 15 47| 1,88 5,88 3,13
Komotany 296 956 2216| 3,23 7,49 2,32
Komortany - sever 95 180 474 1,89 4,99 2,63
Komotany - jih 201 776 1742 3,86 8,67 2,24

Podrobnéjsi udaje o poctu obyvatel v zasazeném uzemi byly ziskany z Odboru krizového fizeni
UMC Praha 12. Na zédklad¢ téchto udaja byl zpracovan rozbor zasazen¢ho tizemi z hlediska
poctu obyvatel, ktery je predmétem ptilohy B.S.

Ve 26 domech podél Komotanské ulice bydli celkem 80 obyvatel, ktefi jsou v piimém
kontaktu s provozem na silnici.

Do vzdélenosti 150 m od stavajici silnice bydli celkem 1326 obyvatel.

C.2.2 Ovzdusi a klima
Klimatické poméry

Uzemi se vyznaluje mikroklimatickymi rozdily, které uréuje predevdim vyskovy rozdil jejich
casti a pfitomnost feky. Svoji roli také hraje sklon svahti, kde pfevlada zapadni a jihozdpadni
orientace. V zjmové lokalité velmi vyrazné prevlada proudéni vétru od jihozapadu (23,0 %)
udolim Berounky, vys$i Cetnost je spojena také s proudénim od zépadu (14,0 %). Neyméné
Casto naopak vanou vétry z vychodniho kvadrantu. Pfi nizkych rychlostech je patrny nartst
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cetnosti sméri vétru od severovychodu. Z hlediska stability ovzdusi je v dané oblasti
nejfrekventovanéjsi 3. a 4. ttida (29,6 %, resp. 28,4 %).

Zajmova oblast neni vzhledem k poméram Ceské republiky moc dobie provétravana. Je zde
vyrazné zastoupena kategorie nizkych rychlosti vétru do 2,5 m.s™ (po 62,9 % &asu v roce), coZ
je déano udolni polohou lokality u Vltavy. Obecné Spatné rozptylové podminky (stavy bezvétii
a 1. a 2. tfida stability ovzdusi) se v izemi vyskytuji po 37,7 % Casu v roce. Za téchto obecné
nepiiznivych rozptylovych stavll jiz pak naprosto prevlada zne€iStovani pfizemniho ovzdusi
nizkymi a chladnymi zdroji (pfedevSim doprava a lokalni vytapéni).

Vymeéna lokalnich topenist’ na pevna paliva za dalkové a jiné zdroje energie se zaslouzila o

relativné teplé zimy, ovSem spotieba paliv poklesla také diky snizovani priimyslové vyroby.

Primérna roc¢ni teplota se pohybuje od 8,2 do 8,5 °C. Nejteplejsi jsou jizné orientované svahy,
kde teplota v ro¢nim priméru dosahuje az k 9 °C. Ro¢ni thrn srazek zde ¢ini okolo 520 mm.

Tab. 16 Celkova podoba vétrné riZice pro zijmové uzemi

celkova ruzice
ms’ |S SV V JV J Jz Z Sz CALM | Souget
1,7 5.15 2.98 3.33 2.81 5.46| 12.26 5.81 5.09| 20.02| 62.91
5,0 3.54 1.00 1.62 1.16 4.79 9.45 5.85 4.07 31.48
11,0 0.30 0.03 0.04 0.03 0.74 1.30 2.34 0.83 5.61
soudet 8.99 4.01 4.99 400 10.99| 23.01| 14.00 9.99| 20.02| 100.00

Vétrna rizice

——1,7m.s-1

—=—5,0m.s-1
11 m.s-1

—3— Soucet

Uzemi naleZi podle Atlasu podnebi do klimatické oblasti mirné teplé, okrsek B2 — mirné teply,
mirné€ suchy, pfevazné s mirnou zimou.

Tab. 17 Primérné srazky (v mm) a primérné mésicni teploty vzduchu (ve ° C)

mésic I I m |1Iv |V vl |vll |VIIl [IX (X XI [XII |rok

srazky |24 |24 |27 (39 |55 |62 |65 |61 |43 |36 (29 |28 |493

teplota [-1,0 |0,0 (3,9 (85 |[14,0 |17,0 |18,9 |17,7 [13,9 |85 (3,8 |03 |88

SRAZKY TEPLOTA
70 20
60 /”/\ 15
50 N
g 40 10
£ 30 el \H 3
— 51
20
10 OEDD
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Ovzdusi

Znecisténi ovzdusi znamena pritomnost nezadoucich (cizorodych) latek ve vzduchu v takovém
mnoZzstvi, které ma Skodlivé u¢inky na zivé organismy. Hlavnim zdrojem znecisténi je lidska
¢innost. K ptekracovani imisnich limitd dochazi ptfedevsim u prachovych ¢astic PM,y, u oxidu
dusic¢itého, oxidu uhelnatého, benzenu, ozénu a polycyklickych aromatickych uhlovodikt
(PAU). V poslednim desetileti vzrostl podil dopravy na znecisténi ovzdusi, takze pro oxidy
dusiku, uhlovodiky a oxid uhelnaty jsou dnes rozhodujici emise z mobilnich zdroji. V roce
2001 se doprava podilela na emisich NOx 81,6 %, na emisich CO 84,3 % a na emisich
uhlovodikt 87,6 %.

24

ovliviluje zdravotni stav obyvatel a poSkozuje ptirodni prosttedi v rozséhlych oblastech.
Emise
Udaje o emisni situaci jsou obsaZeny v Registru zdrojii zne¢isténi ovzdusi (REZZO).

Z vyznamnéjSich zdroji zneciStujicich ovzdusi se v oblasti nachazi napt. Cukrovar Modfany
(Jiz mimo provoz), Prazska teplarenska Modfany a Zbraslav, Interpharma Praha a jiz trochu
dale situovany Ceskomoravsky cement — zavod Radotin. Imisni situace zajmové oblasti je vsak
ovlivnéna nejen témito zdroji, ale podstatné také lokalnim vytapénim, frekventovanymi
silnicemi (napt. 1/4) a samoziejme také vzdalenéjSimi zdroji. K nejvétsimu lokalnimu znecisténi
z mobilnich zdroji dochazi podél Komotanskée ulice, ktera je velmi siln€ dopravné zatiZena.

Imise

V tésné¢ blizkosti planovaného komunikacniho propojeni se nenachdzi zaddnd stanice
monitorujici kvalitu ovzdusi. Nejbliz§i méfici stanice Praha — Libus leZi ve vzdalenosti cca 3 km
SV od komunikace, avSak ve zcela odliSném terénu 1 nadmoiské vySce, mimo udoli Vltavy na
plosiné nad nim, takZe se pro odhad zneciSténi ovzdu$i v zajmové lokalité nedd pouZit.
Nejbliz§i stanice v udoli Vltavy Praha — Branik se nachdzi ve vzdalenosti cca 3 km od
komunikace, ale je silné ovlivnéna blizkosti centralnich ¢asti mésta a emisemi z Jizni spojky,
takZe pro uzemi Komotan také neni dostatecné reprezentativni.

NejpiesnéjSim zdrojem informaci o stavajicim imisnim pozadi lokality jsou tedy modelové
vypocty kvality ovzdusi ATEM za rok 2004, které jsou zvefejnény na webovych strankach
Magistratu hl. m. Prahy. Timto modelem byly pocitany pole koncentraci hlavnich znecist'ujicich
latek v celé Praze. Ve vypoctu byly zahrnuty nejen bodové, liniové a plo$né zdroje znecist'ujici
ovzdu$i z Prahy, ale i vyznamné zdroje zcelé CR a dalkovy pienos emisi. Z map poli
koncentraci jednotlivych znecist'ujicich latek byly odecteny nasledujici hodnoty:

Tab. 18 Odectené primérné rocni koncentrace

Lokalita NO, (ug/m’) PM,, (ug/m*) benzen (ug/m’)
Modiany 25-30 30-40 1,5-2
y 1-1,5
Komotany 20-25 20-30 0.75-1 (J &st)

Dal$im zdrojem informaci o stdvajicim imisnim pozadi zajmové lokality je ,,Zprava o zonach a
aglomeracich v Ceské republice, 2005, MZP*, ve které jsou shrnuty vysledky hodnoceni
kvality ovzdusi na zaklad€ dat z roku 2004. Hlavni mésto Praha patii mezi oblasti se zhorSenou
kvalitou ovzduSi. V ramci celého uzemi hl. m. Prahy byl vr. 2004 ptekroCen alespon jeden
imisni limit na 28,0 % plochy mésta. Jedna se o ptekroceni imisnich limitli pro primérnou ro¢ni
koncentraci NO,, denni koncentraci PM;,, primérnou rocni koncentraci PM;,, maximalni
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denni 8-hodinovou koncentraci CO a piekroceni cilového imisniho limitu pro priimérnou ro¢ni
V roce 2004 zde byl piekrocen pouze imisni limit pro denni koncentraci PM;, (na cca 53,5 %
plochy MC Praha 12) a cilovy imisni limit pro primérnou ro&ni koncentraci B(a)P (na cca 33,6
% plochy).

Praha patii z hlediska zne¢i§téni ovzdusi mezi nejvice zatizené oblasti Ceské republiky. Stav
Cistoty ovzduSi v samotné pfedmétné lokalité¢ (Modfany a Komotany) je vSak v porovnani

wev s

oblasti Prahy, neptizniva byva pouze situace v hiife provétravanych inverznich polohach.

C.2.3 Hlukova situace a event. dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky
Hluk

Nejvétsim zdrojem hluku v iizemi je doprava automobilova v okoli Komotanské ulice a méné
pak doprava zelezni¢ni v udoli Vltavy. Pfes Komotany vede pfiblizovaci paprsek méné
vyuzivané VPD 31 letisté Praha—Ruzyné.

Soucasna troven hlukové zatéZe v okoli ul. Komotanské a v okoli stavby nové komunikace
nebyla zjistovana. Podle méteni v r. 1996 (www.wmap.cz — Hlukova mapa méteni) se hluk v
Komotanské ulici pohyboval mezi 70 — 75 dB. Korespondujici vypoctova mapa pro no¢ni hluk
ukazuje, Ze hladina hluku u domii podél Komotanské ulice v noci dosahuje az 65 dB.

Podle vladniho natizeni ¢.502/2000 Sb. “O ochrang& zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a
vibraci” ve znéni pozdéjSich predpisti je nejvyssi pripustnd hladina hluku LAeq ve venkovnim
prostoru stanovena souctem zakladni hladiny hluku LAeq,T a korekci, pfihlizejicich k mistnim
podminkdm a denni dobg.

Zakladni hladina hluku: Lacgr = 50 dB

Posuzovana lokalita se nachazi v blizkosti hlavni pozemni komunikace, kde hluk z dopravy na
této komunikaci je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich.
Jako nejvyse ptipustné byly tedy v okoli nové komunikace uvazovany hodnoty hluku 60 dB ve
dne a 50 dB v noci resp. 55 dB v noci pro objekty v ochranném pasmu drahy.

Ptipustné hladiny hluku uvnitt obytnych objektli a staveb ob¢anského vybaveni jsou stanoveny
dle §10 ekvivalentni hladinou akustického tlaku Laeqr = 40 dB a korekci, ptihlizejicich
k vyuziti prostoru a denni dobé podle tabulky ¢. 2 ¢ast A ptredpisu. Pro hluk z dopravy na
vefejnych komunikacich a Zeleznicich a pro hluk z leteckého provozu se stanovi pro celou
denni a no¢ni dobu.

Pokud by bylo technicky prokézano, Ze ve stavajici zastavbé, po vyCerpani vSech prostiedki
jeji ochrany pted hlukem, neni technicky moZzné dodrzZet nejvyssi ptipustnou hladinu hluku ve
venkovnim prostoru, je nutné potiebnou ochranu chranénych vnittnich prostort staveb pred
hlukem zajistit tak, aby byl splnén hlukovy limit uvnitf obytnych budov, pfitom musi byt
zachovéana moznost jejich pottebného vétrani.

V tomto pripad¢ jsou tedy platné limity pro obytné mistnosti chranénych objektii 45dB v dobé
denni (6-22hod) a 35dB v dobé nocni (22-6hod) .

Vibrace

Objekt CHMU je ptivodni zameckou budovu, kterd byla pro potieby CHMU upravena pii
zahajeni jejiho uzivani. Tento objekt je potencialn€¢ ohrozen vibracemi z provozu a vystavby
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nové komunikace. Zamecek je mélce zaloZena zdéna konstrukce o jednom suterénnim podlaZzi,
dvou nadzemnich podlazZich a podkrovi se sedlovou stiechou. Suterénni prostory jsou jen pod
malou Casti objektu.

Zamecek je proti Zelezni¢ni trati umistén na vyvyseniné, kterd byla na pravé strané budovy (pfi
pohledu od trati) doplnénd nasypem a opérnou zdi. Tato ztuzujici konstrukce, pro zajiSténi
stability nosného zdiva zdmecku, byla postavena v roce 1996. Pti této expertize bylo navrzeno
také podéIn¢ ztuzeni stiedni ¢asti budovy kleStinami.
Podle sdéleni zastupctt CHMU patii k nejcitlivéjsim zaiizenim v zamecku pocitadova technika
s magnetodiskovymi jednotkami, umisténd ve dvou prostorach:
a) v pfizemi ze zadni strany budovy ve stiedni ¢asti zamecku, tedy v ¢asti rovnobézné s
trati, v mistnosti s ozna¢enim RTH,

b) v pfizemi v levé bocni ¢asti budovy (pfi pohledu od trati), v mistnosti s oznac¢enim
CPP.

Na téchto stanovistich byla vybrdna mista pro meéfeni vibraci. V ostatnich nadzemnich
mistnostech zdmecku jsou kancelaie a pracovny, vybavené béznou kancelaiskou technikou.

V soucasné dobé jsou v obvodovych zdech stfedni €éasti objektu ze strany od trati patrné
trhliny, oteviené v tfaddu okolo 1 aZz 2 mm, pfevazné svislé. Trhliny se objevuji jak
v meziokennim zdivu, tak v navaznosti na nadokenni ¢i podokenni zdivo v pokracovani
okennich otvorti. Tyto trhliny, které jsou patrné na venkovni fasadé, jsou ale prokresleny i ve
vnitini omitce. Trhlinami je poSkozen 1 ve stfedni ¢asti klenbovy oblouk v pocitacoveé mistnosti
RTH. Trhliny v klenbovém nosniku, kolmém na obvodovou zed’ ve sméru od trati, svéd¢i o
skute¢nosti, Ze obvodova zed ve sméru k trati je nachylnd k posuviim ve sméru k trati. O tom,
ze v této obvodové sténé dochazelo nebo jest¢ dochdzi k vodorovnym pohyblim, svéd¢i série

svislych trhlin na fad€ mist v této zdi 1 v navazujicich pticnych obvodovych zdech.

Seismicita

Podle GFU AV CR patii Praha do oblasti, kde lze o¢ekavat maximalné zemétieseni stupné 5
na dvanactibodové makroseismické stupnici MSK-64 (Oties pfipomind pad t€zkého predméetu
dovnitt budovy.)

Radonové riziko

Dle Odvozené mapy radonového rizika CR (1 : 200 000) je oblast zafazena do kategorie
nizkého radonového rizika — oznaceni 1Pa

Ke kazdému investi¢nimu zaméru, kde se dlouhodobéji shromazd’uji lidé, musi byt stavebnikem
opatfeno méteni radonového rizika. Pro vystavbu silnice nejsou potiebna Zadna opatteni.

C.2.4 Voda
Povrchové vody

Reka Vltava vtékd na uzemi Komotan uzkym a hlubokym udolnim zafezem, u soutoku s
Berounkou se udoli rozsifuje a na modianské stran¢ vytvari hodnotnou tdolni nivu s mokiady

a inundacnimi tinémi, které vytvari vhodné podminky pro faunu a floru. Hlavnimi ptitoky jsou
Komotansky, Cholupicky a Libussky potok. Ostatni sit’ tekoucich povrchovych vod vytvari
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mensi bezejmenné poticky. Uzemi stavby spada do povodi Vltavy - &. hydrologickych pofadi
1-12-01-001 (Vltava) 0,559 km’, 1-12-01-002 (Libussky potok) 13,966 km® a 1-09-04-13
(Vltava, Komotansky a Cholupicky potok) 6,961 km’. Spravcem potokil v tizemé je Odbor
ochrany ptirody MHMP, provozovatelem Lesy HMP.

Srpnova povodenn vroce 2002 postihla celou oblast pobfezni modifanské pramyslové zény
vcetné celého Obchodniho namésti. V Komotanech zaplavila zahradkaiskou kolonii a zastavila
se az u zeleznini zastavky. Hladina stolet¢ povodné ve Vltavé v tomto useku v podstaté
sleduje velkou vodu v roce 2002 (viz ptiloha A.2).

Tab. 19 Zakladni charakteristiky priito¢nych poméri ve VItavé (vodocet Modiany)

Plocha povodi (km?) 26 689,53
Primérny ro¢ni srazkovy thrn (mm) 644
Dlouhodoby pramérny roéni pritok (m’/s) 147
Qsss (m’/s) 258

Resené tizemi se rozklada na pravém biehu Vltavy, zhruba mezi fi€énim km 62,54 az 65,0 pii
soutoku Vltavy s Berounkou. Vystavbou komunikace bude dot¢ena ¢ast pobiezni nivy jizné od
ul. U Soutoku. Z dalSich vodnich toki se feSeného tizemi tykaji pravobiezni pfitoky Vltavy -
kratSi tseky dolnich tokli potoka Cholupického a Komotanského. Cholupicky potok kiizi
trasu komunikace v prostoru komunikace U Soutoku. Oteviené koryto potoka podchézi
mostem stavajici Komotanskou a ul. U Soutoku v navaznosti na most pod Zelezni¢ni trati.
Komortansky potok ma velmi proménlivy pratok a nahrazuje destovou kanalizaci pro zna¢nou
cast Komoran. V pfevazné Casti trasy je zatrubnén, je veden ulici U Skladu az za ktizeni s trati
CD, kde se spojuje s dalsi destovou kanalizaci vedenou podél vle¢ky z prostoru byvalych
modranskych strojiren. V uzemi se déle uplatni vliv pticnych strzi na které navazuji propustky
pod trati CD.

Z oblasti Prahy 12, kde je zavedena kanalizace, tzn. kromé Cholupic a Tocné, je odpadni voda
odvadéna do Cistirny odpadnich vod v Praze - Troji a €istirny odpadnich vod v Komotanech.

Zakladni ukazatele kvality vody ve Vltave: profil Vitava — Podoli ((kéd pravidelného sledovani
VL1045, fi¢ni km 56,2) kvalita — tiidy jakosti r. 1998 — 2001 podle CSN 757221 jsou
nasledujici:

Tab. 20 Souhrn ukazateli kvality vody

Souhrn ukazatel Hodnota
Obecné fyzikalni a chemické ukazatele 11
Specifické organické latky 11
Kovy a metaloidy 11
Mikrobialni a biologické ukazatele 111

Pozn.:

Zatazeni do tfid jakosti v rozsahu I, 11, III, IV, V — pro profil Podoli plati hodnoty II a II1

- tfida jakosti II — mirné zneCisténa voda — stav vody, ktery byl ovlivnén lidskou ¢innosti tak, Ze ukazatele
jakosti vody dosahuji hodnot, které umoznuji existenci bohatého, vyvazeného a udrzitelného ekosystému

- tfida jakosti III — znecisténa voda — stav povrchové vody, ktery byl ovlivnén lidskou Cinnosti tak, Ze ukazatele
jakosti vody dosahuji hodnot, které nemusi vytvorit podminky pro existenci bohatého, vyvazeného a
udrzitelného ekosystému

Zdroj: Praha — Zivotni prostiedi 2000 - Ro¢enka a IOZP (Informa&ni okruh o Zivotnim prosttedi) a iloha SGU
~10ZIP., r. 2002.

Kvalita vody ve Vltaveé se postupné zlepSuje a stava se nejCistsi velkou fekou na tizemi Cech.
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Hydrogeologické poméry a podzemni voda

Hydrogeologie

Hydrologie je vyrazné ovliviilovana hlavnim sbéracem vSech povrchovych vod z izemi - fekou
Vltavou.

Celé tizemi je z hlediska hydraulické prustupnosti pomérné chudé. Vyjimku tvoii pouze vyssi
vltavskd terasa s pisCitymi Stérky a nivni sedimenty Vltavy, ve kterych je hladina podzemni
vody v hydraulické souvislosti s vodou toku.

Skalni horniny jsou ve vétSich hloubkach dokonale zpevnéné bez prilinové propustnosti.
Pukliny jsou vétSinou tésné sepnuté nebo vyplnéné. Pouze v mocnéjSich polohach drob ¢i
ordovickych kifemenct 1ze o¢ekavat pohyb podzemni vody.

Jako velmi chudy na podzemni vodu Ize hodnotit 1 kolektor v zoné piipovrchového zvodnéni a
deluviu. V mistech, kde jsou matecné horniny postizeny fosilnim zvétranim se podzemni voda
vyskytuje mélko pod povrchem, nebot vznikld jilovd rezidua jsou nepropustna.
V deluviofluvidlnich uloZeninach vypIné splachovych depresi se vytvafi relativné samostatné
obzory melké podzemni vody s hladinou vzdy mélce pod povrchem tizemi. Vzhledem k plosné
rozsahlosti se v téchto splachovych depresich misty vytvareji zna¢né zasoby podzemni vody.

Podzemni voda

V oblasti neni vyhlaSena chranénd oblast pfirozené¢ akumulace vod a celé zajmové tizemi se
nachazi v pasmu hygienické ochrany II. stupné€ vodarny Podoli. Praha 12 je zdsobovana vodou
z vefejné vodovodni sité hlavniho mésta Prahy. V Komotanech jsou u nékterych domt studny,
vyuzivané jako zdroj uzitkoveé vody.

Typ podzemni vody je dan horninovym prostfedim, ve kterém se podzemni voda vyskytuje.
V zajmovém uzemi a jeho SirSim okoli I1ze rozlisit 3 typy podzemnich vod, tj. podzemni voda
ordovickych hornin, terasovych uloZenin a holocénnich naplavii (v eolickych sedimentech se
obzor podzemni vody nevytvari).

Z ordovickych hornin jsou vice propustné pouze droby a piskovce, které maji puklinovou a
v pasmu zvétralin také prulinovou propustnost. Tyto horniny nejsou pfili§ hydrogeologicky
vyznamné, protoze nemaji velké rozsiteni a jsou oddéleny polohami méné propustnych bitidlic.
Ordovické bridlice, jejichz pukliny jsou vétSinou jilovité vyhojeny, jsou pro vodu nejvice
propustné v ptfipovrchovém pasmu zvétrali a rozpojenych puklin. V této zoné se vytvari
samostatny obzor podzemni vody. Vydatnost tohoto obzoru se pohybuje v desetinach /s, vyssi
pritoky lze ofekavat pii zastizeni tektonicky vice porusenych mist. Podzemni voda vyskytujici
se v tomto obzoru je typu Ca — Mg — HCO; — SOy a jevi siranovou agresivitu.

V terasovych sedimentech se vytvari staly obzor podzemni vody. Hrubé Stérky terasy jsou
téméf v celé mocnosti zvodné&lé. Uroveii hladiny podzemni vody zavisi na stavu volné hladiny
obou fi¢nich toku, tj. Vltavy a Berounky. Smér proudéni podzemni vody je dan aktudlnim
tokem Vltavy a komunikuje s volnou hladinou soutoku Vltavy a Berounky. Chemické sloZeni
podzemni vody tohoto obzoru zéavisi na kvalité¢ vody ficnich tokli a na mife dotace podzemni
vody z ordovickych hornin. MiSenim téchto vod vznika podzemni voda typu Ca — HCO3 —
S04, kde siranové ionty pochézeji z ordovickych hornin. Celkova mineralizace se pohybuje
okolo 300 mg/l. V tomto obzoru podzemni vody lze ocekavat siranovou agresivitu a piipadné
také agresivitu zptisobenou nizkou mineralizaci podzemni vody.
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C.2.5 Pida
Puda

Uzemi se nachazi na hrané vitavského udoli a jeho celd zapadni strana je soudasti tzv. lavic,
které po miliony let vytvaiela svym eroznim vymilanim feka Vltava. Clenitost terénu vytvareji
také piikfe zatiznuta udoli vznikajicich obdobnym zptisobem v dusledku erozni ¢innosti vétsich
potokul. Vétsina téchto vodoteci je orientovana zapadnim smérem.

Velka ¢ast uzemi nad ZelezniCni trati je prevrstvena stavebni a tézebni Cinnosti. V celém
prostoru se téZil v minulosti Stérkopisek, takZe pidni kryt je velmi pozménén. Pod Zelezni¢ni
trati v inundaénim Uzemi je fada zahradek, mocnost kulturnich vrstev bude zjiSténa
pedologickym prizkumem v dal$im stupni projektové dokumentace, tloustka humézni vrstvy
se predpoklada mezi 20 a 30 cm.

Lesni ptida se naléza jizné od Komotan na svahu k Zelezniéni trati a v rokli jizné od Sabatky.
Mensi lesni plochy jsou vychodné od ulice U Soutoku.

Znacna ¢ast pudy v zajmovém Uzemi je vyuzivana jako manipulacni plochy, dobyvaci prostory
¢i jiné plochy. Pro zbylé plochy ZPF se v trase vyskytuji dva typy BPEJ, pro které plati Podle
Metodického pokynu odboru ochrany lesa a piidy MZP &.j. OOLP/1067/96 ze dne 12.6.199
uvedené¢ tfidy ochrany:

- ve svazich nad Zeleznicni trati se vyskytuji pidy BPEJ 2.22.12, tj. hnédé pldy a rendziny
na zahlinénych pisCitych substratech, vétSinou leh¢i nebo stredné tézké, s vodnim reZimem

o

Puda patii do IV. tfidy ochrany zeméd¢€lské pudy — pudy s prevazné podprimérnou
produkéni schopnosti v ramci jednotlivych klimatickych regiont s jen omezenou ochranou,
vyuzitelné i pro vystavbu.

- pod Zelezni¢ni trati v nivé Vltavy jsou to pidy BPEJ 2.56.00, tj. nivni pidy na nivnich
uloZeninach, stfedné tézké, s priznivymi vldhovymi poméry. Jsou bezskeletovité az slabé
skeletovité, hluboké v roviné.

Tato ptida patii do 1. tfidy ochrany zeméd¢€lské piidy - bonitné nejcennéjsi pudy v
jednotlivych klimatickych regionech, ptevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné
sklonitych, které je mozno odejmout ze ZPF pouze vyjimecné a to pfevazné na zaméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, ptipadné pro liniové stavby zdsadniho
vyznamu.

Pozemky vedené¢ jako ZPF jsou bud nepfili§ vyuzivané (v Modfanech), vyuzivané jako
zahradky (pod trati), ptipadné zcela devastované (na konci useku nad trati). VétSina zahradek
pod trati i nad trati je na pozemcich, spravovanych Pozemkovym fondem (stejné tak jako
utulek pro psy), najemni smlouvy jsou uzavieny na dobu neurcitou s tfimesicni vypoveédni

Prazskych vodaren, s.p. v likvidaci na HMP.

Staré ekologické zatéze

Zpisob vyuzivani Gzemi nevyluuje mozné zneCiSténi pudy v nékterych usecich trasy.
Ptedevsim v prostorech, vyuzivanych pro primyslové a skladovaci potieby bude podrobnym
geologickym priizkumem zjisténa moznost starych ekologickych zatézi. Tykd se to zejména
arealu byvalého cukrovaru a dobyvacich prostort.

Stérkové loZze ZelezniCni trati miZe byt zneciSténo, lze jej povaZovat za potencidlni
ekologickou zatéz, ktera musi byt oSetfena v ptipadé, Ze s nim bude manipulovéno.
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C.2.6 Horninové prostredi a prirodni zdroje
Geomorfologie

Z geomorfologického hlediska nalezi toto Uzemi v SirSim slova smyslu Poberounské
geomorfologické soustavé, dale je soucasti geomorfologického celku Hotovicka pahorkatina a
podcelku Hotovicka brazda.

vV

190 m n.m., naopak nejvyssim mistem je kota Cihadlo u Toéné s vyskou 385 m n.m. Zajmové
uzemi se sklada ze dvou rozdilnych ¢asti — rovinného inunda¢niho tzemi Vltavy a svahi
sklonénych k zapadu pod vrchem Cihadlo u Toéné. Rozdil vyiek je pomémé velky, 190 m
n.m., ulice Komotanska vede ve vySce 240 m n.m.

Strmy pravobiezni zalesnény svah je rozbrazdén terénnimi depresemi a predisponovanymi
tektonickymi liniemi. Terénni deprese vytvari predev§im Libussky potok (Modtanska rokle),
Cholupicky a Komotansky potok.

Geologické poméry

Sir§im izemim probiha hranice dvou zakladnich geologickych jednotek - starohor
(proterozoikum) a prvohor (paleozoika - ordovik). Ob¢ zékladni geologické vrstvy byly
obnazeny pii rozsahlé tektonické poruse, ktera zasahla také zemi dnesnich Modfan, tzv.
"Zavistsky presmyk". Jeji princip spociva v tom, Ze geologicky star$i vrstvy starohor se vlivem
tektonické poruchy "zlomu" presmykly tak, ze prekryly ptivodni mladsi paleozoické horniny.
Tato porucha byla odkryta v udoli Libusského potoka zvaném Modfanska rokle. Dnes je tato
rokle chranénym tizemim - ptirodni pamatkou, ktera byla vyhlaSena mimo jiné i z diivodu
tohoto geologického fenoménu.

Z regionalné¢ geologického hlediska nélezi z&jmové Uzemi vychodni ¢asti Barrandienu.
Ptredkvartérni podlozi je budovano sedimenty ordoviku. V severni polovin€¢ zajmového uzemi
jsou to uloZeniny sttedniho ordoviku (/landeil), které jsou zastoupeny letenskymi vrstvami (sv.
¢ast drabovskych vrstev.). Tyto vrstvy vychazeji na povrch v jadie antiklinaly v Modfanech
jsou vyvinuty v podob¢ typického stiidani tence az siln¢ deskovitych drob a piskovct
s vlozkami tmavoSedych az ¢ernych pisc€itych a hojné slidnatych btidlic. Ojedin€lé jsou vlozky
svétle Sedych kiemennych piskovct. Na jizni poloviné uzemi je podlozi tvofeno sedimenty
svrchniho ordoviku (caradok). Tyto sedimenty jsou reprezentovany spodni ¢asti nucickych
vrstev (nucické v. = sv. ¢ast zahotanskych vrstev), tj. Cerninskymi bfidlicemi. Jsou to tmaveé
Sed¢ jilovitoslidnaté btidlice se siltovitou piimési, misty s pelokarbonatovymi konkrecemi.

Kvartérni pokryv je tvofen fluvidlnimi uloZeninami, deluvidlnimi a eolickymi sedimenty.
Z fluvidlnich sedimenti jsou to terasové a aluvialni uloZeniny a holocénni naplavy. Terasové
sedimenty tvoii vypln prehloubenych fi¢nich koryt ve skalnim podkladu a zaujimaji celou
udolni nivu Vltavy a Berounky (sedimenty vychazeji na povrch v opusténych piskovnach
v Modrtanech). Podle ptedchozich prizkumt se jedna o terasu IVa (déleni dle Q. Zaruby,
1942), ktera ma facidlni vyvoj hrubozrnnych Stérkopiskt, Stérkd az balvanitych §térkd. Ve
svrchnich partiich jsou zastoupeny sttednozrnné pisky s drobnym §térkem. Maximalni mocnost
téchto sedimentil je, dle archivnich prizkumui 14 m.

Nadlozi terasy je tvofeno holocénnimi naplavy, tj. pisCité hliny az hlinité pisky, jejichz mocnost
se pohybuje od 3 do 5 m, a aluvidlnimi povodilovymi uloZeninami o mocnosti az 6 m, které
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jsou zastoupeny prevazn¢ hlinitopisCitymi, ojedinéle jilovitymi a bahnitymi sedimenty.
Aluvidlni sedimenty vypliiuji pficna udoli pravého biehu Vltavy.

Deluvialni sedimenty jsou méné rozsitené tvori pokryv vychozl skalnich hornin, jehoz mocnost
dosahuje maximalné 2 m. Jsou to hlinito-ulomkovité uloZeniny, jejichZ sloZeni zavisi na
matecné horniné.

Eolické sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi ve facidlnim vyvoji vatych hlinitych piskid. Tyto
pisky byly vyvaty ze svrchnich partii terasovych sedimentd. Tvoii uzky lem skalnich vychozt
v Modranech a Komotanech.

Rozsiteni navazek neni ptili§ velké. Nachazeji se pouze v udolni nive, jsou to zelezni¢ni a
silni¢ni naspy. Mocnost Zelezni¢nich naspt se pohybuje od 2 do 3 m ojedin€le 5 m, silni¢ni
naspy jsou mocné az 5 m. Déle se navazky vyskytuji v oblasti jiz zminénych piskoven, jde o
zavazku popelem a kalovym materidlem. Maximalni mocnost téchto navazek je 3 m.

U zamecku CHMU je podlozi tvofeno navazkami o mocnosti do 1 m, nasleduji jilovité vrstvy o
mocnosti 1,9 m a pod nimi probihd Stérkopiskova terasa Vltavy o mocnosti 7 az 8 m. Pod
touto terasou tvoii skalni podklad bfidlice. Hladina spodni vody je na urovni tfeky. Z
geologického profilu vyplyva, Ze Stérkopiskova terasa je nad hladinou spodni vody. Budova
zémecku je pravdépodobné zalozena na Stérkopiskové terase. Ze skladby a popisu podlozi I1ze
odvodit, ze skalni bfidlicovy podklad je poruseny trhlinami a je nachylny k pohybim v podlozi
po jilem vyplnénych a trhlinami porusenych vrstevnich plochéach.

Prirodni zdroje

V tlzemi (pfedevSim v prostoru mezi Modfany a Komotany a jizné od Komotan) byly v
minulosti téZeny Stérkopisky a nasledky této ¢innosti jsou dodnes patrné. V soucasné dobé se
jiz s té&zbou neuvazuje. Do prostoru Sabatka zasahuje okrajové hranice nebilancovaného
loziska stérkopisku (ve smyslu zakona ¢. 44/1988 Sb.).

V oblasti neni vyhldaSena CHOPAYV, celé zajmové tzemi se nachdzi v pasmu hygienické
ochrany II. stupn¢ vodarny Podoli.

C.2.7 Fauna, flora a ekosystémy

Zamoveé uzemi spada do fytogeografického okresu Stredni Povltavi. Vegetatni stupen
suprakolinni. Bioregion je na Uizemi Prahy 12 reprezentovan potencidlnim vegeta¢nim typem
Genisto germanicae-Quercion (kyselé doubravy) a dubohabiinami svazu Melampyro
nemorosi-Carpinetum. Plvodni spoleCenstva svazii Sorbo torminalis-Quercetum, Hieracio
pallidi-Pinetum nebo Potentillo albae-Quercetum byla zlikvidovana vystavbou sidlist’
Modiany, Komotany.

Dlouhodobé ovlivnéni a pretvoreni ¢innosti clovéka, silné odlesnéni, urbanizace a v neposledni
fadé rozsahla téZebni Cinnost zplsobily znacné zmény a poniCeni n¢kdejsi bohaté piirozené
kvéteny a vegetace, jez se zachovala jen v omezené mife.

V ramci oznameni bylo zpracovano biologické hodnoceni ve smyslu § 67 zakona ¢. 114/1992
Sb., resp. § 18 provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. k tomuto zédkonu. Vzhledem k tomu, ze
biologické hodnoceni, které obsahuje podrobné udaje z provedenych prizkumi tvofi ptilohu
B.3 oznameni, jsou dale uvadény pouze zavéry hodnoceni. Provedeny biologicky prizkum
variant 1, 2 a 5SA komunika¢niho propojeni Prahy 12 s PraZzskym okruhem — stavba 513 pfinesl
informace o charakteru vegetace a pfitomnosti zivociSnych druhl indika¢né vyznamnych
skupin v trase komunikace a upozornil na cenné fenomény ptirodniho razu.
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Druhy rostlin a Zivo¢ichti chranéné vyhlaskou ¢. 395/92 Sb. jsou oznaceny:

(0] - druh ohrozeny
SO - druh silné ohrozeny
KO - druh kriticky ohrozeny

Druhy cévnatych rostlin obsazené v Cerveném seznamu CR (Holub et Prochazka 2000)
jsou v piehledech oznaceny:

C2 - siln¢ ohrozeny taxon
C3 - ohroZeny taxon
C4 - ojedinéle se vyskytujici taxon vyzadujici dalsi studium

Dale byl zpracovan dendrologicky prizkum lokality, ktery je soucasti oznameni jako piiloha
B.4

Flora

Z cennych druhti rostlin byly v trase komunikace zjistény Cistec némecky (Stychys germanica)
— druh kriticky ohroZeny ve smyshu Cerveného seznamu Ceské republiky (na zapadnim okraji
byvalé tézebny pisku pii ulici Komotanské) a ovsi¢ek obecny (4ira caryophyllea) na stejném
stupni ohroZeni (v rdmci psamofilniho spolecenstva).

Dale byl zjistén vyskyt maku polntho (Papaver argemone) — druhu ve smyslu Cerveného
seznamu ohrozenych rostlin CR vedeného pod kategorii C4 — vyzadujici pozornost
v Zeleznicnim svrsku rozptylené v celé kontaktni délce. Ve stejné kategorii ohroZeni je 1 jilm
ladni (Ulmus minor), jehoZ vitalni porosty se vyskytuji podél zelezni¢ni traté pod zalesnénym
svahem pod statkem Sabatka, kde je jeden nevsedné vzrostly exemplai tohoto druhu dieviny,
ktery zasluhuje zdkonnou ochranu.

V ramci psamofilniho porostu byl zjistén vyskyt nevSedné vitdlni populace hvozdicku
prorostlého (Petrorhagia prolifera) (C4). Zdejsi porost je nejbohatSi v celém prazském
regionu.

Na trase v mistech, kde se dotyka byvalé tézebny pisku, byl potvrzen vyskyt druhu kategorie
C4 skardy smrduté makolisté (Crepis foetida subsp. rhoeadifolia).

Podle dendrologického prizkumu se v prostoru planované stavby nenachazi zvlast' vyznamné
druhy dfevin. V obou variantach se vyskytuji introdukované a v blizkosti nadregionalniho
biokoridoru Vltavy nezddouci akaty — Robinia sp. a déle riizné druhy topoli — Populus sp., vrb
— Salix sp., jasanti — Fraxinus sp. Vyjimku (pokud jde o hodnotné dieviny v zajmovém tizemi)
tvoti Ulmus minor — jilm ladni, ktery se nachazi kolem km 1,9 v blizkosti trasy.

Fauna

Vyskyt zivo€ichl je ovlivnén vegetacni skladbou tzemi. Vyskytuji se zde druhy teplomilné 1
druhy vazané mokiadnimi a vlhkymi biotopy. Suché lokality jsou druhové chudsi, stinnd a
vlhka stanovisté obyva vétsi pocet zivocichli. Mezi nejzajimavé)si lokality patii cely pravy bieh
Vltavy.

Lepidopterologicky prizkum potvrdil existenci celkem 471 druhu motyli v rozsahu celého
fadu Lepidoptera na lokalit¢ vltavskych thni, které stavba tésn€¢ miji. Zastoupeni motylich
druhti jako indikatori zachovalosti biotopti svéd¢i o vysoké piirodovédecké hodnoté
mokftadnich biotopti, kterd opraviiuje k dodatecné zakonné ochrané tohoto biotopu na trovni
pfirodni pamatka.

Dale bylo zjisténo celkem 407 druhii motyli na psamofilni enklavé v partiich dotenych
stavbou. Rovnéz na této dil¢i lokalité zastoupeni motylich druhii jako indikatori zachovalosti
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biotopli svéd¢i o vysoké hodnoté stanovisté¢ a jeho znacné specifiCnosti. VSechny indikaéné
vyznamné druhy 1. a 2. stupné spolu s vysokym zastoupenim indikatord 3. stupné a relativné
nizkym zastoupenim druhii eurytopnich opraviiuji k zakonné ochrané této enklavy, ktera nema
obdoby nejen v prazskych, ale ani ve stfedo¢eskych podminkéch.

Prizkum obratlovci provedeny autorem tohoto textu a Kerousem (2004) pfinesl informace o
vyskytu mnoha chranénych druhti na lokalité vitavskych tiini. Rovnéz tyto informace opraviuji
k zakonné ochrané¢ tohoto moktadu a k prosazovani takového technického feSeni posuzované
stavby, ktera nevyvola jakékoliv negativni ovlivnéni tohoto biotopu.

Prizkumy roku 2004 (Kerous) a let 2005 a 2006 (Vavra) piinesly tyto informace o vyskytu

chranénych druhii obratlovci:

—  Muscicapa striata (lejsek Sedy) (O) v zalesnéném svahu nad zelezni¢ni trati

— Lanius collurio (fuhyk obecny) (O) na psamofilni enklavé s rozptylenymi hlohy a rizemi

— Rana ridibunda (skokan skiehotavy) (KO) v terénni depresi vyplnéné vodou v kilometrazi
2,23 -2,38

— Riparia riparia (btehule fi¢ni) (O) v kilometrazi 2,38 — 2,39 v malé kolonii ve sténé byvalé
tézebny pisku. Historicky udaj, v letech 2005 a 2006 hnizdéni jiz neprokdzano

— Rana ridibunda (skokan skiehotavy), (KO), Rana dalmatina (skokan S$tihly) (SO),
Triturus vulgaris (Colek obecny) (SO), Bufo bufo (ropucha obecnd) (O), Bufo viridis
(ropucha zelend) (O), vSe na lokalité vitavskych tni

— Lacerta agilis (jeStérka obecnd) (SO), Anguis fragilis (slepys kiehky) (SO), Natrix natrix
(uzovka obojkova) (O), Natrix tesselata (uZovka podplamatd) (SO), Coronella austriaca
(uzovka hladkd) (SO), vSe na lokalité vitavskych tiini a v pfilehlych biotopech slouZici jako
zazemi pro vyvoj téchto druhi, uzovka obojkova kromé toho ve velmi silné populaci
v terénni depresi vyplnéné vodou v kilometrazi 2,23 — 2,38

—  Mergus merganser (morcak velky) (KO), Bucephala clangula (hohol severni) (SO),
Pernis apivorus (vcelojed lesni) (SO), Accipiter nisus (krahujec obecny) (SO), Actitis
hypoleucos (pisik obecny) (SO), Sterna hirundo (rybdk obecny) (SO), Alcedo athis
(lednacek ticni) (SO), Oenanthe oenanthe (belotit Sedy) (SO), Tachybaptus ruficollis
(potapka mald) (O), Podiceps cristatus (potapka rohac) (O), Phalacrocorax carbo
(kormoran velky) (O), Perdix perdix (koroptev polni (O), Dendrocopos medius
(strakapoud prosttedni (O), Hirundo rustica (vlaStovka obecnd) (O), Luscinia
megarhynchos (slavik obecny) (O), Lanius collurio (tuhyk obecny) (O), vSechny
zaevidovany KerouSem (2004) jako hnizdici, zalétavajici za potravou ¢i zimujici v lokalité
vltavskych tiini.

Ekosystémy

Uzemni systém ekologické stability

Pro tizemi Prahy byl zpracovan Generel mistniho USES mésta Prahy firmou Low a spol. s.r.o.
Brno v r.1993. Tento generel byl podrobngji vymezen v navrhu UP sidelniho atvaru hl.m.
Praha dle revidovaného regionalntho a nadregionalniho USES (Uzemné technicky podklad
Ministerstva pro mistni rozvoj z r. 1996). USES ptedstavuje vybranou &ast systému zelené a
vodnich prvki se zcela specifickymi pozadavky na realizaci.
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Tab. 21 Zakladni charakteristiky potenciilné dot&enych &asti USES

Cast Charakteristika Cilovy stav

N4/4 Vodni tok Vltavy sbiehovymi porosty, ptipadné i pfilehlymi | SpoleCenstva vodni, pobiezni, luéni a lesni, pfirodni nelesni
loukami.Mista jsou bichy zpevnény kameny, nebo biehovymi | plochy — TTP, rozptylené liniové porosty dievin a bylin, parkové
prefabrikaty. Vyvinuté biechové porosty maji bohatou druhovou | upravené plochy. Dle pozadavku protipovodiiové ochrany.

skladbu dievin s vyskytem vodniho ptactva

1.3/272 | Lokélni biokoridor Cholupického potoka v lesnich porostech v nivé | Dosadba chybéjicich biehovych porostii, prefenence pilivodnich
Vltavy ladem lezici plochy. Souéast pFirodniho parku Modfanské | druhi dievin. Cilova spolegenstva vodni, biehova a lesni
rokle - Cholupice.

L1/147 | Lokélni biocentrum Vltava u Modfan. Liniovd vodni spoleCenstva a | Nutné revitalizaéni Gpravy biehtli, cilovd spolecenstva vodni,
lada, hnizdisté vodniho ptactva. Biehy Vltavy jsou v nékolika usecich | pobfezni a lesni.
zpevnény betonovymi tvarnicemi.

15/371 Park zamku v Komotanech s relativné kvalitni druhovou skladbou je | Preferovat pivodni druhy dievin, zachovat soucasny stav. Cilova
vyznamnym krajinnym prvkem. spolecenstva parkova s cilem zvySeni diverzity krajiny.

Udoli Vltavy N4/4 je biokoridorem evropského a celorepublikového vyznamu.
Chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi

V zajmové oblasti neni v k.1. Modifany a Komotany vyhlaSeno Zadné velkoplo$né zvlaste
chranéné tizemi ptirody.

Ptirodni pamatka Komoranska rokle lezi severovychodné déle od navrhovaného zaméru,
Ptirodni rezervace Sance jizné€ na uboc¢i Bfezanského tdoli.

Uzemi piirodnich parkii

Na okraji Komofan, zdpadn€¢ od Komotanské ulice se nachdzi rozsahly piirodni park
Modtanska rokle — Cholupice, zfizeny vyhlaskou hl. m. Prahy ¢. 3/1991 Sb. HMP, jehoz
soudasti je i PP Modfanska rokle, PR Sance a dalsi chrdnéna tuzemi. Cést tohoto tizemi je
zarovefi regionalnim biocentrem Sance.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamné krajinné prvKky jsou chranény pied poSkozovanim a niCenim, k ptipadnym
zasahtim, které by mohly vést k oslabeni jejich ekologicko-stabiliza¢ni funkce, je nutno si
vyzadat zavazné stanovisko orgénu ochrany pfirody. V posuzovaném Uzemi se nachazeji
nasledujici vyznamné krajinné prvky:

Park zamku v Komortanech s relativné kvalitni druhovou skladbou.

V uzemi se déale nachazi tfada vyznamnych krajinnych prvkd ze zékona (§3 pism. b)
¢. 114/1992 Sb.) — lesy, vodni plochy a udolni niva Vltavy.

Pamatné stromy (§ 46 zak. ¢. 114/1992 Sb.) je ze zadkona zakazano poskozovat, nicit a rusit v

pfirozeném vyvoji. Strom ma ochranné pasmo ve tvaru kruhu o poloméru desetindsobku

priméru kmene méfeného ve vysi 130 cm nad zemi. V tomto pasmu neni dovolena zadna pro

strom Skodlivé ¢innost, napt. vystavba, terénni tpravy, odvodinovani, chemizace.

> v ulici Na Sabatce mimo navrhované varianty se naléza pamatna lipa,

» z vyznamnych pivodnich porostl je zachovano n¢kolik skupinek topolti ¢ernych,

» kolem km 1,9 v blizkosti trasy se nachazi Ulmus minor — jilm ladni, jehoz vyhlaSeni neni
dokonceno,

» z vyznamnych pivodnich porostl je zachovano nekolik skupinek topolti ¢ernych

Lokality Natura 2000

Nejblizsi evropsky vyznamnou lokalitou je Bfezanské udoli o rozloze 496,5 ha, ktera se
ptekryva s pfirodnim parkem. Lokalita pfedstavuje vyznamnou enklavu ptirozenych porosti
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teplomilnych doubrav a stepi v blizkosti rozsahlého méstského celku. Hlavnim pfedmétem
ochrany je zde ptastevnik kostivalovy (Callimorpha quadripunctaria).

Podle ptilozeného stanoviska OOP MHMP nemize mit uvedeny zamér vyznamny vliv na
evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Ochrannd pasma

Poddolovana ani sesuvna tizemi se v ramci feSené¢ho uzemi nevyskytuji.

V izemi jsou vymezena ochranna pasma jednotlivych podniki v ramci jejich pozemkd.
Ochrannd pasma infrastruktury jsou dana pfislusnymi zdkony a normami.

Silni¢ni ochranné pasmo (ochranné pasmo komunikaci) tvofi prostor, jehoz hranice je uréena
svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdélenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy
ptilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo III. tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

Ochranné pasmo dréhy tvofi prostor po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. U vlecky je stanoveno ochranné pasmo 30 m od
osy krajni koleje.

U tramvajové drahy 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu. Pro drahu
vedenou po pozemnich komunikacich a vle€ku v uzavieném prostoru provozovny se ochranné
pasmo neziizuje.

C.2.8 Krajina

Resené uzemi je z hlediska prostorového a kompoziéniho i krajinaiského izemim celoprazsky
velmi vyznamnym a vyjimecnym svoji polohou pii soutoku fek Vltavy a Berounky v dosud
castecné¢ zachovaném pdsu piirody a krajiny podél Vltavy, v usti krajinatsky vyznamné
Poberounské kotliny, pod vyznamnym vyskové dominantnim masivem Komotanského polesi a
Zavistt s kulturnimi zbytky historického keltského osidleni. Lokalni dominantou je mistni
Komortansky zamecek s pozadim tvofenym masivem lesa. Mistni pfirodni a krajinnou
zvlastnosti jsou Modtanské laguny vzniklé zaclenénim technickych dél podél Vitavy do krajiny.

Z hlediska urbanizace lze Uzemi rozd€lit na tfi Casti — piirodni prosttedi mezi Vltavou a
zelezniéni trati, urbanizované uzemi vychodné od trati severné a uzemi tézby jizné s
navazujicim izemim ptirodniho parku.

Podle hodnoceni AOPK jsou bfehy a niva Vitavy od modifanského nadrazi na jih ke Zbraslavi
jedny z nejhodnotnéjSich v Praze. Po povodni v r. 2002 je prakticky odstranéna vétSina Skod -
naplavenin, vyvratl, zdevastovanych objektl. V jizni ¢asti nivy jsou nejcennéjsi tiné,
obklopené porosty, které se zase zvolna zacinaji podobat luznim hajim. Tiné nejsou
piirozen¢ho plivodu, regulace, k niz doslo v prvni poloving 20. stoleti, zlikvidovala pivodni
ptirozeny raz feky a technickymi upravami z ni udé€lala kanal pro plavbu. V mistech, kde bylo
fecisté SirSi, byly k jeho soustfedéni postaveny nizké koncentracni hraze - to je nynéjsi bieh
mezi fekou a tinémi. Od hrazek smérem k "pevniné" zistaly obdélnikové tiné€, rozdélené
priénymi vyhonovymi hrazkami. Dnes jsou tiin¢ z¢asti zanesené, jejich biehy zartstaji, v okoli
bojuji obnovujici se luzni haje s méné¢ hodnotnymi porosty, které tu vznikly v ne zcela davné v
¢éte skladek a navazek.

Komunikace Komotanskd v severni ¢asti feSeného tzemi prochazi devastovanym tzemim
poznamenanym téméi sto padesat let trvajici Cinnosti Modfanského cukrovaru, ktery byl
poc¢atkem roku 2003 zrusen. Vystavba cukrovaru probihala bez zfetele na méfitko, plnila
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potieby primyslu, a byla postavena bezprostfedné pii zdroji vody, proto vznikaly nadmérné
hmoty a nebyla ponechana volna piiroda podél toku Vlitavy. Uzemi v Modianech bylo ¢&i je az
k ulici Na soutoku pIn€ vyuzivana lidskou ¢innosti (cukrovar, nadrazi, tézba, bydleni, komercni
budovy, sportoviste).

Na vyvyseniné byvalé vesnice Komotany je zastavéné tizemi velmi kvalitniho bydleni, které je
vSak negativné ovlivnéno intenzivni dopravou po Komotanskeé ulici.

Jizni ¢ast Gizemi nebyla v minulosti poznamenana urbanizaci, respektive vystavbou, avsak byla
znaéné pietvorfena lidskou ¢innosti, nebot’ v prostoru mezi Komotany a Zbraslavi byly téZzeny
Stérkopisky pro prazskou stavebni ¢innost a néasledné bylo Gzemi vyplnéno zavazkami, a tim se
pfeménila pfiroda 1 krajina a terénni reliéf zna¢né ¢asti tohoto prostoru. Vydané rozhodnuti o
vybudovani silni¢niho okruhu v tomto uzemi znamena tak jako tak dal$i vyznamny a nevratny
zésah do krajinného razu, ktery je vSak zcela divodny v kontextu rozvoje hlavniho mésta
Prahy.

Zalesnéné svahy piirodniho parku Modianska rokle - Cholupice, které se rozkladaji mezi
Komotany, Modfany, Cholupicemi, To¢nou a Zavisti navazuji na piirodni park Stied Cech
tvofi pii pohledu z druhé strany Vltavy dominantni pocit a do urCité miry vizudlné splyvaji s
porosty na biehu feky.

Uzemi je v Sirsich souvislostech viditelné pouze z vyssich poloh protilehlého biehu Vltavy,
zejména z Radotina, avSak pohledové je odtud velmi vzdalené. V detailech je tizemi viditelné
z levého brehu Vltavy, odkud je vnimano pii pohledech smérem vzhtru z nizsi polohy. Podnoz
témto pohledim poskytuje feka Vltava a zalesnény svah v tésném kontaktu nad ni. Zavér
(zadni plan) vSech pohledil tvoii vyrazny masiv lesa rozsahlého Komotanského polesi.

Turistika

Hlavnim cilem by mélo byt udé€lat 1 z nivy kolem modfanského jezu Uzemi pro lidi a pro
piirodu, soucasti je budovani cyklistické stezky, ktera umozni projet v soub¢hu s Vltavou od
jezu k ulici U soutoku a v budoucnu by méla byt protazena do Zbraslavi. Cast cyklostezky az
po Zel. zastavku Praha — Komotany je jiz v sou¢asné dob¢é vybudovana. Dal§imu pokracovani
smérem ke Zbraslavi prozatim brani majetkopravni vztahy. Potfebnou soucasti cyklotras
v oblasti je propojeni cyklostezky na biehu Vltavy s cyklostezkou v Modianskeé rokli.

Uzemi jizné od Komofan ma velky turisticky a rekreaéni potencial. Pobiezi Vltavy je
vyuzivano k odpo€inku, pfipadné k rybafeni. Uzemi ptirodniho parku, pfipadné letisté Tocna je
oblibenym cilem rekreacni turistiky.

C.2.9 Kulturni pamatky a archeologie
Kulturni pamatky

Modfany jsou poprvé pfipomindny r. 1178, s vesnici Komotany se v pisemnych pramenech
setkdvame poprveé v zakladaci listiné vySehradské kapituly z roku 1088. Do statniho seznamu
nemovitych kulturnich pamatek byl zarazen kostel Nanebevzeti P. Marie se zvonici, zamecek v
Komotanech, bozi muka v ulici U Kapli¢ky (nyni U Pily) a vini¢ni dm ¢p. 6, navrzena je fara
¢p. 31.

Jedinou pamatkou, ktera lezi v blizkosti zdméru je druhd nejstar$i chranéna kulturni pamatka
zamek v Komotanech, Na Sabatce 12/2050. Hlavni budovy zamku s charakteristickou
veézickou vytvéreji lokdlni dominantu, vystupujici mirné z masivu zelené uplatnujici se 1 z
protilehlého biehu Vltavy. Na misté plivodniho dvora byla vybudovana renesancni tvrz, v 18.
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stoleti pfebudovana na barokni zamek. K vyznamnym stavebnim upravam, které daly stavbé
dnesni celkovy vyraz, doslo v posledni ¢tvrti 19. stoleti, véz byla prestavéna v osmibokou
novogotickou, bylo pfistavéno schodisté, novogoticky arkyt a hospodaiské budovy.
Komortansky zdmek mé dnes podobu ctyikiidlého aredlu kolem dvora. Pti adaptaci zaCatkem
20. stoleti zmizel styl 19. stoleti.

Do roku 1948 byla majitelem zdmku Spofitelna eska a od roku 1948 do roku 1957 KSC. V
tomto roce byl zamecek preveden do vlastnictvi statu a ptidélen do trvalého uzivani
Hydrometeorologickému ustavu, ktery zde sidli dodnes. Zamek béhem let zna¢né zchatral, a
tak od roku 1991 probiha zachovna tidrzba a rekonstrukce.

Zametek CMHU v Komo¥anech

Archeologie

Celé uzemi je archeologicky velmi zajimavé, pravéké nélezy z Modian byly znadmy jiz v
pocatcich ¢eské archeologie.

Na nédvofi tovarny Interpharma byla v roce 1947 nalezena zdobena nadobka kultury s
vypichanou keramikou. V roce 1977 pted domem ¢. 31/1040 v ulici Na Havrance
prozkoumana jama s 13 nadobami, piekrytymi hlinénou deskou o priméru 100 cm, kterd
slouzila k prazeni obili. Byla to asi obétni jama, do které byly v naddobach ulozeny jidelni
obétiny. Ze zahrady domu ¢p. 395 v ulici Na Havrance pochazeji zlomky keramiky kultury
zvoncovitych poharti a knovizské kultury.

U cukrovaru byly na konci 19. stoleti zaregistrovany vrstvy a jamy kultury knovizské a doby
halstatské. V Komotanské ulici naproti cukrovaru a v okoli hiist¢ SK Modtany bylo pohiebisté
bylanské kultury se zdrovymi a kostrovymi hroby. Dalsi bylanské hroby byly v Komotanské
ulici v mistech starych piskoven v okoli nadrazi. Patrn€ se jednalo o jedno rozsahlé pohiebiste,
sahajici od nadrazi az k ulici Vzpoury.

V mistnich piskovnach byly nalezeny zarové hroby s bronzovymi piedméty jako milodary a
sidlistni jamy, nékde dokonce mocna kulturni vrstva s keramikou knovizské kultury. Dale byly
nalezeny stopy po sidlisti z doby hradistni a pec na paleni keramiky Stitarského typu i zarové
hroby bylanské kultury. Na tfad¢ mist byly nalezeny také poztstatky z doby fimské a hradistni,
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u starSich nalezdi neni znamo blizsi urceni mista, dokladaji vSak nepietrzity zajem o osidleni
Modfan.

V Komotanech, v lokalité Sabatka byly v roce 1974 nalezeny kamenné nastroje, doklad
pritomnosti lovcd z mladSiho udobi star§i doby kamenné (paleolitu), asi 40 000 az 10 000 let
pt. Kr. Pfi roz§ifovani Modtanskych strojiren byly na vychod od zavodu a severné od ulice Do
Kouti na rozsahlé plose zachyceny stopy sidlist¢ z pozdni doby halStatské.
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C.3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v dot¢eném tizemi
z hlediska jeho unosného zatiZeni

Charakter soucasného vyuZivani uzemi

Uzemi podél Komotanské ulice je vyuzivano pomérné rozdilng. Na za¢atku trasy jesté prevlada
tradicni bytovd zastavba rodinnych domkl a menSich ¢inZovnich domt, navazujicich na
zastavbu Modfan. Tésné navazuje prostor zruSeného cukrovaru Modfany, ktery zabird plochu
mezi Komotanskou ulici a trati CD, na vychodni &asti od Komofanské ulice je umisténo
sportovni zatizeni SK Modfany. Od konce cukrovaru k ulici Na Soutoku je zdevastované
uzemi byvalou tézbou, v oblasti ulice Vzpoury je tidkd bytova zastavba a nové postavené
komer¢ni aktivity (autoservis). Ve stoupani od Cholupického potoka po pravé strané zaclina
souvisla zastavba rodinnych domki navazujicich na Komortany, nad stoupanim po levé strané
pak areal prumyslovych aktivit (Modianské strojirny, Interpharma atd.). Dale vede
Komotanska ulice sttedem Komotan s intenzivni zastavbou, ktera piechdzi v rodinné domy, na
konci jiz jen po levé strané.

Navrhované propojeni zpoc¢atku sleduje Komotanskou ulici, v oblasti ulice Vzpoury klesa k
fece a vede v soub&hu se ZelezniCni trati. Zde je osamély dim v ulici Na Soutoku, ktera
urovioveé kiizi zelezniCni trat’. V dolni nivé Vltavy probihaji zpevnéné i nezpevnéné cesty,
umoznujici pristup k objektim i k fece. V ulici U Soutoku je umistén Domadci azyl pro
opusténa zvitata, dale podle trati fada zahradek s chatami ¢i zahradnimi domky, nachazi se zde
1 objekt Cerpaci stanice PVK. Dale k biehu feky je pfiroda méné dotcend lidskou ¢innosti a je
urcena Castecné k rekreaci, prevazné vsak k pfirozenému rozvoji fauny a flory, nachazi se zde i
kynologické organizace. Tésné u trati jsou v oblasti zastaivky Komotany kromé obytné
zastavby z vétsich objektl teplarna a pramyslové budovy. Vyse nad trati, v ulici na Sabatce je
krom& bytové zastavby umistén zameéek a areal CHMU, statek s chovem koni a jezdeckou
halou. Cast svahu tésné nad trati je zarostla vysokou vegetaci a nad ni se nachazi zahradni
oblast s chatkami. Konec useku umistény ve svahu prostoru Sabatka je opdt silné
poznamenaném téZzebni a stavebni ¢innosti minulou 1 sou¢asnou — stavenis§tém prazkumné Stoly
pro tunel SOKP 513.

Doprava

Narust dopravy stale vice ovlivituje Zivotni prostfedi velkomést. Prudky rozmach dopravy v
90. letech pfinesl nejen dopravni pretizeni centra Prahy, ale vyznamné vzrostla doprava i ve
vnéjSim pasmu meésta. Existuji pro to tfi hlavni divody. Zaprvé se zvysil celkovy pocet jizd po
mésté, za druhé Cast obyvatel prestala pouzivat k cestam po mésté mestskou hromadnou
dopravu (MHD) a za tfeti vzrustd pocet osob, které osobni automobily pouzivaji k dojizdéni
do Prahy.

Koridor Modtfany-Komotany (KOMOKO) vede vSechny typy dopravy podél feky v soub&hu
zelezni¢ni a tramvajové trati a kapacitni komunikace a kon¢i u ulice Generala Sisky.

Dopravné nejvyznamnéjsi komunikaci feSeného tizemi je stavajici komunikace Komotanska. Ta
je charakterizovana jako mistni ¢ast extravilinové komunikace II. tfidy ¢. 103. Jedna se o
pokracovani stavajici sbérné Ctyfpruhové pravobiezni komunikace radidlné vedené uzemim
mésta v severo-jiznim sméru. Z hlediska S$irSich vztahll jsou radialni ulice Komotranska 1
tangencialni komunikace Generala Si§ky, uZivany nejen pro obsluhu uzemi a dostupnost
z centra Prahy, ze Smichova, z Jizniho Mésta a z jizniho okraje Prahy, ale spolu s mistnimi
komunikacemi na okraji Gzemi supluji radidlni 1 tangencidlni tranzitni funkci dosud
nerealizovaného ¢i netuplného a nedokonceného systému nadfazenych méstskych komunikaci.
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V daném Uzemi byly sukoncenim provozu cukrovaru a omezenim vyroby v byvalych
modfanskych strojirnach vyrazné redukovany velké zdroje a cile dopravy (napt. fepna
kampan). Ostatni stavajici a dosud nové vznikajici aktivity v izemi nevytvaii zdroje mayjici
vyrazny vliv na komunikacni feSeni. Podstatnou zménou bude vyhledova zastavba na plochach
byvalého cukrovaru. Piedpokladd se vyznamné navySeni dopravnich intenzit po dostavbé
komercni zony a obytné zastavby.

Komotanska ulice je v feSeném uzemi nejfrekventovangjsi komunikaci, ptitom obsahuje nejvice
mist s dopravnimi zdvadami nebo problémy. Jedna se o uzkou dvoupruhovou sbérnou
komunikaci bez odstavnych pruhti. Sitka silnice je pouze 6 — 7 m, chodniky jsou zké kolem
1,5 m, misty pouze 70 cm. Povrch vozovky i chodnikil je Ziviény, relativné zachovany, nebot’
velkd oprava Komotanské byla provedena v devadesatych letech minulého stoleti. V feSeném
uzemi je povolena svislym dopravnim znacenim maximalni rychlost 40 km/hod, sniZzena v
mistech piechodll pro chodce na 20 km/hod.

Na uzemi méstské ¢asti Praha 12 lze v ramci prazské integrované dopravy vyuzivat jak linky
tramvaji do Modfan s pfipojenim na metro (3, 17, 21) tak i ¢etnd autobusova spojeni (117,
139, 173, 150, 157, 165, 182, 189, 197, 198, 199, 205, 215, 253, 341 a 342), do Komotan
vSak vedou pouze linky 165 a 205. Linky dalkové autobusové dopravy oblasti Modifan a
Komoftan neprojizdéji.

Dobré¢, le¢ zatim nepftili§ ¢asté spojeni do centra zajiSt'uje 1 vlakova trat’ 210 spojujici Modtrany
a Komorany s VrSovicemi a s centrem mésta - nadraZzim Praha hlavni nadrazi. Ackoliv jizdni
doby jsou velmi atraktivni, nelze pfi stavajicim stavu infrastruktury pocitat s SirSim vyuzitim
zeleznice pro cesty do centra mésta, zejména diky dlouhym intervalim mezi spoji a provoznim
nepravidelnostem.

Na jednokolejné regionalni zelezniéni trati &.210 Praha - Vrané nad Vltavou - Ceréany (Dobfis)
se v oblasti Modfan a Komotan nachazeji Zelezni¢ni zastdvky Praha — Modfany a Praha —
Komotany, dale pak Zelezni¢ni stanice bez osobniho provozu Praha — Modfany. Do Zst. Praha
— Modfany je ve stavajicim stavu zausténo 5 vleCek, z toho vyuzivana je v souasném stavu
pouze jedna.

Lodni doprava z hlediska $irSich vztahi je realizovana na fece Vltave.

V letecké dopravé se okrajove uplatituje blizkost letisté na To¢né a okraj koridoru ve sméru do
Ruzyné.

V tzemi zamyslené trasy komunika¢niho propojeni nejsou v souc¢asné dobé naroky na dopravu
v klidu vyznamnym problémem.

Rozvoj uzemi podle uzemniho planu

Usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy Cislo 39/02 ze dne 29.6.2006 byl schvalen
navrh zadani zmény Uzemniho planu sidelntho atvaru hl.m.Prahy ¢. Z1439/06 a radé HMP
bylo uloZeno pfijmout opatieni k zajiSténi. Navrh méstské casti umoznuje prodlouzeni
KOMOKO jiznim smérem a napojeni na pfipravovany silnicni okruh. Navrh piedpoklada
zménu funkéniho vyuziti ploch a vyhlaSeni vefejné prospésné stavby nové kapacitni
komunikace s mimouroviovym kfiZzenim silni¢niho okruhu.

K vyse uvedenému navrhu byl zpracovan vykres zachycujici potiebné zmény Uzemniho planu
sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy v souvislosti s novou trasou komunikace. V severni ¢asti
trasa odpovida urbanistick¢ koncepci prezentované v Urbanistické studii Modifany — JIH,
potizené SURM v roce 2003. V jizni poloving Gizemi, ktera nebyla v uvedené studii podrobnéji
feSena, je trasa navrzena mimo urbanizované uzemi, v soub&hu s koridorem ZzZelezni¢ni
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dopravy, a nasledné prevazné v krajing. Dle pozadavku MC Praha 12 je obytny soubor
Komoftan napojen na novou komunikaci pouze jedinou ptipojkou, tedy stavajici komunikaci
Komotanskou, odbocujici z navrhované komunikace v prostoru kiizovatky U Soutoku, tedy ze
severu. Jizni ¢ast Komofan s minimalni hustotou zastavéni ((kolonii rodinnych domkil) na
novou komunikaci pfipojena neni (ptivodné byla jizni ptipojka Komotan uvazovana z prostoru
u Sabatky).

Uzemi zatéZovana nad miru unosného zatiZeni

Vzhledem ke zruseni provozu cukrovaru, zménu vyroby v pramyslovych aredlech a inovaci
technologii, nepfedstavuji tyto provozy vyznamnou zatéz.

Nejvétsim problémem je husta, neustdle stoupajici doprava po Komotanské ulici, ktera
produkuje znacné mnoZstvi emisi a ohrozuje bezpecnost obyvatel. Pfijaté upravy (pficné prahy
a snizeni rychlosti u pfechod pro chodce sice zvySuji bezpec¢nost, snizuji vSak plynulost
dopravy a v dusledku toho i zvySeni emisi.

Tab. 22 Piehled dopravnich nehod v poslednich letech (UDI Praha).

Rok Pocet nehod . Zl‘ivltlel,ll ,
Smrtelna Tézka Lehka
2004 17 0 5 .
2005 29 0 1 3
2006 (1/2 roku) 9 0 0 :
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CAST D. KOMPLE;(Ni CHARAKTERISTIKA A
HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA VElt{EJNE ZDRAVI A
ZIVOTNI PROSTREDI

D.I. Charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na obyvatelstvo a
Zivotni prostredi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socialné ekonomickych vlivi
Ovlivnéni faktoru psychické pohody

V prtiloze B.5 je provedeno podrobné zdokumentovéani poctu domi a obyvatel, bydlicich v
dosahu provozu na komunikacich. Vzhledem k tomu, Ze nové navrhované propojeni je v
mistech obydleni navrhovano ve stejném koridoru, je provedeno porovnani Komotranské ulice
na strané jedné a spolec¢né vSech tii posuzovanych variant propojeni na stran¢ druhé. Podrobné
zhodnoceni vlivli a zjisténi rozdili mezi navrhovanymi variantami je zpracovano v posouzeni
hluku a exhalaci z dopravy.

Tab. 23 Pocty obyvatel v dosahu provozu z komunikaci

Pocet obyvatel, bydlicich v pasmu
Pasmo Komoranska Propojeni SniZeni po¢tu o %
0—10m 80 28* 65,0
10-50m 201 56 72,1
50-100 m 660 148 77,6
100 — 150 m 385 90 76,6
Pocet obyvatel bydlicich do vzdélenosti od komunikace
Vzdalenost Komoranska Propojeni SniZeni po¢tu o %
do 10 m 80 28* 65,0
do 50 m 281 84 70,1
do 100 m 941 232 75,3
do 150 m 1326 322 75,7

Soucasti variant nového propojeni je navrh protihlukovych opatfeni, ktera budou negativni
vlivy na obyvatele dale snizovat — viz kap. D.1.3.

Ze zjisténych dat byl proveden odhad po¢tu domu a obyvatel, kterych se bude zména dopravni
situace tykat a posouzeno, zda je zména kladnd ¢i zdporna. Pti tomto hodnoceni bylo brano v
uvahu, Ze subjektivni vjem zhorSeni situace je vyraznéj$i nez vjem zlepSeni situace, jinymi
slovy, pro obyvatele Komotanské ulice se snizeni hlukového zatizeni jevi méné vyrazna nez
objektivné stejné zvyseni pro obyvatele exponovanych domt v ulici U teplarny.

Tab. 24 Posouzeni zmény pohody

¥ Kladna zména Zaporna zména
Pocet 0 P
o+ + - -

Domii 119 64 47 21 11

Obyvatel 849 420 214 61 84
Hodnoceni:
++ vyrazna kladna zména 0 zadna, nebo zaporna zména
+ kladna zména nevyznamna zmeéna vyrazné zaporna zména
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Ptevedenim dopravy na nékterou z variant propojeni dojde k podstatnému snizeni poctu
obyvatel (cca 70 - 75 %), zasazenych negativnimi vlivy prijezdné dopravy.

Z celkového poctu 1649 obyvatel, bydlicich v dosahu silniéni dopravy v Modfanech a
Komotanech se zména projevi kladn€ u 1269 obyvatel, zaporn€ pak u 145 obyvatel (pouze na
zaklad¢ vzdalenosti od komunikace). Vyhoda postaveni nového propojeni se projevi navic v
tom, ze soucasti stavby budou pro snizeni negativnich GC€inkd realizovana opatieni (napf.
protihlukové stény), ktera nelze na Komotanské ulici realizovat.

V centru Komotan dojde k podstatnému zvyseni psychické pohody, oblast bude neprijjezdna a
umozni se zde provadéni fady v soucasnosti nerealnych aktivit i vyuziti prostoru mezi ulicemi
Komotanska, Kyslikova a Revoluce.

24

Podél Zeleznicni trati je zhlediska pocitu pohody obecné¢ nejvhodnéjsi varianta co
nejvzdalenéjsi od zastavby, tj. var. 1, kterou lze 1 odd€lit novymi vysadbami zelené na svazich
silnicniho télesa. Naopak varianta 2 bude piisobit velmi technicistné.

Nezanedbatelnym faktorem ovliviujicim psychickou pohodu je nutnost demolic a s tim
souvisejicim prestechovanim obyvatel a ztrata rekreacnich pftileZitosti v souvislosti se zdborem
zahradek, zde je naopak varianta 2 nejvhodné;si.

Vlivy na zdravi obyvatel

Hodnoceni vlivii na vetfejné zdravi zpracované autorizovanou osobou (pfiloha B.9.) porovnava
situaci bez realizace investiéniho zaméru modelovanou pro o¢ekavanou situaci v roce 2015 a
vyhledovy stav, kdy bude v provozu investi¢ni zadmér ,,Propojeni Komotany* z pohledu

- hluénosti zplisobené projektovanymi zdroji technologického hluku v referen¢nich bodech
nejvice ohrozeného chranéného prostoru a

- chemickych polutanti uvoliiovanych dopravou po hodnocené komunikaci a jednotlivych
variantnich feSeni investi¢niho zdméru.

v

Hodnocenou oblasti je nejblizsi trvale osidlend méstskéd ¢tvrt’ v blizkosti ulice Komotanské a
oblasti pro trvalé bydleni, které mohou byt negativné dotceny realizaci zdméru.

Na zaklad¢ Setieni je mozno konstatovat, Ze:

- Zdravotni riziko hlu¢nosti se jiz v soucasnosti projevi v oblasti psychické zatéze a
naruSeni pocitu spokojenosti, kvality spanku a zvySenym pocitem obtéZzovani hlucnosti.
Hodnoty indikujici organické poskozeni exponovaného organismu nejsou dosahovany.

-V hodnocené lokalité v potencidlnim dosahu vlivli zdméru je moZno oc€ekavat sniZeni
dopravni hlu¢nosti v souvislosti s provozem spojky ,,Propojeni Komotany* pouze
v kombinaci s protihlukovym opatienim.

- Realizaci investi¢niho zdméru se hlukové klima v okoli ulice Komotanské po kvalitativni
strance podstatné nezméni. Dominantnim zdrojem hluku bude 1 nadale hluk dopravni a je
mozno ocekdvat i po realizaci zdméru lokalni ptekroceni platnych limitG hlucnosti,
charakterizujici podminky pro ochranu vetejného zdravi v denni i no¢ni dobé. Zméni se
vSak pomér mezi vlivem jednotlivych slozek hlucnosti — tranzitni a lokalni dopravy a
hlukového pozadi.

- Bilanci vlivu provozu zaméru na vetejné zdravi je mozno odhadnout pouze pomoci poctu
osob, které bydli v soucasné a budouci dob¢ v blizkosti vysoce zatizené komunikace.
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Pozitivné bude vlivem investicniho zaméru ovlivnéno 1270 obyvatel, zatimco negativné
(zvySenim hluc¢nosti) ca 145 obyvatel.

- HQ prispevku imisnich koncentraci atmosférickych skodlivin s prahovym G¢inkem budou
s vyjimkou 1imisi praSnosti piedstavovat pouze nepatrné hodnoty, které indikuji, ze
vefejné zdravi nebude v souvislosti s realizaci ,,Propojeni Komotany* témito latkami
ohroZeno. HQ pfispévku imisi NO, se bude pro kratkodobé imisni hodnoty pohybovat
v fadu HQ= 107, pramérné ro¢ni piispévky imisi NO, se budou pohybovat v fadu HQ-
107, Pramérné ro¢ni imisni piidavky prasnosti jsou oéekavany také v hodnotach HQ= 10"
?. Kratkodobé maximalni koncentrace prasnosti dosahuji z dostupnych dat na lokalité
v soucasnosti hodnotu HQ= 2,1 jiZ v sou€asnosti a vliv zdméru ,,Propojeni Komotany*
pro variantu 0 i variantu 5A piedstavuje samotné HQ=10".

- Ocekavané maximalni imisni piispévky benzenu predstavuji hodnotu HQ= 10 (limit pro
CR), ovlivnéni ILCR je oéekavano o 1,5E-07. O&ekavany imisni piispévek realizace
"Propojeni Komotany" se projevi v oblasti pro bydleni hodnotou ILCR=1,0E-07. Tento
vliv je spoleCensky piijatelny vzhledem k tomu, Ze investicni zamér vzdali komunikaci od
soustfedéné oblasti pro bydleni a expozice obyvatel se ve srovnani se sou¢asnou situaci
snizi.

- Imisni pfispévky benzenu a benzo(a)pyrenu po realizaci "Propojeni Komofany"
pfedstavuji pouze zlomky platnych imisnich koncentraci téchto Skodlivin podle soucasné
ceské legislativy, potencidlni vliv dopravy se projevi v obytné zon€ o ILCR=3,4E-08, coz
je hodnota, ktera neptedstavuje riziko pro vetfejné zdravi.

Z uvedeného vyplyvé, Ze zdravotni riziko hluku 1 atmosférickych imisi navrhované vystavby
nového ,,Propojeni Komotrany* neni pro obé zakladni varianty feSeni vyznamné a v piipadé
dodrzeni deklarovaného technologického postupu, emisi hlu¢nosti a emisi chemickych
Skodlivin nebudou ocekavana navyseni imisnich koncentraci sledovanych polutantti divodem
ohrozeni vetejného zdravi pro dotéené obyvatele méstské ¢asti Praha - Komotany. Jiné lokality
v okoli ,,Propojeni Komotany“ nebudou z pohledu ochrany vefejného zdravi vyznamné
negativné ovlivnény. Pfi porovnani obou variant vychazi jako pfiznivéjsi z hlediska ochrany
vefejného zdravi varianta nova, kterd je vedena mimo osidlené ¢asti Komotan a ptedstavuje
74tz pro méné pocetnou populaci.

Kvalitativni odhad zdravotniho rizika:

Hlucnost: Pti posuzovani vlivu hlu€nosti provozu na "Propojeni Komotany" byl zohlednén vliv
nového zdroje 1 riziko zmény hlukového klimatu za soucasnych realnych podminek zivotniho
prostfedi. Piispévek hlucnosti provozu se zohlednénim vlivu o¢ekavané¢ho pozadi hlu¢nosti
nemize vyznamné ovlivnit hlukové klima nejblizSich osidlenych oblasti a nebude zavadét
kvalitativné nové zdroje hlucnosti na hodnocenou lokalitu, pouze se zméni distribuce
hlukovych imisi v zasaZené plose. Predpokladand zména hlucnosti nebude mit kvalitativni
charakter.

Chemické imise: Rozptylova studie hodnoti imise NO,, PM,,, benzenu a benzo(a)pyrenu
z predpokladanych dopravnich vlivii. Jednd se zménu imisi vlivem dopravniho provozu,
kvalitativné se vSak nové Skodliviny vyznamné neprojevi vzhledem k lokalizaci zaméru do jiz
dopravné zatizené zony v blizkosti vypadovky z hlavniho mésta jiznim smérem.

Kvantitativni odhad zdravotniho rizika

Hlucnost: Imise hlu¢nosti v denni 1 v no¢ni dobé v dosahu nejblizSich obytnych budov budou 1
bez realizace ,,Propojeni Komotfany* ptesahovat povolené limitni hodnoty. Imise hlu¢nosti se
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na lokalité projevi rizikem projevil obtézovani, ruseni a projevl rozmrzelosti dotéené populace.
Dopravni hluénost a jeji zdravotni projevy zlstanou dominantnim zdrojem 1 po realizaci
zdméru, hodnoceni vlivu zaméru je mozno provést bilanéné — pozitivné bude ovlivnéno 1270
obyvatel, negativné 145.

Chemické imise: Koncentrace posuzovanych latek vzhledem k referenénim ,,zdravotné
bezpecnym* hodnotam se s vyjimkou benzo(a)pyrenu a kratkodobych maximalnich imisnich
hodnot PM10 pohybuji na trovni zlomk referennich hodnot (potencialni nejvyssi hodnoty
HQ pro obytné oblasti v okoli investicniho zdméru), nejsou proto ve srovnani s jinymi ¢astmi
Prahy dany ptfedpoklady pro poskozeni zdravotniho stavu exponované populace chemickymi
imisemi.

Ocekdavané pozitivni a celospolecenské dusledky realizace zaméru:

Vlivy investicniho zédméru spocivaji v potfebé dopravniho napojeni piipravovaného
rychlostntho okruhu kolem jizni strany mésta Prahy na dostate¢né kapacitni pfivadéce od
centra mésta. ReSeny Usek silnice bude navazovat na jiz provozovany 4proudy usek a prevede
tranzitni dopravu z centra na méstsky okruh po kapacitni komunikaci mimo husté obydlenou
rezidentni zonu. Z hlediska celkovych vlivii, pfedevSim diky pievedeni dopravy do méné
osidlené casti rezidentni zony, je proto ocekdvana pievaha pozitivnich vlivii vlivem realizace
investicni akce "Propojeni Komotany".

Dalsi zdravotni rizika

Lze opravnéné predpokladat, ze nova silnice s mimouroviiovym kiizenim ostatnich komunikaci
a prevedenim dopravy z obydlené c¢asti snizi pocet dopravnich nehod. Dojde ke zlepSeni
soucasné situace, predevsim z hlediska hluku a bezpe¢nosti chodc.

Déle dojde ke zvySeni bezpeCnosti provozu osazenim zavor na Zelezninim piejezdu v ul.
U soutoku, resp. ndhradou zelezni¢niho piejezdu podjezdem v ul. U skladu.

Ovlivnéni pristupnosti, délici faktor

Soucasny silny vliv dopravy projizdé€jici Komotanskou ulici, ktera uzemi rozdéluje je velmi
negativni. Pokud by byla tatu ulice ptipojena na SOKP, doslo by jesté k podstatnému zhorSeni
stavajictho stavu, vysokd intenzita dopravy by vliv na uzemi jest¢ zhorSila. I kdyz vSak k
piipojeni nedojde, lze ocfekavat dalsi zvySovani dopravy. Prevedenim dopravy na novou
kapacitni silnici dojde v Komotanech ke zklidnéni a zlepSeni Zivotniho prostredi, které umozni
novy rozvoj predevSim centralni oblasti. Dojde k prodlouzeni jizdy automobilem z centra
Komotan smérem na Zbraslav a Dolni Bfezany, moZnost spojeni se silnici na To¢nou a
Zbraslav pro cyklisty a pési bude zachovana.

Studie predpoklada zneprijezdnéni Komotan, je tedy nutno zvazit zptisob obsluhy této lokality
linkou bus ¢.165. Jelikoz ve stavajicim stavu je ¢ast spoju této linky (v prepravni $picce cca
1/2) v Komotanech ukoncena a nova komunikace pravdépodobné nebude diivodem ke zméné
stavajiciho stavu, jevi se jako nejschidngjsi feSeni vést pres Komotany i nadale vSechny spoje
linky ¢.165 zavlekem. Pro tranzitujici cestujici bude tento stav znamenat prodlouZeni jizdni
doby o cca 4 min. Alternativné lze linku €.165 rozdélit na 2 samostatné linky.

Zastavéna cast Komotfan je od udolni nivy oddélena Zzeleznicni trati. Vystavbou nové
komunikace na nasypu (varianta 1 a 5A) dojde k posileni déliciho efektu kumulaci dopravnich
tras do koridoru. Vzhledem k navrhovanému feSeni se jedna ptredevs§im o posileni vizudlniho
rozdéleni izemi, vSechny ptistupy obyvatelstva k fece budou zachovany. Délici efekt je vhodné
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eliminovan navrhem podjezdu pod novou komunikaci a ptelozkou trati v ulici U Skladu, ktery
nahradi stavajici uroviiovy prejezd. Ulice Na Soutoku bude premosténa. V duasledku bude
témet znemoznén nezadouci prechod trati v nepfehlednych mistech a pési budou navedeni do
podchodi. Navic dojde k vyraznému oddéleni zastavby od prirodniho prostiedi, které je
zé&douci z ditvodu ochrany zivocichd.

U Zelezni¢ni stanice Praha-Modfany je navrzen podchod pro pési, ktery umozni prichod od
stanice do prostoru fotbalového htisté a dale do pftilehlé zastavby.

Socidlni a ekonomické dusledky

Vyrazné socidlni a ekonomické diisledky, nejsou predpokladany. Ekonomické dopady se
projevi predevSim pifi vykupu domi, urenych k demolici a soukromych pozemkd.
Problematika demolic bude feSena ve spolupraci z meéstem.

Jako socidlni disledky lze hodnotit skutecnost, zZe v prostoru pod trati budou ve variantdch 1 a
SA likvidovany pfilezitosti pro relaxaci a jinou c¢innost (zahradky, psi). Dojde ke ztraté
prostori pro rekreacni funkci

Pracovni prileZitosti

Zamér ve své konecné podobé nepiinese z hlediska pracovnich ptilezitosti do uzemi zadnou
zménu.

Béhem vystavby Ize predpokladat zvySenou nabidku pracovnich moznosti ptedev§im pro méné
kvalifikované profese, nabidka bude zaviset na vybraném zhotoviteli a jeho firemnich
zvyklostech.

Pro vystavbu budou pouzivany materidly, které¢ spliuji pozadavky na ochranu pied
radioaktivnim zafenim.

Pokud jde o obdobi vystavby, bude charakteristické emisemi prasnych ¢astic velkych rozméra,
které budou sedimentovat v relativné kratké vzdalenosti od jejich zdroje. Jedna se o material
relativné staly a biologicky inertni, ktery nezptisobuje specifickd onemocnéni ani v pracovnim
prostredi, kde se vyskytuji vyssi podstatné koncentrace prasnosti v ovzdusi. Tato situace je
obdobna jako naptiklad charakter pracovniho prostfedi v jinych odvétvich stavebnictvi.

Ke zvySenym hladindm hluku dojde po dopravnich trasach a pii vystavbé. Pii provadéni
demoli¢nich pracich, pracich zemnich a stavebnich zhor$uje hlukové poméry emise z dopravy
stavebnich mechanizmii a ndkladnich aut stavby a dale se mlize projevovat v téch trasach, kudy
prochédzi doprava. Z tohoto hlediska je nejméné piizniva varianta 2, kde je nutno dovézt
nejvetsi mnozstvi materiali, predevsim pro vystavbu mostu, nejlepsi je pak varianta SA.

Z hlediska piimych dopadli provadéni vystavby na obyvatelstvo je nejvhodnéj$i varianta

nejvzdalenéjsi od zastavby, tj. varianta 1, ve které€ je 1 méné zemnich praci nez ve varianté SA.
D.I.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Vliv na klima

Prevedeni dopravy dale od centra mésta nebude mit Zadny vliv na mistni klima.
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Vliv na ovzdusi

VSeobecné

Pfredmétem rozptylové studie (Pfiloha B.8) bylo porovnani vSech posuzovanych variant
planovaného komunikaéniho propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem — stavbou 513
(aktivni varianty 1, 2, 5A, resp. nulova varianta) s ohledem k jejich vlivu na stav ovzdusi
v zajmove lokalité. Cilem bylo odhadnout mnoZstvi emisi produkovanych z automobilové
dopravy po jednotlivych variantnich propojenich vroce 2015 (po dokonceni planované
komunikace a v jejim plném provozu) a zhodnotit rozptyl exhalaci ztéchto jednotlivych
variant.

Studie obsahuje vypocet maximalnich kratkodobych a primérnych ro¢nich koncentraci NO,,
benzenu a benzo(a)pyrenu a maximalnich dennich a primérnych roc¢nich koncentraci
suspendovanych ¢astic PM;, zplsobenych automobilovym provozem po uvaZovanych
variantnich propojenich a dalSich komunikacich zahrnutych do.

Tunel Komotany bude mit pro kazdy smér dopravy samostatny tubus. Pfi slabém provozu
v tunelech postaci vétrani tuneli pomoci pistoveho efektu jedoucich vozidel. Pfi silném
provozu bude v ¢innosti vzduchotechnika, ktera bude zneciStény vzduch z tunelli odvadét
jednak jejich portaly, jednak vzduchotechnickym kominem. Komin bude stat nad trasou tunell
okruhu ve vzdalenosti 800 m od hornitho portalu. Predpokladd se, Ze emise z komina se
dostanou do vétsi vysky nad udoli Vltavy a imisni situaci u jeho dna neovlivni. Zadny
znecistény vzduch také nebude vychazet z dolniho portalu stoupaciho tunelu. Pro imisni situaci
v okoli nového komunika¢niho propojeni maji tedy vyznam pouze emise odchazejici z dolniho
portalu klesaciho tunelu.

Pokud jde o kratky pfesypany tunel na okruhu mezi novou ktizovatkou s SOKP a mostem pies
Vltavu, bude vzhledem ke své délce vétran pouze svymi portaly. Predpokladame, ze emise z
tunelu pro smér nahoru budou vychazet vychodnim portidlem a pro smér doli zépadnim
portalem, ve shod¢ se smérem jizdy aut.

Vypocty byly provedeny podle platné metodiky SYMOS'97 (verze 2003). Pfi interpretaci
vysledk vypoctii byly zohlednény pozadavky platné legislativy tykajici se ochrany ovzdusi
(zdkon ¢.86/2002 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist, nafizeni vlady ¢.350/2002 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisii a vyhlaska ¢.356/2002 Sb.).

Pro komplexnéj$i zhodnoceni imisni zatéze v mistech pocatku i konce jednotlivych variantnich
propojeni byly do modelového vypoctu zahrnuty i kratké navazujici Gseky téchto komunikaci.
Kromé nové komunikace (v jednotlivych variantach) byla ve vypoc¢tu zohlednéna i ,,zbytkova“
automobilova doprava po stavajici Komotanské ul. a vzhledem k znaénému dopravnimu
zatizeni 1 doprava po Prazském silnicnim okruhu — stavbé 513. Nejvyssi povolena rychlost na
novém komunika¢nim propojeni bude 50 km/h. Na SOKP 513 bude nejvyssi povolena rychlost
80 km/h — omezeni kvli tunelu.

Maximalni kratkodobé koncentrace znecistujicich latek byly pocitany z tzv. Spickové intenzity
dopravy. Dle UDI hl. m. Prahy projede ve $pi¢ce za 1 hodinu po okruhu 7,8 % celodenniho
mnozstvi aut, po vSech ostatnich silnicich 8,5 %. Ro¢ni prumérné koncentrace byly pocitany
z prumérné intenzity dopravy. Vypoctené znecisténi ovzdusi z dopravy se tyka pouze dopravy
po uvedenych usecich komunikaci, nikoliv dopravy na ostatnich silnicich ani jinych zdroji
zneCisteni.

Emise NOx, PM,, benzenu a B(a)P z automobilového provozu byly urCeny na zékladé
emisnich faktorii stanovenych programem MEFA v.02, ktery je zvefejnén na webovych
strankach MZP. Vstupem pro vypodet zne¢isténi NO, byly emise NOx. Ve vypoétu byla
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zohlednéna dynamicka skladba vozového parku kr. 2015 — podil vozidel splitujicich limity
EURO 1-4 na zaklad¢ udaja studie ,,ZjiSténi aktualni dynamické skladby vozového parku a
jeho emisnich parametrti, ATEM, RSD*.

Maximalni kratkodobé a prumérné ro¢ni koncentrace NO,, benzenu a B(a)P, resp. maximalni
denni a primérné ro¢ni koncentrace PM;, z automobilového provozu byly pocitany ve 2 sitich
referencnich bodti. Obé dohromady obsahuji 1823 referencnich bodli a pokryvaji sirs$i okoli
planovanych variant komunika¢niho propojeni. Kromé bodi téchto pravidelnych siti byly
koncentrace pocitany jesté v 26 dopliujicich referen¢nich bodech umisténych u nejblizsi obytné
zéstavby, resp. v urcitych charakteristickych bodech.

Podle nafizeni vlady ¢.350/2002 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi, kterym se stanovi mj. i
imisni limity zne€iStujicich latek v ovzdusi, nesméji koncentrace znecist'ujicich latek ve volném
ovzdusi piekroc¢it od r. 2010 nasledujici hodnoty:

Tab. 25 Imisni limity

Znedistujici ltka Primérovaci doba

1 hod. 1 den 1 rok
NO, (ug/m’) 200 - 40
PM;, (ug/m’) - 50 20
benzen (ug/m’) - - 5
benzo(a)pyren (ng/m’) - - 1

vvvvvv

ochranu zdravi lidi a mély by byt dodrzeny zejména v obydlenych oblastech. Imisni limit pro
NOx zGstava zachovan pro ochranu ekosystémi a musi byt dodrzen zvlasté v cennych
ptirodnich lokalitach jako jsou nérodni parky, chranéné krajinné oblasti a tzemi o nadmoiskeé
vySce 800 m n.m. a vys$i.

PM,, je frakce prasného aerosolu se sférickou velikosti ¢astic do 10 um. Prach z vyfuki
motorovych vozidel je tvofen velmi drobnymi Céasticemi a za tuto frakci jej lze povazovat.
Platnym je limit pro primérnou ro¢ni koncentraci PMo 40 pg/m’.

Pro benzen je hygienickym pfedpisem (pfiloha ¢.2/1991 AHEM) stanovena nejvyse piipustna
denni koncentrace 15 pg/m’. Kratkodobé piipustna koncentrace stanovena nebyla, u jinych
zneCist'ujicich latek vSak byva obvykle vyssi nez ptipustna koncentrace pro denni prumeér.

V piipadé benzo(a)pyrenu se jednd o imisni limit pro polycyklické aromatické uhlovodiky
vyjadiené jako benzo(a)pyren.

Vysledky

Celkové ro¢ni uhrny emisi jsou uvedeny kap. B.III.1. V dale uvedenych tabulkach jsou pro
moznost srovnani uvedeny prispévky zneciStujicich latek jednotlivych variant pro typické body
uzemi, podrobnéjsi udaje jsou uvedeny v priloze ¢. 8, odkud je prevzato i ¢islovani bod.

Vysledky vypoctu platné pro vsechny znecistujici latky a pro vSechny posuzované varianty

Mira zneciSténi ovzdusi je vyjadiena pomoci dvou charakteristik. V pfipadé maximalnich
kratkodobych koncentraci je vSak tieba zminit, Ze se tyto nejvyssi koncentrace vyskytuji jen
po kratky cas nejvySe né€kolika hodin ¢i desitek hodin v roce, a to pouze za souhry nejhorSich
emisnich a rozptylovych podminek a jsou také vice ovlivnéna konfiguraci jednotlivych
zvolenych elementi silnic a pfesnost jejich vypoctu je tedy nizsi. Jejich vypovidaci schopnost je
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spiSe pokud jde o relativni posouzeni riznych ¢asti izemi. Umoziuji dobie postihnout rozdily
v ,rizikovosti® sledované¢ho tzemi k vyskytu skute¢né vysokych kratkodobych koncentraci.
rizice a tedy 1 vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé toho je méné ovlivnéna
nahodnymi skute¢nostmi, takze ptesnost jejiho vypoctu je vyssi.

Pojmy ,,maximalni kratkodoba koncentrace®, resp. ,,maximalni denni koncentrace* a
Hprumérna ro¢ni koncentrace“ uzivané v dalSim textu je nutno chapat jako prispévky
k uvedenym koncentracim. Do vysledného hodnoceni stavu zneciSténi ovzdusi je nutno
zahrnout 1 imisni pozadi.

vov

Ve vSech referencnich bodech plati, Ze k nejvyssim kratkodobym koncentracim znecist'ujicich
latek z automobilového provozu bude dochézet pii Spatnych rozptylovych podminkach za
silnych inverzi a slabého vétru. S rostouci rychlosti vétru vypoctené koncentrace rychle klesaji.
Za beéznych rozptylovych podminek jsou koncentrace nékolikandsobné nizsi nez pii inverzich a
v ptipad€ instabilniho teplotnitho zvrstveni a rychlého rozptylu je tento rozdil tadovy.
Kratkodobé koncentrace i ro¢ni priméry dosahuji nejvysSich hodnot v tésné blizkosti
komunikace, s rostouci vzdalenosti od ni postupné klesaji. Tento pokles je rychlej$i v mistech,
kde se se vzdalenosti rychleji méni nadmotskd vyska terénu (naptf. smérem na Krupnou -

k chatdm v Hudcové ul.).

Vypoctené znecisténi ovzdusi NO,

V piipadé realizace nového komunika¢niho propojeni ani pti zahrnuti dopravy po SOKP
nepiekro¢i maximalni kratkodobé koncentrace NO, v zddném sledovaném misté imisni limit
200 pg/m’, a to ani za silné nepiiznivych rozptylovych podminek. Nejvyssi hodnoty, které
budou dosazeny v bezprostfednim okoli SOKP, resp. portalu tunelu Komotany, se za slabého
vétru a inverzi budou pohybovat maximalné do 25 pg/m’. V okoli nové komunikace se tyto
hodnoty pohybuji maximalné mezi 4-6 pg/m’.

Tab. 26 Znecist'ujici latka: NO,

Zneclist'ujici latka: NO, Max. IlI(IOZIla kratkodoba Prim. roéni koncentrace
oncentrace
C. Referenéni bod (pg/m3) (ng/m3)
Nazev Varianta Varianta
0 1 2 5A 0 1 2 5A
2 | Na schiidkach 6 3,355 | 4,294 | 4,548 | 4,639 | 0,091 0,115 0,126 0,115
3| U sporitelny 13 1,635 | 2,831 | 2,782 | 3,000 | 0,137 0,183 0,163 0,183
8 | Komoranska 51 2,843 | 3,417 | 3,614 | 3,807 | 0,159 0,153 0,154 0,158
9 | Nad teplarnou 29 1,580 | 3,927 | 4,689 | 5,061 | 0,096 0,169 0,189 0,196
10 | Nad teplarnou 21 1,830 | 3,271 | 3,945 | 3,850 | 0,091 0,130 0,145 0,143
12 | Okruzni 21 2,417 | 2,350 | 2,432 | 2,425 | 0,097 0,105 0,109 0,106
14 | U klubu 5 - MS 3,129 | 2,470 | 2,183 | 2,187 | 0,119 0,096 0,096 0,096
15 | Okruzni 6 2,726 | 2,084 1 1,999 | 2,019 | 0,114 0,091 0,092 0,091
16 | Na Sabatce 7 3919 | 2,857 | 2,492 | 2,492 | 0,142 0,092 0,091 0,091
18 | K Nouzovu - SOU 2,106 | 1,996 | 1,780 | 1,782 | 0,063 0,057 0,055 0,056
19 | Na Sabatce 17 - CHMU 1,364 | 2,418 | 4242 | 4,308 | 0,084 0,149 0,163 0,175
20 | Komoranska 69 3,621 | 3,278 | 2,837 | 2,835 | 0,147 0,089 0,086 0,087
22 | Palmetova 38 6,189 | 5,691 | 4,785 | 4,773 | 0,159 0,121 0,109 0,111
24 | Hudcova 6 6,398 | 6,347 | 6,062 | 6,060 | 0,140 0,135 0,117 0,119

Vypocétené pramérné rocni koncentrace NO,, resp. pfispévky k témto koncentracim
z automobilového provozu, se v tésné blizkosti jednotlivych variant pohybuji maximané do 0,2
pg/m’ (ul. Nad Teplarnou), resp. do 1,2 pg/m’ v blizkosti SOKP. Jedna se o hodnoty vyrazné
niz§i nez je imisni limit pro primérnou roéni koncentraci NO, 40 pg/m’.
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Dle modelového vypoctu kvality ovzdusi ATEM se v z4djmové oblasti pohybuji stavajici
praimémé ro¢ni koncentrace NO, mezi 25-30 pg/m’ (Modfany) a mezi 20-25 pg/m’
(Komotany). I prostym souctem vypoctenych ptispévki a stavajiciho imisniho pozadi lze
predpokladat, e ro¢ni imisni limit 40 ug/m’ zde bude dodrZen i nadale.

Vypoctené znecisténi ovzdusi benzenem

S variantou nové komunikace se vypoctené maximalni kratkodobé koncentrace benzenu v celé
vypoétové oblasti pohybuji nejvyse do 4,5 pg/m’. Nejvy$si hodnoty Ize opét olekavat
v bezprostiednim okoli portalu tunelu Komotany. V hygienickych pifedpisech je pouze
stanovena nejvy$si piipustnd hodnota pro denni pramér, ktera &ini 15 pg/m’. ProtoZe
vypoctené denni priméry koncentraci by byly podstatné niz§i nez hodinovd maxima, lze
odhadnout, ze kratkodobé zatizeni benzenem v okoli posuzovanych komunikaci nebude

vysoké.

Vypoctené prispeévky k primérné ro¢ni koncentraci benzenu vlivem automobilového provozu
po uvazovanych komunikacich se v celé vypo&tové oblasti pohybuji nejvyse do 0,2 pg/m’.
V naprosté vét§iné obydlenych lokalit Ize tyto koncentrace otekavat nizsi nez 0,02 pg/m’.
Uvedené primérné ro¢ni koncentrace piedstavuji jen velmi malé procento imisniho limitu,
ktery &ini 5 pug/nr’.

Dle modelového vypoctu kvality ovzdusi ATEM se v z4jmové oblasti pohybuji stavajici
primérné ro¢ni koncentrace benzenu mezi 1,5-2 pg/m’ (Modtany), resp. mezi 1-1,5 pg/m’
(Komotany). Vzhledem ke stavajicimu imisnimu pozadi a k vysi vypoctenych ptispevki, které
pfedstavuji maximaln€ 4% rocniho imisniho limitu, pfedpokladame, Ze imisni limit pro
pramérnou ro¢ni koncentraci benzenu v zajmové lokalit¢ bude dodrzen.

Tab. 27 Znecist'ujici latka: benzen

Znecistujici latka: benzen Max. moZna kritkodoba Priim. ro¢ni koncentrace
koncentrace
C. Referenéni bod (ng/m3) (ng/m3)
Nazev Varianta Varianta
0 1 2 5A 0 1 2 5A
2 [ Na schidkach 6 0,302 | 0,326 | 0,344 | 0,342 | 0,009 0,011 0,012 0,011
3| U sporitelny 13 0,192 | 0,277 | 0,242 | 0,278 | 0,015 0,018 0,016 0,018
8 | Komoranska 51 0,281 | 0,274 | 0,286 | 0,279 | 0,017 0,014 0,014 0,015
9 | Nad teplarnou 29 0,163 | 0,309 | 0,401 | 0,424 | 0,009 0,015 0,018 0,018
10 | Nad teplarnou 21 0,165 | 0,248 | 0,317 | 0,297 | 0,008 0,011 0,013 0,012
12 [ Okruzni 21 0,244 | 0,230 | 0,204 | 0,204 | 0,008 0,008 0,009 0,008
14 | U klubu 5 — MS 0,283 | 0,217 | 0,193 | 0,193 | 0,012 0,008 0,008 0,008
15 | OkruZzni 6 0,263 | 0,193 | 0,173 | 0,173 | 0,011 0,007 0,008 0,007
16 | Na Sabatce 7 0,403 | 0,285 | 0,253 | 0,252 ] 0,015 0,007 0,007 0,007
18 | K Nouzovu — SOU 0,213 | 0,200 | 0,181 | 0,182 | 0,006 0,004 0,004 0,004
19 | Na Sabatce 17 - CHMU 0,137 | 0,206 | 0,380 | 0,385 | 0,006 0,013 0,014 0,015
20 | Komotranska 69 0,395 | 0,360 | 0,320 | 0,319 | 0,015 0,007 0,007 0,007
22 | Palmetova 38 0,786 | 0,722 | 0,630 | 0,629 | 0,016 0,011 0,010 0,010
24 | Hudcova 6 0,972 | 0,960 | 0,928 | 0,927 | 0,016 0,015 0,013 0,013
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Vypoctené znecisténi ovzdusi benzo(a)pyrenem

Vypoctené piispévky k maximalni kratkodobé koncentraci benzo(a)pyrenu z automobilového
provozu po novém komunikaénim propojeni a ostatnich uvazovanych komunikacich se
pohybuji nejvyse do 150 pg/m’. Pro tyto kratkodobé koncentrace neexistuje imisni limit.

Vypoctené prispévky k primérné ro¢ni koncentraci benzo(a)pyrenu se v bezprostfednim okoli
Prazského silni¢ntho okruhu pohybuji nejvyie do 7 pg/m’, v okoli nové komunikace se
v piipadé vsech tii aktivnich variant pohybuji do 1 pg/m’. Vzhledem k roénimu imisnimu
limitu, ktery &ini 1 ng/m’ se jedna opét o velice nizké hodnoty.

Modelovy vypocet kvality ovzdusi ATEM tuto znecist'ujici latku zatim nefesi. Nejblizsi stanici
monitorujici benzo(a)pyren je Praha 4 — Libus, ktera vSak lezi ve zcela jiném terénu, tudiZ neni
pro dotcenou lokalitu Komotan pfili§ reprezentativni. Pfesto pro orientaci uvadime, ze vr.
2005 zde byla naméfena priméma roéni koncentrace benzo(a)pyrenu 1,3 ng/m’. Lze tedy
pouze konstatovat, ze vypoltené prispévky k primémé ro¢ni koncentraci BaP
z automobilového provozu po uvazovanych komunikacich jsou velice nizké a tvofi maximalné
cca 1% daného imisniho limitu.

Tab. 28 Znecist'ujici latka: benzo(a)pyren

Zneclist'ujici latka: B(a)P Max. Ilr(lozna kratkodoba Prim. ro¢ni koncentrace
oncentrace
C. Referenéni bod (pg/m3) (pg/m3)
Nazev Varianta Varianta
0 1 2 5A 0 1 2 5A
2 | Na schiidkach 6 7,364 | 8,526 | 8,966 | 8,954 | 0,201 0,238 0,264 0,239
3| U sporitelny 13 3,886 | 5,606 | 5,682 | 5937 | 0,303 0,384 0,341 0,385
8 | Komoranska 51 7,815 | 7,939 | 8,205 | 8,496 | 0,372 0,332 0,335 0,342
9 | Nad teplarnou 29 5,427 | 9,393 110,944 111,469 0,236 0,378 0,424 0,436
10 | Nad teplarnou 21 6,446 | 8,485 | 9,684 | 9,353 | 0,234 0,304 0,338 0,333
12 | Okruzni 21 8,995 | 8,848 | 8,347 | 8347 | 0,272 0,277 0,289 0,281
14 | U klubu 5 - MS 9,354 | 8,177 | 7,723 | 7,731 | 0,293 0,230 0,231 0,231
15 | OkruZni 6 8,475 | 7,286 | 6,921 | 6,926 | 0,290 0,228 0,230 0,229
16 | Na Sabatce 7 12,624 10,519 | 9,918 | 9,920 | 0,372 0,249 0,249 0,249
18 | K Nouzovu - SOU 7,861 | 7,655 | 7,300 | 7,305 | 0,178 0,158 0,156 0,156
19 | Na Sabatce 17 - CHMU 5,570 | 7,514 | 8,632 | 9,389 | 0,275 0,400 0,433 0,458
20 | Komoranska 69 13,779 [ 13,165|12,391 12,389 0,408 0,269 0,264 0,266
22 | Palmetova 38 26,561 |25,486(23,722123,704] 0,528 0,435 0,412 0,416
24 | Hudcova 6 34,825 | 34,658 | 34,041 | 34,039 0,602 0,588 0,549 0,552

Vypoctené znecisténi ovzdusi PM

Kvantitativni ptredpovéd’ imisniho zatizeni PM;, je pomémné obtiZzna, nebot dosud nelze
sumarizovat reemise (vifeni prachu). Matematické modelovani tohoto problému je s ohledem
na mnozstvi vstupujicich proménnych velmi slozit¢ a oficidlni metodika na feSeni dané¢ho
problému dosud neexistuje, model SYMOS'97 (verze 2003) pracuje pouze s primarni
praSnosti, v daném piipadé€ jsou tedy feSeny pouze tuhé emise z vyfukt motorovych vozidel.

Maximélni denni koncentrace PM,, se v celé vypo&tové oblasti pohybuji nejvyse do 10 ug/m’,
s tim, Ze tyto nejvysSi koncentrace lze ocekéavat pouze v okoli SOKP. U nejbliz§i obytné
zastavby se tyto hodnoty pohybuii jiz pod 3 pg/m’. Pro suspendované &astice frakce PM;, je
stanoven denni imisni limit 50 pg/m’.
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Prispévky k primérné roc¢ni koncentraci PM;, se v piipadé vSech variant nové komunikace
pohybuji nejvyse do 0,6 pg/m’. V obytnych lokalitach jsou jiz tyto hodnoty nizsi nez 0,1
pg/m’. Vzhledem k tomu, Ze prasny aerosol vznika ve spalinach zejména nékladnich vozidel,
resp. vozidel spalujicich naftu, jsou vyssi koncentrace o¢ekdvané zejména v okoli komunikaci
s vy§§im percentudlnim zastoupenim ndkladni dopravy, coz je v daném piipadé SOKP.
Vypoctené prispévky k primérné rocni koncentraci PM;, jsou vyrazné nizsi nez roéni imisni

limit, ktery ¢ini 40 pg/m’.

Dle modelového vypoctu kvality ovzdusi ATEM se v z4jmové oblasti pohybuji stavajici
praimémé ro¢ni koncentrace PM;, mezi 30-40 pg/m’ (Modfany) a mezi 20-30 pg/m’
(Komotany). Piestoze vypoltené prispévky k maximalnim dennim i1 primérnym ro¢nim
koncentracim PM;, z automobilového provozu po uvazovanych komunikacich jsou velmi
nizké, tak vzhledem k tomu, ze ve vypoctu nejsou zahrnuty reemise, lze predpokladat, ze
skutecné emise z automobilové dopravy po posuzovanych komunikacich budou podstatné
vys§i. Stavajici primérné ro¢ni koncentrace PM,y v z4jmové lokalité se pohybuji na hranici
imisniho limitu. V soucasné dob¢ nelze odhadnout, zda budou tyto imisni limity v lokalité
dodrZeny 1 po vystavbé nového komunika¢niho propojeni. Lze vSak konstatovat, Ze na
ptipadné piekroceni imisnich limiti by vSak mél vliv hlavné dominantni zdroj emisi v lokalité,
coz je SOKP.

Tab. 29 Znecist'ujici latka: PM,,

Znelist'ujici latka: PM;, | Max. moZn4 denni koncentrace Prium. ro¢ni koncentrace
C. Referenéni bod (pg/m3) (ng/m3)
Nazev Varianta Varianta
0 1 2 5A 0 1 2 5A
2 | Na schidkach 6 0,382 | 0,550 | 0,572 | 0,568 0,015 0,023 0,026 0,023
3| U sporitelny 13 0,199 | 0,415 | 0,363 | 0,416 0,023 0,038 0,034 0,039
8 | Komoranska 51 0,421 0,433 | 0,465 | 0,479 0,026 0,032 0,032 0,033
9 | Nad teplarnou 29 0,298 | 0,541 | 0,681 | 0,715 0,016 0,036 0,041 0,043
10 | Nad teplarnou 21 0,357 | 0,449 | 0,556 | 0,518 0,015 0,027 0,030 0,030
12 | Okruzni 21 0,506 | 0,507 | 0,470 | 0,470 0,017 0,022 0,023 0,022
14 | U Klubu 5 - MS 0,500 | 0,454 | 0,422 | 0,422 0,020 0,020 0,020 0,020
15 | OKkruzni 6 0,469 | 0,415 | 0,388 | 0,388 0,019 0,019 0,019 0,019
16 | Na Sabatce 7 0,692 | 0,601 | 0,558 | 0,558 0,024 0,019 0,019 0,019
18 | K Nouzovu - SOU 0,435 | 0,433 | 0,409 | 0,409 0,011 0,012 0,011 0,011
19 | Na Sabatce 17 - CHMU 0,315 | 0,375 | 0,574 | 0,583 0,017 0,033 0,036 0,039
20 | Komoranska 69 0,785 | 0,769 | 0,716 | 0,715 0,027 0,020 0,019 0,019
22 | Palmetova 38 1,551 1,527 | 1,408 | 1,407 0,035 0,031 0,029 0,029
24 | Hudcova 6 2,164 | 2,172 | 2,130 | 2,129 0,044 0,045 0,041 0,041
Shrnuti

Trasy jednotlivych posuzovanych aktivnich variant 1, 2, SA maji z hlediska jejich vlivu na
kvalitu ovzdusi pouze mirn¢ odlisné sméroveé a vySkové vedeni.

Pocate¢ni usek od cukrovaru v Modfanech az k nadrazi Modtany v délce cca 700m je témét
shodny u vSech variant a vede prakticky v trase stavajici Komotranské ul. Prestoze rozdil ve
vypoctenych koncentracich v daném useku je mezi jednotlivymi variantami zcela minimalni,
jako vhodné&jsi se zde jevi trasa variant 1 a SA, ktera rozSifuje stavajici komunikaci zadpadnim
smérem, kde se nachazi méné obytné zastavby.

Vyrazngjsi odliSnost mezi danymi variantami je v dal§Sim Useku o délce cca 1200m, kde nova
komunikace vede v soub&hu s Zelezni¢ni trati. Na vyslednou sumu emisi produkovanych
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z automobilové dopravy u jednotlivych variant ma vliv hlavné odlisné vyskové vedeni tras,
resp. sklon komunikace. Z tohoto srovnani vychazi nejlépe trasa varianty 2, ktera ma v daném
useku nejmensi sklon a diky nejvyssi nivelet¢ (vySce komunikace nad terénem) zde lze
ptedpokladat lepsi rozptyl exhalaci.

Trasy aktivnich variant se smérové podstatnéji li§i az v zavérecné Casti nové komunikace,
v useku ve stoupdni od Zeleznicni trati o délce cca 700 m. Vzhledem k vzdalenosti jednotlivych
variant od chranéné zastavby v Hudcové ul. se jako vhodnéjsi v daném useku jevi vedeni tras
variant 2 a SA.

Uvazujeme-li vS8ak modelovou situaci, kdy je ve vypoctu zahrnuta 1 doprava po Prazském
silnicnim okruhu SOKP (stavbé 513), ktery je diky vysokym dopravnim z4té¢Zim dominantnim
zdrojem emisi v lokalité, tak rozdil mezi jednotlivymi variantami z hlediska jejich vlivu na
kvalitu ovzdusi je jiz pouze marginalni. Vzhledem k pouze malym rozdilim ve smérovém i
vyskovém vedeni trasy nové komunikace (z hlediska vlivu komunikace na kvalitu ovzdusi) lze
vSechny tfi posuzované aktivni varianty (1, 2, SA) oznalit za zhruba srovnatelné. Presto lze
jako pravdépodobné nejvhodnéjsi vyhodnotit variantu 2, kterd ma v ramci celé trasy v praméru
nejnizsi sklon a lze na ni tedy ocekavat nejnizsi mnozstvi emisi. Niveleta komunikace v useku

u Zeleznicni trati vede navic v nejvetsi vysSce, takze zde predpokladdme lepsi rozptyl exhalaci.

V piipad€ srovnani jakékoliv varianty zdméru a nulové varianty lze konstatovat nasledujici.
Maxima kratkodobych 1 pramérnych ro¢nich koncentraci se u vSech posuzovanych
zneCiStujicich latek vyskytuji vzdy v uzkém pasu vazaném na nejblizsi okoli dané komunikace.
V piipadé nového komunikacniho propojeni tedy je nutno ocekavat zhorSeni stavajici imisni
situace zvlasté v oblasti ulic Nad Teplarnou, U skladu & Na Sabatce. Naopak podstatné
zlepSeni lze oproti nulové varianté predpokladat v tésné blizkosti stavajici Komotanské ul.,
resp. 1 vychodné od ni, a to zvlasté v useku od ul. Revoluce smérem k jihu, kde je diky
planovanému zaslepeni Komotanské ul. pfedpokladdno vyrazné snizeni dopravni zatéze.
Pozitivné je nutno v kazdém ptipad€ hodnotit odvedeni tranzitni dopravy do oblasti s mensi
hustotou obytné zastavby.

Automobilova doprava na komunika¢nim propojeni MC Prahy 12 s Prazskym siniénim
okruhem, stavbou 513, nezptsobi ve vypoctovém roce 2015 v zadné z uvazovanych aktivnich
variant (1, 2, 5A) nadmérné zneCiSténi ovzduSi NO,, benzenem, benzo(a)pyrenem ani
suspendovanymi ¢asticemi frakce PM,o. Jejich piispévky k maximalnim kratkodobym, resp.
maximalnim dennim a primérnym ro¢nim koncentracim z automobilového provozu po novém
propojeni 1 dalSich uvazovanych komunikacich se u vSech téchto znecist'ujicich latek pohybuyji
podstatné pod imisnimi limity.

Vlivy vystavby
Nejvétsim problémem pii vystavbé budou emise polétavého prachu.

Ve vSech variantadch dojde k vyraznému kratkodobému zvyseni prasnosti pii demolicich domt
na zacatku trasy, kde jsou v tésném sousedstvi dalSi obytné domy, zejména ve varianté 2.
Budou piijata opatieni ke snizeni prasnosti, zejména kropeni.

V useku u trati 1ze o¢ekavat zvySeni prasnosti predevsim ve variantach 1 a 5A pii provadéni
zemnich praci, které lze minimalizovat kropenim. Mensi dopad na obyvatelstvo bude mit

varianta 1, vzdalenéj$i od zastavby. Varianta 2 bude vzhledem k minimalnim zemnim pracim
nejméné prasna.
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D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalsi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Vlivy na hlukovou situaci
Vieobecné

Hlukova studie (ptiloha B.6) se zabyva porovnanim navrzenych variant (varianta 1, 2, 5A a
varianty 0) planovaného komunikacniho propojeni na hlukovou situaci v dotéené lokalité.
Cilem studie bylo posouzeni jednotlivych variant zjiSténi hlukové =zatéze z dopravy
z jednotlivych variant navrhovaného spojeni, porovnani variant a navrh protihlukové ochrany
v obytnych lokalitach v blizkosti pldnovaného komunika¢niho propojeni vroce 2015 (po
dokonceni zminéného propojeni a v jeho plném provozu) dle vladniho natizeni ¢.148/2006 Sb.
,O ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi u€inky hluku a vibraci“ ve znéni pozd¢jsSich predpisi.
Zaroven zde byla feSena 1 nulovd varianta, tzn. varianta, kdy by se predmétna stavba
nerealizovala bez napojeni na SO 513.

Vlastni vypocet ekvivalentnich hladin hluku programem SoundPlan byl proveden po
namodelovani lokality v nékolika krocich:

= vypocet izofon v dobé denni a no¢ni a vypocet hladin hluku ve vypoctovych bodech u
zéstavby pro jednotlivé varianty

= pii prekroceni piipustnych hladin hluku u chranénych objekti byl proveden névrh a vypocet
protihlukovych opatieni

= optimalizace navrhu protihlukovych opatteni

V modelech byl zkouméan vliv hlukovych emisi nejen z navrhovanych komunikaci, ale 1 vliv
zbytkové dopravy po Komotanské ul. a vliv emisi hluku z Zelezni¢ni trati Praha — Vrané n.
Vltavou. Ostatni mistni komunikace nebyly uvazovany. Terén v z4jmové lokalité¢ je pomérné
Clenity a od staniCeni cca km 0,9 s vegetacnim krytem. Pro maximalni bezpe¢nost vypoctu vSak
norma RLS 90 uvazuje veskery terén s vyjimkou ploch lesa jako odrazivy.

Ve studii byl zohlednén i1 souc¢asny navrh feSeni zastavby v okoli planované¢ komunikace, po
praveé stran¢ komunikace je po€itano pouze s komer¢ni zastavbou, rozmisténi ptipadné obytné
zastavby zatim neni znamé.

Grafické vystupy ve studii jsou uvedeny pro hlukovou situaci ve vySce 3m nad terénem pro
nocni dobu, kterd vtomto pifipadé odpovidd zhlediska plnéni hygienickych limith
dobé ve vySkach charakterizujicich hlukovou hladinu v pfizemi 1 ve vysSich patrech rodinnych
domt 1 jinych typl obytné zastavby (2,5; 5,5; 8,5; 11,5m). Vypocet je proveden ve vzdalenosti
2 m pted dotéenym objektem.

Navrh ptipadnych protihlukovych opatfeni odpovida piesnosti podkladi dané stupném
dokumentace (studie). Vysledkem tohoto hlukového posouzeni je tedy pouze pfiblizny navrh
protihlukovych opatieni.

Vysledky

V tabulce v kap. B.II1.2 jsou piehledné uvedeny zmény hlukové situace, které nastanou pfi
ptipadné realizaci nékteré z variant.

Na rozdil od hlukové studie, ktera zkouma kromé jiného ovlivnéni zastavby novymi variantami
a moznosti ochrany pfed hlukem z dopravy, uvadime v dal§im textu pfedevSim popis zmén, ke
kterym dojde v jednotlivych dotéenych oblastech.
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Jizni ¢dst Modran (Generdla Sisky — Vzpoury)

V tomto Useku nové varianty piedstavuji rozSifeni stavajici ulice s vybouranim jedné strany
zastavby na zacatku useku. Po pravé strané Komotanské ul. se pfedpoklada, Ze chranéné
budovy nebudou umistény v tésné blizkosti navrhované silnice, ale jejich poloha bude
piizptisobena tomuto zdroji hluku. Stavajici obytné budovy se nachazi pouze na samém
zaCatku planované stavby — ul. U spofitelny a Komotanskd. Naproti tomu po levé strané
Komortanské ul. se nachdzi ptevazné obytné¢ budovy. V tseku staniceni km 0,2-0,5 ve
vzdalenosti min. 50 m od komunikace je uvazovano s vystavbou novych obytnych objektt.

V piipadé Ze nebude stavba realizovana (varianta 0), budou hodnoty hluku u nejblizSich
objektli dosahovat hodnot az okolo 65 dB vnoci a 72 dB ve dne. Nejvice zasazené jsou
objekty v tésné blizkosti komunikace na uplném zacatku trasy, s rostouci vzdalenosti bude
hlukové situace lepsi, u planovanych domt v km 0,3-0,5, které jsou vzdaleny cca 60 m od
silnice to bude 50-53 dB v nocia 57-60 dB ve dne.

V tomto pocatecnim tiseku maji varianty 1 a SA shodné smérové 1 vySkové feSeni. Na zacatku
trasy je vtéchto variantach navrzena demolice objektlli po pravé strané stavajici silnice a
castecné zasahuji do aredlu cukrovaru. Bez protihlukovych opatteni se vypoctené ekvivalentni
hladiny hluku u nejblizsi chranéné zastavby v ul. Na schiidkéach, Pekarkova, Staromodianska a
U spotitelny pohybuji mezi 48-62 dB v noci a 56-70 dB ve dne. U objektd situovanych ve vétsi
vzdalenosti od komunikace (planovana zastavba v km 0,3-0,5) se hladiny hluku pohybuji mezi
49-51 dB v dobé noc¢ni a 56-58 dB ve dne.

Byly navrZeny protihlukové stény po obou strandch silnice. Po pravé strané komunikace je to
protihlukova sténa ve staniCeni cca km 0,0-0,095, s pferuSenim v mist€¢ vjezdu do ul. U
spofitelny. Po levé strané komunikace protihlukova sténa ve staniceni cca km 0,0 (resp. od
ktizovatky gen. Sisky) - 0,500, s pferuienim v misté propojeni s ulici K Vystrkovu. S pouZitim
takovychto stén bude u vétSiny objektli dodrzeny hygienicky limit 50 dB v noci, resp. 60 dB ve
dne. Vypoctené hladiny hluku se u vétSiny nejblizsich objektti pohybuji pod 50 dB v no¢ni dobé
v ptfizemi, ve vy$S§im patrech je nutno ocekédvat nadlimitni hodnoty hluku. Vzhledem k jejich
umisténi v tésné blizkosti komunikace je nelze ochranit protihlukovou sténou (resp. pfipadna
PHS by musela byt vysoka cca 6 m), takZe situaci téchto objektii ve vySSim patfe navrhujeme
fesit ochranou vnitinich prostor.

Varianta 2 je vedena vlevo od stavajici ulice a uvazuje s demolici domii po levé strané
stavajici Komotanské (resp. v ul. Na schidkach a Pekdrkova). Zde se hlukova zatéz u
nejblizSich doml pohybuje mezi 50-65 dB v noci a 58-73 dB ve dne. U planovanych domt
v km 0,3-0,5 je to mezi 49-52 dB ve noci a 57-59 dB ve dne. Na ochranu domti na zacatku
trasy vlevo nebude pravdépodobné mozné navrhnout protihlukovou sténu (stinéni sténou),
nebot’ jsou ve velmi tésné blizkosti planované komunikace, na ochranu domi vlevo toto mozné
bude (po vyfeSeni komunikaci). V hlukové studii je navrzena protihlukova sténa pouze v km
0,3-0,5 na ochranu nové zastavby. S jeji realizaci bude u téchto domt splnén hlukovy limit.

Komorany podél Komoranské ulice (Vzpoury — Palmetova)

V této oblasti dojde v piipad€ vystavby propojeni k podstatnému snizeni dopravy, v jizni casti
Komoftan bude probihat pouze doprava mistni. Dojde zde k podstatnému celkovému zklidnéni
veetné snizeni hlucnosti.

Pokud k vystavbé¢ nedojde (varianta 0) budou se hodnoty hluku podél stavajici ulice
pohybovat mezi 50-63 dB vnoci a 58-70 dB ve dne, dle vzdalenosti nejblizs$i zastavby od
silnice. S vystavbou protihlukovych opatieni se v tomto piipadé neuvazuje.
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V ptipadé¢ vystavby nové komunikace v jakékoliv varianté¢ dojde ke zlepSeni situace u vSech
domu podél stavajici Komotanské ulice a to az o 10 dB. Hluk u domii ze zbytkové dopravy
(uvazovana mistni doprava a MHD) se bude pohybovat okolo 52 dB v noci a 59 dB ve dne.
Vyjimeéné bude u nejbliz§ich doml v té€sné blizkosti silnice hlukovéd hladina dosahovat az
59 dB v noci a 66 dB ve dne z diivodu dopravy do prumyslového aredlu.

Komorany u Zeleznicni trati

V piipad¢ varianty 0 zstanou domy u Vltavy ovlivnény pouze stavajici zeleznicni trati. Hluk
zde dosahuje max. 55 dB ve dne a 49 dB v noci.

Po vystavbé nové komunikace dojde ke zvySeni hluku az o 8 dB v pfipad€, Ze by nebyly
realizovany protihlukové stény. S protihlukovymi sténami bude zvySeni predstavovat max.
4 dB podle zvolené varianty.

V piipadé¢ varianty 1 se u nejblizSich obytnych objekti pohybuji ekvivalentni hladiny hluku bez
PHS mezi 42 az 55 dB v no¢ni dobé a 47-60 dB ve dne. Nejvétsi hlukovou zatéz lze ocekévat
u nejblizsi zéstavby v ul. Nad teplarnou, kde jsou domy situovany hned za Zeleznicni trati ve
vzdalenosti cca 60 m od osy komunikace. Nepfizniva situace je také u objekti mezi
Komotanskou ul. a ul. Vzpoury. Pro sniZzeni hlukové zatéze u uvedenych objektii je navrzena
po levé strané planované komunikace protihlukova sténa ve stani¢eni km 0,740-1,220. PHS
bude muset byt prerusena v misté napojeni na Komotanskou ul. S uvedenou PHS budou u
vétSiny nejblizSich obytnych objektii dodrzeny hygienické limity hluku 60 dB ve dne a 50 dB
v noci, s vyjimkou domu Komotanska ¢p. 55, kde je vSak hluk zplsoben hlavné zbytkovym
provozem na této ulici. U domti Nad teplarnou bude hluk na hranici ptipustnych limita .

Varianta 2 vedena na mosté nad stavajici ZelezniCni trati je situovana do vétsi blizkosti
obytnych objektli (od domil v ul. Nad teplarnou je osa komunikace vzdalena pouze cca 30 m).
Bez protihlukovych opatieni lze ocekavat ekvivalentni hladiny hluku ve vypoctovych bodech u
zéastavby mezi 42 az 58 dB v dob¢€ no¢ni a 50-66 dB v dob¢& denni. Pro snizeni hlukové zatéze
je 1u této varianty navrzena protihlukové sténa ve stani¢eni km 0,740-1,700. Sténa bude opét
prerusena v mist€¢ napojeni na Komotanskou ul. Vzhledem k malé vzdalenosti mezi
uvazovanou komunikaci a zime¢kem CHMU je sténa navrZena i pro ochranu tohoto objektu. I
s uvedenou PHS vSak nelze ochranit nejvyssi dve patra nejbliz§ich domit (Nad teplarnou ¢p. 31
a 27). V téchto vyssich patrech bude muset byt jejich situace feSena ochranou vnitinich prostor
formou individudlnich opatieni (vyména oken pii nedodrzeni limiti hluku ve vnitinim
prostoru).

U varianty 5A se budou ekvivalentni hladiny hluku bez protihlukovych opatieni v chrdnéném
venkovnim prostoru pohybovat u nejblizSich objektli mezi 40-56 dB v dob¢ noc¢ni a 47-64 dB
v dobé denni. Nejvetsi hlukovou zatéz je nutno ocekavat u nepblizs§i zastavy vul. Nad
teplarnou, kde jsou domy situovany hned nad planovanou komunikaci ve vzdélenosti cca 25m
od osy komunikace. Neptizniva situace je také u objektd mezi Komotanskou ul. a ul. Vzpoury,
které¢ jsou vSak hodné ovlivnény 1 zbytkovou dopravou na Komotanské ulici. Pro snizeni
hlukové zatéZze uvedenych objektli je po levé strané planované komunikace navrzena ve
staniCeni km 0,740-1,645 protihlukova sténa. PHS bude muset byt pferuSena v misté propojeni
s Komotanskou ul. Sténa je protazena az do km 1,645 z divodu ochrany zame¢ku CHMU.

S uvedenymi PHS jiz budou u vSech objekti v okoli nové komunikace dodrzeny hygienické
limity hluku 60 dB ve dne a 50 dB v noci. U nejvysSSich pater v ulici Nad teplarnou budou
hodnoty na hranici pfipustnych limitd. U domu Komotanskd ¢p. 55 budou hodnoty hluku
ptekroceny v noci o cca 3dB (53dB), ve dne budou hodnoty na hranici platnych limitd. Zde je
vSak zdrojem hluku hlavné stavajici Komotanska ulice se zbytkovou dopravou. U tohoto domu
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bude muset byt situace feSena ochranou vnitinich prostor formou individudlnich opatteni
(vyména oken pii nedodrzeni limitd hluku ve vnitfnim prostoru).

Jizné od Komoran — krizeni se SOKP 513

V tomto zavéreCném useku ve stoupani od zelezni¢ni trati ke kiiZovatce se SO 513 jsou
varianty vedeny rizn€ po strmém svahu.

Nejblizsi obytné objekty a chaty jsou jiz ve vétsi vzdalenosti od planované komunikace a proto
rozdil mezi vedenim jednotlivych variant nema zésadni vliv a jsou zde posuzovany dohromady.

Vypoctené ekvivalentni hluku ve venkovnim prostoru se u nejbliz§ich objektti pohybuji pod
hranici, nebo tésné okolo 50 dB v dob€ no¢ni a do 54 dB v dobé€ denni. Jako zdroje hluku byly
ve vypoctu uvazovany- silnicni okruh SOKP 513, ktery ma v tomto mist¢ dominantni vliv,
posuzovana komunikace, stdvajici Komotanska ul. a provoz po Zelezni¢ni trati Praha— Vrané
n. Vlt.. V modelovém vypoctu nebylo zohlednéno napojeni komunikace na Prazsky silnini
okruh (kfizovatkové rampy - do takové podrobnosti bude toto feSeno az v dalSich stupnich
dokumentace).

Shrnuti

Z hlukového hlediska se ve sttednim tseku u trati jevi jako nejméné ptizniva varianta 2, u které
nelze ani s protihlukovymi st€énami dosahnout snizeni hlukovych zatézi pod ptipustny limit. U
varianty 1 i 5A lze dosdhnout pomoci protihlukovych opatieni dodrzeni hygienickych limith
hluku ve venkovnim prostiedi i ve vyssich patrech nejbliz§ich dom.

V zavérecném tseku (cca km 2,0-2,7), kde komunikace stoupa z udoli Vltavy k SO 513 lIze za

od chranénych objektl, zde je vSak dominantnim zdrojem hluku hlavné silni¢ni okruh kolem
Prahy, stavba 513.

Tab. 30 Navrzené protihlukové stén

Usek varianta 1 varianta 2 varianta SA
L/P| délkam | vySkam | L/P | délkam | vy§kam | L/P | délkam vy§ka m
Modfany | P 70 34 P 70 34
L 460 3-4 L 200 3 L 460 3-4
Komorany | L 470 2-3 L 945 2-4 L 895 3-4

Vysledky vypocti v hlukové studii ukazuji, ze s navrzenymi protihlukovymi opatfenimi budou
u vétsiny chranénych objektti v okoli pfedmétného komunikaéniho propojeni MC Praha 12
s Prazskym silniénim okruhem — stavbou 513 v pfipad€ varianty 1, 2, resp. 5A, dodrzeny
hygienické limity hluku 60 dB ve dne a 50 dB v noci.

Nadlimitni hodnoty je mozno oc¢ekavat pouze ve vyssich patrech nejblizsich objektti na pocatku
trasy (ulice Komotanska, Na schidkach, U spofitelny a dale Nad teplarnou 25, 27, 29 a 31).
Vzhledem k poloze téchto objektd vSak jejich vySSi podlazi nelze dostatecné ochranit
protihlukovou sténou a jejich situace bude muset byt pravdépodobné feSena ochranou vnitinich
prostor.

Tento ptedpoklad je vSak nutné dotesit v dalSich stupnich PD, az bude jasné konkrétni feSeni
v danych mistech (pfistupové cesty, detailni vySkové uspofddani a moznost umisténi
protihlukovych stén). Tyto stény bude nutné uptesnit v dalSim stupni projektové dokumentace,
az bude vybrana konkrétni varianta a budou znamy ptesné¢jsi podklady o umisténi navrhované
zastavby, teSeni piijezdovych komunikaci k jednotlivym objektim atd. a také, zda pijde
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ochranit obytnou zastavbu pouze protihlukovymi sténami nebo se jejich situace bude muset
tfesit ochranou vnittnich prostor.

V ramci ptipravy stavby a po jejim uvedeni do provozu doporuCujeme provést akusticky
monitoring, ktery ovéii predpoklady hlukové studie, zejména u nejblizsich objekti.

Vlivy vystavby
Jak je vySe uvedeno, hluk z vystavby nelze v této fazi pfesné stanovit.

Ve vSech variantach dojde ke kratkodobému hluku pti demolicich domil na zacatku trasy, kde
jsou v tésném sousedstvi dal$i obytné domy, zejména ve varianté 2. Prace budou provadény
podle podminek hygienické stanice tak, aby co nejméné obtézovaly okolni zastavbu. Vystavba
vozovky v sousedstvi domi bude organizovana s ohledem na miniméalni obtéZovani.

V tuseku u trati budou hlukové poméry u jednotlivych variant rozdilné. Ve varianté¢ 1 a 5A
budou pouZzivany zejména stroje pro zemni prace (automobily, dozery, valce) ve varianté 2 pak
stroje pfi vystavbé mostu (vrtné soupravy, pily, domichévace, betonova cerpadla).

v s

od zastavby.

Lze ptedpokladat, Ze ke zvySenym hladindm hluku dojde po dopravnich trasach pii dovozu
materialli na stavbu. Proto musi byt POV navrzeno tak, aby byla pokud mozno vyloucena
doprava ptes Komotany a smérovana bud’ na jiz hotovou ¢ast KOMOKO, nebo z konce trasy
na most Zavodu miru a silnici I/4, ptipadné na SOKP 513.

Hlukovou studii z vlivii vystavby je tfeba provést az po vypracovani podrobného planu
organizace jednotlivych etap vystavby a dle vybranych zhotoviteld stavby.

Tab. 31 Stavebni stroje pro vystavbu

Nazev stroje LA[dB]v10m
Nakladni automobil TATRA 815 83
Rypadlo 80
Nakladac 80
Bouraci kladiva 85
Vrtna souprava 80
Jetéb vézovy 51
Jetab mobilni 89
Betonové Cerpadlo 73
Okruzni pila 88

Vlivy na radioaktivni, elektromagnetické zareni

Pti stavbé, dopravé materiali ani provozu silnice nebude emitovano Zadné radioaktivni nebo
elektromagnetické zateni.

Pro vystavbu budou pouzivany materidly, které¢ spliuji pozadavky na ochranu pied
radioaktivnim zafenim.

Vibrace

Aby bylo mozné stanovit progndézu ucinkdl vystavby komunikace a provozu na nové

komunikaci na okolni objekty, bylo provedeno méfeni stdvajici urovné vibraci pii bézném
provozu v budové CHMU a pii béZzném provozu vlakili po stavajici Zeleznicni trati. Do zpravy
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byly zatazeny 1 vysledky prohlidky konstrukce budovy a hodnoceni stavu objektu, s ohledem
na vibrace §ifici se podlozim.

Vybér stanovist, na kterych bylo métfeni vibraci provadéno, byl proveden na zakladé prohlidky
budovy a konzultaci s pracovniky CHMU. Mezi citliva zafizeni, umisténa v arealu CMHU,
patii pocitatové magnetodiskové jednotky ve vypocetnich stiediscich RTH a CPP. Z tohoto
divodu byly méfend stanovisté situovana do mistnosti s touto na vibrace citlivou technologii.

Na zaklad€¢ namétfené¢ urovné vibraci byl proveden odhad pienosu vibraci z budouci
komunikace do objektu CMHU, pfi respektovani mistnich podminek, geologického prostiedi a
zptisobu zalozeni budovy. Naméfené vibrace jsou porovnany s jinymi vysledky méteni ucinkt
dopravy a stavebnich praci z jinych lokalit a pouzity pro prognoézu vibraci béhem stavby
komunikace a pifi bézném provozu po dokon¢ené komunikaci.

Provoz

Zdrojem vibraci, které¢ se S$ifi podlozim do zakladi budov, jsou dynamické ucinky pohybu
vozidel po pozemnich komunikacich. V tadé ptipadii mlize byt ptenos vibraci do konstrukce
budov usnadnén bezprostfednim kontaktem konstrukce vozovky se zdklady budovy a
navazujicimi zdmi objektu. Kontakt zdroje s ohroZzenou konstrukci mize rovnéz
zprostiedkovat vysoka hladina spodni vody, promrzlé¢ vrstvy terénu v zimnim obdobi,
propojeni zakladii ohrozené konstrukce se skalnim podkladem ap.

V piipadé objektu CMHU nebudou ziklady zamedku v kontaktu s novou komunikaci.
Vyjimkou mohou byt promrzlé vrstvy ulehlého terénu v zimnim obdobi. Takovy kontakt lze
ptipadné vyloucit vhodnym filtrem nebo Stérkopiskovou vrstvou podél zamecku do zdmrzné
hloubky.

Vibrace, $ifici se podlozim od ucinkl povrchové dopravy, jsou vyznamnym zdrojem buzeni
budov. Pokud maji vozovky v okoli posuzovanych budov kvalitni a rovny povrch, pak se
piejezd vozidel po komunikaci projevuje predevsim akusticky.

Akustické viny, které¢ se Sifi vzduchem, vybudi obecné v konstrukci vibrace piedevSim na
urovni mezi tfetim az sedmym nadzemnim podlazim a ve sténdch fasady ptivracené ke
komunikaci. Vibrace v nizSich a nebo vysSich podlazich maji zpravidla vyznamné nizsi
intenzitu. V tomto ptipadé€ nizkopodlazni budovy zamecku je vSak piesto nutné s témito vlivy
pocitat, protoZe objekt je postaven na vyvySeném misté vii¢i komunikaci.

Resenim akustickych vibraci byvaji zpravidla ochranné akustické stény nebo vytvofeni
ptirodnich stén z rychle rostoucich dfevin. Amplitudy vibraci akustického ptivodu jsou vsak
zpravidla zna¢né mensi, nez amplitudy velmi pomalych pohybt celého objektu, odpovidajici
kolisani povétrnostnich vlivil, zejména venkovni i vnitini teploty a vlhkosti.

Po dokonceni nové komunikace ve srovnani se stavenistni dopravou poklesne intenzita vibraci
a neni se tedy nutné obavat, Ze by tyto vibrace od pojezdu vozidel po nové komunikaci (bez
vytlukl a jim podobnych nerovnosti) ohrozily provoz zamecku.

To prokazalo 1 provedené posouzeni namefenych vibraci, které bylo provedeno jak s ohledem
na citlivd zafizeni v objektu, tak z hlediska stavebni konstrukci a z hlediska pisobeni vibraci na
pracovniky v zamecku. Pfesto v piipadé eventuelniho nardstu vibraci Ize citliva zafizeni umistit
prostiednictvim specialnich odpruzenych podstavct piimo na spodni podlaze mistnosti a
zvysenou podlahu vyuzivat pouze pro obsluhu téchto zatizeni.

Vystavba

Podle projektu nové komunikace je okraj nejbliz§i vozovky od zamecku vzdélen piiblizné
38 m. Podle sdéleni objednatele bude staveni$tni doprava pii vystavbé komunikace probihat po
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trase nové komunikace. To znamend, Ze stavebni stroje a nakladni auta se mohou pftiblizit do
vzdalenosti od zdmecku pfiblizné na 38 m. Samoziejmé pii Uprave svahli naspu pro novou
komunikaci to mize byt méné, odhadem okolo 30 m.

Pti vystavbé nové komunikace budou pouzivany ziejmée vibracni valce, tak jak je to obvyklé.
Jejich Gcinek pfi hutnéni vrstev se zapnutym vibrovanim vyrazné prevySuje ucinky nakladni
stavenis$tni dopravy.

Puisobeni vibraénich ué¢inkd ve zrychlenich okolo 100 mm/s* a piipadné i vice, je v Gase
zpravidla v rozmezi hodin, protoze valec se mize pohybovat v blizkosti objektu i celou
pracovni sménu nebo vice smén, tak jak na sebe technologicky navazuje vystavba ndspu a
podkladnich vrstev vozovky. V tomto piipad¢ by vibrace mohly byt nebezpetné pro citliva
zatizeni — pravdépodobné by nezpiisobily jejich zniCeni nebo poSkozeni, ale mohly by vSak byt
zdrojem chyb, poruch, vétSitho opotfebeni mechanickych systémi uvniti pocitacového
vybaveni, kmitdni vnitinich pocitacovych desek, atp.

Vibra¢ni valec pii zapnutém vibrovani by mohl vibracemi pulsobit také setfasani
Stérkopiskovych vrstev v podlozi zamecku a mohlo by dojit k otevieni novych trhlin ve zdech
zamecku nebo k rozsiteni stavajicich trhlin a prasklin. Samoziejmé by i vibrace mohly ptisobit
rusivé z hlediska pracovnikit CHMP pfi jejich praci.

To jsou duvody, pro¢ pouziti vibracniho valce se zapnutym vibrovanim nelze doporudit na
plochach ve vzdalenostech minimaln€¢ 200 m od zdmecku na ob¢ strany. Doporucuje se tedy
pouzivat vibracni valec v blizkosti zameCku bez vibracniho efektu, tedy hutnit podklad jen
vlastni hmotnosti a pojezdem stroje. V mistech vzdalengjSich nad 200 m od objektu je obvykle
mozné vibrace valce jiz vyuzit. Prikazné byva opakovani méfeni vibra¢nich u¢inkt valce pii
zahajeni jeho aktivity; minimaln€¢ se vSak doporuCuje si vyzadat sdéleni od obsluhy obou
pocitacovych salli zamecku, jak se pi1 zahdjeni praci s vibracnim valcem vliv vibraci v zamecku
projevuje — tento kontakt vedeni budouci stavby s odpovédnym pracovnikem CHMP je ve
prospéch véci.

Protoze nova komunikace v blizkosti zamecku povede po naspu, nebylo uvazovano pouziti
velkych bagrii pro vykopové prace. Malé mechanismy pro vykopy kabelovych a kanaliza¢nich
vedeni, stejné jako stroje pro upravy svahti maji vibra¢ni G¢inky srovnatelné s provozem
nakladnich automobilii.

Vsechny vyse uvedené uvahy byly provedeny pro nejkriti¢téjsi variantu SA, jejiz nasyp je
nejblize u zédmecku. Vlivy varianty 1 budou podstatné mensi vzhledem k vzdalenosti
komunikace.

Pii vystavbé mostu v nejbliz§Sim okoli zdmeCku (varianta 2) nelze pii zakladani pouZzivat
jakékoliv stroje, které by zptsobovaly razy do podlozi.
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D.I.4. Vlivy na vodu
Povrchova voda

Odvodnéni stavajici komunikace Komotanské ulice (var. 0) je castecné do kanalizace a
castecné povrchoveé do recipientll. Ochrana recipientii proti zneciSténi jak z bézného provozu
na komunikaci, tak 1 pfi nahodilém havarijnim Uniku Skodlivych latek je omezena. Pfi tniku
havarijnich nebezpe¢nych latek do kanalizace je mozné jejich zachyceni pred vyusténim do
recipientu, pii uniku téchto latek do povrchového odvodnéni je jejich zneSkodnéni velmi
narocné.

Odvodnéni stavajici komunikace Komoranské ulice (var. 0) je Casteén¢ do kanalizace a
castecné povrchové do recipientti. Ochrana recipientll proti znec¢isténi jak z bézného provozu
na komunikaci, tak i pfi nahodilém havarijnim uniku Skodlivych latek je omezena. Pfi uniku
havarijnich nebezpecnych latek do kanalizace je mozné jejich zachyceni pfed vylsténim do
recipientu, pii Uniku téchto latek do povrchového odvodnéni je jejich zneSkodnéni velmi
narocné. Plocha komunikace stavajici ulice Komotanské odpovidajici rozsahem hodnocenym
novym variantam je cca 22 530 m’ (2,25 ha). Z tohoto tseku Komotanské ulice odtéka do
recipientu (Vltava) 2,25ha x 160l/s/ha x 0,8 = 2901/s. Pti dobé trvani jednoletého navrhového
desté 10 min. odte¢e do recipientu 2901/s x 600s = 174 0001 = 174m’ destové vody.

Odvodnéni var. 1 je feSeno deStovou kanalizaci vyusténou nasledovné:

- usek km 0,000 — 0,860 je odvodnén do destoveého sbérace mésta, ktery vede podél
ulice Kolarovova a je vyastétn do Vltavy. Ve vyhledu se uvazuje s vystavbou
sedimentacni nadrZze SN5 na tomto sbéraci pred vylisténim do feky

- usek km 0,860 — 1,410 je odvodnén do Komotanského potoka cca 200 m nad jeho

vyusténim do Vltavy

- usek km 1,410 — 1,760 do destového sbérace DN 1200 v km 1,500 vyusténé¢ho do
Vltavy

- usek km 1,760 — 2,650 do destového sbérace DN 1000 v km 1,860 vyusténého do
Vltavy

Odvodnéni var. 2 je feSeno deStovou kanalizaci vyusténou nasledovné:

- usek km 0,000 — 0,890 je odvodnén do destoveého sbérace mésta, ktery vede podél
ulice Kolarovova a je vyuastétn do Vltavy. Ve vyhledu se uvazuje s vystavbou
sedimentacni nadrZze SN5 na tomto sbéraci pred vylisténim do feky

- usek km 0,890 — 0,950 je odvodnén do Cholupického potoka

- usek km 0,950 — 1,410 je odvodnén do Komotanského potoka cca 250 m nad jeho

vyusténim do Vltavy
- usek km 1,410 — 1,600 do destového sbérace DN 1200 v km 1,500 vyusténé¢ho do
Vltavy

- usek km 1,600 — 2,660 do destového sbérace DN 1000 1,860 vyusténého do Vlitavy
Odvodnéni var. SA je feSeno deStovou kanalizaci vyusténou nasledovng:

- usek km 0,000 — 0,890 je odvodnén do destoveého sbérace mésta, ktery vede podél
ulice Kolarovova a je vyastétn do Vltavy. Ve vyhledu se uvazuje s vystavbou
sedimentacni nadrZze SN5 na tomto sbéraci pred vylisténim do feky

- usek km 0,890 — 2,660 je odvodnén do Komotanského potoka cca 200 m nad jeho
vyusténim do Vltavy. Ve vyhledu se uvazuje s vystavbou sedimentacni nadrze SN6 na
tomto sbéraci pred vylsténim do Komotanského potoka
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Tab. 32 MnoZstvi destovych vod ze zpevnénych ploch

var. 1 var. 2 var. SA

Recipient
F F, Q F F, Q F F, Q

Destovy sbérac DN 1200 1,65 | 1320 | 211 | 1,71 | 1,368 | 219 | 1,71 | 1368 | 219

v km 0,000

Cholupicky potok 0 0 0 0,12 | 0,096 15 0 0 0
Komofansky potok 1,13 | 0,904 145 1,01 0,808 129 397 | 3,176 508
DeStovy sbérac DN 1200 0,40 | 0320 | 51 | 040 | 0320 | 51 0 0 0
v km 1,500

Destovy sbérac DN 1000 3,05 | 2,440 | 390 | 2,88 | 2,304 | 369 0 0 0
v km 1,860

Vltava — celkem piitok (1/s) 797 783 727
Vltava — celkem objem

navrhového desté (m3) 478,2 469.8 436,2
Vysvétlivky: F (ha) — odvodnovana plocha komunikaci

F; (ha) — redukovana plocha (red. koeficient 0,8)
Q(/s)=F,xi
i= 160 /s navrhova intenzita desté pro Prahu o periodicité p = 1 a dob¢ trvani t = 10 min.

Vyhodnoceni viivii

Vlivem realizace a predev§im zpevnénim ploch pro komunikaci dojde k mirnému zvySeni
povrchového odtoku z uzemi zastavéného télesem komunikace. Pfimé vypousténi destovych
vod z kanalizace do Vltavy neovlivni pratoéné pomeéry v recipientu, protoze plocha
komunikace je oproti ploSe povodi recipientu zcela zanedbatelnd. Negativni ovlivnéni neni
ocekavano ani u Komotanského potoka, protoze kratka cast toku mezi vyusténim destové
kanalizace a vyasténim samotného potoka do Vltavy je dostatecné kapacitni. Ve var. 2 je
uvazovano s odvadénim destovych vod z malé €asti komunikace do Cholupického potoka.
Toto mnozstvi je zcela zanedbatelné a pritocné poméry v recipientu témét neovlivni. Mnozstvi
odtékajicich vod z komunikace u vyusténi deStové kanalizace pti ndvrhovém desti je uvedeno
v Tab. 32.

Voda stékajici z povrchu silnice obsahuje fadu kontaminantl (chloridy ze zimni udrzby, ropné
latky, nerozpusténe latky, stopy fosforu, olova a zinku), které mohou mit vliv na povrchové a
podzemni vody. Koncentrace kontaminantli se méni v zavislosti na dopravni zatézi na
komunikaci. ZvySeni koncentrace Skodlivych latek produkovanych provozem na komunikaci
v recipientech bude s ohledem na pomér mezi pritokem v recipientu a v destové kanalizaci
z komunikace zcela minimalni. Ve vyhledu po dobudovani deStové kanalizace v oblasti
Komotan se predpoklada realizace dvou sedimentacnich nadrzi. Jedna bude situovdna na
deStovém sbéraci, ktery vede podél ul. Komarovova pied vylisténim do Vltavy a druhd pted
vyusténim deStovych do Komotanského potoka. Destové vody z feSené komunikace budou po
realizaci téchto nadrzi do nich svedeny.

Vsechny tf1 varianty leZi ve sttednim Gseku na okraji udolni nivy Vltavy, ktera je pii pritoku
velkych vod zaplavovana. Do udolni nivy zasahuje nejvice var. 1. Pro posouzeni vlivli var. 1 je
vypracovano "Hydraulické posouzeni" (viz. pfil. B.2) vlivu nasypu komunikace na priachod
velkych vod. NavrZzeny nasyp var. 1 ovlivni hladiny velkych vod v udoli Vltavy fadové
v centimetrech. Zbylé varianty jest¢ méné. Tento vliv je moZno hodnotit jako nepodstatny.

Porovnani variant

Ovlivnéni Vltavy jako recipientu destovych vod z hodnocené komunikace je ve vSech tiech
variantdch zcela zanedbatelné. Teoreticky nejptiznivejSim feSenim z hlediska kvantitativniho
vlivu na recipient je var. SA, horsi je var. 2 a nejhorsi je var. 1. Z hlediska ovlivnéni kvality
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vody vrecipientu je nejvhodnéj$i opét var. 5A, nebot uvazuje vyuziti vyhledovych
sedimentacnich nadrzi. Odvodnéni var. 1 je velmi podobné jako u var. SA a planovanych
sedimentac¢nich nadrZi se mize vyuzit také, 1 kdyZ to ve studii neni feseno. Teoreticky nejhorsi
je var. 2, kde 1 vbudoucnu by byly destové vody z malé ¢asti komunikace udvadény do
recipientu bez predcisténi.

Pti vystavbé bude zamezeno splachiim zeminy do okoli pfedevsim pii provadéni zemnich praci.
Vzhledem k rozsahu téchto praci je nebezpeci splachi minimalni, je vSak nutné navrhnout
opatteni pro ptipad ptivalovych dest’d.

Zatizeni staveni$t¢ nebude navrzeno do inunda¢niho izemi Vltavy. Behem vystavby je nutné
pfi podrobném navrhu respektovat moznost zaplaveni staveniS§té a pfijmout preventivni
opatfeni, tak aby nedoslo k ekologickym Skodam.

Podzemni voda

Vyskové a smeérové vedeni jednotlivych variant je s ohledem na vlivy na podzemni vody velmi
podobné. Pocatecni usek od ul. Komarovova po cca ul. Vzpoury (km 0,700) je veden po
stavajici ul. Komotanské a podzemni vody neovlivituje. Sttedni usek, kde nova komunikace
prechazi do soubéhu s trati CD a vede na okraji nivy Vltavy bud’ na nasypu, nebo na estakadé
opét podzemni vody neovliviiuje. Zavérecny Usek v pifechodu do svahu je v zafezu (resp.
tunelu), kterym by mohla byt podzemni voda ovlivnéna.

V ramci geotechnického prizkumu, ktery byl proveden v tomto zavérecném useku, nebyla
v rozsahu navrhovaného zéafezu zastizena podzemni voda. Déle byly Cerpany informace
z archivnich vrtt, které byly vyhloubeny pied tézbou Stérkopiskd.

Kvartérni pokryv je reprezentovan deluviofluvialnimi, deluvidlnimi uloZeninami a sedimenty
vySSich vitavskych teras. Deluviofluvidlni a deluvidlni sedimenty jsou zastoupeny sporadicky a
v daném useku nejsou hydrogeologicky vyznamné. K vy$§im terasovym stupnim jsou fazeny
terasy, které nejsou v hydrologické souvislosti s tokem Vltavy. Tyto sedimenty jsou pro vodu
vétSinou dobie propustné a pii relativn€ nepropustném podlozi se v nich pfi bdzi vytvari
souvisly horizont podzemni vody. Transmisivita se v téchto sedimentech pohybuje v fadech 10
°~10°m.s™. v ptipadé, Ze se zde podzemni voda nevyskytuje je potiebné pocitat s moznosti
jejiho vyskytu v obdobi vysSich srazek. Vydatnost tohoto kolektoru je dana rozsahem
infiltraéni oblasti a propustnosti zemin, dosahuje pfevazné hodnot v desetinach 1s”. Podle
rozborti chemické sloZeni téchto vod odpovidd podzemnim voddm svého podkladu, t;.
ordoviku.

V soucasnosti se v depresi po byvalé piskovné nachazi jezirko, jehoZ vznik byl podminén
ptitokem vody z prizkumné Stoly tunelu na stavbé SOKP 513. Diiv byla hladina podzemni
vody zastiZena pouze archivnimi vrty v hloubkach 4,5 — 7 m.

Realizaci zavére€ného Useku se nepiedpokladd zastizeni hladiny podzemni vody a ovlivnéni
lokalnich vodnich zdrojh v okoli stavby.

D.L5. Vlivy na pidu

Zabory pudy

V kapitole B.II.1 jsou uvedeny orientacni zabory pro jednotlivé varianty v ¢lenéni na celkovy
zébor, zabor evidované ZPF a zabor PUPFL. Zabor nezahrnuje zasahy do napojenych ulic a
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nekteré pristupy, presné vycCisleni zabori bude predmétem dalSich stupni projektové
dokumentace.

wev s

Z hlediska celkového zaboru je nejvyhodnéjsi varianta 2, coz je zptisobeno predevsim vedenim
trasy nad stavajici Zelezni¢ni trati. V k.. Modtany jsou trasy vedeny obdobné, takze zabor je
prakticky stejny. Zabor vlastnim silni¢nim télesem v soub&hu se Zelezni¢ni trati je ve varianté 1
cca 35000 m’, pro potieby porovnani s ostatnimi variantami je viak nutno zahrnout celé
nevyuzitelné tizemi véetné trati, coz zvétduje zabor na uvedenych 59 500 m’, ktery je vétsi nez
u varianty 5SA. Nejvelkoryseji je z hlediska zdborti nad trati feSena varianta 1 s nejvetSim
zaborem. Zna¢na &ast pozemki je ve vlastnictvi CR, piipadné HMP, &ast je v soukromém
vlastnictvi.

Nedochazi k zaboru intenzivné vyuzivané zemeédélské pudy. Stavajici vyuzivani pozemki pod
trati Ize zachovat pouze v ptipad¢ varianty 2, pii variantach 1 a SA musi byt vSechny zahradky
vymistény. Z tohoto pohledu jsou varianty 1 a 5A prakticky rovnocenné. Nad trati pak
rozsahlejsi kiizovatka ve varianté 1 zasahuje vétsi plochu ZPF, ta je vSak zcela znehodnocena
pfedchozi ¢innosti.

Déle dochazi k zasahu do pozemka urcenych k plnéni funkce lesa ve vSech variantach.
Nejpodstatnéjsi rozdili v zabirané ploSe je ve svahu nad trati, kde Sikmé vedené varianty SA
podstatné zvétSuje zasah do lesa a rozdéluje lesni porost. Ostatni zdbory (Modfany a rokle)
jsou odvislé predevS§im od feSeni kiizovatek, které bude uptesnovano v dalsi projektoveé
ptiprave.

Svahy a volné plochy budou osdzeny podle vhodnymi dievinami, v mistech priichodu lesnimi
pozemky budou na tyto lesy organicky navazovat.

Kontaminace pudy
Potencionédlnimi zdroji kontaminace piid v okoli silnic jsou:

— emise vyfukovych plynt (Pb, polyaromatické uhlovodiky)
— posypové soli pti zimni udrzbé (chloridy a ZN)
— ropné produkty z tkapt vozidel pti havariich

Vyznamné koncentrace Skodlivin v ptidé€ Ize zjistit pouze v bezprostiedni blizkosti vozovky a
ve vzdalenosti cca 10 m se jiz blizi pozadové hodnoté 1 u vice dopravné zatizenych
komunikaci, z toho divodu se negativni vlivy na pidu neptedpokladaji, rozdil ve variantach
neni prakticky zjistitelny.

Béhem vystavby bude sejmuta ornice a podorni¢ni vrstva. Tyto budou vyuZzity v dalSich fazich
vystavby k rekultivacim zafezii, nasyptl a doCasné zabranych ploch, resp. s nimi bude nalozeno
v souladu s rozhodnutim pfislusného orgénu ochrany zemédé€lského piadniho fondu. Odkryté
plochy budou rekultivovany co nejrychleji, aby nedochazelo ke zbyte¢nym eroznim projeviim a
souvisejici prasnosti a splachim horninovych materidli do vodoteci. Zatizeni stavenist¢ bude
navrhovano prednostné na ostatnich plochach, pfipadné zdevastovanych prostorech piesuny
hmot provadét po stavajicich komunikacich nebo v trase budované silnice. V zadném piipadé
nelze ztizovat zafizeni stavenisté v udolni nivé Vltavy.

Sejmuta ornice bude bud’ prevezena pfimo na urcené misto, v piipadé¢ deponovani (mimo
udolni nivu Vltavy) bude osetfovana, aby nedochazelo k jejimu znehodnocovani.

V ramci vystavby lze ptedpokladat riziko uniku pohonnych hmot ze stavebnich stroji do
rozestavéného nezpevnéného télesa komunikace. Toto riziko bude eliminovano souborem
preventivnich opatfeni (havarijni vybaveni staveni§t¢, zachytné naddoby na tkapy pro stroje
apod.), které budou soucasti dalsiho stupné projektové dokumentace.
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D.I1.6. Vlivy na horninové prostiredi a prirodni zdroje

V zajmovém Uzemi se nenachdzeji chranénd izemi vyhlaSena ani piipravovana a proto nedojde
ke stretu. Realizace zdméru nebude mit negativni vliv na horninové prostfedi ani ptirodni
zdroje. Zajmové izemi neni jiz v soucasné dob¢ vyuzivano jako zdroj nerostnych surovin.

Stavba nezasahuje do podlozi s vyjimkou zékladli konstrukci a zéafezu nad trati. VSechny
varianty maji obdobny prib¢h, z pocatku jsou vedeny v terénu, u trati v nasypu nebo ne
estakad¢, prechazeji do zéarezu a nasypem a mostem pies SOKP 513 se napojuji do terénu.
Zatez nad trati dosahuje v jednotlivych variantach nésledujicich maximalnich hodnot:

Varianta 1 8,5m
Varianta 2 7,0 m
Varianta SA 4,0 m (na okraji svahu 6,0 m)

Nebilancované lozisko $térkopisku bude okrajoveé zasazeno, podstatné vice se jej vSak dotkne
SOKP 513.

D.1.7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy
Fauna a flora

Piedpokladané piimé vlivy

Trasa komunikaéniho propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem v navrhovanych variantach
1, 2 a 5A povede k likvidaci ruderalnich biotopli pod ulici Komotanskou a obdobnych biotopt
vytvofenych na Zelezni¢nim svrSku a v jeho tésné blizkosti. Tyto zmény nepiedstavuji stiet se
z4jmy ochrany ptirody.

Z4dna z variant fyzicky piimo nezasahuje do biotopt vitavskych tini. Jako nejvhodné&jsi se jevi
varianta nejvzdalenéj$i podmacenym biotoptim, tedy varianta SA. Z tohoto pohledu je
piijatelnd i varianta 2 (na pilifich).

Z hlediska vytvoteni izola¢ni bariéry mezi aktivnim biologickym uzemim nivy a dopravnim
koridorem a zastavbou je nejvhodnéjsi varianta SA protoze bariéru bude tvofit téleso Zeleznicni
uzemi preferuje jako izola¢ni bariéra vedeni komunikace na naspu (nikoliv na estakad¢). Dale
je nutno citlivé fesit zplisoby vysadby izola¢ni zelen¢ na tomto ndspu a zajisténi prostupnosti
celé linie tak, aby netvofila neprostupnou bariéru.

Stavba ve vSech variantach ovlivni ruderalni nitrofilni porosty vytvoiené podél zelezni¢ni traté
a povede k celkové likvidaci zdejSich zahradek. At jiz bude realizovdna jakakoliv varianta,
dojde v nejvétsi mife ke kaceni nezadoucich akath. Stavbou budou rovnéz dotéeny rtizné
druhy topolt, vrb, jasanti. Bude tfeba zlikvidovat i rizné naletové dfeviny, ovocné dieviny ve
stavajicich i byvalych zahradkach ¢i zbytkové plochy s ptivodné okrasnymi vysadbami. Dale
ovlivni nekvalitni lesni porosty pod statkem Sabatka. Zde se té&sné piiblizi k velmi cennému
exemplafi jilmu ladniho, ktery je evidovan jako pamatny strom jako jedineny exemplaf tohoto
druhu.

V misté, kde trasa sede zalesnény svah pod statkem Sabatka, dojde k fragmentaci nekvalitniho
porostu s ¢etnymi ruderdlnimi prvky. Lesni porost je hnizdistém nékolika druhti ptakt, mezi
jinymi i ohroZeného lejska Sedého.
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Déle se trasa dotkne psamofilnich spoleenstev jizné statku Sabatka. Jakakoliv varianta stavby
pfedstavuje dalsi fragmentaci a ploSnou redukci tohoto v prazském 1 stiedoCeském regionu
unikatniho biotopu. Na této skutecnosti nic neméni ani fakt, Ze €ast trasy je v blizkosti této
cenn¢ enklavy vedena tunelem. Z rostlin bude piimo ohrozena dalSi existence kriticky
ohroZenych druhu cistce némeckého a ovsicku obecného. Bude negativné ovlivnéna silna
populace hvozdicku prorostlého. Stavba v téchto mistech pifimo ohrozi dalSi existenci
ohroZzeného t'uhyka obecného. Jako nejSetrnéjsi ke zminénym psamofilnim biotoptim lze
hodnotit variantu 1, kterd zachovava nejvétsi uceleny podil téchto biotopi jizn€ napojeni a
Jizn€ vnéjSiho méstského okruhu.

Dalsi prabéh stavby se dotyka ruderalnich biotopl byvalé tézebny pisku. Zavazna je likvidace
uméle vytvorené deprese vyplnéné vodou, kde se v pribéhu nekolika let vytvofil hodnotny
moktadni biotop, jehoz kvalita trvale stoupa. Posuzovana stavba negativné ovlivni zdejsi silnou
populaci kriticky ohroZeného skokana skiehotavého a ohroZené uzovky obojkové. Nutno
vSak konstatovat, ze toto ovlivnéni bude nutno vyftesit jiz pi vystavbé SOKP 513.

Piedpokladané nepiimé vlivy véetné moZnych rizik

Nepiimé vlivy souviseji s provozovanim komunikace. Lze piedpokladat vliv rozprachu
posypovych soli ve formé aerosolu v zimnim obdobi a vliv kontaminace v ptipad€ ndhodnych
havarii vozidel prevazenymi chemikéliemi a pohonnymi hmotami. Vliv hluku je pfedmétem
specidlni hlukové studie. Je nutno upozornit na blizkost cennych mokfadnich biotopti
vitavskych tini, které jsou hnizdiStém ftady ptacich druhli. Kolize projizdéjicich vozidel
s proletujicimi ptaky v partiich mezi vltavskymi tinémi a zalesnénym svahem pod statkem
Sabatka jsou velmi pravdépodobné. Proto se navrhuje ve viech variantach ochranna sténa v km
cca 1,5 — 2,0, pokud zde jiz neni pozadovana PHS.

Systém najezdl a sjezdi jizné statku Sabatka ovlivni i neptimo kvalitu a Zivotni podminky pro
fadu rostlin a zivoCichii (hluk, zastinéni, kontaminace aerosoly, prostorova izolace a
fragmentace) obyvajicich psamofilni biotopy. Jako nejSetrnéjsi k témto biotopiim je nutno
hodnotit variantu 1 z vySe uvedenych duvodu.

Zhodnoceni variant

Pro vSechny varianty plati, ze vlivy ptelozek a Uprav komunikaci v nivé Vltavy musi byt
minimalizovany vyuZzitim stavajicich silnic a cest, pfimknutim novych komunikaci k nasyptm,
navrhem minimalni $irky.

Varianta 1 v Gseku, kde vede podél dneSni ZelezniCni traté, se pfiblizuje vychodni hranici
moktadnich biotopll vitavskych tini. Zde lze predpokladat nepiimé naruSeni stanoviStnich
podminek zvySenym hlukem, polétavym prachem, vyfukovymi plyny, aerosolem ze zimniho
soleni vozovky.

Na psamofilnich biotopech vede trasa pres nejvyssi partii — kotu jizné vyb&hu koni a zachovava
celou jizni Cast ucelenou. Z tohoto pohledu je vedena nejSetrnéji z pohledu pozadavku
zachovani maximalni celistvosti psamofilniho biotopu.

Systém napojeni na vn€j$i meéstsky okruh povede k naprosté likvidaci mokiadu na misté byvalé
tézebny pisku.

V useku, kde tato varianta kopiruje stavajici komunikaci nedojde ke kaceni difevin velké
sadovnické hodnoty. K pomérné velkému zaboru ploch zelen¢ dochéazi v useku km cca 0,7-1,6.
Jedna se o lokality okolo ulice U soutoku a v nivé Vltavy. Ekologicka (jma by mohla v tomto
pfipadé byt Castecné kompenzovana novymi vysadbami v mistech, kde vede komunikace
v nasypu. Ulmus minor — jilm ladni, navrzeny na vyhlaSeni za pamatny strom neni pfi realizaci
této varianty bezprostiedné ohrozen. Je vSak nutné jej pii stavbé chranit dle CSN 83 9061,
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popt. bude — li jiz pamatnym stromem, respektovat jeho ochranné pasmo. V misté napojeni
trasy na vnéj$i mestsky okruh dojde k likvidaci naletovych porostii v misté moktadu, v byvalém
prostoru tézby pisku. Tato varianta zabira nejvétsi plochy zelené€ ze vSech tii variant.

Ve varianté 2 se vedeni trasy na estakadé nad zelezni¢ni trati jevi jako Setrnéjsi z pohledu
zéboru plochy v blizkosti vitavskych tlni, vyvySenim stavby nad terénem vSak negativni vlivy
popsané¢ u varianty 1 nejsou zmensSeny.

V useku psamofilnich spoleCenstev je trasa vedena jiznéji v porovnani s variantou 1, ¢imz
dochazi k vétsi devastaci a fragmentaci ploch téchto kvalitnich biotopti.

Systém napojeni na vnéj$i méstsky okruh se jevi jako Setrnéjsi vii¢i mokiadu, ktery se vytvoril
v depresi v byvalé tézebné pisku.

Varianta pocitd s demolici restaurace U cukrovaru, na jejimz pozemku se nachéazeji vzrostlé
chranéné stromy Aesculus hippocastanum — kaStany komiské, v poctu 7 ks. Nemély by byt
stavbou ohrozeny, ale je tfeba pocitat s nutnosti jejich ochrany dle CSN 83 9061.

Pti realizaci této varianty by byly likvidovany jednoznaéné nejmensi plochy zelené. Zejména v
usekukm 1,1 — 1,5 se komunikace vyhybd souvislym porostim na lokalitich pracovné
nazvanych Niva Vltavy. Ulmus minor — jilm ladni, navrZeny na vyhlaSeni za pamatny strom
neni pii realizaci této varianty bezprostiedné ohrozen. Je vSak nutné jej pfi stavbé chranit dle
CSN 83 9061, popt. bude — li jiz pamatnym stromem, respektovat jeho ochranné pasmo.
V misté napojeném na vnéj$i meéstsky okruh — kiizeni s trasou 513 dojde prakticky k likvidaci
naletovych porostil na lokalité. Caste¢né pii realizaci varianty 2, zbylé plochy budou potom

odstranény stavbou SOKP 513.

U varianty 5A feSeni vedeni komunikace ve dvoupruhovém uspotfadani ve stop€ dneSni
zelezniéni traté, ktera bude nové vybudovana a presunuta blize mokiadiim vltavskych tiini, je
velmi vhodnym feSenim s ohledem na maximalni moznou ochranu cennych biotopt vltavské
nivy. Za predpokladu kvalitniho ozelenéni svahti naspu stanovistn¢ piisluSnymi dievinami,
které budou tvorit u¢innou pohledovou a protihlukovou clonu, je mozno tuto variantu
tolerovat.

V useku prichodu trasy psamofilnimi spolecenstvy dochazi k fragmentaci ploch vedenim trasy
JjiZnéji mimo kotu. Je doporuceno plochy zachované mezi komunikaci vnéjSiho okruhu a
posuzovanym komunikacnim propojenim piekryt autochtonni zeminou v mocnosti 30 cm a
plochy ponechat bez ohumusovéni samovolnému vyvoji. Systém naspi v misté kiizeni
s vn¢j)Sim  mestskym okruhem je nutno plosné minimalizovat. V mist€¢ psamofilnich
spolecenstev je vSak tieba realizovat promyslend technicka opatteni, kterd umozni uspésny
sukcesni proces na prevrstvenych plochach zpét do stavu blizkému tomu dneSnimu. Findlni
upravu povrchu v blizkosti stavby je nutno vetapé dotvarovavani terénu konzultovat
s ekologem znalym mistnich (stavajicich) pomért.

V misté moktiny v depresi po t€zbé pisku je vytvofena moznost jejiho ¢astecného zachovani
severné systému najezdu.

V useku, kde tato varianta kopiruje stavajici komunikaci nedojde ke kaceni difevin velké
sadovnické hodnoty.

Tato varianta likviduje pomérné velké plochy zelené zejména v soubéhu komunikace
s ptelozkou zelezni¢ni trati (km 0,95-1,95). Nasledné vegetacni upravy, jako ekologickou
kompenzaci, lze realizovat pouze na svahu silni¢niho télesa. Na svahy drazniho télesa neni
mozno zelen vysazovat. Proti variant¢ 1 zabird varianta SA v nivé Vltavy podstatné mensi
plochy porostii. AvSak Ulmus minor — jilm ladni, navrZeny na vyhlaSeni za pamatny strom je
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touto variantou piimo ohroZen, nebot’ svou korunou zasahuje do zéboru stavby. Realizace této
varianty pfedstavuje prakticky jeho likvidaci.

V misté¢ napojeném na vnéj§i méstsky okruh — kiizeni strasou 513 dojde k likvidaci
naletovych porostil na lokalité. CasteCné pfii realizaci varianty SA, zbylé plochy budou potom
odstranény stavbou SOKP 513.

Chranéna Gzemi

Stavba nezasahuje do uzemi chranénych podle zdkonem €. 114/1992 Sb., ovlivni vSak lokality
s vyskytem zvlasté chranénych rostlin a Zivocicht podle vyhlasky €. 395/1992 Sb. Po vybéru
varianty bude nutno pozadat o povoleni vyjimek podle zakona ¢. 114/1992 Sb.

Natura 2000

Podle stanoviska OOP MHMP k zdméru podle § 451 zakona ¢. 114/1992 Sb. k ovlivnéni
evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti (viz ¢ast H) nebude mit zamer vyznamny vliv na
evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Vlivy na prvky USES

Cast komunikace bude zasahovat do nadregionalniho biokoridoru N4/4, jehoz okraj je
vymezen zeleznini trati. Priichod tras mezi lokalnim biokoridorem L3/272 a lokalnim
biocentrem L1/147 je z hlediska vlivi na USES nejpodstatngjsi. Kiizeni viech variant je feseno
mostnim objektem o dostate¢né velikosti.

Kiizeni variant 1 a 2 je zde feSeno mostni estakadou, ktera umozituje dostatecné propojeni. Ve
varianté 5A je navrZen pouze most délky 60 m pro provedeni ulice Na soutoku, ktery bude
z hlediska propojeni prvkt USES méné vhodny, ale dostacujici.

Ve varianté 5A je napiimovana mistni komunikace od ulice Na Soutoku k podjezdu U Skladu
pies LBC L1/147. Vhodnéjsi je vedeni komunikace tésné podél télesa drahy.

Ve stoupani v km 2,1 — 2,2 je ve vSech variantach navrZzen tunel délky 70-80 m (pfesypana
konstrukce), ktery stejn¢ jako obdobna konstrukce ptes SOKP umozni ekologické k propojeni
oblasti Sabatka a Nad rokli v soub&hu se Zelezni¢ni trati.

Z dendrologického prazkumu vyplyva, ze z diitvodu uvolnéni prostoru pro novou komunikaci
dojde béhem vystavby ke kaceni dievin v rozsahu trvalého zaboru. Pfedbézny popis dievin,
které jsou predpokladany ke kaceni je uveden v pfiloze B.4. Kéaceni dfevin musi probéhnout
jen v nejnutnéj$i mife a bude uptesnéno v dalSich stupnich projektové dokumentace. Z uvedené
charakteristiky jednotlivych lokalit a dfevin vyplyva, Ze stavbou nebude piimo zasazena Zadna
chranénd lokalita ani chranény strom s vyjimkou jilmu ve varianté 5A. Zvlastni pozornost je
nutno vénovat porostiim, které jsou soucasti izemniho systému ekologicke stability.

Pti provadéni praci hrozi poSkozeni zachovanych stromd, ptipadné kefovych porostii. Obecné
1ze konstatovat, zZe nejvyhodnéjsi varianta z hlediska vystavby je varianta kterd je od pfirodniho
prosttedi nejvzdalenéjsi a nejméné jej narusuje, tj. varianta 2 v misté mostu, ostatni useku jsou
rovnocenné. Prostor zabirany variantou 5A je uz$i, nez u varianty 1, takZe nutnost odstranéni
porostil bude o néco mensi.

Pokud budou nékteré dieviny ohroZeny stavebnimi pracemi, bude tfeba je ochranit podle CSN
DIN 18 920 (Ochrana stromtl, porostti a ploch pro vegetaci pfi stavebnich ¢innostech):
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O povoleni kiceni pozadd oznamovatel v souladu s ustanovenimi § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb.
ve znéni zakona &. 460/2004 Sb.a § 8 vyhlasky ¢. 385/1992 Sb. Zadost o povoleni ke kiceni
dfevin rostoucich mimo les podava vlastnik pozemku ¢i ndjemce se souhlasem vlastnika
pozemku, na kterém dfeviny rostouci mimo les rostou.

Bezprosttfedné po vystavbeé je nutné provést nahradni vysadbu odpovidajici podminkam dané¢ho
stanoviste.

D.I.8. Vlivy na krajinu

Uzemi, popisované v kap. C.2.8 ma z hlediska krajinného razu pti pohledu z druhé strany feky
horizontalni charakter dany predevS§im nivou Vltavy, ale 1 horizontem lesniho masivu nad
Komortany. Celkové ptlisobi jako plocha pokrytd porosty, misty pierusend polem ¢i loukou.
Nutno podotknout, Ze pfevazna ¢ast porostll nivy jsou listnaté stromu, takze v zimnim obdobi
se pohled obnazuje. P¥irozenou dominantu tvoii zameéek CHMU — horizontalni zastavba s
veézickou, pohled je vSak naruseny vySkovymi domy v Komotanech, ale 1 na sidlisti Modtfany
(Baba III a Kamyk), které v n¢kterych pohledech vystupuji nad obzor.

Varianta 0 jako stavajici, ktera neni v pohledu z dalky viditelna, neni dale popisovana

V zagatku prvnich 700 m jsou vSechny nové varianty vedeny obdobné v terénu a jejich vliv na
krajinny rdz bude minimalni.

V tseku podél trati je navrh variant rozdilné a je nutno posuzovat jeho vztah predevsim k nivé
Vltavy.

Tab. 33 Vliv na krajinny raz v useku podél trati

Znaky a Varianta
hodnoty 1 2 SA
Vyskové Nasyp vysoky vétSinou kolem | Most je navrzen ve vysSce 13 — | Nasyp ve vySce 6 — 9 m nad
vedeni 8 m, pti prechodu trati vSak az | 15 m nad terénem, pfi prechodu | terénem, pti piechodu trati
13 resp. 18 m nad terénem. trati dosahuje vysky az 18 m | zvySen aZ na 14 m nad terénem,
nad terénem. niveleta prelozky zeleznicni trati
je 6 m nad terénem.
Charakter Nasyp zapadné od trati zasahuje | Most nad trati, rozpéti poli 25 | Nasyp v misté trati a prelozka
navrhu do nivy Vltavy. resp. 35m, vyska konstrukce | trati zasahujici do nivy Vltavy
2,1 m. méné neZ var. 1.
Dodatec¢né PHS vlevo vysky 2-3m v km | PHS vlevo vysky 2-4m v km | PHS vlevo vysky 3-4m v km
konstrukce 0,740-1,220 0,740-1,700 0,740-1,645
Ochrana  ptaklt  oboustranné | Ochrana ptakti  oboustranné | Ochrana ptakd  oboustranné
vysky 3 m km 1,5-2,0. vysky 3 m km 1,5-2,0*. vysky 3 m km 1,5-2,0*.
Pohled od | Zelezni¢ni trat’ zfistava viditelna | Zelezni¢ni trat bude zakryta | Odsunuta Zelezni¢ni trat bude
Komortan se stavajicimi porosty, silnice na | mostem, vegetace odstranéna, | zakryta nasypem silnice,
vysokém nasypu bude osdzena | most bude tvorit vyraznou | osazeném kefi a  stromy,
kefi a stromy, navrhované stény | konstrukci, navrhované stény | navrhované stény budou lépe
budou méné splyvat s pozadim. | nebudou splyvat s pozadim. splyvat s pozadim
Pohled z druhé | Uroveii nivelety bude prevazné | Uroven nivelety bude na horni | Uroveii nivelety i navrhovanych
strany Vltavy pod koruny stromii a to vcetné | hranici porostl, navrzené stény | stén bude pod korunami stromi
navrzenych stén. Nové vysazena | tak  pravdépodobné¢  budou | a tak bude pfevazna cast
zelen na svazich bude se | pomérné viditelné, nelze je ani | prakticky neviditelna ]
stavajici zeleni splyvat, pii | osadit zeleni. Most bude | vyjimkou kratkého useku ve
stoupani k Sabatce budou stény | Caste¢né zakryt stavajici i | stoupanik Sabatce.
zietelné. navrhovanou  vyssi zeleni
pobiezniho pasu podél Vltavy.

* zed’ pro ochranu ptakl bude navazovat na PHS

Pti pohledu z Komotan je izemi zaméru viditelné z nékterych usekl mezi zastavbou od ulice
Nad teplarnou k Sabatce a samoziejme z oken bytl, obracenych k zapadu. Niva Vltavy je ve
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vysce cca 192 m n.m, pfevazné porostla stromy vysky cca 12 m, nékteré stromy dosahuji vysky
az 20 m. Zamecek je zalozen ve vySce 210 mn.m, tj cca 18 m nad nivou Vltavy. Z druhé
strany Vltavy zadni plan vytvofi stavajici zelen svahu vychodné pfilehlého k draze, ktery

krajinny raz jsou popsany v nasledujici tabulce.

Nové postavena komunikace bude mit velky vliv ve své bezprosttedni blizkosti. Je ziejmé, Ze
¢im nize bude niveleta komunikace vedena, tim lepsi bude jeji zaclenéni do okoli a bude mit
mensi negativni vliv na krajinny rdz, coz spliuje nejlépe varianta SA. Varianta 2 vedend na
mosté neumoziuje provedeni vysadeb, které by toto plisobeni zmiriiovaly.

Prostor byvalého zemniku Komotany, pfetvoieny v druhé poloviné minulého stoleti t€zbou
Stérkopisku, je mistem, kde nové navrhovand komunikace ve vSech variantach vystoupd zpét
do vyssi polohy k Sabatce a bude mimotroviiové napojena na silni¢ni (prazsky) okruh. Zasadni
zéasah do tohoto prostoru vytvaii SOKP 513 pfemosténim Vltavy, estakddou, kratkym tunelem
a posléze portalem tunelu na To¢nou. Navrhovand komunikace dodrzuje ve vSech variantach
stejné¢ zasady navrhu vcetné zfizeni kratkého tunelu a kromé viditelnych ¢asti konstrukci
krajinny raz neovlivni.

Navrh v této casti feSen¢ho Uzemi predpokladd terénni upravy spojené jak s vystavbou
silniénitho okruhu, tak s vystavbou navrhované komunikace a mimouroviiové kiizovatky.
Krajinarské Upravy spocivaji zejména v situovani ploch lesni i nelesni nizké 1 vysoké zelené,
které navazuji jednak na stavajici lesni plochy svahu nad Zeleznici, jednak na masivy zelené
Komotanského lesa, a rovnéZ na piiné uvozy zelené severné od statku Sabatka a jizné od
navrhované trasy silniniho okruhu. Navrhované partie a pasy vysoké i rozptylené zelené
jednak uzaviou a oddé€li prostor stavajici zastavby Komotan od vySe zminéného prostoru
kolem mimourovinové kiizovatky, jednak prostor jizn€ od této kiizovatky od pozemk, které
mozna budou v budoucnu vyuzity pro obytnou zastavbu dle pfedpokladu platného uzemniho
planu (vystavba po roce 2010).

Pohled na projektovanou komunikaci od Lahovického mostu je zndzornén na konci této
kapitoly (autofi Ing.arch J. Myska a Z.Kunik, UAS).

D.1.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky
Hmotny majetek

Pro uvolnéni staveni$té je tieba provést demolice nékterych obytnych domi i neobytnych
veetné pripadného pfisluSenstvi (garaze, dilny, pfistiesky). Demolice budou zahrnovat i
odpojeni piipojek inZenyrskych siti od demolovanych objektii, souvisejici drobné demolice
(demontéaz stavajicich plotli), demontdz dopravnich znacek. Kromé demolic zasdhne stavba 1
do pozemk, vyuzivanych riznymi organizacemi (mimo ZPF).

Na zacatku trasy v Modfanech bude nutno ve varianté 1 a 5A demolovat na pravé strané
Komotanské ulice domy ¢. 24/77, 26/78 a 28/89, ve varianté¢ 2 na levé stran¢ ulice domy
¢. 33/137, 35/178, 37/121, 39/119 a 43/108 (hospoda), ptipadné¢ Pekarkova 3/142, 6/161,
4/175. Domy jsou vyuzivany jako obytné, piipadné jako kancelafe. Obé varianty v dalSim
vedeni ptedpokladaji demolici dalSich objektii cukrovaru, zatizeni hiist¢ SK Modrany - budova
¢. 47, rozvodna NN v km 0,65 by méla byt zachovana.
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Zastavba na zacatku trasy — kiiZovatka Kolarovova - Komoianska

U zelezni¢ni trati bude nutno u vSech variant demolovat osamocen¢ stojici diim na Na Soutoku
2/090.

Diim Na Soutoku 2 Zahradky u trati a zastivka Komorany

Ve variant¢ 1 a 5A budou odstranény chatky, pfisttesky a klilny v zahradkarské kolonii pod
trati véetné azylu pro zvifata a bude zruseno kynologické cvicist¢ Celkem se jedna o cca 30
objektti rizné velikosti a kvality. Pfevazna ¢ast téchto objektil je postavena na piid¢€ pronajat
od Pozemkového fondu CR. Varianta 2 tyto demolice a zabory nevyzaduje.

Zastavba v zahradkarské oblasti
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Ve stoupani nad trati bude nutno odstranit soliterni chatky. Celkem se zde nachazi cca 10
objektl, ve variant¢ 1 bude nutno nezbytné odstranit 3 objekty, ve varianté 2 5 objektl a ve
varianté 5A 6 objektll. Zbyla ¢ast chatek bude vSak mezi SOKP315 a propojenim a k vyuZivani
nebude pfili§ vhodna, navic je mozné, Ze doprovodné objekty stavby zasdhnou chatek vice.
Proto doporucujeme celou oblast, ktera je na pozemcich spravovanych PF vymistit.

Kulturni pamatky

Identifikované kulturni pamatky nebudou stavbou dotceny.

Podle tidajti ve studii nemaji orgdny ochrany kulturnich pamatek namitek proti demolici starych
obytnych domt nebo c¢asti byvalého cukrovaru, které se nachazeji v severni Casti trasy
navrhované komunikace. V ptipadé pozadavku demolice casti staveb cukrovaru pozaduji
provést stavebné historicky prizkum, zdokumentovani staveb vcetné identifikace rozsahu
pfipadné nalezenych hodnotnych ¢asti. V souvislosti s trasou komunikace se piedpoklada
demolice nékterych prevazné ptrizemnich objektd pii vychodni obvodové zdi cukrovaru, jejichz
historickd hodnota se neptedpoklada.

Archeologické pamatky

Vykopovymi pracemi pii vystavbé mohou byt nenavratné zniCeny piipadné archeologické
pamatky, kter¢ lze divodné vlUzemi predpokladat. Budou respektovany podminky
Archeologického oddéleni Narodniho pamatkového ustavu.

Pfi provadéni zemnich praci je stavebnik povinen podle § 22, odst. 2 zakona 20/1987 Sb. o
statni pamatkové péci oznamit zamér piislusSnému pracovisti, uréeném Narodnim pamatkovym
ustavem a umoznit provedeni ptipadného zachranného vyzkumu. Dale je podle § 23 zékona
povinen oznamit 1 ndhodné poruseni archeologickych situaci (nalezy zdiva, jimek, hrobt),
stejn¢ tak jako nalezy movitych artefaktli (keramiky, kosti, zbrani, minci apod.), k tomuto
ucelu zajisti stavebnik u vySe zminéné organizace archeologicky dohled.
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D.II. Komplexni charakteristika vlivii ziméru na Zivotni prostredi z
hlediska jejich velikosti a vyznamnosti a moZnosti pieshrani¢nich vlivi

Dlouhodoby vliv se projevi prevedenim dopravy na novou komunikaci. Zaslepenim
Komotanské ulice doprava vyrazné poklesne, v jizni ¢asti bude provozovan pouze obsluzna
doprava. Vlivy nové navrhovanych variant se od sebe pfili§ neli§i, podrobnéjsi porovnani
variant je uvedeno v ¢asti E.

e Pievedenim dopravy na nékterou z variant propojeni dojde k podstatnému snizeni poctu
obyvatel, zasazenych negativnimi vlivy prijezdné¢ dopravy. Z celkového poctu 1649
obyvatel, bydlicich v dosahu silni¢ni dopravy v Modtanech a Komotanech se zména projevi
kladn€ u 1269 obyvatel, zadporné pak u 145 obyvatel.

e Pii realizaci zdméru lze prakticky vSechny osoby zasazené nadlimitnim hlukem ochréanit
technickymi opatfenimi proti nepfiznivym uc¢inkiim provozu, coZ na stavajici komunikace
neni mozné.

e SniZi se pocit pohody obyvatel bydlicich v dosahu u¢inka nové silnice, naopak v dosahu
Komotanské ulice se pocit pohody zvysi.

e Bude nutné pro varianty 1 a SA uvohit prostor pod trati, vypovédét najemni smlouvy pro

Sv v

e Vliv na ovzdusi se projevi pozitivné pfedevSim v okoli Komotanské ulice, ktera vede
sttedem zastavby. Naopak negativné se projevi v sousedstvi nové komunikace.

e Vliv na hlukovou situaci se projevi obdobné — v pozitivnim smyslu na okoli Komotanskeé
ulice, v negativnim smyslu v okoli nové komunikace.

e S tim souvisi 1 vliv na zdravi obyvatel, celkova situace se pfili§ nezméni, dojde vSak k
podstatnému snizeni po¢tu osob vystavenych pifimému plsobeni negativnich jevi.

e Dglici efekt je eliminovan navrhem podjezdu pod novou komunikaci a ptelozkou trati v
ulici U Skladu, ktery nahradi stavajici aroviovy piejezd. V disledku bude témét

znemoznén nezadouci prechod trati v nepiehlednych mistech a pé&si budou navedeni do
podchodii.

e Dojde k prodlouzeni jizdy automobilem z centra Komotfan smérem na Zbraslav a Dolni
Biezany, moznost spojeni se silnici na Tocnou a Zbraslav pro cyklisty a pé&Si bude
zachovana.

e Trvalé¢ zdbory pozemkil jsou negativnim jevem, ktery provazi kazdou novou vystavbu,
trasa vede casteCné po nevyuzivané zemédélské pudé, CasteCné po ostatni pladée,
zdevastované piedchozim vyuzivanim (tézba pisku).

e Demolice budov je negativni jev, uvazované¢ demolice jsou pouze v zacatku trasy a souvisi
s roz$ifenim stavajici ulice.

e Zasah do pfirodnich hodnot se projevi hlavné v udolni nivé Vltavy, budou instalovana

opatfeni k ohran¢ zZivoCichii a ptakd. Ve variant€ 5A hrozi nebezpeci pokaceni cenného
jilmu pod Sabatkou.

e Vyznamny zé4sah do krajinného rdzu se projevuje v piipadé€, Ze je komunikace vedena nad
terénem a svymi konstrukcemi (stény) zasahuje nad nejvyssi body okolni zeleng.

Na zaklad¢ posouzeni Ize konstatovat, zZe ptfevedenim dopravy z obydlené ¢asti Komotan do
udolni nivy Vltavy pievazi pozitiva predevSim z diivodu pisobeni na obyvatelstvo. Negativni
vlivy na pfirodu nejsou pfili§ vyznamné, 1ze je kompenzovat a zamér je tedy z hlediska vlivli na
Zivotni prostredi realizovatelny.

Vedeni komunikace ve kterékoliv varianté je v souladu se zménou UPSU HMP &. 1439/06,
schvalenou usnesenim zastupitelstva HMP €. 39/02 ze dne 29.6.2006.
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Kratkodobé vlivy budou trvat po dobu vystavby komunikace. Tyto, pfevazné negativni vlivy

vvvvv

e ZneciSténi ovzdusi pii provadéni zemnich praci, prach z dopravy.
e Hluk z vystavby jak na stavenisti, tak na okolnich ptijezdovych komunikacich.

e Okamzity zasah do nenaruSen¢ho piirodniho prostiedi — zména stavu v misté trvalych
zébort, doCasné zabory.

e Zafizeni staveni§té nebude umistovano do fi¢ni nivy, budou vyuZzita izemi ve vytéZenych
lokalitach.

Vzhledem Kk umisténi stavby a jejimu rozsahu nebudou vlivy v Zadném pripadé
presahovat statni hranice.

D.III. Charakteristika environmentalnich rizik pri moznych havariich
a nestandardnich stavech

Moznost vzniku havarii pri provozu

Pti provozu silnice je realné nebezpeci vzniku havérii sttetem vozidel, ptipadné vyjetim vozidel
z vozovky obzvlaste¢ v zimnim obdobi. Nejvetsi nebezpeci ohroZeni okoli nastane v ptipadé
havarie vozidla pievazejictho ropné, chemické ¢i podobné nebezpecné latky. Z hlediska
ochrany vod je nejvétSsim potencidlnim nebezpecim havarijni inik latek skodlivych vodam. Tyto
latky mohou byt v kapalné formé nebo ve formé tuhé, ale ve vodé rozpustné. S ptipadnou
havarii vozidla Gzce souvisi 1 riziko nasledného pozaru havarovaného vozidla ¢i jeho nakladu.

P11 prepravé nebezpecnych latek je nutno dodrzovat restrukturalizovanou Evropskou dohodu o
mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), platnou od 1.7.2001. V ptipadé
havarie vozidla prevazejictho nebezpecné latky (napf. ropné produkty) mize dojit ke
kontaminaci pidy a vodnich recipientli v bezprosttednim okoli vozovky. Odtud se mize
kontaminace $ifit do vétSich vzdalenosti. Nebezpecné jsou havérie v blizkosti zdroji pitné
vody. Skutecnd nebezpecnost havarie zavisi predevsim na misté, kde se stala a na rozsahu a
nasledcich na automobilech a prepravovanych nakladech.

Disledkem havarie vozidla mize byt kontaminace pldy, povrchové vody a horninového
prostiedi a nasledné podzemnich vod.

Negativni ovlivnéni kvality ovzdus$i lIze ptedpokladat v ptipad€ autohavarie v kombinaci se
vznikem pozZaru vozidla ¢1 jeho nakladu. Jedna se vSak vzdy o lokalni zélezitost s pfimym
vlivem na bezprostiedni okoli, kterou bude fesit Hasi¢sky zachranny sbor.

Pri vystavbé

Pti vystavbé hrozi havarie ptedevSim v pfipadé nedodrzovéani platnych bezpecnostnich
predpist, nedodrzovani havarijnich fada a technického stavu strojii a vozidel (Spatna udrzba,
nedostate¢na kontrola stavu strojii), kdy muize dojit k uniku pohonnych ¢i mazacich hmot,
které znecisti okoli. Potfebna opatieni jsou uvedena v kap. DIV.
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D.IV. Charakteristika opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé

kompenzaci nepriznivych vlivii na Zivotni prostredi

NiZe navrzena opatieni budou uplatnéna v pfiméfené mife pro vybranou variantu.

Opati‘eni pro fazi pfipravy zaméru

Ve fazi uzemniho rizeni:

¢

® & o o

Sw v

Minimalizovat upravy komunikaci v nivé Vltavy (varianta 5A).
Upfesnit rozsah navrZzenych protihlukovych opatteni podle vybrané varianty.
Povrchové vody z komunikace musi byt svedeny mimo moktady vitavskych tlni.

Na technickych opatfenich pro odvodnéni komunikace navrhnout bezpecnostni prvky
pro ochranu recipientu proti uniku Skodlivych latek pti havarijnich stavech.

Pohledové se doporuCuje svah nasypu osadit souvislym pruhem kiovin a stromi
stanovistné piislusnych. Tento porost bude plnit rovnéz funkei protihlukovou.

V useku, kde trasa prochazi zalesnénym svahem pod statkem Sabatka, je tieba
komunikaci opatfit dostatecné vysokymi (3 m) bo¢nimi sténami pro minimalizaci stieti
vozidel s proletujicimi ptaky.

V z4jmu ochrany psamofilnich spolecenstev je nutno plosn€¢ minimalizovat systém
zemnich valii v blizkosti portdlu tunelu. Ke konecné Upravé terénu je tifeba pouZzit
autochtonni zeminy, které umoZzni obnovu plvodnich psamofilnich spolecenstev
v maximalni mife. Neni doporu€eno ohumusovani svahil a souvislé osazeni jakymikoliv
dfevinami.

Upftesnit zasahy do lokalit vyskytu chranénych rostlin a Zivocichli a zajistit vyjimky
podle zdkona ¢. 114/1992 Sb.

Ve varianté 5A proverit kontakt s jilmem (pokud bude vyhlaSena jeho ochrana) a
piipadné provést ipravu smérového vedeni trasy tak, aby byl strom ochranén.

V souladu s podminkami Povodi Vltavy provést vegetacni Gpravy v prostoru byvalych
zahradek, piipadné navrhnout revitalizaci Pomotanského potoka.

V piipadé objektu CMHU nebudou zéklady zdmeé¢ku v kontaktu s novou komunikaci.
Vyjimkou mohou byt promrzl¢ vrstvy ulehlého terénu v zimnim obdobi. Takovy kontakt
Ize ptipadné vyloucit vhodnym filtrem nebo Stérkopiskovou vrstvou podél zamecku do
zémrzné hloubky.

Zpracovat navrh POV a stanovit odvozni a dovozni trasy ze stavby.

Na zéklad¢ stanovenych dopravnich tras a upfesnénych mnozstvi materialii vcetné
zeminy zpracovat rozptylovou a hlukovou studii pro obdobi vystavby.

Navrhnout plochy ZS pouze v mistech byvalé tézby ¢i jiné Cinnosti, ZS nebudou
umistény v nivé Vltavy

Ve fazi stavebniho Fizeni a vybéru zhotovitele

¢

¢

Pfi podrobném geologickém prizkumu zjistit v mistech, vyuzivanych jako skladky ¢i
rizikové provozovny (cukrovar, sbérna odpadl, vytéZené prostory, Stérkové loze)
zneCisténi pady

Navrhnout pro obdobi stavby systém nakladani s odpady, zaméteny na jejich ttidéni,
samostatné shromazd’ovani a nasledné vyuziti ¢i odstranéni
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¢

Zasady likvidace odpadi

Odpady z kategorie ,, ostatni odpady *

Tyto odpady lze bud’ znovu vyuzit, recyklovat nebo ulozit na fizenou skladku. Odstranény Ziviény
material bude recyklovan. Sloupy vefejného osvétleni véetné svitidel a stozary vysokého napéti budou
predany spravci k dalsimu vyuziti. Odpad z chemickych WC muze byt kompostovan.

Odpady z kategorie ,,nebezpecné odpady

Vsechny nebezpetné odpady je tieba v souladu s vyhlaskou MZP ¢&. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady skladovat v uzavienych nepropustnych oznacenych nadobach a likvidovat osobou
opravnénou k nakladani s nebezpecnymi odpady. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
znecisténé Cistici tkaniny apod. mohou byt spaleny. Kabely lze nabidnout k dal§imu zpracovani
autorizované organizaci. Vrstva sdehtovym pojivem se v konstrukci rozebiranych vozovek
pravdépodobné nevyskytuje, tuto skuteCnost je tieba pred zahajenim stavby oveéfit zkouskou
vyluhovatelnosti.

Zattidéni podle Katalogu odpadi — vyhl. MZP CR ¢&. 381/2001 Sb. — bude soucésti Projektu nakladani
s odpady v dal$im stupni PD, ve kterém budou rovnéz uvedeny vyméry hlavnich druht odpadi jak pro
stavbu, tak pro provoz zatizeni.

Projekty ozelenéni predlozit OZP Praha 12 k pfipominkovani.

V z4jmu ochrany psamofilnich spolecenstev je nutno minimalizovat systém zemnich vali
v blizkosti portalu tunelu. Ke kone¢né tprave terénu je tieba pouzit autochtonni zeminy,
které umozni obnovu ptivodnich psamofilnich spoleenstev v maximalni mife.

Navrhnout plan havarijnich opatteni pro vystavbu s opatienimi proti povodni pro usek v
nivé Vltavy.

Zpracovat navrh fizeni ochrany ZP pii vystavbé (EMS) podle CSN EN ISO 14 001

Opatieni pro fazi realizace zaméru

¢
¢

Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavby podle podminek zhotovitele stavby
Dodrzovat technologickou kazen a podminky stavebniho povoleni

Provadét stavebni prace, zejména zakladani a hrubou stavbu v sousedstvi obytné
zastavby pouze v denni dob¢ podle podminek hygienické stanice

Provést opatieni ke snizeni prasnosti pii vystavbé (napt. skrdpénim pii demolicich)
veetn¢ opatieni, které =zajisti, Ze na okolni vozovky nebudou zneciStovany auty
vyjizdéjicimi ze stavby

Sledovat mozné zneciSténi zemin pii vykopovych pracich. V ptipad€ vyskytu téchto
zemin zajistit jejich likvidaci opravnénou osobou.

K zamezeni odplavovani splachi z prostoru staveni$t¢ pii ptivalovych destich do
recipientli, nebo okolnitho prostiedi je nutno vybudovat ochranné zemni jimky, nebo

hrazky. Tyto objekty musi byt provedeny a v priibéhu stavby udrzovany tak, aby tomuto
nezaddoucimu vlivu zamezily, nebo ho alesponi omezily na minimum.

Po dobu udrzby, ptestavek a odstavek vypinat motory nékladnich aut a stavebnich
mechanizmil

Dbat na technicky stav automobiltl a stavebnich stroji

Pti Giniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenych havarijnich opatteni

Tridit stavebni odpad a zajistit jeho likvidaci osobami ¢i firmami opravnénymi
k nakladéani s odpady.

Pted zapoceti kaceni dfevin bude na piislusny organ podana zadost o povoleni kaceni
dfevin rostoucich mimo les v souladu se schvalenym projektem.
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¢ Kdiceni dievin bude provadéno v dob& vegetacniho klidu, pfesny termin bude uren v
podminkach stavebniho povoleni.

¢ Pokud budou né¢které dfeviny ohrozeny stavebnimi pracemi, bude ochranény v souladu s
CSN DIN 18 920 (Ochrana stromi, porostii a ploch pro vegetaci pfi stavebnich
¢innostech): ,,Stromy na staveniSti se musi chranit proti mechanickému poSkozeni (napf.
pohmozdéni kiry kmene, vétvi a kotfentll, posSkozeni koruny) vozidly, stavebnimi stroji a
specialnimi stavebnimi postupy, a to oplocenim nejméné 1,8 m vysokym, s bo¢nim
odstupem 1,5 m od okraje plochy. Plot mé ochranit celou kofenovou zonu (plocha ptdy
pod korunou stromi ohrani¢end okapovou linii koruny).*

¢ V prib¢hu vystavby jakékoliv varianty komunika¢niho propojeni je doporucen stavebni
dohled provadény odbornikem znalym mistnich ekologickych problémt spojenych
s realizaci stavby. Dohled by mél vést k minimalizaci Skod spojenych s pohybem
techniky, skladovanim stavebnich materialli, technologickych celkii a pohonnych hmot.
Odborny dozor musi byt soustfedén predevsim do mist nejvétSich ekologickych rizik —
vltavskych tiini a psamofilnich spole¢enstev jizné Sabatky.

¢ Provést vysadbu ketit a stromil podle projektu a zajistit jejich ochranu do dokonceni
stavby.

¢ Zajistit na naklady oznamovatele archeologicky dozor stavby podle zakona ¢. 20/1987.
Ohlasit pfesny termin zahajeni zemnich praci uréenému pracovisti archeologického
dohledu pted zapocetim vykopovych praci a uptfesnit mista stavebni aktivity. V priabéhu
vystavby hlasit ndhodné archeologické nalezy.

¢ Umoznit na naklady investora archeologicky zachranny archeologicky vyzkum pfi
provadeéni zemnich a vykopovych pracich podle § 22 zédkona ¢. 20/1987 a uzavfit na n¢j
smlouvu.

¢ 7 hlediska citlivych zafizeni, obsluhy téchto zafizeni i1 stavebni konstrukce zamecku
mohou byt nebezpecné vibrace od vibracnich valct pii vystavbé nové komunikace.
Pouziti vibracnich valcti se zapnutym vibrovanim se nedoporucuje ve vzdalenostech
nové trasy od zdmecku menSich nez 200 m. Pfipadné navySeni nebo zmenseni této
vzdalenosti se doporucuje ovéfit kontrolnim méfenim pti provadéni stavby. V blizkosti
zamecCku lze pouzit vibracni valce, ale s vypnutym vibrovanim, takze hutnéni lze
provadét pouhym pojezdem valce.

¢ Vzhledem k vyznamu citlivych zafizeni po¢itatovych sali CHMU se doporucuje aby
v pribéhu vystavby bylo vedeni stavby v kontaktu s povéfenym pracovnikem CHMU a
aby provadéni a harmonogram velkych stavebnich praci mohl byt vzajemné konzultovan
a mohlo se piedejit nedorozumeénim pii provadéni vystavby.

Opatieni pro fazi provozu zaméru

¢ Po uvedeni silnice do provozu doporucujeme proveést akusticky monitoring, ktery oveii
predpoklady hlukové studie, zejména u nejblizSich objektt, které jsou uvedeny v hlukové
studii.

¢ Po dokonceni stavby je doporouceno provadét tfilet¢ sledovani vyvoje rostlinnych a
zivo€iSnych  spoleCenstev na téchto dvou exponovanych stanovistich podle
vypracovaného projektu monitorovacich praci. Vysledky monitoringu poslouzi
k rozhodovani o potteb¢ realizace ptipadnych dodate¢nych technickych opatieni
vedoucich ke snizeni ekologického rizika provozovani stavby.
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D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich
predpokladii pri hodnoceni vlivi

Metody

Dopravni prognozy

Vyhledové intenzity automobilové dopravy byly zpracovany Ustavem dopravniho inZenyrstvi
HMP.

Biologické hodnoceni

Posouzeni dopadu stavby na zivotni prostiedi pfedpoklada predevSim zmapovani soucasného
stavu Zivé slozky pfirody v zemi, které miZe byt teoreticky i1 prakticky pfimo inepiimo
ovlivnéno stavbou a jejim provozovanim. Z toho divodu byl na lokalité¢ proveden v obdobi
cerven—srpen 2005 a 2006 opakovany geobotanicky, floristicky, lepidopterologicky,
ornitologicky, herpetologicky, batrachologicky a mammalologicky prizkum. U skupin
zivocCichd, které byly zvoleny jako predmét prizkumu, jsou dobie znamy jejich ekologické
naroky a umoziuji spolu s informacemi o vegetaci ziskat smérodatné udaje potfebné pro
posouzeni vlivu stavby na zivotni prostiedi v daném casovém tUseku. Pozornost byla
soustiedéna krom¢ detailniho inventariza¢niho prizkumu a posouzeni zachovalosti biotopt téz
na evidenci organizmt, které jsou vedeny jako ohrozené ve smyslu vyhlasky 395/92 Sb.
Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky.

Aktudlni prizkumné prace byly doplnény starSimi informacemi ziskanymi autorem (Vavra
2005) 1 dalSimi specialisty (Kerous 2004) v minulych letech.

Osidleni nzemi

Podklady o poétu obyvatel v zasaZeném tizemi byly ziskany z Odboru krizového fizeni MC
Praha 12. Z ptedanych udaji byl zjistén pocet osob, bydlicich piimo v ulicich, kterymi prochézi
¢1 bude prochazet prijezdnéa doprava, v pasu Sirokém 100 m a v pasu Sirokém 200 m.

Vlivy na ovzdusi

Kratkodobé 1 rocni emise znecist'ujicich latek byly vypocteny z pfedpokladanych intenzit
dopravy na sledovanych tisecich komunikaci, jejich délky a zndmych emisnich faktort.. Vypocet
maximalnich kratkodobych i primérnych ro¢nich koncentraci znec€ist'ujicich latek byl proveden
podle metodiky ,,.SYMOS 97, ktera byla vydana MZP CR v 1.1998, se zahrnutim dodatku ¢&.1
publikovaném ve Véstniku MZP v dubnu 2003.

Tato metodika je zalozena na piedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prifezu
koutové vilecky. Umoznuje pocitat kratkodobé i ro¢ni primérné koncentrace znecist'ujicich
latek v siti referencnich bodl, dale doby ptekroceni zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf.
imisnich limitd a jejich ndsobkil) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdrojii na ro¢ni
pramérné koncentraci v daném misté¢ a maximalni dosazitelné koncentrace a podminky (ttida
stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.

V metodice se nepocitd s pozad'ovym zneciSténim ovzdusi. Veskeré vypoctené vysledky se
tykaji pouze zdroji zahrnutych do vypoctu. Stejné tak metodika nezohlediiuje sekundarni
praSnost (resuspedované Castice), kterd mize tvofit, zvlaste v ptipad€ silnicni dopravy, velkou
cast prachu v ovzdusi. Matematické modelovani tohoto problému (resuspenze Castic ze
zemského povrchu) je vSak s ohledem na mnozZstvi vstupujicich proménnych velmi slozité a
oficialni metodika na feeni daného problému dosud neexistuje. Reseni této problematiky je
soucasti projektu ,,Vyzkum, vyvoj a implementace novych méfticich metod pro hodnoceni
znecisténi ovzdusi a vyuziti v ramci legislativy ES.
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Metodika zahrnuje korekce na vertikalni Clenitost terénu, pocita se staCenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vySkou a pii vypoctu pramérnych koncentraci a doby piekroceni hrani¢nich
koncentraci bere v uvahu rozlozeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji pro
5 tfid stability atmosféry a 3 ttidy rychlosti vétru.

Hluk

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku pro dobu denni a no¢ni byl proveden programem
SoundPlan v. 6.3., ktery je ovéfen Narodni referen¢ni laboratofi pro hluk v komunalnim
prostiedi v Usti nad Orlici. Program pracuje v modelu 3D, umoziiuje tedy do vypoétu zahrnout
s dostatecnou piesnosti vliv Clenitosti terénu. Vypocet byl proveden dle norem RLS 90 a
Schall 03. Ve vypoctu byly uvazovany ptipustné¢ hodnoty dané vladnim natizenim ¢.148/2006
Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Vibrace

Mgéieni vibraci bylo provedeno dne 24.8.2006 Provoz na pracovisti CHMU probihal bez
omezeni. Pro méfeni Casovych pribeéhti vibraci ve zrychlenich byla pouzita méfici aparatura,
jejiz vyrobcem je firma BMC Berlin GmbH. Pro méfeni byly pouZity Ctyfi snimace zrychleni
firmy Mannesman Kienzle GmbH, typ 2166.10, s rozsahem +2g.

Dvé dvojice snimact, pro méteni zrychleni ve dvou smérech (vertikaln€ a horizontaln¢), byly
Sroubové osazeny na dvé nevodivé kostky, pevné pfipojené k masivnim prenosnym ocelovym
deskam se tfemi stavécimi Srouby.  Méfena stanoviSté byla zvolena na vybranych bodech na
konstrukci; Poloha jednotlivych méfenych smérti vibraci je orientovana vzhledem k hlavnim
rozméram stfedni Casti budovy a ose Zelezni¢ni trati; V - vertikalné je svisly smér, H -
horizontaln€ pticn€ je vodorovny smér kolmo na Zelezni¢ni trat’ a A - axidln€¢ je vodorovny
smér rovnobé&zny s Zeleznicni trati.

Veiejné zdravi
Stanoveni rozsahu identifikace nebezpecnosti:

Odhad vlivii na vefejné zdravi byl proveden na zdklad¢é analyzy vybéru potencidlnich emisi
produkovanych dopravnim obchvatem do Zivotniho prostiedi. Emise latek pochazejicich
z intenzivni komundlni dopravy zahrnuji hlucnost a emise chemickych Skodlivin — NO,, PM,,,
benzen, benzo(a)pyren.

Zpisob hodnoceni vztahu davka — ucinek:

Hlucnost: hodnoceni vztahu Davka — G€inek bylo provedeno pomoci narodni legislativy (N'V €.
148/2006 Sb.), zavéru programu monitoringu zdrav. stavu obyvatel CR (SZU) a doporugenych
hodnot WHO pro hlukové klima.

Chemické Skodliviny: Hodnoceni vztahu Déavka — u€inek pro chemické Skodliviny bylo
zalozeno na CS narodnich legislativnich limitech a na toxikologickych hodnotach WHO, US
EPA (databaze IRIS) pro referencni koncentrace pro tento feseny ptipad.

Zpusob odhadu expozice:

Odhad vlivli na vefejné zdravi byl proveden s ohledem na trvaly provoz dopravniho okruhu po
dobu 350 dnid/rok — cca 8400 provoznich hod/rok. Pfi hodnoceni expozice je zohlednéna
nejbliz§i dotCend obytnd zastavba vzdalena od 150 m od liniového zdroje Skodlivin. VétSina
potencialn¢ dotené populace bydli vychodnim smérem od nové budovaného liniového zdroje
Skodlivin. Celkova potencialné dotena populace €ini cca 1650 obyvatel (kladna 1 zaporna
zména), podrobnéjsi odhad fesi samostatna studie. Pfi hodnoceni byl uplatnén princip
piredbézné opatrnosti pouzitim nejvysSich ocekavanych hodnot Skodlivin béhem expozice a
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pouzitim nejblizsich bodt s vyskytem trvale bydlici populace vzhledem k umisténi projektované
technologie.

Podklady

Technické ieSeni

Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem, stavbou 513, studie, navrh
variant 1 a 2, DIPRO, spol.s r.0., 08/2004

Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem, stavbou 513, studie, navrh
variant 4 a 5, DIPRO, spol.s r.0., 02/2005

Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem, stavbou 513, studie, navrh
varianty 5 — dopln€k A, DIPRO, spol.s r.0., 09/2005

Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem, stavbou 513, studie, navrh
variant 6 - 8, DIPRO, spol.s r.0., 06/2005

Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 513 Vestec -  Lahovice, ZVS — Sdruzeni
PRAGOPROIJEKT/PUDIS/VALBEK, 03/2005 véetn¢ podkladt a prizkumi
Hydrogeologicky monitoring rezimu podzemnich vod v obdobi 09/2004- 07/2005, JAGER
— hydrogeologie, ETIA

konzultace na PF CR — smlouvy se zahradkafi

konzultace UDI, Policie CR — nehodovost

konzultace na MC Praha 12

Dalsi podklady

Culek M., eds., 1995: Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky — Enigma Praha, 1996
Quitt E., 1971: Klimatické oblasti Ceskoslovenska — Stud. Geogr., Brno 1971
Chranéna uzemi ptirody Ceské republiky — Cesky tistav ochrany piirody, 1993.
http://geoportal.cenia.cz/mapmaker/cenia/portal/

http://www.praha-mesto.cz/

http://wgp.urhmp.cz/

http://www.wmap.cz/atlaszp/

http://www.prahal2.cz/

www.chmi.cz

http://www.cuzk.cz/

http://www.czso.cz/

http://mapy.seznam.cz

Dalsi pouzité podklady a odborna literatura jsou uvedeny u jednotlivych odbornych studii,
které tvoii podklad pro zpracovani ozndmeni a jsou k nému pftiloZeny.

Pti zpracovani ozndmeni byla respektovana platna legislativa vztahujici se k posuzovanému
zaméru.
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D.VI. Charakteristika nedostatku ve znalostech a neurcitosti, které se
vyskytly p¥i zpracovani oznameni

Pti zpracovani ozndmeni bylo nutno akceptovat nasledujici nedostatky ve znalostech a
neurcitosti:

¢ Pro uzemi v kontaktu se severni ¢asti zaméru (prostor cukrovaru) byl podan navrh na
zménu funkéniho vyuziti izemi podle pofizované urbanistické studie a podle vedeni
trasy nové komotanské komunikace ¢€.1438/06 v k.u. Modfany v rozsahu US
Modfany — Jih, ktery prozatim nebyl schvélen

¢ Projektova ptiprava stavby je ve fazi studie a proto nékteré informace (bilance zemin,
demolic, mnozstvi surovin a materidli) nejsou k dispozici, v ptipad€ potieby byl
proveden odborny odhad.

¢ Podklady pro feseni odpadového hospodatstvi nejsou v této fazi dostatené a skladba
odpadu byla kvalifikovan¢ odhadnuta.

¢ Lze odhadnout, Ze ani se zahrnutim stavajiciho imisniho pozadi nebude u NO, ani
benzenu dochazet k prekracovani imisnich limitt. V piipadé¢ benzo(a)pyrenu byly
vypoctené prispévky pouze velice nizké, ale v vzhledem k nedostatku podrobnéjSich
informaci o stavajicim imisnim pozadi B(a)P v lokalit¢ lze pouze piedpokladat, Ze
budou imisni limity dodrZeny. V ptipadé¢ suspendovanych castic frakce PM;, se
vypoctené prispévky k maximalni denni i primérné ro¢ni koncentraci pohybuji opét
podstatné pod platnymi imisnimi limity. Vzhledem ke stdvajicimu imisnimu pozadi a
k faktu, ze ve vypoctu nebyla zohlednéna sekundarni prasnost, resp. resuspenze ¢astic
ze zemského povrchu, vSak nelze v soucasné dobé garantovat dodrZeni imisnich limith
pro tuto znecist'ujici latku.

¢ Hodnoceni vlivii na vetfejné zdravi vychazi z ptedpokladti emisi dopravnich Skodlivin,
kterému odpovida 1 kvalitativni rozsah zpracovavanych atmosférickych Skodlivin.
Vsechny uvedené nejistoty byly feSeny piijetim konzervativniho modelu, ktery se blizi
nejhor§imu moznému stavu na lokalité pro expozici trvale bydlicich obyvatel. Tim je
dan ptedpoklad, Ze zdravi vetejnosti bude dostatecné chranéno. Vysledky a zavéry
hodnoceni zdravotniho rizika vychéazeji z dodanych podkladovych materidld a
reflektuji jejich vystupy.

Je vSak mozZné konstatovat, Ze tyto nedostatky a neurcitosti neovliviiuji vyznamné rozsah a
obsah posouzeni vtomto oznameni a nejsou piekazkou k jejimu zpracovani. Celkové lze
dostupné podklady hodnotit jako dostacujici a nebranici formulovani konecného zavéru.

Oznameni bylo zpracovdna standardnimi metodickymi postupy, které jsou popsany
v jednotlivych ¢astech nebo podkladech. Pouzité metody umoziuji s dostateCnou piesnosti
urcit predpokladané vlivy zdméru na Zivotni prostiedi.

Upftesiiovani podkladi bude probihat v dalSich stupnich projektové dokumentace v souladu se
stavebnim zakonem.
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CAST E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Porovnani varianty 0 a variant aktivnich

Utelem porovnani je zjisténi, zda je vyhodngjsi ponechani provozu na Komotanské ulici bez
pfipojeni na SOKP 513, nebo vedeni nové komunikace v soubéhu se Zeleznicni trati s
napojenim na SOKP 513.

Z provedeného posouzeni vyplyva, ze odvedeni dopravy zlepsi Zivotni prostiedi v Komotanech
podél Komotanské ulice a Ze pocet obyvatel bydlicich v dosahu intenzivni dopravy klesne o
75%. S tim souvisi dalsi vlivy — mensi pocet obyvatel obtéZzovanych zplodinami a hlukem z
automobilového provozu, bezpecnéjsi provoz a z toho vyplyvajici lepsi vyhodnoceni z hlediska
vefejného zdravi. Negativni vlivy predstavuji pfedevSim nutnost demolic, snizeni pocitu
pohody obyvatel na zapadnim okraji Komotan a likvidace zahradek a dalSich zatizeni (tulek

Sv v

Zasahy do pfirodntho prostfedi novymi variantami jsou ve srovndni s vyhodami
akceptovatelné. Tyto zadsahy ptredstavuji piedevSim kaceni porostli lesnich 1 mimolesnich
dfevin, zasah do psamofilnich porostti jizné od Sabatky. Formulace v biologickém hodnoceni
vychazi z ptedpokladu, Ze stavba je chapana jako vetejny zajem ptevazujici zajmy ochrany
ptirody. Z tohoto pohledu jsou navrhovana opatieni krokem k nezbytnému kompromisu
umoZziiujicimu realizaci stavby a minimalizaci negativnich dopadi.

Porovnani aktivnich variant

VSechny tii posuzované varianty jsou vedeny v jednom koridoru, nékteré useky jsou totozné.
V kapitolach ¢asti D jsou pro jednotlivé oblasti zivotniho prostfedi provedena porovnani vlivi
a uveden rozdil pisobeni jednotlivych variant. VSeobecné lze konstatovat, Ze rozdily jsou
pomérné malé a nejlépe je lze charakterizovat slovnim hodnocenim.

V zagatku u kiizovatky s ulici gen. Sisky je vhodnéjsi vedeni trasy podle variant 1 resp. 5A z
davodii mensiho poctu demolovanych domti a mensiho poctu tim ovlivnénych obyvatel, mirné
lepsiho hodnoceni z hlediska ovzdusi a hluku (lepsi ochrana zachovanych domti).

V dal$im prubéhu, tj. od ulice Vzpoury az k SOKP 513 jsou vSechny varianty z hlediska
zasahu do zivotniho prostiedi a vefejného zdravi realizovatelné a vysledky hodnoceni zavisi
piedevsim na dilleZitosti, kterou ptisoudime jednotlivym vlivim.

Nejlépe vychazi v celkovém hodnoceni varianta 2, jejimz nejvétsSim kladem je, ze v tseku podél
trati zabira nejmensi plochu a tim nejméné ovliviiuje ¢innosti zde probihajici. Tato varianta je
vSak tézko akceptovatelnd z hlediska krajinného razu, nebot’ bude z pohledu z druhé strany
Vltavy nejviditelnéjsi a technické feSeni neumoziuje vysadbu zelené, kterd by pii pohledu od
Komotan stavbu alesponi ¢astecné zakryvala. Déle nelze v této varianté zajistit dostateCnou
ochranu nejvyssich pater zastavby pred hlukem z provozu.

Pti vzajemném porovnani variant 1 a 5A vychazi lépe varianta 5SA predev§im z divodu
mensiho zasahu do udolni nivy a mensiho ovlivnéni krajinného razu vzhledem k vyskovému
vedeni a malému rozsahu mostnich staveb. U této varianty je nutno v dal§im prib&hu
projektové ptipravy minimalizovat zasah do lesnich porostii obdobné jako u varianty 1 a
upravit smérové feseni z diivodu ochrany cenného jilmu ladniho pod Sabatkou.

Celkové lze tedy konstatovat, Ze varianta 5A celkové nejméné ovlivni Zivotni prostedi pii
splnéni zakladniho pozadavku, kterym je minimalizace vlivii na zdravi obyvatel z dopravy pfi
propojeni Modian s SOKP 513.
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Pii vybéru konecné varianty bude kromé vlivii na Zivotni prostfedi velmi dilezité také
ekonomickeé hledisko, ptipadné obtiznost provadéni stavby (napt. ptelozka trati).

Vystavba

Z hlediska dopadli vystavby na obyvatelstvo je nejvhodnéj$i v useku podél trati varianta
nejvzdalenéjsi od zastavby, tj. varianta 1. Tyto vlivy jsou ale kratkodobé po dobu vystavby a
Ize je pti dodrzovani standardnich podminek stavby pomérné uspesné eliminovat a nemély by
byt podstatné pii vyberu varianty. V ostatnich tsecich jsou varianty vzhledem ke své vzajemné
blizkosti z hlediska dopadt vystavby na zivotni prostfedi zcela rovnocenné.

S piihlédnutim k vySe uvedenému hodnoceni lze doporucit k realizaci variantu 5A se
smérovou upravou ¢i jinym opatif‘enim tak, aby byl zachovan cenny jilm na svahu pod
Sabatkou.
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CAST F. ZAVER
V ozndmeni je provedeno hodnoceni zdméru " Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s
Prazskym okruhem, stavbou 513 — kfizovatka s SOKP Komotany, stavba ¢. 8560" na Zivotni
prosttedi podle § 6 zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi ve znéni
zakona ¢.163/2006 Sb. (EIA).

Je posuzovana nulové varianta (varianta 0), tedy stav, kdy nebude provadéna Zadna vystavba a
doprava bude 1 nadéle probihat po Komotanské ulici bez napojeni na SOKP 513 s variantami
aktivnimi a dale porovnani tfi variant mezi sebou.

Varianta 1 — na za¢atku se Komoranska ulice rozsituje zapadné, po opusténi stavajici silnice je
komunikace vedena v nasypu v soubéhu se zelezni¢ni trati v prostoru zahradek, dvakrat kiizi
zelezniCni trat’ mostnimi objekty a kiizi SOKP az nad portalem tunelu, v celé¢ délce je
Ctyfpruhova.

Varianta 2 — na za¢atku se Komotanska ulice rozsituje vychodnim smérem déle je komunikace
navrzena na most¢ (estakdd¢) nad stavajici ZelezniCni trati a kiizi SOKP novym mostem mezi

tunely, v celé délce je Ctyfpruhova.

Varianta 5A - na zacatku se Komotanska ulice rozSifuje zapadné, dale je komunikace
pfevedena na téleso ZelezniCni trati a za odbofenim do Komofan dochazi k pfechodu na
dvoupruhové uspofadani. Toto feSeni vyvolava nutnost pielozky Zelezni¢ni trati do prostoru
zahradek. Usek ve stoupani od Zelezni¢ni trati k mimouroviiové kiizovatce se SOKP je

v

navrzen ve veét§im stoupani, trasa kiizi SOKP obdobné jako varianta 2.

Z porovnani varianty nulové a variant aktivnich vyplyva, Ze odvedeni dopravy zlepsi zivotni
prosttedi v Komotanech podél Komotanské ulice a ze pocet obyvatel bydlicich v dosahu
intenzivni dopravy klesne o 75%. S tim souvisi dal$i vlivy — menSi pocet obyvatel
obtézovanych zplodinami a hlukem z automobilového provozu, bezpecnéjsi provoz a toho
vyplyvajici lepSi vyhodnoceni z hlediska vefeného zdravi. Negativni vlivy piedstavuji
piedevsim nutnost demolic, sniZzeni pocitu pohody obyvatel na zdpadnim okraji Komotan a

Sw v

Z toho divodu je FeSeni navrZzené nékterou z aktivnich variant prijatelné a lze jej
doporucdit k realizaci.

Z. porovnani variant 1, 2 a S5A je nejvhodnéjSi varianta SA, predevS§im z davodu
nejmensiho zasahu do krajinného razu.

Vedeni nové komunikace je v souladu se zménou UPSU HMP &. 1439/06, schvalenou
usnesenim zastupitelstva HMP €. 39/02 ze dne 29.6.2006.
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CAST G. VSEOBECNE ’SROZUMITELNE SHRNUTI
NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Identifikace stavby

Nézev zaméru: Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s Prazskym okruhem,
stavbou 513 — kiizovatka s SOKP Komotany, stavba ¢. 8560

Umisténi zadméru: Praha, MC Praha 12, k.ii. Modfany, Komotany

Oznamovatel: Hlavni mésto Praha, Odbor méstského investora

Projektant: DIPRO, spol. s r.o.

Zpracovatel oznamenti: PRAGOPROIJEKT a.s.

Autorizovana osoba: Ing. Ondiej Capek

Datum zpracovant: 2006

Zdavodnéni zaméru

Ctyfpruhova komunikace Branik - Modfany je v sou¢asné dob& v provozu a vystavba &asti
SOKP 513 Lahovice — Vestec byla zahajena v c¢ervnu 2003. V misté kiizeni SOKP
s Komotanskou ulici nové navrhovano napojeni komunikaci mimouroviiovou kiizovatkou.
Toto fesSeni by vSak ptivedlo do dnes jiz dopravné pretizenych Komotan dal§i dopravu a proto
je nutné nalézt vyhovujici propojeni Modfan a silnicniho okruhu. Vyhodnost navrhované
mimotiroviiové kiizovatky byla potvrzena dopravni studii z roku 2003 (zhotovitel UDI), ktera
prokéazala po jeji realizaci znacné zkraceni dopravnich tras a snizeni zatézi ve Zbraslavi i
v Cholupicich.

Vedeni komunikace ve kterékoliv varianté je v souladu se zménou UPSU HMP &. 1439/06,
schvélenou usnesenim zastupitelstva HMP €. 39/02 ze dne 29.6.2006.

Varianty
Posuzuji se:

Varianta nulova, tedy stav, kdy nebude provadéna zaddnd vystavba a doprava bude i nadale
probihat po Komotanské ulici bez napojeni na SOKP 513.

Varianta 1 - od kiizovatky s ulici Generala Sisky se Komotanska ulice rozsifuje zapadné
(vpravo) do ulice U spofitelny a do prostoru cukrovaru. Po opusténi stavajici silnice je
komunikace vedena v nasypu v soub&hu se Zelezni¢ni trati v prostoru zahradek a dvakrat kiizi
7elezni¢ni trat’ mostnimi objekty. Usek ve stoupani od Zelezniéni trati ke kfizovatce se SOKP
se odklani z udoli Vltavy za statkem s chovem koni v prostoru cvi€isté pst, vede soub&zné se
SOKP ve vzdélenosti cca 300 m a kifzi SOKP az nad portalem tunelu. MUK je navrzena
deltovitd s obéma vétvemi na zapadni stran¢ propojeni. Silnice je v celé délce cca 2,9 km ve
Ctyfpruhovém uspotfadani, od zacatku trasy k odboCeni do Komofan s oboustrannymi
chodniky, zbytek trasy bez chodniki.

Varianta 2 - od kiizovatky s ulici Generala Sisky se Komotanska ulice rozsituje vychodnim
smérem (vlevo) do zastavby ulic Na schidkach a Pekarkova. Ve 2. tiseku je komunikace
navrzena na most¢ (estakad¢) nad stavajici Zeleznicni trati v délce téméf 1 km. Ve stoupani od
zelezniéni trati je komunikace vedena pfiméji a kiizi SOKP novym mostem mezi tunely. MUK
je navrzena osmickovita, pfizptisobend mistnim podminkam. Silnice je v celé délce cca 2,6 km
ve Ctyfpruhovém uspofadani, na zacatku s chodniky, na estakadé pouze s obsluznym
chodnikem, v posledni ¢4sti bez chodniku.
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Varianta 5A - Od kfizovatky s ulici Generala Sisky se Komotanska ulice rozifuje zapadné
(vpravo) jako varianta 1. Po opusténi stavajici silnice je komunikace pfevedena na téleso
zelezni¢ni trati a za odboCenim do Komoftan, které fesi 1 propojeni s komunikacemi na biehu
feky, dochazi k prechodu na dvoupruhové usporadani. Toto feSeni vyvolava nutnost pielozky
zeleznicni trati ¢. 210 zapadné smérem k Vltavé do prostoru zahradek. V useku od ul. U
Soutoku aZ po uroved Sabatky se predpoklada soubézné vedeni Zelezniéni traté a dvoupruhové
komunikace. Smérové poméry jsou navrzeny pro tratovou rychlost 80 km.h-1 s moznosti
jejtho dalsiho zvySeni mimo Zst. Praha Modiany. Usek ve stoupani od Zelezniéni trati
k mimotrovnové kiizovatce se SOKP je navrzen ve vétSim stoupani, coz zmenSuje rozsah
nutnych zemnich praci. Trasa kfiZzi SOKP obdobné jako varianta 2, podobné je 1 uspofadani
MUK, kde je $itkové uspoiadani silnice podtizeno feseni kiizovatky se SOKP.

Tab. 34 Zakladni technické charakteristiky variant

Popis . Varianta
" 0 1 2 5A
Celkova délka km 2,79 2,76 2,65 2,68
. MS19/50
Kategorie MS 7/30 MS19/50 | MS19/50 MS 12.5/50
Max. stoupani % 7 5,5 6 8
Plocha vozovek (bez mostil) m’ 0 49 900 36 900 45 700
Délka mostil m 0 630 1210 460
Plocha mostt m’ 0 13 800 25500 6 100
Protihlukové zdi (délka) m 1 000 1145 1 425
Protihlukové zdi (plocha) m’ 0 3030 3435 5005
Kubatury zemnich praci N o 0 276 700 77 800 296 200
\Y 61 900 58 100 55900
Prelozka trati km 0 0 0 1.4
Predpokladané terminy:
Zahajeni: 2008
Dokonceni 2011

Charakteristika dotc¢eného uizemi
Krajina

Resené tizemi je z hlediska prostorového a kompozi¢niho i krajinafského uzemim celoprazsky
velmi vyznamnym a vyjimeénym svoji polohou pfi soutoku fek Vltavy a Berounky v dosud
castecné¢ zachovaném pasu piirody a krajiny podél Vltavy pod vyznamnym vySkove
dominantnim masivem Komotanského polesi a Zavisti s kulturnimi zbytky historického
keltského osidleni. Lokalni dominantou je mistni Komotansky zdmecek s pozadim tvofenym
masivem lesa. Mistni pfirodni a krajinnou zvlastnosti jsou Modfanské laguny vzniklé
zaclenénim technickych dél podél Vitavy do krajiny.

Na vyvyseniné byvalé vesnice Komotany je zastavéné tizemi velmi kvalitniho bydleni, které je
vSak negativné ovlivnéno intenzivni dopravou po Komotanskeé ulici.

Jizni ¢ast Gizemi nebyla v minulosti poznamenana urbanizaci, respektive vystavbou, avsak byla
zna¢né pretvofena lidskou ¢innosti a tim se pfeménila pfiroda 1 krajina a terénni reliéf znacné
¢asti tohoto prostoru.
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Zalesnéné svahy piirodniho parku Modianska rokle - Cholupice, které se rozkladaji mezi
Komotany, Modfany, Cholupicemi, Toénou a Zavisti navazuji na piirodni park Stied Cech
tvoti pii pohledu z druhé strany Vltavy dominantni pocit a do urCité miry vizudlné splyvaji s
porosty na biehu feky.

Celé tizemi je archeologicky velmi zajimavé, pravéké néalezy z Modian byly zndmy jiz v
pocatcich ¢eské archeologie.

Urbanizace

Z hlediska urbanizace lze tizemi rozd€lit na tfi Casti — piirodni prosttedi mezi Vltavou a
zelezniéni trati, urbanizované uzemi vychodné od trati severn€¢ a uzemi tézby jizné s
navazujicim izemim ptirodniho parku.

Zastavba podél Komotanské ulice je velmi riznoroda. U cukrovaru je zéastavba rodinnych a
mensich obytnych domt v ulicich U spoftitelny, Na schiidkach a Pekarkova. Prevlada tradicni
bytova zastavba rodinnych domkl a mensich ¢inZzovnich domt, navazujicich na zastavbu
Modtan. Déle se na zapadni stran€¢ ulice rozklada aredl cukrovaru, dnes v soukromém
vlastnictvi. Od konce cukrovaru k ulici Na Soutoku je zdevastované tizemi byvalou téZzbou, v
oblasti ulice Vzpoury je fidkd bytova zastavba a nové postavené komerc¢ni aktivity (autoservis).
Ve stoupani od Cholupického potoka po pravé strané zacCind souvisla zastavba rodinnych
domkli navazujicich na Komofany, nad stoupanim po levé strané pak areal primyslovych
aktivit (Modfanské strojirny, Interpharma atd.). Dale vede Komotanska ulice stifedem
Komoftan s intenzivni zastavbou, ktera pfechazi v rodinné domy, na konci jiz jen po levé
strang, vpravo méné obydlena &ast na Sabatce s arealem CHMU a statek s chovem koni a
jezdeckou halou.

V udolni nivé Vltavy probihaji zpevnéné i nezpevnéné cesty, umoziujici ptistup k objektim i k
fece. V ulici U Soutoku je umistén Domaci azyl pro opusténad zvifata, dale podle trati fada
zahradek s chatami ¢i zahradnimi domky, nachdzi se zde 1 objekt Cerpaci stanice PVK. Dale
k biehu feky je ptiroda méné dotcend lidskou €mnnosti a je urCena castecné k rekreaci, prevazné
vSak k prirozenému rozvoji fauny a flory, nachazi se zde 1 n€kolik tini. V zaveéru uzemi, kde se
trat’ piiblizuje k fece je ziizeno cviCiste¢ pro psy mistni kynologické organizace. Tésné u trati
jsou v oblasti zastavky Komotany kromé& obytné zastavby z vétSich objektii teplarna a
pramyslové budovy. Cast svahu t&sné nad trati je zarostla vysokou vegetaci a nad ni se nachazi
zahradni oblast s chatkami. Konec useku umistény ve svahu prostoru Sabatka je opét silné
poznamenaném téZebni a stavebni ¢innosti minulou 1 sou¢asnou — stavenistém prazkumné Stoly
pro tunel SOKP 513.

Priroda

Udoli Vltavy N4/4 je biokoridorem evropského a celorepublikového vyznamu. V lokalnim
systému zde jsou zde vymezeny lokdlni biokoridor Cholupického potoka, lokalni biocentrum
Vltava u Modian a park zdmku v Komotanech je interakénim prvkem.

Pfirodni pamatka Komotranskd rokle lezi severovychodné déle od navrhovaného zadméru,
Piirodni rezervace Sance jizné na ibo¢i Bezanského udoli.

Na okraji Komofan, zdpadn€¢ od Komotanské ulice se nachdzi rozsahly piirodni park
Modranska rokle — Cholupice, zfizeny vyhlaskou hl. m. Prahy ¢. 3/1991 Sb. HMP, jehoz

soucasti je 1 PP Modianska rokle, PR Sance a dal$i chranénd Gzemi. Cast tohoto Uzemi je
zaroven regionalnim biocentrem Sance.
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V uzemi se déale nachazi tfada vyznamnych krajinnych prvkd ze zékona (§3 pism. b)
¢. 114/1992 Sb.) — lesy, vodni plochy a udolni niva Vltavy a park zamku v Komotanech
s relativn€ kvalitni druhovou skladbou

Nejblizsi evropsky vyznamnou lokalitou je Bfezanské udoli, kterd se piekryva s ptirodnim
parkem.

Uzemi je odvodiiovano Cholupickym a Komotanskym potokem do Vltavy.

Dlouhodobé ovlivnéni a pretvoreni ¢innosti clovéka, silné odlesnéni, urbanizace a v neposledni
fadé rozsahla téZebni Cinnost zplsobily znacné zmény a poniCeni n¢kdejsi bohaté piirozené
kvéteny a vegetace, jez se zachovala jen v omezené mife. Vyskytuji se zde hojn¢ ruderalni
porosty. V prostoru se nenachéazi zvlast’ vyznamné druhy dievin. Vyjimku tvoii Ulmus minor —
Jjilm ladni, ktery se nachézi v blizkosti trasy.

Vyskyt Zivo€ichl je ovlivnén vegetacni skladbou uzemi. Vyskytuji se zde druhy teplomilné i
druhy vazané mokiadnimi a vlhkymi biotopy. Suché lokality jsou druhové chudsi, stinnd a

vlhka stanovisté obyva vétsi pocet zivocichl. Mezi nejzajimavési lokality patii cely pravy bieh
Vltavy.

Stav Zivotniho prostredi

Vzhledem ke zruSeni provozu cukrovaru, zménu vyroby v prumyslovych aredlech a inovaci
technologii, nepfedstavuji tyto provozy vyznamnou zatéz.

Nejvétsim problémem je husta, neustdle stoupajici doprava po Komotanské ulici, ktera
produkuje zna¢né mnozstvi emisi a ohrozuje bezpecnost obyvatel. Pfijaté upravy (piicné prahy
a snizeni rychlosti u pfechodti pro chodce sice zvySuji bezpecnost, snizuji vsak plynulost
dopravy a v dusledku toho i zvySeni emisi.

Vlivy zaméru na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo

Dlouhodoby vliv se projevi prevedenim dopravy na novou komunikaci. Zaslepenim
Komortanské ulice doprava vyrazné poklesne, v jizni ¢asti bude provozovan pouze obsluzna
doprava. Vlivy nové navrhovanych variant se od sebe pfili§ neli§i, podrobnéjsi porovnani
variant je uvedeno v ¢asti E.

e Pievedenim dopravy na nékterou z variant propojeni dojde k podstatnému sniZeni poctu
obyvatel, zasazenych negativnimi vlivy prijezdné¢ dopravy. Z celkového poctu 1649
obyvatel, bydlicich v dosahu silni¢ni dopravy v Modtanech a Komotanech se zména projevi
kladn€ u 1269 obyvatel, zaporné pak u 145 obyvatel.

e Pii realizaci zdméru lze prakticky vSechny osoby zasazené nadlimitnim hlukem ochranit
technickymi opatfenimi proti nepfiznivym uc¢inkiim provozu, coZ na stavajici komunikace
neni mozné.

e SniZi se pocit pohody obyvatel bydlicich v dosahu u¢inka nové silnice, naopak v dosahu
Komotanské ulice se pocit pohody zvysi.

e Bude nutné pro varianty 1 a SA uvolit prostor pod trati, vypovédét najemni smlouvy pro

v otw

e Vliv na ovzdusi se projevi pozitivné pfedevSim v okoli Komotanské ulice, ktera vede
sttedem zastavby. Naopak negativné se projevi v sousedstvi nové komunikace.

e Vliv na hlukovou situaci se projevi obdobné — v pozitivnim smyslu na okoli Komotanskeé
ulice, v negativnim smyslu v okoli nové komunikace.

e S tim souvisi 1 vliv na zdravi obyvatel, celkova situace se pfili§ nezméni, dojde vSak k
podstatnému snizeni po¢tu osob vystavenych piimému plsobeni negativnich jevi.
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e Dglici efekt je eliminovan navrhem podjezdu pod novou komunikaci a ptelozkou trati v
ulici U Skladu, ktery nahradi stavajici aroviiovy piejezd. V disledku bude témét

24

znemoznén nezadouci prechod trati v nepiehlednych mistech a pési budou navedeni do
podchoda.

e Dojde k prodlouzeni jizdy automobilem z centra Komotfan smérem na Zbraslav a Dolni
Bfezany, moznost spojeni se silnici na Tocnou a Zbraslav pro cyklisty a pé&Si bude
zachovana.

e Trvalé¢ zdbory pozemkil jsou negativnim jevem, ktery provazi kazdou novou vystavbu,
trasa vede casteCné po nevyuzivané zemédélské pudé, CasteCné po ostatni plade,
zdevastované piedchozim vyuzivanim (té€zba pisku).

e Demolice budov je negativni jev, uvazované¢ demolice jsou pouze v zacatku trasy a souvisi

s roz$ifenim stavajici ulice.

e Zasah do pfirodnich hodnot se projevi hlavné v udolni nivé Vltavy, budou instalovana
opatfeni k ohran¢ zZivoCichii a ptakd. Ve variant€ 5A hrozi nebezpeci pokaceni cenného
jilmu pod Sabatkou.

e Vyznamny zé4sah do krajinného rdzu se projevuje v piipad¢, Ze je komunikace vedena nad
terénem a svymi konstrukcemi (stény) zasahuje nad nejvyssi body okolni zelené.

Na zaklad¢ posouzeni Ize konstatovat, ze prevedenim dopravy z obydlené ¢asti Komotan do
udolni nivy Vltavy pievazi pozitiva predevsim z diivodu piisobeni na obyvatelstvo. Negativni
vlivy na ptirodu nejsou pfili§ vyznamné, 1ze je kompenzovat a zamér je tedy z hlediska vlivii na
Zivotni prostredi realizovatelny.

Vedeni komunikace ve kterékoliv varianté je v souladu se zménou UPSU HMP &. 1439/06,
schvalenou usnesenim zastupitelstva HMP €. 39/02 ze dne 29.6.2006.

Kratkodobé vlivy budou trvat po dobu vystavby komunikace. Tyto, pfevazn€ negativni vlivy

vvvvv

e ZneciSténi ovzdusi pii provadéni zemnich praci, prach z dopravy.
e Hluk z vystavby jak na stavenisti, tak na okolnich ptijezdovych komunikacich.

e Okamzity zasah do nenaruSen¢ho pfirodniho prostfedi — zména stavu v misté trvalych
zébort, doCasné zabory.

MW

e Zafizeni staveni§té nebude umistovano do fi¢ni nivy, budou vyuZzita izemi ve vytéZenych
lokalitach.

Opatreni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé kompenzaci nepriznivych
vlivii na Zivotni prostredi

Opatieni jsou podrobné popsana v kap. D.IV. a jsou navrzena pro nésledujici faze:
- fazi pfipravy zaméru
- fazirealizace zdméru

- faziprovozu zaméru

Zaveér

n

V oznameni je provedeno hodnoceni zdméru " Komunikaéni propojeni MC Praha 12 s
Prazskym okruhem, stavbou 513 — kfizovatka s SOKP Komotany, stavba ¢. 8560" na Zivotni
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prosttedi podle § 6 zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostifedi ve znéni
zakona ¢.163/2006 Sb. (EIA).

Je posuzovana nulové varianta (varianta 0), tedy stav, kdy nebude provadéna Zadna vystavba a
doprava bude 1 nadéle probihat po Komotanské ulici bez napojeni na SOKP 513 s variantami
aktivnimi a dale porovnani tfi variant mezi sebou.

Varianta 1 — na zacatku se Komotanska ulice rozsituje zapadné, po opusténi stavajici silnice je
komunikace vedena v nasypu v soubéhu se zelezni¢ni trati v prostoru zahradek, dvakrat kiizi
zelezniCni trat’ mostnimi objekty a kiizi SOKP az nad portalem tunelu, v celé¢ délce je
Ctyfpruhova.

Varianta 2 — na za¢atku se Komotanska ulice rozsituje vychodnim smérem déle je komunikace
navrzena na most¢ (estakdde¢) nad stavajici ZelezniCni trati a kiizi SOKP novym mostem mezi

tunely, v celé délce je Ctyfpruhova.

Varianta 5A - na zacatku se Komotanska ulice rozSifuje zapadné, dale je komunikace
pfevedena na téleso ZelezniCni trati a za odbofenim do Komofan dochazi k pfechodu na
dvoupruhové usporadani. Toto feSeni vyvolava nutnost pielozky Zelezni¢ni trati do prostoru
zahradek. Usek ve stoupani od Zelezni¢ni trati k mimouroviiové kiizovatce se SOKP je

v

navrzen ve veét§im stoupani, trasa kiizi SOKP obdobné jako varianta 2.

Z porovnani varianty nulové a variant aktivnich vyplyva, Ze odvedeni dopravy zlepsi zivotni
prostfedi v Komotanech podél Komotanské ulice a ze pocet obyvatel bydlicich v dosahu
intenzivni dopravy klesne o 75%. S tim souvisi dal§$i vlivy — menSi pocet obyvatel
obtézovanych zplodinami a hlukem z automobilového provozu, bezpecnéjsi provoz a toho
vyplyvajici lepSi vyhodnoceni z hlediska vefejného zdravi. Negativni vlivy ptedstavuji
piedevsim nutnost demolic, sniZzeni pocitu pohody obyvatel na zdpadnim okraji Komotan a

Swotv

Z toho divodu je feSeni navrzené nckterou z aktivnich variant piijatelné a lze jej doporucit
k realizaci.

Z porovnani variant 1, 2 a 5SA je nejvhodnéjsi varianta 5A, predev§im z diivodu nejmensiho
zé4sahu do krajinného razu.
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CAST H. PRILOHY
Seznam piiloh

Textové prilohy

Vyjadieni OV MC Praha 12 k zaméru z hlediska uzemné planovaci dokumentace je
pfiloZzeno samostatné k oznameni.

Stanovisko OOP MHMP k zaméru podle § 451 zdkona €. 114/1992 Sb. k ovlivnéni
evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti je uvedeno v plném znéni nize.

PRAGOPROJEKT, as.
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__[PRAGOPROJEKT 8.84 thvar:
i K AYSANCE 18
PRAHA 4 Branik ‘
e C Zepy [O05
[
' . fI§-
%S ’ PP o 27 -06- 2006 % :
HLAVNI MESTO PRAHA \l ﬂ‘{'
MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRARY
ODBOR OCHRANY PROSTRED]
Pragoprojekt, a.s.
Ing. Libor Brozek
feditel atelieru silnice a
délnice
K Ry$énce 1668/16
147 54 Praha 4
Va3 dopis zn. SZn. Vyfizujeflinka Datumn
ASI:gﬁu.-‘m!Oﬂ S-MHMP-215085/2006/1/00PNIST  Ing. Stehlikoval 4217 22 62006
Ing.Capek

Véc: Komunikaéni propojeni MC 12 s Praiskym okruhem stavbou 513-
kiizovatka s SOKP Komorany
- stanoviske organu ochrany pfirody podle § 45i odst. 1 zékona &.
114/1992 Sb. k ovlivnéni evropsky vyznamnych lokalit a pta&ich oblasti

Odbor ochrany prosifedi Magistratu hl. m. Prahy (dale jen ODP MHMP), jako
organ ochrany pfirody pfislusny podle ust. § 77a odst. 3 pism. w) zékona ¢.114/1982
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen zakon), po posouzeni
zéméru Komunikaéni propojeni MC 12 s Prazskym okruhem stavbou S513-
kiizovatka s SOKP Komofany" dorudeného dne 14.6.2006 vydavé v souladu s ust. §
45j odst. 1 zakona toto stanovisko:

Uvedeny zémér nem(Ze mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani
pta&i oblasti.

Toto je vyjadieni podie § 154 zé&kona & 500/2004 Sb., spravni fad, v platném

Znéni.
!
/év Y
Ing. drch. Jan Winkler

feditel odboru

Magistrat hl. m. Prahy
ocdbor ochrany prostfed|
MariAnsiké nam. 2

Praha 1 14/
Co: adresat
spis
 odpovidi, prosim, uvéd&ite nase Eislo jednaci.
Sidlo: Manidnské ndmésti 2, 110 01 Prain 1 - tel.: +420 236 004 245
PracovisE: Risnovka 8, 110 15 Preha 1 fiax: +420 236 007 074

E-mail: cop@cityofprague.cz -
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Graficke prilohy
A.l Situace vSech sledovanych variant (vCetné variant zamitnutych)
A2 Situace posuzovanych variantnich feSeni

A2.1 Varianta 1

A2.2 Varianta 2

A23 Varianta 5A

Podklady — souvisejici dokumentace

B.1 Dopravné-technické podklady
B.2 Hydrotechnické posouzeni
B.3 Biologické hodnoceni

B.4 Dendrologie

B.5 Osidleni izemi

B.6 Hlukova studie

B.7 Vlivy vibraci

B.8 Rozptylova studie

B.9 Vlivy na zdravi
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Udaje o zpracovateli

Pragoprojekt a.s.

K Ryséance 1668/16, 147 54 Praha 4

tel: 226 066 330

Datum zpracovani oznameni: Zat1 2006

Jméno, piijmeni, bydlist¢ a telefon zpracovatele oznameni a osob, které se podilely
na zpracovani oznameni

Vypracoval: Ing. Ondfej Capek
autorizace €. 21564/ENV/06 ze dne 30.3.2006
V Jirchérich 3, 110 00 Praha 1, tel. 602 562 862

Spolupracovali: Ing. Lenka Drozdova
Ing Veronika Necasova — dendrologie a vegetace
Ing. Richard Gnan — voda
Mgr. Radka Maskova — rozptylova studie
Ing. Dana VojtiSkové — hlukova studie
Doc. Ing. Daniel Makovicka, DrSc. - vibrace
RNDr. Alexander Skacel — vlivy na zdravi
RNDr. Jiti Véavra, CSc. — biologické hodnoceni

Podpis zpracovatele oznameni:

PRAGOPROIJEKT, a.s.



