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Vas dopis zn. SZn. . Vyfizuje/linka Datum
S-MHMP-0286936/2011/2/O0PNI/EIA263/24  Ing. Zakova/4425 28.12.2011

ProdlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni
prostredi

(vydaného pod ¢€.j. SZn.S-MHMP-417045/2006/O0P/VI/EIA/263-8a/Z4 dne 10.7.2009)

podle § 10 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonii (zakon o posuzovani vliv(
na zivotni prostredi), ve znéni pozdéj$ich predpisti (dale jen zakon) pro zamér

Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13

Identifikaéni udaje

Nazev zaméru:

Stavba €. 9567 Radlické radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13
Kapacita (rozsah) zaméru:

Pfedmétem posuzovaného zaméru byla vystavba radialni komunikace, propojujici dalnici D5
(Rozvadovska spojka) a méstsky okruh (dale jen MO) v lokalité¢ Zlichov. Proces vybéru
varianty vedeni Radlické radidly probihal dlouhou dobu a tzv. "segregovana” varianta byla
vybrana na zakladé Urbanistické studie Radlice — Jinonice a studie proveditelnosti
.Provéfeni realizovatelnosti trasy Radlické radialy” (SATRA s.r.o., &erven 2003).

Zdavodnéni potfeby zaméru vychazi z celkové koncepce feseni dopravni sité na Uzemi
hlavniho mésta Prahy. Jedna se o méstskou komunikaci sbérné tfidy B1, délky cca 5 km.

Hlavni trasa komunikace Radlické radidly (déle jen RR)

RR navazuje na zapadé na dalnici D5, v prostoru Zlichova na MO. V Gzemi, kterym RR
prochazi je sbérnou komunikaci celoméstského charakteru ve funkéni skupiné B. V
soucCasne dobé je v provozu Usek od Silniéniho okruhu k ulici Bucharové, kde je doprava z
D5 rozptylena do mistni uliéni sité. Dostfedné dopravni vztahy ze zapadni &asti mésta jsou
pfevazné vedeny Ko8ifskym udolim a &asteéné i Radlickou ulici, rekonstruovanou na
kapacitni Ctyfpruh od Jihozapadniho mésta (dale jen JZM) do Radlic.

Navrh RR je koncipovan tak, Ze od mista napojeni na stavajici provozovany usek smérem k
MO dochazi ke sniZovani zakladnich navrhovych parametri (navrhova rychlost, Sirkové
usporadani) tak, aby doslo k postupnému pfechodu od extravilanové Upravy stavajici
provozovane ¢asti RR k charakteru komunikace obdobné MO. Z dlivodu napojeni na silnice
pro motorova vozidla na obou koncich a pfedpokladu stejného oznadeni navrhovaného
useku RR a pro charakter komunikace (ktery vze$el z vybéru v procesu Urbanistické studie
Radlice - Jinonice), je v ndvrhu v maximaini mozné mife oddélen pohyb pésich a cyklistt od
hlavni trasy RR.

Sidlo: Marianské ndmésti 2, 110 01 Praha I tel.: +420-236 004 245
Pracovi§tg: Jungmannova 35/29, 111 21 Praha 1 fax: +420-236 007 074
E-mail: oop@cityofprague.cz
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Hiavni trasa RR je v souladu s Uzemnim planem sidelniho utvaru hl. m. Prahy (dale jen
UPn) navrzena jako shérna komunikace funkéni tfidy B. Na zapadnim konci je napojena na
provozovany Usek RR (ulici Rozvadovska spojka), ktera je charakteru mistni rychlostni
komunikace funk&ni tfidy A. Na vychodnim konci je napojena na MO, ktery je mistni
komunikaci sbérnou funkéni tfidy B. Prvni usek je navrzen jako pfechodovy Usek mezi
funk&nimi tfidami A a B. Protoze provozovana ¢ast RR a navazujici usek MO na Zlichov jsou
ozna&eny jako silnice pro motorova vozidla, je i u této Easti RR predpokladano jeji ozna&eni
jako silnice pro motorova vozidla.

Prostorové je trasa uréena v Usecich 1 a 2 jednou hlavni osou, ktera je situovana ve stfedu
déliciho pasu. V useku 3, v tunelu Radlice, je trasa uréena samostatnymi osami pro jizni a
severni tunelovou troubu, tyto jsou definovany mezi 1. a 2. jizdnim pruhem. Smérové
oblouky jsou navrzeny s oboustrannymi pfechodnicemi o minimaini délce 1 x Vn =70 m (pro
klopeni podle osy komunikace) a delSimi.

V Useku 1 je trasa jednoznatné uréenavnévaznosti na Rozvadovskou spojku a polohou
mimouroviové kfizovatky (dale jen MUK) Reporyjska. Timto pomérné Gzkym koridorem mezi
protinlukovym valem na strané k JZM, a zastavbou na strané k Vidouli je pomérné
jednoznaéné limitovano smérové i vyskové vedeni trasy. Smérové je zde navrzen slozZity
slozeny oblouk (R1 = 1270 m, R2 = 1125 m, R3 = 1325 m) ktery pfechazi v prostoru MUK
Reporyjskéa v piimou. Vyskove je zadatek trasy navrzen v zafezu, ktery je dopinén zarubnimi
zdmi.

Od km 0+800 na konec Useku 1 je trasa feSena variantné v prostoru jednoho koridoru, rozdil
ve smérovém fedeni je vyvolany respektovanim vystupu z ochranného systému metra (dale
jen OSM) ve varianté¢ B a tvofen jinym smérnikem pfimé v prostoru MUK Reporyjska.
Nejvétsi pFiény rozdil os je cca 6,70 m a diference staniéeni je cca 0,8 m.

Ve variantné A trasa od km 0+800.00 trasa stoupa nejprve na zemnim télese a nasledné i na
opérnych zdech na mosty pres MUK Reporyjskou. Ve varianté B trasa od km 0+800.00 stale
klesa a jeji vyskové feseni je uréeno pfechodem tunell metra s minimaini diferenci.

V useku 2 je trasa uréena polohou MUK Reporyjska a koridorem Radlicke ulice, kterou trasa
RR sleduje a polohou MUK Jinonice v odtéZeném prostoru cihelny. Smérové je pruchod
koridorem Radlické ulice navrzen jako 4 protismérné smeérové oblouky (2 x R 250 m, R = 265
m a R = 334.95 m) s napojenim v inflexnich bodech. Vyskové je v asti mezi pokragovanim
useku 1 a km 1+625 feseno variantn&. Vyskové feseni varianty A je preduréeno pfechodem
z pfemosténi v MUK Reporyjska do tunelu Butovice a je tvofeno stalym podélnym skionem.

Zagatek trasy je v MUK Reporyjska navrzen na opérnych zdech, daldi ¢ast na nasypu, u
arealu Celni spravy na opérné zdi, ktery pied tunelem Butovice pfechazi v zafez. Vyskove
feeni varianty B vychazi z pfechodu tunell metra s naslednym ztracenym spadem, ktery je
navrzen pro zkraceni délky ramp MUK Reporyjska a naslednym klesanim do tunelu
Butovice.

Dale je vy$kové fedeni obou variant shodné a vychazi zejména z navrhu MUK Jinonice u
stanice metra Jinonice a v odtézeném prostoru cihelny. Limitujici pro navrh vy$kového feseni
je poloha komunikace H, ktera pfechazi nad tunelem Jinonice. Dal$i &ast mezi tunely
Butovice a Jinonice je navrzena v zarfezu, ktery je kombinovan se zarubnimi zdmi. Cast v
prostoru cihelny je navrZzena v odfezu, mohutny zafez na jizni strané RR (na strané k masivu
Divéich hradu) je &astegné doplnén zarubnimi zdmi. Podélny sklon v tomto Useku dosahuje
nejvyssi hodnoty na nezatunelovaném Useku 4.85%.

Usek 3 je pfevazné veden v tunelech, kde trasovani je podfizeno moznostem navrhu
tunelovych objektu. Na zagatku Useku se jizni vozovka odklani a vzdaluje od severni tak, aby
mezi tunelovymi troubami vznikl dostateény horninovy pilit. Odklon je navrzen dvojici
protismérnych obloukd (R = 1300 m) tak, aby v této &asti trasy nedochazelo k preklapéni
vozovek v tunelech. Dale jsou vozovky vedeny paraleiné s osovou vzdalenosti 35.50 m a
pfed MUK Zlichov se oddaluji az na 58 m. Maximalni podélny spad v severni tunelové troubé
je 4.80%, v jizni tunelové troubé je 4.85%.
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Pficny sklon vozovek je v pfimé navrZen stfechovity se zakladni hodnotou 2.50 %. Ve
smeérovych obloucich je navrzen dostiedny sklon v hodnot& zavislé na poloméru oblouku.
Pfechody pfi¢ného sklonu jsou navrZeny na délku prechodnice. V Useku 1 je navrzeno
kKlopeni podle vnitfni hrany vozovek. V Useku 2 je navrzeno klopeni vnitini vozovky podle osy
jizdniho pasu a vnéjsi vozovky podle vnitini hrany. Usek 3 je navrzen beze zmén klopeni.

Soudasti stavby dale jsou:
Mimodarovriové kiiZovatky
MUK Bucharova

rampa A (MUK Bucharova),
Upravy kfizovatky Puchmajerova — Pekarska.

V této kfizovatce je prostfednictvim sbérnych komunikaci (ul. Bucharova a ul. Narozni)
napojena na RR oblast JZM. MUK je osmigkovitého tvaru se dvéma uroviiovymi priseénymi
kfizovatkami na komunikaci niz§iho vyznamu, které jsou fizené svételnym signalizaénim
zafizenim (dale jen SSZ). Rampy v severozapadnim kvadrantu jsou napojeny na ul.
Bucharova vstficné proti ul. Pekafskd, rampy v jihovychodnim kvadrantu (dale jen JV) jsou
napojeny vstficné proti ul. Narozni. Z této kfizovatky jsou jiz vybudovany tfi ze &tyf ramp, dvé
jsou jiz provozovany. Také obé Uroviiové pruseéné kiiZovatky jsou jiz vybudovany a
provozovany.

MUK Reporyjské a prestavba ul. Reporyjska — varianta A

rampy B, C (MUK Reporyjska),

rampa D (MUK Reporyjska OK),

rampy E, F (MUK Reporyjska),

komunikace B (prestavba ul. l:?eporyjské, jihozapad),
komunikace C (pfestavba ul. Reporyjska, severovychod).

V této kiizovatce je prostfednictvim sbérné komunikace ul. Reporyjska napojena na RR
oblast JZM a Jinonic. MUK je prstencovitého tvaru s prevedenim hlavni trasy pfes okruzni
kfizovatku po mostnich objektech. VySkové feseni okruzni kfizovatky je jednozna&né uréeno
minimalni vyskovou diferenci nad tunely metra a vykové feSeni hlavni trasy je uréeno
prujezdnym profilem na okruzni kfizovatce.

MUK Reporyjské a prestavba ul. Reporyjska — varianta B

rampy B, C (MUK Reporyjska),

rampa D (MUK Reporyjska OK),

rampy E, F (MUK Reporyjska),

komunikace B (pfestavba ul. Reporyjska, jihozapad),
komunikace C (pfestavba ul. Reporyjska, severovychod).

V této kfiZovatce je prostrednictvim sbérné komunikace ul. Reporyjska napojena na RR
oblast JZM a Jinonic. MUK je prstencovitého tvaru s pievedenim okruzni kfizovatky pres
hlavni trasu po mostnich objektech. Vy$kové feseni kiizovatky i hlavni trasy v této kiizovatce
jsou jednoznacné uréeny konstrukcemi tunells metra, které hlavni trasu RR v této kfizovatce
kfizi s minimalni vySkovou diferenci, poloha samotné okruzni kfizovatky je dana prajezdnym
profilem RR.

MUK Butovice

rampy K, L (MUK Butovice),
komunikace E (pfestavba a prodlouzZeni ul. Novoveska).

V této krizovatce je prostfednictvim mistni obsluzné komunikace ul. Novoveska napojena na
RR oblast Butovic a Jinonic. MUK je polovinou kfizovatky kosodéiného tvaru.
MUK Jinonice

rampy M, N (MUK Jinonice),
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rampy O, P (MUK Jinonice),
komunikace | (pfestavba ul. Radlicka u metra Jinonice),
komunikace J (pfestavba ul. Radlicka u nadrazi Jinonice).

V této kfizovatce je prostfednictvim sbérné komunikace ul. Radlicka napojena na RR oblast
Radlic a Jinonic. MUK je trubkovitého tvaru a rozdélena do dvou gasti. Rampy M a N jsou na
komunikaci | napojeny u stanice metra Jinonice vsticné proti ul. Puchmajerova, na mistni sit
prevadi dopravni vztahy. Tvar této Casti nejvice odpovida poloviné deltovité kfizovatky.
Druha &ast, rampy O a P je situovana v prostoru cihelny a na komunikaci J je napojena u
nadrazi Jinonice a tvarové odpovida poloviné trubkové kfiZzovatky.

MUK Zlichov

rampy G, H, I, J (MUK Zlichov),
komunikace M (pfestavba ul. Kfizové),
komunikace N (pfelozka ul. Ke Sklarné).

V této kiizovatce je Radlicka radiala napojena na MO. Rampy jsou na MO napojeny Vv
zarodcich, které byly postaveny v ramci stavby MO v Useku Zlichov — Radlicka. Vétsina této
kfizovatky je v tunelech. Podminky pro rampy jsou velmi omezeny MO, misty pfipojeni na
MO, zelezni&ni trati Praha-Smichov - Hostivice a ulici Kfizovou.

Piestavby a novostavby ostatnich mistnich komunikaci

. komunikace A (pfestavba ul. Schwarzenberska),
. komunikace D (,nova Radlicka“ v useku vyjezd ZPA — Novoveska),
. komunikace F (,nova Radlicka“ v useku Novoveska — kasarna Butovice),
. komunikace H (,nova Radlicka“ pfes kaséarna Butovice),
. komunikace K (pfestavba ul. Puchmajerova u metra Jinonice),
. komunikace L (pfestavba ul. Stara Stodulecka),
" komunikace O (pfijezd k aredlu ,Cihelny®).
Tunely
Tunely hloubené
Tunel Butovice

Konstrukei hloubeného tunelu tvofi uzavieny monoliticky ram se Zelezobetonu. Stredni sténa
oddéluje jizni a severni tunelovou troubu. Tunel Butovice bude mit v obou smérech délku
299 m, kazdou ze 2 tunelovych trub povedou 2 jizdni pruhy, pfedpokladana Sitka tunelu
bude 10,2 m a vy$ka v ose proménna 5,9-6,6 m.

Tunel Jinonice

Konstrukce tunelu je tvofena jako monoliticka 3elezobetonova. Tvarové je tunel feSeny na
zékladé pozadavk( a tvaru prijezdniho profilu. Tunel Jinonice bude mit v obou smérech
délku 299 m. Tunelova trouba smér Zlichov bude dvoupruhova, tunelova trouba smér JZM
bude tfipruhova, v celé déice bude rozsifena o pfipojovaci pruh z MUK Jinonice.

Zapadni hloubeny usek tunelu Radlice

Zapadni hloubeny Usek zahrnuje obé tunelové trouby — severni tunelovou troubu (dale jen
STT) i jizni tunelovou troubu (dale jen JTT). Délka STT v této &asti je 179 m. Délka JTT v
této &asti je 179 m. Pficné fezy obou tunell v této hloubené &asti jsou shodné s pficnymi
fezy v razenych Castech. Pouze v prostoru technologického centra (dale jen TGC) zapad
jsou klenby upravené pro moznost vétrani tunell.

Hloubeny tsek rampy G

Rampa G je vjezdova rampa z MO od Barrandovského mostu do STT tunelu Radlice.
Hloubeny Gsek rampy G délky 126 m navazuje na MO ve staniéeni hloubeného portalu km
STT 0,013. Jedna se o dvoupruhovy tunel s rovnym stropem bez technické chodby.
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Hloubeny tusek rampy H

Rampa H je vyjezdova rampa z JTT tunelu Radlice na MO smér Barrandovsky most.
Hloubeny portal navazuje na MO ve stani¢eni km JTT 2,253. Hloubeny Usek rampy H je
délky 38 m, navazuje na MO ve stani¢eni hloubeného portalu km JTT 2,253. Jedna se o
dvoupruhovy tunel s rovnym stropem bez technické chodby.

Hloubeny tusek rampy |

Hloubeny portél je ve stani¢eni km 0,315. Portal navazuje na vnéj$i opérné zdi a komunikace
pokrauje pfemosténim Zelezni¢ni traté Ceskych drah (dale jen CD) a MO. Hloubeny usek
rampy | je délky 38 m. Jedna se o dvoupruhovy tunel, a to s klenbovym stropem a pod ulici
KfiZzovou se stropem rovnym.

Hloubeny tusek rampy J
Rampa J je vjezdova rampa z MO od ulice Radlické do STT Radlice. Hloubeny portal je ve
stanieni km 0,165. Hloubeny Usek rampy J je délky 40 m. Jedna se o dvoupruhovy tunel s
rovnym stropem bez technické chodby.

Tunely raZené

RaZeny usek STT

Jedna se o tfipruhovy tunel propojujici MUK Zlichov s MUK Jinonice, popsano ve sméru
jizdy. Razena Cast tunelu STT je celkové délky 1664 m. RazZeny Usek je zhotoven s
mezistropem, nad kterym se nachazi vzduchotechnické (dale jen VZT) kanaly. Tunel nema
technickou chodbu. Rozméry tfipruhového tunelu STT zavisi na tom, zda je zhotoven s
izolaci destnikovou nebo uzavienou. Délka rozpletu je 110 m. Na rozplet navazuje vjezdova
rampa J z MUK Zlichov od sméru Radlicka a vjezd do STT ze sméru Barrandovsky most je
umoznén rampou G.

RaZeny usek JTT . ]

Jedna se o dvoupruhovy a tfipruhovy tunel propojujici MUK Jinonice s MUK Zlichov,
popsano ve sméru jizdy. Razena ¢ast tunelu JTT je celkové délky 1673 m. T¥ipruhovy tunel
je délky 131 m, dvoupruhovy tunel je délky 1 457 m. Rozplet je délky 85 m. RaZeny Usek je
zhotoven s mezistropem, nad kterym se nachazi VZT kandly. Tunel nema technickou
chodbu.

RaZeny usek rampy G

Rampa G je vjezdova rampa z MO od Barrandovského mostu do STT tunelu Radlice.
Razeny portal rampy G je umistén ve stani¢eni km STT 0,134. Délka raZeného Useku je 141
m. Napojeni na STT je ve stani¢eni km 0,275. V razeném Useku je rampa fesena jako
klenbovy dvoupruhovy tunel bez technické chodby.

RaZeny usek rampy H

Rampa H je vyjezdova rampa z JTT tunelu Radlice na MO smér Barrandovsky most. RaZeny
portal rampy H je umistén ve stanieni km JTT 2,216. Délka raZeného Useku je 235 m. V
razeném Useku je rampa feSena jako klenbovy dvoupruhovy tunel bez technické chodby.

RaZeny usek rampy |

Rampa | je vyjezdova rampa z JTT tunelu Radlice na MO smér Radlicka. RaZeny portal
rampy | je umistén ve stani¢eni km 0,278. Délka raZzeného Useku je 178 m. V raZzeném Useku
je rampa fe$ena jako klenbovy dvoupruhovy tunel bez technické chodby.

RaZeny usek rampy J

Rampa J je vjezdova rampa z MO od ulice Radlické do STT Radlice. RaZeny portal rampy J
je umistén ve stanieni km STT 0,205. Délka razeného useku je 104 m. V razeném Useku je
rampa fe$ena jako klenbovy dvoupruhovy tunel bez technické chodby.

Nedilnou soucasti tunelu Radlice je 7 tunelovych propojek, odvodfovaci $tola a podzemni
trafostanice.
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Dal$i inZenyrské objekty:
Soucasti stavby RR jsou:
Mostni objekty

5 mosttl na hlavni trase, 6 na dal$ich komunikacich, 1 Zelezniéni most, 3 lavky pro pési, 2
ochrany tubustl metra

Opérné a zarubni zdi

znaény rozsah u ul. Pekafska, v MUK Reporyjska, mezi tunely Jinonice a Butovice, v
prostoru Radlické cihelny, v MUK Zlichov

Technologicka centra

3 podzemni objekty TGC pro provoz tunell, TGC Jinonice, TGC Radlice zapad a TGC
Radlice vychod

Dréazni objekty

kolejové Upravy na zelezniéni trati ¢&. 0711 Praha Smichov — Hostivice vcetne Uprav
sdélovacich a zabezpegovacich zafizeni, v km 1,8 — 2,1 (v MUK Zlichov) a v Zelezni¢ni
stanici Praha Jinonice (km 8,3)

InZenyrskeé sité:

Pro provoz RR jde pfedevsim o destové kanalizace véetn& 2 novych DUN, silnoprouda
vedeni VN a NN, vefejné osvétleni, sdélovaci vedeni.

Ptelozky inzenyrskych siti vyvolané stavbou RR jsou:

- destové a splaskové kanalizace

- vodovody; plynovody VTL, STL a NTL

- silnoprouda vedeni VVN, VN a NN

- sdélovaci vedeni opticka a metalické; kabelovody

- protazeni zatrubnéného Radlického potoka od CSOB k DUN RR2

- prelozky vodovodu DN 1200 a VTL plynovodu DN 300

- prelozka ulozného vedeni VVN 110 kV.

Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni dzemi)

kraj: Praha

obec: Praha

méstska Gast: Praha 5, Praha 13

katastralni Gzemi: Radlice, Jinonice, Stodulky, Smichov
Oznamovatel:

Hlavni mésto Praha

Magistrat hlavniho mésta Prahy
odbor méstského investora
Marianské namésti 2, 110 01 Praha 1

Zamér ,Stavba &. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13" napliiuje dikci
bodu 9.1., kategorie |l, pfilohy &. 1 zakona.

Dle § 10 odst. 3 zékona byla podana Zadost o prodlouzeni platnosti stanoviska vydaného
s platnosti na 2 roky pod &j. SZn. S-MHMP-417045/2006/O0P/VI/EIA/263-8/Z4 ze dne
10.7.2009. Zadost oznamovatele zaméru o prodlouzeni platnosti stanoviska byla doruéena
na odbor ochrany prostiedi MHMP (dale jen OOP MHMP) jesté v dobé platnosti vydani

stanoviska dne 30.3.2011.
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Dopisem ¢.j. SZn. S-MHMP-0286936/2011/1/00P/VI ze dne 24.5.2011 pfisluny uiad vyzval
oznamovatele, aby Zadost o prodlouzeni stanoviska byla pfedev§im dopinéna informacemi o
pfipadnych zménach zadméru véetné prikazu vyznamnosti navrzenych zmén z hlediska
provedeného hodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi.

Oznamovatel predlozZil pfislusnému Gfadu v listopadu 2011 studii ,Posouzeni viivu zmén
zameéru Stavba €. 9567 Radlicka radidla JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13“ na Zivotni
prostredi (zpracovatel: PUDIS a.s. prostfednictvim Ing. Richarda Kuka, zpracovatele ptivodni
dokumentace EIA, fijen 2011). Dale bylo toto posouzeni oznamovatelem predloZeno
zpracovateli posudku RNDr. Tomas$i Bajerovi, CSc. s tim, aby bylo zhodnoceno a ovéieno,
jak navrhované Upravy zaméru piipadné oviivni vydané stanovisko a zda podminky pro fazi
pfipravy, vystavby a provozu vydaného stanoviska jsou aplikovatelné na tento upraveny
zamér.

Oznamovatel poté predal pfislusnému ufadu material ,Podklad zpracovatele posudku v
fizeni o prodlouZeni platnosti stanoviska posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zivotni
prostiedi SZn. S-MHMP-417045/2006/00P/VI/EIA/263-8/Z4& ze dne 10.7.2009° (dale jen
podklad), zpracovany v listopadu 2011.

Z tohoto podkladu je niZe uvedena specifikace zmén, ke kterym do$lo pfi dal$i projektové
pripravé zaméru vCetné stanoviska zpracovatele posudku k témto zménam a Upravam:

Zpracovatel posudku obecné konstatuje, Ze z hlediska stavebniho feSeni je respektovan
zakladni poZadavek vydaného stanoviska, a to poZzadavek na realizaci varianty A z hlediska
feSeni MUK Reporyjska.

Koncepcni feseni celé stavby je prakticky shodné se zamérem posouzenym v procesu EIA. |
nadale je preferovana varianta 2 — segregovana dle Urbanistické studie Radlice — Jinonice,
Provéfovaci studie proveditelnosti Radlické radialy.

Z hlediska dopravnich zatézi je patrné, Ze intenzity dopravy na hlavnich trasach a vétvich
MUK se vlivem navrzenych zmén v zasadé nezménily. Caste&na zména v dopravnich
intenzitach nastava vlivem zmény ,Nova Radlicka“ (viz dale). NavrZzené zmény jsou aktualné
vyhodnoceny jak z hlediska vyvolanych zmén v pfispévcich k imisni zatézi, tak i zmén z
hlediska hlukové situace v dotéeném zajmovém uzemi.

Dale je uveden prehled jednotlivych zmén:

1. Hlavni trasa Radlické radialy

Trasa je shodna ve smérovém fe$eni, véetné doporutené varianty A MUK Reporyjska,
zmény ve vySkovém fedeni jsou v oblasti MUK Reporyjska (max. navyseni nivelety 0 0,80 m,
zmeéna max. podéiného sklonu z 4,85 % na 5,01 %) v oblasti tunelu Jinonice (max. snizeni
nivelety o 1,05 m, zména vrcholového vy$kového oblouku z 3 200 m na 5 000 m).

Dalsi zmény jsou v klopeni vozovky (pUvodné 6,00 %, nové navrzeno 4,00 %) a v rozsahu
pfidatnych pruhi v MUK (prodlouzeni odbodovacich a pfipojovacich pruhl) vyvolané
zménou CSN 73 6102.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Zmenou vySkového &lenéni (do 0,8 m) nelze vyloudit urcité zmény ve viivech hiuku. Uvedend
zména vSak nema vyznamny vliv na podminky vydaného stanoviska, protoZe podminky ve
vztahu k hlukové zatéZi uvedené ve stanovisku zahmuji pfipadné zmény ve vyskovém ¢i
smérovém usporadani.

SniZeni nivelety v oblasti tunelu Jinonice se projevi prakticky jen v prostoru viastniho tunelu.
Tim dojde k hlubSimu zésahu do podzemi, ktery ale vzhledem k vysce max. 1,05 m se
prakticky nemiZe negativné projevit na horninové prostiedi, zaroveri nemiiZe byt tento viiv
vyznamny ani pro podzemni vody. TaktéZ tento viiv je zahmut v rémci podminky &.23
vydaného stanoviska.
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2. MUK Bucharova

Zména trasovani kfizovatkové rampy A (ptdorysny posun osy 0 max. 2,25 m, a tim vyvolana
Uprava vyskového feseni) tak, aby byla az k mistu napojeni na Bucharovu ulici smérove
oddélena od stavajici provozované rampy. Rozsifeni ulice Bucharova v oblasti kfizovatky s
rampami MUK a ulici Pekafskou (0 1,5 m) pro moznost realizace ochranného ostravku v
§ifce 2,5 m na prechodu pro chodce pfes ulici Bucharova (pozadavky ODZP MC Praha 5).

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uvedena zména nevyvolavéa 2adny novy poZadavek ve vztahu k vydanému stanovisku.

3. MUK Reporyiska

Pudorysny posun okruzniho pasu (rampy D) prstencové MUK Reporyjska o0 4,5 m ve sméru
staniéeni hlavni trasy RR a vy$kovy posun o max. 0,8 m nahoru.

Zména polohy okruzniho pasu (rampy D) vyvolala i nutnou zménu trasovani ramp MUK
kiizovatky (ramp B, C, E a F), pfeloZek ulice Reporyjska (komunikaci B a C) v misté napojeni
na okruzni pas a zménu prestavby &asti ulice Reporyjska (komunikace L) a pésich cest v
prostoru MUK Reporyjska.

Stanovisko zpracovatele posudku:

S ohledem na méfitko celé stavby v prostoru této kiiZovatky se uvedené zvyseni hlavni trasy
max. 0,8 m nemizZe praktickym zpusobem projevit v dalkovych ani blizkych pohledech ve
vztahu k vlivu na krajinny raz.

Nelze vylougit zménou vyskového ¢lenéni (do 0,8 m) uréité zmény ve vlivech hluku. Uvedena
zména véak nemd vyznamny viiv na podminky vydaného stanoviska, protoZze podminky ve
vztahu k hlukové z&té?i uvedené ve stanovisku zahrnuji pfipadné zmény ve vyskovém Ci
smérovém usporadani.

4. MUK Jinonice

Jedna se o zménu trasovani kiizovatkovych ramp M a N (pGdorysny posun osy 0 max.
16,50 m, a tim vyvolana Uprava vySkového feseni) tak, aby jejich napojeni na ulici Radlickou
splitovalo pozadavky na kolmé pfipojeni (+ 15°) a byly az k mistu napojeni na Radlickou ulici
smérové oddéleny (pozadavek PCER) a byly zapojeny vstficné proti ulici Puchmajerova.
Komunikace J - z diivodu koordinace s pfipravovanou prestavbou arealu Walter je zrudena
prestavba ulice Radlicka u nadraZi Praha - Jinonice. Prestavba (rozsifeni) ulice Radlicka je
soudasti projektu ptestavby arealu Walter pod nazvem ,Rekonstrukce ulice na Hutmance®.
Rampa P MUK Jinonice bude napojena na rozsifenou dast ulice Radlicka. Soucasti projektu
je rekonstrukce vozovky ulice Radlicka a prestavba délicich ostrvku v kiiZzovatce.
Komunikace | — zapracovanim podpory pro cyklodopravu a po optimalizaci dopravniho
rezimu v ulicich Puchmajerova a V Zarezu do$lo k Gpravé sifkoveho feseni, v rozsahu
upfesnéni pottl fadicich pruhl v kiiZzovatce a jejich smérQ.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Nejedna se o zmény, které by mohly oviivnit podminky vydaného stanoviska.

5 Komunikace A (pfestavba ul. Schwanzerberska) a pfijezd Explora

Zména Sitkového fedeni prelozky ulice Schwarzenberska v kiiZovatce s ulici Bucharovou
(zGzeni vozovky na viezdu do kfizovatky z 15,00 m na cca 8,5 m), tim vyvolané uprava

vedeni chodnikl a zména trasovani piijezdu do aredlu Explora (pudorysny posun o cca 1,5
m a zUZeni vozovky na vjezdu na ul. Schwarzenberskou z 15,00 m na 7,00 m).
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Zmeny jsou vyvolany koordinaci s pfipravou vystavby areélu Explora Bussines Centre
(pfipravou objekti Explora Neptune 1 — 3) a ovéfenim rezervy pro parking P+R. Zména
neovliviiuje podminky vydaného stanoviska; je ¢astecné zapracovana v podmince &.4 pro
fazi pripravy.

6._.Nova Radlicka" okolo kasaren Butovice a prestavba a prodlouZeni ul. U Tyr§ovy $koly

Pavodné byla komunikace H (,nova Radlicka“ v useku Komunikace F — ul. V Zafezu) vedena
stfedem aredlu kasaren Butovice, v prostoru aredlu byvalého Svazarmu se stadela
severozapadnim smérem, presla pfes portal tunelu Jinonice a zaUstila do ulice V Zarezu.
Komunikace | (pfestavba Radlické ulice u metra Jinonice) byla na komunikaci H napojena ve
stykove kizovatce. Komunikace F (,Nova Radlicka“ v Gseku komunikace E — komunikace H)
byla v predmétném Useku vedena po jihozapadni strané aredlu kasaren Butovice a na ni byly
ve stykovych kiiZzovatkach napojeny komunikace H a ul. Mezi Lany. Ulice U Tyr$ovy $koly
byla zaslepena a ulice Pod Vodovodem byla bez nahrady zrusena. Vjezd do obou &asti
arealu kasaren a arealu byvalého Svazarmu byl navrzen z komunikace H.

V novém feseni je trasa komunikace ,Nova Radlickd“ vedena pfiblizné koridorem stavajici
Radlické ulice zapadné od arealu kaséaren Butovice.

Jedna se relativné o jednu z vyznamnéjSich zmén jako dusledek negativniho vyjadreni
Vojenské ubytovaci a stavebni spravy (dale jen VUSS) k trasovani komunikace ,Nova
Radlicka“.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Jedna se relativné o jednu z vyznamnéjsich zmén jako dusledek negativniho vyjadreni
VUSS k trasovani komunikace ,Nové Radlické“. Tato zména je v rémci rozdilové studie
doloZena hlukovou a rozptylovou studii. Rozptylova studie dokladuje zcela nevyznamnou
zménu v piispévcich k imisni zatéZi, hlukova studie v rémci této Upravy popisuje zmény v
hlukové zatéZi u zvolenych vypoctovych bodu a nedokladuje riziko prekroéeni hygienickych
limita pro denni i noéni dobu. Podminky pro fe§eni hlukové zétéze formulované
v podminkéch stanoviska jsou uplatnitelné i pro tuto navrhovanou zménu.

7. Komunikace K, komunikace E

Pro sniZeni negativnich vlivi automobilové dopravy (hlukova expozice) na budovy u ulice
Puchmajerova je navrZena zména organizace dopravy. Samotna ulice Puchmajerova je
navrZzena jednosmérnd, s podéinymi parkovacimi stanimi u chodniku, ktery pfiléha k
zastavbé. Samotny technicky navrh komunikace je shodny, véetné vedeni objizdné trasy po
ul. Puchmajerova pfi etap& vystavby tunelu Jinonice. Pro sniZeni negativnich vlivl
automobilové dopravy (hlukova expozice) na budovy u ulice Novoveska je navrzena zména
organizace dopravy, ulice Novoveska bude provozovana jako jednosmérna ve sméru
komunikace D — vétev K MUK Butovice (na sever), v obraceném sméru bude povolen
prujezd pouze autobusim MHD a cyklistim, samotny technicky navrh komunikace je
shodny.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Zmena organizace dopravy sniZuje negativni viiv hlukové zéatéZe a nijak neovliviiuje
podminky jiz vydaného stanoviska.

8. Obecné zmény ostatnich (doprovodnych) komunikaci

Zmény jsou vyvolany zapracovanim pfipominek k technickému navrhu komunikaci v
dokumentaci pro Uzemni fizeni (dale jen dokumentace DUR). Jedna se hlavné o
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zapracovani pozadavki na zvydeni bezpecnosti dopravy a bezpeénosti pohybu pésich,
technicky jde o navrh ochrannych ostrivkd na pfechodech pro chodce, délicich a
smérovacich ostrivk(l v kiizovatkach, Upravy narozi kfizovatek, navrh diouhych pfiénych

prahtl atp. Navrh nérozi kiizovatek a ostruvku byl ovéren pomoci obalovych kfivek vybranych
kategorii vozidel.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uvedena uprava neni nijak v rozporu s vydanym stanoviskem.

9. Zapracovani podpory pro cyklodopravu

Zména Sifkového feseni &asti doprovodnych komunikaci tak, aby byl navrhnut vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru komunikace (podle mistnich podminek
byly do hlavniho dopravniho prostoru navrzeny vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty), rozsifeni
vozovek nize zminénych komunikaci je o cca 1,25 m v kazdém sméru.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Rekonstrukce vozovek je v souladu s podminkou ¢.7 pro fazi pfipravy vydaného stanoviska.

10. Rekonstrukce vozovek stavajicich komunikaci

Na zakladé projednani dokumentace DUR — néavrh s TSK HI. m. Prahy bylo rozhodnuto o
doplnéni rekonstrukci vozovek stavajicich komunikaci do projektu Radlické radialy. Jedna se
predevsim o Useky, kde bude vozovka poSkozena uloZzenim inzenyrskych siti, zejména
kanalizace, nebo kde Ize pfedpokiadat poskozeni stavenistni dopravou.

Rekonstrukce (souvisla Udrzba) se tyka ulic Bucharova v Useku Pekarska - Reporyjska,
Radlicka v useku Reporyjska — viezd OC Butovice, Radlicka v Useku Puchmajerova — U
Kostela, Karlstejnska v Useku U Jinonického Rybnicku - Butovicka, Butovicka v useku
Karl$tejnska — Butovicky rybnik, Puchmajerova v useku V Zarezu — Klikata.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Rekonstrukce vozovek je v souladu s podminkou €.6 pro fazi vystavby vydaného stanoviska.

11. Nemotoristické komunikace — p&si a zklidnéné komunikace, méstsky parter

Doslo k precizaci a pfipadné k doplInéni samostatné vedenych nemotoristickych komunikaci
a dopinéni Uprav méstského parteru. Novy meéstsky parter (paréiky, hfisté) je navrzen u
kiizovatky komunikace F ,nova Radlicka“ a ulice Butovicka, a v prostoru pred TyrSovou
kolou (komunikace charakteru pési zéna, ktera je od komunikace | oddélena zemnim valem
se stupni (amfiteatr) v prostoru pfed skolou.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uprava je v souladu s podminkou &.35 pro fazi pripravy vydaného stanoviska.

12. Zelezniéni most v Zelezniéni stanici Praha — Jinonice

V souvislosti s pfipravovanou akci ,,ngonstrukce zabezpeéovaciho zafizeni Praha -
Smichov - Hostivice® (investiéni akce SZDC) jsou Upravy kolejisté v prostoru zelezniéni
stanice Praha - Jinonice zménény na 4 staniéni koleje (3 prijezdné + 1 vytazna, rezerva). Je
zrugeno vyhledové ostrovni nastupisté ve stanici Praha - Jinonice.

Naopak je respektovano pfipravované nastupisté u stanice metra B Jinonice a respektovan
koridor pro prestup mezi metrem, autobusy a vliakem.
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Dale dos$lo v souvislosti s Upravou kolejisté v Zelezniéni stanici Praha - Jinonice ke zmé&né
technického feseni Zelezni¢niho mostu. Upraveny mostni objekt prevadi 4 staniéni koleje a
je zrusena rezerva pro vystup na ostrovni nastupi§té. Schodi§té pro pfistup k Zelezniéni
stanici Praha - Jinonice je pfesunuto na zapadni stranu rampy P.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Uvedenéa zména nijak nesouvisi s vyhodnocenim velikosti a vyznamnosti viivii na jednotlivé
sloZky Zivotniho prostfedi a tudiz tato zména nijak nemusi modifikovat podminky vydaného

stanoviska.

13. Provozné-technicky objekt TGC Jinonice

Na zakladé poZadavku investora byla zménéna poloha TGC Jinonice (pUvodné severng,
nové jizné od RR), divodem bylo prostorové Gspornéjsi fe$eni. Soudasné bylo zménéno
trasovani pfijezdu k TGC Jinonice, ktery je nové napojen od jihu na komunikace | (Nova
Radlicka). Tato zména vyvolala zménu polohy, rozsahu a tvarovani zarubnich zdi mezi
tunely Jinonice a Butovice a zarovefi umoznila zachovani pésiho propojeni mezi ulici
Polivkova a ,Nova Radlicka“.

Stanovisko zpracovatele posudku:

V dasledku nového reseni bylo moZno navrhnout pési propojeni mezi ulici Polivkova a ,Nova
Radlicka®, tzn. propojeni ze severni na jizni stranu pfes Radlickou radialu, coZ umozni lep$i

prostupnost pro obyvatele. Zména neni nijak v rozporu s vydanym stanoviskem.

14. Zapadni portal tunelu Radlice, vychodni portal tunelu rampy |

Bylo zménéno architektonické feSeni zapadniho portalu tunelu Radlice (z kolmych na $ikmo
sefiznuté) a navazujici zarubni zdi (z betonové na ozelenénou armovanou zemni
konstrukci). ReSeni portalu rampy | bylo precizovano po technické a architektonické strance.
Dale doslo k posunu portalu tunelu severni strany Radlického tunelu na Radlické radiale, a to
severniho portalu o 15 metrd smérem k Vitavé a jizni naopak o 18 metr(i zapadnim smérem.
U jizniho portalu jesté dochazi k prodlouzeni napojovaciho pruhu vozovky cca o 133 m.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Provedena technicko-architektonickd zména provedeni portélu tunelu Radlice z kolmych na
Sikmo sefiznuté a FeSeni navazujicich zarubnich zdi (namisto betonové ozelenéna armovaci
zemni konstrukce) prispéla k lepSimu zapojeni stavby do krajiny s pozitivnim lokélnim viivem
na faunu a fléru.

Posun portalt byl proveden z divodu zapracovani zavéru ,Bezpeénostni dokumentace
stavby" a poZadavk( projektanta vétrani. ProdlouZeni pripojovaciho pruhu MUK Jinonice do
Jizni tunelové trouby umoZni bezpelnéjsi zaclenéni vozidel prijizdéjicich z kiiZovatky do
tunelu. Technicka Uprava tunelit nemizZe ovlivnit zavéry vydaného stanoviska z hlediska
hlukové zateZe ani z hlediska rozptylu znecistujicich latek. Naopak navrZzené feeni snizuje
rizika havarii v tunelu.

Uvedeneé dpravy a zmény nejsou v rozporu s celkovou koncepci vydaného stanoviska.

15. Tunel Radlice

V navaznosti na zmény portalu rampy | a zpfesnéni podkladl o Zlichovském tunelu, do
ktereho jsou napojeny rampy G a H, doSlo k upfesnéni délek tunelli jednotlivych ramp.
Smeérové a vyskové feSeni tunell je shodné, technicky se jedna o upfesnéni napojeni
konstrukce tuneld ramp G a H na jejich jiz vybudované zarodky ve Zlichovském tunelu.
Doslo ke zméné zplsobu odvétravani tunelu.
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Stanovisko zpracovatele posudku:

Byly upraveny a zpfisnény poZadavky na odveétravani tunelu Radlice. Po novych podrobnych
vypodtech se ukazalo, Ze nucené vétrani je vhodné realizovat vZdy v obdobi dopravnich
$piek. Zapinani nuceného vétrani bude tedy navrzeno s ohledem na intenzity dopravy v
tunelu. Z dosavadnich vypodtl vyplyvé doba nuceného vétréni cca 4 - 8 hodin denne.
Zéroveri byly upfesnény poZadavky na ochranu kvality ovzdusi pfi vystavbé. Je reagovano
na podminky &.16 aZ 20 stanoviska pro etapu vystavby. Zména nuceného odvétrani tunelu je
pfiznivou dpravou ve vztahu k vlivim na ovzdu$i. Pripadna zména v souvislosti s
prodlouzenim provozu zdroje hluku v rémci zmény odvétravani bude reSena v névazné
hlukové studii v souladu s podminkou &.9 pro etapu vystavby vydaného stanoviska.

16. Most na rampé | v MUK Zlichov

Bylo zménéno architektonické a technické feSeni mostu na rampé | v MUK Zlichov (z
pfihradové konstrukce na plnosténnou ocelobetonovou konstrukci), zména zapadni opéry z
kolmé na &ikmou, v&etn& napojeni opéry na sténu TGC Radlice vychod.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedené zména nijak neovliviiuje zavéry vydaného stanoviska. Lze ji povazZovat za
pfijatelnéj$i z hlediska vlivii na krajinny raz.

17. Protihlukové stény (dale jen PHS)

Na zakladé aktualizované hlukové studie byl upraven (rozsifen) rozsah protihlukovych stén a
jejich navrh byl dale precizovan po technické strance, byl upraven jejich prubéh podle
zménéného pribéhu komunikaci a rozhledovych pomérd. Vetsi roz$ifeni jsou u PHS uRR u
arealu DUN RR 1, ktera byla prodiouzena o 71,40 m pod most na komunikaci A az k
pfipojeni vétve C MUK Reporyjska. Nové je navrzena na Zadost hygienické stanice hlavniho
mésta Prahy PHS u Radlické radialy v rozsahu vétev F az vétev L, v délce 339,20 m a vySce
4 m, ktera ochrani budouci rozvojové plochy severné od Radlické radialy. Nové je také
navrzena nahrada &asti demolované PHS (ktera byla vybudovana v pribéhu projednavani
projektu DUR) u komunikace D, ktera ochrani $kolni areal Hotelové skoly (Radlicka 115) v
délce 55,20 m a vySce 5 m.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Zména reflektuje podminku ¢&. 9. pro etapu vystavby vydaného stanoviska.

18. Terénni upravy

Na zakladé zmén technického feseni zejména komunikaci, opérnych a zarubnich zdi a Uprav
portalll tuneld byly precizovany terénni Upravy a upraven jejich rozsah a terénni modelovani.
Jedna se pfevazné o navrh ploch zelené a sadovych uprav do vSech vyuzitelnych pozemku,
na kterych bude probihat vystavba RR, nebo které jsou dnes zpevnény. Zmeény oproti
procesu EIA jsou predevsim ve vyuziti nové 13 vzniklych zelenych ploch (pfi posunech
kfizovatek, ramp, apod.- viz ostatni zmény). Mirné kladné se v lokalnim meéfitku projevi i
zvy$eni vsaku v zelenych plochach na podzemni vody a mikroklima v lokalité.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedené zména nijak neovliviiuje zavéry vydaného stanoviska. Je v souladu s podminkou
&.35 pro etapu pripravy vydaného stanoviska.
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19. Vegetadni Upravy

Byl dopinén projekt vegetaénich Gprav v podrobnosti dokumentace DUR, ve kterém je mimo
jiné zpracovan navrh biokoridoru L4/242, jak po strance vegetagnich Uprav, tak po strance
pfekonani komunikaci.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Uvedenym dopinénim je respektovan poZadavek ¢.35 pro etapu pfipravy vydaného
stanoviska.

20. Kanalizace a vodni toky

Investor rozhodl o tom, Zze vodohospodarské objekty slouzici k odvadéni destovych vod
systtmem DUN RR 1- retenéni prostor (mokiad se stalou hladinou)-Statkovy rybnik-
zatrubnéni-Jinonicky rybnik-zatrubnéni-vtok do Butovického rybnika budou pfimou souéasti
projektd Radlické radidly. Z dlvodl umoZznéni zimniho provozu a moznosti regulace
maximalnich pratokl do systému pfes DUN RR 1 a rybniky bude v RR v misté odboé&eni do
DUN RR 1 vybudovana atypické rozdélovaci $achta, ktera bude umoziovat regulaci odtoku
do DUN RR 1, nebo dale kanalizacemi v Radlické radidle do stavajici DUN Jinonice IV. Déle
bude jeji soucasti nova jednotna kanalizace v ul. Radlické od zausténi navrhovaného
podjezdu pod drahou az do ul. U Kostela.

Prelozka Radlického potoka a rekonstrukce kanalizaci v Butovicich budou vyg&lenény
investorem do samostatnych akci, které by mély byt zprovoznény pfed zprovoznénim
Radlicke radialy (soulad s vy$e uvedenymi body stanoviska). Z vy$e uvedeného vyplynuly
hlavni zmeény v feSeni vodohospodafskych objektl. Druhou, méné vyznamnou zménou je
prerozdéleni ¢asti povodi v Uzemi vojenského aredlu v Jinonicich a prostor vychodné od
tohoto arealu (zména €.6). Povodi (dfive 14 RP0) bylo zvétSeno (z cca 2 ha na cca 4,5 ha) a
pfejmenovano na D32, protoZe z n&j nebudou destové vody s ohledem na postup vystavby
odtékat do kanalizace v RR, ale do jednotného kanalizatniho systému v Jinonicich (v
podstaté stejné, jako je dnes odvodnén vojensky areal).

Stanovisko zpracovatele posudku:

Z hlediska zpracovatele posudku bez pripominek. Uvedena zména reflektuje na podminky
€.17 aZ 22 pro etapu pfipravy vydaného stanoviska.

21. Ostatni inZenyrské sité

V ramci dal$i projektové pfipravy stavby dochazi k podrobnému feseni prelozek vodovod(,
plynovodu, kabelovodd, siti elektro, sdélovacich siti, atd. Jedna se o podzemni inzenyrské
sité umisténé témér zcela do uli¢nich prostor.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Ve vztahu k vydanému stanovisku bez pripominek.
22. Demolice

V dokumentaci DUR do8lo obecné k upfesnéni demolic v rozsahu demolovanych arealt,
doplnéni drobnych objektl, zafazeni nezmapovanych budov, upfesnéni rozsahu
demolovanych budov podle prizkumu.

Prakticky vyznamnéj$i rozdil v demolicich je vyvolan zménou ,Nové Radlické* v prostoru
kasaren Butovice. Pivodné pfepokladané demolice ¢asti dvou budov v arealu kasaren (&asti
skladovych objektt na parc. €. 1007/33, 1007/31) jsou z projektu vypustény.
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Naopak do projektu je navrzena pfelozka trafostanice TS 310 a TS 783 a demolice jeji
stavebni ¢asti o vyméfe 183 m?® obestavéného prostoru.

Stanovisko zpracovatele posudku:
Ve vztahu k vydanému stanovisku bez pfipominek.

23, Vétraci obiekt metra

Béhem projednéavani dokumentace DUR v rozpracovanosti s DP Metro byla do projektu
doplnéna Uprava vétraciho objektu metra u stanice Jinonice. Technicky se jedna o navyseni
nadzemni &asti reverzniho vzduchotechnického objektu z cca 6 m na 10,4 m tak, aby byl
zachovan potfebny hygienicky odstup nasavacich otvord od vozovky RR. Cely objekt bude
opatfen novymi Zaluziemi, které budou kryt nasavaci otvor, novou stfechou a novym
obkladem, bude sjednoceno architektonické plsobeni staré a nové konstrukce.

Stanovisko zpracovatele posudku:

Ve vztahu k vydanému stanovisku bez pfipominek.

V zavéru vySe citovaného podkladu zpracovatel posudku (puvodniho zaméru i nyni
predkladanych zmén) konstatuje, Ze ve vztahu k predlozenym zménam v ramci DUR lIze
vyslovit nazor, Ze pfedlozené zmény by nemély znamenat nutnost ménit podminky vydaného
stanoviska.

Lze konstatovat, ze podminky vydaného souhlasného stanoviska jsou plné uplatnitelné na
predlozeny zdmér i se zohlednénim navrzenych a popsanych zmén.

V souladu s §10 odst. 3 zakona &.100/2001 Sb. v platném znéni Ize konstatovat, Ze bylo
prokazano, Ze nedo$lo k podstatnym zménam realizace zaméru, podminek v dotéeném
tzemi & k novym znalostem souvisejicim s vécnym obsahem dokumentace. Proto je dle
néazoru zpracovatele posudku mozné aplikovat na navrhované Upravy projektu jiz vydané
stanovisko a platnost stanoviska Ize prodlouzit.

Zavér

Na zékladé predlozené zadosti o prodlouZeni platnosti stanoviska a doplnujicich dalSich
podkladi dospél odbor ochrany prostiedi MHMP jako prislusny Urad podle § 22 zakona
k zavéru, Ze u zaméru

,Stavba ¢&. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13“

nedoélo k podstatnym zménam realizace zaméru, podminek v dotéeném Gzemi,
k novym znalostem souvisejicim s vécnym obsahem dokumentace a vyvoji novych
technologii vyuzitelnych v zaméru a platnost stanoviska k posouzeni vlivil provedeni
zaméru vydaného pod &.j. SZn. S-MHMP-417045/2006/00P/VI/EIA/263-8/Za ze dne
10.7.2009 se prodluzuje, a sice o 5 let, tedy do 10.7. 2016.

Podminky stanoviska vydaného pod ¢.j. SZn. S-MHMP-417045/2006/0O0P/NI/EIA/263-8/Z4
ze dne 10.7.2009 zUstavaji nadale v platnosti.
Oduvodnéni

Dle § 10 odst. 3 zakona oznamovatel podanim Zadosti o prodlouzeni platnosti stanoviska a
zejména jejim dopinénim (odborné vyjadreni autorizovanych osob ve smyslu § 19 zékona)
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pisemné prokazal, Ze nedo$lo k podstatnym zménam realizace zaméru, podminek
v dot¢eném Uzemi, k novym znalostem souvisejicim s vécnym obsahem dokumentace a
vyvoji novych technologii vyuzitelnych v zaméru.

Stanovisko k posouzeni vlivi provedeni zameéru na Zivotni prostiedi se prodiuzuje za
podminky realizace v ném navrZzenych opatfeni stim, Ze uvedené podminky stanoviska
budou respektovany v nasledujicich stupnich projektové dokumentace stavby a budou
zahrnuty jako podminky rozhodnuti nebo opatfeni nutnych k provedeni zaméru v pfislugnych
spravnich nebo jinych Fizenich, pokud nebudou do té doby spinény.

Toto prodlouzeni stanoviska nenahrazuje vyjadreni dotéenych organu statni spravy, ani
pfislu§na povoleni podle zvlastnich predpisu.

Platnost stanoviska miize byt na Zadost oznamovatele i opakované prodlouzena v souladu
s ustanovenim § 10 odst. 3 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostredi a
0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi), ve
znéni pozdéjsich predpis(.

Ing. Josef Rlavlik
feditel odboru

Magistrat hi. m. Prahy
odbor ochrany prostfedi
Marianské nam. 2
Praha 1



