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Zadání

Na objednávku atelieru KRR Architektura, s. r. o., je zpracována studie hluku  k projektu výstavby obytného souboru BARRANDOV HILLS – 2. etapa na pozemcích parc. č. 964/1, 964/27, 964/28 v Praze 5 – Hlubočepích. Studie je součástí dokumentace pro územní řízení.

Podklady

1)
nařízení vlády č. 148/2006 Sb.

2)
BARRANDOV HILLS – 2. ETAPA, k. ú. Hlubočepy, parc. č. 964/1, 964/27, 964/28  (Karim R. Rachidi, KRR Architektura s.r.o., 11/2006)

3) měření hluku z dopravy (AKUSTIKA PRAHA, s. r. o., 8. prosince 2004)

4)
Součtová hluková mapa tramvajového provozu a automobilové dopravy Praha 2000 (Envikonzult, Praha 2004)

5)
novela Metodiky pro výpočet hluku ze silniční dopravy (příloha Zpravodaje ministerstva životního prostředí, 3/1996)

6) dopravněinženýrské údaje o intenzitě automobilové dopravy pro komunikaci K Barrandovu v Praze 5 pro současný stav a období roku 2010 (130/1380/04/Če-1525, Ústav dopravního inženýrství hlavního města Prahy, 21. 12. 2004)

7) hluk v okolí letiště Praha Ruzyně, hlukové zóny pro výhledový letecký provoz (T/Z – 193/05, Ing. Jiří Šulc, TECHSON PRAHA, 2005)

8) Stanovisko Hygienické stanice hlavního města Prahy, čj. 470/05/P5-HK/Dr.K ze dne 11. 4. 2005

Předepsané hodnoty

Podle nařízení vlády č. 148/2006 Sb. ze dne 21. dubna 2006 o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací je hygienický limit v chráněných venkovních prostorech ostatních staveb a v chráněných ostatních venkovních prostorech stanoven základní hladinou LAeq,T = 50 dB a korekcí podle přílohy 3 k uvedenému nařízení. Hluk ze stacionárních zdrojů je v denní době hodnocen po dobu osmi nejhlučnějších hodin, v noci po dobu jedné hodiny. Hygienický limit hluku v denní době je tedy LAeq,8h = 50 dB, v noční době LAeq,1h = 40 dB. Při výskytu tónových složek nebo výrazném informačním charakteru hluku (řeč, hudba) se uplatňuje další korekce –5 dB.
Hluk z dopravy po pozemních komunikacích je hodnocen za celou denní respektive noční dobu. Podle uvedené přílohy je v denní době hygienický limit pro hluk ze silniční dopravy po pozemních komunikacích LAeq,16h = 55 dB, v noční době LAeq,8h = 45 dB. V okolí hlavních komunikací, kde hluk z dopravy po těchto komunikacích je převažující a v ochranném pásmu drah se použije korekce +10 dB, tj. hygienický limit hluku ve dne je LAeq,16h = 60 dB, v noci LAeq,8h = 50 dB. Pro starou hlukovou zátěž z pozemních komunikací
 se v chráněném venkovním prostoru ostatních staveb a chráněných ostatních venkovních prostorech použije korekce +20 dB, tj. hygienický limit hluku ve dne je LAeq,16h = 70 dB, v noci LAeq,8h = 60 dB. Při výskytu tónových složek nebo výrazném informačním charakteru hluku (řeč, hudba) se uplatňuje další korekce –5 dB.

Neprůzvučnost obvodových plášťů musí vyhovovat požadavkům tabulky 2 v ČSN 73 0532. Pro neprůzvučnost oken platí, že, je-li jejich plocha větší nebo rovna 50 % plochy fasádní stěny příslušné místnosti, musí být neprůzvučnost oken stejná. Pokud je plocha oken menší, může být neprůzvučnost oken nižší o 3 dB, je-li plocha okna menší než 35% plochy stěny může být neprůzvučnost oken nižší o 5 dB.

Podle nařízení vlády č. 148/2006 Sb. ze dne 21. dubna 2006 o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací je hygienický limit hluku uvnitř staveb pro bydlení a občanského vybavení pro hluky pronikající zvenčí dán součtem základní hladiny akustického tlaku LAeq,T = 40 dB a korekcí přihlížejících k využití prostorů a denní době podle přílohy č. 5 k tomuto nařízení. Pro obytné místnosti včetně kuchyní a hotelové pokoje je v denní době (6,00 – 22,00 hod.) stanovena korekce 0 dB, pro noční dobu (22,00 – 6,00 hod.) korekce – 10 dB. Tomu odpovídají hygienické limity LAeq,8h = 40 dB pro denní dobu a LAeq,1h = 30 dB pro noční dobu.

Hygienický limit hluku z leteckého provozu se vztahuje na charakteristický letový den a stanoví se pro celou denní respektive noční dobu ekvivalentní hladinou akustického tlaku A. Pro denní dobu je tento limit LAeq,16h = 60 dB, pro noční dobu LAeq,8h = 60 dB.

Použité přístroje

Akustický kalibrátor Brüel & Kjaer typ 4231, výrobní číslo 1915062, kalibrační list č. 812-KL-1377-03 vystavil Český metrologický institut, V Botanice 4, 150 72 Praha 5 dne 5. 12. 2003

Zvukoměr Quest typ 1900, výrobní číslo CC5110009, ověřovací list č. CM 812-OL-1229/03 vystavil Český metrologický institut, V Botanice 4, 150 72 Praha 5 dne 13. 7. 2003, platnost ověření do 12. 7. 2005

Měřicí kondenzátorový mikrofon Quest typ 4146, výrobní číslo 17806, ověřovací list č. CM 812-OL-1231/03 vystavil Český metrologický institut, V Botanice 4, 150 72 Praha 5 dne 13. 7. 2003, platnost ověření do 12. 7. 2005

Filtr Quest typ OB 300, výrobní číslo HV8120021. Podle Ověřovacího listu CM 812-1138/01, vydaného Českým metrologickým institutem, Laboratoř primární metrologie Praha, dne 13. 7. 2003, platného do 12. 7. 2005 splňuje požadavky přesnosti dané výrobcem

Anemometr AR 950, výrobní číslo 28506, výrobce Laboratorní přístroje Praha, kalibrační list č. ANM 99033 vystavil Český hydrometeorologický ústav, Na Šabatce 17, 143 06 Praha 4 – Ko-mořany dne 4. 3. 1999

Popis situace

Je projektována výstavba souboru bytových domů BARRANDOV HILLS – 2. etapa na pozemcích v k. ú. Hlubočepy, parc. č. 964/1, 964/27, 964/28. Výstavba zahrnuje bloky domů 7 – 13 (viz následující obrázek 1) a navazuje na 1. etapu, bloky 1 – 6.

Nedaleká ulice K Barrandovu slouží v současné době jako provizorní součást městského dopravního okruhu v jižní části Prahy a je hojně využívána kamionovou dopravou pro průjezd městem (směr Barrandovský most, Jižní spojka). 
[image: image1.jpg]



Obrázek 1: BARRANDOV HILLS – 2. etapa

Situace se zlepší až po dobudování vnějšího městského okruhu (rychlostní komunikace R1, úseky 513 Vestec – Lahovice a 514 Lahovice - Slivenec). Podle současných předpokladů by měly být tyto úseky zprovozněny do konce roku 2009. Podle Součtové hlukové mapy automobilové dopravy Praha 2004 přesahují v těchto místech vlivem automobilového provozu v ulici K Barrandovu emisní hodnoty na komunikaci v současné době hladinu LAeq = 75 dB. Na obrázku 1 je znázorněno rozložení objektů, které jsou předmětem projektu BARRANDOV HILLS – 2. etapa.

Ze západní strany je pozemek částečně chráněn před hlukem z ulice k Barrrandovu clonou vystavěnou zřejmě pro ochranu domů u ulice Silurská (Kondominium Silurská). Clona je pokračováním bariérového objektu patrových garáží vedoucího podél ulice K Barrandovu od křižovatky ulice K Barrandovu s ulicemi Lamačova a Slavínského. V místě, kde clona navazuje na objekt garáží je její výška 6 m nad terénem, přibližně v polovině délky se snižuje na výšku 4 m a přibližně v úrovni severní řady domů z projektovaného souboru Barrandov Hills končí. Ulice K Barrandovu dále k severu (severovýchodu) klesá pod úroveň terénu a částečně je stí-něna též objektem čerpací stanice pohonných látek ležícím na severoseverovýchod od posu-zovaného souboru. Projekt je koncipován tak, že na severní straně souboru domů jsou nejniž-ší objekty (dvě až tři nadzemní podlaží), na jižní straně se výška objektů zvyšuje až na sedm nadzemních podlaží.

Kromě silniční dopravy po ulici K Barrandovu (komunikace 1. třídy), která je zcela jed-noznačně dominantním zdrojem hluku v dané lokalitě, se zde vyskytují další zdroje hluku:

· Tramvajová doprava (linky 12, 13, 14, 20); v současné době projedou v pracovní dny oběma směry celkem 602 tramvajové soupravy v denní době a 74 soupravy v noční do-bě, tj. téměř 38 souprav průměrně během hodiny ve dne a 9 souprav noci, v sobotu a v neděli je provoz po oba dny stejný (250 souprav v denní době a 56 souprav v noční do-bě, tj. 16 souprav průměrně za hodinu v denní době a 7 souprav v noci). Perspektivně se počítá s prodloužením tramvajové trati do Holyně, podle údajů ROPID se nepředpokládá, že by toto prodloužení mělo za následek významnější zvýšení počtu projíždějících linek.

· Letecká doprava; sídliště Barrandov leží ve směru vzdušného prostoru dráhy 13 Meziná-rodního letiště Praha – Ruzyně. Podle (7) končí ochranné pásmo této dráhy pro výhledo-vý stav provozu do roku 2010 na hranici hlavního města Prahy v oblasti Bílé hory, takže v oblasti Barrandova je hluk způsobený leteckým provozem již hluboko pod hygienickým limitel pro denní či noční dobu. Konkrétně, izofona ohraničující oblast, ve které je překročena hladina LAeq = 60 dB, tj. hladina ležící již pod hygienickým limitem stanoveným nařízením vlády č. 148/2006 Sb. prochází severozápadním okrajem Prahy (Liboc, Ruzyně)

· Silniční doprava v ulicích Geologická a Silurská (ani v jednom případě se nejedná o komunikace 1. či 2. třídy). Ulicí Geologickou projíždějí jednosměrně, ve směru od ulice Slavínského, tři autobusové linky městské hromadné dopravy a pokračují do centra ulicí K Barrandovu. V současné době projíždí celkem 101 autobus v denní době (tj. průměrně 6 spojů během hodiny) a 17 autobusů v noční době (průměrně 2 spoje během hodiny) a nepředpokládá se, že by se počet spojů měl významněji měnit. Ulice je zároveň využívá-na některými z vozidel odjíždějících z areálu Barrandov Studio a. s. do centra a jako pří-jezdová komunikace k objektúm na východní straně Geologické ulice. Ulice slouží též ja-ko příjezdová komunikace pro některé z obyvatel Kondominia Silurská, z nichž někteří zajíždějí dále ulicí Silurskou do garáží stojících na západní straně souboru Kondominium Silurská (bariérový objekt stínící tyto od před hlukem z ulice K Barrandovu). Počet projíž-dějících vozidel byl orientačně zjišťován (pro danou komunikaci neexistují podklady ÚDI) v průběhu denní i noční doby. Podle pozorování ve dnech 13. a 14. dubna lze počítat s průjezdem průměrně 80 vozidel během hodiny v denní době (z toho včetně autobusů MHD 20% nákladních) a s 20 vozidly v noční době (5% nákladních).
· Silniční doprava uvnitř bloku (opět se nejedná o komunikaci 1. či 2. třídy, bude to ovšem veřejná komunikace). Součástí silniční dopravy uvnitř areálu budou podzemní hromadné garáže. Celkem bude v uvažované etapě výstavby v podzemních garážích zajištěno 85 parkovacích míst, další 39 parkovacích míst bude venkovních. V souboru BARRANDOV HILLS – 1. etapa bude celkem 118 parkovacích stání. Vozidla zajíždějící do garáží projedou vnitřkem areálu a plynule vjedou do garáží. Při výjezdu z garáží se budou vozidla rozjíždět v krytých garážích a po komunikaci uvnitř bloku již pojedou ustálenou rychlostí.

· Stacionární zdroje. Na tomto stupni projektové dokumentace (projekt pro územní řízení) je ze stacionárních zdrojů uvnitř projektovaného areálu, majících vliv na své okolí, známa pouze transformátorová stanice, stojící jako samostatný objekt na severozápadě od blo-ku 4 u protihlukové clony. Projekt v současné době předpokládá transformátorovou sta-nici BETONBAU, typ UK 3024, tvořenou z vnějšího pohledu samostatným železobetono-vým objektem s přibližně čtvercovým půdorysem o hraně 2,5 m,  vystupujícím přibližně 1,5 m nad úroveň terénu. V objektu stanice je umístěn transformátor a rozvodna vysoké-ho a nízkého napětí. Chráněné venkovní prostory a objekty uvnitř projektovaného areálu i v jeho okolí nemůže provoz transformátorové stanice ohrozit hlukem přesahujícím nej-vyšší přípustné hodnoty.

-
Vytápění bloků 1,2,3,7,8,9 a 10 je zajištěno plynovými kotelnami umístěnými v suterénu bloků 1 a 10. V bytech bloků 4, 5, 6, 11, 12, 13 budou použity samostatné kotle v bytech. Po stránce hluku do okolí domů nepředstavují ty-to zdroje tepla žádný problém a budou řešeny tak, aby jejich provozní hluk nepřekročil hygienické limity hluku.

Garáže v podzemních podlažích bloků 1, 2, 3, 7, 8, 9 a 10 budou nuceně větrány. Součástí větracího okruhu budou přívodní a odtahové ventilátory. V dalším stupni projektové dokumentace bude v rámci projektu vzduchotechniky řešeno větrání tak, aby hluk zařízení nepřekročil v chráněných vnitřních a venkovních prostorech hygienické limity hluku.

-
Ve všech blocích jsou navrženy uvnitř objektů osobní výtahy. Výtahy nejsou zdrojem hluku, který by mohl obtěžovat okolí, v dalších fázích projektu je ovšem třeba dbát na řádné oddělení šachty od chráněných prostorů, aby nedocházelo za provozu výtahů k přenosu hluku konstrukcí domu do bytů. Stejně tak je třeba v projektu ošetřit uložení instalací (především vodovodních).
· Ze stacionárních zdrojů mimo projektovaný soubor domů je třeba zmínit čerpací stanici pohonných hmot (SHELL) ležící severně od vybraného území. Stanice je v provozu 24 hodin denně.
Výsledky měření hluku


Pro posouzení situace v daném místě proběhla dne 8. 12. 2004 orientační měření hluku z dopravy v denní a v noční době. V denní době byl měřen hluk během odpolední dopravní špičky (16:30 – 17:10), v noční době v období nejsilnějšího provozu (22:10 – 22:50). Pro mě-ření byla vybrána celkem dvě místa, místo na severní straně západního krajního objektu severní řady a místo na severní straně pásu přízemních objektů u jižní řady domů. V obou místech byl při měření mikrofon ve výšce 3 m nad terénem. Místa jsou vyznačena v přiložené situaci pro hlukovou studii (příloha). Byly měřeny jednak ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, jednak procentní hladiny akustického tlaku popisující rozdělení hladin v průběhu měřeného intervalu
. V době měření bylo téměř klidno, vítr do 1 m/s, v denní době byla teplota ovzduší +2° C, v noční době -1°C. Výsledky měření v denní době jsou v tabulce I, výsledky měření v noční době v následující tabulce II. Nejistota měření je v tomto případě 1,3 dB (měřený hluk ze silniční dopravy je v daném místě zcela dominantní, jakékoliv jiné zdroje hluku jsou o více než 10 dB níže).

Tabulka I

Hladiny akustického tlaku v měřených místech na pozemku BARRANDOV HILLS (den)

	Měření
	LAeq 
	LA1 
	LA50 
	LA90 
	LA99 

	bod 1
	69,6
	75,1
	69,2
	62,9
	58,1

	bod 2
	64,2
	69,4
	63,7
	58,1
	56,3


Tabulka II

Hladiny akustického tlaku v měřených místech na pozemku BARRANDOV HILLS (noc)

	Měření
	LAeq 
	LA1 
	LA50 
	LA90 
	LA99 

	bod 1
	61,3
	73,8
	60,1
	50,3
	49,2

	bod 2
	57,6
	67,4
	55,9
	48,6
	47,7


V denní době je po větší část času typické, že vozidla směrem z centra (do kopce) projíždějí ve více či méně souvislých pruzích, zastavujících se podle rytmu světelné signalizace na křižovatce K Barrandovu – Lamačova – Slavínského, v opačném směru projíždějí vozidla ve skupinách navzájem oddělovaných toutéž signalizací. Hladiny akustického tlaku v okolí komunikace jsou při zachování tohoto charakteru provozu přibližně stejné bez ohledu na délku kolon vozidel v ulici K Barrandovu v jednom či druhém směru. V noční době projíždějí oběma směry jednotlivá vozidla, případně skupiny několika vozidel. V obrázku v příloze jsou vyznačeny body měření a též body výpočtu hladin akustického tlaku pro výhledový stav, tj. po výstavbě projektovaného bytového souboru Barrandov Hills (při uvažování dnešní intenzity dopravy).

Ochrana před hlukem z ulice K Barrandovu
Před šířením hluku z dopravy  ulic K Barrandovu bude projektovaný soubor chráněn soustavou protihlukových clon, jejichž tvar a konstrukce byly řešeny v souvislosti s projektem etapy 1. Jedná se o clony s nosnou ocelovou konstrukcí a s dřevěnou nebo dřevovláknitou výplní o neprůzvučnosti min. Rw = 30 dB (viz výpočet v příloze). Clony (části clon) musí být souvislé v celé ploše, bez otvorů či netěsností,. které by neprůzvučnost clony snižovaly. Dále jsou uvedeny jednotlivé části navrhované clony v pořadí, jak na sebe vzájemně navazují ve směru od severovýchodu k jihozápadu (viz výkresová část PD):

Část A leží na severní straně pozemku, 3 m od pozemku čerpací stanice SHELL:

délka = 57,12m výška přibližně 8 m nad stávajícím terénem, absolutní výška v severovýchodní části = +304,31 m n.m., v částí severozápadní =+304,93 m n.m.

Část B bez přerušení navazuje na část A na západní hranici pozemku:
délka = 13,38 m, výška přibližně 8 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška v návaznosti na část A = +304,93 m n.m., v návaznosti na část C =+305,27 m n.m.

Část C je přímým pokračováním části B na západní hranici pozemku:

délka = 17,52 m, výška přibližně 8 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška v návaznosti na část B = +305,27 m n.m., v koncovém bodě =+306,07m n.m. V tomto bodě přechází stínicí funkce na clonu, která je součástí bloku 1 projektovaného souboru domů, a s kterou se clona C překrývá o více než 3 m

Části D, E, F (viz projektová dokumentace) o celkové délce 53,58 m a výšce přibližně 4 m jsou části, které po výstavbě bloku 1 ztratí z hlediska ochrany před hlukem význam a budou zbourány.
Část G navazuje na clonu – součást bloku 1. Obě clony se překrývají v úseku o délce přinejmenším 5 m:

délka = 17,85 m, výška v severovýchodním bodě (v návaznosti na blok 1) 20 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška +320, 71 m n.m., v jihozápadním bodě je výška 17 m nad teré-nem, absolutní výška = +317,705 m n.m. Část této hlukové clony tvoří již existující betonová protihluková clona vysoká přibližně 6 m.

Část H je přímým pokračováním části G na západní hranici pozemku:

 délka = 9,53 m, výška v návaznosti na část G =17 m nad terénem, absolutní výška = +317,705 m n.m. výška v návaznosti na část I = 16,5 m nad terénem, absolutní výška = +317,20 m n.m. Část této hlukové clony tvoří již existující betonová protihluková clona výšky přibližně 6 m.

Část I je přímým pokračováním části H na západní hranici pozemku

délka = 8,77 m, výška je 10m nad objektem garáží, za kterým je vystavěna(celková výška cca17m), absolutní výška = +317,20 m n.m.

Model situace


Na základě údajů o intenzitě jednotlivých druhů dopravy ((6) – viz příloha, aktuální jízdní řády MHD, vlastní pozorování) byl zpracován model projektovaného obytného souboru v prostředí MITHRA IV. Model byl zpracován podle výslovného přání zástupce hygienické služby souhrnně pro obě etapy projektu (výstavby). Vzhledem k tomu, že výhled do roku 2010 počítá již se zprovozněním Pražského okruhu a situace v celé této oblasti se z hlediska hluku z dopravy výrazně zklidní, byly pro výpočet použity údaje o dnešní intenzitě dopravy.

Výsledky výpočtu hladin akustického tlaku

V tabulkách I a II jsou hladiny akustického tlaku vypočítané pro denní a noční dobu po výstavbě protihlukových clon u ulice K Barrandovu popsaných výše.
Body výpočtu jsou vždy ve všech podlažích na fasádě příslušného objektu, tj. body R1 až R6 na severní fasádě bloků 4, 5, 6, 11, 12, 13 , body R7 až R12 jsou v jednotlivých podlažích stupňovitého objektu 1 body R13 až R18 na severní fasádě objektů 1, 2, 3, 7, 8, 9,  body R19 až R22 na jižní fasádě objektů 1,2, 3. Body R31 – R34 jsou z vnější strany objektu 10 (tj. směrem k ulicím Geologickáí a Silurská, body R35, R36 a R37 jsou na západní straně objektů 2, 3, 7 (v tomto pořadí),body R38, R39, R40 na západní straně objektů 5, 6, 11, body R41, R42 na západní („vnitřní“) straně objektu 10, body R43, R44, R45 na jižní („vnitřní“) straně objektů 13, 12, 11 (v tomto pořadí), bod R46 je na jižní straně objektu 8 (tj. směrem k ulici Silurská).

Další body výpočtu jsou na objektech stojících v sousedství projektovaného souboru, body R23 a R24 na severní fasádě domu u Silurské ulice (Kondominium Silurská), body R25 a R26 na západní fasádě objektů u Geologické ulice a body R27 až R30 na objektech na protější straně ulice K Barrandovu. Tyto objekty jsou modelovány pouze schematicky, cílem výpočtu hladin akustického tlaku v těchto místech je prokázat, zda odraz zvuku od clon stínících projektovaný obytný soubor nezpůsobí nárůst hladin akustického tlaku v uvedených místech.

V následující tabulce I jsou uvedeny celkové hladiny od všech zdrojů, tj. od ulice K Barrandovu (komunikace 1. třídy), od ulic Geologická a Silurská (komunikace 3. třídy), od nově vybudované komunikace uvnitř projektovaného souboru domů (veřejná komunikace) a od příjezdu (průjezdu) k čerpací stanici. Dále je ve výpočtu zahrnuta tramvajová trať na Barrandov s výše uvedeným počtem průjezdů tramvají a čerpací stanice SHELL (včetně myčky). Pro odlišení bodů výpočtu týkajících se 2. etapy, tj. bloků 7, 8, 9, 10, 11, 12 a 13 jsou tyto body výpočtu zvýrazněny.
Tabulka I

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	55,4
	54,6
	54,5
	54,7
	55,0
	55,2
	56,3
	49,6
	49,8
	49,7
	50,3
	48,6
	50,3
	49,6
	47,3
	47,1
	47,2

	2. NP
	56,5
	56,3
	56,4
	56,4
	56,9
	57,3
	56,6
	50,2
	50,4
	50,3
	50,8
	49,3
	50,8
	50,2
	48,6
	48,6
	48,3

	3. NP
	58,1
	57,4
	57,6
	57,5
	57,9
	58,1
	55,3
	50,6
	50,9
	51,0
	51,6
	50,1
	51,6
	50,7
	49,2
	49,7
	49,5

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	54,8
	51,1
	51,4
	51,6
	52,2
	50,7
	52,3
	51,6
	50,4
	50,6
	50,3

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	54,9
	51,8
	51,9
	52,1
	52,9
	52,1
	53,1
	52,4
	51,3
	52,3
	52,1

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	55,7
	52,5
	52,7
	52,9
	53,6
	53,3
	53,8
	53,9
	53,4
	53,9
	53,4

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	54,3
	53,2
	53,6
	54,0
	54,4
	54,2
	54,7
	56,1
	55,3
	55,1
	54,7


Tabulka I pokr.

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	57,9
	56,0
	54,2
	49,1
	48,4
	47,9
	47,9
	51,6
	52,2
	54,5
	52,9
	52,1
	46,5
	47,9
	48,1
	49,9

	2. NP
	58,5
	57,4
	54,4
	51,6
	49,7
	49,9
	49,5
	53,5
	54,4
	57,0
	55,0
	52,0
	48,2
	49,2
	49,2
	51,5

	3. NP
	58,4
	58,0
	54,1
	52,1
	51,3
	51,0
	50,6
	54,6
	55,7
	57,8
	55,9
	51,6
	48,9
	49,5
	49,5
	52,1

	4. NP
	
	
	53,7
	52,2
	52,5
	51,8
	51,0
	
	
	
	56,6
	51,5
	
	
	
	52,4

	5. NP
	
	
	53,3
	52,2
	54,1
	53,0
	51,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4

	6. NP
	
	
	52,8
	52,1
	55,4
	54,4
	52,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4

	7. NP
	
	
	52,3
	51,9
	56,3
	55,7
	53,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4


 V tabulce II jsou vypočítané hladiny akustického tlaku u objektů v okolí projektovaného bytového souboru (na severní fasádě nejbližšího domu z Kondominia Geologická u Silurské ulice, na západní fasádě domů u Geologické ulice a na východní fasádě objektů na druhé straně ulice K Barrandovu, za tramvajovou tratí). Byly uvažovány dvě situace:

- dnešní stav („souč.“), kdy domy u Silurské ulice jsou kryty clonou navazující na patrový objekt garáží (část clony navazující na garáže je vysoká 6 m, další část je do výšky 4 m nad terénem)

- stav po výstavbě souboru Barrandov Hills („proj.“), kdy budou domy u ulic Geologická a Silurská tímto souborem stíněné

Tabulka II

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u objektů v okolí projektovaného souboru, denní doba

	bod
	23
	23
	24
	24
	25
	25
	26
	26
	27
	27
	28
	28
	29
	29
	30
	30

	stav
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj

	1.NP
	54,2
	51,1
	52,7
	51,3
	52,3
	52,1
	54,7
	54,5
	47,6
	47,6
	47,5
	47,5
	50,2
	50,2
	51,3
	51,6

	2.NP
	55,3
	51,9
	54,0
	52,6
	53,9
	53,8
	57,8
	57,4
	51,7
	51,7
	51,3
	51,3
	53,7
	53,7
	54,8
	55,3

	3.NP
	56,3
	52,4
	54,5
	53,2
	54,3
	54,2
	57,9
	57,6
	53,4
	53,4
	53,2
	53,2
	55,6
	55,6
	56,7
	56,9

	4.NP
	57,4
	52,8
	55,1
	53,3
	55,6
	55,3
	58,3
	58,1
	54,9
	54,9
	55,1
	55,1
	57,1
	57,3
	58,3
	58,6

	5.NP
	58,3
	53,6
	55,2
	53,3
	55,7
	55,4
	58,6
	58,3
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.NP
	58,6
	53,8
	55,4
	53,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Z porovnání současného a projektovaného stavu je zřejmé, že výstavba projektovaného souboru zlepší poměry před severní fasádou domu u Silurské ulice, situace v ostatních místech v okolí se výstavbou projektovaného souboru prakticky nezmění. V tabulkách III a IV jsou vypočítány hladiny akustického tlaku v noční době. Zatímco v denní době je podle (6) v ulici K Barrandovu podíl nákladní dopravy 21%, v noční době stoupá až na 44% z celkového počtu projíždějících vozidel. 

Tabulka III

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	47,3
	47,1
	47,7
	47,6
	47,9
	48,1
	48,6
	44,3
	43,6
	44,0
	44,7
	42,4
	43,8
	45,1
	44,6
	44,1
	43,7

	2. NP
	48,7
	48,5
	48,5
	48,6
	48,8
	48,9
	47,5
	45,1
	44,8
	44,7
	45,2
	43,8
	44,7
	46,2
	45,3
	44,9
	44,3

	3. NP
	49,6
	49,7
	49,7
	49,8
	49,9
	49,9
	46,7
	45,6
	45,5
	45,6
	46,1
	45,1
	45,6
	47,3
	46,7
	45,6
	45,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	47,9
	46,2
	46,2
	46,3
	46,8
	46,3
	46,3
	48,2
	47,3
	46,4
	45,9

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	48,3
	46,9
	46,7
	46,8
	47,3
	47,5
	47,6
	48,6
	48,1
	47,3
	46,7

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	47,8
	48,1
	47,2
	47,1
	48,1
	48,6
	48,9
	49,7
	48,8
	48,1
	47,5

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	49,1
	48,9
	47,9
	47,9
	48,8
	49,2
	49,6
	49,9
	49,5
	48,9
	48,3


Tabulka III pokr.

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	Místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	49,6
	47,7
	49,2
	46,1
	43,7
	43,5
	43,7
	46,6
	47,0
	46,4
	46,1
	47,8
	40,2
	41,6
	41,7
	44,8

	2. NP
	49,9
	49,0
	49,4
	48,5
	45,2
	45,1
	45,5
	48,4
	49,1
	47,8
	48,2
	47,5
	41,9
	42,8
	42,9
	46,5

	3. NP
	49,8
	49,6
	49,1
	49,1
	46,7
	46,5
	46,4
	49,5
	49,3
	49,7
	49,2
	47,1
	42,6
	43,2
	43,1
	47,0

	4. NP
	
	
	48,7
	49,2
	47,8
	47,3
	46,8
	
	
	
	49,6
	46,9
	
	
	
	47,3

	5. NP
	
	
	48,2
	49,1
	49,3
	48,3
	47,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3

	6. NP
	
	
	47,7
	49,0
	49,5
	49,6
	47,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3

	7. NP
	
	
	47,3
	48,9
	49,9
	49,9
	48,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3


Tabulka IV

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u objektů v okolí projektovaného souboru, noční doba

	bod
	23
	23
	24
	24
	25
	25
	26
	26
	27
	27
	28
	28
	29
	29
	30
	30

	stav
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	Souč
	proj

	1.NP
	48,7
	47,2
	48,2
	46,3
	45,6
	45,4
	48,7
	48,5
	43,6
	43,6
	44,2
	44,2
	45,5
	45,5
	47,8
	47,8

	2.NP
	49,9
	47,9
	49,5
	46,8
	47,5
	47,2
	49,3
	49,3
	47,8
	47,8
	47,9
	47,9
	48,9
	48,9
	49,6
	49,6

	3.NP
	50,3
	48,2
	49,8
	47,5
	47,8
	47,3
	49,6
	49,5
	48,7
	48,7
	49,2
	49,2
	49,6
	49,6
	50,6
	50,8

	4.NP
	51,8
	48,7
	50,1
	47,9
	47,8
	47,6
	49,9
	49,9
	49,8
	49,8
	50,3
	50,3
	50,6
	50,6
	51,3
	51,6

	5.NP
	52,3
	49,3
	50,2
	48,1
	47,8
	47,7
	50,3
	50,3
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.NP
	53,1
	49,6
	50,3
	48,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


V příloze jsou ve stejně organizovaných tabulkách uvedeny příspěvky od jednotlivých uvažovaných zdrojů ve všech bodech výpočtu. Příspěvek (hladiny akustického tlaku) od čerpací stanice jakožto stacionárního zdroje není uveden v samostatné tabulce, protože  i v nejbližších bodech výpočtu (tj. bodech R5 R6) nepřesahuje LAeq = 25 dB a v celkové hladině akustického tlaku se neuplatní. Ve vzdálenosti 5 m od čerpací stanice (myčky) směrem k navrhovanému souboru domů byla za provozu myčky, jediného význmnějšího stacionárního zdroje hluku v areálu čerpací stanice, změřena hladina akusticklého tlaku LAeq = 53,8 dB. Tato hodnota byla ovšem ovlivněna hlukem přicházejícím od ulice K Barrandovu. Nejbližší domy navrhovaného souboru jsou ve vzdálenosti větší než 40 m. Do výpočtu celkových hladin hluk čerpací stanice zahrnut samozřejmě je.
Ochrana proti hluku

Ochrana před hlukem z ulice K Barrandovu
Před šířením hluku z dopravy po ulic K Barrandovu bude projektovaný soubor chráněn soustavou protihlukových clon, jejichž tvar a umístění byly řešeny v rámci projektu 1. etapy.

Ochrana před hlukem z dalších zdrojů


Dalšími zdroji hluku je provoz po komunikacích nižší třídy a stacionární zdroje. Jak je patrné z výpočtů, provoz po ostatních komunikacích může způsobit překročení hygienického limitu hluku na východní fasádě bloku 10 (ulice Geologická). V části 1.pp a 2.pp tohoto bloku jsou v objektu navrženy prostory pro občanskou vybavenost - nepotravinářské prodejní plochy. Další zdroje hluku, jejichž výčet je uveden výše, budou v následujících stupních projektu řešeny tak, aby nezpůsobily v žádném chráněném prostoru překročení hygienického limitu hluku.
Součástí projektovaného obytného souboru Barrandov Hills jsou již výše uvedené komerční plochy v objektu 10 u Geologické ulice. Pro zásobování provozoven  tohoto typu jsou užívána dodávková vozidla, nejvýše lehké nákladní automobily. Vzhledem k nepotravinářskému charakteru prodejen lze očekávat v souvislosti s provozem prodejen průměrně příjezdy a odjezdy nejvýše pěti vozidel uvedených typů během hodiny, výhradně v denní době. Vozidla budou přijíždět jednosměrnou ulicí Geologickou a posléze budou opět Geologickou ulicí odjíždět směrem k ulici K Barrandovu. Samotný provoz související se zásobováním a provozem komerčních ploch v souboru Barrandov Hills nezpůsobí překročení hygienického limitu hluku (ve vzdálenosti 7 m od osy komunikace budou vlivem uvažované dopravy hladiny akustického tlaku pod hodnotou LAeq = 44 dB). Při daném počtu projíždějících vozidel nevyvolá předpokládaný přírůstek počtu projíždějících vozidel (méně než 7 % celkového počtu vozidel) zvýšení hladin akustického tlaku vyšší než v řádu jednotek desetin dB, tj. hluboko pod rozlišitelnou změnou. V souvislosti s výstavbou souboru Barrandov Hills bude významnější pokles hluku v těchto místech (v okolí ulice Geologická) vyvolaný zastíněním těchto míst vystavěnými domy.

V souvislosti s provozem vozidel obyvetel projektovaného souboru BARRANDOV HILLS se předpokládá celkem 338 pohybů vozidel v průběhu 24 hodin běžného dne. Lze očekávat, že z toho 220 vozidel bude projíždět horním (obousměrným) úsekem Geologické ulice (169 příjezdů, 51 odjezd) a 118 vozidel spodním, posléze jednosměrným úsekem ústícím do ulice K Barrandovu. Znamená to, že v průměru se intenzita provozu v horním úseku v denní době zvýší o 13 osobních vozidel během hodiny, v dolním úseku o 8 vozidel.
Součástí hlukové studie k územnímu řízení bylo hodnocení provozu v ulici Geologická, kterou projíždějí tři autobusové linky městské hromadné dopravy.  Z hodnocení vyplynulo, že lze počítat s průjezdem průměrně 80 vozidel během hodiny v denní době (z toho včetně autobusů MHD 20% nákladních) a s 20 vozidly v noční době (5% nákladních). Po zahrnutí nárůstu provozu v souvislosti s výstavbou projektovaného obytného souboru vzroste počet projíždějících vozidel nejvýše o 20 vozidel během hodiny, přičemž přírůstek bude zahrnovat pouze osobní, nejvýše malá dodávková vozidla. Tento přírůstek se na hladinách akustického tlaku v okolí Geologické ulice neprojeví.
Ochrana chráněných vnitřních prostorů


Výše popsané protihlukové úpravy projektovaného areálu jsou navrhovány tak, aby uvnitř areálu a před „vnějšími“ fasádami navrhovaných domů (tj. fasáda bloků 7, 8 a 9  do Silurské ulice a severní fasády domů 11, 12 a 13) nebyly překročeny hygienické limity hluku v okolí zde existujících zdrojů hluku, jak je patrné z tabulek V až X, tj. LAeq = 60 (50) dB v denní (noční) době v případě, že zdrojem hluku je provoz po hlavních komunikacích, LAeq = 55 (45) dB u ostatních veřejných komunikací a LAeq = 50 (40) dB v případě ostatních zdrojů (stacionární zdroje, provoz po neveřejných komunikacích). Pokud se týká ochrany před zdroji hluku uvnitř domů, bude řešena v dalších fázích projektu.
Neprůzvučnost konstrukcí


Z porovnání současné situace a situace po výstavbě projektovaného souboru Barrandov Hills je zřejmé, že clony a clonící stěny domů (blok 1) musí snížit hladinu akustického tlaku až o 20 dB. Znamená to, že neprůzvučnost clon musí být přinejmenším Rw = 30 dB. V příloze je připojen výpočet neprůzvučnosti clony předpokládané projektem (30 mm tlusté dřevovláknité desky v ocelových rámech). Konstrukce musí být navržena tak, aby mezi deskami nevznikly mezery, které by neprůzvučnost celku zhoršovaly. U betonových či zděných konstrukcí (stěna bloku 1) není dosažení potřebné neprůzvučnost problém, je ovšem třeba na tento požadavek pamatovat při specifikaci požadavků na okna do chodeb bloku 2 (okna bytů na stranu v ulici K Barrandovu nejsou). Nicméně požadavku Rw = 30 dB vyhoví jednoduché sklo od tloušťky 8 mm nebo dvojsklo od složení 4/12/4 (sklo/vzduchová mezera/sklo).

Požadavky na neprůzvučnost obvodových konstrukcí domů uvnitř areálu příliš vysoké. Podle ČSN 73 0532 je pro ochranu bytů při venkovní hladině do LAeq = 60 dB v denní době a do LAeq = 50 dB v noční době potřebná neprůzvučnost obvodového pláště obytných místnosti R´w = 30 dB. Při ploše oken bytů menší než 50% plochy celé fasádní stěny je potřebná neprůzvučnost okna RW = 27 dB. Při této neprůzvučnosti není problém zajistit odpovídající výměnu vzduchu uvnitř obytných místností. Dodavatel oken by měl ovšem tuto skutečnost doložit výsledky měření v akreditované laboratoři.

Závěr

Podle výpočtů je zcela jednoznačně rozhodujícím zdrojem hluku v daném místě silniční doprava v ulici K Barrandovu. Před tímto hlukem chrání projektovaný soubor navržená clona vyobrazená v projektové dokumentaci. Podíl dalších zdrojů (tramvajová trať, doprava v ulicích Silurská, Geologická, provoz čerpací stanice, stacionární zdroje, letecká doprava) je výrazně nižší –  za současné situace je jejich příspěvek je přinejmenším o 10 dB (zpravidla o více než 20 dB) nižší. Po výstavbě projektovaného souboru domů se situace změní v tom smyslu, že díky stínění poklesne na straně ke Geologické ulici podíl hluku přicházejícího od ulice K Barrandovu natolik, že na východní fasádě bloku 10 bude rozhodujícím zdrojem hluku provoz po Geologické ulici. Projekt předpokládá, že v nižších podlažích bloku 10 budou nebytové prostory. Hluk z ulic Geologická a Silurská, stejně jako z dalších uvažovaných zdrojů, nezpůsobí v chráněném venkovním prostoru projektovaných staveb překročení hygienických limitů hluku v denní či noční době.


Podle výsledků výpočtu nezpůsobí výstavba projektovaného souboru zhoršení hlukových poměrů u okolní zástavby. Domy u ulice Silurská budou naopak před hlukem z ulice K Barrandovu stíněny více, takže u těchto domů se situace zlepší. U domů na protější straně ulice K Barrandovu se výstavba projektovaného souboru a k němu příslušných protihlukových clon téměř neprojeví – v bodech výpočtu R29 a R30 lze pozorovat mírné zvýšení hladin akustického tlaku v nejvyšších podlažích, toto zvýšení je ovšem hluboko pod intervalem nejistoty měření.

V Praze dne 28. února 2007




    Ing. Tomáš Rozsíval










AKUSTIKA PRAHA s. r. o.

Přílohy

Dopravněinženýrské údaje o intenzitě automobilové dopravy pro komunikaci K Barrandovu v Praze 5 pro současný stav a období roku 2010

Výsledky výpočtu hladin akustického tlaku způsobených jednotlivými zdroji hluku

Výpočet neprůzvučnosti clony

Situace pro hlukovou studii

Situace širších vztahů

Architektonická situace

ZDROJ: ULICE K BARRANDOVU (komunikace 1. třídy, LAeq, p = 60 (50) dB)

Tabulka V

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	Místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	55,1
	54,0
	54,0
	54,3
	54,8
	54,9
	50,8
	47,0
	47,0
	44,1
	47,5
	45,4
	48,2
	48,0
	45,1
	43,2
	41,2

	2. NP
	56,3
	56,1
	56,2
	56,2
	56,7
	57,1
	51,4
	47,2
	47,8
	44,5
	48,1
	45,6
	49,2
	48,7
	46,2
	44,0
	41,6

	3. NP
	58,0
	57,2
	57,3 
	57,4
	57,8
	58,0
	52,4
	47,2
	48,3
	44,9
	48,8
	46,3
	49,5
	49,9
	48,9
	47,3
	44,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	53,6
	47,8
	48,9
	45,7
	49,5
	46,9
	50,1
	51,1
	49,9
	48,5
	44,7

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	54,8
	48,7
	49,6
	47,3
	50,2
	47,9
	50,7
	52,0
	51,2
	50,3
	45,5

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	55,6
	50,3
	50,0
	49,5
	50,6
	49,1
	51,4
	52,8
	52,9
	52,1
	46,5

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	54,1
	52,2
	52,8
	53,6
	53,0
	51,7
	52,5
	54,8
	54,9
	53,8
	47,8


	Místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	50,8
	53,8
	32,7
	33,7
	46,8
	45,6
	44,5
	51,0
	50,9
	53,7
	51,6
	46,7
	40,2
	41,2
	42,2
	37,9

	2. NP
	51,8
	55,3
	32,7
	33,7
	47,4
	47,6
	45,0
	52,7
	53,0
	56,1
	53,2
	48,8
	40,3
	41,3
	42,4
	38,0

	3. NP
	52,2
	56,2
	32,8
	33,7
	49,6
	48,7
	46,8
	53,9
	54,4
	57,0
	53,9
	49,3
	40,6
	41,6
	42,7
	39,3

	4. NP
	
	
	33,1
	33,7
	51,3
	49,9
	47,5
	
	
	
	54,6
	50,1
	
	
	
	39,4

	5. NP
	
	
	33,8
	33,7
	53,3
	51,5
	48,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	39,5

	6. NP
	
	
	35,2
	33,9
	54,8
	53,4
	49,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	39,5

	7. NP
	
	
	38,7
	35,7
	55,8
	55,0
	51,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	40,2


Tabulka Va

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	Místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	47,0
	46,9
	47,3
	47,4
	47,5
	47,8
	44,7
	41,9
	41,6
	39,0
	42,3
	40,3
	42,1
	42,9
	40,0
	38,1
	36,1

	2. NP
	48,5
	48,3
	48,2
	48,5
	48,6
	48,4
	46,3
	42,1
	42,7
	39,4
	43,0
	40,5
	43,0
	44,6
	41,1
	38,8
	36,5

	3. NP
	49,1
	49,6
	49,5
	49,7
	49,8
	49,6
	46,1
	42,1
	43,2
	39,8
	43,7
	41,2
	43,4
	46,8
	44,8
	42,2
	39,0

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	47,2
	42,6
	43,7
	40,6
	44,3
	41,8
	44,0
	48,0
	46,8
	43,4
	39,5

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	48,0
	43,5
	44,5
	42,2
	45,0
	42,8
	45,6
	47,8
	48,1
	45,1
	40,4

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	47,6
	46,2
	45,6
	44,4
	45,8
	44,0
	46,3
	48,8
	48,4
	47,0
	41,4

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	49,0
	48,6
	46,6
	47,1
	47,9
	46,6
	47,3
	49,6
	48,8
	48,7
	42,7


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	44,7
	46,7
	27,6
	28,6
	41,7
	40,5
	39,4
	45,9
	45,8
	45,6
	44,5
	41,6
	35,1
	36,0
	37,1
	32,8

	2. NP
	45,6
	48,2
	27,6
	28,6
	42,3
	41,1
	39,9
	47,6
	47,9
	48,0
	46,1
	43,7
	35,2
	36,2
	37,3
	32,9

	3. NP
	46,1
	49,1
	27,7
	28,6
	44,5
	43,6
	41,7
	48,8
	48,3
	48,8
	46,8
	44,2
	35,5
	36,5
	37,6
	34,1

	4. NP
	
	
	28,0
	28,6
	46,2
	44,8
	42,4
	
	
	
	47,5
	45,0
	
	
	
	34,3

	5. NP
	
	
	28,7
	28,6
	48,2
	46,4
	43,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	34,4

	6. NP
	
	
	30,1
	28,8
	48,7
	48,3
	44,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	34,4

	7. NP
	
	
	33,6
	30,7
	49,2
	48,9
	46,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	35,1


ZDROJ: ULICE GEOLOGICKÁ (komunikace 3. třídy, LAeq, p = 55 (45) dB)

Tabulka VI

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	39,1
	40,7
	41,9
	43,2
	45,9
	48,1
	27,0
	26,2
	24,2
	31,6
	33,6
	34,1
	40,7
	31,1
	34,4
	38,5
	41,3

	2. NP
	41,4
	42,8
	44,3
	46,0
	48,6
	50,8
	29,3
	28,6
	28,3
	34,8
	36,8
	36,2
	43,0
	33,5
	36,4
	40,1
	43,1

	3. NP
	42,1
	43,7
	45,3 
	47,1
	49,3
	51,2
	31,3
	29,3
	29,0
	35,7
	37,8
	37,1
	43,4
	34,2
	37,3
	41,2
	44,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	27,7
	29,9
	29,6
	36,4
	38,5
	37,9
	43,7
	35,0
	38,2
	41,9
	44,7

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	28,8
	31,0
	30,8
	37,2
	38,9
	38,8
	44,0
	35,5
	38,7
	42,4
	45,0

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	29,6
	31,5
	32,0
	37,9
	39,1
	39,7
	44,3
	36,1
	39,1
	42,7
	45,2

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	30,4
	31,4
	34,2
	39,1
	40,0
	41,1
	44,6
	36,4
	39,4
	42,9
	45,4


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	57,0
	52,8
	54,1
	45,9
	23,6
	31,8
	36,2
	27,7
	40,0
	42,2
	42,2
	34,3
	35,1
	30,2
	30,3
	43,5

	2. NP
	57,3
	53,8
	54,3
	48,4
	23,6
	31,8
	37,7
	28,9
	42,0
	44,6
	45,6
	35,6
	36,7
	30,7
	31,7
	45,7

	3. NP
	57,1
	53,9
	54,0
	48,9
	23,7
	34,6
	38,6
	28,9
	43,0
	45,6
	46,7
	36,1
	37,1
	31,3
	32,7
	46,6

	4. NP
	
	
	53,6
	49,0
	23,8
	35,3
	39,1
	
	
	
	47,3
	37,0
	
	
	
	47,0

	5. NP
	
	
	53,2
	49,0
	24,6
	35,8
	39,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,1

	6. NP
	
	
	52,6
	48,9
	25,3
	36,3
	39,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3

	7. NP
	
	
	52,2
	48,8
	26,6
	36,6
	40,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3


Tabulka VIa

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	36,1
	37,7
	38,9
	40,2
	40,9
	42,1
	24,0
	23,2
	21,2
	28,6
	30,6
	31,1
	36,7
	28,1
	31,4
	35,5
	38,3

	2. NP
	38,4
	39,8
	41,2
	43,0
	43,6
	44,8
	26,3
	25,6
	25,3
	31,7
	34,8
	33,2
	39,0
	30,5
	33,4
	37,1
	40,1

	3. NP
	39,1
	40,7
	42,3
	44,1
	44,3
	45,2
	28,3
	26,2
	36,0
	32,7
	35,5
	34,1
	39,4
	31,2
	34,3
	38,2
	41,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	24,7
	26,9
	26,6
	33,4
	35,9
	34,9
	39,6
	32,0
	35,2
	38,9
	41,6

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	25,4
	28,0
	27,8
	34,2
	35,9
	35,8
	40,0
	32,5
	35,7
	39,4
	42,0

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	26,6
	28,5
	29,0
	34,9
	36,1
	36,7
	40,3
	33,1
	36,1
	39,7
	42,2

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	26,3
	28,4
	31,1
	36,1
	37,0
	38,1
	40,6
	33,4
	36,4
	39,9
	42,4


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	49,0
	44,8
	49,1
	41,9
	20,6
	28,8
	33,2
	24,7
	36,9
	39,1
	39,2
	31,3
	32,1
	27,1
	27,3
	40,5

	2. NP
	49,3
	45,8
	49,3
	44,4
	20,6
	30,5
	34,7
	25,9
	39,0
	41,6
	42,6
	32,6
	33,7
	27,7
	28,7
	42,6

	3. NP
	49,1
	45,9
	49,0
	44,9
	20,6
	31,5
	35,5
	25,9
	40,0
	42,6
	43,7
	33,1
	34,1
	28,3
	29,7
	43,5

	4. NP
	
	
	48,6
	45,0
	20,8
	32,2
	36,1
	
	
	
	44,3
	34,0
	
	
	
	44,0

	5. NP
	
	
	46,1
	45,0
	21,6
	32,8
	36,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	44,1

	6. NP
	
	
	47,6
	45,9
	22,3
	33,2
	36,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	44,3

	7. NP
	
	
	47,1
	45,8
	23,6
	33,6
	37,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	44,3


ZDROJ: ULICE SILURSKÁ (komunikace 3. třídy, LAeq, p = 55 (45) dB)

Tabulka VII

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	24,0
	20,2
	19,8
	14,1
	14,0
	13,4
	23,3
	26,6
	26,9
	27,6
	29,3
	28,3
	27,7
	42,3
	43,7
	45,2
	46,4

	2. NP
	24,6
	20,0
	19,7
	14,1
	14,1
	13,5
	24,7
	27,1
	27,7
	28,2
	30,6
	29,1
	28,2
	44,8
	45,8
	47,1
	48,1

	3. NP
	23,1
	19,0
	17,6
	14,4
	14,4
	13,8
	25,6
	27,8
	28,4
	28,8
	31,2
	29,8
	28,9
	45,3
	46,2
	47,4
	48,3

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	27,5
	27,9
	28,7
	29,0
	31,4
	30,1
	29,2
	45,5
	46,3
	47,5
	48,4

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	28,4
	26,3
	28,0
	28,0
	30,8
	29,8
	28,4
	45,5
	46,4
	47,5
	48,3

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	26,4
	22,1
	25,9
	23,8
	29,0
	27,1
	26,4
	45,4
	46,4
	47,5
	48,3

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	22,3
	22,4
	26,0
	24,2
	28,9
	26,1
	23,4
	45,4
	46,3
	47,4
	48,1


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	20,3
	13,6
	36,5
	45,7
	38,8
	40,5
	42,3
	30,1
	27,2
	28,8
	30,1
	30,8
	32,6
	32,9
	33,4
	45,5

	2. NP
	23,0
	13,7
	40,3
	48,2
	41,5
	40,5
	44,2
	30,8
	27,9
	29,5
	31,2
	32,5
	33,5
	33,8
	34,3
	46,9

	3. NP
	24,4
	14,0
	41,0
	48,8
	42,2
	43,1
	44,6
	30,6
	28,7
	30,3
	31,9
	33,1
	34,2
	34,6
	35,1
	47,2

	4. NP
	
	
	41,0
	48,8
	42,4
	43,3
	44,7
	
	
	
	32,4
	33,4
	
	
	
	47,2

	5. NP
	
	
	40,8
	48,7
	42,4
	43,4
	44,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,1

	6. NP
	
	
	40,5
	48,5
	42,4
	43,3
	44,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,0

	7. NP
	
	
	39,8
	48,2
	42,3
	43,3
	44,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	46,8


Tabulka VII a

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	20,9
	17,2
	16,8
	11,1
	11,0
	10,4
	20,3
	23,6
	23,6
	24,6
	26,3
	25,3
	24,7
	39,3
	40,6
	42,2
	43,4

	2. NP
	21,3
	17,0
	16,7
	11,1
	11,0
	10,5
	21,6
	24,1
	24,7
	25,2
	27,5
	26,1
	25,2
	41,8
	42,8
	43,1
	43,8

	3. NP
	20,1
	16,0
	14,6
	11,4
	11,4
	10,8
	22,6
	24,8
	25,4
	25,8
	28,2
	26,7
	25,8
	42,3
	43,2
	43,4
	43,9

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	24,5
	24,9
	25,7
	26,0
	28,4
	27,1
	26,1
	42,5
	43,3
	43,5
	43,8

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	25,4
	23,3
	25,0
	25,0
	27,8
	26,8
	25,4
	42,5
	43,4
	43,5
	43,7

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	23,4
	19,1
	22,9
	20,7
	26,0
	24,1
	23,4
	42,4
	43,4
	43,5
	43,7

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	19,3
	19,4
	23,0
	21,1
	25,9
	23,1
	20,4
	42,3
	43,3
	43,4
	43,6


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	17,3
	10,6
	33,5
	42,7
	35,8
	37,5
	39,3
	27,1
	24,2
	25,8
	27,1
	27,8
	29,6
	29,9
	30,4
	42,5

	2. NP
	20,0
	10,7
	37,3
	44,2
	38,5
	39,6
	41,2
	27,7
	24,9
	26,5
	28,2
	29,4
	30,4
	30,8
	31,3
	43,9

	3. NP
	21,4
	11,0
	38,0
	44,7
	39,1
	40,1
	41,6
	27,6
	25,7
	27,3
	28,9
	30,1
	31,2
	31,6
	32,0
	44,2

	4. NP
	
	
	38,0
	44,8
	39,3
	40,3
	41,7
	
	
	
	29,3
	30,4
	
	
	
	44,2

	5. NP
	
	
	37,8
	44,7
	39,4
	40,4
	41,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	44,1

	6. NP
	
	
	37,5
	44,5
	39,4
	40,3
	41,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	44,0

	7. NP
	
	
	36,8
	44,2
	39,3
	40,3
	41,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	43,8


ZDROJ: VNITŘNÍ KOMUNIKACE (veřejná komunikace, LAeq, p = 55 (45) dB)

Tabulka VIII

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	40,9
	37,4
	35,2
	32,3
	31,0
	29,7
	48,6
	46,4
	46,9
	48,2
	46,8
	45,7
	47,0
	21,5
	23,5
	27,5
	27,0

	2. NP
	42,7
	39,4
	37,4
	34,1
	32,4
	31,1
	48,8
	48,9
	49,1
	49,7
	49,4
	48,4
	48,9
	22,1
	24,5
	29,6
	29,2

	3. NP
	42,9
	39,8
	37,7
	34,7
	33,1
	32,0
	48,6
	49,3
	49,5
	49,9
	49,8
	49,3
	49,3
	23,3
	25,7
	30,6
	30,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	46,6
	49,5
	49,6
	49,9
	49,9
	49,6
	49,5
	23,9
	26,6
	31,6
	31,0

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	44,1
	49,5
	49,6
	49,8
	49,8
	49,7
	49,1
	24,7
	28,0
	32,2
	31,7

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	44,4
	49,4
	49,5
	49,8
	49,7
	49,6
	48,7
	25,2
	28,6
	32,6
	32,2

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	41,3
	49,0
	49,3
	49,7
	49,5
	49,4
	48,3
	26,2
	29,6
	33,1
	32,7


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	35,5
	30,3
	36,8
	23,2
	40,9
	41,0
	40,5
	41,9
	41,7
	41,7
	44,8
	49,4
	44,0
	45,9
	46,1
	27,5

	2. NP
	43,5
	32,4
	38,6
	25,4
	41,5
	43,0
	43,9
	44,7
	43,9
	44,0
	47,6
	48,6
	46,1
	47,2
	47,4
	28,9

	3. NP
	43,8
	33,2
	38,7
	26,2
	44,2
	44,5
	44,5
	45,3
	44,1
	44,2
	49,0
	47,9
	46,9
	47,7
	47,6
	29,8

	4. NP
	
	
	38,7
	26,8
	44,4
	44,7
	44,8
	
	
	
	49,5
	47,2
	
	
	
	30,5

	5. NP
	
	
	38,6
	27,1
	44,4
	44,8
	44,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	31,1

	6. NP
	
	
	38,5
	27,3
	44,3
	44,8
	44,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	31,5

	7. NP
	
	
	38,3
	27,7
	44,2
	44,7
	44,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	32,1


Tabulka VIIIa

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	4
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	36,6
	33,1
	31,0
	28,1
	26,8
	25,4
	44,3
	40,1
	40,6
	42,0
	40,6
	39,5
	40,8
	17,2
	19,2
	23,2
	22,7

	2. NP
	38,5
	35,2
	33,2
	29,8
	28,1
	27,7
	44,6
	42,6
	42,8
	43,6
	43,4
	42,1
	42,6
	17,8
	20,2
	25,3
	24,9

	3. NP
	38,7
	35,6
	33,5
	30,4
	28,8
	28,6
	44,3
	43,1
	43,4
	43,9
	43,8
	43,0
	43,0
	19,1
	21,5
	26,3
	25,9

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	42,3
	43,2
	43,4
	43,9
	43,8
	43,3
	43,3
	19,6
	22,4
	27,4
	26,8

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	39,8
	43,1
	43,2
	43,7
	43,7
	43,4
	42,8
	20,4
	23,7
	28,0
	27,5

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	40,2
	43,0
	43,1
	43,5
	43,5
	43,3
	42,5
	20,9
	24,3
	28,3
	27,9

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	37,1
	42,7
	43,1
	43,3
	43,4
	43,2
	42,1
	22,0
	25,3
	28,8
	28,4


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	31,3
	26,1
	32,5
	19,0
	36,6
	36,7
	36,2
	37,6
	37,4
	37,4
	38,5
	45,1
	36,8
	37,6
	38,3
	23,2

	2. NP
	39,2
	28,2
	34,4
	21,1
	39,4
	39,7
	39,7
	40,4
	39,6
	39,7
	41,3
	44,4
	38,8
	39,1
	39,6
	24,7

	3. NP
	39,5
	28,9
	34,4
	21,9
	40,0
	40,2
	40,3
	41,0
	39,9
	39,9
	42,7
	43,6
	39,6
	39,5
	39,9
	25,6

	4. NP
	
	
	34,4
	22,5
	40,2
	40,3
	40,6
	
	
	
	43,2
	43,0
	
	
	
	26,2

	5. NP
	
	
	34,3
	22,9
	40,2
	40,5
	40,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	26,8

	6. NP
	
	
	34,2
	23,0
	40,2
	40,5
	40,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	27,3

	7. NP
	
	
	34,0
	23,4
	40,0
	40,4
	40,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	27,8


ZDROJ: TRAMVAJOVÁ TRAŤ

Tabulka IX

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	26,1
	25,5
	30,3
	33,3
	33,9
	33,5
	24,4
	21,5
	22,3
	20,7
	19,9
	17,4
	10,3
	18,7
	17,5
	15,7
	13,2

	2. NP
	29,1
	28,3
	32,4
	35,7
	36,5
	36,3
	25,7
	22,4
	23,5
	21,9
	20,9
	18,3
	13,0
	19,2
	18,0
	16,1
	13,4

	3. NP
	32,4
	31,7
	33,5
	36,5
	37,6
	37,8
	27,9
	23,4
	24,7
	23,1
	22,3
	19,2
	14,5
	20,2
	18,4
	16,4
	13,5

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	30,3
	25,5
	26,4
	25,5
	24,0
	20,7
	16,1
	21,4
	20,1
	17,9
	13,9

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	30,6
	29,1
	29,1
	28,1
	26,5
	24,0
	19,0
	22,8
	21,2
	18,5
	14,1

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	30,7
	31,7
	32,5
	31,9
	29,8
	27,7
	22,4
	25,0
	22,6
	19,3
	14,5

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	32,6
	34,2
	33,5
	34,3
	32,6
	30,9
	26,8
	27,6
	24,8
	20,9
	16,0


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	25,5
	30,8
	*)
	*)
	21,4
	20,8
	17,6
	24,6
	25,2
	29,4
	23,6
	14,8
	12,7
	14,4
	15,8
	9,3

	2. NP
	28,3
	34,1
	
	
	22,0
	20,8
	17,9
	26,7
	26,9
	31,6
	27,3
	19,1
	12,7
	14,5
	16,0
	9,3

	3. NP
	29,8
	35,7
	
	
	22,8
	22,4
	18,3
	29,5
	27,3
	32,3
	29,0
	21,6
	13,0
	14,9
	16,4
	9,4

	4. NP
	
	
	
	
	24,1
	24,2
	19,9
	
	
	
	29,8
	22,9
	
	
	
	9,4

	5. NP
	
	
	
	
	26,2
	26,0
	21,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	9,4

	6. NP
	
	
	
	
	29,2
	28,8
	24,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	9,5

	7. NP
	
	
	
	
	30,7
	31,7
	28,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	11,4


Tabulka IXa

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	19,1
	18,5
	23,3
	26,3
	26,9
	26,5
	17,4
	14,5
	15,3
	13,8
	12,9
	10,4
	*)
	11,7
	10,5
	*)
	*)

	2. NP
	22,1
	21,3
	25,4
	28,7
	29,5
	29,3
	18,7
	15,4
	16,5
	14,9
	13,9
	11,3
	
	12,2
	11,0
	
	

	3. NP
	25,4
	24,7
	26,5
	29,5
	30,6
	30,8
	20,9
	16,4
	17,7
	16,1
	15,3
	12,3
	
	13,2
	11,4
	
	

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	23,3
	18,5
	19,4
	18,5
	17,1
	13,7
	
	14,4
	13,1
	
	

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	23,6
	22,2
	22,1
	21,1
	19,5
	17,0
	
	15,8
	14,2
	
	

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	23,7
	24,7
	25,5
	24,9
	22,8
	20,8
	
	18,0
	15,6
	
	

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	25,6
	27,2
	26,9
	27,3
	25,6
	23,9
	
	20,4
	17,8
	
	


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	18,5
	23,8
	*)
	*)
	14,4
	13,8
	10,6
	17,6
	18,2
	22,4
	16,7
	12,1
	*)
	*)
	*)
	*)

	2. NP
	21,3
	27,1
	
	
	15,1
	14,5
	10,9
	19,7
	19,9
	24,6
	20,4
	14,6
	
	
	
	

	3. NP
	22,8
	28,7
	
	
	15,8
	15,4
	11,3
	22,5
	20,3
	25,4
	22,0
	15,9
	
	
	
	

	4. NP
	
	
	
	
	19,2
	17,2
	12,9
	
	
	
	22,8
	17,6
	
	
	
	

	5. NP
	
	
	
	
	22,2
	19,1
	14,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6. NP
	
	
	
	
	23,7
	21,9
	17,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7. NP
	
	
	
	
	24,2
	24,7
	21,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	


* Hodnoty menší než 10 dB – výsledek výpočtu neuveden

ZDROJ: PŘÍJEZD K ČERPACÍ STANICI (veřejná komunikace, LAeq, p = 55 (45) dB)

Tabulka X

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	38,9
	41,8
	43,5
	45,1
	45,3
	43,5
	33,2
	29,4
	25,9
	24,8
	31,4
	30,6
	31,2
	15,7
	16,1
	16,4
	17,4

	2. NP
	41,7
	44,5
	47,0
	48,5
	48,8
	47,6
	35,6
	30,1
	26,7
	28,6
	32,5
	32,8
	33,8
	15,6
	16,1
	16,4
	17,4

	3. NP
	42,9
	45,5
	47,8
	49,4
	49,8
	49,1
	36,5
	29,1
	27,5
	30,2
	33,5
	33,9
	35,5
	15,6
	16,1
	16,4
	17,4

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	36,4
	26,2
	28,3
	31,6
	34,4
	35,4
	36,5
	15,6
	16,1
	16,3
	17,4

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	34,5
	28,2
	30,0
	33,3
	35,5
	36,6
	37,9
	15,7
	16,4
	16,4
	17,4

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	34,6
	30,0
	31,2
	34,3
	36,3
	37,0
	38,8
	16,0
	16,4
	16,7
	17,7

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	33,2
	32,6
	33,9
	35,8
	37,6
	37,6
	39,7
	19,2
	19,7
	19,7
	20,8


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	29,9
	39,9
	22,5
	17,8
	19,0
	19,0
	28,9
	33,4
	42,2
	42,1
	34,7
	28,3
	25,1
	27,4
	25,8
	18,7

	2. NP
	33,8
	43,8
	25,7
	17,8
	18,9
	19,0
	30,0
	36,2
	45,7
	45,5
	39,1
	31,2
	26,5
	28,5
	26,7
	18,7

	3. NP
	35,6
	45,5
	27,3
	17,8
	18,9
	19,8
	31,0
	37,2
	46,6
	46,4
	40,8
	32,5
	27,3
	29,7
	27,4
	18,7

	4. NP
	
	
	28,9
	17,8
	19,5
	20,3
	31,7
	
	
	
	42,3
	33,6
	
	
	
	18,7

	5. NP
	
	
	30,5
	17,8
	21,2
	21,0
	32,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	18,8

	6. NP
	
	
	30,6
	18,1
	22,4
	21,7
	32,6
	
	
	
	
	
	
	
	
	19,1

	7. NP
	
	
	30,8
	21,2
	24,9
	24,0
	32,9
	
	
	
	
	
	
	
	
	22,1


Tabulka Xa

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	27,0
	29,3
	31,6
	33,2
	33,4
	31,6
	21,4
	17,5
	14,1
	16,7
	19,6
	18,7
	19,3
	*)
	*)
	*)
	*)

	2. NP
	29,8
	32,7
	35,1
	36,6
	36,9
	35,7
	23,8
	18,3
	14,8
	18,4
	20,6
	20,9
	23,6
	
	
	
	

	3. NP
	31,1
	33,6
	35,9
	37,5
	38,0
	37,2
	24,7
	17,2
	15,6
	19,7
	21,7
	22,0
	24,6
	
	
	
	

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	24,5
	14,3
	16,4
	21,4
	22,6
	23,5
	26,0
	
	
	
	

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	22,6
	16,3
	18,1
	22,4
	23,6
	24,7
	27,0
	
	
	
	

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	22,7
	18,1
	19,3
	22,9
	24,5
	25,2
	27,3
	
	
	
	

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	21,3
	20,8
	22,0
	23,9
	25,7
	25,7
	27,9
	
	
	
	


	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	18,0
	28,1
	10,6
	*)
	*)
	*)
	17,0
	21,6
	30,4
	30,3
	22,8
	16,4
	13,2
	15,5
	13,9
	*)

	2. NP
	21,9
	31,9
	13,6
	
	
	
	18,2
	24,4
	33,8
	33,6
	27,2
	19,3
	14,6
	16,7
	14,8
	

	3. NP
	23,7
	33,7
	15,5
	
	
	
	19,1
	25,4
	34,8
	34,5
	28,9
	20,6
	15,4
	17,9
	15,5
	

	4. NP
	
	
	17,0
	
	
	
	19,8
	
	
	
	30,4
	21,7
	
	
	
	

	5. NP
	
	
	18,6
	
	
	
	20,4
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6. NP
	
	
	18,7
	
	
	
	20,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7. NP
	
	
	18,9
	
	
	
	21,0
	
	
	
	
	
	
	
	
	


* Hodnoty menší než 10 dB – výsledek výpočtu neuveden
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� Stará hluková zátěž je stav hlučnosti ve venkovním prostoru působený hlukem z dopravy na veřejných komunikacích, který v tomto prostoru existoval před 1. 1. 2001


� Index u měřené veličiny označuje v procentech část z doby měření, po kterou byla překročena příslušná hladina akustického tlaku, takže hladiny L90, L99, tj. překročené po 90% respektive 99% času měření, reprezentují hluk pozadí, hladina L1 hluk způsobený v daném případě průjezdy nejhlasitějších vozidel
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