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Praha, duben 2007

ÚVOD




Na území městské části Praha 5 je navržena výstavba souboru bytových domů „Barrandov Hills – 2. etapa“. Stavba naváže na  1. etapu, která je dnes ve výstavbě. 
Navržený záměr naplňuje bod 10.6 kategorie II přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, v platném znění. V tomto bodě jsou uvedeny: Skladové nebo obchodní komplexy včetně nákupních středisek, o celkové výměře nad 3000 m2 zastavěné plochy; parkoviště nebo garáže s kapacitou nad 100 parkovacích stání v součtu pro celou stavbu.“
Navržená stavba patří mezi „fakultativně“ posuzované stavby, a proto developerská firma CRESTYL management a.s. zastoupená panem Radkem Žežulkou pověřila Ing. Pavla Berana, Ph.D. zpracováním „oznámení“ dle přílohy č. 3 zákona. 
Příslušným správním úřadem je Magistrát hl. m. Prahy.
Součástí oznámení a jeho přílohami jsou:

· Rozptylová studie zpracovaná Ing. M. Pulkrábkem

· Hluková studie zpracovaná za firmu Akustika Praha Ing. Tomášem Rozsívalem

· Studie hluku z výstavby zpracovaná za firmu Akustika Praha Ing. Tomášem Rozsívalem

V Praze dne 
5. 4. 2007




Ing. Pavel Beran, Ph.D.
A. ÚDAJE O OZNAMOVATELI  







1. Obchodní firma




AV-HD partneři, s.r.o.
2. IČ






27177262





3. Sídlo





Václavské náměstí 19









110 00  Praha 1

 
4. Oprávněný zástupce oznamovatele  

Dalibor Pech







tel.:  234 656 220

B. ÚDAJE O ZÁMĚRU









I. Základní údaje 









1. Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1


„Barrandov Hils – 2. etapa“
Navržený záměr naplňuje bod 10.6 kategorie II přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, v platném znění. Bod 10.6. zahrnuje: Skladové nebo obchodní komplexy včetně nákupních středisek, o celkové výměře nad 3000 m2 zastavěné plochy; parkoviště nebo garáže s kapacitou nad 100 parkovacích stání v součtu pro celou stavbu.“
2. Kapacita záměru


Navržený záměr navazuje na předcházející 1. etapu tvořenou bloky 1 – 6. 2. etapa, která je předmětem předloženého oznámení, je tvořena bloky 7 – 13, které jsou rozděleny do 2 hlavních částí:
1. Jihozápadní křídlo má průběžnou dvoupodlažní podnož, na které jsou posazeny vyšší hmoty 5.NP až 7.NP. Podzemí tvoří dvoupodlažní parkoviště. Blok 10 ukončuje tuto hmotu  podél ulice Geologická, kde budova klesá s kaskádovitými terasami směrem na severovýchod. 

2. Spodní část je tvořena „villa domy“ se samostatným vstupem o 4 bytových jednotkách spojených průchozím otevřeným vstupním prvkem, který umožňuje přímý přístup do parkové části pro obyvatele velkého bloku..

Počet bytových jednotek a komerčních ploch činí :

Tabulka č. 1 – Počet bytových jednotek a výměry komerčních ploch v areálu

	ETAPA
	Bytové jednotky
	Komerční plochy (m2)

	1.etapa
	92
	0

	2.etapa
	115
	500

	Celkem
	207
	500


Výpočet zeleně (koeficient zeleně, výměry zeleně)
Dotčené pozemky:




parc. č. 964/1, 964/27, 964/28

Celková výměra území:



17.600 m2
Z toho území v převládající funkcí ÚP:

14.311 m2
Převládající funkce ÚP:



OV – všeobecně obytné

Kód míry využití území:



F9

ÚZEMNÍ PLÁN HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY

U průměrné podlažnosti 4:

Koeficient zeleně:




0,4 x 14.311 m2 …..5.724 m2







1.etapa

2.etapa

Σ        .        

Zeleň na rostlém terénu:



2452,7

2560,5

5013,2

/zápočet dle ÚP – 100%

Vegetační střecha, souvrství více 0,3m:

47,4

47,4

94,8


/zápočet dle ÚP – 20 %

Pás popínavé zeleně na rostlém terénu:

321,6

379,8

701,4


/zápočet dle ÚP – 600 %

Zatravněný vstup do garáží (bez pojízdného pásu):
80,6

59,4

140


/zápočet dle ÚP – 20 %

Zeleň započitatelná:

1.etapa:





2902,3

2.etapa:





3047,1

celkem:





5949,4

Průměrná podlažnost:




4,00





Závěr:








min.dle ÚP


Dle návrhu

Započitatelná zeleň:



5.724 m2


5949,1 m2
Předkládaný návrh je v souladu s územním plánem.
Samostatnou přílohou je výpočet zeleně s výkresem 1 : 1 000

Na obrázku č. 1 je zákres zeleně do situace 1 : 1 500.
Výpočet podlažnosti

Dotčené pozemky:




parc.č. 964/1, 964/27, 964/28

Celková výměra území:



17.600 m2
Z toho území v převládající funkcí ÚP:

14.311 m2
Převládající funkce ÚP:



OV – všeobecně obytné

Kód míry využití území:



F9

ÚZEMNÍ PLÁN HLAVNÍHO MĚSTA PRAHY

Max.zastavěná plocha:


0,35 x 14.311 m2 …..5.008 m2
Max.podlažní plocha:



1,4 x 14.311 m2 …..20.035 m2
Zastavěná plocha:





5.000 m2

z toho 2.etapa





2.900 m2
Podlažní plocha:





20.030 m2

z toho 2.etapa





10.420 m2
Průměrná podlažnost:





4,00
Závěr:








max.dle ÚP

Dle návrhu

Zastavěná plocha:



5.008 m2

5.000 m2
Podlažní plocha:



20.035 m2

20.030 m2
Předkládaný návrh je v souladu s územním plánem.
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Obrázek č. 1 - Zákres zeleně do situace 1 : 1 500
3. Umístění záměru



Městská část Praha 5
katastrální území Hlubočepy
Na obrázku č. 2 je zákres navržené stavby do ortofotomapy 1 : 4 000.
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Obrázek č. 2 – Zákres navržené stavby do ortofotomapy 1 : 4 000

  
4. Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry


Navržený záměr je novostavba bytových domů. Jedná se o 2. etapu výstavby obytného souboru Barrandov Hills. 1. etapu představuje 6 objektů situovaných severozápadně od objektů 2. etapy. 1. etapa (toho času ve výstavbě) je situována mezi objekty 2. etapy a frekventovanou ulicí k Barrandovu. Ulice k Barrandovu je výrazným fenoménem oblasti, protože za stávajícího stavu provádí tranzitní dopravu přes Prahu. Ulice K Barrandovu je součástí vnitřního městského okruhu. Vnější městský okruh v této části města prozatím neexistuje. Z tohoto důvodů je ulice K Barrandovu permanentně dopravně přetížena. Právě doprava je rozhodující pro hlukové klima a kvalitu ovzduší v oblasti. Objekty 2. etapy jsou od ulice K Barrandovu stíněny před hlukem objekty 1. etapy. Také z hlediska kvality ovzduší jsou objekty 2. etapy výhodněji situovány. 
Obslužná doprava objektů Barrandov Hills 1. + 2. etapa v součtu s dopravní obsluhou připravovaného obytného souboru „Panoráma Barrandov“ při Devonské ulici (obrázek č. 2) prakticky není schopna ovlivnit ani kvalitu ovzduší, ani hlukové klima v oblasti, protože jednoznačně nejvydatnějším zdrojem emisí a hluku v oblasti je ulice K Barrandovu. 
Zástavba ploch s nezpevněným terénem v dané oblasti se podílí na dalším zatěžování jednotné kanalizace a to zejména při přívalových deštích. 
5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných 

 
   variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, 
   resp. odmítnutí










Podnikatelským záměrem investora je výstavba bytových domů na komerčním základě. Důvodem umístění stavby v lokalitě je návaznost na 1. etapu, majetková dostupnost pozemků a soulad s územním plánem. Jiná varianta umístění stavby nebyla zvažována. Umístění a uspořádání obytného souboru je dáno vazbou na 1. etapu, velikostí, tvarem a orientací disponibilního pozemku. Zastavitelnost pozemku limituje platný územní plán. 

6. Stručný popis technického a technologického řešení záměru


Výstavba souboru Barrandov Hills - 2. etapa naváže na 1. etapu, která je toho času ve výstavbě.
Urbanistické řešení
Bytový komplex Barrandov – v 1.etapě tvoří bloky 1-6, které fungují jako samostatné konstrukční celky s vlastním vstupem a číslem orientačním, v 2.etapě tvoří bloky 7-13, které rovněž fungují jako samostatné konstrukční celky s vlastním vstupem a číslem orientačním. Blok 10 je staticky nezávislý na blocích 9 a 13. V podlažích 1.PP – 2.NP je tento blok rozdělen průjezdem, který je přes dvě podlaží (1.PP – 1.NP). Rovněž vstupy jsou dva. Jeden z východní strany z ulice Geologická, druhý z vnitrobloku, který slouží jako společný i pro vstup bloku 13.

Areál je obsloužen ze střední komunikace, která slouží jak pro údržbu, přístup při haváriích a servis technických zařízení (kanalizace, trafostanice), tak pro přístup pro obyvatele do podzemních garáží. Dále jsou vedeny chodníky ze všech vstupů směrem k ulici Geologická.

Hmota klesá směrem k severovýchodu stejně jako pozemek tak,  aby z co největší části komplexu byl umožněn výhled směrem k centru města. 

Projekt Barrandov Hills – 2.etapa se skládá ze dvou hlavních částí: 

1. Jihozápadní křídlo má průběžnou dvoupodlažní podnož, na které jsou posazeny vyšší hmoty 5.NP až 7.NP. Podzemí tvoří dvoupodlažní parkoviště. Blok 10 ukončuje tuto hmotu  podél ulice Geologická, kde budova klesá s kaskádovitými terasami směrem na severovýchod. 

2. Spodní část je tvořena „villa domy“ se samostatným vstupem o 4 bytových jednotkách spojených průchozím otevřeným vstupním prvkem, který umožňuje přímý přístup do parkové 

části pro obyvatele velkého bloku.. Tyto tvoří klasickou zástavbu s výškou 2 NP až 3 NP se samostatnými parkovacími místy pod budovou.

Ve spodní části území s funkcí “IZ” dle ÚP a na hranici se sousedním pozemkem je řešena parková úprava. Vzhledem k dopravnímu zatížení v ulici K Barrandovu je projekt ještě  doplněn dřevěnou hlukovou stěnou na hranici pozemku na západní a severní straně. Tato clona je budovaná již v 1.etapě výstavby Barrandov Hills.  


Na následujícím obrázku je situace stavby 1 : 1 000. 

Grafickou přílohou v části F. DOPLŇUJÍCÍ ÚDAJE - 1. Mapová a jiná dokumentace týkající se údajů v oznámení  je „Koordinační situace 1 : 500“.
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Obrázek č. 3 – Situace stavby 1 : 1 000
Architektonické řešení

Bytový komplex má výraznou členitost v hmotách a výškách, které ještě zdůrazňují rozdíly v použitých materiálech. Dvoupodlažní podnož je obložena tmavým umělým kamenem, vyšší části a „villa domy“ jsou pojaty s klasickou bílou omítkou. Horní část budovy je částečně půdorysně uskočená (dle požadavku ÚP 6+) a je barevně odlišená od spodnější části.

Fasády směrem k Silurské ulici jsou řešeny klasickými stěnami a okny, fasády směrem do centra jsou pojaty s výraznou prosklenou stěnou otevřenou do obývacích pokojů. Z této prosklené stěny „trčí“ atypický balkon do výšky 60 cm, obložený imitací dřeva a doplněný subtilní prosklenou částí do výšky 1,1m nad podlahou balkonu a tvoří tak zároveň zábradlí. Na opěrných stěnách zahrad ve vnitrobloku budou umístěny květinové žlaby s popínavými rostlinami, díky kterým budou stěny porostlé zelení.

Blok 10 přilehlý k ul. Geologické je ve východní části pozemku řešen terasovitě. Podlaží ustupují směrem na jih a vytvářejí terasy orientované k severovýchodu. Všechny byty v tomto bloku jsou orientovány jihovýchodním směrem. V rámci bloku 10 je umístěn i průjezd v úrovni 1PP a 1NP k vnitroareálové komunikaci vedoucí k hromadním garážím v blocích 1,2,3,7,8,9,10 a i k parkování v blocích 4,5,6,11,12,13, jehož čistá průjezdná výška bude cca 5 m.
Následují obrázky: 

Obrázek č. 4 – Pohled jižní 1 : 1 000

Obrázek č. 5 – Pohled severní 1 : 1 000
Obrázek č. 6 – Pohled východní 1 : 1 000
Obrázek č. 7 – Řezy 1 : 1000 a 2000
[image: image7.emf]
Obrázek č. 4 – Pohled jižní 1 : 1 000
[image: image8.emf]
Obrázek č. 5 – Pohled severní 1 : 1 000
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Obrázek č. 6 – Pohled východní 1 : 1 000
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Obrázek č. 7 – Řezy 1 : 1000 a 2000
Vztah k územnímu plánu

Dotčené parcely č. 964/1,964/27,964/28 patřící do katastrálního území Hlubočepy, Praha 5 spadají dle územního plánu majoritně do funkční plochy OV, minoritně do funkční plochy IZ. Míra využití území je daná koeficientem F8. Na následujícím obrázku je orientační zákres dotčených pozemků do snímku hlavního výkresu  územního plánu. 
[image: image11.jpg]



Obrázek č. 8 – Orientační zákres lokality stavby do snímku z ÚOP 1 : 2 000 

Funkční využití ploch je následující:

IZ - izolační zeleň 

Funkční využití: výsadby dřevin a trvalé travní porosty. 

OV - všeobecně obytné 

Funkční využití: stavby pro bydlení, byty v nebytových domech. 

7. Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení




Záměrem investora je stavbu zahájit neprodleně po získání stavebního povolení a dokončit v nejkratším možném termínu. 
8. Výčet dotčených územně samosprávných celků
Městská část Praha 5

Hlavní město Praha
9. Výčet navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a správních úřadů,

     které budou tato rozhodnutí vydávat 

· Územní rozhodnutí – Úřad městské části Praha 5, odbor územního rozhodování, nám. 14. října č. 4, 150 22 Praha 5.
· Stavební povolení – Úřad městské části Praha 5, odbor výstavby, nám. 14. října č. 4, 150 22 Praha 5.
II. Údaje o vstupech










1. Půda


Stavbou jsou dotčeny následující pozemky v katastrálním území Hlubočepy:  
Tabulka č. 2 – Údaje o dotřených pozemcích
	Parcela číslo 
	Kultura
	Výměra
	Poznámka

	964/1
	orná půda

	7565 m2
	2.26.11 (III. tř. ochr.)

	964/27
	ostatní plocha
	5000 m2
	-

	964/28
	ostatní plocha

	5000 m2
	-

	CELKEM
	-
	17 565 m2
	



Na parcelu č. 964/1 již byl vydán souhlas s odnětím ze ZPF. 
Stavbou nebudou dotčeny pozemky určené k plnění funkcí lesa. 

Navržená stavba se nachází v PHO vod II. stupně vodního zdroje vodárny v Podolí. 
2. Voda 

Provoz navržené 2. etapy vyvolá potřebu vody zdravotechniky. Potřeba vody bude následující:

Počet osob celkem (objekty 7 – 13 , osob 18, 18, 18, 51, 45, 45, 135) 
330 osob
Celková potřeba vody pak bude: 

Qd = S . qd = 330 . 120 = 2 160 l/den = 39,6 m3/den

Qd max = Qd . 1,35 = 2,2 . 1,35 =53,46 m3/den

Qh max = Qd max . 1,8 / 24 = 53,46  . 1,8 / 24 = 4,01 m3/hod = 1,114 l/s
Qr = Qd . 365 = 14 454 m3/rok
Zdrojem vody bude veřejný vodovodní řad.
3. Zemní plyn  










Zdrojem tepla pro areál bude zemní plyn. Spotřeba paliva 2. etapy bude:

146,3 m3/h
388200 m3/rok
4. Elektrická energie

Následně je provedena bilance potřebného příkonu pro 2. etapu. 

Tabulka č. 3 – Předběžný odhad soudobého příkonu

	
	Byty
	Obchody, vybavenost, 

restaurace
	Podzemní garáže

	
	počet 
	měrný příkon
	soudobý příkon
	počet 
	měrný příkon
	soudobý příkon
	počet 
	měrný příkon
	soudobý příkon

	
	b.j.
	kW/bj
	kW
	m2
	kW/bj
	kW
	m2
	kW/bj
	kW

	1.etapa
	92
	1,3
	119,6
	0
	0
	0
	3528
	0,02
	70,56

	2.etapa
	115
	1,3
	149,5
	500
	0,125
	62,5
	3147
	0,02
	62,94

	Celkem
	
	
	269,1
	
	
	62,5
	
	
	133,5

	Celkový soudobý příkon 1. etapy
	190,2 kW

	Celkový soudobý příkon 2. etapy
	274,9 kW

	Celkový soudobý příkon pro obě etapy
	465,1 kW


Pro 2.etapu je příkon zajištěn, bude pouze doplněna síť NN k novým objektům a bude provedeno její propojení do stávající sítě NN (do TS 5512). Dodávky elektrické energie budou zajištěny na komerčním základě od PRE. 
5. Suroviny


Navržená stavba je nevýrobního charakteru a nevyvolá požadavky na suroviny. 

6. Stavební materiály


Stavba klade nároky na běžné stavební materiály zajistitelné na komerčním základě.
7. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu







7.1. Nároky na dopravní infrastrukturu


Napojení na vnější komunikační síť
Mezi oběma křídly areálu je vedena areálová komunikace zaústěná do Geologické ulice. Z Geologické ulice je možný pravostranný výjezd do ulice K Barrandovu. Tento úsek Geologické ulice od výjezdu z areálu po napojení na ulici K Barrandovu je jednosměrný. 
Opačným směrem odbočením z areálové komunikace doprava na ulici Geologická je možný příjezd na ulici Slavínského a dále na světelnou křižovatku s ulicí K Barrandovu.

Příjezd do areálu bude ze světelné křižovatky Slavínského x K Barrandovu. Možný je rovněž příjezd ulicí Slavínského z jihovýchodu. Využití tohoto příjezdu však prakticky bude nulové, protože toto napojení není dopravně výhodné. 
Situování uliční sítě je patrné z obrázku č. 2 na straně 5.

Vyvolaná doprava
· Stávající doprava v Geologické ulici byla zjišťována pro potřeby hlukové studie (Ing. Rozsíval). Počet projíždějících vozidel byl orientačně zjišťován (pro danou komunikaci neexistují podklady ÚDI) v průběhu denní i noční doby. Podle pozorování ve dnech 13. a 14. dubna lze počítat s průjezdem průměrně 80 vozidel během hodiny v denní době (z toho včetně autobusů MHD 20% nákladních) a s 20 vozidly v noční době (5% nákladních).

· Silniční doprava uvnitř bloku (opět se nejedná o komunikaci 1. či 2. třídy, bude to ovšem veřejná komunikace). Součástí silniční dopravy uvnitř areálu budou podzemní hromadné garáže. Celkem bude v uvažované etapě výstavby v podzemních garážích zajištěno 85 parkovacích míst, dalších 39 parkovacích míst bude venkovních. V souboru Barrandov Hills – 1. etapa bude celkem 118 parkovacích stání. Vozidla zajíždějící do garáží projedou vnitřkem areálu a plynule vjedou do garáží. Při výjezdu z garáží se budou vozidla rozjíždět v krytých garážích a po komunikaci uvnitř bloku již pojedou ustálenou rychlostí.
V souvislosti s provozem vozidel obyvatel projektovaného souboru Barrandov Hills se předpokládá celkem 338 pohybů vozidel v průběhu 24 hodin běžného dne. Lze očekávat, že z toho 220 vozidel bude projíždět horním (obousměrným) úsekem Geologické ulice (169 příjezdů, 51 odjezd) a 118 vozidel spodním, posléze jednosměrným úsekem ústícím do ulice K Barrandovu. Znamená to, že v průměru se intenzita provozu v horním úseku v denní době zvýší o 13 osobních vozidel během hodiny, v dolním úseku o 8 vozidel.

Výpočet dopravy v klidu
Výpočet dopravy v klidu byl proveden dle vyhlášky M. hl. m. Prahy č. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy, o obecných technických požadavcích na výstavbu v hl. m. Praze, dle čl. 10 - Rozptylové plochy a zařízení pro dopravu v klidu. 

	                  VÝPOČET DOPRAVY V KLIDU (ZÓNA 4):
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	Počet park. míst pro tel.postižené = 5% z počtu p.míst
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	                            NÁVRH DOPRAVY V KLIDU:
	 
	
	
	

	Počet park. v garáži bloků 7,8,9,10
	 
	70
	
	
	

	Počet park.míst v garážích bloků 11,12,13
	15
	
	
	

	Počet park míst venkovních
	 
	39
	
	
	

	Celkem parkovacích míst
	 
	 
	124
	
	
	



Počet požadovaných PS:
124

Počet navržených PS:

124


Závěr - z hlediska počtu PS stavba vyhovuje požadavkům vyhlášky č. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy.
7.2. Nároky na jinou infrastrukturu







Kanalizace

Navržená stavba se nachází v povodí jednotné kanalizace. Pro odvodnění plánované zástavby je navržena v 1. etapě ve středové komunikaci nová jednotná kanalizace profilu DN 300. Tato kanalizace je vedena v ose nové komunikace a zaúsťuje do rekonstruované šachty ŠA na stoce DN 800 pomocí bočního spadiště DN 400 (provedení dle Městských standardů). Celková délka nové kanalizace DN 400 je 43,93 m a DN 300 je 66,47 m.  Do této kanalizace budou zaústěny domovní kanalizační přípojky z přilehlé zástavby a odvodnění uličních vpustí, které jsou navrženy v rámci 2. etapy. 


Zásobování vodou
V zájmovém území se vyskytují vodovodní řady, které spadají do tlakového pásma gravitace vodojemu Slivenec. Geologickou ulicí vede páteřní vodovodní řad DN 500 z roku 1968. Na tento vodovod je napojen vodovodní řad DN 150 v Devonské ulici (z něj vede i přípojka pro čerpací stanici PH). Další vodovodní řad DN 150 je v Silurské ulici – tento řad vstupuje do rohové obytné budovy na parcelním čísle 964/17 a pokračuje dále vnitřkem budov. Tato část vodovodu již není ve správě PVK a.s. Veškeré venkovní vodovodní řady v této lokalitě jsou z litiny. Toto řeší 1. etapa.

Pro zásobování vodou byl navržen zokruhovaný vodovodní řad z litiny DN 150. Napojuje se na stávající vodovodní řad DN 500 v Geologické ulici. Nový vodovod je veden navrženou komunikací, která podchází pod plánovanou budovou „10“ – zde je předpoklad, že garáže pod průjezdem budou až na úrovni 2.PP, takže pro uložení vodovodu je zde dostatečné krytí. Trasa je uložena v souběhu s navrženou jednotnou kanalizací ve vozovce. V nejnižším místě je navržena výpust DN 100 do jednotné kanalizace DN 400. Trasa obchází budovu „1“ v prostoru mezi podzemními garážemi s protihlukovou stěnou a ulicí K Barrandovu. Pokračuje dále v zeleni podél chodníku budov 1,2,3,7,8,9a10. Napojuje se na stávající vodovod DN 500 v Geologické ulici. V místě napojení budou plně osazeny uzávěry. Další uzávěry DN 150 na trase jsou v místě vypouštění a před budovami 3 a 13. Díky těmto uzávěrům bude usnadněno provádění další etapy výstavby bez přerušení zásobování vodou již provozovaných budov. Součástí vodovodu jsou i odbočky s uzávěry na vodovodních přípojkách. 

Celková délka navrženého vodovodu DN 150 je 367,5 m, profilu DN 100 je 9,0 m (vypouštění). 
Plynovod

V Geologické ulici ve vozovce je uložen STL plynovodní řad lPE 90 z roku 1992 o provozním přetlaku do 100 kPa. Trasa přichází z VTL stanice, která je umístěna v křižovatce ulic K Barrandovu a Slavínského. Potrubí pokračuje dále Devonskou ulicí o profilu DN 80. Na řad je napojena přípojka pro ČSPH SHELL a jedna přípojka do areálu geologických institucí.  

Zásobování plynem je navrženo 2 novými středotlakými plynovody:

· Pro potřebu v budovách 1,2,3,7-10 je navržen STL plynovod lPE 63 s napojením na řad lPE 90 v Geologické ulici. Řad je veden v souběhu s kabelovými sítěmi v navrženém chodníku ve vzdálenosti 0,25 m od obrubníku. Řad je ukončen 1,0 m za poslední přípojkou. Celková délka řadu je 143,3 m. Na řad jsou napojeny 2 plynovodní přípojky lPE 63 – a to do budov 1 a 10. Budou ukončeny hlavním uzávěrem plynu ve skříni na hraně pozemku.

· Pro potřebu v budovách 4,5,6,11,12,13 je navržen STL plynovod lPE 63. Situačně je veden ve vozovce ve vzdálenosti 1,0 m od kraje vozovky. Řad je ukončen 1,0 m za poslední přípojkou. Celková délka řadu je 123,2 m. Na řad je napojeno celkem 6 plynovodních přípojek lPE 32 – a to do budov 4,5,6,11,12,13. Přípojky jsou vedeny z řadu zpevněnou plochou pro parkování aut podél zídky s cestou pro pěší. Přípojka bude ukončena uzávěrem ve skříni ve zdi, která je již součástí POZ (náplň vnitřních instalací). 
Napájení elektrickou energií 
Stávající kabel 22 kV (TS 7702 – TS 4600) spolu s doprovodným kabelem DŘT vede podél Geologické ulice po okraji pozemku investora a v prostoru, kde budou realizována parkovací stání, přecházejí na protější stranu ulice. V rámci 1.etapy zde bude položen nový kabel 22 kV typu 22-AXEKVCEY 3x1x240, a to s dostatečnou rezervou, takže po dobu provozu sítě podle projektů 1.etapy zde bude kabel 22 kV tvořit smyčku, jejíž nový směr bude TS 7702 – TS 5545 – TS 4600.

Slaboproud
V rámci 1.etapy bude provedena telefonní přípojka lokality, bude realizován nový síťový rozvaděč i některé účastnické rozvaděče a budou položeny příslušné kabely, potřebné pro 1.etapu. Tento stav je z pohledu 2.etapy považován za stávající.

III. Údaje o vÝstupech








1. Emise do ovzduší












Zdroji znečišťování ovzduší budou:


Garáže

Garáže budou sloužit převážně pro parkování rezidentů. Proto předpokládaná frekvence pohybu parkujících vozidel v garážích  je 124 příjezdů a odjezdů za den (248 pohybů). Ve špičkové hodině se předpokládá 15 % pohybů z celkového denního počtu, tj. cca  37 voz/h. K této hodnotě je třeba poznamenat, že odečty na stávajících garážích obdobného typu vykazují pohyb vozidel menší. 

Sekundová emise oxidů dusíku pro garáže  byla stanovena pro špičkovou četnost pojezdů vozidel v garážích  a z průměrné délky pojezdu vozidel potřebné pro zaparkování. Výpočet předpokládá průměrnou emisi NOx při pojezdu 1,6 g/km, při volnoběhu 0,15 g/min na jedno vozidlo a vliv katalyzátorů pouze u vozidel přijíždějících a jimi vybavených (dle faktorů MEFA v.02) – podle složení dopravního proudu k roku 2007.  Před vyjetím a po zaparkování se uvažuje s chodem motoru 20 s.

Tabulka č. 4 – Kapacita a emise  z garáží 

	Etapa 
	počet stání
	Emise NOx [g/s]
	Emise NOx [kg/rok]
	Emise CO [g/s]
	Emise CO [kg/rok]

	II. 
	124
	0,00108
	9,5
	0,00410
	36,1


Ve výpočtech emisí z parkování je započteno zvýšení  emise v důsledku studených startů.

Vytápění

Objekty budou vytápěny zemním plynem. Objekty  7,8,9,10 bude vytápět centrální plynová kotelna umístěná v objektu 10 a v objektech  11,12,13 bude proveden rozvod do jednotlivých bytových jednotek, kde budou instalovány lokální zdroje tepla a ohřevu TUV – etážové vytápění se zásobníkovým ohřevem TUV.

Bilance potřeby tepla:

     Tabulka č. 5 – II. Etapa -  objekty A3, A4, A5, C3, C4, C5, E 

	Objekt 
	Potřeba tepla 
	Celkem

	
	vytápění
	Příprava TUV
	

	
	kW
	kW
	kW

	 7
	152
	90
	211

	 8
	152
	90
	211

	 9
	152
	90
	211

	10
	280
	175
	397

	kotelna obj.10
	736
	445
	1030

	11
	50
	30
	70

	12
	50
	30
	70

	13
	50
	30
	70

	etážové topení
	150
	90
	210

	SUMA II.etapa
	886
	535
	1240


Přípojná hodnota:

Qpříp = 1240 kW

Předpokládaná celková roční potřeba tepla pro vytápění 

Qr = 2300 MWh/rok  cca 8300 GJ/rok   = 8.3 TJ/rok

Předpokládaná roční potřeba tepla pro přípravu TUV – viz  Část ZT

QrTUV = 2756.3 kWh/den cca 944700 kWh/rok cca 3480 GJ/rok  = 3,5 TJ/rok

Předběžná celková předpokládaná roční potřeba tepla je 8,3 + 3,5 = 11,8 TJ/rok

Tabulka č. 6 – Výkony a emise  z vytápění  BK 2. etapa

	Etapa 
	instalovaný výkon [kW]
	spotřeba paliva [m3/h]
	spotřeba paliva [m3/rok]
	Emise NOx*) [g/s]
	Emise NOx [kg/rok]
	Emise CO *) [g/s]
	Emise CO [kg/rok]

	2
	1240
	146,3
	388200
	0,0298
	284,2
	0,0075
	71,0


*) pro emise NOx do 80 mg/Nm3 a emise CO do 20 mg/Nm3
Plošné zdroje

Plošné zdroje znečištění ovzduší, jako skládky prašných surovin, trvalé stavební práce apod. v rámci provozu bytového komplexu nebudou žádné.

Hlavní liniové zdroje

Liniovým zdrojem znečištění ovzduší bude automobilová doprava. Ta bude pro uživatele bytového komplexu z ulice Geologické ulicí Silurskou po jižní straně objektů 7 – 9 do 1. PP a  účelovou komunikací na severní straně objektů 7 - 9 do 2. PP:  Ve špičce se předpokládá 37   pohybů osobních  vozidel a za den celkem 248 pohybů vozidel.

2. Hluk



Předepsané hodnoty
Podle nařízení vlády č. 148/2006 Sb. ze dne 21. dubna 2006, o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, je hygienický limit v chráněných venkovních prostorech ostatních staveb a v chráněných ostatních venkovních prostorech stanoven základní hladinou LAeq,T = 50 dB a korekcí podle přílohy 3 k uvedenému nařízení. Hluk ze stacionárních zdrojů je v denní době hodnocen po dobu osmi nejhlučnějších hodin, v noci po dobu jedné hodiny. Hygienický limit hluku v denní době je tedy LAeq,8h = 50 dB, v noční době LAeq,1h = 40 dB. Při výskytu tónových složek nebo výrazném informačním charakteru hluku (řeč, hudba) se uplatňuje další korekce –5 dB.

Hluk z dopravy po pozemních komunikacích je hodnocen za celou denní respektive noční dobu. Podle uvedené přílohy je v denní době hygienický limit pro hluk ze silniční dopravy po pozemních komunikacích LAeq,16h = 55 dB, v noční době LAeq,8h = 45 dB. V okolí hlavních komunikací, kde hluk z dopravy po těchto komunikacích je převažující a v ochranném pásmu drah se použije korekce +10 dB, tj. hygienický limit hluku ve dne je LAeq,16h = 60 dB, v noci LAeq,8h = 50 dB. Pro starou hlukovou zátěž z pozemních komunikací
 se v chráněném venkovním prostoru ostatních staveb a chráněných ostatních venkovních prostorech použije korekce +20 dB, tj. hygienický limit hluku ve dne je LAeq,16h = 70 dB, v noci LAeq,8h = 60 dB. Při výskytu tónových složek nebo výrazném informačním charakteru hluku (řeč, hudba) se uplatňuje další korekce –5 dB.

Neprůzvučnost obvodových plášťů musí vyhovovat požadavkům tabulky 2 v ČSN 73 0532. Pro neprůzvučnost oken platí, že, je-li jejich plocha větší nebo rovna 50 % plochy fasádní stěny příslušné místnosti, musí být neprůzvučnost oken stejná. Pokud je plocha oken menší, může být neprůzvučnost oken nižší o 3 dB, je-li plocha okna menší než 35% plochy stěny může být neprůzvučnost oken nižší o 5 dB.

Podle nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací je hygienický limit hluku uvnitř staveb pro bydlení a občanského vybavení pro hluky pronikající zvenčí dán součtem základní hladiny akustického tlaku LAeq,T = 40 dB a korekcí přihlížejících k využití prostorů a denní době podle přílohy č. 5 k tomuto nařízení. Pro obytné místnosti včetně kuchyní a hotelové pokoje je v denní době (6,00 – 22,00 hod.) stanovena korekce 0 dB, pro noční dobu (22,00 – 6,00 hod.) korekce – 10 dB. Tomu odpovídají hygienické limity LAeq,8h = 40 dB pro denní dobu a LAeq,1h = 30 dB pro noční dobu.

Hygienický limit hluku z leteckého provozu se vztahuje na charakteristický letový den a stanoví se pro celou denní respektive noční dobu ekvivalentní hladinou akustického tlaku A. Pro denní dobu je tento limit LAeq,16h = 60 dB, pro noční dobu LAeq,8h = 60 dB.

Pro hluk ze stavební činnosti související s výstavbou jsou stanoveny v chráněném venkovním prostoru staveb obytné zástavby v oblasti následující hygienické limity hluku:

                      LAeq,s  =  65 dB  pro dobu trvání stavby od 7 do 21 hodin

           LAeq,s =  60 dB  v době od 6 do 7 a od 21 do 22 hodin


           LAeq,s =  45 dB  v době od 22 do 6 hodin

Popis situace

Nedaleká ulice K Barrandovu slouží v současné době jako provizorní součást městského dopravního okruhu v jižní části Prahy a je hojně využívána kamionovou dopravou pro průjezd městem (směr Barrandovský most, Jižní spojka). 
[image: image12.jpg]



Obrázek č. 9 – Barrandov Hills – 2. etapa

Situace se zlepší až po dobudování vnějšího městského okruhu (rychlostní komunikace R1, úseky 513 Vestec – Lahovice a 514 Lahovice - Slivenec). Podle současných předpokladů by měly být tyto úseky zprovozněny do konce roku 2009. Podle Součtové hlukové mapy automobilové dopravy Praha 2004 přesahují v těchto místech vlivem automobilového provozu v ulici K Barrandovu emisní hodnoty na komunikaci v současné době hladinu LAeq = 75 dB. Na obrázku 1 je znázorněno rozložení objektů, které jsou předmětem projektu Barrandov Hills – 2. etapa.

Ze západní strany je pozemek částečně chráněn před hlukem z ulice k Barrandovu clonou vystavěnou zřejmě pro ochranu domů u ulice Silurská (Kondominium Silurská). Clona je pokračováním bariérového objektu patrových garáží vedoucího podél ulice K Barrandovu od křižovatky ulice K Barrandovu s ulicemi Lamačova a Slavínského. V místě, kde clona navazuje na objekt garáží, je její výška 6 m nad terénem, přibližně v polovině délky se snižuje na výšku 4 m a přibližně v úrovni severní řady domů z projektovaného souboru Barrandov Hills končí. Ulice K Barrandovu dále k severu (severovýchodu) klesá pod úroveň terénu a částečně je stíněna též objektem čerpací stanice pohonných látek ležícím na severoseverovýchod od posuzovaného souboru. Projekt je koncipován tak, že na severní straně souboru domů jsou nejnižší objekty (dvě až tři nadzemní podlaží), na jižní straně se výška objektů zvyšuje až na sedm nadzemních podlaží.

Kromě silniční dopravy po ulici K Barrandovu (komunikace 1. třídy), která je zcela jednoznačně dominantním zdrojem hluku v dané lokalitě, se zde vyskytují další zdroje hluku:

· Tramvajová doprava (linky 12, 13, 14, 20); v současné době projedou v pracovní dny oběma směry celkem 602 tramvajové soupravy v denní době a 74 soupravy v noční době, tj. téměř 38 souprav průměrně během hodiny ve dne a 9 souprav noci, v sobotu a v neděli je provoz po oba dny stejný (250 souprav v denní době a 56 souprav v noční době, tj. 16 souprav průměrně za hodinu v denní době a 7 souprav v noci). Perspektivně se počítá s prodloužením tramvajové trati do Holyně, podle údajů ROPID se nepředpokládá, že by toto prodloužení mělo za následek významnější zvýšení počtu projíždějících linek.

· Letecká doprava; sídliště Barrandov leží ve směru vzdušného prostoru dráhy 13 Mezinárodního letiště Praha – Ruzyně. Podle (7) končí ochranné pásmo této dráhy pro výhledový stav provozu do roku 2010 na hranici hlavního města Prahy v oblasti Bílé Hory, takže v oblasti Barrandova je hluk způsobený leteckým provozem již hluboko pod hygienickým limitem pro denní či noční dobu. Konkrétně, izofona ohraničující oblast, ve které je překročena hladina LAeq = 60 dB, tj. hladina ležící již pod hygienickým limitem stanoveným nařízením vlády č. 148/2006 Sb., prochází severozápadním okrajem Prahy (Liboc, Ruzyně).
· Silniční doprava v ulicích Geologická a Silurská (ani v jednom případě se nejedná o komunikace 1. či 2. třídy). Ulicí Geologickou projíždějí jednosměrně, ve směru od ulice Slavínského, tři autobusové linky městské hromadné dopravy a pokračují do centra ulicí K Barrandovu. V současné době projíždí celkem 101 autobus v denní době (tj. průměrně 6 spojů během hodiny) a 17 autobusů v noční době (průměrně 2 spoje během hodiny) a nepředpokládá se, že by se počet spojů měl významněji měnit. Ulice je zároveň využívá-na některými z vozidel odjíždějících z areálu Barrandov Studio a. s. do centra a jako příjezdová komunikace k objektům na východní straně Geologické ulice. Ulice slouží též jako příjezdová komunikace pro některé z obyvatel Kondominia Silurská, z nichž někteří zajíždějí dále ulicí Silurskou do garáží stojících na západní straně souboru Kondominium Silurská (bariérový objekt stínící tyto od před hlukem z ulice K Barrandovu). Počet projíždějících vozidel byl orientačně zjišťován (pro danou komunikaci neexistují podklady ÚDI) v průběhu denní i noční doby. Podle pozorování ve dnech 13. a 14. dubna lze počítat s průjezdem průměrně 80 vozidel během hodiny v denní době (z toho včetně autobusů MHD 20 % nákladních) a s 20 vozidly v noční době (5 % nákladních).

· Silniční doprava uvnitř bloku (opět se nejedná o komunikaci 1. či 2. třídy, bude to ovšem veřejná komunikace). Součástí silniční dopravy uvnitř areálu budou podzemní hromadné garáže. Celkem bude v uvažované etapě výstavby v podzemních garážích zajištěno 85 parkovacích míst, další 39 parkovacích míst bude venkovních. V souboru Barrandov Hills – 1. etapa bude celkem 118 parkovacích stání. Vozidla zajíždějící do garáží projedou vnitřkem areálu a plynule vjedou do garáží. Při výjezdu z garáží se budou vozidla rozjíždět v krytých garážích a po komunikaci uvnitř bloku již pojedou ustálenou rychlostí.

· Stacionární zdroje. Na tomto stupni projektové dokumentace (projekt pro územní řízení) je ze stacionárních zdrojů uvnitř projektovaného areálu, majících vliv na své okolí, známa pouze transformátorová stanice, stojící jako samostatný objekt na severozápadě od bloku 4 u protihlukové clony. Projekt v současné době předpokládá transformátorovou stanici BETONBAU, typ UK 3024, tvořenou z vnějšího pohledu samostatným železobetonovým objektem s přibližně čtvercovým půdorysem o hraně 2,5 m,  vystupujícím přibližně 1,5 m nad úroveň terénu. V objektu stanice je umístěn transformátor a rozvodna vysokého a nízkého napětí. Chráněné venkovní prostory a objekty uvnitř projektovaného areálu i v jeho okolí nemůže provoz transformátorové stanice ohrozit hlukem přesahujícím nejvyšší přípustné hodnoty.

-
Vytápění bloků 1, 2, 3, 7, 8, 9 a 10 je zajištěno plynovými kotelnami umístěnými v suterénu bloků 1 a 10. V bytech bloků 4, 5, 6, 11, 12, 13 budou použity samostatné kotle v bytech. Po stránce hluku do okolí domů nepředstavují ty-to zdroje tepla žádný problém a budou řešeny tak, aby jejich provozní hluk nepřekročil hygienické limity hluku.

Garáže v podzemních podlažích bloků 1, 2, 3, 7, 8, 9 a 10 budou nuceně větrány. Součástí větracího okruhu budou přívodní a odtahové ventilátory. V dalším stupni projektové dokumentace bude v rámci projektu vzduchotechniky řešeno větrání tak, aby hluk zařízení nepřekročil v chráněných vnitřních a venkovních prostorech hygienické limity hluku.

-
Ve všech blocích jsou navrženy uvnitř objektů osobní výtahy. Výtahy nejsou zdrojem hluku, který by mohl obtěžovat okolí, v dalších fázích projektu je ovšem třeba dbát na řádné oddělení šachty od chráněných prostorů, aby nedocházelo za provozu výtahů k přenosu hluku konstrukcí domu do bytů. Stejně tak je třeba v projektu ošetřit uložení instalací (především vodovodních).

· Ze stacionárních zdrojů mimo projektovaný soubor domů je třeba zmínit čerpací stanici pohonných hmot (SHELL) ležící severně od vybraného území. Stanice je v provozu 24 hodin denně.

Výsledky měření hluku


Pro posouzení situace v daném místě proběhla dne 8. 12. 2004 orientační měření hluku z dopravy v denní a v noční době. V denní době byl měřen hluk během odpolední dopravní špičky (16:30 – 17:10), v noční době v období nejsilnějšího provozu (22:10 – 22:50). Pro měření byla vybrána celkem dvě místa, místo na severní straně západního krajního objektu severní řady a místo na severní straně pásu přízemních objektů u jižní řady domů. V obou místech byl při měření mikrofon ve výšce 3 m nad terénem. Místa jsou vyznačena v přiložené situaci pro hlukovou studii (příloha). Byly měřeny jednak ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, jednak procentní hladiny akustického tlaku popisující rozdělení hladin v průběhu měřeného intervalu
. V době měření bylo téměř klidno, vítr do 1 m/s, v denní době byla teplota ovzduší +2° C, v noční době -1°C. Výsledky měření v denní době jsou v tabulce I, výsledky měření v noční době v následující tabulce II. Nejistota měření je v tomto případě 1,3 dB (měřený hluk ze silniční dopravy je v daném místě zcela dominantní, jakékoliv jiné zdroje hluku jsou o více než 10 dB níže).

Tabulka č. 7 
Hladiny akustického tlaku v měřených místech na pozemku Barrandov Hills (den)

	Měření
	LAeq 
	LA1 
	LA50 
	LA90 
	LA99 

	bod 1
	69,6
	75,1
	69,2
	62,9
	58,1

	bod 2
	64,2
	69,4
	63,7
	58,1
	56,3


Tabulka č. 8 
Hladiny akustického tlaku v měřených místech na pozemku Barrandov Hills (noc)

	Měření
	LAeq 
	LA1 
	LA50 
	LA90 
	LA99 

	bod 1
	61,3
	73,8
	60,1
	50,3
	49,2

	bod 2
	57,6
	67,4
	55,9
	48,6
	47,7


V denní době je po větší část času typické, že vozidla směrem z centra (do kopce) projíždějí ve více či méně souvislých pruzích, zastavujících se podle rytmu světelné signalizace na křižovatce K Barrandovu – Lamačova – Slavínského, v opačném směru projíždějí vozidla ve skupinách navzájem oddělovaných toutéž signalizací. Hladiny akustického tlaku v okolí komunikace jsou při zachování tohoto charakteru provozu přibližně stejné bez ohledu na délku kolon vozidel v ulici K Barrandovu v jednom či druhém směru. V noční době projíždějí oběma směry jednotlivá vozidla, případně skupiny několika vozidel. V obrázku v příloze jsou vyznačeny body měření a též body výpočtu hladin akustického tlaku pro výhledový stav, tj. po výstavbě projektovaného bytového souboru Barrandov Hills (při uvažování dnešní intenzity dopravy).

Ochrana před hlukem z ulice K Barrandovu

Před šířením hluku z dopravy  ulic K Barrandovu bude projektovaný soubor chráněn soustavou protihlukových clon, jejichž tvar a konstrukce byly řešeny v souvislosti s projektem etapy 1. Jedná se o clony s nosnou ocelovou konstrukcí a s dřevěnou nebo dřevovláknitou výplní o neprůzvučnosti min. Rw = 30 dB (viz výpočet v příloze). Clony (části clon) musí být souvislé v celé ploše, bez otvorů či netěsností,. které by neprůzvučnost clony snižovaly. Dále jsou uvedeny jednotlivé části navrhované clony v pořadí, jak na sebe vzájemně navazují ve směru od severovýchodu k jihozápadu (viz výkresová část PD):

Část A leží na severní straně pozemku, 3 m od pozemku čerpací stanice SHELL:

délka = 57,12m výška přibližně 8 m nad stávajícím terénem, absolutní výška v severovýchodní části = +304,31 m n.m., v částí severozápadní =+304,93 m n.m.

Část B bez přerušení navazuje na část A na západní hranici pozemku:

délka = 13,38 m, výška přibližně 8 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška v návaznosti na část A = +304,93 m n.m., v návaznosti na část C =+305,27 m n.m.

Část C je přímým pokračováním části B na západní hranici pozemku:

délka = 17,52 m, výška přibližně 8 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška v návaznosti na část B = +305,27 m n.m., v koncovém bodě =+306,07m n.m. V tomto bodě přechází stínicí funkce na clonu, která je součástí bloku 1 projektovaného souboru domů, a s kterou se clona C překrývá o více než 3 m

Části D, E, F (viz projektová dokumentace) o celkové délce 53,58 m a výšce přibližně 4 m jsou části, které po výstavbě bloku 1 ztratí z hlediska ochrany před hlukem význam a budou zbourány.

Část G navazuje na clonu – součást bloku 1. Obě clony se překrývají v úseku o délce přinejmenším 5 m:

délka = 17,85 m, výška v severovýchodním bodě (v návaznosti na blok 1) 20 m nad dnešní úrovní terénu, absolutní výška +320, 71 m n.m., v jihozápadním bodě je výška 17 m nad teré-nem, absolutní výška = +317,705 m n.m. Část této hlukové clony tvoří již existující betonová protihluková clona vysoká přibližně 6 m.

Část H je přímým pokračováním části G na západní hranici pozemku:

 délka = 9,53 m, výška v návaznosti na část G =17 m nad terénem, absolutní výška = +317,705 m n.m. výška v návaznosti na část I = 16,5 m nad terénem, absolutní výška = +317,20 m n.m. Část této hlukové clony tvoří již existující betonová protihluková clona výšky přibližně 6 m.

Část I je přímým pokračováním části H na západní hranici pozemku

délka = 8,77 m, výška je 10m nad objektem garáží, za kterým je vystavěna(celková výška cca17m), absolutní výška = +317,20 m n.m.

Model situace


Na základě údajů o intenzitě jednotlivých druhů dopravy, aktuálních jízdních řádů MHD a vlastního pozorování zpracovatele hlukové studie byl zpracován model projektovaného obytného souboru v prostředí MITHRA IV. Model byl zpracován podle výslovného přání zástupce hygienické služby souhrnně pro obě etapy projektu (výstavby). Vzhledem k tomu, že výhled do roku 2010 počítá již se zprovozněním Pražského okruhu a situace v celé této oblasti se z hlediska hluku z dopravy výrazně zklidní, byly pro výpočet použity údaje o dnešní intenzitě dopravy.

3. Odpadní vody

Při provozu navrženého souboru budov Barrandov Hills budou vznikat následující kategorie odpadních vod:

· dešťové vody

· splaškové vody

Dešťové odpadní vody

Do hydrotechnických výpočtů byla zahrnuta celková zástavba obou etap, protože to má dopad na dimenzování kanalizace.  Při výpočtu byla použita hodnota návrhového deště o intenzitě i = 205 l/s.ha (p = 0,5; t = 10 minut).
	Druh povrchu
	materiál
	Etapa 1/m2
	Etapa 2/m2
	Celkem/m2

	Střechy a terasy – 1.E:1,2,3 2.E:7,8,9,10
	
	1849
	1898
	3747

	Střechy a terasy – 1:E:4,5,6 2.E:11,12,13
	
	515
	583
	1098

	komunikace
	asfalt
	753
	700
	1453

	chodníky
	zámková dlažba
	295
	628
	925

	zpevněná plocha před garážemi 
	zámková dlažba
	334
	451
	785


 Výpočet 2. etapy :   Fr2 = (1898 + 583) x 0,9 + 700 x 0,8 + (628 + 451)x0,6= 3441 m2 = 0,3441 ha

 

    odtok Q2 = Fr2 x i = 0,3441 x 205 = 70,5 l/s

Výpočet 1. etapy : Fr1 = (1849 + 515,2) x 0,9 + 753 x 0,8 + (295 + 334) x 0,6= 3108 m2 = 0,3108 ha



odtok Q1 = Fr1 x i = 0,3108 x 205 = 63,7 l/s

celkový odtok 1. + 2. etapa  :      Q1 + Q2 = 63,72 + 74 = 134,2 l/s

Recipientem dešťových vod bude veřejná jednotná kanalizace. 


Splaškové vody

Množství splaškových odpadních vod odpovídá potřebě vody zdravotechniky a bude pouze pro 2. etapu činit: 
Qd = 39,6 m3/den

Qr = 14 454 m3/rok
V následující tabulce je uvedeno znečištění splaškových odpadních vod podle Synáčkové (1994).

Tabulka č. 10 - Znečištění splaškových odpadních vod podle Synáčkové (1994)
	Ukazatel
	Rozměr
	Odpadní vody

	
	
	koncentrovaná
	průměrná
	zředěná

	Veškeré látky
	mg.l-1
	1 200
	720
	350

	Rozpušť. látky
	mg.l-1
	l. 850
	500
	250

	BSK5
	mg.l-1
	400
	220
	110

	CHSKCr
	mg.l-1
	1 000
	500
	250

	N-celkový
	mg.l-1
	85
	40
	20

	N-organický
	mg.l-1
	35
	15
	8

	N-NH4
	mg.l-1
	50
	25
	12

	N-NO3
	mg.l-1
	0
	0
	0

	P-celkový
	mg.l-1
	15
	8
	4

	Chloridy
	mg.l-1
	100
	50
	30

	Tuky
	mg.l-1
	150
	100
	50



V následující tabulce je uveden přírůstek hmotnostního toku znečištění z navržené 2. etapy. Výpočet byl proveden pro surové splaškové odpadní vody průměrné koncentrace.
Tabulka č. 11 - Přírůstek hmotnostního toku znečištění splaškových odpadních vod 2. etapa
	Ukazatel
	Koncentrace 
	Denní odtok - splaškové odpadní vody

	
	znečištění (mg.l-1)
	odtok (m3/den)
	hm. tok znečištění (kg/den)

	Veškeré látky
	720
	39,6
	28,51

	Rozpušť látky
	500
	39,6
	19,8

	BSK5
	220
	39,6
	8,71

	CHSKCr
	500
	39,6
	19,8

	N-celkový
	40
	39,6
	1,58

	N-organický
	15
	39,6
	0,59

	N-NH4
	25
	39,6
	0,99

	N-NO3
	0
	39,6
	0

	P-celkový
	8
	39,6
	0,32

	Chloridy
	50
	39,6
	1,98

	Tuky
	100
	39,6
	3,96


4. Odpady


Vznik odpadů lze rozdělit do 2 časových etap:

· odpady vznikající při výstavbě,

· odpady vznikající při provozu bytových domů.
Zařazení odpadů bude provedeno v souladu s Vyhláškou Ministerstva životního prostředí č.381/2001 Sb., kterou se stanoví Katalog odpadů, seznam nebezpečných odpadů a seznamy odpadů a států pro účely vývozu, dovozu a tranzitu odpadů a postup při udělování souhlasu k vývozu, dovozu a tranzitu odpadů (Katalog odpadů), v platném znění.

Odpady vzniklé při výstavbě

Původcem odpadů při výstavbě bude dodavatel stavby. Dodavatel stavby bude určen na základě výběrového řízení. Původci a oprávněné osoby v případě, že produkují nebo nakládají s více než 50 kg nebezpečných odpadů za kalendářní rok nebo s více než 50 tunami ostatních odpadů za kalendářní rok, jsou povinni zasílat každoročně do 15. února následujícího roku pravdivé a úplné hlášení o druzích, množství odpadů a způsobech nakládání s nimi a o původcích odpadů obecnímu úřadu obce s rozšířenou působností příslušnému podle místa provozovny (Úřad městské části Praha 5).

V následující tabulce jsou uvedeny odpady při výstavbě. 

Tabulka č. 12 – Předpokládané odpady v etapě výstavby

	Kód
	Druh odpadu
	Kategorie
	Množství

(t)

	15 01 01  
	Papírové obaly 
	O
	2

	15 01 02   
	Plastové obaly – plast 
	O
	2

	15 01 06   
	Směsné obaly
	O
	2

	17 02 01   
	Dřevo – zbytky řeziva 
	O
	3

	17 01 01
	Beton
	O
	10

	17 01 02   
	Cihly – zbytky cihelné suti
	O
	5

	17 04 05
	Kovový odpad - pásky, spony, zbytky výztuže
	O
	6

	17 05 04   
	Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03
	O
	6 000

	CELKEM cca
	6 035



Odpad katalogové č.15 01 01 papírové obaly,  č. 15 01 02 - plastové obaly – plast, kategorie O a 15 01 06 - směsné obaly budou předány oprávněné osobě odstraňující odpady.


Odpad katalogové č. 17 02 01 - dřevo – zbytky řeziva, kategorie O bude průběžně ze stavby odvážen odbornou firmou likvidující odpady. Tento odpad v žádném případě nebude na staveništi spalován. 


Odpad katalogové č. 17 01 01 Beton a  č. 17 01 02 - cihly – zbytky cihelné suti, kategorie O bude využíván do podsypů na staveništi, přebytek bude předán oprávněné osobě odstraňující odpady.

Odpad katalogové č. 17 04 05 - kovový odpad - pásky, spony, zbytky výztuže bude předán do sběrných surovin.

Odpad katalogové č. 17 05 04 - Zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03 bude přímo nabízen k dalšímu využití pro technické rekultivace skládek do podsypů apod.

Odpady vznikající při vlastním provozu


Původcem odpadů za provozu areálu bude pro funkci bydlení provozovatel areálu a dále provozovatelé živností.

Hlavní množství odpadu za provozu budou představovat odpady komunálního charakteru z bytů a částečně živností. Bude zajištěno třídění odpadů a oddělené kontejnery pro papír, sklo a plasty. Dalším větším množstvím odpadů bude odpad z údržby zeleně. Jiných odpadů budou vznikat podstatně menší množství. 


Vznik nebezpečných odpadů se nepředpokládá. Potenciálně by se mohlo jednat o použité zářivky, použité tonery z tiskáren. V dnešní době jsou dostupné technologie neprodukující nebezpečné odpady a z tohoto důvodu pro provozovatele méně problematické.

Následující tabulka uvádí předpokládané odpady v období provozu.
Tabulka č. 13 – Předpokládané odpady v etapě provozu

	Kód
	Druh odpadu
	Kategorie
	Množství

(t/rok)

	02 01 03   
	Odpad rostlinných pletiv – odpad z údržby ozeleněných ploch
	O
	1

	08 03 18   
	Odpadní tiskařský toner neuvedený pod číslem 

08 03 17
	O
	0,005

	200101 
	Papír / lepenka
	O
	7

	200102
	Sklo
	O
	8

	200139
	Plasty
	O
	8

	20 03 01
	směsný komunální odpad 
	O
	250

	CELKEM 
	cca 282


Odstraňování odpadů

S veškerým odpadem vznikajícím při provozu bude nakládáno ve smyslu Zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znění a souvisejících vyhlášek, zejména vyhláškou MŽP ČR č.383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady. Odpad bude dle tohoto zákona tříděn, shromažďován a odstraňován dle jednotlivých druhů a kategorií stanovených vyhláškou MŽP č. 381/2001 Sb., v platném znění, kterou byl vydán Katalog odpadů. Toto odstraňování bude prováděna oprávněnými osobami na komerčním základě. V případě odpadů z provozu domácností se bude jednat o Pražské služby a.s., v případě odpadů z provozu kanceláří patrně také Pražské služby a.s.
5. Rizika havárií











Výstavba a provoz navrženého souboru budov nevytváří žádná specifická rizika havárií. Havárie jsou rizikovým faktorem na úrovni nepředvídatelných živelných událostí. 
C. ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ V DOTČENÉM ÚZEMÍ 


1. Výčet nejzávažnějších environmetálních 
    charakteristik dotčeného území


Navržený soubor budov je situován mezi ulice Geologická a K Barrandovu. Ulice K Barrandovu je součástí vnitřního městského okruhu. Vnější městský okruh v této části města prozatím neexistuje. Z tohoto důvodů je ulice K Barrandovu permanentně přetížena dopravou včetně tranzitní dopravy. Právě doprava je rozhodující pro hlukové klima a kvalitu ovzduší v oblasti. 


Lokalita budoucího staveniště se nachází v horní části svahu Prokopského údolí v jeho dolní části, která se začíná otevírat k údolí Vltavy. Sama stavba se nachází v oblasti Barrandienu. V blízkosti lokality budoucího souboru budov se nenachází žádné zvláště chráněné území. 


V současné době probíhá výstavba 1. etapy, na kterou naváže následně 2. etapa. V lokalitě 2. etapy se nachází zařízení staveniště. 

2. Stručná charakteristika stavu složek životního 
 
    prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně 
    významně ovlivněny









2.1. Ovzduší



Místo s posuzovanými zdroji se nachází jižně od  centra města, v nadmořské výšce cca 300 m n.m. Z hlediska rozptylových podmínek se tedy jedná o místo v rámci pražského regionu se středními   rozptylovými podmínkami ovlivněnými konfigurací terénu, kdy terén od jihozápadu  klesá směrem severovýchodním ke korytu Vltavy a údolí Hlubočep. Výška terénu je již nad úrovní nejčastějšího výskytu inverzní vrstvy nad údolím Vltavy. Průměrnou rychlost větru lze zde očekávat okolo 3 m/s.

Rozptylové podmínky v posuzované lokalitě jsou střední, avšak kvalita ovzduší je zde výrazně ovlivněna  mimořádně zatíženou (přetíženou) ulicí K Barrandovu. Ta v tomto místě stoupá a v dopravním  proudu je silně zastoupena těžká nákladní doprava. Proto emisní vydatnost této komunikace je značná. Výrazné zlepšení kvality ovzduší v této oblasti  lze očekávat až  po zprovoznění jižní části obchvatu Prahy, který převezme velkou část dopravní zátěže těžkých nákladních vozidel.  

Očekávané průměrné koncentrace znečišťujících látek v současné době  v lokalitě jsou uvedeny v následující tabulce: 
Tabulka č. 14 – Průměrné roční koncentrace znečišťujících látek 

	Škodlivina
	Kr  ( (g/m3 (
	Limit ( (g/m3 (

	NO2
	38 – 45 1)
	40 *) 46**)

	CO
	850
	10000***)

	PM10
	35 - 41 1)
	40 *)

	benzen
	2,9 – 3,3 1)
	5*)


1) v závislosti na odlehlosti od ul. K Barrandovu

*) nové limity – bez meze tolerance

***) klouzavý osmihodinový průměr

2.2. Voda  


Údaje o podzemních vodách v lokalitě dotčených pozemků ve stávajícím stupni projektové dokumentace nejsou známy. S ohledem na konfiguraci terénu a na základě rešeršních údajů se lze domnívat, že hladina podzemní vody bude hluboko zaklesnutá. Propustnost místních hornin zvětralinového pláště bude průlinová, s rostoucí hloubkou pak puklinová.

V dosahu vlivů stavby se nenachází žádná povrchová vodoteč, nebo vodní plocha. 


Dotčené pozemky jsou situovány dolní část povodí Dalejského potoka. Dalejský potok, někdy nazývaný Hlubočepský potok. Hydrologické číslo povodí je 1-12-01-008. Pramení v Chrášťanech, teče přes Třebonice, Řeporyje (zprava se vlévá Jinočanský potok), Dalejským údolím, Prokopským údolím (na souběhu Dalejského s Prokopským údolím se vlévá zleva Prokopský potok) a klikatým údolím Hlubočep, ústí u hlubočepského předmostí Barrandovského mostu, podchodem od smyčky tramvají Hlubočepy. Délka toku činí 13,6 km, plocha povodí 39,79 km². Průměrný průtok před zaústěním do Vltavy činí 10 l/s. 

Dotčené pozemky a jejich okolí jsou odvodněny jednotnou kanalizací. 
2.3. Půda 


Původní půdní představitel v lokalitě stavby byl charakterizován BPEJ 2.26.11. Tato BPEJ (bonitovaná půdně ekologická jednotka) odpovídá III. třídě ochrany.
Význam 5 místného kódu BPEJ je podle Klečky M. a kol. (1984)  následující:


1. číslice kódu značí příslušnost ke klimatickému regionu. Čís​lice 2 přísluší klimatickému regionu  T2 - teplý, mírně suchý s průměr​nou roční teplotou 8 - 9 oC (ve skutečnosti je průměrná roční teplota na lokalitě 9,4 oC), průměrným ročním úhrnem srážek 500 - 600 mm, pravděpodobností suchých vegetačních období 20 - 30 % a vláhovou jistotou 2 - 4. oC

 
2. a 3. číslice kódu označuje HPJ (hlavní půdní jednotku). Pod​le Klečky M. a kol. (1984) je HPJ účelové seskupení půdních forem příbuzných ekonomickými vlastnostmi, které jsou charakterizovány genetickým půdním typem, subtypem, půdotvorným substrátem, zrni​tostí, výraznou sklonitostí, hloubkou půdního profilu, skeletovi​tostí a stupněm hydromorfizmu.


HPJ 26 byla přiřazena hnědým půdám, hnědým půdám kyselým a jejich slabě oglejeným formám na různých břidlicích a jim podobných horninách, středně těžkým, výjimečně těžším, obvykle štěrkovitým s dobrými vláhovými poměry až stálým převlhčením.


Podle nově používaného klasifikačního systému půd se jedná o kambizem nižších poloh.

 
4. číslice kódu uvádí svažitost. Číslice 1 zahrnuje půdy  na pozemcích se svažitostí 3o - 7o všech směrů expozice.


5. číslice kódu obsahuje údaje o skeletovitosti a hloubce půdy. Číslice 1 odpovídá půdám bezskeletovitým až slabě skeletovitým (slabě štěrkovité nebo kamenité) a hlubokým (nad 0,6 m). Číslice 4 odpovídá půdám středně skeletovitým, hlubokým i středně hlubokým (nad 0,3 m).

Před zahájením stavby se půda jako přírodní útvar na dotčených pozemcích (bez ohledu na příslušnost k ZPF) vyskytovala pouze v reliktech. Půdní pokryv byl již před zahájením výstavby narušen předchozí antropogenní činností a překryt překopanými zeminami. 
2.4. Geofaktory životního prostředí  

Dotčené pozemky v současné době slouží jako zařízení staveniště. Skalní podloží je budováno vápenci spodního a středního devonu. V lokalitě lze očekávat nálezy zkamenělin ramenonožců, mlžů, trilobitů a tentakulitů. 
Radonové poměry

Na základě prověření geologické skladby území a z ní odvozené plynopropustnosti pro radon a z výsledků naměřených hodnot objemové aktivity radonu v půdním vzduchu lze zájmové území v k.ú. Barrandov – Praha 5, zařadit do nízkého radonového indexu pozemku. 
Dle podrobného radonového průzkumu bylo prokázáno, že provedení příslušných opatření ke snížení přírodního ozáření důsledku výskytu radonu a produktů jeho přeměny není nutno realizovat, neboť stavba je umístěna na  pozemku s nízkým radonovým indexem.

Nízký radonový index nevyžaduje zvláštní ochranná opatření proti pronikání radonu z podloží do budov. Lze použít běžné konstrukce se standardními izolacemi. Doporučuje se však provést utěsnění veškerých prostupů instalačních vedení vedoucí ze země do objektu a zabezpečit neporušenost vyrovnávacího betonu podlahy (pracovní spáry, smršťování, statické trhli​ny apod.). Tím se eliminují možné zdroje průniku plynné složky z podzákladí a zamezí se případné koncentraci radonu v pobytových místnostech při nižší výměně vzduchu.


2.5. Flóra a fauna


V současné době jsou dotčené pozemky bez přirozeného půdního pokryvu a vegetace. Slouží jako zařízení staveniště. Flóra se omezuje na úzký pás podél plotu oddělujícího staveniště od Silurské ulice. V tomto prostoru se nacházejí zbytky keřových porostů skalníku a 1 exemplář zeravu západního. 
2.6. Územní systém ekologické stability



V dosahu vlivů navrženého souboru budov se nenachází územní systém ekologické stability. 

D. ÚDAJE O VLIVECH ZÁMĚRU NA VEŘEJNÉ ZDRAVÍ A NA
  
   ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ









1. Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti    

    a významnosti (z hlediska pravděpodobnosti, doby 

 
   trvání, frekvence a vratnosti)    







1.1. Vlivy na obyvatelstvo  




Po přechodnou dobu dojde k negativnímu ovlivnění fakturu pohody u obyvatel stávající zástavby v Silurské ulici. Faktor pohody bude narušován v míře, která je nevyhnutelná pro provedení stavby. Matematické modelování rozptylové studie prokázalo, že výstavba a provoz navržené stavby 2. etapy nebude zdrojem nadlimitního znečištění ovzduší. Rovněž matematické modelování akustické studie prokázalo, že výstavba nebude zdrojem nadlimitní hlučnosti. Vliv provozu navržené stavby na hlukové klima v oblasti bude prakticky zanedbatelný.

Navržený soubor budov nebude mít průkazné negativní vlivy na obyvatelstvo. Pozitivním vlivem je rozšíření nabídky pro bydlení řádově pro stovky osob.
Na následujícím obrázku je stávající obytná zástavba v Silurské ulici jižně od navržené 2. etapy. 

[image: image13.jpg]



Obrázek č. 10 - Obytná zástavba v Silurské ulici jižně od navržené 2. etapy
1.2. Vlivy na ovzduší a klima

Znečištění ovzduší v dané oblasti po realizaci stavby

Toto hodnocení vychází z výpočtů znečištění ovzduší stávajícími i nově vzniklými zdroji.  Hodnocení je provedeno pro kriteriální oxid dusičitý NO2 (vzniká postupně z oxidů dusíku NOx)  a benzen. 

Referenční body

Referenční body byly zvoleny tak, aby vystihly místa v okolí BK s největším  imisním příspěvkem od provozu BK včetně míst s vysokým pozadím, v místech vyžadujících hygienickou ochranu. Příspěvky od vyvolané dopravy  jsou nejvyšší v přízemní vrstvě od vytápění a větrání garáží v ose vlečky. Proto byly body voleny na horních hranách budov, výsledné hodnoty jsou však uvedeny pro nejvyšší koncentrace na fasádě objektu dosažené (u dopravy jsou to body v přízemní vrstvě).  Zvolené referenční body jsou vyznačeny na obr. v příloze 1 rozptylové studie a uvedeny v následující tabulce: 

Tabulka č. 15 – Přehled referenčních bodů  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	x (m(
	y (m(
	z (m n.m.(

	1
	BD Pražského 1020/67
	92
	264
	299,7

	2
	BD Pražského 1020/66
	61
	265
	320,2

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	0
	211
	324,4

	4
	BD Silurská 941/17
	172
	85
	316,7

	5
	BD Silurská 964/19
	223
	60
	322,0

	6
	BD Silurská 963/18
	238
	41
	322,7

	7
	ústav Geologická 968/4
	281
	19
	326,1

	8
	ústav Geologická 871/3
	307
	100
	314,6

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	175
	192
	308,5

	10
	BK – objekt 1 (B)
	198
	183
	323,4


V tabulce značí:

 x ...vodorovná vzd. r bodu od počátku směrem V

 y ...vodorovná vzd. r. bodu od počátku směrem S

 z ...výška bodu m n.m. 

Počátek systému byl položen do středu křižovatky K Barrandovu a Slavínského

Imisní limity

Imisní limity jsou stanoveny v nařízení vlády č. 597/2006 Sb., ze dne 12. prosince 2006, o sledování a vyhodnocování kvality ovzduší.  

Výsledky
 
Z hlediska znečištění ovzduší z dopravy je rozhodující kriteriální oxid dusičitý NO2, u kterého poměr mezi imisemi v ovzduší  a imisními limity je nejvyšší číslo. Protože však vzniká až následnou přeměnou z oxidů dusíku (zejména NO),  byly provedeny výpočty odvozením z koncentrací  NOx s přihlédnutím k postupům uvedeným v metodickém pokynu uveřejněném ve věstníku MŽP ročník XIII, částka 4 z dubna 2003. Ty jsou již zařazeny do použité verze programu SYMOS 97, verze 2003. Vypočtené hodnoty koncentrací NO2 jsou dále doplněny  o imisní příspěvky benzenu. Jsou-li splněny imisní limity pro NO2 (zejména roční průměr) budou s velkou rezervou splněny limity i pro ostatní znečišťující látky.

 
Byly vypočteny příspěvky jednotlivých zdrojů, tj. vytápění, větrání garáží a vyvolané dopravy  k celkovému znečištění. V následující tabulce jsou uvedeny max. krátkodobé (hodinové) imisní příspěvky NO2 způsobené celým provozem bytového domu v jednotlivých referenčních bodech a krátkodobý imisní příspěvek pouze vytápění 

Tabulka č. 16

Max. krátkodobé (hodinové) imisní příspěvky NO2 provozu BH,
2. etapa z toho pouze kotelny v objektu 10  ((g/m3(  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kmax1h

NO2 

celkem    
	Kmax1h

NO2 

kotelna    

	1
	BD Pražského 1020/67
	0,07
	0,02

	2
	BD Pražského 1020/66
	0,10
	0,06

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	0,11
	0,07

	4
	BD Silurská 941/17
	0,21
	0,11

	5
	BD Silurská 964/19
	0,40
	0,27

	6
	BD Silurská 963/18
	0,36
	0,35

	7
	ústav Geologická 968/4
	0,40
	0,43

	8
	ústav Geologická 871/3
	0,35
	0,07

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	0,25
	0,31

	10
	BK – objekt 1 (B)
	1,21
	1,12*)


*) vliv kotlů na objektech 11 - 13 

V další tabulce jsou uvedeny   průměrné roční koncentrace NO2 v jednotlivých referenčních bodech včetně Barrandov Hills, z  toho imisní příspěvek 2. etapy a dále  roční imisní příspěvek benzenu 2. etapy.

Tabulka č. 17

Průměrné roční koncentrace Kr NO2 pro stav s bytovým komplexem, příspěvek BK  2. etapa k průměrné roční koncentraci NO2 a příspěvek BK 2, etapa k průměrné roční koncentraci benzenu ((g/m3(  pro rok 2007

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kr NO2 

    
	 Δ Kr NO2

BK 2.et.
	Δ Kr benzen BK 2.et

	1
	BD Pražského 1020/67
	40,1
	0,007
	0,004

	2
	BD Pražského 1020/66
	39,7
	0,008
	0,005

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	39,5
	0,010
	0,005

	4
	BD Silurská 941/17
	39,7
	0,019
	0,013

	5
	BD Silurská 964/19
	39,0
	0,038
	0,029

	6
	BD Silurská 963/18
	38,9
	0,035
	0,025

	7
	ústav Geologická 968/4
	38,6
	0,039
	0,023

	8
	ústav Geologická 871/3
	39,1
	0,037
	0,017

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	45,4
	0,023
	0,010

	10
	BK – objekt 1 (B)
	40,1
	0,035
	0,016


Tabulka č. 18

Průměrné roční koncentrace Kr NO2 pro stav s bytovým komplexem, příspěvek BK  k průměrné roční koncentraci NO2 a příspěvek k průměrné roční koncentraci benzenu ((g/m3(  pro rok 2012

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kr NO2 

    
	 Δ Kr NO2

BK 2.et.
	Δ Kr benzen BK 2.et

	1
	BD Pražského 1020/67
	40,1
	0,007
	0,003

	2
	BD Pražského 1020/66
	39,7
	0,008
	0,004

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	39,5
	0,010
	0,004

	4
	BD Silurská 941/17
	39,7
	0,018
	0,011

	5
	BD Silurská 964/19
	39,0
	0,036
	0,026

	6
	BD Silurská 963/18
	38,9
	0,033
	0,021

	7
	ústav Geologická 968/4
	38,6
	0,037
	0,019

	8
	ústav Geologická 871/3
	39,1
	0,035
	0,014

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	45,4
	0,021
	0,008

	10
	BK – objekt 1 (B)
	40,1
	0,033
	0,013


Znečištění ovzduší  při výstavbě

Emise znečišťujících látek v rámci výstavby  budou vznikat jak primárně, tj. z vlastních mechanizmů a jejich činnosti a provozu automobilů na příjezdových trasách, tak sekundárně, tj. vznosem znečišťujících látek již usazených  z dotčených ploch, včetně komunikací. Pro výpočet znečištění ovzduší při výstavbě se vycházelo z těchto předpokladů:

a) Výstavba bude probíhat v těchto etapách:

· Zemní práce

· Zakládání stavby

· Hrubá stavba

· Další stavební činnost

Pro odvoz vytěžené zeminy a dopravu materiálů pro výstavbu bude po výjezdu z areálu staveniště využita především ulice Geologická, kterou budou vozidla projíždět oběma směry. Hlavní trasa zásobování stavby povede od ulice K Barrandovu ulicí Slavínského a Geologickou na staveniště. Tato trasa je shodná s trasou vozidel zásobujících 1. etapu výstavby. V žádné z etap projektované výstavby nelze počítat celkově s více než 10 nákladními vozidly (tj. s celkem dvaceti průjezdy) během hodiny v době platnosti výjimky pro stavební práce (tj. 7 – 21 hod. v pracovní dny). Tento počet vozidel představuje přibližně 10% nárůst počtu projíždějících vozidel oproti běžnému provozu v ulicích Geologická a Slavínského.
b) na stavbě budou použita tato zařízení: 

	Název stroje

	Kompresor s uzavřeným krytem

	Pneumatická sbíječka 

	Nákladní automobil Tatra 815

	Bagr Caterpillar 320 L 

	Malý universální stroj 

	nakladač

	Lehký nákladní automobil (Avia)

	Míchačka 500 l

	Nákladní automobil Tatra 815 s domíchávačem 

	Čerpadlo na beton MIXOKRET

	Jeřáb POTAIN GT MR 346


c) Zemní práce

Výkopy (těžba zeminy) budou probíhat po celé ploše staveniště, takže vzdálenost nejbližších chráněných prostorů před blokem bytových domů v ulici Silurská se bude v průběhu prací měnit. S postupujícími pracemi budou chráněné prostory stále více kryté terénem. 

Přitížení na okraji komunikacích zatížených staveništní dopravou se tak bude pohybovat v max. krátkodobých hodnotách  do 3,7 µg/m3 NO2, příspěvek k průměrné roční koncentraci bude menší než 0,13 µg/m3 NO2. V ostatních referenčních bodech budou příspěvky ještě menší. 

Kritickou znečišťující látkou pro pozadí v Praze se však v současné době stávají suspendované částice PM10, jejichž roční imisní limit je překračován na největším území Prahy ze všech limitovaných znečišťujících látek. Emisní faktory umožňují však vypočíst imisní  příspěvky  pouze z primárních zdrojů. Ty se (dle emisních faktorů MEFA) budou pohybovat v max. krátkodobých hodnotách  do 0,17 µg/m3 NO2, příspěvek k průměrné roční koncentraci bude menší než 0,004 µg/m3 NO2. U oxidu dusičitého a oxidu uhelnatého se vypočtené hodnoty blíží skutečným. U prachu však významnou roli hraje sekundární znečištění. 

Sekundární znečištění ovzduší
Sekundární znečištění ovzduší vzniká vznosem znečišťujících látek již usazených  z dotčených ploch, včetně komunikací. Jedná se hlavně o pevné částice – prach. Plynné sorbované složky se uvolňují do ovzduší (při poklesu koncentrace v ovzduší) v zanedbatelné míře. Množství emitovaného prachu závisí na množství uvolňovatelné (nikoli pevně vázané složky) na ploše, na velikostním složení usazeného prachu, na jeho soudržnosti  a vlhkosti a na rychlosti větru. Výrazným faktorem je vlhkost prachu. Při vlhkosti nad 35 % velikost emisí z usazeného prachu na skládkách se blíží téměř nule.  Imisní koncentrace pak dále závisí na odlehlosti posuzovaného místa od zdroje, rychlosti větru a rozptylových podmínkách. Nejvyšších koncentrací sekundární prašnosti se tak dosahuje při vysokých rychlostech větru, tj. nad 15  m/s. Tyto stavy lze v místě výstavby očekávat cca po dobu 0,15 % doby trvání v roce, a to pouze při západním směru větru.   

Stanovení předpokládané imisní zátěže ze sekundárního  prachu výpočtem má v sobě řadu úskalí a jeho vypovídací hodnota je vyšší pouze u speciálních případů (plošné skládky sypkých materiálů, vyschlá kalová pole, skládky popílku apod.). U stavební činnosti je rozsah vstupních faktorů takový, že výpočtové stanovení má znehodnocující chyby. Pro stanovení emisní vydatnosti stavby tak lze s jistými omezeními využít výsledky měření v okolí prováděných staveb v rámci výstavby stanic metra. Ta samozřejmě hodnotí sekundární i primární znečištění jako celek (zde primární zejména z rozpojování a přemisťování sypkých hmot) a proto výpočet na jejich základě provedený hodnotí primární a sekundární znečištění jako celek. V další tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty imisního přitížení prachem PM10, ve vybraných referenčních bodech. 

Tabulka č. 19 
Imisní  příspěvek výstavby BK  k 24 hodinové koncentraci
a průměrné roční koncentraci PM10 ((g/m3(  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	ΔKrmax24h 

    PM10
	Δ Kr PM10

	1
	BD Pražského 1020/67
	1,2
	0,06

	2
	BD Pražského 1020/66
	1,1
	0,06

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	1,2
	0,06

	4
	BD Silurská 941/17
	2,8
	0,13

	5
	BD Silurská 964/19
	2,9
	0,14

	6
	BD Silurská 963/18
	2,6
	0,13

	7
	ústav Geologická 968/4
	2,5
	0,16

	8
	ústav Geologická 871/3
	2,6
	0,18

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	1,8
	0,08

	10
	BK – objekt 1 (B)
	2,9
	0,14


Přes malou vypovídací hodnotu vypočtených hodnot v tab. 10 je třeba konstatovat, že stavební práce prováděné v období velkého sucha jsou významným zdrojem prašnosti.  Proto je třeba vznik prašnosti snižovat na nejmenší možnou míru. K omezení vzniku prachové zátěže (sekundární i primární při vlastní činnosti rozpojování a přemisťování tuhých hmot) je proto třeba zajistit:

· V místech  rozpojování materiálu pracovat pouze s vlhkým materiálem. Tzn. je  zkrápět, předem vlhčit, využívat operativně k činnostem produkujícím prašnost vlhká období. 

· Zajistit očistu všech mechanizmů při odjíždění z upravované plochy.
· Zajistit pravidelný mokrý úklid dotčených příjezdových komunikací. Ten neřešit pouze splachem, nýbrž i sběrem.
· Všechna opatření prováděná k omezení prašnosti zařadit do provozních předpisů a zajistit prokazatelné seznámení pracovníků s těmito opatřeními. 

· Při výběru prováděcí firmy sledovat také v nabídce hledisko  ohledu na vliv na životní prostředí.
Metodiky výpočtu
Výpočet znečištění byl proveden metodikou SYMOS 97 v. 2003. Pro výpočet oxidu dusičitého a hodinových koncentrací  jsou v tomto programu zahrnuty  postupy uvedené  v metodickém pokynu uveřejněném ve věstníku MŽP ročník XIII, částka 4 z dubna 2003.

Stanovení emisních faktorů bylo provedeno s využitím programu MEFA v. 02. Tento program umožňuje výpočet univerzálních emisních faktorů (mg/km – g/km) pro všechny základní kategorie vozidel různých emisních úrovní poháněných jak kapalnými, tak i alternativními plynnými pohonnými hmotami. Program zohledňuje rovněž další zásadní vlivy na hodnotu emisních faktorů – rychlost jízdy, podélný sklon vozovky i stárnutí motorových vozidel. Program MEFA v.02 umožňuje výpočet emisních faktorů pro široké spektrum znečišťujících látek. 
Program MEFA v. 02 byl vytvořen v rámci řešení projektu MŽP ČR VaV/740/3/00 autorským kolektivem pracovníků VŠCHT Praha, ATEM a DINPROJEKT. Použité výpočetní vztahy vycházejí z dostupných informací a reflektují současný stav znalostí o této problematice. Při konstrukci modelu byla zvolena cesta použití již získaných a ověřených emisních dat vozidel z řady testů v zemích EU. Jako výchozí podklad byla využita databáze HBEFA -„Handbook Emission Factors for Road Transport“, která představuje oficiální datový podklad pro výpočet emisí z dopravy ve Spolkové republice Německo a ve Švýcarsku. Získané údaje byly dále doplněny s využitím dalších zahraničních metodik (CORINAIR, COPERT) a zejména výsledků emisních testů charakteristických zástupců vozového parku ČR. Program sice nemůže postihnout emisní charakteristiky jednotlivých vozidel v plné šíři (jedná se zejména o nákladní vozidla, kde je produkce emisí do značné míry ovlivněna celkovou hmotností vozidla), poskytuje však typické průměrné hodnoty odpovídající vozovému parku v České republice a středoevropském regionu. 

K jednotnému určení emisní vydatnosti dopravního proudu je však třeba též standardizovat složení dopravního proudu k jednotlivým časovým horizontů, lokalitám a účelům. To zatím učiněno není.  Pro studii složení dopravního proudu osobních vozidel k výpočtovému roku 2007 bylo uvažováno 60 % vozidel splňující emisní limit EU2, 25 % splňující limit EU 4  a 15% vozidel bez katalyzátoru. Pro rok 2012 bylo  uvažováno 50 % vozidel splňující emisní limit EU2, 45 % splňující limit EU 4  a 5% vozidel bez katalyzátoru.   


Při  hodnocení pozadí se vycházelo z naměřených hodnot průměrných ročních koncentrací na všech měřících stanicích AIMS v Praze v letech 1997 – 2005 a jejich interpretaci na posuzované místo v závislosti na jeho umístění,  nadmořské výšce a blízké výrazné dopravě, v daném případě dopravě na ulici k Barrandovu. Ta výrazným způsobem modifikuje pole koncentrací oxidu dusičitého v lokalitě.  Celková maximální krátkodobá koncentrace nebyla určována, protože nelze důvěryhodně určit. Korelace s průměrnými ročními koncentracemi je zde velmi volná a výpočet ze všech zdrojů postrádá znalost souběhu zdrojů a odpovídajících meteorologických podmínek. Proto i model ATEM tuto hodnotu uvádí jako pouze vhodnou ke srovnání „náchylnosti“ různých lokalit k imisním špičkám. hodnotu obdrženou výpočtem z rozsáhlého souboru zdrojů již vůbec nelze sčítat se zjištěnými maximy od posuzovaného zdroje.

Veškeré vypočtené hodnoty koncentrací jsou vypočteným odhadem hodnot skutečných.


Shrnutí:
· Navrhovaná výstavba  bytového komplexu Barrandov Hills 2. etapa  je  do území, ve kterém nejsou  překračovány  imisní limity krátkodobých i průměrných ročních koncentrací  znečišťujících látek v hodnocení dle platných  imisních  limitů. U průměrné  koncentrace NO2  však pouze s využitím meze tolerance. Vysoké pozadí je zejména v blízkosti ulice K Barrandovu. Přímo u ní lze očekávat hodnoty blízké imisnímu limitu s využitím meze tolerance – na ní pak koncentrace budou překračovat i tuto hodnotu.

· V budoucnu po dokončení okruhu lze očekávat v daném území zlepšení imisní situace a plnění imisních limitů i bez meze tolerance – ta ostatně v době dokončení okruhu již bude nulová.     

· Provoz 2. etapy nového bytového komplexu k imisním koncentracím  v okolí přispěje relativně  malým dílem. To je způsobeno tím, že jsou užity nízkoemisní kotle, kotelny budou diverzifikovány po objektech a komín na budově 10 okolní budovy v relevantních vzdálenostech převyšují.

· Relativně nejvyšší imisní příspěvky jsou na vlastních objektech vyšších objektech od malých zdrojů na nízkých budovách.

· Příspěvky vyvolané dopravy jsou malé, neboť vyvolaná doprava rezidenty je relativně malá a je tvořena pouze osobními automobily. Obslužná nákladní doprava (popeláři atd.) je z emisního hlediska zanedbatelná.
· Příspěvky benzenu budou velmi malé a v žádném případě nepovedou k překračování imisních limitů.
Předložený rozbor dokládá, že provoz bytového komplexu Barrandov Hills – 2. etapa v Praze 5 Hlubočepích nezpůsobí překračování imisních limitů znečišťujících látek  ve svém okolí u oxidu dusičitého pouze s využitím meze tolerance. V posuzované lokalitě však po dokončení dopravního okruhu dojde ku zlepšení imisní situace, a to pod limitní hodnoty  bez meze tolerance.

1.3. Vlivy na hlukové klima



Hluk za provozu 

Výsledky výpočtu hladin akustického tlaku

V tabulkách č. 7 a  8 (strana 24) jsou hladiny akustického tlaku vypočítané pro denní a noční dobu po výstavbě protihlukových clon u ulice K Barrandovu popsaných výše.

Body výpočtu jsou vždy ve všech podlažích na fasádě příslušného objektu, tj. body R1 až R6 na severní fasádě bloků 4, 5, 6, 11, 12, 13 , body R7 až R12 jsou v jednotlivých podlažích stupňovitého objektu 1 body R13 až R18 na severní fasádě objektů 1, 2, 3, 7, 8, 9,  body R19 až R22 na jižní fasádě objektů 1,2, 3. Body R31 – R34 jsou z vnější strany objektu 10 (tj. směrem k ulicím Geologická a Silurská, body R35, R36 a R37 jsou na západní straně objektů 2, 3, 7 (v tomto pořadí),body R38, R39, R40 na západní straně objektů 5, 6, 11, body R41, R42 na západní („vnitřní“) straně objektu 10, body R43, R44, R45 na jižní („vnitřní“) straně objektů 13, 12, 11 (v tomto pořadí), bod R46 je na jižní straně objektu 8 (tj. směrem k ulici Silurská).

Další body výpočtu jsou na objektech stojících v sousedství projektovaného souboru, body R23 a R24 na severní fasádě domu u Silurské ulice (Kondominium Silurská), body R25 a R26 na západní fasádě objektů u Geologické ulice a body R27 až R30 na objektech na protější straně ulice K Barrandovu. Tyto objekty jsou modelovány pouze schematicky, cílem výpočtu hladin akustického tlaku v těchto místech je prokázat, zda odraz zvuku od clon stínících projektovaný obytný soubor nezpůsobí nárůst hladin akustického tlaku v uvedených místech.

V následující tabulce č. 20 jsou uvedeny celkové hladiny od všech zdrojů, tj. od ulice K Barrandovu (komunikace 1. třídy), od ulic Geologická a Silurská (komunikace 3. třídy), od nově vybudované komunikace uvnitř projektovaného souboru domů (veřejná komunikace) a od příjezdu (průjezdu) k čerpací stanici. Dále je ve výpočtu zahrnuta tramvajová trať na Barrandov s výše uvedeným počtem průjezdů tramvají a čerpací stanice SHELL (včetně myčky). Pro odlišení bodů výpočtu týkajících se 2. etapy, tj. bloků 7, 8, 9, 10, 11, 12 a 13, jsou tyto body výpočtu zvýrazněny.

Tabulka č. 20 
Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	55,4
	54,6
	54,5
	54,7
	55,0
	55,2
	56,3
	49,6
	49,8
	49,7
	50,3
	48,6
	50,3
	49,6
	47,3
	47,1
	47,2

	2. NP
	56,5
	56,3
	56,4
	56,4
	56,9
	57,3
	56,6
	50,2
	50,4
	50,3
	50,8
	49,3
	50,8
	50,2
	48,6
	48,6
	48,3

	3. NP
	58,1
	57,4
	57,6
	57,5
	57,9
	58,1
	55,3
	50,6
	50,9
	51,0
	51,6
	50,1
	51,6
	50,7
	49,2
	49,7
	49,5

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	54,8
	51,1
	51,4
	51,6
	52,2
	50,7
	52,3
	51,6
	50,4
	50,6
	50,3

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	54,9
	51,8
	51,9
	52,1
	52,9
	52,1
	53,1
	52,4
	51,3
	52,3
	52,1

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	55,7
	52,5
	52,7
	52,9
	53,6
	53,3
	53,8
	53,9
	53,4
	53,9
	53,4

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	54,3
	53,2
	53,6
	54,0
	54,4
	54,2
	54,7
	56,1
	55,3
	55,1
	54,7


Tabulka č. 20 
Pokračování – Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, denní doba

	místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	57,9
	56,0
	54,2
	49,1
	48,4
	47,9
	47,9
	51,6
	52,2
	54,5
	52,9
	52,1
	46,5
	47,9
	48,1
	49,9

	2. NP
	58,5
	57,4
	54,4
	51,6
	49,7
	49,9
	49,5
	53,5
	54,4
	57,0
	55,0
	52,0
	48,2
	49,2
	49,2
	51,5

	3. NP
	58,4
	58,0
	54,1
	52,1
	51,3
	51,0
	50,6
	54,6
	55,7
	57,8
	55,9
	51,6
	48,9
	49,5
	49,5
	52,1

	4. NP
	
	
	53,7
	52,2
	52,5
	51,8
	51,0
	
	
	
	56,6
	51,5
	
	
	
	52,4

	5. NP
	
	
	53,3
	52,2
	54,1
	53,0
	51,5
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4

	6. NP
	
	
	52,8
	52,1
	55,4
	54,4
	52,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4

	7. NP
	
	
	52,3
	51,9
	56,3
	55,7
	53,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	52,4


 
V tabulce č. 21 jsou vypočítané hladiny akustického tlaku u objektů v okolí projektovaného bytového souboru (na severní fasádě nejbližšího domu z Kondominia Geologická u Silurské ulice, na západní fasádě domů u Geologické ulice a na východní fasádě objektů na druhé straně ulice K Barrandovu, za tramvajovou tratí). Byly uvažovány dvě situace:

- dnešní stav („souč.“), kdy domy u Silurské ulice jsou kryty clonou navazující na patrový objekt garáží (část clony navazující na garáže je vysoká 6 m, další část je do výšky 4 m nad terénem),
- stav po výstavbě souboru Barrandov Hills („proj.“), kdy budou domy u ulic Geologická a Silurská tímto souborem stíněné.
Tabulka č. 21
Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u objektů v okolí projektovaného souboru, denní doba

	bod
	23
	23
	24
	24
	25
	25
	26
	26
	27
	27
	28
	28
	29
	29
	30
	30

	stav
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj

	1.NP
	54,2
	51,1
	52,7
	51,3
	52,3
	52,1
	54,7
	54,5
	47,6
	47,6
	47,5
	47,5
	50,2
	50,2
	51,3
	51,6

	2.NP
	55,3
	51,9
	54,0
	52,6
	53,9
	53,8
	57,8
	57,4
	51,7
	51,7
	51,3
	51,3
	53,7
	53,7
	54,8
	55,3

	3.NP
	56,3
	52,4
	54,5
	53,2
	54,3
	54,2
	57,9
	57,6
	53,4
	53,4
	53,2
	53,2
	55,6
	55,6
	56,7
	56,9

	4.NP
	57,4
	52,8
	55,1
	53,3
	55,6
	55,3
	58,3
	58,1
	54,9
	54,9
	55,1
	55,1
	57,1
	57,3
	58,3
	58,6

	5.NP
	58,3
	53,6
	55,2
	53,3
	55,7
	55,4
	58,6
	58,3
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.NP
	58,6
	53,8
	55,4
	53,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Z porovnání současného a projektovaného stavu je zřejmé, že výstavba projektovaného souboru zlepší poměry před severní fasádou domu u Silurské ulice, situace v ostatních místech v okolí se výstavbou projektovaného souboru prakticky nezmění. V tabulkách 22 a 23 jsou vypočítány hladiny akustického tlaku v noční době. Zatímco v denní době je podle (6) v ulici K Barrandovu podíl nákladní dopravy 21%, v noční době stoupá až na 44% z celkového počtu projíždějících vozidel. 

Tabulka č. 22 
Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	místo
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22

	1. NP
	47,3
	47,1
	47,7
	47,6
	47,9
	48,1
	48,6
	44,3
	43,6
	44,0
	44,7
	42,4
	43,8
	45,1
	44,6
	44,1
	43,7

	2. NP
	48,7
	48,5
	48,5
	48,6
	48,8
	48,9
	47,5
	45,1
	44,8
	44,7
	45,2
	43,8
	44,7
	46,2
	45,3
	44,9
	44,3

	3. NP
	49,6
	49,7
	49,7
	49,8
	49,9
	49,9
	46,7
	45,6
	45,5
	45,6
	46,1
	45,1
	45,6
	47,3
	46,7
	45,6
	45,1

	4. NP
	
	
	
	
	
	
	47,9
	46,2
	46,2
	46,3
	46,8
	46,3
	46,3
	48,2
	47,3
	46,4
	45,9

	5. NP
	
	
	
	
	
	
	48,3
	46,9
	46,7
	46,8
	47,3
	47,5
	47,6
	48,6
	48,1
	47,3
	46,7

	6. NP
	
	
	
	
	
	
	47,8
	48,1
	47,2
	47,1
	48,1
	48,6
	48,9
	49,7
	48,8
	48,1
	47,5

	7. NP
	
	
	
	
	
	
	49,1
	48,9
	47,9
	47,9
	48,8
	49,2
	49,6
	49,9
	49,5
	48,9
	48,3


Tabulka č. 22 - Pokračování

Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A intenzita dopravy 2003, noční doba

	Místo
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40
	41
	42
	43
	44
	45
	46

	1. NP
	49,6
	47,7
	49,2
	46,1
	43,7
	43,5
	43,7
	46,6
	47,0
	46,4
	46,1
	47,8
	40,2
	41,6
	41,7
	44,8

	2. NP
	49,9
	49,0
	49,4
	48,5
	45,2
	45,1
	45,5
	48,4
	49,1
	47,8
	48,2
	47,5
	41,9
	42,8
	42,9
	46,5

	3. NP
	49,8
	49,6
	49,1
	49,1
	46,7
	46,5
	46,4
	49,5
	49,3
	49,7
	49,2
	47,1
	42,6
	43,2
	43,1
	47,0

	4. NP
	
	
	48,7
	49,2
	47,8
	47,3
	46,8
	
	
	
	49,6
	46,9
	
	
	
	47,3

	5. NP
	
	
	48,2
	49,1
	49,3
	48,3
	47,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3

	6. NP
	
	
	47,7
	49,0
	49,5
	49,6
	47,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3

	7. NP
	
	
	47,3
	48,9
	49,9
	49,9
	48,7
	
	
	
	
	
	
	
	
	47,3


Tabulka č. 23 
Ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u objektů v okolí projektovaného souboru, noční doba

	bod
	23
	23
	24
	24
	25
	25
	26
	26
	27
	27
	28
	28
	29
	29
	30
	30

	stav
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	souč
	proj
	Souč
	proj

	1.NP
	48,7
	47,2
	48,2
	46,3
	45,6
	45,4
	48,7
	48,5
	43,6
	43,6
	44,2
	44,2
	45,5
	45,5
	47,8
	47,8

	2.NP
	49,9
	47,9
	49,5
	46,8
	47,5
	47,2
	49,3
	49,3
	47,8
	47,8
	47,9
	47,9
	48,9
	48,9
	49,6
	49,6

	3.NP
	50,3
	48,2
	49,8
	47,5
	47,8
	47,3
	49,6
	49,5
	48,7
	48,7
	49,2
	49,2
	49,6
	49,6
	50,6
	50,8

	4.NP
	51,8
	48,7
	50,1
	47,9
	47,8
	47,6
	49,9
	49,9
	49,8
	49,8
	50,3
	50,3
	50,6
	50,6
	51,3
	51,6

	5.NP
	52,3
	49,3
	50,2
	48,1
	47,8
	47,7
	50,3
	50,3
	
	
	
	
	
	
	
	

	6.NP
	53,1
	49,6
	50,3
	48,2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


V příloze hlukové studie  jsou uvedeny příspěvky od jednotlivých uvažovaných zdrojů ve všech bodech výpočtu. Příspěvek (hladiny akustického tlaku) od čerpací stanice jakožto stacionárního zdroje není uveden v samostatné tabulce, protože  i v nejbližších bodech výpočtu (tj. bodech R5 R6) nepřesahuje LAeq = 25 dB a v celkové hladině akustického tlaku se neuplatní. Ve vzdálenosti 5 m od čerpací stanice (myčky) směrem k navrhovanému souboru domů byla za provozu myčky, jediného významnějšího stacionárního zdroje hluku v areálu čerpací stanice, změřena hladina akustického tlaku LAeq = 53,8 dB. Tato hodnota byla ovšem ovlivněna hlukem přicházejícím od ulice K Barrandovu. Nejbližší domy navrhovaného souboru jsou ve vzdálenosti větší než 40 m. Do výpočtu celkových hladin hluk čerpací stanice zahrnut samozřejmě je.

Ochrana proti hluku

A. Ochrana před hlukem z ulice K Barrandovu

Před šířením hluku z dopravy po ulic K Barrandovu bude projektovaný soubor chráněn soustavou protihlukových clon, jejichž tvar a umístění byly řešeny v rámci projektu 1. etapy.

B. Ochrana před hlukem z dalších zdrojů


Dalšími zdroji hluku je provoz po komunikacích nižší třídy a stacionární zdroje. Jak je patrné z výpočtů, provoz po ostatních komunikacích může způsobit překročení hygienického limitu hluku na východní fasádě bloku 10 (ulice Geologická). V části 1.pp a 2.pp tohoto bloku jsou v objektu navrženy prostory pro občanskou vybavenost - nepotravinářské prodejní plochy. Další zdroje hluku, jejichž výčet je uveden výše, budou v následujících stupních projektu řešeny tak, aby nezpůsobily v žádném chráněném prostoru překročení hygienického limitu hluku.

Součástí projektovaného obytného souboru Barrandov Hills jsou již výše uvedené komerční plochy v objektu 10 u Geologické ulice. Pro zásobování provozoven  tohoto typu jsou užívána dodávková vozidla, nejvýše lehké nákladní automobily. Vzhledem k nepotravinářskému charakteru prodejen lze očekávat v souvislosti s provozem prodejen průměrně příjezdy a odjezdy nejvýše pěti vozidel uvedených typů během hodiny, výhradně v denní době. Vozidla budou přijíždět jednosměrnou ulicí Geologickou a posléze budou opět Geologickou ulicí odjíždět směrem k ulici K Barrandovu. Samotný provoz související se zásobováním a provozem komerčních ploch v souboru Barrandov Hills nezpůsobí překročení hygienického limitu hluku (ve vzdálenosti 7 m od osy komunikace budou vlivem uvažované dopravy hladiny akustického tlaku pod hodnotou LAeq = 44 dB). Při daném počtu projíždějících vozidel nevyvolá předpokládaný přírůstek počtu projíždějících vozidel (méně než 7 % celkového počtu vozidel) zvýšení hladin akustického tlaku vyšší než v řádu jednotek desetin dB, tj. hluboko pod rozlišitelnou změnou. V souvislosti s výstavbou souboru Barrandov Hills bude významnější pokles hluku v těchto místech (v okolí ulice Geologická) vyvolaný zastíněním těchto míst vystavěnými domy.

V souvislosti s provozem vozidel obyvatel projektovaného souboru Barrandov Hills se předpokládá celkem 338 pohybů vozidel v průběhu 24 hodin běžného dne. Lze očekávat, že z toho 220 vozidel bude projíždět horním (obousměrným) úsekem Geologické ulice (169 příjezdů, 51 odjezd) a 118 vozidel spodním, posléze jednosměrným úsekem ústícím do ulice K Barrandovu. Znamená to, že v průměru se intenzita provozu v horním úseku v denní době zvýší o 13 osobních vozidel během hodiny, v dolním úseku o 8 vozidel.

Součástí hlukové studie k územnímu řízení bylo hodnocení provozu v ulici Geologická, kterou projíždějí tři autobusové linky městské hromadné dopravy.  Z hodnocení vyplynulo, že lze počítat s průjezdem průměrně 80 vozidel během hodiny v denní době (z toho včetně autobusů MHD 20% nákladních) a s 20 vozidly v noční době (5% nákladních). Po zahrnutí nárůstu provozu v souvislosti s výstavbou projektovaného obytného souboru vzroste počet projíždějících vozidel nejvýše o 20 vozidel během hodiny, přičemž přírůstek bude zahrnovat pouze osobní, nejvýše malá dodávková vozidla. Tento přírůstek se na hladinách akustického tlaku v okolí Geologické ulice neprojeví.

Hluk ze stavební činnosti
Výstavba bude probíhat v těchto etapách:

· Zemní práce

· Zakládání stavby

· Hrubá stavba

· Další stavební činnost

Pro odvoz vytěžené zeminy a dopravu materiálů pro výstavbu bude po výjezdu z areálu staveniště využita především ulice Geologická, kterou budou vozidla projíždět oběma směry. Hlavní trasa zásobování stavby povede od ulice K Barrandovu ulicí Slavínského a Geologickou na staveniště. Tato trasa je shodná s trasou vozidel zásobujících 1. etapu výstavby. V žádné z etap projektované výstavby nelze počítat celkově s více než 10 nákladními vozidly (tj. s celkem dvaceti průjezdy) během hodiny v době platnosti výjimky pro stavební práce (tj. 7 – 21 hod. v pracovní dny). Tento počet vozidel představuje přibližně 10% nárůst počtu projíždějících vozidel oproti běžnému provozu v ulicích Geologická a Slavínského, tj. bude mít za následek přírůstek hluku v okolí obou komunikací přibližně o 2 dB. Tento přírůstek nezpůsobí překročení hygienického limitu v denní době.

V době zemních prací se nepředpokládají výjimečně hlučné práce potřebné při rozrušování těžko rozpojitelných hornin. Podle zkušeností s 1. etapou výstavby bude postačující mechanizací pro těžbu zeminy bagr s běžnou lžící. Pro dokončení výkopů budou využity ruční pneumatické sbíječky.

Ochrana před hlukem

V tabulce č. 24 jsou uvedeny všechny mechanismy, které by měly být použity při výstavbě domů tvořících 2. etapu souboru Barrandov Hills.

  Tabulka č. 24 
  Hluk strojů předpokládaných při výstavbě domů 2. etapy souboru Barrandov Hills
	Název stroje
	LAeq [dB], vzd. 30 m

	Kompresor s uzavřeným krytem
	51

	Pneumatická sbíječka v záběru
	59

	Pneumatická sbíječka naprázdno
	46

	Nákladní automobil Tatra 815
	59

	Bagr Caterpillar 320 L v záběru
	70

	Bagr Caterpillar 320 L naprázdno
	54

	Malý universální stroj 
	56

	nakladač
	58

	Lehký nákladní automobil (Avia)
	56

	Míchačka 500 l
	41

	Nákladní automobil Tatra 815 s domíchávačem (jízda)
	60

	Nákladní automobil Tatra 815 s domíchávačem (čerpání)
	49

	Čerpadlo na beton MIXOKRET
	57

	Jeřáb POTAIN GT MR 346
	46


Dále jsou práce rozděleny podle nejbližších chráněných prostorů a posuzované činnosti.

Zemní práce
Výkopy (těžba zeminy) budou probíhat po celé ploše staveniště, takže vzdálenost nejbližších chráněných prostorů před blokem bytových domů v ulici Silurská se bude v průběhu prací měnit. S postupujícími pracemi budou chráněné prostory stále více kryté terénem. Při hladinách akustického tlaku v okolí strojů předpokládaných v tabulce č. 24 je zřejmé, že při práci 1 rypadla vzdáleného více než 20 m od domů a výše uvažovaných dvaceti příjezdech a odjezdech nákladních vozidel během hodiny bude hluk před fasádou těchto domů pod hodnotou 

LAeq = 65 dB,

takže práce mohou probíhat po celou dobu platnosti výjimky pro stavební práce.

Pokud by byl zájem nasadit na zemní práce větší množství strojů, je třeba počítat s výstavbou clony u ulice Silurská pro ochranu bytových domů v těchto místech
. Z hlediska neprůzvučnost nejsou na clonu kladeny žádné vysoké požadavky, u clon je vždy rozhodujícím omezením velikost clon, tj. míra zastínění zdroje hluku z pohledu chráněného prostoru. V daném případě je zapotřebí, aby clona byla vysoká 3 m a stála podél celé jižní hranice zastavovaného pozemku (tj. směrem k Silurské ulici). V následující tabulce č. 25 jsou uvedeny výsledky výpočtu hladin akustického tlaku v bodech R23 a R24 modelu projektovaného obytného souboru při současné práci tří bagrů (rypadel) v prostoru staveniště a po výstavbě uvedené 4 m vysoké clony na hranici staveniště. Oba body jsou před fasádou domů v Silurské ulici.

Na následujících obrázcích jsou znázorněny izofony ve výšce 5 m nad terénem při současné práci tří rypadel a odpovídajícím počtu vozidel odvážejících vytěženou zeminu.

[image: image14.png]



Obrázek č. 11 – Hladiny akustického tlaku při současné práci tří rypadel na staveništi (bez clony)
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Obrázek č. 12 – Hladiny akustického tlaku při současné práci tří rypadel na staveništi s clonou

Tabulka č. 25 
Hluk před fasádou domů v Silurské ulici při současné práci tří bagrů na staveništi (clona 4 m)

	podlaží
	1. NP
	2. NP
	3. NP
	4. NP
	5. NP

	R23 (Silurská 3)
	58,6
	60,4
	62,1
	64,0
	64,5

	R24 (Geologická 15)
	57,9
	61,1
	62,2
	63,4
	64,8

	R25 (Geologická)
	58,1
	60,8
	62,3
	63,3
	64,0


Zakládání objektu

V průběhu betonování podzemního podlaží domu budou zdrojem hluku především domíchávače, které budou přivážet betonovou směs. Přitom ovšem významným zdrojem hluku jsou pouze při příjezdu respektive odjezdu. V době přečerpávání betonové směsi bude zdrojem hluku spíše čerpadlo na beton. Předpokládáme, že čerpadla na beton budou využita především pro práci pod úrovní terénu a v malých výškách, do větších výšek (při výstavbě stropů ve vyšších podlažích) bude beton dopravován jeřábem v kontejnerech. Předpokládáme-li, že na stavbě bude jedno čerpadlo na beton (případně dvě čerpadla na opačných stranách staveniště, tj. vzdálená vzájemně alespoň 50 m), bude při čerpání betonu a při čekání jednoho vozidla s domíchávačem celková hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 35 m

LAeq, s = 58 dB.

Základy budou z železobetonových pasů a patek. Pasy jsou vedeny pod stěnami a patky pod vnitřními a obvodovými pilíři. Některé patky jsou pro dvojice pilířů. V základu stavby bude uložena betonová mazanina na rostlý terén, na ni výztuž a betonové základy domů.
Hrubá stavba

V průběhu hrubé stavby bude použití mechanismů velmi podobné předcházející etapě, respektive stroje a činnosti, které se v průběhu zdění hrubé stavby přidají (jeřáb, stavební výtah, výstavba a bourání lešení) jsou natolik tiché, že se při práci již uvažovaným mechanismů (nákladní vozidla s domíchávači, pumpy na beton) na celkové hladině akustického tlaku neprojeví.

C. Svislé nosné konstrukce a příčky

Ve 2.pp a 1.pp jsou kombinací nosných žb.stěn a pilířů. Pilíře jsou uvnitř dispozice a po obvodě v osách příčných nosných stěn a podporují příčný nosný stěnový systém v nadzemních podlažích. Lokálně jsou doplněny vnitřními žb. stěnami. Po obvodě suterénu jsou výhradně žb.monolitické stěny. Vnitřní pilíře a stěny ve 2.pp a obvodové stěny ve 2.pp a 1.pp jsou z vodostavebného betonu. Obvodové stěny budou dále izolovány proti zemní vlhkosti. V 1. a 2.np jsou příčné nosné stěny a podélné obvodové stěny výhradně žb.monolitické. V nároží bloku A jsou dílčí stěny a pilíře žb.monolitické i ve vyšších podlažích. Těleso výtahové šachty je žb.monolitické v rozsahu celého objektu.

Bednění pro betonové konstrukce bude sestavováno z dílů připravených mimo staveniště, na stavbě spojovaných šroubováním. Rovněž výztuž do železobetonových konstrukcí bude připravena mimo stavbu a na stavbě bude nejvýše upravována. Při těchto činnostech nevznikne hluk, který by při dané vzdálenosti chráněných budov v Silurské ulici měl za následek překročení nejvyšší přípustné hodnoty po dobu výstavby

D. Vodorovné nosné konstrukce 

Stropy jsou výhradně z žb.monolitických desek. Desky budou vyztuženy při obou lících a obou směrech. V suterénech jsou desky zesilovány trámy v osách příčných nosných stěn. Desky jsou monoliticky spojeny s žb. stěnami pod i nad deskou a jsou s nimi podporovány. Stropní desky nad suterénem má tloušťku 220 mm.V nadzemních podlažích jsou na podélných okrajích součástí desek ztužující trámy a atiky. Stropní desky v typickém podlaží mají tloušťku 200 mm. Z desek vybíhají deskové konzoly balkonů. Ty jsou připojeny pomocí přechodových nosníků přerušujících tepelný most.

E. Střecha

Střechy navrhovaných objektů jsou ploché s vnitřním odvodněním, jednoplášťové pochůzné, nepochůzné a zelené. Nosnou konstrukci střešního pláště tvoří žb.monolitická deska. 

Dokončení


V průběhu dalšího postupu stavby (osazování výplní otvorů, zateplování fasády, práce uvnitř objektu) se vesměs jedná o činnosti, které při dané vzdálenosti chráněných prostorů nemohou v těchto způsobit překročení nejvyšší přípustné hladiny po dobu výstavby. Z prací vně stavěných objektů lze ještě zmínit závěrečné úpravy terénu (přesouvání zeminy malým universálním strojem, dláždění, asfaltování atd.). Ani tyto práce nezpůsobí překročení hygienického limitu v době výstavby.

Shrnutí


Hluk za provozu

Podle výpočtů je zcela jednoznačně rozhodujícím zdrojem hluku v daném místě silniční doprava v ulici K Barrandovu. Před tímto hlukem chrání projektovaný soubor navržená clona. Podíl dalších zdrojů (tramvajová trať, doprava v ulicích Silurská, Geologická, provoz čerpací stanice, stacionární zdroje, letecká doprava) je výrazně nižší –  za současné situace je jejich příspěvek přinejmenším o 10 dB (zpravidla o více než 20 dB) nižší. Po výstavbě projektovaného souboru domů se situace změní v tom smyslu, že díky stínění poklesne na straně ke Geologické ulici podíl hluku přicházejícího od ulice K Barrandovu natolik, že na východní fasádě bloku 10 bude rozhodujícím zdrojem hluku provoz po Geologické ulici. Projekt předpokládá, že v nižších podlažích bloku 10 budou nebytové prostory. Hluk z ulic Geologická a Silurská, stejně jako z dalších uvažovaných zdrojů, nezpůsobí v chráněném venkovním prostoru projektovaných staveb překročení hygienických limitů hluku v denní či noční době.


Podle výsledků výpočtu nezpůsobí výstavba projektovaného souboru zhoršení hlukových poměrů u okolní zástavby. Domy u ulice Silurská budou naopak před hlukem z ulice K Barrandovu stíněny více, takže u těchto domů se situace zlepší. U domů na protější straně ulice K Barrandovu se výstavba projektovaného souboru a k němu příslušných protihlukových clon téměř neprojeví – v bodech výpočtu R29 a R30 lze pozorovat mírné zvýšení hladin akustického tlaku v nejvyšších podlažích, toto zvýšení je ovšem hluboko pod intervalem nejistoty měření.

Hluk ze stavební činnosti
Podle výsledků výpočtu nezpůsobí výstavba projektovaného souboru v době platnosti výjimky pro stavební práce (700 – 2100 hod v pracovní dny) překročení hygienického limitu pro hluk z výstavby v nejbližších chráněných prostorech. Podle požadovaného počtu strojů pro zemní práce je třeba uvážit potřebu výstavby clony na hranici staveniště směrem k Silurské ulici.
1.4. Vlivy na vodu


Vlivy na vodu mohou nastat v důsledku vypouštění odpadních vod do kanalizace. Oblast Barrandova je odvodněna jednotnou kanalizací. Splaškové vody budou svedeny touto kanalizací na ÚČOV v Podbabě. Areál nebude vybaven odlučovačem lehkých kapalin, protože parkovací stání jsou převážně soustředěna v suterénních parkovacích stáních. 
Z hlediska vlivů na vody je navržená stavba velmi dobře akceptovatelná. 

1.5. Vlivy na půdu, území a geologické podmínky   


Realizace stavby 1. a 2. etapy vyžaduje odnětí ze ZPF. Jedná se o parcelu č. 964/1, o výměře 7565 m2. Příslušná BPEJ je 2.26.11 (III. tř. ochr.). Pozemek se nachází v lokalitě, jejíž charakter neumožňoval zemědělské využití. Stavba je v souladu s platným územním plánem. 

Realizace navržené stavby si vyžádá terénní úpravy a výkopové práce, které se dotknou mělkých vrstev horninového prostředí.  Tyto zásahy nebudu měnit reliéf území a nenaruší stabilitu území. 

Vlivy na půdu a horninové prostředí jsou dobře akceptovatelné. 
1.6. Vlivy na  faunu a flóru   

V době zpracování „oznámení“ byla lokalita navržené stavby nalezena bez porostu, bez fauny a flóry. Porosty na lokalitě stavby byly již odstraněny v souvislosti s předcházející výstavbou.

Po realizaci záměru budou provedeny sadové a vegetační úpravy ploch na terénu a bude realizována zeleň na konstrukcích.

Vlivy na faunu a flóru jsou přijatelné.

1.7. Vlivy na ekosystémy  


Vzhledem k tomu, že v dosahu vlivů stavby se žádný skladebný prvek ÚSES nenachází, k ovlivnění ekosystémů nedojde (pokud opomineme skutečnost, že bude vytvořen ekosystém zahradních úprav). 
1.8. Vlivy na antropogenní systémy a funkční využití území  


Navržená stavba nebude mít vliv na antropogenní systémy ani archeologické památky. Soubor navržených víceúčelových domů představuje smysluplné využití dotčených pozemků v souladu s územním plánem. 
1.9. Ostatní vlivy    



Z ostatních vlivů lze uvažovat s vlivy na krajinný ráz a estetické kvality území. Stávající krajinný ráz je dán městskou krajinou se zástavbou objektů různé architektonické kvality, různého výškového uspořádání. Navržený soubor budov respektuje konfiguraci terénu, nevytváří nové dominanty v území a nemění krajinný ráz v dotčeném krajinném segmentu. Stavba je bez vlivu na krajinný ráz. 

Na následujících obrázcích jsou pohledy na lokalitu navržené stavby před realizací 1. + 2. etapy a po realizaci 1. + 2. etapy.
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Obrázek č. 13 – Pohled na lokalitu navržené stavby před realizací 1. + 2. etapy 
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Obrázek č. 14 – Pohled na lokalitu navržené stavby po realizaci 1. + 2. etapy 
K ovlivnění oslunění stávající zástavby v Silurské ulici dojít nemůže, protože tyto bytové domy jsou od navržené stavby umístěny jižním směrem. 

2. Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci  
Vlivy navržené stavby na životní prostředí jsou pouze lokální. Z hlediska vlivů na obyvatelstvo lze uvažovat pouze o ovlivnění obyvatelstva bytových domů v přilehlé Silurské ulici. Tyto vlivy zůstávají v přípustných mantinelech vymezených platnými právními normami. 
3. Údaje o možných významných nepříznivých vlivech 

 
   přesahujících státní hranice


Vzhledem k charakteru a umístění stavby tato skupina vlivů nepřipadá v úvahu. 

4. Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě 

     kompenzaci nepříznivých vlivů  



Specifikem navržené stavby je skutečnost, že se jedná o 2. etapu výstavby areálu. Hlavními problémy životního prostředí v oblasti je hluk a znečištění ovzduší provozem po ulici K Barrandovu. V rámci 1. etapy byla vybudována protihlukové stěna. Skutečné zlepšení stavu lze očekávat až převedení dopravy z ulice K Barrandovu na vnější městský okruh.

Vlivy samotné 2.- etapy na složky okolního životního prostředí jsou omezené. To je dáno programem stavby a jejím stavebnětechnickým řešením. 
Pro návrh dalších účelných opatření zbývá omezený prostor. Přesto navrhuji:

· v průběhu výstavby zabránit vnášení nečistot do kanalizace,

· hlučné stavební práce provádět pouze v denní době,
· v místech  rozpojování materiálu pracovat pouze s vlhkým materiálem, tzn. je  zkrápět, předem vlhčit, využívat operativně k činnostem produkujícím prašnost vlhká období, 

· zajistit očistu všech mechanizmů při odjíždění z upravované plochy,
· zajistit pravidelný mokrý úklid dotčených příjezdových komunikací, ten neřešit pouze splachem, nýbrž i sběrem,
· všechna opatření prováděná k omezení prašnosti zařadit do provozních předpisů a zajistit prokazatelné seznámení pracovníků s těmito opatřeními, 

· při výběru prováděcí firmy sledovat také v nabídce hledisko  ohledu na vliv na životní prostředí.
5. Charakteristika nedostatků ve znalostech a 

    
    neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů  



V době zpracování „oznámení“ se nevyskytly žádné nedostatky, které by snižovaly jeho vypovídací schopnost z hlediska vlivů na životní prostředí.  
E. POROVNÁNÍ VARIANT ŘEŠENÍ ZÁMĚRU

Předmětem oznámení je výstavba 2. etapy souboru Barrandov Hills. Umístění 2. etapy a její uspořádání je podmíněno umístěním a uspořádáním 1. etapy. Z tohoto důvodu stavba byla uvažována pouze v jediné variantě. 
F. DOPLŇUJÍCÍ ÚDAJE









1. Mapová a jiná dokumentace týkající se údajů v oznámení  


Na konci elaborátu je připojena:

· Koordinační situace 1 : 500
· Výpočet zeleně s výkresem 1 : 1 000

2. Další podstatné informace oznamovatele


Ve stávajícím stupni projektové přípravy nejsou známy další neuvedené podstatné informace. 


G. VŠEOBECNĚ SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO

     CHARAKTERU











Na území městské části Praha 5 mezi ulicemi Geologická a K Barrandovu probíhá výstavba souboru bytových domů Barrandov Hills – 1. etapa. Na tuto stavbu naváže 2. etapa, která zahrnuje 7 novostaveb bytových domů se 115 byty. Funkci bydlení doplňují menší komerční plochy, celkem 500 m2. 

Dotčené pozemky 2. etapy jsou exponovány hluku a znečištění ovzduší z ulice K Barrandovu, která toho času provádí tranzitní dopravu přes Prahu. Vzhledem k tomu, že objekty 2. etapy jsou vzdálenější od této komunikace než objekty 1. etapy, je zatížení budovy 2. etapy nižší. 1. etapa spolu s vybudovanou protihlukovou stěnou odstiňuje objekty 2. etapy od ulice K Barrandovu. 

Rovněž přilehlé stávající bytové domy v Silurské ulici jsou vystaveny nepříznivému působení dopravy po ulici K Barrandovu. Matematické modelování hlukové studie prokázalo, že akustický výkon bodových zdrojů v nově navržených objektech nebude zdrojem nadlimitní hlučnosti, rovněž dopravní obsluha navržené 2. etapy nebude zdrojem nadlimitní hlučnosti. Provoz areálu Barrandov Hills prakticky neovlivní hlukové klima v oblasti. Obdobně lze charakterizovat vliv stavby na znečištění ovzduší. Hlavním zdrojem znečištění ovzduší je opět ulice K Barrandovu a provoz navržené 2. etapy kvalitu ovzduší prakticky neovlivní. Zlepšení lze očekávat ve výhledu po zprovoznění vnějšího okruhu okolo Prahy. Tento okruh převezme většinu stávající dopravy.

Vlivy na ostatní složky životního prostředí jsou již podstatně méně významné. K ovlivnění fauny a flóry nedojde, protože pozemky 2. etapy slouží jako zařízení staveniště 1. etapy. Zábor půdy ZPF se týká pouze části pozemku ve III. třídě ochrany. 
Ostatní vlivy stavby na životní prostředí jsou minimální. Vzhledem k tomu, že areál je navržen v městské krajině v proluce mezi stávající zástavbou, nedojde k ovlivnění krajinného rázu. Stavba nebude také vytvářet nové dominanty. Estetické hodnoty těchto nových domů budou nesporné. Jejich přínosem bude vytvoření moderního bydlení pro stovky osob. 
Z hlediska vlivů na životní prostředí je „Barrandov Hills – 2. etapa v Praze 5, k.ú. Hlubočepy“ přijatelnou stavbou a z hlediska nabídky bydlení pro obyvatelstvo stavbou prospěšnou. 
H. PŘÍLOHY

1. Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace
2. Stanovisko orgánu ochrany přírody, podle § 45i odst. 1 zákona 
č. 114/1992 Sb., ve znění zákona č. 218/2004 Sb.
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Samostatné přílohy:

· Rozptylová studie zpracovaná Ing. M. Pulkrábkem

· Hluková studie zpracovaná za firmu Akustika Praha Ing. Tomášem Rozsívalem

· Studie hluku z výstavby zpracovaná za firmu Akustika Praha Ing. Tomášem Rozsívalem

· Koordinační situace 1 : 500

· Výpočet zeleně s výkresem 1 : 1 000

Stanovení nejvyšších přípustných hodnot hluku přísluší Orgánům ochrany veřejného zdraví. 





� Index u měřené veličiny označuje v procentech část z doby měření, po kterou byla překročena příslušná hladina akustického tlaku, takže hladiny L90, L99, tj. překročené po 90% respektive 99% času měření, reprezentují hluk pozadí, hladina L1 hluk způsobený v daném případě průjezdy nejhlasitějších vozidel


� Nepředpokádáme, že při nasazení více strojů by přicházelo v úvahu zkrácení možné doby práce strojů – pokud investor hodlá využít většího počtu strojů, je motivován snahou po rychlejším průběhu stavby.
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