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Příloha 1 
Přehled referenčních bodů
1.   ÚVOD

V Praze 5 – Hlubočepích – část Barrandov, v území vytčeném ulicemi K Barrandovu, Geologickou a Silurskou,  se připravuje výstavba bytového komplexu (BK) „BARRANDOV HILLS “.   Výstavba komplexu je ve dvou  etapách. Na tuto akci byla zpracována v r. 2004 rozptylová studie hodnotící 1. etapu (ještě pod názvem Village Barrandov). Nyní předkládaná studie se týká etapy 2. – BARRANDOV HILLS  a imisní příspěvky schválené  etapy I. zahrnuje do pozadí.   

Dokumentace k územnímu řízení BARRANDOV HILLS – 2. etapa  řeší umístnění druhé  ze dvou etap výstavby bytového komplexu. Jedná se o jednotný urbanistický celek s různými formami bydlení. Bloky 7 – 10  jsou celek většího objemu s vyšším počtem podlaží, bloky 11 – 13  mají charakter městských vil. Celý komplex je situován v mírně svažitém terénu, čehož je využito k řešení rampových nájezdů do dvou suterénů, ve kterých jsou navrhovány hromadné garáže.
Objekty sousedí ze severozápadní strany s etapou I. a tak pak s komunikací K Barrandovu, od které je oddělena protihlukovou stěnou, řešenou jako součást bytového komplexu. Hlavní vstupy do bloků 7 – 9  z jižní strany – přístupový chodník ke vchodům do bloků ze strany ulice Silurská. Stavba I.etapy je členěna na objekty podle bloků 7 až 13. 
Údaje o výstupech

Projekt Barrandov Hills – 2.etapa se skládá ze dvou hlavních částí: 

1. Jihozápadní křídlo má průběžnou dvoupodlažní podnož, na které jsou posazeny vyšší hmoty 5.NP až 7.NP. Podzemí tvoří dvoupodlažní parkoviště. Blok 10 ukončuje tuto hmotu  podél ulice Geologická, kde budova klesá s kaskádovitými terasami směrem na severovýchod. 
2. Spodní část je tvořena „villa domy“ se samostatným vstupem o 4 bytových jednotkách spojených průchozím otevřeným vstupním prvkem, který umožňuje přímý přístup do parkové 

části pro obyvatele velkého bloku.. Tyto tvoří klasickou zástavbu s výškou 2 NP až 3 NP se samostatnými parkovacími místy pod budovou.

Ve spodní části území s funkcí “IZ” dle ÚP a na hranici se sousedním pozemkem je řešena parková úprava. Vzhledem k dopravnímu zatížení v ulici K Barrandovu je projekt ještě  doplněn dřevěnou hlukovou stěnou na hranici pozemku na západní a severní straně. Tato clona je budovaná již v 1.etapě výstavby Barrandov Hills.  

Blok 10 přilehlý k ul. Geologické teda ve východní části pozemku je řešen terasovitě. Podlaží ustupují směrem na jih a vytvářejí terasy orientované k severovýchodu. Všechny byty v tomto bloku jsou orientovány jihovýchodním směrem. V rámci bloku 10 je umístěn i průjezd v úrovni  1PP a 1NP k vnitroareálové komunikaci vedoucí k hromadním garážím v blocích 1,2,3,7,8,9,10 a i k parkování v blocích 4,5,6,11,12,13, jehož čistá průjezdná výška bude cca 5m.

V II. etapě jsou navrženy bloky 7 – 13.  V nich bude celkem 124 stání. Po zprovoznění I. a II. etapy bude v BK celkem 244 stání. 

Tab. 1. Návrh dopravy v klidu

	                            NÁVRH DOPRAVY V KLIDU II.ETAPA:

 

	Počet park. v garáži bloků 7,8,9,10
	 
	70

	Počet park.míst v garážích bloků 11,12,13
	15

	Počet park míst venkovních
	 
	39

	Celkem parkovacích míst
	 
	 
	124


Garáže budou sloužit převážně pro parkování rezidentů. Proto předpokládaná  frekvence pohybu parkujících vozidel v garážích   je 124 příjezdů a odjezdů za den (248 pohybů). Ve špičkové hodině se předpokládá 15 % pohybů z celkového denního počtu, tj. cca  37 voz/h. K této hodnotě je třeba poznamenat, že odečty na stávajících garážích obdobného typu vykazují pohyb vozidel menší. 
Sekundová emise oxidů dusíku pro garáže  byla stanovena pro špičkovou četnost pojezdů vozidel v garážích  a z průměrné délky pojezdu vozidel potřebné pro zaparkování. Výpočet předpokládá průměrnou emisi NOx při pojezdu 1,6 g/km, při volnoběhu 0,15 g/min na jedno vozidlo a vliv katalyzátorů pouze u vozidel přijíždějících a jimi vybavených (dle faktorů MEFA v.02) – podle složení dopravního proudu k roku 2007.  Před vyjetím a po zaparkování se uvažuje s chodem motoru 20 s.

Tab. 2. Kapacita a emise  z garáží 
	Etapa 
	počet stání
	Emise NOx [g/s]
	Emise NOx [kg/rok]
	Emise CO [g/s]
	Emise CO [kg/rok]

	II. 
	124
	0,00108
	9,5
	0,00410
	36,1


Ve výpočtech emisí z parkování je započteno zvýšení  emise v důsledku studených startů.

Vytápění

Objekty budou vytápěny zemním plynem. Objekty  7,8,9,10 bude vytápět centrální plynová kotelna umístěná v objektu 10 a v objektech  11,12,13 bude proveden rozvod do jednotlivých bytových jednotek, kde budou instalovány lokální zdroje tepla a ohřevu TUV – etážové vytápění se zásobníkovým ohřevem TUV.

Bilance potřeby tepla:

Tab. 3.  II. Etapa -  objekty A3, A4, A5, C3, C4, C5, E 

	Objekt 
	Potřeba tepla 
	Celkem

	
	vytápění
	Příprava TUV
	

	
	kW
	kW
	kW

	 7
	152
	90
	211

	 8
	152
	90
	211

	 9
	152
	90
	211

	10
	280
	175
	397

	kotelna obj.10
	736
	445
	1030

	11
	50
	30
	70

	12
	50
	30
	70

	13
	50
	30
	70

	etážové topení
	150
	90
	210

	SUMA II.etapa
	886
	535
	1240


Přípojná hodnota:

Qpříp = 1240 kW

Předpokládaná celková roční potřeba tepla pro vytápění 

Qr = 2300 MWh/rok  cca 8300 GJ/rok   = 8.3 TJ/rok

Předpokládaná roční potřeba tepla pro přípravu TUV – viz. Část ZT

QrTUV = 2756.3 kWh/den cca 944700 kWh/rok cca 3480 GJ/rok  = 3,5 TJ/rok

Předběžná celková předpokládaná roční potřeba tepla je 8,3 + 3,5 = 11,8 TJ/rok

Tab. 4. Výkony a emise  z vytápění  BK 2. etapa
	Etapa 
	instalovaný výkon [kW]
	spotřeba paliva [m3/h]
	spotřeba paliva [m3/rok]
	Emise NOx*) [g/s]
	Emise NOx [kg/rok]
	Emise CO *) [g/s]
	Emise CO [kg/rok]

	2
	1240
	146,3
	388200
	0,0298
	284,2
	0,0075
	71,0


*) pro emise NOx do 80 mg/Nm3 a emise CO do 20 mg/Nm3
b) plošné zdroje

Plošné zdroje znečištění ovzduší, jako skládky prašných surovin, trvalé stavební práce a pod., v rámci provozu bytového komplexu nebudou žádné.
c) hlavní liniové zdroje

Liniovým zdrojem znečištění ovzduší bude automobilová doprava. Ta bude pro uživatele bytového komplexu z ulice Geologické ulicí Silurskou po jižní straně objektů 7 – 9 do 1. PP a  účelovou komunikací na severní straně objektů 7 - 9 do 2. PP:  Ve špičce se předpokládá 37   pohybů osobních  vozidel a za den celkem 248 pohybů vozidel.
3.   Charakteristika území

Místo s posuzovanými zdroji se nachází jižně od  centra města, v nadmořské výšce cca 300 m n.m. Z hlediska rozptylových podmínek se tedy jedná o místo v rámci pražského regionu se středními   rozptylovými podmínkami ovlivněnými konfigurací terénu, kdy terén od jihozápadu  klesá směrem severovýchodním ke korytu Vltavy a údolí Hlubočep. Výška terénu je již nad úrovní nejčastějšího výskytu inverzní vrstvy nad údolím Vltavy.   Průměrnou rychlost větru lze zde očekávat okolo 3 m/s.

Rozptylové podmínky v posuzované lokalitě jsou střední, avšak kvalita ovzduší je zde výrazně ovlivněna  mimořádně zatíženou (přetíženou) ulicí K Barrandovu. Ta v tomto místě stoupá a v dopravním  proudu je silně zastoupena těžká nákladní doprava. Proto emisní vydatnost této komunikace je značná. Výrazné zlepšení kvality ovzduší v této oblasti  lze očekávat až  po zprovoznění jižní části obchvatu Prahy, který převezme velkou část dopraní zátěže těžkých nákladních vozidel.  

Očekávané průměrné koncentrace znečišťujících látek v současné době  v lokalitě jsou uvedeny v následující tabulce: 

Tab. 5. Průměrné roční koncentrace znečišťujících látek 

	Škodlivina
	Kr  ( (g/m3 (
	Limit ( (g/m3 (

	NO2
	38 – 45 1)
	40 *) 46**)

	CO
	850
	10000***)

	PM10
	35 - 41 1)
	40 *)

	benzen
	2,9 – 3,3 1)
	5*)


1) v závislosti na odlehlosti od ul. K Barrandovu
*) nové limity – bez meze tolerance
***) klouzavý osmihodinový průměr

4.  Znečištění ovzduší v dané oblasti po realizaci stavby

 Toto hodnocení vychází z výpočtů znečištění ovzduší stávajícími i nově vzniklými zdroji metodikami uvedenými v oddílu Metodiky výpočtů. Je provedeno pro zásadní škodliviny z vytápění zemním plynem a z dopravy. Hodnocení je provedeno pro kriteriální oxid dusičitý NO2 (vzniká postupně z oxidů dusíku NOx)  a benzen. 

Referenční body

 Referenční body byly zvoleny tak, aby vystihly místa v okolí BK s největším  imisním příspěvkem od provozu BK včetně míst s vysokým pozadím, v místech vyžadujících hygienickou ochranu. Příspěvky od vyvolané dopravy  jsou nejvyšší v přízemní vrstvě od vytápění a větrání garáží v ose vlečky. Proto byly body voleny na horních hranách budov, výsledné hodnoty jsou však uvedeny pro nejvyšší koncentrace na fasádě objektu dosažené (u dopravy jsou to body v přízemní vrstvě).  Zvolené referenční body jsou vyznačeny na obr.  v příloze 1 a uvedeny v následující tabulce: 

Tab. 6. Přehled referenčních bodů  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	x (m(
	y (m(
	z (m n.m.(

	1
	BD Pražského 1020/67
	92
	264
	299,7

	2
	BD Pražského 1020/66
	61
	265
	320,2

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	0
	211
	324,4

	4
	BD Silurská 941/17
	172
	85
	316,7

	5
	BD Silurská 964/19
	223
	60
	322,0

	6
	BD Silurská 963/18
	238
	41
	322,7

	7
	ústav Geologická 968/4
	281
	19
	326,1

	8
	ústav Geologická 871/3
	307
	100
	314,6

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	175
	192
	308,5

	10
	BK – objekt 1 (B)
	198
	183
	323,4


V tabulce značí:

 x ...vodorovná vzd. r bodu od počátku směrem V

 y ...vodorovná vzd. r. bodu od počátku směrem S

 z ...výška bodu m n.m. 

Počátek systému byl položen do středu křižovatky K Barrandovu a Slavínského
Imisní limity

Imisní limity jsou stanoveny v nařízení vlády č. 597/2006 Sb., ze dne 12, prosince 2006 o sledování a vyhodnocování kvality ovzduší.  V následujících tabulkách  jsou uvedeny relevantní limity z tohoto nařízení:

A  Imisní limity vybraných znečišťujících látek

	Znečišťující látka
	Doba průměrování
	Hodnota imisního limitu/maximální povolený počet jejího překročení za rok
	Datum, do něhož musí být limit dosažen

	Oxid siřičitý
	1 hodina
	350 µg.m-3/24
	-

	Oxid siřičitý
	24 hodin
	125 µg.m-3/3
	-

	Suspendované částice PM10
	24 hodin
	50 µg.m-3/35
	-

	Suspendované částice PM10
	1 rok
	40 µg.m-3/35
	-

	Oxid uhelnatý
	Maximální denní 8-hodinový klouzavý průměr
	10 mg.m-3
	-

	Olovo
	1 rok 
	0,5 µg.m-3
	

	Oxid dusičitý
	1 hodina
	200 µg.m-3/18
	1. 1. 2010

	Oxid dusičitý
	1 rok
	40 µg.m-3
	1. 1. 2010

	Benzen
	1 rok
	5 µg.m-3/35
	1. 1. 2010


B Meze tolerance oxidu dusičitého a benzenu
	Znečišťující látka
	Doba průměrování
	2006
	2007
	2008
	2009

	Oxid dusičitý
	1 hodina
	40 µg.m-3
	30 µg.m-3
	20 µg.m-3
	10 µg.m-3

	Oxid dusičitý
	1 rok
	8 µg.m-3
	6 µg.m-3
	4 µg.m-3
	2 µg.m-3

	Benzen
	1 rok
	4 µg.m-3
	3 µg.m-3
	2 µg.m-3
	1 µg.m-3


C Imisní limity vyhlášené pro ochranu ekosystémů a vegetace

	Znečišťující látka
	Doba průměrování
	Hodnota imisního limitu

	Oxid siřičitý
	Rok a zimní období (1. října - 31. března)
	20 µg.m-3

	Oxidy dusíku
	1 rok
	30 µg.m-3


Výsledky

 
Z hlediska znečištění ovzduší z dopravy je rozhodující kriteriální oxid dusičitý NO2, u kterého poměr mezi imisemi v ovzduší  a imisními limity je nejvyšší číslo. Protože však vzniká až následnou přeměnou z oxidů dusíku (zejména NO)  byly provedeny výpočty odvozením z koncentrací  NOx s přihlédnutím k postupům uvedeným v metodickém pokynu uveřejněném ve věstníku MŽP ročník XIII, částka 4 z dubna 2003. Ty jsou již zařazeny do použité verze programu SYMOS 97, verze 2003. Vypočtené hodnoty koncentrací NO2 jsou dále doplněny   o imisní příspěvky benzenu. Jsou-li splněny imisní limity pro NO2 (zejména roční průměr) budou s velkou rezervou splněny limity i pro ostatní znečišťující látky.

 
Byly vypočteny příspěvky jednotlivých zdrojů, tj. vytápění, větrání garáží a vyvolané dopravy  k celkovému znečištění. V následující tabulce jsou uvedeny max. krátkodobé (hodinové) imisní příspěvky NO2 způsobené celým provozem bytového domu v jednotlivých referenčních bodech a krátkodobý imisní příspěvek pouze vytápění 

Tab. 7.  Max. krátkodobé (hodinové) imisní příspěvky NO2 provozu BK – 2. etapa z toho pouze kotelny v objektu 10  ((g/m3(  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kmax1h
NO2 

celkem    
	Kmax1h
NO2 

kotelna    

	1
	BD Pražského 1020/67
	0,07
	0,02

	2
	BD Pražského 1020/66
	0,10
	0,06

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	0,11
	0,07

	4
	BD Silurská 941/17
	0,21
	0,11

	5
	BD Silurská 964/19
	0,40
	0,27

	6
	BD Silurská 963/18
	0,36
	0,35

	7
	ústav Geologická 968/4
	0,40
	0,43

	8
	ústav Geologická 871/3
	0,35
	0,07

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	0,25
	0,31

	10
	BK – objekt 1 (B)
	1,21
	1,12*)


*) vliv kotlů na objektech 11 - 13 
V další tabulce jsou uvedeny   průměrné roční koncentrace NO2 v jednotlivých referenčních bodech včetně BARRANDOV HILLS, z  toho imisní příspěvek 2. etapy a dále  roční imisní příspěvek benzenu 2. etapy.
Tab. 8.  Průměrné roční koncentrace Kr NO2 pro stav s bytovým komplexem, příspěvek BK  2. etapa k průměrné roční koncentraci NO2 a příspěvek BK 2, etapa k průměrné roční koncentraci benzenu ((g/m3(  pro rok 2007
	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kr NO2 

    
	 Δ Kr NO2

BK 2.et.
	Δ Kr benzen BK 2.et

	1
	BD Pražského 1020/67
	40,1
	0,007
	0,004

	2
	BD Pražského 1020/66
	39,7
	0,008
	0,005

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	39,5
	0,010
	0,005

	4
	BD Silurská 941/17
	39,7
	0,019
	0,013

	5
	BD Silurská 964/19
	39,0
	0,038
	0,029

	6
	BD Silurská 963/18
	38,9
	0,035
	0,025

	7
	ústav Geologická 968/4
	38,6
	0,039
	0,023

	8
	ústav Geologická 871/3
	39,1
	0,037
	0,017

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	45,4
	0,023
	0,010

	10
	BK – objekt 1 (B)
	40,1
	0,035
	0,016


Tab. 9.  Průměrné roční koncentrace Kr NO2 pro stav s bytovým komplexem, příspěvek BK  k průměrné roční koncentraci NO2 a příspěvek k průměrné roční koncentraci benzenu ((g/m3(  pro rok 2012
	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	Kr NO2 

    
	 Δ Kr NO2

BK 2.et.
	Δ Kr benzen BK 2.et

	1
	BD Pražského 1020/67
	40,1
	0,007
	0,003

	2
	BD Pražského 1020/66
	39,7
	0,008
	0,004

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	39,5
	0,010
	0,004

	4
	BD Silurská 941/17
	39,7
	0,018
	0,011

	5
	BD Silurská 964/19
	39,0
	0,036
	0,026

	6
	BD Silurská 963/18
	38,9
	0,033
	0,021

	7
	ústav Geologická 968/4
	38,6
	0,037
	0,019

	8
	ústav Geologická 871/3
	39,1
	0,035
	0,014

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	45,4
	0,021
	0,008

	10
	BK – objekt 1 (B)
	40,1
	0,033
	0,013


5. Znečištění ovzduší  při výstavbě

Emise znečišťujících látek v rámci výstavby  budou vznikat jak primárně, tj. z vlastních mechanizmů a jejich činnosti a provozu automobilů na příjezdových trasách, tak sekundárně, tj. vznosem znečišťujících látek již usazených  z dotčených ploch, včetně komunikací. Pro výpočet znečištění ovzduší při výstavbě se vycházelo z těchto předpokladů:

a) Výstavba bude probíhat v těchto etapách:
· Zemní práce

· Zakládání stavby

· Hrubá stavba

· Další stavební činnost

Pro odvoz vytěžené zeminy a dopravu materiálů pro výstavbu bude po výjezdu z areálu staveniště využita především ulice Geologická, kterou budou vozidla projíždět oběma směry. Hlavní trasa zásobování stavby povede od ulice K Barrandovu ulicí Slavínského a Geologickou na staveniště. Tato trasa je shodná s trasou vozidel zásobujících 1. etapu výstavby. V žádné z etap projektované výstavby nelze počítat celkově s více než 10 nákladními vozidly (tj. s celkem dvaceti průjezdy) během hodiny v době platnosti výjimky pro stavební práce (tj. 7 – 21 hod. v pracovní dny). Tento počet vozidel představuje přibližně 10% nárůst počtu projíždějících vozidel oproti běžnému provozu v ulicích Geololgická a Slavínského
b) na stavbě budou použita tato zařízení: 

	Název stroje

	Kompresor s uzavřeným krytem

	Pneumatická sbíječka 

	Nákladní automobil Tatra 815

	Bagr Caterpillar 320 L 

	Malý universální stroj 

	nakladač

	Lehký nákladní automobil (Avia)

	Míchačka 500 l

	Nákladní automobil Tatra 815 s domíchávačem 

	Čerpadlo na beton MIXOKRET

	Jeřáb POTAIN GT MR 346


c) Zemní práce
Výkopy (těžba zeminy) budou probíhat po celé ploše staveniště, takže vzdálenost nejbližších chráněných prostorů před blokem bytových domů v ulici Silurská se bude v průběhu prací měnit. S postupujícími pracemi budou chráněné prostory stále více kryté terénem. 

Přitížení na okraji komunikacích zatížených staveništní dopravou se tak bude pohybovat v max. krátkodobých hodnotách  do 3,7 µg/m3 NO2, příspěvek k průměrné roční koncentraci bude menší než 0,13 µg/m3 NO2. V ostatních referenčních bodech budou příspěvky ještě menší. 

Kritickou znečišťující látkou pro pozadí v Praze se však v současné době stávají suspendované částice PM10, jejichž roční imisní limit je překračován na největším území Prahy ze všech limitovaných znečišťujících látek. Emisní faktory umožňují však vypočíst imisní  příspěvky  však pouze z primárních zdrojů. Ty se (dle emisních faktorů MEFA) budou pohybovat v max. krátkodobých hodnotách  do 0,17 µg/m3 NO2, příspěvek k průměrné roční koncentraci bude menší než 0,004 µg/m3 NO2. U oxidu dusičitého a oxidu uhelnatého se vypočtené hodnoty blíží skutečným. U prachu však významnou roli hraje sekundární znečištění. 

Sekundární znečištění ovzduší

Sekundární znečištění ovzduší vzniká vznosem znečišťujících látek již usazených  z dotčených ploch, včetně komunikací. Jedná se hlavně o pevné částice – prach. Plynné sorbované složky se uvolňují do ovzduší (při poklesu koncentrace v ovzduší) v zanedbatelné míře. Množství emitovaného prachu závisí na množství uvolňovatelné (nikoli pevně vázané složky) na ploše, na velikostním složení usazeného prachu, na jeho soudržnosti  a vlhkosti a na rychlosti větru. Výrazným faktorem je vlhkost prachu. Při vlhkosti nad 35 % velikost emisí z usazeného prachu na skládkách se blíží téměř nule.  Imisní koncentrace pak dále závisí na odlehlosti posuzovaného místa od zdroje, rychlosti větru a rozptylových podmínkách. Nejvyšších koncentrací sekundární prašnosti se tak dosahuje při vysokých rychlostech větru, tj. nad 15  m/s. Tyto stavy lze v místě výstavby očekávat cca po dobu 0,15 % doby trvání v roce a to pouze při západním směru větru.   

Stanovení předpokládané imisní zátěže ze sekundárního  prachu výpočtem má v sobě řadu úskalí a jeho vypovídací hodnota je vyšší pouze u speciálních případů (plošné skládky sypkých materiálů, vyschlá kalová pole, skládky popílku apod.). U stavební činnosti je rozsah vstupních faktorů takový, že výpočtové stanovení má znehodnocující chyby. Pro stanovení emisní vydatnosti stavby tak lze s jistými omezeními využít výsledky měření v okolí prováděných staveb v rámci výstavby stanic metra. Ta samozřejmě hodnotí sekundární i primární znečištění jako celek (zde primární zejména z rozpojování a přemisťování sypkých hmot) a proto výpočet na jejich základě provedený hodnotí primární a sekundární znečištění jako celek. V další tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty imisního přitížení prachem PM10, ve vybraných referenčních bodech. 

Tab. 10.  Imisní  příspěvek výstavby BK  k 24 hodinové koncentraci  a průměrné roční koncentraci PM10 ((g/m3(  

	Bod č.
	Název bodu č. poz.
	ΔKrmax24h 

    PM10
	Δ Kr PM10

	1
	BD Pražského 1020/67
	1,2
	0,06

	2
	BD Pražského 1020/66
	1,1
	0,06

	3
	BD Dreyerova 1020/61
	1,2
	0,06

	4
	BD Silurská 941/17
	2,8
	0,13

	5
	BD Silurská 964/19
	2,9
	0,14

	6
	BD Silurská 963/18
	2,6
	0,13

	7
	ústav Geologická 968/4
	2,5
	0,16

	8
	ústav Geologická 871/3
	2,6
	0,18

	9
	BK – objekt 3 (A2)
	1,8
	0,08

	10
	BK – objekt 1 (B)
	2,9
	0,14


Přes malou vypovídací hodnotu vypočtených hodnot v tab. 10, je třeba konstatovat, že stavební práce prováděné v období velkého sucha jsou významným zdrojem prašnosti.  Proto je třeba vznik prašnosti snižovat na nejmenší možnou míru. K omezení vzniku prachové zátěže (sekundární i primární při vlastní činnosti rozpojování a přemisťování tuhých hmot) je proto třeba zajistit:

· v místech  rozpojování materiálu pracovat pouze s vlhkým materiálem. T. zn. je  zkrápět, předem vlhčit, využívat operativně k činnostem produkujícím prašnost vlhká období 

· zajistit očistu všech mechanizmů při odjíždění z upravované plochy

· zajistit pravidelný mokrý úklid dotčených příjezdových komunikací. Ten neřešit pouze splachem, nýbrž i sběrem

· všechna opatření prováděná k omezení prašnosti zařadit do provozních předpisů a zajistit prokazatelné seznámení pracovníků s těmito opatřeními 

· při výběru prováděcí firmy sledovat také v nabídce hledisko  ohledu na vliv na životní prostředí

6.   Metodiky výpočtu

Výpočet znečištění byl proveden metodikou SYMOS 97 v. 2003. Pro výpočet oxidu dusičitého a hodinových koncentrací  jsou v tomto programu zahrnuty  postupy uvedené  v metodickém pokynu uveřejněném ve věstníku MŽP ročník XIII, částka 4 z dubna 2003.
Stanovení emisních faktorů bylo provedeno s využitím programu MEFA v. 02. Tento program umožňuje výpočet univerzálních emisních faktorů (mg/km – g/km) pro všechny základní kategorie vozidel různých emisních úrovní poháněných jak kapalnými, tak i alternativními plynnými pohonnými hmotami. Program zohledňuje rovněž další zásadní vlivy na hodnotu emisních faktorů – rychlost jízdy, podélný sklon vozovky i stárnutí motorových vozidel. Program MEFA v.02 umožňuje výpočet emisních faktorů pro široké spektrum znečišťujících látek. 
Program MEFA v. 02 byl vytvořen v rámci řešení projektu MŽP ČR VaV/740/3/00 autorským kolektivem pracovníků VŠCHT Praha, ATEM a DINPROJEKT. Použité výpočetní vztahy vycházejí z dostupných informací a reflektují současný stav znalostí o této problematice. Při konstrukci modelu byla zvolena cesta použití již získaných a ověřených emisních dat vozidel z řady testů v zemích EU. Jako výchozí podklad byla využita databáze HBEFA -„Handbook Emission Factors for Road Transport“, která představuje oficiální datový podklad pro výpočet emisí z dopravy ve Spolkové republice Německo a ve Švýcarsku. Získané údaje byly dále doplněny s využitím dalších zahraničních metodik (CORINAIR, COPERT) a zejména výsledků emisních testů charakteristických zástupců vozového parku ČR. Program sice nemůže postihnout emisní charakteristiky jednotlivých vozidel v plné šíři (jedná se zejména o nákladní vozidla, kde je produkce emisí do značné míry ovlivněna celkovou hmotností vozidla), poskytuje však typické průměrné hodnoty odpovídající vozovému parku v České republice a středoevropském regionu. 

K jednotnému určení emisní vydatnosti dopravního proudu je však třeba též standardizovat složení dopravního proudu k jednotlivým časovým horizontů, lokalitám a účelům. To zatím učiněno není.  Pro studii složení dopravního proudu osobních vozidel k výpočtovému roku 2007 bylo uvažováno 60 % vozidel splňující emisní limit EU2, 25 % splňující limit EU 4  a 15% vozidel bez katalyzátoru. Pro rok 2012 bylo  uvažováno 50 % vozidel splňující emisní limit EU2, 45 % splňující limit EU 4  a 5% vozidel bez katalyzátoru.   

Při  hodnocení pozadí se vycházelo z naměřených hodnot průměrných ročních koncentrací na všech měřících stanicích AIMS v Praze v letech 1997 – 2005 a jejich interpretaci na posuzované místo v závislosti na jeho umístění,  nadmořské výšce a blízké výrazné dopravě, v daném případě dopravě na ulici k Barrandovu. Ta výrazným způsobem modifikuje pole koncentrací oxidu dusičitého v lokalitě.  Celková maximální krátkodobá koncentrace nebyla určována, protože nelze důvěryhodně určit. Korelace s průměrnými ročními koncentracemi je zde velmi volná a výpočet ze všech zdrojů postrádá znalost souběhu zdrojů a odpovídajících meteorologických podmínek. Proto i model ATEM tuto hodnotu uvádí jako pouze vhodnou ke srovnání „náchylnosti“ různých lokalit k imisním špičkám. hodnotu obdrženou výpočtem z rozsáhlého souboru zdrojů již vůbec nelze sčítat se zjištěnými maximy od posuzovaného zdroje.
Veškeré vypočtené hodnoty koncentrací jsou vypočteným odhadem hodnot skutečných.


7.    Shrnutí výsledků

· Navrhovaná výstavba  bytového komplexu BARRANDOV HILLS 2. etapa,  je  do území ve kterém nejsou  překračovány  imisní limity krátkodobých i průměrných ročních koncentrací  znečišťujících látek v hodnocení dle platných  imisních  limitů. U průměrné  koncentrace NO2  však pouze s využitím meze tolerance. Vysoké pozadí je zejména v blízkosti ulice K Barrandovu. Přímo u ní lze očekávat hodnoty blízké imisnímu limitu s využitím meze tolerance – na ní pak koncentrace budou překračovat i tuto hodnotu.

· V budoucnu po dokončení okruhu, lze očekávat v daném území zlepšení imisní situace a plnění imisních limitů i bez meze tolerance – ta ostatně v době dokončení okruhu již bude nulová.     
· Provoz 2. etapy nového bytového komplexu k imisním koncentracím  v okolí přispěje relativně  malým dílem. To je způsobeno tím, že jsou užity nízkoemisní kotle, kotelny budou diverzifikovány po objektech a komín na budově 10 okolní budovy v relevantních vzdálenostech převyšují.

· relativně nejvyšší imisní příspěvky jsou na vlastních objektech vyšších objektech od malých zdrojů na nízkých budovách.

· Příspěvky vyvolané dopravy jsou malé, neboť vyvolaná doprava rezidenty je relativně malá a je tvořena pouze osobními automobily. Obslužná nákladní doprava (popeláři atd) je z emisního hlediska zanedbatelná

· Příspěvky benzenu budou velmi malé a v žádném případě nepovedou k překračování imisních limitů

8.   Závěr

Předložený rozbor dokládá, že provoz bytového komplexu BARRANDOV HILLS – 2. ETAPA v Praze 5 Hlubočepích, nezpůsobí překračování imisních limitů znečišťujících látek  ve svém okolí u oxidu dusičitého pouze s využitím meze tolerance. V posuzované lokalitě však po dokončení dopravního okruhu dojde ku zlepšení imisní situace a to pod limitní hodnoty  bez meze tolerance.

Studii zpracoval:


Ing. Miloš Pulkrábek  
Na Dolinách 1, 147 00 Praha 4
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