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A. Údaje o oznamovateli 

A.1 Obchodní firma/JmØno 
Dopravní podnik hlavního m�sta Prahy a.s. 

A.2 I� 
00005886 

A.3 Sídlo/Adresa 
SokolovskÆ 217/42, 190 22 Praha 9 

A.4 JmØno, p�íjmení, bydli�t � a telefon oprÆvn�nØho 
zÆstupce oznamovatele 
zastoupený na zÆklad� plnØ moci: 
METROPROJEKT Praha a.s. 
I.P. Pavlova 1786/2, 120 00 Praha 2128 01 Praha 2  
Ing. David KrÆsa 
generÆlní �editel METROPROJEKT Praha a.s. 
tel.: 296 154 105 
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B. Údaje o zÆm�ru 

B.I. ZÆkladní œdaje 

B.I.1 NÆzev zÆm�ru 

TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 

B.I.1.1 Za�azení zÆm�ru do p�íslu�nØ kategorie podle p�ílohy �. 1 zÆkona 100/2001 
Sb. v platnØm zn�ní 
ZÆm�r je za�azen dle zÆkona 100/2001 Sb., o posuzovÆní vliv� na �ivotní prost �edí, v platnØm 
zn�ní do kategorie II (zÆm�ry podlØhající zji��ovacímu �ízení). 
Bod 9.3 �TramvajovØ, pozemní nebo speciÆlní drÆhy v�etn� lanovek�. 

B.I.2 Kapacita zÆm�ru 

P�edm�tem posouzení je novostavba tramvajovØ trati s dØlkou 2,1 km za�ínající za smy�kou 
DivokÆ �Ærka, pokra�ující ulicí Vlastina, a pak podØl ulice DrnovskÆ. Ukon�ena je 
jednokolejným obrati�t �m s jednou p�edjízdnou kolejí u k�i�ovatky ulic DrnovskÆ � D�dinskÆ. 
Sou�Æstí stavby je takØ rekonstrukce 270 m stÆvající trati mezi smy�kou DivokÆ �Ærka a 
stavbou RTT EvropskÆ.  
Na trati je uva�ovÆno 5 pÆr� zastÆvek s pracovními nÆzvy DivokÆ �Ærka, Vlastina, Sídli�t � Na 
D�din�, CiolkovskØho a D�dinskÆ. DØlka zastÆvek (mimo zastÆvku DivokÆ �Ærka a výstupní 
zastÆvku D�dinskÆ) bude 35 m, ostatní 67 m.  
StÆvající smy�ka DivokÆ �Ærka bude redukovÆna - zru�ena bude vn�j�í kolej, kterÆ bude 
nahrazena travnatou plochou. V ulici EvropskÆ je tra� vedena v ose komunikace na 
samostatnØm tramvajovØm t�lese. V ulici Vlastina v œseku mezi ulicemi EvropskÆ � U Silnice je 
novÆ tra� umíst�na v œrovni vozovky spole�n� s redukovanou automobilovou dopravou. V ulici 
Vlastina v œseku mezi ulicemi U Silnice � Klim�ina je uli�ní profil roz�í �en ji�ním sm �rem do 
areÆlu KasÆren. Sm�r z centra je umíst�n ve stÆvající vozovce, sm�r do centra za stromy do 
roz�í �enØ �Æsti. Uspo�ÆdÆní je jeden jízdní pruh podØl trati, kterÆ bude mít zpevn�ný kryt a 
nÆjezdovØ obrubníky pro nouzovØ objetí. OsovÆ vzdÆlenost kolejí je 9,4 m. V ose trati je 5,5 m 
�iroký zelený pÆs se stromy. V ulici Vlastina v œseku mezi ulicemi Klim�ina � DrnovskÆ je 
navr�eno obdobnØ uspo�ÆdÆní jako p�edchozí œsek. Prostorov� se vyu�ívÆ stÆvajícího sm�rov� 
rozd�lenØho �ty�pruhu. V ulici DrnovskÆ je tra� umíst�na na boku komunikace v zÆpadní poloze. 
VzdÆlenost mezi tratí a vozovkou ulice DrnovskÆ je takovÆ, aby bylo mo�nØ vysÆzet stromovou 
alej.  
NapÆjení trati bude z novØ m�nírny v prostoru novØ smy�ky D�dinskÆ.  
Sou�Æstí stavby dÆle bude: 
� Demolice vrÆtnice a zd�nØho oplocení VÚ 3255, odstran �ní zÆzemí DP � BUS v ul. Vlastina 
� Rekonstrukce tramvajovØ trati v ulici EvropskÆ 
� TramvajovÆ tra�, zastÆvky a smy�ka D�dinskÆ 
� Úprava stÆvajících komunikací a zpevn�ných ploch v �etn� parkovacích stÆní, p�elo�ka polní 

cesty 
� Odvodn�ní TT, DrÆhovØ kabely, Trak�ní vedení, Ve�ejnØ osv�tlení, Informa�ní systØm 
� SociÆlní za�ízení na smy�ce 
� M�nírna D�dinskÆ 
� NovÆ vstupní branka do areÆlu VÚ 3255 
� Rekonstrukce stÆvajících SSZ, novØ SSZ 
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� P�elo�ky a p �ípojky in�enýrských sítí (zejm. vodovod, de� �ovÆ a spla�kovÆ kanalizace, 
plynovod, teplovod a tepelnØ sít�, kabely vedení el.en., ve�. osv�tlení, optickØ a sd�lovací 
kabely) 

� Op�rnÆ ze� v ul. Vlastina, prodlou�ení propustku 
� SadovØ œpravy, kÆcení a ochrana zelen� 

Tab.�. 1) Bilance rozlohy ploch zÆm�ru 

����������� 	
���� 
�
������������ ������
�������������� ���������� ����������  ����������
���������
����!�"�����#����$����������%�� ��&������ �� ��&������
���������
����!�"�%'�'(�)�$���� ���&������ �� ���&������
����������������%'�'(��*� ���������� ���������� ���������
����������������+��%,�*� ���-����� ���������� .��������
 
ZÆkladní kapacity funk�ních jednotek 
DØlka tramvajovØ trati: 2,3 km 
Po�et zastÆvek:  5 pÆr� 
Po�et tram. linek:  2 linky (p�edpoklad) 
M�nírna:   vn�j�í rozm �ry   22,40 x 11,00 m (bez ramp ) 
    zastav�nÆ plocha  246,40 m† 
    obestav�ný prostor  2003,23 m‡ 
Soc. za�ízení na smy�ce:  vn�j�í rozm �ry                      6,595 x 6,80 m 
    zast�e�ení                          7,795 x 8,00 m 
    vý�ka atiky nad ÚT               3,475 m 
    zastav�nÆ plocha  44,85 m2 
    plocha zast�e�ení      63,60 m 2 
    obestav�ný prostor  167,07 m 3 
Bilance dopravy v klidu: 
V ul. Vlastina se v sou�asnØ dob� parkuje obvykle podØln� p�i hran� komunikace, resp. na 
p�ilehlých parkovi�tích. V souvislosti s prodlou�ením  tramvajovØ trati budou zru�ena n�kterÆ 
parkovací stÆní v ul. Vlastina v œseku ul. LitovickÆ � Ke D�bÆnu a ul. Hod�ina - DrnovskÆ. Nov� 
budou navr�ena parkovací stÆní formou parkovacích pÆs� v ul. Vlastina v œseku ul. Ke D�bÆnu 
- U Silnice a dÆle v œseku mezi ul. Klim�ina � DrnovskÆ. Celkem dojde ke sní�ení po �tu 
parkovacích stÆní v lokalit� o cca 84.  

B.I.3 Umíst�ní zÆm�ru 

ZÆm�r je umíst�n ve vztahu k œzemním jednotkÆm NUTS a místním samosprÆvným jednotkÆm 
LAU dot�ených stavbou v rÆmci sjednocených kód � CZ � NUTS s evropskou klasifikací NUTS a 
LAU takto: 
NUTS 0 (stÆt):   �eskÆ republika � stÆt (CZ) 
NUTS 1 (œzemí):  �eskÆ republika � œzemí (CZ0) 
NUTS 2 (oblast):  Praha (CZ01) 
NUTS 3 (kraj):   hl. m. Praha (CZ020) 
LAU 1 (okresy):  Praha (CZ0100) 
 
M�stskÆ �Æst:   Praha 6 (ulice EvropskÆ, Vlastina a DrnovskÆ) 
KatastrÆlní œzemí:  Ruzyn�, Liboc, Veleslavín a Vokovice 
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B.I.4 Charakter zÆm�ru a mo�nost kumulace s jinými zÆm�ry 

B.I.4.1 Charakter zÆm�ru 
P�edklÆdaným zÆm�rem je prodlou�ení stÆvající tramvajovØ trati vedenØ od stÆvající smy�ky 
DivokÆ �Ærka krÆtce ul. EvropskÆ, dÆle ul. Vlastina, podØl ulice DrnovskÆ a ukon�eno je 
obrati�t �m u k�i�ovatky ulic DrnovskÆ � D�dinskÆ. JednÆ se o etapový stav výhledovØho 
prodlou�ení tramvajovØ trati k TerminÆlu 3 Leti�t� VÆclava Havla. 
Sou�Æstí stavby je rekonstrukce stÆvající tramvajovØ trati v ulici EvropskÆ mezi smy�kou DivokÆ 
�Ærka a stavbou �Rekonstrukce tramvajovØ trati EvropskÆ�.  
Novostavba tramvajovØ trati mÆ dØlku 2,1 km. DØlka rekonstruovanØho œseku tramvajovØ trati 
je 270 m.  
Tra� bude mít 5 pÆr� nových zastÆvek. DØlka zastÆvek (mimo zastÆvku DivokÆ �Ærka a výstupní 
zastÆvku D�dinskÆ) bude 35 m, jinak 67 m. 
NapÆjení prodlou�enØ trati bude z novØ m�nírny v prostoru novØ smy�ky D�dinskÆ.  
Sou�Æstí stavby je: demolice vrÆtnice a zd�nØho oplocení VÚ 3255, odstran �ní zÆzemí DP � 
BUS v ul. Vlastina, rekonstrukce tramvajovØ trati v ulici EvropskÆ, tramvajovÆ tra�, zastÆvky a 
smy�ka D�dinskÆ, œprava stÆvajících komunikací a zpevn�ných ploch v �etn� parkovacích 
stÆní, p�elo�ka polní cesty, odvodn �ní TT, DrÆhovØ kabely, Trak�ní vedení, Ve�ejnØ osv�tlení, 
Informa�ní systØm, sociÆlní za�ízení na smy�ce, m�nírna D�dinskÆ, novÆ vstupní branka do 
areÆlu VÚ 3255, rekonstrukce stÆvajících SSZ, novØ SSZ, p�elo�ky a p �ípojky in�enýrských sítí 
(zejm. vodovod, de� �ovÆ a spla�kovÆ kanalizace, plynovod, teplovod a tepelnØ sít�, kabely 
vedení el.en., ve�. osv�tlení, optickØ a sd�lovací kabely), op�rnÆ ze� v ul. Vlastina, prodlou�ení 
propustku, sadovØ œpravy, kÆcení a ochrana zelen�. 
 
V d�sledku realizace zÆm�ru dojde k zÆboru zem�d�lskØ p�dy, okrajovØmu zÆsahu do 
p�írodního parku, ochrannØho pÆsma lesa a ochrannØho pÆsma nadregionÆlního biokoridoru, 
kÆcení d�evin, odb�ru vody a el. en., navý�ení odtoku de� �ových vod a produkce odpad �, 
ru�ení n �kterých parkovacích stÆní v ul. Vlastina, zm�n� dopravního re�imu v n �kterých ulicích, 
zm�n� akustických pom �r� a zm�n� kvality ovzdu�í v lokalit �. 
To jaký vliv bude mít zÆm�r na jednotlivØ slo�ky �ivotního prost �edí je p�edm�tem hodnocení 
tohoto oznÆmení. Charakteristika jednotlivých vliv� z hlediska jejich velkosti a významu je 
popsÆna v kapitole D.I a p�íslu�ných studiích, kterØ jsou sou �Æstí p�íloh oznÆmení. 

B.I.4.2 Kumulace s jinými zÆm�ry 
Výstavba posuzovanØho zÆm�ru bude probíhat v období 01/2015 � 08/2016.  
V �e�enØm œzemí jsou plÆnovÆny tyto stavby: 
Rekonstrukce tramvajovØ trati v ul. EvropskÆ (stavebník � DP hl.m. Prahy a.s.)  
P�edm�tem zÆm�ru je rekonstrukce tramvajovØ trati (Vít�znØ nÆm�stí, Sídli�t � �ervený Vrch �  
�SPH Agip, v�etn� tramvajovØ smy�ky; �SPH OMV � k �i�ovatka Za vokovickou vozovnou, 
v�etn� vjezdu do vozovny Vokovice). Období realizace zÆm�ru se p�edpoklÆdÆ pravd�podobn� 
v roce 2013 a 2014. 

Stavba trati DivokÆ �arka � D �dinskÆ navazuje na 3. œsek stavby RTT EvropskÆ a to stavebn� i 
stani�ením. ZÆjmovým œzemím stavby RTT EvropskÆ prochÆzí SO 406 DrÆhovØ kabely. Ob� 
stavby jsou projek�n� zkoordinovÆny. Pokud bude realizace stavby RTT EvropskÆ v 3. œseku 
�asov� p�edchÆzet realizaci stavby TT D. �Ærka � D�dinskÆ, tak bude t�eba v jejím rÆmci polo�it 
rezervní chrÆni�ky pro drÆhovØ kabely. 
 
Obnova vodovodního �adu v ulici DrnovskÆ v okolí Prahy 6, Ruzyn� (stavebník PVS a.s.) 
Obnova vodovodních �ad� (DN 1200) � 2. etapa, který je ve vý�kovØ kolizi s e smy�kou 
D�dinskÆ. Úprava vodovodu DN 1200 musí p�edchÆzet realizaci tramvajovØ smy�ky. 
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Modernizace trati Praha � Kladno, s p �ipojením na leti�t � Ruzyn�, 1. etapa. (stavebník S�DC  
s.o.) 
V lednu roku 2009 bylo vydÆno M�P dle z.�. 100/2001 Sb., v platnØm zn�ní stanovisko (�.j.: 
6015/ENV/09). P�edpoklÆdaný za�Ætek realizace zÆm�ru je v r. 2017, uvedení do provozu v r. 
2021. 
Stavba je vymezena za�Ætkem œprav v �elezni�ní stanici Praha Bubny (v km 411,480 = km � 0,190) a 
koncem œprav za �elezni�ní stanicí Praha Ruzyn� v km 12,380, kde se navazuje na II. etapu 
modernizace trati Praha � Kladno. DØlka upravovanØho œseku je 12,570 km. DÆle je sou�Æstí projektu 
novostavba œseku Praha � Ruzyn� � Praha Leti�t � Ruzyn� v dØlce od km 11,470 do km 16,960. DØlka 
œseku novostavby je 5,490 km. CelkovÆ dØlka navr�ených œprav je cca 18,200 km. 

Sou�Æstí stavby jsou novÆ mimoœrov	ovÆ k�í�ení trat � s ul. Bubenskou (novÆ poloha), U Vorlík�, 
PellØovou, Bubene�skou, Veleslavínskou, Libockou (v�etn� zapojení ulice U Prioru) a ulicí Drnovskou, 
kterÆ odstra	ují stÆvající œrov	ovØ p�ejezdy. Sou�Æstí projektu, v souladu se zadÆním, jsou krom� vlastní 
�elezni �ní trat� se stanicemi i: 

� nový podchod ve vazb � na stÆvající vestibul stanice VltavskÆ trasy metra C; 

� nový severní vestibul stanice VltavskÆ trasy C metra, v�etn� novØho podchodu, zejmØna v souvislosti 
s budoucí urbanizací œzemí na bývalých drÆ�ních pozemcích �elezni �ní stanice Praha Bubny; 

� nový zÆpadní vestibul stanice metra A Hrad�anskÆ; 

� nový podchod ve vazb � na stÆvající vestibul metra A Hrad�anskÆ; 

� dopravní uzel DlouhÆ Míle, zahrnující terminÆl p�ím�stských i m �stských autobusových linek a 
kapacitní parkovi�t � systØmu P+R; 

� p�edstihovØ objekty pro budoucí výstavbu metra trasy A v zastÆvce Praha DlouhÆ Míle a v �elezni�ní 
stanici Praha Leti�t � Ruzyn�. 

Sou�Æstí stavby není p�estavba (rekonstrukce) Negrelliho viaduktu. 

Navrhovaný systØm �elezni �ní osobní dopravy bude sou�Æstí Pra�skØ integrovanØ dopravy, stejn� jako 
za�ízení dopravního terminÆlu DlouhÆ Míle. 

ZÆkladní parametry navrhovanØho �e�ení: NÆvrhovÆ rychlost v = 80 km/hod (pro vozidla bez naklÆp�cí 
techniky). MinimÆlní polom�r sm�rovØho oblouku R = 325 m. MaximÆlní u�itý sklon nivelety a� 33 �. 
P�edpoklÆdÆ se výlu�ný provoz vlak � osobní dopravy (výjimku tvo �í �elezni �ní stanice Praha Ruzyn�, kde 
z�stÆvají v provozu vle�ky do skladových areÆl�, obsluha bude zaji�t �na výhradn � od �elezni �ní stanice 
Hostivice). DØlka nÆstupi�� 170 m (cca dv� soupravy jednotky �ady 471). PlnÆ peronizace stanic a 
zastÆvek, vý�ka nÆstupní hrany 550 mm nad TK. Provoz v celØm rozsahu v zÆvislØ trakci. DÆlkovØ 
ovlÆdÆní provozu na trati. Pravidelný intervalový provoz, tra� mÆ vyhovovat �pi�kovØmu intervalu 
leti�tních vlak � 10 min, kladenských vlak � 15 min a spoj� na Kralupy nad Vltavou 30 min. V rÆmci I. etapy 
bude realizovÆno 8 stanic (respektive zastÆvek): Praha Bubny/VltavskÆ, Praha Výstavi�t�, Praha 
Dejvice/Hrad�anskÆ, Praha Veleslavín, Praha Liboc, Praha Ruzyn�, Praha DlouhÆ Míle, Praha Leti�t� 
Ruzyn�. 

 
P�i výstavb � jsou uva�ovÆny 4 za�ízení staveni�t � � ZS1 hlavní, ZS2-4 jako pomocnØ. Výjezdy 
ze ZS budou p�ímo do ulic, kde jsou umíst�na, tj. ZS1 do ul. DrnovskÆ, ZS2 a 3 do ulice 
Vlastina a ZS4 do ul. EvropskÆ.  
Staveni�tní doprava bude sm ��ovat po ulici EvropskÆ na M�stský okruh, resp. na Milady 
HorÆkovØ sm�r Vino� a takØ ulicí Vlastina na Pra�ský okruh. 
 
V �e�enØm œzemí se nachÆzí vodojem �eskØho Aeroholdingu a.s. v ulici U Silnice. Stavba se 
vodojemu nedotkne, respektuje jeho ochrannØ pÆsmo � 2 m od paty svahu nÆsypu vodojemu. 
 
Kumulaci vliv� zÆm�ru s vý�e uvedenými zÆm �ry ve fÆzi výstavby nep�edpoklÆdÆme vzhledem 
k odli�ným termín �m plÆnovaných stavebních prací. Stavebník rekonstrukce TT v ul. EvropskÆ 
je stejný jako posuzovanØho zÆm�ru, proto bude mo�nØ p�ípadn� stavební prÆce zkoordinovat 
s minimÆlními dopady na �ivotní prost�edí.  
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� Rekonstrukce stÆvajících SSZ, novØ SSZ 
� P�elo�ky a p �ípojky in�enýrských sítí (zejm. vodovod, de� �ovÆ a spla�kovÆ kanalizace, 

plynovod, teplovod a tepelnØ sít�, kabely vedení el.en., ve�. osv�tlení, optickØ a sd�lovací 
kabely) 

� Op�rnÆ ze� v ul. Vlastina, prodlou�ení propustku 
� SadovØ œpravy, kÆcení a ochrana zelen� 
TechnickØ �e�ení stavby 
Demolice 
� StÆvající vrÆtnice z ulice Vlastina VÚ 3255 ArmÆdy �R. JednÆ se o zd�ný p �ízemní 

nepodsklepený objekt o plo�e 77 m 2. 
� StÆvající zd�nØ oplocení podØl ul. Vlastina v œseku Mlad�ina � Klim �ina v dØlce cca 280 m. 
� StÆvající kontejnerovØ WC pro �idi�e BUS DP v ulici Vlastina. 
� V rozsahu stavby budou odstran�ny stÆvající zpevn�nØ povrchy � vozovky 35 000 m2, 

chodníky 5 300 m2, tramvajovÆ tra� 620 m2. 
Rekonstrukce tram. trati v ulici EvropskÆ 
Úsek navazuje na stavbu RTT EvropskÆ v k�i�ovatce ulic EvropskÆ � Za Vokovickou vozovnou 
(km 4,934) a kon�í za vjezdovou výhybkou do smy �ky DivokÆ �Ærka (km 5,2). DØlka œseku je 
p�ibli�n � 260 m. Konstrukce trati je na pra�cích s �ivi �ným povrchem a s drenÆ�í vedenou v ose 
os. Hloubka konstrukce bude min. 885 mm, kolejnice NT1 budou vybaveny tlumícími prvky 
(bokovnicemi).  
V míst� ru�enØ vn�j�í koleje smy �ky je z�ízen zelený pÆs o �í�i cca 3,2 m a v prostoru 
zÆpadního chodníku podØl EvropskØ pak p�isunuta chodníkovÆ hrana ke zbývající koleji. 
TramvajovÆ tra�  
Zahrnuje novostavbu tramvajovØ trati. Úsek za �ínÆ v ulici EvropskÆ za vjezdovou výhybkou do 
smy�ky DivokÆ �Ærka (km 5,2). 
V míst� napojení je ji� osovÆ vzdÆlenost 3,50 m. TramvajovÆ tra� je odtud vedena na zvý�enØm 
tramvajovØm t�lese uprost�ed EvropskØ. Na k�i�ovatce s Vlastinou opou�tí Evropskou a 
pokra�uje Vlastinou po k�i�ovatku s ulicí U silnice. Je vedena v œrovni stÆvající komunikace 
v asymetrickØ poloze (severn� jsou umíst�ny parkovací zÆlivy) a v konstantní osovØ vzdÆlenosti 
(3,50 m). Od k�i�ovatky s ulicí U silnice po k �i�ovatku s Drnovskou pokra �uje tra� Vlastinou jako 
dv� samostatnØ koleje vedenØ po obou stranÆch stÆvajícího pÆsu se stromo�adím, ev. pÆsu 
odd�lujícího stÆvající parkovi�t�. Soub��n � s ka�dou kolejí je veden jízdní pÆs pro nekolejovÆ 
vozidla. Od k�i�ovatky Vlastina x DrnovskÆ tra� pokra�uje jako dvoukolejnÆ (s osovou 
vzdÆleností 4,00 m a trolejovými sloupy uprost�ed) na samostatnØm zemním t�lese podØl 
DrnovskØ severním sm�rem do km 7,07, kde navazuje objekt novØ smy�ky. 
Nejmen�í polom �ry sm�rových oblouk � se nachÆzejí v místech odbo�ovÆní trat� z EvropskØ 
(R=50) a z Vlastiny (R=25).  
TramvajovÆ tra� mÆ v tomto objektu 3 odli�nÆ konstruk�ní uspo�ÆdÆní.  
� V œseku EvropskØ a Vlastiny po k�i�ovatku Vlastina x U silnice je tra � na pra�cích s �ivi �ným 

povrchem, s drenÆ�í v ose os a se �lÆbkovou kolejnicí NT1.  
� Na EvropskØ je tra� vedena na zvý�enØm t �lese, ve Vlastin� v œrovni vozovky, v obou 

�Æstech s povrchem umo�	ujícím provoz autobus� po tramvajovØm pÆsu.  
� Mezi k�i�ovatkami Vlastina x U silnice a Vlastina x Drnovs kÆ jsou 2 samostatnØ koleje na 

pra�cích s �ivi �ným povrchem, s vlastní drenÆ�í a hlavovou kolejnic í S49 (bez�lÆbkovÆ 
kolejnice) umíst�ny na pÆsu zvý�enØm o 7 cm od p�ilehlØ vozovky (odd�lenØ od ní 
zkosenou obrubou pro mo�nost nouzovØho najetí nekolejových vozidel na tramvajový pÆs). 

� V œseku podØl DrnovskØ je tra� umíst�na na pra�cích s otev �eným kolejovým svr�kem a 
v p�ímØm œseku s hlavovou kolejnicí S49. 

�iroký zelený pÆs se stromy je umíst �n v œseku ul. Vlastina U Silnice � Klim�ina a Klim�ina �
DrnovskÆ. 
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TramvajovÆ smy�ka D�dinskÆ 
NovÆ smy�ka bude sestavena z vjezdovØ koleje (1.kolej), dvoukolejnØ obratovØ �Æsti 
s mo�ností odstav � (61.a 62.kolej) a výjezdovØ koleje (2.kolej). Konstrukce tramvajovØ trati ve 
smy�ce je na pra�cích s kolejnicí NT1. Hloubka konstruk ce bude min. 885 mm. Otev�ený 
kolejový svr�ek se st �ídÆ v místech p�echod� pro chodce, manipula�ního prostoru v odstavnØ 
�Æsti a v místech p�íjezdu k m�nírn� s povrchem �ivi �ným. Ostatní plocha smy �ky bude 
zatravn�na. V prostoru smy�ky bude do doby prodlou�ení trati k TerminÆlu 3 do�asnØ sociÆlní 
za�ízení pro �idi�e a pískovØ hospodÆ�ství. 
TramvajovØ zastÆvky 
V nov� navr�enØm tra�ovØm œseku jsou umíst�ny 4 nÆcestnØ zastÆvky a ve smy�ce D�dinskÆ 
jedna kone�nÆ. ZastÆvky vybaveny stani�ním sloupkem, ochranným zÆbradlím a ve sm�ru do 
centra takØ jízdenkovým automatem a p�íst�e�kem. ZastÆvka DivokÆ �Ærka a D�dinskÆ i ve 
sm�ru z centra.  
DØlka zastÆvek (mimo zastÆvku DivokÆ �Ærka a výstupní zastÆvku D�dinskÆ) bude pro 1 
soupravu, tj. 35 m. ZastÆvka DivokÆ �Ærka a výstupní D�dinskÆ bude pro dv� soupravy a budou 
mít dØlku 67 m. �í �ka zastÆvek bude 3 m. P�ístup na zastÆvku bude bezbariØrový a povrch 
bude asfaltový. 
Úprava stÆvajících komunikací a zpevn�ných ploch  
Komunikace EvropskÆ: Úprava komunikace EvropskÆ souvisí s celkovou œpravou uli�ního 
prostoru vlo�ením tramvajovØho t�lesa v œseku od smy�ky DivokÆ �Ærka sm�rem k odbo�ení 
tramvaje z EvropskØ do ul. Vlastina. Toto �e�ení vyvolÆvÆ nutnost stavebních œprav hran 
komunikace (sm�rových a vý�kových) pro zaji�t �ní pot�ebných p �ímých a odbo �ovacích 
jízdních pruh� vzhledem k œpravÆm k�i�ovatek a jejich dopravního re�imu. S tím souvisí i 
œprava zvý�ených chodník � v nezbytnØm rozsahu. 
K�i�ovatka NavigÆtor�-EvropskÆ: Vzhledem ke zm�n� dopravního re�imu, kdy je v novØm 
nÆvrhu komunikace Vlastina v œseku mezi Evropskou a ulicí U silnice navr�en jednosm �rný 
provoz sm�rem z centra, je nutno �e�it navÆzÆní opa�nØho sm�ru (do centra) na komunikaci 
EvropskÆ. NovÆ k�i�ovatka, kterÆ vznikne v prostoru stÆvajícího oplocenØho areÆlu leti�t� 
s podzemním zÆsobníkem na vodu (pozemek areÆlu nebude dot�en) mezi ul. NavigÆtor� 
a Evropskou tím, �e se ob � komunikace v míst� jejich nejv�t�ího p �iblí�ení propojí. Provoz 
automobilovØ dopravy bude probíhat sm�rem od DrnovskØ do centra po ji�ní vozovce 
komunikace Vlastina a� ke k �i�ovatce Vlastina � U silnice, kde se vozidla levým  odbo�ením 
dostanou po komunikaci U silnice k nov� vytvo�enØ k�i�ovatce s Evropskou. Dojde ke 
stavebním œpravÆm severní hrany komunikace U silnice (v�etn� chodníku) a hran EvropskØ tak, 
aby byl v rÆmci novØho dopravního re�imu zaji�t�n pot�ebný po �et a uspo�ÆdÆní jízdních pruh� 
nov� vzniklØ k�i�ovatky. Odvodn �ní komunikace se rovn�� p �edpoklÆdÆ v souladu se stÆvajícím 
stavem, t.j. pomocí podØlných a p�í�ných sklon � do uli�ních vpustí, umíst�ných u hran 
komunikace. 
Komunikace Vlastina: V œseku Ke D�bÆnu-U silnice dojde k realizaci podØlných parkovacích 
zÆliv� podØl tramvajovØ trati v œrovni vozovky, stavební œpravy hran stÆvajících k�i�ovatek 
v�etn� chodník�. Povrch bude z asfaltu se sní�enou hlu �ností (nap�. Viaphone). 
V œseku U Silnice � DrnovskÆ, kde je tramvaj vedena na samostatnØm t�lese uprost�ed uli�ního 
prostoru, dojde k œpravÆm hran k�i�ovatek s bo �ními ulicemi a vjezdy, kterØ souvisí jednak se 
snahou o zkrÆcení dØlek stÆvajících p�echod� pro chodce, a dÆle s vý�kovým navÆzÆním hrany 
novØ vozovky na vý�kovou œrove	 stÆvajících komunikací. Navr�enÆ �í�ka vozovky je 3,75 m, 
povrch vozovky je navr�en rovn �� v �ivi �nØ œprav�, odvodn�ní komunikace bude zaji�t �no 
pomocí p�í�ných a podØlných sklon � k hran� vozovky, kde budou osazeny novØ uli�ní vpusti 
(odvodn�ní v souladu se stÆvajícím stavem).  
Komunikace DrnovskÆ: Úpravy komunikace DrnovskÆ souvisí hlavn� s polo�ením kolejí TT 
v k�i�ovatce Vlastina � DrnovskÆ, kde koleje p�echÆzejí do samostatnØho bo�ního t�lesa podØl 
jihozÆpadní hrany DrnovskØ. V rÆmci celkovØho �e�ení k �i�ovatky to vyvolÆ nutnost sm�rových 
korekcí hran stÆvající komunikace a její vý�kovØ œpravy v souvislosti se snahou o co 
nejplynulej�í navÆzÆní vozovky na kolejnice TT v míst� p�ejezdu. V míst� nov� umíst�nØho 
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p�echodu pro chodce u stÆvající rampy (nebude dot�ena) v ulici DrnovskÆ je umíst�n do st�edu 
komunikace d�lící ostr�vek �. 3,10 m. Dal�í œprava DrnovskØ se týkÆ hrany komunikace 
v míst�, kde p�ilØhÆ k nov� navr�enØ smy�ce TT p�ed k�i�ovatkou DrnovskÆ � D�dinskÆ. 
V tomto míst� je navr�eno spole �nØ nÆstupi�t� pro TT (výstupní hrana) a zastÆvky BUS, pro 
kterou je navr�ena œprava stÆvajícího zÆlivu, posun stÆvajícího p�echodu pro chodce a s tím 
spojenØ prodlou�ení chodníku podØl severovýchodní h rany komunikace v�etn� bezbariØrových 
œprav. Odvodn�ní komunikace je �e�eno v souladu se stÆvajícím stavem, tj. do p�íkopu podØl 
komunikace, ev. do uli�ních vpustí. Sou�Æstí objektu v prostoru smy�ky je dÆle vjezd do 
prostoru tramvajovØ smy�ky z ul. DrnovskÆ a p�ístupový pojí�d �ný chodník k m �nírn� a 
sociÆlnímu za�ízení. 
Komunikace U Silnice: V œseku mezi ulicí NavigÆtor� a Vlastina bude stÆvající asfaltový kryt 
odfrØzovÆn a polo�en nový asfaltový povrch se sní�e nou hlu�ností (nap�. Viaphone). 
Propojení ulic Radist� � EvropskÆ: Zahrnuje propojení komunikace Radist� na Evropskou 
z k�i�ovatky ulic NavigÆtor�-LeteckÆ-Radist�. Z d�vodu geometrickØho uspo�ÆdÆní novØ 
k�i�ovatky ulic U Silnice - EvropskÆ nÆvrh p�edpoklÆdÆ zjednosm�rn�ní ulice NavigÆtor� 
sm�rem do sídli�t � D�dina. Tato komunikace bude slou�it pouze jako p �íjezd do obytnØ oblasti, 
jednosm�rnÆ bude a� ke k�i�ovatce s Dru�icovou ulicí. Úprava soust �edí ve�kerý výjezd 
z rozsÆhlØ obytnØ oblasti do D�dinskØ ulice s nÆsledným napojením na ulici Drnovskou. Pro 
zkrÆcení trasy výjezdu z oblasti ulice NavigÆtor� je navr�eno je�t � dal�í propojení ve vazb � na 
Evropskou ulici. NÆvrh p�edpoklÆdÆ novØ propojení v prodlou�enØ ose ulice Radist� (jednÆ se 
pouze o napojení ve sm�ru do centra na odbo�ení vpravo) � v souvislosti s touto zm �nou dojde 
i k œprav� polohy autobusových zÆliv� na EvropskØ ulici v míst� novØho napojení. 
Komunikace je navr�ena jako jednopruhovÆ jednosm�rnÆ komunikace �í�ky 3,75 m, 
s jednostranným zvý�eným chodníkem �. 2 m a je situ ovÆna zhruba ve stop� stÆvajícího 
propojovacího chodníku z vý�e zmín �nØ k�i�ovatky. Odvodn �ní komunikace bude zaji�t �no 
pomocí podØlných a p�í�ných sklon � do stÆvajících, ev. nových vpustí � podrobnØ vý�ko vØ 
�e�ení v �etn� umíst�ní vpustí bude sou�Æstí dal�ího stupn� dokumentace. DØlka 
komunika�ního propojení je cca 50 m. 
P�elo�ka polní cesty v km 6,800: Sou�Æstí tohoto objektu je p�elo�ka polní cesty z d �vodu její 
kolize se svahem zemního t�lesa nov� navr�enØ tramvajovØ trasy. Komunikace je navr�ena 
jako jednopruhovÆ obousm�rnÆ v nÆvrhovØ kategorii P 4,0/30. �í�ka jízdního pÆsu �iní 3,0 m, 
�í �ka nezpevn�ných krajnic je 2x0,5 m. DØlka komunikace je 127,5 m. Odvodn�ní komunikace 
je �e�eno p �íkopy. P�íkop p�ilehlý k tramvajovØmu t�lesu bude zpevn�n p�íkopovými �labovkami 
a sveden do propustku SO 202. 
Odvodn�ní TT 
V soub�hu s navr�enou tramvajovou tratí je navr�ena de� �ovÆ kanalizace DN 300 v dØlce 485 
m. Kanalizace je navr�ena kv �li odvodn�ní tramvajovØ trati pro napojení bahník� a areÆlovØ 
kanalizace smy�ky a kv�li odvodn�ní vozovky pro napojení uli�ních vpustí. Stoka je dØlky 485 
m. Kanalizace je napojena do de� �ovØ stoky DN 500 v k�i�ovatce ulic Vlastina a DrnovskÆ. 
V tramvajovØ smy�ce je navr�ena de� �ovÆ kanalizace pro odvodn�ní povrch�. Kanalizace 
profilu DN 300 z kameniny je dØlky 240 m (6 �achet). AreÆlovÆ kanalizace je napojena do novØ 
de� �ovØ stoky v DrnovskØ ulici. 
Odvodn�ní komunikací bude realizovÆno pomocí cca 85 uli�ních vpustí a jejich p�ípojek. 
P�ípojky jsou profilu DN 200 z kameninovØho potrubí (cca 800 m). Velikost odvod	ovanØ plochy 
ani mno�ství odvÆd�ných vod se nem �ní. 
DrÆhovØ kabely 
NapÆjení novØ trat� je navr�eno z novØ m�nírny umíst�nØ v prostoru smy�ky D�dina. KabelovÆ 
trasa bude vedena z m�nírny podØl TT v ulici �D�dina� a� p �ed k�i�ovatku s ulicí Vlastina. 
V œseku ulice Vlastina mezi k�i�ovatkami s ulicí �Hod �ina� a �U Silnice� bude trasa vedena 
v multikanÆlu. MultikanÆl bude ulo�en podØl tramvajovØ trati v dØlkÆch cca 40 m s 5 m 
mezerami s pískovými lo�i pro prota�ení kabelovØho vedení. DÆle trasa bude vedena podØl 
ulice �EvropskÆ� a zata�ena do stÆvajících DS. JednÆ se o ZDS ��Ærka� a NDS �OsamocenÆ�. 
DÆle v œseku m�nírna �D�dina� � Vozovna Vokovice (budova výpravny) bude do kabelovØ trasy 
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p�ilo�ena dvojice HDPE pr �m�ru 40 mm pro opto trasu (zafouknutí optokabel). Jedna z t�chto 
trubek bude zasmy�kovÆna do zastÆvek. Spole�n� s napÆjecími kabely (vedením) budou 
vedeny i kabely pro EOMP (elektrickØ ovlÆdÆní motorických pohon �. JednotlivØ kabely budou 
vyvedeny na sto�Æry s napÆjecími body a v míst� œsekovØho d�lení. 
Na trase je navr�eno 9 napÆjecích bod� a 3 œsekovØ d�li�e. 
TrolejovØ vedení 
TrolejovØ vedení: NovØ trolejovØ vedení je �e�eno od stÆvající smy�ky DivokÆ �Ærka do nov� 
budovanØ smy�ky D�dina, v celkovØ dØlce cca 2,35km nov� budovanØ trati. Nov� bude 
upraveno i trolejovØ vedení v prostoru smy�ky DivokÆ �Ærka vzhledem ke zm�n� kolejovØho 
svr�ku v prostoru smy �ky (zru�ení vn �j�í koleje).  
 TrolejovØ vedení je navr�eno napínanØ, s automatickým napínÆním 1:3 na sto�Ærech HEB, 
s tahem 12kN. Vedení bude rozd�leno na 2 dopínanØ œseky. TrolejovØ vedení na vnit�ních 
objízdných kolejích na smy �ce D�dina a smy�ce DivokÆ �Ærka bude pevn� ukotveno. Vn�j�í 
trolejovÆ stopa smy�ky D�dina bude napínanÆ.  
ZÆklady sto�Ær� budou voleny dle prostorovØho uspo�ÆdÆní danØho místa (pilota, kvÆdrový 
zÆklad). Do zÆklad� bude zalo�ena chrÆni�ka jako prostup kabel� VO. V místech s SDK sít�mi 
budou pro tyto sít� v zÆkladech zalo�eny zaklapÆvací chrÆni�ky s p�esahem 0,5 m. V ulici 
D�dina budou upraveny zÆklady pro podbíjení TT. 
Trak�ní sto�Æry: Pro trolejovØ vedení jsou navr�eny sto�Æry ohran�nØ v œprav� pro osazení VO 
(pr�chodky v zÆkladech, dví�ka, p�íprava pro montÆ� svorkovnice atd.). V rovin� (p�ímØm 
sm�ru) ulice DrnovskÆ jsou navr�eny betonovØ sto�Æry. NapínÆní trolejovØho vedení bude 
provedeno na ocelových sto�Ærech typu HEB. Vyv��ení trolejovØho vedení bude �e�eno 
jednostrannými výlo�níky o maximÆlní dØlce 9 m a pomocí p�ev�s�. 
NapÆjení a d�lení: NapÆjení tramvajovØ trati je rozd�leno do t�ech napÆjecích œsek�. NapÆjecí 
œseky budou odd�leny novými œsekovými d�li�i ÚD1, ÚD2 a ÚD3. První (ÚD1) odd �luje 
stÆvající œsek TT EvropskÆ od novØ trati (umíst�n za smy�kou DivokÆ �Ærka). Druhý a t�etí 
œsekový d�li� je umíst�n v novØ trati 
Sto�Æry budou v míst� napÆjecích bod� a œsekovØho d�lení opat�eny odpojova�i s motorovým 
pohonem, p�ep��ovou ochranou a budou ukolejn�ny kabelem 1-YY50 mm2. 
Spole�n� s napÆjecími kabely (vedením) budou vedeny i kabely pro EOMP (elektrickØ ovlÆdÆní 
motorických pohon �. JednotlivØ kabely budou vyvedeny na sto�Æry s napÆjecími body a v míst� 
œsekovØho d�lení. 
Ostatní 
Sou�Æstí vybavení trati dÆle bude: elektrickØ ovlÆdÆní a vytÆp�ní vým �n, napÆjení tramvajových 
a autobusových zastÆvek a mazacího za�ízení, protikorozní ochrana plynovod�, p�íst�e�ky na 
tramvajových a autobusových zastÆvkÆch, m�stky mobiliÆ� (reklamní panel), informa�ní systØm, 
dispe�erskÆ �ídící technika. 
SociÆlní za�ízení na smy�ce 
SociÆlní za�ízení pro �idi�e tramvají je umíst�no uvnit� tramvajovØ smy�ky v její jihozÆpadní 
�Æsti v prostoru, kde je navr�ena zpevn�nÆ plocha. Za�ízení bude slou�it pro hygienu a 
krÆtkodobý oddych �idi��m tramvají. Sou�asnost p�ítomnosti na smy�ce v max. zatí�enØ sm�n� 
je uva�ovÆna max. 8-9 osob s rozd�lením dle pohlaví 70 % mu�i a 30 % �eny �ili cca 6 mu� � a 
3 �eny. Vý�ka atiky nad ÚT (3,475 m), zastav �nÆ plocha ( 44,85 m2), obestav. prostor (167,07 
m3). 
JednÆ se o klasický jednopodla�ní zd�ný objekt s plochou st �echou. Zalo�ení je plo�nØ na 
zÆkladových pasech z prostØho betonu. Okna a vn�j�í dve �e jsou navr�ena plastovÆ. Vnit�ní 
dve�e jsou uva�ovÆny jako typovØ d�ev�nØ. NÆ�lapnou vrstvu podlah tvo�í keramickÆ dla�ba. 
Venkovní fasÆda je navr�ena jako �tukovÆ. 
M�nírna D�dinskÆ 
Objekt je navr�en jako dvoupodla�ní s jedním podzem ním a jedním nadzemním podla�ím 
zast�e�ený plochou st �echou. V podzemním podla�í je umíst �n kabelový prostor, schodi�t �, 
sklad a kabelovØ prostory VN DP a VN PRE. V nadzemním podla�í je umíst �no technologickØ 
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za�ízení m�nírny, stanice 22 kV PRE, velín a sociÆlní za�ízení pro ob�asnou obsluhu. M�nírna 
pracuje automaticky a je ovlÆdÆna dÆlkov� bez stÆlØ p�ítomnosti obsluhy. 
Zastav�nÆ plocha   246,40 m† 
Obestav�ný prostor   2003,23 m‡ 
Zalo�ení objektu je na desce. 1. PP tvo �í svislØ zd�nØ konstrukce a monolitickØ sloupy 
s �elezobetonovým monolitickým stropem. 1.NP je tvo �eno nosnými obvodovými zdmi na kterØ 
jsou ulo�eny prefabrikovanØ p�edpjatØ TT nosníky. PlochÆ st�echa je navr�ena jako 
jednoplÆ��ovÆ tepeln� izolovanÆ s foliovou krytinou PVC-P. Okna a vn�j�í dve �e jsou navr�ena 
plastovÆ a vnit�ní dve�e budou ocelovØ hladkØ. ExteriØrovØ povrchy budou opat�eny �tukovou 
omítkou. 
Rekonstrukce stÆvajících a novÆ SSZ (sv�telnØ signaliza�ní za�ízení) 
V souvislosti se stavbou budou z�ízeny nebo rekonstruovÆny stÆvající SSZ. JednÆ se o 
k�i�ovatky ulic EvropskÆ � LitovickÆ, EvropskÆ � LibockÆ, EvropskÆ - Smy�ka DivokÆ �Ærka, 
EvropskÆ � U Silnice, U Silnice � Vlastina, Drnovsk Æ � Vlastina. Jejich z�ízení si �ÆdÆ zaji�t�ní 
plynulosti a bezpe�nosti provozu. Sou�Æstí ka�dØ SSZ bude napÆjecí kabel, dopravní �adi�, 
kabelovÆ koordina�ní sk�í	, venkovní kabelovÆ zemní výzbroj, sto�ÆrovÆ nadzemní SSZ 
výzbroj. K �i�ovatky s tramvajovou tratí budou navíc vybaveny t rolejovými kontakty, odporovými 
vodi�i a ukolej	ovacími vodi�i. 
P�elo�ky in�enýrských sítí a novØ p �ípojky 
�e�eným œzemím prochÆzí in�enýrskØ sít�, kterØ se dostÆvají do st�etu s navrhovanou stavbou 
a musí být p �elo�eny. JednÆ se p�edev�ím o vodovod, de� �ovÆ a spla�kovÆ kanalizace, 
plynovod, teplovod a tepelnØ sít�, kabely vedení el.en., ve�. osv�tlení, optickØ a sd�lovací 
kabely). 
Nov� bude realizovÆna telefonní p�ípojka staveni�t �, kanaliza�ní, vodovodní a NN p�ípojka 
sociÆlního za�ízení na novØ smy�ce. 
Úprava zdi areÆlu VÚ 3255  
P�edm�tem SO 703 Úprava zdi areÆlu VÚ 3255 je výstavba no vØ zdi odd�lující areÆl kasÆren 
VÚ 3255 od nov � roz�í �enØ ulice Vlastina. Ze� je na zÆklad� po�adavku VÚ navr�ena jako plnÆ 
nepr�hlednÆ �elezobetonovÆ vý�ky 2,5 m na vrcholu opat�ena dv�mi �adami ostnatØho drÆtu. 
Konstrukce zdi je z betonových panel �, na stran� do ulice opat�ených protihlukovou œpravou 
architektonicky tvarovanou, osazených do prefabriko vaných sloupk � tvaru H vlo�ených do 
prefabrikovaných kalichových patek. 
Op�rnÆ ze� v ul. Vlastina v km 5,9 
Op�rnÆ ze� v ulici Vlastina v km 5,9 je �elezobetonovÆ œhlovÆ op�rnÆ ze� odd�lující t�leso 
novØ roz�í�enØ komunikace od stÆvající komunikace v p�ilehlØm areÆlu. Ze� je dØlky 143 m a 
vý�ky od cca 1 m do 4,5 m. Zalo�ení zdi je plo�nØ. Odvodn�ní rubu op�ry je navr�eno 
odvod	ovacími trubi�kami vyvedenými skrz d �ík op�ry do dlÆ�d�nØho p�íkopu a svedeno do 
stÆvajícího p�íkopu v p�ilehlØm areÆlu. 
Prodlou�ení propustku v km 6,8  
Prodlou�ení stÆvajícího propustku v km 6,8 pod t�lesem silni�ního t�lesa pod novØ tramvajovØ 
t�leso. StÆvající propustek bude v p�ípad� dobrØho stavebního stavu zachovÆn. K prodlou�ení 
propustku dochÆzí na vtokovØ stran� pomocí betonových prefabrikovaných trub DN700 a 
vybudovÆní novØho betonovØho �ela. StÆvající propustek je dØlky 61,8 m a ve sklonu 1,94 %, 
prodlou�ení prob �hne v dØlce 22 m a ve sklonu 1,94 %. SstÆvající p�íkopy budou zru�eny a 
p�evedeny do nových, kterØ budou zaœst�ny do propustku. 
Výstavba 
ZÆzemí staveni�t� 
Pro stavbu jsou uva�ovÆna 4 za�ízení staveni�t � (dÆle ZS). Hlavní ZS1, kterØ je umíst�no 
v míst� novØ smy�ky D�dinskÆ. ZS2 a 3 v ul. Vlastina a ZS4 v k�í�ení ul. Vlastina a EvropskÆ. 
ZS1 - hlavní 
� kancelÆ�e vedení stavby (THP) � kontejnerovÆ sestava 
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� �atny pro pracovníky stavby � kontejnerovÆ sestava  
� sestavy skladových kontejner � 
� odstavnÆ plocha pro stavební mechanizaci 
- skladovÆní (do�asnØ skladovÆní stavebního a montÆ�ního materiÆlu, jako mezideponie 

zeminy, pro do�asnØ skladovÆní odpad�) 
� realizace vlastního stavebního programu tramvajovØ smy�ky v�etn� souvisejících objekt� 
 
ZS2,ZS3,ZS4 - pomocnØ 
� �atny pro pracovníky stavby, v �etn� kancelÆ�e pro THP 
� skladovÆní drobnØho materiÆlu a nÆ�adí 

Obr �. 1) ZÆkres umíst�ní za�ízení staveni� � 

 

 
Výb �r trvalØ deponie bude v kompetenci vybranØho zhotovitele stavby (p�edpoklÆdÆ se lokalita 
mimo Prahu). 
Harmonogram stavebních prací, pracovní doba 
Pro pracovní re�im je uva�ovÆno dvousm�nnØ vyu�ití pracovní doby v�etn� sobot, ned�lí a 
stÆtních svÆtk� (pracovní doba od 7:00 do 21:00 hod a ve dnech pracovního klidu od 8:00 do 
19:00 hod.). 
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Tab.�. 2) Harmonogram stavebních prací 
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SadovØ œpravy a kÆcení zelen� 
Pro pot�eby DÚR byl Ing. Franti�kem Moravcem zpracovÆn dend rologický pr �zkum a ocen�ní 
d�evin, který je sou �Æstí p�íloh oznÆmení. Pr�zkum stanovil ekologickou hodnotu zelen� 
v �e�enØm œzemí na 8 905 229 K�. Ke kÆcení je ur�eno 64 d�evin. JednÆ se p�evÆ�n� o d�eviny 
nÆletovØho p�vodu pr�m�rnØ a� podpr�m�rnØ sadovnickØ hodnoty (d�eviny podØl komunikace 
DrnovskÆ � 48 d�evin). V ostatních p�ípadech se jednÆ o d�eviny ekologickØ hodnoty �hodnotnØ� 
(v míst� nových k �i�ovatek � Radist � x EvropskÆ (3 stromy), U Silnice x EvropskÆ (3 stromy), 
resp. ul. Vlastina (10 strom�). 

Tab.�. 3) Tabulka kÆcenØ zelen� � k.œ. Liboc (koeficient polohy = 1,5) 
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�
���
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����� ��#
,��,���)� �� �-� �� .�-.&�7(� ����/��

��� ���������	�
����� ��#
,��,���)� �� �-� �� .�-.&�7(� ����/��

�&� ���������	�
����� ��#
,��,���)� �� �-� �� .�-.&�7(� ����/��

Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 � 
bezcennØ; Obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 
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Tab.�. 4) Tabulka kÆcenØ zelen� � k.œ. Ruzyn� (koeficient polohy = 1,5) 
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���� ��
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�����������������	��� ������(���)� ��� ��&� �� ������.�7(� �-�./��
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��
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�� ���������(� .� ��� �� ����&�7(� �-�./��

��.� ��
�����������������	��� ������(���)� ��/�-� �-�� �� �.��.���7(� �-�./��

��-� ��
�����������������	��� ������(���)� �� �-� �� -�����7(� �-�./��

���� ���������
���� �#�2
$����2�$)� ��� �.� �� ���-���7(� ����/��

���� ������	������� �������+('�
� ��� ��� �� -&�����7(� �-.&/���

���� ������	������� �������+('�
� �-� --� �� �-��-&�7(� �-.&/���

���� ������	������� �������+('�
� �.� ��-� �� ���-���7(� �-.&/���

���� ����������
������ ��,��8������� ��� ��� �� ����7(� �����

���� ����������
������ ��,��8������� ��� �-� �� ����7(� �����

���� ����������
������ ��,��8������� ��� ��� �� ����7(� �����

Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 � 
bezcennØ; Obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

 

Tab.�. 5) Tabulka kÆcenØ zelen� � k.œ. Liboc (koeficient polohy = 1,5) 
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���� ��������������
���	�� ��������������'��)� .� ��� �� ������7(� ���./��

���� ��������������
���	�� ��������������'��)� .� ��� �� ������7(� ���./��

���� ���������
������ �������#�,��
� ��� ���� �� ����&���7(� �����

Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 � 
bezcennØ; Obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Tab.�. 6) Tabulka kÆcenØ zelen� � k.œ. Liboc (koeficient polohy = 0,6) 

�#
	�
��
�

$%������ $%������

&
 ��
�
�'�()��

�
���
�*��
��

+��	��
�'�()�� ,-� .�	#	/�����

�	��	���� �����
���

��� #����
��� ��
��� �����
�
���
�!�� ������ �� �
	�	�	#�

0+&1� ��

���� ���������
���	�� ��,��8�+��
��� ��� .�� �� ������7(� ����/��



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  18 

�#
	�
��
�

$%������ $%������

&
 ��
�
�'�()��

�
���
�*��
��

+��	��
�'�()�� ,-� .�	#	/�����

�	��	���� �����
���

��� #����
��� ��
��� �����
�
���
�!�� ������ �� �
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���� ������	�������� ��32�8��,���
� ��� .�� �� �������7(� ����/��

���� ���������
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��.� ���������
���	�� ��,��8�+��
��� ��/��� �.� �� ���.&�7(� ����/��

Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 � 
bezcennØ; Obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Tab.�. 7) Tabulka kÆcenØ zelen� � k.œ. Ruzyn� (koeficient polohy = 0,25) 
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Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 � 
bezcennØ; Obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Z d�vodu prostorov� omezených podmínek �e�enØho œzemí nelze do �e�enØ lokality vysadit 
adekvÆtní nÆhradu zelen� v hodnot� kÆcených d�evin, proto budou kompenza�ní výsadby 
probíhat takØ na pozemcích Dopravního podniku hl. m�sta Prahy v katastrÆlních œzemích 
Dejvice a Bubene� a dÆle na pozemcích ur�ených M �stským œ�adem pro Prahu 6.  
NÆvrh sadových œprav lze tematicky rozd�lit zhruba do �ty�ech �Æstí (podrobn�ji viz výkres ve 
studii v p�íloze �. 10): 
Plocha 1 � zele 	 p�i vyœst�ní trat� na ulici EvropskÆ. Plocha bude osÆzena okrasnými travinami 
a trvalkami 
Plocha 2 � pÆs zelen� v ulici Vlastina navazující na sou�asnou alej. JednÆ se o zelený pÆs 
s navr�enou alejí vzr �stných strom �. Druh bude bu� stejný jako v navazujících �Æstech pÆsu 
(Acer platanoides). Navrhuje se men�í vzr �st, a to Acer platanoides ’Pyramidale Nanum’ nebo 
Acer campestre ·Elsrijk· . Nebo je mo�no za �ít s nahrazením stÆvající vysokØ aleje jiným 
druhem, a to stromo�adím platanu (Platanus x acerifolia).  
Plocha 3 � zele 	 uvnit� smy�ky na konci trati. Navrhuje se rozvoln�nÆ výsadba ke�� 
(Symphoricarpos alba, Spirea x van houttei). 
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Plocha 4 � zele 	 vn� smy�ky na konci trati. Navrhují se p�dopokryvnØ ke�e na svahu 
(Cotoneaster dammeri, Euonymus fortunei ·Sunspot· ) 

B.1.7 P�edpoklÆdaný termín zahÆjení realizace zÆm�ru a jeho 
dokon�ení 

Realizace stavby: 
Termín zahÆjení stavby: 01/2015 
Termín dokon�ení stavebních prací: 06/2016 
 tj. 20 m�síc� 
Termín uvedení do provozu: 08/2016 

B.1.8 Vý �et dot�ených œzemn� samosprÆvních celk� 

Kraj: Praha 
M�stskÆ �Æst: Praha 6 
KatastrÆlní œzemí: Ruzyn�, Liboc, Veleslavín, Vokovice 

B.I.9 Vý �et navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a sprÆvních 
œ�ad�, kterØ toto rozhodnutí budou vydÆvat 

Zji� �ovací �ízení zaji� �uje a zÆv�r zji� �ovacího �ízení vydÆvÆ magistrÆt hlavního m�sta Prahy, 
Odbor ochrany prost�edí. 
Ud�lení výjimky ze zÆsahu do p�írodního parku, ochrannØ zóny nadregionÆlního biokoridoru, 
ochrannØho pÆsma lesa vydÆvÆ magistrÆt hlavního m�sta Prahy, Odbor ochrany prost�edí. 
Povolení ke kÆcení d�evin rostoucích mimo les � vydÆvÆ œ�ad m�stskØ �Æsti Prahy 6, Odbor 
dopravy a �ivotního prost �edí. 
Rozhodnutí o umíst�ní stavby � vydÆvÆ œ�ad m�stskØ �Æsti Prahy 6, Odbor výstavby. 
Stavební povolení � vydÆvÆ Odbor dopravy magistrÆtu hl. m�sta Prahy. 
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B.II Údaje o vstupech 

B.II.1 P�da 

B.II.1.1 Zem�d�lský p �dní fond (ZPF), pozemky ur�enØ pro funkci lesa (PUPFL) 

Tab.�. 8) ZÆbor pozemk� k.œ. Ruzyn� 
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Tab.�. 10) ZÆbor pozemk� k.œ. Veleslavín 
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Tab.�. 11) ZÆbor pozemk� k.œ. Vokovice 
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V nÆsledujících tabulkÆch je uveden p�ehled zÆbor� dle katastrÆlních map a druh� ochrany 
pozemku. 

Tab.�. 12) Orienta�ní rozsah zÆbor� staveni�t � dle KN 

KatastrÆlní œzemí Do�asný (m 2) Do�asný pro ZS (m 2) Trvalý (m 2) 
Vokovice 39 0 0 
Veleslavín 1 237 0 0 

Liboc 36 853 1 238 153 
Ruzyn� 30 765 34 763 25 133 
Celkem 68 892 36 001 25 286 

 

Tab.�. 13) Orienta�ní rozsah zÆbor� staveni�t � dle druhu ochrany p�dy � ZPF 

KatastrÆlní œzemí Do�asný (m 2) Do�asný pro ZS (m 2) Trvalý (m 2) 
Vokovice 0 0 0 
Veleslavín 0 0 0 

Liboc 68 0 0 
Ruzyn� 3 324 33 594 13 646 
celkem 3 392 33 594 13 646 

 
P�evÆ�n� je zÆm�r situovÆn na pozemky dle KN vedenØ jako ostatní plochy (ost. komunikace, 
silnice, jinÆ plocha aj.) a zast. plochy a nÆdvo�í � z celkem 130 179 m 2 se jednÆ o zÆbor cca 
61,1 %. V souvislosti s realizací zÆm�ru dojde k trvalØmu i do�asnØmu zÆboru pozemk� ZPF o 
celkovØ rozloze cca 50 636 m2 � 38,9 % (BPEJ 2 10 00 (I.t �ída ochrany), 2 10 10 (II.t�. ochr.), 2 
25 11 a 2 25 01 (III. t�. ochr.), 2 25 14 a 2 25 04 (IV. t�.ochr.). Z toho trvale budou zabrÆny 
pozemky o rozloze 13 646 m2 (cca 27 % z celkovØ rozlohy zÆboru ZPF). Pozemky PUPFL 
nebudou stavbou dot�eny. Dot�eno bude pouze jejich ochrannØ pÆsmo. Do�asný zÆbor bude 
omezen na dobu do 1 roku (u p�elo�ek in�enýrských sítí, ale i nad jeden rok v mís tech za�ízení 
staveni�t �. Proto bude t�eba vyjmout i pozemky nad jeden rok do�asn� zabranØ. Pozemky 
do�asn� zabranØ budou po skon�ení stavebních prací uvedeny do p�vodního stavu, 
eventuÆln� rekultivovÆny. Orni�ní vrstvy budou zp�t rozprost�eny do plochy. 
P�ed zahÆjením stavebních prací dojde ke skrývce svrchní vrstvy p�dy, kterÆ bude vyu�ita 
nÆsledn� p�i sadových œpravÆch, p�ípadný p �ebytek bude nabídnut p�ednostn� 
k zem�d�lskØmu vyu�ití na vhodných pozemcích. Vyt ��enØ zemina bude pou�ita pro vyrovnÆní 
terØnu a sadovØ œpravy v �e�enØm œzemí (cca 14 059 m3). P�ebyte�nÆ vyt��enÆ zemina (29 
885 m3) bude primÆrn� nabídnuta k vyu�ití, p �ípadn� odvÆ�ena na trvalou deponii dle výb�ru 
zhotovitele stavby. Mezideponie zeminy jsou uva�ovÆn v míst� ZS1. 

Tab.�. 14) P�edpoklÆdanÆ bilance zemin v rÆmci stavebních prací 

Bilance zeminy Výkop (m 3) NÆsyp (m3) Rozdíl (m3) 
Trasa 43 944 14 059 29 885 

B.II.1.2 OchrannÆ pÆsma, dal�í ochrana œzemí 
ZÆm�r nezasahuje do �ÆdnØho zvlÆ�t� chrÆn�nØho œzemí (ZCHÚ) �i jeho ochrannØho pÆsma - 
§ 14 z.�. 114/1992 Sb., v platnØm zn�ní. 
ZÆm�r nezasahuje do významnØho krajinnØho prvku (VKP) dle § 3 odst. b z.�. 114/1992 Sb., 
v platnØm zn�ní). ZÆm�r zasahuje do ochrannØho pÆsma lesa (§ 14 odst. 2 zÆk. �. 289/1995 
Sb. - 50 m) v ulici EvropskÆ v œseku mezi ulicemi P�ední � Ke D�bÆnu. 
ZÆm�r nezasahuje do �ÆdnØho prvku ÚSES (biocentrum, biokoridor, interak�ní prvek) def. § 3 
z.�. 114/92 Sb., v platnØm zn�ní. ZÆm�r zasahuje do ochrannØ zóny nadregionÆlního 
biokoridoru. 
ZÆm�r nezasahuje do evropsky významnØ lokality (EVL) ani do pta�í oblasti (PO) podle § 45a a 
§ 45e z.�. 114/1992 Sb., v platnØm zn�ní. 
ZÆm�r zasahuje do p�írodního parku (§ 12), nezasahuje do p�echodn� chrÆn�nØ plochy podle § 
13 z.�. 114/1992 Sb., v platnØm zn�ní. 
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ZÆm�r nezasahuje do ochranných pÆsem vodního zdroje (§ 30), do chrÆn�nØ oblasti p�irozenØ 
akumulace vod (§ 28), nezasahuje do citlivých (§ 32 ) oblastí, zasahuje do zranitelnØ oblastí (§ 
33) podle z.�. 254/2001 Sb., ve zn�ní pozd�j�ích p �edpis�. ZÆm�r nezasahuje do ochranných 
pÆsem p�írodních lØ�ivých zdroj � minerÆlní vody a plynu a zdroj� p�írodní minerÆlní vody (hlava 
V) z.�. 163/2001 Sb., v platnØm zn�ní. 
Stavba nezasahuje do pamÆtkovØ zóny (§ 6), nenachÆzí se v pamÆtkovØ rezervaci (§ 5) ani 
v jejím ochrannØm pÆsmu (§17) z.�. 20/1987 o pamÆtkovØ pØ�i, v platnØm zn�ní. V zÆjmovØm 
œzemí je p�edpoklad p�ítomnosti archeologických nÆlez� (§ 23) z.�. 20/1987 o pamÆtkovØ pØ�i 
v platnØm zn�ní. 
 
Stavba prodlou�ení tramvajovØ trati se dostÆvÆ do st�etu s leteckými ochrannými pÆsmy a 
ochrannými pÆsmy stÆvajících in�enýrských sítí. �ada in�enýrských sítí musí být v d �sledku 
realizace stavby p�elo�ena a tím dojde i ke zm �nÆm jejich ochranných pÆsem. Nov� bude 
vyhlÆ�eno ochrannØ pÆsmo tramvajovØ trati v œseku podØl ulice DrnovskÆ a obvod drÆhy pro 
tramvajovou smy�ku. 
OchrannØ pÆsmo drÆhy, zÆkon �. 266/1194 Sb. v platnØm zn�ní 
Tvo�í prostor po obou stranÆch drÆhy. 60 m od osy krajní koleje, ale nejmØn� 30 m od hranic 
obvodu drÆhy u drah celostÆtních a regionÆlních (100 m u drah celostÆtních budovaných pro 
rychlost nad 160 km/h), 30 m od osy krajní koleje u tramvajových drah a vle �ek. 
OchrannØ pÆsmo silnice, zÆkon �.13/1997 Sb., v platnØm zn�ní 
Silni�ním ochranným pÆsmem se rozumí prostor ohrani�ený svislými plochami vedenými do 
vý�ky 50 m a ve vzdÆlenosti 100 m od osy vozovky nebo osy p�ilehlØho jízdního pÆsu rychlostní 
komunikace R1. 
OchrannÆ pÆsma dle zÆkona �. 458/2000 Sb., v platnØm zn�ní 
Elektroenergetika � OchrannØ pÆsmo je vymezeno svislými rovinami vedenými po obou 
stranÆch vedení ve vodorovnØ vzdÆlenosti, kterÆ �iní od krajního vodi�e na ka�dou stranu: 
� u zemního kabelovØho vedení nn od krajního kabelu na ka�dou stranu   1 m 
� u nap�tí nad 1 kV do 35 kV v�etn�       7 m 
� u nap�tí nad 35 kV do 110 kV v�etn�       12 m 
� u nap�tí nad 110 kV do 220 kV v�etn�       15 m 
� u nap�tí nad 220 kV do 400 kV v�etn�       20 m 
PlynÆrenství � OchrannÆ pÆsma �iní: 
� u nízkotlakých a st �edotlakých plynovod � a p�ípojek, kterými se rozvÆdí plyn v zastav�nØm 

œzemí obce          1 m 
� u ostatních plynovod� a plynovodních p�ípojek na ob� strany od p�dorysu  4 m 
� u technologických objekt � na v�echny strany od p �dorysu    4 m 
OchrannÆ pÆsma dle zÆkona �. 274/2001 Sb., v platnØm zn�ní  
Ochrana vodovodních �ad� a kanaliza�ních stok 
OchrannÆ pÆsma vodovodních �ad� a kanaliza�ních stok jsou vymezena vodorovnou 
vzdÆleností od vn�j�ího líce st �ny potrubí nebo kanaliza�ní stoky na ka�dou stranu: 
� u vodovodních �ad� a kanaliza�ních stok do pr�m�ru 500 mm v�etn�   1,5 m 
� u vodovodních �ad� a kanaliza�ních stok nad pr�m�r 500 mm    2,5 m 
OchrannØ pÆsmo telekomunika�ních vedení, z.�. 127/2005 Sb., v platnØm zn�ní 
OchrannØ pÆsmo sd�lovacích kabel� - § 7 zÆkona   1,5 m od krajního kabelu trasy 
LeteckÆ ochrannÆ pÆsma, z.�. 49/1997 Sb., v platnØm zn�ní 
Pro leteckØ stavby (leti�t�) se dle zÆkona z�izují ochrannÆ pÆsma (dÆle OP), kterÆ zaji��ují 
bezpe�nost leteckØho provozu, spolehlivou funkci leteckých staveb a jejich výhledový rozvoj. 
LeteckÆ ochrannÆ pÆsma nebudou naru�ena. 
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� OP proti nebezpe�ným a klamavým sv �tl�m � V tomto pÆsmu se nachÆzí œsek tramvajovØ 
trati podØl ulice DrnovskÆ. 

� OP s omezením staveb vzdu�ných vedení VN a VVN � V  tomto pÆsmu se nachÆzí œsek 
tramvajovØ trati od km 6,5 do konce œseku. 

� OP vn�j�í ornitologickØ � V tomto pÆsmu se nachÆzí œsek tramvajovØ trati od km 6,5 do 
konce œseku. 

OchrannØ pÆsmo h�bitova a krematorií, z �. 256/2001 Sb., v platnØm zn�ní 
Stavba zasahuje do ochrannØho pÆsma poh�ebi� � (§ 17) v ulici EvropskÆ v œseku mezi ulicemi 
Do Vozovny � P �ední. Krematorium se v rÆmci �e�enØho œzemí nenachÆzí �ÆdnØ. 

B.II.2 Voda 

StÆvající stav 
V sou�asnØ dob� se v míst� stÆvající smy�ky nachÆzí sociÆlní za�ízení, kterØ bude i po 
rekonstrukci smy�ky zachovÆno.  
Spot�eba vody je   410 m3/rok 
Napojení 
Napojení na ve�ejný vodovodní �ad DN200 mm v ulici EvropskÆ. 
Období výstavby 
Voda ve fÆzi výstavby tramvajovØ trati bude vyu�ívÆna nap�. pro vlh�ení betonu �i zkrÆp�ní 
p�ístupových komunikací p �i zvý�enØ pra�nosti. P �edpokladem je, �e nebude dochÆzet 
k nadm�rn� velkým odb �r�m vody a �e tyto odb �ry budou pouze p�echodnØ.  

Výpo �et vychÆzí ze Sm�rnice �.9 Úst �edního v�stníku r.1973 podle �lÆnku VI. Výpo�et pot�eby 
vody pro pracovníky v pr�myslu a �lÆnku VII. Nerovnom�rnost pot�eby vody. 
P�edpoklÆdanÆ pot�eba: 
ZS1 
administrativa: 30 zam�stnanc� 
 60 l/os. a den 
d�lníci:   150 zam�stnanc� (�pinavý provoz) 
 30+120 l/os. a sm�nu 
Qp = denní pot�eba 
Qp = 30x60 + 150x150  = 24 300 l/den = 24,3 m3 /den 
Max. hodinovÆ pot�eba v nejobsazen�j�í sm �n� je 50% z hodnoty vypo�ítanØ pro celou sm�nu: 
Qsm�na = 150x150 = 22 500 l/sm�nu 
Qhod max = 0,5 x 22,5 m3/hod = 11,25 m3/hod 
 
ZS2, ZS3 a ZS4 
administrativa: 5 zam�stnanc� 
 60 l/os. a den 
d�lníci:   20 zam�stnanc� (�pinavý provoz) 
 30+120 l/os. a sm�nu 
Qp = denní pot�eba 
Qp = 5x60 + 20x150  = 3 300 l/den = 3,3 m3 /den 
Max. hodinovÆ pot�eba v nejobsazen�j�í sm �n� je 50 % z hodnoty vypo�ítanØ pro celou sm�nu: 
Qsm�na =  20x150 = 3 000 l/sm�nu 
Qhod max = 0,5 x 3,0 m3/hod = 1,5 m3/hod  
 
Za�ízení staveni�t � celkem (ZS1+ZS2+ZS3+ZS4) 
Qp = denní pot�eba: 24,3 + 3*3,3 = 34,2 
Qsm�na = 22 500 + 3*3 000 = 31 500 l/sm�nu 
Qhod max = 11,25 + 3*1,5 = 15,75 m3/hod 
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Napojení 
Za�ízení staveni�t � 1 u budoucí smy�ky D�dinskÆ bude napojeno na ve�ejný vodovodní �ad 
DN200 mm u k�i�ovatky ulic D �dinskÆ � DrnovskÆ.  
Za�ízení staveni�t � 2 p�i ulici Vlastina u nÆkupního st�ediska bude napojeno na ve�ejný 
vodovodní �ad DN100 mm v ulici �ukovskØho.  
Za�ízení staveni�t � 3 p�i ulici Vlastina naproti BritskØ �kole bude napojeno na ve�ejný vodovodní 
�ad DN150 mm v ulici Vlastina p�ibli�n � 85 m východn � od k�i�ovatky s ulicí U Silnice.  
Za�ízení staveni�t � 4 bude napojeno na ve�ejný vodovodní �ad DN100 mm v ulici NovÆ �Ærka.  
Období provozu 
Voda bude pou�ita na provoz sociÆlního za�ízení. SociÆlní za�ízení bude slou�it pro krÆtký 
oddech �idi�� tramvají p�i pauze na smy�ce.  
P�edpoklÆdanÆ pot�eba: 
SociÆlní za�ízení 

200 �idi�� a 13 l/osoba/den � 2 600 l/den 
Qp =   1,08 m3/den = 0,0125 l/s 
Qhod =    0,0125 x 2,1 = 0,026 l/s 
Qrok =    1,08 x 365 = 394,2 m3/rok 
Napojení 
SociÆlní zÆzemí na novØ smy�ce je napojeno na ve�ejný vodovodní �ad DN200 mm u k�i�ovatky 
ulic D�dinskÆ � DrnovskÆ.  

B.II.3 Ostatní surovinovØ a energetickØ zdroje 

B.II.3.1 Suroviny a materiÆly 
StÆvající stav 
ZÆm�r v sou�asnosti nemÆ nestandardní nÆroky na surovinovØ zdroje, vyjma b��nØ œdr�by 
tramvajovØ trati. 
Období výstavby 

Tab.�. 15) MateriÆly a vybavení pro realizaci tramvajovÆ trati 

Popis Mno�ství  Jednotka 
TramvajovÆ tra�   
Kolejnice  9 910 m 
Výhybky v �. oh�evu 4 kpl 
BetonovØ pra�ce 8 258 ks 
�t �rk 10 178 m3 
Asfaltový kryt 13 113 m2 
Bahníky 32 ks 
NÆsyp 14 059 m3 
Výkop 43 944 m3 
NovÆ trolej 4 955 m 
DrÆhovØ kabely  2 350 m 
NovØ zastÆvky v�. zÆbradlí, rampi�ek, ostr�vk� 10 ks 
P�íst�e�ek 6 ks 
ElektrickØ vybavení zastÆvky v�. p�ípojky 6 ks 
Informa�ní systØm zastÆvek v�. jízdenkových automat � 6 ks 
Komunikace a chodníky   
Vozovka �ivi �nÆ 38 034 m2 
Chodník �ivi �ný 7 517 m2 
Chodník dla�ba 11 723 m2 
Uli�ní vpusti 69 ks 
Obrubníky 7 500 m 
In�enýrskØ objekty   
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Popis Mno�ství  Jednotka 
�elezobetonovÆ op�rnÆ ze� 143 m 
�elezobetonovÆ op�rnÆ ze� s oplocením 260 m 
Pozemní objekty   
SociÆlní za�ízení pro �idi�e DP 167 m3 
M�nírna 2033 m3 
In�enýrskØ sít �   
kanalizace 2 065 m 
vodovod 450 m 
Ostatní   
SadovØ œpravy 7 805 m2 
Technologie MR D�dinskÆ 1 kpl 
SSZ 7 kpl 

Stavební materiÆl bude skladovÆn v prostoru ZS1. 

Období provozu 
ZÆm�r v období provozu nebude vy�adovat zvlÆ�tní nÆroky na surovinovØ zdroje, vyjma b��nØ 
œdr�by tramvajovØ trati. 

B.II.3.2 EnergetickØ zdroje 
StÆvající stav 
M�nírna St�e�ovice 
… hod. maximum spot�eby el. energie: 2,1 MW 
ro�ní spot�eba elekt�iny:   5,88 GWh/rok 
 
Objekt sociÆlního zÆzemí � stÆvající smy�ka DivokÆ �Ærka 
pot�eba tepla pro vytÆp�ní:   2 700 W 
p�íkon:      3 000 W 
ro�ní spot�eba elekt�iny:   4,7 MWh/rok 
Napojení 
M�nírna �ervený vrch je napojena do sít � VN PRE z rozvodny PRE �ervený vrch. Objekt 
sociÆlního zÆzemí je napojen do sít� VN PRE. KabelovÆ trasa vede v ulici EvropskÆ v severním 
chodníku. 
Období výstavby 

Tab.�. 16) Bilance spot�eby elektrickØ energie za�ízení staveni�t � 

ZS  po�adovaný p �íkon 

ZS-1 elektrickÆ energie VN -> TS 400 kW 

ZS-2 elektrickÆ energie NN 80 kW 

ZS-3 elektrickÆ energie NN 40 kW 

ZS-4 elektrickÆ energie NN 80 kW 
 celkem 600 kW 

 
Napojení 
Za�ízení staveni�t � 1 u budoucí smy�ky D�dinskÆ bude napojeno do sít� VN PRE na poli 
p�ibli�n � 100 m zÆpadn� od ulice DrnovskÆ. 
Za�ízení staveni�t � 2 p�i ulici Vlastina u nÆkupního st�ediska bude míst vlastní zdroj elektrickØ 
energie.  
Za�ízení staveni�t � 3 p�i ulici Vlastina naproti BritskØ �kole bude napojeno do NN sít� PRE 
v rozpínací stanici v ulici Rad�ina.  
Za�ízení staveni�t � 4 bude napojeno do NN sít� PRE v rozpínací stanici v ulici LitovickÆ. 
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Období provozu 
M�nírna D�dinskÆ: 
� pot�eba tepla pro vytÆp�ní:  3 000 W 
 p�edpoklÆdaný p�íkon:  0,8 MW 
 ro�ní spot�eba elekt�iny:  1,1 GWh/rok 
Objekt sociÆlního zÆzemí � novÆ smy�ka D�dinskÆ: 
�  pot�eba tepla pro vytÆp�ní:  2 500 W 
 p�edpoklÆdaný p�íkon:  3 000 W 
 ro�ní spot�eba elekt�iny:  4,7 MWh/rok 
Osv�tlení zastÆvek: 
 p�edpoklÆdaný p�íkon:  5 000 W 
 ro�ní spot�eba elekt�iny:  25,0 MWh/rok 
VytÆp�ní je navr�eno el. p �ímotopnými podlahovými kabely. 
Napojení 
SociÆlní zÆzemí na novØ smy�ce bude napojeno do NN sít� PRE v rozpínací stanici v ulici 
�molíkova. 

B.II.4 NÆroky na dopravní a jinou infrastrukturu 

B.II.4.1 NÆroky na dopravní infrastrukturu 
StÆvající stav 
ZÆkladní komunika�ní skelet v zÆjmovØm œzemí tvo�í ulice EvropskÆ, Vlastina a DrnovskÆ. 
Významn �j�í obslu�nØ komunikace jsou ulice U Silnice, Navig Ætor� a D�dinskÆ.  
EvropskÆ � sb �rnÆ komunikace m�stskØho významu. JednÆ se o �ty�pruhovou sm�rov� 
rozd�lenou místní komunikaci s osovým vedením tramvajovØ trati v œseku mezi ulicemi Vít�znØ 
nÆm�stí - P�ední. Ulicí jsou vedeny autobusovØ linky sm�rem na Leti�t � VÆclava Havla, Kladno, 
Ruzyni a Liboc. Území podØl komunikace je zastav �no. 
Vlastina � pÆte�ní komunikace pro lokalitu Na D�din�. Spojuje ulice DrnovskÆ a EvropskÆ. 
JednÆ se o dvoupruhovou obousm�rnou místní obslu�nou komunikaci s oboustranným 
chodníkem. Území podØl komunikace je zastav �no ze severu obytnou zÆstavbou a z jihu 
p�evÆ�n� areÆlem kasÆrna Ruzyn�. 
DrnovskÆ � významnÆ místní komunikace v zÆpadní �Æsti Prahy 6. Propojuje ulice KarlovarskÆ 
a EvropskÆ. JednÆ se o dvoupruhovou obousm�rnou místní obslu�nÆ komunikace. V œseku 
KarlovarskÆ � StochovskÆ mÆ charakter místní komunikace s oboustranným chodníkem. 
V tomto œseku je œzemí podØl DrnovskØ zastav�no p�vodní zÆstavbou Ruzyn�. V œseku 
StochovskÆ � EvropskÆ mÆ charakter extravilÆnovØ komunikace s podØlnými p�íkopy. 
U Silnice � místní obslu�nÆ dvoupruhovÆ obousm�rnÆ komunikace p�evÆ�n� s jednostranným 
chodníkem. Zp�ístup	uje p�ilehlou zÆstavbu. Ze severu navazuje na ulici NavigÆtor�, k�í�í ulici 
Vlastinu. 
NavigÆtor� � místní obslu�nÆ dvoupruhovÆ obousm�rnÆ komunikace s oboustranným 
chodníkem, kterÆ zp�ístup	uje p�ilehlou zÆstavbu. JednÆ se o severní obvodovou komunikace 
lokality Na D�din�. Je vedena v soub�hu s ulicí EvropskÆ.  
D�dinskÆ � místní obslu�nÆ dvoupruhovÆ obousm�rnÆ komunikace s oboustranným 
chodníkem. Napojuje se na Drnovskou. 
 
MHD 
M�stskÆ hromadnÆ doprava je v zÆjmovØm œzemí zastoupena jak tramvajovými spoji, tak 
autobusovými. JednÆ se o nÆsledující linky: 
EvropskÆ ul.:  BUS: 108, 119, 179, 206, 218, 225, 510; Tramvaj: 5, 20, 51 
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Ul. Vlastina:  BUS: 108, 179, 206, 218, 225, 510;  Tramvaj: ne 
Ul. DrnovskÆ: BUS: 179, 206, 218, 510;   Tramvaj: ne 
 
Období výstavby 
ZÆsobovací trasy 
V sou�asnØ dob� není znÆm zhotovitel stavby, ale je p�edpoklad, �e hlavní zÆsobovací trasy 
(p�esun materiÆlu) bude �e�eny nÆsledovn�: 
Místa œlo�i� � vybouranØho materiÆlu 
� Kolejnice, sloupy TV � Kovo�rot v Praze 10, U kabe lovny 
� Panely BKV � Úst �ední dílny DP v Praze 10, Hostiva�i 
Ze stavby: 
stavba -> EvropskÆ -> SvatovítskÆ -> Pato�kova -> nÆjezd na m�stský okruh (Strahovský tunel) 
-> MO (tunel MrÆzovka) -> Dob�í�skÆ -> StrakonickÆ -> Barrandovský most-> Ji�ní spojka-> 
Pr�b��nÆ->Na PadesÆtØm ->ÚvalskÆ -> �ernokosteleckÆ 
Na stavbu: 
�ernokosteleckÆ -> ÚvalskÆ -> Na PadesÆtØm -> Pr�b��nÆ -> ji�ní spojka -> Barrandovský 
most -> StrakonickÆ -> Dob�í�skÆ -> MO (tunel MrÆzovka) -> MO (Strahovský tunel) -> 
Pato�kova -> SvatovítskÆ -> EvropskÆ -> stavba 
 
MateriÆl z demolic a zemních prací, zavÆ�ení novØho staveb. materiÆlu (oblasti mimo Prahu) 
Ze stavby: 
stavba -> Vlastina -> EvropskÆ -> Pra�ský okruh 
Na stavbu: 
Pra�ský okruh -> EvropskÆ ->Vlastina -> stavba 
 
BetonÆrna nap�. Skanska Transbeton 
Ze stavby: 
Vlastina -> DrnovskÆ -> U prioru 
Na stavbu: 
U Prioru-> DrnovskÆ -> Vlastina -> stavba 
 
BetonÆrna nap�. ZAPA St�edokluky 
Ze stavby: 
Stavba -> Vlastina -> EvropskÆ -> Pra�ský okruh -> LipskÆ -> R7-> St�edokluky 
Na stavbu: 
St�edokluky -> R7 -> LipskÆ -> Pra�ský okruh -> EvropskÆ -> Vlastina -> stavba 
 
Kolejnice � Pra�skÆ strojírna, a.s., Praha 9 � Vino � 
Ze stavby: 
Vlastina -> EvropskÆ -> SvatovítskÆ -> Milady HorÆkovØ -> StrojnickÆ -> U Výstavi�t� -> 
PartyzÆnskÆ -> VrbenskØho -> PlynÆrní -> ArgentinskÆ-> Most BarikÆdník� -> 
V Hole�ovi �kÆch -> LibereckÆ -> KbelskÆ  -> MladoboleslavskÆ -> Praha 9 -> Vino� 
Na stavbu: 
Vino� -> Praha 9 -> MladoboleslavskÆ -> KbelskÆ -> libereckÆ ->  V Hole�ovi�kÆch -> Most 
BarikÆdník� -> ArgentinskÆ -> Bondyho -> VrbenskØho -> PartyzÆnskÆ -> U Výstavi�t� -> 
StrojnickÆ -> Milady HorÆkovØ -> SvatovítskÆ -> EvropskÆ -> Vlastina -> stavba 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  33 

Obalovna - St�edokluky 
Ze stavby: 
stavba -> Vlastina -> DrnovskÆ -> Pra�ský okruh ->LipskÆ -> R7 -> St�edokluky 
Na stavbu: 
St�edokluky -> R7 -> LipskÆ -> Pra�ský okruh -> DrnovskÆ -> Vlastina -> stavba 
 
Stavební mechanizace 
Za�ízení staveni�t � budou 4 s tím, �e stavební mechanizace bude umíst �na na hlavním ZS1 
s výjezdem do ul. DrnovskÆ. 

Tab.�. 17) P�ehled staveni�tní mechanizace 
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Dopravní opat�ení  
Dopravní opat�ení v pr�b�hu stavby budou realizovÆna s œ�elem minimalizace dopravních 
komplikací v �e�enØm œzemí. Up�esn�na budou v dal�í fÆzi projektovØ dokumentace. 
 
Dopravní zÆt�� 

Tab.�. 18) Staveni�tní doprava � po �et automobil� za 24 hod. v zÆvislosti na etap� výstavby 
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Období provozu 

TramvajovÆ tra� je v ose EvropskØ ulice prodlou�ena ke k�i�ovatce s ulicí Vlastina, do kterØ 
odbo�uje pod �ikmým œhlem v míst � stÆvající zelenØ plochy. V ulici Vlastina dÆle vedena v ose 
vozovky, p�i�em� a� ke k �i�ovatce s ulicí U Silnice se jednÆ o tra� oboustrann� pojí�d �nou 
vozidly individuÆlní automobilovou dopravou (IAD). Od tØto k�i�ovatky a� k DrnovskØ ulici se 
pak jednÆ o tra� v ose vozovky, podØl ní� je v obou sm�rech veden jeden jízdní pruh. 
Konstrukce tramvajovØ trati umo�	uje najetí vozidel v p�ípad� pot�eby objet p�ekÆ�ku na 
vozovce (nap�. porouchaný automobil). Od místa k �í�ení s Drnovskou ulicí je pak tramvajovÆ 
tra� vedena bo�n� a v odstupu na zÆpadní stran� DrnovskØ ulice, a to a� do prostoru novØ 
smy�ky v blízkosti k�i�ovatky ulic DrnovskÆ a D�dinskÆ. 
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DrnovskÆ ulice: Ulice DrnovskÆ není stavbou tramvajovØ trati p�íli� dot �ena, tra� je vedena 
mimo tuto komunikaci (po zÆpadní stran�), dojde pouze k œprav� v nÆvaznosti na k�i�ovatku 
s ulicí Vlastina a v oblasti autobusových zastÆvek DlouhÆ Míle v�etn� œpravy dopravního 
zna�ení. 

k�i�ovatka ulic DrnovskÆ - Vlastina: Organizace dopravy bude zcela zm�n�na. TramvajovÆ tra� 
bude z osy ulice Vlastina vyjí�d �t do bo�ního vedení podØl DrnovskØ ulice. V tØto k�i�ovatce 
dojde k instalaci SSZ. StÆvající p�ejezd pro cyklisty z�stÆvÆ v sou�asnØ podob�, trasa pro 
cyklistickou dopravu není nijak m�n�na. StÆvající schodi�t� a bezbariØrovÆ rampa ve sm�ru 
k VýzkumnØmu œstavu nejsou stavbou dot�eny. V ulici Vlastina budou p�ed signalizací z�ízeny 
dva �adící pruhy (vpravo, vlevo), v ulici DrnovskÆ ve sm�ru od EvropskØ rovn�� dva (p �ímo, 
vlevo), v opa�nØm sm�ru pak pouze jeden. Samoz�ejmostí jsou p�edsazenØ prostory pro 
cyklisty. 

ulice Vlastina v œseku DrnovskÆ - Klim�ina: V ulici Vlastina je tramvajovÆ tra� vedena v ose 
vozovky. PodØl trati je v obou sm�rech jeden jízdní pruh. Konstrukce tramvajovØho t�lesa 
umo� 	uje najetí vozidel v p�ípad� pot�eby objet p�ekÆ�ku. StÆvající parkovací plochy a to�ka 
autobus� na ji�ní stran � ulice Vlastina zanikají. P�í�nØ vazby p�es Vlastinu ulici jsou 
v maximÆlní mo�nØ mí�e zachovÆny. NachÆzejí se zde dv� novØ tramvajovØ zastÆvky 
(CiolkovskØho a Sídli�t� Na D�din�), v jejich sousedství je na vozovce v�dy situovÆna zastÆvka 
autobusovÆ ve form� �zÆtky�. P�echody pro chodce budou z�ízeny v oblasti tramvajových 
zastÆvek (nesignalizovanØ). Jako nÆhrada za zru�enÆ parkovací stÆní budou po obou stranÆch 
komunikace z�ízeny parkovací pruhy pro podØlnØ stÆní vozidel. 

ulice Vlastina v œseku Klim�ina - U Silnice: V obou sm�rech je podØl trati veden jeden jízdní 
pruh, stÆvající p�í�nØ vazby jsou v maximÆlní mo�nØ mí�e zachovÆny. Úsek je bez zastÆvek 
MHD, parkovÆní se nep�edpoklÆdÆ. 

k�i�ovatka ulic Vlastina - U Silnice : Jízda p�ímo ulicí Vlastina bude povolena pouze pro vozidla 
MHD a cyklisty, p�evÆ�nÆ �Æst ostatní dopravy se bude pohybovat ve sm�ru Vlastina - severní 
�Æst ulice U Silnice, kde bude vybudovÆna novÆ k�i�ovatka umo� 	ující dopravní napojení na 
Evropskou ulici (viz ní�e). K �i�ovatka nebude sv �teln� signalizovanÆ, jeliko� posouzení dle TP 
81 neprokÆzalo jeho pot�ebnost.  

novÆ SSZ k�i�ovatka ulic U Silnice - EvropskÆ: NovÆ sv�teln� �ízenÆ k�i�ovatka ulice U Silnice 
s Evropskou ulicí umo�ní dopravní napojení obytnØ oblasti mezi ulicemi Vlastina a EvropskÆ a 
bude slou�it jako nÆhrada za znemo�n�ní stÆvajícího p�ímØho pr�jezdu ulicí Vlastina. Místo 
napojení respektuje polohu vodÆrny (objekt pat�ící leti�ti) - k �i�ovatka je tak oproti p �vodním 
p�edpoklad�m posunuta zÆpadním sm�rem, kde je EvropskÆ ulice vedena v t�snØm soub�hu 
s ulicí NavigÆtor�. Aby nedochÆzelo k blokovÆní provozu v k�i�ovatce (2 k �i�ovatky 
v bezprost�ední blízkosti), nÆvrh p�edpoklÆdÆ zjednosm�rn�ní ulice NavigÆtor� sm�rem do 
sídli�t �. Tato komunikace tak bude slou�it pouze jako p �íjezd do obytnØ oblasti. ZÆrove	 je 
navr�en nový výjezd na Evropskou ulici (pouze pravý  oblouk ve sm�ru do centra) v prodlou�enØ 
ose ulice Radist� - v souvislosti s touto zm�nou dojde i k œprav� polohy autobusových zÆliv� na 
EvropskØ ulici v míst� novØho napojení. 

ulice Vlastina v œseku U Silnice - U D�bÆnu: Ulice Vlastina v œseku U Silnice - Ke D�bÆnu bude 
slou�it pouze pro lokÆlní dopravní obsluhu, pr�jezdnÆ bude jen pro MHD a cyklisty. TramvajovÆ 
tra� je umíst�na do œrovn� vozovky, v obou sm�rech je pojí�d �na ostatní dopravou. Na severní 
stran� komunikace jsou umíst�ny parkovací pruhy pro podØlnØ parkovÆní. V blízkosti k�i�ovatky 
s ulicí U Silnice se nachÆzí zastÆvka Vlastina. Dopravním zna�ením bude tato oblast ozna�ena 
jako �Zóna 30�. 

oblast k�i�ovatky ulic Vlastina - EvropskÆ: Oblast stÆvající k�i�ovatky Vlastina - EvropskÆ bude 
stavebn� zcela p�ebudovÆna, tramvajovÆ tra� bude vstupovat do osy EvropskØ ulice, zm�ní se 
dopravní re�im v�ech k �i�ovatek v dot �enØm okolí, co� vy�aduje kompletní œpravu sou�asných 
SSZ. Vznikne zde novÆ tramvajovÆ zastÆvka DivokÆ �Ærka. Spole�n� s tramvajemi budou 
v zastÆvce zastavovat i autobusy, v obou sm�rech budou pomocí vyhrazených jízdních pruh � 
vytvo�eny podmínky pro zaji�t �ní p�íjezdu autobus� do zastÆvky. ZastÆvky dÆlkových autobus� 
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budou ve stÆvající poloze zru�eny, ve sm�ru z centra bude nÆstupní zastÆvka t�chto linek 
umíst�na do stÆvajícího zÆlivu v p�edprostoru nedalekØho h�bitova (stÆvající zastÆvka DivokÆ 
�Ærka). V opa�nØm sm�ru bude výstupní zastÆvka dÆlkových linek zru�ena œpln� (nÆhrada 
v chystanØm terminÆlu Veleslavín). 
novÆ k�i�ovatka ulic Radist � a EvropskÆ: NÆvrh p�edpoklÆdÆ novØ propojení v prodlou�enØ ose 
ulice Radist� (jednÆ se pouze o napojení ve sm�ru do centra na odbo�ení vpravo) - 
v souvislosti s touto zm�nou dojde i k œprav� polohy autobusových zÆliv� na EvropskØ ulici 
v míst� novØho napojení. D�vodem je geometrickØ uspo�ÆdÆní novØ k�i�ovatky ulic U Silnice - 
EvropskÆ nÆvrh p�edpoklÆdÆ zjednosm�rn�ní ulice NavigÆtor� sm�rem do sídli�t � D�dina. Tato 
komunikace tak bude slou�it pouze jako p �íjezd do obytnØ oblasti, Jednosm�rnÆ bude a� ke 
k�i�ovatce s Dru�icovou ulicí. Aby se nesoust �edil ve�kerý výjezd z rozsÆhlØ obytnØ oblasti do 
D�dinskØ ulice s nÆsledným napojením na ulici Drnovskou, tak pro zkrÆcení trasy výjezdu 
z oblasti ulice NavigÆtor� je navr�eno je�t � dal�í propojení ve vazb � na Evropskou ulici.  

Komunikace je navr�ena jako jednopruhovÆ jednosm�rnÆ komunikace �í�ky 3,75m, 
s jednostranným zvý�eným chodníkem �. 2 m a je situ ovÆna zhruba ve stop� stÆvajícího 
propojovacího chodníku z vý�e zmín �nØ k�i�ovatky. DØlka komunika�ního propojení je cca 50 
m. 
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Obr.�. 1) SchØma nÆvrhu œprav v organizaci provozu k roku 2016 v d�sledku realizace TT 
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Intenzity dopravy pro jednotlivÆ období 
Intenzity automobilovØ dopravy na dot�ených komunikacích v zÆjmovØm œzemí byly modelov� 
vypo�teny pro stav roku 2013, pro období po zprovozn�ní zÆm�ru - rok 2016 a pro výhledovØ 
období platnØho ÚP hl. m. Prahy, ve kterØ je uva�ov Æno s dostavbou komunika�ní sít� a s 
napln�ním rozvojových ploch podle tohoto plÆnu. Nejde tedy o konkrØtní rok, ale výhledový stav 
napln�ní ÚP hl. m. Prahy. PosuzovanØ stavy se li�í zejmØn a stavem nad�azenØ komunika�ní 
sít� a zp�sobem organizace dopravy vlivem realizace TT. Podrobn� jsou uvedeny v p�íloze �. 
12 a 13 tohoto oznÆmení. 
Pozn.: Model TSK-ÚDI pro hl. m. Prahu a jeho okolí je vypracovÆn na zÆklad� výsledk � vyhodnocení 
�ady speciÆlních dopravních a dopravn�sociologických pr �zkum� provedených v letech 1995 - 2012, a se 
zapracovÆním vstupních demografických œdaj� jako je rozmíst�ní obyvatel, pracovních p�íle�itostí a 
dal�ích aktivit jako obchody, œ�ady, kulturní a sportovní za�ízení atd. Do takto získaných dopravních 
vztah� byly zahrnuty i objemy jízd nÆv�t�vník� hlavního m�sta a pÆsma regionu a objemy tranzitních jízd 
v��i celØmu pra�skØmu regionu, dÆle i jízdy vyvolanØ významnými dopravotvornými aktivitami jako nap �. 
leti�t � Ruzyn�, rozsÆhlØ obchodn�-administrativní areÆly, apod. 

Vlivem dokon�ení staveb M�stskØho okruhu (tunelový komplex Blanka) a trasy metra A (œsek DejvickÆ - 
Nemocnice Motol) dojde k odstran�ní dne�ních dopravních omezení na œzemí Prahy 6 (na �e�enØ œzemí 
mají vliv zejmØna ta na EvropskØ). P�edpoklÆdÆ se, �e tím dojde ke zvý�ení dopravních zÆt��í na œrove	 
stavu p�ed t�mito omezeními (v roce 2007 byla celodenní obousm�rnØ intenzita na ul. EvropskØ tØm�� 40 
tis. vozidel), p�ípadnØ dal�í nÆr�sty mohou být dÆny o�ekÆvaným rozvojem a zvý�enou atraktivitou 
M�stskØho okruhu. Navrhovanou œpravou dÆle dojde k ur�itØmu p�erozd�lení intenzit automobilovØ 
dopravy, kterØ v celom�stskØm m��ítku (a v zÆsad� i v detailu) nelze pova�ovat za zÆsadní. 

 
Intenzity MHD byly získÆny od Dopravního podniku hl. m. Prahy. Na zÆklad� po�adavku 
HygienickØ stanice hl.m. Prahy bylo prov��eno, zda provoz tramvajovØ trati bude zm�n� 
v p�ípad�, �e dojde k prodlou�ení tramvajovØ trati v souladu  s nÆvrhem ÚPn a� k leti�tnímu 
terminÆlu �. 3. Dopraví podnik toto vylou�il, tj. nedojde k navý�ení po �tu spoj� TT. 
 
Období pro pot�eby hodnocení byla uva�ovÆna nÆsledovn�: 
Sou�asný stav � rok 2013  
Komunika�ní sí� pro sou�asný stav v �ir�ích vztazích odpovídÆ reÆln� provozovanØmu rozsahu 
na ja�e roku 2013. 
Období realizace � rok 2016  
Uspo�ÆdÆní nad�azených komunikací vychÆzí ze sou�asnØho stavu s dopln�ním M�stskØho 
okruhu v œseku Malovanka - Pelc Tyrolka. V rÆmci �et�enØho œzemí byly zpracovÆny 2 varianty 
- stav �s� a �bez� zÆm�ru realizace TT. 
Výhled � dle ÚPn:  
Zatí�ení vybraných komunikací automobilovou dopravo u v �Æsti oblasti Ruzyn� a Liboce pro 
výhledovØ období platnØho ÚP hl. m. Prahy, který po �ítÆ s dostavbou komunika�ní sít� a 
s napln�ním rozvojových ploch podle tohoto plÆnu (viz. http://mpp.praha.eu/VykresyUP/). Nejde 
tedy o konkrØtní rok, ale výhledový stav napln �ní ÚP hl. m. Prahy. 
 
NÆr�st dopravní zÆt��e na posuzovaných komunikacích v letech 2013 a 201 6 je zp�soben 
celom�stskØm m��ítku zejm.: 
� odstran�ním dopravních omezení na EvropskØ (dokon�ením metra � trasy A v œseku 

DejvickÆ � Nemocnice Motol), 
� zprovozn�ním tunelovØho komplexu Blanka, 
� o�ekÆvaným nÆr�stem dopravy (v blízkosti EvropskØ se po�ítÆ s dal�í urbanistickým 

rozvojem). 
V lokÆlním m��ítku dojde k p�erozd�lením intenzit automobilovØ dopravy na místních 
komunikacích vlivem p�esm�rovÆní dopravy (podrobn�ji viz obr. vý�e �SchØma œprav 
v organizaci provozu k roku 2016 v d�sledku realizace TT�). 
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Tab.�. 19) Dopravní intenzity na vybraných komunikacích v zÆjmovØm œzemí 
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Pozn.: Zdroj TSK �UDI, URM hl.m. Prahy 

Tab.�. 20) Provoz tramvají po prodlou�ení TT � œsek DivokÆ �Ærka � D �dinskÆ � období provozu 
2016  
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Pozn.: Po prodlou�ení TT k TerminÆlu 3 z�stane rozsah provozu zachovÆn, no�ní linka bude ukon�ena 
v obrati�ti DivokÆ �Ærka. (Zdroj: ROPID) 

Tab.�. 21) Provoz BUS MHD po prodlou�ení TT � období provozu r ok 2016 
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Doprava v klidu 
V souvislosti s prodlou�ením tramvajovØ trati budou zru�ena parkovací stÆní v ul. Vlastina 
v œseku ul. LitovickÆ � Ke D�bÆnu a ul. Hod�ina - DrnovskÆ. Nov� budou navr�ena parkovací 
stÆní formou parkovacích pÆs� v ul. Vlastina v œseku ul. Ke D�bÆnu - U Silnice a dÆle v œseku 
mezi ul. Klim�ina � DrnovskÆ. 
Pro pot�eby oznÆmení byl proveden ve ve�erních hodinÆch (okolo 21. hod.) orienta�ní pr�zkum 
zaparkovaných vozidel v ulici Vlastina. Pro œ�ely pr�zkumu byla ul. Vlastina rozd�lena na 
nÆsledující œseky: 
� œsek 1 � mezi ulicemi LitovickÆ � Ke D�bÆnu (uva�ovÆno v okolí ostr�vku a u chodníku) 
� œsek 2 � mezi ulicemi Ke D�bÆnu � U Silnice (uva�o vÆno v parkovacích zÆlivech podØl ul. 

Vlastina) 
� œsek 3 � mezi ulicemi U Silnice � Hod �ina (neparkuje se) 
� œsek 4 � mezi ulicemi Hod�ina � DrnovskÆ (v�etn� p�ilehlých parkovi� �) 
Výsledky pr �zkumu jsou uvedeny v nÆsledující tabulce. 
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Tab.�. 22) Po�et parkovacích stÆní 

 œsek 1 œsek 2 œsek 3 œsek 4 Celkem 
StÆvající stav* 25 34 0 321 380 
StÆvající stav dle pr�zkumu 25 18 0 307 350 
Navrhovaný stav 14 35 0 247 296 
Rozdíl -11 -1 0 -74 -84 

Pozn.: Dle sd�lení Odboru dopravy Prahy 6 jsou oficiÆlní parkovací tam, kde to platnÆ legislativa 
dovoluje. 

V œseku �. 4 nebyla vyu�ita v�echna parkovací stÆní na plochÆch u zdi areÆlu kasÆren. 
V nÆvrhu (rok 2016) jsou parkovací stÆní v ulici Vlastina navr�ena v�ude, kde to prostorovØ 
podmínky dovolují. Oproti p�vodnímu stavu dojde ke sní�ení po �tu parkovacích stÆní o 84. 

B.II.4.2 NÆroky na jinou infrastrukturu 
�e�eným œzemím prochÆzí in�enýrskØ sít� elektro a trubní. In�enýrskØ sít �, kterØ se dostÆvají 
do st�etu s navrhovanou stavbou budou p�elo�eny. JednÆ se p�edev�ím o silovØ a sd�lovací 
kabely a trubní sít� ve stÆvajícím ji�ním chodníku v ulici Vlastina, p�í�nØ k�í�ení s teplovodními 
rozvody v ulici Vlastina a vodovod DN 1200 v oblasti novØ smy�ky D�dinskÆ. 
Nov� bude realizovÆna telefonní p�ípojka staveni�t �, kanaliza�ní, vodovodní a NN p�ípojka 
sociÆlního za�ízení na novØ smy�ce. 

B.III Údaje o výstupech 

B.III.1 Ovzdu�í 

Pro pot�eby oznÆmení byla Ing. Buckem zpracovÆna rozptylovÆ studie pro zhodnocení imisního 
dopadu zÆm�ru na stav ovzdu�í v �e�enØm œzemí. Studie je sou�Æstí p�íloh oznÆmení. 
Studie popisuje a hodnotí stÆvající stav zne�i�t �ní ovzdu�í v lokalit �, dÆle období výstavby a 
zprovozn�ní TT a stav ovzdu�í pro výhled dle ÚPn. 
StÆvající stav 
Posouzení stÆvajícího imisního zatí�ení v lokalit� bylo provedeno na zÆklad� výsledk � 
modelovØho výpo�tu ATEM za rok 2010 (dostupný na http://www.premis. cz/atlaszp a dÆle dat 
AIM (www.chmu.cz). PopsÆno je v kapitole C.2.1 tohoto oznÆmení a ve vý�e zmi 	ovanØ studii. 
Tímto zhodnocením jsou uva�ovÆny v�echny zdroje zne�i�t �ní ovzdu�í (liniovØ, plo�nØ i 
stacionÆrní) v �e�enØm œzemí. 
Období výstavby 
Hodnotí vliv zÆm�ru na stav ovzdu�í v �e�enØm œzemí p�i výstavb �, resp. rekonstrukci 
tramvajovØ trati. Podrobn� je popsÆno období výstavby v kapitole B.I.6 Zde uvÆdíme stru�nØ 
shrnutí podstatnØ pro výpo�ty: 
Plo�ným zdrojem  zne�i�t �ní budou plochy staveni�t � (zejmØna z probíhajících demoli�ních a 
zemních prací. 
Liniovým zdrojem  zne�i�t �ní ovzdu�í bude na dot �ených komunikacích obslu�nÆ doprava 
související se stavbou (celkov� se p�edpoklÆdÆ pohyb max. 67 TNV/den � podrobn� nÆvrh 
p�epravních tras je uveden v kap. B.II.4) a provoz mechanizace na staveni�ti. JednÆ se o zdroje 
nahodilØ a krÆtkodob� p�sobící. 
Emise ve fÆzi výstavby lze rozd�lit na primÆrní a sekundÆrní. PrimÆrn� budou vznikat emise 
z jednotlivých mechanism � podílející se na výstavb �. Emise z t�chto zdroj� jsou dÆny 
p�edev�ím spot �ebou nafty t�chto mechanism�. Z obdobných staveb lze p �edpoklÆdat, �e ro�ní 
spot�eba nafty u t�chto mechanism� nebude vy��í ne� 35 000 litr � za rok. 
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Tab.�. 23) Spot�eba nafty 
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Tab.�. 24) P�epo�tenØ emise na 1 litr nafty jsou v nÆsledující tabulce: 

Emise g/1litr nafty ;  (benzo(a)pyren mg/1litr nafty) 
NOx CO PM10 benzen benzo(a)pyren 
44,70 18,546 4,466 0,172 0,066 

Tab.�. 25) CelkovØ ro�ní emise jsou uvedeny v nÆsledující tabulce: 

Emise kg/rok   (benzo(a)pyren g/rok) 
NOx CO PM10 benzen benzo(a)pyren 

1548,855 642,619 154,747 5,959 2,287 
 
U TZL v�ak významnou roli hraje resuspenze zne �i� �ujících lÆtek (sekundÆrní pra�nost). 
SekundÆrní zne�i�t �ní ovzdu�í vznikÆ vznosem zne�i� �ujících lÆtek ji� usazených z dot�ených 
ploch, v�etn� komunikací. JednÆ se hlavn� o pevnØ �Æstice � prach. PlynnØ sorbovanØ slo�ky 
se uvol	ují do ovzdu�í (p �i poklesu koncentrace v ovzdu�í) v zanedbatelnØ mí�e. ZÆkladní 
podmínkou vzniku resuspenze je prach o velikosti men�í ne� 50 µm, který se reÆln � je schopný 
dostat do vznosu. �ím men�í frakce prachu tím je i men�í pÆdovÆ rychlost a doba setrvÆní 
v atmosfØ�e. DÆle pak resuspenze vznikÆ dv�ma mo�nými zp �soby. Jednak ví�ením vzduchu 
od kol projí�d �jících automobil� a jednak p�i vy��ích rychlostech v �tru. V obou p�ípadech ale 
platí, �e ke vznosu dojde za p �edpokladu, �e prach bude suchý bez vody. U stavební  �innosti je 
rozsah vstupních faktor� takový, �e výpo �tovØ stanovení mÆ znehodnocující chyby. Pro 
stanovení emisní vydatnosti stavby tak lze s jistým i omezeními vyu�ít výsledky m ��ení v okolí 
provÆd�ných staveb.  
V tomto konkrØtním p�ípad� vyjd�me z m��ení p�i bouracích pracích Brn�nských kasÆren na ulici 
Sta	kova. P�i t�chto pracích byly dodr�ovÆny nÆsledující podmínky: 

� v místech rozpojovÆní materiÆlu bylo naklÆdÆno pouze s vlhkým materiÆlem, ve�kerØ prÆce byly 
provÆd�ny p�i sou�asnØm zkrÆp�ní bouranØho materiÆlu. 

� ve�kerØ mechanismy p�ijí�d �jící a odjí�d �jící ze stavby byly omývÆny WAP 

� byl zaji�t �n pravidelný mokrý œklid dot�ených p �íjezdových komunikací.  

Tab.�. 26)M��enØ emise v míst� stavební �innosti  

Místo 
m��ení/ 
pozice 

Odb�r 
Vzorek 
(mg) 

Objem 
(m3) 

Imise 

(mg/m3) 

Pr��ez 

(m2) 

Rychlost 

(m/s) 

Hmotnostní 

tok (kg/h) 

E. F. 

(kg/t) 

Celkem P�i provozu skrÆp�ní a �i�t �ní 0,11 0,00055 

P�i vypnutØm skrÆp�ní a bez �i�t �ní 6,83 0,034 

 
Podíl �Æstic men�í ne� 50 µm byl stanoven na œrovni 7 %. Potom hmotnostní toky �Æstic men�í ne� 50 
µm p �i skrÆp�ní a �i�t �ní komunikací budou na œrovni 0,0077 kg/hod.  

Období provozu 
Provoz tramvajovØ trati jako takovØ nep�edstavuje bodový, liniový ani plo�ný zdroj zne �i�t �ní. 
V souvislosti s její výstavbou ale dochÆzí k œprav� dopravních pom�ru v �e�enØm œzemí 
(zm�na organizace dopravy, sní�ení po �tu parkovacích stÆní). 
Liniový zdroj zne �i�t �ní ovzdu�í:  doprava na pozemních komunikacích 
Dopravní intenzity na pozemních komunikacích pro jednotlivÆ výpo�tovÆ období jsou uvedeny 
v kapitole B.II.4. 
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Z hlediska p�ísp�vkovØho zne�i�t �ní vn�j�ího ovzdu�í jsou výpo �ty zpracovÆny pro 
nejvýznamn �j�í druhy zne �i� �ujících lÆtek ze silni�ní dopravy, kterØ mají vyhlÆ�eny imisní limity 
z hlediska ochrany zdraví lidí PM10, NO2, BZN a B(a)P, a PM2,5. P�ísp�vek stavby je pak daný 
jako rozdíl imisního zatí�ení œzemí bez a se zÆm�rem.  
Emisní faktory pro uvedenØ zne�i� �ující lÆtky jsou pro mobilní zdroje ur�eny podle typ� vozidel, 
druhu paliva a dal�ích ovliv 	ujících okolností (emisní œrove	 EURO, dØlka œsek�, rychlost jízdy, 
podØlný sklon vozovky apod.) pomocí modifikovanØho programu MEFA v.06. 
 
Plo�ný zdroj zne �i�t �ní ovzdu�í:  pozemní parkovací stÆní 
Po�ty parkovacích stÆní jsou uvedeny v kapitole B.II.4. 
Pojezd po venkovních parkovi�tích byl uva�ovÆn max.  200 m (u 4. œseku 500 m) P�i výpo �tu 
emisí z pojezdu vozidel po parkovacích místech na povrchu bylo vychÆzeno z programu MEFA 
2006 pro 5ti km rychlost pojezdu. 
Emisní faktor pro pojezd OS automobil:  0,61 g emisí na km NO2 
Emisní faktor pro pojezd OS automobil:  0,0065 g emisí na km benzenu 
Emisní faktor pro pojezd OS automobil:  0,055 g emisí na km PM10 
 
Emisní faktor pro pojezd TNV:   1,89 g emisí na km NO2 
Emisní faktor pro pojezd TNV:   0,013 g emisí na km benzenu 
Emisní faktor pro pojezd TNV:   6,16 g emisí na km PM10 
 
Emisní faktory pro studený start automobil � byly p�evzaty od DEFRA UK, co� je obdoba na�eho  
�HMU ve VelkØ BritÆnii. 
Emisní faktor pro start OS:    1,119 g emisí NO2 
Emisní faktor pro start OS:    0,074 g emisí benzenu 
Emisní faktor pro start OS:    0,079 g emisí PM10 
 
Emisní faktor pro start TNV:    4,17 g emisí na start NOx 
Emisní faktor pro start TNV:    0,123 g emisí na start benzenu 
Emisní faktor pro start TNV:    0,665 g emisí na start PM10 
CelkovØ emise jsou pak dÆny sou�tem emisí z pojezdu po komunikacích a start� automobil�. 

B.III.2 Odpadní a srÆ�kovØ vody 

B.III.2.1 Spla�kovØ a technologickØ odpadní vody 
StÆvající stav 
Spla�kovØ odpadní vody 
Ve stÆvajícím stavu vznikají spla�kovØ vody v souvislosti s provozem sociÆlního za�ízení na 
smy�ce. Mno�ství spla�kových vod je celkem 829 m 3/rok. Odpadní vody jsou odvedeny do 
spla�kovØ kanalizace, kterÆ œstí do Úst�ední �istírny odpadních vod. 

Výpo �et 
Pr�m�rnÆ denní pot�eba vody  Qp = 18 �idi�� x 60 l/sm�na  = 1 080 l/den 
MaximÆlní hodinovÆ pot�eba vody  Qh = 2,1.Qd = 2,1*1,08   = 2,27 m3/den 
Ro�ní pot�eba vody    Qr = 2,27 m3 x 365 dní  = 829 m3/rok 
Provozní (technologickØ) odpadní vody  
V sou�asnØ dob� technologickØ vody provozem zÆm�ru nevznikají. 
Období výstavby 
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Spla�kovØ odpadní vody 
Mno�ství odpadních vod bude dÆno po�tem pracovník� ve výstavb �. Za�ízení staveni�t � bude 
mít svou kanaliza�ní p�ípojku pro odvedení spla�kových vod do spla�kovØ ka nalizace: 
� ZS 1 bude kanaliza�ní p�ípojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici D�dinskÆ. 
� ZS 2 bude kanaliza�ní p�ípojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici �uko vskØho. 
� ZS 3 bude kanaliza�ní p�ípojka DN 200 napojena na novou stoku DN 300 v ulici Vlastina. 
� ZS 4 bude kanaliza�ní p�ípojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici NovÆ �Ærka. 
Spla�kovØ odpadní vody celkem: Qsm�na =  31,5 m3/sm�nu. 
Provozní (technologickØ) odpadní vody  
Produkce t�chto vod p�i výstavb � bude minimÆlní, budou vznikat nap�. p�i vlh�ení beton� apod. 
Po dobu výstavby bude zaji�t �no zachycovÆní odpadních vod a zÆvadných lÆtek tak, aby se 
nedostaly na nezpevn�ný terØn a nemohly ohrozit jakost povrchových a pod zemních vod. 
Období provozu 
Spla�kovØ odpadní vody 

B�hem provozu tramvajovØ trati budou spla�kovØ vody vznikat pouze v souvislosti s provozem 
sociÆlního za�ízení na smy�ce. P�edpoklÆdanØ mno�ství spla�kových vod je celkem 829 m3/rok. 
Spla�kovØ vody budou odvedeny novou p�ípojkou do spla�kovØ kanalizace DN300 mm u 
k�i�ovatky ulic D �dinskÆ � DrnovskÆ, kterÆ œstí do Úst�ední �istírny odpadních vod. 

Dle p�edpoklÆdanØho charakteru vyu�ití navrhovanØho objektu (sociÆlní za�ízení) budou do 
ve�ejnØ kanaliza�ní sít� vypou�t �ny b��nØ odpadní vody s parametry zne�i�t �ní vyhovující 
Kanaliza�nímu �Ædu ve�ejnØ kanalizace hlavního m�sta Prahy. 
Výpo �et 
Pr�m�rnÆ denní pot�eba vody  Qp = 200 �idi�� x 13 l/osobu/den = 2 600 l/den 
MaximÆlní hodinovÆ pot�eba vody  Qh = 2,1.Qd=2,1*1,08   = 2,27 m3/den 
Ro�ní pot�eba vody   Qr = 2,27 m3 x 365 dní  = 829 m3/rok 
Provozní (technologickØ) odpadní vody  
V období provozu technologickØ vody vznikat nebudou. 

B.III.2.2 SrÆ�kovØ vody 
StÆvající stav 
SrÆ�kovØ vody ze stÆvající TT a upravovaných komunikací a ploch jsou v sou�asnosti napojeny 
do systØmu ve�ejných stok v ulicích EvropskÆ, Vlastina, U Silnice a DrnovskÆ + p�ilehlých 
komunikací.  

Výpo �et 
Plocha œzemí     11,1797 ha 
Intenzita sm�rodatnØho de�t�  205 l/s 

Tab.�. 27) Výpo �et odtoku srÆ�kových vod v zÆjmovØm œzemí 

Povrch œzemí Plocha 
F (ha) 

Sou�initel 
odtoku ϕϕϕϕ 

Plocha redukovanÆ 
F (ha) 

Odtok 
Q (l/s) 

Budovy, zdi 0,0824 1 0,0824 13,2 

Zpevn�nØ plochy asfaltovØ 5,6337 0,9 5,0703 811,3 

Zpevn�nØ plochy dla�ba 1,3522 0,7 0,94654 151,5 

Nezpevn�nØ plochy 0,01205 0,5 0,0060 1,0 

OrnÆ p�da 1,0484 0,3 0,31453 50,3 

ZelenØ plochy 3,0509 0,1 0,3051 48,8 

Celkem 11,1797  6,4198 1 027,2 
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StÆvající odtok ze zÆjmovØho œzemí:     1 027,2 l/s 
Výpo �et ro�ní produkce de� �ových vod: 
RedukovanÆ plocha œzemí       6,4198 ha 
Pr�m�rnØ ro�ní srÆ�ky         0,532 m/rok 
Ro�ní odtok     6,4198 x 10000 x 0,532 = 34 156,5 m3/rok 
 
Období výstavby 
De� �ovØ vody ve fÆzi výstavby nebudou speciÆln� �e�eny. Budou provedena standardní 
opat�ení k zamezení kontaminace p�dy a vody. 
Období provozu 
Odpadní de� �ovØ vody z novØ tramvajovØ trat� a p�ilehlØho œzemí jsou odvÆd�ny uli�ními 
vpus�mi z komunikací a bahníky v tramvajovØ trati do stÆvajících stok. De� �ovØ vody stØkají do 
povodí �Ærecko-LitovickØho potoka. Ve stani�ení tramvajovØ trati v km 6,300 se nachÆzí 
rozvodí zÆjmovØho œzemí. JihozÆpadní �Æst zÆjmovØho œzemí stØkÆ de��ovými kanalizacemi 
do RN Jiviny (24 122 m3, vlastník hl.m. Praha, sprÆva Lesy hl.m. Praha), kterÆ œstí do 
LitoveckØho potoka a zbylÆ �Æst do �ÆreckØho potoka (11 548,5 m3). 

Výpo �et 
Plocha œzemí     11,1797 ha 
Intenzita sm�rodatnØho de�t�  205 l/s 

Tab.�. 28) Výpo �et odtoku srÆ�kových vod v zÆjmovØm œzemí 

Povrch œzemí Plocha 
F (ha) 

Sou�initel 
odtoku ϕϕϕϕ 

Plocha redukovanÆ 
F (ha) 

Odtok 
Q (l/s) 

Budovy, zdi 0,1064 1 0,1064 17,02 

Zpevn�nØ plochy asfaltovØ 5,9013 0,9 5,3112 849,79 

Zpevn�nØ plochy dla�ba 1,288 0,7 0,7728 123,6 

Nezpevn�nØ plochy 0,0313 0,5 0,0157 2,5 

�t �rkovØ plochy 0,5685 0,3 0,17055 27,3 

ZelenØ plochy 3,2842 0,1 0,3284 52,5 

Celkem 11,1797  6,705 1 072,8 

Projektovaný odtok ze zÆjmovØho œzemí:     1 072,8 l/s 

Výpo �et ro�ní produkce de� �ových vod: 
RedukovanÆ plocha œzemí       6,7050 ha 
Pr�m�rnØ ro�ní srÆ�ky       0,532 m/rok 
Ro�ní odtok     67 050 x 0,532 =  35 670,5 m3/rok 
S ohledem na velikost posuzovanØ lokality a povodí podzemních vod se uvedenØ sní�ení 
dotace podzemních vod (o 1 514 m3/rok) prakticky nem��e významn �j�ím zp �sobem projevit 
na œrovni hladiny podzemní vody a mno�ství podzemních vod. 
Mo�nosti zasakovÆní 
V œzemí jsou deluviÆlní a eolickØ sedimenty charakteru jílu se st�ední plasticitou (F6 CI), proto 
nelze po�ítat se zasakovÆním srÆ�kových vod. 

B.III.3 Odpady 

V rÆmci zpracovÆní oznÆmení je t�eba p�ibli�n � specifikovat jednotlivØ druhy odpad�, kterØ 
mohou jak p�i výstavb � tak i provozu v zÆjmovØm œzemí p�i realizaci zÆm�ru vzniknout. 
Z hlediska zatí�ení �ivotního prost �edí lze odpady rozd�lit na: 
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� Opady vznikající v sou�asnosti (trvalØ) 
� Odpady z pr�b�hu výstavby (do �asnØ) 
� Odpady z provozu (trvalØ) 
 
V pr�b�hu výstavby  bude za odstra	ovÆní odpad� odpov�dný zhotovitel stavby (který bude 
ur�en na zÆklad� výb �rovØho �ízení).  
V pr�b�hu provozu bude za odstra	ovÆní a hospoda�ení s odpady odpov�dný Dopravní podnik 
hl. m. Prahy. 
P�vodce odpad� je dle platných prÆvních p�edpis� povinen v rozsahu svØ p�sobnosti 
p�edchÆzet vzniku odpad�, omezovat jejich mno�ství a nebezpe �nØ vlastnosti. U odpad�, 
jejich� vzniku nelze zabrÆnit, je t�eba zajistit vyu�ití, p �ípadn� odstranit je zp�sobem, který 
neohro�uje lidskØ zdraví a �ivotní prost �edí a který je v souladu s platnými p �edpisy. MateriÆlovØ 
vyu�ití odpad � mÆ p�ednost p�ed jiným vyu�itím odpad �. 
S odpady bude naklÆdÆno dle hierarchickØ stupnice: p�edchÆzení vzniku odpad�, op�tovnØ 
pou�ití, materiÆlovØ vyu�ití, jinØ vyu�ití (nap�. energetickØ). P�i�em� ideÆlní je, aby odpady 
pro�ly stupn �m vyu�ití, tj. materiÆlovým nebo energetickým. Tepr ve jestli�e odpady není mo�no 
vyu�ít jedním z t �chto zp�sob�, je t�eba je bezpe�ným zp �sobem odstranit. 
 
Období výstavby 
Odpady, kterØ budou vznikat v rÆmci výstavby uva�ovanØho zÆm�ru lze rozd�lit na ty, kterØ 
budou vÆzÆny na vlastní výstavbu/rekonstrukci tramvajovØ trati a souvisejících objekt� a na ty, 
kterØ budou vznikat v zÆzemí � za�ízení staveni�t �.  
V pr�b�hu stavby bude naklÆdÆno se vznikajícími odpady v souladu s platnou legislativou tj. se 
zÆkonem �. 185/2001 Sb., o odpadech v platnØm zn�ní a s ním související vyhlÆ�ky. 
Stavitel si p�ed zahÆjením výstavby vyjasní vztahy odpov�dnosti za naklÆdÆní s odpady do 
doby jejich vyu�ití (p �evezme vlastní odpov�dnost, nebo smluvním vztahem zajistí odpov�dnost 
naklÆdÆní s odpady prost�ednictvím oprÆvn�nØ osoby). Odpady bude za�azovat podle druh� a 
kategorií, bude kontrolovat nebezpe�nØ vlastnosti odpad�, shroma� �ovat je podle jednotlivých 
druh� a kategorií, vØst evidenci odpad�. V p�ípad� výskytu nebezpe �ných odpad � po�ÆdÆ 
dodavatel o povolení s naklÆdÆním s nebezpe�nými odpady, nebo odstra 	ovÆní op�t zajistí 
prost�ednictvím oprÆvn�nØ osoby nebo firmy, kterÆ ze zÆkona mÆ oprÆvn�ní s naklÆdÆním 
nebezpe�ných odpad �. 
Výstavbou tramvajovØ trati v danØm œseku budou z hlediska objemovØho mno�ství vznikat 
odpady zejmØna kategorie O � ostatní odpad, kterØ budou dle mo�nosti p �ednostn� vyu�ity 
nebo recyklovÆny. Stavba se nevyhne ani tvorb� odpad� N � nebezpe �ných. Jejich mno�ství 
lze v�ak p �edpoklÆdat v podstatn� men�ích objemech. 
V p�ípad� za�ízení staveni�t � se jednÆ o �asov� omezenØ plochy, slou�ící hlavn� jako zÆzemí 
pro pracovníky a dÆle k umíst�ní stavebních mechanizm�. Mezideponie odt��ených materiÆl� a 
stavebního materiÆlu budou z�ízeny do�asn� v ZS1. 
Plochy po dokon�ení stavby budou rekultivovÆny. Hospoda�ení s odpady na nich musí být 
v souladu s platnými prÆvními p�edpisy v�etn� manipulace s nebezpe�nými lÆtkami. P�i 
provozovÆní stavebních stroj� je nutnØ dbÆt na jejich technický stav a minimalizovat mno�ství 
œkap� olej�, nafty a ostatních technologických kapalin.  

Tab.�. 29) P�edpoklÆdanØ mno�ství odpad�, u kterých lze o �ekÆvat vznik v pr�b�hu výstavby 

Kód druhu 
odpadu NÆzev druhu odpadu Kategorie 

odpadu 
Mno�ství  

(t) 
02 01 03 Odpad rostlinných pletiv O 0,5 

07 03 04 
JinÆ organickÆ rozpou�t�dla, promývací kapaliny a mate �nØ 
louhy 

N 0,15 

16 02 14 Vy�azenÆ za�ízení neuvedenÆ pod �ísly 16 02 09 a� 16 02 13 O 20 
17 01 01 Beton O 815,38 
17 01 02 Cihly O 1 
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17 02 01 D�evo O 8,5 
17 02 03 Plasty O 2,94 
17 03 01 AsfaltovØ sm�si obsahující dehet N 7,5 
17 03 02 AsfaltovØ sm�si neuvedenØ pod �. 17 03 01 O 10276,79 
17 04 01 M��, bronz, mosaz O 20 
17 04 02 Hliník O 25 
17 04 05 �elezo a ocel O 71,6 
17 04 07 Sm�snØ kovy O 98 
17 04 09 Kovový odpad zne �i�t �ný nebezpe �nými lÆtkami N 1 ks 

17 04 10 
Kabely obsahující ropnØ lÆtky, uhelný dehet a jinØ 
nebezpe�nØ lÆtky 

N 10 

17 04 11 Kabely neuvedenØ pod �. 17 04 10 O 26 
17 05 03 Zemina a kamení obsahující nebezpe�nØ lÆtky N 7588 
17 05 04 Zemina a kamení neuvedenØ pod �. 17 05 03 O 3976,53 

17 09 04 
Sm�snØ stavební a demoli�ní odpady neuvedenØ pod �ísly 17 
09 01, 17 09 02 a 17 09 03  

O 57 

20 03 01 Sm�sný komunÆlní odpad O 2 

Vysv.: N � nebezpe �nØ odpady, O � ostatní odpady 

K vý�e uvedenØmu p �ehledu druh� odpad� lze podotknout, �e nelze vylou �it výskyt dal�ích �i 
absenci vyjmenovaných. To platí i o mno�ství odpadu  � jednÆ se o orienta�ní œdaj. P�esn�j�í 
specifikace bude znÆma po vyjasn�ní smluvních vztah� mezi stavebníkem a staviteli a jejich 
skute�nØ pot�eby a technickØho vybavení.  

 
Zp�soby vyu�ití a zne�kod 	ovÆní odpad� 
NaklÆdÆní s odpady bude probíhat v souladu se zÆkonem �. 185/2001 Sb., o odpadech ve 
zn�ní pozd�j�ích p �edpis� a souvisejícími vyhlÆ�kami.  

Tab.�. 30) NavrhovanØ zp�soby vyu�ití a odstra �ovÆní 

Kód druhu 
odpadu NÆzev druhu odpadu Zp�sob 

naklÆdÆní 
02 01 03 Odpad rostlinných pletiv V 
07 03 04 JinÆ organickÆ rozpou�t�dla, promývací kapaliny a mate �nØ louhy R/S 
16 02 14 Vy�azenÆ za�ízení neuvedenÆ pod �ísly 16 02 09 a� 16 02 13 R 
17 01 01 Beton R/S 
17 01 02 Cihly V/R/S 
17 02 01 D�evo V 
17 02 03 Plasty R 
17 03 01 AsfaltovØ sm�si obsahující dehet V/S 
17 03 02 AsfaltovØ sm�si neuvedenØ pod �. 17 03 01 R 
17 04 01 M��, bronz, mosaz R 
17 04 02 Hliník R 
17 04 05 �elezo a ocel R 
17 04 07 Sm�snØ kovy R 
17 04 09 Kovový odpad zne �i�t �ný nebezpe �nými lÆtkami R/S 
17 04 10 Kabely obsahující ropnØ lÆtky, uhelný dehet a jinØ nebezpe�nØ lÆtky R/S 
17 04 11 Kabely neuvedenØ pod �. 17 04 10 R 
17 05 03 Zemina a kamení obsahující nebezpe�nØ lÆtky V/S 
17 05 04 Zemina a kamení neuvedenØ pod �. 17 05 03 V 

17 09 04 
Sm�snØ stavební a demoli�ní odpady neuvedenØ pod �ísly 17 09 01, 17 
09 02 a 17 09 03  

R/S 

20 03 01 Sm�sný komunÆlní odpad S 

Vysv.: V � vyu�ití, R � recyklace, S � sklÆdkovÆní,  spalovna. 

Pozn.: V p�ípad�, �e bude stavební odpad zne �i�t �n nebezpe�nými lÆtkami bude p�ednostn� 
dekontaminovÆn v za�ízení tomu ur�ených a potØ bu� vyu�it, nebo ulo�en na p �íslu�nou sklÆdku. 

Mezideponie zeminy a stavebního odpadu z demolic budou umíst�ny v ZS1. 
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Sou�asný stav, období provozu 
P�i provozu (stejn� jako nyní) budou odpady vznikat v omezenØ mí�e a to p�edev�ím p �i œklidu 
tramvajovØ trati a p�ilehlých ploch, sekÆní trÆvy a se�ezÆvÆní d�evin, �i�t �ní stok a de� �ových 
vpustí, drobných opravÆch trati nebo p�i odstra	ovÆní nÆsledk� havÆrií, apod. 
P�i œdr�b� zelen� podØl tramvajovØ trati bude vznikat biologicky rozlo�itelný odpad 20 02 01. 
Bude s ním naklÆdÆno stejným postupem jako s odpadem vzniklým ve fÆzi výstavby. 
Odpad z �i�t �ní komunikace po uvedení stavby do provozu se obvykle �adí do druhu 20 03 03 � 
uli�ní smetky. Zne�i�t �ní bude odstra	ovÆno pomocí specializovaných pracovník�. Odpad bude 
likvidovÆn na sklÆdce. 

Tab.�. 31) P�edpoklÆdanØ mno�ství odpad�, kterých bude vznikat v období provozu TT 

Kód druhu 
odpadu NÆzev druhu odpadu Kategorie 

odpadu 
15 02 .... Absorp�ní �inidla, filtra�ní materiÆly, �istící tkaniny a ochrannØ od�vy N, O 
20 01 21 ZÆ�ivky a jiný odpad obsahují rtu � N 
20 02 01 Biologicky rozlo�itelný odpad O 
20 03 02 Zemina a kameny O 
20 02 03 Jiný biologicky rozlo�itelný odpad O 
20 03 01 Sm�sný komunÆlní odpad O 
20 03 03 Uli�ní smetky O 

Vysv.: N � nebezpe �nØ odpady, O � ostatní odpady 

B.III.4 Ostatní 

B.III.4.1 Hluk 
Pro pot�eby oznÆmení byla Ing. Vrdlovcovou zpracovÆna hlukovÆ studie hodnotící stav 
akustickØ situace v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb a v chrÆn�nØm prostoru v zÆjmovØm 
œzemí a to v období sou�asnØm, výstavby, provozu zÆm�ru a výhledu dle ÚPn. Studie je 
sou�Æstí p�íloh oznÆmení. 
 
StÆvající stav 
Dominantním zdrojem hluku je automobilovÆ doprava na komunikacích v �e�enØm œzemí. 
Dal�ím zdrojem hluku je provoz z blízkØho leti�t � VÆclava Havla Praha. JednÆ se o liniovØ 
zdroje. 
Nejfrekventovan�j�í komunikací v œzemí je komunikace EvropskÆ a dÆle komunikace DrnovskÆ. 
V relativní blízkosti se nachÆzí komunikace R1 � silni�ní okruh kolem Prahy. Tato komunikace 
v�ak ji� zÆjmovØ œzemí výrazn�ji neovliv	uje. Ulicí EvropskÆ, Vlastina a DrnovskÆ jsou 
v sou�asnØ dob� vedeny autobusovØ linky MHD. StÆvající tramvajovÆ tra� je ukon�ena 
v obrati�ti DivokÆ �Ærka na ulici EvropskÆ. 
StÆvajíc stav je zhodnocen v kapitole C.2.2 tohoto oznÆmení a vý�e zmi	ovanØ studii. 
Období výstavby  
Hodnotí vliv zÆm�ru na akustickou situaci v �e�enØm œzemí p�i výstavb �, resp. rekonstrukci 
tramvajovØ trati. Podrobn� je popsÆno období výstavby v kapitole B.I.6. Trasy a intenzity 
staveni�tní dopravy jsou popsÆny v kap. B.II.4.  
Hlavní zdroje hluku budou zemní a stavební prÆce produkovÆny stavebními mechanismy 
(stacionÆrní zdroj) a staveni�tní a mimostaveni�tní dopravou (liniový  zdroj). Emisní 
charakteristiky zÆm�ru je mo�nØ popsat pomocí emisních akustických char akteristik pou�itých 
za�ízení a dØlky jejich p�sobení (viz nÆsledující tabulka). 
DØlka pracovní doby je uva�ovÆna 7 � 21. hod. 
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Tab.�. 32) Nasazení stroj� v jednotlivých etapÆch 
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Opat�ení pro období výstavby  
� Stavební �innost bude provÆd�na pouze v dob� od 7 do 21 hodin. Hlu�nØ prÆce 

doporu�ujeme provÆd�t maximÆln� v dob� od 8 do 17 hodin. �idi�i nÆkladních aut po 
p�íjezdu na stavbu a po dobu �ekÆní na stavb� musí vypnout motor.  

� D�sledn� dodr�ovat dobu nasazení nejhlu �n�j�ích stroj �, kterÆ bude up�esn�na dle 
podrobnØ dokumentace ZÆsad organizace výstavby (ZOV). 

� V dal�ím stupni PD budou vytipovÆny objekty, u kterých nebude mo�nØ zajistit spln �ní 
hygienickØho limitu pro hluk z výstavby a u t�chto objekt� bude prov��ena nepr�zvu�nost 
zasa�ených fasÆd (nejslab�ích prvk � fasÆdy), zji�t�na velikost chrÆn�ných místností a 
podíly okenních prvk� na celkovØ plo�e fasÆdy t�chto místností a up�esn�ny po�adavky na 
nepr�zvu�nost fasÆd pro jednotlivØ typy chrÆn�ných místností. V p �ípad� nejistoty ohledn� 
skute�nØho stavebn� akustickØho stavu fasÆdních prvk� budou jejich vlastnosti ov��eny 
m��ením. 

� Stavební stroje a za�ízení na stavb� je t�eba zvolit v souladu s hlukovou studií. P�i výb �ru 
dodavatele strojního za�ízení pro stavební prÆce je nutno se �ídit po�adavky na maximÆlní 
hlu�nost pou�itých mechanism �, jejich� �innost p�i výstavb � nezp�sobí zhor�ení akustickØ 
situace a p�ekro�ení hygienických limit �.  

� B�hem výstavby je t �eba dodr�ovat dostate �n� dlouhØ p�estÆvky b�hem hlu�ných operací, 
aby obyvatelØ nejbli��ích objekt � m�li mo�nost v �trÆní vnit�ních prostor�. JednÆ se 
p�edev�ím o œsek v ulici Vlastina mezi k�i�ovatkami s ulicí Evropskou a U Silnice. 

� Velmi hlu�nØ stavební prÆce dop�edu oznÆmit obyvatel�m nejbli��ích dom �. 
 
Období provozu 
Zdroje hluku v �e�enØm œzemí budou obdobnØ jako v sou�asnosti. 
ZÆm�r bude liniovým zdrojem  hluku � z provozu na tramvajovØ trati (tra� bude ukon�ena v novØ 
smy�ce D�dinskÆ), sou�Æstí zÆm�ru bude œprava dopravních pom�r� v lokalit� (zm�na 
organizace dopravy, sní�ení po �tu parkovacích stÆní). 
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Dopravní intenzity na pozemních komunikacích pro jednotlivÆ výpo�tovÆ období jsou uvedeny 
v kapitole B.II.4. Zde uvÆdíme stru�nØ shrnutí podstatnØ pro výpo�ty: 

Tab.�. 33) Provoz tramvají po prodlou�ení TT � œsek Divo kÆ �Ærka � D�dinskÆ � období provozu 
2016 

Hodina 
Po�et spoj� 

v jednom sm�ru Hodina 
Po�et spoj� 

v jednom sm�ru 
denní no�ní denní no�ní 

0 0 0 12 12 0 

1 0 0 13 15 0 

2 0 0 14 15 0 

3 0 0 15 15 0 

4 2 0 16 15 0 

5 8 0 17 15 0 

6 12 0 18 12 0 

7 15 0 19 12 0 

8 15 0 20 6 0 

9 12 0 21 6 0 

10 12 0 22 6 0 

11 12 0 23 4 0 
 

Pozn.: Po prodlou�ení TT k TerminÆlu 3 z�stane rozsah provozu zachovÆn, no�ní linka bude ukon�ena 
v obrati�ti DivokÆ �Ærka. Zdroj - ROPID 

Tab.�. 34) Rozd�lení automobilovØ dopravy na denní a no�ní dobu 

Vysv.: TV � t ��kÆ vozidla, PV � pomalí vozidla, OA � osobní autom obily 

Pozn.: * V no�ním období uva�ujte pr �m�rnou rychlost o cca 10 km/h vy��í 

 
ProtihlukovÆ opat�ení 
TechnickÆ:  v km 5,87 � 6,33   bez�lÆbkovÆ kolej 
   v obrati�ti D �dinskÆ   bez�lÆbkovÆ kolej 
Organiza�ní:  omezení rychlosti   km 5,2 � 5,4  20km/hod 
       km 5,4 � 5,85  30 km/hod 
       km 5,85 � 6,77  50 km/hod 
   v œseku 5,2-7,33 nebude provozovÆna no�ní linka 
Na komunikaci Vlastina v celØm œseku mezi Evropskou a Drnovskou bude jako kryt komunikace 
pou�it asfalt se sní�enou hlu �ností (nap�. Viaphone). DÆle bude kryt z t�chto asfalt� pou�it na 
komunikaci U Silnice v œseku Vlastina a� k novØmu propojení s ulicí Evropskou (komunikace 
NavigÆtor�). 
Rychlost pro vozidla na komunikaci Vlastina bude omezena v œseku EvropskÆ � U Silnice na 30 
km/hod. 

Komunikace (œsek) 
Podíl 22-6h z 0-24h Podíl TV 

z PV 
Pr�m�rnÆ jízdní 

rychlost* 

OA PV TV km/h 
DrnovskÆ (Vlastina � K Leti�ti) 8 % 7 % 45 % 50 

EvropskÆ (Silni�ní okruh � Vlastina) 8 % 7 % 50 % 60 

Vlastina (DrnovskÆ � EvropskÆ) 6 % 3 % 10 % 40 

Ostatní místní komunikace 6 % 3 % 10 % 40 
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B.III.4.2 Vibrace 
K �í �ení vibrací m��e dojít pouze ve fÆzi výstavby nap�. p�i pojí�d �ní t��kých stavebních 
mechanizm� a nÆkladních vozidel po stÆvajících komunikacích nebo p�i u�ití stroj � �í �ících 
vibrace (stroje na hutn�ní zeminy apod.). 
Zdrojem vibrací je zpravidla kontakt kola vozidla s vozovkou. Intenzita vibrací je pak dÆna 
intenzitou a skladbou dopravy a rychlostí pohybu dopravního proudu v danØm míst�. D�le�itý je 
samoz�ejm� i povrch vozovky a stavba geologickØho podlo�í, dÆle pak stavební konstrukce 
objektu a statika objektu a vzdÆlenost objektu od osy komunikace. 
Negativní vliv vibrací lze prakticky zaznamenat pouze v t�snØm okolí stÆvající komunikace 
nej�ast�ji se projevující drn�ením oken. 
V sou�asnØ dob� není vibracemi zÆstavba v okolí komunikací ovliv	ovÆna. Vzhledem k tomu, 
�e vzdÆlenost zÆstavby od p�edpoklÆdanØho zdroje vibrací bude prakticky obdobnÆ i v�t�í, 
nep�edpoklÆdÆme, �e by mohlo dojít ke vzniku vibrací, kterØ by ji mohly negativn� ovlivnit. 

B.III.4.3 Radioaktivní, elektromagnetickØ zÆ�ení 
Výskyt radioaktivního a elektromagnetickØho zÆ�ení se ve spojitosti se zamý�lenou výstavbou a 
provozem zÆm�ru neo�ekÆvÆ. 

B.III.4.4 ZÆpach 
Výstavba ani provoz zÆm�ru nejsou zdrojem zÆpachu. 

B.III.4.5 JinØ výstupy 
JinØ výstupy, kterØ by významnØ ovliv	ovaly �ivotní prost �edí, nebo zdraví nejsou znÆmy. 

B.III.5 Dopl�ující œdaje 

B.III.5.1 Rizika havÆrií 
Období výstavby 
V pr�b�hu výstavby lze uva�ovat, �e vznikne pouze individu Ælní riziko havÆrií a to v p�ípad� 
nep�edvídatelných okolností a v p �ípad� selhÆní lidskØho faktoru. 
P�i pracích na stavb� m��e dojít k riziku pracovního œrazu zam�stnance, dÆle i k œniku paliva �i 
hydraulických olej � z prost�edk� jako jsou stavební stroje, automobily. Nelze vylou�it i vznik 
po�Æru. S materiÆlem takto vzniklým musí být naklÆdÆno v souladu s platnou legislativou. 
P�ípadnØ havÆrie by byly �e�eny standardním zp �sobem podle provozního �Ædu zhotovitel� 
staveb. HavÆrie budou odstra	ovÆny p�íslu�nými prost �edky a nÆstroji. 
Období provozu 
Rizika havÆrií jsou obdobnÆ jako u obdobných staveb � selhÆní lidskØho faktoru, po�Ær, œraz 
elektrickým proudem, œnik nebezpe�ných lÆtek p�ípadn� porucha technologickØho za�ízení. 
Za b��ných okolností pova�ujeme riziko ohro�ení zdraví o byvatel a �ivotního prost �edí za velmi 
nízkØ. Eliminovat p�ípadnØ havÆrie lze dodr�ovÆním v�eobecných platných bezpe�nostních 
opat�ení vyplývající z p �íslu�ných p �edpis� a norem. 

B.III.5.2 VýznamnØ terØnní œpravy a zÆsahy do krajiny 
VýznamnØ terØnní œpravy ani zÆsahy do krajiny nejsou plÆnovÆny. 
ZÆm�r p�edpoklÆdÆ hrubØ terØnní œpravy � zemní prÆce spojenØ se zaji�t�ním nÆsypových 
t�les jednak pro ji�ní vozovku ulice Vlastina � km cc a 5,850 a� 6,250 1. koleje, a dÆle pro TT 
v œseku cca 6,780 a� 7,020 podØl ulice DrnovskØ. Krom� toho je sou�Æstí objektu zÆ�ez pro TT 
od km 7,020 do konce œseku a v prostoru smy�ky.  
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C. Údaje o stavu �ivotního prost �edí v dot�enØm œzemí 

C.1. Vý �et nejzÆva�n�j�ích environmentÆlních charakteristik 
dot�enØho œzemí 

C.1.1 Územní systØm ekologickØ stability 

Územní systØm ekologickØ stability (ÚSES) je vzÆjemn� propojený soubor p �irozených i 
pozm�n�ných, av�ak p �írod� blízkých ekosystØm�, kterØ udr�ují p�írodní rovnovÆhu. Rozli�uje 
se místní, regionÆlní a nadregionÆlní systØm ekologickØ stability (viz. § 3 zÆkona �. 114/92 Sb. 
v platnØm zn�ní). Prvky ÚSES jsou biocentra, biokoridory a inter ak�ní prvky.  
ZÆm�r zasahuje v míst� novØ smy�ky D�dinskÆ do ochrannØ zóny nefunk�ního 
nadregionÆlního biokoridoru N4/8 a v prostoru œpravy nových k �i�ovatek EvropskÆ x NavigÆtor�, 
EvropskÆ x LitovickÆ x Vlastina, resp. v míst� œpravy stÆvající smy�ky DivokÆ �Ærka do 
ochrannØ zóny funk�ního nadregionÆlního biokoridoru N3/9. 
ZÆkres viz P�íloha �. 4) Situa�ní výkres �ir�ích vztah � v p�ílohÆch oznÆmení. 
 

ZÆm�r zasahuje do ochrannØ zóny nadregionÆlního biokoridoru, ostatní z prvk� ÚSES nebudou 
dot�eny. 

C.1.2 ZvlÆ�t� chrÆn�nÆ œzemí a p�írodní parky 

Územní ochrana je v �R realizovÆna formou zvlÆ�t� chrÆn�ných œzemí, kterÆ jsou 
specifikovÆna v zÆkon� 114/1992 Sb., o ochran� p�írody a krajiny, v platnØm zn�ní a jeho 
provÆd�cí vyhlÆ�ce 395/1992 Sb. Ve smyslu zÆkona jsou za zvlÆ�t� chrÆn�nÆ œzemí 
pova�ovÆna: nÆrodní park (NP), chrÆn�nÆ krajinnÆ oblast (CHKO), nÆrodní p�írodní rezervace 
(NPR), nÆrodní p�írodní pamÆtka (NPP), p�írodní rezervace (PR), p�írodní pamÆtka (PP).  
P�írodní parky (P�P) jsou podle z. �. 114/92 Sb. v platnØm zn�ní z�izovÆny k ochran� krajinnØho 
rÆzu míst s významnými soust�ed�nými estetickými a p �írodními hodnotami, kterÆ nejsou 
zvlÆ�t� chrÆn�na podle �Æsti t�etí zÆkona. Jsou vyhla�ovÆny p�íslu�ným orgÆnem ochrany 
p�írody obecn� zÆvazným p�edpisem, ve kterØm se stanovuje omezení vyu�ití œzemí, kterØ by 
znamenalo zni�ení, po�kození nebo naru�ení stavu tohoto œzemí. 
ZÆm�r zasahuje okrajov� do p�írodního parku �Ærka�Lysolaje v prostoru œpravy nových 
k�i�ovatek EvropskÆ x NavigÆtor�, EvropskÆ x LitovickÆ x Vlastina, resp. v míst� œpravy 
stÆvající smy�ky DivokÆ �Ærka. 
ZÆkres viz P�íloha �. 4) Situa�ní výkres �ir�ích vztah � v p�ílohÆch oznÆmení. 
 
Stavba okrajov� zasahuje do p�írodního parku, do zvlÆ�t� chrÆn�ných œzemí ani jejich 
ochranných pÆsem nezasahuje. 

C.1.3 Evropsky významnØ lokality a pta�í oblasti 

Natura 2000 je soustava chrÆn�ných œzemí, kterØ vytvÆ�ejí na svØm œzemí podle jednotných 
princip� v�echny stÆty EvropskØ unie. Cílem tØto soustavy je zabezpe�it ochranu t�ch druh� 
�ivo �ich�, rostlin a typ� p�írodních stanovi� �, kterØ jsou z evropskØho pohledu nejcenn�j�í, 
nejvíce ohro�enØ, vzÆcnØ �i omezenØ svým výskytem jen na ur �itou oblast (endemickØ).  
Vytvo�ení soustavy Natura 2000 uklÆdají dva prÆvní p�edpisy EU na ochranu p�írody: sm�rnice 
79/409/EHS o ochran� voln� �ijících ptÆk� (�sm�rnice o ptÆcích�) a sm�rnice 92/43/EHS o 
ochran� p�írodních stanovi� �, voln� �ijících �ivo �ich� a plan� rostoucích rostlin (�sm�rnice o 
stanovi�tích�). Sm �rnice ve svých p �ílohÆch vyjmenovÆvají, pro kterØ druhy rostlin, �ivo�ich� a 
typy p�írodních stanovi� � mají být lokality soustavy Natura 2000 vymezeny.  



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  53 

Po�adavky obou sm �rnic byly za�len�ny do zÆkona �. 114/1992 Sb. o ochran� p�írody a krajiny 
ve zn�ní zÆkona �. 218/2004 Sb. Podle sm�rnice o ptÆcích jsou vyhla�ovÆny pta�í oblasti � PO 
(v originÆle Special Protection Areas � SPA) a podle sm�rnice o stanovi�tích evropsky 
významnØ lokality � EVL (v originÆle Sites of Community Importace � SCI). Spole �n� tvo�í tyto 
dva typy lokalit soustavu Natura 2000. 
 
�e�enØ œzemí nezasahuje do PO ani do EVL. 

C.1.4 VýznamnØ krajinnØ prvky 

Významný krajinný prvek jako ekologicky, geomorfolo gicky nebo esteticky hodnotnÆ �Æst krajiny 
utvÆ�í její typický vzhled nebo p �ispívÆ k udr�ení její stability. Významnými krajinn ými prvky jsou: 
lesy, ra�elini�t �, vodní toky, rybníky, jezera, œdolní nivy. DÆle jsou jimi jinØ �Æsti krajiny, kterØ 
zaregistruje podle § 6 zÆkona �. 114/1992 Sb., o ochran� p�írody a krajiny orgÆn ochrany 
p�írody jako významný krajinný prvek nap �. mok�ady, stepní trÆvníky, remízy, meze, trvalØ travní 
plochy, nalezi�t � nerost� a zkamen�lin, um�lØ i p�irozenØ skalní œtvary, výchozy a odkryvy. 
Mohou jimi být i cennØ plochy porost� sídelních œtvar� v�etn� historických zahrad a park �. 
Do LitovickØho potoka bude svedena stejn� jako v sou�asnosti de� �ovÆ voda. 
 
ZÆm�r nezasahuje do významných krajinných prvk �. Do Litovicko-�ÆreckØho potoka bude 
svedena stejn� jako v sou�asnosti de� �ovÆ voda z komunikací a trat�. 
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C.1.5 Území historickØho, kulturního nebo archeolog ickØho významu 

Stavba se nenalØzÆ v pamÆtkovØ rezervaci (§ 5) ani v jejím ochrannØm pÆsmu (§ 17) a nezasahuje do pamÆtkovØ zóny (§ 6). Nelze vylou�it, �e se v zÆjmovØm 
œzemí nachÆzejí archeologickými nÆlezy (§ 23) z. �. 20/1987 o pamÆtkovØ pØ�i ve zn�ní pozd�j�ích p �edpis�. 

 
�e�enØ œzemí se nenachÆzí v œzemí historickØm nebo kulturního významu. Nelze vylou �it, �e se v zÆjmovØm œzemí nachÆzejí archeologickými 
nÆlezy.  

Obr.�. 2) ZÆkres zÆm�ru do výkresu ÚPn hl.m. Prahy �. 35 - PamÆtkovÆ ochrana (neaktualizovanØho)  
 

 
 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  55 

C.1.6 Území hust � zalidn�nÆ 

Praha 6 mÆ rozlohu 40,94 ha (hl.m. Praha 49 586 ha) a po�et obyvatel k roku 2011 je 100 512 
(hl.m. Praha 1 272 690), hustota obyvatel je 2 466 (hl.m. 2 358) obyv./km2. Ruzyn� mÆ k roku 
7 491 obyvatel a hustotu 500 obyv./km2. 
 
NejednÆ se o œzemí hust� zalidn�nØ. 

C.1.7 Území zatí�enÆ nad míru œnosnØho zatí�ení 

Z hlediska zne�i�t �ní ovzdu�í dle modelu ATEM nedochÆzí v lokalit� k p�ekra�ovÆní platných 
imisních limit�. Dle AIM nedochÆzí k p�ekro�ení limit� ro�ních koncentrací sledovaných lÆtek � 
jednÆ se ale o stanici vzdÆlenou s podobným zatí�ením. Dle OZKO jsou p�ekra�ovÆny pouze 
limity BaP. 
Z hlediska akustických pom �r� se jednÆ o œzemí p�i frekventovaných ulicích (EvropskÆ, 
Vlastina) nadm�rn� zatí�enØ hlukem, v okolí ostatních komunikací jsou  limity pln�ny. Limity 
jsou p�ekra�ovÆny z d�vodu nadm�rnØ automobilovØ zÆt��e na hlavních komunikacích. 
Podrobn�ji se uvedenØ problematice v�nují odbornØ studie, kterØ jsou sou�Æstí p�íloh tohoto 
OznÆmení. 
 
Z akustickØho hlediska se jednÆ o œzemí zat��ovanØ nad œnosnou míru. V blízkosti 
frekventovaných komunikacích díky vysokØ intenzit� dopravy dochÆzí dle výpo�t� hlukovØ 
studie k p�ekra�ovÆní stanovených hygienických limit� hladiny akustickØho tlaku. Z hlediska 
zne�i�t �ní ovzdu�í se jednÆ o œzemí, kde dochÆzí k p�ekra�ovÆní imisních limit� sledovaných 
lÆtek v zÆvislosti na pou�itých vstupních podkladech.  

C.1.8 StarØ ekologickØ zÆt��e 

Za starou ekologickou zÆt�� lze pova�ovat zÆva�nou kontaminaci horninovØho prost�edí, 
podzemních nebo povrchových vod, ke kterØ do�lo nev hodným naklÆdÆním s nebezpe�nými 
lÆtkami v minulosti (zejmØna se jednÆ nap�. o ropnØ lÆtky, pesticidy, PCB, chlorovanØ a 
aromatickØ uhlovodíky, t��kØ kovy apod.). Zji�t �nou kontaminaci lze pova�ovat za starou 
ekologickou zÆt�� pouze v p �ípad�, �e p �vodce kontaminace neexistuje nebo není znÆm.  
KontaminovanÆ místa mohou být rozmanitØho charakteru � m ��e se jednat o sklÆdky odpad�, 
pr�myslovØ a zem�d�lskØ areÆly, drobnØ provozovny, nezabezpe�enØ sklady nebezpe�ných 
lÆtek, bývalØ vojenskØ zÆkladny, œzemí posti�enÆ t��bou nerostných surovin nebo opu�t �nÆ a 
uzav�enÆ œlo�i�t� t��ebních odpad � p�edstavující zÆva�nÆ rizika. (zdroj: M�P ) 
 
V�t�ina �e�enØho œzemí je v sou�asnØ dob� tvo�ena asfaltovými komunikacemi, místo novØ 
smy�ky a �Æsti tras TT p�i ul. DrnovskÆ zem�d�lskou p�dou.  
V �e�enØ œzemí jsou p�edpoklÆdÆny navÆ�ky antropogenního p�vodu. Kontaminaci p�dy 
nep�edpoklÆdÆme. 
 
V �e�enØm œzemí starØ ekologickØ zÆt��e nebyly zji�t �ny. 

C.1.9 ExtrØmní pom�ry v dot�enØm œzemí 

 
V �e�enØm œzemí nebyly zji�t�ny extrØmní pom�ry. 
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C.2. Charakteristika sou�asnØho stavu �ivotního prost�edí 
v dot�enØm œzemí 

C.2.1 Ovzdu�í a klima 

C.2.1.1 Klima 
ZÆjmovØ œzemí se podle Quittovy klimatickØ regionalizace  nachÆzí v mírn� teplØ oblasti (MW7). 
Oblast MW7 je mírn� teplÆ, mírn� suchÆ, s p�evÆ�n� mírnou zimou. 
� pr�m�rnÆ ro�ní teplota vzduchu dle Atlasu podnebí je 7 - 8° C 

� pr�m�rný po �et mrazových dn � v roce je dle Atlasu podnebí cca 100 

� pr�m�rnØ datum prvního mrazovØho dne je dle Atlasu podnebí okolo 20.10. 

� pr�m�rnØ datum posledního mrazovØho dne je dle Atlasu podnebí okolo 20.4. 

� pr�m�rný ro �ní œhrn srÆ�ek je cca 450 - 500 mm 

� pr�m�rný po �et dn� se sn�hovou pokrývkou je cca 40 - 50 

� pr�m�rnØ maximum sn�hovØ pokrývky je 15 - 20 cm 

� pr�m�rnØ datum prvního dne se sn�hovou pokrývkou je dle Atlasu v období 20. - 30.11.  

� pr�m�rnØ datum posledního dne se sn�hovou pokrývkou je mezi 20. - 31.3. 

C.2.1.2 Ovzdu�í 
Atlas �ivotního prost �edí v Praze 
Oxid dusi�itý - NO 2 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny NO 2 se v lokalit� pohybují na œrovni do 21,19 µg/m3. IL 
je 40 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 52,9 % imisního limitu. 
MaximÆlní hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 185,675 µg/m3, imisní 
limit je 200 µg/m 3, s povolenou dobou p�ekro�ení imisního limitu na œrovni 18 dn� za rok. 
Modelovým výpo �tem ATEM nebylo vyhodnocenØ p�ekro�ení tohoto limitu. 

Obr.�. 3) ModelovØ pole koncentrací oxidu dusi�itØho, 2010 
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PM10 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny PM10 se v lokalit � pohybují na œrovni do 29,295 µg/m3. 
IL je 40 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 73,23 % imisního limitu. 
MaximÆlní 24-hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 263,514 µg/m3, 
imisní limit je 50 µg/m 3 s povolenou dobou p�ekro�ení imisního limitu na œrovni 35 dn� za rok. 
Modelovým výpo �tem ATEM byla vyhodnocena �etnost p�ekro�ení imisního limitu na œrovni 
6,86 %. Co� odpovídÆ 25 dn�m za rok. Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM2,5 se pohybují na 
œrovni do 14,58 µg/m3. Imisní limit je 25 µg/m 3. 

Obr.�. 4) ModelovØ pole koncentrací PM10, 2010 
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Benzen 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny benzen se v lokalit � pohybují na œrovni do 0,505 µg/m3. 
IL je 5 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 10,1% imisního limitu. 
MaximÆlní hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 4,832 µg/m3, imisní 
limit není stanoven. V rÆmci tØto �kodliviny lze hovo�it o ur�itØ imisní rezerv�. 

Obr.�. 5) ModelovØ pole koncentrací benzenu, 2010 

 
 

Automatizovaný imisní monitoring 
Popis stavu zne�i�t �ní ovzdu�í vý �tem œrovní imisních charakteristik lÆtek, m��ených 
v �e�enØm œzemí a jejich pom�ru k stanoveným imisním limit �m je relativn� komplikovaný a 
proto pro klasifikaci zÆjmovØho œzemí byla pou�ita klasifikace z publikace �Zne�i�t �ní ovzdu�í 
na œzemí �eskØ republiky v roce 1997�, kterou vydal �eský hydrometeorologický œstav Praha. 
Klasifikace se provÆdí dle 5 t�íd, kterØ p�edstavuje nÆsledující tabulka: 

Tab.�. 35) T�ídy klasifikace zne�i�t �ní ovzdu�í 

T�ída Význam Klasifikace 
I. imisní hodnoty v�ech sledovaných lÆtek jsou nejvý�e rovny polovin � 

imisních limit� IHx 
�istØ-tØm�� �istØ 
ovzdu�í 

II. imisní hodnota n�kterØ z lÆtek je v�t�í ne� 0,5 IH x, ale �Ædný limit 
není p�ekro�en 

mírn� zne�i�t �nØ 
ovzdu�í 

III. imisní limit jednØ lÆtky je p�ekro�en, imisní hodnoty ostatních 
sledovaných lÆtek jsou nejvý�e rovny polovin � emisních limit� IHx 

zne�i�t �nØ ovzdu�í 

IV. imisní limit jednØ lÆtky je p�ekro�en, imisní hodnoty n�kterých 
dal�ích lÆtek >IHx, ale <IHx 

siln� zne�i�t �nØ 
ovzdu�í 

V. imisní limit více ne� jednØ lÆtky je p�ekro�en velmi siln� 
zne�i�t �nØ ovzdu�í 
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Stanice: ASTOA 
Je d�le�itØ taky upozornit, �e tato m ��ící stanice nehodnotí imisní zatí�ení p �ímo v lokalit� 
výstavby, ale v lokalit � vzdÆlen�j�í s obdobným zatí�ením.  
Umíst�ní:     Praha 5 �Stod �lky 
Data:     za rok 2011  
Reprezent. dat:  okrskovØ m��ítko (0,5 � 4 km) 
Typ m��. progr.:  automatizovaný m ��ící program 
VzdÆlenost od zÆm�ru: cca 4,3 km 

Tab.�. 36) Umíst�ní AIM ASTOA 

 
Oxid dusi�itý (NO2)  

� maximÆlní hodinovÆ koncentrace � 121,3 µg/m3, imisní limit (IL) 200 µg/m3  
� �etnost p�ekro�ení IL � 0 p �ípad�/rok 

� MV 19 � 99,1 µg/m3, IL nestanoven 

� pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace 25,6 µg/m3, IL 40 µg/m3  
PM10 

� pr�m�rnÆ denní koncentrace � 99,2 µg/m3, imisní limit (IL) 50 
� �etnost p�ekro�ení IL � 35 p �ípad�/rok 

� pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace 26,5 µg/m3, IL 40 µg/m3  
Benzen (BZN), Bap, PM2,5  nem��eno 
 
Dle hodnot nam��ených na m ��ící stanici lze vyhodnotit imisní zatí�ení lokality  �kodlivinou NO 2 
a PM10 jako zne�i�t �nØ, nicmØn� imisní limity pro dlouhodobØ koncentrace posuzovaných 
�kodlivin nejsou p �ekra�ovÆny. Pokud jde o PM10, imisní limit pr�m�rnØ denní koncentrace je 
p�ekra�ovÆn, ale pr�m�rnØ ro�ní koncentrace tØ�e �kodliviny spl 	ují imisní limit i s ur�itou 
rezervou.  
V nÆsledující tabulce jsou uvedeny nam��enØ hodnoty na m��ící stanici ASTOA v letech 2007-
2011 Nam��enØ hodnoty jsou jednak srovnÆny s hodnotou imisního limitu a výsledky jsou 
dopln�ny o pr�m�rnou a st�ední hodnotu nam��ených koncentrací: 

Tab.�. 37) Hodnoty sledovaných lÆtek na m��ící stanici Praha - ASTOA 

Výsledky na m ��ící stanici Praha - ASTOA 

  2007 2008 2009 2010 2011 limit pr�m�r mediÆn 

NO2 ro�ní 

[µg
/

m
3 ] 27,9 25,6 23,8 26 25,6 40 25,78 25,69 

NO2 maximÆlní 128,9 100,4 118,0 118,6 121,3 200 117,44 118,3 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  60 

Výsledky na m ��ící stanici Praha - ASTOA 

  2007 2008 2009 2010 2011 limit pr�m�r mediÆn 

NO2 �etnosti 0 0 0 0 0 18 0 0 

PM10 rok 25,7 24,3 21,8 25,7 26,5 40 24,8 25,25 

PM10 �etnost 25 20 14 29 35 35 24,6 24,8 
 
Dle vý�e uvedených nam ��ených dat lze hodnotit stÆvající imisní situace v p�edm�tnØ lokalit� 
jako pom�rn� p�íznivou, imisní limity pro pr�m�rnØ ro�ní a krÆtkodobØ koncentrace 
posuzovaných �kodlivin nejsou p �ekra�ovÆny. Op�t je ale d�le�itØ upozornit, �e se nejednÆ o 
hodnoty m��enØ p�ímo v p�edm�tnØ lokalit�.  
 
Vymezení œzemí se zhor�enou kvalitou ovzdu�í 
StÆvající imisní zatí�ení œzemí bylo vyhodnoceno na zÆklad� §11 bod 6 zÆkona 201/2012 Sb., 
�K posouzení, zda dochÆzí k p�ekro�ení n�kterØho z imisních limit� podle odstavce 5, se 
pou�ije pr �m�r hodnot koncentrací pro �tverec œzemí o velikosti 1 km2 v�dy za p �edchozích 5 
kalendÆ�ních let. Tyto hodnoty ministerstvo ka�doro �n� zve�ej	uje pro v�echny zóny a 
aglomerace zp�sobem umo� 	ujícím dÆlkový p�ístup�.  
NO2 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny NO 2 jsou uvedeny na obrÆzku ní�e. Nejvy��í takto 
stanovenØ koncentrace se v p�edm�tnØ lokalit� pohybují na œrovni 27,3 a� 30 µg/m 3. Tedy na 
œrovni cca 68 a� 75 % imisního limitu. Pro maximÆlní hodinovØ koncentrace nejsou takto 
hodnoty stanoveny. Pro hodnocení touto imisní charakteristikou lze pou�ít pouze nejbli��í 
relevantní m��ící stanice AIM a výsledky modelu ATEM. 

Obr.�. 6) Vymezení OZKO � NO 2 

 
PM10 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny PM 10 jsou uvedeny na obrÆzku ní�e. Nejvy��í takto 
stanovenØ koncentrace se v p�edm�tnØ lokalit� pohybují na œrovni 27,1 a� 27,9 µg/m 3. Tedy na 
œrovni cca 68 a� 70 % imisního limitu. 
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Obr.�. 7) Vymezení OZKO � PM10 

 
36. Nejvy��í vypo �tenÆ koncentrace by m�la pro vymezení OZKO dosahovat hodnot 50 µg/m 3 a 
více. Nejvy��í vypo �tenØ koncentrace pro vyhodnocení stÆvajícího stavu dosahují hodnot o 
49,3 µg/m 3, tedy 98 % imisního limitu.  

Obr.�. 8) Vymezení OZKO � PM10 (36.nejvy��í denní koncen trace) 

 
PM2,5 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny PM 2,5 jsou uvedeny na obrÆzku ní�e. Nejvy��í 
stanovenØ koncentrace se v p�edm�tnØ lokalit� pohybují na œrovni 19,5 a� 19,8 µg/m 3. Tedy na 
œrovni cca 78 a� 79 % imisního limitu. 
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Obr.�. 9) Vymezení OZKO � PM2,5 

 
Benzen 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny benzenu  jsou uvedeny na obrÆzku vý�e. Imisní limit pro 
tuto �kodlivinu je 5 µg/m 3. Nejvy��í stanovenØ koncentrace se v p �edm�tnØ lokalit� pohybují na 
œrovni 0,9 - 1 µg/m3. Tedy na œrovni cca 20 % imisního limitu.  

Obr.�. 10) Vymezení OZKO � benzen 
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Benzo(a)Pyren 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny BaP jsou uvedeny na obrÆzku vý�e. Imisní limit pro tuto 
�kodlivinu je 1 ng/m 3. Nejvy��í takto stanovenØ koncentrace se v p �edm�tnØ lokalit� pohybují 
na œrovni 1,51 a� 1,61 ng/m3. Tedy na œrovni cca 151 % a� 161 % imisního limitu.  

Obr.�. 11) Vymezení OZKO � BaP 

 

C.2.2 Hluk 

Dle výpo �t� validovanØ hlukovØ studie (podrobn� viz p�ílohy tohoto oznÆmení) lze �íci, �e 
v sou�asnØ dob� je nejhor�í akustickÆ situace v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb na 
fasÆdÆch orientovaných ke komunikaci EvropskÆ. P�edev�ím zÆstavba v ulici EvropskÆ je 
ovlivn�na hladinami hluku A vy��ími ne� je hygienický limi t s korekcí pro starou hlukovou zÆt��. 
V no�ní dob� se ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v no�ní dob� pohybují a� okolo 64 dB. U 
zÆstavby v ulicích Vlastina, NovÆ �Ærka, NavigÆtor� a LeteckÆ, kterÆ je rovn�� ovlivn �na 
provozem na komunikaci EvropskÆ, se ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v chrÆn�nØm 
venkovním prostoru staveb v denní dob� pohybují mezi 57 a� 65 dB a v no �ní dob� mezi 51 a� 
57 dB. Tyto hodnoty nep�ekra�ují hodnoty hygienickØ limitu s korekcí pro starou hlukovou zÆt�� 
v denní dob� LAeq, 16 h = 70 dB a v no�ní dob� LAeq, 8 h = 60 dB. 
Ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb ovlivn�ných 
provozem na komunikaci DrnovskÆ se pohybují v denní dob� a� na hranici hygienickØho limitu 
pro denní dobu LAeq, 16 h = 60 dB. Vy��í hodnoty jsou u vý�kových dom � ve vy��ích podla�ích, 
proto�e hluk z DrnovskØ je �Æste�n� clon�n zemním valem. V no�ní dob� se ekvivalentní 
hladiny akustickØho tlaku pohybují od 44 dB a� do 56 dB.  
ZÆstavba v ulici Vlastina, kde se projevuje vliv dopravy na tØto komunikaci a komunikacích 
místních, je ovlivn�na hlukem v denní dob� na œrovni 50 a� 60 dB dle orientace fasÆdy a 
v no�ní dob� mezi 42 a� 52 dB. Tyto hodnoty v no �ní dob� v n�kolika bodech p�ekra�ují 
hygienický limit L Aeq, 8 h = 50 dB. ZÆstavba v okolí místních komunikací, kde se projeví pouze 
hluk emitovaný provozem na t �chto komunikacích, není ovlivn�na ekvivalentními hladinami 
akustickØho tlaku vy��ími ne� je hygienický limit v  denní dob� LAeq, 16 h = 55 dB a v no�ní dob� 
LAeq, 8 h = 45 dB. Výjimkou je zÆstavba v ulici U Silnice v œseku NovÆ �Ærka � Vlastina, kde se 
v no�ní dob� ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku pohybují na œrovni 46 dB. 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  64 

C.2.3 Voda 

C.2.3.1 PovrchovØ vody 
ZÆjmovØ œzemí nÆle�í do povodí Dolního toku Vltavy (od Berounky po Rokytku), hlavního 
povodí � Labe. Nejbli��í vodote �í je Litovický potok (Litovicko-�Ærecký), jeho� spr Ævcem je 
Odbor ochrany prost�edí MagistrÆtu hl. m. Prahy. DØlka toku je 21,28 km a plocha povodí 62,9 
km2. 

Obr.�. 12) ZÆkres nejbli��ích vodote�í v okolí zÆjmovØho œzemí 

 
Pozn.: Mod�e je zakreslen vodní tok Litovický potok a fialov � aktivní zÆplavovÆ zóna (zdroj: VUV TGM). 

Tab.�. 38) M-denní a N-letØ pr�toky (m3/s) � zdroj: Lesy hl.m. Prahy. 
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Jakost vody v tocích (Zdroj: �HMÚ) 
Hodnocení jakosti vody je provÆd�no podle �SN 75 7221- Klasifikace jakosti povrchových vod 
(novela z �íjna 1998, nahrazující normu �SN 75 7221 z  4. srpna 1989). PovrchovØ toky jsou 
podle jednotlivých ukazatel � zat�íd�ny do p�ti t�íd jakosti povrchových vod podle výpo �tu 
charakteristickØ hodnoty s 90% nep�ekro�ením. Ukazatele jsou �len�ny podle normy do p�ti 
skupin A - E (A: ObecnØ, fyzikÆlní a chemickØ, B: SpecifickØ organickØ lÆtky, C: Kovy a 
metaloidy, D: MikrobiologickØ ukazatele, E: radiologickØ ukazatele. 
 
Pro pot�eby zhodnocení byly vytvo�eny �ty�i skupiny:  

1. kyslíkovØ ukazatele (O2, BSK5, CHSK-Cr) 

2. dusíkovØ ukazatele (N-NH4 a N-NO3) 

3. celkový fosfor 

4. nerozpu�t �nØ lÆtky.  

Ve skupin� rozhoduje o za�len�ní do t�ídy ukazatel s nejnep�ízniv�j�í hodnotou klasifikace. 
 
T�ídy jakosti vody: 

I. nezne�i�t �nÆ voda (vhodnÆ pro vodÆrenskØ œ�ely, potravinÆ�ský pr �mysl, koupali�t �, 
chov lososovitých ryb, mÆ velkou krajinotvornou hodnotu) 

II. mírn� zne�i�t �nÆ voda (vhodnÆ k vodÆrenským œ�el�m, chovu ryb, vodním sport�m, 
zÆsobovÆní pr�myslu, mÆ krajinotvornou hodnotu) 

III. zne�i�t �nÆ voda (jen pro zÆsobovÆní pr�myslu, pro vodÆrenství podmíne�n�, není-li 
vhodn�j�í zdroj, mÆ malou krajinotvornou hodnotu) 

IV. siln� zne�i�t �nÆ voda (obvykle jen pro omezenØ œ�ely) 

V. velmi siln� zne�i�t �nÆ voda (obvykle se nehodí pro �Ædný œ�el)  
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Tab.�. 39) Jakost vody v profilu: Litovicko-�Ærecký poto k (pod D�bÆnem) v roce 2011 (Zdroj: Lesy hl.m. Prahy) 

 
Vysv.: T�ída kvality je barevn� odli�ena � 1. sv. modrÆ, 2. tm. modrÆ, 3. zelenÆ, 4. �lutÆ, 5. �ervenÆ. 
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C.2.3.2 Podzemní vody 
V kvatØrním pokryvu v prost�edí eolických a deluviÆlních ulo�enin prakticky nen í vy�len�n 
samostatný kolektor podzemní vody. 
K�ídu reprezentují sedimenty s p�evÆ�n� puklinovou propustností. PeruckØ a korycanskØ 
pískovce mají puklinovou a pr�linovou propustnost. Hlavní zvode	 se tvo�í nad bÆzí 
korycanských pískovc �. Její napÆjení je omezeno malou plochou výchoz� a �patn � 
propustnými jílovci na bÆzi b�lohorskØho souvrství. Na jílovcích se v puklinov� propustnØm 
prost�edí nadlo�ních �opuk" vytvÆ�í dal�í horizont podzemní vody. Hladina podzemní vo dy 
v k�íd� je p�evÆ�n� volnÆ, jen ojedin�le se mohou vytvo�it napjatØ zvodn�. 
V blízkosti stani�ení km cca 7,05 se nachÆzí zóna rozhraní mezi ni��í m a vy��ím horizontem 
podzemní vody v horninÆch svrchní k�ídy. SeverozÆpadn� od tØto hranice je generelní sm�r 
proud�ní podzemní vody sm�rem k severu a jihovýchodn � od tØto hranice je generelní sm�r 
proud�ní podzemní vody sm�rem k jihovýchodu. 

Tab.�. 40) P�ehled œrovní hladin podzemní vody v nových a archivních vrtech 

 
Pozn.: * Hodnota upravena z vý�kovØho sytØmu Jadran na BpV.  
Obecn� lze �íci, �e v œzemí p�evlÆdÆ chemický typ podzemní vody Ca-Mg-HCO3-SO4 
v prost�edí paleozoika s mineralizací 350 - 700 mg/l (lit. 15); v k�ídovØm prost�edí jsou vody 
nej�ast�ji typu Ca-HCO3-SO4 s mineralizací 500 - 800 mg/l. Horniny paleozoika jsou obvykle 
charakteristickØ síranovou agresivitou a tuto agresivitu mohou vykazovat i k�ídovØ vody 
z prost�edí peruckých jílovc � s pyritem. Podzemní vody v ostatních k�ídových horninÆch jsou 
p�evÆ�n� neagresivní. 
Celkov� lze tedy kapalnØ prost�edí hodnotit jako prost�edí s nízkým stupn �m síranovØ agresivity 
XA1. Vzhledem k tomu, �e hladina podzemní vody je s  výjimkou prostoru ulice �EvropskÆ� 
v hloubce v�t�í ne� 3,5 m, nedojde prakticky ke kontaktu tØto v ody s konstrukcemi. U ulice 
�EvropskÆ� byla podzemní voda zasti�ena v prostoru sou�asnØho areÆlu McDonald�s �R, spol. 
s r.o. (p�vodn� byl pr�zkum uva�ovÆn pro �erpací stanici PHM - lit. 8) v hloubce cca 2 m, ale 
tato voda je ve smyslu �SN EN 206- 1 neagresivní. 
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C.2.4 P�da 

P�evÆ�n� je zÆm�r situovÆn na pozemky dle KN vedenØ jako ostatní plochy (ost. komunikace, 
silnice, jinÆ plocha aj.) a zast. plochy a nÆdvo�í � z celkem 130 179 m 2 se jednÆ o zÆbor cca 
61,1 %. V souvislosti s realizací zÆm�ru dojde k trvalØmu i do�asnØmu zÆboru pozemk� ZPF o 
celkovØ rozloze cca 50 636 m2 � 38,9 % (BPEJ 2 10 00 (I.t �ída ochrany), 2 10 10 (II.t�. ochr.), 2 
25 11 a 2 25 01 (III. t�. ochr.), 2 25 14 a 2 25 04 (IV. t�.ochr.). Z toho trvale budou zabrÆny 
pozemky o rozloze 13 646 m2 (cca 27 % z celkovØ rozlohy zÆboru ZPF). Pozemky PUPFL 
nebudou zabrÆny. Dot�eno bude pouze jejich ochrannØ pÆsmo. Do�asný zÆbor bude omezen 
na dobu do 1 roku (u p�elo�ek in�enýrských sítí, ale i nad jeden rok v mís tech za�ízení 
staveni�t �. Proto bude t�eba vyjmout i pozemky nad jeden rok do�asn� zabranØ. Pozemky 
do�asn� zabranØ budou po skon�ení stavebních prací uvedeny do p�vodního stavu, 
eventuÆln� rekultivovÆny. Orni�ní vrstvy budou zp�t rozprost�eny do plochy. 
ZÆsah do ochrannØho pÆsma lesa, resp. ZPF je situovÆn v místech nových �i rekonstruovaných 
k�i�ovatek, resp. novØ TT smy�ky. ZÆkres OP lesa viz P�íloha �. 4) Situa�ní výkres �ir�ích 
vztah� p�ílohÆch oznÆmení. 
 
V zÆjmovØm œzemí jsou p�edpoklÆdÆny navÆ�ky � podrobn�ji viz nÆsledující kapitola. 

C.2.5 Geofaktory �ivotního prost �edí 

Pro pot�eby DÚR byla firmou GeoTec - GS, a.s. ZpracovÆn p�edb��ný in�enýrskogeologický 
pr�zkum (03/2013), kterÆ slou�ila jako podklad pro zpracovÆní tØto kapitoly. 
Geologie 
P�edkvartØrní podlo�í v trase budoucí tramvajovØ trati je zastoupeno dv�ma zÆkladními 
stratigrafickými celky. Spodní patro tvo �í horniny nÆle�ející ke star�ímu paleozoiku a svrch ní 
patro je budovÆno druhohorními sedimenty k�ídovØho stÆ�í. 
PaleozoickØ sedimenty nÆle�í do dobrotivskØho souvrství, kterØ je ordovickØho stÆ�í. Generelní 
orientace vrstevnatosti tohoto souvrství sm�ru VSV � ZJZ se sklonem k JJV je poplatnÆ 
severozÆpadnímu k�ídlu Barrandienu. V dobrotivskØm souvrství jsou zastoupeny dv� facie: 
jílovitØ b�idlice dobrotivskØ a k�emence skaleckØ. 
JílovitØ b�idlice jsou �ernØ, p�i nav�trÆní a� tmavo�edØ, jemn� a� hrub � slídnatØ, se slabou 
prachovitou p�ím�sí. 
SkaleckØ k�emence a k�emitØ pískovce jsou sv�tle �edØ, �luto�edØ, lavicovit � a� tlust � 
deskovit� vrstevnatØ. Jsou vyvinuty zejmØna p�i bÆzi dobrotivskØho souvrství, ale tvo�í polohy i 
v jílovitých b �idlicích. 
K�ídovØ sedimenty tvo�í denuda�ní zbytek souvrství, le�í diskordantn � na ordovických 
ulo�eninÆch, kterØ byly p�ed transgresí zarovnÆny. BazÆlním k�ídovým souvrstvím jsou 
sladkovodní peruckØ vrstvy. Souvrství mÆ v œplnØm profilu charakter sedimenta�ního cyklu, 
jeho� bÆzi tvo�í pískovce a� slepence, kterØ vý�e p �echÆzejí do prachovc� a� jílovc �, kterØ jsou 
místy uhelnØ a obsahují i n�kolikadecimetrovØ vlo�ky uhlí. Mocnost vrstev je decimetrovÆ a� 
n�kolik metr�. Jejich roz�í �ení je nesouvislØ, vypl	ují lokÆlní deprese v paleozoickØm podlo�í, 
kterØ vznikaly v m�kkých jílovitých b �idlicích, odd�lených elevacemi pevn �j�ích a odoln �j�ích 
hornin. 
Na peruckých vrstvÆch, p�ípadn� p�ímo na p�edk�ídovØm podlo�í, le�í vrstvy korycanskØ, kterØ 
jsou marinního p�vodu a mají podstatn� v�t�í roz�í �ení ne� vrstvy peruckØ. Tvo�í je p�evÆ�n� 
jílovitØ a k�emennØ pískovce. Jsou �edavØ, b�lavØ nebo na�loutlØ. P�i jejich usazovÆní p�sobily 
mo�skØ proudy, kterØ sm��ovaly p�edev�ím od JZ k SV, tj. sm �rem do hlub�ích �Æstí 
sedimentÆrní pÆnve. Sv�d�í o tom sklon �ikmØho zvrstvení, zachovanØho ve vrstvÆch pískovc�. 
Místy se vyskytují tenkØ vrstvi�ky �lutavých nebo �edých pís �itých jílovc �. 
Vrstevní sled k�ídy je zde zakon�en sedimenty spodního turonu, tzv. b�lohorským souvrstvím  a 
jeho bÆzi p�edstavuje poloha st�edn� zrnitØho pískovce s glaukonitickou p�ím�sí; tyto pískovce 
jsou slab� jílovitØ, jemnozrnnØ, mírn� zv�tralØ a� nav�tralØ. Spodní turon je budovÆn pís�itými 
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slínovci a slinitými prachovci, tzv. opukami. Spodn oturonskÆ sedimentace za�ínÆ a� na výjimky 
0,5 - 1,0 m mocnou polohou �edavØho a� �lutavØho jí lovce s prom�nlivou prachovitou p�ím�sí 
a� jílovce prachovitØho. 
Opuky jsou na lokalit� p�edev�ím jako zcela a� siln � zv�tralØ, charakteru pís�itojílovitých hlín a� 
pís�itých jíl �, obvykle s œlomky mate�nØ horniny. Hloub�ji jsou a� mírn � zv�tralØ, resp. 
nav�tralØ, tence deskovitØ a� deskovitØ, rozpukanØ. 
KvartØrní pokryv tvo�í v zÆjmovØm œzemí t�i zÆkladní genetickØ typy zemin � krom� 
antropogenních ulo�enin  to jsou je�t � sedimenty eolickØ a deluviÆlní. SetkÆvÆme se zde takØ 
s jejich vzÆjemnou kombinací. 
Ze v�ech kvartØrních sediment� mají nejv�t�í roz�í �ení ve studovanØm œzemí spra�e a 
spra�ovØ hlíny eolickØho a eolicko-deluviÆlního p�vodu. Spra�e jsou sv �tle hn�dØ nebo okrovØ, 
vÆpnitØ, pórovitØ, siltovØ (jemnozrnnØ) zeminy s typickou prismatickou odlu�ností, tuhØ a pevnØ 
konzistence. Obsah CaCO3 se projevuje jak rozptýlen �, tak vÆpnitými zÆteky, povlaky, �ilkami 
nebo cicvÆry. Mají mocnost cca 0,5 a� 5,0 m a jednÆ se p�evÆ�n� zeminy charakteru F6 CI a� 
F5 MI tuhØ, pevnØ, místy a� tvrdØ konzistence. 
OdvÆpn�ním p�echÆzejí spra�e do spra�ových hlín. Spra�ovØ hlíny obsahují �asto 
v nepravidelných vrstvi �kÆch p�ím�s písku nebo drobnØ œlomky hornin skalního podlo�í 
(v�t�inou pís �itých slínovc � - opuk). V podlo�í spra�í bývají solifluk �ní hlinitokamenitØ ulo�eniny 
2 a� 3 m mocnØ. V horizontÆlním sm�ru spra�e místy plynule p �echÆzejí do ulo�enin eolicko-
deluviÆlních. 
MírnØ a strmØ svahy pokrývají sedimenty deluviÆlní. Jejich zrnitostní a litologickÆ skladba je 
p�ímo zÆvislÆ na druhu a charakteru p�edkvartØrního podkladu. DeluviÆlní sedimenty (p�evÆ�n� 
hlinitØ, hlinitopís�itØ a jílovitohlinitØ) jsou soliflukcí, de��ovým ronem a gravitací p �emíst�nØ 
zv�traliny p�evÆ�n� k�ídových hornin, mØn� v zÆjmovØm œzemí paleozoických hornin. P�ím�s 
œlomk� m��e být i tak zna �nÆ, �e p�echÆzejí a� do hlinitokamenitých sutí. Svrchní part ie 
deluviÆlních profil� bývají hlinit �j�í. Mohou obsahovat i vlo�ky p �emíst�ných spra�í. SvahovØ 
ulo�eniny jsou zastoupeny p �evÆ�n� soudr�nými zeminami charakteru pís �itých hlín (F3 MS) a� 
hlín se st�ední plasticitou tuhØ konzistence (F5 MI), resp. pís�itých jíl � (F4 CS). Mocnost deluvií 
je cca 1 - 2 m. 
SeismickÆ aktivita a tektonika 
Ve smyslu �SN 73 0036*), �l. 29, se za seismickØ oblasti pova�ují takovÆ œzemí, v nich� se 
makroskopicky projevilo v historickØ dob� v�decky prokÆzanØ zem�t�esení s intenzitou 
nejmØn� 6° M.C.S. Proto�e zÆjmovØ œzemí mezi takovØ oblasti nepat�í, není pot�eba uva�ovat 
œ�inky zem�t�esení. 
Ve smyslu �SN EN 1998-1, Tabulka 3.1. Typy zÆkladových p�d, lze zji�t �nØ zÆkladovØ pom�ry, 
resp. zÆkladovØ p�dy p�i�adit k typu A. Podle mapy seismických oblastí �R, obr. NA.1 �SN EN 
1998-1, se uva�uje referen �ní zrychlení agR v rozmezí 0,00 � 0,02 g. Pozn.: *) �SN 73 0036 byla 
ke dni 1.4.2010 zru�ena. 

PoddolovanÆ œzemí, GeodynamickØ jevy, NerostnØ suroviny 
Obecn� lze konstatovat, �e trasa novØ tramvajovØho t�lesa, vedenØho paraleln� se silnicí 
�DrnovskÆ�, prochÆzí œzemím, kterØ je z hlediska geologickØ stavby nÆchylnØ k sesuvným 
pohyb�m. Podle in�enýrskogeologickØ mapy 1 : 25 000 (lit. 14) lze p�ibli�n � mezi stani�ením 
7,03 - 7,08 (kolej �.1) o�ekÆvat výskyt fosilních sesuv�. JednÆ se o ji�ní okraj k�ídových 
ulo�enin. V tomto prostoru dochÆzelo v pleistocenu k soliflukci, kdy se zv�traliny k�ídových 
hornin posouvaly p�es zv�tralØ ordovickØ podlo�í (lit.7). LokÆln� nelze vylou�it ani výskyt 
mrazovØho zví�ení sediment�.  
Na lokalit� a v její blízkosti nejsou dokumentovÆna �ÆdnÆ poddolovanÆ œzemí; nevyskytují se 
zde �ÆdnÆ lo�iska nerostných surovin. 
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C.2.6 Flóra, fauna, ekosystØmy 

Pro pot�eby oznÆmení byl Dr. Farka�em, CSc. a kol. zpracovÆn p�írodov�dný pr �zkum 
zÆjmovØho œzemí, který je sou�Æstí p�íloh oznÆmení. NÆsledující text sumarizuje výsledky 
pr�zkum� v roce 2013. 
Charakteristika œzemí 
Na zÆklad� pr�zkumu terØnu a v souvislosti s p�edlo�enou projektovou dokumentací bylo 
zvoleno a nÆsledn� zkoumÆno a hodnoceno œzemí v trase kolem ulice Vlastina (stromo�adí viz 
zvlÆ�tní dendrologický posudek �Dendrologický pr �zkum � tramvajovÆ linka DivokÆ �Ærka � 
D�dinskÆ� od Ing. F. Moravce, kv�ten 2013), po místn� pravideln� managementovanØ parkovØ 
plochy a polní plochy (v roce 2013 �epka a p�enice) a jejich okraje severn � od VÚRV. 
Zji�t �nØ druhy rostlin a �ivo�ich� 
CØvnatØ rostliny 
Acer ginnala (adv.) 
Acer negundo 
Agrostis gigantea 
Amaranthus powelii 
Arrhenaterum elativ 
Artemisia vulgaris 
Atriplex oblongifolia 
Atriplex patula  
Avena fatua  
Ballota nigra subsp. nigra  
Bellis perennis 
Berberis thunbergii (p�st.) 
Betula pendula 
Brassica napus (adv.) 
Calamagrostis epigejos 
Calystegia sepium 
Campanula rapunculoides 
Capsella bursa-pastoris 
Carduus acanthoides 
Centaurea jacea subsp. angustifolia 
Cerastium holosteoides subsp. triviale 
Chelidonium majus 
Chenopodium album 
Chenopodium strictum 
Cichorium intybus subsp. intybus 
Cirsium arvense 
Cirsium vulgare 
Clematis vitalba 
Consolida regalis 
Convolvulus arvensis 
Cornus sanguinea subsp. sanguinea 
Crataegus laevigata 
Crataegus sp. 

Crepis biennis 
Dactylis glomerata subsp. glomerata 
Daucus carota subsp. carota 
Echinochloa crus-galii 
Echinops sphaerocephalus 
Echium vulgare 
Elytrigia repens 
Equisetum arvense 
Erigeron canadensis 
Euonymus europaea 
Euphorbia cyparissias 
Fagus sylvatica 
Falcaria vulgaris 
Fallopia convolvulus 
Fallopia dumetorum 
Festuca rubra agg. 
Fragaria viridis 
Fraxinus excelsior 
Galium album subsp. album 
Galium verum 
Geranium pratense 
Geranium pyrenaicum 
Geum urbanum 
Glechoma hederacea 
Heracleum sphondylium 
Hieracium sabaudum 
Hordeum murinum 
Hypericum perforatum 
Juglans regia (adv.) 
Knautia arvensis subsp. arvensis 
Lactuca serriola 
Lamium album 
Larix decidua 
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Lathyrus tuberosus 
Leontodon autumnalis 
Ligustrum vulgare 
Linaria vulgaris 
Lotus corniculatus 
Malus domestica 
Medicago lupulina 
Medicago sativa 
Melilotus albus 
Melilotus officinalis 
Mercurialis annua 
Ononis spinosa 
Papaver rhoeas 
Parthenocissus inserta 
Pastinaca sativa subsp. sativa 
Pinus nigra subsp. nigra  
Pinus sylvestris 
Plantago major subsp. major 
Plantago media subsp. media 
Poa annua 
Poa compressa subsp. compressa 
Polygonum arenastrum 
Polygonum aviculare 
Populus x canadensis 
Potentilla anserina 
Potentilla reptans 
Prunella vulgaris 
Prunus cerasifera 
Prunus domestica 
Prunus spinosa 
Quercus robur  
Ranunculus repens  
Reseda lutea  
Robinia pseudacacia 
Rubus caesius 
Rubus fruticosus agg.  

Rumex crispus 
Salix caprea 
Salvia verticillata  
Sambucus nigra 
Sanguisorba minor subsp. minor 
Secale cereale (adv.) 
Sedum rupestre subsp. erectum (p�st.) 
Senecio vulgaris 
Setaria pumila 
Setaria viridis 
Silene latifolia subsp. alba 
Sinapis arvensis 
Sisymbrium loeselii 
Solidago canadensis 
Sonchus oleraceus 
Spiraea vanhouttei (p�st.) 
Stellaria media  
Symphoricarpos albus  
Symphytum officinale  
Syringa vulgaris 
Tanacetum vulgare 
Taraxacum sect. Ruderalia  
Thlaspi arvense  
Tilia platyphyllos subsp. cordifolia 
Torilis japonica  
Trifolium pratense subsp. pratense 
Trifolium repens  
Tripleurospermum inodorum 
Triticum aestivum (adv.) 
Tussilago farfara 
Ulmus glabra (incl. var. heterophylla)  
Urtica dioica 
Veronica persica 
Vicia cracca 
Viola arvensis 
Viola odorata 

 
Bezobratlí 
Pr�zkum byl zam��en pouze na druhy zvlÆ�t� chrÆn�nØ, p�ípadn� na druhy uvedenØ 
v �ervenØm seznamu �eskØ republiky � bezobratlí,  u druh� brou�í �eledi st�evlíkovitých 
(Coleoptera: Carabidae) jsou druhy vyhodnoceny podle jejich ekologických nÆrok�. 
COLEOPTERA (brouci) 
Carabidae 
Amara aenea (DeGeer, 1774) [E] 
Anchomenus dorsalis (Pontoppidan, 1763) [E] 
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Bembidion properans (Stephens, 1828) [E] 
Calathus melanocephalus (Linnaeus, 1758) [E] 
Harpalus affinis (Schrank, 1781) [E] 
Poecilus cupreus (Linnaeus, 1758 [E] 
Pseudoophonus rufipes (DeGeer, 1774) [E] 
Pterostichus melanarius (Illiger, 1798 [E] 
Trechus quadristriatus (Schrank, 1781) [E] 
HYMENOPTERA (blanok�ídlí) 

Apidae 
Bombus hortorum (�melÆk zahradní) [�R/§O] 
Bombus terrestris (�melÆk zemní) [�R/§O] 

Formicidae 
Formica sp. � v celØm œzemí nebyla zji�t�na hnízdní p�ítomnost druh� tohoto rodu. 
LEPIDOPTERA (motýli) 
V posuzovanØm œzemí nebyl v roce 2013 zji�t�n �Ædný zvlÆ�t� chrÆn�ný druh motýla. 
Oboj�ivelníci  
V posuzovanØm œzemí nebyl v roce 2013 zji�t�n �Ædný druh oboj�ivelníka. 
Plazi 
V posuzovanØm œzemí nebyl v roce 2013 zji�t�n �Ædný druh plaza. 
PtÆci 
Alauda arvensis (sk�ivan polní): zpívající samec nad polem u VÚRV. Ur �it� hnízdil. 
Columba livia f. domestica (holub domÆcí): v po�tu n�kolika desítek (min. 50 � 60 ex.) zaletují 
na pole u VÚRV za potravou. 
Columba palumbus (holub h�ivnÆ�) 
Erithacus rubecula (�ervenka obecnÆ) 
Fringilla coelebs (p�nkava obecnÆ) 
Parus caeruleus (sýkora mod �inka) 
Parus major (sýkora ko 	adra) 
Phylloscopus collybita (budní�ek men�í) 
Pica pica (straka obecnÆ): p�edpoklÆdanØ hnízd�ní na n�kterØm z vy��ích strom � i v okolí. 
Sitta europaea (brhlík lesní) 
Sylvia atricapilla (p�nice �ernohlavÆ) 
Turdus merula (kos �erný) 
Savcii 
Capreolus capreolus (srnec obecný) 
Clethrionomys glareolus (norník rudý)  
Erinaceus europaeus (je�ek zÆpadní) 
Lepus europaeus (zajíc polní) [�S/NT] 
Microtus arvalis (hrabo� polní) 
Talpa europaea (krtek zÆpadní) 
Vulpes vulpes (li�ka obecnÆ) 
 
KomentÆ� k zvlÆ�t� chrÆn�ným druh �m: Bombus hortorum (�melÆk zahradní), Bombus 
terrestris (�melÆk zemní) � �iroce roz�í �enØ a hojnØ druhy �melÆk�. Na sledovanØm 
œzemí jsou vÆzÆny p�edev�ím na meze a poloruderÆlní plochy s bylinnou vegetací v okolí pole 
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poblí� VÚRV. JednÆ se o lØtavØ druhy s relativn� velkou radiací, a je tedy p�edpoklad, �e 
v p�ípad� pot�eby zm�ní svÆ stanovi�t� a po vynucených œpravÆch terØnu a dokon�ení stavby 
se op�t na p�íhodnÆ místa vrÆtí. V �ervenØm seznamu bezobratlých �eskØ republiky jsou 
uvedeny Bombus magnus, B. maxillosus, B. muscorum, B. veteranus (kriticky ohro�enØ 
druhy), B. norvegicus, B. ruderatus (druhy ohro�enØ), B. confusus, B. distinguendus, B. 
humilis, B. pomorum, B. quadricolor, B. subterraneus, B. wufleni (druhy zranitelnØ). Výskyt 
t�chto jmenovaných druh � nep�ichÆzí na hodnocených œzemích i jeho nejbli��ího okolí v œvahu. 
P�ípadný nÆhodný œhyn jedince (jedinc�) v souvislosti se stavbou nebude mít na populaci 
t�chto druh� destruktivní, ohro�ující ani omezující vliv. PlÆnovanÆ �innost neovlivní udr�ení 
p�íznivØho stavu druhu z hlediska ochrany. Není pot�eba p�ijímat �ÆdnÆ opat�ení.  
Vzhledem k celkovØ plo�e zkoumanØho œzemí nelze absolutn� vylou�it výskyt dal�ích zvlÆ�t � 
chrÆn�ných druh � (p�edev�ím �ivo �ich�, nap�. nÆhodn� p�eletující druhy ptÆk�, netopýr � 
apod.), nicmØn� jejich eventuÆlní výskyt nebude trvale vÆzÆn na œzemí stavby a p�ípadný 
nÆhodný œhyn jedince (jedinc�) v souvislosti s výstavbou a nÆsledn� i provozem nebude mít na 
populaci t�chto druh� ohro�ující �i omezující vliv. 
 
V œzemí dot�enØm realizací stavby nebyly zji�t�ny druhy uvedenØ v P�ehledu druh� z p�ílohy I 
sm�rnice 79/409/EHS. 
V œzemí dot�enØm realizací stavby nebyly zji�t�ny druhy uvedenØ v P�ehledu druh� z p�ílohy II 
sm�rnice 92/43/EHS. 
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Dendrologie 
Pro pot�eby oznÆmení byl Ing. Moravcem zpracovÆn dendrologický pr �zkum a ocen�ní zelen�, který je sou �Æstí p�íloh oznÆmení, slou�ící jako 
podklad pro povolení ke kÆcení d�evin. 
NaprostÆ v�t�ina dot �enØ zelen� jsou výsadby v travnatých pruzích mezi chodníkem a  komunikací. V zÆv�ru stavby, podØl ulice DrnovskÆ, se jednÆ 
o nÆletovou a výmladkovou zele	 na svahu pod komunikací. 
ZÆkres jednotlivých d�evin do situací je sou�Æstí p�íloh vý�e zmi 	ovanØ studie. 

Obr.�. 13) P�ehledovÆ mapa dendrologickØho pr�zkumu 
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Tab.�. 41) P�ehled d�evin v �e�enØm œzemí � k.œ. Liboc, koeficient polohy = 1,5 
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Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 - 
bezcennØ; obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Tab.�. 42) P�ehled d�evin v �e�enØm œzemí � k.œ. Liboc, koeficient polohy = 0,6 
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Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 - 
bezcennØ; obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Tab.�. 43) P�ehled d�evin v �e�enØm œzemí � k.œ. Ruzyn�, koeficient polohy = 1,5 
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Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 - 
bezcennØ; obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

Tab.�. 44) P�ehled d�evin v �e�enØm œzemí � k.œ. Ruzyn�, koeficient polohy = 0,25 
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Vysv.: SH - sadovnickÆ hodnota: 1 - zvlÆ�� hodnotnØ, 2 - hodnotnØ, 3 - pr�m�rnØ, 4 - podpr�m�rnØ, 5 - 
bezcennØ; obvod u vícekmen� = nÆhradní obvod 

C.2.7 Krajina 

ZÆm�r je situovÆn do st�edu stÆvajících komunikací probíhající ulicemi EvropskÆ a Vlastina. TT 
p�i ul. DrnovskÆ a novÆ smy�ka sídl. D�dina je umíst�na na stÆvajících pozemcích ZPF. JednÆ 
se o œzemí v sou�asnØ dob� prakticky v celØ dØlce trasy TT po obou stranÆch obklopenØ 
zÆstavbou. Smy�ka je umíst�na na okraj zÆstavby, tzn., �e se bude promítat v pohledech do 
stÆvající zÆstavby.  
ZÆm�r okrajov� zasahuje do ochrannØho pÆsma lesa, do ochrannØ zóny nadregionÆlního 
biokoridoru a okrajov� do p�írodního parku (podrobn�ji viz p�íslu�nØ kapitoly). JednÆ se o 
zÆsahy v místech nových �i rekonstruovaných k �i�ovatek, resp. novØ TT smy�ky. 
Z krajinÆ�skØho hlediska nelze mluvit v �e�enØm œzemí o zachovalØm krajinnØm rÆzu. Území je 
p�etvo�eno �lov�kem � jednÆ se o krajinný typ A (Löw & Míchal 2003)  �zcela p�em�n�nou 
�lov�kem�, kde koeficient ekologickØ stability se pohybuje do 0,5.  
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C.2.8 Obyvatelstvo 

DemografickÆ data pro posouzení vliv� v zÆjmovØ oblasti nebyla k dispozici, resp. nebyl 
k dispozici po�et obyvatel v jednotlivých objektech ur �ených k bydlení, ale pouze celkový po �et 
bytových jednotek v bytových domech dle KN. Proto b yly pou�ity statistickØ œdaje podle 
�Metody prognózy intenzit generovanØ dopravy�, tj. na jednu bytovou jednotku byl uva�ovÆn 
statistický po �et obyvatel. Na zÆklad� t�chto œdaj� byl stanoven po�et pravd�podobn� 
exponovaných obyvatel. Byl pou�it konzervativní p �ístup. Celkem vstoupilo do hodnocení a� 3 
870 osob.  

Tab.�. 45) Po�et obyvatel v jednotlivých bytových jednotkÆch podl e typu obytnØho objektu 

Obsazenost byt� 

Kód  Typ Po�et obyvatel na byt 

1 RD isolovaný 4,00 

2 RD dvojdomek 3,50 

3 RD �adový 3,00 

4 BD do 4 NP 0,95 

5 BD do 8 NP 1,60 

6 BD nad 8 NP 3,30 

C.2.9 Hmotný majetek 

Trasa se dotýkÆ hmotnØho majetku t�etích osob. Po�ítÆ se s demolicemi objekt� a p�elo�kami 
in�enýrských sítí, nebo � trasa je vedena pln� zastav�ným œzemím. ZÆbory ZPF budou trvalØ i 
do�asnØ. Podrobný demoli�ní vým �r bude stanoven v dal�í fÆzi PD. 

C.2.10 Kulturní pamÆtky 

V �e�enØm œzemí ani v jeho nejbli��ím okolí se nenachÆzejí �ÆdnØ nÆrodní kulturní pamÆtky (§ 
4) ani kulturní pamÆtky (§ 2) dle z. �. 20/1987 o pamÆtkovØ pØ�i ve zn�ní pozd�j�ích p �edpis�, 
kterØ by mohly být stavbou dot�eny, nebo ovlivn�ny. 
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D. Údaje o vlivech zÆm�ru na ve�ejnØ zdraví a na 
�ivotní prost �edí 

D.1 Charakteristika mo�ných vliv � a odhad jejich velikosti a 
významnosti 
Cílem tØto kapitoly je popis zÆkladních vliv� zÆm�ru na obyvatelstvo a na jednotlivØ slo�ky 
�ivotního prost �edí. 
JednotlivØ typy vliv� jsou diskutovÆny pr�b��n � u jednotlivých slo�ek �ivotního prost �edí.  
V nÆsledující �Æsti je uvedena stru�nÆ charakteristika stavu slo�ek �ivotního prost�edí, kterÆ je 
zalo�ena v n �kterých p �ípadech na p�edpokladech, proto�e v sou �asnØ dob� nejsou k dispozici 
bli��í œdaje, kterØ budou znÆmy a� v dal�ích stupních projektovØ p�ípravy. Vliv zÆm�ru je 
uva�ovÆn ve vztahu k nulovØ variant�. 

Tab.�. 46) Kategorie významnosti jednotlivých vliv � 

Osnova EIA P�edm�t hodnocení  
Kategorie významnosti 
I II III 

D.1.1 Vliv na obyvatelstvo X   
D.1.2 Vliv na ovzdu�í a klima  X  
D.1.3 Vliv na hlukovou situaci X   
D.1.4 Vliv na povrchovØ a podzemní vody  X  
D.1.5 Vliv na p�du  X  
D.1.6 Vliv na horninovØ prost�edí a p�írodní zdroje   X 
D.1.7 Vliv na flóru a faunu, ekosystØmy  X  
D.1.8 Vliv na krajinu  X  
D.1.9 Vliv na kulturní pamÆtky a hmotný majetek   X 

 
Slo�ky �P jsou za �azeny do 3 kategorií: 
I � slo�ka mimo �ÆdnØho významu, je jí t�eba v�novat zvý�enou pozornost 
II � slo�ka b ��nØho významu, aplikace standardních postup � 
III � slo�ka mØn � d�le�itÆ, sta�í její rÆmcovØ hodnocení 
 
V nÆsledujícím textu díl�ích kapitol jsou vlivy hodnoceny z hlediska jejich velikosti � významn � 
nep�íznivý, nep �íznivý, nevýznamný a� nulový, p �íznivý; dØlky p�sobení � trvalý, dlouhodobý, 
krÆtkodobý a z hlediska reverzibility � nevratný, k ompenzovatelný, vratný.  
Pokud je velikost vlivu nevýznamnÆ a� nulovÆ pop�ípad� p�íznivÆ, pak �asový horizont není 
nutnØ charakterizovat (Bajer 1998). 
 
Jako zÆkladní problØmovØ okruhy byly ur�eny: 
� vliv na obyvatelstvo a hlukovou situaci 
� povrchovØ a podzemní vody, p�du a krajinu, flóru a faunu, ekosystØmy 

D.1.1 Vlivy na obyvatelstvo, v�etn� sociÆln� ekonomických vliv � 

Vlivy na obyvatelstvo lze rozd�lit podle problØmových okruh� do nÆsledujících kategorií:  
� Naru�ení faktor � pohody, ekonomickØ d�sledky 
� Zhodnocení zdravotních rizik 
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D.1.1.1 Naru�ení faktor � pohody, sociÆlní a ekonomickØ vlivy 
Období výstavby 
V období výstavby budou obyvatelØ nachÆzející se v blízkosti plÆnovanØ rekonstrukce a 
výstavby novØ TT a komunikací, po kterých bude vede na staveni�tní doprava, vystaveny 
negativním vliv�m s ní související, tj. zvý�enÆ produkce zne�i� �ujících lÆtek a hluku. M��e tak 
dojít k naru�ení faktoru pohody u jednotlivých obyv atel. JednÆ se v�ak o pr�vodní jevy ka�dØ 
stavby. Pro jejich minimalizaci jsou uvedena opat�ení v p�íslu�ných kapitolÆch, kterÆ budou 
v dal�ích stupních projektovØ dokumentace v rÆmci plÆnu organizace výstavby, dopln�na a 
zp�esn�na.  
 
Vliv na faktor pohody obyvatelstva tak bude nevýzna mný a� nulový, krÆtkodobý a vratný. 
SociÆlní a ekonomickØ vlivy zÆm�ru v období výstavby na obyvatelstvo budou nulovØ. 
 
Období provozu 
Realizace zÆm�ru p�isp�je k lep�í dopravní obslu�nosti �e�enØho œzemí. 
 
Uva�ovaný zÆm�r bude mít v období provozu p�íznivý sociÆln� ekonomický vliv na 
obyvatelstvo. 

D.1.1.2 Zdravotní rizika 
Z § 2 zÆkona �. 258/2000 Sb., o ochran� ve�ejnØho zdraví a o zm�n� n�kterých souvisejících zÆkon�, ve 
zn�ní pozd�j�ích p �edpis� vyplývÆ nÆsledující vymezení pojm�: 

1. Ve�ejným zdravím  je zdravotní stav obyvatelstva a jeho skupin. Tento zdravotní stav je ur�ovÆn 
souhrnem p�írodních, �ivotních a pracovních podmínek a zp �sobem �ivota.  

2. Ohro�ením ve �ejnØho zdraví je stav, p�i kterØm jsou obyvatelstvo nebo jeho skupiny vystaveny 
nebezpe�í, z n�ho� míra zÆt��e rizikovými faktory p �írodních, �ivotních nebo pracovních podmínek 
p�ekra�uje obecn� p�ijatelnou œrove	 a p�edstavuje významnØ riziko po�kození zdraví. 

3. Hodnocením zdravotních rizik (posouzení vlivu na ve�ejnØ zdraví) je posouzení míry zÆva�nosti 
zÆt��e populace, vystavenØ rizikovým faktor �m �ivotních a pracovních podmínek a zp �sobu �ivota. 
Podkladem pro hodnocení zdravotního rizika je kvalitativní a kvantitativní odhad rizika. 

Proces hodnocení rizik (Risk Assessment) probíhÆ ve 4 krocích: 

1. Identifikace nebezpe�nosti �zji� �ovÆní jakým zp�sobem a za jakých podmínek m ��e danØ agens 
nep�ízniv� ovlivnit lidskØ zdraví  

2. Charakterizace nebezpe�nosti � ur �ení vztahu mezi dÆvkou a œ�inkem (odpov�dí organismu) � 
kvantitativní popis vztah� mezi dÆvkou a rozsahem po�kození, �kodlivØho œ�inku. 

3. Hodnocení expozice � na zÆklad� znalosti danØ situace se sestavuje expozi�ní scØnÆ�, resp. 
podmínky expozice, její intenzita, velikost, �etnost.  

4. Charakterizace rizika � integrace (syntØza) dat získaných v p �edchozích krocích, jejím� œ�elem je 
kvantitativní vyjÆd�ení míry reÆlnØho zdravotního rizika v  posuzovanØ situaci. 

 
Údaje o demografii 
DemografickÆ data pro posouzení vliv� v zÆjmovØ oblasti nebyla k dispozici, resp. nebyl 
k dispozici po�et obyvatel v jednotlivých objektech ur �ených k bydlení, ale pouze celkový po �et 
bytových jednotek v bytových domech dle KN. Proto b yly pou�ity statistickØ œdaje podle 
�Metody prognózy intenzit generovanØ dopravy�, tj. na jednu bytovou jednotku byl uva�ovÆn 
statistický po �et obyvatel. Na zÆklad� t�chto œdaj� byl stanoven po�et pravd�podobn� 
exponovaných obyvatel. Byl pou�it konzervativní p �ístup. Celkem vstoupilo do hodnocení a� 3 
870 osob.  
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Tab.�. 47) Po�et obyvatel v jednotlivých bytových jednotkÆch podl e typu obytnØho objektu 

Obsazenost byt� 

Kód  Typ Po�et obyvatel na byt 

1 RD isolovaný 4,00 

2 RD dvojdomek 3,50 

3 RD �adový 3,00 

4 BD do 4 NP 0,95 

5 BD do 8 NP 1,60 

6 BD nad 8 NP 3,30 

 
Zdravotní rizika z hlediska hluku 
Pro pot�eby oznÆmení bylo autorizovanou osobou Ing. Potu�níkovou zpracovÆno hodnocení 
vlivu zÆm�ru na ve�ejnØ zdraví. Vzhledem k rozsÆhlosti studie zde uvÆdíme pouze její stru�nØ 
shrnutí. Studie je sou�Æstí p�íloh tohoto oznÆmení.  
 
Nep�íznivØ œ�inky hluku na lidskØ zdraví jsou obecn� definovÆny jako morfologickØ nebo funk�ní zm�ny 
organismu, kterØ vedou ke zhor�ení nebo po�kození j eho funkcí, ke sní�ení odolnosti organismu v ��i 
stresu nebo zvý�ení vnímavosti k jiným nep �íznivým vliv �m prost�edí. 

P�i hodnocení konkrØtní akustickØ situace je nutno o hluku uva�ovat nejen z hlediska celØho spektra 
atakovaných funkcí, ale i z hlediska fyzikÆlních parametr� hluku, místa a �asu p�sobení. 

Negativní œ�inky hluku m��eme rozd �lit na: 

SpecifickØ (auditivní) - s œ�inkem na sluchový orgÆn, kdy p�i expozici hladin� akustickØho tlaku A od 120 - 
130 dB dochÆzí k po�kození bubínku a p�evodních k�stek, p�i mnohaletØ expozici LAeq,T nad 85 dB 
k po�kození vnit �ního ucha. 

NespecifickØ (extraauditivní, mimosluchovØ, systØmovØ) - s œ�inkem na r�znØ funkce organismu. Reakce 
vegetativního a hormonÆlního systØmu. 

DÆle pak na  

Akutní œ�inky (stres a tomu odpovídající obrana organismu):  

� po�kození sluchovØho aparÆtu 

� zvý�ení krevního tlaku 

� zrychlení tepovØ frekvence 

� sta�ení periferních cØv 

� zvý�ení hladiny adrenalinu 

� vliv na psychiku - œnava, deprese, rozmrzelost, agresivita, neochota  

� sní�ení výkonnosti, pam �ti a pozornosti 

� œlekovØ reakce 

ChronickØ œ�inky (tzv. civiliza�ní choroby):  

� fixovÆní akutních œ�ink� 

� ztrÆta sluchu resp. sluchovØ ztrÆty 

� vznik hypertenze 

� po�kození srdce, infarkt myokardu 

� sní�ení imunitních schopností organismu 

� pocity œnavy 

� nep�íznivØ ovlivn�ní spÆnku, nespavost 

 

NespecifickØ œ�inky hluku se vzhledem k tomu, �e se jednÆ o bezprahový �kodlivý faktor, projevují 
prakticky v celØm rozsahu intenzit hluku. Zahrnují ovlivn�ní neurohumorÆlní a neurovegetativní regulace, 
biochemických reakcí, spÆnku, vy��ích nervových fun kcí, jako nap�. u�ení a zapamatovÆní informací, 
ovlivn�ní motorických funkcí a koordinace. Hluk zt ��uje �e�ovou komunikaci, obt��uje, vyvolÆvÆ pocit 
rozmrzelosti a nespokojenosti. Negativn� ovliv	uje odpo�inek organismu a tím i jeho výkonnost. 
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Na sou�asnØm stupni poznÆní je za dostate�n� prokÆzanØ pova�ovÆno po�kození sluchovØho aparÆtu, 
ovlivn�ní kardiovaskulÆrního systØmu a negativní poruchy spÆnku. NeprokÆzanØ, tj. omezenØ d�kazy 
jsou nap�. u vlivu na hormonÆlní systØm, biochemickØ funkce, fetÆlní vývoj, mentÆlní zdraví a imunitní 
systØm. 

 

P�i doporu�ení limitních hodnot hluku v �ivotním (mimopracovní m) prost�edí Sv�tovÆ zdravotnickÆ 
organizace (dÆle �WHO�) vychÆzí ze sou�asných poznatk � o negativním œ�inku hluku na ru�ení spÆnku 
v no�ní dob�, na �e�ovou komunikaci, obt��ovÆní, pocity nepohody a rozmrzelosti. 

Podle uvedenØho dokumentu WHO a dal�ích odborných z droj� lze sou�asnØ poznatky o nep�íznivých 
œ�incích hluku na lidskØ zdraví charakterizovat a rozd�lit nÆsledovn�: 

1. Po�kození sluchovØho aparÆtu � v  tomto konkrØtním p �ípad� nebude p�edpoklÆdanÆ expozice 
obyvatel v posuzovanØ lokalit�, vyvolanÆ realizací zÆm�ru, tj. prodlou�ení stÆvající tramvajovØ trati 
vedenØ od stÆvající smy�ky DivokÆ �Ærka v�etn� œprav týkajících se novØ organizace silni�ní dopravy, 
dosahovat takových hodnot L Aeq,T, aby k po�kození sluchovØho aparÆtu mohlo dojít. 

2. Vysoký krevní tlak-hypertenze (dÆle jen �HT�) � Výskyt onemocn �ní hypertenzí v d�sledku expozice 
hluku ze silni�ní a tramvajovØ dopravy nebyl dosud dostate�n� prokÆzÆn. 

3. IschemickÆ choroba srde�ní (dÆle jen �ICHS�) infarkt myokardu (�IM�) a hypertenze - Odhad 
pravd�podobnØ mo�nosti onemocn�ní ischemickou chorobou srde�ní a infarktem myokardu v d�sledku 
expozice hluku ze silni�ní i tramvajovØ dopravy v zÆjmovØ lokalit� je  uveden a interpretovÆn dÆle. 

Cílem analýzy zdravotních rizik expozice hluku je t edy zji�t �ní odhadu popula�ního atributivního rizika 
(PAR), tedy po�tu osob vystavených rizikovØmu faktoru, kterØ by v d�sledku tØto expozice mohly 
onemocn�t sledovanou chorobou. V p�ípad� expozice obyvatel hluku ze silni�ní a tramvajovØ dopravy jde 
o mo�nost kardiovaskulÆrních onemocn�ní (dÆle i �KVO�). Obecný výskyt KVO v populaci (in cidence, 
prevalence) je uvÆd�n ve statistických p �ehledech ÚZIS. V t �chto p�ehledech jsou KVO uvÆd�na 
v nÆsledujícím rozd�lení: 

� Infarkt myokardu (IM)  

� Ostatní ischemickØ choroby srde�ní (ICHS), tj v�echny ICHS bez infarktu myokardu 

� Vysoký krevní tlak (hypertenze-HT) 

4. Zhor�ení �e�ovØ komunikace � V tomto konkrØtním p �ípad� nebude v zÆjmovØ lokalit� p�edpoklÆdanÆ 
expozice obyvatel hlukem dosahovat takových hodnot LAeq,T, aby k projevu tohoto negativního œ�inku 
mohlo dojít. 

5. Obt��ovÆní hlukem -  

Je nejobecn�j�í reakcí exponovaných osob. VyvolÆvÆ mnoho negativních emo�ních stav�, nap�. pocit 
rozmrzelosti, nespokojenosti, �patnou nÆladu, deprese, pocit beznad�je.  

Podle W. Babische  je obt��ovÆní pojem obecn� pou�itelný pro v�echny negativní pocity, kterými m ohou 
být: 

� disturbance = ru�ení 

� dissatisfaction = nespokojenost 

� displeasure =  nepohoda 

� irritation = podrÆ�d�ní 

� annoyance = obt��ovÆní, rozmrzelost 

Je v�ak nutnØ mít na pam�ti, �e obt ��ovÆní je multifaktoriÆlní jev, který je jen �Æste�n� ovliv�ovÆn 
hladinou hluku. 

U ka�dØho jedince existuje ur�itý stupe 	 tolerance k ru�ivØmu œ�inku hluku. JednÆ se  o zcela 
individuÆlní vnímÆní ru�ivosti. V b��nØ populaci je 5 a� 20% vysoce senzitivních osob s tejn� jako osob 
vysoce tolerantních. 

Citlivost na hluk je tedy individuÆlní, osobnostní faktor, který je teoreticky nezÆvislý na hlukovØ expozici. 
Citliv�j�í osoby se cítí obt ��ovan �j�í. 

Mimo p�sobení hluku se v oblasti obt��ovÆní krom� senzitivity a fyzikÆlních charakteristik hluku uplat	uje 
i �ada neakustických faktor � sociÆlní, psychologickØ a ekonomickØ povahy. Tato skute�nost vede 
pravd�podobn� k tomu, �e u osob exponovaných stejnými hladinami akustickØho tlaku jsou uvÆd�ny v 
rÆmci provedených studií r�znØ stupn� obt��ovÆní. Rozmrzelost m��e vzniknout  

po víceletØ latenci a s dØlkou konfliktní situace se prohlubuje a fixuje. Rovn��  m ��e být významn � 
ovlivn�na zdravotním stavem exponovaných osob. 
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Podle posledních odborných zÆv�r� se WHO p�iklÆní k nÆzoru, �e obt��ovÆní je spí�e otÆzkou komfortu 
ne�li zdravotní ukazatel, a proto se ji� v p �ipravovanØm multifaktoriÆlním hodnocení dle DALY pova�uje 
obt��ovÆní pouze za pomocný, dopl�kový faktor.  

6. Nep�íznivØ ovlivn�ní (poruchy) spÆnku � Ú �inek hluku na spÆnek je nejvíce o�ekÆvaným œ�inkem 
p�sobení nadm�rnØho hluku z dopravy, a to v oblasti usínÆní, dØlky a kvality (hloubky) spÆnku, zejmØna 
redukcí fÆze REM. M��e dochÆzet ke zvý�ení krevního tlaku, zrychlení sr de�ního pulsu, arytmiím, 
vasokonstrikci, zm�nÆm dýchÆní. V ru�ení spÆnku hlukem se setkÆvají jak fyziologickØ, tak psychologickØ 
aspekty p�sobení hluku. Efekt naru�enØho spÆnku se projeví i nÆsledující den  jako rozmrzelost, œnava, 
�patnÆ nÆlada, sní�ení výkonu, bolesti hlavy. Objektivn� byla prokÆzÆna zvý�enÆ spot�eba sedativ a lØk� 
na spaní. 

ZvlÆ�t� citlivou skupinou jsou star�í lidØ, t�hotnØ �eny, lidØ pracující na sm�ny, lidØ s funk�ními a 
mentÆlními poruchami a lidØ, kte�í mají problØmy se spaním. 

7. Poruchy du�evního zdraví  � Nep �edpoklÆdÆ se, �e by hluk mohl být p�ímou p�í�inou vzniku du�evních 
nemocí, ale pravd�podobn� se m��e podílet na zhor�ení jejich projev �, pop�. urychlit rozvoj latentních 
forem chorob. Souvislost mezi hlukovou expozicí  a œ�inky na du�evní zdraví byly nalezeny u ukazatel � 
jako je spot�eba lØk�, výskyt n �kterých psychiatrických symptom �, hospitalizací. 

Nadm�rnÆ hlu�nost je jeden z tzv. stresogenních faktor� venkovního prost�edí a m��e vØst a� k 
neurotickým poruchÆm osobnosti. 

8. Ú �inky hluku obsahujícího tónovou slo�ku  - Ú �inky hluku jsou zÆvislØ na jeho spektrÆlním 
(kmito�tovØm) slo�ení: 

� �irokopÆsmový hluk mÆ výrazn�j�í œ�inky na ob�hovØ funkce a dal�í funkce zprost�edkovanØ p�es 
podko�í ne� hluk tónový, 

� tónový hluk je spojovÆn s vy��í subjektivní ru�ivo stí a mÆ pronikav�j�í œ�inek na sluchovØ ztrÆty, 
p�i�em� zde hraje významnou roli takØ vý�ka, tj. frekve nce p�sobícího tónu. Hluky s p �evahou 
frekvencí nad 2 000 Hz jsou pova�ovÆny za agresivn�j�í ne� hluky s frekvencemi pod 1 000 Hz. Je 
p�itom prokÆzÆno, �e p�ítomnost nízkých frekvencí (20 � 100 Hz) nebo i vib rací zhor�uje œ�inky 
vysokofrekven�ního hluku. 

Na zÆklad� analýzy výsledk � z mnoha m��ení t�chto typ� zdroj� se u silni�ní a tramvajovØ dopravy 
nep�edpoklÆdÆ p�ítomnost tónových slo�ek ve spektru akustickØho sig nÆlu. 

9. Ú �inky hluku o nízkých frekvencích  

� Nízkofrekven�ní zvuk je sly�itelný zvuk v jeho� frekven �ním spektru p�eva�ují frekven �ní slo�ky 
v pÆsmu kmito�t� ni��ích ne� 100 Hz. 

� Infrazvuk je postupnØ podØlnØ vln�ní v pru�nØm prost�edí, jeho� kmito �et je pod pÆsmem sly�itelných 
kmito�t�, tj. pod 16 Hz. 

Dosud se vychÆzelo z p�edpokladu, �e infrazvuk je oblast zvuku pod prahem sly�itelnosti. Z hlediska 
akustickØho signÆlu se v�ak jednÆ o zvuk, který m��e být sly�itelný i v oblasti n �kolika Hz, pokud je jeho 
hladina akustickØho tlaku dostate�n� vysokÆ. V oblasti pod 16 � 18 Hz se v�ak ztrÆcí vjem tonality. 
V rÆmci populace jsou v�ak velkØ interindividuÆlní rozdíly ve vnímÆní vzhledem k pr�m�rnØmu prahu 
sly�itelnosti, a to a� 15 dB 

Ú �inky hluku o nízkých frekvencích na lidský organizm us jsou popisovÆny jako v�eobecnÆ rozlad�nost, 
nevolnost, dezorientace, zvý�enÆ unavitelnost, poruchy spÆnku nebo spavost a �ada jiných kombinací 
nespecifických p �íznak�. Obecn� jsou nízkØ frekvence h��e vnímÆny �enami, kterØ jsou na 
nízkofrekven�ní zvuk více citlivØ ne� mu�i. 

Na zÆklad� analýzy výsledk � z mnoha m��ení t�chto typ� zdroj� se u silni�ní a tramvajovØ dopravy 
nep�edpoklÆdÆ p�ítomnost vy��ího podílu nízkofrekven �ního hluku ve spektru akustickØho signÆlu. 

 
Období výpo �tu 
� Stav 1 = rok 2013 � sou �asnÆ dopravní situace - silni�ní doprava 
� Stav 2A = rok 2016 � rok realizace bez zÆm�ru TT - silni�ní doprava 
� Stav 2B = rok 2016 � rok realizace se zÆm�rem TT - silni�ní doprava, tramvajovÆ doprava 
� Stav 3 = výhled dle ÚPn � se zÆm �rem TT - silni�ní doprava. 
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Pozn.: Hluk z výstavby nebyl z hlediska zdravotních  rizik hodnocen, proto�e se z hlediska 
posouzení vliv� jednÆ o krÆtkodobou expozici hluku, pro její� zhodnocení nejsou zatím 
k dispozici dostate�nØ odbornØ podklady. 
 
HygienickØ limity hluku 
Podle § 12 a p�ílohy �. 3 k tomuto NV lze navrhnout nÆsledující hygienickØ limity pro chrÆn�nØ 
venkovní prostory ostatních staveb: 
Pro hluk z dopravy na silnicích I. t�ídy a místních komunikacích, kde hluk z dopravy na t�chto 
komunikacích je p�eva�ující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemní ch komunikacích. 
Pou�ije se i pro hluk z provozu tramvajovØ trati. 
� pro denní dobu (od 6.00 do 22.00 hodin) LAeq,16h = 60 dB,  
� pro no�ní dobu (od  22.00 do 6.00 hodin) LAeq,8h = 50 dB 
 
Výpo �tovØ body 
Viz hlukovÆ studie, resp. kapitola D.1.3. 
 
Vypo�tenØ hodnoty 
Pozn.: Na zÆklad� výsledk � hlukovØ studie shrnutých v nÆsledující tabulce lze konstatovat, �e i 
bez realizace zÆm�ru výstavby TT je a nadÆle bude hluk ze silni�ní dopravy v chrÆn�nØm 
venkovním prostoru obytnØ zÆstavby v ul. EvropskÆ p�ekra�ovat hygienickØ limity pro denní i 
no�ní dobu. Tento stav je nezÆvislý na p�ípadnØ realizaci zÆm�ru. 

Tab.�. 48) O�ekÆvanØ ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku A ze silni�ní dopravy a tramvajovØ 
pro denní a no�ní dobu a posuzovanØ varianty 
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Vysv.: 
VB = výpo �tový bod z hlukovØ studie  

LAeq,8h    = ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku A pro no�ní dobu 
LAeq,16h   = ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku A pro denní dobu 

Ldvn   = ukazatelem (deskriptorem) hluku pro celodenní obt��ovÆní hlukem 

Stav 1  = rok 2013 � sou �asnÆ dopravní situace - silni�ní doprava 
Stav 2A  = rok 2016 � výhledovÆ bez zÆm�ru TT - silni�ní doprava 
Stav 2B  = rok 2016 � výhledovÆ se zÆm�rem TT - silni�ní doprava, tramvajovÆ doprava 
Stav 3  = výhled � se zÆm�rem TT - silni�ní doprava. 
61,9        = predikovanÆ hodnota deskriptoru hluku LAeq,T, kterÆ bez uva�ovÆní nejistoty m��e být 

vy��í ne� hodnota hygienickØho  limitu 

B 64   = VB, ke kterØmu jsou vypo�teny hodnoty z akustickØ studie 

B64-1 a� n  = bod, ke kterØmu jsou na zÆklad� odbornØho odhadu p�i�azeny hodnoty vypo�tenØ k VB 

 
Po�et nadlimitn� exponovaných obyvatel  
Na zÆklad� výstup � z hlukovØ studie, resp. informací obsa�ených v p �edchozí tabulce, je 
nÆsledn� uveden odhad po�tu nadlimitn� exponovaných obyvatel v jednotlivých variantÆch 
výpo �tu a denní a no�ní dobu.  
HygienickØ limity byly navr�eny v souladu s NV �. 272/2011 Sb., tj. pro denní dobu (od 6.00 do 
22.00 hodin) LAeq,16h = 60 dB a pro no�ní dobu (od 22.00 do 6.00 hodin) LAeq,8h = 50 dB. 
Z œdaj� v nÆsledující tabulce vyplývÆ: 
� vliv zÆm�ru, tj. realizace tramvajovØ trati, nebude v posuzovanØm œzemí znamenat zvý�ení 

po�tu nadlimitn� exponovaných obyvatel, a to ani ve výhledu 
� ke spontÆnnímu nÆr�stu po�tu nadlimitn� exponovaných obyvatel ze silni �ní dopravy dojde 

pravd�podobn� u� v roce 2016, a to bez realizace zÆm�ru (porovnÆní podvarianty V1-S 
s V2A-S) 

� naopak realizací zÆm�ru, resp. zm�nou organizace silni�ní dopravy, lze o�ekÆvat oproti 
roku 2016 bez zÆm�ru sní�ení po �tu nadlimitn� exponovaných obyvatel 
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Tab.�. 49) Odhad po�tu nadlimitn� exponovaných obyvatel v jednotlivých variantÆch vý po�tu a 
denní a no�ní dobu 

Varianta Po�et obyvatel nad HL 

Ozn. Podvarianta Specifikace ÚZEM˝ - 
celkem 

Denní 
doba 

No�ní 
doba 

V1 V1-S 2013-stÆvající stav 3 870 170 931 

V2 

V2A-S 2016-bez TT 3 870 239 953 

V2B-S 2016 s TT-silnice 3 870 187 832 

V2B-T 2016 s TT-tramvaje 3 870 0 0 

V3 
V3-S výhled-silnice 3 870 188 943 

V3-T výhled-tramvaje 3 870 0 0 

 
Pozn.: Po�et obyvatel ovlivn�ných hlukem ze silni �ní a tramvajovØ dopravy nelze s�ítat, proto�e se 
v n�kterých p �ípadech bude jednat o tytØ� osoby - nap�. v ulici Vlastina, kde bude z komunikace emitovÆn 
jak hluk ze silni�ní, tak tramvajovØ dopravy. 

 
Po�et obt��ovaných osob  
Pro hodnocení vlivu hluku z dopravních zdroj�, tj. silni�ní a �elezni �ní dopravy, zvolil zpracovatel 
�obt��ovÆní obyvatel� na zÆklad� celodenní expozice, kdy obt��ovÆní je definovÆno pro oblast hodnot 
Ldvn = 45 dB a� 75 dB a dÆle �subjektivní ru�ení spÆnku� na zÆklad� expozice v no�ní dob�, kdy ru�ení 
spÆnku je definovÆno pro oblast hodnot Ln = 40 dB a� 70 dB. 

Na zÆklad� expozice, p�id�lenØ jednotlivým obytným objekt �m pro denní a no�ní dobu z akustickØ studie, 
byly p�epo�teny hodnoty na Ldvn. Výpo �et byl proveden podle metodiky, tj. s uva�ovÆním korekce p�i 
p�epo�tu deskriptoru Ldn na deskriptor Ldvn. 

 
� LA = (Little Annoyed), první stupe	 obt��ovÆní, který zahrnuje v�echny osoby p �inejmen�ím �mírn � 

obt��ovaných�, tj. zahrnuje v�echny obt ��ovanØ osoby ze v�ech t �í stup	� 

� A = (Annoyed), druhý stupe 	 obt��ovÆní, který zahrnuje osoby alespo	 �st�edn� obt��ovanØ�, tj. 
zahrnuje v�echny st �edn� a vysoce obt��ovanØ osoby 

� HA = (Highly Annoyed), t�etí stupe	, který zahrnuje osoby s výraznými pocity obt ��ovÆní, tj. pouze 
osoby obt��ovanØ vysoce 

� LSD = (Lowly Sleep Disturbed), první stupe	 ru�ení spÆnku, který zahrnuje v�echny osoby 
p�inejmen�ím �mírn � nebo-li slab� ru�enØ�, tj. zahrnuje v�echny ru�enØ osoby ze v�ec h t�í stup	� 

� SD = (Sleep Disturbed), druhý stupe 	 ru�ení spÆnku, který zahrnuje osoby alespo	 �st�edn� ru�enØ�, 
tj. zahrnuje v�echny st �edn� a siln� ru�enØ osoby 

� HSD = (Highly Sleep Disturbed), t�etí stupe	, který zahrnuje osoby s výraznými  subjektivními 
pocity ru�ení spÆnku, tj. pouze osoby ru�enØ siln�  

 
Z výsledk � uvedených v nÆsledující tabulce vyplývÆ: 
� z 3 870 pravd�podobn� exponovaných osob v nejbli��í zÆstavb � m��e být v sou �asnØ dob� 

hlukem ze silni�ní dopravy s nejv�t�í pravd �podobností vysoce obt��ovÆno cca 267 osob a 
cca 180 osob subjektivn� vysoce ru�eno ve spÆnku, p�i�em� tento stav se v roce 2016 
prakticky nezm�ní 

� z 3 870 pravd�podobn� exponovaných osob v nejbli��í zÆstavb � není v sou�asnØ dob� 
hlukem ze  tramvajovØ dopravy obt��ovÆn ani subjektivn� ru�en ve spÆnku �Ædný �lov�k, 
proto�e v posuzovanØm œzemí tento typ dopravy není 

� zm�nou organizace silni�ní dopravy vlivem realizace zÆm�ru v roce 2016 dojde 
k významnØmu sní�ení po �tu obyvatel pravd�podobn� vysoce obt��ovaných a sní�ení 
subjektivn� vysoce ru�ených osob ve spÆnku vlivem expozice hluku ze silni�ní dopravy, 
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p�i�em� zm �ny tohoto stavu ve výhledu se o �ekÆvají tak malØ, �e jsou vzhledem 
k nejistotÆm prakticky nezhodnotitelnØ. 

� vlivem realizace tramvajovØ trati lze s nejv�t�í pravd �podobností o�ekÆvat, �e vysoce 
obt��ovÆno m��e být cca 96 osob a cca 69 osob m ��e být subjektivn � vysoce ru�eno ve 
spÆnku, p�i�em� tento stav pravd �podobn� bude stejný i ve výhledu 

Ke shora uvedeným œdaj�m je nutnØ mít p�i interpretaci výsledk � na z�eteli je�t � nÆsledující 
skute�nost: 

UvedenØ hodnoty LAeq,T, resp. procenta pravd�podobn� obt��ovaných obyvatel a z nich 
provedený odhad pravd �podobnØho po�tu obt��ovaných obyvatel, vychÆzí z horního odhadu 
zatí�ení lokality hlukem. Stejn � to platí pro odhad osob se subjektivn� ru�eným spÆnkem. Je 
tedy nutnØ posuzovat trendy v œzemí, nikoliv absolutní po�ty obyvatel. 

Tab.�. 50) Odhad mo�nØho po�tu obt��ovaných osob na zÆklad� hodnot Ldvn  a osob se 
subjektivn� ru�eným spÆnkem  na zÆklad� hodnot LAeq, 8h zvlÆ�� ze silni�ní a zvlÆ�� z tramvajovØ 
dopravy 
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Vysv.: V1-S = 2013-stÆvající stav, V2A-S = 2016-bez TT, V2B-S = 2016 s TT-silnice, V2B-T = 2016 s TT-
tramvaje, V3-S = výhled-silnice, V3-T = výhled-tramvaje, Území celkem  = celkový po �et obyvatel 
v posuzovanØm œzemí, Území HRA  = celkový po �et obyvatel z posuzovanØho œzemí, kte�í vstoupili do 
hodnocení na zÆklad� definovanØ oblasti 

PoznÆmka: Po�et obyvatel ovlivn�ných hlukem ze silni �ní a tramvajovØ dopravy nelze s�ítat, proto�e se 
v n�kterých p �ípadech bude jednat o tytØ� osoby - nap�. v ulici Vlastina, kde bude z komunikace emitovÆn 
jak hluk ze silni�ní, tak tramvajovØ dopravy. 

 
Výskyt kardiovaskulÆrních onemocn�ní 
V nÆsledující tabulce je uvedeno hodnocení vlivu posuzovanØho zÆm�ru na výskyt 
kardiovaskulÆrních onemocn�ní, tj. potenciÆlního výskytu ischemickØ choroby srde�ní (ICHS), 
infarktu myokardu (IM). Prevalence kardiovaskulÆrních onemocn�ní je vzta�ena k œdaj�m ÚZIS 
(Ústav zdravotnických informací a statistiky �R) z roku 2011. 
Z výsledk � uvedených v tabulce vyplývÆ nÆsledující: 
� pravd�podobnost onemocn�ní KVO vlivem expozice hluku ze silni�ní dopravy v jednotlivých 

posuzovaných variantÆch je nízkØ, prakticky nezhodnotitelnØ a mezi jednotlivými variantami 
nelze o�ekÆvat �Ædnou zm�nu 

� p�ípadnÆ realizace tramvajovØ trat� nemÆ na KVO �Ædný p�ímý vliv 
� zm�na posuzovanØho dopravního �e�ení stÆvající zÆt�� kardiovaskulÆrními chorobami 

prakticky nezm�ní 

Tab.�. 51) Odhad pravd�podobnØho po�tu obyvatel s rizikem kardiovaskulÆrních onemocn�ní - 
infarkt myokardu (KVO-IM) a s rizikem kardiovaskulÆrních onemocn�ní � ischemickÆ choroba 
srde�ní (KVO-ICHS) v jednotlivých variantÆch, p�i�em� NOEL/LOEL (= prahový œ �inek): LAeq,16h 
= 60 dB. 
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Vysv.: Celkem = po�et obyvatel exponovaných hlukem z dopravy v rozsahu , Nad HL = po�et obyvatel 
exponovaných hlukem z dopravy LAeq,16h � 60 dB, IM = celkový po �et obyvatel s IM bez ohledu na 
p�í�inu (stat. œdaje pro rok 2011), IM+ = po�et obyvatel z celkovØho po�tu obyvatel s IM, který by mohl 
zp�soben expozicí silni�nímu hluku, ICHS = celkový po �et obyvatel s ICHS bez ohledu na p�í�inu (stat. 
œdaje pro rok 2011), ICHS+ = po�et obyvatel z celkovØho po�tu obyvatel s ICHS, který by mohl zp �soben 
expozicí silni�nímu hluku 

PoznÆmka: Po�et obyvatel  ovlivn�ných hlukem ze  silni �ní a tramvajovØ dopravy nelze s�ítat, proto�e se 
v n�kterých p �ípadech bude jednat o tytØ� osoby - nap�. na ulici Vlastina, kde bude z komunikace 
emitovÆn jak hluk ze silni�ní, tak tramvajovØ dopravy. 

 
Analýza nejistoty (podrobn � viz studie) 
Nejistota expozi�ního scØnÆ�e � K výpo �tu pro hodnocení zdravotních rizik expozice hluku byly pou�ity 
nejvy��í vypo �tenØ hodnoty v hlukovØ studii, p�i�em� v�em obyvatel �m v jednotlivých objektech byla 
p�i�azena v�dy nejvy��í vypo �tenÆ hodnota LAeq,T. Vzhledem k vý�e uvedenØmu lze výslednou expozici 
pova�ovat za maximÆlní, resp. z hlediska dlouhodobých œ�ink� hluku za nadhodnocenou. Zpracovatel 
pou�il konzervativní p �ístup zpracovÆní, tzn. po�ítal se st�edním odhadem po�tu obyvatel s ru�eným 
spÆnkem a obt��ovaných, nikoliv minimÆlními a maximÆlními po�ty obyvatel. 

Nejistota demografických œdaj� - ZpracovatelØ pou�ili konzervativní p�ístup a hodnotili nejvy��í mo�nou 
expozici. Celkem vstoupilo do hodnocení a� 3 870 os ob. 

Nejistota pou�itých výstup � a vztah� epidemiologických studií  - Je nutnØ mít na pam�ti, �e v ka�dØ 
populaci jsou lidØ s rozdílnou citlivostí v��i p�sobení hluku. V posuzovanØ lokalit� nebylo provedeno 
dotazníkovØ �et�ení, kterØ by vypov�d�lo bli��í informace  o exponovaných obyvatelích (zp racovatel 
neznÆ dobu, po kterou lidØ v zasa�ených objektech bydlí, jejich �ivotní styl, zam �stnÆní, v�etn� mo�nØ 
hlukovØ expozice v pracovním prost�edí, vyu�ití volnØho �asu, rodinnou anamnØzu atd.). Je nutnØ v�ak 
mít na z�eteli, �e se jednÆ o velmi hrubý odhad, ke kterØmu je nutnØ p�istupovat velmi obez�etn� a 
je nutnØ jej hodnotit pouze z hlediska vývoje (trendu) ne� z hlediska konkrØtního po�tu obyvatel. 
Nejistota výsledných výstup � a jejich hodnocení - S ohledem na vý�e uvedenØ nejistoty je nutnØ mít na 
pam�ti, �e p �i kvantitativní charakterizaci rizika expozice hluku se jednÆ spí�e o odborný (kvalifikovaný) 
odhad ne�-li o p �esný (exaktní) výpo �et po�tu pravd�podobn� vysoce obt��ovaných osob, osob se 
subjektivn� vysoce ru�eným spÆnkem i po�et osob, kterØ pravd�podobn� mohou onemocn�t 
kardiovaskulÆrním onemocn�ním. Je tedy nutnØ posuzovat spí�e trendy ne� jednotlivØ  po�ty osob u 
nich� se mohou negativní œ�inky hluku projevit. 

 
ZÆv�r 
Na zÆklad� vyhodnocení p�edlo�ených podklad � a uvÆ�ení v�ech vý�e uvedených nejistot, lze 
konstatovat nÆsledující zÆv�ry: 
� Na zÆklad� výsledk � uvedených v hlukovØ studii lze u�init zÆv�r, �e vliv zÆm�ru, tj. realizace 

tramvajovØ trati, nebude v posuzovanØm œzemí znamenat zvý�ení po �tu nadlimitn� 
exponovaných obyvatel, a to ani ve výhledu. 

� Naopak realizací zÆm�ru, resp. zm�nou organizace silni�ní dopravy, lze o�ekÆvat oproti 
roku 2016 bez realizace zÆm�ru sní�ení po �tu nadlimitn� exponovaných obyvatel. 
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� Z 3 870 pravd�podobn� exponovaných osob v nejbli��í zÆstavb � m��e být v sou �asnØ 
dob� hlukem ze silni�ní dopravy s nejv�t�í pravd �podobností vysoce obt��ovÆno cca 267 
osob a cca 180 osob subjektivn� vysoce ru�eno ve spÆnku, p�i�em� tento stav se v roce 
2016 prakticky nezm�ní 

� Z 3 870 pravd�podobn� exponovaných osob v nejbli��í zÆstavb � není v sou�asnØ dob� 
hlukem z tramvajovØ dopravy obt��ovÆn ani subjektivn� ru�en ve spÆnku �Ædný �lov�k, 
proto�e v posuzovanØm œzemí tento typ dopravy není. 

� Zm�nou organizace silni�ní dopravy vlivem realizace zÆm�ru v roce 2016 dojde 
k významnØmu sní�ení po �tu obyvatel pravd�podobn� vysoce obt��ovaných a sní�ení 
subjektivn� vysoce ru�ených osob ve spÆnku vlivem expozice hluku ze silni�ní dopravy, 
p�i�em� zm �ny tohoto stavu ve výhledu se o �ekÆvají tak malØ, �e jsou vzhledem 
k nejistotÆm prakticky nezhodnotitelnØ. 

� Vlivem realizace tramvajovØ trati lze s nejv�t�í pravd �podobností o�ekÆvat, �e vysoce 
obt��ovÆno m��e být  cca 96 osob a cca 69 osob m ��e být subjektivn � vysoce ru�eno ve 
spÆnku, p�i�em� tento stav pravd �podobn� bude stejný i ve výhledu 

� Pravd�podobnost onemocn�ní KVO vlivem expozice hluku ze silni�ní dopravy v jednotlivých 
posuzovaných variantÆch je nízkØ, prakticky nezhodnotitelnØ a mezi jednotlivými variantami 
nelze o�ekÆvat �Ædnou zm�nu 

� P�ípadnÆ realizace tramvajovØ trat� nemÆ na KVO �Ædný p�ímý vliv a zm �na posuzovanØho 
dopravního �e�ení stÆvající zÆt�� kardiovaskulÆrními chorobami prakticky nezm�ní 

 
PoznÆmka: 
� Po�et obyvatel  ovlivn�ných hlukem ze silni �ní a tramvajovØ dopravy nelze s�ítat, proto�e 

se v n�kterých p �ípadech bude jednat o tytØ� osoby, proto�e v n �kterých �Æstech 
posuzovanØ lokality je emitovÆn jak hluk ze silni�ní, tak tramvajovØ dopravy. 

� S ohledem na vý�e uvedenØ nejistoty je nutnØ mít na pam�ti, �e p �i kvantitativní 
charakterizaci rizika expozice hluku jde spí�e o kv alifikovaný odborný odhad po �tu obyvatel.  

� Hodnocení p�ípadnØho negativního vlivu hluku z výstavby nebyl z hlediska zdravotních rizik 
hodnocen, proto�e se z hlediska posouzení vliv � jednÆ o krÆtkodobou expozici hluku, pro 
její� zhodnocení nejsou zatím k dispozici dostate �nØ odbornØ podklady. 

 
Vzhledem k vý�e uvedenØmu lze vyslovit odborný zÆv �r, �e realizace zÆm�ru 
�TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ� tak, jak je navr�en, tj. v�etn� reorganizace 
silni�ní dopravy, nep�edstavuje z hlediska výskytu pravd �podobných negativních 
zdravotních œ�ink� vlivem expozice hluku pro exponovanØ obyvatele oproti stÆvajícímu 
stavu zvý�enØ zdravotní riziko. 
Naopak realizací zÆm�ru, resp. zm�nou organizace silni�ní dopravy, lze o�ekÆvat oproti 
roku 2016 bez realizace zÆm�ru sní�ení po �tu nadlimitn� exponovaných obyvatel. 
 
Realizace zÆm�ru p�edstavuje p�íznivý vliv. Z hlediska výstavby nebylo mo�nØ vliv zÆm�ru 
vyhodnotit, jeliko� nejsou pro toto období k dispoz ici dostate�n� odbornØ podklady.  
 
 
Zdravotní rizika z hlediska zne�i�t �ní ovzdu�í 
Pro pot�eby oznÆmení bylo autorizovanou osobou Ing. R��i �kovou provedeno zhodnocení vlivu 
zÆm�ru na zdraví obyvatelstva. Vzhledem k rozsÆhlosti studie zde uvÆdíme stru�nØ shrnutí. 
Studie je sou�Æstí p�íloh oznÆmení. 
 
Prvním krokem v procesu hodnocení zdravotních rizik  je sb�r a vyhodnocení dat o mo�nØm po�kození 
zdraví, kterØ m��e být vyvolÆno zji�t �nými nebezpe �nými faktory. DostupnØ œdaje o �kodlivinÆch 
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emitovaných do ovzdu�í a o jejich œ�incích na zdraví jsou p�evzaty z databÆzí WHO, US EPA � IRIS 
apod.  

V rozptylovØ studii, kterÆ je podkladem tohoto hodnocení jsou hlavními sledovanými �kodlivinami 
z dopravy suspendovanØ �Æstice frakce PM10 a PM2,5, NO2,benzen a benzo(a)pyren.  

Na zÆklad� p�edlo�enØ rozptylovØ studie byly tedy vytipovÆny polutanty emitovanØ do ovzdu�í, kterØ lze 
v rÆmci posuzovanØho zÆm�ru bu� vzhledem ke zji�t �ným koncentracím anebo znÆmým vlastnostem, 
pova�ovat za významnØ z hlediska potenciÆlního ovlivn�ní zdravotního stavu:  

� oxid dusi�itý NO 2 

� suspendovanØ �Æstice PM10 a PM2,5 

� benzen (C6H6) 

� polycyklickØ aromatickØ uhlovodíky, benzo(a)pyren (BaP) 

 

Charakterizace podmínek expozice je p�edev�ím kvalitativním popisem œzemí obklopujícího hodnocený 
objekt (�lov�ka, ekosystØm). Zahrnuje jednak co nejœpln�j�í œdaje o fyzikÆlních podmínkÆch, kterØ ovlivní 
osud a transport nebezpe�ných faktor �, jednak charakteristiku popula�ních skupin �ijících v oblasti. 
Informace získanØ v tØto fÆzi slou�í jednak k identifikaci a popisu expozi�ních cest, jednak usm�r	ují 
vlastní kvantifikaci expozice. 

 
Referen�ní body 
Viz rozptylovÆ studie, resp. kapitola D.1.2 
Pro hodnocení zdravotních rizik bereme v œvahu koncentrace lÆtek z rozptylovØ studie vypo�tenØ pro tyto 
výpo �tovØ body u nejbli��ích obytných staveb, s v �domím, �e tyto výpo �ty jsou pro hodnocení zatí�eny 
velkou nejistotou, proto�e budou vzta�eny pro popul aci v celØ obytnØ zón�.  

Varianty výpo �tu 
� Vlastní posouzení imisní zÆt��e v lokalit � 
� Výpo �tovÆ varianta 1 � vyhodnocení p�ísp�vk� zdroje 
� Výpo �tovÆ varianta 2 � vyhodnocení p�ísp�vk� zdroje ve fÆzi výstavby 
 
StÆvající imisní zatí�ení 
Krom� p�ísp�vk� z posuzovaných zdroj � je p�i hodnocení zdravotních rizik v ovzdu�í nezbytnØ zohlednit i 
tzv. imisní pozadí, tedy vliv ostatních vzdÆlených i bli��ích emisních zdroj �. To je zhodnocenØ ve studie �i 
kapitole C.2.1. 

Odhad imisního pozadí zÆjmovØho œzemí je p�esto vzhledem k výb �ru a reprezentativnosti situace 
zatí�en dosti zna �nou nejistotou. 

Celkov� je p�i hodnocení expozice obyvatel obytnØ zÆstavby v zÆjmovØm œzemí zÆm�ru pou�it 
maximÆln� konzervativní postup, kdy se vychÆzí z hodnot imisní zÆt��e venkovního ovzdu�í v okolí 
obytnØ zÆstavby a neuva�uje se pouze doba skute�n� trÆvenÆ ve venkovním prostoru. VychÆzí se tedy z 
p�edstavy nep�etr�itØ expozice obyvatel nejvy��ím vypo �teným imisním koncentracím pro automobilovou 
dopravu (bodovØ a plo�nØ zdroje) u nejbli��ích obyt ných zÆstaveb.  

D�vodem pro pou�ití hodnot venkovních imisních koncen trací je krom� nejistoty spojenØ s odhadem 
imisního pozadí i skute�nost, �e n �kterØ hodnocenØ slo�ky imisí pat�í k �astým a významným 
�kodlivinÆm i ve vnit�ním prost�edí budov, kde dosahují hodnot srovnatelných s vn �j�ím ovzdu�ím. Dal�í 
d�vod je ten, �e koncentrace ve vn �j�ím ovzdu�í jsou podkladem vztah � získaných z epidemiologických 
studií, kterØ jsou p�i hodnocení rizika pou�ívÆny. 

P�i hodnocení zdravotních rizik chemických lÆtek se rozli�ují dva typy œ�ink� chemických lÆtek: 

1. U lÆtek s nekarcinogenními toxickými œ�inky se p�edpoklÆdÆ tzv. prahový œ�inek. Tento œ�inek 
se projeví a� po p �ekro�ení kapacity fyziologických detoxika �ních a repara�ních obranných mechanism � 
v organismu. P�i hodnocení rizika toxických œ�ink� lÆtek v ovzdu�í je k tomuto œ�elu definovÆna 
referen�ní dÆvka pro inhala�ní  p�íjem (RfDi), nebo referen�ní koncentrace (RfC), kterØ uvÆd�jí nap�. 
toxikologickØ databÆze U.S. EPA nebo sm�rnicovØ hodnoty WHO (Guideline Value) pro kvalitu ovzdu�í.  
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Výpo �et pr�m�rnØ denní dÆvky p�i inhala�ní expozici � pro dosp �lØho �lov�ka je proveden podle 
nÆsledujícího vzorce: 

ADDi = (CA x IR x EF x ED)/BW x AT  ADD = pr�m�rný denní p �ívod (v mg/kg.den) 

      CA = koncentrace sledovanØ lÆtky v ovzdu�í (v mg/m3) 

      IR = mno�ství vzduchu vdechnutØho za den /20m3/den/ 

      EF = frekvence expozice ve dnech za rok /350/ 

      ED = trvÆní expozice v letech /1 rok/ 

      BW = t�lesnÆ hmotnost v kg /70 kg/ 

      AT = doba, na kterou je expozice pr�m�rovÆna /365/ 

Charakteristika rizika pak vyplývÆ z porovnÆní expozi�ní dÆvky �i koncentrace s referen�ní. Tento pom�r 
se nazývÆ kvocient nebezpe�nosti (Hazard Quotient � HQ), pop �ípad� p�i sou�tu kvocient� 
nebezpe�nosti u sou�asn� se vyskytujících lÆtek s podobným systØmovým toxickým œ�inkem se jednÆ o 
index nebezpe�nosti (Hazard Index � HI). P �i kvocientu nebezpe�nosti vy��ím ne� 1 ji� hrozí riziko 
toxickØho œ�inku. MírnØ p�ekro�ení hodnoty 1 po krat�í dobu v�ak je�t � nep�edstavuje zÆva�nou míru 
rizika. 

Odhad potenciÆlního nekarcinogenního zdravotního rizika se to provÆdí pomocí veli�iny HQ (Hazard 
Quotient - kvocient nebezpe�nosti). Tato veli�ina je definovÆna pro jednotlivou lÆtku takto:  

HQ =  ADDi resp. koncentrace v ovzdu�í/ RfC resp. s m�rnÆ hodnota  

Druhým zp �sobem hodnocení nekarcinogenních toxických lÆtek je pou�ití vztah � odvozených z 
epidemiologických studií, kterØ vyhledají vztah mezi dÆvkou (expozicí) a œ�inkem u �lov�ka. Tento 
p�ístup je pou�ívÆn nap�. u suspendovaných �Æstic PM10, kde sou�asnØ znalosti neumo�	ují odvodit 
prahovou dÆvku �i expozici a k vyjÆd�ení míry rizika se pou�ívÆ p�edpov�� výskytu zdravotních œ�ink� u 
exponovaných osob. 

2. U lÆtek podez�elých z karcinogenních œ�ink� u �lov�ka se p�edpoklÆdÆ tzv. bezprahový œ�inek. 
VychÆzí se p�itom ze sou�asnØ p�edstavy o vzniku zhoubnØho bujení, kdy vyvolÆvajícím momentem 
m��e být jakýkoliv kontakt s karcinogenní lÆtkou. Nul ovØ riziko je tedy p�i nulovØ expozici. Nelze zde tedy 
stanovit je�t � bezpe�nou dÆvku a zÆvislost dÆvky a œ�inku se vyjad�uje ukazatelem, vyjad�ujícím míru 
karcinogenního potenciÆlu danØ lÆtky. Tento ukazatel se nazývÆ faktor sm�rnice rakovinovØho rizika 
(Cancer Slope Factor � CSF, nebo Cancer Potency Slo up � CPS). JednÆ se o horní okraj intervalu 
spolehlivosti sm�rnice vztahu mezi dÆvkou a œ�inkem, tedy vznikem nÆdorovØho onemocn�ní, získaný 
matematickou extrapolací z vysokých dÆvek experimentÆlních na nízkØ dÆvky reÆlnØ v �ivotním prost�edí. 
Pro zjednodu�ení se n �kdy u rizika z ovzdu�í m ��e pou�ít jednotka karcinogenního rizika (Unit Canc er 
Risk � UCR), kterÆ je vzta�enÆ p�ímo ke koncentraci karcinogenní lÆtky v ovzdu�í.  V p�ípad� mo�nØho 
karcinogenního œ�inku je míra rizika vyjad�ovanÆ jako celo�ivotní vzestup pravd�podobnosti vzniku 
nÆdorovØho onemocn�ní (Individual Lifetime Cancer Risk � ILCR) u jedin ce z exponovanØ populace, tedy 
teoretický po �et statisticky p�edpoklÆdaných p�ípad� nÆdorovØho onemocn�ní na po�et exponovaných 
osob. Za je�t � p�ijatelnØ karcinogenní riziko je pova�ovÆno celo�ivotní zvý�ení pravd �podobnosti vzniku 
nÆdorovØho onemocn�ní ve vý�i 1x10 -6, tedy jeden p�ípad onemocn�ní na milion exponovaných osob, 
prakticky vzhledem k p�esnosti odhadu v�ak spí�e v �ÆdovØ œrovni 10-6. 

 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro oxid dusi�itý NO 2 v období provozu 
WHO pova�uje za hodnotu LOAEL (nejni��í œrove 	 expozice, p�i kterØ jsou je�t� pozorovÆny zdravotn� 
nep�íznivØ œ�inky) koncentraci 375 � 565 µg/m3 p�i 1 � 2 hodinovØ expozici, kterÆ u tØto �Æsti populace 
zvy�uje reaktivitu dýchacích cest a p �sobí malØ zm�ny plicních funkcí. Skupina expert� WHO proto p�i 
odvození nÆvrhu doporu�enØho imisního limitu vychÆzejícího z hodnoty LOAEL pou�ila míru nejistoty 50 
% a tak dosp�la u NO2 k doporu�enØ 1 hodinovØ limitní koncentraci 200 µg/m3.  

WHO je dÆle doporu�ena limitní hodnota pr�m�rnØ ro�ní koncentrace NO2 40 µg/m3. Zd�raz	uje se 
p�itom v�ak fakt, �e nebylo mo�nØ stanovit œrove 	 koncentrace, kterÆ by p�i dlouhodobØ expozici 
prokazateln� zdravotn� nep�íznivý œ�inek nem�la.  

Limitní jednohodinovÆ koncentrace oxidu dusi�itØho ve vnit�ním ovzdu�í pobytových místností stanovenÆ 
VyhlÆ�kou MZ �. 6/2003 Sb. �iní 100 µg/m3.  

V p�ípad� oxid� dusíku se nep�edpoklÆdÆ karcinogenní œ�inek, v œvahu p�ipadÆ pouze riziko toxických 
akutních i chronických œ�ink�. 

Charakterizace rizika akutních toxických œ�ink� 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  99 

Vzhledem ke znÆmým œ�ink�m na zdraví �lov�ka z experiment� a epidemiologických studií, kdy nebylo 
mo�nØ stanovit bezpe�nou podprahovou œrove	 expozice, není v p�ípad� oxid� dusíku a p�edev�ím 
oxidu dusi�itØho stanovena hodnota referen�ní koncentrace �i referen�ní inhala�ní dÆvky. 

S ohledem na rizikovØ skupiny obyvatel, tedy p�edev�ím astmatiky a pacienty s obstruk �ní chorobou 
plicní, je t�eba na zÆklad� klinických studií po �ítat s nep�íznivým ovlivn �ním plicních funkcí a reaktivity 
dýchacích cest p �i krÆtkodobØ expozici koncentraci nad 400 µg/m3. 

Z modelových hodnot v rozptylovØ studii vypo�tených ve výpo �tových bodech u nejbli��í obytnØ 
zÆstavby vyplývÆ, �e po uvedení zÆm�ru do provozu dojde k poklesu maximÆlní hodinovØ 
koncentrace oxidu dusi�itØho ve v�ech výpo �tových bodech krom � bod� B34 a B35. Zde je 
nepatrný nÆr�st o 0,51 a 0,67 µg/m 3. Pokles maximÆlních hodinových koncentracích oxidu 
dusi�itØho se v místech nejbli��í obytnØ zÆstavby pohybuje a� do -4,85 µg/m 3. 
Pokles maximÆlních hodinových koncentracích oxidu dusi�itØho sni�uje mo�nØ riziko 
akutních œ�ink� oxidu dusi�itØho. 
MaximÆlní hodinovÆ koncentrace oxidu dusi�itØho v roce 2011 byla nam��enÆ na stanici �HMÚ 
v Praze 5 - Stod�lky v hodnot� 121,3 µg/m 3. NÆr�st v �Ædu desetin mikrogramu ani v sou�tu 
s imisním pozadím nebude p�ekra�ovat hodnotu 1 hodinovØ limitní koncentrace 200 µg/m3 
doporu�enou experty WHO a nelze tedy p�edpoklÆdat, �e by posuzovaný zÆm�r mohl v místech 
nÆr�stu hodnot zvý�it zdravotní rizika akutních toxický ch œ�ink� (reaktivitu dýchacích cest, 
zm�ny plicních funkcí) obyvatel v okolí. SamotnØ p�ísp�vky zÆm�ru jsou pro stÆvající zÆstavbu 
zanedbatelnØ. 
Charakterizace rizika chronických toxických œ �ink� 
Zm�ny resp. pokles pr�m�rných ro �ních koncentrací NO2 po realizaci zÆm�ru byl 
v rozptylovØ studii, vypo�ten v setinÆch a� desetinÆch mikrogramu (od -0,05 do -0,26 µg/m 3). 
Tyto zm�ny nejsou významnØ, p�esto ale m��eme konstatovat, �e mo�nØ riziko chronických 
œ�ink� oxidu dusi�itØho se realizací zÆm�ru sní�í.  
Zdravotní rizika plynoucí z expozice oxidu dusi�itØmu jsou obvykle odvozovÆna srovnÆním s nep�íznivými 
projevy uvÆd�nými v publikovaných epidemiologických studiích. Pr o chronickØ œ�inky existuje �ada studií, 
kterØ zjistily vy��í výskyt respira �ních obtí�í a astmatu u d �tí exponovaných zne �i�t �nØmu ovzdu�í 
s významným podílem oxidu dusi �itØho. Kvantitativní hodnocení je ale komplikovÆno tím, �e je obtí�nØ 
nebo spí�e nemo�nØ odd �lit œ�inky oxidu dusi�itØho od dal�ích sou�asn� p�sobících lÆtek. Prokazateln� 
neœ�innÆ koncentrace nebyla pro chronickou expozici prozatím p�esv�d�iv� stanovena. P�edpoklÆdÆ se, 
�e efekt pozorovaný pro expozice oxidu dusi �itØmu zahrnuje jak p�ímý toxický œ�inek, tak je indikÆtorem 
œ�ink� komplexní sm�si imisí, av�ak sou �asnØ poznatky neumo�	ují bli��í rozli�ení tohoto efektu. 

V rozptylovØ studii je podle p�tiletých pr �m�r� z œdaj� �HMÚ o �ekÆvanÆ pr�m�rnÆ ro�ní imisní 
koncentrace oxidu dusi�itØho v lokalit� od 27,3 µg/m 3 do 30 µg/m 3, z modelu ATEM ni��í, v roce 
2016 do 23 µg/m 3. Tyto koncentrace nep�edstavují riziko pro obyvatele.  
Vypo�ítaný pokles pr �m�rných ro �ních koncentrací oxidu dusi�itØho v �Ædu setin a� desetin 
mikrogramu, není vzhledem k nep�íznivým zdravotním œ�ink� významný, p �esto m��eme 
konstatovat, �e realizací zÆm�ru se mo�nØ riziko chronických œ�ink� oxidu dusi�itØho sní�í. 
Souhrnn� lze konstatovat, �e realizací zÆm�ru se dÆ p�edpoklÆdat sní�ení mo�ných 
zdravotních obtí�í obyvatel v okolí zÆm�ru, kterØ by mohly souviset s akutní a 
chronickou expozicí NO2, a to i v sou�tu se stÆvajícím resp. budoucím imisním pozadím. 
 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro suspendovanØ �Æstice PM10 a PM2,5 v období 
provozu 
PrachovØ �Æstice PM10 pat�í obecn� k nejproblemati�t�j�ím �kodlivinÆm z hlediska b��n � se vyskytujících 
imisí v �eskØ republice ve vztahu k vý�i imisních limit �. Sv�tovÆ zdravotnickÆ organizace ve sm�rnici 
�WHO air quality guedelines global update 2005� sta novuje sm�rnicovou hodnotu pro ro�ní pr�m�r 
suspendovaných �Æstic PM10 na œrovni 20 µg/m3. Pro 99. percentil maximÆlní denní imise PM10 �iní 
sm�rnicovÆ hodnota 50 µg/m3. JednÆ se tedy o podstatn� p�ísn�j�í hodnoty oproti hodnotÆm platných 
imisních limit� (sm�rnicovÆ maximÆlní denní imise 50 µg/m3 se týkÆ 4. nejvy��í denní imise v roce oproti 
36. nejvy��í denní imisi v p �ípad� platnØho imisního limitu). Tyto hodnoty jsou v�ak za sou�asných 
imisních podmínek v �R obtí�n � dosa�itelnØ a obvykle jsou p�ekra�ovÆny i ve velmi �istých oblastech, 
p�edev�ím vlivem sekundÆrní pra�nosti a vlivem zp�sobu hospoda�ení v krajin�. 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  100 

Pro imise PM2,5 jsou stanoveny AQG na 10 µg/m3 (pr�m�rnØ ro�ní imisní koncentrace) a 25 µg/m3 pro 
krÆtkodobØ (denní) imisní koncentrace tØto frakce prachu ve volnØm venkovním prost�edí (WHO, 2005).  

NejzÆva�n�j�ím œ�inkem suspendovaných �Æstic PM10 je ovlivn�ní nemocnosti a œmrtnosti na respira�ní 
a kardiovaskulÆrní onemocn�ní prokÆzanØ v epidemiologických studiích.  

EpidemiologickØ studie shrnutØ v materiÆlu WHO (2006) indikují zvý�ení œmrtnosti dosp �lØ populace nad 
30 let v�ku o 6 % p�i zvý�ení dlouhodobØ pra�nosti z antropogenních emi sních zdroj� o 10 µg/m3 PM2,5. 
D�tskÆ mortalita se zvy�uje o 4% (rozp�tí CI 95 = 2 � 7 %) vlivem dlouhodobØho zvý�ení pr �m�rnØ 
koncentrace PM10 o 10 µg/m3.  

Vliv zne�i�t �nØho ovzdu�í na œmrtnost je p�itom t�eba chÆpat tak, �e není jedinou p�í�inou a uplat	uje se 
p�edev�ím u predisponovaných skupin populace, tedy hl avn� u star�ích osob a lidí s vÆ�ným 
kardiovaskulÆrním nebo respira�ním onemocn�ním, u kterých zhor�uje pr �b�h onemocn�ní a výskyt 
komplikací a zkracuje dØlku �ivota. JednÆ se tedy o po�et p�ed�asných œmrtí. 

V danØm œzemí je z p�tiletých pr �m�r� odhadnuto imisní pozadí od 27,1 do 27,9 µg/m3 PM10 a 
od 19,5 do 19,8 µg/m3 PM2,5. JednÆ se tedy o hodnoty p�ekra�ující sm�rnicovou hodnotu 
stanovenou Sv�tovou zdravotnickou organizací. NejednÆ se v�ak o nep�íznivØ lokÆlní imisní 
podmínky, ale o reÆlnou situaci na zna�nØm œzemí �eskØ republiky. Na druhou stranu tyto 
sm�rnicovØ hodnoty vychÆzejí z výsledk� epidemiologických studií a nejsou sní�eny jako nap �. 
u oxidu dusi�itØho z d�vodu mo�nØ nejistoty na 50 %.  
OdhadovanÆ sou�asnÆ pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace imisního pozadí PM2,5 od 19,5 do 19,8 

µg/m3 (pr�m�r 19,65 µg/m3) je vy��í ne� pr �m�rnÆ ro�ní koncentrace 10 µg/m3, p�i kterØ s 95 % 
pravd�podobností není ovlivn�na œmrtnost. Na zÆklad� vý�e uvedených vztah � koncentrací a 
œ�inku se zne�i�t �ní suspendovanými �Æsticemi m��e podílet na celkovØ œmrtnosti p�ibli�n � 5,8 
%. 
Pro kvantitativní vyhodnocení rizika zne�i�t �ní ovzdu�í suspendovanými �Æsticemi lze vyu�ít metodiku 
kvantitativního hodnocení vlivu na zdraví vypracovanou v rÆmci programu CAFE (Clean Air for Europe) v 
roce 2005 (Hurley F et al.: Methodology for the cost-benefit analysis for CAFE. Volume 2: Heath Impact 
Assessment, European Commision 2005). V rÆmci tØto metodiky byly odvozeny vztahy expozice a œ�inku 
zohled	ující pr�m�rný výskyt hodnocených zdravotních ukazatel � u populace zemí EU a umo� 	ující 
vyjÆd�it v zÆvislosti na pr�m�rnØ ro�ní koncentraci PM10 p�ímo po�et atributivních p�ípad� za rok. Tyto 
lineÆrní vztahy byly odvozeny pro celkovou œmrtnost a n�kterØ ukazatele nemocnosti. U œmrtnosti se 
vychÆzí ze vztahu odvozenØho z nejv�t�í kohortovØ studie z USA, zahrnující 1,2 milionu dosp�lých 
obyvatel, který udÆvÆ zvý�ení celkovØ œmrtnosti u dosp�lØ populace nad 30 let o 6% spojenØ se zm�nou 
dlouhodobØ koncentrace PM2,5 o 10 µg/m 3. Platnost tohoto vztahu se p�edpoklÆdÆ pro zm�ny imisní 
zÆt��e z antropogenních emisních zdroj �, tedy hodnoty nad p�írodním pozadím PM10 a PM2,5 v ro�ních 
imisních pr�m�rech. Z tohoto podkladu vyplývají vztahy mezi zvý�e ním pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM10 
nad p�irozenØ pozadí o 10 µg/m 3 a po�tem nových p �ípad� bronchitis, hospitalizací �i po�tem dn� s ní�e 
uvedenými ovlivn �ními. 

JednÆ se konkrØtn� o:  

� 26,5 nových p �ípad� chronickØ bronchitis na 100 000 dosp�lých star�ích 27 let,  

� 4,34 akutních hospitalizací pro srde�ní p�íhody na100 000 obyvatel,  

� 7,03 akutních hospitalizací pro respira�ní potí�e na 100 000 obyvatel,  

� 902 dní s omezenou aktivitou (RADs) na 1000 obyvatel v�ku 16-64 let (vztah pro PM2,5)- dny ve 
kterých �lov�k pot�ebuje ze zdravotních d�vod� zm�nit svoji normÆlní aktivitu, z nich je asi 1/3 dn� s 
upoutÆním na l��ko s absencí v zam �stnÆní �i �kole,  

� 180 dní s lØ�bou pomocí bronchodilatans u d�tí s astma (asi 15% d�tí) na 1000 d�tí v�ku 5-14 let,  

� 912 dní s lØ�bou pomocí bronchodilatans u dosp�lých s astma (asi 4,5 % dosp �lých) na 1000 osob 
star�ích 20 let,  

� 1,86 dní s respira�ními p�íznaky dolních cest dýchacích v �etn� ka�le na 1 dít � 5-14 let,  

� 1,30 dní s respira�ními p�íznaky dolních cest dýchacích v �etn� ka�le u dosp �lých s chronickým 
respira�ním onemocn�ním (asi 30 % dosp�lØ populace) na 1 dosp�lØho �lov�ka.  

Obvyklým výstupem kvantitativního hodnocení vlivu z ne�i�t �nØho ovzdu�í na œmrtnost populace je 
konkrØtní po�et p�ed�asných œmrtí, který v�ak nevypovídÆ o dynamice tohoto œ�inku. V posledních letech 
proto sílí nÆzor, �e vhodn�j�ím ukazatelem dlouhodobØho efektu je celkový po �et let ztrÆty �ivota (YOLL, 
years of live lost), který sice neudÆvÆ teoretický po�et posti�ených obyvatel, ale mo�nÆ lØpe vystihuje 
velikost tohoto œ�inku u celØ exponovanØ populace. V rÆmci aktualizace metodologie projektu ExternE 
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EvropskØ Komise byl odvozen vztah pro expozici PM10 a chronickou œmrtnost populace nad 30 let jako 
4,0E-4 YOLL na osobu, rok a pr�m�rnou koncentraci 1 µg/m3. V p�epo�tu na 1 milion exponovaných 
obyvatel pak vychÆzí 400 let ztrÆty dØlky �ivota pro expozici 1 µg/m3 PM10 po dobu 1 roku. K p�esnØmu 
výpo �tu YOLL jsou pot�ebnØ podrobnØ statistickØ œdaje, kterØ nejsou obvykle pro exponovanou populaci 
k dispozici. P�esto po provedených analýzÆch œdaj� bylo pro zem� EU odvozeno, �e navý�ení pr �m�rnØ 
ro�ní koncentrace PM2,5 o 1 µg/m 3 vede k pr�m�rnØ ztrÆt� dØlky �ivota o 0,22 dne na osobu a rok. 

Z modelových hodnot rozptylovØ studie vyplývÆ, �e realizací zÆm�ru dojde k poklesu 
pr�m�rných ro �ních koncentrací suspendovaných �Æstic PM10 ve v�ech výpo �tových bodech u 
obytnØ zÆstavby krom� bod� B32, B33, B35, B36, B37 a B38. V t�chto bodech dojde 
k navý�ení o 0,01 µg/m 3 (B32) a� 0,14 µg/m 3 (B37). PodobnÆ imisní situace bude i u 
suspendovaných �Æstic PM2,5, kde podle modelových výpo �t� dojde k navý�ení ve výpo �tových 
bodech B33, B35, B36, B37 a B38 o 0,02 µg/m3 (B35) a� 0,10 µg/m3 (B37). 
Hodnoty p�ísp�vku na œrovni maximÆln� desetin mikrogramu jsou z hlediska zdravotních œ�ink� 
nevýznamnØ, nezp�sobí p�ed�asnou œmrtnost ani vznik nových p�ípad� onemocn�ní 
chronickou bronchitidou ani takovØ zhor�ení pr�b�hu kardiovaskulÆrních �i respira�ních 
onemocn�ní, kterØ by si vynutilo hospitalizaci.  
Pokles pr�m�rných ro �ních koncentrací PM10 se v okolí obytnØ zÆstavby pohybuje 
v hodnotÆch od -0,01 µµµµg/m3 a� do -1,01 µµµµg/m3. 
Pokles pr�m�rných ro �ních koncentrací PM2,5 se v okolí obytnØ zÆstavby pohybuje v 
hodnotÆch od -0,01 µµµµg/m3 a� do -0,82 µµµµg/m3. 
Pokles pr�m�rných ro �ních koncentrací suspendovaných �Æstic v jednotkÆch mikrogram� je ji� 
z hlediska zdravotních œ�ink� významn �j�í a m ��eme tedy konstatovat, �e v hodnocenØm 
œzemí lze o�ekÆvat mírnØ sní�ení mo�ných zdravotních obtí�í sou visejících s imisním zatí�ením 
suspendovanými �Æsticemi. 
Vy�íslení atributivního rizika vyplývajícího z expozic e imisím PM10 �i PM2,5 je provedeno pouze 
pro potvrzení, �e p �ísp�vky jsou tak nízkØ, �e neovlivní sou�asnou situaci a pokles o jednotku 
mikrogramu je ji� významn �j�í.  
Pro kvantifikaci bylo pou�ito vý�e uvedených vztah �. Hodnota imisního pozadí PM10 je p�evzata 
z modelu ATEM pro rok 2016 (26,7 µg/m3). Podíl �Æstic PM2,5 v sum� PM10 je konzervativn� 
uva�ovÆn na œrovni 80 %.  
Výpo �et je proveden pro exponovanØ obyvatele v  okolí komunikací (celkem cca 3870 obyvatel, 
z toho p�edpoklad 13,2 % d�tí a 75% dosp�lých nad 30 let), pro výpo �et byl pou�it nejvy��í 
vypo�tený p �ísp�vek 0,14 µg/m 3 PM10 a nejvy��í pokles 1,01 µg/m 3 PM10. 

Tab.�. 52) Kvantitativní vyhodnocení rizika zne�i�t �ní ovzdu�í suspendovanými �Æsticemi 
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Pozn.: Po�ty dní byly zaokrouhleny na celØ dny, po�et œmrtí a po�ty hospitalizací nebyly zaokrouhlovÆny 
pro lep�í p �edstavu mo�nØho mírnØho sní�ení rizika. 

 

Souhrnn� lze konstatovat, �e realizací zÆm�ru nedojde ke zvý�ení mo�ných zdravotních 
obtí�í u obyvatel posuzovanØho œzemí (okolí výpo�tových bod � B32, B33, B35, B36, B37 
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a B38), naopak u v�t�iny obyvatel se dÆ p�edpoklÆdat sní�ení mo�ných zdravotních obtí�í 
souvisejících s celkovou œmrtností anebo s výskytem dal�ích zdravotních obtí�í, kterØ by 
mohly mít souvislost s expozicí suspendovaných �Æstic. 
 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro benzen v období provozu 
Z lÆtek s prokÆzaným karcinogenním œ�inkem je u emisí z dopravy nejvýznamn �j�í benzen. Jeliko� jde o 
pozdní œ�inek na zÆklad� dlouhodobØ chronickØ expozice, je hodnocení rizika zalo�eno na kvantifikaci 
míry karcinogenního rizika na zÆklad� modelovaných pr �m�rných ro �ních koncentrací. P�i hodnocení 
karcinogen� se vychÆzí z teorie bezprahovØho p�sobení, co� znamenÆ, �e se p�edpoklÆdÆ, �e neexistuje 
�ÆdnÆ koncentrace, pod kterou by p�sobení danØ lÆtky bylo nulovØ. JakÆkoliv expozice p�edstavuje ur�itØ 
riziko, a velikost rizika je œm�rnÆ velikosti expozice. Toto riziko se na�ítÆ v pr�b�hu �ivota, tak, jak je 
�lov�k vystaven p�sobení daných lÆtek. Metody rizikovØ analýzy pou�ív ají pro oblast velmi nízkých dÆvek 
extrapolace a p�edpoklÆdají vztah lineÆrní regrese mezi zvy�ující se expozicí a celo�ivotním rizikem 
vzniku rakoviny. Míra karcinogenního rizika se vyjad�uje jako individuÆlní celo�ivotní pravd�podobnost 
zvý�ení výskytu nÆdorovØho onemocn�ní nad b��ný výskyt v populaci vlivem hodnocenØ �kodliviny.  

Tuto míru pravd�podobnosti (v anglickØ literatu�e nazývanÆ ILCR � Individual Lifetime Cancer Risk, 
v �eskØ odbornØ literatu�e ozna�ovaný jako CVRK) lze p �i p�edpokladu standardního expozi�ního 
scØnÆ�e kvantifikovat pomocí jednotky karcinogenního rizika UCR, kterÆ udÆvÆ horní hranici navý�ení 
celo�ivotního rizika rakoviny u jednotlivce p �i celo�ivotní expozici koncentraci 1 µg/m3 podle vzorce: ILCR 
=  Rp x UCR. 

Imisní pozadí benzenu v ovzdu�í podle imisních map �HMÚ (p �tiletØ pr�m�ry za roky 2007-
2011) je v lokalit� pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace do 1,0 µg/m3. Pokud bychom p�edpoklÆdali tuto 
pr�m�rnou ro�ní koncentraci benzenu v zÆjmovØ oblasti jako poza�ovou, s v�domím zna�nØ 
nejistoty, pak tØto hodnot� odpovídÆ p�i pou�ití jednotky karcinogenního rizika UCR dle WH O 
(6x10-6) celo�ivotní navý�ení karcinogenního rizika ILCR 6 x10-6.  
V nejbli��ím okolí posuzovanØ komunikace u obytnØ zÆstavby dojde po realizaci zÆm�ru 
k poklesu pr�m�rných ro �ních koncentrací benzenu v hodnotÆch od -0,006 do -0,037 
µµµµg/m3.  
I kdy� je tento pokles tak nízký, �e nem ��e významn � ovlivnit sní�ení celo�ivotního 
karcinogenního rizika, je t�eba realizaci zÆm�ru z hlediska zdravotních rizik benzenu hodnotit 
pozitivn�.  
Z vý�e uvedenØho vyplývÆ, �e nelze p �edpoklÆdat, �e by realizace zÆm�ru mohla p�isp�t 
ke zvý�ení pravd �podobnosti vzniku nÆdorovØho onemocn�ní celo�ivotn � 
exponovaných lidí (tj. za 70 let). IndividuÆlní karcinogenní riziko pro posuzovanou situaci 
je dÆno pouze pozadím tj. 6x10-6. Pro hodnocený zÆm�r je mo�nØ konstatovat, �e 
odhadovanØ imisní pozadí nep�ekra�uje hranici p�ijatelnØ míry rizika a p�edpoklÆdaný 
pokles ro�ních pr�m�rných koncentrací benzenu po realizaci zÆm�ru tuto p�ijatelnou 
míru rizika je�t � sni�uje. 
 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro polycyklickØ aromatickØ uhlovodíky, 
benzo(a)pyren v období provozu 
Za hlavní zdroj PAU pro �lov�ka je pova�ovÆna potrava v d�sledku tvorby PAU b�hem její p�ípravy a 
v d�sledku kontaminace plodin atmosfØrickým spadem. PAU jsou sice mÆlo rozpustnØ ve vod�, ale 
vysoce lipofilní. Snadno se vst�ebÆvají plícemi, za�ívacím traktem i p�es k��i. V organismu podlØhají PAU 
komplexní metabolickØ p�em�n� za vzniku metabolit�, z nich� n �kterØ mohou iniciovat vznik nÆdorovØho 
bujení.  

P�i b��nØ expozici u lidí ze slo�ek �ivotního prost �edí se doposud nep�edpoklÆdalo reÆlnØ riziko 
nekarcinogenních toxických œ�ink�, av�ak výsledky posledních výzkum � upozor	ují na PAU obsa�enØ 
v jemnØ frakci suspendovaných �Æstic v ovzdu�í.    

Kritickým œ�inkem, kterØmu je v�novÆna nejv�t�í pozornost, je v�ak karcinogenita, kterÆ je u BaP a 
n�kolika dal�ích PAU dostate �n� dokumentovÆna v experimentech na zví�atech a sv�d�í o ní i výsledky 
epidemiologických studií u profesionÆln� exponovanØ populace. Plicní karcinogenita BaP m��e být 
potencovÆna sou�asnou expozicí dal�ím lÆtkÆm, jako je cigaretový kou�, azbest a patrn� tØ� pra�nØ 
�Æstice.  
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Jednotka karcinogenního rizika benzo(a)pyrenu UCR = 8,7x10-2 doporu�enÆ WHO byla odvozena na 
zÆklad� epidemiologickØ studie profesionÆln� exponovanØ populace. P�i aplikaci vý�e uvedenØ UCR 
8,7x10-2 pak vychÆzí koncentrace BaP ve vn�j�ím ovzdu�í, odpovídající akceptovatelnØ œrovni 
karcinogenního rizika pro populaci 1x10-6 v œrovni ro�ní pr�m�rnØ koncentrace 0,012 ng/m3.  

WHO nestanovuje pro PAU ve vn�j�ím ovzdu�í doporu �enou limitní koncentraci. D�vodem je jak 
bezprahový karcinogenní œ�inek, který p �edstavuje hlavní riziko t�chto lÆtek v ovzdu�í, tak i jejich výskyt 
ve sm�sích a mo�nost interakce s  pevnými �Æsticemi a dal�ími lÆtkami v ovzdu�í. Doporu�uje proto, aby 
obsah PAU v ovzdu�í byl omezovÆn na nejni��í mo�nou  œrove	.  

V �R byl stanoven imisní limit pro PAU vyjÆd�enØ jako BaP v hodnot� pr�m�rnØ ro�ní koncentrace 1 
ng/m3. Novelou provÆd�cího p�edpisu v roce 2005 byl tento limit zm�n�n na cílový imisní limit vyhlÆ�ený 
pro ochranu zdraví lidí s datem spln�ní 31.12.2012. Cílový imisní limit je koncentrace, kterØ je t�eba 
dosÆhnout, pokud je to mo�nØ, ve stanovenØ dob�. 

Imisní pozadí benzo(a)pyrenu v ovzdu�í posuzovanØho zÆm�ru bylo zji� �ovÆno z map œrovní 
zne�i�t �ní (M�P) a pr �m�rnÆ ro�ní koncentrace z p�tiletých pr �m�r� je 1,56 ng/m3, co� 
signalizuje p�ekro�ení stanovenØho cílovØho imisního limitu, který je 1 ng.m-3. Pokud bychom 
p�edpoklÆdali tyto pr�m�rnØ ro�ní koncentrace benzo(a)pyrenu, pak tØto hodnot� odpovídÆ p�i 
pou�ití jednotky karcinogenního rizika UCR dle WHO (8,7x10-2) celo�ivotní navý�ení 
karcinogenního rizika ILCR 1,4x10-4, to znamenÆ cca 1 p�ípad na 10 000 obyvatel. 
Z modelových hodnot z rozptylovØ studie vyplývÆ, �e provozem zÆm�ru dojde k poklesu ro�ních 
pr�m�rných koncentrací BaP v ovzdu�í nejbli��í obytnØ zÆ stavby a to od -0,006 ng/m3 a� do -
0,0181 ng/m3. Tento pokles je v�ak tak nízký, �e nem ��e významn � ovlivnit sní�ení 
celo�ivotního karcinogenního rizika (ILCR pro pozad í sní�enØ o nejvy��í vypo �tený pokles je  
1,3x10-4), av�ak realizaci zÆm�ru lze z hlediska zdravotních rizik benzo(a)pyrenu hodnotit 
pozitivn�. 
Je tedy z�ejmØ, �e zm�na imisního zatí�ení danØ lokality benzo(a)pyrenem neovlivní 
stÆvající imisní pozadí. Pokles hodnot pr�m�rných ro �ních koncentrací benzo(a)pyrenu 
je malý a nepovede k významnØmu sní�ení celo�ivotní ho karcinogenního rizika. Za 
p�ekro�ení limitu ILCR nese evidentn� odpov�dnost stÆvající imisní pozadí. 
 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro oxid dusi�itý NO 2 ve fÆzi výstavby 
Riziko akutních toxických œ�ink� NO2 

Z modelových hodnot v rozptylovØ studii vypo�tených ve výpo �tových bodech u nejbli��í obytnØ 
zÆstavby vyplývÆ, �e v období výstavby dojde k nÆr�stu maximÆlních hodinových koncentrací 
oxidu dusi�itØho na œrovni okolo 2 µg/m3. Nejvy��í vypo �tenÆ koncentrace je ve výpo�tovØm 
bod� B35 a to na œrovni 2,63 µg/m3. 
MaximÆlní hodinovÆ koncentrace oxidu dusi�itØho v roce 2011 byla nam��enÆ na stanici �HMÚ 
v Praze 5 - Stod�lky v hodnot� 121,3 µg/m 3. Nelze p�edpoklÆdat, �e by nÆr�st maximÆlních 
hodinových koncentrací oxidu dusi �itØho na œrovni okolo 2 µg/m3 i v sou�tu s imisním pozadím 
mohl p�ekra�ovat hodnotu 1 hodinovØ limitní koncentrace 200 µg/m3 doporu�enou experty 
WHO a nelze tedy p�edpoklÆdat, �e by výstavba tramvajovØ trat� mohla zvý�it zdravotní rizika 
akutních toxických œ�ink� (reaktivitu dýchacích cest, zm �ny plicních funkcí) obyvatel v okolí. 
SamotnØ p�ísp�vky zÆm�ru je pro fÆzi výstavby velmi malØ. 
Riziko chronických toxických œ�ink� NO2 

Vzhledem k tomu, �e fÆze výstavby je �asov� velmi omezenÆ, nelze p�edpoklÆdat riziko 
chronických œ�ink�, kterØ se obvykle projevují po n�kolikaletØ expozici. P�esto je mo�nØ 
konstatovat, �e v rozptylovØ studii vypo�ítanØ p�ísp�vky k pr�m�rným ro �ním koncentracím 
dosahující hodnot maximÆln� v desetinÆch mikrogram�, nebudou p�í�inou zdravotních obtí�í, 
kterØ by mohly souviset s expozicí NO2. 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro PM10 a PM2,5 ve fÆzi výstavby 
Pro kvantitativní hodnocení zdravotních rizik imisí  suspendovaných �Æstic vychÆzejí metodiky 
z epidemiologických studií, kterØ pou�ívají pr �m�rnØ ro�ní koncentrace PM2,5 a PM10, p�i�em� 
se p�edpoklÆdÆ, �e jsou tak �Æste�n� zohledn�ny i jejich krÆtkodobØ œ�inky.  
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Nejvy��í vypo �tenØ p�ísp�vky k pr�m�rným denním koncentracím PM 10 byly pro fÆzi výstavby 
na œrovni 5,89 µg/m3 a to v blízkosti výpo �tovØho bodu B9. P�ísp�vky k pr�m�rným ro �ním 
koncentracím PM10 byly spo�teny na rovni 0,19 µg/m 3 a p�ísp�vky k pr�m�rným ro �ním 
koncentracím pro �kodlivinu PM 2,5 hodnot na œrovni do 0,15 µg/m3. Tyto p�ísp�vky v �Ædu 
desetin mikrogram� nebudou p�í�inou zdravotních obtí�í souvisejících s expozicí 
suspendovaných �Æstic a takØ i proto, �e se budou v hodnocenØm œzemí vyskytovat pouze po 
�asov� omezenou dobu výstavby trat �. 
Hodnocení expozice a charakterizace rizika pro benzen a benzo(a)pyren ve fÆzi výstavby 
U benzenu a benzo(a)pyrenu je hodnocení zdravotního rizika zalo�eno na kvantifikaci míry 
karcinogenního rizika. U karcinogenního rizika jde o pozdní œ�inek na zÆklad� dlouhodobØ 
chronickØ expozice, a proto�e výstavba zÆm�ru bude �asov� velmi omezenÆ, nelze 
p�edpoklÆdat pravd�podobnost vzniku nÆdorovØho onemocn�ní celo�ivotn � exponovaných lidí 
(tj. za 70 let) expozicí t�chto lÆtek ve fÆzi výstavby. 
V rozptylovØ studii byly p�esto vypo�teny p�ísp�vky k pr�m�rnØ ro�ní koncentraci benzenu a 
benzo(a)pyrenu, Tyto p�ísp�vky se pro benzen pohybovaly  na œrovni do 0,0036 µg/m3 a pro 
benzo(a)pyren do 0,0089 ng/m3. Hodnota p�ísp�vk� na œrovni maximÆln� tisícin 
mikrogram�/nanogram� by pravd�podobn� nebyla p�í�inou vzniku nÆdorovØho onemocn�ní ani 
po dlouhodobØ expozici. 
 
Analýza nejistoty (podrobn � viz studie) 
Nejistoty výstup � rozptylovØ studie - Tato nejistota je dÆna jak validitou vstupních emisních 
œdaj�, tak vlastním matematickým modelem. Z hlediska výp o�tovØho modelu je u rozptylových 
studií vy��í nejistota p �i modelovÆní maximÆlních krÆtkodobých imisních koncentrací. 
V p�edlo�enØ rozptylovØ studii byly provedeny výpo�ty v pravidelnØ síti a ve výpo�tových 
bodech umíst�ných v okolí obytných budov situovaných nejblí�e zÆ m�ru � TramvajovØ trati 
DivokÆ �Ærka � sídli�t� D�dina. V tomto hodnocení zdravotních rizik p�i kvantitativním 
hodnocení rizika bylo pou�ito vypo �tených p �ísp�vk�/pokles� v t�chto výpo �tových bodech. 
Nejistotou p�i odhadu expozice je takØ omezenÆ spolehlivost vypo�tených imisních koncentrací 
pou�itými rozptylovými modely, nebo � v zÆstavb� dochÆzí k turbulenci a zm�nÆm sm�ru 
vzdu�ných proud �, kterØ modely nezohled	ují.  
Nejistotami jsou nevyhnuteln� zatí�eny i œdaje o imisním pozadí, získanØ bu� z modelu ATEM 
anebo z p�tiletých pr �m�r� v p�íslu�ných �tvercích a pro hodnocení byly zpr�m�rovÆny.  
Nedostate�nØ nebo nedostupnØ œdaje vyplývající z œrovn� sou�asnØho v�deckØho poznÆní 
vztahu mezi zne�i�t �ním ovzdu�í a po�kozením zdraví. Pou�itØ referen �ní koncentrace jsou 
v�t�inou odvozeny z experiment � na pokusných zví �atech a z epidemiologických studií 
profesionÆlní expozice a vztah� mezi expozicí a œ�inky jednotlivých �kodlivin v ovzdu�í, 
odvozených ze zahrani �ních epidemiologických studií. Pou�ití t �chto vztah� z prost�edí s jinou 
skladbou zdroj�, zÆstavby a populací m��e vØst ke zkreslení výsledk �. 
P�edpoklÆdÆ se, �e k expozici z ovzdu�í dochÆzí prakticky nep�etr�it �, není uva�ovÆno, �e 
v pr�b�hu dne dochÆzí k rozdílným koncentracím �kodlivin, rozdílnØ koncentrace jsou ve 
venkovním a vnit�ním prost�edí apod. Mno�ství vdechnutØho vzduchu za jednotku �asu se 
vyzna�uje zna�nou variabilitou dle v�ku, pohlaví i fyzickØ aktivity. V tomto hodnocení byly 
pou�ity zobec 	ující hodnoty. 
Orienta�ní znalost œdaj� o exponovanØ populaci - po�et obyvatel byl zji� �ovÆn z mapových 
podklad�, z odhadu po�tu byt� v jednotlivých patrech a ze statistiky byly po �ítÆny 3 osoby na 
byt. Tento odhad je zatí�en velkou nejistotou. 
Sou�asnÆ œrove� poznÆní œ�ink� hodnocených vliv � na zdraví - p�esto�e výzkumu 
nep�íznivých zdravotních œ�ink� zne�i�t �ní ovzdu�í byla a stÆle je v�novÆna velkÆ pozornost, 
získanØ poznatky jsou pom�rn� omezenØ. V hodnocení byl pou�it princip p�edb��nØ opatrnosti, 
který je velmi konzervativní a u lÆtek s prahovým mechanismem œ�inku v oblasti nízkých dÆvek 
m��e vØst k vysokØmu nadhodnocení skute�nØho rizika. 
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ZÆv�r 
Hodnocení vlivu zÆm�ru na ve�ejnØ zdraví z hlediska vlivu imisních koncentrací lÆtek 
z plÆnovanØho zÆm�ru �TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka � sídli�t� D�dina� na zÆklad� odhadu 
stÆvající situace a koncentrací uvedených v rozptylovØ studii lze shrnout takto: 
� Hodnocení bylo zam��eno na zdravotní rizika spojenÆ s krÆtkodobými a dlouhodobými 

expozicemi bez a s provozem zÆm�ru. Byla hodnocena rizika imisí, suspendovaných �Æstic 
PM10 a PM2,5, oxidu dusi�itØho, benzenu a benzo(a)pyrenu podle standardní metodiky WHO 
a EvropskØ komise.  

� Pro hodnocení zdravotních rizik exponovanØ populace byl pou�it konzervativní expozi �ní 
scØnÆ�, to znamenÆ, �e vypo�tenØ nejvy��í p �ísp�vky imisí v okolí zÆm�ru byly pou�ity pro 
celou populaci v okolí. 

� OdhadovanÆ sou�asnÆ pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace imisního pozadí PM2,5 19,65 µg/m3 je 
vy��í ne� pr �m�rnÆ ro�ní koncentrace 10 µg/m3, p�i kterØ s 95 % pravd�podobností není 
ovlivn�na œmrtnost. Na zÆklad� uvedených vztah � koncentrací a œ�inku se zne�i�t �ní m��e 
podílet na celkovØ œmrtnosti p�ibli�n � a� 5,8 %. Je zde t �eba p�ipomenout, �e vliv 
zne�i�t �nØho ovzdu�í na œmrtnost se mÆ chÆpat tak, �e není jedinou p�í�inou a uplat	uje se 
p�edev�ím u predisponovaných skupin populace, tedy hl avn� u star�ích osob a lidí 
s vÆ�ným kardiovaskulÆrním nebo respira�ním onemocn�ním, u kterých zhor�uje pr �b�h 
onemocn�ní a výskyt komplikací a zkracuje dØlku �ivota. Jed nÆ se tedy o po�et 
p�ed�asných œmrtí. 

� Z rozptylovØ studie vyplývÆ, �e po realizaci zÆm�ru dojde ve v�t�in � výpo �tových bod � 
k poklesu pr�m�rných ro �ních imisí PM10 na œrovni desetin a� jednotek mikrogramu. Pokles 
pr�m�rných ro �ních koncentrací suspendovaných �Æstic v jednotkÆch mikrogram� je ji� 
z hlediska zdravotních œ�ink� významn �j�í a m ��eme tedy konstatovat, �e v hodnocenØm 
œzemí lze o�ekÆvat velmi mírnØ sní�ení zdravotních obtí�í souvisejících s imisním zatí�ením 
suspendovanými �Æsticemi. 

� Vypo�ítaný pokles pr �m�rných ro �ních koncentrací oxidu dusi�itØho v �Ædu setin a� desetin 
mikrogramu, není vzhledem k nep�íznivým zdravotním œ�ink� významný, p �esto m��eme 
konstatovat, �e realizací zÆm�ru se mo�nØ riziko chronických œ�ink� oxidu dusi�itØho sní�í.  

� Z hodnocení zdravotních rizik benzenu pro hodnocený zÆm�r je mo�nØ konstatovat, �e 
odhadovanØ imisní pozadí nep�ekra�uje hranici p�ijatelnØ míry rizika a p�edpoklÆdaný 
pokles ro�ních pr�m�rných koncentrací benzenu po realizaci zÆm�ru tuto p�ijatelnou míru 
rizika je�t � sni�uje. 

� Zm�na imisního zatí�ení danØ lokality benzo(a)pyrenem neovlivní stÆvající imisní pozadí, i 
kdy� v celØm okolí zÆm�ru dojde jeho provozem k poklesu pr�m�rných ro �ních koncentrací. 
Tento pokles je v�ak velmi malý. Za p �ekro�ení limitu celo�ivotního rizika rakoviny ILCR 
nese evidentn� odpov�dnost stÆvající imisní pozadí. 

� Ve fÆzi výstavby nelze, vzhledem k vypo�teným hodnotÆm koncentrací sledovaných 
�kodlivin a vzhledem k omezenØ dob� výstavby, p �edpoklÆdat zdravotní obtí�e spojenØ 
s expozicí oxidu dusi�itØho, s expozicí suspendovanými �Æsticemi a ani s expozicí benzenu 
a benzo(a)pyrenu. 

 
 
Zde je nutnØ upozornit, �e samotný provoz tramvajov Ø trati není zdrojem zne�i�t �ní ovzdu�í. 
HodnocenØ p�ísp�vky zÆm�ru v období realizace jsou zp�sobeny zm�nou organizace dopravy 
v œzemí.  
Vliv na zdraví obyvatelstva bude p�íznivý. Z hlediska vlivu výstavby pak krÆtkodobý a 
nevýznamný a� nulový. 
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D.1.2 Ovzdu�í  

Pro pot�eby oznÆmení byla autorizovanou osobou Mgr. Buckem zpracovÆna studie zne�i�t �ní 
ovzdu�í, kterÆ je sou�Æstí p�íloh oznÆmení. Zde uvÆdíme její stru�nØ shrnutí. 
Zdroje zne�i�t �ní byly definovÆny v kap. B.III.1. 
Období výpo �tu 
� Vlastní posouzení imisní zÆt��e v lokalit � 

Vlastní posouzení stÆvajícího imisního zatí�ení v lokalit� bylo provedeno na zÆklad� 
výsledk � modelovØho výpo�tu ATEM za rok 2010 (dostupný na 
http://www.premis.cz/atlaszp a dÆle dat AIM (www.chmu.cz). 

� Výpo �tovÆ varianta 1 � vyhodnocení p�ísp�vk� zdroje ke stÆvajícímu imisnímu zatí�ení 
Vyhodnocení p�ísp�vku stacionÆrních, plo�ných a mobilních zdroj� zne�i� �ovÆní ovzdu�í 
vyvolaných jiným trasovÆním automobilovØ dopravy. RozptylovÆ studie byla zpracovÆna pro 
pr�m�rnØ ro�ní koncentrace jednotlivých lÆtek na pr�m�rný provoz.   

� Výpo �tovÆ varianta 2 � vyhodnocení p�ísp�vk� zdroje ve fÆzi výstavby ke stÆvajícímu 
imisnímu zatí�ení 
Vyhodnocení p�ísp�vku stacionÆrních, plo�ných a mobilních zdroj� zne�i� �ovÆní ovzdu�í 
vyvolaných výstavbou a rekonstrukcí tramvajovØ trat i. RozptylovÆ studie byla zpracovÆna 
pro pr�m�rnØ ro�ní koncentrace jednotlivých lÆtek na pr�m�rný provoz. 

Referen�ní body 
Pro výpo �et imisní charakteristiky bylo vytvo�eno zÆjmovØ œzemí se sítí uzlových bod� v po�tu 
9300 s krokem 50 resp. 200 m (zÆkladní sí� RB) a dÆle sí� RB lemující komunikace. 

Obr.�. 14) Referen�ní sí� výpo �tových bod � 

 
Imisní limity 
Imisní situace je podrobn� hodnocena v rozptylovØ studii pomocí maximÆlních imisních hodinových 
koncentrací a pr�m�rných ro �ních koncentrací. Imisní limit pro NO2 je stanoven na œrovních, je� jsou 
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uvedeny v nÆsledujícím p�ehledu imisních limit�. PrahovØ a imisní limity jsou danØ p�ílohou �. 1 k zÆkonu 
�. 201/2012, o ochran� ovzdu�í, který byl zpracovÆn na zÆklad� p�íslu�ných direktiv EU. Imisní situace je 
podrobn� hodnocena pomocí maximÆlních imisních hodinových koncentrací a pr�m�rných ro �ních 
koncentrací. Imisní limit pro NO2 je stanoven na œrovních, je� jsou uvedeny v nÆsledujícím p�ehledu 
imisních limit�. 

P�ípustnØ œrovn� zne�i�t �ní (imisní limity a cílovØ imisní limity) 

Imisní limity a cílovØ imisní limity jsou dÆny p�ílohou �. 1 zÆkona 201/2012., zÆkonem o Ovzdu�í. V�echny 
uvedenØ p�ípustnØ œrovn� zne�i�t �ní ovzdu�í pro plynnØ zne�i� �ující lÆtky se vztahují na standardní 
podmínky (objem p�epo�tený na teplotu 293,15 K a normÆlní tlak 101,325 kPa). U v�ech p �ípustných 
œrovní zne�i�t �ní ovzdu�í se jednÆ o aritmetickØ pr�m�ry. 

Tab.�. 53) Imisní limity vyhlÆ�enØ pro ochranu zdraví lidí a p�ípustnØ �etnosti jejich p�ekro�ení 

���('2!3������
�$�� 4�,����E�����
��� F�'�����'�'�� 5#��3���
�(��������#�$��(����

;X'+��'#'('�)� ����+'��� ����\KD� �� ���
;X'+��'#'('�)� �����+'�� ����\KD� �� ��
;X'+�+3�'('�)� ����+'��� ����\KD� �� �-�
;X'+�+3�'('�)� ��$����+
#�����$� ���\KD� ��  �
;X'+�3������)� ��XD�+��������'��+'���)���E����?�@� ����KD� ��  �
=��1��� ��$����+
#�����$� ��\KD� ��  �
5C��� �����+'�� ���\KD� �� ���
5C��� ��$����+
#�����$� ���\KD� ��  �
5C�9�� ��$����+
#�����$� ���\KD� ��  �
;����� ��$����+
#�����$� �9��\KD� ��  �

Pozn.: (1) MaximÆlní denní osmihodinovÆ pr�m�rnÆ koncentrace se stanoví posouzením osmihodinových 
klouzavých pr �m�r� po�ítaných z hodinových œdaj � a aktualizovaných ka�dou hodinu. Ka�dý 
osmihodinový pr �m�r se p�i�adí ke dni, ve kterØm kon�í, tj. první výpo �et je proveden z hodinových 
koncentrací b�hem periody 17:00 p�ede�lØho dne a 01:00 danØho dne. Poslední výpo�et pro daný den 
se provede pro periodu od 16:00 do 24:00.  

Tab.�. 54) Imisní limity vyhlÆ�enØ pro ochranu ekosystØm� a vegetace 
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Tab.�. 55) Imisní limity pro celkový obsah zne �i� �ující lÆtky v �Æsticích PM10 vyhlÆ�enØ pro 
ochranu zdraví lidí 

Tab.�. 56) Imisní limity pro troposfØrický ozon 

Pozn.: 1 Pln�ní imisního limitu se vyhodnocuje na zÆklad� pr�m�ru za 3 kalendÆ�ní roky; 2 MaximÆlní 
denní osmihodinovÆ pr�m�rnÆ koncentrace se stanoví posouzením osmihodinových klouzavých pr �m�r� 
po�ítaných z hodinových œdaj � a aktualizovaných ka�dou hodinu. Ka�dý osmihodinov ý pr �m�r je p�ipsÆn 
dni, ve kterØm kon�í, tj. první výpo �et je proveden z hodinových koncentrací b �hem periody 17:00 
p�ede�lØho dne a 01:00 danØho dne. Poslední výpo�et pro daný den se provede pro periodu od 16:00 do 
24:00 hodin; 3 Pln�ní imisního limitu se vyhodnocuje na zÆklad� pr�m�ru za 5 kalendÆ�ních let. 4 Pro 
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œ�ely tohoto zÆkona AOT40 znamenÆ sou�et rozdíl� mezi hodinovou koncentrací v�t�í ne� 80 �g.m-3 
(=40 ppb) a hodnotou 80 �g.m-3 v danØ period� u�itím pouze hodinových hodnot zm ��ených ka�dý dne 
mezi 08:00 a 20:00 SE�, vypo�tený z hodinových hodnot v letním období (1. kv �tna � 31. �ervence). 

Tab.�. 57) Imisní limity pro troposfØrický ozon 
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Výpo �ty 
MaximÆlní imisní krÆtkodobØ koncentrace: udÆvají maximÆlní hodnotu vypo�tenou v danØm 
referen�ním bod� s uvedením t�ídy stability, t�ídy rychlosti v�tru a sm�ru v�tru, p�i kterØm k 
maximÆlní imisní koncentraci dochÆzí. Hodnoty jsou uvedeny v mikrogramech/ m3 (µg.m -3). 
Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace: udÆvají ro�ní zatí�ení œzemí. Hodnoty jsou uvedeny 
v mikrogramech/m3 (µg.m -3). 
Intervaly imisních hodinových koncentrací : udÆvají �etnost výskytu koncentrací nad zadanou 
hodnotu (nad 10, nad 50, nad 100, nad 200, nad 500 a nad 1000 mikrogram�/m3. Hodnoty jsou 
uvedeny v % ro�ního �asovØho fondu (ro�ní �asový fond �inní 8760 hodin). 
 
A. Vlastní posouzení imisní zÆt��e v lokalit � 
StÆvající imisní zatí�ení je uvedeno v kap. C.2.1., resp. ve studii . 
Pro rok 2016 není znÆmo konkrØtní modelovØ imisní zatí�ení. Proto pro stanovení imisního 
pozadí v tomto roce vychÆzíme z nÆsledující œvahy: Vezmeme li v œvahu imisní zatí�ení let 
2010 a 2020 m��eme stanovit imisní zatí�ení lineÆrní nÆr�stem a nebo poklesem rozdíl� 
v imisním zatí�ení v t �chto letech.  
Pro pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM10 v p�ípad�, �e imisní zatí�ení v roce 2010 bylo dle 
modelu ATEM na œrovni 25 µg/m3 a p�edpoklÆdanØ imisní zatí�ení v roce 2020 je uva�ovÆno na 
œrovni 30 µg/m3, platí tedy rozdíl za deset let 5 µg/m 3. Pokud budeme uva�ovat lineÆrní pokles 
nebo nÆr�st imisí, tak za jeden rok narostou imise o 0,5 µg/ m3. V roce 2015 pak tedy lze 
p�edpoklÆdat imisní zatí�ení pro pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM10 na œrovni [((koncentrace 
v roce 2020 � koncentrace v roce 2010)*0,5) + konce ntrace v roce 2010] 27,5 µg/m 3. 
V nÆsledujících tabulkÆch je pak uvedeno obdobným zp�sobem vypo�ítanØ imisní zatí�ení pro 
rok 2016 pro NO2, PM10 a benzen: 

Tab.�. 58) Imisní zatí�ení v referen �ních bodech 2016 � NO 2 

�. ref. bodu NO2 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

NO2 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

NO2 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

 2010 2020 2016 
8673 21.138 25 23.4552 
8674 20.322 25 23.1288 
8675 18.951 25 22.5804 
8676 19.008 25 22.6032 
8677 19.392 25 22.7568 
8785 21.190 25 23.4760 
8786 20.372 25 23.1488 
8787 18.977 25 22.5908 
8788 19.299 25 22.7196 
8789 19.422 25 22.7688 

Tab.�. 59) Imisní zatí�ení v referen �ních bodech 2016 � PM10 

�. ref. bodu PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

 2010 2020 2016 
8673 25.295 30 28.1180 
8674 21.819 30 26.7276 
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�. ref. bodu PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

PM10 �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

 2010 2020 2016 
8675 21.010 30 26.4040 
8676 21.160 30 26.4640 
8677 20.494 30 26.1976 
8785 22.589 30 27.0356 
8786 21.806 30 26.7224 
8787 21.037 30 26.4148 
8788 21.666 30 26.6664 
8789 21.543 30 26.6172 

Tab.�. 60) Imisní zatí�ení v referen �ních bodech � benzen 

�. ref. bodu benzen �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

benzen �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

benzen �  pr�m. ro�ní 
konc. [µg/m 3] 

 2010 2020 2016 
8673 0.505 0.6 0.5620 
8674 0.401 0.6 0.5204 
8675 0.384 0.6 0.5136 
8676 0.397 0.6 0.5188 
8677 0.431 0.6 0.5324 
8785 0.410 0.6 0.5240 
8786 0.408 0.6 0.5232 
8787 0.401 0.6 0.5204 
8788 0.437 0.6 0.5348 
8789 0.478 0.6 0.5512 

 
B. P�ísp�vky zdroje po realizaci zÆm�ru 
Oxid dusi�itý � NO 2 
Vypo�tenØ maximÆlní hodinovØ koncentrace zne�i� �ující lÆtky NO2 p�i provozu zÆm�ru se 
pohybují v rozmezí -16,1 a� 0,8 µm/m 3. Imisní limit je 200 µm/m 3. P�ísp�vek k pr�m�rným 
ro�ním koncentracím tØ�e lÆtky pak bude na œrovni -0,58 a� 0,16 µm/m 3. 

Tab.�. 61) Koncentrace NO2 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] P�ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m. rok 40 -0,58 � 0,16 

Max. hod 200 -16,1 � 0,8 
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Obr.�. 15) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek NO2 

 
Obr.�. 16) MaximÆlní hodinovÆ koncentrace p�ísp�vek NO2 
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�Æstice frakce PM10 
P�ísp�vek zdroje k pr�m�rným ro �ním koncentracím PM10 se pohybuje na œrovni -1,52 a� 1,59 
µg/m 3. Imisní limit je 40 µg/m 3. Nejvy��í vypo �tenØ pr�m�rnØ denní koncentrace PM10 budou na 
œrovni -30,5 a� 6,7 µg/m 3. IL je 50 µg/m 3.  
P�ísp�vky k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím �kodliviny PM 2,5 se v lokalit� pohybují 
na œrovni -1,22 a� 1,25 µg/m 3, IL je 25 µg/m 3. 

Tab.�. 62) Koncentrace PM10 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] P�ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m. rok PM10 40 -1,52 � 1,59 

Nejvy��í denní PM10 50 -30,5 � 6,7 

Pr�m. rok PM2,5 25 -1,22 � 1,25 

Obr.�. 17) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek PM10 
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Obr.�. 18) Pr�m�rnÆ denní koncentrace p�ísp�vek PM10 

 
Obr.�. 19) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek PM2,5 
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Benzen 
P�ísp�vek zdroje k œbytku nejvy��ích pr �m�rných ro �ních koncentracím benzenu se pohybuje 
na œrovni -0,087 a� -0,002 µg/m 3. 

Tab.�. 63) Koncentrace benzen 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] P�ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m rok 5 -0,087 - -0,002  

Obr.�. 20) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek benzen 

 
Benzo(a)pyren 
P�ísp�vek zdroje k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím BaP se pohybuje na œrovni -
0,049 a� 0,003 ng/m 3. 

Tab.�. 64) Koncentrace BaP 

Koncentrace Imisní limit [ng/m3] P�ísp�vky [ng/m3] 

Pr�m. rok 1 -0,049 � 0,003 
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Obr.�. 21) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek BaP 

 
C. P�ísp�vky zdroje p�i výstavb � zÆm�ru 
Oxid dusi�itý � NO 2 
Nejvy��í vypo �tenØ maximÆlní hodinovØ koncentrace zne�i� �ující lÆtky NO2 (p�ísp�vky) ve fÆzi 
výstavby budou na œrovni do 2,43 µg/m 3. Imisní limit je 200 µg/m 3. P�ísp�vek zdroje ve fÆzi 
výstavby k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím tØ�e �kodliviny pak bude na œrovni do 
0,115 µg/m 3. 

Tab.�. 65) Koncentrace NO2 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] Nejvy��í p �ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m. rok 40 0,115 

Max. hod 200 2,43 
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Obr.�. 22) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek NO2 

 
Obr.�. 23) MaximÆlní hodinovÆ koncentrace p�ísp�vek NO2 
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PM10 
P�ísp�vek k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím �kodliviny PM 10 vlivem výstavby 
tramvajovØ trat� je na œrovni do 0,24 µg/m3, IL je 40 µg/m 3. Nejvy��í pr �m�rnØ denní 
koncentrace PM10 vlivem výstavby lze o �ekÆvat na œrovni do 67,80 µg/m3, IL je 50 µg/m 3. 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM2,5 spo�ítal model ve fÆzi výstavby na œrovni 0,19 µg/m3. IL je 
25 µg/m 3. 

Tab.�. 66) Koncentrace PM10 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] Nejvy��í p �ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m rok PM10 40 0,24 

Pr�m rok PM2,5 25 0,19 

Pr�m�rnØ denní PM10 50 7,80 

Obr.�. 24) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek PM10 
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Obr.�. 25) Pr�m�rnÆ denní koncentrace p�ísp�vek PM10 

 
Obr.�. 26) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek PM2,5 
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Benzen 
P�ísp�vek zdroje ve fÆzi výstavby k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím benzenu se 
pohybuje na œrovni do 0,0039 µg/m3. IL je 5 µg/m 3. 

Tab.�. 67) Koncentrace benzen 

Koncentrace Imisní limit [µg/m 3] Nejvy��í p �ísp�vky [µg/m 3] 

Pr�m rok 5 0,0039 

Obr.�. 27) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek benzen 

 
Benzo(a)pyren 
P�ísp�vek zdroje ve fÆzi výstavby k pr�m�rným ro �ním koncentracím BaP se pohybuje na 
œrovni do 0,00917 ng/m3. IL je 1 ng/m3. 

Tab.�. 68) Koncentrace BaP 

Koncentrace Imisní limit [ng/m3] Nejvy��í p �ísp�vky [ng/m3] 

Pr�m rok 1 0,00917 
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Obr.�. 28) Pr�m�rnÆ ro�ní koncentrace p�ísp�vek BaP 

 
D. Vyhodnocení p�ísp�vk� zdroje ve vztahu k vybranØ obytnØ zÆstavb� 
Vyhodnocení p�ísp�vk� zdroj� bylo provedeno pro stÆvající zÆstavbu v okolí zÆm�ru. Na 
nÆsledujícím obrÆzku jsou znÆzorn�ny vybranØ výpo�tovØ body pro vyhodnocení zatí�ení v��i 
stÆvající zÆstavb�. Hodnoty zm�ny vypo�tených koncentrací pro jednotlivØ zne�i� �ující lÆtky pro 
situaci bez a se zÆm�rem jsou spo�teny ve vý�ce 3 m nad povrchem: 

Obr.�. 29) ZÆkres umíst�ní vybraných výpo �tových bod � 
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D.1 Provoz zÆm�ru 
Ve v�t�in � vybraných bod � stÆvající zÆstavby je mo�nØ sledovat œbytek koncentrací 
vypo�tených zne �i� �ujících lÆtek v ovzdu�í. K nejv�t�ímu œbytku maximÆlních hodinových 
koncentrací NO2 dochÆzí v bod� B69 -4,85 µm/m 3. Naopak mírný nÆr�st je v bod� B35 a to 
0,67 µm/m 3. Úbytek hodnot nejvy��ích vypo �tených pr �m�rných ro �ních koncentrací tØ�e 
�kodliviny se pohybuje v rozmezí -0,26 (b.B2) a� -0 ,05 (b.B37). P�ísp�vek z provozu zÆm�ru 
k pr�m�rným ro �ním koncentracím �kodliviny PM10 dosahuje hodnot -1,01 a� 0,14 µm/m 3 
v toto�ných bodech. Úbytek nejvy��ích pr �m�rných koncentrací benzenu ve vybraných bodech 
byl vypo�tený na œrovni -0,037 µm/m 3 (v bod� B30) a� -0,006 µm/m 3 (v bod� B61). Úbytek 
vypo�tených hodnot nejvy��ích pr �m�rných ro �ních koncentrací lÆtky BaP dosahuje ve 
vybraných bodech œrovn� -0,039 a� -0,182 µm/m 3. 

Tab.�. 69) Zm�ny koncentrací ve vybraných výpo �tových bodech � provoz zÆm �ru 
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D.2 Výstavba zÆm�ru 
Ve vybraných referen �ních bodech je dosahovÆno vypo�tených maximÆlních hodinových 
koncentrací NO2 na œrovni okolo 2 µg/m3. Nejvy��í vypo �tenÆ koncentrace je ve výpo�tovØm 
bod� B35 a to na œrovni 2,63 µg/m3. Nejvy��í dosahovanØ p �ísp�vky k pr�m�rným ro �ním 
koncentracím NO2 dosahují hodnot na œrovni 0,093 µg/m3. 
Nejvy��í vypo �tenØ p�ísp�vky k pr�m�rným denním koncentracím PM10 jsou na œrovni 5,89 
µg/m 3 a to v blízkosti výpo �tovØho bodu B9. P�ísp�vek k pr�m�rným ro �ním koncentracím PM10 
je na rovni 0,19 µg/m 3, co� odpovídÆ cca 0,5 % imisního limitu 40 µg/m 3. P�ísp�vky 
k pr�m�rným ro �ním koncentracím pro �kodlivinu PM2,5 dosahují hodnot na œrovni do 0,15 
µg/m 3. Vzhledem k imisnímu limitu 25 µg/m 3 se jednÆ o p�ísp�vky na œrovni 0,6 % hodnoty 
imisního limitu. 
Vypo�tenØ p�ísp�vky imisních koncentrací ve vybraných referen �ních bodech pro �kodlivinu 
benzen jsou na œrovni do 0,0036 µg/m3, tedy do œrovn� 0,07 % imisního limitu. 
P�ísp�vky k pr�m�rnØ ro�ní koncentraci pro �kodlivinu BaP, kterÆ mÆ imisní limit na œrovni 1 
ng/m3, jsou do 0,0089 ng/m3. Tedy do œrovn� 0,9 % platnØho imisního limitu. 
Vypo�tenØ p�ísp�vky k nejvy��ím pr �m�rným ro �ním koncentracím �kodliviny CO dosahují 
hodnot 0,260 µg/m 3, co� odpovídÆ zhruba 2 % imisního limitu.  
Celkov� lze konstatovat, �e p �ísp�vek zdroje nebude mít výrazný dopad na stÆvající 
imisní zatí�ení v danØ lokalit�.  

Tab.�. 70) Zm�ny koncentrací ve vybraných výpo �tových bodech � výstavba zÆm �ru 
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ZÆv�r 
StÆvající imisní zÆt�� lokality � Atlas �ivotního prost �edí 
Modelový výpo �et ATEM zpracovaný za rok 2010 hodnotí situaci v lo kalit� nÆsledovn�: 
Oxid dusi�itý - NO 2 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny NO2 se v lokalit � pohybují na œrovni do 21,19 µg/m3. IL 
je 40 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 52,9 % imisního limitu. 
MaximÆlní hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 185,675 µg/m3, imisní 
limit je 200 µg/m 3.s povolenou dobou p�ekro�ení imisního limitu na œrovni 18 hodin za rok. 
Modelovým výpo �tem ATEM nebylo vyhodnocenØ p�ekro�ení tohoto limitu.  
Benzen 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny benzen se v lokalit � pohybují na œrovni do 0,505 µg/m3. 
IL je 5 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 10,1 % imisního limitu. 
MaximÆlní hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 4,832 µg/m3, imisní 
limit není stanoven. V rÆmci tØto �kodliviny lze hovo�it o ur�itØ imisní rezerv�. 
Frakce pra�nØho aerosolu �10 µm -  PM10 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny PM10 se v lokalit � pohybují na œrovni do 29,295 µg/m3. 
IL je 40 µg/m 3. Za stÆvajícího stavu p�edstavuje imisní zÆt�� v lokalit � 73,23 % imisního limitu. 
MaximÆlní 24-hodinovØ koncentrace tØ�e �kodliviny se pohybují na œrovni do 263,514 µg/m3, 
imisní limit je 50 µg/m3 s povolenou dobou p �ekro�ení imisního limitu na œrovni 35 dn� za rok. 
Modelovým výpo �tem ATEM byla vyhodnocena �etnost p�ekro�ení imisního limitu na œrovni 
6,86 %. Co� odpovídÆ 25 dn�m za rok. Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace PM2,5 se pohybují na 
œrovni do 14,58 µg/m3. Imisní limit je 25 µg/m 3. 
 
Automatizovaný imisní monitoring  
Dle hodnot nam��ených na vý�e uvedenØ m ��ící stanici lze vyhodnotit imisní zatí�ení lokality  
�kodlivinou NO 2 a PM10 jako zne�i�t �nØ, nicmØn� imisní limity pro dlouhodobØ koncentrace 
posuzovaných �kodlivin nejsou p �ekra�ovÆny. Pokud jde o PM10, imisní limit pr�m�rnØ denní 
koncentrace je p�ekra�ovÆn, ale pr�m�rnØ ro�ní koncentrace tØ�e �kodliviny spl 	ují imisní limit i 
s ur�itou rezervou.  
Je d�le�itØ taky upozornit, �e tato m ��ící stanice nehodnotí imisní zatí�ení p �ímo v lokalit� 
výstavby, ale v lokalit � vzdÆlen�j�í s obdobným zatí�ením.  
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Vymezení œzemí se zhor�enou kvalitou ovzdu�í  
StÆvající imisní zatí�ení œzemí bylo vyhodnoceno na zÆklad� §11 bod 6 zÆkona 201/2012 Sb., 
�K posouzení, zda dochÆzí k p�ekro�ení n�kterØho z imisních limit� podle odstavce 5, se 
pou�ije pr �m�r hodnot koncentrací pro �tverec œzemí o velikosti 1 km2 v�dy za p �edchozích 5 
kalendÆ�ních let. Tyto hodnoty ministerstvo ka�doro �n� zve�ej	uje pro v�echny zóny a 
aglomerace zp�sobem umo� 	ujícím dÆlkový p�ístup�.  
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny NO2 jsou uvedeny na obrÆzku d�íve. Nejvy��í takto 
stanovenØ koncentrace se v p�edm�tnØ lokalit� pohybují na œrovni 27,3 a� 30 µg/m 3. Tedy na 
œrovni cca 68 a� 75 % imisního limitu. Pro maximÆlní hodinovØ koncentrace nejsou takto 
hodnoty stanoveny. Pro hodnocení touto imisní charakteristikou lze pou�ít pouze nejbli��í 
relevantní m��ící stanice AIM a výsledky modelu ATEM. 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny PM10 jsou uvedeny na obrÆzku d�íve. Nejvy��í takto 
stanovenØ koncentrace se v p�edm�tnØ lokalit� pohybují na œrovni 27,1 a� 27,9 µg/m 3. Tedy na 
œrovni cca 68 a� 70 % imisního limitu. 
36. Nejvy��í vypo �tenÆ koncentrace by m�la pro vymezení OZKO dosahovat hodnot 50 
µg/m 3 a více. Nejvy��í vypo �tenØ koncentrace pro vyhodnocení stÆvajícího stavu dosahují 
hodnot o 49,3 µg/m 3, tedy 98 % imisního limitu. 
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny benzenu jsou uvedeny na obrÆzku d�íve. Imisní limit pro 
tuto �kodlivinu je 5 µg/m 3. Nejvy��í takto stanovenØ koncentrace se v p �edm�tnØ lokalit� 
pohybují na œrovni 0,9 - 1 µg/m3. Tedy na œrovni cca 20 % imisního limitu.  
Pr�m�rnØ ro�ní koncentrace �kodliviny BaP jsou uvedeny na obrÆzku d�íve. Imisní limit pro tuto 
�kodlivinu je 1 ng/m 3. Nejvy��í takto stanovenØ koncentrace se v p �edm�tnØ lokalit� pohybují 
na œrovni 1,51 a� 1,61 ng/m3. Tedy na œrovni cca 151 % a� 161 % imisního limitu.  
 
Vyhodnocení p�ísp�vk� z realizace zÆm�ru: 
Na zÆklad� výsledk � rozptylovØ studie lze vyhodnotit p�ísp�vky nÆsledujícím zp�sobem: 
� MaximÆlní hodinový imisní p�ísp�vek �kodliviny NO2 z provozu zÆm�ru bude na œrovni do 

0,16 µg/m 3, jde o cca 0,4 % imisního limitu. P�ísp�vky zdroje k pr�m�rným ro �ním 
koncentracím �kodliviny jsou v rÆmci budoucího provozu tØm�� zanedbatelnØ. Jde o 
hodnoty na œrovni do 0,4 % imisního limitu. Na v�t�in � œzem v�ak dojde k poklesu 
koncentrací t�chto charakteristik. Na zÆklad� t�chto charakteristik nebude mít provoz 
zÆm�ru negativní dopad na kvalitu ovzdu�í v lokalit �. 

� Nejvy��í vypo �tený pr �m�rný denní p �ísp�vek �kodliviny PM10 se v rÆmci b��nØho provozu 
pohybuje na œrovni cca do 6,7 µg/m3, tedy na hodnot� dosahující 13,4 % koncentra�ní 
slo�ky imisní limitu. Vypo �tenØ p�ísp�vky zdroje k pr�m�rným ro �ním koncentracím 
�kodliviny PM10 pohybují na œrovni do max 1,59 µg/m 3. P�ísp�vek k pr�m�rným ro �ním 
koncentracím �kodliviny PM2,5 se pohybuje na œrovni do 1,2 µg/m3.  

� P�ísp�vek k pr�m�rným ro �ním koncentracím �kodliviny benzen vlivem provozu zÆm�ru se 
pohybuje na œrovni do -0,002 µg/m3. ZÆpornØ hodnoty p�ísp�vku zdroje k pr�m�rným 
ro�ním koncentracím tak budou mít pozitivní vliv na imisní zatí�ení danØ lokality.  

� Stejn� tak u �kodliviny BaP, zde se nejvy��í pr �m�rnØ ro�ní p�ísp�vky pohybují na œrovni 
do 0,003 ng/m3. Vypo�tenØ p�ísp�vky se pohybují na œrovni 0,3 % hodnot imisního limitu.  
Obecn� lze �íct, �e výstavbou zÆm �ru by se sní�ilo imisní zatí�ení na velkØ �Æsti 
uva�ovanØho œzemí. Kladný p�ísp�vek nových zdroj � nedosahuje velmi výrazných 
hodnot a spolu se stÆvajícím zatí�ením nedojde k vý raznØmu navý�ení stÆvajícího 
zatí�ení ovzdu�í v danØ lokalit �. 

 
Zde je nutnØ upozornit, �e samotný provoz tramvajov Ø trati není zdrojem zne�i�t �ní ovzdu�í. 
HodnocenØ p�ísp�vky zÆm�ru v období realizace jsou zp�sobeny zm�nou organizace dopravy 
v œzemí.  
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Vliv na zne�i�t �ní ovzdu�í a klima bude p �íznivý. Z hlediska vlivu výstavby pak krÆtkodobý a 
nevýznamný a� nulový. 

D.1.3 Vliv hluku a dal�ích fyzikÆlních charakteristik 

D.1.3.1 Hluk 
Pro pot�eby oznÆmení byla Ing. Vrdlovcovou zpracovÆna akustickÆ studie, kterÆ je sou�Æstí 
p�íloh oznÆmení. Zde uvÆdíme její stru�nØ shrnutí. 
Zdroje hluku byly definovÆny v kap. B.III.1. 
Období výpo �tu 
� Stav 1  dopravní zÆt��e � rok 2013 
� Stav 2A  rok 2016 bez prodlou�ení TT 
� Stav 2B  rok 2016s prodlou�enou TT 
� Stav 3  výhled ÚP s prodlou�enou TT 
Referen�ní body 
Výpo �tovØ body jsou umíst�ny 2 m p�ed fasÆdou na nejvíce ovlivn�nØ fasÆd� v nejvíce 
ovlivn�nØm podla�í objektu. VýslednØ hodnoty ekvivalentních hladin akustickØho tlaku A jsou 
uvedeny v souladu s �SN ISO 1996-2 bez odrazu od fasÆdy. 

Tab.�. 71) AdresnØ umíst�ní a popis bod� výpo �tu 
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Vysv.: P � podkroví, GarÆ�e jsou situovÆny v 1. NP 

 
Pou�itØ hygienickØ limity 
Pro hluk emitovaný provozem na místních komunikacíc h I. a II. t�ídy v zÆjmovØm œzemí: 
ChrÆn�ný venkovní prostor staveb: denní doba 6.00 � 22.00   LAeq, 16 hod = 60 dB 
     no�ní doba 22.00 � 6.00  L Aeq, 8 hod = 50 dB 
Hygienický limit s korekcí pro starou hlukovou zÆt��: 
ChrÆn�ný venkovní prostor staveb: denní doba 6.00 � 22.00   LAeq, 16 hod = 70 dB 
     no�ní doba 22.00 � 6.00  L Aeq, 8 hod = 60 dB 
 
Pro hluk emitovaný provozem na místních komunikacíc h v zÆjmovØm œzemí: 
ChrÆn�ný venkovní prostor staveb: denní doba 6.00 � 22.00   LAeq, 16 hod = 55 dB 
     no�ní doba 22.00 � 6.00  L Aeq, 8 hod = 45 dB 
Pro hluk emitovaný provozem na tramvajovØ trati v zÆjmovØm œzemí: 
ChrÆn�ný venkovní prostor staveb: denní doba 6.00 � 22.00   LAeq, 16 hod = 60 dB 
     no�ní doba 22.00 � 6.00  L Aeq, 8 hod = 50 dB 

 
Výpo �ty 
Pozn.: HlukovØ mapy jsou sou�Æstí p�íloh hlukovØ studie, zde uvÆdíme pouze p�ehled 
ekvivalentních hladin vypo�tených v jednotlivých bodech výpo �tu a jednotlivÆ výpo�tovÆ období 
� viz tabulky dÆle. 
Stav 1 � sou �asný stav 2013 
V sou�asnØ dob� je nejhor�í akustickÆ situace v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb na 
fasÆdÆch orientovaných ke komunikaci EvropskÆ. P�edev�ím zÆstavba v ulici EvropskÆ je 
ovlivn�na hladinami hluku A vy��ími ne� je hygienický limi t s korekcí pro starou hlukovou zÆt��. 
V no�ní dob� se ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v no�ní dob� pohybují a� okolo 64 dB. U 
zÆstavby v ulicích Vlastina, NovÆ �Ærka, NavigÆtor� a LeteckÆ, kterÆ je rovn�� ovlivn �na 
provozem na komunikaci EvropskÆ, se ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v chrÆn�nØm 
venkovním prostoru staveb v denní dob� pohybují mezi 57 a� 65 dB a v no �ní dob� mezi 51 a� 
57 dB. Tyto hodnoty nep�ekra�ují hodnoty hygienickØ limitu s korekcí pro starou hlukovou zÆt�� 
v denní dob� LAeq, 16 h = 70 dB a v no�ní dob� LAeq, 8 h = 60 dB. 
Ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb ovlivn�ných 
provozem na komunikaci DrnovskÆ se pohybují v denní dob� a� na hranici hygienickØho limitu 
pro denní dobu LAeq, 16 h = 60 dB. Vy��í hodnoty jsou u vý�kových dom � ve vy��ích podla�ích, 
proto�e hluk z DrnovskØ je �Æste�n� clon�n zemním valem. V no�ní dob� se ekvivalentní 
hladiny akustickØho tlaku pohybují od 44 dB a� do 56 dB.  
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ZÆstavba v ulici Vlastina, kde se projevuje vliv dopravy na tØto komunikaci a komunikacích 
místních, je ovlivn�na hlukem v denní dob� na œrovni 50 a� 60 dB dle orientace fasÆdy a 
v no�ní dob� mezi 42 a� 52 dB. Tyto hodnoty v no �ní dob� v n�kolika bodech p�ekra�ují 
hygienický limit L Aeq, 8 h = 50 dB. ZÆstavba v okolí místních komunikací, kde se projeví pouze 
hluk emitovaný provozem na t �chto komunikacích, není ovlivn�na ekvivalentními hladinami 
akustickØho tlaku vy��ími ne� je hygienický limit v  denní dob� LAeq, 16 h = 55 dB a v no�ní dob� 
LAeq, 8 h = 45 dB. Výjimkou je zÆstavba v ulici U Silnice v œseku NovÆ �Ærka � Vlastina, kde se 
v no�ní dob� ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku pohybují na œrovni 46 dB. 
Stav 2A � rok 2016 bez realizace TT 
Oproti sou�asnØ akustickØ situaci se v roce 2016 neo�ekÆvÆ výrazn�j�í zm �na provozu 
v zÆjmovØm œzemí a tím ani nedojde k výrazn�j�ím zm �nÆm v akustickØ situaci v œzemí. NÆr�st 
hlu�nosti se p�evÆ�n� ve v�ech výpo �tových bodech pohybuje do 0,9 dB. Ke zm �nÆm na œrovni 
1 dB dochÆzí u zÆstavby v ulici Vlastina v œseku mezi Hostou	skou a U Silnice. Tento nÆr�st 
hodnoty ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku je zp�soben zvý�ením dopravy o 13 % a 
zvý�ením podílu nÆkladní dopravy v dopravním proudu  o 22 %. Obdobný nÆr�st je u fasÆd 
staveb v ulici NavigÆtor� a LeteckÆ, kterØ jsou p�ímo orientovanØ ke komunikaci EvropskÆ. 
NÆr�st hlu�nosti je zp�soben zvý�ením intenzity dopravy na tØto komunikaci . V ulici D�dinskÆ a 
U Silnice, kterØ nejsou významn� ovlivn�ny hlukem emitovaným z okolních komunikací I. a II.  
t�ídy bude p�ekro�en hygienický limit p �edev�ím pro no �ní dobu LAeq, 8 h = 45 dB a to o 2,2 dB 
V p�ípad�, �e nebude realizovÆn posuzovaný zÆm�r, nedojde v zÆjmovØm œzemí k výrazným 
zm�nÆm oproti stÆvající akustickØ situaci (2013). 
Stav 2B � rok 2016 s realizací TT 
V rÆmci realizace prodlou�ení TT dojde k œpravÆm dopravy v zÆjmovØm œzemí, kterØ ovlivní 
dopravu na místních komunikacích. K výraznØmu poklesu dopravy ve�ejnØ i omezení po�tu 
autobusových spoj � dojde v ulici Vlastin�. Zde se o�ekÆvÆ sní�ení hluku emitovaným 
automobilovou dopravou mezi 1 a� 8 dB v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb.  
Ke zvý�ení ekvivalentních hladin akustickØho tlaku oproti sou�asnØmu stavu dojde 
v chrÆn�nØm venkovním prostoru stavby �p. 155 v ulici EvropskÆ. V blízkosti tØto stavby je 
situovÆna novÆ sv�teln� �ízenÆ k�i�ovatka � vyœst �ní ulice LitevskØ na Evropskou. K dal�ímu 
nÆr�stu hlu�nosti oproti stavu 1 a to okolo 1 dB dojde u zÆstavby v ulici NavigÆtor� v blízkosti 
novØho propojení komunikace NavigÆtor� na Evropskou. Tato novÆ k�i�ovatka bude rovn �� 
�ízena sv�telnou signalizací. ObdobnÆ situace bude i u zaœst�ní komunikace Radist� na 
Evropskou. Zde bude ovlivn�na okrajovÆ zÆstavba v ulici LeteckØ. NÆr�st hodnoty ekvivalentní 
hladiny akustickØho tlaku je max. 1,1 dB.  
Realizací prodlou�ením TT dojde k výraznØmu sní�ení  ekvivalentních hladin akustickØho tlaku 
v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb p�edev�ím v ulici Vlastina. U ostatních komunikaci 
nedojde k výrazn �j�ím zm �nÆm v akustickØ situaci v porovnÆní se sou�asným stavem. 
P�i porovnÆní akustickØ situace v roce 2016 bez TT a s TT dojde stejn� jako p�i porovnÆní se 
sou�asným stavem k výraznØmu poklesu ekvivalentních hla din akustickØho tlaku v chrÆn�nØm 
venkovním prostoru staveb p�edev�ím v ulici Vlastina. K poklesu ekvivalentních hladin 
akustickØho tlaku v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb okolo 1 dB dojde i v ulici DrnovskÆ a 
D�dinskÆ a takØ v ulici U Silnice, co� je zp�sobeno poklesem dopravy na komunikaci Vlastina. 
P�esto v ulici D�dinskÆ a U Silnice bude mírn� p�ekro�en hygienický limit pro no �ní dobu LAeq, 8 h 
= 45 dB a to max. o 2,3 dB. 
Stav 3 � Výhled ÚP s realizací TT 
Ve výhledovØm období ÚP se p �edpoklÆdÆ s poklesem dopravních intenzit na komunikaci 
EvropskÆ, a to na ni��í hodnoty ne� jsou v sou �asnØ dob�. Toto sní�ení dopravy se v�ak 
významn �ji neprojeví na hodnotÆch ekvivalentních hladin akustickØho tlaku v chrÆn�nØm 
venkovním prostoru staveb ovlivn�ných hlukem emitovaným provozem na tØto komunikaci.  
Pokles se projeví v hodnotÆch do 1 dB. Oproti sou�asnØmu stavu. Naopak k nÆr�stu hodnot 
ekvivalentních hladin akustickØho tlaku v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb dojde v okolí 
ulice DrnovskØ, a to v œrovni 1 dB oproti sou�asnØmu stavu. Mírn� se zvý�í hodnoty 
ekvivalentních hladin akustickØho tlaku v okolí komunikace D�dinskÆ a k poklesu dojde u 
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komunikace U Silnice v œseku NovÆ �Ærka � Vlastina. V okolí ulice D�dinskÆ bude i v tomto 
období p�ekro�en hygienický limit pro no �ní dobu LAeq, 8 h = 45 dB a to max. o 2,3 dB. V ulici U 
Silnice budou hygienickØ limity pro denní dobu LAeq 16 h = 55 dB a pro no�ní dobu LAeq, 8 h = 45 dB 
dodr�eny. 
Ve v�ech posuzovaných obdobích je nejhor�í situace v okolí komunikace EvropskÆ, kterÆ je 
jednou z hlavních komunikací m�sta. Situace v okolí tØto komunikace bude �e�ena sprÆvcem 
komunikace TSK. 
Vliv zÆm�ru � provoz na prodlou�enØ TT 
Provoz na novØ tramvajovØ trati byl posuzovÆn samostatn�. Aby byly dodr�eny hygienickØ limity 
v chrÆn�nØm venkovním prostoru staveb v okolí novØ TT byla navr�ena technickÆ a organiza�ní 
opat�ení, kterÆ jsou dopln�na polo�ením tichých asfalt � jako krytu komunikace v celØ dØlce 
ulice Vlastina. Tato opat�ení jsou uvedena v nÆsledující kapitole. Uplatn�ním t�chto opat�ení 
budou dodr�eny ve v�ech bodech výpo �tu po�adovanØ hygienickØ limity pro denní dobu LAeq 16 h 
= 60 dB a pro no�ní dobu LAeq, 8 h = 50 dB. V tabulce jsou uvedeny i ekvivalentní hladiny 
akustickØho tlaku vyvolanØ jak automobilovou dopravou na sledovaných komunikacích tak i 
dopravou na novØ TT. Tyto hodnoty ekvivalentních hladin akustickØho tlaku v�ak nelze 
porovnat s �Ædným  hygienickým limitem. V tabulce j e uvedeno porovnÆní se sou�asným 
stavem a se stavem 2A, tj. o�ekÆvaným stavem v roce 2016 bez realizace TT.  
Z tohoto porovnÆní lze konstatovat, �e v p�ípad� realizace TT dojde k poklesu ekvivalentních 
hladin akustickØho tlaku v porovnÆní se sou�asným stavem i se stavem v roce 2016 bez TT 
v ulici Vlastina v œseku od EvropskØ a� k obchodnímu st�edisku Billa (d�íve st�edisko Delta). 
V chrÆn�nØm venkovním prostoru vý�kových dom � dojde ke zvý�ení hlu �nosti. V ostatních 
posuzovaných bodech nedochÆzí k výrazn�j�ím zm �nÆm v hodnotÆch ekvivalentních hladin 
akustickØho tlaku. Zvý�ení hlu �nosti se projeví v denní dob�, proto�e v no �ní dob� bude provoz 
na TT omezen � nebude provozovÆna no�ní linka. 
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Tab.�. 72) Ekvival. hladiny akustickØho tlaku v jednotlivých bodech výpo �tu pro jednotlivØ výpo�tovØ modely � automobilovÆ doprava v�etn� BUS MHD 
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Vysv�tlivky: 
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Tab.�. 73) Ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku v jednotlivých bodech výpo �tu hluk emitovaný TT a porovnÆní se stavem 1 a 2A p�i zapo�tení 
automobilovØ a tramvajovØ dopravy (nelze porovnat s hygienickým limitem) 
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ProtihlukovÆ opat�ení 
Na novØm œseku TT jsou navr�ena tato protihlukovÆ opat�ení: 
TechnickÆ:  v km 5,87 � 6,33   bez�lÆbkovÆ kolej 
   V obrati�ti D �dinskÆ   bez�lÆbkovÆ kolej 
Organiza�ní:  omezení rychlosti   km 5,2 � 5,4  20km/hod 
       Km 5,4 � 5,85  30 km/hod 
       Km 5,85 � 6,77  50 km/hod 
   Nebude v œseku 5,2-7,33 provozovÆna no�ní linka 
Na komunikaci Vlastina v celØm œseku mezi Evropskou a Drnovskou bude jako kryt komunikace 
pou�it asfalt se sní�enou hlu �ností (nap�. Viaphone). DÆle bude kryt z t�chto asfalt� pou�it na 
komunikaci U Silnice v œseku Vlastina a� k novØmu propojení s ulicí Evropskou (komunikace 
NavigÆtor�). 
Rychlost pro vozidla na komunikaci Vlastina bude omezena v œseku EvropskÆ � U Silnice na 30 
km/hod. 
 
Výstavba 
Výpo �et byl proveden pro etapy 0, 1 a 2 výstavby p �i maximÆlním nasazení stroj�. V�dy byla 
uva�ovÆna nejhor�í situace na staveni�tích z hledis ka hlu�nosti. Výpo �tovØ modely byly 
vytvo�eny v programu CADNA. Umíst�ní stroj� je orienta�ní. Stroje se na staveni�ti pohybují a 
tak se b�hem dne a postupu výstavby jejich poloha m �ní. Tím se m�ní i akustickÆ situace 
v okolí staveni�t �, a to v zÆvislosti na míst� p�íjemce a rozmíst�ní dominantních zdroj� hluku. 
Ve výpo �tu je uva�ovanÆ i mimostaveni�tní doprava na komunikacích v okolí staveni�t �. 
JednÆ se o maximÆlní nasazení stroj� v jednotlivých etapÆch v jednom pracovním dni. 
P�edpoklÆdanÆ pracovní doba na stavb� je 7.00 � 21.00.  
Mimostaveni�tní doprava je sm �rovÆna na hlavní komunikace m�sta, tj. na Evropskou, 
Drnovskou a dÆle na Silni�ní okruh kolem Prahy, M�stský okruh, Ji�ní spojku, Pr �myslovou, 
Kbelskou atp. V nÆsledující tabulce je uveden p�ísp�vek mimostaveni�tní dopravy pro etapu 1. 
U tØto etapy se p�edpoklÆdají nejvy��í po�ty jízd vyvolanØ dopravy mimo stavbu (104 NA 
v dob� 7 � 21. hod.).  
Ve výpo �tových modelech jsou uvedeny v�echny stavební stroj e a na p�ilehlých komunikacích 
doprava v max. po�tu vozidel b�hem dne. Body výpo �tu jsou shodnØ s body výpo�tu pro 
provoz. 
 
V rÆmci výstavby tramvajovØ trati v œseku DivokÆ �Ærka � D �dinskÆ lze dodr�et po�adovaný 
hygienický limit pro hluk ze stavební �innosti v dob� od 7:00 do 21:00. Je t�eba v�ak pou�ívat, 
stroje a za�ízení s ni��ími akustickými výkony, kterÆ jsou v do brØm technickØm stavu.  
Navý�ení dopravy na uva�ovaných komunikacích vlivem  dopravy vyvolanØ stavbou nezp�sobí 
zhor�ení stÆvající akustickØ situace v okolí t�chto komunikací. 
Opat�ení pro dal�í stupn � PD a pro fÆzi výstavby jsou uvedeny v kap. D.4. a hlukovØ studii. 

Tab.�. 74) Vypo�tenØ ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku (dB) v bodech výpo �tu v okolí stavby 
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Tab.�. 75) Vliv mimostaveni�tní dopravy na p �edpoklÆdaných trasÆch 
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AkustickÆ situace v období výstavby je podrobn� popsÆna vý�e, platnØ limity jsou dodr�eny. 
Vliv lze definovat jako krÆtkodobý, nevýznamný a� n ulový. 
AkustickÆ situace pro období provozu tramvajovØ trati je podrobn� popsÆna vý�e. Pro spln�ní 
hygienických limit � bylo t�eba navrhnout protihlukovÆ opat�ení, kterÆ jsou taktØ� popsÆna vý�e.  
Realizace zÆm�ru p�edstavuje dlouhodob� p�evÆ�n� p�íznivý vliv, resp. místy nevýznamný a� 
nulový oproti jeho nerealizaci. Ve v �t�in � výpo �tových bod � dojde ke zlep�ení stÆvající 
akustickØ situace.  

D.1.3.2 Vibrace, zÆ�ení 
V sou�asnØ dob� není vibracemi zÆstavba v �e�enØm œzemí ovliv	ovÆna. Vzhledem k tomu, �e 
v œseku rekonstruovanØ trati bude vzdÆlenost od TT obdobnÆ, novÆ tra� je vedena ve velkØ 
vzdÆlenosti od zÆstavby, resp. na trati budou realizovÆna technickÆ opat�ení, kterÆ budou 
zamezovat �í �ení vibrací, nep�edpoklÆdÆme, �e by mohlo dojít ke vzniku vibrací, kterØ by ji 
mohly negativn� ovlivnit. 
Realizace zÆm�ru nebude zdrojem radioaktivního, nebo elektromagnetickØho zÆ�ení. 
ZÆm�r nebude zdrojem vibrací ani zÆ�ení, kterØ by mohly negativn� ovlivnit jeho okolí. Jeho vliv 
bude v tomto sm�ru nulový. 

D.1.4 Vliv povrchovØ a podzemní vody 

Specifikace nÆrok� zÆm�ru v období výstavby a provozu na pitnou vodu, resp . produkce vod 
odpadních a srÆ�kových byla uvedena v p�íslu�ných kapitolÆch. Stejn� tak byla popsÆno �e�ení 
odstran�ní spla�kových a srÆ�kových vod v zÆjmovØm œzemí. 
V �e�enØm œzemí se nevyskytuje CHOPAV ani trasa nezasahuje do ochranných pÆsem 
vodních zdroj� I. ani II. stupn�. RegistrovanØ zdroje minerÆlních a lØ�ivých vod se v �e�enØm 
œzemí taktØ� nevyskytují, stejn� tak zranitelnØ oblasti. HydrogeologickÆ a hydrologickÆ 
charakteristiky zÆjmovØho œzemí je popsÆna v p�íslu�ných kapitolÆch. 
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ZÆm�r neovlivní stavbu vodojemu �eskØho Aeroholdingu a.s. v ulici U Silnice. ZÆm�r 
respektuje jeho ochrannØ pÆsmo 2 m od paty svahu nÆsypu vodojemu. 
Kvalita srÆ�kových a odpadních vod z posuzovanØho zÆm�ru bude odpovídat svým slo�ením 
vodÆm v pra�skØ aglomeraci. Odvod srÆ�kových vod do vodního toku (Litovicko-�Ærecký potok, 
a dÆle do Vltavy) a spla�kových vod do kanalizace a poslØze na Úst �ední �istírnu odpadních 
vod œstící do Vltavy, s ohledem na velikost pr�toku Vltavy a jakost vody v toku nenaru�í bilanci 
ani kvalitu povrchových vod v jejím povodí. 
S ohledem na velikost posuzovanØ lokality a povodí podzemních vod se sní�ení dotace 
podzemních vod o 1 514 m3/rok vlivem realizace zÆm�ru prakticky neprojeví na œrovni hladiny 
podzemní vody a mno�ství podzemních vod. 
Riziko mo�nØ havÆrie p�edstavují œniky lÆtek �kodlivých vodÆm nap�. ropných lÆtek ze 
stavebních mechanizm�. V p�ípad� takovØ havÆrie bude postupovÆno v souladu s platnými 
p�edpisy. P�ípadnØ nebezpe�nØ odpady budou ve stavebním dvo�e skladovÆny v souladu 
s platnou legislativou. 
Opat�ení minimalizující vliv zÆm�ru na povrchovØ a podzemní vody jsou uvedena v p�íslu�nØ 
kapitole. 
 
ZÆm�r nezm�ní v období výstavby ani provozu kvalitu povrchovýc h vod. Vliv bude nevýznamný 
a� nulový. V období výstavby bude vliv na povrchový  odtok a zm�nu �í�ní sít� nulový. 
ZÆm�r zvý�í po zprovozn �ní povrchový odtok ze zÆjmovØho œzemí oproti sou�asnØmu stavu 
vlivem zv�t�ení zpevn �ných ploch. Zvý�ení povrchovØho odtoku bude minimÆlní. Realizace 
zÆm�ru nebude mít vliv na zm�nu �í�ní sít�. Celkov� bude vliv na kvantitu podzemních vod 
nevýznamný a� nulový.  
Vliv realizace zÆm�ru na re�im podzemních vod, zm �nu vydatnosti zdroj� a zm�nu hladiny 
podzemní vody bude v období výstavby a provozu nulo vý. 

D.1.5 Vliv na p�du 

Hlavní vliv na p�du je dÆn trvalým a do�asným zÆborem a vlivem na �istotu p�dy. Rozsah 
zÆbor� je z�ejmý v tabulce v kapitole �. B.II.1., podrobn� specifikovÆn bude v dal�í fÆzi PD. 
P�evÆ�n� je zÆm�r situovÆn na pozemky dle KN vedenØ jako ostatní plochy (ost. komunikace, 
silnice, jinÆ plocha aj.) a zast. plochy a nÆdvo�í. V souvislosti s realizací zÆm�ru dojde 
k trvalØmu i do�asnØmu zÆboru pozemk� ZPF. Pozemky PUPFL nebudou zabrÆny, pouze bude 
dot�eno jejich ochrannØ pÆsmo.  
P�ed zahÆjením stavebních prací bude realizovÆna skrývka svrchní vrstvy p�dy, kterÆ bude 
vyu�ita nÆsledn� p�i sadových œpravÆch, p�ípadný p �ebytek bude nabídnut p�ednostn� 
k zem�d�lskØmu vyu�ití na vhodných pozemcích. P �ebytek zeminy bude nabídnut k vyu�ití, 
nebo ulo�en na p �íslu�nou sklÆdku. 
Pozemky do�asn� zabranØ budou po skon�ení stavebních prací uvedeny do p�vodního stavu, 
eventuÆln� rekultivovÆny. Orni�ní vrstvy budou zp�t rozprost�eny do plochy. 
K potenciÆlnímu zne�i�t �ní p�dy m��e dojít b �hem výstavby nÆsledkem nÆhodných œkap� 
ropných lÆtek z motorových vozidel a stavební mechaniky. V období provozu existuje riziko 
kontaminace p�dy z dopravní havÆrie. V p�ípad� kontaminace p�dy bude postupovÆno 
v souladu s platnou legislativou. 
 
Realizace zÆm�ru bude mít nevýznamný a� nulový vliv na p �du. Bude se jednat o vliv 
krÆtkodobý a vratný (do�asn� zabranØ pozemky ZPF budou uvedeny do p�vodního stavu) 
v p�ípad� trvalých zÆbor� o vliv trvalý a nevratný.  
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D.1.6 Vlivy na horninovØ prost�edí a p�írodní zdroje 

Vzhledem k tomu, �e zÆm�r bude p�evÆ�n� realizovÆn na œrovni stÆvajícího terØnu, 
nep�edpoklÆdÆme ovlivn�ní horninovØho prost�edí �i p�írodních zdroj� (dot�ení vyhrazených �i 
nevyhrazených nerost �). ZÆm�r se nenachÆzí v œzemí, kterÆ by byla poddolovanÆ, �i seismicky 
aktivní.  
Trasa novØ tramvajovØho t�lesa, vedenØho paraleln� se silnicí �DrnovskÆ�, prochÆzí œzemím, 
kterØ je z hlediska geologickØ stavby nÆchylnØ k sesuvným pohyb �m. JednÆ se v�ak o fosilní 
sesuvnØ pohyby a v sou�asnosti k nim ji� nedochÆzí. Zhotovitel stavby musí p�i provÆd�ní 
zemích prací dodr�ovat  technologickou kÆze	 dle platných technických podmínek. 
V p�ípad� havÆrií, kdy by mohlo dojít k œniku ropných produkt� ze stavebních �i dopravních 
prost�edk� a tím dojít ke kontaminaci horninovØho prost�edí bude postupovÆno v souladu 
s platnou legislativou. 
 
Realizace zÆm�ru nebude mít vliv na horninovØ prost�edí a p�írodní zdroje. 

D.1.7 Vlivy na faunu, flóru a ekosystØmy  

Pro pot�eby oznÆmení byl Dr. Farka�em, CSc. a kol. zpracovÆn p�írodov�dný pr �zkum a Ing. 
Moravcem dendrologický pr �zkum a ocen�ní d�evin. Oba pr�zkumy jsou sou�Æstí p�íloh 
oznÆmení. 
BotanickØ hodnocení 
P�eva�uje ruderÆlní vegetace, a to jak bylinnÆ, tak vegetace k�ovin. Celkem bylo nalezeno 138 
taxon�, z nich� �Ædný není chrÆn�n stÆvajícími prÆvními normami, ani není uveden v �ervenØm 
seznamu cØvnatých rostlin �R. Není tedy nutnØ p�ijímat �ÆdnÆ opat�ení. P�edpokladem je ale 
zvlÆ�tní dendrologický posudek na stromo�adí v ulici Vlastina. 
Hodnocení fauny bezobratlých 
St�evlíkovití: Na œzemí bylo zji�t�no pouze 9 b��ných druh �, z nich� v�echny pat �í mezi druhy 
eurytopní resp. expanzivní. P�ítomnost tohoto spektra druh� je b��nØ na obdobných biotopech 
v Praze a nenazna�uje �Ædnou výjime�nost p�írodního prost�edí. Není nutnØ p�ijímat �ÆdnÆ 
opat�ení. 
Blanok�ídlí: Pr�zkum zam��ený na zvlÆ�t� chrÆn�nØ druhy prokÆzal p�ítomnost jen druh� 
obecn� roz�í �ených s velkým radia �ním potenciÆlem, kterØ ke sledovaným plochÆm nemají 
výhradní vztah. Byly zji�t �ny dva zvlÆ�t� chrÆn�nØ druhy �melÆk� rodu Bombus. PlÆnovanÆ 
�innost neovlivní udr�ení p �íznivØho stavu t�chto dvou druh� z hlediska ochrany. Není nutnØ 
p�ijímat �ÆdnÆ zÆchrannÆ opat�ení. 
Motýli : nebyl zji�t �n �Ædný zvlÆ�t� chrÆn�ný druh. 
Hodnocení fauny ptÆk� 
U plo�n � malých œzemí se v�t�inou jednÆ o zÆlety ptÆk� z nejbli��ího okolí, pop �. o zasti�ení p �i 
p�eletu. Není v�ak podstatnØ, zda ptÆci na sledovanØm œzemí p�ímo hnízdí nebo tam zaletují 
(nej�ast�ji za potravou). I tyto �zÆlety� vypovídají ov�em o hodnot� a kvalit� œzemí. U p�vc� byli 
ve v�t�in � p�ípad� registrovÆni zpívající samci. Na sledovanØm œzemí nebylo zji�t �no hnízd�ní 
�ÆdnØho pta�ího zvlÆ�t� chrÆn�nØho druhu. V p�ípad� odstra	ovÆní d�evin je nutnØ v kontextu 
obecnØ ochrany ptÆk� toto provÆd�t v jejich mimohnízdní dob�, tedy mimo m�síce œnor a� 
�erven.  
Hodnocení fauny savc� 
Fauna savc� odpovídÆ hodnocenØmu typu prost�edí, tedy prost�edí okolí frekventovanØ 
m�stskØ ulice, upravovaným parkovým plochÆm, ruderÆl�m a polním kulturÆm. Z �ervenØho 
seznamu obratlovc� zde byl zji�t �n jen Lepus europaeus (zajíc polní) na polní plo�e poblí� 
VÚRV. Není nutnØ p �ijímat �ÆdnÆ opat�ení. 
DendrologickØ hodnocení 
Dendrologický pr �zkum zÆjmovØho œzemí zahrnuje celkem 228 strom� a ke��.  
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NÆvrh d�evin ke kÆcení vychÆzí z p�edpoklÆdanØho rozsahu plÆnovanØ výstavby zÆm�ru 
v zÆjmovØm œzemí. Ke kÆcení jsou navr�eny ve�kerØ d�eviny v míst� stavby nebo v její 
bezprost�ední blízkosti. Ke kÆcení je ur�eno 64 strom� a ke��. Bli��í specifikace polo�ek 
ur�ených ke kÆcení je uvedena v inventariza�ních tabulkÆch v dendrologickØm pr�zkumu. 
JednÆ se p�evÆ�n� o d�eviny nÆletovØho p�vodu pr�m�rnØ a� podpr�m�rnØ sadovnickØ 
hodnoty (d�eviny podØl komunikace DrnovskÆ � 48 d�evin). V ostatních p�ípadech se jednÆ o 
d�eviny ekologickØ hodnoty �hodnotnØ� (v míst� nových k �i�ovatek � Radist � x EvropskÆ (3 
stromy), U Silnice x EvropskÆ (3 stromy), resp. ul. Vlastina (10 strom�). 
Ostatní d�eviny budou ponechÆny a v pr�b�hu stavebních prací ochrÆn�ny v souladu s �SN 93 
9061, tzn.: p�ed po�kozením: zhutn �ním p�dy p�i výstavb � komunikací, uzav�ením povrchu 
p�dy, p�emís�ovÆním zeminy, stavebními jÆmami a rýhami, chemickým zne�i�t �ním, erozí, 
mechanickým po�kozením nebo zni �ením v ko�enovØm nebo nadzemním prostoru, uvoln�ním 
strom�, sní�ením hladiny podzemní vody, zamok �ením, zaplavením, ohn�m. 
V rÆmci sadových œprav dojde v rÆmci výstavby tramvajovØ trati k œprav� a osÆzení ploch p�i 
vyœst�ní trat� na ulici EvropskÆ, pÆsu zelen� v ulici Vlastina navazující na sou�asnou alej, zele	 
uvnit� a vn� novØ smy�ky D�dinskÆ. Z d�vodu prostorov� omezených podmínek �e�enØho 
œzemí nelze do �e�enØ lokality vysadit adekvÆtní nÆhradu zelen� v hodnot� kÆcených d�evin, 
proto budou kompenza�ní výsadby probíhat takØ na pozemcích Dopravního podniku hl. m�sta 
Prahy v katastrÆlních œzemích Dejvice a Bubene� a dÆle na pozemcích ur�ených M �stským 
œ�adem pro Prahu 6.  
 
Realizace zÆm�ru bude mít nevýznamný a� nulový vliv na faunu, fló ru a ekosystØmy �e�enØho 
œzemí. Vliv bude trvalý a kompenzovatelný díky navr �enØ novØ výsadb� d�evin.  

D.1.8 Vlivy na krajinu 

ZÆm�r je situovÆn do st�edu stÆvajících komunikací probíhající ulicemi EvropskÆ a Vlastina. TT 
p�i ul. DrnovskÆ a novÆ smy�ka sídl. D�dina je umíst�na na stÆvajících pozemcích ZPF. JednÆ 
se o œzemí v sou�asnØ dob� prakticky v celØ dØlce trasy TT po obou stranÆch obklopenØ 
zÆstavbou. Smy�ka je umíst�na na okraj zÆstavby, tzn., �e se bude promítat v pohledech do 
stÆvající zÆstavby.  
ZÆm�r okrajov� zasahuje do ochrannØho pÆsma lesa, do ochrannØ zóny nadregionÆlního 
biokoridoru a okrajov� do p�írodního parku (podrobn�ji viz p�íslu�nØ kapitoly). JednÆ se o 
zÆsahy v místech nových �i rekonstruovaných k �i�ovatek, resp. novØ TT smy�ky. 
Z krajinÆ�skØho hlediska nelze mluvit v �e�enØm œzemí o zachovalØm krajinnØm rÆzu. Území je 
p�etvo�eno �lov�kem � jednÆ se o krajinný typ A (Löw 7 Míchal 2003)  �zcela p�em�n�nou 
�lov�kem�, kde koeficient ekologickØ stability se pohybuje do 0,5.  
 
Realizace zÆm�ru bude mít nevýznamný a� nulový vliv na krajinu a krajinný rÆz. ZÆm�r 
nezm�ní reliØf krajiny. 
Vliv na významnØ krajinnØ prvky, p�írodní park a prvky ÚSES bude nulový. Stejn � jako na 
zvlÆ�t� chrÆn�nÆ a naturovÆ œzemí, kterØ se v �e�enØm œzemí nevyskytují. 
 

D.1.9 Vlivy na kulturní pamÆtky a hmotný majetek 

Popis kulturních, historických a archeologických pa mÆtek byl popsÆn v p�íslu�ných kapitolÆch, 
stejn� tak hmotný majetek.  
Trasa se dotýkÆ hmotnØho majetku t�etích osob. Po�ítÆ se s demolicemi objekt� a p�elo�kami 
in�enýrských sítí.  
Stavba se nenalØzÆ pamÆtkovØ zón�, ani v pamÆtkovØ rezervaci �i v jejím ochrannØm pÆsmu 
Vzhledem k tomu, �e nelze vylou �it p�ípadný zÆsah do archeologickØ vrstvy p�i zemních 
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pracích, bude v p�ípad� archeologickØho nÆlezu p�i stavebních pracích nutno postupovat 
v souladu se zÆkonem o stÆtní pamÆtkovØ pØ�i (z.�. 20/1987 Sb. ve zn�ní pozd�j�ích p �edpis�). 
 
Realizace zÆm�ru nebude mít vliv na kulturní pamÆtky a hmotný majetek. 

D.2 Rozsah vliv� vzhledem k zasa�enØmu œzemí a populaci 
PosuzovanØ vlivy zÆm�ru na okolí mají pouze lokÆlní charakter a to jak z hlediska zasa�enØho 
œzemí ta i z hlediska populace. Údaje o vlivech zÆm�ru na ve�ejnØ zdraví a na �ivotní prost�edí 
byly zpracovÆny v p�edchozích kapitolÆch. Technickými opat�eními lze zajistit, aby p�ípadnØ 
zÆsahy byly minimalizovÆny. Podíl zÆm�ru na celkovØ zÆt��i v œzemí pova�ujeme za malý. 

D.3. Údaje o mo�ných významných nep �íznivých vlivech 
p�esahujících stÆtní hranice 
Dle popis� vliv� na �ivotní prost �edí v p�edchÆzejících kapitolÆch je mo�no konstatovat, �e vlivy 
nebudou v m��itelných hodnotÆch zasahovat za stÆtní hranice �eskØ republiky. ZÆm�r nebude 
mít vliv p�esahující stÆtní hranice. 

D.4. Opat�ení k prevenci, vylou�ení, sní�ení, pop �ípad� 
kompenzaci nep�íznivých vliv � na �ivotní prost �edí 

D.4.1 Opat�ení pro fÆzi p�ípravy zÆm�ru 

� V p�ípad� po�adavku orgÆnu pamÆtkovØ pØ�e zpracovat projekt zÆchrannØho 
archeologickØho výzkumu. 

� P�ipravit technickou i biologickou rekultivaci výstav bou zasa�ených pozemk �. 
� Zpracovat podrobn� POV, kde budou konkretizovanÆ opat�ení na minimalizaci negativních 

vliv� výstavby na obyvatelstvo a �ivotní prost �edí. 
� Specifikovat, na zÆklad� provedenØ bilance jednotlivých druh� odpad�, kterØ budou vznikat 

p�i stavb�, nÆvrh p�epravních tras a ur�ení míst uklÆdÆní odpad�. 
� Na zÆklad� výb �rovØho �ízení vybrat odpov�dnØ zhotovitele jednotlivých stavebních oddíl�. 
� Stavbu je nutnØ v�cn�, �asov� i technicky koordinovat s p�ípadnými stavebními akcemi 

v dot�enØ oblasti. 
� V dal�ím stupni projektovØ dokumentace je t�eba stanovit podrobný harmonogram výstavby 

a k tomu nasazení jednotlivých stroj �. DÆle je t�eba stanovit objízdnØ trasy v dob�, kdy bude 
ulice Vlastina p�ístupnÆ pouze omezen�. Na zÆklad� t�chto podrobných œdaj� o výstavb � je 
t�eba provØst novØ akustickØ výpo�ty. Rovn�� je t �eba na zÆklad� znalostí míst sklÆdek a 
zdroj� materiÆlu prov��it trasy mimostaveni�tní dopravy. 

� Vypracovat dokumentaci DÚR se z �etelem na zÆv�ry oznÆmení, resp. zÆv�ru zji� �ovacího 
�ízení. Zajistit pot�ebnÆ povolení pro realizaci stavby od jednotlivých orgÆn� stÆtní sprÆvy a 
sprÆvc� jednotlivých za �ízení. 

D.4.2 Opat�ení pro fÆzi výstavby zÆm�ru 

� P�ed zahÆjením stavebních prací provØst 24 hodinovØ m��ení hluku (v�etn� s�ítÆní 
dopravy). Místa m��ení konzultovat s p�íslu�ným orgÆnem ochrany ve�ejnØho zdraví. 

� Stavební prÆce provÆd�t v souladu se souvisejícími normami, p�edpisy a vyhlÆ�kami. 
� Dodr�ovat technologickou kÆze	. Organizaci výstavby �e�it tak, aby nedochÆzelo 

k nadm�rnØmu obt��ovÆní obyvatel zejmØna hlukem a emisemi zne�. lÆtek. TýkÆ se hlavn� 
staveni�tní dopravy po ve �ejných komunikacích. 

� V pr�b�hu výstavby provÆd�t pravidelnou kontrolu stavebních mechanizm�. 
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� V�echny mechanismy, kterØ se budou pohybovat v prostoru staveni�t �, musí být 
v dokonalØm technickØm stavu; nezbytnØ bude je kontrolovat zejmØna z hlediska mo�ných 
œkap� ropných lÆtek; v p�ípad� œniku ropných nebo jiných zÆvadných lÆtek bude 
postupovÆno podle platnØ legislativy. 

� Zajistit pod stojícími mechanizmy zÆchytnØ nÆdoby proti œkap�m.  
� Stavební �innost bude provÆd�na pouze v dob� od 7 do 21 hodin. Hlu�nØ prÆce 

doporu�ujeme provÆd�t maximÆln� v dob� od 8 do 17 hodin. �idi�i nÆkladních aut po 
p�íjezdu na stavbu a po dobu �ekÆní na stavb� musí vypnout motor.  

� D�sledn� dodr�ovat dobu nasazení nejhlu �n�j�ích stroj �, kterÆ bude up�esn�na dle 
podrobnØ dokumentace ZOV.  

� V dal�ím stupni PD budou vytipovÆny objekty, u kterých nebude mo�nØ zajistit spln �ní 
hygienickØho limitu pro hluk z výstavby a u t�chto objekt� bude prov��ena nepr�zvu�nost 
zasa�ených fasÆd (nejslab�ích prvk � fasÆdy), zji�t�na velikost chrÆn�ných místností a 
podíly okenních prvk� na celkovØ plo�e fasÆdy t�chto místností a up�esn�ny po�adavky na 
nepr�zvu�nost fasÆd pro jednotlivØ typy chrÆn�ných místností. V p �ípad� nejistoty ohledn� 
skute�nØho stavebn� akustickØho stavu fasÆdních prvk� budou jejich vlastnosti ov��eny 
m��ením. 

� Stavební stroje a za�ízení na stavb� je t�eba zvolit v souladu s hlukovou studií. P�i výb �ru 
dodavatele strojního za�ízení pro stavební prÆce je nutno se �ídit po�adavky na maximÆlní 
hlu�nost pou�itých mechanism �, jejich� �innost p�i výstavb � nezp�sobí zhor�ení akustickØ 
situace a p�ekro�ení hygienických limit �.  

� B�hem výstavby je t �eba dodr�ovat dostate �n� dlouhØ p�estÆvky b�hem hlu�ných operací, 
aby obyvatelØ nejbli��ích objekt � m�li mo�nost v �trÆní vnit�ních prostor�. JednÆ se 
p�edev�ím o œsek v ulici Vlastina mezi k�i�ovatkami s ulicí Evropskou a U Silnice. 

� Velmi hlu�nØ stavební prÆce dop�edu oznÆmit obyvatel�m nejbli��ích dom �. 
� D�sledn� vypínat nepou�ívanØ stavební technologie. 
� P�i p�ípravných a zemních pracích vhodnými technickými op at�eními (zejmØna skrÆp�ním) 

minimalizovat sekundÆrní pra�nost. Omezit p�ípadnØ skladovÆní a deponovÆní pra�ných 
materiÆl� na staveni�tích. 

� Pozemní komunikace, kterØ budou v období stavby vyu�ívÆny udr�ovat v b��nØ �istot�. 
Zajistit �i�t �ní vozidel a oplach a kropení zne�i�t �ných nebo pra�ných komunikací. 
Pravidelný mokrý œklid dot�ených p �íjezdových komunikací ne �e�it pouze splachem, nýbr� i 
sb�rem. 

� V�echna opat �ení provÆd�nÆ k omezení pra�nosti za�adit do provozních p�edpis� a zajistit 
prokazatelnØ seznÆmení pracovník� s t�mito opat�eními. 

� Na staveni�ti neprovÆd�t œdr�bu mechanizm� � pouze v nezbytných p �ípadech. 
� Za�ízení staveni�t � vybavit kontejnery dle kategorie odpad�. 
� P�evoz jemnozrnnØho materiÆlu provÆd�t na �oplachtovaných� korbÆch nÆkladních 

automobil�. 
� VzrostlØ a perspektivní d�eviny kÆcet jen v nezbytn� nutnØ mí�e, v dob� vegeta�ního klidu a 

v dob�, kdy na nich nehnízdí ptÆci; v p�ípad� t�snØ blízkosti d�evin u t�lesa stavby 
jednotlivØ stromy ochrÆnit oplocením nebo obedn�ním apod. v souladu s p�íslu�nou �SN.  

� V rÆmci p�edb��nØ opatrnosti zajistit odborný biologický dozor v pr�b�hu provÆd�ní 
zemních prací, p�edev�ím severn � od VÚRV. 

� V pr�b�hu p�ípravy a výstavby p �ipravit nÆhradní sortiment výsadby za pokÆcenou zele	 a 
v p�edstihu ji dle technickØho �e�ení uplatnit. 

� Umo�nit event. zÆchranný archeologický výzkum p �i provÆd�ní zemních a výkopových 
pracích. Po�ítat s archeologickým dozorem p �i výstavb �. 
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D.4.3 Opat�ení pro fÆzi provozu zÆm�ru  

� ZÆm�r bude vy�adovat œdr�bu tramvajovØ trati, dÆle œdr�bu zelen�, odvod	ovacích za�ízení 
apod. Tato funkce je pro zdÆrný rozvoj projektu nezbytnÆ a musí být zahrnuta do smluvních 
vztah� s provozovatelem jednotlivých za �ízení. 

� Zajistit systØm naklÆdÆní s odpady s cílem v maximÆlní mí�e odpady separovat. 
� Ke kolaudaci v souladu s platnou legislativou provØst 24 hodinovØ m��ení hluku (v�etn� 

s�ítÆní dopravy). Místa m��ení zvolit shodnÆ s místy provedených m��ení p�ed zahÆjením 
výstavby. 

D.4.4 Kompenza�ní opat�ení 

Jako kompenza�ní opat�ení je navr�ena nÆhradní výsadba d �evin v �e�enØm œzemí formou 
sadových œprav. 

D.5 Charakteristika nedostatk� ve znalostech a neur�itostí, 
kterØ se vyskytly p�i specifikaci vliv� 
P�i hodnocení vlivu zÆm�ru byly pou�ity podklady, kterØ souvisí s prÆvními normami v oblasti 
�ivotního prost �edí, a dÆle podklady vyjmenovanØ v seznamu pou�itØ literatury. Zdrojem 
informací pro vypracovÆní OznÆmení byly dÆle konzultace se zÆstupci firmy Metroprojekt a.s., 
kte�í trasu tramvajovØ trat� projektují a dÆle se zpracovateli odborných studií. Neopominutelnou 
strÆnkou byla jednÆní se zÆstupci dot�ených orgÆn� stÆtní sprÆvy (OP MHMP a Hygienickou 
stanicí hl. m. Prahy) a rekognoskace terØnu. 
 
P�i hodnocení jednotlivých faktor � bylo pou�ito standardních metod, kterØ zohled	ují �í �i 
dostupných vstupních informací. Kde bylo mo�no, byl y jednotlivØ vlivy na �ivotní prost�edí 
hodnoceny v porovnÆní s normovými hodnotami, kterØ jsou obsa�eny v prÆvních p�edpisech 
pro slo�ky �ivotního prost �edí. Kde nebylo mo�no provØst porovnÆní se standardy, ani m�rnými 
jednotkami, bylo hodnocení provedeno verbÆln�. 
Hodnocení vychÆzí z dostupných podklad� a informací, kterØ jsou specifikovÆny vý�e, 
z podklad� získaných v pr �b�hu zpracovÆní OznÆmení od projektant� a jednotlivých odborník � 
na danou problematiku. DÆle byly �erpÆny informace z literatury, internetových strÆnek, 
v�stník� M�P �R a osobních znalostí v praktickØm �e�ení a v neposlední �ad� z podrobnØ 
rekognoskace terØnu. 
Neur�itost v rozhodovÆní vytvÆ�í v�dy modelovØ zpracovÆní. To je v�ak zÆvislØ na kvalit� 
vstupních œdaj�. Ze v�ech podklad � není patrnØ, �e by tato vstupní data byla zatí�ena  
neœm�rnou chybou, kterÆ by v celkovØm kontextu zcela zÆsadn� ovlivnila výsledek 
rozhodovÆní. 
Lze podotknout, �e nejsou znÆmy dodavatelØ jednotlivých oddílu stavebních œsek�. Proto nelze 
p�esn� stanovit a kvantifikovat vlivy v pr�b�hu výstavby. Vyhodnocení vliv � výstavby lze 
posuzovat a� v dal�í fÆzi projektovØ p�ípravy po up�esn�ní materiÆlových tok�, plÆn� 
organizace výstavby, strojovØho parku, resp. zhotovitele stavby. 
 
Vzhledem k typu zÆm�ru je mo�no konstatovat, �e p �i zpracovÆní se nevyskytly zÆsadní 
nedostatky ve znalostech a neur�itostech, kterØ by mohly zÆsadn� ovlivnit zpracovÆní 
oznÆmení. 
 

Lze konstatovat, �e p �ipravovaný zÆm�r je vhodný v œzemí realizovat, a dostupnØ 
podklady (pr�zkumy a rozbory v celkovØm kontextu) byly pro zpracovÆní OznÆmení 

dosta�ující. 
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E. PorovnÆní variant �e�ení zÆm�ru 
 
ZÆm�r byl navr�en a posouzen v jednØ variant�. Navr�enÆ alternativa je vhodným �e�ením 
sou�asnØ situace, kterØ vychÆzí z povahy a charakteru zÆm�ru. Proto nejsou navr�eny a 
posuzovÆny dal�í varianty p�edklÆdanØho zÆm�ru (ty byly up�es	ovÆny v p�edchozích studiích).  
PosuzovanÆ varianta není v rozporu s platným œzemním plÆnem hl. m. Prahy. 
 
Navr�enÆ varianta byla v oznÆmení srovnÆna se stavem bez realizace zÆm�ru (tzv. pasivní 
varianta) v p�íslu�ných kapitolÆch oznÆmení. 
ZÆv�rem lze konstatovat nÆsledující: 
� z hlediska vlivu na obyvatelstvo nedojde realizací stavby ke zhor�ení stÆvajícího stavu, vliv 

bude p�íznivý, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 
� z hlediska vlivu na akustickou situaci v �e�enØm œzemí dojde realizací p�evÆ�n� ke sní�ení 

hluku za p�edpokladu realizace protihlukových opat �ení, vliv bude p�evÆ�n� p�íznivý, místy 
nevýznamný a� nulový, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na zne�i�t �ní ovzdu�í a rozptylovØ podmínky v �e�enØm œzemí nedojde 
realizací k ovlivn�ní stÆvajícího stavu, vliv bude p�íznivý, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na povrchovØ a podzemní vody v �e�enØm œzemí nedojde realizací 
k významnØmu ovlivn�ní stÆvajícího stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na p�du v �e�enØm œzemí nedojde realizací k významnØmu ovlivn�ní 
stÆvajícího stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na horninovØ prost�edí a p�írodní zdroje v �e�enØm œzemí nedojde realizací 
k ovlivn�ní stÆvajícího stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na faunu flóru a ekosystØmy v �e�enØm œzemí nedojde realizací 
k významnØmu ovlivn�ní stÆvajícího stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ, 
kompenzovatelnØ nÆhradní výsadbou 

� z hlediska vlivu na krajinný rÆz v �e�enØm œzemí nedojde realizací k ovlivn�ní stÆvajícího 
stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

� z hlediska vlivu na kulturní pamÆtky a hmotný majetek v �e�enØm œzemí nedojde realizací 
k ovlivn�ní stÆvajícího stavu, �e�ení lze ozna �it za p�ijatelnØ 

 
 

Na zÆklad� v�ech aspekt � uvedených a hodnocených v OznÆmení, kterØ souvisejí 
s realizací navrhovanØho zÆm�ru p�i p�edpokladu dodr�ení standardních opat �ení a 

spln�ní opat�ení navrhovaných k omezení a minimalizaci negativní ch vliv� stavby na 
�ivotní prost �edí, lze konstatovat, �e navrhovanÆ stavba je akceptovatelnÆ, a je proto 

mo�nØ její realizaci doporu�it. 
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F. Dopl�ující œdaje 

F.1 Seznam pou�itých podklad � 
� PrÆvní p�edpisy týkající se �ivotního prost �edí a ochrany zdraví obyvatel, normy 

a MetodickØ pokyny M�P �R, Na�ízení vlÆdy, V�stníky M�P �R  
 

� HlukovÆ studie (Ing. Michaela VrdlovcovÆ) 
� RozptylovÆ studie (Mgr. Jakub Bucek) 
� Dendrologický pr �zkum a ocen�ní d�evin (Ing. Franti�ek Moravec) 
� NÆvrh sadových œprav (Ing. Franti�ek Moravec) 
� P�írodov�dný pr �zkum (Dr. Jan Farka�, CSc.) 
� Dopravn� in�enýrskØ podklady (TSK � ÚDI � Ing. Jaroslav Svo boda a kol.) 
� Dopravn� in�enýrskØ podklady (ÚRM � Ing. VÆclav V �rtelÆ�) 
� Protokol z m��ení hluku (Ing. Kamil Abuklam) 
� Vliv na ve�ejnØ zdraví � hluk (Ing. Dana Potu�níkovÆ) 
� Vliv na ve�ejnØ zdraví � ovzdu�í (Ing. Jitka R ��i �kovÆ) 
� Löw, J., Míchal, I. 2003: Krajinný rÆz. Praha, LesnickÆ prÆce. 
� kolektiv autor� firmy Metroprojekt a.s. pod vedením Ing. Vysko�ila, 2013: TramvajovÆ 

tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ�, Dokumentace pro œzemní rozhodnutí. Praha, 
Metroprojekt a.s. 

� œzemní plÆn hl. m. Prahy 
� internetovØ strÆnky 
� vlastní terØnní �et�ení 

F.2 Seznam pou�itých zkratek 
BPEJ  Bonita�n� p�dn� ekologickÆ jednotka 

�I�P   �eskÆ inspekce �ivotního prost�edí 

�HMÚ  �eský hydrometeorologický œstav 

�SN  �eskÆ stÆtní norma 

DN  Pr�m�r potrubí 

DÚR  Dokumentace pro œzemní �ízení 

DSP  Dokumentace pro stavební povolení 

GTP  Geotechnický pr �zkum 

HS  HygienickÆ stanice 

KN  Katastr nemovitostí 

KÚ  KatastrÆlní œzemí 

LN  NÆkladní vozidla 3,5 a� 6 t celkovØ hmotnosti  

MHMP  MagistrÆt hlavního m�sta Prahy 

OA  Osobní a dodÆvkovØ automobily do 3,5 t celkovØ hmotnosti  

PD  ProjektovÆ dokumentace 

PHO  ProtihlukovÆ opat�ení 

POV  Projekt organizace výstavby 

PUPFL  Pozemky ur�enØ pro funkci lesa 

PV  PomalÆ vozidla = LN + TN  

SSZ  Sv�telnØ signaliza�ní za�ízení (semafor) 

TN  T��kÆ vozidla nad 6 t celkovØ hmotnosti (v�etn� autobus� mimo PID)  
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TSK  TechnickÆ sprÆva komunikací 

TT  TramvajovÆ tra� 
ÚRM   Útvar rozvoje m �sta 

ÚSES  Územní systØm ekologickØ stability 

ZPF  Zem�d�lský p �dní fond 
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G. V�eobecn � srozumitelnØ shrnutí netechnickØho 
charakteru 

 
P�edklÆdaným zÆm�rem je prodlou�ení stÆvající tramvajovØ trati vedenØ od stÆvající smy�ky 
DivokÆ �Ærka krÆtce ul. EvropskÆ, dÆle ul. Vlastina, podØl ulice DrnovskÆ a ukon�eno je 
obrati�t �m u k�i�ovatky ulic DrnovskÆ � D�dinskÆ. JednÆ se o etapový stav výhledovØho 
prodlou�ení tramvajovØ trati k TerminÆlu 3 Leti�t� VÆclava Havla. 
Sou�Æstí stavby je rekonstrukce stÆvající tramvajovØ trati v ulici EvropskÆ mezi smy�kou DivokÆ 
�Ærka a stavbou �Rekonstrukce tramvajovØ trati EvropskÆ�.  
Novostavba tramvajovØ trati mÆ dØlku 2,1 km. DØlka rekonstruovanØho œseku tramvajovØ trati 
je 270 m.  
Tra� bude mít 5 pÆr� nových zastÆvek. DØlka zastÆvek (mimo zastÆvku DivokÆ �Ærka a výstupní 
zastÆvku D�dinskÆ) bude 35 m, jinak 67 m. 
NapÆjení prodlou�enØ trati bude z novØ m�nírny v prostoru novØ smy�ky D�dinskÆ.  
Sou�Æstí stavby je: demolice vrÆtnice a zd�nØho oplocení VÚ 3255, odstran �ní zÆzemí DP � 
BUS v ul. Vlastina, rekonstrukce tramvajovØ trati v ulici EvropskÆ, tramvajovÆ tra�, zastÆvky a 
smy�ka D�dinskÆ, œprava stÆvajících komunikací a zpevn�ných ploch v �etn� parkovacích 
stÆní, p�elo�ka polní cesty, odvodn �ní TT, DrÆhovØ kabely, Trak�ní vedení, Ve�ejnØ osv�tlení, 
Informa�ní systØm, sociÆlní za�ízení na smy�ce, m�nírna D�dinskÆ, novÆ vstupní branka do 
areÆlu VÚ 3255, rekonstrukce stÆvajících SSZ, novØ SSZ, p�elo�ky a p �ípojky in�enýrských sítí 
(zejm. vodovod, de� �ovÆ a spla�kovÆ kanalizace, plynovod, teplovod a tepelnØ sít�, kabely 
vedení el.en., ve�. osv�tlení, optickØ a sd�lovací kabely), op�rnÆ ze� v ul. Vlastina, prodlou�ení 
propustku, sadovØ œpravy, kÆcení a ochrana zelen�. 
Bilance dopravy v klidu: 
V ul. Vlastina se v sou�asnØ dob� parkuje obvykle podØln� p�i hran� komunikace, resp. na 
p�ilehlých parkovi�tích. V souvislosti s prodlou�ením  tramvajovØ trati budou zru�ena n�kterÆ 
parkovací stÆní v ul. Vlastina v œseku ul. LitovickÆ � Ke D�bÆnu a ul. Hod�ina - DrnovskÆ. Nov� 
budou navr�ena parkovací stÆní formou parkovacích pÆs� v ul. Vlastina v œseku ul. Ke D�bÆnu 
- U Silnice a dÆle v œseku mezi ul. Klim�ina � DrnovskÆ. Celkem dojde ke sní�ení po �tu 
parkovacích stÆní v lokalit� o cca 84.  

Tab.�. 76) Bilance rozlohy ploch zÆm�ru 

����������� 	
���� 
�
������������ ������
�������������� ���������� ����������  ����������
���������
����!�"�����#����$����������%�� ��&������ �� ��&������
���������
����!�"�%'�'(�)�$���� ���&������ �� ���&������
����������������%'�'(��*� ���������� ���������� ���������
����������������+��%,�*� ���-����� ���������� .��������
 
Realizace zÆm�ru zvý�í kvalitu a spolehlivost dopravní obsluhy da nØho œzemí. NovÆ 
tramvajovÆ tra� bude pÆte�í dopravní obsluhy pro p�ilehlou obytnou zÆstavbu a dojde k redukci 
stÆvající autobusovØ dopravy.  
Provedení a umíst�ní zÆm�ru vychÆzí ze zpracovanØ a projednanØ �VyhledÆvací studie obsluhy 
Leti�t � Ruzyn� tramvajovou tratí� (DIPRO s.r.o., 10/2011)�. Tato studie byla zadÆna Útvarem 
rozvoje hl. m. Prahy a projednÆna se zÆstupci M� Prahy 6, Dopravního podniku a ROPIDu. 
ZÆstupci s posuzovaným �e�ením souhlasili. 
ZÆm�r nebude financovÆn z evropských fond�. 
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Stavba je umíst�na do p�evÆ�n� zastav�nØho œzemí M�stskØ �Æsti Praha 6 (k.œ. Ruzyn�, 
Liboc, Veleslavín a Vokovice).  
Podle vyjÆd�ení odboru stavebního œ�adu je p�edklÆdaný zÆm�r v souladu s platným œzemním 
plÆnem. JednÆ se o ve�ejn� prosp��nou stavbu �. 5/DT/6. 
 
K jednotlivým vliv �m: 
ZÆjmovØ œzemí se nachÆzí v m�stskØ �Æsti Praha 6 na k.œ. Ruzyn�, Liboc, Veleslavín a 
Vokovice. �e�enØ œzemí mÆ tvar trojœhelníku, jeho� hranice tvo�í ul. EvropskÆ, Vlastina 
DrnovskÆ.  
 
ZÆm�r se rozklÆdÆ p�evÆ�n� na pozemcích dle katastru nemovitostí vedených jak o ostatní 
plochy (ost. komunikace, silnice, jinÆ plocha aj.) a zast. plochy a nÆdvo�í. V souvislosti s 
realizací zÆm�ru dojde k trvalØmu a do�asnØmu zÆboru pozemk� ZPF. Pozemky PUPFL 
nebudou stavbou dot�eny, pouze jejich ochrannØ pÆsmo. ZÆm�r okrajov� zasahuje v míst� 
nových k �i�ovatek, resp. rekonstrukce stÆvající smy�ky DivokÆ �Ærka a novØ smy�ky D�dinskÆ 
do p�írodního parku, ochrannØ pÆsma lesa a ochrannØ zóny nadregionÆlního biokoridoru. 
V �e�enØm œzemí nelze vylou�it p�ítomnost archeologických nÆlez�. 
KÆcení d�evin bude v minimÆlním rozsahu � p�i ul. DrnovskÆ (48 d�evin), v ul. Vlastina (10 
d�evin) a v míst� nových k �i�ovatek (6 d �evin). P�írodov�dným pr �zkumem byly zji�t �ny dva 
chrÆn�nØ druhy �ivo�ich�, kterØ ale nebudou stavbou ovlivn�ny. 
 
ZÆm�r bude novým zdrojem hluku v míst � prodlou�enØ TT a na komunikacích s upraveným 
dopravním re�imem. V �e�enØm œzemí jsou p�i frekventovaných komunikacích (EvropskÆ, 
Vlastina) p�ekra�ovÆny platnØ hygienickØ limity ekvivalentní hladiny akustickØho tlaku. V okolí 
ostatních komunikací jsou limity pln�ny. Uvedenou problematiku �e�í p �íslu�nÆ studie, v�etn� 
navr�ených opat �ení k minimalizaci vlivu zÆm�ru na akustickou situaci v �e�enØm œzemí.  
ZÆm�r nebude novým zdrojem zne �i�t �ní ovzdu�í. Zm �nou dopravního re�imu v œzemí nedojde 
k významnØ zm�n� stavu zne�i�t �ní ovzdu�í. Uvedenou problematiku �e�í p �íslu�nÆ studie.  
Výstavbou zÆm�ru nedojde k významnØmu navý�ení odb �ru vody, produkce odpadních a 
srÆ�kových vod a odpad� více ne� je pro obdobnØ stavby obvyklØ. Realizací dojde k navý�ení 
odb�ru elektrickØ energie, ale ne v mí�e neobvyklØ. Bilance zemin nebude vyrovnanÆ � 
hospoda�eno bude s p�ebytkem. ZÆm�r do �e�enØho œzemí p�inese zm�nu dopravních vztah� 
m�nící intenzitu dopravy na dot�ených komunikacích. Realizací zÆm�ru nedojde k navý�ení 
po�tu trvale �ijících obyvatel v oblasti.  
Spla�kovØ vody budou odvedeny spla�kovou kanalizací  na Úst �ední �istírnu odpadních vod. 
De� �ovØ vody z TT a upravovaných komunikací budou svedeny do de� �ovØ kanalizace p�es 
kalovØ jímky, kone�ným recipientem bude Litovický potok.  
 
V �e�enØm œzemí ani jeho okolí se nenachÆzí objekt, nebo zÆm�r, který by bylo mo�nØ ve 
spojení se zÆm�rem investora poklÆdat za sociÆln�, ekonomicky, �i environmentÆln� nep�íznivý 
kumulativní vliv.  
P�ípadnØ stavby v okolí �e�enØho œzemí, �i v n�m budou �asov� a organiza�n� koordinovÆny 
tak, aby vliv na �ivotní prost �edí a obyvatelstvo byl minimÆlní. 
 
 

Na zÆklad� v�ech aspekt � uvedených a hodnocených v OznÆmení, kterØ souvisejí 
s realizací navrhovanØho zÆm�ru p�i p�edpokladu dodr�ení standardních opat �ení a 

spln�ní opat�ení navrhovaných k omezení a minimalizaci negativní ch vliv� stavby na 
�ivotní prost �edí, lze konstatovat, �e navrhovanÆ stavba je akceptovatelnÆ, a je proto 

mo�nØ její realizaci doporu�it. 
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H. P�íloha  

H.1 VyjÆd�ení p�íslu�nØho stavebního œ�adu k zÆm�ru 
z hlediska œzemn� plÆnovací dokumentace  
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H.2 Stanovisko orgÆnu ochrany p�írody, pokud je 
vy�adovÆno podle § 45i odst. 1 zÆkona �. 114/1992 Sb., ve 
zn�ní pozd�j�ích p �edpis� 
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H.3 Vizualizace 
Seznam 
1. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ tra� � k �i�ovatka ul. EvropskÆ x LitovickÆ, resp. Vlastina 
2. ZÆkres � Úprava SSZ na k �i�ovatce ul. EvropskÆ x LitovickÆ 
3. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ tra� � k �i�ovatka ul. EvropskÆ x LitovickÆ, resp. Vlastina � pohled 

sm�r ul. Vlastina, resp. ul. EvropskÆ (sm�r Pra�ský okruh) 
4. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. EvropskÆ � U Silnice) 
5. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. EvropskÆ � U Silnice) 
6. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. U Silnice � Hod�ina) 
7. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. U Silnice � Hod�ina) 
8. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. Hod�ina � DrnovskÆ) 
9. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ tra� v ul. Vlastina (œsek ul. Hod�ina � DrnovskÆ) 
10. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ tra� k�i�ovatka ul. Vlastina x DrnovskÆ 
11. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ tra� k�i�ovatka ul. Vlastina x DrnovskÆ 
12. NÆhled � NovÆ tramvajovÆ smy�ka D�dinskÆ 
13. ZÆkres � NovÆ tramvajovÆ smy�ka D�dinskÆ 
 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  162 

 
 

 

 
 
 
 2 

3 1 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  163 

 
 

 
 

 
 

 

4 

7 5 

6 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  164 

 
 

 

 
 

 

8 

9 11 

10 



OznÆmení dle P�ílohy �. 3 zÆkona �. 100/2001 Sb.  TramvajovÆ tra� DivokÆ �Ærka - D�dinskÆ 
 

 

 

  165 

 
 

 

12 

13 


