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1 ÚVOD 

Úkol byl zpracován na základ  objednávky firmy LUCIDA s.r.o. íslo TSK/17391/15 

z 25.5. 2015. 

Hlavním cílem úkolu bylo zpracování dopravn inženýrských podklad  (DIP) pro zám r 

„Areál ledových sport “ (dále jen zám r ALS). Jednalo se zejména o provedení modelových 

výpo t  intenzit dopravy pro roky 2015, 2017 a 2019. Pro období ÚP SÚ hl. m. Prahy 

zpracoval výpo ty Institut plánování a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha). 

 

Zapracovány byly následující stavy: 

 Stav A rok 2015 (jaro) – sou asný stav  

 Stav B1 rok 2017 – stav bez zám ru ALS 

 Stav B2 rok 2017 – stav se staveništní dopravou ze zám ru ALS 

 Stav C1 rok 2019 – stav bez zám ru ALS 

 Stav C2 rok 2019 – stav se zám rem ALS 

 Stav D1 ÚP SÚ – stav bez zám ru ALS  

 Stav D2 ÚP SÚ – stav se zám rem ALS 

   

Provedené modelové výpo ty byly zpracovány pro pr m rný pracovní den. Pro stavy B2, 

C2 a D2 byly zpracovány kartogramy rozpadu dopravy od zám ru ALS.  

Pozn. P edané DIP jsou ur eny pro zpracování výše uvedené akce. Bez písemného souhlasu TSK-ÚDI  nemohou 

být DIP použity pro jiný ú el. 
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2 VÝCHOZÍ PODKLADY 

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunika ní síti hl. m sta Prahy  

v roce 2014 a jejich vývoj v období 1990-2014 (TSK - ÚDI, 2015) 

- Intenzity automobilové dopravy, profil Ke Kate inkám (Akustika Praha, 2015) 

- Situa ní výkres zám ru ALS (LUCIDA s.r.o., 2015) 

- Podklady pro výpo et vyvolané dopravy pro zám r ALS (LUCIDA s.r.o., 2015) 

- P edpokládané sm rování a objem staveništní dopravy (LUCIDA s.r.o., 2015) 

- Výsledky modelových výpo t  pro horizont ÚP SÚ (IPR Praha, 2015) 

- Výsledky dopravních pr zkum  k ižovatky Opatovská – Ke Kate inkám 

 (TSK – ÚDI, 2013) 

- Soubor program  PTV - Vision (PTV Karlsruhe) 
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY 

Intenzitou dopravy se rozumí po et vozidel projížd jících ur itým profilem komunikace za 

jednotku asu (nap . za 24 hodin). Elementární zjišt ní intenzity se provádí dopravními 

pr zkumy, které TSK-ÚDI periodicky koná na celé sledované síti (IDIS). Dalším zdrojem 

informací o intenzitách dopravy je i sí  automatických s íta  dopravy na komunikacích 

hlavního m sta Prahy. Vzniká tak celá komplexní databáze pr zkum , která m že být dále 

dopln na i o údaje zjišt né místními šet eními (mimo jiné bylo provedeno profilové s ítání 

automobilové dopravy na ulici Ke Kate inkám firmou Akustika Praha). 

V rámci tohoto úkolu byly intenzity pro sou asný (rok 2015) i výhledové stavy (roky 2017, 

2019, ÚP SÚ) po ítány pomocí dopravního makro-modelu. Vliv na hodnotu intenzit má 

p edevším rozsah komunika ní sít , rozvoj území, organizace a regulace dopravy, d lba 

p epravní práce a dopravní vztahy. 

3.1 Zp sob výpo tu intenzit automobilové dopravy 

TSK-ÚDI disponuje dopravním modelem pro hl. m. Prahu a jeho okolí, který je zpracován 

a aktualizován v softwarovém prost edí PTV - VISION (VISUM/VISEM). Modelem zpracované 

území je rozd leno do cca 1600 zón, mezi kterými existují dopravní vztahy. V rámci 

konkrétních úloh je posuzované území dále zp esn no, v p ípad  pot eby je možné model 

lokáln  zpodrobnit až na úrove  vjezd  do jednotlivých objekt . 

Výpo ty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunika ní síti m sta a jeho regionu 

byly provedeny sou asn  pro všechny druhy vozidel, vyjma vozidel MHD. P i tomto zp sobu 

výpo tu jsou v každém díl ím itera ním kroku vyhledány trasy a vy ísleny impedance 

postupn  pro všechny druhy vozidel s tím, že je p i výpo tu impedancí pro danou sí  

zohledn no erpání kapacity jednotlivých úsek  komunikací všemi systémy dohromady. 

Vlastní zat žování probíhalo tak, že byly matice dopravních vztah  p id lovány na 

komunika ní sí  v osmi postupových krocích a následn  bylo provedeno itera ní vyrovnání.  

Modelový výpo et intenzit automobilové dopravy pro stávající stav (rok 2015 – stav A) byl 

kalibrován na základ  údaj , které vycházely zejména z dostupné databáze s ítání TSK-ÚDI 

z roku 2014 (sledovaná sí  v Praze zahrnuje cca 700 úsek ). Pro ú ely kalibrace modelu byly 

též využity výsledky dopravního pr zkumu na k ižovatce Opatovská - Ke Kate inkám a 

podklady o stávající doprav  dodaných objednatelem. 

Následn  byly provedeny modelové výpo ty intenzit pro prognózovaná období – stavy let 

2017 a 2019 bez a se zohledn ním zám ru ALS. 

Výpo ty p evzaté od IPR Praha (stavy D1 a D2 pro ÚP SÚ) byly zpracovány na stejném 

SW a obdobným principem. 
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3.2 P ehled prov ovaných stav  

Tabulka . 1  - p ehledová tabulka jednotlivých stav  

Stav Horizont 
Komunika ní 

sí  
Objem vyvolané 

dopravy (VŠE / PV)* 
Staveništní doprava 
(SD) - ( VŠE / PV)* 

Výpo et 

A 2015 sou asný stav - - 

TSK 
B1 

2017 s TKB 
- - 

B2 - 56 / 47 
C1 

2019 s TKB 
- - 

C2 215 / 3 - 
D1 

ÚP SÚ územní plán  
- - 

IPR 
D2 215 / 3 - 

* pozn.: v každém sm ru 

3.3 Komunika ní sí  

Dopravn inženýrské údaje obsažené v tomto úkole byly vy ísleny pro n kolik asových 

horizont , které se od sebe mimo jiné liší rozsahem nad azené komunika ní sít . 

Komunika ní sí  pro období roku 2015 v širších vztazích odpovídá sou asnému rozsahu 

komunikací, tedy stavu, kdy ješt  není uveden do provozu tunelový komplex Blanka. 

Uspo ádání nad azených komunikací pro výhledové horizonty 2017 a 2019 vycházelo ze 

sou asného stavu a zohled ovalo zprovozn ní tunelového komplexu Blanka (M stský okruh v 

úseku Malovanka – Pelc-Tyrolka), v . Trojského mostu. Ve stavech ÚP SÚ byl v provozu 

exit 4 D1 a Vestecká spojka, stejn  jako úsek Pražského okruhu D1 - I/12 (PO 511). 

Zvažovaná komunikace propojující exit 4 s Formanskou ulicí uvažována nebyla.  

 
 

 Obr.1 - schéma nad azené komunika ní sít   
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3.4 Dopravní vztahy  

V souladu s požadavkem objednatele byl výpo et intenzit automobilové dopravy proveden 

rozvrhováním dopravních vztah  pro období roku 2015, 2017 a 2019, modelové výpo ty IPR 

pak vycházely z územního plánu. 

3.4.1 Sou asný stav, rok 2015 (jaro) 

Tento stav vychází ze standardního dopravního modelu TSK-ÚDI, který se pro pot eby 

hlavního m sta Prahy (HMP) pr b žn  aktualizuje. 

Dopravní model byl vypracován na základ  výsledk  vyhodnocení ady speciálních 

dopravních a dopravn sociologických pr zkum  provedených v letech 1995 - 2014 a se 

zapracováním vstupních demografických údaj  jako je rozmíst ní obyvatel, pracovních 

p íležitostí a dalších aktivit jako obchody, ú ady, kulturní a sportovní za ízení atd. 

Do dopravních vztah  byly zahrnuty i objemy jízd návšt vník  hlavního m sta a pásma 

regionu a objemy tranzitních jízd v i celému pražskému regionu, dále i jízdy vyvolané 

významnými dopravotvornými aktivitami jako nap . Letišt  Václava Havla Praha, rozsáhlé 

obchodn -administrativní areály, apod. Dopravní vztahy použité v dopravním modelu 

sou asného stavu odpovídají s dostate nou mírou shody skute ným dopravním vztah m, 

které se realizují v pr m rném pracovním dni. 

3.4.2 Výhledové stavy (roky 2017, 2019 a období ÚP SÚ) 

Základní principy jsou totožné s modelem sou asného stavu. P i konstrukci modelových 

výpo t  pro výhledové stavy se vycházelo z p edpoklad  postupného napl ování ÚP SÚ. 

Výsledky výpo t  pro období ÚP SÚ hl. m. Prahy byly p evzaty od objednatele, pro 

kterého je zpracoval IPR Praha. 

3.4.3 Vyvolaná doprava 

Objemy zdrojové a cílové dopravy ze zám ru ALS byly vypo ítány z podklad  

poskytnutých LUCIDA s.r.o. P edpokládaný po et jízd OA v jednom sm ru za 24h pr m rného 

pracovního dne (pro p íjezd a odjezd se p edpokládá stejný po et) je uveden pro jednotlivé 

funkce objektu v následující tabulce.  

Tabulka . 2 – Bilance dopravy zám ru ALS 

Objekt Funkce UP (m2) 
 Po et jízd Kontrolní 

obrátka 

Po et 
navržených 

PS OA PV 

ALS 

Administrativa 90 4  1,0 4

Restaurace 234 36  1,5 24

Tréninkový stadion 2926 66  4,1 16

Fitness 406 109 4,7 23

CELKEM   3656 215 3 3,2 67
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Celkový po et parkovacích stání byl poskytnut objednatelem. Jedná se o 67 stání pro 

osobní automobily a jedno stání pro autobusy. Objednatel p edpokládal obrátku 3 na 

parkovací stání, což není v rozporu s výpo tem pr m rné hodnoty dle TSK-ÚDI. Skute ný 

stav bude záležet na po ádaných akcích na stadionu, kdy m že dojít ke krátkodobému 

navýšení generované dopravy nap íklad v dob  konání sportovního zápasu.   

B žný objem dopravy se p edpokládá ve výši 215 osobních vozidel v každém sm ru. 

Pomalá vozidla (nad 3,5t, tj. nákladní automobily a autobusy) byla vzhledem k charakteru 

nové zástavby uvažována ve výši cca 1,5% z celkového po tu automobil  (3 p íjezdy a 

odjezdy).  

Objem staveništní dopravy poskytl objednatel, ve výpo tu stavu B2 byly zohledn ny 

nejvyšší uvedené hodnoty (varianta 2a výstavby). Pro p íjezd i odjezd byla jednotn  použita 

vyšší hodnota všech i pomalých vozidel, takže intenzity dopravy pro stav se staveništní 

dopravou jsou na stran  bezpe né. 

4 VÝSLEDNÉ DOPRAVN INŽENÝRSKÉ ÚDAJE 

4.1 Kartogramy intenzit 

Intenzity automobilové dopravy pro stav A (rok 2015 - jaro) jsou znázorn ny v p íloze 2.1, 

pro stavy B1 a B2 (rok 2017) v p íloze 2.2 až 2.3 a pro stavy C1 až C2 (rok 2019) v p íloze 2.4 

a 2.5. Kartogramy pro stavy D1 a D2 (období ÚP SÚ) byly p evzaty od IPR Praha a jsou 

v p ílohách 2.6 a 2.7. Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity po sm rech v po tech 

VŠECH / POMALÝCH vozidel za 24 h pr m rného pracovního dne, zaokrouhlené u VŠECH 

vozidel na stovky a u pomalých vozidel na desítky vozidel. Jízdní souprava se uvažuje jako 

jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty po ty jízd autobus  MHD.  

4.2 Kartogramy sm rového rozd lení vyvolané dopravy  

Rozpad zdrojové, cílové a staveništní dopravy ze zám ru na komunika ní sí  je 

znázorn n v kartogramech na p ílohách 3.1 až 3.3. Intenzity všech vozidel za pr m rný 

pracovní den jsou uvedeny bez zaokrouhlení. 

4.3 N které další dopravn inženýrské údaje 

Pro návazné dopravn inženýrské analýzy jsou v následující tabulce doloženy údaje o 

podílu jízd vozidel v no ním období (22-6h) z celodenního množství jízd (0-24h), podílu 

t žkých vozidel (TV) z pomalých vozidel (PV) a pr m rné jízdní rychlosti na dot ených 

komunikacích (v no ním období uvažujte pr m rnou rychlost až o cca 10 km/h vyšší). 
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Tabulka . 2 - další DI údaje, roky 2015, 2017, 2019 

 
Pozn. Podíl jízd vozidel v no ním období (22 – 6h) z celodenního množství jízd (0 – 24h) a podíl 

t žkých vozidel (TV) z pomalých vozidel (PV) za 24 h vychází z charakteru komunikace. 
 
Tabulka . 3 – po ty spoj  MHD (autobusy ady 100 a 200) 

 
 
 
 
 
 
 
 

Pozn. Autobusy ady 300 jsou zahrnuty do pomalých vozidel. 
 

Pro p ípadné další analýzy uvádíme i celom stskou variaci dopravy, která vychází 

z dostupné databáze pr zkum  roku 2014. 

 

 

Komunikace 
(úsek) 

Podíl 
22-6h z 0-24h Podíl 

TV z PV [%] 
Pr m rná jízdní 
rychlost [km/h] 

OA [%] PV [%] 

Brn nská 8 19 70 100 

Ke Kate inkám 5 15 60 30 

Opatovská (Ke Kate inkám – 
Výstavní) 

8 7 25 45 

Opatovská (Ke Kate inkám – 
Brn nská) 

8 7 40 45 

Komunikace 
(úsek) 

Po et spoj  0-24h/22-6h 
BUS MHD 

Opatovská sm r k Brn nské 247/40 

Opatovská sm r k Výstavní 248/41 
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5 ZÁV R 

Hlavním úkolem této studie bylo zpracování dopravn inženýrských podklad  pro zám r 

„Areál ledových sport “. 

Kartogram stávající dopravy (rok 2015) i kartogramy pro výhledové horizonty (roky 2017 a 

2019) byly spo teny matematickým modelem PTV. Výpo ty vycházejí z aktuálních dopravních 

pr zkum , o ekávaného harmonogramu výstavby a z podklad  objednatele. 

Realizací zám ru ALS dojde v pr m rném pracovním dnu k p itížení okolní 

komunika ní sít  o 436 jízd (obousm rn ), které se rozd lí rovnom rn  na komunika ní sí  

v okolí zám ru (vzhledem k charakteru plánovaného areálu lze ale o ekávat, že intenzita bude 

zna n  kolísat v závislosti na konkrétním využití ALS v daném dni). Z kartogramu sm rového 

rozd lení vyvolané dopravy je patrné, že k nejv tšímu p itížení dojde na ulici Ke Kate inkám 

od vjezdu do areálu sm rem k Opatovské ulici (o cca 420 jízd). Ve stavu D2 pro období ÚP 

SÚ hl. m. Prahy dojde k mírnému p esm rování jízd na ulici Formanskou a tím k poklesu 

p itížení v ulici Ke Kate inkám na cca 370 jízd. 
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6 SEZNAM ZKRATEK 

AD automobilová doprava 

ALS Areál ledových sport  

HMP hlavní m sto Praha 

HPP hrubá podlažní plocha 

IAD individuální automobilová doprava 

IDIS informa ní dopravn inženýrský systém 

IPR Institut plánování a rozvoje hl. m. Prahy 

LN nákladní vozidla cca 3,5 až 6 t celkové hmotnosti 

MHD m stská hromadná doprava 

MO M stský okruh 

OA osobní a dodávkové automobily do cca 3,5 t celkové hmotnosti 

PO Pražský okruh 

PSP Pražské stavební p edpisy 

PV POMALÁ VOZIDLA = LN + TV 

RR Radlická radiála 

SD staveništní doprava  

SSZ sv telné signaliza ní za ízení 

TKB tunelový komplex Blanka 

TV t žká vozidla nad cca 6 t celkové hmotnosti (v etn  autobus  mimo MHD) 

TSK-ÚDI Technická správa komunikací hlavního m sta Prahy – 

– Úsek dopravního inženýrství 

ÚP SÚ Územní plán sídelního útvaru hl. m. Prahy 

UP užitná plocha 

VŠE VŠECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV 
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7 SEZNAM P ÍLOH  

P íloha 1.1 Situace  

Kartogramy intenzit automobilové dopravy: 

P íloha 2.1 Kartogram intenzit AD – stav A, rok 2015 (jaro) – sou asný stav (modelový 
výpo et) 

P íloha 2.2 Kartogram intenzit AD – stav B1, rok 2017 bez zám ru ALS 

P íloha 2.3 Kartogram intenzit AD – stav B2, rok 2017 se staveništní dopravou ze zám ru 
ALS 

P íloha 2.4 Kartogram intenzit AD – stav C1, rok 2019 bez zám ru ALS 

P íloha 2.5 Kartogram intenzit AD – stav C2, rok 2019 se zám rem ALS 

P íloha 2.6 Kartogram intenzit AD – stav D1, ÚP hl. m. Prahy bez zám ru ALS 

P íloha 2.7 Kartogram intenzit AD – stav D2, ÚP hl. m. Prahy se zám rem ALS 

Kartogramy rozpadu: 

P íloha 3.1 Kartogram intenzit AD – stav B2, rok 2017, sm rové rozd lení staveništní 
dopravy ze zám ru ALS 

P íloha 3.2 Kartogram intenzit AD – stav C2, rok 2019, sm rové rozd lení vyvolané 
dopravy ze zám ru ALS 

P íloha 3.3 Kartogram intenzit AD – stav D2, ÚP hl. m. Prahy, sm rové rozd lení vyvolané 
dopravy ze zám ru ALS 
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P íloha 2.1 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav A, rok 2015 (jaro) - sou asný stav (modelový výpo et) 14AL163_V13-9.ve

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla (mimo MHD) 1:2500
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P íloha 2.2 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav B1, rok 2017 bez zám ru ALS 17AL163_V13-11-m

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla (mimo MHD) 1:2500
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P íloha 2.3 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav B2, rok 2017 se staveništní dopravou ze zám ru ALS 17AL163_V13-11-m

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla (mimo MHD) 1:2500
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P íloha 2.4 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav C1, rok 2019 bez zám ru ALS 19AL163_V13-11-b

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla (mimo MHD) 1:2500
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P íloha 2.5 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav C2, rok 2019 se zám rem ALS 19AL163_V13-11-z

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla (mimo MHD) 1:2420
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P íloha 3.1 / 15-7500-H15 Kartogram intenzit AD - stav B2, rok 2017, sm rové rozd lení staveništní dopravy ze zám ru ALS 17AL163_V13-11-m

erven 2015 0-24 h pr m. prac. den, VŠECHNA / POMALÁ vozidla 1:2500
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