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1 UVOoD

Ukol byl zpracovan na zakladé objednavky firmy LUCIDA s.r.o. gislo TSK/17391/15
z 25.5. 2015.

Hlavnim cilem ukolu bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladd (DIP) pro zamér

»2Areal ledovych sport(“ (dale jen zamér ALS). Jednalo se zejména o provedeni modelovych
vypodtl intenzit dopravy pro roky 2015, 2017 a 2019. Pro obdobi UP SU hl. m. Prahy

zpracoval vypocty Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha).

Zapracovany byly nasledujici stavy:

Stav A

Stav B1
Stav B2
Stav C1
Stav C2
Stav D1
Stav D2

rok 2015 (jaro) — soucasny stav

rok 2017 — stav bez zaméru ALS

rok 2017 — stav se stavenistni dopravou ze zameéru ALS
rok 2019 — stav bez zaméru ALS

rok 2019 — stav se zamérem ALS

UP SU - stav bez zaméru ALS

UP SU - stav se zamérem ALS

Provedené modelové vypocCty byly zpracovany pro priimérny pracovni den. Pro stavy B2,

C2 a D2 byly zpracovany kartogramy rozpadu dopravy od zaméru ALS.

Pozn. Predané DIP jsou uréeny pro zpracovéni vyse uvedené akce. Bez pisemného souhlasu TSK-UDI nemohou

byt DIP pouzity pro jiny ucel.
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2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikaéni siti hl. mésta Prahy

v roce 2014 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2014 (TSK - UDI, 2015)
- Intenzity automobilové dopravy, profil Ke Katefinkam (Akustika Praha, 2015)
- Situaéni vykres zaméru ALS (LUCIDA s.r.o., 2015)
- Podklady pro vypocet vyvolané dopravy pro zamér ALS (LUCIDA s.r.o., 2015)
- Predpokladané smérovani a objem stavenistni dopravy (LUCIDA s.r.o., 2015)
- Vysledky modelovych vypoétt pro horizont UP SU (IPR Praha, 2015)

- Vysledky dopravnich prizkumu kfizovatky Opatovska — Ke Katefinkam
(TSK — UDI, 2013)

- Soubor programd PTV - Vision (PTV Karlsruhe)

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Areal ledovych sportd*
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdéjicich ur€itym profilem komunikace za
jednotku Casu (napf. za 24 hodin). Elementarni zjisténi intenzity se provadi dopravnimi
prazkumy, které TSK-UDI periodicky kona na celé sledované siti (IDIS). Dal$im zdrojem
informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych scitacl dopravy na komunikacich
hlavniho mésta Prahy. Vznika tak cela komplexni databaze pruzkumd, ktera mize byt dale
doplnéna i o udaje zjisténé mistnimi Setfenimi (mimo jiné bylo provedeno profilové scitani

automobilové dopravy na ulici Ke Katefinkam firmou Akustika Praha).

V ramci tohoto Ukolu byly intenzity pro sou€asny (rok 2015) i vyhledové stavy (roky 2017,
2019, UP SU) pogitany pomoci dopravniho makro-modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma
pfedevSim rozsah komunikaéni sité, rozvoj uzemi, organizace a regulace dopravy, délba

pfepravni prace a dopravni vztahy.
3.1 Zpusob vypoctu intenzit automobilové dopravy

TSK-UDI disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan
a aktualizovan v softwarovém prostfedi PTV - VISION (VISUM/VISEM). Modelem zpracované
uzemi je rozdéleno do cca 1600 zo6n, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci
konkrétnich uloh je posuzované uzemi dale zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné model

lokalné zpodrobnit az na uroven vjezd( do jednotlivych objektd.

Vypocty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikaéni siti mésta a jeho regionu
byly provedeny soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel MHD. Pfi tomto zplsobu
vypoCtu jsou v kazdém dilCim iteranim kroku vyhledany trasy a vycCisleny impedance
postupné pro v8echny druhy vozidel stim, Ze je pfi vypoCtu impedanci pro danou sit
zohlednéno cCerpani kapacity jednotlivych Usekl komunikaci vSemi systémy dohromady.
Vlastni zatéZovani probihalo tak, Zze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany na

komunikacni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraéni vyrovnani.

Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (rok 2015 — stav A) byl
kalibrovan na zakladé udaijt, které vychazely zejména z dostupné databaze séitani TSK-UDI
z roku 2014 (sledovana sit v Praze zahrnuje cca 700 useku). Pro ucely kalibrace modelu byly
téz vyuzity vysledky dopravniho prizkumu na kfizovatce Opatovska - Ke Katefinkam a

podklady o stavajici dopravé dodanych objednatelem.

Nasledné byly provedeny modelové vypocCty intenzit pro prognézovana obdobi — stavy let

2017 a 2019 bez a se zohlednénim zaméru ALS.

Vypoéty prevzaté od IPR Praha (stavy D1 a D2 pro UP SU) byly zpracovany na stejném
SW a obdobnym principem.
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3.2 Piehled provérovanych stavu

Tabulka €. 1 - prehledova tabulka jednotlivych stavi

stav | Horizont Komunikacni Objem vyvolané Stavenistni doprava VVpodet
sit’ dopravy (VSE / PV)* |  (SD) - (VSE / PV)* yp
A 2015 soucasny stav - -
B1 - -
B2 2017 s TKB - 56 / 47 TSK
C1 - -
2 2019 s TKB 21573 -
D1 . . . oo - -
D2 UP SU Uzemni plan 21573 . IPR

*pozn.: v kazdém sméru

3.3 Komunikacni sit’

Dopravnéinzenyrské udaje obsazené v tomto ukole byly vyc&isleny pro nékolik ¢asovych

horizontu, které se od sebe mimo jiné li§i rozsahem nadfazené komunikacni sité.

Komunikaéni sit pro obdobi roku 2015 v SirSich vztazich odpovida sou¢asnému rozsahu

komunikaci, tedy stavu, kdy je$té neni uveden do provozu tunelovy komplex Blanka.

Uspofadani nadrazenych komunikaci pro vyhledové horizonty 2017 a 2019 vychazelo ze

soucasného stavu a zohlednovalo zprovoznéni tunelového komplexu Blanka (Méstsky okruh v

useku Malovanka — Pelc-Tyrolka), v&. Trojského mostu. Ve stavech UP SU byl v provozu
exit4 D1 a Vestecka spojka, stejné jako uUsek Prazského okruhu D1 - /12 (PO 511).

Zvazovana komunikace propoijujici exit 4 s Formanskou ulici uvazovana nebyla.

116

D5

D3

stav 2015 (jaro)
etapa 2017 a 2019
vyhled dle UP SU
rezerva

Obr.1 - schéma nadrazené komunikacni sité

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Areal ledovych sportd*
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3.4 Dopravni vztahy

V souladu s poZzadavkem objednatele byl vypocet intenzit automobilové dopravy proveden
rozvrhovanim dopravnich vztah( pro obdobi roku 2015, 2017 a 2019, modelové vypocty IPR

pak vychazely z uzemniho planu.
3.4.1 Souéasny stav, rok 2015 (jaro)

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK-UDI, ktery se pro potieby

hlavniho mésta Prahy (HMP) pribézné aktualizuje.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledk( vyhodnoceni fady specialnich
dopravnich a dopravnésociologickych prizkumu provedenych v letech 1995 - 2014 a se
zapracovanim vstupnich demografickych Gdaju jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich

prileZitosti a dalSich aktivit jako obchody, ufady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztahu byly zahrnuty i objemy jizd navstévnikd hlavniho mésta a pasma
regionu a objemy tranzitnich jizd vuci celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané
vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. Letisté Vaclava Havla Praha, rozsahlé
obchodné-administrativni arealy, apod. Dopravni vztahy pouzité v dopravnim modelu
souCasného stavu odpovidaji s dostate€nou mirou shody skuteénym dopravnim vztahum,

které se realizuji v primérném pracovnim dni.
3.4.2 Vyhledové stavy (roky 2017, 2019 a obdobi UP SU)

Zakladni principy jsou totozné s modelem souc€asného stavu. PFi konstrukci modelovych

vypodtl pro vyhledové stavy se vychazelo z predpokladd postupného naplfiovani UP SU.

Vysledky vypoétil pro obdobi UP SU hl. m. Prahy byly pfevzaty od objednatele, pro

kterého je zpracoval IPR Praha.
3.4.3 Vyvolana doprava

Objemy zdrojové a cilové dopravy ze zaméru ALS byly vypocitany z podkladl
poskytnutych LUCIDA s.r.o. Pfedpokladany pocet jizd OA v jednom sméru za 24h praimérného
pracovniho dne (pro pfijezd a odjezd se predpoklada stejny pocet) je uveden pro jednotlivé

funkce objektu v nasledujici tabulce.

Tabulka €. 2 — Bilance dopravy zaméru ALS

Pocet jizd K . Pocet
; 2 ontrolni 5 -
Objekt Funkce UP (m®) o = obratka navr;esnych
Administrativa 90 4 1,0 4
ALS Restaurace 234 36 1,5 24
Tréninkovy stadion 2926 66 41 16
Fitness 406 109 4,7 23
CELKEM 3656 215 3 3,2 67
Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Aredl ledovych sportu* 7
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Celkovy pocet parkovacich stani byl poskytnut objednatelem. Jedna se o 67 stani pro
osobni automobily a jedno stani pro autobusy. Objednatel predpokladal obratku 3 na
parkovaci stani, coz neni v rozporu s vypoétem priimérné hodnoty dle TSK-UDI. Skute¢ny
stav bude zalezet na pofadanych akcich na stadionu, kdy mize dojit ke kratkodobému

navySeni generované dopravy napfiklad v dobé konani sportovniho zapasu.

Bézny objem dopravy se pfedpoklada ve vysSi 215 osobnich vozidel v kazdém sméru.
Pomala vozidla (nad 3,5t, tj. nakladni automobily a autobusy) byla vzhledem k charakteru
nové zastavby uvazovana ve vySi cca 1,5% z celkového poctu automobiltd (3 pfijezdy a

odjezdy).

Objem stavenistni dopravy poskytl objednatel, ve vypocltu stavu B2 byly zohlednény
nejvyssi uvedené hodnoty (varianta 2a vystavby). Pro pfijezd i odjezd byla jednotné pouzita
vy8Si hodnota vSech i pomalych vozidel, takZe intenzity dopravy pro stav se stavenistni

dopravou jsou na strané bezpec¢né.

4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE
4.1 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy pro stav A (rok 2015 - jaro) jsou znazornény v pfiloze 2.1,
pro stavy B1 a B2 (rok 2017) v pfiloze 2.2 az 2.3 a pro stavy C1 az C2 (rok 2019) v pfiloze 2.4
a 2.5. Kartogramy pro stavy D1 a D2 (obdobi UP SU) byly pfevzaty od IPR Praha a jsou
v pfilohach 2.6 a 2.7. Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity po smérech v poctech
VSECH / POMALYCH vozidel za 24 h primérného pracovniho dne, zaokrouhlené u VSECH
vozidel na stovky a u pomalych vozidel na desitky vozidel. Jizdni souprava se uvaZzuje jako

jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty po¢ty jizd autobust MHD.
4.2 Kartogramy smérového rozdéleni vyvolané dopravy

Rozpad zdrojové, cilové a staveniStni dopravy ze zaméru na komunikacni sit je
znazornén v kartogramech na pfilohach 3.1 az 3.3. Intenzity vSech vozidel za pramérny

pracovni den jsou uvedeny bez zaokrouhleni.
4.3 Nékteré dalSi dopravnéinzenyrské udaje

Pro navazné dopravnéinZenyrské analyzy jsou v nasledujici tabulce doloZeny udaje o
podilu jizd vozidel v no¢nim obdobi (22-6h) z celodenniho mnozstvi jizd (0-24h), podilu
tézkych vozidel (TV) z pomalych vozidel (PV) a pramérné jizdni rychlosti na dotCenych

komunikacich (v no&nim obdobi uvazujte primérnou rychlost az o cca 10 km/h vyS$Si).

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Areal ledovych sportd* 8
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Tabulka €. 2 - dalSi DI udaje, roky 2015, 2017, 2019

Podil
Komunikace 22_6h°zd(',_24h Podil Primérna jizdni
(usek) TV z PV [%] | rychlost [km/h]
OA [%] PV [%]
Brnénska 8 19 70 100
Ke Katefinkam 5 15 60 30
Opatovs’ké (Ke Katefinkam — 8 7 o5 45
Vystavni)
Opavtovsl'(é (Ke Katefinkam — 8 7 40 45
Brnénska)

Pozn. Podil jizd vozidel v no¢nim obdobi (22 — 6h) z celodenniho mnoZstvi jizd (0 — 24h) a podil
téZkych vozidel (TV) z pomalych vozidel (PV) za 24 h vychazi z charakteru komunikace.

Tabulka €. 3 — poéty spojui MHD (autobusy fady 100 a 200)

Komunikace Pocet spoju 0-24h/22-6h
(asek) BUS MHD
Opatovska smér k Brnénské 247/40
Opatovska smér k Vystavni 248/41

Pozn. Autobusy fady 300 jsou zahrnuty do pomalych vozidel.

Pro pfipadné dal8i analyzy uvadime i celoméstskou variaci dopravy, ktera vychazi

z dostupné databaze prlizkumd roku 2014.

Denni variace automobilové dopravy
rok 2014, Praha, cela sit, pracovni den

69 69
66 65 wl b

0-24h)

procent (100%

Sus

7-8
8-9
9-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Areal ledovych sportd* 9
Ukol TSK-UDI €. 15— 7500 — H15




5 ZAVER
Hlavnim uUkolem této studie bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladd pro zamér

»2Areal ledovych sportd*.

Kartogram stavajici dopravy (rok 2015) i kartogramy pro vyhledové horizonty (roky 2017 a
2019) byly spocteny matematickym modelem PTV. Vypocty vychazeji z aktualnich dopravnich
prizkumu, o€ekavaného harmonogramu vystavby a z podkladd objednatele.

Realizaci zaméru ALS dojde v primérném pracovnim dnu k pritizeni okolni
komunikaéni sité o 436 jizd (obousmérné), které se rozdéli rovhomérné na komunikacni sit
v okoli zaméru (vzhledem k charakteru pldnovaného arealu Ize ale oCekavat, Ze intenzita bude
znacné kolisat v zavislosti na konkrétnim vyuziti ALS v daném dni). Z kartogramu smérového
rozdéleni vyvolané dopravy je patrné, ze k nejvétSimu pfitizeni dojde na ulici Ke Katefinkam
od vjezdu do arealu smérem k Opatovské ulici (o cca 420 jizd). Ve stavu D2 pro obdobi UP
SU hl. m. Prahy dojde k mirnému pfesmérovani jizd na ulici Formanskou a tim k poklesu

pfitiZzeni v ulici Ke Katefinkam na cca 370 jizd.

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Aredl ledovych sportu* 10
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6 SEZNAM ZKRATEK

AD
ALS
HMP
HPP
IAD

IDIS

IPR

LN

MHD
MO

OA

PO

PSP

PV

RR

SD

Ssz
TKB

TV
TSK-UDI

UP SU
upP

v

VSE

automobilova doprava

Areal ledovych sportt

hlavni mésto Praha

hruba podlazni plocha

individualni automobilova doprava

informacni dopravnéinzenyrsky systém

Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy

nakladni vozidla cca 3,5 az 6 t celkové hmotnosti
méstska hromadna doprava

Méstsky okruh

osobni a dodavkové automobily do cca 3,5 t celkové hmotnosti
Prazsky okruh

Prazské stavebni predpisy

POMALA VOZIDLA = LN + TV

Radlicka radiala

stavenistni doprava

svételné signaliza¢ni zafizeni

tunelovy komplex Blanka

téZka vozidla nad cca 6 t celkové hmotnosti (v€etné autobust mimo MHD)
Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy —
— Usek dopravniho inZenyrstvi

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

uzitna plocha

VSECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Areal ledovych sportd*
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7 SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1

Situace

Kartogramy intenzit automobilové dopravy:

Pfiloha 2.1

Pfiloha 2.2
Priloha 2.3

Pfiloha 2.4
Pfiloha 2.5
Pfiloha 2.6
Pfiloha 2.7

Kartogram intenzit AD — stav A, rok 2015 (jaro) — soucasny stav (modelovy
vypocet)

Kartogram intenzit AD — stav B1, rok 2017 bez zaméru ALS

Kartogram intenzit AD — stav B2, rok 2017 se stavenistni dopravou ze zaméru
ALS

Kartogram intenzit AD — stav C1, rok 2019 bez zaméru ALS
Kartogram intenzit AD — stav C2, rok 2019 se zamérem ALS
Kartogram intenzit AD — stav D1, UP hl. m. Prahy bez zaméru ALS
Kartogram intenzit AD — stav D2, UP hl. m. Prahy se zamérem ALS

Kartogramy rozpadu:

Priloha 3.1 Kartogram intenzit AD — stav B2, rok 2017, smérové rozdéleni stavenistni
dopravy ze zaméru ALS

Priloha 3.2 Kartogram intenzit AD — stav C2, rok 2019, smérové rozdéleni vyvolané
dopravy ze zaméru ALS

Ptiloha 3.3  Kartogram intenzit AD — stav D2, UP hl. m. Prahy, smé&rové rozdé&leni vyvolané
dopravy ze zaméru ALS

Dopravnéinzenyrské podklady pro zamér ,Aredl ledovych sportu* 12
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1.1 Situace
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Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy
Usek dopravniho inzenyrstvi

Legenda:
18100/600

h -

Priloha 2.1 / 15-7500-H15

Cerven 2015

16200/500

pocty vSech/pomalych vozidel
za 24 hodin prdm. prac. dne

Kartogram intenzit AD - stav A, rok 2015 (jaro) - sou¢asny stav (modelovy vypocet)

0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy
Usek dopravniho inzenyrstvi

Priloha 2.2 / 15-7500-H15

Cerven 2015

Kartogram intenzit AD - stav B1, rok 2017 bez zaméru ALS

Legenda:
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16200/500

pocty vSech/pomalych vozidel
za 24 hodin prdm. prac. dne

0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Usek dopravniho inzenyrstvi

Priloha 2.3 / 15-7500-H15

Cerven 2015

Legenda:
18100/600

16200/500

pocty vSech/pomalych vozidel
za 24 hodin prdm. prac. dne

Kartogram intenzit AD - stav B2, rok 2017 se stavenistni dopravou ze zaméru ALS

0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Priloha 2.4 / 15-7500-H15

Cerven 2015
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Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy
Usek dopravniho inzenyrstvi

Legenda:
18100/600

16200/500

pocty vSech/pomalych vozidel
za 24 hodin prdm. prac. dne

Kartogram intenzit AD - stav C1, rok 2019 bez zaméru ALS

0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Kartogram intenzit AD - stav D1, UP hl. m. Prahy bez zaméru ALS

1_Katerinky.ver

0-24 h praim. prac. den VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Kartogram intenzit AD - stav D2, UP hl. m. Prahy se zdmé&rem ALS
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0-24 h pram. prac. den VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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Legenda:

100 pocty vozidel stavnistni dopravy
100 za 24 hodin prdm. prac. dne

Pfiloha 3.1/ 15-7500-H15 |[Kartogram intenzit AD - stav B2, rok 2017, smérové rozdéleni staveni$tni dopravy ze zaméru ALS 17AL163_V13-11-n|
Cerven 2015 0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla 1:2500
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NM Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy
|I TSK Usek dopravniho inzenyrstvi

N\ Legenda:
770 pocty vSech vozidel
- za 24 hodin prim. prac. dne
750
Pfiloha 3.2/ 15-7500-H15  [Kartogram intenzit AD - stav C2, rok 2019, smérové rozdéleni vyvolané dopravy ze zaméru ALS 19AL163_V13-11-r{
Cerven 2015 0-24 h pram. prac. den, VSECHNA / POMALA vozidla (mimo MHD)
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