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UvVOD

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* podléha dle ptilohy €. 1, kategorie 11
(zdméry vyzadujici zjistovaci fizeni), bodu 9.2. zédkona €. 100/2001 Sb., ve znéni zak. €.
93/2004 Sb., podani oznameni a naslednému zjistovacimu fizeni.

Bod 9.2. je definovan pro ,Novostavby (zdméry neuvedené v kategorii I.),
rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace zelezni¢nich drah, novostavby nebo rekonstrukce
zelezni¢nich a intermodalnich zatizeni a prekladist’ «.

Pro zjistovaci fizeni pro tuto stavbu je pfislusnym ufadem Krajsky Grad Plzenského
kraje. V roce 2003 bylo zpracovano oznameni této stavby ve smyslu § 6 uvedeného zakona,
v rozsahu podle piilohy €. 3 k tomuto zadkonu. Oznameni investor stavby (oznamovatel —
Ceské drahy s.o., Stavebni sprava Plzen, Purkyiiova 22, 332 02 Plzeii) predlozil piislusnému
ufadu k provedeni zjiStovaciho fizeni, jehoz cilem bylo zjisténi, zda zdmér bude dale
posuzovan podle citovaného zdkona. Zjistovaci fizeni bylo zahdjeno v listopadu 2003 a
ukonéeno v prosinci 2003, kdy p¥islusny urad — OZP Krajského Giadu Plzetiského kraje vydal
zaver zjistovaciho fizeni:

Na zéklad¢ zjistovaciho fizeni, provedené¢ho podle § 7 zak. ¢. 100/2001 Sb., dosel
ptislusny urad k zavéru, Ze zamér nebude posuzovan podle citovaného zikona.

Naésledné probihala dalsi projektova piiprava této stavby a byla zpracovana projektova
dokumentace pro uzemni fizeni, které bylo zahajeno.

Vzhledem k tomu, Ze investor stavby hodla zadat o finan¢ni prostfedky pro tuto stavbu
z fondl Evropské unie, je k Zadosti potieba mimo jiné naleZitosti pfilozit i vyhodnoceni
planované stavby z hlediska jejich vlivli na zivotni prostiedi, a to v rozsahu, ktery je v souladu
s ptislusnou evropskou smérnici a v souladu i s ¢eskou legislativou k této zélezitosti (zak. ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni zak. . 93/2004 Sb.).

Proto investor stavby - SZDC, s.o., Stavebni sprava Plzen (soudasti SZDC, s.o. je
Stavebni sprava Plzen od 1.4.2004) zadal zpracovani dokumentace o hodnoceni vlivli zaméru
optimalizace trati na Zivotni prostiedi dle § 8 uvedeného zakona, v rozsahu podle ptilohy €. 4
k zdkonu (dokumentace EIA), jez by méla byt pfilohou zadosti o poskytnuti finan¢nich
prostiedkii. Dokumentace jiz neméla byt dale projednavana podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
nebot’ projednani zdméru ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* podle zakona bylo jiz
ukonceno ve zjiStovacim fizeni. Nalezitosti dokumentace EIA podle ptilohy €. 4 zdkona jsou
v souladu s pozadavky pfislusné smérnice na obsah a rozsah vyhodnoceni vlivi.

Béhem zpracovani dokumentace EIA vsak investor po konzultacich s MZP CR dogel
k zavéru, ze dokumentaci EIA bude nutno projednat v procesu posuzovani vlivii podle
citovaného zékona, a to na zdkladé cerpani dotaci zevropskych fondid a judikatury
Evropského soudniho dvora k evropské legislativé (viz vyjadieni MZP k dobrovolnému
pokracovani procesu EIA v pfiloze ¢. C4). Dokumentace by méla byt predlozena ptislusnému
ttadu (OZP KU Plzetiského kraje) pro otevieni pokradovani predchoziho posuzovani EIA, jez
bylo ukoncéeno v prosinci 2003. Proces EIA by mél pokraovat ve smyslu § 8 zdkona, tzn.
predlozeni dokumentace ptislusnému uradu pro zvefejnéni a zaslani k vyjadieni.
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Je tedy nutno zdiiraznit, Ze investor (oznamovatel) dobrovolné predklada
dokumentaci EIA na dany zamér k dalSimu kompletnimu posuzovani vlivi podle
uvedeného zakona, a¢ tento zamér podle piislu§ného iradu posuzovani nepodléha.

Této zméné ucelu dokumentace EIA oproti pivodnimu zaddni muselo byt
ptizpisobeno i zpracovani dokumentace EIA. Zmény se tykaly jednak rozsahu a urovné
podrobnosti posuzovanych skuteCnosti, jednak doplnéni navaznosti dokumentace na
pfedchozi ozndmeni zaméru a ukoncené zjiStovaci fizeni. Dals$i upravy a doplnéni
dokumentace EIA se vyplynuly ze skute¢nosti, Ze mezitim probéhlo na danou stavbu uzemni
fizeni a bylo vydano tizemni rozhodnuti. Uzemni technické studie Praha — Plzefi a piipravna
dokumentace zaméru optimalizace trati, jez byly podkladem pro zpracovani ptvodniho
ozndmeni zaméru pro zjiStovaci fizeni a nasledné i podkladem pro zpracovani dokumentace
EIA, tak jiz nejsou v plném souladu se stavbou, kterd doznala n€kterych zmén v disledku
plnéni pozadavkl a podminek dotenych organli statni spravy a dotCenych obci v izemnim
fizeni. Pozadavky a opatfeni k ochran¢ zivotniho prostfedi a vefejného zdravi, jez byly
pivodné formulovany v dokumentaci EIA pro budouci pfipravu stavby, jsou jednak jiz
¢asteCn¢ splnény, jednak byly castecné modifikovany v ukonceném uzemnim fizeni.
Dokumentace EIA tedy musi tuto skute¢nost zohlednit a musi vychazet i z vydaného
uzemniho rozhodnuti.

Uvedeny nestandardni postup vyznamné ovliviluje 1 obvykly vztah procesu
posuzovani vliva podle zak. ¢. 100/2001 Sb. a nasledného spravniho fizeni (Gzemniho fizeni)
podle stavebniho zékona (zak. ¢. 50/1976 Sb., ve znéni pozdé&jSich pifedpisi), jez ma své
disledky i1 pro ponékud nestandardni zpiisob zpracovani dokumentace EIA na tuto stavbu.
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CAST A
UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodni firma

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)
Prvniho pluku 367/5,

186 00 Praha 8 - Karlin

Zapis v OR - MS v Praze oddil A, vlozka 48384

2. 1C
709 94 234
3. Sidlo organizacni slozZky povérené zadavatelskou ¢innosti

Spréava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Plzen

PO BOX 188

Purkyniova 22

304 88 Plzen 1

4. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele

Ing. Vaclav Stastny
Stavebni sprava Plzen
Purkynova 22

304 88 Plzen 1

tel.: 972 524 051
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CAST B

UDAJE O ZAMERU

I. Zakladni udaje
1. Nazev zaméru

Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany

2. Kapacita (rozsah) zaméru

Stavba je soucasti vystavby tietiho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, dil¢i ¢ast trati
Praha — Plzen.

Tratovy usek Zbiroh — Rokycany je cca 21 km dlouhy, obsahuje 4 Zelezni¢ni stanice
Zbiroh, Katizek, Holoubkov, Rokycany, a dvé zastavky Myto a Svojkovice. Stavba zacina
v km 66,800 a kon¢i v km 88,063.

Soucasna trat’ je dvoukolejna, elektrizovana sttidavou trakci. Stani¢ni a zabezpecovaci
zafizeni je 3. kategorie, reléové a obousmérny autoblok.

V ramci optimalizace tratového tseku dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a
svrsku, pozemnich staveb, rekonstrukei a upravé Zelezni¢nich mostl a propustki, trakéniho
vedeni, energetickych zafizeni, sdélovaciho a zabezpelovaciho zaiizeni v ZST a viech
zastavkach v celém tratovém tseku.

Stavba zahrnuje tyto ZST a tratové tiseky:

e 7ST Zbiroh, ZST Katizek, ZST Holoubkov, ZST Rokycany
e Zbiroh — Karizek — Holoubkov

e Holoubkov — Rokycany.

Soucasti stavby budou nasledujici ¢innosti, technologie, zatizeni a objekty:

— rekonstrukce tratového useku s cilem dosazeni trat'ové rychlosti 120 km/hod (pro klasické
soupravy jedouci s nedostatkem prevyseni do 100 mm) vcetné Gprav pro provoz jednotek
s naklapécimi skiinémi pfi maximalnim vyuziti stavajiciho télesa a pozemkl s pravem
hospodateni SZDC s.o.

— dosazeni prostorové priachodnosti pro loznou miru UIC GC a trat'ové tiidy zatizeni D4

— technologické zmény — zabezpecovaci zatizeni (autoblok), tratové a stani¢ni ZZ

— sd¢lovaci zafizeni (optické kabely, informacni zafizeni ve vybranych stanicich, event. i
rozhlas, ATU, EPS, EZS)

— dispeéerska fidici technika (DRT)

— elektricka trakce — nova vedeni, trakéni napéjeci stanice, ochrana proti bludnym proudiim

— silnoprouda technologie — rozpinaci stanice, mobilni méniova stanice, rozvodny, vnéjsi
uzemnéni, rozvadég, trafostanice, vetfejné osvétleni, Upravy rozvodi a piipojek aj.

— ukolejnéni vodivych konstrukci

— rekonstrukce kolejového spodku a svrsku

— rekonstrukce mostnich objektii a propustkii

— pozemni stavby, v zavislosti na celkové optimalizaci ve vybranych stanicich Uprava
vetejného obvodu stanice, stani¢ni podchody pro cestujici, pristiesky, zavazadlové tunely
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— komunikace a zpevnéné plochy — piistupové cesty na nastupisté, otocka autobust.,
parkovisté, uprava silnice, pielozka polni cesty, provizorni silnice, terénni Gipravy atd.

— nastupiste, pristresky

— zelezni¢ni piejezdy, prechod pro pési

— pozemni objekty — upravy vypravni budovy, technologicka budova, ménicova stanice,
provozni budova

— uprava oploceni

— orientacni systém

— demolice

— protihlukovd opatieni — protihlukové stény, individudlni protihlukova opatfeni na
objektech

— trubni vedeni — deStova kanalizace, splaskova kanalizace, ptipojky vodovodu, kanalizace
a plynovodu

— mosty a inzenyrské objekty — Zelezni¢ni mosty, navéstni lavky, lavky pro chodce, zarubni
zed’, nadjezdy, opérna zed'.

Podrobny seznam provoznich soubori (PS) a stavebnich objekti (SO) podle profesi, prevzaty
z projektové dokumentace k UR, je zatazen jako ptiloha ¢. B.4.

Vvhledovy rozsah dopravy:

Dalkova osobni pfeprava :

— 6 para EC — 12 part Sp

— 2pary EN — 18 parti Os

— Spara R

— 12 parid Sp

Délkova nékladni doprava (pfedevs§im s vyuZzitim no¢ni doby) :
— 6 par Nex — 24 parti Pn/Vn

— 2 pary Rn — 2 pary Mn

— 4 pary Sn

Pocet provoznich pracovnikt drahy v tiseku Zbiroh — Rokycany bude po optimalizaci vyrazné
sniZen:

StAVAJICT StAV ..ot 89 osob

novy stav (obsazeni v zst Rokycany) .............. 7 osob.

Pocet pracovnikt udrzby DRT, ZZ,SZ, TV a silnoproudu se nezméni.

3. Umisténi zaméru (kraj, obec, katastralni izemi)
Posuzovana stavba optimalizace trati zaujima tratovy usek Zbiroh — Rokycany od km

66,800 do km 88,063 (vyjezdové navéstidlo 1S Rokycany) trat€¢ 0202 Praha-Smichov —
Plzen.

Kraj: Plzensky

Obce: Zbiroh, Cekov, Katez, Myto, Medovy Ujezd, Holoubkov, Svojkovice,
Rokycany

K..: Katez, Katizek, Cekov, Myto v Cechach, Medovy Ujezd, Holoubkov,

Svojkovice, Borek u Rokycan, Rokycany
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V nésledném uzemnim fizeni pro stavbu ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byla
do stavby zahrnuta jesSt¢ stavba provozniho objektu Rokycany — MiroSov, tratové
zabezpecovaci zafizeni. Pfedmétem stavby v useku Mirosov — Rokycany v km 0,0 — 7,6 (tj.
mimo usek Zbiroh — Rokycany) je pouze pokladka zabezpeCovaciho kabelu, ktery bude veden
v t&sné blizkosti télesa zeleznice. Tato stavba je umisténa v k.u. Rokycany, Kamenny Ujezd,
Pavlovsko, Nova Hut, Hradek u Rokycan, Dobtiv a MiroSov.

4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany“ je jednou ze souboru staveb
modernizace III. tranzitniho Zzelezni¢niho koridoru, ktery zahrnuje tusek Zzelezni¢ni trati
z Prahy ptes Plzeii do Chebu a na statni hranici se SRN.

Zacatek stavby je v km 66,800 , kde navazuje na stavbu ,,Optimalizace trati Beroun —
Zbiroh*. Konec stavby je v km 88,063, kde navazuje na stavbu ,, Modernizace trati Rokycany
— Plzen®. Tratovy usek je dlouhy 20,913 km a zahrnuje ¢tyfi zelezni¢ni stanice (Zbiroh,
Kartizek, Holoubkov, Rokycany) a dvé zelezni¢ni zastavky (Myto a Svojkovice).

Soucasna trat’ je dvoukolejna, elektrizovana stifidavou frakei.

Utelem stavby je uvedeni ZelezniCni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR piihlasila.

Podle zadavacich podminek je zelezni¢ni trat’ navrzena k optimalizaci s dirazem na
hledisko plynulosti jizdy vozidel s naklapéci skiini. Koleje jsou navrZzeny na prostorovou
priichodnost pro loznou miru UIC GC. Zelezniéni spodek a souvisejici objekty jsou navrzeny
tak, aby vyhovély pozadované tfid¢ zatizeni D4 UIC.

V soucasné dob& nejsou znamy jiné¢ dalsi ¢i obdobné zadméry jinych investorh
v z4jmovém uzemi trati a jejim okoli, jejichz vlivy by se mohly kumulovat s vlivy tohoto
zameru.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.o. (dale SZDC) jako investor optimalizace trati
v useku Zbiroh — Rokycany pfipravuje k optimalizaci i dalsi Gseky trati Praha — Plzeii — Cheb
(napt. sousedni Gisek Beroun — Zbiroh, Rokycany — Plzefi, ddle Revnice — Beroun, aj.). Vlivy
téchto zamért by se eventuelné mohly v sousedicim tGzemi ¢astecné kumulovat, pokud by
optimalizace sousednich usekli byla provadéna ve stejné dobé a zejména pokud by se
soucasné pouzivala stejna zatfizeni pro vice staveb — napt. recyklaéni zdkladna v Zst. Chrast u
Plzn¢ by méla byt (podle informaci od investora) pouzivana i pii optimalizaci useku
Rokycany — Plzen. Soub&ézné pouZivani recyklacni zakladny obéma stavbami je malo
pravdépodobné, nebot’ kazda stavba je v jiné fazi pripravy a jeji realizace je naplanovana na
jiny termin. Mimoto recykla¢ni linka mé svou kapacitu, kterou nemtize prekrocit, a je jedno,
zda zpracovava stérkové loze z jedné ¢i druhé stavby. Znamena to tedy, Ze vlivy obou staveb
budou piisobit postupné v delsim obdobi, nebudou se vSak kumulovat spolecné ve stejné
dobg¢.
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5. Zduvodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu
zvazovanych variant a hlavnich divodi (i z hlediska Zivotniho
prostiedi) pro jejich vybér, resp. odmitnuti

Na zéklad¢ II. Panevropské dopravni konference v r. 1994, kde byly stanoveny trasy
evropskych Zelezni¢nich koridori, bylo v CR rozhodnuto o modernizaci Gtyf hlavnich
mezinarodnich taht. Reseny 3. tranzitni koridor sméfuje z Var$avy pies Ostravu, Olomouc,
Ceskou Tiebovou, Hradec Kralové do Prahy a déle pies Beroun do Plzné a Chebu (hraniéni
stanice Schirnding) do Norimberku a Mnichova jako soucast transevropské Zelezni¢ni sité.

Navrzena stavba je soucasti modernizace tzv. IIl. tranzitniho koridoru Cheb — Plzen —
Praha — Ceské4 Tiebovéa — Ostrava — Mosty u Jablunkova, k jehoZ realizaci se Ceska republika
zavazala v rdmci mezinarodnich dohod.

Optimalizace Zelezni¢ni trati znamena pifedevSim jeji modernizaci a uvedeni do
souladu se soucCasnymi technickymi, technologickymi a dal§imi pozadavky na tento typ
zelezni¢ni trati. Optimalizace trati spociva predevSim v uprav€é smérovych a sklonovych
pomeérii pro zvyseni rychlosti, vyméné zelezni¢niho svrsku a sanaci zelezni¢niho spodku.

Utelem optimalizace této trati je splnit pozadavky na trat’ jako souéast tranzitniho
koridoru, tzn. dosdhnout vysSich rychlostnich parametrti trati pro zkraceni jizdni doby
vlakovych spoji, provést modernizaci stavajicich zelezni¢nich staveb a zafizeni tak, aby
odpovidaly pozadovanym technickym parametrim a urovni technologii, zvysit propustnost
trati, zvysit bezpecnost provozu a zvysit technickou uroven a spolehlivost systému fizeni
provozu.

V soucasnosti provozovana trat’ t¢émto podminkam jiz nevyhovuje.

DalS§im divodem pro optimalizaci traté je i sniZzeni negativnich vlivii Zelezni¢niho
provozu na zivotni prostifedi a jeho jednotlivé slozky a na vefejné zdravi okolniho
obyvatelstva. Realizaci optimalizace trati dojde k vyraznému sniZeni dnes$ni znacné hlukové
zatéze z provozu Zzeleznice, kterd u objektl v blizkosti trati pfekracuje stanovené limitni
hodnoty hluku.

Optimalizace Zelezni¢ni trati pfinese vyrazné zlepSeni kultury cestovani. To se tyka
jak vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach. Informacéni
systém, zajiSténi pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zajisténi
spolehlivosti provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za disledek zvySeni poctu cestujicich
a trzeb jak z osobni, tak i z nakladni ptepravy.

Ptedpokladané zvysSeni poctu cestujicich a prepravovanych naklada snizi jejich pocet
pfepravovany silni¢ni dopravou, jez ma vyrazné negativni dopady na Zivotni prostiedi.
Zelezniéni doprava, zvla§té pak elektricka trakce, je vyraznd ekologicky piiznivéjsi nez
silni¢ni doprava, nebot’ zatéZuje zivotni prostfedi mnohondsobné niz$i produkci emisnich
zplodin v¢etné prachu a pachu, 1 nizsi hlukovou zatézi. Soucasné spotfebovava mnohem méné
energie a nespaluje tak velké mnoZzstvi neobnovitelnych zdrojii, zejména ropy. Moderni
dvoukolejnad Zelezni¢ni trat’ dokaze svou kapacitou nahradit ¢tyfproudou dalnici a pfitom
zabira méné nez polovinu pidy. Zelezni¢ni doprava mize byt vykonngjsim i bezpedng&jsim
druhem dopravy, ktera po modernizaci a optimalizaci tratovych tseki muze 1 rychlostné plné
konkurovat silni¢ni dopravé. Z toho diivodu je nutné ji vS§emozné podporovat, modernizovat,

a tim zvySovat jeji konkurenceschopnost vici silni¢ni dopravé.
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UCelem stavby je uvedeni Zelezni¢ni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR pfihlasila.

Umisténi zaméru optimalizace trati je dano umisténim stavajici trati v tzemi.
Vzhledem ktomu, Ze optimalizace a rekonstrukce trat¢ bude probihat na stavajicim
zelezni¢nim télese a ve stavajicich stanicich a zastavkach a nepredpoklada se budovani
novych useku trati, nelze zvolit jiné umisténi posuzované stavby. Je bezpfedmétné uvazovat
jiné varianty umisténi zaméru.

Vyznamné varianty technického a stavebniho feseni stavby také neptichazely v uvazu,
nebot’ technické pozadavky a parametry pro tento typ trati jsou pevné stanoveny. Rovnéz
moznosti variant stavebnich a technologickych uprav v zelezni¢nich stanicich a zastavkach
jsou malé, nebot’ stavby musi pfedevSim spliovat dany tcel a musi byt v ndvaznosti na
stavajici stavby a zafizeni.

6. Popis technického a technologického FeSeni zaméru

Stavba je soucésti vystavby tietiho tranzitniho zelezni¢niho koridoru, dil¢i ¢ast Praha —
Plzen. Tratovy tsek Zbiroh — Rokycany je 21 km dlouhy, obsahuje ¢tyfi Zelezni¢ni stanice:
Zbiroh, Kaftizek, Holoubkov, Rokycany a dvé zastavky Myto a Svojkovice. Stavba zacina
vkm 66,800 a kon¢i vkm 88,063. Navazuje na stavbu ,,Optimalizace trati Rokycany —
Plzen*. Soucasna trat’ je dvoukolejna, elektrizovana stiidavou trakci, kterd bude po skonceni
optimalizace provozovana rychlosti az 160 km/hod pro vybrané typy vlakovych souprav.

Stavba fesi optimalizaci stavajici trati, ktera spoCiva pfedevsim v tipravé smerovych a
sklonovych pomért pro zvyseni rychlosti, vyméné Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho
spodku. Stavebni upravy vesmés probihaji na stavajicim télese, k malym smérovym posuniim
koleji dochazi v inflexnich obloucich mezi zst. Kafizek a zastdvkou Myto v km 72,900 —
74,400 a dale pak v jednotlivych obloucich v useku Holoubkov — Rokycany.

V ramci optimalizace dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, pozemnich
staveb, k rekonstrukci a upravam Zzelezni¢nich mosti a propustkl, trakéniho vedeni,
energetickych zatizeni, sd&lovaciho a zabezpedovaciho zafizeni v ZST a viech zastavkach
v celém trat'ovém useku.

Stavba zahrnuje tyto Zst. a tratové seky:

— 78T Zbiroh, ZST Kaiizek, ZST Holoubkov a ZST Rokycany
— usek Zbiroh — Katizek — Holoubkov

— tusek Holoubkov — Rokycany .

Podrobny popis stavebniho a technického feSeni stavby i jednotlivych provoznich
souborl a stavebnich objektll je pfedmétem projektové dokumentace stavby pro Uzemni
fizeni. Zde uvadime pouze strucny orientacni piehled nejdilezitéjSich staveb z hlediska jejich
ptipadnych dopadi na Zivotni prostiedi.

Zelezniéni svr$ek a spodek:

Stavba teSi optimalizaci traté¢ tak, aby v ucelenych usecich bylo dosaZeno pro
klasickou soupravu rychlosti 120 km/hod. Pro vozidla s naklapéci skiini bude dosahovano
rychlosti az 160 km/hod. Optimalizaci bude zajiSténa prostorova priichodnost pro loznou miru
UIC GC a trida zatiZeni DA4.
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V soucasné dobé je tratovy usek Zbiroh — Rokycany provozovan rychlosti 80 — 100
km/hod. Optimalizace trati umozni v prvni ¢asti Zbiroh — Holoubkov (mimo) rychlosti
V/Vyyi/Vie = 120/130/160 km/hod s dilé¢im omezenim oblouku ve Zbiroze na 120/125/150
km/hod. v seku Holoubkov — Rokycany je rychlost omezena mistnimi podminkami a
pohybuje se v rozmezi V/Vyi/ Vi = 90/90/120 az 120/125/150 km/hod.

Upravy Zelezniéniho spodku a svrku budou provadény pievazné na pozemcich CD
a.s. a SZDC s.o. Stavebni Gipravy vesmés probihaji na stavajicim t&lese, k malym smérovym
posunim koleji a k zaborim pozemkl dochazi v inflexnich obloucich mezi zst. Katizek a
zastavkou Myto v km 72,900 — 74,400, dale pak v jednotlivych obloucich v tiseku Holoubkov
— Rokycany.

V mistech, kde se trasa nachédzi na stavajicim télese v naspu, jehoZ koruna nema
dostatecnou $itku, je navrhovdno rozsifeni drazniho télesa. Pro malé rozsifeni se pouziji
gabionové prvky pod stezkou. Pro potieby vétSiho rozsifeni télesa je navrhovano rozsifeni
télesa prisypavkou se ziizenim svahovych stupnii v podlozi naspu, ptipadné s lokalni obnovou
stavajiciho néspu.

Zelezniéni tdleso v zafezu je na zakladé geologického priizkumu navrZeno s co
nejmenSimi zdsahy do stavajicich stabilnich svahti, proto je ve velké mife vyuzito
prefabrikovanych odvodnovacich zlabii nebo trativodt, které zachovaji rovnovéazny stav
zemniho télesa.

Pro osobni dopravu bude zruSena Zelezni¢ni stanice Zbiroh, naopak bude ziizena
zastavka Karez, kam bude i pfesmérovana ndvazna autobusova doprava, bude vybudovana
otocka autobusti. Ostatni Zelezni¢ni stanice budou modernizovany.

Zst. Zbiroh ve stavajicim stavu je ve zcela nevyhovujicich smérovych pomérech.
Témét cela uzitecnd délka koleji je v oblouku o poloméru 530 m, lze pii nedostatku prevySeni
I =125 mm dosahnout rychlost pouze 100/125 km/hod. Pfitom ptilehlé tratové useky jsou na
rychlost 120/140 km/hod. Jako jediné schiidné feSeni vzeslé z projednani, které by zajistilo
zachovani prijezdné rychlosti, je navrhnout kolejisté stanice pouze sjednou sudou
predjizdnou koleji a prostor vlevo od stavajicich koleji vyuzit pro zvétSeni poloméru oblouku.
Pfitom vyloucit ze stanice osobni dopravu (aby se nemusela zfizovat nastupiste, ktera omezuji
velikost prevyseni koleje) a jako nadhradu zfidit novou zastavku Katez. Tyto Upravy lze zajistit
na stavajicich pozemcich CD bez nutnosti zaboru pfilehlych pozemki. Do piedjizdné koleje
¢. 4 je napojena vlecka Agrospol Czech spol.s r.o. (silo) a kusa kolej ke zpevnéné plose, kde
muze byt realizovdna stavajici nakladka (uhli, dfevo). Toto uspofadani stanice podstatné
zjednodusuje uspotradani obou zhlavi.

Pro umisténi technologie zabezpecovaciho zafizeni se realizuje novy pozemni objekt
v blizkosti kusé koleje. Stavajici objekt zabezpeCovaciho zafizeni OMEGA se zboura.
Vzhledem k tomu, Ze stavajici vypravni budova je pro funkce, které zde CD potiebuje zajistit,
mnohonasobné¢ predimenzovana, navrhuje se tento objekt zaradit do kategorie zbytného
majetku CD.

Dnesni stanice Zbiroh bude upravena na dopravnu s odbocenim do vlecky z 2. koleje,
jako stanice pro cestujici bude nahrazena novou zastavkou Kafez. Zst. Zbiroh se stane pouze
odbockou vlecky sila firmy Agrospol Czech spol.s r.o. Po odstranéni technologického
zafizeni z vypravni budovy v zst. Zbiroh budou ve vypravni budové v piisluSnych prostorach
provedeny stavebni Gipravy — drobné stavebni prace (vymalovani, Giprava podlahy apod.).

V km 69,4 se navrhuje zfizeni nové zastavky Karez jako nahrada za zruSeni osobni
dopravy v Zst. Zbiroh. Zastavka se nachazi ptimo v obci Kafez v pomérné otevieném zarezu
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v t&sné blizkosti MUK se silnici 1/5. Jako soudast zastavky je navrZzeno zfizeni zpevnéné
plochy pro parkovisté a stani autobusu. Bude sem pfevedena nadvazna autobusova doprava ze
Zst. Zbiroh.

V zastavce Katez bude zfizena otocka autobusil a parkovisté. V pfedchozim stupni PD
byla ur¢ena zpevnéna plocha umoziujici otaeni autobusu véetné parkovisté pro osobni auta.
Je umisténa v SZ kvadrantu mezi stavajici silnici 1I/605 a trati CD. Plocha je napojena na
stavajici silnici véetné chodniku, ktery je navazan na piistupové cesty k ndstupisti. Jsou
navrzena 2 stani pro autobus a 12 stani pro osobni auta v¢etné 1 stani pro invalidy.

ZST Katizek bude upravena pro zvySeni rychlosti a peronizovana, bude v ni
zachovano zapojeni vleCky mostniho obvodu a vle¢kového kolejisté. Protoze ve stavajici
vypravni budové nejsou vhodné a plo$né dostatecné prostory pro umisténi projektovanych
technologickych =zafizeni, je navrzena nova technologickd budova sdruzujici v sobé
slaboproudé technologie, technologie zabezpedovacich zaiizeni a DRT. V objektu je dale
situovana nova dopravni kancelar s potfebnym zdzemim a zazemi pro ob¢asnou udrzbu.

ZST Holoubkov je upravena pro vyssi rychlosti a peronizovana, zachovava se zapojeni
vletkového kolejisté. ZST Rokycany je upravena pro vyssi rychlost a peronizovana.

Ve vSech zastavkach se zfidi novd vnéjSi mimourovilova nastupiSté. Pfistupy na
nastupisté budou feSeny pro osoby se snizenou pohyblivosti (rampy, vytahy). VSechna
nastupisté na zastavkach a stanicich a pftilehlé zpevnéné plochy pfistupné cestujicim budou
opatfeny reliéfnim a barevnym oznacenim zajiStujicim bezpecny pohyb cestujicich
s omezenou schopnosti orientace. Na vSech budou vybudovany nové ptistiesky pro cestujici.

VSechny zelezni¢ni stanice a zastdvky mimo Zst. Rokycany nebudou obsazeny
dopravnim personalem.

Mostni objekty:

V useku trati Zbiroh — Rokycany se nachdzi 18 mostii a 25 propustki, které budou
rekonstruovany, jeden propustek bude novy. Z ditvodu nedostate¢né podjezdné vysky pro
montdz nového trakéniho vedeni budou prestavény stavajici nadjezdy v km 84,016 (Borek) a
v km 85,741 (Rokycany). Po dobu pfestavby nadjezdii budou ziizeny provizorni zabezpecené
prejezdy (km 84, 126 a km 85,851) véetné ndvaznych komunikaci. Stavajici pési lavka v zst.
Katizek svému tcelu neslouzi, a bude proto demontovéna.

Nejcastejsi typy uprav mostnich objekti:

— oprava izolace

— rlzny stupen a rozsah piestavby spodni stavby i nosnych konstrukei
— realizace nasazené desky na klenby

— sanace fims, zabradli

— vymeéna vodorovné nosné konstrukce.

Podrobny popis navrhovanych tprav a rekonstrukei mostii a propustkl je uveden
v Souhrnné technické zpravé v DUR.

Pozemni objekty:

Stavajici objekty RZZ—Omega — provozni budovy (montované objekty) pro umisténi
reléového zabezpefovaciho zafizeni — nejsou z hlediska zivotnosti, provoznich ndkladi a
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technologie postupu vystavby pro nova zafizeni vhodné. Budou odstranény a nahrazeny
novymi. V Zst. bude nova technologie zabezpecovaciho zafizeni umisténa do novych prostor,
pricemz ve stavajicich vypravnich budovach nebyly nalezeny dostatecné vhodné prostory.
V Zst. Katizek bude technologie umisténa do rekonstruovaného skladu na zhlavi smérem
Praha, v zst. Holoubkov bude technologie umisténa do rekonstruované¢ho skladu a casti
ptilehlé vypravni budovy a v zst. Rokycany bude technologie umisténa do nového objektu.

K demolicim jsou navrzeny ty povrchové objekty pozemnich staveb, které uz nema;ji
technické opodstatnéni (funkéni néapln), objekty, které jsou v kolizi s novym kolejovym
feSenim, a objekty, které¢ svym technickym stavem jsou jiz piekonané.

ZabezpeCovaci zafizeni:

V useku stavby Zbiroh — Rokycany budou zfizena nova stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni 3. kategorie, elektronicka stavédla, s ustfedné stavénymi vlakovymi i posunovymi
cestami. Zakladni napéjeni stan. zabezpe¢. zatizeni bude z troleje, nahradni z mistni site, pro
napajeni bude zfizen univerzalni napajeci zdroj (UNZ).

Tratové useky budou zabezpeceny novymi tiiznakymi elektronickymi automatickymi
bloky s centralizaci vnitini ¢asti do pfilehlych ZST. Uroviiové piejezdy v tiseku stavby budou
zabezpeCeny novym zafizenim kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami v elektronickém
provedeni a s napajenim ze stani¢nich UNZ.

Objekty a mistnosti, kde bude umisténo technologické zafizeni, je navrzeno chranit
elektrickou zabezpecovaci signalizaci (EZS).

V nésledném uzemnim fizeni pro stavbu ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byla
do stavby zahrnuta jesSt€¢ stavba provozniho objektu Rokycany — MiroSov, tratové
zabezpecCovaci zafizeni. Pfedmétem stavby v useku MiroSov — Rokycany (tj. mimo usek
Zbiroh — Rokycany) je pouze pokladka zabezpecovaciho kabelu, ktery bude veden v tésné
blizkosti t&lesa Zeleznice. Tato stavba je umisténa vk.i. Rokycany, Kamenny Ujezd,
Pavlovsko, Nova Hut', Hradek u Rokycan, Dobtiv a MiroSov.

Silnoprouda zafizeni:

Dvoukolejna trat’ Praha — Plzeni je v soucasném stavu elektrizovana stejnosmernou
trakéni proudovou soustavou DC 3 kV v tseku Praha — Zst. Beroun km 41,08 a dale do Plzné
stiidavou trakéni proudovou soustavou AC 25 kV/50 Hz.

Stejnosmérny usek je napdjen z trakéni ménirny Chuchle a Karlstejn, ve stiidavé sekci
je usek napdjen z napdjeci stanice (NS) Zdice a Myto. Stavajici trakéni vedeni 25 kV bylo
vybudovéno v letech 1984 — 1987 technologickou kéazni odpovidajici dobé&, z toho diivodu
vyzaduje zvySené ndklady na jeho UdrZzbu. Podélné¢ a pificné umisténi stozarl ve vétSing
ptipadii nevyhovuje pozadavkiim stanovenym pro moderni optimalizované tratg.

V tratovém useku Zbiroh — Rokycany je jedna trakéni napdjeci stanice pro napéjeni
trakéniho vedeni 25 kV, 50 HZ, a to Myto. Modernizace TT Myto bude sledovat sniZeni
ekologickych rizik a zvySeni provozni spolehlivosti a bezpecnost zafizeni. V zasad¢ se
navrhuje zrusSeni stdvajici provozni budovy TT a realizace nové provozni budovy, ve které
bude instalovana i vnitini rozvodna 25 kV a pod souvisejicimi pfistfesky budou instalovana
KFZ. Vyskova tprava trolejového vedeni je navrzena na jednotnou vysku 5,60 m nad TK
nové koleje.
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S ohledem na Spatny stav konstrukce stavajicich osvétlovacich vézi v zst. je navrzena
jejich demontdz a nahrada za osvétlovaci véze vysky 20 m. Na zhlavich budou pouzity
osvétlovaci stozary JZ, na zastavkach Kaiez a Svojkovice sklopné osvétlovaci stozary.

Etapa vystavby optimalizace trati:

Z hlediska umisténi stavby bude rozhodujici Cast zafizeni, souvisejicich s nezbytnymi
upravami trati (koleje, mosty, odvodnovaci zafizeni, trakéni vedeni, kabelova vedeni)
navrzena na pozemcich v majetku statu s ptislusnosti Spravy zelezni¢ni dopravni cesty s.o.
(SZDC) hospodafit s nimi a v majetku Ceskach drah a.s. (CD), (dale jen pozemcich drahy).
Mimo pozemky drahy budou zasahovat pouze nejnutnéjsi upravy Zelezni¢niho spodku pfti
upravé obloukdl z divodu zvySovéani rychlosti. Mimo pozemky drahy se budou c&éastecné
realizovat prestavby silnicnich nadjezdi vkm 84,010 a vkm 85,741 vcetné¢ uprav
pfevadénych komunikaci, uprav komunikaci u rekonstruovanych mostii, vystavby parkovisté
a otocky autobusti v zastavce Karez a uprav komunikace k napajeci stanici Myto.

Plochy zatizeni staveni§té (ZS) budou situovany v pievazné mife na pozemcich drahy.
Zatizeni staveni$t¢ mosti budou umisténa i na mimodréznich pozemcich, coz je s vlastniky
pozemki projednano.

Navrhy umisténi ploch ZS jsou situovany podle hlavnich stavebnich objektt
(zeleznicni  svrSek, spodek, mosty, propustky) a sohledem na konfiguraci terénu,
predpokladané potieby dodavatele, vlastnické vztahy a zptsob vyuziti téchto ploch. Jsou
situovany v pfevdzné mife tak, aby byly pfistupné po kolejich nebo z okolnich komunikaci.
Upravy a vyuziti navrzenych ploch ZS budou souéasti posouzeni, piipravy a dodavky
dodavatele vramci stavby. Po ukonceni jejich vyuzZiti budou plochy ZS uvedeny do
puvodniho stavu.

Pro pfistup na staveniS$té budou vyuzivany stavajici vefejné i tcelové komunikace,
v nékterych ptipadech bude nutno zfidit provizorni panelovou vozovku. Po skonceni stavby
bude terén uveden do plivodniho stavu.

Centréalni plochy ZS jsou situovany v ZST Zbiroh, ZST Kaiizek, ZST Holoubkov,
ZST Rokycany a v misté napajeci stanice Myto. Situovani recyklaéni zaklady (v zavislosti na
postupu vystavby) pro recyklaci odtézeného Stérkového loze je navrzeno na zpevnéné plose
v ZST Chrést u Plznég, ktera bude ziizena jiZ pro stavbu Rokycany — Plzeti.

Navrzené plochy ZS nejsou zavazné. Pokud bude dodavatel stavby pouzivat pii
vystavbé dalsi uzemi (mimo névrhy v DUR), bude rozsah a zplsob vyuZivani tohoto Gizemi
predmétem dodavatelské piipravy stavby, véetné projednani souhlasu vlastnika s vyuzivanim
uzemi. Dodavatel stavby muize rovnéz vyuzit svych vlastnich kapacit a zakladen v oblasti
vystavby, ptipadné podle svych styki i zakladen jinych stavebnich spole¢nosti. V tom ptipadé
lze ZS uvedené v dokumentaci nahradit jinym. Z toho vyplyva, Ze navrh ploch ZS je flexibilni
a je mozné jej operativné podle aktudlnich potfeb upravit, samoziejm¢ vSak za urcitych
podminek, stanovenych k ochrané slozek zivotniho prostiedi a zdravi obyvatelstva.

Pti navrhu postupu vystavby a rozdéleni do jednotlivych etap (viz déle Terminy
zahdjeni a dokonceni stavby) byly respektovany tyto zakladni podminky:
— realizovat stavbu tak, aby byl zachovan jednokolejny provoz a provoz ve stanicich a
zastavkach
— pfi tplné vyluce pocitat se soubéhem praci na stavenisti, a to v celém useku s vyloucenou
dopravou.
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Pii rekonstrukci kolejist¢ a mosti bude nutno uzaviit provoz na komunikacich na
nezbytné nutnou dobu. Objizdné trasy bude nutno zabezpecit pfi rekonstrukci nasledujicich
objekti:

— zelezni¢ni prejezd v km 67,678 (Zbiroh) — uzdvéra silnice ¢.235 2x5 dni, objizdna trasa:
po silnicich &. 235, 605 (Kafez), 2343, 234 (Maly Ujezd), 235 (Zbiroh)

— zelezni¢ni piejezd v km 71,752 (Katizek) — uzévéra silnice €. 1183 2x5 dni, objizdna
trasa: silnice ¢. 1183, 1182, 1179 (Cheznovice — Myto), 605, 1183 (Katizek)

— zelezni¢ni most v km 74,665 (Myto) — uzavéra silnice ¢. 1179, objizdna trasa: silnice €.

1183 (Myto), 605, 1183 (zst. Katizek), 1182, 1179 (Cheznovice — Myto)

—  zelezni¢ni most v km 76,621 (Medovy Ujezd) — uzavéra silnice ¢. 11721, objizdna trasa:

silnice &. 11721 (Medovy Ujezd), 11722, 2341 (Holoubkov), 605, 11721
— zelezni¢ni most v km 84,361 — po dobu stavby bude umoznén prijezd hasi¢iim a sanitce

v pracovnich piestavkach
— zelezniéni most vkm 86,270 (podchod Rokycany) — obchédzeci trasa po mistnich

komunikacich
— silni¢ni nadjezd v km 84,017 (Borek) — objizdna trasa: provizorni silnice
— silni¢ni nadjezd v km 85,741 (Rokycany) — objizdna trasa: provizorni silnice.

Dopravni trasy:

Stavebni material a hmoty pro stavbu nebo ze stavby budou pfesouvany jednak po
kolejich, jednak automobilovou dopravou. Hlavni dopravni trasy jsou vedené po stavajicich
silnicich IL., III. tfidy a po mistnich komunikacich.

Ptijezdové cesty z hlavnich dopravnich tras ke stavenisti jsou navrzeny tak, aby vyuzily

— stavajicich silnic II. a II1. tf. pro pfijezd k ZS rekonstruovanych mostt

— stavajicich mistnich komunikaci v Rokycanech

— nezpevnénych i zpevnénych ucelovych komunikaci pro piijezd k mostim a propustkiim
v useku trati Zbiroh — Rokycany

— v ojedinélych ptipadech i ztizeni cesty panelové na pozemcich pro zemédélskou vyrobu.

Recyklace vyziskanych materidlu:

Pro demonstraci bylo zvoleno zatfizeni fy DUFONEV s.r.o. (DUFONEYV s.r.o., Hlinky
40/120, 603 00 Brno), kterd se zabyva recyklaci stavebnich suti, betonil, Zelezobeton,
zivicnych smési a kameniva. Jedna se o recyklacni linku RCL 1232 E — D s odhliiovanim a
t¥idicim zatizenim. Firma zpracovava ro¢né na recyklaéni deponii v Brné — Cernovicich pies
100 000 tun stavebnich suti, betont, kameniva a materialt z demolic vozovek za rok. V tnoru
roku 2000 obdrzela firma osvédéeni Ceskych drah o zpiisobilosti recyklace kameniva pro
kolejové loze na vyrobu kameniva tiidy A a BI. Od této doby firma DUFONEV s.r.o0.
zrecyklovala cca 160 000 tun kameniva na stavbach koridori Ceskych drah.

Recyklacni technologie provozovana firmou DUFONEV s.r.o. mize byt variantné
sestavena z téchto stroji:

e rotaéni odrazovy drti¢ firmy SBM RCL 1232 E, s magnetickym separatorem armatur a
moznosti zafadit do technologického procesu tzv. odhlinéni, coz v praxi znamen4, ze jsou
jesté pfed samotnou recyklaci odseparovany ¢astice menSi neZ 120 mm. Vzniklé jemné
frakce recyklatu pak maji vynikajici parametry.

e tfidici stroj KQ 14/50 — 2 propojeny a elektronicky synchronizovany s drtiCem tak, aby
bylo zajisténo dokonalé tfidéni materialu bez nebezpeci zahlceni ttidiciho stroje
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o tfidic POWERSCREEN TURBOCHIEFTAIN 1400, ktery je mozno zafadit jako
samostatny tfidici stroj, jako vykonny predtiidi¢ (napf. u sanac¢nich praci) nebo jako druhy
tfidic u tfidéni do vice frakci

e naklada¢ VOLVO 120, resp naklada¢ VOLVO 150.

Maximalni vykon recyklacni linky dosahuje az 250 t/hod, v ptipad¢ recyklace kameniva
pro kolejové loze priimérny vykon 80 — 100 t/hod.

7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonc¢eni

Casovy plan realizace stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byl pievzat
z harmonogramu pfipravy a realizace IIl. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Doba vystavby: termin zah4jeni stavby 07/2006
termin ukonceni stavby 11/2010

Podrobny harmonogram stavby je feSen v ptfipravné dokumentaci pro Uzemni fizeni,
v ¢asti B.7 — Organizace vystavby. Celkova orienta¢ni lhiita vystavby je podle navrhu
harmonogramu stanovena na 208 tydnl. V tom je zahrnuta 4x technologicka piestavka
v zimnim obdobi (1.12. — 1.3.) a 12 tydnd, tj. celkem 48 tydnt.

Rozdéleni stavby na etapy:

Etapa : odbocka Zbiroh + mezistani¢ni tisek Zbiroh — Hofovice, km 66,800 — 68,742

Etapa : mezistaniéni Gsek odb. Zbiroh — ZST Kafizek, km 68,742 — 71, 350

Etapa : 7ST Katizek + mezistaniéni usek ZST Katizek — ZST Holoubkov, km 71,350
- 177,120

Etapa : ZST Holoubkov + mezistani¢ni usek ZST Holoubkov — ZST Rokycany, km
77,120 — 86,510

Etapa : ZST Rokycany.

Podminujicimi pfedpoklady pro zahdjeni realizace stavby jsou pifedevSim platné
stavebni povoleni a vyfeSené¢ majetko-pravni vztahy (tzn. vykoupené pozemky v prostoru
trvalého zaboru a uzavien¢ smlouvy tykajici se ploch kratkodobych docasnych zabort — do 1
roku).

8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celkii

DotCenymi Uzemné¢ samospravnymi celky jsou pfislusny kraj a jednotlivé obce.
Dotcené obce a kraje byly stanoveny na zaklad¢ rozsahu tizemi jednotlivych obci, jez bude
ovlivnéno jednak vlastnim umisténim stavby optimalizace trati, jednak dosahem
predpokladanych vlivl této stavby.

Dotc¢eny kraj: Plzensky kraj
Dotcené obce: Zbiroh, Karez, Cekov, Myto v Cechach, Medovy Ujezd, Holoubkov,
Svojkovice, Rokycany.
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II.  Udaje o vstupech
1. Puda

Posuzovana stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* se dotyka ptidniho fondu a
bude vyzadovat zabory ZPF i PUPFL (doc¢asné a trvalé).

Pro vyhodnoceni zaborti ZPF byla v rdmci pfipravné dokumentace pro tzemni fizeni
zpracovana 1 Zemédélska priloha (Ing. J.Tobolova, SUDOP PRAHA a.s., prosinec 2003),
kterd byla poskytnuta jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA na uvedenou stavbu.
Obsahuje také vypocet odvodi za odnéti zemédélské pudy ze ZPF, bilanci skryvky ornice a
mapové zpracovani. Neobsahuje plan rekultivaci doCasnych zdborG ZPF nad 1 rok, protoze
stavba dlouhodobé docasné zadbory nevyvolava.

Z této Zemedélské ptilohy zde uvadime udaje o zaborech.

Stavba bude realizovéana prfedevsim na pozemcich drahy. Trvalé zabory mimodraznich
pozemkd jsou vyvolany predev§$im realizaci smérovych uprav télesa trat¢ a prelozek
komunikaci.

Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany stavbou ¢ini 2,0147 ha, do¢asny dlouhodoby
zabor stavba nepozaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého plosného rozsahu a tvofi
pouze Uzké pruhy podél stavajici traté. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel vétSinou pohybuji
v fadu desitek az stovek m? , v nékterych piipadech se jedna jen o jednotlivé m” . Zabirané
plochy obvykle bezprostfedné navazuji na pozemky dréhy, na nichZ je umisténo téleso drahy.
Plochy pro zébor jsou vétSinou tvoreny okraji luk a poli, bezprostiedné sousedi s draznim
télesem, jsou casteCn¢ zanedbané a pro zemédélske tcely se vyuzivaji jen okrajové.

Zemédélska puda v zdjmové oblasti je zastoupena zejména hnédozemémi, gleji,
pseudogleji. Charakteristika ptid odnimanych ploch ZPF je popsana podle BPEJ (HPJ)

v nasledném piehledu.

Stavba si vyzada vynéti pudy ze ZPF (trvaly zabor) v k.0 (souhrnné pro celou stavbu).:

Katastralni izemi | Celkova plocha trvalého zabor ZPF
(m”)

Karez 1241

Myto v Cechach 15239

Medovy Ujezd 1326

Holoubkov 960

Svojkovice 1 099

Rokycany 282

Celkem 20 147

Vyméra trvalych zabort podle kultur (m*) :

orna puda 9261 cozje 45,97 %
trvaly travni porost 10 604 cozje 52,63 %
zahrada 282 cozje 1,40 %
celkem 20 147
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Vyméra zabori podle téidy ochrany ZPF (m? ) :

I. tfida 888 cozje 441 %
II. trida 2104 cozje 10,44 %
II1. tfida 14 106 cozje 70,02 %
IV. tfida 1 408 cozje 6,99 %
V. tfida 1 641 cozje 8,15 %
celkem 20 147

Charakteristika zabort podle BPEJ, tfid ochrany a HPJ v k.a.:

Katastralni uzemi BPEJ Trida ochrany HPJ
Kafez 54501, 56701 II., V. 45, 67
Myto v Cechach 74600, 74610, 74702, 74710, | 1L, III., IV, V. 46,47, 64, 67

74712, 76401, 76701

Medovy Ujezd 72601, 72651, 75600, 75800 |I., IL., V. 26, 56, 58
Holoubkov 74712, 76901, 77313 IV., V. 47,69, 73
Svojkovice 54600, 74602 II., II1., 46
Rokycany 51500, 55800 I, II. 15,58

Charakteristika hlavnich ptdnich jednotek (HPJ):

HPJ 15 — luvizem¢ modélni a hnédozemé luvicke, véetné oglejenych variet na svahovych
hlinach s eolickou pfimési, stfedné tézké az t€zké, az sttedné skeletovité, vlahove
piiznivé pouze s kratkodobym pievlhcenim

HPJ 26 — kambizem¢é modalni eubazické a mezobazické na bridlicich, ptevazné stiedné te€zkeé,
az sttedn¢ skeletovité, s piiznivymi vlahovymi poméry

HPJ 45 — hnédozemé oglejené na svahovych (polygenetickych) hlindch, casto s eolickou
piimési, sttedné tézké, bez skeletu az slab¢ skeletovité, se sklonem k docasnému
zamokfeni

HPJ 46 — hnédozemé luvické oglejené, luvizemé oglejené na svahovych (polygenetickych)
hlinach, stfedné¢ tézké, ve spodiné tézsi, bez skeletu az stfedn¢ skeletovité, se
sklonem k do¢asnému zamokieni

HPJ 47 — pseudogleje modalni, pseudogleje luvické, kambizemé oglejené na svahovych
(polygenetickych) hlinach, stiedné tézkeé, ve spodiné t€zsi, az stiedné skeletovité, se
sklonem k do¢asnému zamokfteni

HPJ 56 — fluvizemé modalni eubazické az mezobazické, fluvizemé kambické, koluvizemé
modalni na nivnich ulozZenindch, Casto s podlozim teras, stiedné tézké lehci az
sttedn¢ tézké, zpravidla bez skeletu, vlahove ptiznivé

HPJ 58 — fluvizemé¢ glejové na nivnich ulozeninach, poptipadé s podlozim teras, sttedné tézké
nebo stfedné t€zké lehci, pouze slabé¢ skeletovité, hladina vody nize 1 m, vldhové
poméry po odvodnéni piiznivé

HPJ 64 — gleje modalni, stagnogleje modalni a gleje fluvické na svahovych hlinach, nivnich
uloZeninéch, jilovitych a slinitych materidlech, zkulturnéné, s upravenym vodnim
rezimem, stiedné t€zké az velmi tézké, bez skeletu nebo slabé skeletovité

HPJ 67 — gleje modalni na rlznych substratech Casto vrstevnaté uloZenych, v polohach
Sirokych depresi a rovinnych celki, stredné tézké az tézké, pti vodnich tocich
zavislé na vysce hladiny toku, zaplavované, t¢Zko odvodnitelné
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HPJ 69 — gleje akvicke, gleje akvické zraselinéné a gleje histické na nivnich uloZeninach nebo
svahovinach, pfevazné tézké, vyrazn¢ zamokiené, piidy depresi a rovinnych celka

HPJ 73 — kambizemé oglejené, pseudogleje glejové i hydroeluvialni, gleje hydroeluvidlni i
povrchové, nachazejici se ve svahovych polohéch, zpravidla zamokiené s vyskytem
svahovych pramenist, sttedné t€zké az velmi t€zké, az stiedné skeletovité

Podle kodu nalezeji ptidy do klimatického regionu :

5 — klimaticky region MT 2 — mirné teply, mirn¢ vlhky, suma teplot nad 10 °C je 2200 —
2500, primérnd rocni teplota 7 — 8 °C, prumérny rocni thrn srazek je 550 — 650 (700)
mm, pravdépodobnost suchych vegeta¢nich obdobi 15 — 30, vlahova jistota 4 - 10

7 — klimaticky region MT 4 — mirné teply, vlhky, suma teplot nad 10 °C je 2200 — 2400,
primérnd ro¢ni teplota 6 — 7 °C, primérny ro¢ni thrn srazek je 650 — 750 mm,
pravdépodobnost suchych vegetacnich obdobi 5 — 15, vldhova jistota > 10.

Docasné zabory ZPF:

Pro plochy zafizeni stavenisté jsou navrzeny docasné zadbory ZPF do 1 roku (vCetné
doby potiebné k uvedeni pozemki do pivodniho stavu). Celkovy rozsah do€asného zaboru
ZPF je cca 11 000 m”.

Predpokladana lokalizace ZS je uvedena v Zemé&délské ptiloze, kone¢né lokalizace ZS
bude urcena v dalSim stupni pfipravy stavby vybranymi stavebnimi firmami, které budou
provadeét stavbu optimalizace trati, podle jejich zpracovaného POV.

Bilance skryvky kulturnich vrstev pudy:

Zakladnim podkladem pro vypocet bilance skryvky je ,,Pedologicky prizkum*
(GeoTec-GS, a.s., Praha 10, 2003), ktery na zaklad¢ 52 sond stanovil hloubku skryvky pro
jednotlivé odnimané plochy.

Celkové bude provedena skryvka 4 476 m’ .

Na celé plose trvale odnimané pudy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho
horizontu v rozsahu stanoveném podle pedologického prizkumu. O skryvce a jejim vyuZiti
bude vedena evidence.

Doporuceny zpiisob vyuziti skryté ornice:

— Cast skryté ornice z ploch trvalych zdbori ZPF bude rozprostiena na zbylych ¢astech
dotéenych pozemkl mimo plochy trvalych zaborG (dle mistnich podminek, zejména
velikosti zaboru)

— podorni¢i a nerozliSeny humusovy horizont je doporuceno vyuzit pro ucely stavby — pro
ohumusovani svahti nového télesa

— skryvka ornice mize byt vyuzita pro zkvalitnéni zemédélsky obhospodatovanych
pozemkil — spole¢nost ZD Cerveny hradek

Pii provadéni skryvky a nakladani se skrytou ornici je tfeba dodrzet vSechny
podminky stanovené piisluSnymi organy stitni spravy, aby skryté vrstvy nebyly
znehodnoceny pro dalsi pouziti.

Pro vyhodnoceni potfebnych zabora lesni piidy pro stavbu optimalizace a zpracovani
pottebnych udaji k zddosti na odnéti pozemkti urenych k plnéni funkci lesa (PUPFL) byla
v ramci dokumentace pro UR zpracovana Lesni piiloha (Ing. F.Moravec, PRIRODA s.r.0.,
Brandys n/L — Stara Boleslav, prosinec 2003). Soucasti ptilohy je i vypocet poplatki za
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odnéti a vypocet Skody zpiisobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech. Tato ptiloha
byla poskytnuta jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA:

Pro stavbu optimalizace trati budou zapotiebi trvala odnéti i doCasna odnéti do
jednoho roku.

Trvala odnéti:

Katastralni izemi Cislo parcely Vyméra (m’)
Pavlovsko 188/6 885
Svojkovice 586/2, 800 1127
Hurky u Rokycan 688/2 1920
Celkem 3932
Docasné odnéti:

Katastralni tizemi Cislo parcely Vyméra (m’)
Svojkovice 688/3 650
Cekov 945, 942 255
Celkem 905

Y toto k.. se tyka pouze stavby pokladky kabeld podél trati v Giseku Rokycany — Miro$ov (stavba
Kabelizace trati Rokycany — MiroSov, km 0,0 — 7,6), jez byla jako doprovodna stavba zahrnuta do

vvvvvv

stavba do posuzovani neni zahrnuta a s vlastni optimalizaci trati pfimo nesouvisi.
Vzhledem k tomu, ze doasn¢ odnaté lesni pozemky budou slouzit pii vystavbé jako
zafizeni stavenist¢ a nepfedpoklada se jejich kontaminace, budou docasné odnaté plochy po

dokonceni stavby opét zalesnény.

Ochranna pasma :

Stavba je v celém rozsahu vcetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném pasmu
drahy.

V trase zelezni¢ni trati nebo v jejim okoli se nachazi fada riznych ochrannych pasem
(zejména OP inzenyrskych siti, OP chranénych izemi), jez budou stavbou dotfena a jez je
nutno pfi optimalizaci trati respektovat:

— OP zeleznice 60 m

— OP silnice III. tfidy 15 m od osy vozovky

— OP elektrického vedeni VVN 12 m od krajniho vodice
— OP elektrického vedeni VN 10 m od krajniho vodice
— OP elektrického vedeni I m od krajniho vodice
— OP dalkového kabelu 2m

— OP sdélovaciho vedeni l m

— OP vodovodu 2m

— OP plynovodu VTL 20 m

— OP kanalizace 3m

— OP lesa 50 m

— OP ptirodni pamatky 50 m
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Stavba optimalizace trati Zbiroh — Rokycany prochazi vkm 68,0 — 69,3 pasmem
hygienické ochrany II. stupné.

Kfizeni trati s ostatnimi OP a feSeni téchto stfetd budou podrobné specifikovana
v dal$im stupni projektové dokumentace. Bude navrzena ochrana, soub¢h a kiizeni stavby
s dotéenymi inzenyrskymi sitémi podle platnych norem CSN. Budou splnény podminky
jednotlivych spravceil a vlastniki nadzemnich i podzemnich siti dot¢enych stavbou, zejména
pfi ¢innostech v ochrannych pasmech téchto vedeni. Pfed zapocetim praci budou tyto ¢innosti
piedem projednany s jednotlivymi spravci a vlastniky.

2. Voda

Pti provozu optimalizované trati nevznikaji naroky na technologickou vodu. Mensi
mnozstvi vody bude kazdoro¢né spotifebovano na uklid nékterych tratovych tsekt (mostky,
propustky, odtokové kanaly aj.), zejména po zimnim obdobi. Provoz stavby nebude mit
naroky na pitnou vodu. Jednotlivé stanice jsou jiz feSeny v ramci svych stani¢nich piivoda
vody.

Obdobi vystavby:

Zasobovani staveni$t¢ a ploch ZS vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadi a hydrantl, aby byla zajiSténa technologickd voda i voda pro piipad
havarii. Odbér vody a zpiisob napojeni musi byt pied zahdjenim stavby projednany
s majitelem a spravcem odbérné¢ho mista. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda
podle potieby dovazena.

Po dobu vystavby bude nutno zajistit zasobovani pitnou vodou pro stavebni
pracovniky. Socidlni zafizeni pro pracovniky stavby bude vyuzivano jednak v zatizenich
stavenité, jednak ve stavajicich budovach CD v blizkosti stavby.

Potieba technologické vody pfi vystavbeé se vztahuje zejména na tyto ¢innosti:

— vyroba betonové smési

— oSetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti

— skrapéni vozovky, ptistupovych cest, stavenisté a skrapéni tpravy zel. svrsku
— skrapéni deponii

— CiSténi techniky

— adalsi.

V soucasné dobé nelze odhadnout mnozstvi pottebné vody pro vystavbu, bude zalezet
zejména na poctu pracovnikll stavby, na organizaci vystavby, na zplisobu ptipravy stavebnich
smési, na klimatickych pomérech (nutnost skrapéni v dob¢ sucha) apod .

Lze vsak predpokladat, ze potfeba vody pro vystavbu optimalizované trati bude
obdobna jako u srovnatelnych staveb tohoto typu a Ze tato stavba nebude mit enormni
pozadavky na spotiebu vody. Celkova potfeba vody bude pravdépodobné relativné nizka a
bude odpovidat tomu, Ze priprava stavebniho materidlu bude pfesunuta do vyrobnich areald
dodavateli.

Podrobnéji bude tato problematika fesena v dalSich stupnich ptipravy stavby.
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3. Ostatni surovinové a energetické zdroje

Obdobi provozu optimalizované trati:

Spotieba elektrické energie pro trakci (TT Myto) : 122,4 MWh/den

spotfeba el. energie pro ostatni odbéry : 1608 MWh/rok

spotieba zemniho plynu : 17 540 m’ /rok (149 MWh/rok)
Obdobi vystavby:

V pribchu vystavby bude potieba el. energie zajiSténa ptipojenim na stavajici rozvod,
popt. budou vyuzity stavajici vefejné rozvody (v mezistanicnich usecich). V mistech, kde to
nebude mozné ¢i efektivni, budou pouzity mobilni agregaty. Odbéry el. energie, maximalni
povoleny pfikon a zplisob napojeni bude projednan se spravcem a majitelem odbérového
mista.

Zajisténi jinych energii (para, horka voda) pro stavbu neni pozadovéno.

Pti realizaci stavby vzniknou néaroky na vstupni suroviny, jednd se pfedevSim o
nasledujici druhy materidll, jeZ budou tvofit nejvétsi ¢ast potiebnych surovin a materiala:
— zeminy vhodné pro nasypy
— kamenivo a Stérkopisky
— cement a pfisady do betonti
— materidl pro kryt vozovek
— §térk a Stérkovy recyklat do zel. télesa
— ocel (vyztuz, svodidla, sloupky aj.)

— ocelové konstrukce

— prefabrikaty (odvodnéni)

— material na protihlukové stény,

— cihly, keramické obklady, dlazdice apod. pro rekonstrukci budov a zatizeni Zst.
— adalsi.

Celkova spotieba téchto i dal§ich materiali bude specifikovana v dal§im stupni
projektové dokumentace. Rovnéz tak bude uptfesnéna i bilance zemin.

Pohonné hmoty pro stavebni stroje a zafizeni i1 dopravni prostiedky budou odebirany
z bézné distribucni sité. Jejich mnozstvi nelze v soucasné dobe odhadnout.

Béhem stavby optimalizace trati nebudou v misté realizace pfimo za timto ucelem
téZzeny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané hornickou ¢innosti. V rdmci stavby bude
krom¢ recyklovaného $térku a kameniva, pfipadné stavebni suti pievzaté zjinych staveb,
vyuzit i novy §térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro ucely stavby z vhodného zdroje v okoli
stavby.

4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu
V obdobi vystavby bude ¢ast materiali dopravovana i silni¢ni nakladni dopravou.
Vétsina prepravovanych materidli bude piepravovana po Zeleznici. Naroky na silni¢ni sit

v okoli stavby bude mozno uptesnit az v dalSich stupnich PD, v zavislosti na vybéru ZS a
organizaci vystavby vybrané¢ho dodavatele stavby.
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Béhem vystavby dojde k velmi mirnému zvysSeni zatéze komunikaci v okoli stavby.
Podle ptedpokladaného mnozstvi prepravovanych materidli a dalSich udaji o stavbé lze
zvyseni dopravni intenzity vyvolané stavbou piedpokladat na cca 2 nakladni automobily (NA)
za hodinu, coZ je vzhledem ke stavajicim intenzitdm ostatni dopravy na téchto komunikacich
nevyznamne.

III. Udaje o vystupech

1. Ovzdusi

Usek Zbiroh - Rokycany v délce 20,9 km je &asti dvoukolejné elektrifikované hlavni
trati Praha - Plzeni. Vzhledem k elektrickému provozu na trati se za provozu nedostavaji do
ovzdusi zadné znecist'ujici latky. Provoz této elektrifikované trati neni zdrojem znecist'ujicich
latek do ovzduSi. Nema proto smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po skonceni
rekonstrukce trati, tj. po realizaci posuzovaného zdméru optimalizace trati.

Cistota ovzdusi v okoli traté miize byt ovlivnéna pouze emisemi znecistujicich latek z
¢innosti béhem rekonstrukce, ktera bude zahrnovat mimo jiné rekonstrukci kolejového svrsku
a spodku, opravy mostil, stavebni upravy na budovéach, nédrazich a piejezdech, nové
protihlukové stény, pielozky kabelovych tras apod. Pfi téchto pracich bude nasazena stavebni
technika prevazné s dieselovymi motory. Zaroven bude vznikat mnozstvi odpadt (vykopova
zemina, Stérk z kolejisté, stavebni a demolicni sut’, zelezni¢ni prazce, zelezny Srot, smycené
stromy a kefe atd.), které bude nutné¢ odvazet a naopak mnozstvi materidlt bude potieba
piivézt. Na této dopravé se bude z velké Casti podilet jednak sama Zeleznice, jednak bude
z mensi ¢asti zajisStovana ndkladnimi auty firem provadéjicich rekonstrukei.

Zdrojem zneciStovani ovzdusi, zejména praSnymi Casticemi, bude provoz recyklacni
linky kameniva z kolejového loze, ktera bude umisténa na Zeleznicni stanici v Chrastu u
Plzné¢, situované vpravo trati v km 98,420 az 98,508. Plocha recyklacni zdkladny ma vyméru
1944,38 m” , vlastni prostor recykla¢ni zakladny a prostor pro uloZeni prosevu z recyklace
bude (z diivodu ochrany vod) zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami a vyspadovan do
bezodtoké zachytné jimky s dostate¢nym objemem.

Zatizeni na upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zakladé
zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, a jeho provadécich predpisti fazena do kategorie
sttednich zdroji znecistovani ovzdusi. U vyse uvedenych zafizeni je nutné ptfimo u zdroje
snizovat, event. vylou¢it vSechna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych
zneCistujicich latek do ovzdus$i. Piipadné, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj
zneCiStovani vodni clonou, skrapénim, odpraSovacim nebo mlzicim zafizenim (realizace
opatieni musi byt odsouhlasena a pravideln¢ vyhodnocovana inspekci). Na hranici pozemku,
kde bude provadéna recyklace Stérkového loze zatizenim na Gpravu a zpracovani kameniva,
nesmi byt piekrocen depozi¢ni limit pro prasny spad podle NV ¢. 350/2002 Sb.

Znecisténi ovzdusi z provozu recyklaéni linky bylo vyhodnoceno v rozptylové studii
pro emise prachu — PM10 , kterd je pfilohou ¢. B.2 dokumentace.

Bilance emisi prachu PM10:

Ze vstupnich udaji pro vypocty rozptylové studie lze odvodit nasledujici emise
prachu-PM10 z recykla¢ni linky v Chréstu:
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Kratkodoba emise za provozu: 0,18 g/s
Celkova ro¢ni emise: 0,35 t/r

Kratkodoba emise je stejné jako v piipadé recyklacni linky v Berouné (viz [7]), ktera
bude zpracovavat kamenivo pro rekonstruovany usek trati Revnice - Beroun, protoZe se
predpoklada vyuziti stejného zatfizeni. Ro¢ni emise je ale nizsi nez u linky v Berouné, protoze
na useku Zbiroh - Rokycany bude méné zpracovavaného materidlu, a tedy linka bude v
provozu po mén¢ dni za rok.

Zdrojem zneciSténi ovzdusi pfi rekonstrukcei trat¢ budou kromé recyklacni linky jesté
stavebni stroje a vyvolana nakladni automobilovd doprava. Jejich naftové motory budou
emitovat zejména NOy, CO a prach - PM10.

Aby bylo mozné kvantifikovat vliv stavebnich strojii a ndkladnich aut, pouzitych pfi
rekonstrukci, na ¢istotu ovzdusi v okoli traté, bylo by nutné znat nasledujici tidaje:

— jaka cast odpadl a jakéd ¢ast materidlli bude odvaZena a ptivdzena ke kterym stavebnim
mistim po zeleznici a po silnici ndkladnimi auty

— kolik nékladnich aut za den bude ke stavebnim mistiim jezdit a po kolik dni za rok

— po kterych trasach a na ktera ulozisté¢ budou nakladni auta vozit odpad a v jakém mnozstvi

— kolik hodin denné bude probihat rekonstrukce

— jaké stavebni stroje s jakou spotiebou nafty a po jakou dobu budou nasazené na jednotli-
vych stavbach.

Tyto informace vSak v soucasné dob¢ nejsou zndmé, protoze vétsina z nich vyplyne az ze
smluv s vybranymi stavebnimi firmami a dale jejich smluv napi. s provozovateli skladek
(moznosti je vice) a vybér firem jesté¢ nebyl proveden. Zcela hruby odhad zatizeni silnic v
okoli trat¢ nakladni dopravou vyvolanou rekonstrukci je 2 tézkd ndkladni auta za hodinu.
Neni ovSem ziejmé, kterych vSech silnic se to tyka, ani po kolik hodin denné je tieba s touto
zatézi pocitat.

V disledku nedostate¢nych vstupnich tdajt nelze vliv téchto emisi na kvalitu ovzdusi
v uzemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhadnout, Ze tento vliv nebude velky, protoze
vyvolana nékladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Jediné konkrétnéjsi informace se tykaji Stérku odebraného z kolejového loze a jeho
recyklace v recyklacni lince. Recyklacni linka bude stat na nadrazi v Chrastu vpravo vedle
kolejisté ve smeru do Plzné asi 250 - 300 m pied zelezni¢nim piejezdem a material do ni bude
ptivazeny (a odvazeny) po zeleznici.

Podle [1] linka provozovana firmou DUFONEV bude obsahovat drti¢, 2 tfidiCe a
nakladac. Podle informaci ze jmenované firmy linka za hodinu zpracuje 100 t kameniva a
bude v ¢innosti asi po 10 hodin denné.

Mnozstvi recyklovaného materialu, a tedy i pocet dni provozu linky vyplyva
z poskytnutych podkladi (viz [4]), kde jsou specifikované jednotlivé druhy odpadii a jejich
mnozstvi. Predpokladame, Ze linka bude zpracovavat nekontaminovany Stérk z kolejiste,
materidl z demolic, materidl z rekonstruovanych vozovek a betonové prazce. Celkové
mnozstvi téchto materiali je odhadnuté na 54000 t.

Vypoclet znecisténi ovzdusi byl proto provedeny pouze pro prach-PM10 a pro okoli
této recyklaéni linky v Chréstu.
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Optimalizace trati je planovana na roky 2007 - 2009. Podle natizeni vlady ¢. 350/2002
Sb., ptiloha 1, kterym se stanovuji mj. 1 imisni limity zne€ist'ujicich latek v ovzdusi, nesméji
koncentrace prachu-PM10 ve volném ovzdusi piekrocit v r. 2007 tyto hodnoty:
e Primérna 1-denni koncentrace: 50 pg/m’, nesmi byt piekrogena po vice neZ 7 dni za rok
e Primérna roéni koncentrace + mez tolerance: 20 + 6 pg/m’
Mez tolerance bude kazdoro¢né snizovand, takze v r. 2010 doséhne nulové hodnoty a nadale
bude platit samotny imisni limit.

Imisni limity pro prach-PM10 jsou stanovené pro ochranu zdravi lidi, proto by mély
byt dodrzené zejména v obydlenych mistech.

2. Odpadni vody

Odvodnéni Zelezniéni trati:

V ramci vystavby nového nebo upravy stavajiciho télesa drahy je srazkova voda po
prisaku kolejovym loZzem vyvadéna vné télesa po zemni plani sedlané v pfi¢ném sklonu 5 %.
Nasledné¢ je voda zavedena do odvodnovaciho zafizeni, do vodotece nebo volné na terén.

Uprava rezimu spodnich a povrchovych vod spo&iva v navrhu podpovrchového a
povrchového odvodnéni. Podpovrchové odvodnéni sestava znovych trativodi a svodného
potrubi. Povrchové odvodnéni tvoii zpevnéné oteviené piikopy a prefabrikované piikopové
Zlaby.

Nezpevnéné piikopy maji hloubku minimélné¢ 0,5 m a Sitku ve dné 0,4 m. V této
stavbé jsou navrzeny pouze jako patni ptikopy na navodni stran¢ naspl. Zpevnéné piikopy
maji hloubku minimalné 0,5 m zpevnénou tvarnicemi, ulozenymi do podkladni vrstvy betonu
tloustky 0,10 m. Podbetonovani je navrzeno pro dosazeni del$i Zivotnosti ptikopu a pro
omezeni deformaci a proristani vegetace.

Srazkové vody:

Obecné lze konstatovat, ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim
systémem z télesa trati mize byt ovlivnéna vice faktory, ale ptedevsim srazkovym pramérem
— v tomto Gzemi ¢ini cca 550 — 630 mm.

Vzhledem k elektrifikaci trati a modernizaci vlakovych souprav neni predpokladano,
ze by splachové odpadni vody, odvadéné do vodoteci a do kanalizace, byly kontaminovany.

Odpadni vody splaskové:

Vznik splaskovych vod Ize predpokladat v souvislosti s provozem socialnich zafizeni
stavenisSté¢ béhem vystavby. V soucasné dob¢ nelze specifikovat jejich mnozstvi ani piesny
zpisob nakladani s nimi. Zpisob nakladani stémito vodami musi byt v dal§im stupni
projektové dokumentace feSen tak, aby nedochédzelo ke znecistovani povrchovych ani
podzemnich vod.

Ptredpoklada se, ze v maximalni mife budou vyuzita socialni zafizeni ve stanicich a
zastavkach, kterd jsou obvykle napojena na kanalizaci, event. na septiky, popf. je zajistén
jiny vhodny zpusob likvidace odpadnich vod. V mistech, kde nebude mozné piipojeni na
stavajici kanalizaci a zfizeni septikl, se pouziji chemickd WC. Vystavba a pfipojeni
staveniStnich socidlnich zatizeni bude soucasti piipravy dodavatele stavby.
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V obdobi provozu optimalizované trati budou vznikat odpadni vody pouze ve
stani¢nich budovach se zajiSténim obsluhy, tyto budovy jsou nebo budou napojeny na
kanalizaéni sit’.

Odpadni vody technologické:

Stavba bude vobdobi realizace produkovat pouze minimalni mnozstvi
technologickych odpadnich vod — napt. z kropeni betonu, €iSténi strojnich zatizeni, odpraSeni
nekterych praci. Mnozstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze dosud ptesné specifikovat a
problematika bude feSena v dal$im stupni projektové dokumentace stavby.

Odtok vody ze stavenisté bude feSen do stavajicich mistnich odvodnovacich zatizeni
za podminky neznecisténi a neposkozeni vyuzivanych zatizeni, vodnich zdrojui a pozemkd.

V obdobi provozu nebude optimalizovana trat produkovat zadné technologické
odpadni vody, pokud mezi né¢ nebudeme pocitat napt. jarni splachovani a ¢isténi prostor
nadrazi a zst. a piipadnou zimni aplikaci solanky pii zhorSenych klimatickych podminkach ve
stanicich apod.

Oboji nelze v soucasné dob¢ dostatecné ani odhadnout, produkce technologickych vod
bude zndma az pfi provozu.

3. Odpady

Problematika odpadového hospodaistvi je podrobné feSena v samostatné CcCasti
projektové dokumentace pro tzemni fizeni — v ¢asti B.3.2. Odpadové hospodarstvi (SUDOP
Praha a.s., prosinec 2003). Tato dokumentace ndm byla poskytnuta jako podklad pro
zpracovani dokumentace EIA.

Pii provadéni stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany** vznikne urcité mnozstvi
odpadi riiznorodého charakteru. Povinnosti zadavatele stavby je zabezpecit veskeré nakladani
s odpady dle prislusnych legislativnich opatieni. Podle téchto zakont je tieba postupovat pii
nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zplsobu jejich skladovani, dopravy, uloZeni a ptipadného
odstranéni.

Na zaklad¢ zpracované piipravné dokumentace DUR pro posuzovanou stavbu je
uréeno predpokladané mnozstvi odpadi, které vzniknou pii realizaci stavby (v ¢asti B.3.2.
Odpadové hospodarstvi). Je specifikovano jejich mozné vyuziti v ramci stavby nebo dalsi
vyuziti vsouladu splatnou legislativou, popf. jsou navrZzeny moznosti odstranéni
potencialnich odpadu.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze pfevladajicimi druhy odpadi budou materidly,
vytézené pii Upravach zelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena
vramci geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje zne€iSténi byly rozhodujici
odté¢zované materidly rozdéleny na Stérkové loze, zeminu z prazcového podlozi pod koleji
s jistym stupném znecisténi a na zeminu bez kontaminace, odtézenou mimo zemni plan pod
koleji. Prebytek odtézenych zemin bude odvezen na urcené skladky, Stérkové loze bude
recyklovano podle postupu vystavby na recyklac¢ni zékladn€é v Zst. Chrast u Plzné. Pieprava
materialu Stérkového loze na recyklacni linku je predpokladédna po zeleznici, lokalita je
pfistupna i silni¢ni dopravou. Na zaklad¢ zkuSenosti na ostatnich stavbach se odhaduje, ze po
recyklaci bude mozné pouzit jako stavebni materialy cca 80 % odtéZenych objemt stérkového
loze.
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Demontované technické zatizeni, u kterého nebude piedpoklad dalSiho vyuziti
v zelezni¢nim provozu, ani nebude moznost ¢i zdjem o jeho zachovani, bude sesrotovano.

Mnozstvi potencidlnich odpadii je v dokumentaci evidovano souhrnné pro celou
stavbu podle jednotlivych provoznich soubort (PS) a stavebnich objekti (SO) a je navrzen
zpusob jejich vyuzivani, popi. odstraiiovani. Moznosti vyuzivani nebo odstraiovani odpadi
jsou navrzeny na zakladé doporuceni M&U Rokycany. Uvedené piedpokliadané mnozstvi
odpadi odpovida vykaziim vymér jednotlivych PS a SO. Jedna se piedevsim o Stérkoveé loze
ze zelezni¢niho svrsku, vykopové inertni materidly, stavebni sut€ a betony z demolic, stavebni
kovové konstrukce, zbytky dfevénych konstrukci a dal§i. V maximalni mife je doporucena
recyklace stavebnich odpadt.

Predmétem teseni odpadového hospodafstvi neni znovu vyuzitelny material spadajici
do kompetence kategorizitori CD podle ,,Smérnice pro hospodafeni s vyziskanym
materidlem z majetku SZDC ve spravé CD*. Jedna se napf. o kolejnice, praZzce, vyhybkové
¢asti a drobné kolejivo. Tento materidl neni odpadem, nebot’ bude znovu vyuZit v zelezni¢nim
provozu.

Piehled vyziskanvch materiald a moznosti jejich vyuziti nebo odstranéni:

o Stérkové loze ze Zelezni¢niho svriku — z celkového mnoZstvi bude pro recyklaci vyuZito
50 % zpét do Stérkového loze Zelezni¢niho svrsku a 30 % jako Stérkodrt’ v Zelezni¢nim
spodku. Recykla¢ni zékladna je navrzena v zst. Chrést u Plzn€. Zde bude $térk vytiidén
pro dalsi pouziti do kolejového loze, do sanac¢nich vrstev, nasypt apod.

o Stérkové loze kontaminované (kéd odpadu 17 05 07, kategorie N) — pod Stérk ze
zelezni¢niho svrsku obsahujici nebezpecné latky lze zatfadit napf. Zelezni¢ni svrSek
z oblasti zhlavi v zst. — pod vyhybkovymi vyménami, mista stani hnacich jednotek
kolejovych vozidel, piip. odstavnych koleji. Odtézeni kontaminovaného materidlu
z vyhybek je doporuceno pouze po vyménovou casti, kde je patrna kontaminace na
povrchu. Stérk ze Zelezniéniho svrsku obsahujici nebezpeéné latky (NEL) je mozné
dekontaminovat na dekontaminacni ploSe Chotikov.

o Stérkové loze nekontaminované (kéd odpadu 17 05 08, kategorie O) — materidl
Stérkového loze v soucasnosti nevyhovuje trati III. Zelezni¢niho koridoru z hlediska
unosnosti, mechanickych vlastnosti 1 z hlediska kvality materidlu. Tento material bude
recyklovan.

e Vyzisk z recyklace Stérkového loze — podsitné (kdd odpadu 17 05 08, kategorie O) — jedna
se o vyzisk zrecyklace Stérkového loze, které obsahuje kamenivo nevyhovujici frakce.
Jde o ulomky S$térku, drobného kameniva, piimési prachu, mineralnich i organickych
castic. Na tyto slozky jsou v prevazné mite vazany Skodlivé latky obsazené v zelezni¢nim
svrsku. S timto materidlem je nutné naklddat v zavislosti na mife znecisténi. Pokud
kontaminace nebude prekracovat legislativné stanovend kritéria, bude mozné tento
materidl pouzit napt. do ndsypt, na zpevnéni cest, na rekultivaci skladek, denni piekryvy
na skladkach komunalniho odpadu, k sana¢nim pracim. Jinak je nutno odstranit tento
material na piislusné skladce odpadu.

e Vykopova zemina (kod odpadu 17 05 04, kategorie O) — vykopova zemina vznikne
zejména upravami a obnovou zelezni¢niho spodku, Upravami a obnovou okoli trat,
hloubenim odvodnovacich ptikopt. Vybér konkrétniho zpisobu ulozeni vykopové zeminy
je v kompetenci zhotovitele stavby. Pokud vodny vyluh zeminy nebude ptekracovat
v zadném z ukazatelli limitni hodnoty vyluhové tfidy ¢. I a limitni hodnoty obsahu
organickych Skodlivin v su$ing, bude mozno zeminu vyuzit pro rekultivace nebo terénni
upravy v zdjmoveém Uzemi:

— ve vytézené ¢asti lomu DP Lomnicka I

29



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

— na rekultivace skladek Chotétin a StraSice, které budou vr. 2008 koncit provoz
skladkovani odpadii

Nekontaminovana vykopova zemina miiZze byt v omezené mife (cca 100 t mésicn¢)

ukladana i na skladky Flora — Brasy (cca 15 km od zst. Rokycany) a Némcicky (cca 5 km

od zst. Rokycany).

e Kamen z demolic (kod odpadu 17 05 04, kategorie O, cca 2391 t) — v pfipad¢, Ze kdmen
z demolic mostnich objektli nebude mozno vyuzit na tuto stavbu, bude odvezen do
recyklacniho stiediska.

e Kamenivo z konstrukce vozovky (kéd odpadu 17 05 04, kategorie O, cca 1974 t) —
kamenivo ze stavajicich konstrukénich vrstev vozovky. V ptipadé, ze kamenivo nebude
mozno vyuzit na tuto stavbu, bude odvezen do recykla¢niho stiediska a recyklovan
mobilnimi jednotkami.

e Stavebni sut’ (kod odpadu 17 01 02, 17 01 03, kategorie O, cca 33 371 t) — stavebni sut’
z demolic a rekonstrukci pozemnich objektti bude piednostné recyklovdna mobilnini
jednotkami. V piipad€, ze toto vyuziti nebude mozné, bude stavebni sut ulozena na
povolené skladce odpadii skupiny S — inertni odpad, popt. na skladce skupiny S — ostatni
odpad.

e Beton z demolic objekti (kéd odpadu 17 01 01, kategorie O, cca 21 587 t) — beton bude
nejprve zpracovan v zafizeni na recyklaci stavebnich odpadii s ndslednym vyuzitim jako
druhotna surovina pro nasypy, obkladové vrstvy a obsypy, piip. jako kamenivo do betonu
nizsich pevnostnich tiid. V pfipadé€, ze toto vyuZiti nebude mozné, bude beton ulozen na
povolené skladce odpadii skupiny S — inertni odpad, popft. na skladce skupiny S — ostatni
odpad.

e Ziviény kryt (kod odpadu 17 03 02, kategorie O, cca 1054 t) — asfaltovy beton vznikne
zejména pii upravach zpevnénych ploch a komunikaci, dale z rekonstrukei Groviiovych
zelezni¢nich pfejezdi a z demolic pozemnich objektd. Vybouranou zivicnou cast je
doporuceno recyklovat v mobilnich recykla¢nich zatizenich, popt. vybourané kry Zivice
nabidnout nejblizsi obalovné zivicnych smési na predrceni a nasledné vyuziti. V piipade,
Ze toto vyuziti nebude mozné, bude vybourany ziviény kryt ulozen na povolené skladce
odpadt skupiny S — inertni odpad, popt. na skladce skupiny S — ostatni odpad.

e Smycené kete a rostlinné zbytky (kdd odpadu 02 01 03, kategorie O, cca 771 t) — jednad se
o pokacené stromy, smycené kefe a parezy, které budou odstranény z prostoru staveniste.
Kvalitni vzrostlé stromy lze vyuzit jako fezivo (nabidnout k prodeji). Smycené kefe a
naletové dieviny lze zpracovat Stépkovacem, s naslednym vyuzitim dfevnich stépkt jako
surovinové skladby kompostl pfi kompostovani. Pokud nebude mozné tento rostlinny
lze jej spalit ve spalovné odpadi, popf. ulozit na skladce odpadli skupiny S — ostatni
odpad.

e Zelezniéni prazce — nakladani s Zelezni¢nimi praZci je v kompetenci CD. Kolejovéa pole
budou pfevezena na demontazni zakladnu do Starého Plzence. PraZce, které svou kvalitou
jiz neodpovidaji a nemohou byt znovu pouzity pro konstrukci Zelezni¢niho svrsku, je
nutné odstranit na zékladé pozadavki CD. Pouzité prazce s odpovidajici kvalitou mohou
byt znovu vyuzity na vedlejsich tratich. Dale je uveden zptsob nakladani s vyfazenymi
prazci, které bude mozno vyuzivat nebo odstraiiovat teprve na zakladé rozhodnuti CD:

e Drteveéné prazce (koéd odpadu 17 02 04, kategorie N, cca 7061 kusu, tj. cca 565 t) —
dfevéné prazce nesmi byt v zddném piipad¢ odstranovany volnym palenim. Nepouzitelné
a vyrazené dievéné prazce budou odstranény na sklddce skupiny S — nebezpecny odpad,
popft. ve spalovné nebezpecného odpadu.
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e Betonové prazce (kod odpadu 17 01 01, kategorie O, celkem 46 657 kust, tj. cca 12 131 t)
— nepouzitelné a vyfazené betonové prazce budou piednostné recyklovany na drticim
zatizenti.

e Kovovy odpad (kod odpadu 17 04 01 meéd’, bronz, mosaz, 17 04 02 hlinik, 17 04 05 zelezo
a ocel, 17 04 07 smésné kovy, 17 04 11 kabely, vSe kategorie O, celkem cca 3566 t) —
zahrnujici veskeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje, nosna lana,
konzoly, kabely, kovové rozvadée bez vyzbroje, spojovaci material, je majetkem CD.
Materiél, ktery se jiz nehodi pro potieby Ceskych drah (napf. znovupouziti na vedlejsich
tratich) nebo pro své opotifebeni, stafi, nevyhovujici technické vlastnosti, je vyuzitelny
jako druhotnd surovina (lze jej odprodat osobam oprdvnénym k podnikdni v oblasti
nakladani s kovovym odpadem.

e Ostatni odpady — s nasledujicimi materialy a zafizenimi, které jsou majetkem CD, bude
nakladéno na zékladég jejich rozhodnuti. Jednd se o :

— pryzové podlozky (kod odpadu 07 02 99, kat. O, cca 17 t)

— transformatory bez naplné (kod 16 02 14, kat. O, 20 ks)

— vyrazena elektronicka zafizeni a pristroje (kod 16 02 14, kat. O, 20 t)

— porcelanové izolatory (koéd 17 01 03, kat. O, 74 ks

— porcelanové podpérky (kéd 17 01 03, kat. O, 25 t)

— odpojovace (ocel-porcelan, 100kg), (kod 17 01 03, kat. O, 84 ks)

— PE podlozky (koéd 17 02 03, kat. O, cca 10 t)

V ptipadé, ze vySe uvedené materidly a zafizeni nebudou naddle vyuzitelné pro potieby
CD, stanou se odpadem a bude s nimi nakladano na zakladé pozadavka platné legislativy.

V soucasné fazi ptipravy stavby vSak neni mozné zavazné dojednévat ulozeni odpadu
na konkrétnim misté¢ nebo konkrétni ceny za jeho ulozeni. To bude pfedmétem piipravy
stavby v dalSich etapach.

Povinnosti zadavatele stavby je zabezpecit veskeré nakladani s odpady podle platnych
pravnich piedpist, zejména zak. ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zmén¢ nekterych dalSich
zakont, ve znéni pozdéjsich predpistl, a s nim souvisejicich provadécich vyhlasek, napt.:

— vyhlagka MZP a MZ ¢&. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpe&nych vlastnosti odpadi

— vyhl. MZP ¢&. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadii, Seznam nebezpeénych
odpadi a seznamy odpadi a statti pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpada (Katalog
odpadi)

— vyhl. MZP ¢&. 382/2001 Sb., o podminkach pouziti upravenych kalti na zemé&délské puds

— vyhl. MZP ¢&. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady

—  vyhl. MZP ¢&. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB

— vyhl. MZP &. 237/2002 Sb., o podrobnostech zptisobu provedeni zpétného odbéru
nekterych vyrobki

— nafizeni vlady &. 197/2003 Sb., o Planu odpadového hospodaistvi Ceské republiky .

Povinnosti plivodce odpadl stanovuje § 16 zdkona o odpadech.

Nebezpecny odpad:

Kontaminovany material ze stavby vznikne pfevazné ze Stérkového loze znecisténého
ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami. Mezi nebezpecné odpady patii také zeleznicni
dievéné prazce. Déle jsou v odpadovém hospodarstvi stavby zahrnuty nebezpeéné odpady,
které¢ pravdépodobné na stavbé vzniknou v souvislosti s rekonstrukci stavebnich objekti a
provoznich soubort.
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Jedna se zejména o nikl-kadmiové baterie, olovéné akumuldtory, kondenzatorové
baterie, vyhybky zneciSténé mazadly, asfaltové stavebni natéry, odpadni fedidla a staré
natérové hmoty, transformatory a kondenzatory s olejem, kabely s izolaci apod.

Dale mohou vznikat nebezpecné odpady na stavbé v souvislosti se stavebni ¢innosti
dodavatelské firmy. Pfesnou specifikaci téchto odpadli neni mozné v této fazi stanovit. Bude
znama az v dalSich etapach ptipravy stavby.

V ramci pfipravy stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byl proveden
pruzkum kontaminace zemin prazcového podlozi. Na zaklade vysledkt laboratornich zkousek
byla zjisténa vysokd koncentrace arsenu v koleji €. 2 mezistani¢niho useku Karizek —
Holoubkov (zde koncentrace arsenu v suSin¢ piekrocila limitni hodnotu kritéria ,,C* podle
Metodického pokynu odboru pro ekologické skody MZP CR — kritéria znedi§téni zemin a
podzemni vody) a zvySend koncentrace arsenu prekracujici hodnotu kritéria ,,B“ v koleji ¢. 1
mezistanicniho useku Katizek — Holoubkov a v liché kolejové skupiné Zst. Rokycany, resp.
kadmia vliché kolejové skupiné zst. Holoubkov. Namétfené koncentrace ostatnich
sledovanych latek v suSiné odpovidaji pfevazné ptirozenym obsahim sledovanych latek
v prirode¢.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude ovéfen rozsah zneCi$téni arsenem
dalsimi odbéry vzorkd.

Ze srovnani namétenych koncentraci kovli ve vodném vyluhu s limitnimi hodnotami
vyluhovych t¥id (dle ptilohy &. 6 vyhlasky MZP CR & 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady) vyplyva, Ze sledované latky ani v jednom ptipad¢ nepiekrocily limitni
hodnoty vyluhové tiidy €. I.

Material z vyhybek, zneciStény ropnymi latkami, bude separatné odtézen, a to pod
vymeénovou c¢asti vyhybek. Z praktickych zkuSenosti zrealizovanych staveb je primérné
mnoZstvi kontaminovaného materidlu na 1 vyhybku 15 m® . Takto vyziskany materiél je za
ucelem snizeni koncentrace NEL (nepolarni extrahovatelné¢ latky) doporucen
k dekontaminaci.

Kontaminace — kontrolni chemické analyzy :

V ramci prazkumt useku trati, véetné zst. Zbiroh, Katizek, Holoubkov a Rokycany,
bylo odebrano celkem 68 dil¢ich vzorkli zkonstrukénich vrstev prazcového podlozi.
Chemické analyzy byly provedeny celkem na 14 smésnych a 10 charakteristickych vzorcich.

Hloubka odbéru se pohybovala v rozmezi 0,20 — 1,45 m. U vzorka z konstrukénich
vrstev prazcového podlozi byly laboratorné stanoveny koncentrace nasledujicich vybranych
potencialnich polutantt, resp. cizorodych latek v suSin€ a byly porovnéany s kritérii znecisténi
zemin podle Metodického pokynu odboru pro ekologické skody MZP CR ,Kritéria zneéisténi
zemin a podzemni vody®, platného od 31.7.1996, a zaroven s limitnimi koncentracemi
organickych latek v susiné podle vyhlasky MZP &. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady:

— kovy — As, Cd, Creax , Hg, Ni, Pb

— ropné latky stanovované jako nepolarni extrahovatelné latky — NEL
— polycyklické aromatické uhlovodiky — suma PAU

— polychlorované bifenyly — suma PCB.

Dale byly provedeny (u vzorki odebranych zS§iré traté a ze stani¢nich koleji)
chemické analyzy ve vodném vyluhu u vybranych tézkych kovii (As, Cd, Cree , Hg, Ni, Pb) a
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porovnany s limitnimi hodnotami tiid vyluhovatelnosti dle piilohy ¢. 6 vyhlasky MZP CR &.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladdani s odpady.

Vysledky analyz (podle jednotlivych usekt trati) jsou velmi podrobné vyhodnoceny
v ¢asti ,,B.3.2. Odpadové hospodarstvi“ v pifipravné dokumentaci pro Uzemni fizeni této
stavby.

4. Ostatni (napiiklad hluk a vibrace, zafeni, zapach, jiné vystupy)
Hluk

Pro vyhodnoceni problematiky hluku, tykajici se zdaméru optimalizace trati Zbiroh
Rokycany, byly zpracovany dvé¢ hlukové studie.

Pro vyhodnoceni hlukové zatéze uzemi zprovozu jiz optimalizované trati (po
dokonceni rekonstrukce a modernizace trati) byla vramci zpracovani projektové
dokumentace pro Gzemni fizeni zpracovana Akusticka studie (F.Kohlicek, SUDOP Praha a.s.,
prosinec 2003), ktera byla poskytnuta jako jeden z podkladii pro zpracovani dokumentace
EIA. Hlukova studie se zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace
v ptilehlém okoli této trati po dokonceni optimalizace (tzn. provoz na novém kolejovém
svrsku) a predkladd moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni Gizemi pftiléhajiciho k trati.
Jedna se predevSim o ochranu stavajici obytné zdstavby a ploch navrZzenych v Gzemné
planovaci dokumentaci k bydleni, rekreaci ¢i sportu.

Soucasti této akustické studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici zelezni¢ni
dopravy u nejbliz§i obytné zastavby (REVITA ENGINEERING, Libor Broz, Litoméfice,
listopad 2003).

Druha hlukova studie — Optimalizace trati Zbiroh-Rokycany, Obdobi vystavby
(Z.Zapletal, Praha, bfezen 2005 — viz ptiloha ¢. B.1. dokumentace EIA) — byla zpracovana pro
potfeby dokumentace EIA a zabyva se jednak vyhodnocenim hlukové zatéze z Cinnosti
hlavnich mechanismil pfi rekonstrukci kolejového svrsku a pii provadéni rekonstrukci ¢i
vystavby samostatnych doprovodnych objekti a jednak problematikou pienosu hluku do
venkovniho prostoru z mobilni recyklaéni jednotky, sjejimZz umisténim je uvaZzovano na
pozemku CD v zst. Chréast u Plzné. Vypodet byl proveden pro aplikaci mobilni recyklaéni
linky RCL 1232 E — D s odhlifiovacim a tfidicim zafizenim firmy DUFONEYV s.r.o.

Z téchto studii zde dale uvadime podstatné pasaze a zavery.

Obdobi vystavby:

Hlavni stavebni mechanizmy - vyznamné zdroje hluku

V ramci optimalizace Gseku Zelezni¢ni trat€ budou plisobit stavebni mechanizmy:
— které se budou pohybovat postupné po tratovém svrsku po celém tseku traté
— které budou pisobit lokdln¢ po omezenou dobu v mistech provadéni rekonstrukei
samostatnych objektl
— které budou ptisobit dlouhodobéji ve vyclenénych prostorach.

Mechanizmy, které se budou pohybovat postupné po tratovém svrsku po celém useku
traté¢ budou zajiStovat sejmuti stavajicich kolejnic, vybrani stavajiciho Stérkového loze
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(ptipadné skryvky zeminy — Zelezni¢niho spodku), navazeni a hutnéni nového Stérkového
loze, pokladku novych kolejnic a podbijeni.

Mechanizmy, které budou pusobit lokdlné po omezenou dobu v mistech provadéni
rekonstrukci a vystavby samostatnych objektii budou zajistovat bouraci, vykopové a ostatni
obvyklé stavebni a konstruk¢éni prace.

Mechanizmy, které budou putsobit dlouhodobéji ve vyclenénych prostorach, budou
zajistovat recyklaci stavebnich odpadu; jedna se predevSim o Stérkové loze ze Zelezni¢niho
svrsku, vykopové inertni materialy (kamenivo), stavebni suté a betony.

Mimo to budou provozovany mechanizmy a zafizeni, kterd budou zajiStovat napft.
montdz trakéniho vedeni, energetickych zafizeni, sd¢lovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni
v ZST a viech zastavkach v celém tratovém tiseku, montaZ protihlukovych bariér a podobng.
Do této skupiny lze zatadit na piiklad ruéni mechanizované naradi jako elektrické vrtacky,
Sroubovaky, pdjeci a svaieci soupravy atd., které neptfedstavuji vyznamné zdroje hluku a
jejich provoz je ob¢asny a kratkodoby.

Hlukové parametry hlavnich stavebnich mechanizmi - vyznamnych zdroji hluku

Uvazovana stavebni technika je predstavovana jednak mechanizmy, které jsou
specifické pro prace na draznim télese, jednak obvyklé pii zajistovani béznych staveb.

Mechanizmy specifické pro prace na draznim télese se pohybuji po trati (nebo
obnazeném télese) bud’ v propojeném bloku nebo samostatné rychlosti 50 — 250 m za hodinu.
V zavislosti na technologii praci (ale i omezeném prostoru) nejsou stroje pouzivany soucasné.
Pro stanoveni hlukové zatéze objektt ptiléhajicich k draznimu télesu je pak podle zkusenosti
realné uvazovat s dobou plsobeni 2 — 3 hodiny. (Po tuto dobu pak mechanizmy ve vztahu
k sledovanému mistu ptisobi jako stacionarni zdroje hluku.)

Pro hlavni mechanizmy specifické pro provadéni praci na draznim télese byly
projektantem poskytnuty nésledujici udaje:

Mechanizmus (sestava) Emise hluku [dB], =3 m
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 pro ukladani, resp. trhani kolejnic 80

v€etné elektrocentraly

Naklada¢ CAT 963 pro téZbu $térku do vozu Ua 85

Bagry OK MHS, CAT 318, 428B, dvoucestny bagr Orenstein, 90
Zhutiovac podlozi na soupravé ASP 400 95

SUZ 350 pro ukladku Stérkového loze 80

PUSL, USP pro tpravu $térkového loze do profilu 90

Dieselové lokomotivy fady 720-740 pro pohon pracovnich vlaki 85

Stavebni technika uvazovana pro rekonstrukci a vystavbu samostatnych objektil
odpovidéa obvyklému rozsahu pouzivanych mechanizmi pfti zajiStovani béznych staveb. Bude
probihat nezavisle na pracich na tratovém télese.

Pii stanoveni hlukovych emisi zprostoru cinnosti uvazovanych stavebnich
mechanizmit bylo vyuZito nafizeni vlady ¢&. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické
pozadavky na vyrobky z hlediska hluku, jmenovité z ptilohy ¢. 4 k tomuto nafizeni, ve které
jsou uvedeny piipustné hodnoty emisi hluku pro shodné nebo obdobné mechanizmy, s jejichz
pouzitim je uvazovano v prubéhu provadéni zemnich a tézkych stavebnich praci:
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PFipustné hodnoty emisi hluku vyjadfené pomoci hladin

Typ zafizeni akustického vykonu Lw v dB/1 pW
Obdobi od 1.4.2002 Obdobi od 3.1.2006
Stroje na zhutnovani (vibracni valce, vibraéni 109 106
desky, vibraéni péchovacky)
Pasové dozery, nakladate a rypadla - 106 103
nakladace
Kolové dozery, nakladae, rypadla - 104 101

naklada¢e, dampry , grejdry, kompaktory
odpadu s nakladacim zafizenim, manipulaéni
voziky s protizavazim pohanéné spalovacim
motorem, pojizdné jefaby, stroje na zhutriovani
(valce bez vibrace), finiSery na vozovku, zdroje
tlakové kapaliny

Hydraulickd rypadla nebo lanova lopatova 96 93
rypadla, stavebni vytahy na dopravu materialu
pohanéné spalovacim motorem, stavebni
vratky, motorové kultivatory

Ruéni bouraci a sbijeci kladiva 107 105
VéZové jefaby 98 96
Svafovaci generatory a elektricka zdrojova 97 95
soustroji

Kompresory I 99 97
Sekacky na travu, vyzinaCe travniki nebo 96 - 105 96 - 105

zacistovace okraja travnika

Je nutné pozadovat po dodavateli stavebnich praci pouziti mechanizml spliujicich
tyto limity.

Mezi mechanizmy, které budou ptsobit dlouhodobé¢ ve vyclenénych prostorach, nalezi
pfedevsim linky pro recyklaci stavebnich odpadi; jedna se hlavné o recyklaci Stérkového loze
ze zelezni¢niho svrsku.

Emisni hluk recykla¢ni linky SBM fy DUFONEV s.r.o. byl stanoven akustickym
métenim, které bylo provedeno pracovniky Krajské hygienické stanice v Brné na pracovisti
recyklace Brno — Cernovice v &ervnu 2002.

Z provedenych méfeni byly stanoveny hladiny akustického tlaku ve zvolenych
vzdalenostech — 50 m, 100 m, 150 m, 200 m a 250 m — pro rovinny okolni terén pii piimé
viditelnosti na zdroj hluku.

Vzdalenost od zdroje [m] || VySka nad terénem [m] Laeq [dB]

62,7
62,2
60,7
56,3
56,3
56,3
52,6
52,6
52,6
50,0
50,0
50,0
48,1
48,1
48,1

50

100

150

200

250

D[(WINIDO(WINID|WIN|O|WIN||WIN
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Zavér KHS Brno — odboru hygieny prace a pracovniho lékatstvi (vedouci odboru
RNDr. Vladimir Marek):

Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A stanovend natizenim
vlady ¢.502/200 Sb., o ochrané zdravi ptfed neptfiznivymi ucinky hluku, platici pro denni
dobu, tj. 6.00 — 22.00 hod, bude pii bézném provozu linky (instalované pro trvaly provoz)
dodrZena ve vzdalenosti vétsi nez 200 m od recyklacni linky. V redlné situaci, kdy prakticky
vzdy existuje ¢aste€né clonéni terénem, lze predpokladat dosazeni limitni hodnoty Laeqr ve
vzdalenosti cca 150 m.

Obdobi provozu:

Pro obdobi provozu byla zpracovdna vySe zminénd hlukova studie (F.Kohlicek,
SUDOP Praha a.s., prosinec 2003) v souladu se zdkonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vetejného zdravi, a s nafizenim vlady €. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pied nepiiznivymi
ucinky hluku a vibraci. Z této studie zde uvadime:

Posuzovana trat’ je stani¢ena od zst. Zbiroh (k.i. Kafez) do Rokycan, kde navazuje na
stavbu ,,Optimalizace trati Rokycany — Plzen”. Ve stejném sledu jsou uvadény i jednotlivé
posuzované lokality z hlediska hluku. Cely usek je zpracovan do hlukovych map, jednotlivé
obydlené lokality jsou (v€etn& stani¢eni) uvedeny v nasledujici tabulce. Ostatni Casti traté
prochazeji ¢asto lesnimi porosty ¢i neobydlenym tizemim.

Na zéklad¢ pozadavku KHS Plzen, Gzemni pracovisté Rokycany, byly osloveny obce
a do situaci byl zohlednén i uzemni plan. V nékterych situacich jsou tak navrzeny
protihlukové stény 1 pro uzemi, které bude pro obytnou zédstavbu vyuzito ve vyhledu.

Vybrana mista podrobného posouzeni:

Cislo useku (¢. situace) Nazev (popis) Stani¢eni
1 7Zst. Zbiroh (lokalita Borek) 67,800 — 68,500
1 Karez 68,600 — 70,000
2 Karizek II 71,600 — 72,500
2 Myto 74,300 —75,400
3 Medovy Ujezd 76,200 — 77,400
3 Holoubkov 77,400 — 79,600
4 Svojkovice 81,500 — 82,500
4 Borek 83,500 — 85,400
5 Rokycany 85,400 — 87,700
Vuseku Zbiroh — Rokycany se jednd o dvoukolejnou elektrizovanou trat,

provozovanou po skonceni optimalizace rychlosti az 160 km/hod pro vybrané typy vlakovych
souprav.

Pro porovnani se stavajicim stavem je dale uveden soucasny stav dopravy (pro rok
2001-2002) a vyhledovy stav dopravy pro horizont roku 2010 — 2020.

Soucasny rozsah dopravy (v tseku Zbiroh — Rokycany):
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Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki

IC, Ex,p 4 4 8
Rpp 14 12 26
Spzz - 1 1
Os,, 12 12 24
Osobni celkem 30 29 59
Nex,p , Rn 5 4 9
Vn, 1 4 5
Pn 7 2 9
Mn, Pv,, 1 1 2
Nakladni celkem 14 11 25

Celkem 44 40 84

V soucasné dob¢ jede v nocni dobé, tj. od 22,00 do 6,00 hod. :
— vsudém smeéru 9 vlaki
— v lichém sméru 8 vlaku .

Vyhledovy rozsah dopravy (v useku Zbiroh — Rokycany):

Druhvlaku | Celkem Den Noc Max. Délka
rychlost
v km/hod
Naklapéci 12 8 4 160 180
technika (EC,
I1C)
Ex 4 3 1 140 300
R, Sp 34 28 8 140 300
Os 36 30 6 120 200
Osobni 86
celkem
Nex 12 8 4 100 500
Rn 12 8 4 100 500
Vn 6 4 2 100 600
Pn 42 30 12 100 600
Mn 4 2 2 80 450
Celkem 76
nakladni
doprava
Celkem 162

Pro vypocet je uvazovano s dopravou v no¢ni dobé dle vyse uvedené tabulky. Pro
rozdéleni dopravy na den a noc byly vlaky rozdé€leny pftiblizné¢ ve stejném poméru, jako je
stavajici stav, kdy v noci jede ptiblizné 32 % nakladnich vlakt a 15 % osobnich vlak.

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku byly provedeny pro stavajici stav i1 pro
vyhledovy stav dopravy.
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Stavajici stav:

Byl proveden soucet energetickych hladin vSech vlakt (pro maximalni rychlost), ktery
¢ini ve vzdalenosti 25 m od traté :
denni doba : 70,4 dB (A)
noc¢ni doba: 67,9 dB (A)

Vyhledovy stav:
Rychlosti vlakl uvazované pro vypocet byly rozdéleny podle charakteru provozu na
dva pripady:
— mna Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna
ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je:
denni doba: 74,5 dB (A)
no¢ni doba: 73,0 dB (A)
— v zelezni¢nich stanicich a zastavkach je uvazovano pro zastavujici osobni vlaky rychlost

rrrrrr

hladina hluku ve vzdalenosti 25 m os trati je:
denni doba: 73,2 dB (A)
noc¢ni doba: 72,1 dB (A).

Pro porovnani uvadime hodnoty ekvivalentnich hladin hluku (dB (A)) v pfehledné tabulce:

Doba Stavajici stav P Vyhledovy stav -
Sira trat’ Zastavky
denni doba 70,4 74,5 73,2
no¢ni doba 67,9 73,0 72,1

Vyssi hodnoty hluku pro vyhledovy stav jsou dany jednak podstatné vyssi Cetnosti
prijezda vlakd, kdy je uvaZovano s nartstem o 78 vlaki (zvySeni z 84 na 162 vlakii, tj. o
93 %), jednak zvySenim rychlosti vlakovych souprav z dneSnich maximalnich
100km/hod na vyhledovych 120, 140 i 160 km/hod.

Pro zjisténi skute¢ného stavajiciho hlukového zatizeni venkovniho prostoru u okolni
obytné zastavby bylo provedeno méfeni hluku (REVITA ENGINEERING, Litoméfice,
listopad 2003) ve vytipovanych bodech, jejichZ rozsah byl projednan a odsouhlasen zastupci
KHS Plzen, pracovisté Rokycany. Métici body byly zvoleny pfedev§im v mistech piiblizeni
obytné zény ke sledované trati. Mimo méfeni hluku z provozu na zeleznici bylo provedeno
meéteni hluku pozadi, ktery je dan zejména silni¢ni dopravou na pfilehlych komunikacich
nebo pfirozenym ruchem pozadi.

Vysledky méfeni hluku:

Megéfteni bylo provedeno pro ovéteni hlukové zatéze obytnych budov lezicich v okoli
trati pro stav pfed optimalizaci trati, tedy pfed navySenim cetnosti dopravy a zvySenim
rychlosti jizdy vlakovych souprav osobni piepravy. U vétSiny objektt lezicich v ochranném
pasmu drahy v poli pfimého dopadu zvukovych vin byly zaznamendny nadlimitni hodnoty
pro noc a ve veétsing ptipadi i pro den.

Namétené ekvivalentni hladiny hluku se v jednotlivych méficich mistech pohybovaly
od 54,3 dB(A) do 63,0 dB(A) a ve vSech mistech pfekracovaly stanoveny limit.

Proto bylo na zdkladé¢ méteni hluku doporuceno v rdmci modernizace trati realizovat
protihlukové stény v mistech pruchodu trati intravilanem sidelnich utvart. Kde nebude mozno
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z technickych nebo jinych divoda stény nainstalovat, je doporuceno provést individualni
protihlukové opatfeni na obytnych objektech zasazenych nadmérnym hlukem z Zeleznice.

Nejvyssi pfipustnd ekvivalentni hladina hluku ve venkovnim prostoru je dana
uvedenou legislativou jako soucet zakladni hladiny Laeq = 50 dB a korekei pro dané Gizemi a
objekty a pro denni ¢i noc¢ni dobu.

Pro stanoveni limitu v tomto ptipad¢ se k zdkladni hladin¢ pouzije:

— korekce na zplsob vyuziti uzemi (stavby a uzemi pro bydleni) + 5 dB(A)
— korekce na hluk z dopravy (ochranné pasmo Zeleznice) +5dB(A)
— korekce na no¢ni dobu (22,00 — 6,00 hod) —-5dB(A)

Pro danou stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany jsou ptipustné hladiny hluku
uvedené v nasledujici tabulce.

Limitni hodnoty hluku:
Pripustna hladina hluku ve vnitinim Hladina hluku
prostiedi
Denni doba (6,00 — 22,00 hod) Laeg=40dB (A)
Noc¢ni doba (22,00 — 6,00 hod) Laeq =30dB (A)

Piipustna hladina hluku ve vnéj$im
prostiredi v ochranném pasmu drahy

Denni doba (6,00 — 22,00 hod) Lacg=60dB (A)

Nocni doba (22,00 — 6,00 hod) Laeq=55dB (A)

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou
vymezeny svislou plocho vedenou u dréhy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni
koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Mimo ochranné pasmo dréhy je platny limit pro obytnou zénu v denni dob& Laeq = 55
dB (A), v no¢ni dob& Laeq = 50 dB (A).

Aby vySe uvedené limitni hodnoty hluku byly pfi provozu optimalizované trati
dodrzeny, na zaklad¢ vypocti hlukové studie byly navrzeny protihlukové stény v lokalitach
uvedenych dale v tabulce:

Lokalita Stani¢eni | Délka PHS (m) | Vyska PHS (m) | Strana ve sméru
staniCeni

68,800 — 69,100 300 2 levé
Kafez 69,100 — 69,250 150 3 leva
69,000 — 69,300 300 3 prava
69,300 — 69,900 600 3 leva
Katizek 71,800 — 71,900 100 3 prava
72,000 — 72,450 450 2,5 leva
MY 74,450 — 75,450 1000 2,5 prava
yto ,
74,450 — 75,050 600 2,5 levéa
Medovy Ujezd | 76,350 — 77,400 1050 2,5 leva
77,200 — 78,550 1350 3 prava
Holoubkov 79,050 — 79,500 450 2 prava
78,100 — 78,850 750 2,5 levéa
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Svojkovice | 81:600 ~82.300 700 2,5 prava
81,600 — 82,300 700 2,5 leva

84,100 — 85,550 1450 2,5 prava

Borek 83,600 — 84,000 400 2,5 prava
83,800 — 84,000 200 2,5 leva

84,000 — 84,150 150 2,5 leva

85,900 — 86,300 400 2,5 leva

Rokycany | 85,800 — 88,000 2200 2,5 prava
86,550 — 88,000 1450 2,5 leva

Tam, kde by PHS nebyla dostatecné ucinna nebo tam, kde by chranila pouze
jednotlivé objekty, jsou navrZena individualni protihlukova opatteni (IPO) — celkem na 144
objektech.
Chranéné objekty jsou vytipovany podle vysledk hlukové studie a jsou rozdéleny do

dvou skupin :

— objekty, jejichz ochrana pted hlukem je jednoznacné nezbytna a u nichz byly v akustické
studii zjiStény vysoce nadlimitni hodnoty. Protihlukové upravy (vyména oken) jsou nutné
a budou provedeny jiz v pritbéhu vystavby

— objekty (ohrozena zéna), u nichz dle vysledkt akustické studie nebyly zjistény extrémni
hodnoty hlukové zatéze. Vymeéna oken by se u nich neprovadéla v pribéhu vystavby, ale
az na zaklad¢ vysledkt kontrolniho méfeni v ramci zkuSebniho provozu pied dokoncenim
stavby.

Vibrace

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati a
pienaseji se podlozim do obytné zastavby, kde zpisobuji nezadouci uinky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovéch, kde
je mefime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako napt. na kvalité zelezni¢niho svrsku
a spodku, geologickych pomérech, vzdalenosti od osy koleje, druhu, stafi a technickém stavu
budovy, které je ve vypoctu velmi t€zké postihnout.

Limity se vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté¢ pohybu osob. Nejvyssi
pfipustna vazena celkova hladina zrychleni vibraci L,,, stavebnich konstrukei pro stavby pro
bydleni a stavby ob¢anského vybaveni je v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze
vibraci. Limit pro obytné mistnosti pro denni dobu je stanoven na 77 dB, pro no¢ni dobu na
74 dB. Pfi méfeni vibraci v budovach se pouziva kombinovana kiivka pro neurené sméry
expozice ¢loveéka vibracim, limitni hodnoty pro 1/3 oktavového pasma.

Problematika vibraci z provozu trati byla samostatné feSena vramci projektové
dokumentace pro UR v ¢asti B.3.3.2. Ve viech zvolenych bodech naméfené hodnoty vyhovuji
limitu, pouze v Rokycanech (ul. Antonina Uxy 246/16) se naméiené hodnoty pohybuji tésné
pod limitem. Proto v tomto misté navrhuje zpracovatel méfeni instalovat antivibracni rohoze
(na zhlavi zst. Rokycany).

Zareni radioaktivni, elektromagnetické:

Vlastni realizace stavby optimalizace trati neni zdrojem radioaktivniho nebo
elektromagnetického zateni.
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Technologickd zafizeni, ktera pii provozu trati mohou (byt v minimalni mife)
produkovat elmg. zafeni (napf. transformatory), jsou vétSinou umisténa v odpovidajicich
prostorach na vhodnych pozemcich s pfistupem pouze pro obsluhu. Pfipadné ohrozeni
vetejnosti zafenim je ve stanicich 1 jinde pfedem vylouceno.

5. Dopliujici udaje (napiiklad vyznamné terénni upravy a zasahy do krajiny)

Realizace optimalizace trati Zbiroh — Rokycany nebude pfedstavovat vyznamny zasah
do krajiny ani si nebude vyzadovat rozsahlé ¢i vyznamné terénni Upravy. Trasa ani niveleta
stavajici trati se nebude ménit, v nékolika mistech dojde pouze k malé zméné smérovych a
sklonovych pomért trati, aby vyhovovaly pozadovanym parametriim pro potfebnou jizdni
rychlost.

Rekonstrukce a opravy mostl a propustki budou v maximalni mozné mite respektovat
stavajici stav a charakter téchto staveb. RovnéZ ptipadnd rekonstrukce ¢i nova vystavba
objektii v zst. nebude vyzadovat terénni tpravy velkého rozsahu a zasahy do krajiny.
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CAST C

I:IDAJE, O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMI

1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného
uzemi (napiiklad uzemni systémy ekologické stability krajiny, zvla$t€ chranéna tizemi,
pfirodni parky, vyznamné krajinné prvky, uzemi historického, kulturniho nebo
archeologického vyznamu, Gizemi husté zalidnénd, izemi zatéZovand nad miru Gnosného
zatizeni, staré ekologické zatéze, extrémni poméry v dot¢eném tizemi)

Uzemni systémy ekologické stability (USES)

USES dle zak. & 114/1992 Sb. tvoii v krajiné soubor funkén& propojenych
ekosystému, resp. ekologicky stabilnéjsich pfirozenych a ptirod€ blizkych ekosystému, které
udrzuji ptirodni rovnovahu. USES tvofi tzv. biocentra, ktera jsou spojena biokoridory, a jsou
vymezeny na Urovni nadregiondlniho, regionalniho a lokélniho vyznamu.

Jednotlivé prvky USES v zajmovém tzemi jsou znazornény na mapé v piiloze &. A.2.
— Situace faktorid Zivotniho prostredi.

Regionalni USES:
e Regionalni biocentrum (RBC) Karezské rybniky — funkcni

RBC Kariezské rybniky je slozeno z Dolejsiho a HofejSiho Karezského rybnika a jejich
ptilehlého okoli. Hlavnim motivem ochrany je ochrana hnizdist a tahové lokality vodniho
ptactva Bechynisky rybnik a rybnik Némec. Vodni plocha rybnikli je lemovana porosty
rakosu (Phragmites) a orobince (Typha), sitiny (Juncus) a dalSich moktadnich druht rostlin.
Rybniky jsou z vétsi ¢asti obklopeny loukami, v jednom misté ptiléhd az k vodé les, jinde
rozptylena zelenl. Hraze jsou osazeny vzrostlymi stromy. V letech 1975-1993 zde zji$téno 21
druhii bahnak — cejka chocholatd (Vanellus vanellus), kulik fi¢ni (Charadrius dubius),
vodous rudonohy (7ringa totanus), bekasina otavni (Gallinago gallinago) aj.

Trat’ je vedena naspem s propustkem v km 70,635 pies Dolejsi Katezsky rybnik. Stavajici
propustek bude zdemolovan a nahrazen novym monolitickym rdmovym propustkem o vétSich
rozmérech (vyska 3,5 m, Sitka 2 m). Trat’ prochazi biocentrem v km 70,45 — 70,85, funkce
biocentra bude ovlivnéna po dobu vystavby zvysenou hladinou hluku a emisi.

e Regionalni biokoridor (RBK) — navrzeny — v km 79,9

Jde o 200 m dlouhy usek navrhovaného regiondlniho biokoridoru, ktery je vlozen mezi
funk¢ni regionélni biokoridor a lokalni biokoridor (Holoubkovsky potok).

Navrzeny RBK ktizi trat’ v km 79,9 propustkem (svétlost 0,85 m, svétla vyska 2,0 m),
ktery ptrevadi zelezni¢ni trat’ pfes obCasnou vodoteC. Stavajici propustek bude v plném
rozsahu zbouran, propustek bude zatrubnén Zelezobetonovou troubou svétlosti DN 1200.

e Regionalni biokoridor (RBK) — navrzeny — v km 80,9

Jde o 200 m dlouhy usek navrhovaného regiondlniho biokoridoru, ktery je vlozen mezi
lokalni biocentrum a funk¢ni regionalni biokoridor.

Navrzeny RBK ktizi trat’ v km 80,9 mostem (svétlost otvoru 3,6 m, volna vyska 3,6 m).
Rekonstrukei nebude dotéena velikost otvoru mostu.
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Lokalni USES :
e Lokalni biokoridor (LBK) v km 68,780 — funk¢ni

Funkéni LBK tvofi niva Zbirozského potoka, ktery kiizi trat’ a protékd pod mostem v km
68,780. U stavajiciho mostu bude vyménéna nosna konstrukce, koryto potoka pod mostem
bude ptedlazdéno lomovym kamenem. Funkce VKP bude po dobu rekonstrukce mostu
ovlivnéna zvySenou hladinou hluku a emisi.

e Lokalni biocentrum (LBC) v km 73,0 — 73,4 — funk¢ni
Funk¢ni LBC tvofti vlastni Sté€pansky rybnik. Toto biocentrum nebude zasadné dotéeno
vlastni stavbou, nejblizsi vzdalenost biocentra od trati je 20 m.

e Lokalni biokoridor (LBK) v km 73,553 — funk¢ni

Funkéni LBK tvofi niva Holoubkovského potoka (je zaroveii i VKP). Potok kiiZzi trat’ pod
mostem v km 73,553. Stavajici propustek pod mostem bude sanovan a prodlouzen o 15 m,
prostorové uspotfaddani se nebude ménit. Funkce biokoridoru bude ovlivnéna po dobu
vystavby predevsim prodlouzenim propustku na pravé strané trati, rovnéz mirnou disturbanci
ptilehlych spolecenstev a zvySenou hladinou hluku a emisi ze stavebnich mechanismt.

Vtok Holoubkovského potoka do Stépanského rybnika vkm 73,553 je zaroveni i
registrovanym VKP.

e Lokélni biokoridor v km 75,259 — navrzeny

Navrzeny LBK tvofi bezejmenny vodni tok, ktery zatstuje do Podmytského rybnika.
Navrzeny LBK kiizi trat’ mostem (svétla Sitka 5,7 m, podjezdna vyska 3,1m), po rekonstrukei
se parametry mostu nezmeéni.

e Lokalni biokoridor v km 76,621 — navrzeny

Navrzeny LBK tvofi Medoujezdsky potok. Potok kiizi trat’ pod mostem v km 76,621.
Rozmérové parametry po rekonstrukci mostu zlstanou nezménény, funkce VKP bude po
dobu vystavby ovlivnéna zvysenou hladinou hluku a emisi.

e Lokalni biokoridor v km 77,134 — funk¢ni

Funkéni LBK tvofi bezejmenny vodni tok, ktery zaustuje 300 m severozdpadné od trati
do Holoubkovského rybnika. Funkéni LBK kiiZzi trat’ propustkem. Trubni propustek svétlosti
1250 mm vestavény do klenutého propustku bude upraven zasunutim nové trouby DN 1100
mm do stavajiciho propustku. Funkce biokoridoru bude ovlivnéna po dobu vystavby, a to
mirnou disturbanci ptilehlych spolecenstev a zvysSenou hladinou hluku a emisi ze stavebnich
mechanismd.

e Lokalni biokoridor v km 78,800 — navrzeny

Navrzeny LBK je sméfovan jako spojnice 3 funkénich lokalnich biocenter,
lokalizovanych severné a jizné od trati. Navrzeny LBK se nachazi mezi propustky v km
78,955 a v km 78,587.

e Lokalni biokoridor v km 81,670 — navrzeny

Navrzeny LBK tvofi Hirecky potok. Potok kiizi trat’ pod mostem vkm 81,670.
Rekonstrukce mostniho objektu zahrnuje zbudovani izolace nad klenbou, nové fimsy a
piesparovani zdiva spodni stavby. Funkce VKP bude po dobu vystavby ovlivnéna zvySenou
hladinou hluku a emisi.
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e Lokélni biokoridor v km 84,500 — navrzeny
Navrzeny LBK tvoii nezpevnéna polni cesta, ktera kiizi trat’.

e Lokélni biokoridor v km 86,021 — navrzeny

Navrzeny LBK tvofi uzsi niva vodniho toku Klabavy. Klabava kiizi trat’ pod mostem se
¢tyfmi klenbami v km 86,021. Stavajici most bude nahrazen novym o tiech polich, odpada
pilif v koryté Klabavy. VySka mostu bude 8,5 m, Sitka prostiedniho pole, kterym protéka
Klabava, bude 23 m. Funkce VKP bude po dobu vystavby ovlivnéna zvySenou hladinou
hluku a emisi.

e Lokélni biokoridor v km 87,748 — navrzeny

Navrzeny LBK tvofi uzsi niva Rakovského potoka. Potok kitizi trat’ pod mostem v km
87,748. Rozmérové parametry po rekonstrukci mostu zlstanou nezménény, bude opraven
povrch betonovych konstrukci, opraveny fimsy a poloZena nova izolace. Funkce VKP bude
po dobu vystavby ovlivnéna zvySenou hladinou hluku a emisi.

V okoli zelezni¢ni traté se vyskytuji dalsi lokéalni biocentra (napt. Podmytsky rybnik,
lesni biocentra v lesnich porostech v useku traté cca km 78 — 82, Borecky rybnik aj.), od
zelezni¢ni trati jsou vSak vzdalena minimalné¢ 100 — 200 m (i vice), takze nebudou
optimalizaci traté nijak narusena nebo ovlivnéna. Proto zde neuvadime jejich podrobné;jsi
charakteristiku.

Charakteristika vyskytu druhi rostlin a Zivo&ichti v uvedenych prvcich USES je popsana
dale v kapitole Fauna a fléra.

Z.v1asté chranéna uzemi

Zv1asté chranéna uzemi (ZCHU) piirody jsou definovana zak. &. 114/1992 Sb., o
ochran¢ pfirody a krajiny. Kategoriemi zvlasté¢ chranénych uzemi jsou narodni parky (NP),
chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace
(PR), narodni ptirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

Stavba zasahuje do ochranného pasma ptirodni pamatky Stépansky rybnik a piirodni
pamatky Katezské rybniky (viz ptiloha ¢. A.2.). V okolnim tzemi podél trati se nachazeji i
daldi ZCHU, ta jsou viak v dostateéné vzdalenosti od trati a nebudou stavbou nijak narusena
nebo ovlivnéna — napi. PP Zavirka (500 m od trati), PP Kaspartv vrch (2 km od trati), NPR
Vosek (1,5 km od trati), PR Zd’4r (1,5 km od trati).

Zaymovy koridor zeleznice vzdalené kontaktuje okrajovou ¢ast CHKO Kfivoklatsko
ve Zbiroze (hranice CHKO prochazi Zbirohem, od vlastni Zelezni¢ni trati je vzdalena cca 3
km).

e Piirodni pamatka Stépansky rybnik

Paleontologické nalezis$té¢ fauny v klabavském souvrstvi ¢eského ordoviku, v k.u. Myto
v Cechach, celkova rozloha PP Stépansky rybnik je 0,25 ha, vyhlasena v r. 1989, ochranné
pasmo PP je 50 m.

Chranéné uzemi je tvoreno neékolikastupniovym odkryvem v tésné blizkosti zelezni¢ni trati
asi 50 m severné od strazniho domku u zapadniho bichu St&panského rybnika. V chranéném
uzemi jsou odkryty nejvyss$i polohy klabavského souvrstvi barrandienského ordoviku
(biozona Tetragraptus abbreviatus), tvorené biidlicemi, diabasovymi tufy a diabasem.
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V bridlicich a tufech se vyskytuje pomérné bohatd fauna, tvofend predevSim ramenonoZci,
trilobity a graptolity, jejiz druhové slozeni se pon¢kud lisi od stratigraficky totoznych lokalit
v okoli Rokycan. Nalezisté je typickou lokalitou druhlt Mytocaris klouceki, Paterula prima a
Celdobolus punctatus.

PP nebude béhem stavby ovlivnéna. Nejblizsi vzdalenost PP od trati je 10 m. Ke stavebni
¢innosti v ochranném pasmu pfirodni pamatky je nezbytny souhlas pfislusného organu
ochrany piirody (Krajsky trad Plzeniského kraje).

e Prirodni pamatka Karezské rybniky

V k.. Karez a v k.a. Katizek, rozloha 66,6 ha, vyhlaSena v r. 1992 k ochrané hnizdist’ a
tahové lokality vodniho ptactva. Soustava rybnikli a moktadnich luk, hnizdisté ptactva,
utoCisté obojzivelnikl a plazi.

PP Katezské rybniky je tvofena ¢tyimi rybniky stfedni velikosti. Jsou to Dolejsi a Hotejsi
Karezsky rybnik, Bechynsky rybnik a rybnik Némec. Vodni plocha rybnika je lemovéna
porosty rakosu (Phragmites) a orobince (Typha), sitiny (Juncus) a dalSich moktadnich druht
rostlin. Rybniky jsou z vétsi ¢asti obklopeny loukami, v jednom misté ptiléha az k vod¢ les,
jinde rozptylend zelen. Hraze jsou osazeny vzrostlymi stromy. V letech 1975-1993 zde
zjisténo 21 druhii bahnakit — cejka chocholatd (Vanellus vanellus), kulik tiéni (Charadrius
dubius), vodous rudonohy (7ringa totanus), bekasina otavni (Gallinago gallinago) aj.

Ptirodni pamatka bude ovlivnéna docasn¢ béhem stavby. Nejblizsi vzdalenost PP od trati
je 10 m. Ke stavebni ¢innosti v ochranném pasmu piirodni pamatky (50 m) je nezbytny
souhlas ptislusného organu ochrany ptirody (Krajsky trad Plzeniského kraje).

e P¥irodni pamatka Medovy Ujezd

Paleontologickd lokalita ve starém lomu, vyhlaSena vr. 1977 jako ptfirodni pamaétka,
rozloha 0,34 ha. V Sedych bfidlicich sttedo¢eského kambria vyskyt zkamenélych prvohornich
ramenonozcu.

e Prirodni pamatka Zavirka
Paleontologicka lokalita, nalezist¢ zkamenélin fauny v klabavském souvrstvi ¢eského
ordoviku. Rozloha 0,05 ha, vyhlasena v r. 1989.

e Prirodni rezervace Zd’ar

Rozloha 25,5 ha, vyhlaSena v r. 1953. Rozklada se ve vrcholové ¢asti vyrazného kopce
tvofené¢ho kambrickym slepencem s valouny kiemene a s ¢etnymi skalkami 1 sutovymi poli.
Na severnich svazich pfevlada ptivodni bucina s pfimési jedle, lipy, smrku, na jiznich stranich
zejména piirozeny dubohabrovy les. Vyznacna liSejnikova fléra. Vrchol kopce je obehndn
podnes dobie patrnymi kamennymi valy, patficimi hradisti z pozdni doby bronzové. Lokalita
nebude stavbou nijak naruSena ani ovlivnéna.

e Prirodni pamatka KasSpariv vrch
Rozloha 0,1 ha, vyska 416 m, vyhlaSena vr. 1989. Geologické naleziSt¢ fauny ve
zkamenélinach klabavského souvrstvi. Lokalita nebude stavbou optimalizace trati ovlivnéna.

e Narodni prirodni pamatka Vosek

Rozloha 74 ha, vyhlaSena v r. 1989. Klasické geologické nalezisté¢ kiemennych konkreci
se zkamenélinami Sareckého souvrstvi ¢eského ordoviku. Stavbou optimalizace trati nebude
dotcena.
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e CHKO Kftivoklatsko

CHKO Kiivoklatsko se rozklada na plose cca 628 km” ve vrchovinném tzemi na obou
bfezich Berounky, v nadmotské vySce 223 — 616 m. Velka cast Kiivoklatska je pokryta
smiSenymi a listnatymi lesy, které¢ svou skladbou jsou ve stfedni Evropé unikatni. V téchto
lesnich porostech je zastoupeno 36 druht pfevdzné plvodnich dievin. Zakladem zdejSich
lesnich porostl jsou kvétnaté buciny s piimesi jedle, které ve vyssich polohach prechazeji do
bukovych a habrovych doubrav. Ve vysSich skalnatych polohach se nachdzeji sutova
spolecenstva, ve vrcholovych partiich pak lesostepi a skalni stepi s bohatou faunou a flérou.

Zdejsi flora 1 fauna je bohatd na vzacné a ohrozené druhy. Vyskytuje se zde vice nez 1800
druhti cévnatych rostlin, 52 druhii dievin, 120 druht ptaki, dale zde bylo zjisténo 110 druht
mekkysa, 28 druhii vazek, 750 druhit motyla, 53 druhti mravencti, 60 druhid savctl, 8 druhd
plazi, 12 druhit obojzivelniki, 1500 druhii brouk a 30 druhii ryb. Na tizemi CHKO se
vyskytuje 20 kriticky ohrozenych, 37 siln¢ ohrozenych a 44 ohrozenych druhti zivo¢icht. Na
uzemi CHKO bylo vymezeno 24 maloplosnych chranénych tizemi (4 NPR, 15 PR a 5 PP) o
celkové plose 1202 ha.

Uzemi je hodnotné i z geologického a geomorfologického hlediska, o emz svédéi bohaté
nalezy zkamenélin i vyskyt riznych forem zvétravani a odnosu hornin (naptf. mrazovych
srubil). Pestra geologicka stavba Ktivoklatska je zakladni slozkou vyznamného razu krajiny.
Nejvétsi ¢ast CHKO je tvofena svrchnim proterozoikem — ¢eskym algonkiem (algonkické
btidlice a droby s proniky buliznikti ¢i bazickych vyvtelin — spilitl).

Vroce 1977 byla CHKO Kiivoklatsko vyhldSena biosférickou rezervaci UNESCO
v ramci programu MaB (Clovék a biosféra), v roce 1978 vyhlasena vynosem MK CSR jako
CHKO.

NATURA 2000

Povinnosti Ceské republiky je, s ohledem na vstup do Evropské unie, zapracovat do
narodni legislativy smérnici Rady ¢. 79/409/EHS z 2.dubna 1979 o ochrané volné Zijicich
ptaka (tzv. ,,smérnice o ptacich®) a zajistit tak ochranné opatieni pro voln¢ Zijici druhy ptak.
Mezi pozadavky plynoucimi z této smérnice je téZ zfizeni ptacich oblasti (PO) pro druhy
uvedené v priloze I smérnice a stéhovavé druhy dle ¢lanku 4.2. smérnice jako soucast
soustavy chranénych tzemi ptirody evropského vyznamu (tzv. NATURA 2000).

Dale je povinnosti CR zapracovat do narodni legislativy smérnici Rady &. 92/43/EHS
z 21.kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivoc€ichii a plané rostoucich
rostlin (tzv. ,,smérnice o stanovistich®) v ramci vytvoreni soustavy chranénych uzemi Natura
2000.

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivoc¢ichti a
prirodni stanovisté¢ (napf. raSeliniSté, skalni stepi, horské smréiny apod.) na uzemi EU.
Hlavnimi cili soustavy Natura 2000 jsou:

— ochrana biologické rozmanitosti prostfednictvim zachovani nejhodnotnéjSich ptirodnich
lokalit na izemi Evropské unie

— ochrana nejvice ohrozenych druht rostlin, zivocichti a pfirodnich stanovist v ramci
Evropské unie

— zachovani, popf. zlepSeni celkového stavu ptirodnich stanovist’ a druhi rostlin a zivoc¢icht
na tizemi Ceské republiky

— sladéni z4jmt ochrany pfirody s Setrnym hospodaienim v ptislusnych lokalitach

— zaclenéni cennych piirodnich lokalit v Ceské republice do celoevropského pfirodniho
dédictvi.
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Evropsky systém Natura 2000 je na zakladé vstupnich umluv v Ceské republice
zakotven v novele zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ktera byla schvalena
parlamentem CR pod &islem 218/2004 Sb. Nasledné a po diikladném projednani vlada CR
schvalila nejprve postupné vyhlaSeni ptacich oblasti (PO) formou natizeni vlady (v prubéhu
prosince 2004 az ledna 2005, celkem 41 PO) jako novou kategorii chranénych uzemi a na
svém jednani 22.12.2004 schvalila narodni seznam evropsky vyznamnych lokalit soustavy
Natura 2000 (EVL), navrzeny v souladu se smérnici o stanovistich na zakladé odbornych
podkladii (celkem pies 800 lokalit). Zastupci CR pak schvaleny Narodni seznam piedali
Evropské komisi pocatkem tnora 2005 v Bruselu. Nafizeni vlady, kterym se stanovi
narodnim seznam evropsky vyznamnych lokalit, vySlo ve Sbirce zdkoni pod Ccislem
132/2005 Sb. a dnem 15.4.2005 nabylo uc¢innosti.

V Ceské republice se vyskytuje 46 druhti ptakii, 40 druhii rostlin, 75 druhti Zivo¢icht a
58 typu ptirodnich stanovist, pro néz maji byt vyhlasovana chranéna uzemi soustavy Natura
2000.

V lokalitach Natura 2000 bude nutné zajistit trvalou péci o ptirodni stanovisté¢ a druhy
rostlin a zivocichl, pro ktera jsou vyhlaSeny. Ve vSech Uzemich Natura 2000 budou
podporovany takové Cinnosti, které ptispéji k zachovani stavajicich pfirodnich podminek a
které jsou dillezité pro ochranu ohrozenych druhii Zivocichd a rostlin. Z tohoto diivodu
nebude branéno ¢innostem a aktivitdm (napf. v lesnickém ¢i zemeédélském hospodateni), které
budou mit pozitivni nebo neutrdlni vliv na stav populaci chranénych druhii nebo stav
ptirodnich stanovist'.

V bliz§im okoli nebo pfimo v trase optimalizované trati nejsou zndmy zadné lokality
systému Natura 2000, a to jak ptaci oblasti (PO), tak evropsky vyznamné lokality (EVL).

Nejblizsi PO je az Krivoklatsko, kod lokality CZ0211001 — vzdéalené cca 8 — 10 km
od tratového tseku. Kfivoklatsko je velmi pestré lesni ptadi uzemi o rozloze cca 31,3 km® a
jeho geomorfologickd pestrost podmifiuje pifitomnost bohaté mozaiky spolecenstev jak
lesniho, tak nelesniho charakteru. Lesy zaujimaji pfevaznou ¢ast rozlohy ptac¢iho uzemi, misty
jsou vsak prostiidany bezlesymi enklavami, a to pfevdzné v okoli obci nebo také misty
skalnich stepi na exponovanych lokalitach. Ktivoklatsko slouzi jako oblast hnizdéni pievazné
pro lesni druhy ptakt - Splhavce a druhy hnizdici v dutindch, vyznam mé i pro druhy
vyuzivajici skalni vychozy a prudké srazy. V oblastech mimo les se potom stfidaji louky,
pole, pastviny, kfoviny a remizky a tato pestra krajina vytvari hnizdni moznosti pro dalsi
spektrum druhti. V Uzemi bylo zjisténo 120 hnizdicich druhii, dalSich 40 druhd bylo
zaznamenano mimo hnizdni obdobi nebo jejich hnizdéni nebylo potvrzeno.

Predmétem ochrany této PO jsou populace vcelojeda lesniho (Pernis apivorus), vyra
velkého (Bubo bubo), kuliska nejmensiho (Glaucidium passerinum), lediiacka ticniho (4/cedo
atthis), zluny Sedé (Picus canus), strakapouda prostiedniho (Dendrocopos medius), lejska
malého (Ficedula parva) a lejska bélokrkého (Ficedula albicollis) a jejich biotopy.

Z vyznamnych druht se zde dale vyskytuji ¢ap Cerny (Ciconia nigra), syc rousny
(degolius funereus), datel cerny (Dryocopos martius), lundk Cerveny (Milvus milvus), motak
pochop (Circus aeruginosus), chiastal polni (Crex crex), sktivan lesni (Lullula arborea),
pénice vlaSska (Sylvia nisoria), tuhyk obecny (Lanius collurio), motak pilich (Circus
cyaneus), orel motsky (Haliaeetus albicilla).
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Evropsky vyznamné lokality (EVL) nachazejici se v okoli trati jsou :

e Klabava, kéd lokality CZ0323812

Uzemi se nachéazi cca 3 km jizné od sledované Zelezniéni trati a nijak s nim nesouvisi ani
nebude souviset. Vzhledem k tomu, Ze pfedmétem ochrany je vranka obecna (ryba), pak nelze
ocekavat jakykoliv dotyk uzemi, ani predmétu ochrany.

Popis lokality:

Poloha:

Uzemi se nachazi 8 km vychodné od Rokycan.

Ekotop

Ptirozeny potok s kamenitym dnem, stfidani proudd a tini. Lokalita se nachdzi v sz. okraji
Brdské vrchoviny, ¢lenité vrchoviny na hornindch kambria a ordoviku. Jedna se o pfirozené
potoky s kamenitym dnem, stfidani proudl a relativné¢ mélkych tini. Substrat je pfevazné
kamenity s mnozstvim jemnych jilovych splavenin. V okoli je siln¢ zalesnéna krajina.

Biota

Kofeny ptesahujici do koryta vytvareji piekazky toku a ukrytovou kapacitu pro
charakteristickou vodni faunu pstruhového pasma.

Kvalita

Usek Klabavy mezi obcemi Dobiiv a Strasice piedstavuje velmi vyznamné prostiedi stabilni
populace vranky obecné. Populace vranky obyva také toky zahrnut¢ v EVL Ledny potok, s
nimz EVL Klabava tvofi nedilnou lokalitu druhu.

e Osek - rybnik Labutinka, kod lokality CZ0323158

Uzemi se nachazi cca 4 km severné od sledované trati a je tvofeno zejména rybnikem a
moktadnimi porosty, pfedmétem ochrany je kuiika ohniva a jeji vyznamna populace. Rybnik,
ani jeho okoli nesouviseji ani vzdéalené s Zelezni¢ni trati v Rokycanech.

Popis lokality:

Poloha

Rybnik v zemédé€lské krajiné na SZ okraji obce Osek, 4 km severné¢ od Rokycan.
Ekotop

Rybnik o vymeéte asi 10 ha s meélkymi okraji, ptiléhajici k obci, od S a Z s pfiléhajicimi
kulturnimi loukami a pastvinami a rozptylenou zeleni. Ve vzdalenosti n¢kolika stovek metri
zaCind souvisld ornd puda. Z hraze rybnika byly v neddvné dobé odstranény dieviny a hraz
byla zpevnéna kamennym pohozem. Lokalita je v severni c¢asti Clenit¢é Rokycanské
pahorkatiny

Biota

Pii biezich rybnika a v mélkych castech je souvisly porost chrastice rdkosovité, piipadné
dalsich druht nitrifilni vegetace (dvouzubec,...), umoziujici vyskyt obojzivelnikli. Rybnik je
piihnojovan hnojem a v poslednich letech slouzi jako plidkovy. Od S ptiléha k rybniku pas
dfevin (pfevazné stromové vrby), za nimi je hnojena kulturni louka s ojedinélym vyskytem
prstnatce majového a upolinu nejvyssiho, od Z ptiléhd k rybniku intenzivni pastvina, pouze v
sz. cipu je okolo obcasného pfitoku vyvinuta nivni vegetace (sitina, ostfice). Vychodni a jizni
strana je vice ovlivilovana Clovékem s dal§im zastoupenim nitrifilni vegetace (kopiiva, bez
cerny).

Kromé¢ kunék Zije v rybnice slaba populace skokana zeleného a skiehotavého.
Lokalita slouzi jako vyznamna hnizdni a tahova lokalita pro vodni ptaky (orlovec fi¢ni,
chiastal vodni, ¢ejka chocholatd, potapka mala, potapka rohac, konipas luzni, rizné druhy
bahnak aj.)
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Kvalita

Jedna z mala lokalit v Plzeiiském kraji s trvalym silnym zastoupenim kunky obecné i
zlutobtiché, vyskytujicich se kromé tohoto rybnika i v okolnich méné vyznamnych lokalitdch
(napf. silni¢ni ptikopy). V roce 2003 doslo k vyznamnému nariistu pocetnosti kunky obecné
na ukor kuniky Zlutobtiché, pravdépodobné dochazi ke kiizeni obou druht.

¢ Rokycany - vojenské cvicisté, kod lokality CZ0323167

vt

Twtw

zarovei 1 pfedmétem ochrany.

Popis lokality:

Poloha

Prostor mezi jiznim okrajem Rokycan a lesem ve vzdalenosti asi 2 km, ohraniceny v zapadni
¢asti Rakovskym potokem a pfi vychodni hranici ornou ptadou.

Ekotop

Swtw

pozménény, piedev§im z hlediska mikroreliéfu. Pfi hloubeni zakopt pro techniku doslo k
vytvofeni nékolika desitek menSich 1 vétSich tini, bohaté¢ osidlenych faunou i flérou. Na
vykopcich a urovnaném povrchu doslo k potlaceni sukcese a rozvoji riiznych typt vegetace.
V tzemi doslo rovnéz k vystavbé vojenskych objektl, z nichz dosud slouzi pouze nékolik
vcetn€ pozarni naddrze v SZ ¢asti tzemi.

Biota

Severni polovina plochy je tvofena z vétsi ¢asti dlouhodobé neobhospodatovanymi vihkymi
loukami s vyskytem kosatce sibifského a zapojenym travnim porostem. V této Casti je
pomérné pomala sukcese - zartistani kfovitymi vrbami. V severnim cipu Gzemi je pomérné
cerstve narusena plocha s mnoha periodickymi louzemi, bohaté osidlenymi predevsim kuiikou
zlutobtichou. Nadrz pii vné&jsi hranici lokality o plose cca 30 x 50 m slouzi chovu ryb a
vyskytuje se zde z obojzivelnikli pouze ropucha obecnd. V jizni polovin€ tizemi je mnozstvi
ttni, z nichz vétsina je do zna¢né miry zazemnéna, rovnéz sukcese pokracuje pomérné rychle,
dochazi k zarGstani kfovinami i stromy (borovice, osika, jiva, bfiza). Mezi plochami s
narusenym povrchem se vyskytuji fragmenty vlhkych luk s ptivodni vegetaci a zapojenym
drnem. V této jizni Casti se nachazi vétsi mnozstvi druhli obojZivelnikl. Kromé kunky
zlutobtiché a dfive ¢olka velkého (recentni vyskyt neprokdzan) se pomérné hojné vyskytuje
skokan $tihly, ropucha obecna, ¢olek obecny a rovnéz uzovka obojkova. Z ptakl bylo zjisténo
hnizdéni tuhyka obecného.

Kromé Zzivocicht je v lokalit¢ zaznamenan bohaty vyskyt kosatce sibifského, upolinu
nejvyssiho, zlutuchy lesklé, prstnatce majového, vemeniku dvoulistého aj.

V potoce, tvoficim zapadni hranici lokality, zije vyznamna populace raka kamenace. V
lokalité bylo zaznamenano posledni uspésné hnizdéni motédka pochopa v okrese Rokycany.
Kvalita

Jedna z nejbohatSich lokalit z hlediska obojzivelnikl ve vychodni ¢asti Plzeniského kraje, pro
svou velikost umoziujici pfi vhodném managementu jejich trvalou existenci. Pfedev§im
vyskyt kunky zlutobfiché je v n¢kterych letech masivni (stovky jedincit).

Odpovédnym organem ochrany piirody pro systém Natura 2000 nebylo shledano, ze
by lokality zdméru optimalizace Zelezni¢ni trati Zbiroh - Rokycany mohly ovlivnit n¢které
lokality Evropského systému Natura 2000 (stanovisko KU Plzetiského kraje z 8.6.2005 — viz
ptiloha ¢. C.3.). Vzhledem ke vzdalenosti a dalSim faktorim 1ze vyloucit celkové i nepfimy
vliv na uvedena uzemi (EVL).
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Prirodni parky

Trat’ Zbiroh — Rokycany prochazi ¢astecné 1 izemim piirodnich parkd :
Cca od Holoubkova k Borku u Rokycan (cca km 78,500 — 83,200) zasahuje do okrajové Casti
prirodniho parku Trhon (hranice parku vede vpravo od trati).

Ve vétsi vzdalenosti (cca 0,5 — 1 km) vpravo od trati vede v tseku Holoubkov —
Svojkovice (cca km 78,700 — 82,000) hranice dalSiho ptirodniho parku Rade¢ — do tizemi
tohoto parku vSak stavba trati nezasahuje.

e Pfirodni park Trhoii — zahrnuje pfedev§im Trhon (624 m n.m.) — vyrazny vrch nad
Holoubkovem a jeho zalesnéné okoli, lezici v zapadni ¢asti StraSické vrchoviny

e Pfirodni park Rade¢ — zapadni vybézek Kiivoklatské vrchoviny, asi 4 km dlouhy
zalesnény hieben s maximalni vyskou 721 m. Hieben tvoii osu ptirodniho parku, ktery
byl ptivodné v r. 1979 vyhlaSen jako klidova oblast.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem VKP je definovan v § 3 zak. ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpist,
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast krajiny, kterd utvari jeji
typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, vodni toky, rybniky,
udolni nivy nebo jiné casti ptirody, které zaregistruje jako VKP piislusny orgdn ochrany
ptirody.

Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas ptislusného organu ochrany
krajiny (M&U Rokycany).

Zelezniéni trat’ v useku Zbiroh — Rokycany kiizi nasledujici VKP — ,,ze zakona“ (dle §
3) — vodni toky, a registrované VKP (dle § 6):
e Zbirozsky potok
Protéka pod mostem v km 68,780. U stavajiciho mostu bude vyménéna nosné konstrukce,
koryto potoka pod mostem bude predlazdéno lomovym kamenem. Funkce VKP bude po
dobu rekonstrukce mostu ovlivnéna zvySenou hladinou hluku a emisi.

e Holoubkovsky potok
Potok kiizi trat’ pod mostem v km 73,553. Stavajici propustek pod mostem bude sanovan
a prodlouzen o 15 m, prostorové uspofadani se nebude meénit. Funkce VKP bude
ovlivnéna po dobu vystavby pfedevSim prodlouZzenim propustku na pravé strané trati,
rovnéz mirnou disturbanci ptilehlych spolecenstev a zvySenou hladinou hluku a emisi ze
stavebnich mechanismd.
Vtok Holoubkovského potoka do Stépanského rybnika vkm 73,553 je zaroven i
registrovanym VKP.

e Medoujezdsky potok
Potok ktizi trat’ pod mostem v km 76,621. Rozmérové parametry po rekonstrukei mostu
zustanou nezménény, funkce VKP bude po dobu vystavby ovlivnéna zvysenou hladinou
hluku a emisi.
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e Hirecky potok
Potok kiizi trat pod mostem v km 81,670. Rekonstrukce mostniho objektu zahrnuje
zbudovani izolace nad klenbou, nové fimsy a pfesparovani zdiva spodni stavby. Funkce
VKP bude po dobu vystavby ovlivnéna zvysenou hladinou hluku a emisi.

e Klabava
Klabava kiizi trat’ pod mostem se ¢tyfmi klenbami v km 86,021. Stavajici most bude
nahrazen novym o tfech polich, odpada pilif v koryté¢ Klabavy. VySka mostu bude 8,5 m,
Sitka prostiedniho pole, kterym protéka Klabava, bude 23 m. Funkce VKP bude po dobu
vystavby ovlivnéna zvySenou hladinou hluku a emisi.

¢ Rakovsky potok
Potok kiizi trat’ pod mostem v km 87,748. Rozmérové parametry po rekonstrukci mostu
zlstanou nezménény, bude opraven povrch betonovych konstrukei, opraveny fimsy a
polozena nova izolace. Funkce VKP bude po dobu vystavby ovlivnéna zvySenou hladinou
hluku a emisi.

Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Podél trati vuseku Zbiroh — Rokycany lezi nasledujici obce, jejichz kulturné
historicky vyznam uvadime dale:
e Zbiroh (Zbiroh-Borek)

Ve Zbirohu byl postaven kolem r. 1260 ran¢ goticky hrad panti ze Zbiroha, pod nim
vznikla ves, z niz se poCatkem 14. stoleti vyvinulo méstecko. Od r. 1336 do valek husitskych
byl v drzeni Rozmberkd, ktefi vymohli pro Zbiroh méstské svobody. Dalsimi majiteli byli
Kolovratové a v 16. stoleti Lobkovicové. Za doby Rudolfa II. byl hrad pfeménén na zdmek.
V letech 1879 — 1945 byl majetkem Colloredo-Mansfeldi, po r. 1989 jim byl vracen. V roce
1897 byl Zbiroh povysen na mésto.

Hrad (zdmek) Zbiroh — poziistatkem rané gotiky je 23 m vysoka véz. Z kolovratské
pfestavby kolem r. 1470 je zachovana okrouhla basta a kaple ve vychodnim kiidle.
Renesan¢ni i barokni Upravy zamku zakryla radikalni novorenesancni prestavba v letech
1869-1873.

Ve mésté na ndmésti je chranéno 5 maloméstskych doma z 18.-19. stol. Pivodné
goticky kostel sv. MikuldSe barokizovan vr. 1716, v interiéru pozdné gotickd Madona a
figurdlni nahrobniky z r. 1495 a 1658.

Rodéky ze Zbiroha je n€kolik basnikli — zejména J.V.Sladek, A.J.Klose, J.Palivec a
K.Vokac¢. Ve Zbirohu pobyvali i dalsi umélci : F.Sramek, M.Majerova, J.Hasek, Z.M.Kudg¢;j,
J.B.Foerster, V.Vackar. Malif A.Mucha tvofil na zdmku 17 let cyklus Slovanska epopej. Ve
mésté se nachazi Méstské muzeum J.V.Sladka.

e Karez
Obec vzhledem k pfirodnimu okoli je vyuzivana rekreac¢né, diive zde byl primysl
zelezatsky a cihelna.

o Karizek

Zbytky tvrzisté — pahorek obehnany ptikopem v zahradé €.p. 14 je pozistatkem zemanské
tvrze, stavajici zde ve 14. — 16. stoleti. Prvni zminka o ni je zr. 1263. Je zde chranén roubeny
diam ¢.p. 2, zemedélska usedlost z po€. 19. stol. s roubenou killnou a chlévy.
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Letni pobyty ve 30. letech 20. stol. zde travil zakladatel polarografie a nositel
Nobelovy ceny akademik J.Heyrovsky.
V obci se naléza pamatny strom — PeSktiv dub — stafi 300 let, obvod kmene 467 cm.

e Myto
Obec vznikla v mistech, kde se na obchodni cesté¢ z Prahy do Bavor vybiralo myto.
Plivodné zde bylo centrum kralovského panstvi, pozdéji pfremisténé na hrad Zbiroh. V r. 1336
jiz bylo mésteckem, az do husitskych valek v drzeni Rozmberka. V r. 1505 — 1594 v drzeni
Lobkovict, poté jako majetek panovnikl. Méstecko bylo zndmé i cvockatskym femeslem.
Piv. goticky kostel sv. Jana Kititele, barokné upraven v 18. stol., barokni fara.

e Medovy Ujezd

V obci je bohaté zastoupena lidova architektura, zeyména chalupa ¢.p. 9, roubena s krytym
zaprazim, ¢p. 12, roubend chalupa v kozichu, chalupa ¢p. 15 se zdénym pfizemim a roubenym
patrem a s puvodni dvousifiovou dispozici. Na navsi kaple s osmibokou lucernou z doby
kolem r. 1800.

Paleontologickd lokalita ve starém lomu, vyhlaSena vr. 1977 jako ptfirodni pamaétka,
rozloha 0,34 ha. V Sedych bftidlicich sttedoceského kambria vyskyt zkamenélych prvohornich
ramenonozcu.

e Holoubkov
Vyznamny je aredl Markovy vily (€.p.123), architektura z obdobi funkcionalismu z let
1907 — 1909, projektoval arch. J.Kotéra pro J.Kubelika.

e Rokycany

Okresni mésto s méstskou pamatkovou zénou. Prvni zminka o osadé zr. 1110, méstem od r.

1406, kralovskym méstem od r. 1584. Mésto za tficetileté valky vypaleno. Staré hamry (byly

zde jiz od 14. stol.) daly zaklad primyslovému rozvoji mésta v 19. stol.

Ve méste fada vyznacnych pamatek, napft.:

— kostel P. Marie Snézné, ptv. gotické trojlodi ze 14. stol., prestavéné pozdné barokné v 1.
1785-88,

— empirové masné kramy z poc. 19. stol.

— pozdné barokni dé€kanstvi z doby po r. 1784

— pozdné barokni radnice z let 1784-1810 , v zasedaci sini obraz A. Muchy: J. Rokycana na
basilejském koncilu

— méstské domy ¢p. 9, 10, 88, 103, 125, 133

— byvaly barokni mlyn

— zbytky méstského opevnéni z 1. pol. 14. stol.

— renesancni kostel Nejveétejsi Trojice z r. 1609, upraveny v 18. a 19. stol.

— aftada dalSich.

Vyznamnym roddkem je Jan Rokycana (1397 — 1471), prvni arcibiskup podoboji.

Uzemi husté zalidnéna
Uzemi zatézovana nad miru unosného zatizeni

Uzemi v trase trati a jeji blizké okoli nepovazujeme za Gizemi husté obydlena, zastavba
podél trati je vétSinou rozvolnénd v menSich obcich, trasa prochazi z vétsi ¢asti i mimo
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obydlena uzemi (pole, louky, lesy). NejvétSim sidlem se soustiedénou obytnou zastavbou
podél trati je okresni mésto Rokycany.

Jak je podrobnéji vyhodnoceno dale vkap. C.3. — Celkové zhodnoceni kvality
zivotniho prostfedi, zdjmové tzemi okolo trati neni nadmérné zatéZovano negativnimi vlivy.
Nejvyznamnéjs$i negativni ekologickou zat¢z v okolnim uzemi pfedstavuje intenzivni provoz
na dalnici D5.

Staré ekologické zatéze

V ramci zpracovani piipravné dokumentace stavby pro Uzemni fizeni byl proveden
pruzkum kontaminace Usekl trati i1 Zelezni¢nich stanic (Zbiroh, Katizek, Holoubkov a
Rokycany) a odebrano 68 dil¢ich vzorkil z konstrukénich vrstev prazcového podlozi na
chemickou analyzu zemin.

Na zéklad¢ vysledka laboratornich zkousek byla zjisténa vysokd koncentrace arsenu
v koleji €. 2 mezistani¢niho useku Kafizek — Holoubkov (zde koncentrace arsenu v suSiné
prekrocila limitni hodnotu kritéria ,,C* podle Metodického pokynu odboru pro ekologické
$kody MZP CR — kritéria zneisténi zemin a podzemni vody) a zvySena koncentrace arsenu
piekracujici hodnotu kritéria ,,B*“ v koleji €. 1 mezistani¢niho useku Katizek — Holoubkov a
v liché¢ kolejové skupin¢ zst. Rokycany, resp. kadmia v liché kolejové skupiné zst.
Holoubkov. Namétené koncentrace ostatnich sledovanych latek v susin¢ odpovidaji prevazné
prirozenym obsahtim sledovanych latek v ptirode¢.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude ovéfen rozsah zneCisténi arsenem
dalsimi odbéry vzorki.

Ze srovnani namétenych koncentraci kovit ve vodném vyluhu s limitnimi hodnotami
vyluhovych t¥id (dle ptilohy &. 6 vyhlasky MZP CR & 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady) vyplyva, Ze sledované latky ani v jednom ptipad¢ nepiekrocily limitni
hodnoty vyluhové tiidy €. I.

Material z vyhybek, zneciStény ropnymi latkami, bude separatné odtézen, a to pod
vyménovou c¢asti vyhybek. Z praktickych zkuSenosti zrealizovanych staveb je primérné
mnozstvi kontaminovaného materidlu na 1 vyhybku 15 m® . Takto vyziskany materiél je za
ucelem snizeni koncentrace NEL (nepolarni extrahovatelné¢ latky) doporucen
k dekontaminaci.

Podrobnéji je problematika kontaminace zemin z podlozi komentovéana v kap. B.IIL.3.
Odpady.
Extrémni poméry v dotéeném uzemi

V uzemi posuzované stavby optimalizace trati Zbiroh — Rokycany se nevyskytuji

zadné extrémni poméery — napf. sesuvnd Uzemi, siln¢ erodovand izemi, poddolovand izemi,
tektonicky aktivni izemi apod.
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2. Charakteristika sou¢asného stavu Zivotniho prostiedi v dot¢eném wzemi
(naptiklad ovzdusi a klima, voda, ptida, horninové prostfedi a ptfirodni zdroje, fauna a
flora, ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotny majetek, kulturni pamatky)

Ovzdusi a klima

Klimatologické udaje

Dle Quitta lezi nejnizsi okraje Brdského bioregionu, ve kterém se nachazi trat’ Zbiroh
— Rokycany, v mirné teplé oblasti MT 7, pfevazna ¢ast vSak v oblastech MT 5 a MT 3.
Vrcholy jsou soucasti chladné oblasti CH 7.

Cely bioregion lezi ve srdzkovém stinu a sam vytvaii mirny srdzkovy stin na
jihovychodnim okraji. Srazky dosahuji v okrajovych castech jen 550 — 600 mm (Zbiroh 569
mm) pii pomérné vysokych teplotach 7 — 8 °C, takze jde o tzemi pomérné€ suché, coz indikuji
1 dosti ¢etné xerotermni elementy. Smérem k jihu srazky stoupaji, takze v centralnich Brdech
nepatrn¢ presahuji 800 mm. Tato vlhkd a chladnd horska oblast (primérné rocni teploty
klesaji pod 6 °C) vsak tvofi jen pomérné maly ostrov v oblasti nejvyssich vrchola s vySkou
nad 800 m.

Podle dajii znejblizSich srazkomérnych stanic dosahuje dlouhodoby roc¢ni thrn
srazek 550-633 mm. Podil primérnych mési¢nich thrnl srazek za 1éta 1931-60 je nésledujici
(4daje v mm).

Mésicninormaly | I | II |III | IV | V | VI [VII|VIII| IX | X | XI |XII |IV-IX(X-III| rok

Zbiroh - Svabin | 32 {32 (27|39 |64 70|79 |66 |42 |40 |29 |30 360|190 550
Holoubkov 3713635148 [ 72 |76 | 85 | 70 | 48 | 51 | 36 [ 39 | 399 | 234 | 633
StraSice 35137133 (49|68 |73 |92 (71 |46|51 |33 |36] 399 [225| 624
Dobiiv 31133 (3146|7376 |91 |76|48 |48 35|38 | 410 (216 626

Cetnosti vétru v dotéeném uzemi uvadime podle pfepoétené vétrné riizice pro lokalitu
Dysina (odborny odhad CHMU), ktera byla pouZita pro vypoéty koncentraci v rozptylové
studii (viz ptilohu ¢. B.2.). Severni okraj DySiny lezi pouhych 800 m jizn¢ od mista budouci
recyklaéni linky v Chrastu.

Souhrnné vétrna riizice — Cetnosti jsou uvedené v % :

A NE E SE S SW \\Y% NW celkem

10,77 7,10 10,98 6,70 8,52 17,05 25,01 13,87 100,00

Cetnost bezvétii je rozpoéitana do 1. tiidy rychlosti vétru podle etnosti sméri.

Jak je vidno z tabulky, vyrazné nejvétsi Cetnost maji vétry zapadni a jithozapadni, popt.
severozapadni. Ostatni sméry jsou mén¢ Cetné, nejmensi cetnost vykazuji vétry jihovychodni.
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Kvalita ovzdusi:

Stavajici znecisténi ovzdusi ve sledovaném tzemi:

Podle udajt z roéenky CHMU [8] za rok 2003 v okoli traté Zbiroh - Rokycany neexistuje
z4dna stanice, kterd by méfila uroven znecisténi ovzdusi. Nejblize k této trati je 10 km
vzdalena stanice Skofice - Kreslovna mérici pouze NOy, ktera je ale reprezentativni pro svoje
Sirsi okoli. Novéjsi tdaje v dobé zpracovani studie nebyly k dispozici.

Vysledky méfeni za r.2003 jsou uvedené v nésledujici tabulce:

Namérené znecisténi ovzdusi NOy :

Stanice Ro¢.pramér
3
(ug/m’)
Skotice-Kreslovna 4,1
Limit 30

Da se pfedpokladat, Ze ro¢ni priméry koncentraci NOy budou v okoli traté o néco vyssi v
dusledku blizkosti dalnice D5, limitnich hodnot v§ak nedosahnou.

Pokud jde o ostatni zne€istujici latky (SO,, NO,, PM10, CO), nezbyva nez pievzit
pfiblizné hodnoty znecisténi ovzdusi ve sledovaném uzemi z grafické ro¢enky CHMU [9].
Pro oblast mezi Zbirohem a Rokycany jsou zde uvedené nasledujici hodnoty koncentraci:

SO,: roéni praméry zdaleka nedosahuji imisniho limitu 50 pg/m’
nejvyssi denni praméry zdaleka nedosahuji limitu 125 pg/m’, maxima jsou < 50 pg/m’
max. hodinové koncentrace zdaleka nedosahuji imisniho limitu 350 pg/m’

NO,: roéni priméry nikde nepiekra¢uji hodnotu 26 pg/m’, imisni limit je pfitom 40 pg/m’
max. hodinové koncentrace zdaleka nedosahuji imisniho limitu 200 pg/m’

NO,: ro¢ni praméry nepiekracuji hodnotu 20 pg/m’ s vyjimkou Rokycan, kde mohou
vystoupit na 24 pg/m’. Imisni limit je 30 pg/m’.

PM10: roéni priméry se pohybuji mezi 14 a 30 pg/m’, imisni limit je 40 pg/m’
nejvyssi denni priméry se pohybuji od 30 do 50 pg/m’, imisniho limitu 50 pg/m’
nedosahuji

CO:  max. 8-hodinové priméry nikde nedosahnou imisniho limitu 10000 pg/m’.

Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze ovzdusi podél traté¢ Zbiroh - Rokycany neni nadmérné
zneCisténé zadnou ze sledovanych znecistujicich latek. K vyS$imu znecisténi ovzdusi miize
dochazet pouze v uzkém pasu podél dalnice DS5.

Voda

Hydrologie uzemi

Trasa Zeleznice a posuzované Uzemi spadd do tady dil¢ich povodi, patficich ke
Zbirozskému potoku a Klabave. Oba toky jsou pravobifeznimi piitoky Berounky. VEétsi cast
trati sleduje levobtezni okoli Holoubkovského potoka, ktery je pfitokem Klabavy. Ptislusnost
k jednotlivym povodim uvadi tabulka.
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Usek  [tok ¢islo povodi
(km)
68,78-70,45 | Zbirozsky potok 1-11-02-125
70,45-71,15 | Cekovsky potok 1-11-02-124
71,15-72,25 | Zbirozsky potok 1-11-02-123
72,25-74,95 | Holoubkovsky potok 1-11-01-023
74,95-75,35 | Mytsky potok 1-11-01-024
75,35-80,6 |Holoubkovsky potok 1-11-01-025
80,6-81,45 | Holoubkovsky potok 1-11-01-027
81,45-81,8 | Hurecky potok 1-11-01-028
81,8-85,8 | Holoubkovsky potok 1-11-01-029
85,8-86,1 |Klabava 1-11-01-022
86,1-87,5 |Klabava 1-11-01-030
87,5-88,05 |Klabava 1-11-01-031
88,05-88,063 | Klabava 1-11-01-032

Vedle hlavnich tokl (ZbiroZzsky, Holoubkovsky potok a Klabava) se v zajmovém
uzemi nachazeji drobné vodotece. Vodni toky ptechazi zeleznice v km:

Usek tok
(km)

68,780 Zbirozsky potok

70,45-70,80 | Cekovsky potok (Dolejsi katezsky
rybnik)

71,38 Zbirozsky potok

73,553 Holoubkovsky potok

73,85 levy ptitok Holoubkovského p.

74,5 obcasny bezejmenny tok

75,28 Mytsky potok

76,621 Medoujezdsky potok

77,14 bezejmenny tok

77,75 bezejmenny tok

79,0 bezejmenny tok

79,7 obcasny bezejmenny tok

79,9 bezejmenny tok
81,670 Hurecky potok
84,35 bezejmenny tok
86,021 Klabava
87,748 Rakovsky potok

Podzemni vody:

Z hydrogeologického hlediska patii tisek modernizace trati Zbiroh — Rokycany do
oblasti hydrogeologického rajonu ¢. 623 Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum
v povodi Berounky.
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Podrobn¢ jsou hydrogeologické poméry uzemi popsany dale v nasledujici kap.
Horninové prostiedi a pfirodni zdroje.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Podél trasy se nachdzeji vodni zdroje se stanovenymi ochrannymi pasmy. Ochranna
pasma jsou stanovena rozhodnutim vodopravniho ufadu stupném I a II a jsou urcena
k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezdvadnosti vodniho zdroje. Pii zjiStovacim fizeni
byla identifikovana nasledujici ochranné pasma:

Usek obec vzdalenost od trati poznamka
(km)
68,78-69,3 Borek, Kafez |- OP stupné 11 zasahuje do trasy
69,9 Karez cca 400 m mimo trasu
73,5-73,8 Myto cca 50 mimo trasu
74,8-74,9 Myto cca 100 mimo trasu
78,75-78,95 | Holoubkov cca 50 v blizkosti trasy
79,4-79.,6 Holoubkov cca 100 mimo trasu
83,5-85,5 Borek, Holoubkovsky potok - | bylo zruseno
Rokycany odbér povrchové vody

V ramci zpracovavané dokumentace EIA byla v blizkosti trasy identifikovana pouze 3
platna ochrannd pasma. Platna rozhodnuti o stanoveni OP byla provéiena na piisluSném
vodopravnim ufadu, kterym je Méstsky ufad v Rokycanech. V ostatnich ptipadech podle
podkladi zminéného ufadu ochrannd pasma bud’ neexistuji nebo byla zruSena.

km 68.73-69.3

Vodni zdroj: Zbiroh (Katez), pod Capskym rybnikem

Rozhodnuti: ZVLH/342/88 ONV Rokycany ze dne 28.4.1988

PHO 1. stupné¢ 20x20 m kolem vrta

PHO II. stupné vnitini - p.¢. 1200/1, 1200/3 a 1200/4 v k.0. Zbiroh

PHO II. stupné vnéjsi - hydrogeologické povodi (nebude v terénu vyznaceno)

Jimaci objekty: HIJ-1, hl. 18 m (Chotétin)
HJ-2, hl. 35 m, vyuzit. vydatnost 4,5 1/s pfi snizeni 16 m, k=0,02 m/s,
T=0,284 m?/s, hpv ust. +0,49 m nad terénem
HJ-3, hl. 35 m, vyuzit. vydatnost 0,75 1/s pii snizeni 16 m, k=0,016 m/s,
T=0,034 m?/s, hpv ust. +0,47 m nad terénem

Charakteristika: Voda tvrda, Ca-Mg-HCO;

Podklady: Zprava o vysledcich geologickych prizkumnych praci ve Zbiroze, okres

Rokycany. SG Plzeni 1984, Stoces 1.
Vlastnik: mésto Zbiroh
Provozovatel: REVOS, s.r.o. Rokycany

km 74.8-74.9
Vodni zdroj: Myto, k.4. Myto
Rozhodnuti: ZVLH/416/89 ONV Rokycany ze dne 2.6.1989
PHO L. stupné 20x20 m kolem objektii
PHO II. stupné vnitini vétsSinou 140 m na kazdou stranu od objekt
(v ptiloze ¢. A 4 je obrys vSech OP II. stupn¢)
Jimaci objekty: vrt HV1 - p.¢. 2400/1, hl. 60 m, vyuzit. vydatnost 1 I/s (pfi hpv 8 m p.t.)
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vrt HV2 - p.C. 3123/4, hl. 60 m, vyuzit. vydatnost 1 1/s (pii hpv 8 m p.t.)
vrt HV3 - p.¢. 3032/11, hl. 46 m, vyuzit. vydatnost 1 I/s (pfi hpv 20 m p.t.),
majitel CSD?
studny S1, S2 a S3, jedn. hl. 10,5 m, vyuzit. vydatnost souhrnna 0,5 1/s, hpv
v urovni terénu, posileny zafezem d. 130 m, hl. 2,5-3 m, vydatnost 2 I/s
zatez sladovny, 2x40 m, vydatnost 3 /s
Podklady: Hydrogeologické posouzeni rozsahu pasem hydrogeologické ochrany vodnich
zdrojii vodovodu MENV Myto, okres Rokycany. ZVaK Plzen 1987, Jansky V.
Viastnik: mésto Myto (vétSinovy)
Provozovatel: dtto

km 79.4-79.6
Vodni zdroj: Holoubkov, k.4. Holoubkov
Rozhodnuti: ZVLH-995/85 ONV Rokycany ze dne 3.12.1985
Jimact objekty: PHO 1. stupné€ 20x20 m kolem studni (vrtf)
PHO II. stupné vnitini - spolecné
S1 (HV1), hl. 28,5 m, vydatnost 1 I/s
S2 (HV2), hl. 30 m, vydatnost 0,5 /s
S3 (HV3), hl. 25,5 m, vydatnost 0,5 I/s
Celk. odbér nad 10 000 m® za rok
Vlastnik: obec Holoubkov
Provozovatel: REVOS, s.r.0. Rokycany

Puda

V tGzemi Brdského bioregionu, kam trasa spadd, dominuji bystrické kambizemé, na
hibetech misty az podzolované, na Ttpatich ptechazeji do primarnich pseudoglejt.
Charakteristickym znakem je kamenitost az balvanitost. Na kamenitych vrcholech a
balvanovych proudech se nachazeji neobvykle velké plochy rankert i litozemi, ov§em znacné
kyselych. Po obvodu bioregionu se nachazeji témét souvislé plochy primarnich pseudogleja,
ve snizeninach misty ptechazeji az do typickych glejii. Na vyvyseninach okrajovych casti
bioregionu se vyskytuji kyselé typické kambizemé&. Eutrofni kambizemé tvofi ostrlivky na
spilitovych vulkanitech v jizni ¢asti Brd. V centrdlni i jizni Casti Brd se vyskytuji i
organozem¢ — melka raSelinisté, casto drobnych rozméra.

Pro lokality v trase zelezni¢ni trati, kde jsou navrzeny zabory ZPF pro stavbu, byl
v ramci dokumentace pro tizemni fizeni proveden a zpracovan pedologicky pruzkum (firmou
GeoTec — GS, a.s., Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10, 12/2003) vcetn¢ odbéru nékolika
desitek ptiidnich sond ve vytipovanych lokalitach, jez budou stavbou dotéeny.

Z tohoto prizkumu uvadime nékteré udaje:

Pedogenetické podminky:

Zajmové Uzemi stavby spadd do mirné teplého a mirné suchého okrsku, okrajove pak
do mirn¢ teplého a mirn¢ vlhkého pahorkatinného okrsku. Z hlediska regionalniho
geomorfologického €lenéni (Czudek et al. 1972) nélezi zjmové uzemi Poberounské soustave,
Brdské podsoustavé a kjeji nizsi geomorfologické jednotce Zbirozskd vrchovina. Terén
v okoli trati je zvinény, nadmotskd vyska v trase trati kolisd v rozmezi cca 370 — 450 m n.m.
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Geologické poméry se v mistech trvalych zabori z hlediska pudotvornych substrath
méni.

Predkvartérni podklad ptevazné Casti posuzovaného useku trati tvofi sedimentarni
horniny star§iho paleozoika — svrchniho a spodniho ordoviku. V men$i mife se vyskytuji
sedimenty karbonu a na samém konci trasy u Rokycan je lokalni vyskyt sedimentarnich
hornin terciéru (miocén).

Kvartérni pokryv zkoumaného uzemi tvoii svahové sedimenty, méné¢ fluvialni
ulozeniny, sedimenty eolického piivodu a navazky.

NejrozsifenéjSim typem kvartérniho pokryvu jsou deluvidlni (svahové) sedimenty —
jednd se o hlinité az kamenitohlinité sedimenty, které mohou misty pfechazet do jilovitych
hlin bez Glomkd.

Vyskyt fluvidlnich sedimenti je v zdjmovém uUzemi vazan k mistnim vodotecim
(Klabava, Holoubkovsky potok aj.). Jedna se o deluviofluvidlni a fluvidlni pisCitohlinité
uloZeniny v udolnich nivach potokii o ptfedpokladané mocnosti cca 2 — 2,5 m.

Sedimenty eolického piivodu maji jen malé plosné rozsiteni v blizkosti obce Karez.
Tvofi je svétle pisCité hliny s menSim podilem Glomkl hornin o velikosti od 0,5 — 2 cm.

Navazky se vyskytuji v Zelezni¢nich stanicich a naspech trati CD (popt. jinych
komunikaci), v zastavéném tizemi a déle nepravidelné témet podél celé traté ve formé vyzisku
ze Stérkového loze. Navazky jsou riznorodé, vétsSinou se jedna o premistény mistni horninovy
material, ptipadné vyzisk a Skvara.

Hlavnim ptidotvornym substratem jsou v celé trase pfedevsim deluvidlni sedimenty
kvartérniho pokryvu, v nékterych usecich pak kvartérni eolickodeluvialni sedimenty nebo

zvétralé horniny ptedkvartérniho podkladu.

Pedologické poméry:

Zemédelska puda je v z4jmové oblasti zastoupena hnédozemi, hnédymi piadami,
pseudogleji a illimerizovanymi ptidami a dale jejich subtypy.

Hnédé plidy se v daném useku vyskytuji ve vEétsi mife a jsou vyuZzivany predevSim
jako louky a pole.

Hnédozemé jsou v zdjmovém Uzemi zastoupeny pouze sporadicky, a to v okoli obce
Karez, kde jsou vyuzivany jako pole.

[llimerizované ptidy v zajmovém izemi jsou vyuZzivany jako louky nizsi kvality.

Pseudogleje jsou nejvice zastoupeny ve stfednich vyskovych stupnich, kde se ¢asto
stfidaji s illimerizovanymi ptidami.

Jednotlivé piidni typy jsou v trase zastoupeny velice nepravidelné ptiblizné€ ve stejném
poméru, Casto se stfidaji a vzdjemné zastupuji a podle intenzity pidotvornych procest,
pudniho substratu a rezimu podzemnich vod vytvateji dalsi subtypy.

Podrobny ptehled zastoupenych typt pid podle BPEJ na jednotlivych plochach zaboru
ZPF a jejich charakteristika jsou uvedeny jiz dtive v kap. B.II.1. Pida.

Humozni horizonty dosahuji nejcastéji mocnosti 0,15 — 0,30 m, ojedinéle az 0,35 m, a
jsou pomérné ostie ohrani¢eny od podloznich substrati bez ptitomnosti humusu. Pti skryvani
humusovych horizonti se proto musi postupovat velmi opatrn€, aby nedosSlo ke smiseni
kulturnich vrstev s podloznim substratem.

59



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

Horninové prostredi a prirodni zdroje

Geologické poméry

Zdejsi uzemi je soucasti stiedoCeského Barrandienu. Je zobrazeno na geologickych
mapach meétitka 1 : 25 000, list M-33-76-B-c, M-33-76-D-a, M-33-76-C-b, M-33-76-C-d a
M-33-76-C-c. Nachazeji se zde horniny starSiho paleozoika (ordoviku), piekryté
nezpevnénymi kvartérnimi sedimenty.

Pocatek trasy, v okoli Zst. Zbiroh, buduji tmavé dobrotivské biidlice, misty (jizné od
trati v okoli Borku a cca v km 68,4-68,8 sv. od Katrezu) s polohami fevnickych kiemenct. U
zst. Karizek (km 71,8-72,1) a u mistni pily (km 72,3-72,5) ptechdzi trasa pres pruh
diabasovych tufii mandlovcl a diabasti. Sz. od Stépanského rybnika vystupuji slidnaté
bridlice Sareckych vrstev s vychozy oolitickych poloh Fe rud.

Zhruba kolem km 73,3 prechdzi trasa do Uzemi Sedozelenych klabavskych bridlic.
V km 73,35 se nachazi pfirodni pamatka Stépansky rybnik. Chranéné tzemi je tvoiené
nékolikastupniovym odkryvem v tésné blizkosti zelezni¢ni trati (cca 10 m od trati). Okoli
buduji bridlice, diabasové tufy a diabasy s bohatou faunou ramenonozct, trilobitii a graptolita
(biozéna Tetragraptus abbreviatus). Lokalita je typickym paleontologickym nalezis§tém druhti
Mytocaris klouceki, Paterula prima a Celdobolus punctatus.

Dalsi usek trati spadd do izemi, budovaného Sedozelenymi klabavskymi btidlicemi.
Pouze v severnim a sv. okoli Medového Ujezdu k trase zasahuje zjihu facie &ervenych
oleSenskych bfidlic a jz. od Holoubkova pruh Sareckych vrstev a relikty neogennich
Stérkopiski. Klabavské bridlice pak buduji uzemi okoli Zeleznice az do Rokycan.

Pokryvné utvary, pfitazované ke kvartéru, jsou zastoupené piedevSim svahovymi
hlinami s rizné zrnitym podilem piscité frakce a ulomkt hornin. Mocnosti hlinitého pokryvu
se zpravidla pohybuji ve vysSich desitkach cm, mén¢ Casto az v prvnich metrech. V okoli
vodnich toktl a rybnikdi se vyskytuji hlinitopisé¢ité a jilovitopis¢ité, misty az hlinitojilovité
sedimenty, popf. aZ zahlinéné piscitoStérkovité uloZeniny. S vétSi mocnosti fluvidlnich
ulozenin je tieba pocitat v poslednim useku trasy v okoli Klabavy v Rokycanech.

Hydrogeologické poméry
Trasa se nachdzi vrajonu 623 — Krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum
v povodi Berounky.

V zajmovém Uzemi se prevazné vyskytuji puklinové omezené propustné sedimentarni
horniny ordoviku. Podiadné jsou zastoupené rovnéz puklinové propustné kiemence, popt.
diabasy a diabasové tufy. Propustnost téchto rigidnich hornin byva zpravidla oproti btidlicim
ponckud vyssi. Hazdrova (1983) uvadi u ordovickych hornin primérnou prito¢nost v fadu
T=2,0.10" m%/s (pro biidlice) a T=4,0.10" m*/s (pro kiemence). Relativn& nejvyssi pritoénost
maji metabazalty (T=5,0.10" m%/s).

Pralinové propustné jsou kvartérni nezpevnéné uloZeniny, budujici svrchni cast
horninového profilu. Omezenou propustnost maji hlinité sedimenty. Nejlépe propustné jsou
fluvialni uloZeniny v okoli vodnich tokd, kde se pritognost pohybuje v rozmezi 8,0.107 a
2,2.10% m?/s.
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Pramémy specificky odtok ztzemi se pohybuje mezi 1-2 l/s/km® podil odtoku
podzemni vody a srazek je kolem 5%.

Kvalita podzemnich vod odpovidd pfevladajicimu horninovému prostiedi, tj.
puklinové propustnym bfidlicim. Voda byva zpravidla tvrda, siln¢ mineralizovana, nejcastéji
typu Ca-Mg-HCOs, s lokalné zvySenymi obsahy siranil, popi. az typu Ca-Mg-SOs. V okoli
zeméde€lsky obdélavanych pozemki a sidel je podzemni voda ovlivnéna antropogennim
zneCisténim. V blizkosti Zelezni¢ni trati, zejména stanic, 1ze piedpokladat v podzemni vodé
1 zvySené obsahy dal$ich slozek, pfedevsim ropnych produktu.

Proudéni podzemni vody v rozsahlém uzemi trasy zeleznice je v nejveétsi mife
uréovano morfologii terénu a pozici mistnich erozivnich bazi, kterymi jsou zpravidla mistni
vodotece, popf. vodni nddrze (rybniky). Obecné¢ ovliviiuje smér proudéni pribéh udoli
Zbirozského a Holoubkovského potoka a Klabavy, které jsou pfislusSnymi regionalnimi
eroznimi bazemi. Hlubsi obéh je podminén tektonickymi poméry, tj. piedev§im mistnim
systémem rozpukdni skalniho masivu. Zékladni sméry proudéni prvni mélké zvodné jsou
zobrazeny v piiloze ¢. A 4. V nasledujicim piehledu jsou popsany odtokové poméry
v prub¢hu trasy.

Pocatek trasy nalezi k povodi ZbiroZzského potoka (sousedi s povodim Cerhovického
potoka). Uzemi je zprvu odvodiiovano do bezejmenného drobného pravého piitoku
Zbirozského potoka a poté do Dvorského rybnika. Odtok podzemni vody sméfuje od vrchu
Borek k Zbirozskému potoku.

Severné¢ od obce Karez ptechazi trat’ na levy bieh potoka, smér proudéni podzemni
vody je cca k vychoduaz VSV. Pod Kafezem ptechazi Zeleznice pies DolejSi Katezsky
rybnik a poté pres koryto Zbirozského potoka, coz jsou i recipienty, k nimz sméfuje mistni
podzemni odtok.

Za chatovou oblasti Katizek jiz trasa spadd do povodi Holoubkovského potoka. Lze
predpokladat, ze proud podzemni vody pfitom sméfuje k St€panskému rybniku.

Zapadné od Stépanského rybnika piechazi trat’ pies Holoubkovsky potok a poté pies
jeho drobny levobiezni ptitok. Pod uvedenym rybnikem a pod trati se nachazi jimaci izemi
(bez platného ochranného pasma vodniho zdroje). Dalsi drobny pfitok prechézi zeleznici jz.
od Stépanského rybnika.

VyuZivané vodni zdroje se stanovenymi ochrannymi pasmy se nachazeji na jiznim
okraji Myta. Trasa vSak prochazi (ve smyslu proudéni podzemnich vod) pod mistem jimani.
V celém useku od Myta aZz po Holoubkov sméfuje proudéni podzemnich vod generelné
k severu (s mistnimi odchylkami k SV az SZ). Regionalni erozivni bazi je Holoubkovsky
potok, trat’ pfechazi ptes nékolik drobnych vodoteci, které do Holoubkovského potoka usti.

Jizné a jz. od Holoubkova se nachdzeji 2 jimaci izemi podzemnich vod, avSak bez
platnych ochrannych pasem. Ob¢ jsou situovana (ve smyslu sméru proudéni) pod zeleznic¢ni
trati.

Vyjma okoli Hlreckého potoka ve StraSicich spada i dalsi Gsek trasy az po okraj

Rokycan k ivodi Holoubkovského potoka, do néjz je tzemi odvodiovano bud’ ptimo, nebo
prostfednictvim drobnych levostrannych ptitokd.
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V Rokycanech vede trat ptes udoli Klabavy. V jejim okoli lze ocekavat vétsi
akumulace propustnych kvartérnich fluvidlnich sedimenti. Proud podzemni vody sméiuje
k této vyznamné erozivni bazi. Na levém biehu Klabavy je smér proudéni podzemni vody
generelné k S az SSV. Lokaln¢ se smér proudéni meéni pouze v blizkém okoli pfechodu
Rakovského potoka.

Pfirodni zdroje:

Podle tidajii Ceské geologické sluzby — Geofond se v trase trati Zbiroh — Rokycany a
v jejim nejbliz§im okoli nenachéazi zadné chranéné loziskové izemi.

Nékolik km severn€ od trati se nachazeji Volduchy — bilancované vyhradni lozisko +
CHLU cihlafské suroviny a Osek — bilancované vyhradni loZisko cihlaiské suroviny.

V SirSim  okoli z4jmového tizemi (Rokycansko, Plzensko) se nalézaji Cetna loZiska
riznych nerostnych surovin, tézba surovin v Plzeiiském kraji ma dlouholetou tradici.
Z nejvyznamnéjSich nerostnych surovin je mozno uvést napi. ¢erné uhli (miroSovska a
skoticka panev, Nyfanska kotlina), kaoliny, kyzové bridlice a keramické jily (Kaznéjovska
pahorkatina), Zelezné rudy (Zbirozsko, Ejpovice), cihlafské hliny a dal$i rudni i nerudni
suroviny na dal$ich mistech Plzenského kraje.

Fauna a flora
Biogeograficka charakteristika:

Zaymové uzemi stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* lezi v piechodné a
nereprezentativni oblasti biogeografického regionu 1.44 — Brdského bioregionu.

Bioregion lezi na hranici stfednich a zipadnich Cech. Zabira téméf cely
geomorfologicky celek Brdskd vrchovina (kromé nejsevernéjSiho vybézku), jizni vybézek
Kfivoklatské vrchoviny, Hofovické pahorkatiny a vychodni okraj Svihovské vrchoviny.
Bioregion je vyrazné protazen ve sméru JZ — SV a ma celkovou plochu 851 km® .

vvvvv

Katezu vede blizko hranice se sousednim bioregionem 1.19 — Ktivoklatsky.

Brdsky bioregion je tvofen ostrovem ploché hornatiny na bfidlicich. Typické ¢ast ma
chladn¢jsi a vlhéi klima a prevazné lezi v 5. jedlovo-bukovém vegeta¢nim stupni. Potencialni
vegetaci zastupuji kvétnaté buciny s ostrovem acidofilnich horskych bucin, podmacenych
smréin a fragmenty sutovych lesti. Pfevazuje hercynska biota a vyzniva zde alpsky migrant.
Méné reprezentativni ¢ast okolnich niz§ich ¢asti klesa do 4. bukového a 3. dubovo-bukového
stupn€. Potencialni vegetace této ¢asti je fazena do bikovych bucin s fragmenty acidofilnich
doubrav i vybézky dubohabrovych hajh.

Bioregion lezi z¢asti v mezofytiku a zaujimd severni okraj fytogeografického okresu
34. Planicky hieben, fytogeograficky podokres 35a. Holoubkovské Podbrdsko (mimo
jihozépadni cip), jizni cip fytogeografického podokresu 35b. Hotovicka kotlina a téméf cely
fytogeograficky podokres 35c. Piibramské Podbrdsko (kromé jizniho okraje). Jadro
bioregionu vsak lezi v oreofytiku ve fytogeografickém okrese 87. Brdy.

Vegetacéni stupné (Skalicky): (suprakolinni) submontanni az montanni.
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Potencidlni pfirozenou vegetaci jsou v nizsich partiich acidofilni doubravy (Genisto
germanicae-Quercion), misty 1 s autochtonni borovici, na néz navazuji bikové buliny
(Luzulo-fagetum), které ve vysSSich castech prechdzeji do kvétnatych bucin (Dentario
enneaphylli-Fagetum). Na sutich se objevuje vegetace svazu Tilio-Acerion (Mercuriali-
Fraxinetum). Nivy jsou reprezentovany vegetaci Stellario-Alnetum glutinosae, Carici
remotae-Fraxinetum a Piceo-Alnetum. V nejvyssich polohach jsou pfitomny i podmécené
smréiny (Mastigobryo-Piceetum a Sphagno-Piceetum). Na skalnatych stanovistich se vzacné
vyskytuji reliktni bory (Betulo carpaticae-Pinetum). Primarni nelesni vegetace je velmi
vzacna, reprezentuje ji raselinna vegetace svazu Sphagnion medii a snad 1 nexerotermni
bezlesi na sutich.

Pfirozena nahradni vegetace je tvofena fadou typli vegetace vlhkych luk svazl
Calthion, tidCeji 1 Molinion, kterd prechazi do vegetace raselinnych luk a raselinist’ svazl
Caricion fuscae, Caricion rostratae a Sphagno recurvi-Caricion canescentis. Na suchych
mistech jsou kratkostébelné travniky svazu Cynosurion a Violion caninae a ketickova
spoleCenstva s viesem, nalezejici svazu Genistion (Rhodococco-Vaccinietum myrtilli a
Caluno-Vaccinietum). Na odlesnénych plochach jsou vyvinuty porosty, blizici se asocaci
Calamagrostietum villosae. Pozoruhodna je vegetace rybni¢nich den svazu Littorellion
uniflorae, na niz navazuji typy, nalezejici svazu Elatini-Eleocharition ovatae.

Flora je dosti pestra, obsahuje kromé standardni sttedoevropské lesni flory, obohacené
o druhy vyssich poloh, i nékteré mezni prvky. K charakteristickym druhtim patii kycelnice
cibulkonosné (Dentaria bulbifera), i k. devitilista (D. enneaphyllos), devétsil bily (Petasites
albus), vésenka nachova (Prenanthes purpurea), rize alpska (Rosa pendulina), svizel vonny
(Galium odoratum), Cernys lesni (Melampyrum sylvatikum), lykovec jedovaty (Daphne
mezereum), zimolez cerny (Lonicera nigra), titina chloupkata (Calamagrostis villosa),
kokotik pteslenaty (Polygonatum verticillatum) a kuklik poto¢ni (Geum rivale). K typim
subatlantskym nalezi pérnatec horsky (Lastrea limbosperma), vrbina hajni (Lysimachia
nemorum), sitina kostrbata (Juncus squarrosus), détel kaStanovy (Chrysapsis spadicea),
Stirovnik bazinny (Lotus uliginosus) a zimostrazek nizky (Polygaloides chamaebuxus),
k demontannim prvkim pcha¢ raznolisty (Cirsium heterophyllum) a upolin evropsky (Trollius
altissimus), souvislost s Alpami (prostfednictvim Sumavy nebo Piedsumavi a Planického
hiebene) dokumentuji diipatka horskd (Soldanella montana), Inénka alpskd (Thesium
alpinum) a dtive 1 hotepnicek jarni (Calathiana verna). Druhy boreokontinentéalni jsou fidké,
patii knim napt. sedmikvitek evropsky (Trientalis europaea), suchopyr pochvaty
(Eriophorum  vaginatum), klikva bahenni (Oxycoccus palustris), vlochyné bahenni
(Vaccinium uliginosum) a ptacinec dlouholisty (Stellaria longifolia).

Flora se odliSuje od kvéteny sousednich bioregionli ptedevSim zastoupenim
submontannich (kvantitativné¢) a montannich druhti a druhti na humolitech. Charakteristicka je
absence termofytil, zejména vici Karlstejnskému bioregionu a Slapskému bioregionu. Oproti
sousednim bioregionim Plzenskému i Blatenskému pfevazuji buciny, jinym kontrastem je
vegetace vrchoviStnich raSelinist.

V bioregionu je zastoupena ochuzend hercynskd fauna horskych a podhorskych lest
(ofesnik kropenaty, slimacnik horsky aj.), se zdpadnimi vlivy (jezek zapadni). Vodni toky
rdzu potokl a bystfin nalezi do pstruhového pasma. Padrt’sky rybnik je nejvétsim pramennym
rybnikem v Ceské republice a ma typické spole¢enstvo ¢istych stojatych vod vrchovin.

Vyznamné druhy:
Savci: jezek zapadni (Erinaceus europaeus)
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Ptaci: jetabek lesni (Bonasa bonasia), tetiivek obecny (Tetrao tetrix), biehule ficni (Riparia
riparia), oteSnik kropenaty (Nucifraga caryocatactes), CecCetka zimni (Carduelis
flammea)

Obojzivelnici: kuinika zlutobficha (Bombina variegata), mlok skvrnity (Salamandra
salamandra)

Mekkysi: vrasenka pomezni (Discus ruderatus), slimaénik horsky (Semilimax kotulae),
zuboustka sametova (Causa holosericea), trojlalocka pyskata (Helicodonta obvulata)

Hmyz: §idlo paskovec krouzkovany (Cordulegaster boltoni).

Botanické vvhodnoceni

Uzemi bylo botanicky zkoumano pro svou rozlehlost jen v nékterych usecich, a to
zejména pii prechodu biokoridoru pies trat’ nebo v misté néjakého chranéného uzemi nebo
vyznamné zelen¢.

Celkovée se dané uzemi Zeleznicni trati nachazi z vétsi asti ve floristické oblasti 35 a —
Holoubkovské Podbrdsko.

Naésleduje kilometrdz a popis rostlin nalezenych v daném misté :

Piechod biokoridoru pies trat’ u Borku — km 68,8

Stary zpustly sad:

Podrost — brslice kozi noha, kuklik méstsky, zvonek rozkladity, srha fiznacka, lipnice lucni,
ostfice preslicovita, chmel, kerblik lesni, svizel pfitula, vlaStovicnik vétsi, popenec
bfectanolisty, kakost smrduty.

Stromy a kefe — vrba jiva, Sefik, bez Cerny, malinik, dub letni, jablon¢, jefab ptaci borovice
lesni, btiza, olSe lepkava, sttemcha, liska obecna.

Karezské rybniky — PP, biocentrum — km 70,5 — 70,85

Oboustranné priléhaji k télesu traté

Vl1hka louka:

Dominuje chrastice rakosovita, koptfiva dvoudoma, lilek potméchut’, svizel pfitula, kosatec
zluty, karbinec evropsky, zblochan,

Vrba usatd, vrba nachova, vrba jiva,

T¢leso naspu:

Pteslicka rolni, svizel syfistovy, ostruzinik jezinik, kopfiva dvoudomad, kerblik lesni, ovsik
vyvyseny, pelyn¢k ¢ernobyl, vrati¢ obecny, divizna, svlacec rolni, kopretina bila, riize, tfesen
ptaci, zvonek rozkladity, tryzel, hrachor lu¢ni, kakost smrduty, prySec chvojka, jahodnik
truskavec, pupalka, chrastavec, komonice, hrachor lesni, vikev ptaci, ¢iCorka pestra, pastinak
sety, Inice kvétel

Nasep u PP Stépansky rybnik — km 73,4 — 73,5

Koruna naspu:

Preslicka rolni, svizel syfiStovy, ovsik vyvySeny, mochna plazivd, pelynék cernobyl,
pomnénka rolni, tryzel, chrastavec, pastindk sety, kostfava ov¢i, svlacec rolni, svizel bily,
kerblik lesni, Sefik (u drazniho domku), ¢i€orka pestra, silenka bild, tfezalka te€Ckovana

Na svahu naspu:

ruze, malinik, tfeSen, hloh, divizna, kopfiva dvoudomd, mydlice lékatskd, hrachor lesni,
slivoni, dub zimni, bez cerny
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10 m vysoky nasep nad biokoridorem u potoka ze Stépanského rybnika — km 73,55
Koruna naspu:

Preslicka rolni, ovsik vyvySeny, mochna plaziva, komonice lékatska, vratic obecny, svizel
bily, hrachor lesni, rakos obecny, kopfiva dvoudomad, pelynék pravy, svlacec rolni, svetep
jalovy, tryzel, malinik, divizna, uhornik mnohodilny, rozchodnik ostry, rize, pelynck
¢ernobyl, prysec, kakost smrduty, hluchavka skvrnita,

Svah naspu:
Kerblik lesni, btiza bélokord, dub letni, jasan ztepily (juvenilni)

Biokoridor potoka, co te¢e do Podmytského rybnika — km 75,3

Koruna naspu:

ovsik vyvyseny, ostruzinik jeZinik, svizel bily, svlacec rolni, pastindk sety, pelynék cernobyl,
vikev ptaci, divizna, tryzel, svizel Wirtgeniv, tfezalka teCkovand, hadinec obecny, ruze,
kakost smrduty, komonice lékatskd, kakost lucni, pajasan Zzlaznaty, pryskyinik prudky,
pampeliska Iékatska, srha fiznacka, prysec, preslicka rolni, pcha¢ rolni, mochna plaziva, jetel
plazivy, kerblik lesni, koptfiva dvoudoma

Na svahu néspu:
Javor mléc, bez cerny, jasan ztepily, rize

Biokoridor pod propustkem Myto-Medovy tjezd — km 76,8

Dole u silnice:

Pryskyinik prudky, srha ftiznacka, svizel bily, ovsik vyvyseny, bolSevnik obecny, kakost
luéni, koptiva dvoudoma, brslice kozi noha, medynék, kuklik méstsky, vrati¢ obecny, psarka
luéni, pampeliska lékarska

U strouhy:
Chrastice, vlastoviénik vétsi, kerblik lesni, prySec, pelyn¢k cernobyl, kyprej obecna,
pomnénka bahenni, vrba jiva, mochna husi, svizel bahenni

Koruna naspu:
Brslice, kerblik lesni, svizel ptitula, ovsik vyvyseny, pfeslicka rolni

Svah néspu:
Ruze, slivon, tieSen

Biokoridor o jeden na zapad — km 77,15
Podél potoka:
Kopftiva dvoudoma, chrastice, tuzebnik jilmovy, kerblik lesni

Na svahu:
Brslice, trnovnik akat, btiza bélokora, vrba jiva, tfeSen, svizel ptitula

Navrzeny biokoridor u primyslového arealu v Holoubkové — km 78,85
Plechové ohrady v cesté

Trat’ v zétezu v hloubce asi 3 metry

Na svahu zarezu:
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Trnovnik akat, biiza bélokora, ovsik vyvyseny, dub (juvenilni), javor mlé¢ (juvenilni), rtze,
jetel prostiedni, vikev ptaci

Dole u trati:
MIéC (juvenilni), brslice kozi noha, hrachor lucni, pieslicka rolni, koptiva dvoudoma, krvavec
toten

Lesni regionalni biokoridory — km 79,9 a km 80,7

Ptes strazni domek uz srnky lesem nechodi

VI1h¢i prohluben:

Osttice tfeslicovitd, zvone¢nik klasnaty, vikev ptaci, vrbina obecnd, ostruzinik, vrba uSata,
kruS$ina olSova, dub (juvenilni), hloh, sasanka hajni, trnovnik akat

Na koruné néspu:
Brslice, kerblik lesnik, prysec, chrastavec, svlacec rolni, piesli¢ka rolni

Funk¢ni/nefunkéni biokoridor — km 81,6

Podchazi Zeleznici — podél silnice:

Pamelnik bily, srha fiznacka, koptiva dvoudoma, ptacinec velkokvéty, javor mléc, devétsil,
brslice, kerblik lesni, vrba kiehka, trnovnik akét, jasan, bfiza bélokora, jetab ptaci, javor mléc

Na néspu:

Pamelnik, zmlazeni jasanu, zmlazeni javoru mléce, kerblik lesni, chrastavec, brslice, zvonek
rozkladity, rize, malinik

Zbylé biokoridory nefunkéni v km 84,5, km 86,0 a km 87,8 nebyly posuzovany, protoze
porosty byly zcela jasné¢ sekundarni a pochtzkou bylo zjisténo, Ze se zde nevyskytuji
chranéné druhy rostlin.

Béhem cileného floristického prizkumu a pochlizky po trati byla zaznamenana
pravdépodobné velka €ast rostlinnych druhii vyskytujicich se ve zkoumaném uzemi. Ve
zkoumaném tzemi nebyl zjistén zadny zvlasté chranény rostlinny druh uvedeny v ptiloze III
vyhlasky MZP CR &. 395/1992 Sb.

Fauna v okoli trati

Fauna v okoli Zelezni¢ni trati ptevazuje hercynskd, mirn€¢ ochuzend. Prizkum,
provedeny nékolika pochtizkami, byl realizovan v jarnim obdobi 2005 na vSech sledovanych
usecich trati. V pfimém dosahu trati nebyly zjiStény Zadné vyznamné lokality vyskytu
zivoCichi krom¢ prichodu trati Kafezskymi rybniky a soucasné také kromé refugii
suchomilnych plazi.

Nasleduje soupis zivo¢ichd nalezenych na Zelezni¢ni trati.

Zoologicky pruzkum

Bezobratli :
Plzi - Gastropoda
Plzék lesni — Arion rufus
Hlemyzd’ zahradni — Helix pomatia
Péaskovka ketova - Cepaea hortensis
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Hmyz — Insecta

Mravenec obecny Jepice obecna
Skvor obecny Motylice obecna
Sidlo velké Cvrcek polni
Kobylka zelena Sarance zelena
Ruménice pospolna Bruslaika obecna
Pénodéjka obecna Zlabatka listova
Vosa obecna V¢ela medonosna
Krajnik hnédy Potépnik ryhovany
Virnik obecny Chroust lesni
Chrobék lesni Svétluska mensi
Slunécko sedmitecné Bézlivec olSovy
Babocka koptivova Babocka bodlakova
Perletovec stiibropasek Bélasek zelny
Bélasek ovocny Zlutasek CiGoreckovy

Pro zjisténi stavu fauny byly jako podklady shromazdény :
zakladni publikovana odborna literatura, regionélni literatura, podklady z chranénych tzemi,
statni spravy a pozorovani odborné vefejnosti a mapovateltt na zajmovych lokalitach. Udaje
jsou porovnany s né€kolika terénnimi pochlizkami a pfimymi pozorovanimi. Byly
vyhodnoceny mozné vlivy a navrzena opatieni pro minimalizaci zasaht.

Metody ziskavani materidlu : fauna byla sledovéna pfi terénnich pochtiizkach vizualné
(i za pomoci dalekohledu), pfimym odchytem, odchytem do sitky i prochdzenim porostl v
pribéhu celého obdobi. Ve vecernich a v no¢nich hodinach, dle akustickych projevi. Ziskané
udaje poslouzily i pro zjisténi biodiverzity fauny.

Udaje o pozorovanich byly porovnany s rozsifenim obratlovcii a zejména
obojzivelnikt, dle standardnich mapovacich &tvercti k mapovani rozsifeni Zivogichil v CR,
pouzitd sit’ vychazi ze zemépisnych soufadnic a rozdéluje tizemi republiky na kvadraty o
plose cca 130 km®. Sledované tizemi je umisténo v mapovacim kvadratu 6246 . Vysledky z
orientacniho zoologického prizkumu jsou nasledujici (neni ¢lenéno podle lokalit, protoze
stanovisté jsou vétSinou porosty dle cest, komunikaci, poli, trati a vodote¢i a je pojednano
souhrnné) :

Chranéné druhy (nalezeny v trase) :

OhroZené

Ropucha obecna — Bufo bufo — u lokality zastizeno nékolik exemplaiti ve vlhkych mistech
mimo projektovanou stavbu (vétSinou v lese u trati)

Rorys obecny — Apus apus (proléta v okoli trati, zejména v okoli rybnikti a v Rokycanech)
Tuhyk obecny — Lanius collurio — na lokalitach piimo na trati nejsou, pielétaji v polich okolo
a posedavaji na sloupech a stromech

Koroptev obecnd — Perdix perdix — v porostech kiovin podle trati, zejména v blizkosti kiovin
a poli nebo mén¢ kosenych luk

Vlastovka obecna — Hirundo rustica — pteléta nad poli a plochami v okoli trasy

Cmelak zemni — Bombus terestris — vyskytuje se v okoli trati, zejména mimo lesni porosty
Veverka obecna — Sciurus vulgaris — v lesich a parcich v okoli trati (i v Rokycanech)

Silné€ ohroZené
Jestérka obecnd — Lacerta agilis — velmi ¢asto na naspech a na jejich paté
Netopyr velky — Myotis myotis — v okoli trasy zejména na okraji mésta a lesa
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Holub doupnak — Columba oenas — vyskytuje se v okoli trati, zejména v lesich

Dalsi pozorované druhy :

bazant obecny — Phasianus colchicus
cervenka obecnd — Erithacus rubecula
drozd bravnik — Turdus viscivorus
drozd kvicala — Turdus pilaris

drozd zpévny — Turdus philomelos
havran polni — Corvus frugilegus

holub domaci — Columba

hrdlicka divoka — Streptopelia turtur
kachna doméci — Anas

kang lesni — Buteo buteo

konipas bily — Motacilla alba

konopka obecna — Carduelis cannabina
kos ¢erny — Turdus merula

kukacka obecnd — Cuculus canorus
lyska obecna — Fulica

mlynafik dlouhoocasy — Aegithalos caudatus
pénice slavikova — Sylvia borin

pénice pokiovni — Sylvia curruca
pénice hnédokiidla — Sylvia communis
peénkava obecna — Fringilla coelebs
postolka obecna — Falco tinnunculus
pustik obecny — Strix aluco

rehek zahradni — Phoenicurus phoenicurus
sktivan polni — Alauda arvensis

sojka obecnd — Garrulus glandarius
stehlik obecny — Carduelis carduelis
straka obecna — Pica pica

strakapoud prostiedni — Dendrocopos medius
strnad obecny — Emberiza citrinella
sykora konadra — Parus major

sykora modtinka — Parus caeruleus
sykora parukarka — Parus cristatus
Spacek obecny — Sturnus vulgaris
volavka popelava — Ardea cinerea
vrabec doméaci — Passer domesticus
vrabec polni — Passer montanus

vrana obecna ¢ernd — Corvus corone
zvonek zeleny — Carduelis chloris
zluna zelend — Picus viridis

Savei :

srnec obecny (u vSech nalezy trusu) zajic polni

kuna skalni, jezek evropsky — zépadni
psik myvalovity krtek obecny

liska obecna prase divoké — obecné

lasice kolc¢ava
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Hodnoceni lokalit podél rekonstruované trati :

Ze zoologického hlediska se jednd o nepfili§ vyznamné, prevazné sekundarni lokality
v zeméde€lské a vyznamné urbanizované krajin€. Jejich vyznam pro zivo€ichy vzriistd hlavné
predevsim diky porostiim ruderalnich rostlin (bodlék, lebeda atd.) v neudrzovaném prostoru
nebo v pozdé kosenych lukdch a doprovodnych porostech, kde mnoho druhii zivocicha
(zvlasteé ptaki) hleda potravu 1 atociste. Plochy urcéené k rekonstrukci zelezni¢ni trati nejsou
velkou a trvalou plochou zvysSené biodiverzity, ale pouze prechodnym tutocistém nékterych
zivoc¢iSnych druha.

Vyjimku tvofi pouze Karezské rybniky, kde jde o pfevazné pfirodni prostredi, s vétSim
poctem ptakul a savci.

Lokality vyskytu zivoc¢isnych druhll jsou rozprostieny podél celé trati a mohou byt
dale vyuzity i pro ptenos druhi ze stavebné exponovanych mist.

Krajina

Podle orografického &lenéni Ceské republiky leZi posuzovana trasa Zeleznice do celkil
Kfivoklatska vrchovina a Rakovnickd pahorkatina. Uvodni &ast spada do Zbirozské
vrchoviny, okrsku VA-3A-c Hudlickd vrchovina. DalSi cast nalezi k Hotfovické brazdé,
okrsku Komarovska brazda (VA-4A-b). Trat poté prochdzi z vétsi ¢asti na rozmezi Hotovické
brazdy, okrsku Holoubkovské kotliny (VA-4A-a) a Brdské vrchoviny, okrsku StraSické
vrchoviny (VA-5A-c). Posledni ¢ast trasy jiz prochazi Rokycanskou pahorkatinou, okrskem
VB-3E-b Rokycanska kotlina.

Horniny a reliéf bioregionu Brdského:

Raz bioregionu udavaji kiemenné slepence a piskovce kambria, které zcela prevladaji
v centralnich Brdech a siln€é se uplatituji v jiznich Brdech i v Hfebenech. K nim se druzi
ordovické kifemence, které se uplatiiuji vyrazné v predhofi centralnich Brd na severozapadnim
az zapadnim okraji (Hofovicko, Rokycansko). V této oblasti hraji vyznamnou roli rtzné
ordovické bridlice vcetné diabasovych vulkanit, které z hlediska wzivnosti predstavuji
protiklad mimotfadné chudych kfemenct, piskovct a slepenct.

V jizni ¢asti Brd hraji vyznamnou roli horniny stfedniho oddilu proterozoika — btidlice
a droby s ¢etnymi vlozkami buliznikli i produkty bazického vulkanismu (spility a jejich
derivaty). Z pokryvnych utvarii maji vyznam ptredev§im mohutné blokové sut¢, které zastiraji
vétSinu svahi pod vychozy tvrdych hornin, tvofenych prevazné kiemenem (bulizniky,
kifemence, slepence), takze bridlice nebo kambrické neutrdlni vulkanity (andezity) se na
povrchu uplatiiyji jen velmi omezené. Jde o nejvétsi tzemi Ceskych zemi, tvofené takto
chudymi horninami. V centralnich Brdech jsou vyvinuta i mensi loZiska humolita.

Reliéf centrdlnich Brd ma rdz vrchoviny s charakteristickymi tadhlymi hibety,
oddélenymi Siroce rozevienymi uvalovitymi udolimi, vétSinou bez typické nivy, nebot’ dna
jsou zahlcena balvanitymi sutémi. Slepence, kiemence, tvrdé piskovce a bulizniky vystupuji
ve vrcholovych polohach v podobé skalnich stupiit a kamykl s otevienymi balvanitymi
drolinami na tpati. Na nékterych vrcholech dosahuji tyto utvary mimotadnych rozmért (Zd'ar
u Rokycan). Centralni ¢asti pohoti nejsou témét dotCeny mladou erozi — ta se projevuje jen
v hlubokém tdoli Litavky odd€lujicim centrdlni Brdy od Hiebeni a v Hiebenech nad
Revnicemi, kde k Berounce sbiha fada ostie modelovanych udolnich zafezd, v nichz dnes
aktivné plsobi eroze.
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Reliéf ma vétsinou charakter Clenité vrchoviny s vyskovou Clenitosti 200 — 300 m,
pouze v okoli prilomu Litavky ma raz ploché hornatiny s Clenitosti az 340 m. SniZenina u
Myta ma charakter pouze c¢lenit¢ pahorkatiny s Clenitosti 100 — 150 m. Typickd vyska
bioregionu je 460 — 800 m.

PloS$néd struktura vyuziti Gzemi bioregionu (1.44 — Brdského) v % a koeficient
ekologické stability (KES):

plocha regionu: 851 km?
ornd puda 11 %
travni porosty 8%
lesy 71 %
vodni plochy 1,4 %
KES: 7,2

Krajinny raz pro tsek Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany

Krajina v izemi mezi Rokycany a Zbirohem patii dle regionalniho geologického
Clenéni do Barrandienu — pfesnéji  Barrandienského paleozoika. Z hlediska
geomorfologického pak prochdzi uvedeny tah trati prevazné Holoubkovskou v Hotovické
pahorkating (Hofovickd brazda) a Rokycanskou kotlinou ve Svihovské vrchoving
(Rokycanska pahorkatina), izemi z€asti patii do Poberounské soustavy.

Celkov¢ jde v okoli trati o protahlé oteviené udoli, které je v okoli lemovano mirné
zvIinénymi hibety ve sméru SZ —JV. Krajina je harmonickd, mirné zvlnéna, s mozaikou lest a
obd¢lavanych ploch, které pievladaji nad trvalymi travnimi porosty.

Trat' vzhledem ke svému stari v krajiné za stavajiciho projektu optimalizace trati
nebude plsobit rusivé nebo negativné a nebude do ni vyznamné zasahovano.

Podrobny popis a charakteristiky krajinného razu a jejich ovlivnéni stavbou
optimalizace trati Zbiroh — Rokycany jsou uvedeny v kap. D. 1.8. — Vlivy na krajinu a
krajinny raz.

Obyvatelstvo
V posuzovaném useku optimalizace trati Zbiroh — Rokycany zelezni¢ni trat’ prochazi

uzemim téchto obci:
Zbiroh , Katez, Katizek, Myto, Medovy Ujezd, Holoubkov, Svojkovice, Borek, Rokycany

Obec Vymeéra iizemi Pocet obyvatel Pocet domii
Zbiroh 3194 ha 2 594
Katez 587 ha 505 230
Karizek 445,84 ha 41 23
Medovy Ujezd 1330,35 ha 180
Holoubkov 421,18 ha 1453 260
Svojkovice 577,94 ha
Rokycany 3097,95 ha 14 303

Ve vét§iné uvedenych obci (Kafez, Katizek, Medovy Ujezd, Holoubkov) je vyznamna ¢ast

domovniho fondu vyuZzivéana také k rekreaci, v jejich okoli je i fada rekreacnich chat.
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Hmotny majetek

V souvislosti se stavbou optimalizace trati lze za hmotny majetek povaZzovat téleso
trati a na ni umisténé zst. a zastavky vcetné budov, provoznich a technologickych zatizeni a
dalSich souvisejicich objekti a zatizeni.

Tento hmotny majetek bude optimalizaci trati vyznamné vetsi ¢i mensi mérou doten
planovanou modernizaci, stavebnimi Gpravami a Gpravou nebo vyménou technologickych a
provoznich zatizeni.

Podrobny ptehled a charakteristika pldnovanych tUprav jednotlivych provoznich
soubort (PS) a stavebnich objektti (SO) je zpracovana v ramci projektové dokumentace pro
uzemni fizeni. Vzhledem k tomu, Ze celkovy pocet PS a SO zahrnutych v celé optimalizaci
trat¢ je nékolik stovek, nepokladdme za ucelné ¢i potiebné se touto problematikou zde
podrobnéji zabyvat.

Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Zbiroh — Rokycany (jejiz strucny popis je
uveden jiz diive v kap. B.I. 6 — Stru¢ny popis technického a stavebniho feSeni) predstavuje
vyznamnou investici do této trati, ktera veskery hmotny majetek trati vyrazné zhodnoti.

Kulturni pamatky

Plzenisky kraj oplyva spoustou chranénych kulturnich a historickych pamatek,
nevyskytuji se vSak v blizkém okoli Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany, ale v jinych ¢astech
Plzeniského kraje (pfedevsim v jizni a zdpadni Casti).

V trase zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany a v jejim blizkém okoli se nenachazi zadna
narodni kulturni pamatka.

Nejblizsi méstskou pamatkovou rezervaci je Plzen, jiz se vSak tratovy usek Zbiroh —
Rokycany nedotyka.

Z obci na trati a v okoli je vyhldSena méstskd pamatkova zona v Rokycanech.

V okrese Rokycany jsou vyhlaSeny vesnické pamatkové zdény v obcich Dobiiv,
Jable¢no (Cast Zbirohu), Vejvanov — nenachézeji se vsak v blizkosti trati.

V okoli trati nejsou vyhlaSeny ani krajinné pamatkové zoény.

Struény prehled vyznamnéjsich kulturnich a historickych objektil v obcich na trati je
uveden v kap. C.I. — Uzemi historického, kulturniho a archeologického zajmu.

Podle sdéleni ptisluSnych organti statni spravy trasou Zeleznicni trati a jeji planovanou
optimalizaci nebude p¥imo dotéen zadny objekt, zapsany v Ustiednim seznamu nemovitych
kulturnich pamatek ani zadné uzemi s ploSnou pamatkovou ochranou (pamatkova rezervace,
pamatkova zona, ochranné pasmo).

Vyjimku tvoii vypravni budova Zelezni¢ni stanice Rokycany — nachazi se na izemi
méstské pamatkové zény Rokycany. Veskeré jeji upravy bude nezbytné projednat s OSK
MeéU Rokycany.

V uvedeném useku trati Zbiroh — Rokycany (se zst. Zbiroh, Katizek, Holoubkov a
Rokycany a se zastdvkami Myto a Svojkovice) jsou z hlediska pamatkové péce povazovany
za nejhodnotnéj$i vypravni budovy stanic Rokycany (viz vySe) a Zbiroh. Jejich Upravam
bude nutno vénovat zvySenou pozornost.
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3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v doteném tvizemi
z hlediska jeho inosného zatiZeni (napInéni limité, zachovani stavu)

Kvalita zivotniho prostiedi v daném uzemi je pramérna, ojedinéle nadprimérna
(Katezské rybniky, okoli lokality u St&panského rybnika). Projevuji se dlouhodobé zatéze
uzemi jako znecCisténi ovzdusi vlivem dopravy do Plzné a znecisténi vlivem primyslové
aglomerace Plzen. Jako dal$i negativni aspekt se jevi piedchozi vyuziti izemi k dopravé
nerostnych surovin a intenzivni zeméd¢€lské vyrobé¢. Jinak krajina 1 pfirodni prostiedi jsou
hodnoceny jako primérné, bez znameni, ale s lokdlnimi ekologickymi vazbami a biokoridory.

Stavbou rekonstruované Zeleznicni trati sice vznikne v zemédélské krajiné staronové
téleso, které bude mit rizné denni i no¢ni efekty (hluCnost, prasSnost, osvétleni, atp.), ale
zrychleni zelezni¢ni dopravy a dalsi kompenzace pii vystavbé urcity handicap v oteviené
krajin¢ vynahradi. Podle dosavadniho posouzeni by vlivy na charakter krajinného razu
nem¢ély byt zésadni a vyznamné. V okoli trati nejsou prvky krajiny zdsadniho vyznamu pro
charakter krajinného razu.

Vliv na prvky USES bude pii realizaci dostate¢nych kompenzaénich opatienich velmi
nizky a nedojde k rozsahlejSim Skodam na porostu. Podobné je tomu u VKP, ale jejich pocet
je velmi nizky a neovlivni vyznamné stavajici stav téchto prvki v tzemi.

Z hlediska kvality a znecisténi ovzdusi v izemi v okoli trati Zbiroh — Rokycany Ize
konstatovat, ze ovzdu$i podél trati neni nadmérné znecisténé zadnou ze sledovanych
zneCistujicich latek (podrobné hodnoty koncentraci znecistujicich latek jsou uvedeny
v rozptylové studii — viz pfiloha ¢. B.2.). K vys§imu znecisténi ovzdusi miize dochéazet pouze
v uzkém pasu podél dalnice D5.

Realizaci posuzovaného zaméru optimalizace trati Zbiroh — Rokycany nedojde ze
zvyseni imisni zatéze a zhorSeni kvality ovzdusi, nebot’ trat’ je elektrifikovana a neni zddnym
zdrojem znecisténi ovzdusi.

Z hlediska zatizeni zdjmového Uzemi hlukem Ize konstatovat, Ze hlukovd zatéz
v blizkém okoli trati je jiz v soucasné dobé pomérné vysokd. Z provedenych méteni hluku
vyplyva, ze u obytnych objektd podél trati (v referencnich bodech) jsou piekraCovany
hlukové limity (podrobné je komentovano v kap. B.II1.4. Hluk). zdrojem nadmérného hluku
je jednak stavajici zelezni¢ni provoz, jednak i hluk zdal§ich zdroji v uzemi (zejména
automobilové doprava).

Realizaci posuzovaného zaméru optimalizace trati Zbiroh — Rokycany dojde vsak
k vyznamnému zlepSeni soucasn¢ho stavu. 1 kdyz vlastni hlukova zatéz ze
samotného provozu po optimalizované trati se mirn¢ zvy$i, jsou v rdmci optimalizace trati
navrzena k realizaci dostatecna protihlukova opatfeni (sniZzeni hluku a vibraci na zelezni¢nim
svrsku, protihlukové stény, individualni opatfeni na objektech) tak, aby se vyslednd hlukova
zatéz ze zelezni¢niho provozu snizila a byly u vSech chranénych objekti beze zbytku
dodrZeny stanovené hlukové limity.

Z hlediska celkového zatizeni z4jmového tizemi negativnimi vlivy Ize konstatovat, ze

zamér optimalizace trati nezvysi vyznamné celkovou ekologickou zatéz uzemi (v nékterych
aspektech ji zlepsi) a Ze je jeho realizace unosna pro dané tizemi.
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CAST D

KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU
ZAMERU NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNI PROSTREDI

I. Charakteristika predpokladanych vlivi zaméru na obyvatelstvo a
Zivotni prostiedi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socidlné ekonomickych vlivi

Obyvatelstvo v sidlech na trati a v okoli trati mize byt ovlivnéno jednak v dobé
provozu optimalizované trati, jednak v dob¢ jeji rekonstrukce v obdobi vystavby.
Predpokladané vlivy budou pozitivni i negativni, 1ze predpokladat, ze pozitivni vlivy na
obyvatelstvo 1 zivotni prostfedi budou pfevladat. Jako hlavni druhy a zpisoby ovlivnéni je
moZno uvést napf.:

V obdobi provozu:

— vlivy hluku z provozu Zelezni¢nich souprav po optimalizované trati

— vlivy na krajinny rdz, vzhled a estetické hodnoty okolniho tizemi v dasledku vystavby
navrzenych protihlukovych stén

— pohledové zvyraznéni télesa Zeleznice (véetné propustkd a mostil) v krajiné po vykaceni
stavajici zelené (zejména mimolesni) podél trati

— zlepSeni kultury a komfortu cestovani pro vetejnost

— zvySeni bezpecnosti pfi provozu trati

— zlepSeni podminek pro osoby se snizenou mobilitou

— adalsi.

V obdobi vystavby:

— omezeni zelezni¢ni dopravy v dobé¢ stavby (vyluky na trati)

— pfipadnd nédhradni autobusova doprava po dobu vyluky v jednotlivych tsecich

— ztizeni podminek cestovani pro osoby se snizenou pohyblivosti

— snizeni komfortu dopravy cestujicich

— nepfiznivé vlivy spojené s provadénim stavebnich praci (zvysSena praSnost, hlucnost,
zvySend intenzita ndkladni silni¢ni dopravy

Jednotlivé negativni vlivy na obyvatelstvo budou v maximalni mife eliminovany
technickym feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich praci
(maximalni zkrdceni doby vystavby, omezeni prostoru stavenisté apod.). Piipadné negativni
vlivy budou pomérné malé, budou mit nepravidelny a ¢asové omezeny charakter a nemohou
ovlivnit zdravotni stav okolnich obyvatel.

Vyraznym pozitivnim vlivem na obyvatelstvo v okoli trati oproti sou¢asnému stavu
bude snizeni hlukové zatéze ze zelezni¢niho provozu tak, ze budou dodrzeny stanovené
hygienické limity, takZze nelze ocekévat jakékoliv negativni ovlivnéni zdravotniho stavu
obyvatel.
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Podrobn¢ jsou jednotlivé pozitivni 1 negativni vlivy zdméru na jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi, které by se mohly dotknout i okolnich obyvatel, posouzeny
v nasledujicich kapitolach dokumentace.

Socialné ekonomické vlivy:

Optimalizovana trat’ bude mit pozitivni vlivy v oblasti socialni i ekonomické. Dojde ke
zvySeni jizdniho komfortu i odbavovani cestujicich, zvySena Cetnost vlaki na trati zlepsi
dopravni dostupnost obci na trati, zvySeni jizdni rychlosti bude znamenat zkraceni jizdni doby
a isporu Casu pro cestujici.

Optimalizace trati bude mit i ekonomicky piinos, nebot’ na realizaci stavby se jako
dil¢i dodavatelé nebo spolupracujici organizace mohou podilet i mistni firmy (stavebni,
dopravni aj.).

2. Vlivy na ovzdusi a klima

Jak jiz bylo uvedeno v kap. B.III.1. Ovzdusi, pi1 provozu nebude optimalizovana
elektrifikovana trat’ Zddnym zdrojem emisi znecist'ujicich latek do ovzdusi. Provoz Zelezni¢ni
trati v iseku Zbiroh — Rokycany nijak neovlivni kvalitu ovzdusi v okolnim tzemi.

Kvalita ovzdusi v dot€eném uzemi miize byt ovlivnéna pouze ze zdroji v obdobi
vystavby okoli. Jsou to jednak pouzité stavebni mechanismy a pouzité dopravni prostfedky
prevazné s dieselovymi motory, které produkuji do ovzdusi vyfukové plyny stadou
zneCist'ujicich latek a které jsou pii pojezdech i zdrojem sekunddrni prasnosti, jednak je to
recyklacni linka pro recyklaci Stérku z kolejového loze, kterd bude umisténa v provoznich
prostorach nadrazi v Chréstu u Plzné€ a kterd bude predev§im zdrojem prasnosti.

Pro vyhodnoceni vlivli zdméru optimalizace trati v useku Zbiroh — Rokycany byla pro
potifeby dokumentace EIA zpracovana rozptylova studie pro emise prach PM10 (RNDr.
J.Manak, ¢erven 2005), ktera je pfilohou ¢. B.2. dokumentace .

Protoze v soucasné dobé nejsou jest¢ znamy potfebné udaje, podle kterych by bylo
mozno kvantifikovat vliv stavebnich strojii a pouzitych nakladnich aut na Cistotu ovzdusi
v okoli Zelezni¢ni trati, byl proveden kvalitativni odhad vlivu rekonstrukce trati na kvalitu
ovzdusi.

Rozptylova studie déale obsahuje vypocet koncentraci prachu PMI10 v ovzdusi
zpisobenych provozem recyklaéni linky na nadrazi v Chrastu. Vypoctené znecisténi ovzdusi
se tyké pouze provozu recykla¢ni linky a nikoliv jinych zdroji na Zelezni¢ni trati ani Zaddnych
dalsich zdrojt znecisténi.

Z této rozptylové studie zde uvadime vysledky vyhodnoceni:

Vysledky vypoctu jsou uspotadany do 3 typt tabulek. Prvni typ tvoii zdkladni tabulka
(na str.14), ve které¢ jsou pro vybrané referen¢ni body uvedené nasledujici charakteristiky
znecCisténi:
— maximalni koncentrace pro 1. az V. tfidu stability a pfislusné tfidy rychlosti vétru (tj. pro
1,7 rn/s3, 5 m/s a 11 m/s). Koncentrace predstavuji primérné denni hodnoty a jsou uvadéné
vV ug/m’.
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— pocet dni za rok, kdy dojde k piekroceni nasledujicich zvolenych koncentraci PM10: 5,
10, 15, 20,30 a 50 ug/m3. Posledni hodnota znamena imisni limit.

—  primé&ma ro¢ni koncentrace v referenénim bodé v pg/m’, kterou piisobi sledované zdroje
(. bez vlivu ostatnich nezahrnutych zdrojit).

Ve druhém typu tabulek (na str.15) jsou ve vybranych referen¢nich bodech uvedené
maximalni dosazitelné¢ denni koncentrace spoletné s podminkami (tfida stability, smér a
rychlost vétru), kdy k témto maximim muize dojit, a dale primérna ro¢ni koncentrace a podily
jednotlivych zdroji nebo skupin zdrojti na ni. Uvedena maxima znamenaji nejvyssi hodnoty
koncentraci pfes vSechny tiidy stability a pro takovou rychlost vétru, pii které je v dané tiidé
stability koncentrace nejvy$si. Jsou uvedené rovnéz v pg/m’. Protoze v naSem piipads je
recyklac¢ni linka jedinym zdrojem ve vypoctu, je ve sloupci podilli vSude uvedena hodnota
100 %.

Pro modelové vypocty byla stanovena sit’ referen¢nich bodi s 336 body. Do tabulek
v RS bylo vybrano 21 referen¢nich bodi zejména v obydlenych mistech nebo v mistech s
oc¢ekavanym nejvysSim znecisténim. Podle nich je mozné si utvofit predstavu, jakych hodnot
dosahuji jednotlivé charakteristiky znecisténi ovzdusi v jejich okoli za riznych rozptylovych
podminek. Kompletni vysledky ze vSech referen¢nich bodi jsou k dispozici na vyzadani u
zpracovatele studie. Vybrané referen¢ni body jsou znazornéné na obr.2 v rozptylové studii.

Tteti typ tabulek (na str. 16, 17) znazornuje plosné rozlozeni charakteristik znecisténi
ovzdu$i podobné jako v mapé. V prvni takové tabulce je v kazdém referenénim bodé¢ v
prvnim fadku uvedena nejvyssi dosazitelnd primérna denni koncentrace a na druhé fadce
pocet dni za rok, po které bude piekroeny imisni limit pro denni primér koncentraci PM10.
Ve druhé¢ takové tabulce je na prvnim fadku uvedena nejvyssi primérna denni koncentrace za
béznych, nikoli nepfiznivych rozptylovych podminek a na druhé tddce primérna roéni
koncentrace.

Nejvyssi dosazitelné prumérmé denni koncentrace a nejvyssi denni priméry
koncentraci za béznych rozptylovych podminek jsou znazornéné rovnéz na mapach znecisténi
ovzdusi formou barevnych ploch.

Vypoétené znecisténi prachem PM10 z provozu recyklaéni linky:
(v rozptylové studii tabulky na str. 14 — 17 a obr. 3, 4)

v

Ve vsech referencnich bodech plati, ze k nejvyssim dennim koncentracim prachu -
PM10 zplsobenych provozem recyklacni linky bude dochézet pii Spatnych rozptylovych

podminkdch za inverzi a slabého vétru. Za béznych rozptylovych podminek budou denni
koncentrace podstatné nizsi a rovnéZ vyssi rychlost vétru ptsobi jejich silny pokles.

Maxima dennich koncentraci vSak nejsou nejlepsi charakteristikou znecisténi ovzdusi
daného mista, protoze nedavaji Zddnou informaci o ¢etnosti vyskytu téchto hodnot. Ta zavisi
zejména na Cetnosti vyskytu inverzi a na vétrné riizici. Ve skutecnosti se nejvyssi koncentrace
vyskytuji jen po kratky ¢as béhem roku. Navic jsou maxima vice ovlivnéna ndhodnymi jevy a
proto je piesnost jejich vypoctu nizsi.

Leps$i charakteristikou je primérnd ro¢ni koncentrace, kterd obsahuje i vliv vétrné
ruzice a tedy i vliv Cetnosti vyskytu kratkodobych koncentraci. Kromé toho je mén¢ ovlivnéna
nahodnymi skute¢nostmi, takze ptesnost jejiho vypoctu je vyssi. Proto mlize byt spiSe pova-
Zzovana za miru zneCiSténi ovzdus$i v daném bod€. V piipadé recyklacni linky je vSak
primérnd ro¢ni koncentrace zna¢né€ ovlivnéna mnozstvim zpracovavaného materidlu a tedy
délkou provozu linky v roce.
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Nejvys$i praimémé denni koncentrace PM10 kolem 90 pg/m’ zptisobené provozem
recyklacni linky se budou vyskytovat za inverzi v bezprostfednim sousedstvi linky. Mimo
nep¥iznivé rozptylové podminky zde budou denni priméry dosahovat 50 - 70 pg/m’. Tyto
hodnoty sice prekracuji imisni limit 50 pg/m’, ale doba trvani jejich vyskytu s vyjimkou
samotného prostory linky bude mensi nez 1 den za rok, coz se da interpretovat jako vyskyt
jednou za vice let. Hodnot vysSich nez imisni limit mohou denni priméry koncentraci prachu
dosahnout za inverzi do vzdalenosti 60 - 120 m od linky, mimo inverze se budou vyskytovat
pouze v prostoru linky. Se vzdalenosti od linky budou postupné klesat, na nejblizsich
obytnych domech smérem do centra Chrastu dosahnou slab& ptes 50 ug/m’, na domech v
ulici Bezovka vedouci do Dysiny 30 - 45 pg/m’, u elezni¢niho piejezdu v Chrastu kolem
30 pg/m’, v centru Chréstu 20 - 25 pg/m’ a na domech JV od nadrazi na hrané Gdoli Klabavy
kolem 20 pg/m’. V tdoli Klabavy nedosahnou ani 5 pg/m’.

Nejvyssi roéni praméry koncentraci PM10 zptisobenych provozem linky pies 4 pg/m’
se budou vyskytovat pfimo na plose linky, mimo ni dosdhnou nejvyse 1,7 pg/m’ v jejim
bezprostiednim okoli. Ve vzdalenosti 50 - 80 m od linky poklesnou pod 1 pg/m’. Na nejbliz-
Sich obytnych domech smérem k centru Chrastu dosdhnou zhruba 0,3 pg/m’, v ulici Bezovka
0,2-0,3 pg/m’, u Zelezni¢niho prejezdu a na domech JV od nadrazi kolem 0,1 pg/m’ a
v centru Chrastu jen nékolika setin pg/m’. Imisni limit 20 pg/m’ pro primérnou roéni koncen-
traci PM 10 nebude vlivem provozu linky nikde piekroceny.

Zdrojem znecisténi ovzdusi pii rekonstrukci traté budou kromé recykla¢ni linky jesté
stavebni stroje a vyvolana nakladni automobilova doprava. Jejich naftové motory budou
emitovat zejména NOy, CO a prach - PM10. V dusledku nedostatecnych vstupnich udaji
nelze vliv téchto emisi na Cistotu ovzdusi v Gizemi podél traté stanovit. Da se pouze odhad-
nout, ze tento vliv nebude velky, protoze vyvoland nakladni doprava bude mit nizkou
intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Zaver:

Rekonstrukce traté Zbiroh - Rokycany vyvola zvyseni nakladni automobilové dopravy
v jejim okoli a potiebu recyklacni linky na odtézené kamenivo.

Recyklacni linka kameniva na nadrazi v Chréstu nezptsobi ve vzdalenostech vétSich
jak 120 m od ni nadmérné znecisténi ovzdusi prachem-PM10. I v jejim neblizSim okoli
mohou denni koncentrace PM10 piekrocit imisni limit pouze za neptiznivych rozptylovych
podminek pfi inverzich, takze primérnd doba trvani takovych nadlimitnich koncentraci
nepiekro¢i pripustnou mez. Nejbliz§i obydlend mista v Chrastu nebudou nadlimitnimi
koncentracemi PM10 zasazena, vypoctené ro¢ni priméry koncentraci prachu z provozu linky
budou s vyjimkou vlastni plochy linky v celém sledovaném tizemi nizké.

Ovlivnéni ovzdusi ostatnimi zdroji emisi souvisejicimi s rekonstrukci trat¢ nemohlo
byt kvantitativné vyhodnoceno kvili nedostatku potfebnych vstupnich dat. Odhadovana
intenzita vyvolané ndkladni dopravy je vSak nizka na to, aby mohla vyvolat vyznamné
zvySeni zne€isténi ovzdusi v okoli traté.

Celkové plati, Ze ovzdu$i v uzemi okolo trati Zbiroh - Rokycany neni nadmérné
znecisténé zadnou ze sledovanych znecist'ujicich latek.

Svételné znecisténi ovzdusi

Soucasti optimalizace trati je i rekonstrukce osvétleni v Zst. a zastdvkach. Osvétleni
bude realizovano pfevazné¢ na osvétlovacich vézich, které budou nizs$i nez stavajici.
Osvétlovaci télesa budou sméfovana do prostoru stanic a zastavek, nebudou smétfovana do
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volného okolniho prostoru. Z toho divodu nebude vliv osvétleni v krajiné vyrazny a nové
osvétleni nebude vyznamnym zdrojem svételného znecisténi ovzdusi.

3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dalSi fyzikdlni a biologické
charakteristiky

Vlivy na hlukovou situaci

Obdobi vystavby:

Pro vyhodnoceni vlivii zdméru optimalizace trati Zbiroh — Rokycany na hlukovou
situaci uzemi v obdobi vystavby bylo zaddno zpracovani hlukové studie (Hlukova studie —
Obdobi vystavby — Ing. Z.Zapletal, bfezen 2005), kterd je zafazena jako pfiloha ¢. B.1.
dokumentace.

Z této hlukové studie zde dale uvadime vyznamné a podstatné pasaze a zavéry:

Ocdekavané zat€Zovani venkovniho prostoru hlukem z provozu mechanismu:

Po dobu provadéni stavebnich praci bude doCasné navySena stavajici hlukova zatéz
venkovniho prostoru. Trasa vede Clenitym terénem, kdy prochdzi hlubokymi zafezy i
vysokymi naspy; obydlenymi lokalitami se zahusténou nebo ojedinélou obytnou zéastavbou a
casto neobydlenym tizemim a lesnimi porosty. Vyhodnoceni o¢ekavané hlukové zatéze bylo
v hlukové studii podrobné provedeno pro tfi hlavni hlukové nejnaro¢néjsi, popt. dlouhodobéji
pusobici ¢innosti v rdmcei provadéni optimalizace trati:

a) rekonstrukce tratového svrsku :
b) rekonstrukce a vystavba samostatnych objektl
c¢) recyklace kolejového loze (stavebnich odpadi).

Pfi provadéni rekonstrukce tratového svrsku se budou mechanizmy pohybovat
postupné po celém tuseku traté. V zavislosti na technologii praci (ale i omezeném prostoru)
nebudou stroje (strojové soustavy) pouzivany soucasné. Z divodi potfeby udrzeni jiz tak
omezené prujezdnosti rekonstruované trati (pfedevSim v denni dob¢) budou néckteré prace
provadény rovnéz v no¢ni dobé. Tezké mechanizmy vSak budou provozovany vyhradné
v denni dobé (v ¢asovém useku 7 — 21 hodin), pfipadné na tusecich trati vzdalenych od
chranénych venkovnich prostor nebo chranénych venkovnich prostor staveb nejméné 250 m
(atlum hluku pouze vzdélenosti cca 50 dB) i v no¢ni dobé€. V nocni dobé budou realizovany
predevsim ¢innosti hlukové malo naro¢né, pievazné pak prace, které jsou provadény rucné
jako jsou stabilizace podlozi zalévanim vapennym mlékem, ru¢ni opravy opérnych zdi, ruéni
vykopové préce, instalace docasnych zabezpeCovacich systémi a podobné.

Hlavnim pfepravovanym materidlem je Stérk k recyklaci, recyklovany a doplikovy.
Pteprava je zajisStovana specidlnimi vlakovymi soupravami. Automobilovd doprava je
pouzivana je vyjimeén¢, piedevSim pak v mistech piejezdu.

Dle zkuSenosti na realizovanych stavbach doba skutecnych ¢innosti mechanizmi pfi
jejich ,plném vytizeni“ redlné¢ nepiekracuje 50 a nejvySe 60% pracovni smény. Za
predpokladu provozu hlavnich mechanizmt (strojovych soustav) po dobu jejich pisobeni na
kolejovém télese 1ze pak ocekavat dosazeni limitni hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
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tlaku A pro obdobi vystavby Laeq = 60 dB (v denni dobé v ¢asovém useku 7:00 — 21:00
hodin) pouze utlumem hluku vzdalenosti ve vzdalenostech od kolejisté:

Provoz mechanizmu (sestavy) na kolejovém télese Vzdalenost [m]
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 pro ukladani, resp. trhani kolejnic 21
v€etné elektrocentraly

Naklada¢ CAT 963 pro téZbu $térku do vozu Ua 38
Bagry OK MHS, CAT 318, 428B, dvoucestny bagr Orenstein, 67
Zhutnovac podlozi na soupravé ASP 400 119

SUZ 350 pro ukladku Stérkového loze 21
PUSL, USP pro upravu $térkového loZe do profilu 67
Dieselové lokomotivy fady 720-740 pro pohon pracovnich vlaki 38

Na zaklad¢ projektantem poskytnutych podkladl o hlu¢nosti hlavnich (specifickych)
stavebnich mechanizmii a jejich obvyklém Casovém vytizeni bylo stanoveno, Ze napt. pfi
provozu vyznamné hluéného zhutiiovace podlozi na soupravé ASP 400 je pouze Gtlumem
hluku vzdalenosti mozné o¢ekavat dosazeni limitni hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A Lpcqr = 60 dB po dobu jeho pisobeni v misté nasazeni (T = 2 — 3 hodiny) ve
vzdalenosti az cca 100 m od kolejisté. V dusledku postupného (technologii praci daného)
provozu méné hluénych mechanizmii se vzdalenost potfebnd k dosazeni limitni hodnoty
hluku vztaZzené na celou pracovni sménu (T = 14 hodin) snizi cca na polovinu.

V této souvislosti je tieba pfipomenout, Ze 1 pii zatézovani obytnych objektii hlukem
v urovni az 65 dB v denni dob¢ je realné dodrzeni limitu v obytnych mistnostech (chranénych
vnitinich prostorach) pro denni dobu 40 dB, jelikoz vdZend neprizvucnost oken v bézném
provedeni se obvykle pohybuje minimalné¢ v hodnotach 25 dB a vétSinou vSak vysSich.
V no¢ni dobé je pak mozné v obytnych mistnostech (chranénych wvnitinich prostorach)
dodrZet limitni hodnotu pro no¢ni dobu 30 dB 1 pii dosazeni az 55 dB na fasad¢. Piipadné
zvySeni hlukového zatizeni venkovniho prostoru nad povolené limity vSak vzdy podléha
vcasnému projednani s obCany a s piislusnym hygienickym organem.

Rekonstrukce a vystavba samostatnych objekti muize probihat zcela nezavisle na
rekonstrukci tratového svrsku pouze v denni dobé v ¢asovém useku 7 — 21 hodin. V ramci
provadeéni téchto staveb bude nutné pro piepravu materiall a zatizeni vyuzit rovnéz i nédkladni
automobily. Vzhledem k tomu, Ze se nejedné o rozsahlé stavby (co do rozsahu provadénych
praci a plochy stavenist) predpoklada se, Ze intenzita vyvolané dopravy zatézujici nejblizsi
komunikacni systém nepiesahne pohyb 2 TNA za hodinu. Volba optimélni dopravni trasy (a
to nejen z hlediska volby komunikaci s odpovidajici konstrukéni kvalitou, ale predevs§im
z hlediska hlukové zatéze chranénych venkovnich prostor) bude vzdy vysledkem projednéni
konkrétniho dodavatele stavby s prisluSnym organem obce.

Technika uvazovana pro rekonstrukci a vystavbu samostatnych objektl odpovida
obvyklému rozsahu pouzivanych mechanizmii pfi zajistovani béznych stavebnich praci.
V disledku prostorového omezeni staveniSt' se ¢innost mechanizmil na staveniSti nebude
prakticky ptekryvat a v zéavislosti na technologii provadénych praci budou nasazovany
postupné a provozovany samostatng.

Pii stanoveni hlukovych emisi z prostoru cinnosti stavebnich mechanizmt bylo
vychéazeno z nafizeni vlady €. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vyrobky
z hlediska hluku. Z provedeného rozboru souboru mechanizmli pouzitych pii provadéni
pouziti bouracich a sbijecich kladiv. Pfi jejich pouziti l1ze pak ocfekavat dosazeni limitni
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro obdobi vystavby La.q = 60 dB (v denni
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dobé v ¢asovém useku 7:00 — 21:00 hodin) pouze utlumem hluku vzdalenosti jiz ve
vzdalenosti cca 50 — 60 m od mista jejich piisobeni. Pti provadéni naslednych stavebnich
praci bude pak zatézovani venkovniho prostoru nizsi.

Vycerpavajici posouzeni zatéZzovani chranénych venkovnich prostor a chranénych
venkovnich prostor staveb hlukem pii rekonstrukeci tratového svrsku a rekonstrukcich a
vystavbé samostatnych objektii v konkrétni lokalit¢ bude umoznéno az na zakladé podklada
poskytnutych dokumentaci vyhotovenou v dalSich stupnich projektového zpracovani, nejlépe
pied realizaci stavby, kdy bude rovnéz znam dodavatel (dodavatel¢) stavby, jeho technické
moznosti a strojovy park. Pti vybéru dodavatell stavebnich praci je nutné vyzadovat pouziti
mechanizmii splilujicich technické pozadavky na vyrobky z hlediska hluku dle z pfilohy ¢. 4
nafizeni vlady ¢. 9/2002 Sb.

Hodnoceni pienosu hluku do venkovniho prostoru zrecyklace stavebniho
odpadu (pfedevsim pak recyklace stérkového loze) bylo provedeno pro konkrétni podminky
umisténi recyklacni zékladny v Zelezni¢ni stanici Chrast u Plzné.

Bylo uvazovano s aplikaci mobilni recyklacni linky s odhlinovanim a tfidicim
zatizenim firmy DUFONEV s.r.o. Recykla¢ni zdkladna bude provozovana pouze v denni
dob¢ v ¢asovém useku 7 — 21 hodin po dobu provadéni stavebni ¢innosti; po ukonceni bude
plocha uvedena do ptivodniho stavu.

Zakladna pro recyklaci stavebnich odpadil je navrZena v Zelezni¢ni stanici Chrést u
Plzn&. Uzemi uvaZzované k umisténi zékladny je situovano vpravo od trati v zkm 98,420 az
98,508. Jedna se o pozemek Ceskych drah v katastralnim tzemi Chrast u Plzné, ktery je
veden v katastru nemovitosti pod ¢. 1052/1. Plocha recyklacni zakladny ma vyméru 1944,38
m®. Magistrat mésta Plzn& nemd k umisténi recyklaéni zakladny v této lokalitd namitek.
Recykla¢ni zékladna bude provozovana pouze po dobu provadéni stavebni ¢innosti; po
ukonceni bude plocha uvedena do pivodniho stavu.

Pteprava materidlu k recyklaci (pfedevSim pak Stérkového loze) je navrhovéna po
zeleznici. Recykla¢ni zakladna v zapadnim sméru bezprostiedné navazuje na kolejisté, ve
vychodnim sméru na mistni komunikaci po niZ je vedena automobilova doprava do fady zde
umisténych provozoven, jako jsou napiiklad OPRAVON, RUSTICAL, FIRESTA, ZEMNI
PRACE LUKES atd. V této &asti obce Chrast je obytna zastavba situovana v severnim sméru
ve vzdalenostech od stfedu recyklaéni zékladny cca 120 az 200 m. V zdpadnim sméru je
nejblizsi obytnd zastavba situovana (pies kolejiste) podél zapadni ¢asti ulice Bezovka opét ve
vzdalenostech cca 120 az 200 m. Obytné objekty jsou dilce stinény budovami mistnich
provozoven a zelezni¢nich objektil.

Na zdkladé¢ provedené rekognoskace lze terén vlastniho tzemi uvaZovaného
k umisténi recyklacni zdkladny a Sir§iho uzemi vzhledem k nejbliz§im chranénym venkovnim
prostoram staveb oznacit v podstaté¢ za rovinny (ve sméru k vychodu mirné svazny) bez
vyznamnych terénnich prekazek a hlubokych pasem trvalé zelen¢.

K posuzovani ocekédvaného hlukového zatizeni venkovniho prostoru — chranénych
venkovnich prostor staveb — byla stanovena tato referencni mista:

Ref. misto Charakteristika referenéniho mista
1 DUm (2.NP), ¢p. 120, na pozemku ¢&. 37, situovany severné od
recyklaéni zakladny v bezejmenné ulici
2 DUm (1.NP), bez ¢p., na pozemku ¢&. 40, situovany severné od
recyklaéni zakladny na rohu bezejmenné ulice a ulice Uhelné
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3 Obytna ¢&ast vyrobniho objektu firmy FIRESTA (2.NP) pfivracena
k bezejmenné ulici, na pozemku €. 1049 situovaném severné od
recyklaéni zakladny

4 Dim (2.NP), ¢p. 165, na pozemku €. 1058, situovany zapadné od
recyklaéni zakladny v ulici Bezovka

5 Dim (2.NP), ¢p. 145, na pozemku €. 1061, situovany zapadné od
recyklaéni zakladny v ulici Bezovka

6 DUm (2.NP), bez ¢&p., na pozemku ¢&. 1075, situovany
severozapadné od recyklaéni zakladny v ulici Bezovka

7 Ddm (2.NP), bez ¢&p., na pozemku ¢&. 1079, situovany
severozapadné od recyklaéni zakladny v ulici Bezovka

Vypocet byl proveden pro podminky provozu mobilni recykla¢ni linky (v denni dobé
nejvyse v ¢asovém useku 7 — 21 hodin):
— na zcela volné (neohranicené) plose
— na ploSe opatiené kompaktnim oplocenim na hranicich pozemku (do vysky cca 2,5 - 3 m,
slouzici rovnéz jako protihlukova bariéra) s neuzaviratelnou casti v zdpadnim sméru
k Zeleznicni trati a uzaviratelnou casti (vraty) ve vychodnim sméru k mistni komunikaci
(pro obc¢asny vjezd automobild).

Ref. Vyska Imisni Lpeqr [dB]
misto [m] bez oploceni s oplocenim
1 1,5 35,2 35,2
5,0 41,0 41,0
2 1,5 48,2 33,2
3 1,5 51,0 32,9
5,0 51,1 36,2
4 1,5 42,0 42,0
5,0 44,4 44,4
5 1,5 42,3 42,3
5,0 46,2 46,2
6 1,5 54,0 44,8
5,0 54,0 45,6
7 1,5 49,3 42,3
5,0 49,3 42,9

Bylo konstatovdno, Ze ofekavané hlukové zatizeni referencnich mist, situovanych u
nejblizsi obytné zastavby, z provozu vlastni mobilni recykla¢ni linky firmy DUFONEV s.t.0.,
umisténé na volné plose, nepiekracuji na zadném referenénim misté nejvyssi piipustnou
ekvivalentni hladinu akustického tlaku A stanovenou pro obdobi vystavby (v denni dob¢ od 7
do 21 hodin) natizenim vlady ¢. 502/2000 Sb. v hodnot& Laeqt = 60 dB.

V ptipad¢ realizace kompaktniho oploceni recyklac¢ni zdkladny Ize ocekdvat snizeni
hlukové zatéZe chranénych venkovnich prostor staveb pod troven Laeqr = 50 dB.

Ocekavané zatéZzovani referencnich mist situovanych u nejbliz§ich chranénych
venkovnich prostor staveb z pienosu hluku z provozu recykla¢ni linky bylo v hlukové studii
demonstrovano graficky - izofénami vykreslenymi vysce 1,5 m nad terénem (viz pfilohu ¢.
B.1. dokumentace).
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Obdobi provozu:

Obecné lze konstatovat, ze technické moznosti pfi snizovani neptiznivych hladin

akustického tlaku jsou velmi omezené. V zasad¢ jsou realné 3 moznosti:

1. snizeni hlu¢nosti u zdroje — technicka opatieni na zelezni¢nim svrSku a spodku, obnova
vozového parku

2. opatfeni u exponovanych objektli — zvySeni nepriizvucnosti obvodového plasté objektu
(vyména oken, tésnéni, prizdivky), vyjmuti objektu z bytového fondu (drazni domky)

3. vystavba umélych pirekdzek na cesté mezi zdrojem a piijemcem — protihlukové bariéry
(stény).

Jak jiz bylo uvedeno dfive v kap. B.III.4 Hluk, pro vyhledovy provoz na
optimalizované zeleznici by byly ptekracovany hlukové limity — nejvySsi piipustné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, zejména vlivem zvySeného poctu vlaki, zvySené
rychlosti vlakti i vzhledem k tomu, Ze jiz za souc¢asného stavu jsou tyto limity ptekraCovany.

Proto byla na zikladé vysledkii akustické studie navrZena dostatecné ucinna
protihlukova opatieni — protihlukové stény (PHS) a individualni protihlukova opatieni
(IPO) na objektech — tak, aby stanovené limity hluku byly pfi budoucim provozu
dodrZeny.

Piehled navrZenych PHS je uveden jiz v kap. B.111.4. Hluk.

Vypolty v hlukové studii byly ovéfeny vysledné ocekavané ekvivalentni hladiny
hluku po vybudovani navrzenych PHS s navrzenymi parametry (vzdalenost od zdroje, vyska,
vzduchova nepriizvucnost, zvukova pohltivost) ve zvolenych referencnich bodech. Vlozny
utlum bariéry se pohybuje v rozmezi od 3,6 dB do 11,0 dB. Podrobné vysledky vypoctt jsou
prehledn€ uvedeny v Hlukové studii (F.Kohli¢ek, SUDOP Praha, prosinec 2003).

Pro optimalizovanou trat’ jsou navrzeny stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A 3
(cca — 8 dB a vyssi), typu absorpéni (ABS) nebo odraziva — reflexni (REF) nebo pohltiva po
obou stranach (ABS/ABS). V oblastech, kde je v blizkosti traté i silnicni komunikace, je
doporuceno protihlukovou sténu opatfit pohltivou upravou i ze strany obracené k silni¢ni
komunikaci.

Celkova délka navrzenych PHS je 14 750 m.

Realizaci protihlukovych stén (cca v délce 13 900 m) dojde k podstatnému snizeni
hlukového =zatizeni obytnych objektd. U nejblizSich objektd, kde i po vybudovani
protihlukovych stén s vysokou uc¢innosti (snizeni o 10 — 11 dB(A) ) budou piekroceny limitni
hladiny venkovniho hluku, budou provedena individualni protihlukova opatieni.

Pro individudlni protihlukovou ochranu je uvazovano s objekty, jejichz hlukova zatéz
2 m pted fasaddou piekracuje hranici 55 dB (pfedpoklada se utlum stavajicich oken cca 25 dB,
coz postaci k dodrzeni hladiny vnitiniho hluku 30 dB v no¢ni dobé&). Pokud kontrolni méteni
v ramci zkuSebniho provozu prokazi, ze nékteré domy tohoto limitu nedosdhnou, budou na
téchto domech opatfeni doplnéna.

Podrobny rozsah individudlnich opatfeni bude uptfesnén v dalSim stupni projektové
dokumentace. Celkem bude potieba provétit, pripadné provést IPO cca na 140 objektech. IPO
nejsou navrhovéana na rekreacnich objektech.

Dalsi moznosti snizeni hlukové zatéZe je snizeni hlucnosti u zdroje hluku (zdrojem
hluku je pohyb vlakovych souprav po kolejich).
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Ptredpoklada se, ze k ur¢itému snizeni emitované¢ho hluku dojde vlivem optimalizace
kolejového svrsku a spodku (bylo jiz zahrnuto do vypocti hlukové studie) a vlivem obnovy
vozového parku CD. Toto sniZeni viak neni mozné v sou¢asné dobé kvantitativné posoudit.
Dnes je zndmo, ze novy zelezni¢ni svrSek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi
technicka opatfeni v rdmci optimalizace zlepsi stavajici stav o cca 4 — 5 dB. Dalsi vyrazngjsi
snizeni hlu¢nosti pfi provozu kolejovych vozidel jiz pravdépodobné nelze ocekavat.

Jinou moznosti ke snizeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti vlakovych souprav, coz
by vSak bylo vrozporu sucelem optimalizace trati — zvySeni jizdni rychlosti na tratich

rychlostnich Zelezni¢nich koridort.

Hluk ze sdélovacich zafizeni:

Ve vSech zst. 1 zastavkach budou instalovana rozhlasova zafizeni, schvalena pro
provozovani na Ceskych drahach. V no¢ni dobé bude vykon zafizeni snizen. Reproduktory
budou nasmérovany tak, aby nezasahovaly obytné objekty. Hladina hluku pfi hldSeni ma byt
cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad pozadim), nesmi vSak v prostoru pro
posluchace (cestujici) presdhnout hodnotu 90 dB). Hluk ze sdé€lovacich zafizeni nebude
trvaly, ale pouze obcasny, podle potieby hlaseni. Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci
v nddrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné vysilacky

Jak vyplyva z vyse uvedeného, pro stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany byly
vyuzity vSechny moznosti pro snizeni hlukové zéatéze venkovniho prostoru (i vnitfniho
prostoru chranénych objektll) v okoli zelezni¢ni traté tak, aby byly se zdrukou dodrzeny
stanovené limity hluku podle platné legislativy a aby byl vyloucen neptiznivy vliv provozu
po optimalizaci trati na vefejné zdravi.

Vliv vibraci

Jak jiz bylo uvedeno v kap. B.II1.4., vibrace z provozu na zeleznicni trati a jejich
pfenos do obytné zastavby lze velmi tézko kvantifikovat. Pfesné stanoveni vyhledovych
hodnot vibraci modelovym vypocétem je t€émét nemozné.

Je vSak mozno divodné predpokladat, Ze provedenim optimalizace trati se snizi
hodnoty vibraci Siticich se do okoli.

Vyskyt vysSich hodnot vibraci, nez jsou maximalné piipustné hodnoty (limit pro
obytné mistnosti pro denni dobu je stanoven na 77 dB, pro no¢ni dobu na 74 dB), nelze
pfedem vyloucit, je vSak nutné pfipomenout, Ze modernizaci trat¢ se neméni jeji poloha,
dochazi pouze k vymén¢ starych a nefunkénich ¢i Spatné fungujicich ¢asti ¢astmi novymi a
kvalitnéjSimi. Jednd se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s ptimym
ulozenim kolejnice, vyména prazct, zkvalitnéni Stérkového loze, a tim zlepSeni schopnosti
pohlcovat vibrace, obnova Zelezni¢niho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za
nasledek i lepsi funkci kolejové drahy jako celku, a tim i snizeni hodnot vibraci $ificich se do
okoli (podle méfeni provedenych na jiz realizovanych tsecich se jedna o zlepSeni cca o 5 — 7
dB).

Ze studie Méteni hluku a vibraci (Revita Engineering, Litométice, listopad 2003) Ize
uvést, Ze méteni vibraci bylo provedeno pro ovéfeni zatéze vibracemi ze zeleznice jesté pred
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cey

jeji optimalizaci, a to pro uCely posouzeni z hlediska zdravi osob Zijicich ve zkoumanych
objektech (nikoliv pro posouzeni statiky budov).

Z vysledkti vyplyva, ze na vSech referennich bodech byly zjistény hodnoty
pohybujici se jednoznaéné pod limity, pficemz byla vytipovdna mista se zvySenym rizikem
Siteni vibraci z posuzované Zeleznice (Rokycany, A.Uxy 246/16, kde dochazi k pomérné
intenzivnimu pienosu vibraci z prostoru zhlavi zelezni¢ni stanice do obytné zéstavby). Je
doporuceno zde polozit antivibracni rohoZe v délce celého zhlavi.

Z vyse uvedenych skutecnosti Ize shrnout zavér:

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé nedochdzi k piekraCovani stanovenych limith
vibraci (jak bylo dokladovano méfenim) z zelezni¢niho provozu a ze na zakladé realizace
technickych opatfeni pfi optimalizaci se hodnoty vibraci snizi o 5 — 7 dB, je pravdépodobné,
Ze pti provozu optimalizované trati nebude dochazet k Sifeni nadlimitnich vibraci do okolni
zastavby. Posuzovany zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany neovlivni své okoli
vibracemi, které by mohly mit vliv z hlediska zdravi okolnich obyvatel.

4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Od zacatku stavby ve Zbirohu (km 66,800) po km 69,300 se stavba nachdzi v II.
pasmu hygienické ochrany vod. V ostatnich ¢astech stavby se trat’ PHO vod pouze pfiblizuje
—vkm 73,5, vkm 74,9, vkm 78,9 vkm 79, 5.

Na tseku Zbiroh — Rokycany kiizi trat’ drobné toky a melioracni kanaly lokélniho
charakteru. VétSinou jde o toky v hornim povodi s relativné malym pratokem.

Podzemni a povrchové vody

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukci a ptip. propustkli
nemély zasdhnout do ob&hu podzemnich vod. Pfi stavbé se neptfedpokladad trvald zména
rezimu proudéni. Planované rekonstrukce propustkli by mély piispét k bezproblémovému
odvodnéni rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni srdzkovych vod a zabezpecit
prichody vodote¢i ndspem zeleznicni trati. Zmény koryt vodnich tokd nejsou projektovany.
Nelze oc¢ekdvat ani zmény v charakteru odvodnéni zajmové oblasti.

Urcitou komplikaci pro kvalitu vod by mohlo byt riziko tniku ropnych produkti
ze stavebnich mechanismii. Soucasti projektu stavby bude havarijni plan k zabezpeceni
ochrany podzemnich a povrchovych vod pied zdvadnymi latkami, zejména pied zneciSténim
ropnymi latkami pfi realizaci stavby. Proto by zvySena opatrnost a denni kontrola technického
stavu vozidel m¢la byt vénovana v tsecich stavby v blizkosti ochrannych pasem vodnich
zdroju, tj. v iseku Zbiroh - Kafez, Holoubkov, a dodrZeny nasledujici zasady:

Na plochéch zatfizeni staveni$té v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy
vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostiedkii pro pfipadnou likvidaci Unika
ropnych latek. V ptipad€ uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana
zemina neprodlené odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitdch ur€enych k témto uceltim.

V pasmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakakoliv manipulace s ropnymi latkami
ani jejich skladovani. Dale zde nesméji byt opravovany Zadné mechanismy, rovnéz zde neni
pripustné parkovani vozidel. Pro parkovéani a opravy téchto mechanismi musi byt v ramci
stavebnich praci zfizen stavebni dvliir mimo padsmo ochrany vod.
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Zatizeni stavenisté v ochranném pasmu vodniho zdroje:

Zarizeni stavenisté Staniceni Zpusob vyuziti
ZS 1 67,7 manipulacni plocha
7S 2 67,8 —67,9 |manipulacni plocha
ZS 3 68,8 skladka materialu

Ochrana &istoty vod na uzemi zafizeni stavenisté (ZS):

Na plose ZS 1 v obvodu celé stavby je tfeba dodrzet bezpecnostni opatfeni pii nakladani

s ropnymi produkty. Pro tato mista obecné plati diikladné zabezpeceni odstavnych ploch pro

mechanismy tak, aby nemohlo dojit ve vétsi mife ke kontaminaci podlozi. Jednd se o

nasledujici opatieni:

— zachytné nadoby (plechové s vlozkou vhodného sorbentu) pod stojicimi stavebnimi
mechanismy proti tkapim

— doplnovani pohonnych hmot na plose ZS je pfipustné pouze v nezbytné mire, tzn.
v piipadé¢ pouziti specidlnich stavebnich mechanismii

— na ploSe ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou minimalné
90 1 obsahujici sorpcni rohoze, hady, polstare, havarijni tmel na utésnéni, vystrazné pasky,
ochranné rukavice apod.

— veskerd udrzba nebo pifipadné opravy stavebnich mechanismi budou provadény mimo
plochu ZS

— na plochach ZS nesmi byt skladovany pohonné hmoty

— na ploSe ZS budou instalovana chemickd WC pro ptislusny pocet pracovnikti

— vmisté, kde je umisténa recyklacni zdkladna, je potieba zajistit zpevnény povrch se
svodem vody do bezodtokové jimky

— na plochach ZS v blizkosti toki nesmi byt skladovany sypké a plovouci materialy.

Pti dodrzeni vySe uvedenych podminek a zasad je mozno ptredpokladat, Ze realizace
zaméru optimalizace trati neovlivni vyznamnym nebo znatelnym zpisobem kvalitu
povrchovych a podzemnich vod vuzemi, ani hydrologické a hydrogeologické poméry
v uzemi v okoli trati.

Samotny provoz na Zelezni¢ni trati nemiize zdsadn& ohrozit &istotu vod. Ukapy
mazacich latek z projizdéjicich souprav a ptepravovanych kapalnych materiala ulpivaji na
povrchu Stérkového loze, kde se sorbuji do prachovych ¢astic mezi Stérkovymi zrny nebo jsou
zachyceny stabilizacni vrstvou zelezni¢niho spodku. K dal§imu pohybu hutnénym zemnim
télesem nebo k vyplavovani nedochéazi. Ohrozeni podzemnich vod by bylo mozné pouze pfi
lokalni havarii.

5. Vlivy na pidu

Tato problematika je detailné feSena v samostatné Casti projektové dokumentace pro
uzemni fizeni (Cast. B.3.4. — Zemé&d¢lska prtiloha), ktera byla poskytnuta jako podklad pro
zpracovani dokumentace EIA. Dokumentace Zeméd¢lska ptiloha je zpracovdna v souladu
s ptislusnou legislativou tykajici se ZPF, zejména zdkonem ¢. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF,
vyhlaskou €. 13/1994 Sb., kterou se upravuji né&které podrobnosti ochrany ZPF.
V dokumentaci je uveden vypocet odvoda za odnéti pidy ze ZPF, bilance skryvky a mapové
zpracovani. Pfiloha obsahuje i vysledky provedeného pedologického prizkumu.
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Vliv stavby optimalizace trati na ZPF bude spocivat ve vlastnim trvalém zéaboru
zemédelské pudy, docasné dlouhodobé zabory ZPF stavba nevyvoldva. Docasné zabory ZPF
budou pouze kritkodobé pro ZS, maximalné do doby 1 roku vcetné¢ doby potiebné pro
uvedeni pozemku do ptivodniho stavu.

Jak jiz bylo uvedeno v kap. B.II.1. Pida, stavba bude realizovana ptedevSim na
pozemcich Ceskych drah (CD). Trvalé zabory pozemkii, které nejsou ve vlastnictvi CD, jsou
vyvolany piedevsim realizaci smérovych tprav télesa traté a prelozek komunikaci.

Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany celou stavbou ¢ini pouze 2,0147 ha, docasny
dlouhodoby zabor stavba nepozaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého plosného rozsahu
a tvofi pouze uzké pruhy podél stavajici traté. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel vétSinou
pohybuji v fadu desitek az stovek m” , v n&kterych piipadech se jedna jen o jednotlivé m” .
Zabirané plochy obvykle bezprostiedné navazuji na pozemky CD, na nichZ je umisténo téleso
drahy. Plochy pro zdbor jsou vétSinou tvoieny okraji luk a poli, bezprostiedné sousedi
s drdznim télesem, jsou Castecn¢ zanedbané a pro zemédélské ucely se vyuzivaji jen okrajové.

Realizaci stavby optimalizace trati nedojde k znepiistupnéni zddnych zemédélskych
pozemki ani nevzniknou Zadné neobhospodatovatelné pozemky.

Plochy pro zafizeni staveni§t¢ v obdobi vystavby trati budou po ukonceni stavby
zrekultivovany a uvedeny do ptivodniho stavu.

Je mozno ftici, ze zdbory ZPF pro stavbu nebudou vyznamné a vliv stavby na pidu lze
povaZovat za maly a nevyznamny.

Lze konstatovat, ze i pres vyvolany zabor ZPF se jednd o stavbu s vysokou
spole¢enskou hodnotou a jeji pfedpokladany ptiznivy dopad kompenzuje ptipadné negativni
vlivy na zivotni prostiedi véetné zabort ZPF.

6. Vlivy na horninové prostredi a prirodni zdroje

Vystavba ani provoz optimalizované trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vlivy na
horninové prostiedi ani na pfirodni zdroje v z4jmovém uzemi.

Jedna se pouze o rekonstrukci stavajici traté, niveleta trati se nebude ménit, pro
vystavbu a rekonstrukci souvisejicich staveb se nepiedpoklddaji vyznamné vykopové prace
nebo zakladani staveb do vétsi hloubky, které by event. mohly ovlivnit horninové prostiedi.

Vzhledem ktomu, Ze se vtrase trati ani v blizkém okoli nenachdzeji loZiska
nerostnych surovin nebo jinych ptirodnich zdroj, nelze takové vlivy ocekavat.

Problematika ptipadného ovlivnéni vyuzivanych zdroji podzemnich vod (jako
urcitého piirodniho zdroje) je posouzena v kapitolach, tykajicich se podzemnich vod.
7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vztah k systému ekologické stability:

Z hlediska systému ekologické stability a biogeografického ¢lenéni lezi Zelezni¢ni trat’
v uzemi byvalého sosiekoregionu. II. 17 Hotrovicka pahorkatina. (jde o tektonicky a
litologicky podminénou sniZeninu s primérnou nadmoiskou vyskou 446 m.n.m. )
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Preciznéjs$i charakteristiku poskytuje zaclenéni lokalit Zelezni¢ni trati do soustavy
bioregiontl, kde patii do bioregionu 1.44 Brdského, ovSem do jeho nerozliSené a oddé€lujici-
piechodové ¢asti, na piechodu do bioregionti 1.19 Ktivoklatského (severn¢) a bioregionu 1.28
Plzeniského (zapadng).

Bioregion Brdsky je zhruba charakterizovan jako — ostrov ploché hornatiny na
bridlicich, v jedlobukovém 5. vegetacnim stupni (VS) nebo ve 4. bukovém a 3. dubo-
bukovém vegetacnim stupni. Potencidlni vegetace je tvofena bikovymi bucinami nebo
fragmenty acidofilnich doubrav a dubohabrovych haji. Typické je zde chladngjsi a vlhci
klima, uzemi dominuji lesy, vétSinou smrkové monokultury a omezené¢ se vyskytuji pastviny
nebo pole, vétSinou v nividch potokd. Fauna je hercynska. Lokality Zelezni¢ni trati se
nenachazeji, jak jiz bylo uvedeno, v typické ¢asti bioregionu, naopak v ¢asti prechodové mezi
dvéma dal$imi bioregiony.

V trase Zelezniéni trati se nachazeji prvky USES, které se strati kiizi v riznych
mistech. Nasleduje popis stietu télesa trati s biokoridory a dal§imi prvky ochrany pfirody a
ptehled jejich mozného vlivu.

Km 68,8 — pod kopcem Borek — kiizeni trati s lokalnim biokoridorem funk¢nim, normalnim,
lesni fady.

Biokoridor prochdzi kolmo ptes trat’ pii lesnim porostu kopce Borek, v misté ptfechodu
biokoridoru je zpustly sad, v podjezdu i potok, funk¢nost biokoridoru ve vztahu k trati je
diskutabilni.

Mozné naruseni — je mozno ocekavat jen kratkodobé naruseni biokoridoru v obdobi praci na
zelezniénim télese, pii vyméné a rekonstrukci svriku. Ulet prachu biokoridor vice neohrozi.
Opatieni — prace je nutno provést co nejrychleji a omezit je na zelezni¢ni téleso.

Km 70,5 — 70,85 — trat’ prochazi na naspu mezi Katezské rybniky, pfirodni pamatku a
regionalni biocentrum moktadniho a vodniho typu.

Mozné naruseni — prace budou probihat pouze na naspu zel. trati, jinak jsou v okoli
podmacené louky a rybniky, které budou ohrozeny moZznou havarii a praSnym uletem,
ptipadné dopravou materialu.

Opatieni — veSkeré prace provadét v délce biocentra pouze na naspu Zel. trati, vjezdy mimo
trat’ nejdou akceptovany vzhledem k kvalité biotopti v okoli.

Km 73,5 — ptes trat’ ve volné krajiné prochazi lokalni biokoridor funk¢ni, z hlediska porostt
jde spiSe o doprovodny biokoridor podle staré cesty, nez vyznamnou lokalitu

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. praSnym uletem, i kdyz mize negativné
pusobit i nevhodné sloZzeny material a jeho doprava na Zelezni¢ni svrsek.

Opatieni — veSkeré prace provadét na naspu zel. trati, véetné vymény zelezni¢niho svrsku,
vjezdy mimo trat’ nejdou akceptovany vzhledem k kvalité biotopil v okoli .

Km 75,3 — pfes trat’ v misté podjezdu prochazi navrzeny lokélni nefunkéni biokoridor vlhké,
az mokr¢é fady jdouci smérem na jih.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. praSnym uletem, i kdyZ mize negativné
pusobit i nevhodné slozeny stavebni material u Zelezni¢niho svrsku.

Opatieni — veSkeré prace je vhodné provadét na naspu Zel. trati, véetné vymény Zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezeng.
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Km 76,8 — pies trat’ v misté dalSiho podjezdu pod télesem trati prochazi navrzeny lokalni
nefunkéni biokoridor vlhké, az mokré fady jdouci smérem na jih, na jihu od trati jiz jde jako
funkéni.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. praSnym uletem, i kdyz mize negativné
ptisobit i nevhodné sloZeny stavebni material u Zelezni¢niho svrSku nebo zafizeni staveniste.
Opatieni — veSkeré prace je vhodné provadét na naspu zel. trati, v€etné vymény zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezené, a to k rekonstrukci tratové stavby
pii obnoveni trati.

Km 77,15 — ptes trat’ v misté prichodu Holoubkovského potoka pod télesem trati prochazi
navrzeny lokalni funk¢ni biokoridor mokré fady jdouci smérem na jih.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohroZzen max. prasnym uletem, negativné muize piisobit 1
nevhodné slozeny stavebni material u Zelezni¢niho svr§ku nebo zafizeni stavenisté a stavebni
ruch pfi obnové tratovych staveb.

Opatieni — veskeré prace je vhodné provadét na naspu zel. trati, véetné vymény zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezené, a to k rekonstrukci tratové stavby
pii obnoveni trati, plochy stavenisté je nutno zabezpecit proti havarii a pak rekultivovat.

Km 78,9 — pies trat’ v misté snizeni zafezu trati prochdzi schematicky navrzeny regionalni
nefunkéni biokoridor normélni fady jdouci smérem na jih.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. prasnym tletem, miize negativné pusobit i
nevhodné slozeny materidl nebo hluk.

Opatieni — veskeré prace je vhodné provadét na télese zel. trati, véetn¢ vymeény Zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezen¢ a na vhodnych mistech.

Km 79,9 a km 80,8 — pies trat’ v misté naspu mezi dvéma lesnimi celky (smréiny a mlaziny)
trati prochdzi schematicky navrzeny regionalni nefunk¢ni lesni biokoridor normalni fady
jdouci smérem na jih a propojujici dvé biocentra.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. prasnym tletem, miize negativné pusobit i
nevhodné slozeny materidl nebo hluk dopravy a stavby.

Opatieni — veskeré prace je vhodné provadét na télese zel. trati, véetn¢ vymeény Zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezené a na vhodnych mistech mimo les,
protoze v ramci naspu na téleso nelze dostate¢né najet.

Km 81,7 — pies trat’ v mist¢ dalSiho podjezdu pod télesem trati mezi pastvinami a u Zst.
Svojkovice prochézi lokalni funkéni biokoridor vlhké, aZ mokré fady jdouci smérem na jih,
na jihu od trati jiz jde jako navrzeny nefunkcéni BK po lukéch.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. praSnym uletem, i1 kdyZ mize negativné
pusobit i nevhodné slozeny stavebni material u Zelezni¢niho svr§sku nebo zafizeni staveniste.
Se zvySenou aktivitou v zastavce 1ze okrajové pocitat.

Opatieni — veskeré prace je vhodné provadét na naspu zel. trati, ptipadné v plochach nadrazi,
vcetné vymeény Zelezni¢niho svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen po piistupové
cesté, a to k rekonstrukci tratové stavby.

Km 84,5 — pfes trat’ v misté snizeni naspu zel. trati prochazi schematicky navrzeny lokalni
nefunkéni biokoridor normélni fady jdouci smérem na jih ptes domy a zahrady.

Mozné naruseni — biokoridor bude ohrozen max. prasnym tletem, miize negativn¢ pusobit i
nevhodné slozeny materidl nebo hluk.

Opatieni — veskeré prace je vhodné provadét na télese zel. trati, véetn¢ vymeény Zelezni¢niho
svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezen¢ a na vhodnych mistech.
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Km 86,05 — pies trat’ v misté priichodu Klabavy pod télesem trati (pod kamennym mostem)
prochézi navrzeny lokéalni funkéni biokoridor mokré fady jdouci smérem na jih ve
vydlazdéném koryté feky Klabavy.

MozZné naruseni — biokoridor bude ohroZzen max. prasnym uletem, negativné miize puisobit i
nevhodné slozeny stavebni material u Zelezni¢niho svrSku nebo zatfizeni stavenisté a stavebni
ruch pti obnove¢ tratovych staveb.

Opatfeni — veskeré prace je vhodné provadét u a na naspu zel. trati, vCetné vymeény
zelezni¢niho svrsku, vjezdy mimo trat’ jsou akceptovany jen omezené, a to k rekonstrukci
tratové stavby mostu pfi obnoveni trati, plochy staveniSté je nutno precizné zabezpecit proti
havarii a pak rekultivovat.

Jiné a dalsi prvky USES nebyly pro obdobi vystavby jiz sledovany a posuzovéany, nebot
nedojde k jejich dotéeni nebo ovlivnéni.

Zv1asté chranéna tzemi

V km 70,6 — 70,8 trasa optimalizované Zelezni¢ni trati prochazi ptirodni pamatkou
Katezské rybniky. Zv1asté chranéné izemi je popsano nasledujicim zptisobem :

Jde o hnizdist€ vodniho ptactva, misto vyskytu chranénych druhG plazii a
obojzivelniki a také vyznamny moktadni a vodni biotop v zeméd¢lské krajing.

Ochranné pasmo ze zakona o ochrané piirody a krajiny je 50 m. Uzemi tedy zahrnuje
celou citovanou délku trasy trati mezi rybniky a jeji $irsi okoli.

Pro préace na rekonstrukci trati v chranéném tzemi a jeho ochranném pasmu je nutné,
aby byly provadény stavebni prace pouze na télese drahy a na Zelezni¢nim naspu a celou
stavbu je nutno zabezpecit proti havarii a poSkozeni prostiedi. RovnéZ by mélo byt
maximaln¢ omezeno kaceni a myceni dievin a vzhledem k tomu, ze jde o cenné refugium pro
zivocichy. Je vhodné stavebni prace omezit tak, aby neprobihaly v obdobi duben — ¢ervenec.

Rekonstruovana trat’ prochazi ochrannym pasmem piirodni pamatky Stépansky
rybnik, kterou pifi vhodném organizaénim opatieni zavaznéji neohrozi ani vlastni
rekonstrukce trati ani doprava na stavbu.

Zajmové uzemi stavby rekonstrukce a prelozek trati se jinak nenachazi v zadném
maloplo$ném ani velkoplo$ném zvlasté chranéném Uzemi ve smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané piirody a krajiny. Nejblizsi dalsi ZCHU jsou PP Medovy Ujezd (cca 200 m jizné od
trati) a PP Zavirka (lesni uzemi cca 500 m severné od trati). Tato Gzemi nebudou planovanou
optimalizaci trati nijak ovlivnéna ani pfi vlastnim provadéni stavby, ani pfi provozu na
optimalizované trati.

Jak jiZ bylo uvedeno v kap. C.I., v bliZz§im okoli zdjmového tizemi stavby ani v ném se
nenachdzi zadna navrzena lokalita systému Natura 2000, ani evropsky vyznamna lokalita ani
ptaci oblast, ani lokalita zahrnujici prioritni stanovisté, biotop, ekosystém nebo piirodni
komplex ve smyslu zvefejnéného narodniho seznamu Natura 2000.

Zamér optimalizace Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vliv na znama
uzemi soustavy Natura 2000 (napi. jiz dfive uvedené lokality EVL Rokycany — vojenské
cvic¢isté, EVL Klabava, EVL Osek — rybnik Labutinka, PO Kiivoklatsko).

V tomto smyslu také vydal piislusny organ ochrany piirody (KU Plzeniského kraje,
odbor zivotniho prostfedi) své stanovisko k zdméru stavby podle § 451 odst. 1 zak. ¢.
114/1992 Sb. (viz ptiloha ¢. C.3.): ,,VySe uvedeny zamér stavby optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany nemtlize mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.*
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Vyznamné krajinné prvky

Pojem VKP je definovan § 3 =zdkona ¢. 114/1992 Sb. jako -ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotnd ¢ast krajiny, ktera utvaii jeji typicky vzhled nebo
prispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky piimo ze zakona jsou tedy
zejména lesy, vodni toky, rybniky a udolni nivy, ddle VKP registrované piislusSnym organem
ochrany piirody. Stavba optimalizace trati kiizi VKP definované zakonem a samostatné
vyhlasené VKP, které jsou v okoli navrzené modernizace trati vyhlaseny :

Km 73,450 — 73,530 Zelezniéni trat’ se dotyka a prochazi pres VKP Pod Stépanem
(registrované MU Rokycany) podle trati severné a jizné. Jedna se o VKP jdouci podél
ptvodniho Stépanského rybnika.

Plochy VKP zabrané docasné pro stavbu optimalizace trati je pii rekultivaci nutno
navratit do pivodniho nebo optimalniho stavu a jako cilové spoleCenstvo zvolit ptirodni
mokfad a podmacené louky.

V km 79,65 — 81,00 trasa modernizované zelezni¢ni trati prochazi lesnim porostem
s fadou prvkii USES (jez viak nebudou stavbou zasaZeny) a s riznou ekologickou hodnotou,
les je VKP ze zékona.

V km 82,45 — 83,20 trasa modernizované Zelezni¢ni trati prochazi mensim lesnim
porostem bez vyznamnych hodnot a s riznou ekologickou hodnotou, les je VKP ze zékona.

Optimalizace trati v Usecich priichodu lesnimi porosty nebude znamenat vyznamné;si
naru$eni nebo ovlivnéni téchto porostii.

Trat’ prechazi tratovymi mosty, navrzenymi vétSinou k rekonstrukei, pies toky a nivy
potokd, které jsou, jak jiz bylo uvedeno, i biokoridorem a jsou postupné devastovany v ramci
uprav tokd.

Proto je nutné potok vuseku pfed a za mostnimi télesy alesponl okrajové
renaturalizovat, bez ohledu na povodnové nebezpedi.

Stavba neni ve stfetu s zddnym dalSim registrovanym VKP dle § 6 zakona ¢. 114/1992
Sb., ani s jinymi prvky ochrany pfirody a krajiny.

V ramci prizkuml neni zaznamenéan, ani jinak zjiStén vyskyt zvlast€¢ chranénych
rostlin podle zak.c. 114/1992 Sb. a vyhlasky MZP €. 395/1992 Sb.

Vl1iv na mimolesni zelei:

Mimolesni zelen (tzv. dfeviny rostouci mimo les) na plochach ZS bude kacena pouze
v nezbytné nutné mite. Ostatni zelent na plochach ZS bude zachovéana a v pfipadé¢ mozného
poskozeni osetiena dle CSN 18 920. Konkrétni zptisob vyuziti ploch ZS je v kompetenci
dodavatele stavby, pro néj vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni zelen¢.

Kéceni mimolesni zelen€ je nutné provést z diivodi:

— zachovani rozhledovych poméri a zajisténi stability drazniho télesa

— zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpe¢nych vzdélenosti dievin — stromt
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a
soucasn¢ ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti
porostl od elektrického zatfizeni VN. Z divodl bezpecnostnich je tfeba pocitat i s
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odstranénim jednotlivych stromt, které svou Spatnou stabilitou ohrozuji bezpecnost
provozu. Kaceny budou piedevs§im néletové dieviny.

— obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

— Upravy mostll a propustkil, vystavby novych mostnich objektt

— zajisténi ptistupu k trati v rdmci stavby, zbudovani zafizeni stavenist.

V dalsim stupni projektové dokumentace bude zpracovdna podrobna piiloha feSici
kaceni mimolesni zeleng.

Po vytyceni obvodu stavby v terénu budou piesné specifikovany stromy, které bude
nutno ochranit pfed vlivem stavebni ¢innosti v souladu s CSN 18 920.

Stromy bude nutné ochranit pfed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi
stroji. Ochranéna bude kofenova zona stromd, kterou tvoii hranice linie koruny zvétSend o 1,5
m. Pokud nebude mozné zajistit ochranu celé¢ kofenové zony, bude obednén kmen do vysky
alespoit 2 m. Koruna stromi v pfipad€ jejiho ohrozeni bude ochranéna vyvazanim vétvi
nahoru. Mista tivazkti budou vypodlozena vhodnym materialem.

V zst. Rokycany bude potieba kacet jeden dub letni a ofezat jeden dub letni. V Zst.
Katizek bude zapotiebi kéacet jeden jirovec mad’al.

Zastoupeni druhti dfevin, které bude nutno pokécet:

smrk pichlavy (stfibrny) — Picea pungens javor klen — Acer pseudoplatanus
borovice lesni — Pinus sylvestris javor mlé¢ — Acer platanoides

btiza bélokord — Betula pendula jabloni — Malus sp.

topol — Populus sp. jetab ptaci — Sorbus aucuparia

topol osika — Populus tremulus hloh obecny — Crataegus oxyacantha
vrba — Salix sp. rize — Rosa sp.

olSe lepkava — Alnus glutinosa trnka obecnd — Prunus spinosa
jirovec mad’al — Aesculus hippocastanum Sefik obecny — Syringa vulgaris

dub letni — Quercus robur bez ¢erny — Sambucus nigra

tieSen — Cerasus sp. pamelnik bily — Symphoricarpos albus
lipa srd¢ita — Tilia cordata trnovnik akat — Robinia pseudoakacia

jasan ztepily — Fraxinus excelsior

Dendrologicky prizkum zastoupeni druhil v jednotlivych usekt trati:

Staniceni | Popis

68,0 — 68,3 | btiza b&lokora, topol osika, jasan ztepily, vrba

72,0 btiza bélokora, topol osika, jasan ztepily, vrba, borovice lesni, javor mléc, dub
letni, jirovec mad’al, bez ¢erny

74,9 lipa srdcita, vrba

78,0 topol, trnovnik akét, javor mléc, btiza belokora, vrba, bez Cerny

81,8 btiza bélokord, topol, jerab ptaci, javor klen, olSe lepkava, jasan ztepily
85,3 trnovnik akat, jasan ztepily, rize, hloh obecny, topol, tfeSen

86,0 hloh obecny, javor klen, jasan ztepily, trnovnik akat, ol$e lepkava

vvvvvv

86,6 — 87,0 |smrk pichlavy, bez Cerny, borovice lesni, dub letni, tfeSen, Sefik obecny, trnka
obecna, ruze, lipa srd¢ita, biiza bélokora, jasan ztepily, trnovnik akat, javor
klen, padmelnik bily, jablon, topol, vrba

Katastralni uzemi, na nichz budou podé¢l trati kaceny dieviny:
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Karez, Cekov, Myto v Cechach, Medovy Ujezd, Holoubkov, Svojkovice, Borek u Rokycan,
Rokycany.

Vlivy na lesni porosty:

Tato problematika je detailné feSena v samostatné Casti projektové dokumentace pro
uzemni fizeni (Cast. B.3.5. — Lesni pfiloha), kterd byla poskytnuta jako podklad pro
zpracovani dokumentace EIA. Dokumentace Lesni piiloha je zpracovdna v souladu
s ptisluSnou legislativou tykajici se lesnich porostli, zejména zakonem ¢. 289/1995 Sb., o
lesich, vyhlaSkou ¢. 77/1996 Sb., o nalezitostech Zadosti o odnéti nebo omezeni a
podrobnostech o ochrané pozemka urcenych k plnéni funkei lesa, vyhlasky MZe ¢. 55/199
Sb., o zplsobu vypoctu vyse ijmy nebo Skody zplisobené na lesich.

Stavba se nachdzi v ochranném pasmu 50 m od lesa. Pro stavebni prace na pozemcich
ve vzdalenosti do 50 m od hranice lesa je nutny souhlas pfislusného Gradu spravy lesniho
hospodarstvi (MEU Rokycany) podle § 14 odst. 2 zak. ¢. 289/1995 Sb.

Lesni pozemky v ochranném pasmu lesa:

Katastralni uzemi Parcelni éislo

Cekov 942, 943, 945, 946

Dobiiv 848/6, 848/7, 852/1

Holoubkov 164/1, 345/4

Hradek u Rokycan " 298/2, 1579

Hirky u Rokycan 682/3, 683/1, 688/2

Kafez 411/6,411/14, 418/3, 418/28, 418/64
Kartizek 308/2

Miro3ov 1660/1, 2286

Myto v Cechéch 4034

Pavlovsko 188/6

Svojkovice 586/2, 612/3, 682/1, 682/2, 683/2, 688/3, 688/5, 797, 800

Y tato k.. se tykaji pouze stavby pokladky kabelil podél trati v aseku Rokycany — Mirosov (stavba

Kabelizace trati Rokycany — MiroSov, km 0,0 — 7,6), jez byla jako doprovodna stavba zahrnuta do

vvvvvv

stavba do posuzovani neni zahrnuta a s vlastni optimalizaci trati pfimo nesouvisi.

8. Vlivy na krajinu a krajinny raz

Krajina v Gzemi mezi Rokycany a Zbirohem patii dle regionadlniho geologického
Clenéni do Barrandienu — presn¢ji  Barrandienského paleozoika. Z hlediska
geomorfologického pak prochdzi uvedeny tah trati pfevazné Holoubkovskou v Hotovické
pahorkating (Hofovickd brazda) a Rokycanskou kotlinou ve Svihovské vrchoving
(Rokycanska pahorkatina), uzemi z¢asti patii do Poberounské soustavy.

Celkové jde v okoli trati o protdhlé oteviené udoli, které je v okoli lemovano mirné
zvinénymi hibety ve sméru SZ — JV. Krajina je harmonickd, mirné zvlnéna, s mozaikou lest a
obdélavanych ploch, které prevladaji na trvalymi travnimi porosty.

Trat' vzhledem ke svému stafi v krajiné za stavajiciho projektu optimalizace trati
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nebude pisobit rusiveé nebo negativné a nebude do ni zasahovano.

Pro charakteristiku krajinného razu a vyhodnoceni vlivli stavby na krajinny raz byla
vramci dokumentace EIA zpracovdna samostatnd studie (,,Optimalizace trati Zbiroh—
Rokycany — posouzeni stavby z hlediska vlivii na krajinny raz — Mgr. M. Pondé¢licek - KPZ,
Beroun, ¢erven 2005), kterd je zatfazena jako pfiloha ¢. B.3.) dokumentace EIA.

Z této studie zde uvadime podstatné vysledky a zavéry:

BIiZSi posouzeni trati

Pii posouzeni zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany z hlediska charakteru krajinného
rdzu je nutno uvazovat o posouzeni jednotlivych krajinnych prostort podle optimalizované
trati z hlediska jejich zranitelnosti a z hlediska jejich mozného naruseni stavbou.

Trat’ je mozno z optického posouzeni rozdélit na nasledujici dotcené krajinné prostory
(DoKP) a jejich hodnoceni. Pfitomnost charakteristickych znakl krajinného razu v DoKP je
uvedena ve standardizovanych tabulkéch (dle 1. Vorla a kol.), které pracuji se soustavou
indikétorti pozitivnich ryst krajinného razu. Mira ptedpokladaného vlivu navrhované stavby
je oznacena nasledovné: zadny zasah 0, slaby zdsah X, stfedné silny zdsah XX, silny zdsah
XXX, velmi silny zasah XXXX (viz ptilohu ¢. B.3.dokumentace).

V krajiné podél posuzované trati byly vymezeny nasledujici dotéené krajinné prostory:

e DoKP 1 — okoli Kafezu a Katezské rybniky

(jde o kotlinu se soustavou malych vodnich tokt a rybnikli okolo obce Katez)
e DoKP 2 — udoli okolo Myta a Stépansky rybnik

(jde o udoli v okoli Myta u Rokycan a jeho okoli)
e DoKP 3 —udoli Holoubkovské a lesni useky

(jde o udoli s trati okolo Holoubkova a navazujici lesni usek trati)
e DoKP 4 —udoli Rokycanské a lesni uisek

(jde o udoli a urbanizovanou krajinu v okoli mésta Rokycany).

Podrobné vyhodnoceni charakteristickych znaki a ryst téchto DoKP a vliv stavby na
né jsou zpracovany tabulkovou formou v uvedené studii.

Vyse uvedené krajinné prostory jsou specifikovany podle ¢lenéni krajiny a podle
jejiho tvaru v okoli trati.

Ze zminénych tabulek vyplyva, Ze krajina, krom¢é uvedenych Katezskych rybnika a
Stépanského rybnika, ptipadné nékterych lesnich Gsekd, neoplyva zvlastnimi znaky, ani
jedinecnosti, a proto vhodné a rychle realizovand stavba doplnénd kompenzacnimi a
revitalizaénimi opatfenimi miize znamenat v krajiné s optimalizovanym tUsekem trati jen
minimalni zasah.

Lze konstatovat, ze do zddného z krajinnych prostorii trat’ nebude nové zasahovat, a
déle je nutno konstatovat, Ze u prace na stavbé v krajinném prostoru Kafezska a vychodniho
okraje Myta je nutno dbat na minimalizaci zasaht do krajiny pii praci a nevytvofit zde zadné
nové prvky a tvary v krajin€, naopak napomoci cilenou rekultivaci k revitalizaci krajiny po
ukonceni stavby rekonstrukce trati.

Posouzeni vliva

Zékladni Cinitelé pro posuzovani optimalizace trati jako vlivu na charakter krajinného
razu a hlediska dulezitd pro hodnoceni miry zasahu do krajinného razu :
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a) Moznost vizualniho vnimani zmén optimalizované trati (OT) v krajinnych celcich, hlediska
dulezita pro miru zdsahu do krajinného razu v panoramatech (uroven tzv. , oblasti
krajinného razu*) :

Vyznamnou roli hraje moznost vniméani zmén vzniklych optimalizaci trati z mist,
kterd umoziuji pozorovani vétsich usekl krajiny - pozorovani krajinnych panoramat.
Pozorovani z vySe poloZzenych mist umozni vnimat urcité¢ useky optimalizované trati
v souladu se Sir§imi krajinnymi souvislostmi. Dtlezit4 je okolnost, Ze se trat’ promitd na
pozadi krajinné scény a vytvari zanoteny a z vétsi vzdalenosti dobie pozorovatelny prvek
mimo horizonty a siluety krajinného panoramatu — zejména jde o naspy, mostni télesa,
zavory, podjezdy a dalsi kiizeni s komunikacemi v okoli trati, ptipadné¢ doprovodné
tratové stavby jako trafo, ovladaci domek, zabezpecovaci domky, odvodiovaci objekty

atp.

Komentar — uvedenych zasaht do krajinného razu bude minimum, vzhledem k tomu, ze trat’
az na malé odchylky kopiruje stavajici Zelezni¢ni téleso a neni pocitdno se vznikem vétsich
novych stavebnich — mostnich nebo jinych, i doprovodnych objektt.

b) Zasah dilcich useku optimalizované trati do krajinnych scenerii (uroven tzv. , mista
krajinného razu*“)
Ztetelnéjsi bude mozné zasah nékterych zmén vzniklych v souvislosti s optimalizaci trati
do dil¢ich prostort — mist krajinného razu — kde mohou vzniknout urcité zmény v krajinné
scéné.

Komentar — k zdsahu do mist krajinného razu pravdépodobné nedojde, je mozné, ze
kratkodobé v souvislosti se vznikem plochy zafizeni stavenisté ano, ale pravdépodobnéjsi je,
ze k takové situaci nedojde, protoze zasahy do trati i okoli pfi optimalizaci jsou co nejmensi.

¢) Ohled navrhované optimalizace trati k zakonnym kriteriim krajinného razu
Rozhodujicim hlediskem bude zjiSténi, zda optimalizace tratového tseku je navrzena
s ohledem na vyznamné krajinné prvky, chranéna uzemi, kulturni dominanty a na
harmonické méfitko a vztahy v krajing.

Komentar — Pravdépodobné vSechna uvedena hlediska budou v ptipad€ posuzovaného tiseku
trati relevantni. Jednd se totiz o zamér, ktery nebude rozsdhlou piestavbou, ale pouze
rekonstrukci celého tratového Useku a po ukonceni optimalizace bude ziejmé, az na drobné
zmeény v tratovém vedeni a dispozici zatizeni, laikovi neviditelny. Trat’ totiz kopiruje stavajici
trat do detailu, stim rozdilem, Ze je navrzeno obnoveni doprovodnych zatizeni, dle
soudobych pozadavki.

Piednosti:

Za vyhodu navrhované stavby je mozno povazovat skutec¢nost, ze se nejedna o novy
vpad velké technické stavby Zelezni¢ni trati do zvInéné krajiny — do doli, nybrz o prichod
uzemim, ve kterém jiz zelezni¢ni trat’ delsi ¢asovy usek existuje. Existujici trat’ nejenom, ze
vytvotila v krajiné technickou stopu, ale vytvofila téz tradici Zelezni¢niho propojeni touto
krajinou Holoubkovska a Rokycanska. Jde o velmi dilezity aspekt pro vnimani zelezni¢ni
trati jako tradi¢niho nebo nového (a proto cizorodého) fenoménu.

Vedeni liniové stavby je siln€jsi v méné Clenitém terénu, ktery je prakticky prostoroveé
¢lenén na vétsi vizudlné vnimané useky. Lze proto spatiit celkovou délku trasy z né€kolika
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mist podle Zelezni¢ni trati, az na vyjimky v lesnich tsecich.

N 24

(vytvareni novych usekll), ani ke zméné nivelety existujici trati.

Problémy:

stavbami, coz se projevi v krajinném mist¢ v posileni lokalniho vizualniho vyznamu trati.
Jisté¢ to pfispeje k zlepSeni napi. hlukovych a bezpecnostnich pomérti, ale to neni otazka
ochrany charakteru krajinného razu. K tomu pfistupuje skuteCnost, ze existujici trat’ je do
krajiny zapojena pomérné rozsahlou doprovodnou zeleni v navaznosti na dal$i strukturu
vegetaCnich prvkl (lesni porosty i nelesni rozptylena zelen), coz se v disledku stavby
v nékterych usecich pozvolna méni. Vzhledem k vyznamu a nadcasovosti stavby - existujici
trat’ je stara vice nez 150 let — je tuto okolnost nutno brat jako okrajovou.

Pro celkové posouzeni navrhované stavby bude téz tieba odpovédét na tyto standardni
otazky :

a) vyznacuje se raz krajiny v prostoru, dotceném vilivem optimalizované trati (OT),
znaky prirodni, kulturni a historické charakteristiky KR a hodnotami estetickymi,
maji pritomné znaky a hodnoty jedinecny vyznam?

Odpovéd’ -

Raz krajiny v okoli posuzované zelezni¢ni trati ma samoziejm& nckteré vyznamné

charakteristiky krajinného prostoru a to zejména v tvodu Zzelezni¢ni trati — v oblasti

Katezskych rybnikii a v oblasti rybnika St&panského. Clenéni krajiny v mist& priichodu

Zelezni¢ni trati je jednoznacné€ dano jeji strukturou a tedy roz¢lenénim na rybniky, kosené

louky a sekundarni lesy. V oblasti Kafezskych rybnikd dokonce néasep zelezni¢ni trati

bude vytvaret vizualni bariéru v krajing, ktera je ovSem vzhledem ke stéfi trati jiz zazita a

pusobi jako dopln€k v daném krajinném prostoru.

b) pokud jsou pritomny znaky jedinecného a neopakovatelného vyznamu, bude do
nich OT nepriznive zasahovat a jakou mérou ?
Odpovéd -

Jak jiz bylo uvedeno, tak jsou v krajiné pfitomny jako zvlasté chranéna uzemi a jako
prvky USES Katezské rybniky a Stépansky rybnik a ob& dvé uzemi maji z hlediska
krajiny velky vyznam. Po provedeni optimalizace Zelezni¢ni trati nedojde k vyraznym
zméndm v uvedenych zasadni krajinnych znacich u téchto prvki.

) ovlivni optimalizace trati podstatnym zpiisobem krajinnd panoramata, bude
zasahovat do cennych dilcich scenerii ?
Odpovéd -

Optimalizace trati, jak jiz bylo uvedeno, neovlivni zddnym zésadnim zpisobem krajinna
panoramata nebo dil¢i scenérie v krajin€ idoli smérem k Plzni. Z objektivnich divodi je
jasné, Ze trat’ naruSila krajinu jiz pfed cca sto padesati lety a navrzené kolejové, tratové
upravy a opravy nékterych zatizeni jiz mnoho na vedenti trati i tratového télesa nezméni.

Ovlivnéni krajiny a ochrany prirody obecné
Obecné neni krajina v okoli Zelezni¢ni trati stavbou rekonstrukce zelezni¢ni trati

Zbiroh — Rokycany hloubéji dotéena. K mensim a ¢asové omezenym vlivim na okoli mtize
dochazet i béhem stavby a hlavné transportu materialu na mista staveniste.
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Trat’” prochazi mirn€ zvinénou krajinou mezi stanicemi Zbiroh — Kafez - Myto u
Rokycan — Holoubkov — Rokycany, v tzemi nedojde ke vétSim vybocCenim trati ze stavajici
trasy a smerové upravy jsou voleny tak, aby postupné umoznily zvyseni tratové rychlosti na
cca 120 km/ hod. pro naklapéci vlakové soupravy.

Optimalizace trati neovlivni zddnym podstatnym zplsobem krajinny raz. Nedojde
k vyznamné upravé smérovych pomért nynéjSiho vedeni zeleznice, pouze k rekonstrukci
zelezni¢niho spodku a svrSku. Pfi Upravé stavajicich mosti a propustki byla snaha
v maximdlni mife zachovat jejich ptvodni vzhled. Tomuto pozadavku je ptizplisobeno
technické feseni jednotlivych objektt.

Navrzené smérové upravy, rekonstrukce mostkii a propustkd budou pln€ v souladu
s pozadavky na zrychleni provozu na dané Zelezni¢ni trati a povedou pievazné k Gpravam
stavajicich tratovych obloukl a staveb, pfipravena rekonstrukce trati nema vétsi vliv na
krajinny réaz, protoze trat’ je jiz do krajiny dobfe zaclenéna z doby jejiho budovani a pak i
rozsifeni na dvoukolejnou trat’. K rozsifeni oblouku trati dojde jen v nejnutnéjSich piipadech a
vétSinou v izemi mimo les a jiné vyznamné krajinné prvky.

Tratové téleso (spodek i1 svriek) byly pribézné, ale soustavné Cistény od naletové
zelené a rovnéz v okoli Zelezni¢ni trati neni ocekavano, ze by doslo k masivnimu kaceni a
myceni kulis zelené nebo k jinym Upravdm v okoli télesa Zeleznice. Zvlastni pozornost
z hlediska krajinného razu by méla byt vénovana zejména v misté pruchodu trati Kafezskymi
rybniky (pfirodni rezervace), kde zejména by nemél byt zapojeny doprovodny porost vaznéji
narusen.

Krajinny raz bude vlivem piestavby a rekonstrukce télesa zelezni¢ni trati docasné
mirné naruSen, ale Skody budou zahlazeny po ukonceni stavby do dvou let pfirozenou
sukcesi. K zachovani krajinného razu patii také vytvoreni doprovodnych ,kulisovych
porosti“, a pak také maskovani a ozelenéni nékterych vhodnych partii okoli trati — tim je
minéna napf. citlivd prace s bfeCtanem, psim vinem a popinavymi druhy dalSich dfevin a
dostatecné a dobfe umisténé ,.kryci vysadby podél komunikaci.

V ramci projektové dokumentace byla zpracovana Hlukova studie (F.Kohlicek,
SUDOP Praha, prosinec 2003). Na zakladé¢ hlukové studie bylo navrzeno 14750 m
protihlukovych stén. Jejich podrobnéjsi piehled a umisténi je uvedeno v kap. B.II1.4 Ostatni
vystupy — Hluk. V dal§im stupni projektové dokumentace bude feSen navrh materiala stén a
jejich barevnost tak, aby se co nejvhodnéj$im zpiisobem zaclenily do krajiny a nenarusily
vyznamné krajinny rdz. V souladu s vySe uvedenym bude doporuceno pouzit pro PHS
v maximalni mife popinavou a kryci zelen.

Zavér

Optimalizace trati pfinese nesporné drobné zmény oproti dneSnimu stavu. Mostky,
propustky, perony a piisttesky ve stanicich, disledky sanace zatfezli a protihlukové stény
budou vice, ¢i mén¢ viditelnymi vlivy. Vyhodou pro navrhovanou stavu je skutecnost, ze
zelezni¢ni trat’, kterd se optimalizaci neméni v trase ani v niveleté, je v koridoru vsech tdoli
jiz tradi¢ni a zazita (150 let). Mnohem vét§im zasahem, nez jsou zmény vzniklé optimalizaci,
je fyzicka ptritomnost traté jiz dnes — pied optimalizaci. Je moZno proto pocitat s tim, ze vliv
zmén muze byt pfijiman prevazné nekonfliktné.
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9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Archeologické pamatky:

Uzemi, na kterém se uskute¢ni stavba optimalizace Zelezniéni trati, je nutné pokladat za
uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zak. ¢. 20/1987 Sb., o pamatkové
pé&i. Dle sdéleni odboru kultury, pamatkové péée a cestovniho ruchu KU V Plzni stavba
nevede v blizkosti zddného pamatkové chranéného objektu ani neprochazi pamatkové
chranénym uzemim. Béhem stavebnich praci mize dojit k archeologickym naleziim, a proto
je nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit pozadavky,
které uklada § 22 a § 23 zak. ¢. 20/1987 Sb:

— ohlasit jiz od doby pfipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému ustavu
AV CR prostiednictvim Zapadoeského muzea v Plzni, oddéleni zachrannych
archeologickych vyzkumut

— hlasit ptipadné archeologické nélezy

— umoznit zachranny archeologicky vyzkum

— uhrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim § 22 odst. 2
uvedeného zakona.

Pokud budou uvedené povinnosti ze strany investora a dodavateld stavby dodrzeny,
nebude mit stavba optimalizace trati nepfiznivy vliv na archeologické pamatky.

Kulturni pamatky:

Dle sdé¢leni ptislusnych organi statni spravy (Narodni pamétkovy ustav, uzemni
odborné pracovisté v Plzni, KU Plzeiského kraje, odbor kultury, pamatkové péée a
cestovniho ruchu) nebude pldnovanou stavbou pfimo dotcen zadny objekt, zapsany
v Ustiednim seznamu kulturnich pamaétek (kulturni pamatka dle zak. ¢. 20/1987 Sb.), ani
uzemi s ploSnou pamatkovou ochranou (pamatkova rezervace, pamatkova zona, ochranné
pasmo), s vyjimkou vypravni budovy ve stanici Rokycany.

Vypravni budova stanice Rokycany se nachazi na uzemi méstské pamatkové zony,
veskeré jeji tipravy tedy bude nezbytné projednat s OSK Mé&U Rokycany, resp. si vyzadat
zavazné stanovisko.

Stavajici vypravni budova stanice Rokycany nebude upravovana, protoZe v ni nejsou
vhodné a plosné€ dostate¢né prostory pro umisténi projektovanych technologickych zatizeni.
Proto je vramci optimalizace navrzena novéa technologickd budova sdruzujici v sobé
slaboproudé technologie, technologie zabezpedovaciho zatizeni a DRT.

V uvedeném useku trati Zbiroh — Rokycany (se zst. Zbiroh, Katizek, Holoubkov a
Rokycany a se zastavkami Myto a Svojkovice) jsou z hlediska pamatkové péfe povaZovany
za nejhodnotnéjs$i vypravni budovy stanic Rokycany (viz vyse) a Zbiroh. Jejich tpravam
bude nutno vénovat zvySenou pozornost.

V projektové dokumentaci jsou navrzeny dalsi Gipravy a demolice budov ve stanicich a
zastavkach. Historické vypravni budovy, piipadné i dal§i stavby v aredlech stanic, jsou
objekty pamatkového zajmu. Ve spolupraci s pamatkovou pé¢i bude vhodné stanovit
jednotna pravidla pro opravy a upravy téchto objektli. Souc¢asné bude vhodné navrhnout
odstranéni nevhodnych uprav uvedenych budov z doby po II. svétové valce, které degraduji
jejich vnéjsi vzhled. Rovnéz nové objekty v ramci stavby (domky pro technologii, ptistfesky
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aj.) by bylo vhodné umistit a vzhledové upravit tak (po ptfipadné konzultaci s organizaci
pamatkové péce), aby neptisobily rusive ve vztahu k hodnotnym historickym objektim

V dalsim stupni projektové dokumentace budou objekty urcené k demolici predlozeny
Narodnimu pamétkovému ustavu k vyjadreni, ktery sdéli ptipadné pozadavky na event.
vyjmuti hodnotnych technickych zafizeni ¢i uméleckofemesinych prvkil a jejich predéani
regiondlnimu nebo oborovému muzeu.

Lze konstatovat, Ze pfi spolupraci investora a dodavateld stavby s pfisluSnymi
pamatkovymi ufady mulze mit planovand stavba spiSe pozitivni vlivy na objekty
v pamatkovém zajmu.

II. Komplexni charakteristika vlivi zaméru na Zivotni prostredi
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti a moZnosti preshrani¢nich
vliva

Vzhledem k charakteru a umisténi posuzovaného zaméru — optimalizace trati ve
vnitrostatnim useku Zbiroh — Rokycany — jsou vlivy na jednotlivé slozky a faktory zivotniho
prostiedi i socidlni sféru v rozsahu piesahujicim statni hranice vylouceny.

Vlivy z vystavby optimalizace trati i z nasledného provozu optimalizované trati budou
vétSinou malo vyznamné a omezené, v rozsahu spiSe lokdlnim nez regionalnim, nelze tedy
ocekavat, ze dojde k n¢jakym preshranicnim nebo mezinarodnim vlivim (kromé ptiznivého
zrychleni vlaka, které pak pokracuji dale v jizd€ pies hranice), zejména pak ne k vliviim na
zivotni prostfedi.

III. Charakteristika environmentalnich rizik pfi moZnych havariich a
nestandardnich stavech

Podrobnéjsi zhodnoceni potencidlnich rizik tykajicich se jednotlivych slozek zivotniho
prostfedi a pfipadné navrhy moznosti prevence nebo eliminace téchto rizik jsou uvedeny jiz
v jednotlivych kapitolach ¢asti D.I. — Komplexni charakteristika a hodnoceni vlivii a v kap.
D.IV. — Charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni ..... atd. neptiznivych vlivli na Zivotni
prostiedi.

Zde uvéadime jen stru¢nou souhrnnou charakteristiku zdsadnich rizik.

Charakteristiky rizik :

- Technologické rizika — zasadni pficinou je, ze pii havarii nebo nehodé muze dojit
k uniku jedovatych a Skodlivych latek a jejich uvolnéni do ptirodniho prostiedi. Pak je
nutné zajistit dostatek zachrannych a kompenzacnich ptipravki (¢innosti) na omezeni
zmenSeni rozsahu havarie a omezeni dopadi do prostfedi. SniZeni technologického
rizika lze docilit pfisnym a presnym dodrzovanim spravné sestavené¢ho stavebniho
fadu a havarijnich opatfeni, dale také pritbéZnou kontrolou a zvySenim opatrnosti ve
vybranych stfetovych mistech, kterd jsou prakticky totoznd s misty botanického
prazkumu (tahy USES a CHU, doplnéna o duleZité vodni toky a mokiady).

- Organizacni rizika — nevhodné€ zvolenym harmonogramem praci, nevyuzitim sitovych
grafti a dalSich logistickych pomticek, pfipadné nedodrzovani stavebniho tfadu a
pracovnich postupti v rizikovych mistech stavby muze dojit ke zvySeni rizika havarie,
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které¢ vzrusta také pii pouziti nevhodné nebo neudrzované techniky. Pfi narazovych
pracich a nevhodné volenych dobach pracovnich vykonl miZe dochéazet k vice
sttetiim, které mohou vyustit v nehodu nebo piimo havarii.
Zasadnimi riziky jsou :

- havarie na vodach , na lesnim nebo pfirodnim prostiedi, na kontaminaci ptdy

- biologicka kontaminace prostfedi nevhodnymi latkami nebo organismy

- nevhodné terénni Upravy nebo zmeny krajinného razu

- niceni a nebo snizovani hodnoty pfedmétii ochrany chranénych tizemi nebo cennych
biotopti

- trvald likvidace ploch piekrytim nebo uzavienim povrchu (asfaltovani, atp.)

- vyrazné snizeni biologické kvality nebo ekologické stability pozemki v okoli stavby.

Zelezni¢ni trat je potencidlnim rizikovym faktorem pro $ifeni invazivnich a
expanzivnich druhii rostlin, napt. kiidlatek, bolSevniku velkolepého, netykavek, pupalek,
velkolistych stoviki aj.

Na zékladé zhodnoceni ptedlozeného zdméru optimalizace trati Zbiroh — Rokycany
v predchozich ¢astech dokumentace je mozno konstatovat, ze vzhledem k charakteru a
lokalizaci zdméru je riziko havarii s vaznéj§imi disledky na zivotni prostfedi 1 na
obyvatelstvo pfi dodrzeni zdkladnich ochrannych a preventivnich opatfeni na ochranu
zivotniho prostfedi pomérné malé a méalo vyznamné a nepiesahuje obvyklou miru rizika u
obdobnych staveb.

IV. Charakteristika opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé
kompenzaci nepfiznivych vlivii na Zivotni prostredi

Tato zmirfujici opatfeni jsou navrzena ptedevS§im pro obdobi vystavby optimalizace
trati, nebot’ stavebni Cinnost a sni dal§i souvisejici ¢innosti (stavebni doprava, recyklace
materialli, odvoz odpadl apod.) budou mit podstatné vétsi a vyznamnéjsi negativni vlivy na
zivotni obyvatelstvo, pifipadné¢ na vefejné zdravi, nez ndsledné obdobi provozu po
optimalizované trati.

Nasledn¢ uvedena opatieni k prevenci a vylouceni negativnich vlivli a pro co nejlepsi
pribéh stavby bez stfetl se zivotnim prostiedim jsou specifikovana pro obdobi piipravy
stavby, pro obdobi vlastni realizace stavby a pro obdobi provozu na optimalizované trati a
jsou zaméfena zejména na ty slozky Zivotniho prostiedi, na néz lze predpokladat negativni
vlivy.

Pro obdobi dalsi pripravy stavby:

V dal$im stupni dokumentace :

— specifikovat pfesn¢ji objemy Stérku a vykopové zeminy na zdkladnach a stavenistich a
urCit presné mnozstvi odpadu urcené¢ho k deponovani a bez deponovani k odvozu na
zneskodnéni v souladu s platnymi pravnimi ptedpisy

— specifikovat rozsah kaceni mimolesni zelen€, projednat s organy ochrany pfirody rozsah
kaceni a naslednou realizaci ndhradni vysadby, provést pedologicky prizkum, vypracovat
navrh vegetacnich uprav

— pozadat o povoleni kdceni mimolesni zelen¢ dle zak. ¢. 114/1992 Sb.

— omezit zasahy do vyznamnych krajinnych prvki a prvki USES zejména pii tvorbé
navrhu POV
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— urdit pfesné a citlivé ve vztahu k ZP piijezdové trasy a plochy zafizeni staveni$t v celém
rozsahu DUR a ve varianté (pro piipad dopravnich komplikaci) a konfrontovat je
s pozadavky ochrany zivotniho prosttedi, véetné kompenzacnich opatifeni na trasach

— vhodnym technickym feSenim minimalizovat zdbory pudy (ZPF i PUPFL) a fesit
odpovidajicim zplisobem docasné zabory pudy a jejich rekultivaci na plochy zelené, stejné
jako rekultivaci devastovanych ploch a nové vytvorenych ploch (valy) v okoli stavby —
napt. pfedbéznou vysadbou zelené

— vdal$im stupni projektové dokumentace navrhnout optimdlni zplsob hospodafeni se
skrytou ornici a podornicim z ploch zabora ZPF

— pozadat p¥islusny ufad (MEU Rokycany, OZP) o souhlas s vynétim pozemki dotéenych
stavbou z PUPFL

— minimalizovat zasahy do vzrostlé zeleng, pfipravit piehled zasahti do zelen¢ a
oc¢ekavanych kompenzacnich opatfeni (obednéni stromil atp.) a ndhradnich vysadeb
v okoli vybranych mist stavby

— zajistit transfer chranénych a ohrozenych druht zivodichl z lokalit vystavby na jiné
vhodné plochy v okoli ve vhodném obdobi pied zapocetim stavby

— zajistit v pfedstihu projednani zaméru s vefejnosti a upozornit vetrejnost na etapy vystavby
a jejich rozsah, véetné dopravnich omezeni a vysadeb, tak aby byly omezeny negativni
ohlasy na ¢innost

— provést piislusné potiebné prizkumy a posudky k zajiSténi mechanické odolnosti a
stability navrhovanych i ptilehlych staveb (zejména na poddolovaném tzemi v lokalitach
Myto a Kaftizek)

— predlozit k vyjadieni Narodnimu pamatkovému ustavu v Plzni seznam objektii ur¢enych
k demolici a dodrzet vechny podminky stanovené ve vyjadieni NPU

Pro obdobi vystavby:

Ochrana povrchové a podzemni vody

Soucasti projektu stavby bude havarijni plan k zabezpefeni ochrany podzemnich a
povrchovych vod pfed zavadnymi latkami, zejména pied zne€iSténim ropnymi latkami pfi
realizaci stavby. Veskeré prace budou provadény zplisobem, ktery minimalizuje nebezpeci
uniku znecistujicich latek, nebezpeénych vodam.

Na plochach zafizeni stavenisté v ochrannych pasmech budou stavebni mechanismy
vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostiedkii pro ptipadnou likvidaci Unika
ropnych latek. V ptipadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana
zemina neprodlené odstranéna, odvezena a zneSkodnéna podle platnych ptedpist.

V ochrannych pasmech vodnich zdroji nesmi byt provadéna jakékoli manipulace
s ropnymi produkty a ni jejich skladovani. Déale zde nesméji byt provadény zadné opravy
mechanismii a vyjma OP v prostoru Borek — Kafez zde nesmi parkovat vozidla. Pro
parkovani a opravy mechanismi bude v ramci stavebnich praci ziizen stavebni dvir mimo
ochrannd pésma:

zarizeni staveniSté km Zpusob vyuZiti

ZS 1 67,7 Manipulacni plocha
ZS2 67,8-67,9 | Manipula¢ni plocha
ZS 3 68,8 Skladka materialu
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Na manipulacni ploSe i v obvodu celé stavby je tfeba dodrZet bezpecnostni opatieni
pfi nakladani s ropnymi produkty. Obecné budou uplathovéna tato opatfeni k zabranéni
kontaminace podlozi:

e pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany zéachytné nddoby proti
ukapim (plechové s vlozkou sorbetu)

e dopliovani pohonnych hmot na plose ZS je obecné nepiipustné, ptipustné je pouze v
nezbytné mife v ptipad¢ pouziti specidlnich stavebnich mechanismi

e na ploSe ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min. 90 1,
obsahujici sorp¢ni rohoze, hady, polStare, havarijni tmel na utésnéni, vystrazné pasky,
ochranné rukavice apod.

e veskera udrzba nebo ptipadné opravy stavebnich mechanismt budou provadény mimo
plochu zatizeni stavenisté

e na plochach zafizeni staveniSté nesmi byt skladovany pohonné hmoty

e naploSe ZS budou instalovana chemicka WC pro ptislusny pocCet pracovnika

e vmisté, kde je umisténa recyklaéni zdkladna, je potfeba zajistit zpevnény povrch
se svodem vody do bezodtoké jimky

e na plochéach ZS v blizkosti tokli nesmi byt skladovany sypké a plovouci materialy.

Obdobna opatteni pro ochranu vod budou realizovana i pro ostatni izemi stavby mimo
péasma hygienické ochrany vod:

— zajistit parkovaci a Cerpaci plochy a sklady PHM mimo oblasti ochrany vod a mimo nivu
nebo jinak choulostiva uzemi a zajistit pro celé izemi stavby odpovidajici lapani ukapt
(vany), odtoki a moznych havarijnich odtokt Skodlivin do podzemnich vod (lapoly u
ploch pro vozidla, baleny vapex, zajistény servis, atp.)

— zajistit stavebni plochy a splachy znich sbirat s pfed¢isténim lapolem, zajistit odbéry
vzorkl a odpovidajici likvidaci pfipadnych odpadnich a znecisténych vod

— zajistit pravidelnou kontrolu automobilti a mechanismi pracujicich na stavbach a zajistit
jim zpevnéné a zajisténé parkovaci plochy s odchytem Skodlivin do tikapovych van

Pti  rekonstrukci trati nedojde pii  zabezpeCeni ochrannych  opatieni
k zvySenému nebezpec¢i ohroZeni jakosti vod a horninového prostfedi. Pii rekonstrukci
kontaminovanych partii (zneciSténi arsenem a kadmiem v tseku Katizek - Holoubkov a
Rokycany) nebudou tyto pfip. vytézené materialy pouzity k zemnim pracim, ale znecisténé
zeminy budou dekontaminovany nebo odvezeny mimo zdjmovy prostor k likvidaci podle
platnych predpist. To se tyka i materidlu z vyhybek, znecisténého ropnymi latkami.

Ochrana prirody:

Pro nakladdani s nékterymi druhy Zivocicht je zdkladem co nejvhodnégj$i nacasovani
zasahu do terénu (letni obdobi — nejlépe Cerven) a zaroven u vybranych druhl zajiSténi
kratkého doprizkumu tésné pied zapocetim stavebnich praci (tedy v roce 2007?), protoze se
zde mohou nékteré druhy nové vyskytovat. Na dopriizkum navazuje piipadny odborné
provedeny transfer vybranych druhli chranénych zivocichti do jiné, vhodné lokality (kdekoliv
v okoli jizn€ nebo severné od trati). Chranéné druhy rostlin se v lokalité podle pifedbéznych
prizkumt nenalézaji.

Navrzena ochrannéd opatfeni pro vylouceni nebo minimalizaci negativnich vlivii na
prvky USES (kiizeni trati s biokoridory), VKP a ZCHU jsou podrobné& popsana v kap. D.1.7.
— Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy.

Jako dalsi opatteni doporucujeme:
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zajistit dostatek sadbového materidlu pro kompenzaci skod na zeleni, tak aby bylo mozno
zacit predbézné s rekultivaci a udrzbou vhodného okoli stavby ihned po ukonceni stavby
omezit ¢innost ve vecernich hodinach, protoze v lokalitich stavby se pravdépodobné
budou nachazet voln€ zijici druhy Zivoc¢icht a lidé v okolnich obytnych domech

z divodu snizeni praSnosti je tfeba provadét kropeni pii pracich, u kterych dochazi
k vifeni prachu a po ukonceni stavby je mozno nékterd exponovand mist ,,omyt vodou* —
zejména zelen

stavajici dfeviny, jez maji byt zachovany, budou pfi stavebnich ¢innostech chranény dle
CSN DIN 18 920 (ochrana stromi, porostd a ploch pro vegetaci pii stavebnich
¢innostech)

kaceni mimolesni zelené bude provadéno mimo vegetacni obdobi ( v dobé fijen — biezen)
po ukonéeni stavby bude terén neodkladné upraven v travnatych plochach dle normy CSN
DIN 18 917 (zakladani travnik)

ptistupové komunikace ke stavenistim budou vedeny po polnich pozemcich, nesmi byt
ptitom likvidovana nebo naruSena drobné mokiadni stanovisté a mimolesni zelen

investor stavby zazadd KrU Plzeiského kraje o udéleni vyjimky ze zdkazu ve zvlasts
chranénych tizemich (PP) dle § 37 zak. ¢. 114/1992 Sb.

investor stavby zazadd o ud€leni vyjimky ze zdkazu ve vyznamnych krajinnych prvcich
(VKP) dle § 3 a § 6 zak. ¢. 114/1992 Sb.

pro prace na rekonstrukci trati v chranéném uzemi Katezské rybniky a jeho ochranném
pasmu je nutné, aby byly provadény stavebni prace pouze na télese drahy a na
Zelezni¢nim ndspu, a celou stavbu je nutno zabezpecit proti havérii a poSkozeni prostiedi.
Rovnéz by mélo byt maximalné¢ omezeno kaceni a myceni dievin a vzhledem k tomu, Ze
jde o cenné refugium pro zivocichy. Je vhodné stavebni prace omezit tak, aby neprobihaly
v obdobi duben — ¢ervenec.

Ochrana ovzdusi:

Zatizeni ovzdusi znecistujicimi latkami v obdobi vystavby pii optimalizaci traté je

mozno minimalizovat napt. ndsledujicimi opatfenimi:

koordinaci stavebnich praci

koordinaci pfesunt stavebni techniky

optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nadkladnich aut

snizovanim prasnosti kropenim

udrzovanim techniky v Cistoté a v dobrém technickém stavu

pouzivané vozovky budou pravidelné ¢istény

automobily pfed vyjezdem ze stavenisté na vozovku budou pravidelné ¢istény

sypké a prasné materidly budou naklddany a zabezpecCeny na automobilech tak, aby
nedochézelo k jejich padani na vozovku

likvidace vykacenych dievin bude feSena jejich pfipadnym vyuzitim — jako palivové
drevo, dale stépkovanim, pripadné¢ kompostovanim — neni mozné palit

vybrany provozovatel recyklaéni linky Stérku zkolejového loze dolozi investorovi
stanoviska a povoleni pfislusného organu ochrany ovzdusi, kterd jsou vyzadovana dle §
17 odst. 2 pism. b) a c¢) zék. ¢. 86/2002 Sb., o ochran¢ ovzdusi.

Ochrana pred hlukem:

v dobé vystavby bude minimalizovan pohyb mechanismii a tézké techniky v blizkosti
obytné zastavby, hlu¢nd stacionarni zatizeni budou stinéna mobilnimi protihlukovymi
zasténami
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— dodavatel stavby zajisti dodrzeni limiti hluku po dobu vystavby dle NV ¢. 502/2000 Sb.
Jiné, ostatni:

— umoznit zachranny archeologicky vyzkum dle zak. ¢. 20/1987 Sb. pii provadéni zemnich
a vykopovych praci. Pfedem na n¢j uzaviit smlouvu

— hléasit nahodné archeologické nalezy v pribéhu stavby na pfisluSné archeologické
pracovisté

— vyzadat si zavazné stanovisko OSK M&U Rokycany k piipadnym upravam vypravni
budovy stanice Rokycany

—  vyzadat si vyjadieni NPU k objektim uréenym k demolici

— specifikovat druhy odpadii (kéd, nazev, kategorie, predpoklddané mnozstvi), které
vzniknou pii realizaci stavby, a specifikovat zptisoby dal§iho vyuziti, popt. odstranéni
téchto odpadii

— skladka vybouraného a piebytecného materidlu je mozna pouze na povolené ftizené
skladce

— likvidace odpadti musi probihat v zatfizenich, ktera jsou k tomuto ucelu uréena a schvalena

— pred zahdjenim provozu recyklaéni zékladny v Zst. Chrast u Plzn€ musi byt vyZzadano
rozhodnuti o souhlasu s provozovanim zafizeni k upraveé odpadi

— odpady musi byt tfidény podle jednotlivych kategorii

— odpady vzniklé pfi stavbé musi byt pfedany k vyuziti nebo odstranéni pouze opravnéné
osob¢ (dle zak. ¢. 185/2001 Sb., o odpadech)

— v pfipad€ pouziti silniénich pozemki silnic II. a III. tfidy nebo mistnich komunikaci pro
manipulaci se stavebnim materidlem, se stavebnimi stroji nebo pii naristu tézké nakladni
dopravy je nutno projednat podminky se spravci pozemnich komunikaci.

Pro obdobi provozu:

— po realizaci stavby je nutno provést kontrolni méfeni hluku a vyhodnotit G¢innost
navrzenych protihlukovych opatieni

— podle vysledki méfeni hluku poptipadé navrhnout a realizovat potifebna dodatecna
protihlukova opatfeni (zejména IPO)

— je nutné zajistit alespoii zakladni monitoring vlivii na ZP po ukondeni stavby, a to
zpisobem — biomonitoring, monitorovani hlu¢nosti a vibraci po provedenych opatfenich,
ochranu ponechanych nebo transferovanych zivoc¢ichti a okolnich biotopti. Zajistit rezim
udrzby vozovek i v zimnim obdobi bez pouziti chemickych latek tak, aby nedoSlo
k zasoleni nebo jiné kontaminaci vod okolnich tokii

— po ukonceni stavby snizovat jakymkoliv zplsobem mozZné synergické plisobeni
negativnich vlivii na ZP a méstské prostiedi a odstranit viechna zafizeni stavenist i jina
navazujici zatizeni

— zajistit udrzbu ploch navrzené i stavajici zelené na draznich pozemcich ihned po ukonceni
stavby, tak aby byla omezena invaze neofyt nebo Sifeni dal§i nevhodnych druht do
krajiny

— zajistit obnoveni ptivodnich travnich porostil podle celé trati

— zajistit kvalitni a dtislednou revitalizaci porostl v okoli malych vodnich tokt a stfetovych
mist stavby s VKP a USES.
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V.  Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich
predpokladi pri hodnoceni vlivi

Piedpokladané vlivy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo byly hodnoceny a
progndzovany obvyklymi a obecné pouzivanymi a pfijatelnymi metodami a postupy, zejména
matematickym modelovanim, porovnavanim ziskanych tdaji se stanovenymi normami a
limity, odbornym odhadem a extrapolaci vlivl apod.

Potfebné informace a vstupni udaje pro posuzovani byly ziskany z obvyklych a
prizkum, oficidlni tidaje rliznych instituci, informace a tidaje z odborné literatury, roc¢enek,
tematickych map a dalSich odbornych podkladii, informace =ziskané pii konzultacich
s pracovniky organi statni spravy, odbornych a védeckych instituci, odbornych firem
v daném oboru a dalSimi odborniky v oblasti zivotniho prostiedi.

Nékteré pouzité metodické postupy pro hodnoceni vlivli jsou podrobnéji popsany a
komentovany dale.

Rozptylova studie prachu PM10:

Vypocet kratkodobych i1 primérnych ro¢nich koncentraci prachu-PM10 a doby piekro-
¢eni zvolenych hrani¢nich koncentraci byl proveden podle novelizované metodiky ,,SYMOS
97%, ktera byla vydana MZP CR v r.2003.

Tato metodika je zaloZzena na prfedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na
prufezu koutové vlecky. Umoziuje pocitat kratkodobé i1 rocni primérné koncentrace znecis-
tujicich latek v siti referen¢nich bodt, dale doby piekroceni zvolenych hrani¢nich koncentraci
(napf. imisnich limith a jejich nasobkll) za rok, podily jednotlivych zdroji nebo skupin zdroji
na ro¢ni primérné koncentraci v daném mist¢ a maximdlni dosazitelné koncentrace a
podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat.
Metodika zahrnuje korekce na vertikdlni Clenitost terénu, pocitd se stdCenim a zvySovanim
rychlosti vétru s vyskou a pii1 vypoctu primérnych koncentraci a doby piekroceni hrani¢nich
koncentraci bere v tivahu rozloZeni ¢etnosti sméru a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji pro
5 tfid stability atmosféry (tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat piimési) a 3 tfidy
rychlosti vétru. Charakteristika tfid stability a vyskyt t¥id rychlosti vétru vyplyvaji
z nasledujici tabulky:

Ttida rozptylové podminky vyskyt tiid
stability rychlosti vétru (m/s)
I silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7
11 inverze, Spatny rozptyl 1,7 5
I slabé inverze nebo maly vertikalni gradient teploty, 1,7 5 11
mirn¢ zhorSené rozptylové podminky
1\ normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11
\ labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vyskou nad zemi.
Vzrista-li teplota s vyskou, t¢z8i studeny vzduch zistava v nizsich vrstvach atmosféry a tento
fakt vede k utlumu vertikalnich pohybi v ovzdusi, a tim i1 k nedostatecnému rozptylu
znecistujicich latek. To je pravé pripad inverzi, pii kterych jsou rozptylové podminky
popsané pomoci tfid stability I a II.
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Metodika SYMOS'97 vSak musela byt oproti ptivodni verzi upravena. V souvislosti
se vstupem CR do EU se legislativa v oboru Zivotniho prostiedi pfizptisobuje platnym
evropskym piedpisiim a proto v ni vznikaji zmény, na které musi reagovat i metodika vypoctu
zneCisténi ovzdusi, ma-li vést i nadale k vysledklim snadno pouzitelnym v bézné praxi. Tyto
zmény zahrnuji napf.:

» stanoveni imisnich limitd pro nékteré znecistujici latky jako hodinovych priamérnych
hodnot koncentraci (dfive 1/2-hodinové hodnoty)
* hodnoceni znecisténi ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO, (diive pouze NOy)

Zm¢éna primérovaci doby se promitla do zmény rozptylovych parametrii 6, a o, tak,
aby popisovaly rozptyl znecist'ujicich latek v del§im casovém intervalu. Pro prach-PM10 jsou
jako kratkodobé koncentrace pocitané 1-hodinové primérné hodnoty.

Vypocet primérnych dennich koncentraci prachu byl odvozen na zaklad€ vztahu mezi
naméfenymi pramérnymi dennimi koncentracemi a maximalnimi hodinovymi hodnotami na
méficich stanicich v CR. Tento vztah se da vyjadfit rovnicemi:

Pro PM10:
Cq = 0,808 . C, pro Cy <350 pg/m’
Cq = 220,35.InCy, - 1008 pro Cy>350 ;,tg/m3

Denni priméry koncentraci se pak stanovi z vypoctenych hodinovych hodnot (podle
metodiky SYMOS) pomoci téchto vztaht.

Hlukova studie pro obdobi provozu:

Hlukova studie pro vyhodnoceni hlukové zatéze zprovozu optimalizované trati
(F.Kohlicek, SUDOP Praha, prosinec 2003) byla zpracovéana v souladu s postupy uvedenymi
v platnych ,Metodickych pokynech pro vypoéet hluku z dopravy (VUVA Praha, RNDr.
M.Liberko). Pfi zpracovani byl pouzit vypocetni program SoundPlan HighPerf 5.0/12-22-00
firmy Braunstein+Berndt GmbH. Jeho pouzivani pro akustické vypoclty bylo schvaleno
Nérodni referenéni laboratoii pro hluk v komunalnim prostfedi pti OHS Usti nad Orlici
v ¢ervenci 1997.

Tento program umoziuje modelovani posuzovaného uzemi podle skutecnosti (ve 3D
rozméru) a vypocet izofonového pole v souladu se zadanou technologii dopravy. Podklad pro
vytvoteni 3D modelu tvoftily rastrové digitalni mapy v métitku 1: 10000, jednotné Zelezni¢ni
mapy vméi. 1 : 1000, 3D model stadvajiciho zaméteni Zzelezni¢niho télesa a nové kolejové
reSeni ve 3D.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy jednotlivych vypoctovych tizemi pro
vyhledovy stav s priitbéhem izofon. Soucasti vypoctu jsou i vysledné tabulky hodnot
ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivych bodech vypoctu. Jejich poloha je vyznacena
v hlukovych mapéch.

Do vypoctli nebylo mozno zahrnout napf. brzdéni vlakovych souprav, posunovani
vagonu a manipulace v zel. stanicich, hlu€nost stani¢nich rozhlasovych zatizeni, pouzivani
vystraznych hlukovych signali apod. Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objekth
hlukem z dalSich zdrojt, a to jak staciondrnich, tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

Hlukova studie pro obdobi vvstavby:

Intenzity ptepravy materiali k recyklaci a odvoz zrecyklovaného materidlu Zeleznici
lze v této fazi zpracovani dokumentace obtizné definovat. Navic Zelezni¢ni doprava vyvolana
provozem recyklacni linky bude ve srovnani s béznou dopravou na této trati ziejmé
zanedbatelnd. Pti vypoctu prenosu hluku do venkovniho prostoru bylo proto uvazovano pouze
s provozem vlastni linky opét s primérnym 50%-nim vytizenim za pracovni sménu (shodné
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s ostatnimi stavebnimi mechanizmy). Bylo uvazovano s aplikaci mobilni recyklacni linky
RCL 1232 E — D s odhliflovanim a tfidicim zafizenim firmy DUFONEV s.r.0. Provoz linky
vyhradné v denni dob¢€ nejvyse v ¢asovém tseku 7 — 21 hodin.

Vypocet prenosu hluku do venkovniho prostoru byl proveden za pouziti vypocetniho
programu HLUK+, verze 5.09 ,,Vypocet hladiny hluku ve venkovnim prostfedi (RNDr.
Milos Liberko, Jaroslav Polasek).

Hlavnim metodickym vychodiskem ¢asti programu pro vypocet pienosu hluku
z priumyslovych zdroji je postup uvedeny v materidlu ,,Podklady pro navrhovani a
posuzovani primyslovych staveb, dil 3 — stavebni akustika (M.Meller, J.Sténi¢ka, VUPS
Praha, 1985).

Pii vypoctu imisnich ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve venkovnim
prostoru priimyslovymi zdroji hluku tato ¢ast programu vychazi z principi:

e V programu se uvazuje jenom se slozkou hluku §ifeného vzduchem

e Podcitaji se hodnoty akustického tlaku A

e Deskriptorem pro vyjadfeni urovni akustického tlaku A ve venkovnim prostiedi je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A

e Resi se jenom uloha vyzafovani pramyslového zdroje do venkovniho prostiedi (nikoliv
uloha vypoctu hluku v akustickém interiéru)

e VsSechny zdroje hluku nebo jejich ¢asti se nahrazuji fiktivnimi nekoherentnimi zdroji
hluku. Vypocet hluku téchto fiktivnich zdroja je zaloZen na Berankové vztahu, udavajicim
pokles akustického tlaku se ¢tvercem vzdalenosti.

V zadéni a vysledcich programu je primyslovy zdroj oznac¢en symbolem — P.

Geologické a hydrogeologické posouzeni:

Zpracovani udaji o horninovém prostiedi a podzemni vod¢ bylo provedeno
z podkladi ptedchozich regionalnich prizkumd, publikaci a archivnich geologickych map.
Pro dokumentaci v pftilohové ¢&asti byly pouzit¢ vodohospodaiské mapy 1 : 50 000
a topografické mapy méftitka 1 : 25 000.

Vyhodnoceni fauny a flory, ekosystémaui:

Metoda vyhodnoceni vztahu rekonstrukce tahu zelezni¢ni trati a pfirodniho prostiedi
byla pouzita klasickd — provedena terénnimi pochiizkami vcetné orientacniho biologického
prazkumu, reSerS$i archivnich materiald pro dané uzemi, vytahem z odborné literatury a
zpracovanim poznatkll. Vzhledem ke stavu a hodnoté pfirodniho prostfedi v izemi Zelezni¢ni
trati vétSinou nebylo nutno projit a podrobné¢ vyhodnotit celou trat’, proto jsme zkoumali
pouze dil¢i Useky trati a vybrand a stfetova cennéjs$i mista pro ochranu ptirody a krajiny.

VI. Charakteristika nedostatki ve znalostech a neurcitosti, které se
vyskytly pri zpracovani dokumentace

Mira neurcitosti je dana vypovidaci schopnosti podkladd, které jsou v dané fazi

ptfipravy zaméru k dispozici. Ur€eni miry vlivu na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi
vychazi ze znalosti odpovidajicich ptislusné fazi pripravy zaméru.
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Jako zakladni podklad o stavbé optimalizace trati Zbiroh — Rokycany pro zpracovani
dokumentace EIA slouzila pfipravna dokumentace pro uzemni fizeni, pozdéji pak i vyjadieni
dotéenych subjektli (orgdnl statni spravy, obci, instituci, vefejnosti) k této DUR v ramci
projednévani v izemnim fizeni.

Pro zpracovéani této dokumentace byly k dispozici textové tidaje o projektovaném
zaméru a mapy mefiitka 1 : 10 000 s vyznacenim trasy zeleznice a blizkych faktort zivotniho
prostfedi. Nedostatky pii zpracovani dokumentace mohou vyplyvat =z rozsahlosti
hodnoceného uzemi a liniového charakteru trasy. To je vSak moZzné povazovat za Unosné,
nebot’ riziko zévaznych zmén vodniho rezimu a kvality podzemnich a povrchovych vod
a rozsahlejSich zasahti do horninového prostiedi zde nehrozi. Vliv na povrchové a podzemni
vody a vodni zdroje v ochrannych pasmech by nemél byt zjiStén, pokud budou pfijata
doporucena opatteni.

Nejasnosti mohly vzniknout pii zajiSténi map a dalSich podkladid, protoZe nebylo
mozno zajistit lepsi (detailnéjsi) mapy, rozpisy POV a hlavné ¢tvercovou sit’ a orientacni
planky pro pochodné zjisténi poloh jednotlivych objektl v terénu. Tyto nepiesnosti ovSem
nemohou ovlivnit kvalitu biologickych priizkumi jako celku.

Zvyseni stupné objektivity je mozné dosahnout uplatnénim poznatkti z dosavadnich
obdobnych staveb optimalizace Zelezni¢nich trati v jinych usecich, které byly pfipraveny,

vyhodnoceny a projednany v diivéjsim obdobi. Tento pristup byl pro zpracovani
dokumentace EIA vyuZit.

Zpracovatelé dokumentace EIA tedy museli vychéazet z urcitého okruhu a mnozstvi
informaci o zaméru v soucasné dob¢ dostupnych, které¢ nebyly vzdy v potiebné podrobnosti
nebo urcitosti. Absence nékterych konkrétnich ¢i potfebnych udaji byla feSena jejich
pravdépodobnym piedpokladem nebo odbornym odhadem na zaklad¢ zkuSenosti, analogii
s obdobnymi stavbami apod. V pfisluSnych kapitolach dokumentace je na tyto piipadné
neurcitosti a nedostatky vstupnich udaji upozornéno. Nékteré z t€chto idaji budou muset byt
v dal$im stupni PD jesté uptesnény a formulované vychozi ptedpoklady ovéieny.

V nékterych ptipadech je proto hodnoceni vlivii zdméru ¢i dalSich skutecnosti zatizeno
uréitou nejistotou nebo nejsou popsany ¢i vyhodnoceny do vSech podrobnosti. Konkrétni
nejistoty, neurcitosti ¢i absence v datech jsou uvedeny vzdy v pfislusnych kapitolach
dokumentace.

Uvedené nedostatky ve znalostech nebo neurcitosti nesnizuji vypovidaci schopnost
pfedlozené dokumentace EIA a je mozné je feSit v dalSim stupni pfipravy zaméru a
projektové dokumentace.

Zavérem lze shrnout, Ze vSechny vysSe uvedené skute¢nosti naznacuji piistup, kterym
se zpracovatelé dokumentace EIA 1 pies nékteré omezené zdroje tidaji snazili co nejvice
zvysit redlnost, objektivitu a vypovidaci schopnost dokumentace. Miru neurcitosti v odhadu
potencidlnich vlivii zaméru a jejich celkového ucinku lze pak klasifikovat jako pomérné
nizkou, a Ize tedy s akceptovatelnou vypovidaci schopnosti a pfesnosti prognozovat vlivy
optimalizace trati na okolni Zivotni prostfedi i obyvatelstvo a vefejné zdravi.
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CAST E
POROVNANI VARIANT RESENi ZAMERU

Posuzovany zdmér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany je pfedlozen a uvazovan
pouze v jedné varianté technického i stavebniho feSeni. Tato varianta je viceméné déana jiz
charakterem a polohou stavajici zeleznini trati, kterd bude optimalizovana (vcetné
souvisejicich objektl a zatfizeni).

Proto nebylo mozno ani porovnat jiné varianty zdméru z hlediska vlivii na zivotni
prostiedi. PfedloZena varianta byla hodnocena z hlediska zmén vlivi, ke kterym optimalizaci
trati dojde, a tyto vysledné vlivy zaméru byly porovnavany se soucasnym stavem slozek
zivotniho prostiedi v daném tizemi (nulova varianta).

Lze konstatovat, ze provedenim navrzené varianty feSeni optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany nedojde ke zhorSeni stdvajiciho stavu zivotniho prostfedi v dotCeném uzemi,
naopak u nékterych slozek zivotniho prostedi (hlukova situace, vefejné zdravi, ochrana vod)
dojde ke zlepSeni oproti stdvajicimu stavu — proto lze fici, Ze navrZzena varianta feSeni je

v

ekologicky pfiznivéjsi a piijatelnéjsi nez nulova varianta — soucasny stav.

CAST F
ZAVER

V piedchozich kapitolach dokumentace EIA a v jejich ptilohach byly shromdzdény
v této dob¢ dostupné idaje a informace o posuzovaném zaméru optimalizace Zzeleznicni trati
Zbiroh — Rokycany. Na zaklad¢ informaci o zaméru, udaji o stavu zivotniho prostredi
v z4jmovém Uzemi a piipadnych dalSich relevantnich podkladi byly identifikovany a
podrobné zhodnoceny vlivy daného zdméru na okolni Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

V ptipadé zaméru optimalizace trati se bude jednat pouze o lokdlni zadmér s
pomérné malymi disledky na Zivotni prostfedi. Na zékladé¢ provedeného zhodnoceni Ize
konstatovat, ze zdmér optimalizace trati bude mit pfi realizaci i pfi provozu vétSinou jen malé,
lokalni a malo vyznamné negativni vlivy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Tyto vlivy se
projevi pfedev§sim v obdobi vlastniho provadéni optimalizace trati (v obdobi vystavby).
Naopak pro obdobi provozu po optimalizaci trati lze piedpokladat nékteré vyznamné
pozitivni vlivy stavby — pfedevS§im vyrazné snizeni stavajici hlukové zatéze u chranénych
objektii, zvySeni bezpecnosti provozu, zvysSeni komfortu cestovani, zvySeni ochrany vod,
zlepSeni estetického vzhledu objektii Zst. a zastavek, zvySeni efektivity Zeleznicni dopravy
apod. V porovnani s dal§imi dopady jinych zdméra a aktivit, ovlivitujicich Zivotni prostiedi
v z4jmovém Uzemi (napf. trasa dalnice DS5), se jevi vlivy optimalizace trati jako malo
vyznamné az bezvyznamné a zanedbatelné.

Vzhledem k tomu, Ze béhem vyhodnoceni zaméru optimalizace trati nebyly shledany
zadné vyznamné negativni vlivy zadméru na zivotni prostfedi a ze posuzovany zamér
vyznamn¢ negativné neovlivni stavajici celkovou ekologickou zatéz daného izemi, dokonce
v né¢kterych aspektech stavajici zatéz snizi, lze tento zamér povaZovat za akceptovatelny
v dané lokalité a doporucit jeho realizaci pri dodrZeni opatieni a podminek pro ochranu
jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi a obyvatelstva, navrZzenych v této dokumentaci.
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CAST G

VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI
CHARAKTERU

Zakladni udaje:

UDAJE O OZNAMOVATELI:

Obchodni firma :

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)
Prvniho pluku 367/5,

186 00 Praha 8 - Karlin

Zapis v OR - MS v Praze oddil A, vlozka 48384

IC: 709 94 234

Sidlo organiza¢ni sloZky povéiené zadavatelskou ¢innosti:
Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava Plzen

PO BOX 188

Purkytiova 22

304 88 Plzen 1

NETECHNICKEHO

Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele:

Ing. Vaclav Stastny
Stavebni sprava Plzen
Purkynova 22

304 88 Plzen 1

tel.: 972 524 051

UDAJE O ZAMERU:

Nazev zaméru:
Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany

Kapacita (rozsah) zaméru:

Stavba je soucasti vystavby tietiho tranzitniho zelezni¢niho koridoru, dil¢i Cast trati

Praha — Plzen.

Tratovy usek Zbiroh — Rokycany je cca 21 km dlouhy, obsahuje 4 Zelezni¢ni stanice
Zbiroh, Katizek, Holoubkov, Rokycany, a dvé zastavky Myto a Svojkovice. Stavba zacina

v km 66,800 a kon¢i v km 88,063.

Soucasna trat’ je dvoukolejna, elektrizovana sttidavou trakci. Stani¢ni a zabezpecovaci
zatizeni je 3. kategorie, reléové a obousmérny autoblok. V rdmci optimalizace tratového
useku dojde k rekonstrukci zelezni¢niho spodku a svrsku, pozemnich staveb, rekonstrukci a
upravé zelezni¢nich mosta a propustkl, trakéniho vedeni, energetickych zatizeni, sdélovaciho
a zabezpedovaciho zatizeni v ZST a viech zastavkach v celém tratovém tseku, k vystavbé

protihlukovych stén atd.
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Stavba zahrnuje tyto ZST a tratové useky:

e 7ST Zbiroh, ZST Katizek, ZST Holoubkov, ZST Rokycany
e Zbiroh — Karizek — Holoubkov

e Holoubkov — Rokycany.

Vvhledovy rozsah dopravy:
Dalkova osobni pteprava :

— 6 part EC — 12 part Sp

— 2pary EN — 18 part Os

— Sparai R

— 12 para Sp

Délkova nékladni doprava (pfedevs§im s vyuZzitim no¢ni doby) :
— 6 parl Nex — 24 parti Pn/Vn

— 2 pary Rn — 2 pary Mn

— 4 pary Sn

Pocet provoznich pracovnikt drahy v tiseku Zbiroh — Rokycany bude po optimalizaci vyrazné
sniZen:

ze stavajiciho stavu 89 osob na novy stav 7 osob (obsazeni v Zst Rokycany). Pocet
pracovniki idrzby DRT, ZZ, SZ, TV a silnoproudu se nezméni.

Umisténi zaméru:
Posuzovana stavba optimalizace trati zaujima tratovy usek Zbiroh — Rokycany od km 66,800
do km 88,063 (vyjezdové navéstidlo 1S Rokycany) traté¢ 0202 Praha-Smichov — Plzen.

Kraj: Plzensky

Obce: Zbiroh, Cekov, Katfez, Myto, Medovy Ujezd, Holoubkov, Svojkovice,
Rokycany

K.u.: Karez, Katizek, Cekov, Myto v Cechach, Medovy Ujezd, Holoubkov,

Svojkovice, Borek u Rokycan, Rokycany

Zduvodnéni potieby zaméru:

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany“ je jednou ze souboru staveb
modernizace III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery zahrnuje tsek Zzelezni¢ni trati
z Prahy ptes Plzeii do Chebu a na statni hranici se SRN.

Navrzend stavba je soucdsti modernizace III. tranzitniho koridoru Cheb — Plzen —
Praha — Ceska Tiebova — Ostrava — Mosty u Jablunkova, k jehoZ realizaci se Ceska republika
zavazala v ramci mezinarodnich dohod. Zacatek stavby je vkm 66,800, kde navazuje na
stavbu ,,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh*. Konec stavby je v km 88,063, kde navazuje na
stavbu ,, Modernizace trati Rokycany — Plzen“. Tratovy tsek je dlouhy 20,913 km.

Optimalizace Zelezni¢ni trati znamena piedevSim jeji modernizaci a uvedeni do
souladu se souCasnymi technickymi, technologickymi a dal$imi pozadavky na tento typ
zelezni¢ni trati. Optimalizace trati spo¢iva piedev§im v Upravé smérovych a sklonovych
pomért pro zvyseni rychlosti, vyméné Zelezni¢niho svrSku a sanaci zelezni¢niho spodku.

Ucelem optimalizace této trati je splnit pozadavky na trat’ jako soucast tranzitniho
koridoru, tzn. dosdhnout vysSich rychlostnich parametrti trati pro zkraceni jizdni doby
vlakovych spojli, provést modernizaci stavajicich Zeleznicnich staveb a zafizeni tak, aby
odpovidaly pozadovanym technickym parametriim a urovni technologii, zvysit propustnost
trati, zvySit bezpecnost provozu a zvysit technickou urovenl a spolehlivost systému fizeni
provozu.
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Uelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a standardim. Tyto parametry
vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k nimz se CR ptihlasila.

V soucasnosti provozovana trat’ témto podminkam jiz nevyhovuje.

Predpokladany termin zahajeni a dokonéeni stavby:
Doba vystavby: termin zah4jeni stavby 07/2006

termin ukonceni stavby 11/2010
Celkova orientacni lhiita vystavby je podle navrhu harmonogramu stanovena na 208 tydni.
V tom je zahrnuta 4x technologicka pfestdvka v zimnim obdobi (1.12. — 1.3.) a 12 tydni, tj.
celkem 48 tydnd.

Rozdéleni stavby na etapy:

Etapa : odbocka Zbiroh + mezistani¢ni tisek Zbiroh — Hofovice, km 66,800 — 68,742

Etapa : mezistani¢ni Gsek odb. Zbiroh — ZST Kaftizek, km 68,742 — 71, 350

Etapa : ZST Katizek + mezistani¢ni usek ZST Katizek — ZST Holoubkov, km 71,350
- 177,120

Etapa : ZST Holoubkov + mezistani¢ni usek ZST Holoubkov — ZST Rokycany, km
77,120 — 86,510

Etapa : ZST Rokycany.

Popis zaméru

Soucasna trat’ je dvoukolejnd, elektrizovana stiidavou trakci, kterd bude po skonceni
optimalizace provozovana rychlosti az 160 km/hod pro vybrané typy vlakovych souprav.

Stavba fesi optimalizaci stavajici trati, kterd spo€iva piedevSim v tpravé smérovych a
sklonovych pomért pro zvyseni rychlosti, vyméné Zelezni¢niho svrsku a sanaci zelezni¢niho
spodku (vyména koleji a prazci, Stérkového loze, stabilizace télesa ad.). Stavebni Gpravy
vesmes probihaji na stavajicim télese, k malym smérovym posunim koleji dochazi
v inflexnich obloucich mezi Zst. Katizek a zastavkou Myto v km 72,900 — 74,400 a dale pak
v jednotlivych obloucich v tiseku Holoubkov — Rokycany. Upravy Zelezni¢niho spodku a
svrsku budou provadény prevazné na pozemcich CD a.s. a SZDC s.o.

Pro osobni dopravu bude zruSena Zelezni¢ni stanice Zbiroh, naopak bude ziizena
zastavka Karez, kam bude i pfesmérovana ndvazna autobusovad doprava, bude vybudovana
otocka autobust. Ostatni Zelezni¢ni stanice budou modernizovany, jednak technickym a
technologickym vybavenim (napi. zabezpecovaci zatizeni, pfipojky a rozvody inzenyrskych
siti, napdjeni atd.), jednak stavebnimi upravami (rekonstrukce objektl, popt. demolice
nevyhovujicich a stavba novych, peronizace, ptistiesky pro cestujici, osvétleni aj.) .

V useku trati Zbiroh — Rokycany se nachdzi 18 mostii a 25 propustki, které budou
rekonstruovany, jeden propustek bude novy. Z diivodu nedostate¢né podjezdné vysky pro
montdz nového trakéniho vedeni budou prestavény stavajici nadjezdy v km 84,016 (Borek) a
v km 85,741 (Rokycany). Po dobu pfestavby nadjezdii budou ztizeny provizorni zabezpecené
prejezdy (km 84, 126 a km 85,851) véetné navaznych komunikaci. Stavajici pési lavka v zst.
Katizek svému tcelu neslouzi, a bude proto demontovéna.

Nejcastejsi typy uprav mostnich objektu:

— oprava izolace
— rlzny stupen a rozsah prestavby spodni stavby i nosnych konstrukei
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— realizace nasazené desky na klenby
— sanace fims, zabradli
— vymeéna vodorovné nosné konstrukce.

Obdobi vystavby:

Plochy zafizeni stavenisté (ZS) budou situovany v pfevazné mitre na pozemcich dréhy.
Zatizeni staveniS$t¢ mostll budou umisténa i na mimodraznich pozemcich, coz je s vlastniky
pozemki projednano. Navrhy umisténi ploch ZS jsou situovany podle hlavnich stavebnich
objektii (zelezni¢ni svrsek, spodek, mosty, propustky) a s ohledem na konfiguraci terénu,
predpokladané potfeby dodavatele, vlastnické vztahy a zplsob vyuZiti téchto ploch. Jsou
situovany v pfevazné mife tak, aby byly pfistupné po kolejich nebo z okolnich komunikaci.
Upravy a vyuziti navrzenych ploch ZS budou souéasti posouzeni, piipravy a dodavky
dodavatele vramci stavby. Po ukonceni jejich vyuziti budou plochy ZS uvedeny do
puvodniho stavu.

Pro pfistup na stavenisté budou vyuzivany stavajici vefejné i ucelové komunikace,
v nékterych piipadech bude nutno zfidit provizorni panelovou vozovku. Po skonceni stavby
bude terén uveden do ptivodniho stavu.

Centralni plochy ZS jsou situovany v ZST Zbiroh, ZST Katizek, ZST Holoubkov,
ZST Rokycany a v misté napajeci stanice Myto. Situovani recyklaéni zaklady (v zavislosti na
postupu vystavby) pro recyklaci odtéZzeného Stérkového loze je navrzeno na zpevnéné plose
v ZST Chrast u Plzng, ktera bude ziizena jiz pro stavbu Rokycany — Plzei.

Pfi navrhu postupu vystavby a rozdéleni do jednotlivych etap (viz dale Terminy
zah4jeni a dokonceni stavby) byly respektovany tyto zdkladni podminky:
— realizovat stavbu tak, aby byl zachovan jednokolejny provoz a provoz ve stanicich a
zastavkach
— pfi uplné vyluce pocitat se soub&hem praci na stavenisti, a to v celém useku s vyloucenou
dopravou.

Pti rekonstrukeci kolejist¢ a mostli bude nutno uzaviit provoz na komunikacich na
nezbytné nutnou dobu.

Dopravni trasy:

Stavebni materidl a hmoty pro stavbu nebo ze stavby budou piesouvany jednak po
kolejich, jednak automobilovou dopravou. Hlavni dopravni trasy jsou vedené po stavajicich
silnicich IL., III. tfidy a po mistnich komunikacich.

Ptijezdové cesty z hlavnich dopravnich tras ke stavenisti jsou navrzeny tak, aby vyuzily

— stavajicich silnic II. a II. tf. pro piijezd k ZS rekonstruovanych mostt

— stavajicich mistnich komunikaci v Rokycanech

— nezpevnénych i1 zpevnénych ucelovych komunikaci pro ptijezd k mostim a propustkiim
v useku trati Zbiroh — Rokycany

— v ojedinélych ptipadech i zfizeni cesty panelové na pozemcich pro zemédélskou vyrobu.

Udaje o vstupech

Puda:

Stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* se dotyka pidniho fondu a bude
vyzadovat zabory ZPF i PUPFL (doc¢asn¢ a trvalé).
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Stavba bude realizovéana prfedevsim na pozemcich drahy. Trvalé zabory mimodraznich
pozemki jsou vyvolany predev§im realizaci smérovych uprav télesa trat¢ a prelozek
komunikaci.

Celkovy trvaly zédbor ZPF vyvolany stavbou ¢ini 2,0147 ha, docasny dlouhodoby
zabor stavba nepozaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého plosného rozsahu a tvofi
pouze uzké pruhy podél stavajici trat€. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel vétSinou pohybuji
v fadu desitek az stovek m? , v nékterych piipadech se jedna jen o jednotlivé m” . Zabirané
plochy obvykle bezprostfedné navazuji na pozemky dréhy, na nichZ je umisténo téleso drahy.
Plochy pro zébor jsou vétSinou tvoreny okraji luk a poli, bezprostiedné sousedi s draznim
télesem, jsou ¢aste¢né zanedbané a pro zeméedélske tcely se vyuzivaji jen okrajove.

Podle kultur trvalé zabory ZPF tvoii zejména trvalé travni porosty (cca 52 %), a orna
puda (cca 46 %), zbytek zahrady. Podle tfidy ochrany ZPF se zabory tykaji prevazné III. tiidy
ochrany (70 %), mén¢ pak II. tfidy ochrany (cca 10 %) a V. tfidy ochrany (cca 8 %), zbytek
IV. al. tfida ochrany.

Zemédelska puda v zdjmové oblasti je zastoupena zejména hnédozemémi, gleji,
pseudogleji.

Pro plochy zafizeni stavenisté jsou navrzeny docasné zabory ZPF do 1 roku (vcetné
doby potiebné k uvedeni pozemkii do ptivodniho stavu). Celkovy rozsah docasného zaboru
ZPF je cca 11 000 m”.

Na celé ploSe trvale odnimané pidy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho
horizontu v rozsahu stanoveném podle pedologického prizkumu. O skryvce a jejim vyuziti
bude vedena evidence. Celkové bude provedena skryvka 4 476 m’ .

Pii provadéni skryvky a nakladani se skrytou ornici je tfeba dodrzet vSechny
podminky stanovené piisluSnymi organy stitni spravy, aby skryté vrstvy nebyly
znehodnoceny pro dalsi pouziti.

Pro stavbu bude potiebné i odnéti pozemki urc¢enych k plnéni funkci lesa (PUPFL), a
to doCasné odnéti i trvalé odnéti.

Trvalé odnéti PUPFL bude &init 3932 m® v k.u. Svojkovice, Hirky u Rokycan a
Pavlovsko. Docasné odnéti PUPFL bude ¢init 905 m* v k.t Svojkovice a Cekov.

Stavba je v celém rozsahu vcetné zafizeni staveniSté situovdna v ochranném pasmu
drahy.

V trase Zelezni¢ni trati nebo v jejim okoli se nachdzi fada riznych ochrannych pasem
(zejména OP inzenyrskych siti, OP chranénych tizemi), jez budou stavbou dotcena a jez je
nutno pii optimalizaci trati respektovat. Stavba optimalizace trati Zbiroh — Rokycany prochazi
v km 68,0 — 69,3 pasmem hygienické ochrany II. stupné.

KfiZeni trati s ostatnimi OP a feSeni téchto stfeti budou podrobné specifikovana
v dal$im stupni projektové dokumentace.

Voda:

Pfi provozu optimalizované trati nevznikaji naroky na technologickou vodu. Mensi
mnozstvi vody bude kazdoro¢né spotfebovano na uklid nékterych tratovych usekil (mostky,
propustky, odtokové kandly aj.), zejména po zimnim obdobi. Provoz stavby nebude mit
naroky na pitnou vodu. Jednotlivé stanice jsou jiZ feSeny v rdmci svych stani¢nich pfivodi
vody.

112



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

Zasobovani staveni$t¢ a ploch ZS vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadii a hydrantl, aby byla zajisténa technologickd voda i voda pro piipad
havarii. Odbér vody a zpiisob napojeni musi byt pied zahdjenim stavby projednany
s majitelem a spravcem odbérné¢ho mista. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda
podle potieby dovazena.

Po dobu vystavby bude nutno zajistit zasobovani pitnou vodou pro stavebni
pracovniky. Socidlni zafizeni pro pracovniky stavby bude vyuzivano jednak v zafizenich
stavenité, jednak ve stavajicich budovach CD v blizkosti stavby.

Potieba technologické vody pii vystavbé se vztahuje zejména na tyto Cinnosti:
— vyroba betonové smési
— oSetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti
— skrapéni vozovky, pfistupovych cest, stavenisté a skrapéni tpravy zel. svrsku
— skrapéni deponii
— CiSténi techniky
— adalsi.
Podrobnéji bude tato problematika feSena v dalSich stupnich ptipravy stavby.

Suroviny a energie :

Pro provoz optimalizované trati je ptedpokladana spotifeba energii:

Spotieba elektrické energie pro trakci (TT Myto) : 122,4 MWh/den
spotieba el. energie pro ostatni odbéry : 1608  MWh/rok
spotieba zemniho plynu : 17 540 m’ /rok (149 MWh/rok)

V priib¢hu vystavby bude potieba el. energie zajisténa piipojenim na stavajici rozvod,
popt. budou vyuzity stadvajici vefejné rozvody (v mezistani¢nich usecich). V mistech, kde to
nebude mozné ¢i efektivni, budou pouzity mobilni agregaty. Odbéry el. energie, maximalni
povoleny piikon a zplsob napojeni bude projednan se sprdvcem a majitelem odbérového
mista.

Zajisténi jinych energii (para, horka voda) pro stavbu neni pozadovano.

Pfi realizaci stavby vzniknou néaroky na vstupni suroviny, jednid se piedevSim o
nasledujici druhy materidlt, jez budou tvofit nejveétsi cast potiebnych surovin a materiali:
— zeminy vhodné pro ndsypy
— kamenivo a Stérkopisky
— cement a prisady do betont
— material pro kryt vozovek
— S$térk a Stérkovy recyklat do Zel. télesa
— ocel (vyztuz, svodidla, sloupky aj.)

— ocelové konstrukce

— prefabrikaty (odvodnéni)

— material na protihlukové stény,

— cihly, keramické obklady, dlazdice apod. pro rekonstrukci budov a zafizeni Zst.
— adalsi.

Celkova spotieba téchto i1 dalSich materidli bude specifikovdna v dal§im stupni
projektové dokumentace. Rovnéz tak bude upfesnéna i bilance zemin.
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Naroky na dopravu:

V obdobi vystavby bude ¢ast materiali dopravovéna i silni¢ni nakladni dopravou.
VétSina prepravovanych materidlli bude prepravovana po Zeleznici. Naroky na silni¢ni sit’
v okoli stavby bude mozno upiesnit az v dalSich stupnich PD, v zavislosti na vybéru ZS a
organizaci vystavby vybraného dodavatele stavby.

Béhem vystavby dojde k velmi mirnému zvysSeni zatéze komunikaci v okoli stavby.
Podle predpoklddaného mnozstvi piepravovanych materidlli a dalSich udaji o stavbé lze
zvyseni dopravni intenzity vyvolané stavbou piredpokladat na cca 2 nakladni automobily (NA)
za hodinu, cozZ je vzhledem ke stdvajicim intenzitdm ostatni dopravy na téchto komunikacich
nevyznamné.

Udaje o vystupech

Ovzdusi:

Usek Zbiroh - Rokycany v délce 20,9 km je &asti dvoukolejné elektrifikované hlavni
trati Praha - Plzeni. Vzhledem k elektrickému provozu na trati se za provozu nedostavaji do
ovzdusi zadné znecist'ujici latky. Provoz této elektrifikované trati neni zdrojem znecist'ujicich
latek do ovzduSi. Nema proto smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po skonceni
rekonstrukce trati, tj. po realizaci posuzovaného zdméru optimalizace trati.

Cistota ovzdusi v okoli traté miize byt ovlivnéna pouze emisemi znecistujicich latek z
¢innosti béhem rekonstrukce, ktera bude zahrnovat mimo jiné rekonstrukci kolejového svrsku
a spodku, opravy mostil, stavebni upravy na budovéach, nédrazich a piejezdech, nové
protihlukové stény, pielozky kabelovych tras apod. Pfi téchto pracich bude nasazena stavebni
technika pievazné s dieselovymi motory. Zaroven bude vznikat mnozstvi odpadi (vykopova
zemina, Stérk z kolejisté, stavebni a demoli¢ni sut’, Zelezni¢ni prazce, zelezny Srot, smycené
stromy a kefe atd.), které bude nutné odvéazet a naopak mnoZzstvi materidlli bude potieba
privézt. Na této dopravé se bude z velké Casti podilet jednak sama Zeleznice, jednak bude
z mensi ¢asti zajistovana ndkladnimi auty firem provad¢jicich rekonstrukci.

Zdrojem zneciStovani ovzdusi, zejména prasnymi ¢asticemi, bude provoz recyklacni
linky kameniva z kolejového loze, ktera bude umisténa na zelezni¢ni stanici v Chrastu u
Plzn¢, situované vpravo trati v km 98,420 az 98,508. Plocha recyklacni zdkladny ma vyméru
1944,38 m” , vlastni prostor recykla¢ni zakladny a prostor pro uloZeni prosevu z recyklace
bude (z divodu ochrany vod) zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami a vyspadovan do
bezodtoké zachytné jimky s dostate¢nym objemem.

Zatizeni na upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umé¢lého) jsou na zdkladé
zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, a jeho provadécich predpist fazena do kategorie
sttednich zdroji zneciStovani ovzdusi. U vySe uvedenych zafizeni je nutné piimo u zdroje
snizovat, event. vylouit vSechna mista a operace, kde dochazi kemisim tuhych
znecistujicich latek do ovzdusi. Ptipadné, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj
zne€istovani vodni clonou, skrapénim, odpraSovacim nebo mlzicim zafizenim (realizace
opatieni musi byt odsouhlasena a pravidelné vyhodnocovana inspekci). Na hranici pozemku,
kde bude provadéna recyklace Stérkového loze zafizenim na Upravu a zpracovani kameniva,
nesmi byt piekrocen depozi¢ni limit pro praS$ny spad podle NV €. 350/2002 Sb.

Znecisténi ovzdusi z provozu recyklaéni linky bylo vyhodnoceno v rozptylové studii
pro emise prachu — PM10 , kterd je pfilohou ¢. B.2 dokumentace.
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Ze vstupnich udajii pro vypoCty rozptylové studie lze odvodit nasledujici emise
prachu-PM10 z recykla¢ni linky v Chréstu:
Kratkodoba emise za provozu: 0,18 g/s
Celkova ro¢ni emise: 0,35 t/r

Zdrojem znecisténi ovzdusi pfi rekonstrukei trat€é budou kromé recyklaéni linky jesté
stavebni stroje a vyvoland nakladni automobilova doprava. Jejich naftové motory budou
emitovat zejména NOy, CO a prach - PM10.

Podrobné informace o téchto zdrojich zneCistovani vSak v soucasné dobé nejsou
znamé, protoze vétSina z nich vyplyne az ze smluv s vybranymi stavebnimi firmami a dale
jejich smluv napt. s provozovateli skladek (moznosti je vice) a vybér firem jesté nebyl
proveden. Zcela hruby odhad zatizeni silnic v okoli trat¢ ndkladni dopravou vyvolanou
rekonstrukci je 2 t€zka nakladni auta za hodinu. Neni ovSem ziejmé, kterych vSech silnic se to
tyka, ani po kolik hodin denné je tieba s touto zatézi pocitat.

V disledku nedostate¢nych vstupnich tdaji nelze vliv téchto emisi na kvalitu ovzdusi
v uzemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhadnout, Ze tento vliv nebude velky, protoze
vyvolana nékladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Odpadni vody:

Odvodnéni zelezni¢ni trati:

V ramci vystavby nového nebo Upravy stavajiciho télesa drahy je sraZkova voda po
prasaku kolejovym lozem vyvadéna vné télesa po zemni plani sedlané v ptiéném sklonu 5 %.
Nésledné je voda zavedena do odvodiiovaciho zafizeni, do vodotece nebo volné na terén.

Uprava rezimu spodnich a povrchovych vod spo&iva v navrhu podpovrchového a
povrchového odvodnéni. Podpovrchové odvodnéni sestdva z novych trativodi a svodného
potrubi. Povrchové odvodnéni tvoii zpevnéné oteviené piikopy a prefabrikované piikopové

Zlaby.

Srazkové vody:

Obecné lze konstatovat, ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim
systémem z télesa trati miize byt ovlivnéna vice faktory, ale predevSim srazkovym primérem
— v tomto tizemi ¢ini cca 550 — 630 mm.

Vzhledem k elektrifikaci trati a modernizaci vlakovych souprav neni piedpokladano,
ze by splachové odpadni vody, odvadéné do vodoteci a do kanalizace, byly kontaminovany.

Odpadni vody splaskové:

Vznik splaskovych vod lze pfedpokladat v souvislosti s provozem socidlnich zatizeni
staveni$t¢ béhem vystavby. V soucasné dob¢ nelze specifikovat jejich mnozstvi ani presny
zpisob nakladani s nimi. ZplUsob nakladani s témito vodami musi byt v dalSim stupni
projektové dokumentace feSen tak, aby nedochazelo ke zneciStovani povrchovych ani
podzemnich vod.

Predpoklada se, ze v maximalni mife budou vyuzita socialni zafizeni ve stanicich a
zastavkach, kterd jsou obvykle napojena na kanalizaci, event. na septiky, popf. je zajistén
jiny vhodny zputsob likvidace odpadnich vod. V mistech, kde nebude mozné piipojeni na
stavajici kanalizaci a zfizeni septikl, se pouziji chemickd WC. Vystavba a pfipojeni
staveni$tnich socialnich zafizeni bude soucasti ptipravy dodavatele stavby.

V obdobi provozu optimalizované trati budou vznikat odpadni vody pouze ve
stani¢nich budovach se zajiSténim obsluhy, tyto budovy jsou nebo budou napojeny na
kanalizaéni sit.

115



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

Odpadni vody technologické:

Stavba bude vobdobi realizace produkovat pouze minimalni mnozstvi
technologickych odpadnich vod — napt. z kropeni betonu, €iSténi strojnich zatizeni, odpraSeni
nekterych praci. Mnozstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze dosud ptesné specifikovat a
problematika bude feSena v dal§im stupni projektové dokumentace stavby.

Odtok vody ze staveniSté bude feSen do stavajicich mistnich odvodnovacich zatizeni
za podminky neznecisténi a neposkozeni vyuzivanych zatizeni, vodnich zdrojli a pozemkd.

V obdobi provozu nebude optimalizovana trat produkovat Zadné technologické
odpadni vody, pokud mezi né¢ nebudeme pocitat napt. jarni splachovani a ¢isténi prostor
nadrazi a zst. a piipadnou zimni aplikaci solanky pti zhorSenych klimatickych podminkach ve
stanicich apod.

Oboji nelze v soucasné dob¢ dostatecné ani odhadnout, produkce technologickych vod
bude zndma az pfi provozu.

Odpady:

Pti provadéni stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* vznikne urc¢ité mnoZstvi
odpadu rtiznorodého charakteru. Povinnosti zadavatele stavby je zabezpecit veskeré nakladani
s odpady dle ptisluSnych legislativnich opatieni. Podle téchto zakont je tfeba postupovat pii
nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zplsobu jejich skladovani, dopravy, ulozeni a ptipadného
odstranéni.

Z charakteru stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpadi budou materialy,
vytézené pii Upravach Zelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena
vramci geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje zneciSténi byly rozhodujici
odtézované materialy rozdéleny na Stérkové loZe, zeminu z prazcového podlozi pod koleji
s jistym stupném zneci$téni a na zeminu bez kontaminace, odtézenou mimo zemni plan pod
koleji. Piebytek odtézenych zemin bude odvezen na urcené skladky, Stérkové loze bude
recyklovano podle postupu vystavby na recyklacni zékladn€¢ v zst. Chrast u Plzné. Pieprava
materidlu Stérkového loze na recyklacni linku je pfedpokladédna po zeleznici, lokalita je
pristupna i silni¢ni dopravou. Na zdklad¢ zkusSenosti na ostatnich stavbach se odhaduje, ze po
recyklaci bude mozné pouzit jako stavebni materialy cca 80 % odtéZenych objemu Stérkového
lozZe.

Demontované technické zafizeni, u kterého nebude ptedpoklad dal$iho vyuziti
v zelezni¢nim provozu, ani nebude moznost ¢i zdjem o jeho zachovani, bude sesrotovano.

MozZnosti vyuZzivani nebo odstrafiovani odpadl jsou navrZzeny na zdkladé doporuceni
Me&U Rokycany. Jedna se piedevsim o $térkové loze ze Zelezniéniho svriku, vykopové inertni
materialy, stavebni suté a betony z demolic, stavebni kovové konstrukce, zbytky dfevénych
konstrukei a dal$i. V maximalni mife je doporucena recyklace stavebnich odpadu.

Predmétem feSeni odpadového hospodafstvi neni znovu vyuzitelny materidl spadajici
do kompetence kategorizatori CD podle ,,Smérnice pro hospodafeni s vyziskanym
materidlem z majetku SZDC ve spravé CD“. Jedna se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkové
¢asti a drobné kolejivo. Tento materidl neni odpadem, nebot’ bude znovu vyuzit v zelezni¢nim
provozu.

Nebezpeény odpad:

Kontaminovany material ze stavby vznikne ptevazné ze Stérkového loze znecisténého
ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami. Mezi nebezpecné odpady patii také zelezni¢ni
dfevéné prazce. Déle jsou v odpadovém hospodafstvi stavby zahrnuty nebezpecéné odpady,
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které¢ pravdépodobné na stavbé vzniknou v souvislosti s rekonstrukci stavebnich objekti a
provoznich soubor.

Jedna se zejména o nikl-kadmiové baterie, olovéné akumuldtory, kondenzatorové
baterie, vyhybky zneciSténé mazadly, asfaltové stavebni natéry, odpadni fedidla a staré
natérové hmoty, transformatory a kondenzatory s olejem, kabely s izolaci apod.

Dale mohou vznikat nebezpecné odpady na stavbé v souvislosti se stavebni ¢innosti
dodavatelské firmy. Pfesnou specifikaci téchto odpadli neni mozné v této fazi stanovit. Bude
znama az v dalSich etapach ptipravy stavby.

Vramci pfipravy stavby ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* byl proveden
prizkum kontaminace zemin prazcového podlozi. Na zaklad¢ vysledkt laboratornich zkousek
byla zjisténa vysokd koncentrace arsenu v koleji €. 2 mezistani¢niho useku Karizek —
Holoubkov (zde koncentrace arsenu v suSin¢ piekrocila limitni hodnotu kritéria ,,C* podle
Metodického pokynu odboru pro ekologické skody MZP CR — kritéria znedi§téni zemin a
podzemni vody) a zvySend koncentrace arsenu prekracujici hodnotu kritéria ,,B“ v koleji ¢. 1
mezistanicniho useku Katizek — Holoubkov a v liché kolejové skupiné Zst. Rokycany, resp.
kadmia vliché kolejové skupiné zst. Holoubkov. Namétfené koncentrace ostatnich
sledovanych latek v suSiné odpovidaji pfevazné ptirozenym obsahim sledovanych latek
v ptirode¢.

Material z vyhybek, zneciStény ropnymi latkami, bude separatné odtézen, a to pod
vyménovou c¢asti vyhybek. Z praktickych zkuSenosti zrealizovanych staveb je primérné
mnoZstvi kontaminovaného materidlu na 1 vyhybku 15 m® . Takto vyziskany materil je za
ucelem snizeni koncentrace NEL (nepolarni extrahovatelné¢ latky) doporucen
k dekontaminaci.

V dal§im stupni projektové dokumentace bude ovéfen rozsah zneciSténi arsenem
dal$imi odbéry vzorkda.

Ze srovnani naméfenych koncentraci kovli ve vodném vyluhu s limitnimi hodnotami
vyluhovych tiid (dle ptilohy &. 6 vyhlasky MZP CR &. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady) vyplyva, Ze sledované latky ani v jednom piipadé nepiekrocily limitni
hodnoty vyluhové tfidy €. I.

Hluk :

Pro vyhodnoceni problematiky hluku, tykajici se zdméru optimalizace trati Zbiroh
Rokycany, byly zpracovany dvé hlukové studie, a to pro vyhodnoceni hlukové zatéze izemi
z provozu jiz optimalizované trati (po dokonceni rekonstrukce trati), a pro obdobi vlastni
vystavby — rekonstrukce trati.

Hlukova studie pro provoz se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické
situace v prilehlém okoli této trati po dokonceni optimalizace a také predklada moznosti
feSeni snizeni hlukového zatiZzeni tzemi ptiléhajiciho k trati. Jedna se ptfedev§im o ochranu
stdvajici obytné zastavby a ploch navrzenych v izemné pldnovaci dokumentaci k bydleni,
rekreaci Ci sportu.

Druhd hlukova studie pro obdobi vystavby se zabyva jednak vyhodnocenim hlukové
zatéze z Cinnosti hlavnich mechanismt pfi rekonstrukci kolejového svrsku a pii provadéni
rekonstrukci €i vystavby samostatnych doprovodnych objekti a jednak problematikou
prenosu hluku do venkovniho prostoru z mobilni recyklacni jednotky, s jejimz umisténim je
uvazovano na pozemku CD v Zst. Chrast u Plzné. Vypocet byl proveden pro aplikaci mobilni
recyklacni linky RCL 1232 E — D s odhlinovacim a tfidicim zafizenim firmy DUFONEV
S.I.0.
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Vramci vystavby optimalizace Useku zelezni¢ni trat€¢ budou pulsobit stavebni
mechanizmy:
— které se budou pohybovat postupné po tratovém svrsku po celém tseku traté
— které budou pusobit lokaln¢ po omezenou dobu v mistech provadéni rekonstrukci
samostatnych objektt
— které budou ptisobit dlouhodobéji ve vycClenénych prostorach.

Pro obdobi provozu byly vypocty ekvivalentnich hladin hluku provedeny pro stavajici
stav i pro vyhledovy stav dopravy.

Stavajici stav:

Byl proveden soucet energetickych hladin vSech vlaki (pro maximalni rychlost), ktery
¢ini ve vzdalenosti 25 m od trat¢ :
denni doba : 70,4 dB (A)
no¢ni doba: 67,9 dB (A)

Vyhledovy stav:
Rychlosti vlakli uvazované pro vypocet byly rozdéleny podle charakteru provozu na
dva ptipady:
— mna Siré trati jsou pro vSechny vlaky uvazovany maximalni rychlosti. Vysledna
ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je:
denni doba: 74,5 dB (A)
nocni doba: 73,0 dB (A)
— v zelezni¢nich stanicich a zastavkach je uvazovano pro zastavujici osobni vlaky rychlost

rrrrrr

hladina hluku ve vzdalenosti 25 m os trati je:
denni doba: 73,2 dB (A)
noc¢ni doba: 72,1 dB (A).

Pro porovnani uvadime hodnoty ekvivalentnich hladin hluku (dB (A)) v pfehledné tabulce:

Doba Stavajici stav — Vyhledovy stav ~
Sira trat’ Zastavky
denni doba 70,4 74,5 73,2
no¢ni doba 67,9 73,0 72,1

Vyssi hodnoty hluku pro vyhledovy stav jsou dany jednak podstatné vyssi Cetnosti
prajezda vlaki, kdy je uvazovano s nartistem o 78 vlaki (zvySeni z 84 na 162 vlakd, tj. o 93
%), jednak zvySenim rychlosti vlakovych souprav z dneSnich maximalnich 100km/hod na
vyhledovych 120, 140 i 160 km/hod.

Vysledky méfeni hluku:

Pro ovéfeni hlukové zatéze obytnych budov lezicich v okoli trati pro stav pied
optimalizaci trati, tedy pfed navySenim ¢etnosti dopravy a zvySenim rychlosti jizdy vlakovych
souprav osobni pfepravy, bylo provedeno meéfeni hluku. U vétSiny objekti lezicich
v ochranném pasmu drdhy v poli pfimého dopadu zvukovych vin byly zaznamenany
nadlimitni hodnoty pro noc a ve vétSing ptipadu i pro den.

Namétené ekvivalentni hladiny hluku se v jednotlivych méficich mistech pohybovaly
od 54,3 dB(A) do 63,0 dB(A) a ve vSech mistech piekracovaly stanoveny limit.
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Proto bylo na zdkladé¢ méteni hluku doporuceno v rdmci modernizace trati realizovat
protihlukové stény v mistech pruchodu trati intravilanem sidelnich utvart. Kde nebude mozno
z technickych nebo jinych divoda stény nainstalovat, je doporuceno provést individualni
protihlukové opatfeni na obytnych objektech zasazenych nadmérnym hlukem z Zeleznice.

Nejvyssi pripustnd ekvivalentni hladina hluku ve venkovnim prostoru je dana
uvedenou legislativou jako soucet zakladni hladiny Laeq = 50 dB a korekei pro dané tizemi a
objekty a pro denni ¢i no¢ni dobu.

Pro stanoveni limitu v tomto ptipad¢ se k zdkladni hladin¢ pouzije:

— korekce na zplsob vyuziti uzemi (stavby a uzemi pro bydleni) + 5 dB(A)
— korekce na hluk z dopravy (ochranné pasmo Zeleznice) +5dB(A)
— korekce na no¢ni dobu (22,00 — 6,00 hod) —-5dB(A)

Pro danou stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany jsou ptipustné hladiny hluku
uvedené v nasledujici tabulce.

Pripustna hladina hluku ve vnitinim Hladina hluku
prostiedi
Denni doba (6,00 — 22,00 hod) Laeg=40dB (A)
Noc¢ni doba (22,00 — 6,00 hod) Laeq =30dB (A)

Piipustna hladina hluku ve vnéj$im
prostiredi v ochranném pasmu drahy

Denni doba (6,00 — 22,00 hod) Lacg=60dB (A)

Nocni doba (22,00 — 6,00 hod) Laeq=55dB (A)

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou
vymezeny svislou plocho vedenou u dréhy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni
koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Mimo ochranné pasmo dréhy je platny limit pro obytnou zénu v denni dob& Laeq = 55
dB (A), v no¢ni dob& Laeq = 50 dB (A).

Aby vySe uvedené limitni hodnoty hluku byly pfi provozu optimalizované trati
dodrzeny, na zaklad¢ vypocti hlukové studie byly navrzeny protihlukové stény v lokalitach
uvedenych dale v tabulce:

Lokalita Stani¢eni | Délka PHS (m) | Vyska PHS (m) | Strana ve sméru
staniCeni

68,800 — 69,100 300 2 levé
Kafez 69,100 — 69,250 150 3 leva
69,000 — 69,300 300 3 prava
69,300 — 69,900 600 3 leva
Katizek 71,800 — 71,900 100 3 prava
72,000 — 72,450 450 2,5 leva
MY 74,450 — 75,450 1000 2,5 prava
yto ,
74,450 — 75,050 600 2,5 levéa
Medovy Ujezd | 76,350 — 77,400 1050 2,5 leva
77,200 — 78,550 1350 3 prava
Holoubkov 79,050 — 79,500 450 2 prava
78,100 — 78,850 750 2,5 levéa
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Svojkovice | 81:600 ~82.300 700 2,5 prava
81,600 — 82,300 700 2,5 leva

84,100 — 85,550 1450 2,5 prava

Borek 83,600 — 84,000 400 2,5 prava
83,800 — 84,000 200 2,5 leva

84,000 — 84,150 150 2,5 leva

85,900 — 86,300 400 2,5 leva

Rokycany | 85,800 — 88,000 2200 2,5 prava
86,550 — 88,000 1450 2,5 leva

Tam, kde by PHS nebyla dostatecné ucinna nebo tam, kde by chranila pouze
jednotlivé objekty, jsou navrZena individualni protihlukova opatteni (IPO) — celkem na 144
objektech.
Chranéné objekty jsou vytipovany podle vysledk hlukové studie a jsou rozdéleny do

dvou skupin :

— objekty, jejichz ochrana pted hlukem je jednoznacné nezbytna a u nichz byly v akustické
studii zjiStény vysoce nadlimitni hodnoty. Protihlukové upravy (vyména oken) jsou nutné
a budou provedeny jiz v pritbéhu vystavby

— objekty (ohrozena zéna), u nichz dle vysledkt akustické studie nebyly zjistény extrémni
hodnoty hlukové zatéze. Vymeéna oken by se u nich neprovadéla v pribéhu vystavby, ale
az na zaklad¢ vysledkt kontrolniho méfeni v ramci zkuSebniho provozu pied dokoncenim
stavby.

Vlivy zaméru optimalizace trati na Zivotni prostredi

Veskeré identifikované vlivy posuzovaného zdméru optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany byly podrobné¢ vyhodnoceny a posouzeny v piedchozich kapitolach dokumentace,
ptipadné i v dil¢ich odbornych studiich, jez jsou pfilohami dokumentace. Zde uvadime jiz jen
stru¢nou souhrnnou rekapitulaci a charakteristiku téchto vlivli na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi a na obyvatelstvo z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti.

Za ptimé vlivy posuzované¢ho zdméru optimalizace trati lze povaZovat ptipadné vlivy:
vliv na znecisténi ovzdusi, vliv na hlukovou situaci, vliv na horninové prosttedi a morfologii
krajiny, vliv na faunu, floru a ekosystémy v trase trati, vlivy na piidu, nckteré vlivy na
obyvatelstvo.

VétSina predpokladanych vlivli (zejména téch negativnich) bude pomérné mala ¢i
malo vyznamna a bude mit pouze lokalni charakter, projevujici se jen v lokalité trati nebo
jejim blizkém okoli. Naopak lze piedpokladat, Zze pozitivni vlivy na obyvatelstvo 1 dalsi
slozky zivotniho prostifedi budou vyznamnéjsi a pozitivné ovlivni celkovou ekologickou zatéz
dotéeného tzemi.

V zadném ptipadé vSak nelze uvazovat nebo ocekavat, ze by se mohly vyskytnou
n&jaké vlivy, které by presahovaly statni hranice Ceské republiky. MoZnost vyskytu
preshrani¢nich vlivli na zivotni prostfedi sousednich statli je mozno jednozna¢né vyloucit.

Vlivy na obyvatelstvo
Obyvatelstvo v sidlech na trati a v okoli trati mize byt ovlivnéno jednak v dobé

provozu optimalizované trati, jednak v dobé jeji rekonstrukce v obdobi vystavby.
Predpokladané vlivy budou pozitivni i negativni, lze pfedpokladat, Zze pozitivni vlivy na
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obyvatelstvo i Zivotni prostfedi budou ptevladat. Jako hlavni druhy a zplsoby ovlivnéni je

mozno uveést napt.:

V obdobi provozu:
vlivy hluku z provozu Zelezni¢nich souprav po optimalizované trati, snizeni hlukové
zatéze

— vlivy na krajinny réz, vzhled a estetické hodnoty okolniho tizemi v dusledku vystavby
navrzenych protihlukovych stén, popt. dalSich objektt

— pohledové docasné zvyraznéni télesa zeleznice (véetné propustkli a mostil) v krajiné po
vykéceni stavajici zelen¢ (zejména mimolesni) pod¢l trati

— zlepSeni kultury a komfortu cestovani pro vefejnost

— zvySeni bezpec¢nosti pfi provozu trati

— zlepSeni podminek pro osoby se snizenou mobilitou
a dalsi.

A% obdob1 vystavby:

— omezeni zelezni¢ni dopravy v dobé¢ stavby (vyluky na trati)

— pfipadnd nédhradni autobusova doprava po dobu vyluky v jednotlivych tsecich

— ztizeni podminek cestovani pro osoby se snizenou pohyblivosti

— snizeni komfortu dopravy cestujicich

— nepfiznivé vlivy spojené s provadénim stavebnich praci (zvysSena praSnost, hlucnost,
zvySena intenzita ndkladni silni¢ni dopravy).

Jednotlivé negativni vlivy na obyvatelstvo budou v maximalni mife eliminovany
technickym feSenim stavby a vhodnym harmonogramem postupu stavebnich praci
(maximalni zkrdceni doby vystavby, omezeni prostoru stavenisté apod.). Piipadné negativni
vlivy budou pomérné malé, budou mit nepravidelny a ¢asové omezeny charakter a nemohou
ovlivnit zdravotni stav okolnich obyvatel.

Vyraznym pozitivnim vlivem na obyvatelstvo v okoli trati oproti sou¢asnému stavu
bude snizeni hlukové zatéze ze Zelezni¢niho provozu tak, ze budou dodrzeny stanovené
hygienické limity, takze nelze ocekavat jakékoliv negativni ovlivnéni zdravotniho stavu
obyvatel.

Optimalizovana trat’ bude mit pozitivni vlivy v oblasti socialni i ekonomické. Dojde ke
zvySeni jizdniho komfortu i odbavovani cestujicich, zvySena Cetnost vlakd na trati zlepsi
dopravni dostupnost obci na trati, zvyseni jizdni rychlosti bude znamenat zkraceni jizdni doby
a usporu Casu pro cestujici.

Optimalizace trati bude mit i ekonomicky piinos, nebot’ na realizaci stavby se jako
dil¢i dodavatelé nebo spolupracujici organizace mohou podilet i mistni firmy (stavebni,
dopravni aj.).

Vlivy na ovzdusi a klima

Pti provozu nebude optimalizovana elektrifikovand trat zddnym zdrojem emisi
zneCistujicich latek do ovzdusi. Provoz zelezni¢ni trati v useku Zbiroh — Rokycany nijak
neovlivni kvalitu ovzdusi v okolnim zemi.

Kvalita ovzdusi v dotceném uzemi muize byt ovlivnéna pouze ze zdroji v obdobi
vystavby okoli. Jsou to jednak pouZité stavebni mechanismy a pouzité dopravni prostfedky
prevazné s dieselovymi motory, které produkuji do ovzdusi vyfukové plyny s tadou
znecistujicich latek a které jsou pii pojezdech i zdrojem sekundarni prasnosti, jednak je to
recyklacni linka pro recyklaci Stérku z kolejového loze, ktera bude umisténa v provoznich
prostorach nadrazi v Chréstu u Plzné€ a kterd bude ptedev§im zdrojem prasnosti.
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Zdrojem znec€isténi ovzdusi pfi rekonstrukei traté budou kromé recyklaéni linky jesté
stavebni stroje a vyvoland nakladni automobilova doprava. Jejich naftové motory budou
emitovat zejména NOy, CO a prach - PM10. V disledku nedostatecnych vstupnich udaji
nelze vliv téchto emisi na Cistotu ovzdusi v tzemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhad-
nout, ze tento vliv nebude velky, protoze vyvoland nakladni doprava bude mit nizkou
intenzitu (odhad 2 auta za hodinu).

Optimalizace trat¢ Zbiroh - Rokycany vyvoléd zvySeni ndkladni automobilové dopravy
v jejim okoli a potiebu recyklacni linky na odtézené kamenivo.

Recyklacni linka kameniva na nadrazi v Chréstu nezpusobi ve vzdalenostech vétSich
jak 120 m od ni nadmérné znecisténi ovzdusi prachem-PM10. I v jejim neblizSim okoli
mohou denni koncentrace PM10 piekrocit imisni limit pouze za neptiznivych rozptylovych
podminek pfi inverzich, takze primérnd doba trvani takovych nadlimitnich koncentraci
nepiekro¢i pripustnou mez. Nejbliz§i obydlend mista v Chrastu nebudou nadlimitnimi
koncentracemi PM10 zasazena, vypoctené rocni priméry koncentraci prachu z provozu linky
budou s vyjimkou vlastni plochy linky v celém sledovaném tizemi nizké.

Ovlivnéni ovzdusi ostatnimi zdroji emisi souvisejicimi s rekonstrukcei trat¢ nemohlo
byt kvantitativné vyhodnoceno kvili nedostatku potfebnych vstupnich dat. Odhadovana
intenzita vyvolané ndkladni dopravy je vSak nizka na to, aby mohla vyvolat vyznamné
zvySeni zne€isténi ovzdusi v okoli traté.

Celkové plati, ze ovzdu$i v uzemi okolo trati Zbiroh - Rokycany neni nadmérné
znecisténé zadnou ze sledovanych znecist'ujicich latek.

Vlivy na hlukovou situaci

Obdobi vystavby:

Vyhodnoceni o¢ekdvané hlukové zatéze bylo v hlukové studii podrobn& provedeno
pro tii hlavni hlukové nejnarocnéjsi, popt. dlouhodobéji ptisobici ¢innosti v ramei provadéni
optimalizace trati:

d) rekonstrukce tratového svrsku
e) rekonstrukce a vystavba samostatnych objektl
f) recyklace kolejového loze (stavebnich odpadi).

Pii provadéni rekonstrukce tratového svrSku se budou mechanizmy pohybovat
postupné po celém useku traté. Tézké mechanizmy vSak budou provozovany vyhradné
v denni dobé (v Casovém useku 7 — 21 hodin), ptfipadné na usecich trati vzdalenych od
chranénych venkovnich prostor nebo chranénych venkovnich prostor staveb nejméné 250 m
(atlum hluku pouze vzdalenosti cca 50 dB) i v no¢ni dobé. V no¢ni dobé budou realizovany
pfedevsim Cinnosti hlukové malo naro¢né, prevazné pak prace, které jsou provadény rucné
jako jsou stabilizace podlozi zalévanim vapennym mlékem, rucni opravy opérnych zdi, ruéni
vykopové prace, instalace docasnych zabezpecovacich systémi a podobné.

Hlavnim pifepravovanym materidlem je $térk k recyklaci, recyklovany a doplikovy.
Pteprava je zajiStovana specidlnimi vlakovymi soupravami. Automobilova doprava je
pouzivana je vyjimeéné, predevsim pak v mistech piejezdu.

Je mozno konstatovat, ze i pii zaté¢Zovani obytnych objektti hlukem v urovni az 65 dB
v denni dobé je redlné dodrzeni limitu v obytnych mistnostech (chrdnénych wvnitinich
prostorach) pro denni dobu 40 dB, jelikoz vazend neprizvucnost oken v bézném provedeni se
obvykle pohybuje minimalné v hodnotach 25 dB a vétSinou vSak vyssich. V nocni dobé je pak
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mozné v obytnych mistnostech (chranénych vnitinich prostorach) dodrzet limitni hodnotu pro
no¢ni dobu 30 dB i pfi dosazeni az 55 dB na fasad¢. Piipadné zvySeni hlukového zatizeni
venkovniho prostoru nad povolené limity vSak vzdy podléha v€asnému projednéni s obCany a
s prislusSnym hygienickym orgénem.

Rekonstrukce a vystavba samostatnych objekti muze probihat zcela nezavisle na
rekonstrukci tratového svrSku pouze v denni dobé v ¢asovém tseku 7 — 21 hodin. V rdmci
provadéni téchto staveb bude nutné pro piepravu materialli a zatizeni vyuzit rovnéz i nakladni
automobily. Vzhledem k tomu, Ze se nejednd o rozsdhlé stavby (co do rozsahu provadénych
praci a plochy stavenist’) piredpoklada se, Ze intenzita vyvolané dopravy zatézujici nejblizsi
komunikac¢ni systém nepiesahne pohyb 2 TNA za hodinu. Volba optimélni dopravni trasy (a
to nejen z hlediska volby komunikaci s odpovidajici konstrukéni kvalitou, ale predev§im
z hlediska hlukové zatéze chranénych venkovnich prostor) bude vzdy vysledkem projednani
konkrétniho dodavatele stavby s piisluSnym organem obce.

Technika uvazovana pro rekonstrukci a vystavbu samostatnych objektli odpovida
obvyklému rozsahu pouZzivanych mechanizmii pfi zajiStovani béznych stavebnich praci.
V disledku prostorového omezeni stavenist’ se ¢innost mechanizmii na staveniSti nebude
prakticky ptekryvat a v zdvislosti na technologii provddénych praci budou nasazovany
postupné a provozovany samostatng.

Z provedeného rozboru souboru mechanizmil pouzitych pti provadéni rekonstrukénich
praci vyplynulo, Ze do kategorie nejhlucngjSich praci nalezi bouraci prace za pouziti
bouracich a sbijecich kladiv. Pfi jejich pouziti lze pak ocekavat dosaZeni limitni hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro obdobi vystavby Lacq = 60 dB (v denni dobé
v ¢asovém useku 7:00 — 21:00 hodin) pouze utlumem hluku vzdalenosti jiz ve vzdalenosti cca
50 — 60 m od mista jejich plsobeni. Pfi provadéni naslednych stavebnich praci bude pak
zatézovani venkovniho prostoru nizsi.

Hodnoceni pienosu hluku do venkovniho prostoru zrecyklace stavebniho odpadu
(predevsim pak recyklace stérkového loze) bylo provedeno pro konkrétni podminky umisténi
recyklaéni zékladny v Zelezni¢ni stanici Chrést u Plzné.

Bylo uvazovano s aplikaci mobilni recyklacni linky s odhliiovanim a tfidicim
zafizenim firmy DUFONEV s.r.o. Recykla¢ni zdkladna bude provozovana pouze v denni
dob¢ v ¢asovém useku 7 — 21 hodin po dobu provadéni stavebni ¢innosti; po ukonceni bude
plocha uvedena do ptivodniho stavu.

Pfeprava materialu k recyklaci (piedevsim pak Stérkového loze) je navrhovana po
zeleznici. Recykla¢ni zdkladna v zdpadnim sméru bezprostiedné navazuje na kolejisté, ve
vychodnim sméru na mistni komunikaci po niz je vedena automobilova doprava do fady zde
umisténych provozoven.

Vypocet byl proveden pro podminky provozu mobilni recykla¢ni linky (v denni dobé
nejvyse v ¢asovém uUseku 7 — 21 hodin):

— na zcela volné (neohrani¢ené) plose

— na ploSe opatfené kompaktnim oplocenim na hranicich pozemku (do vysky cca 2,5 - 3 m,
slouzici rovnéz jako protihlukova bariéra) s neuzaviratelnou casti v zdpadnim smeéru
k Zelezni¢ni trati a uzaviratelnou casti (vraty) ve vychodnim sméru k mistni komunikaci
(pro obcasny vjezd automobilit).

Bylo konstatovano, ze ofekavané hlukové zatizeni referencnich mist, situovanych u
nejbliz8i obytné zastavby, z provozu vlastni mobilni recyklaéni linky firmy DUFONEV s.r.o.,
umisténé na volné plose, nepiekracuji na zadném referencnim misté nejvyssi pripustnou
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ekvivalentni hladinu akustického tlaku A stanovenou pro obdobi vystavby (v denni dob¢ od 7
do 21 hodin) natizenim vlady ¢. 502/2000 Sb. v hodnot& Laeqt = 60 dB.

V ptipad¢ realizace kompaktniho oploceni recyklacni zakladny Ize ocekéavat snizeni
hlukové zatéZe chranénych venkovnich prostor staveb pod troven Laeqr = 50 dB.

Obdobi provozu:

Pro vyhledovy provoz na optimalizované zeleznici by byly piekracovany hlukové
limity — nejvys$i ptipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, zejména vlivem
zvySené¢ho poctu vlaki, zvySené rychlosti vlakd 1 vzhledem k tomu, Ze jiz za soucasné¢ho
stavu jsou tyto limity piekracovany.

Proto byla na ziklad¢ vysledkii akustické studie navrZzena dostatecné ucinna
protihlukové opatfeni — protihlukové stény (PHS) a individualni protihlukova opatieni (IPO)
na objektech — tak, aby stanovené limity hluku byly pfi budoucim provozu dodrzeny.

Piehled navrzenych PHS je uveden jiz dfive v kap. Udaje o vystupech - Hluk. Celkova
délka navrzenych PHS je 14 750 m.

Realizaci protihlukovych stén (cca v délce 13 900 m) dojde k podstatnému snizeni
hlukového =zatizeni obytnych objektd. U nejblizSich objektd, kde i po vybudovani
protihlukovych stén s vysokou uc¢innosti (snizeni o 10 — 11 dB(A) ) budou piekroceny limitni
hladiny venkovniho hluku, budou provedena individualni protihlukova opatieni.

Pro individudlni protihlukovou ochranu je uvazovano s objekty, jejichz hlukova zatéz
2 m pted fasadou piekracuje hranici 55 dB (pfedpoklada se utlum stavajicich oken cca 25 dB,
coz postaci k dodrzeni hladiny vnitiniho hluku 30 dB v no¢ni dobé&). Pokud kontrolni méteni
v ramci zkuSebniho provozu prokazi, ze nekteré domy tohoto limitu nedosdhnou, budou na
téchto domech opatieni doplnéna.

Podrobny rozsah individudlnich opatfeni bude upfesnén v dal§im stupni projektové
dokumentace. Celkem bude potifeba provéfit, pfipadné provést IPO cca na 140 objektech. IPO
nejsou navrhovana na rekreacnich objektech.

Dalsi moznosti snizeni hlukové zatéze je snizeni hlucnosti u zdroje hluku (zdrojem
hluku je pohyb vlakovych souprav po kolejich).

Predpoklada se, ze k uritému snizeni emitované¢ho hluku dojde vlivem optimalizace
kolejového svrsku a spodku (bylo jiz zahrnuto do vypocta hlukové studie) a vlivem obnovy
vozového parku CD. Toto snizeni viak neni mozné v soucasné dobé kvantitativné posoudit.
Dnes je zndmo, Ze novy zeleznicni svrSek, bezstykové kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi
technicka opatfeni v rdmci optimalizace zlepsi stavajici stav o cca 4 — 5 dB. Dalsi vyrazné;si
sniZzeni hlu¢nosti pii provozu kolejovych vozidel jiz pravdépodobné nelze oc¢ekavat.

Ve vSech zst. i zastdvkach budou instalovana rozhlasovd zafizeni, schvélena pro
provozovani na Ceskych drahach. V no¢ni dobé bude vykon zafizeni snizen. Reproduktory
budou nasmérovany tak, aby nezasahovaly obytné objekty. Hladina hluku pfi hldSeni ma byt
cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad pozadim), nesmi vSak v prostoru pro
posluchace (cestujici) ptresdhnout hodnotu 90 dB). Hluk ze sdé€lovacich zafizeni nebude
trvaly, ale pouze obcasny, podle potieby hlaseni. Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci
v nddrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné vysilacky

Jak vyplyva z vySe uvedeného, pro stavbu optimalizace trati Zbiroh — Rokycany byly

vyuzity vSechny moznosti pro snizeni hlukové zatéze venkovniho prostoru (i vnitiniho
prostoru chranénych objektll) v okoli Zelezni¢ni traté¢ tak, aby byly se zarukou dodrzeny
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stanovené limity hluku podle platné legislativy a aby byl vylou€en nepiiznivy vliv provozu
po optimalizaci trati na vefejné zdravi.

Vliv vibraci

Vzhledem k tomu, ze v souc¢asné dobé nedochézi k prekratovani stanovenych limit
vibraci (jak bylo dokladovano méfenim) z zelezni¢niho provozu a ze na zakladé realizace
technickych opatfeni pfi optimalizaci se hodnoty vibraci snizi o 5 — 7 dB, je pravdépodobné,
ze pti provozu optimalizované trati nebude dochazet k Sifeni nadlimitnich vibraci do okolni
zastavby. Posuzovany zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany neovlivni své okoli
vibracemi, které by mohly mit vliv z hlediska zdravi okolnich obyvatel.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Od zacatku stavby ve Zbirohu (km 66,800) po km 69,300 se stavba nachazi v II.
pasmu hygienické ochrany vod. V ostatnich ¢astech stavby se trat’' PHO vod pouze piiblizuje
—vkm 73,5, vkm 74,9, vkm 78,9 v km 79, 5.

Na tuseku Zbiroh — Rokycany kiizi trat’ drobné toky a melioracni kandly lokalniho
charakteru. Vétsinou jde o toky v hornim povodi s relativné malym pritokem.

Uvedené rekonstrukce a stavby by s vyjimkou mostnich konstrukci a piip. propustkli
nemély zasdhnout do ob&hu podzemnich vod. Pti stavbé se neptfedpokladad trvald zména
rezimu proudéni. Planované rekonstrukce propustkli by mély pfispét k bezproblémovému
odvodnéni rekonstruovanych staveb, snadnému odvadéni srdzkovych vod a zabezpecit
prichody vodote¢i ndspem zeleznicni trati. Zmény koryt vodnich tokd nejsou projektovany.
Nelze oc¢ekdvat ani zmény v charakteru odvodnéni zajmové oblasti.

Urcitou komplikaci pro kvalitu vod by mohlo byt riziko tniku ropnych produkti
ze stavebnich mechanismil. Soucasti projektu stavby bude havarijni plan k zabezpeceni
ochrany podzemnich a povrchovych vod pted zavadnymi latkami, zejména pied zneciSténim
ropnymi latkami pfi realizaci stavby. Proto by zvySena opatrnost a denni kontrola technického
stavu vozidel m¢la byt vénovana v tsecich stavby v blizkosti ochrannych pasem vodnich
zdroju, tj. v iseku Zbiroh - Kafez, Holoubkov, a dodrzeny nasledujici zasady:

Na plochach zatfizeni staveniS§té v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy
vybaveny dostatecnym mnozstvim sanacnich prostiedkii pro pfipadnou likvidaci Unika
ropnych latek. V ptipad€ uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana
zemina neprodlen¢ odstranéna, odvezena a ulozena na lokalitach ur¢enych k témto uceltm.

V pasmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakakoliv manipulace s ropnymi latkami
ani jejich skladovani. Dale zde nesméji byt opravovany zadné mechanismy, rovnéz zde neni
ptfipustné parkovani vozidel. Pro parkovani a opravy téchto mechanismii musi byt v rdmci
stavebnich praci zfizen stavebni dviir mimo pasmo ochrany vod.

Pii dodrzeni vySe uvedenych podminek a zésad je mozno ptredpokladat, ze realizace
zaméru optimalizace trati neovlivni vyznamnym nebo znatelnym zpisobem kvalitu
povrchovych a podzemnich vod v uzemi, ani hydrologické a hydrogeologické poméry
v tzemi v okoli trati.

Samotny provoz na Zelezni¢ni trati nemuize zasadné ohrozit Cistotu vod. Ukapy

mazacich latek z projizdé€jicich souprav a prepravovanych kapalnych materiala ulpivaji na
povrchu stérkového loze, kde se sorbuji do prachovych ¢astic mezi Stérkovymi zrny nebo jsou
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zachyceny stabiliza¢ni vrstvou Zelezni¢niho spodku. K dalSimu pohybu hutnénym zemnim
télesem nebo k vyplavovani nedochéazi. Ohrozeni podzemnich vod by bylo mozné pouze pfi
lokalni havarii.

Vlivy na pidu

Vliv stavby optimalizace trati na ZPF bude spocivat ve vlastnim trvalém zaboru
zemédélské pudy, docasné dlouhodobé zdbory ZPF stavba nevyvolava. Docasné zabory ZPF
budou pouze kratkodobé pro ZS, maximalné¢ do doby 1 roku vcetné doby potiebné pro
uvedeni pozemku do plivodniho stavu. Stavba bude realizovana pfedev§im na pozemcich
Ceskych drah (CD). Trvalé zabory pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi CD, jsou vyvolany
predevsim realizaci smérovych uprav télesa traté a prelozek komunikaci.

Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany celou stavbou €ini pouze 2,0147 ha, docasny
dlouhodoby zabor stavba nepozaduje. Jednotlivé zabory jsou velice malého ploSného rozsahu
a tvofi pouze uzké pruhy podél stavajici traté. Zabory ZPF se u jednotlivych parcel vétSinou
pohybuji v fadu desitek az stovek m” , v nékterych piipadech se jedna jen o jednotlivé m? .
Zabirané plochy obvykle bezprostiedné navazuji na pozemky CD, na nichZ je umisténo téleso
dréhy. Plochy pro zdbor jsou vétSinou tvofeny okraji luk a poli, bezprostfedné sousedi
s draznim télesem, jsou ¢astecn¢ zanedbané a pro zemédélské ucely se vyuzivaji jen okrajove.

Realizaci stavby optimalizace trati nedojde k znepfistupnéni zadnych zemédélskych
pozemki ani nevzniknou zadné neobhospodarovatelné pozemky.

Plochy pro zafizeni staveni§t¢ v obdobi vystavby trati budou po ukonceni stavby
zrekultivovany a uvedeny do ptivodniho stavu.

Pro stavbu bude potiebné i odnéti pozemki urc¢enych k plnéni funkci lesa (PUPFL), a
to doCasné odnéti (do 1 roku) 1 trvalé odnéti.

Trvalé odnéti PUPFL bude &init 3932 m® v k.u. Svojkovice, Hirky u Rokycan a
Pavlovsko. Docasné odnéti PUPFL bude ¢init 905 m* v k.t Svojkovice a Cekov.

Vzhledem k tomu, Ze docasné odnaté lesni pozemky budou slouzit pfi vystavbé jako
zafizeni stavenisSté a nepfedpoklada se jejich kontaminace, budou docasné odiaté plochy po
dokonceni stavby opét zalesnény.

Je mozno fici, Ze zdbory ZPF a PUPFL pro stavbu nebudou vyznamné a vliv stavby na
pudu Ize povazovat za maly a nevyznamny.

Lze konstatovat, zZe i pies vyvolany zabor ZPF a PUPFL se jedna o stavbu s vysokou
spolec¢enskou hodnotou a jeji pfedpokladany ptiznivy dopad kompenzuje ptipadné negativni
vlivy na zivotni prostiedi v€etné zaborti ZPF, popi. PUPFL.

Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje

Vystavba ani provoz optimalizované trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vlivy na
horninové prostiedi ani na pfirodni zdroje v z4jmovém uzemi.

Jedna se pouze o rekonstrukci stavajici traté, niveleta trati se nebude meénit, pro
vystavbu a rekonstrukci souvisejicich staveb se neptedpoklddaji vyznamné vykopové prace
nebo zakladani staveb do vétsi hloubky, které by event. mohly ovlivnit horninové prostiedi.

Vzhledem ktomu, Ze se vtrase trati ani v blizkém okoli nenachdzeji loZiska
nerostnych surovin nebo jinych ptirodnich zdroja, nelze takové vlivy ocekavat.
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Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vlivy na mimolesni zelei:
Mimolesni zelen (tzv. dfeviny rostouci mimo les) na plochach ZS bude kiacena pouze
v nezbytné nutné¢ mife. Ostatni zelen na plochach ZS bude zachovana a v piipadé¢ mozného
poskozeni oSetiena dle CSN 18 920. Konkrétni zpiisob vyuziti ploch ZS je v kompetenci
dodavatele stavby, pro n¢j vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni zelen¢.
Kéceni mimolesni zelen¢ je nutné provést z ditvodu:
— zachovani rozhledovych poméri a zajisténi stability drazniho télesa
— zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu
TKP a odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpe¢nych vzdélenosti dfevin — stromt
od trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje a
soucasn¢ ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti
porostl od elektrického zatfizeni VN. Z divodl bezpecnostnich je tfeba pocitat i s
odstranénim jednotlivych stromt, které svou Spatnou stabilitou ohrozuji bezpecnost
provozu. Kéceny budou piedevsim naletové dieviny.
— obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni
— Upravy mostll a propustki, vystavby novych mostnich objektl
— zajisténi piistupu k trati v ramci stavby, zbudovani zatizeni stavenist’.

V dals$im stupni projektové dokumentace bude zpracovana podrobna piiloha feSici
kaceni mimolesni zeleng.

Po vytyCeni obvodu stavby v terénu budou piesné specifikovany stromy, které bude
nutno ochrénit pied vlivem stavebni ¢innosti.

V Zst. Rokycany bude potieba kacet jeden dub letni a ofezat jeden dub letni. V Zst.
Katizek bude zapotiebi kacet jeden jirovec mad’al.
Zastoupeni druht devin, které bude nutno pokacet:

smrk pichlavy (stfibrny) — Picea pungens javor klen — Acer pseudoplatanus
borovice lesni — Pinus sylvestris javor mlé¢ — Acer platanoides

btiza bélokord — Betula pendula jabloni — Malus sp.

topol — Populus sp. jetab ptaci — Sorbus aucuparia

topol osika — Populus tremulus hloh obecny — Crataegus oxyacantha
vrba — Salix sp. rize — Rosa sp.

olSe lepkava — Alnus glutinosa trnka obecnd — Prunus spinosa
jirovec mad’al — Aesculus hippocastanum Sefik obecny — Syringa vulgaris

dub letni — Quercus robur bez ¢erny — Sambucus nigra

tieSen — Cerasus sp. pamelnik bily — Symphoricarpos albus
lipa srd¢ita — Tilia cordata trnovnik akat — Robinia pseudoakacia

jasan ztepily — Fraxinus excelsior

Vlivy na zvlasté chranéna uzemi

V km 70,6 — 70,8 trasa optimalizované Zelezni¢ni trati prochéazi pfirodni pamatkou
Katezské rybniky. Ochranné pasmo ze zikona o ochrand piirody a krajiny je 50 m. Uzemi
tedy zahrnuje celou citovanou délku trasy trati mezi rybniky a jeji §irsi okoli.

Pro préace na rekonstrukci trati v chranéném tizemi a jeho ochranném pasmu je nutné,
aby byly provadény stavebni prace pouze na télese drahy a na zelezni¢nim naspu a celou
stavbu je nutno zabezpecit proti havarii a poskozeni prostiedi. Rovnéz by mélo byt
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maximalné¢ omezeno kaceni a myceni dievin a vzhledem k tomu, ze jde o cenné refugium pro
zivoCichy. Je vhodné stavebni prace omezit tak, aby neprobihaly v obdobi duben — ¢ervenec.

Rekonstruovana trat’ prochazi ochrannym pasmem piirodni pamatky Stépansky
rybnik, kterou pfi vhodném organizacnim opatfeni zavaznéji neohrozi ani vlastni
rekonstrukce trati ani doprava na stavbu.

Zajmové uzemi stavby rekonstrukce a pielozek trati se jinak nenachdzi v zadném
maloplo$ném ani velkoplo$ném zvlasté chranéném tzemi ve smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané piirody a krajiny. Nejblizsi dalsi ZCHU jsou PP Medovy Ujezd (cca 200 m jizné od
trati) a PP Zavirka (lesni uzemi cca 500 m severné od trati). Tato Gzemi nebudou planovanou
optimalizaci trati nijak ovlivnéna ani pfi vlastnim provadéni stavby, ani pfi provozu na
optimalizované trati.

V bliz§im okoli zajmového uzemi stavby ani v ném se nenachazi Zadna navrzena
lokalita systému Natura 2000, ani evropsky vyznamna lokalita ani ptaci oblast, ani lokalita
zahrnujici prioritni stanovisté, biotop, ekosystém nebo pfirodni komplex ve smyslu
zveiejnéného narodniho seznamu Natura 2000.

Zamér optimalizace Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vliv na znama
uzemi soustavy Natura 2000 (napi. jiz dfive uvedené lokality EVL Rokycany — vojenské
cvic¢isté, EVL Klabava, EVL Osek — rybnik Labutinka, PO Kiivoklatsko).

V tomto smyslu také vydal piislusny organ ochrany piirody (KU Plzeniského kraje,
odbor zivotniho prostfedi) své stanovisko k zdméru stavby podle § 451 odst. 1 zak. ¢.
114/1992 Sb. : ,,VySe uvedeny zamér stavby optimalizace trati Zbiroh — Rokycany nemtize
mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.*

Vlivy na USES a VKP

V trase Zelezni¢ni trati se nachazeji prvky USES a VKP, které se s trati kiizi v riznych
mistech. Jejich mozné ovlivnéni ptichdzi vuvahu predevSsim v obdobi vystavby
optimalizované trati, kdy zejména provadéni stavebnich praci mize byt zdrojem ruSivych
nebo negativnich vlivil na tyto prvky. Konkrétni formy ovlivnéni jsou napf. :

— kratkodobé naruseni ktizujiciho biokoridoru v obdobi praci na Zelezni¢nim télese, pfi
vyméné a rekonstrukei svrsku

— let prachu z prasnych stavebnich materialt a z ploch zafizeni stavenisté

— ohrozeni povrchovych a podzemnich vod havarijnimi tniky zavadnych latek — zejména u
mokfadnich a vodnich ekosystémil

—  hluk a emise do ovzdusi z dopravy na stavenistd v blizkosti prvku USES (biocentra)

— hluk z provadéni stavebnich praci

— ptipadnym nevhodnym umisténim pfistupovych komunikaci ke stavbé, vedouci pies
cenné biotopy

— provadéni stavebnich praci nebo skladka materialu nejen na vlastnim télese trati, ale i na
plochach v okoli trati, na nichZ se nalézaji cenné biotopy nebo prvky

— nevhodné tpravy koryt vodnich toki pii rekonstrukci propustkli a mostt

— apod.

Jako zasadni opatfeni, kterd by uvedené mozZnosti naruSeni do jist¢ miry eliminovala, je
mozno uveést:

— préce je nutno provést co nejrychleji

— stavebni prace omezit pouze na zeleznicni téleso

— pfistup ke stavbé volit pfevazné po zeleznici
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— pristupové cesty mimo zeleznici neumistovat do cennéjSich biotopti ani vlastnich prvka
USES a VKP

— plochy staveni$té zabezpecit proti havarijnim unikiim zavadnych latek

— plochy zafizeni staveniSt¢ po ukonceni jejich vyuZiti pro stavbu neprodlené rekultivovat
nebo uvést do pavodniho stavu

— dodrZovat technologickou kazen

—  zajistit vhodnou organizaci vystavby s ohledem na blizkost prvki USES nebo VKP

— parametry rekonstruovanych propustkli a mostli stanovit s ohledem na zachovéni ¢i
zlepSeni funk¢nosti biokoridori

— omezit kaceni zelené na nezbytnou miru

— adalsi.

Podrobné vyhodnoceni vlivii stavby na jednotlivé prvky USES a VKP je provedeno

v ptislusnych kapitolach dokumentace.

Vlivy na faunu a fléru

Provoz optimalizované trati nebude mit vyznamné negativni vlivy na faunu a floru
v dot€eném uUzemi. Lze uvaZovat jen zvySeni bariérového ucCinku trati vystavbou novych
protihlukovych stén.

Obdobi vystavby optimalizované trati vSak bude mit nesporné vlivy, a to zejména na
lokality a biotopy nachazejici se ptimo na télese trati nebo v jeho bezprostiedni blizkosti, u
paty télesa. Tyto lokality budou sice vétSinou stavbou zlikvidovany, stavba vSak nebude
predstatovat vyznamny negativni zasah do fauny a flory dotéeného tizemi.

Béhem cileného floristického prizkumu a pochlzky po trati byla zaznamenana
pravdépodobné velka ¢ast rostlinnych druhi vyskytujicich se ve zkoumaném tzemi. Ve
zkoumaném Uzemi nebyl zjiStén zadny zvlasté chranény rostlinny druh uvedeny v pitiloze 111
vyhlagky MZP CR &. 395/1992 Sb.

Prizkum fauny, provedeny nékolika pochiizkami, byl realizovan v jarnim obdobi 2005
na vSech sledovanych usecich trati. V pfimém dosahu trati nebyly zjistény zddné vyznamné
lokality vyskytu zivo€ichli kromé prichodu trati Kafezskymi rybniky a soucasné¢ také kromé
refugii suchomilnych plazi.

Ze zoologického hlediska se jednd o nepfili§ vyznamné, pievazné sekundarni lokality
v zemeédé€lské a vyznamné urbanizované krajin€. Jejich vyznam pro zivocichy vzriistd hlavné
ptedevsim diky porostlim ruderalnich rostlin (bodlak, lebeda atd.) v neudrzovaném prostoru
nebo v pozdé kosenych lukdch a doprovodnych porostech, kde mnoho druhii zivocicha
(zvlasté ptakt) hleda potravu 1 Gtocisté. Plochy urcené k rekonstrukci Zelezni¢ni trati nejsou
velkou a trvalou plochou zvySené biodiverzity, ale pouze prechodnym utocistém nékterych
zivocisnych druht.

Vyjimku tvoii pouze Katrezské rybniky, kde jde o pfevazné ptirodni prostiedi, s vétsim
poctem ptaku a savc.

Lokality vyskytu zivoc¢isnych druht jsou rozprostfeny podél celé trati a mohou byt
dale vyuzity i pro ptenos druhii ze stavebné exponovanych mist.

Vlivy na krajinu a krajinny raz

Za vyhodu navrhované stavby je mozno povazovat skutecnost, Ze se nejedna o novy
vpad velké technické stavby zelezni¢ni trati do zvIinéné krajiny — do udoli, nybrz o prichod
uzemim, ve kterém jiz zelezni¢ni trat’ delsi ¢asovy Usek existuje. Existujici trat’ nejenom, ze
vytvorila v krajiné¢ technickou stopu, ale vytvoftila téz tradici Zelezni¢niho propojeni touto
krajinou Holoubkovska a Rokycanska. Jde o velmi dileZity aspekt pro vnimani Zelezni¢ni
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trati jako tradi¢niho nebo nového (a proto cizorodého) fenoménu.

Vedeni liniové stavby je siln€j$i v méné Clenitém terénu, ktery je prakticky prostorove
Clenén na véEtsi vizudlné vnimané useky. Lze proto spatiit celkovou délku trasy z nékolika
mist podle Zelezni¢ni trati, az na vyjimky v lesnich tsecich.

Vyhodou navrhovaného feSeni je skuteCnost, Ze nedojde ke zavaznéjsi zméné trasy
(vytvareni novych tsekll), ani ke zméné nivelety existujici trati.

Optimalizovana trat bude mit slozit&j$i vybaveni doprovodnymi zafizenimi a
stavbami, coz se projevi v krajinném misté¢ v posileni lokalniho vizualniho vyznamu trati.
Jisté to prispéje k zlepSeni napf. hlukovych a bezpe€nostnich pomérli, ale to neni otdzka
ochrany charakteru krajinného razu. K tomu pfistupuje skutecnost, ze existujici trat’ je do
krajiny zapojena pomérné rozsdhlou doprovodnou zeleni v navaznosti na dal$i strukturu
vegetaCnich prvkl (lesni porosty i nelesni rozptylena zelen), coz se v disledku stavby
v nékterych usecich pozvolna méni. Vzhledem k vyznamu a nadcasovosti stavby - existujici
trat’ je stara vice nez 150 let — je tuto okolnost nutno brat jako okrajovou.

Obecné neni krajina v okoli Zzelezni¢ni trati stavbou rekonstrukce zelezni¢ni trati
Zbiroh — Rokycany hloubéji dotéena. K mensim a casové omezenym vlivim na okoli mize
dochazet i béhem stavby a hlavné transportu materialu na mista staveniste.

Trat’” prochazi mirn€ zvinénou krajinou mezi stanicemi Zbiroh — Kafez - Myto u
Rokycan — Holoubkov — Rokycany, v izemi nedojde ke vétSim vybocenim trati ze stavajici
trasy a smérové Upravy jsou voleny tak, aby postupné¢ umoznily zvySeni tratové rychlosti na
cca 120 km/ hod. pro naklapéci vlakové soupravy.

Optimalizace trati neovlivni zadnym podstatnym zpisobem krajinny raz. Nedojde
k vyznamné Upravé smérovych poméri nynéjSiho vedeni zeleznice, pouze k rekonstrukci
zelezniéniho spodku a svrsku. Pfi Upravé stavajicich mostlii a propustkii byla snaha
v maximalni mife zachovat jejich pivodni vzhled. Tomuto pozadavku je pfizplisobeno
technické feseni jednotlivych objektt.

Navrzené smérové upravy, rekonstrukce mostkit a propustkid budou plné€ v souladu
s pozadavky na zrychleni provozu na dané Zelezni¢ni trati a povedou prevazné k Gpravam
stavajicich tratovych obloukl a staveb, pfipravena rekonstrukce trati nema vétsi vliv na
krajinny raz, protoze trat’ je jiz do krajiny dobfe zaclenéna z doby jejiho budovani a pak i
rozsifeni na dvoukolejnou trat’. K rozsifeni oblouku trati dojde jen v nejnutnéjSich ptipadech a
vétSinou v uzemi mimo les a jiné vyznamné krajinné prvky.

Tratové téleso (spodek i1 svrsek) byly prubézné, ale soustavné Cistény od naletové
zelené a rovnéz v okoli Zelezni¢ni trati neni o¢ekavano, ze by doSlo k masivnimu kéceni a
myceni kulis zelené¢ nebo k jinym upravam v okoli télesa zeleznice. ZvlaStni pozornost
z hlediska krajinného razu by méla byt vénovédna zejména v misté prichodu trati Kafezskymi
rybniky (pfirodni rezervace), kde zejména by nemél byt zapojeny doprovodny porost vaznéji
narusen.

Krajinny raz bude vlivem pfestavby a rekonstrukce télesa Zeleznic¢ni trati docCasné
mirn€ naruSen, ale Skody budou zahlazeny po ukonceni stavby do dvou let pfirozenou
sukcesi. K zachovani krajinného razu patii také vytvoreni doprovodnych ,kulisovych
porosti, a pak také maskovani a ozelenéni nékterych vhodnych partii okoli trati — tim je
minéna napft. citlivd prace s bfe¢tanem, psim vinem a popinavymi druhy dalSich dfevin a
dostate¢né a dobie umisténé ,kryci vysadby podél komunikaci.

Na zaklad¢ hlukové studie bylo navrzeno 14750 m protihlukovych stén. V dal$im
stupni projektové dokumentace bude feSen ndvrh materiala stén a jejich barevnost tak, aby se
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co nejvhodnéjSim zpisobem zaclenily do krajiny a nenaruSily vyznamné krajinny raz.
V souladu s vySe uvedenym bude doporuceno pouzit pro PHS v maximalni mife popinavou a
kryci zelen.

Optimalizace trati pfinese nesporné drobné zmény oproti dneSnimu stavu. Mostky,
propustky, perony a pfistfesky ve stanicich, diisledky sanace zarezii a protihlukové stény
budou vice, ¢i méné viditelnymi vlivy. Vyhodou pro navrhovanou stavu je skutecnost, ze
zelezni¢ni trat’, kterd se optimalizaci neméni v trase ani v niveleté, je v koridoru vSech tdoli
jiz tradi¢ni a zazitd (150 let). Mnohem vétSim zdsahem, neZ jsou zmény vzniklé optimalizaci,
je fyzicka ptitomnost traté jiz dnes — pied optimalizaci. Je moZno proto pocitat s tim, ze vliv
zmén muze byt pfijiman prevazné nekonfliktné.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Archeologické pamatky:

Uzemi, na kterém se uskuteéni stavba optimalizace Zelezni¢ni trati, je nutné pokladat
za uzemi s archeologickymi nalezy. Stavba nevede v blizkosti zadného pamatkove
chranéného objektu ani neprochdzi pamatkoveé chranénym tzemim.

Béhem stavebnich praci mize dojit k archeologickym nalezim, a proto je nutné
zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit pozadavky, které
uklada § 22 a § 23 zak. ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Pokud budou uvedené povinnosti ze strany investora a dodavatelii stavby dodrzeny,
nebude mit stavba optimalizace trati nepfiznivy vliv na archeologické pamatky.

Kulturni pamatky:

Dle sd€leni ptislusnych organti statni spravy nebude planovanou stavbou ptimo dotcen
74dny objekt, zapsany v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek (kulturni pamatka dle zak. ¢.
20/1987 Sb.), ani uzemi s ploSnou pamatkovou ochranou (pamatkova rezervace, pamatkova
z6na, ochranné pasmo), s vyjimkou vypravni budovy ve stanici Rokycany.

Vypravni budova stanice Rokycany se nachazi na uzemi méstské pamatkové zony,
veskeré jeji tipravy tedy bude nezbytné projednat s OSK Mé&U Rokycany, resp. si vyzadat
zavazné stanovisko.

V uvedeném useku trati Zbiroh — Rokycany (se zst. Zbiroh, Katizek, Holoubkov a
Rokycany a se zastdvkami Myto a Svojkovice) jsou z hlediska pamatkové péce povazovany
za nejhodnotnéj§i vypravni budovy stanic Rokycany a Zbiroh. Jejich Gpravam bude nutno
vénovat zvysenou pozornost.

Historické vypravni budovy, ptipadné i dal$i stavby v aredlech stanic, jsou objekty
pamatkového zajmu. Ve spolupraci s pamatkovou péci bude vhodné stanovit jednotna
pravidla pro opravy a Upravy téchto objektii. Soucasné bude vhodné navrhnout odstranéni
nevhodnych tprav uvedenych budov z doby po II. svétové valce, které degraduji jejich vnéjsi
vzhled. Rovnéz nové objekty v rdmci stavby (domky pro technologii, ptisttesky aj.) by bylo
vhodné umistit a vzhledové upravit tak (po pfipadné konzultaci s organizaci pamatkové péce),
aby nepusobily rusivé ve vztahu k hodnotnym historickym objektiim

V dal$im stupni projektové dokumentace budou objekty ur¢ené k demolici predlozeny
Nérodnimu paméatkovému ustavu k vyjadieni, ktery sdeli ptipadné pozadavky na event.
vyjmuti hodnotnych technickych zatizeni ¢i uméleckofemeslnych prvka a jejich predani
regionalnimu nebo oborovému muzeu.

131



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

Lze konstatovat, ze pii spolupraci investora a dodavatelli stavby s pfislusnymi
pamatkovymi ufady mulze mit planovana stavba spiSe pozitivni vlivy na objekty
v pamatkovém zdjmu.

Hmotny majetek:

V souvislosti se stavbou optimalizace trati lze za hmotny majetek povazovat téleso
trati a na ni umisténé zst. a zastavky vcetné budov, provoznich a technologickych zatizeni a
dalSich souvisejicich objekti a zatfizeni.

Tento hmotny majetek bude optimalizaci trati vyznamné vétsi ¢i mensi mérou doten
planovanou modernizaci, stavebnimi Upravami a Upravou nebo vyménou technologickych a
provoznich zatizeni.

Lze konstatovat, Ze optimalizace celé trati Zbiroh — Rokycany pfedstavuje vyznamnou
investici do této trati, ktera veskery hmotny majetek trati vyrazné zhodnoti.

Opatreni Kk prevenci, vvlouc¢eni, zmirnéni popr. kompenzaci nepriznivvch
vlivu na zivotni prostiredi

Zmirnujici opatieni jsou navrzena piedev§im pro obdobi vystavby optimalizace trati,
nebot’ stavebni Cinnost a s ni dal$i souvisejici ¢innosti (stavebni doprava, recyklace materiald,
odvoz odpadii apod.) budou mit podstatné vétSi a vyznamnéjsi negativni vlivy na zivotni
obyvatelstvo, ptipadné na vetejné zdravi, nez ndsledné obdobi provozu po optimalizované
trati. Opatieni k prevenci a vylouceni negativnich vlivli a pro co nejlepsi pribeh stavby bez
stietll se zivotnim prostiedim jsou specifikovana pro obdobi pfipravy stavby, pro obdobi
vlastni realizace stavby a pro obdobi provozu na optimalizované trati a jsou zameétfena
zejména na ty slozky Zivotniho prostfedi, na néz lze predpokladat negativni vlivy.

Opatieni jsou sméfovana zejména do oblasti:

— ochrany pted hlukovou zatézi

— ochrany pfed znecisténim ovzdusi

— ochrany povrchovych a podzemnich vod a plidy pfed kontaminaci zavadnymi latkami
— ochrany pfirody a krajiny, ochrany zelen¢

— ochrany zeméd¢€lské i lesni pudy

— ochrany kulturnich, archeologickych a paleontologickych pamatek .

Podrobn¢ pro jednotlivé oblasti jsou opatfeni formulovana v kap. D.IV., popf.
v jednotlivych kapitolach, zabyvajicich se danou problematikou.

Za ptedpokladu realizace a dodrzeni navrzenych opatfeni je mozno fici, ze stavba
optimalizace Zelezni¢ni trati Zbiroh — Rokycany nebude mit vyznamné negativni vlivy na
zivotni prostiedi a vefejné zdravi a jeji ptipadné vlivy a rizika budou sniZzena na pfijatelnou
miru, obvyklou u obdobnych staveb.

Porovnani variant reSeni

Posuzovany zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany je pfedlozen a uvazovan
pouze v jedné varianté technického i stavebniho feSeni. Tato varianta je viceméné dana jiz
charakterem a polohou stavajici Zelezni¢ni trati, ktera bude optimalizovana (v¢etné
souvisejicich objektl a zatizeni).

Proto nebylo mozno ani porovnat jiné varianty zdméru z hlediska vlivli na Zivotni
prostiedi. Pfedlozena varianta byla hodnocena z hlediska zmén vlivii, ke kterym optimalizaci
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trati dojde, a tyto vysledné vlivy zaméru byly porovnavany se soucasnym stavem slozek
zivotniho prostiedi v daném tizemi (nulova varianta).

Lze konstatovat, ze provedenim navrzené varianty feSeni optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany nedojde ke zhorSeni stdvajiciho stavu zivotniho prostfedi v dotCeném uzemi,
naopak u nékterych slozek zivotniho prostredi (hlukova situace, vefejné zdravi, ochrana vod)
dojde ke zlepSeni oproti stdvajicimu stavu — proto lze fici, Ze navrZzena varianta feSeni je
ekologicky pfiznivéjsi a piijatelnéjsi nez nulova varianta — soucasny stav.

Zavér

V ptedchozich kapitolach dokumentace EIA a v jejich pfilohdch byly shroméazdény
v této dob¢ dostupné idaje a informace o posuzovaném zameéru optimalizace zelezniCni trati
Zbiroh — Rokycany. Na zakladé¢ informaci o zdméru, Udaji o stavu Zivotniho prostfedi
v zajmovém uzemi a piipadnych dalSich relevantnich podkladi byly identifikovany a
podrobné zhodnoceny vlivy daného zdméru na okolni Zivotni prostfedi a obyvatelstvo.

V ptipadé¢ zaméru optimalizace trati se bude jednat pouze o lokdlni zdmér s
pomérné malymi duasledky na Zivotni prostiedi. Na zaklad¢ provedené¢ho zhodnoceni lze
konstatovat, ze zdmér optimalizace trati bude mit pfi realizaci i pfi provozu vétSinou jen malé,
lokalni a malo vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Tyto vlivy se
projevi pfedevSim v obdobi vlastniho provadéni optimalizace trati (v obdobi vystavby).
Naopak pro obdobi provozu po optimalizaci trati lze ptredpokladat nékteré vyznamné
pozitivni vlivy stavby — pfedevSim vyrazné sniZzeni stdvajici hlukové zatéze u chranénych
objektl, zvySeni bezpecnosti provozu, zvyseni komfortu cestovani, zvySeni ochrany vod,
zlepSeni estetického vzhledu objektt zst. a zastavek, zvySeni efektivity zelezni¢ni dopravy
apod. V porovnani s dal§imi dopady jinych zamért a aktivit, ovliviiujicich Zivotni prostiedi
v zajmovém Uzemi (napf. trasa dalnice DS5), se jevi vlivy optimalizace trati jako malo
vyznamné az bezvyznamné a zanedbatelné.

Vzhledem k tomu, Ze béhem vyhodnoceni zaméru optimalizace trati nebyly shledany
zadné vyznamné negativni vlivy zdméru na zivotni prostiedi a Zze posuzovany zamér
vyznamné¢ negativné neovlivni stavajici celkovou ekologickou zatéz daného izemi, dokonce
v nékterych aspektech stavajici zatéz snizi, lze tento zamér povazovat za akceptovatelny
v dané lokalité a doporucit jeho realizaci pri dodrZeni opatieni a podminek pro ochranu
jednotlivych sloZek Zivotniho prostiedi a obyvatelstva, navrzenych v této dokumentaci.
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CAST H
PRILOHY

1. Vyjadreni prisluSného stavebniho uradu k zaméru z hlediska izemné planovaci
dokumentace (ke skute¢nostem jinym a novym vzhledem k oznameni)

Vyjadfeni neni k dokumentaci pfilozeno, nebot bylo jako pftiloha pfilozeno
k ozndmeni zaméru v r. 2003. Ve zjistovacim fizeni rozhodl piislusny ufad, ze stavba nebude
déale posuzovana podle zak. ¢. 100/2001 Sb. Investor proto zah4jil néslednd spravni fizeni,
v soucasné dob¢ je jiz na stavbu vydano tizemni rozhodnuti. To znamena, Zze stavba je plné
v souladu se schvélenou a platnou UPD.

2. Udaje o platnych UPD ve vztahu ke stavbé:

Uprava tratového tseku Zbiroh — Rokycany je zahrnuta do zpracovavaného tzemniho
planu VUC Plzetiského kraje.

Jednotlivé obecni (Kafez, Cekov, Medovy Ujezd, Svojkovice) a méstské (Myto,
Holoubkov, Rokycany) Ufady maji zpracované uzemni plany se stavajici i rekonstruovanou
Zeleznici. V tzemnim planu obce Katez je zahrnuta nova zastavka CD a parkovisté s otockou
autobusu.

— schvalena UPD: k.t. Myto v (ngchéch, Holoubkov, Svojkovice, Rokycany
— neni dosud schvalend a platna UPD: k.. Katez, Medovy Ujezd.

3. Zavéry provedeného a ukonceného zjistovaciho Fizeni podle § 7 zak. ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi

e ZjiStovaci Fizeni na zamér Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany a Optimalizace
trati Beroun — Zbiroh (¢ast stavby hranice Plzeniského kraje — Zbiroh, km 66,82 —
88,063)

Zjistovaci fizeni probéhlo v listopadu a prosinci 2003 na zékladé¢ ptedlozeného
ozndmeni. V tomto fizeni pfislusny Ufad — Krajsky ufad Plzeniského kraje, odbor zZivotniho
prostiedi — stanovil jako
— dotcené tzemni samospravné celky : Plzensky kraj, Mésto Rokycany, obce Katez, Cekov,

Myto, Medovy Uj ezd, Holoubkov, Svojkovice, Dobiiv,
— dotéené spravni tifady: Ministerstvo zdravotnictvi Praha, NZP Praha, KHS Plzen, M&U
Rokycany, CIZP — OOO Plzex.

K zaméru bylo v zdkonem dané 1huté¢ doruc¢eno 5 souhlasnych vyjadieni. Jednotliva
vyjadieni obsahuji pfipominky, které jsou predevSim doporucenim a upozornénim na
predpisy, jez je nutno pii realizaci zaméru respektovat. Ve vyjadieni KHS Plzen je pozadavek
na zjisténi ucinnosti protihlukovych opatieni pii zkuSebnim provozu. V ptipadé nedodrzeni
limitnich hodnot budou protihlukova opatfeni pfislusné upravena. Ve vyjadieni CIZP je
pozadavek na doplnéni biologického hodnoceni o faunisticky prizkum.
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e Zavér zjistovaciho Fizeni — Krajsky ufad Plzefiského kraje, odbor Zivotniho
prostiedi — ¢.j. ZP/9403/03 ze dne 31.12.2003

Zameér ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany a Optimalizace trati Beroun — Zbiroh
(Cast stavby hranice Plzeniského kraje — Zbiroh, km 66,82 — 88,063)* napliuje dikci bodu 9.2.,
kategorie II, pfilohy €. 1 k zadkonu €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi.
Proto bylo podle § 7 citovaného zakona provedeno zjiStovaci fizeni, jehoz cilem bylo zjiSténi,
zda zamér bude posuzovan podle citovaného zékona.

Na zdklad¢ zjistovaciho fizeni provedeného podle § 7 uveden¢ho zdkona dosel
ptislusny orgén k zavéru, ze zamér ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany a Optimalizace
trati Beroun — Zbiroh (¢ast stavby hranice Plzefiského kraje — Zbiroh)*“ nebude posuzovan
podle citovaného zékona.

Komentéf zpracovatele dokumentace EIA:

Uvedené pozadavky KHS a CIZP byly respektovany pii zpracovani dokumentace pro
UR i dokumentace EIA. Hlukové studie i dokumentace EIA doporuéila vyslednou hlukovou
zatéz po provedeni protihlukovych opatieni ovéfit ve zkuSebnim provozu méienim hluku a
podle vysledkli méteni piipadné realizovat dodatecnd a dostateéné ucinnd protihlukova
opatfeni, aby stanovené limity hluku byly na chranénych objektech beze zbytku dodrZeny.
Faunisticky prizkum lokalit trati byl proveden v ramci biologického prizkumu trati a okoli
pro potieby zpracovani dokumentace EIA a jeho vysledky jsou v dokumentaci uvedeny.

Kopie zavéru zjistovaciho fizeni je piiloZena jako ptiloha ¢. C.1.

4. Vyjadreni dotéenych uradi k zaméru (DUR) v izemnim Fizeni
podle zak. ¢. 50/1976 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich piedpist, a v dalSich
spravnich fizenich podle specidlnich zakonl na ochranu zivotniho prostiedi

Na zéklad¢ ukonceného zjistovaciho fizeni dle § 7 zék. ¢. 100/2001 Sb. a zavéru, ze
zamér optimalizace trati Zbiroh — Rokycany nebude dale posuzovan dle zak. ¢. 100/2001 Sb.,
investor nechal zpracovat projektovou dokumentaci pro uzemni fizeni a ta byla projednéna
s piisluSnymi a dotéenymi ufady statni spravy v oblasti jednotlivych slozek Zivotniho
prostiedi a s dotCenymi obcemi. Dale uvadime vybér vyjadreni, kterd se tykaji problematiky
zivotniho prostiedi a ochrany vefejného zdravi (citace nebo interpretace pozadavki a
podminek z vyjadieni a stanovisek jsou uvedeny kurzivou).

Dokumentace EIA byla zpracovana az nésledné po izemnim fizeni na zdkladé¢ DUR,
ptvodné jako ptiloha k zadosti o poskytnuti dotace na stavbu z fondi EU. Pozdéji, pred
dokon¢enim dokumentace, bylo rozhodnuto investorem, ze bude dobrovolné pfedlozena do
posuzovani dle zak. ¢. 100/2001 Sb. a Ze do dokumentace budou zahrnuty skutecnosti,
vyplyvajici z uzemniho fizeni a jiz vydaného tizemniho rozhodnuti. Proto byly vyjadfeni,
souhlasy a rozhodnuti dotCenych organti zatfazeny do piiloh dokumentace i s kratkym
komentafem zpracovatelti dokumentace.

e Krajsky uFad Plzeiiského kraje, odbor Zivotniho prostiedi — &.j. Z/490/04 ze dne
19.1.2004

Pro cinnosti optimalizace trati v ochranném pdsmu PP Stépansky rybnik bude vyddno

samostatné spravni rozhodnuti. Pro prdace v useku PP Karezské rybniky nejsou namitky,
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pokud nedojde k zdasahu do prilehlych pozemkii PP a pokud prdce na optimalizaci trati budou
probihat pouze na télese drahy.

V rdmci navrzenych opatfeni k minimalizaci negativnich vlivli stavby byl v dokumentaci (viz
kap. D.IV.) navrzen obdobny pozadavek.

e Krajsky urad Plzeiiského kraje, odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
—¢&.j. KPC/979/03 ze dne 23.9.2003

V pripadé stavebnich zasahii do podlozi nelze vyloucit mozZnost archeologickych ndlezu (v
casti obce Holoubkov jiz doslo k naleziim), je nutno dodrzet oznamovaci povinnost a
umoznéni dohledu a provedeni zachranného archeologického vyzkumu dle zak. ¢. 20/1987 Sb.
0 pamdtkové péci.

Stejny pozadavek jsme formulovali 1 v dokumentaci EIA (kap. D.IV.) a je zahrnut také jako
podminka tizemniho rozhodnuti (viz dale).

e Krajska hygienicka stanice Plzefiského kraje, izemni pracovisté Rokycany — ¢.j.
15367/2040/21/03 ze dne 10.10.2003
S predlozenou projektovou dokumentact k UR stavby ,, Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany
souhlasim. Protihlukova opatreni budou Fesena na zdkladé projednani akustické studie
s organem ochrany verejného zdravi vystavbou protihlukovych zdi nebo individualnimi
opatienimi (vymena oken) tak, aby byly splnény pozadavky narizeni viady ¢. 502/2000 Sb., o
ochrané zdravi pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci.
Protihlukova opatieni jsou navrzena na zékladé¢ hlukové studie. Je doporuceno (v HS i
v dokumentaci EIA) po realizaci navrzenych protihlukovych opatteni pii zkusebnim provozu
provést ovétfujici méfeni hluku a podle jeho vysledkll pfipadné navrhnout a realizovat
dodatecna protihlukova opatieni, aby byly dodrzeny limity (nejvyssi pfipustné ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A) podle uvedeného nafizeni vlady, a to i s ohledem na jeho
novelizaci natizenim vlady ¢. 88/2004 Sb.

e Krajska hygienicka stanice Plzeniského kraje, izemni pracovisté Rokycany — ¢.j.
19463/2541/21/03 ze dne 5.12.2003

Bylo pozadano o stanovisko k uprave PHS na mostnim objektu v Rokycanech v km 87,748.

Nesouhlasime s uplnym vypustéenim PHS, doporucujeme pouze snizeni vysky z 2,5 m na 1,5 m,

coz ziejmé vyvola nutnost individualnich protihlukovych opatienich. Tuto skutecnost

zohlednit v dal§im stupni PD.

Tento pozadavek je zahrnut jako podminka uzemniho rozhodnuti na danou stavbu.

e Magistrat mésta Plzné, odbor Zivotniho prostiedi — &.j. ZP/6720/1/03-Ce ze dne
16.10.2003

Pti realizaci uvedené akce i pfi jejim vyuzivani (provozu) musi investor zajistit respektovani

téchto zakon:

— § 18 zdk. ¢ 254/2001 Sb., o vodach — Jedna se o priizkum kontaminace, odtezeni a
naslednou recyklaci kolejového loze. Recyklacni zakladna bude umisténa v zZst. Chradst u
Plzné, pro vlastni recyklaci bude vyuzita mobilni mechanizace. Zvodohospodarského
hlediska je zdmeér mozny za podminky, Ze vysledky pruzkumu kontaminace budou
predlozeny k posouzeni MMP - OZP a CIZP OlI, oddéleni ochrany vod. Vlivem cinnosti
nesmi dojit k ohrozeni povrchovych nebo podzemnich vod.

Tyto podminky byly zahrnuty do uzemniho rozhodnuti, v dokumentaci EIA byla na
zakladé vyhodnoceni vlivii formulovana obdobna opatieni.

— zdk. ¢. 185/2001 Sb., o odpadech - souhlasime s umisténim recyklacni zakladny na plose
zst. Chrast u Plzné pri splnéni podminek vyjadieni: odpady vzniklé z této stavebni akce
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budou predany k vyuziti nebo odstranéni pouze opravnéné osobé. Pri nakladani s odpady
budou respektovana ust. zdkona o odpadech a ostatnich souvisejicich provadécich
predpisu. Puvodce bude s odpady nakladat tak, aby nedoslo k poruseni povinnosti
vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpisii. Pred zahdjenim provozu RZ predlozte na
zdejsi odbor rozhodnuti KUPK o souhlase s provozovanim zafizeni na uipravu odpadi.
Tyto podminky byly zahrnuty do uzemniho rozhodnuti, v dokumentaci EIA byla na
zéklad€ vyhodnoceni vlivii formulovdna obdobna opatieni.

— zadk. ¢ 114/1992 Sb., o ochranée prirody a krajiny — souhlasime s realizaci uvedené akce
pri splneni vSech skutecnosti uvedenych v predlozené projektové dokumentaci.

— Predmétna akce se nedotykad zajmii chranénych zak. ¢. 86/2002 S., o ochrané ovzdusi, ¢.
289/1995 Sb., o lesich, ¢. 334/1992 Sb., o ochrané ZPF.

e Narodni pamatkovy tstav, uzemni odborné pracovisté v Plzni — ¢.j. 7272/2003/da ze
dne 11.11.2003
Projektovanou stavbou nebude piimo dotcen zZddny objekt, zapsany v Ustiednim seznamu
kulturnich pamatek ani uzemi s plosnou pamatkovou ochranou (pamdtkovd rezervace,
pamdtkova zona, ochranné pasmo), s vyjimkou vypravni budovy ve stanici Rokycany.
Historické vypravni budovy, prip. i dalsi stavby v aredlech stanic, jsou objekty v pamatkovém
zdjmu. Za nejhodnotnéjsi povazujeme vypravni budovy v zst. Rokycany a Zbiroh. PozZadujeme
predlozit seznam demolic s popisem objektii. Odstranéni objektii Omega povazujeme za
prinosné.
Pri stavbé miize dojit k archeologickym naleziim, resp. k jejich naruseni. Nutno proto dodrzet
povinnosti stavebnika vyplhyvajici z odst. 2 § 22 zak. ¢. 20/1987 Sbh.
Tato problematika je podrobné vyhodnocena a diskutovana v ptisluSnych kapitolach
dokumentace EIA a jsou doporu¢eny podminky a opatieni ke splnéni pozadavki NPU.
Pozadavky NPU jsou zahrnuty také jako podminky do uzemniho rozhodnuti.
Nisledné projektant stavby piedal NPU dokumentaci k demolicim objektii. NPU konstatoval,
ze zadny z objektli navrzenych k demolici nevykazuje takové kvality, aby bylo uvazovano o
podani névrhu na prohldSeni za kulturni pamatku. Z pamatkového hlediska je
nejvyznamnéjSim objektem trati kamenny obloukovy most pfes Padrt’sky potok (Klabavu)
v Rokycanech vkm 86,021, navrZzeny k demolici. V dal§im stupni PD bude provéiena
varianta mozného zachovani mostu s jeho opravou ¢i rekonstrukci.

e Méstsky uiad Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi — &.j. OZP 107/04 ze dne
21.1.2004

Stanovisko z hlediska zak. ¢. 114/1992 Sb. :

Navrh na zbourdni Zel. mostu v Rokycanech pres Klabavu (km 86,021) — most je kulturni

dominanta dané lokality, vystavba nového mostu mize zménit krajinny rdz mista — je treba

pozadat prislusny virad (MéU Rokycany, OZP) o souhlas se zdsahem do krajinného razu.

Vikm 79,9 kiiizi trat obcasnou vodotel, kterd je soucasti regiondlniho biokoridoru. Pri

planované nahrade propustku zatrubnénim je tfeba poZadat o souhlas se zasahem do VKP.

Dle zdkona jsou chranény i paleontologické ndalezy — je nutno je ochranit pred zmicenim,

poskozenim apod., zajistit tidaje o nich a neprodlené je ohldsit MéU Rokycany a umoznit

pristup a dokumentaci nalezu.

Vikm 84,500 krizi trat lokalni biokoridor, vymezeny pro migraci zZivocichu. Je nanejvys

nevhodné zde instalovat PHS — pozadujeme jeji vynechani v délce min. 10 m.

Uvedené pozadavky a podminky je investor povinen dodrzet a zohlednit je v dalSim stupni

PD.
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5. Spravni rozhodnuti dotéenych tGradi k zaméru (DUR) pro izemni Fizeni
podle zvlastnich pravnich piedpisti na ochranu zivotniho prosttedi

Podminky téchto rozhodnuti je investor (ptip. dodavatel) stavby povinen beze zbytku
dodrzet. VétSina podminek v rozhodnutich koresponduje s doporu¢enimi a opatienimi pro
ochranu slozek zivotniho prostfedi, formulovanych v dokumentaci EIA na zékladé
vyhodnoceni vlivii zdméru optimalizace trati.

Déle uvadime vybér samostatnych spravnich rozhodnuti, kterd se tykaji problematiky
zivotniho prostfedi a ochrany vetejného zdravi — citace nebo interpretace pozadavki a
podminek v rozhodnutich jsou uvedeny kurzivou.

e Krajsky urad Plzeiiského kraje, odbor Zivotniho prostiedi — &.j. ZP/316/04 ze dne
11.2.2004

Rozhodnuti o vydani predchoziho souhlasu ke stavebni ¢innosti v ochranném pdsmu prirodni

pamdtky Stépansky rybnik. Souhlas se vydava za podminky, Ze po ukonceni stavby budou

nezastavené casti pozemku uvedeny do piivodniho stavu.

e Miéstsky urad Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi — &j. OZP 2399/03 ze dne
5.11.2003

Rozhodnuti ve véci souhlasu k vydani uzemniho rozhodnuti k umisténi stavby ve vzddlenosti

mensi nez 50 m od okraje lesa. Souhlas je udélen pri stanoveni nasledujicich povinnosti ke

splnéni:

1) Pri realizaci vyse uvedené stavby nesmi byt negativné ovliviiovany v rozhodnuti uvedené
lesni pozemky v k.u. Karez, Cekov, Myto v Cechdch, Holoubkov, Karizek, Svojkovice,
Hurky u Rokycan ani lesni porosty na nich rostouci.

2) Viastnikem ani uzZivatelem vySe uvedené stavby nebude ani v budoucnu poZadovana
nahrada za skodu, vzniklou v souvislosti s umisténim stavby ve vzdalenosti mensi nez 50 m
od okraje lesa (pripadné pady stromui, prorustani korentii atp.).

e Mzstsky tiFad Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi — &j. OZP 119/04 ze dne
20.1.2004

Rozhodnuti ve véci souhlasu k vydani vizemniho rozhodnuti k dotceni pozemkii urcenych

k plnéni funkci lesa. Souhlas se udéluje pri stanoveni nasledujicich povinnosti k plnéni:

1) Pri realizaci stavby je nutno dbat zdkladnich povinnosti k ochrané pozemkii urcenych
k plnéni funkci lesa uvedenych v § 13 lesniho zdkona

2) Pri realizaci stavby nesmi byt nijak negativné ovliviiovany dotcené lesni pozemky ani
lesni porosty na nich rostouci mimo plochy, na nichz bude povoleno trvalé nebo docasné
odnéti PUPFL (pojizdéni mechanismii po porostni plose, umistovani skldadek materialu
apod.).

3) Investor pozidd o nezbytnd trvald a docasnd odnéti pozemkii PUPFL. Zddost bude
dolozena patricnymi nalezitostmi.

4) S realizaci stavby na dotcenych pozemcich Ize zacit az po nabyti pravni moci rozhodnuti o
trvalém a docasném odnéti PUPFL a prislusného stavebniho povoleni.

e Mzstsky uiad Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi — &j. OZP 1160/04 ze dne
20.5.2004

Rozhodnuti ve véci zavazného stanoviska k zasahu do vyznamnych krajinnych prvkit — vodnich

tokii, lesnich pozemkii a registrovaného VKP:

Jako prislusny urad vydava toto zavazné stanovisko a udéluje souhlas k zasahu do VKP —

vodnich tokii, lesnich pozemkii a registrovaného VKP, jez jsou specifikovany v rozhodnuti.

138



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

V zajmu zachovani ekologické stability a funkce uvedenych VKP se stanovuji nasledujici

podminky:

1) V koryté Zbirozského potoka (km 68,780) a pritoku do Horniho Karezského rybnika (km
71,355) bude provedena pouze rekonstrukce dlazdeni.

2) Prodlouzeni stavajiciho mostu na Holoubkovském potoce (km 73,553) bude provedeno
z uzavireného ramu z vyztuzeného betonu s obloukovou horni pricli, ktery bude ve dné
oblozen kamenem. Ve stavajici c¢asti mostu bude provedena rekonstrukce dlazdeni.

3) Pritok Holoubkovského potoka v k.u. Svojkovice (km 79,941) bude prekrocen klenbovym
ramovym propustkem se svétlosti cca 1,6 m . Dno bude vydlazdéno lomovym kamenem
s excentrickou kynetou.

4) Pri vsech zasazich do vodnich toku bude rekonstrukce dlazby i nova dlazba v brezich
provedena tak, aby mezi kameny byly hluboké spary.

Tyto podminky bude projektant a investor respektovat v dalSich stupnich PD.

e Méstsky uiad Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi — &j. OZP 1392/04 ze dne
11.6.2004

Rozhodnuti ve véci zasahu do krajinného razu z ditvodu demolice stavajiciho Zel. mostu pres

Klabavu v Rokycanech a vystavby nového. Urad udéluje souhlas k demolici starého a

k vystavbé nového mostu. Pro minimalizaci zasahu do krajinného rdzu stanovi podminky:

1) Novy most bude klenbovy se tremi oblouky a pilire a klenby budou oblozeny Zulou

2) PHS na mosté bude vytvorena z cirého transparentniho materidlu

3) Svahové kuzele u opér budou prirodni a oseté travou

4) Pripadné detaily a konecny vzhled mostu budou upresnény v dalsi stupni PD a reSeny tak,
aby byl zachovan historicky vzhled mostu.

Tyto podminky bude projektant a investor respektovat v dalSich stupnich PD.

6. Vysledky uzemniho Fizeni a podminky tzemniho rozhodnuti podle zék. ¢.
50/1976 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjsich predpist

Stavba je umisténa na izemi v pisobnosti stavebniho ufadu Rokycany a stavebniho
fadu Zbiroh. Krajskym ufadem v Plzni byl vydanim uzemniho rozhodnuti povéfen M&U
Rokycany.

Dne 11.4.2005 vydal Méstsky ufad Rokycany , odbor stavebni, jako pfisluSny stavebni
ufad v izemnim fizeni rozhodnuti o umisténi stavby pro stavbu ,,Optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany*.

Z tohoto tizemniho rozhodnuti uvadime dale podstatné Casti a skutecnosti, které se
tykaji vlivii jmenované stavby na Zivotni prostiedi, piipadné komenta# k nim. Uzemni
rozhodnuti je zafazeno jako ptiloha ¢. C.2.

Stavba je definovana jako dil¢i ¢ast tratového useku Praha-Plzen. Z hlediska izemné
planovaci dokumentace je umisténi navrhované stavby v souladu s nadvrhem tzemniho planu
velkého uzemniho celku Plzeniského kraje — Plzeiiska aglomerace (potizovatel Plzensky kraj,
odbor regiondlniho rozvoje).

Pro obce Katez, Myto, Holoubkov , Svojkovice, Borek u Rokycan a Rokycany je
zpracovéana uzemné¢ planovaci dokumentace, ve které je stavba ,,Optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany* urcena jako stavba vetejné prospésna.
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S ohledem na rozsahlou liniovou stavbu a projektovou ptipravu této stavby stanovil
stavebni ufad platnost izemniho rozhodnuti na dobu 5 let ode dne nabyti prdvni moci tohoto
rozhodnuti.

Umisténi stavby vyhovuje obecnym technickym pozadavkiim na vystavbu podle vyhl.
¢. 137/1998 Sb., ptfi splnéni podminek tohoto rozhodnuti. Stavebni ufad v Rokycanech
neshledal zavaznych divodu, které by branily vydani tzemniho rozhodnuti. Pro umisténi a
projektovou pfipravu byly stanoveny v uzemnim rozhodnuti podminky, zabezpecujici
ochranu vefejnych i soukromych z4jmii dotéenych stavbou.

Hlavni podminky, které se tykaji ochrany zivotniho prostredi:

— Soucasti projektu stavby bude havarijni plan k zabezpeceni ochrany podzemnich a
povrchovych vod pied zdvadnymi latkami, zejména pted znecisténim ropnymi latkami pfi
realizaci stavby.

— Skladka vybouraného a prebytecného materidlu je mozna pouze na povolené fizené
skladce. Likvidace odpad musi probihat v zatizenich, které jsou k tomuto ucelu urceny a
schvaleny. Odpady musi byt tfidény dle jednotlivych kategorii.

— Vdal$im stupni bude navrzena ochrana, soubéh a kiiZzeni stavby s dotéenymi
inzenyrskymi sitémi a ¢innosti v jejich ochrannych pasmech budou pifedem projednany
s jejich spravci a vlastniky

— Dalsi stupen projektové dokumentace bude odsouhlasen témi ucastniky fizeni a dot¢enymi
organy statni spravy, ktefi si to vyzadali ve svém vyjadieni, stanovisku ¢i souhlasu.

— Budou provedeny piislusné prizkumy a posudky k zajisténi mechanické odolnosti a
stability navrhovanych i pfilehlych staveb.

— V dalsim stupni PD bude ¢ast stavby navrzena na poddolovaném uzemi, zejména
v lokalitach: mapa ¢. 12-34 a ¢.1332 v lokalité¢ Myto, €. 1347 v lokalit¢ Myto-Katizek.

— V ochranném péasmu vedeni VVN a VTL plynovodl nesmi byt navrzeny napi. stavebni
buiiky ani docasné skladky materidlu.

—  Po nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti bude pozadan M&U Rokycany, odbor Zivotniho
prostiedi, o souhlas s vyn&tim pozemki dot&enych stavbou z LPF (3932 m?).

— Budou splnény vsechny podminky uvedené v souhlasech s vynétim ze ZPF pro tuto
stavbu, které vydal M&U Rokycany, odbor Zivotniho prostiedi, a Krajsky tfad Plzetiského
kraje, odbor zivotniho prostiedi. V dal$im stupni PD bude feSen zpisob hospodaieni
s ornici a podorni¢im. Docasné pouziti zemédélské plidy pro zatizeni stavenisté a stavebni
objekty, tj. k nezemédélskym ucelim, bude po dobu krat$i nez jeden rok vcetné doby
potiebné k uvedeni do plvodniho stavu. V dal§$im stupni PD bude uptesnéno, popf.
aktualizovano vynéti pozemku ze ZPF a LPF.

— Stavebnik musi ohlasit jiz od doby pfipravy stavby zamér provést zemni prace
Archeologickému tstava AV CR prostiednictvim ZPC muzea v Plzni, oddéleni
zachrannych archeologickych vyzkumd.

— V dalSim stupni PD bude ptfehodnocena c¢ast PD individudlni protihlukova opatieni
v rozsahu okoli mostu v Rokycanech, nebot’ doslo ke sniZeni vysky protihlukovych stén
navrzenych na tomto moste.

— Vlivem c¢innosti nesmi dojit k ohrozeni povrchovych nebo podzemnich vod. V dal§im
stupni PD bude proveden prizkum kontaminace zptisobeny vlivem odtézeni a naslednou
recyklaci kolejového loze. Vysledky prizkumu kontaminace budou piedlozeny
k posouzeni MMP-OZP a CIZP OI Plzex.

— Odpady vzniklé z této stavebni akce budou pifedany k vyuZiti nebo odstranéni pouze
opravnéné osob¢. Pred zahajenim provozu recykla¢ni zakladny bude ptedlozeno na MMP
odbor ZP rozhodnuti o souhlasu s provozovanim zaiizeni k upravé odpadi.

140



Ing. Zuzana Tonikova — ENVI-TON Dokumentace EIA — Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany

— Nutno dodrZet viechny podminky stanovené ve vyjadieni NPU v Plzni. Seznam objektt
uréenych k demolici véetné¢ fotodokumentace a jednoduchého popisu bude ptedlozen
NPU k vyjadfeni. Dal3i stupeti PD bude piedlozen NPU k vyjadfeni.

— 'V pfipadé pouziti silni¢nich pozemku silnic II. a III. tfidy nebo mistnich komunikaci pro
manipulaci se stavebnim materialem, se stavebnimi stroji nebo pfi naristu t€zké nakladni
dopravy je nutno projednat podminky s majetkovymi spravci téchto pozemnich
komunikaci.

— V dalSim stupni PD budou uvedeny udaje a) kody, nazvy kategorie a piedpokladané
mnozstvi vSech druhti odpadi, které vzniknou pii realizaci akce, b) zpusoby dalsiho
vyuziti, popt. odstranéni téchto odpadu.

— Po zpracovani daliiho stupné PD bude poziadian M&U Rokycany, odbor ZP, o vydani
souhlasu dle § 17 zak. €. 254/2001 Sb., vodni zakon, na objekty Zelez. mostl a propustki,
kterymi dochazi ke kiizeni trati s vodnimi toky.

— Budou dodrZeny vSechny podminky ve vyjadfeni Povodi Vltavy a vyjadienich ZVHS
Rokycany. Bude vypracovan Povodnovy a havarijni plan.

— V dal$im stupni PD bude pozaddno o povoleni kidceni mimolesni zelen¢ dle zak. €.
114/1992 Sb.

— 'V dal$im stupni PD bude posouzeno, ptipadné feseno hlukové zatiZzeni nemovitosti €.p.
593 (p.p.¢. 1569 a 2202/2 vku. Rokycany vkm 854). V piipadé prokazani
nevyhovuyjicich limitd hluku pfi zkuSebnim provozu budou zfizovany PHS dodatecné
nebo realizovana individualni protihlukova opatieni.

Komentéf zpracovatele dokumentace EIA:

Podminky v uzemnim rozhodnuti pro stavbu optimalizace Zelezni¢ni trati v oblasti
ochrany zivotniho prostfedi a vetfejného zdravi koresponduji s doporuc¢enimi a podminkami,
jez byly formulovany v dokumentaci EIA na zékladé vyhodnoceni stavu Zivotniho prostiedi
v dot€eném uzemi a predpokladanych vlivi stavby (viz kap. D.IV.).

Podminky v izemnim rozhodnuti zarucuji dostateCnou ochranu jednotlivych slozek
zivotniho prostfedi i vetejného zdravi pti provadeéni stavby i pfi provozu optimalizované
zelezni¢ni trati a z velké €asti eliminuji nebo minimalizuji pfedpokladané negativni vlivy
stavby na pfijatelnou miru, a to pfi dodrzeni veSkerych legislativné stanovenych limitd i
dalsich podminek stanovenych relevantnimi pravnimi piedpisy.

7. Stanovisko prislusného organu ochrany prirody k zaméru podle ust. §
45i odst. 1 zak. ¢. 114/1992 Sh.

e Krajsky ufad Plzenského kraje, odbor Zivotniho prostfedi — &.j. ZP/5333/05 ze dne
8.6.2005

Krajsky ufad Plzeniského kraje, odbor zivotniho prostfedi, jako piislusny organ
ochrany pfirody, po posouzeni zdméru ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany* vydava dle
ust. § 451 odst. 1 zak. ¢. 114/1992 Sb. stanovisko:

Vyse uvedeny zamér nemize mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani
ptaci oblasti.

K obdobnému zavéru na zakladé¢ vyhodnoceni zadméru optimalizace trati a
charakteristiky okolnich zndmych lokalit Natura 2000 (EVL a PO) dospéli i zpracovatelé této
dokumentace EIA (viz kap. C.1 aD.I1.7.)

Toto stanovisko je zatazeno jako pfiloha ¢. C. 3.
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8. Vyjadieni MZP CR k dobrovolnému pokra¢ovani procesu EIA

e MZP CR, odbor posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi a IPPC — &.j. 5133/ENV/710/05
ze dne 11.8.2005

MZP CR, jako ustiedni spravni uiad z hlediska zak. & 100/2001 Sb., o posuzovéni
vlivll na Zivotni prostiedi, ve znéni zak. ¢. 93/2004 Sb., vydava vyjadieni k zadosti o sdélenti,
jakym nejvhodnéj$im zplsobem je mozno realizovat dobrovolné pokracovani procesu EIA u
zaméru ,,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany*, kdyz uvedeny zamér byl ukoncen vydanim
zéveéru zjistovaciho fizeni s tim, ze nebude dale posuzovan podle zak. ¢. 100/2001 Sb. Od
doby vydani zévéru zjistovaciho fizeni nedoslo k zadné¢ zméné jiz posouzeného zdmeru.

MZP s dobrovolnym pokradovanim procesu EIA souhlasi a navrhuje nasledujici
postup: Na provedené zjiStovaci fizeni navazat piedlozenim dokumentace EIA spolu
s odtivodnénou Zadosti o dokonéeni procesu posuzovani vlivii na ZP. Jako diivod Zadosti Ize
uveést cerpani dotaci z evropskych fonda a judikaturu Evropského soudniho dvora k evropské
legislativé. PtisluSnym tufadem k posouzeni bude ten krajsky urad, ktery vydal zavér
zjistovaciho ftizeni.

Toto vyjadieni MZP CR je zatazeno jako piiloha &. C4.
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9. Grafické a textové prilohy

Soucasti predlozené dokumentace EIA je fada ptiloh, a to odbornych studii pro riznou
dil¢i problematiku, vysledkdi a zprav zriznych prizkumi, rozborti a sledovani, mapové
prilohy tykajici se posuzované problematiky, stanoviska a vyjadieni k dané¢ problematice
wod Podrobny ptehled vsech ptiloh dokumentace uvadime dale.
A — GRAFICKE PRILOHY
Pril. €. A1 — Celkova situace umisténi stavby — situace 1 : 50 000
Piil. &. A2 — Situace faktort ZP pro dokumentaci EIA 1 : 10 000
Ptil. €. A3 — Vodohospodatska mapa 1 : 50 000
Pril. €. A4 — Schematicka mapa hydrogeologickych poméra 1 :25 000

Pril. €. AS — Mapka uzemi s archeologickymi nélezy

Piil. ¢. A6 — Fotodokumentace

B - TEXTOVE PRILOHY

Ptil. ¢. B1 — Hlukova studie

Ptil. ¢. B2 — Rozptylova studie pro emise prachu
Ptil. ¢. B3 — Posouzeni vlivu na krajinny réz

P1il. ¢. B4 — Seznam stavebnich objektli a provoznich souborii

C - DOKLADOVA CAST

Pril. ¢. C1 — Zavér zjistovaciho fizeni

Piil. &. C2 — Uzemni rozhodnuti

Piil. ¢. C3 — Stanovisko KU k lokalitam Natura 2000

Piil. &. C4 — Vyjadieni MZP k dobrovolnému pokracovani procesu EIA

Pril. ¢. C5 — Autorizace zpracovatelky dokumentace
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10. Udaje o zpracovatelich dokumentace

Datum zpracovani dokumentace:
Cerven 2005

Jméno, piijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele dokumentace a osob, které se podilely
na zpracovani dokumentace:

Zpracovatel dokumentace:

Ing. Zuzana Tonikova

Néam. Interbrigaddy 3, 160 00 Praha 6
Tel: 233 340 475

Podpis zpracovatele dokumentace:

Autorizace ke zpracovani dokumentace: 5
osvédCeni odborné zpusobilosti €.j. 2826/316/OPVZP/94 ze dne 31.4.1994
potvrzeni o autorizaci podle § 19 zak. ¢. 100/2001 Sb. ¢.j. 4532/OPVZP/02 ze dne 18.9.2002

DalSi osoby, které se podilely na zpracovani dokumentace:

e RNDr. Ivan Koro§ — Hydrogeologicka spole¢nost s.r.o., U Narodni galerie 478, 156 00

Praha 5 — Zbraslav, tel.: 224 326 141

Mgr. Miloslav Krejza — REO s.r.o0., P.O.Box 51, 250 01 Brandys n.L.

RNDr. Jan Manak — EKOAIR, Nechvilova 1836, 148 00 Praha 4, tel.: 271 912 309

Jan Manak jr. — EKOAIR, Nechvilova 1836, 148 00 Praha 4, tel.: 271 912 309

Klara Polesna — Hydrogeologicka spolecnost s.r.o., U Narodni galerie 478, 156 00 Praha 5

— Zbraslav, tel.: 224 326 141

Mgr. Michael Pondélicek — KPZ, Plzeiiska 70/659, 262 02 Beroun, tel.: 602 268 908

e RNDr. Jifi Sadlo, CSc. — Vinofska 168, 190 15 Praha 9 — Satalice

e Megr. Jan Svoboda — Hydrogeologicka spolecnost s.r.o., U Narodni galerie 478, 156 00
Praha 5 — Zbraslav, tel.: 224 326 141, 224 371 748

e Ing. Zdenck Zapletal — Ktenickd 2254/9, 100 00 Praha 10, tel.: 274 783 064
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11. Seznam pouzitych zkratek

AGC

AGTC

AOPK
AV CR
BPEJ
CcoO

CD, a.s.
CHMU
CIZP OI
D4 UIC
DoKP
dokumentace EIA
DP
DRT
DUR
EIA

EK
EPS

EU

EVL
EZS
HPJ

PO
KHS
KU
KUPK
k.u.

LBC
LBK
MeU
MMP
MZP CR

NA
NEL
NO,
NO,
NPU

OP
OZP KU
PAU

Evropska dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich magistralach (Accord
européen sur les Grandes lignes internationales de Chemin de fer)

vvvvvv

dopravy a souvisejicich objektech (Accord européen de 1991 sur les
Grandes lignes de transport international combine et les installations

connexes)

Agentura ochrany piirody a krajiny Ceské republiky
Akademie véd CR

bonitovana ptidné ekologicka jednotka

oxid uhelnaty

Ceské drahy, akciova spole&nost

Cesky hydrometeorologicky ustav

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat
trat'ova tfida zatizeni (22,5 Mp/népravu)

dotCeny krajinny prostor

dokumentace o hodnoceni vlivli ziméru na Zivotni prostredi
dobyvaci prostor

dispecerska fidici technika

dokumentace pro izemni fizeni

posuzovani vlivii na zivotni prostfedi (Environmental
Assessment

Evropska komise

elektricka pozarni signalizace

Evropska unie

evropsky vyznamna lokalita

elektricka zabezpecovaci signalizace

hlavni ptdni jednotka

individualni protihlukova opatieni

krajska hygienicka stanice

krajsky urad

Krajsky utad Plzeniského kraje

katastralni uzemi

lokalni biocentrum

lokalni biokoridor

meéstsky ufad

Magistrat mésta Plzné

Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
odpad kategorie ,,nebezpecny*

nakladni automobil

nepolarni extrahovatelné latky (ropné latky)
oxidy dusiku

oxid dusicity

Narodni pamatkovy ustav

odpad kategorie ,,ostatni‘

ochranné pasmo

odbor Zivotniho prostiedi krajského tradu
polycyklické aromatické uhlovodiky
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PCB
PD
PHO
PHS
PMI10

PO
POV
PP

PS
PUPFL
PZS
RBC
RBK
RZ
R7ZZ
RZZ Omega
SRN
SO

SO,
SZDC, s.o.
TEN
TT

UIC GC
UNZ
UR
USES
VKP
VN
VTL
VVN
ZPF

ZS

77

ZST

polychlorované bifenyly

projektova dokumentace

pasmo hygienické ochrany

protihlukové sténa

suspendované Castice (Castice, které v disledku zanedbatelné padové
rychlosti pfetrvavaji dlouhou dobu v atmosféie) frakce PM10, které
projdou velikostné selektivnim vstupnim filtrem vykazujicim pro
aerodynamicky prumér 10 pg odlucovaci ucinnost 50 %

ptaci oblast

plan ptipravy a organizace vystavby

pfirodni pamatka

provozni soubor

pozemky urcené k plnéni funkci lesa

ptejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

regionalni biocentrum

regionalni biokoridor

recyklacni zdkladna

reléové zabezpecovaci zafizeni

typové domky pro umisténi reléového zabezpecovaciho zatizeni
Spolkova republika Némecko

stavebni objekt

oxid sificity

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Trans European Network

trak¢éni transformovna

prostorova pruchodnost pro loznou miru

univerzalni napajeci zdroj

uzemni fizeni

uzemni systém ekologické stability

vyznamny krajinny prvek

vysoké napéti

vysokotlaky plynovod

velmi vysoké napéti

zemédélsky pudni fond

zafizeni staveniSté

zabezpecovaci zatizeni

zelezni¢ni stanice
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12. POUZITE PODKLADY

e Optimalizace trati Zbiroh—Rokycany — Vliv stavby na zivotni prostiedi (technicka zprava
+ mapy) — Ing. K. Hladka, SUDOP PRAHA a.s., prosinec 2003

e Optimalizace trati Zbiroh—Rokycany — Akusticka studie (technickd zprava + hlukové
mapy) — F.Kohlicek, SUDOP PRAHA a.s., prosinec 2003

e Optimalizace trati Zbiroh-Rokycany — M¢éfeni hluku a vibraci — REVITA
ENGINEERING, Libor Broz, Litoméfice, listopad 2003

e Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany — Zeméd¢lska ptiloha (technicka zprava + mapy) —
Ing. J.Topolova, SUDOP PRAHA a.s., prosinec 2003

e Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany — Lesni pfiloha — Ing. F. Moravec, Pfiroda s.r.o.,
Brandys n.L., prosinec 2003

« Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany — Odpadové hospodafstvi — Ing. M. Stolba, SUDOP
PRAHA a.s., prosinec 2003

e Vyjadfeni dotCenych organt statni spravy, dotenych obci a kraje a dalSich instituci
k DUR stavby Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany

« Uzemni rozhodnuti pro stavbu Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany — M&U Rokycany,
odbor stavebni, duben 2005

e« Zavér zjistovaciho Fizeni zaméru Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany — KU Plzetiského
kraje, odbor ZP, prosinec 2003

e Culek M., eds., 1995: Biogeografické &lenéni Ceské republiky — Enigma Praha

e Demek J. akol. (1987): Zemépisny lexikon CSR. Hory a niziny. Academia Praha.

e Havlicek V. (1967a): Geologické mapovani brdského kambria. M-33-76-D-a (Komarov).
UUG Praha.

e Havli¢ek V. (1967b): Mapovani brdského kambria. M-33-76-C-d (Miro$ov). UUG Praha.

e Havlicek V. (1970a): Geologické mapovani barrandienského paleozoika. M-33-76-C-b
(Myto). UUG Praha.

e Havlicek V. (1970b): Geologické mapovani barrandienského paleozoika. M-33-76-B-c
(Zbiroh). UUG Praha.

e Havlicek V. (1970c): Geologické mapovani barrandienského paleozoika. M-33-76-C-c
(Rokycany). UUG Praha.

e Hazdrova M. a kol. (1983): Vysvétlivky k zakladni hydrogeologické mapé CSSR list 12
Praha. UUG Praha.

e Chlupa¢ I a kol. (1992): Paleozoikum Barrandienu (kambrium — devon). CGU Praha.

e Jansky V. (1987): Hydrogeologické posouzeni rozsahu pasem hydrogeologické ochrany
vodnich zdroji vodovodu MéNV Myto, okres Rokycany. ZVaK Plzen,

e Krasny J. et al., (1982): Odtok podzemni vody na tzemi Ceskoslovenska. U&elova
publikace CHMU Praha.

e Olmer M. - Kessl J. et al. (1990): Hydrogeologické rajony. Prace a studie, sesit 176. VUV
ve spolupraci s CHMU v SZN Praha.

e Quitt E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska, Studia Geographica 16, Brno.

e Stoces . (1984): Zprava o vysledcich geologickych prizkumnych praci ve Zbiroze, okres
Rokycany. SG Plzen.

e Rukovét projektanta mistniho uzemniho systému ekologické stability — metodika MZP
CR, Brno 1995.

e Chranéna uzemi p¥irody Ceské republiky — Cesky tistav ochrany piirody, 1993.

e Brdy a Rokycansko — turistickd mapa 1 : 50000, KCT, 2002
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e Podklady a informace o optimalizaci trati Zbiroh — Rokycany, poskytnuté pracovniky
SZDC, Stavebni sprava Plzen, SUDOP PRAHA a.s., firmy DUFONEYV a.r.o.

e Informace od pracovnikil statnich organii a jinych instituci (Krajsky urad Plzeiiského
kraje, AOPK, MZP CR atd.)

e Vlastni terénni prizkumy trasy optimalizované trati a jejiho okoli

e adalsi

Pravni predpisy, vztahujici se k posuzovanému zaméru:

— Zékon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich
predpist

— Zakon ¢. 17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, ve znéni zak. ¢. 123/1998 Sb. a z.¢. 100/2001
Sb.

— Zékon €. 86/2002 Sb., o ochran¢ ovzdusi, v platném znéni

— Nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb. , kterym se stanovi imisni limity a podminky a zplsob
sledovani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi

— Zékon €. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni

— Vyhlaska MZP CR ¢&. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadii, Seznam
nebezpecnych odpadi atd. (Katalog odpadit)

—  Vyhlaska MZP ¢&. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady

— Zékon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zmén¢ nékterych zakoni, v platném znéni

— Nafizeni vlddy CR ¢&. 61/2003 Sb., o ukazatele a hodnotich piipustného znegisténi
povrchovych vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do
vod povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech

—  Zakon CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pirody a krajiny, ve znéni zdkonného opatfeni
piedsednictva CNR &. 114/1992 Sb., v platném znéni

— Zékon €. 218/2004 Sb., kterym se méni zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

—  Vyhlagka MZP CR ¢&. 395/1992 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona CNR
¢. 114/1992 Sb., v platném znéni

—  Zakon CNR ¢&. 334/1992 Sb., o ochran& zemédélského piidniho fondu, v platném znéni

—  Vyhlaska MZP &. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF.

—  Zakon CNR ¢&. 86/1992 Sb., o péci o zdravi lidu (aplné znéni zakona &. 20/1966 Sb.), ve
znéni pozdéjsich predpist

— Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi a o zmeéné nékterych souvisejicich
zakonl

—  Nafizeni vlady CR &. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pied nepfiznivymi uéinky hluku a
vibraci , ve znéni NV ¢. 88/2004 Sb.

— Zékon €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont (lesni zakon),
v platném znéni

— Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist

— adalsi relevantni pravni piedpisy

Dalsi pouzité podklady a odborna literatura jsou uvedeny u jednotlivych odbornych studii, jez
jsou samostatnymi pfilohami dokumentace.
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