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ROZHODNUTÍ
Závěr zjišťovacího řízení doručovaný veřejnou vyhláškou
Krajský úřad Plzeňského kraje, odbor životního prostředí (dále jen „správní orgán“) jako příslušný správní úřad podle § 22 písm. a) zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „zákon“), § 29 odst. 1 zákona č. 129/2000 Sb., o krajích (krajské zřízení), ve znění pozdějších předpisů a dle § 11 zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění pozdějších předpisů (dále jen „správní řád“),
vydává v souladu s § 7 odst. 6 zákona
následující rozhodnutí - závěr zjišťovacího řízení:
Identifikační údaje

Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1 zákona:

„I/27 Plzeň, Třemošenský rybník - Orlík“, II/9.1

Kapacita (rozsah) záměru: 
Zkapacitnění stávající silnice I/27 v úseku mezi Plzní a Třemošnou je koncipováno jako rozšíření stávající silnice o dvou jízdních pruzích na silnici o čtyřech jízdních pruzích. Návrh silnice vychází z kategorie S 20,75/80 dle ČSN 73 6101, silnice je navržena jako čtyřpruhová směrově rozdělná komunikace, délka zkapacitňovaného úseku je 1,643 km.
Upravovaný úsek propojuje stávající čtyřpruhovou městkou komunikaci (ulice Plaská) s obchvatem obce Třemošná, který byl zprovozněn v roce 2011.
Nově budovaná komunikace je navržena vlevo podél stávající silnice I/27, využívá stopu stávající silnice (rozšíření západním směrem). Silnice bude tvořena dvěma jízdními pásy, které jsou navzájem odděleny nezpevněným středním dělícím pruhem. Každá polovina silnice (jízdní pás) se skládá z vnitřního vodícího pruhu, dvou jízdních pruhů.
Celková šířka komunikace vychází 22,50 m, což je dáno nestandartní šířkou středního dělícího pásu pro možnost osazení svodidel. Ta se pohybuje mezi 2,0 – 3,0 m.
V celém úseku se nachází dva mostní objekty – most na hlavní trase přemosťuje nově budovanou lesní cestu a biokoridor. Dále je navržena lávka pro pěší, která převádí přes hlavní trasu stezku pro pěší a cyklisty.
Součástí záměru je též účelová komunikace, cyklostezka a lesní cesta, dále přeložky nadzemních a podzemních inženýrských sítí, odvodnění komunikace, vegetační úpravy či realizace náhradního vodního zdroje.

Umístění záměru:		kraj:	Plzeňský
				obec:	Plzeň
				k. ú.:	Bolevec


Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry:
Jedná se o novostavbu, liniovou dopravní stavbou trvalého charakteru – rozšíření stávající dvoupruhové silnice I. třídy na kapacitní čtyřpruhovou směrově rozdělenou komunikaci, která bezpečně převede vysoké dopravní zatížení.
Podle dostupných skutečností není záměr v kolizi se žádnými dnes známými jinými záměry v území.
Od začátku řešeného úseku do cca km 0,65 jde v těsném souběhu s komunikací vpravo jednokolejná železniční trať ČD č. 160 Plzeň – Žatec. V roce 2015 zde byla provedena „Rekonstrukce železničního svršku km 3,730 – 8,175 Plzeň – Žatec (Třemošná)“, s níž projektová příprava předkládaného záměru byla koordinována, nedochází ke kolizi.
Dále zůstává v platnosti možná výhledová elektrifikace trati a její zdvoukolejnění – tyto ve výhledu plánované stavby záměr svým technickým návrhem respektuje (prostorové) uspořádání, technické parametry). 
Záměr „Zkapacitnění silnice I/27 Plzeň – Třemošná“ byl v roce 2004 posouzen z hlediska vlivů na životní prostředí v procesu EIA [3]. K záměru vydalo Ministerstvo životního prostředí jako příslušný úřad dne 14. 12. 2004 souhlasné stanovisko dle zákona č. 244/1992 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí (dále jen stanovisko EIA), č.j. 7740/0PVI/04 [5].
Ke stavbě „Silnice I/27 Plzeň, Třemošenský rybník – Orlík“ bylo Odborem stavebně správním Magistrátu města Plzně dne 25. 8. 2010 vydáno územní rozhodnutí, které nabylo právní moci dne 29. 9. 2010. Nyní bude žádáno o stavební povolení.
Na základě legislativních změn však vyvstala nutnost nového posouzení záměru. Podle přechodných ustanovení zákona č. 39/2015 Sb. je třeba ověřit soulad obsahu stanovisek EIA vydaných před 1. 4. 2015 s požadavky právních předpisů, které zapracovávají směrnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o posouzení vlivů některých veřejných a soukromých záměrů na životní prostředí (dále jen směrnice EIA).
Tato stavba spadá do skupiny záměrů, které byly posouzeny podle zákona č. 244/1992 Sb. a které neměly k 31. 3. 2015 pravomocně vydaná veškerá rozhodnutí v navazujících řízeních.
V novele EIA (zákon č.256/2016 Sb.), která nabyla účinnosti dne 5. 8. 2016, bylo stanoveno, že vyjma několika vybraných prioritních dopravních záměrů, dojde u výše zmíněné skupiny záměrů k odmítnutí (vydání nesouhlasného závazného stanoviska k ověření souladu podle čl. II bodu 1 zákona č. 39/2015 Sb.) a je tedy nutno podniknout kroky v souladu s novým zařazením záměru podle § 4 odst. 1 zákona č. 100/2001 Sb. 

Stručný popis technického a technologického řešení záměru: 
Návrh silnice vychází z kategorie S20,75/80 dle ČSN 73 6101. Celková délka úpravy hlavní trasy I/27 je 1,643 km.
Trasa předmětného úseku začíná na severním okraji Plzně v blízkosti Třemošenského rybníka, kde navazuje na stávající čtyřpruhovou úpravu ulice Plaská, pokračuje pravým obloukem kolem rekreačního areálu Kamenný rybník, dlouhou přímou a dvěma protisměrnými oblouky navazuje na realizovaný obchvat Třemošné. Většina trasy leží v extravilánu, na pozemcích určených k plnění funkcí lesa.
Předkládaný záměr zahrnuje také vybudování přístupové komunikace k areálu Kamenný rybník v délce 430 m, lesní cesty v délce 1230 m a přeložku cyklostezky v délce 440m. V km 0,500 je navržen jeden rámový propustek 1x0,5 m. Jsou navrženy dva mostní objekty (SO 201 a 221), 8 elektroobjektů, 2 vodohospodářské objekty (SO 301 a 302), 1 protihluková zeď (SO 760) a 1 objekt k demolici (SO 001).
V celém úseku hlavní trasy upravované komunikace I/27 není zřízeno žádné úrovňové křížení.
Obsluha lesních pozemků bude zajištěna pomocí nově zřízených lesních cest, které jsou převedeny pod budoucí komunikací v km 1,060 mostním objektem (SO 201), který slouží zároveň k zajištění křížení s nadregionálním biokoridorem. Druhým mostním objektem (SO 221) je lávka v km 0,300, která převádí pěší a cyklo dopravu přes navrhovanou čtyřpruhovou komunikaci a železnici. V rámci stavby bude zrušen stávající železniční přejezd.

Oznamovatel: Ředitelství silnic a dálnic ČR, Na Pankráci 56,  140 00 Praha 4
Zpracovatel oznámení: PRAGOPROJEKT, a.s, K Ryšánce 1668/16, 147 54 Praha, odpovědný řešitel: Ing. Ilona Plevová
Záměr „I/27 Plzeň, Třemošenský rybník - Orlík“ naplňuje dikci bodu 9.1 kategorie II přílohy č. 1 zákona.
V souladu s § 7 zákona bylo provedeno zjišťovací řízení, jehož cílem bylo zjištění, zda záměr může mít významný vliv na životní prostředí a veřejné zdraví a zda bude posuzován podle zákona. Příslušným úřadem k zajištění zjišťovacího řízení byl správní orgán.
Na základě informací uvedených v oznámení záměru, písemných vyjádření dotčených územních samosprávných celků, dotčených správních úřadů, veřejnosti a dotčené veřejnosti a zjišťovacího řízení provedeného podle zásad uvedených v příloze č. 2 k zákonu,
rozhodl správní orgán tak, že záměr
„I/27 Plzeň, Třemošenský rybník - Orlík“
nemá významný vliv na životní prostředí a veřejné zdraví a nebude posuzován podle zákona.
Do rozhodnutí lze také nahlédnout v Informačním systému EIA na internetových stránkách CENIA, česká informační agentura životního prostředí (http://www.cenia.cz/eia), pod kódem záměru PLK1825.


Odůvodnění
Správní orgán obdržel dne 24. 4. 2017 pod č.j.: ŽP/6790/17 oznámení záměru „I/27 Plzeň, Třemošenský rybník - Orlík“ k provedení zjišťovacího řízení dle § 7 zákona.
Dne 26. 4. 2017 správní orgán oznámení zveřejnil v souladu s § 16 zákona na úřední desce Plzeňského kraje a v informačním systému EIA na internetových stránkách CENIA (http://www.cenia.cz/eia) pod kódem PLK1825. Oznámení bylo zveřejněno na úřední desce ÚMO Plzeň 1 dne 28. 4. 2017 a 28. 4. 2017 na úřední desce MěÚ Třemošná.
[bookmark: _GoBack]K oznámení se v zákonem stanovené lhůtě dle § 6 odst. 7 zákona (tj. do 20 dnů ode dne vyvěšení informace o oznámení na úřední desce Plzeňského kraje) vyjádřily tyto subjekty:
1) Statutární město Plzeň, ze dne 16. 5. 2017 pod č.j.:ŽP/7956/17 ve svém stanovisku sděluje, že posuzovaný záměr hodnocený v procesu EIA je v souladu s Územním plánem Plzeň. Z hlediska vlivů záměru na životní prostředí statutární město Plzeň konstatuje – bez připomínek.

Komentář příslušného úřadu: 
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře
2) Krajská hygienická stanice Plzeňského kraje se sídlem v Plzni, ze dne 16. 5. 2017 pod č.j.:ŽP/8039/17 ve svém vyjádření konstatuje, že s dokumentací „I/27, Plzeň, Třemošenský rybník – Orlík oznámení pro zjišťovací řízení dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí lze souhlasit.
Komentář příslušného úřadu: 
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře.
Po stanovené lhůtě dle § 6 odst. 7 zákona (tj. do 20 dnů ode dne vyvěšení informace o oznámení na úřední desce Plzeňského kraje) se vyjádřil:

1) Česká inspekce životního prostředí, Oblastní inspektorát Plzeň, ze dne 17. 5. 2017 pod č.j.:ŽP/7992/17 ve svém vyjádření upozorňuje na ustanovení jednotlivých zákonů a nepožaduje další posouzení podle zákona.
Komentář příslušného úřadu: 
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře.
2) Město Třemošná, ze dne 17. 5. 2017 pod č.j.: ŽP/8040/17 ve svém vyjádření konstatuje, že nemá námitek k oznámení a nemá doporučení žádné oblasti, na kterou by měl být v dalším stupni kladen zvýšený důraz, při posuzování vlivu na životní prostředí.
Komentář příslušného úřadu: 
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře.
3) Magistrát města Plzně, odbor životního prostředí, ze dne 17. 5. 2017 pod č.j.:ŽP/8041/17 ve svém vyjádření konstatuje, že z hlediska odpadového hospodářství, ochrany ovzduší, ZPF a LPF: bez zásadních připomínek.
Komentář příslušného úřadu:
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře
4) Městský obvod Plzeň 1, ze dne 18. 5. 2017 pod č.j.:ŽP/8219/17 ve svém usnesení konstatuje, že souhlasí s takto zpracovanou dokumentací pro zjišťovací řízení záměru „I/27 Plzeň, Třemošenský rybník – Orlík“ z hlediska posouzení vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví.
Komentář příslušného úřadu:
Vzhledem k obsahu vyjádření ponecháno bez komentáře

V souladu se zásadami uvedenými v příloze č. 2 zákona a výše uvedenými vyjádřeními odůvodňuje správní orgán vydání výše uvedeného závěru zjišťovacího řízení takto:
I.
CHARAKTERISTIKA ZÁMĚRU
1) Velikost záměru: 
Zkapacitnění stávající silnice I/27 v úseku mezi Plzní a Třemošnou je koncipováno jako rozšíření stávající silnice o dvou jízdních pruzích na silnici o čtyřech jízdních pruzích.
Délka úpravy 					1,643 km
Šířkové uspořádání střední dělící pás 		1 x 3,00 m
vnitřní vodící proužky 				2 x 0,25 m
jízdní pruhy 						4 x 3,25 m
vnější vodící proužky 				2 x 0,25 m
zpevněné krajnice 					2 x 2,25 m
nezpevněné krajnice po svodidla 		2 x 0,50 m
Celková šířka komunikace 			22,50 m,
Trvalý celkový zábor půdy 				4,4326 ha

2)	Kumulace vlivů záměru s vlivy jiných známých záměrů (realizovaných, připravovaných, uvažovaných): 
Jedná se o území mimo zástavbu, silnice dnes prochází koridorem v lesním porostu. Podle dostupných skutečností není záměr v kolizi se žádnými dnes známými jinými záměry v území.
Od začátku řešeného úseku do cca km 0,65 jde v těsném souběhu s komunikací vpravo jednokolejná železniční trať ČD č. 160 Plzeň – Žatec. V roce 2015 zde byla provedena „Rekonstrukce železničního svršku km 3,730 – 8,175 Plzeň – Žatec (Třemošná)“, s níž projektová příprava předkládaného záměru byla koordinována, nedochází ke kolizi.
Dále zůstává v platnosti možná výhledová elektrifikace trati a její zdvoukolejnění –tyto ve výhledu plánované stavby záměr svým technickým návrhem respektuje (prostorové uspořádání, technické parametry). 

2) Využívání přírodních zdrojů: 
Záměrem budou dotčeny pozemky určené pro plnění funkcí lesa. Plochy zemědělského půdního fondu dotčeny nejsou.
Celkový zábor trvalý je 4,4326 ha, z čehož je 3,8406 ha PUPFL. Dále se stavba dotýká ostatních ploch (zeleň a jiná plocha, ostatní komunikace či manipulační plocha), také jsou vzhledem k souběhu se železnicí dotčeny plochy dráhy a vzhledem k charakteru stavby také plochy stávající silnice.
Stavbou jsou ohroženy stávající domovní studny S1 a S3, které jsou využívanými zdroji pitné vody. Studna S3 leží v bezprostřední blízkosti zářezu a bude stavbou znehodnocena (zasypána). Jedná se o zdroj vody pro restauraci „Kamenný rybník“. Voda z ní je dnes využívána jako užitková voda. Studna S2 je nevyužívaná.
U studny S1 (S3 bude zasypána) je vzhledem k blízkosti ke stavbě ohrožena kvalita jímané vody. Musí být účinně zabráněno úniku znečišťujících látek ze silnice do horninového prostředí v úseku zářezu staničení 0,180 – 0,380 km. Výsledky průzkumů ukazují na zdroj sodíku a chloridů v rozpouštění halitu, což dokládá částečné znečištění zdroje způsobené úniky vody z komunikace při zimní údržbě solení.
Systém odvodnění v počátku nové komunikace (v oblasti studen) zahrnuje návrh kanalizace – splachům z komunikace do okolí bude zabráněno a lze tak očekávat, že po realizaci záměru budou obsahy chloridů a sodíku v této oblasti postupně klesat.
Studna S3 bude zasypána v rámci demolice domku SO 001. Záměr zahrnuje vybudování náhradního zdroje vody pro restauraci.
Ovlivnění studní S4, S5, S6 se vzhledem k jejich vzdálenosti nepředpokládá. Leží více než 110 m od hrany zpevnění nově navrhované komunikace, jsou situovány v úseku odvodňovaného kanalizací a navíc jsou odděleny železniční tratí.
Hydrogeologický průzkum nepředpokládá ani vlivy na studnu BO-1 (165 m od silnice).
Nepředpokládá se ani ovlivnění studny na pozemku parcelní číslo 2984 v k.ú. Bolevec, která je využívaným zdrojem pro průmyslový areál ŠKODA JS. Nachází se ve vzdálenosti cca 330 m od nově budované komunikace v koncovém úseku úpravy. Zde je komunikace vedena na terénu či v malém násypu.
V rámci hydrogeologického průzkumu, jsou vodní zdroje v blízkosti stavby doporučeny do dlouhodobého systému monitoringu.
Stavbou nebudou dotčena žádná ochranná pásma vodních zdrojů, v území stavby se nenacházejí. Navržené řešené nevyžaduje zásah ani úpravu vodních toků, nebudou dotčeny ani rybníky.
Surovinové zdroje potřebné pro výstavbu budou odpovídat charakteru a rozsahu stavby. Podle návrhu řešení stavby vykazuje záměr přebytek výkopového materiálu, ze kterého bude pro násyp použita jen zemina vhodná, zbylá zemina bude pro aktivní zónu dovezena.
Stavební materiály budou zajišťovány běžným způsobem, jejich potřebné množství nebude představovat významné zatížení životního prostředí. Stavba nevyvolá žádné podstatné změny stávajících nároků na surovinové zdroje.

4)	Produkce odpadů: 
Po dobu výstavby bude původcem odpadu ve smyslu zákona dodavatel stavby. Odpady vzniklé ze stavby budou předány k využití nebo odstranění pouze oprávněné osobě (podle § 12 odst. 3 a 4 zákona č. 185/2001 Sb.).
Odpady z provozu a údržby daného úseku dálnice budou soustřeďovány v příslušném středisku správy a údržby dálnic (SSÚD). Provozovatel SSÚD jakožto původce odpadu je povinen zajistit likvidaci těchto odpadů.
Během provozu na nové komunikaci může docházet ke vzniku odpadů zejména při těchto činnostech: úklid vozovky, sekání trávy na zatravněných plochách, údržba dřevin, údržba sjízdnosti silnice, čištění stok a dešťových vpustí, drobné opravy vozovky, odstraňování znečištění z komunikace, havarovaných vozidel a dalších odpadů vzniklých provozem vozidel po silnici.
Záměr je spojen s produkcí odpadů, které z hlediska celkového množství i z hlediska druhů odpadů významně neohrozí životní prostředí. 
5)	Znečišťování životního prostředí a rušivé vlivy: 
Negativní vlivy budou souviset zejména s:
· záborem lesní půdy a kácením – úseky přímo dotčené stavbou však nevynikají přílišnou kvalitou a navíc jsou dobře a plošně zastoupeny v okolním rozsáhlém lesním komplexu. Nejedná se tedy o limitující zásah. Míra kácení odpovídá rozsahu záměru.
· zesílením bariérového efektu stávající silnice I/27, vytvořením migrační bariéry pro volný pohyb živočichů – nejedná se o limitující vlivy, stavba zahrnuje návrh migračních objektů, které vytvoří odpovídající vhodné podmínky pro migraci zjištěných druhů živočichů. Záměr je tak svým návrhem akceptovatelný.

Z posouzení vlivu na kvalitu ovzduší podloženou rozptylovou studií vyplývá, že rozšíření stávající komunikace nelze chápat jako nový zdroj znečišťujícího ovzduší, neboť záměr pouze upravuje parametry stávající komunikace. Nepředpokládá se navýšení dopravních intezit. Vliv lze z hlediska velikosti i celkové významnosti označit za akceptovatelný. 
Záměrem v území nevzniknou žádné nové zdroje hluku, jeho realizace nebude generovat navýšení dopravních intezit. Pro ochranu jednoho chráněného objektu v území jsou navržena protihluková opatření, která zajistí plnění hygienických limitů. Akustickou studie prokázala, že předmětný záměr je akceptovaný a realizovatelný. 
Realizace záměru se nepředpokládají žádné změny do imisní situace území. Zprovozněním záměru se nepředpokládá přivedení nové dopravy do území. Dojde k oddálení osy komunikace do obytného objektu až o 14 m a zahloubení nivelity až o 2 m. Uvedené změny leze z hlukového hlediska pozitivně, oproti současnému stavu pro tento objekt. Celkově lze hodnotit jako vliv přijatelný.
Automobilová doprava, zejména těžká nákladní, je zdrojem vibrací. V případě posuzovaného záměru lze vliv vibrací způsobený provozem, ale i výstavbou, na chráněnou zástavbu prakticky vyloučit, z důvodu, že se jedná o úsek umístěný mimo zastavěné území. Z hlediska místního obyvatelstva se záměr dotkne pouze objektu č. 57. Realizací záměru dojde k oddálení komunikace, bude pocitově i vizuálně odcloněna navrženými protihlukovými stěnami, obslužná komunikace zajistí nekolizní přístup.
6)	Riziko vzniku havárií s následnými dopady na složky životního prostředí je vzhledem k charakteru záměru spojeno zejména s provozem na komunikacích. Reálné nebezpečí vzniku havarijních situací je spojeno s dopravními nehodami (střet vozidel, případně vyjetí vozidel z vozovky) a následným únikem ropných látek a olejů a jejich pronikání do přírodního prostředí (zejména půda, voda). Největší nebezpečí ohrožení okolí nastane v případě havárie vozidla převážející ropné, chemické či jiné podobné nebezpečné látky. Výstavba nové komunikace s lepšími technickými parametry, než stávající silnice, bude znamenat výrazné snížení rizik havárií. Navrhované řešení se středním dělícím pásem, snižuje pravděpodobnost potenciálních střetů vozidel. Ke zvýšení bezpečnosti povede také v oddělení pěších a cyklistů od automobilového provozu, stejně tak odstranění úrovňového napojení lesních cest na tuto komunikaci. 

II.
UMÍSTĚNÍ ZÁMĚRU

Stavba navazuje na stávající městskou čtyřpruhovou komunikaci na severu města Plzeň (ulice Plaská), odtud pokračuje ve stopě stávající silnice I/27 a navazuje před MÚK Třemošná na obchvat města Třemošná v k.ú. Bolevec. Stavba je umístěna v souladu s územním plánem města Plzeň. 
Na stavbu trasy I/27 Plzeň, Třemošenský rybník – Orlík bylo vydáno územní rozhodnutí Magistrátem města Plzeň, odbor stavebně správní pod č.j. MMP/127343/10 ze dne 28. 8. 2010. Nabytí právní moci dne 29. 9. 2010. Žádné pozemky určené pro zkapacitnění komunikace nejsou chráněny zemědělským půdním fondem. 
V bezprostřední blízkosti lokality se nachází environmentálně významné lokality – zvláště chráněná území: Přírodní rezervace Kamenný rybník. Od stávající silnice je vzdálena cca 350 m. Přírodní památka Doubí, která je od silnice vzdálena cca 260 m. Již mimo zájmové území (cca 750 m od silnice) se nachází Přírodní rezervace Petrovka. Realizací stavby dojde k zásahu do významných krajinných prvků č. 8212 „Lesy nad Kamenným rybníkem“ a č. 8211 „Lesy nad Seneckým rybníkem“ a dále k odlesnění nad 0,5 ha. K těmto zásahům bylo vydáno dne 30. 4. 2010 závazné stanovisko Magistrátem města Plzně, OŽP, které nadále zůstává v platnosti. Stávající silnice probíhá v blízkosti hráze Třemošenského rybníka a přítoku do Boleveckého rybníka. Východně od záměru se nachází cca 200 m Senecký rybník, 350 m rybník Vydymáček a cca 400 m rybník Rozkopaný. Stávající silnice protíná nadregionální biokoridor NRBK Kladská – Týřov – Křivoklát, osa K50. Ve větší vzdálenosti se nachází regionální biocentrum Sytná. V těsném kontaktu je lokální biocentrum K Orlíku a silnice kříží lokální biokoridor 1438 -  PM054. 
Záměr nemá samostatně nebo ve spojení s jinými koncepcemi nebo záměry významný vliv na příznivý stav předmětu ochrany nebo celistvost evropsky významných lokalit nebo ptačích oblastí a neovlivní tyto oblasti ani dálkově. Zájmové území posuzovaného záměru se nenachází žádná nemovitá památka zapsaná v Ústředním seznamu kulturních nemovitých památek. Jsou zde situovány dvě územní kategorie ÚAN I – Bolevec, les Borek a Úvozy zemské stezky. Na území ani v ochranném pásmu se nenachází Národní přírodní památky, Národní přírodní rezervace, Chráněné krajinné oblasti. 
V daném území bude záměr představovat zejména tyto zásadní vlivy:
· Zábory lesních půd – kácení dřevin, vliv na ekosystémy, zásah do VKP. Úseky přímo dotčené stavbou však nevynikají přílišnou kvalitou a navíc jsou dobře a plošně zastoupeny v okolním rozsáhlém lesním komplexu. Vzhledem k ploše fyzického zásahu a celkové rozloze lesního masivu se nejedná o limitující zásah. Míra kácení odpovídá rozsahu záměru.
· Oplocení čtyřproudé silnice – zesílení bariérového efektu stávající komunikace, vytvoření migrační bariéry. Stavba zahrnuje návrh migračních objektů (víceúčelový mostní objekt a rámový propust), které vytvoří odpovídající vhodné podmínky pro migraci zjištěných druhů živočichů. Záměr je tak svým návrhem akceptovatelný. Navíc je na nové řešení možno pohlížet jako na určité zlepšení situace zejména z pohledu bezpečnosti provozu na komunikaci i z pohledu bezpečného překonání komunikace zvěří. Zvěř nebude moci volně přebíhat vozovku, její pohyb bude bezpečně usměrněn do kapacitního migračního objektu, bude snížena mortalita zvěře.
· Jako nepřímé vlivy lze uvažovat potenciální riziko znečištění vodního prostředí (ekosystémy rybníků níže po toku Boleveckého potoka), a to zejména při výstavbě. Tyto vlivy jsou však při důsledném dodržování navržených opatření prakticky zcela eliminovatelné a nepředstavují limitující aspekt. Pro období provozu jsou navrženy ochranné prvky (kanalizace, stavítko, ORL).
Z floristického hlediska nebude záměr představovat limitující vliv a je vztažen do období výstavby. Vliv provozu bude srovnatelný pro nulovou i aktivní variantu. Rozsah kácení odpovídá velikosti záměru a jeho vlivy budou eliminovány navrženými vegetačními úpravami. Stanoviště brusinkového boru bude ovlivněno stavbou pouze v nepatrné míře, stanoviště svazu Alnion incanae zcela zanedbatelně.
Z faunistického hlediska bude vliv záměru spočívat zejména v usměrnění pohybu zvěře do vytvořených migračních profilů. Ve smyslu § 56 zákona č. 114/92 Sb. bude nutno zažádat o výjimku z ochrany v jediném případě – jedno hnízdo mravence skupiny Formica rufa s. l.
Všechny ostatní zjištěné ohrožené organizmy stavbou ovlivněny nebudou 
Z hlediska zásahů do území chráněných zákonem nedochází k žádnému přímému střetu. Lze vyloučit i vlivy nepřímé.
Vlivy na významné krajinné prvky lze hodnotit jako fyzický zásah do lesních porostů – VKP ze zákona, VKP registrované. Odpovídají charakteru a rozsahu záměru a jsou
akceptovatelné.
Ze skladebných prvků územního systému ekologické stability bude přímo dotčeno vedení nadregionálního biokoridoru, NRBK Kladská – Týřov – Křivoklát, osa K50. Vzhledem k navrženému mostnímu objektu (byl navržen jako víceúčelový s ohledem na vedení NRBK a migrační profil pro zvěř), nebudou jeho funkce ovlivněny, spojitost zůstane zachována.
Ostatní prvky ÚSES jsou vymezeny při vodních tocích či ve vazbě na rybníky. Eliminace případných nepřímých vlivů proto souvisí s obecným striktním dodržováním opatření k zamezení znečištění vodního prostředí (zejména při výstavbě).
Dotčené území není zatěžováno nad míru únosného zatížení (včetně starých zátěží).
Celkově lze konstatovat, že velikost a míra vlivů odpovídá charakteru a rozsahu záměru a charakteru dotčeného zájmového území. Navrženými opatřeními, která jsou již zapracována v návrhu stavby (minimalizace záborů a kácení dřevin, vegetační úpravy, technické řešení mostu, opatření k eliminaci rizik znečištění vodního prostředí) jsou vlivy záměru minimalizovatelné na přijatelnou míru. 

III.
CHARAKTERISTIKA PŘEDPOKLÁDANÝCH VLIVŮ ZÁMĚRU NA OBYVATELSTVO A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ
Záměr představuje rozšíření stávající silnice, nepřivede do území novou dopravu, negativní vlivy dané provozem na komunikaci tak zůstanou prakticky na stejné úrovni jako ve variantě nulové. Nejedná se o záměr s přeshraničním vlivem.

Pro komplexní posouzení vlivu záměru na životní prostředí bylo kromě oznámení zpracováno 8 samostatných odborných studií (příloh): 
· Dopravní prognóza
· Hluková studie 
· Rozptylová studie 
· Vlivy na veřejné zdraví 
· Biologický průzkum 
· Migrační studie
· Dendrologický průzkum
· Studie vlivu na krajinný ráz 

Negativní vlivy vztažené do období výstavby jsou spojeny zejména se zásahem do lesních ekosystémů (kácení, včetně mimolesní zeleně, zábory) a potenciálními riziky znečištění vodního prostředí.
Pozitivní vlivy záměru se budou projevovat zejména v dopadu na uživatele komunikace – řidiče. Nová silnice I/27 propojí čtyřproudou ulici Plaskou (výpadovka z Plzně) a zmodernizovaný úsek – obchvat Třemošné. Výrazně přispěje ke zvýšení bezpečnosti provozu dopravy, který bude podpořen oddělením pěších a cyklistů, a odstraněním úrovňových křížení.
Ostatní vlivy na obyvatelstvo nejsou významné, neboť silnice je v daném úseku vedena územím prakticky bez zástavby. Pro splnění hygienických limitů jsou přijata protihluková opatření (protihlukové stěny a nízkohlučný povrch), které ve svém důsledku povedou ke zlepšení situace oproti nulové variantě.
Z pohledu ochrany přírody nabývá záměr na významu zejména v důsledku podstatného snížení rizika havárií a následných úniků škodlivin do okolí.
S ohledem na charakter záměru a charakter dotčeného území jsou potenciálně dotčenými složkami životního prostředí zejména lesní ekosystémy, voda a fauna (prostupnost krajinou).
Vzhledem ke kvalitě a ploše fyzického zásahu do lesních porostů a vzhledem k navrženým opatřením (minimalizace rozsahu kácení a záborů, kanalizace pro ochranu vodních zdrojů, ORL pro ochranu Boleveckého potoka a rybníků, mostní objekty využitelné jako migrační profily pro živočichy) se nejedná o limitující aspekty.
Potenciální vlivy spojené s obdobím výstavby jsou vztaženy do časově omezeného období, navíc při dodržení nařízení a opatření vedoucích k zamezení rizik znečištění nebude stavba znamenat závažné dopady a je akceptovatelná.

Při hodnocení nebyly zjištěny skutečnosti, které by vylučovaly realizaci záměru. Při dodržení navrhovaných opatření lze předpokládat, že negativní dopady na životní prostředí budou na přijatelné úrovni a budou kompenzovány pozitivními přínosy.

Záměr je tedy z hlediska vlivů na životní prostředí realizovatelný.
Na základě výše uvedených skutečností správní orgán rozhodl tak, jak je uvedeno ve výroku tohoto rozhodnutí.

Poučení
Proti tomuto rozhodnutí se lze odvolat do 15dnů ode dne jeho oznámení podle ustanovení § 83 odst. 1 správního řádu, a to k Ministerstvu životního prostředí, podáním odvolání u Krajského úřadu Plzeňského kraje v souladu s § 86 a 89 správního řádu. Proti tomuto rozhodnutí mohou podat odvolání oznamovatel a dotčená veřejnost uvedená v § 3 písm. i) bodě 2 zákona. Splnění podmínek podle    § 3 písm. i) bodu 2 zákona doloží dotčená veřejnost v odvolání. Podané odvolání má v souladu s ustanovením § 85 odst. 1 správního řádu odkladný účinek. Odvolání podané jen proti odůvodnění rozhodnutí je podle ustanovení § 82 odst. 1 správního řádu nepřípustné.
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