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Situace

O propojení Žatecka s Plzní a Bavorskem se uvažovalo již při stavbě Buštěhradské dráhy a v roce 1869 bylo také vydáno několik povolení pro zahájení přípravných prací. Kladných výsledků bylo dosaženo vytvořením komitétu, jenž byl sdružením zástupců některých měst a mocných držitelů panství Plasy a Petrohrad, jejichž statky neměly dosud žádné železniční spojení. Tak získali kníže Richard Metternich -Winneburg s hrabětem Jaromírem Czerninem a dalšími dne 21. dubna 1870 definitivní koncesi pro trať z Plzně do Března u Chomutova s odbočkami do mostu a Duchcova. Koncese zavazovala provést na požádání vlády prodloužení trati na jih přes Klatovy k bavorské hranici u Železné Rudy.

V roce 1872 mohly být předány do užívání pouze dva úseky této dráhy trať Žatec - Obrnice - Most dnem 16. srpna 1872 a trať Obrnice - Bílina 24. srpna. Až v následujícím roce byla zahájena doprava z Plzně do Plas (21. ledna) a teprve 8. srpna 1873 z Plas přes Žabokliky do Března u Chomutova. 

Další výstavbu trati z Plzně na jih mohla vyčerpaná společnost provést jen s velkými státními subvencemi. Přesto byl úsek Plzeň - Klatovy - Nýrsko postaven na vyšší parametry než tratě předchozí a dnem 20. září 1876 zde byl zahájen provoz. Z Nýrska trať překonává výškové rozdíly Šumavy, proto se nevyhnula stoupání kolem 20 promile.

Stavitelé dráhy museli šumavský masiv prorazit několika tunely. Prvním ze tří tunelů trati, dlouhým 165 m, vlak projede před stanicí Zelená Lhota. Stanice Špičák vlak dosáhne po projetí nejdelšího tunelu v České republice - 1747 m. Leží za zastávkou Brčálník a vede až na Špičák, byl budován v letech 1874 - 1877 a byl největším v bývalém Rakousku-Uhersku. Za stanicí Železná Ruda - město je další tunel o délce 198 m a vlak dosáhne společnou stanici Železná Ruda - Bayerisch Eisenstein. 
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Bylo to roku 1877, kdy rakouský císař společně se svým bavorským královským kolegou otevírali zbrusu novou „střídací štaci Eisenštejnskou“, jak nádraží nazývala státní smlouva z roku 1873. Tento dokument stanovil také dodnes přetrvávající raritu zdejší železniční stanice: „nádraží eisenštejnské... založí se... tak, že prostředek jeho bude se dotýkati čáry pomezní.“ 
Takže důstojná nádražní budova symetrické koncepce se dvěma dvoupatrovými stavbami na křídlech a spojovací částí, vybudovaná dělníky Bavorské východní dráhy, je do dnešních dnů přesně ve svém středu rozdělena státní hranicí. Společně s nádražní budovou je takto rozděleno i kolejiště. 
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Na výstavbě tunelu Brčálník - Špičák pracovalo více než tisíc dělníků, z nichž mnoho bylo z Bosny, Dalmácie a Itálie. Stavbu železnice připomíná rovněž kaplička zasvěcená sv. Barboře. Byla postavena pro účely pohřbů dělníků -„barabů“, kteří zahynuli při stavbě tunelu. Úmrlčí prkna u kapličky jsou ukázkou starého šumavského zvyku, který se při odlehlosti samot a tuhé zimě rozšířil. Mrtvý byl položen na ohoblované prkno a zůstal ve stavení až do doby, kdy byl pohřeb možný. Potom bylo prkno zdobeno malováním a postaveno na rozcestí, u kapličky apod

 Tak pronikla železnice dnem 20. října 1877 i dosud neznámou a nepřístupnou Šumavou. V Železné Rudě na společném nádraží navazovala na bavorskou železnici.

V závěru října 1938 - na základě ujednání mnichovské dohody - postoupily ČSD českou polovinu železnorudské stanice včetně tratě až do Nýrska Německu. Válku i její závěr však tady drážní zařízení přečkalo bez pohromy a první český motoráček mohl z Nýrska do společného nádraží v Železné Rudě Alžbětín jet již 2. června 1945.
Dne 3. září 1953 byla Železná Ruda Alžbětín jako přechodová stanice zrušena, česká osobní pokladna zazděna, budovu i nádraží přeťaly zátarasy. Tady byla ona pověstná hranice dvou světů. 

Osobní doprava končila v předposlední zastávce Železná Ruda - město a vlaky odtud couvaly zpět na nádraží Špičák.

Již před listopadem 1989 se tu a tam hovořilo o znovuaktivování Železné Rudy Alžbětín jako přechodové stanice. Zůstalo jen u úvah. Nebývalým tempem se události hnuly až na konci roku 1989. Po podpisu oficiální dohody v dubnu 1990 byla za jediný rok uskutečněna rekonstrukce tratě i společného hraničního nádraží. A dne 2. června 1991 se vlaky znovu rozjely. 

Od doby zahájení provozu došlo k celé řadě modernizací především z hlediska bezpečnosti provozu. Většina strážních domků přestala plnit svoji původní funkci. Naopak byly doplněny některé zastávky a nahrazeny některé nevyhovující objekty (např. mosty). Mnohé z původních objektů však slouží dosud. Železniční svršek a spodek prošel řadou rekonstrukcí. Zabezpečovací zařízení tratě se stále zdokonalují a trať i když ve své původní trase a v současnosti vyžaduje pro udržení požadovaných technických parametrů technické práce většího rozsahu. 

V úseku Železná Ruda-Alžbětín - Špičák byla v letech 2004 - 6 provedena rekonstrukce sdělovacího a zabezpečovacího zařízení včetně přejezdů a v současné době se dokončuje rekonstrukce železniční zastávky Železná Ruda centrum.
Předkládané oznámení na záměr Kolejové úpravy a racionalizace trati Železná Ruda - Klatovy bylo zpracováno dle přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb. v platném znění oprávněnou osobou ve smyslu § 19 zákona č. 100/2001 Sb. Ing. Josefem Tomáškem, CSc. (držitel autorizace dle § 19 zákona č. 100/2001 Sb. - osvědčení č.j. 69/14/OPV/93 ze dne 18. 2. 1993 s prodloužením na 5 let). Dále spolupracovala oprávněná osoba Ing. Ivana Lundáková (držitel autorizace dle § 19 zákona č. 100/2001 Sb. - osvědčení č.j. 7232/876/OPVŽP/99 ze dne 15. 9. 1999 s prodloužením na 5 let) a další.

ČÁST  A.  ÚDAJE  O  OZNAMOVATELI
1. Obchodní firma
Správa železniční dopravní cesty, státní organizace (SŽDC, s.o.)

 2. IČ
70994234

3. Sídlo (bydliště)

Prvního pluku 367/5

186 00  Praha 8 - Karlín 

4. Jméno, příjmení, bydliště a telefon oprávněného zástupce oznamovatele
Ing. Václav Šťastný, ředitel Stavební správy Plzeň

Purkyňova 22

304 88 Plzeň

tel.: 
972 524 051 

fax: 
377 226 132 

ve věcech technických: Ing. Petr Pokorný, 

tel.: 972 522 504

 
p. František Kuchynka, 
tel.: 972 522 240

ČÁST  B.  ÚDAJE  O  ZÁMĚRU
B.I. Základní údaje
B.I.1. Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1
Kolejové úpravy a racionalizace trati Železná Ruda - Klatovy 

Posuzovaný záměr spadá dle přílohy č. 1 zákona 100/2001 Sb. v platném znění do kategorie II. (záměry vyžadující zjišťovací řízení), konkrétně pod bod 9.2. „Novostavby (záměry neuvedené v kategorii I.), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace železničních drah, novostavby nebo rekonstrukce železničních a intermodálních zařízení a překladišť“ v kompetenci krajského úřadu. V daném případě v kompetenci Krajského úřadu Plzeňského kraje.

B.I.2. Kapacita (rozsah) záměru

Stavba jako jeden funkční celek bude řešit dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení s výrazným racionalizačním efektem v úseku Železná Ruda - Klatovy (mimo). Stavba musí být realizována postupně, směrem od uvažovaného pracoviště dispečera dálkového ovládání v žst. Klatovy, až po stanici Železná Ruda - Alžbětín. Stavba bude uváděna do provozu po jednotlivých stanicích, vždy s příslušným mezistaničním úsekem včetně PZS.

Jedná se o racionalizaci tratě z hlediska zabezpečení v celém úseku. Nejedná se o zkapacitnění tratě nebo o zvýšení rychlostí na trati. Součástí záměru není rovněž změna trasy trati ani dílčí. Součástí záměru je úprava některých přejezdů, nutná úprava železničního svršku a spodku. V rámci stavby bude rovněž realizováno odstranění nepotřebných zařízení - kolejí, výhybek a některých staveb (především stavědla).
Délka řešeného úseku trati km 0,0 - 48,4.

B.I.3. Umístění záměru (kraj, obec, katastrální území)
kraj: Plzeňský

okres: Klatovy

Železná Ruda - Klatovy (mimo):

	stavební úřad
	obec 
	katastr
	č. katastr. území

	Železná Ruda
	Železná Ruda
	Debrník u Železné Rudy
	796075

	
	
	Alžbětín
	796077

	
	
	Železná Ruda
	796069

	
	
	Špičák
	796051

	
	
	Hojsova Stráž
	640727

	Nýrsko
	Hamry
	Hamry na Šumavě
	792730

	
	Dešenice
	Zelená Lhota
	792748

	
	
	Milence
	525655

	
	
	Dešenice
	625627

	
	
	Matějovice u Dešenic
	625671

	
	Nýrsko
	Hodousice
	706445

	
	
	Nýrsko
	708463

	
	
	Bystřice nad Úhlavou
	617083

	
	
	Starý Láz
	617105

	Klatovy
	Janovice nad Úhlavou
	Petrovice nad Úhlavou
	617091

	
	
	Hvízdalka 
	857123

	
	
	Janovice nad Úhlavou
	657131

	
	
	Veselí nad Úhlavou
	657182

	
	
	Spůle
	657124

	
	
	Rohozno
	657166

	
	Bezděkov u Klatov
	Bezděkov u Klatov
	603481

	
	Klatovy
	Kal u Klatov
	665983

	
	
	Klatovy
	665797


B.I.4. Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Záměr bude realizován ve stávající trase trati v podstatě dílčími zásahy z hlediska zabezpečení tratě a to především z hlediska požadované technické úrovně signalizace a ostatních prvků zabezpečovacího systému. Budou realizovány úpravy v jednotlivých stanicích a zastávkách především z hlediska modernizace nástupišť, vybavení odpovídající zabezpečovací technikou, zrušení některých nepotřebných kolejí a výhybek, případně objektů (stavědla). Rovněž v nutném rozsahu bude provedena úprava železničního svršku a spodku, včetně nutného odvodnění. V případě přejezdů se předpokládá mimo jejich odpovídající zabezpečení také jejich technická úprava. V případě dlouhodobě nevyužívaných přejezdů se předpokládá i jejich zrušení.

Není známa kumulace s jinými záměry.

B.I.5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí
Stavba jako jeden funkční celek bude řešit dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení s výrazným racionalizačním efektem v úseku Železná Ruda - Klatovy (mimo). Stavba musí být realizována postupně, směrem od uvažovaného pracoviště dispečera dálkového ovládání v žst. Klatovy, až po stanici Železná Ruda - Alžbětín. Stavba bude uváděna do provozu po jednotlivých stanicích, vždy s příslušným mezistaničním úsekem včetně PZS.

Jednotlivé provozní soubory a stavební objekty v předmětném úseku budou na sebe navazovat a vzájemně se prolínat a proto je nelze realizovat jednotlivě.

Navržen je systém decentralizovaného traťového elektronického stavědla s centrálním umístěním logických a závislostních částí v žst. Železná Ruda (využití stávajícího staničního zabezpečovacího zařízení) a v žst. Janovice (uvažuje se samostatným zařízením pro trať do Železné Rudy a se samostatným zařízením pro trať do Domažlic z důvodu zjednodušených výměn SW a z důvodu poruch, aby při výpadku systému nedošlo k omezení provozu na dvou tratích najednou). Do žst. Janovice jsou navrženy zapojit stanice Nýrsko a Zelená Lhota, do žst. Železná Ruda jsou navrženy zapojit stanice Špičák a Hamry - Hojsova Stráž. Trať bude prozatím ovládána z Klatov, přičemž systém musí umožňovat přenesení ovládacího pracoviště i do jiného místa nacházejícího se mimo tuto trať. V obou koncových stanicích budou terminály pro zadávání čísla vlaku. Systém bude vybaven podpůrnými prostředky pro dálkové řízení tratě a to především graficko - technologickou nadstavbou, automatickým systémem ohřevu výměn, automatickým ovládáním osvětlení železničních stanic a zastávek a automatickým ovládáním rozhlasu pro cestující. Současně musí být upraveno a doplněno stávající sdělovací zařízení.

Součástí záměru „Kolejové úpravy a racionalizace trati Železná Ruda - Klatovy“ je nutná úprava železničního svršku a spodku a přejezdů. V rámci stavby bude rovněž realizováno odstranění nepotřebných zařízení - kolejí, výhybek a některých staveb (především stavědla).
B.I.6. Popis technického a technologického řešení záměru

Stavba jako jeden funkční celek bude řešit dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení s výrazným racionalizačním efektem v úseku Železná Ruda - Klatovy (mimo). Stávající zabezpečovací zařízení jsou v převážné míře elektromechanická, případně mechanická, proto budou muset být nahrazena úplně.

Stávající přejezdová zabezpečovací zařízení jsou z drtivé většiny vybavena jednopásovými kolejovými obvody 50 Hz. Z důvodu interoperability a nemožnosti, respektive velmi nákladné následné výměny těchto kolejových obvodů za jiný typ, případně počítače náprav, by si vyžádalo změnu SW pro celé zabezpečovací zařízení, je nutné již v rámci této stavby tyto kolejové obvody vyměnit za počítače náprav.

Součástí záměru „Kolejové úpravy a racionalizace trati Železná Ruda - Klatovy“ je nutná úprava železničního svršku a spodku a přejezdů. V rámci stavby bude rovněž realizováno odstranění nepotřebných zařízení - kolejí, výhybek a některých staveb (především stavědla).
Stavba se skládá z: 

· řešení zabezpečovacího zařízení trati

· nutných úprav železničního svršku a spodku a přejezdů

· demolic nepotřebných objektů

Rozsah navrhovaných prací je uveden v Podrobnějším popisu záměru.

Lokalizace prací dle záměru je zřejmá z následujícího přehledu:

	stavební úřad 
	obec
	katastrální území 
	rozsah prací
	km

	Železná Ruda
	Železná Ruda
	Debrník u Železné Rudy
	žst. Železná Ruda
	0,00- 0,431

	
	
	
	stavědlo - demolice
	0,442

	
	
	Alžbětín
	přejezd
	1,689

	
	
	Železná Ruda
	přejezd
	2,891

	
	
	
	přejezd
	3,304

	
	
	
	zast. Železná Ruda - centrum
	3,421-3,303

	
	
	
	přejezd
	3,544

	
	
	
	zast. Železná Ruda - město
	4,5-4,256

	
	
	Hojsova Stráž
	přejezd
	11,054

	
	
	
	zast. Hojsova Stráž - Brčálník
	11,611-11,054

	Nýrsko
	Hamry
	Hamry na Šumavě
	přejezd
	15,664

	
	
	
	žst. Hamry - Hojsova Stráž
	16,32 -15,615

	
	Dešenice 
	Zelená Lhota
	přejezd
	18,345

	
	
	
	přejezd
	19,883

	Železná Ruda
	Železná Ruda
	Hojsova Stráž
	přejezd
	20,581

	Nýrsko
	Dešenice
	Zelená Lhota
	přejezd
	22,856

	
	
	
	zast. Zelená Lhota
	23,567-22,915

	
	
	
	přejezd
	23,468

	
	
	Dešenice
	přejezd
	26,073

	
	
	Matějovice u Dešenic
	přejezd
	26,888

	
	
	Dešenice
	přejezd
	27,547

	
	
	
	přejezd
	28,894

	
	
	
	zast. Dešenice
	

	
	Nýrsko
	Hodousice
	přejezd
	33,378

	
	
	Nýrsko
	žst. Nýrsko
	34,410-33,765

	
	
	Bystřice nad Úhlavou
	přejezd
	34,698

	Klatovy
	Janovice nad Úhlavou
	Petrovice nad Úhlavou 
	přejezd
	37,308

	
	
	
	zast. Petrovice
	

	
	
	
	přejezd
	37,849

	
	
	Hvízdalka
	přejezd
	39,136

	
	
	Janovice nad Úhlavou
	přejezd
	39,554

	
	
	Veselí nad Úhlavou
	přejezd
	41,112

	
	
	Spůle
	žst. Janovice
	41,89-40,916

	
	
	Rohozno
	přejezd
	42,996

	
	Bezděkov u Klatov
	Bezděkov u Klatov
	přejezd
	44,999

	
	
	
	přejezd
	45,039

	
	
	
	přejezd
	45,331

	
	
	
	zast. Bezděkov
	45,621-45,343

	
	Klatovy
	Kal u Klatov
	přejezd
	47,201


Vedení tratě je zřejmé ze situací 1 : 10 000 v příloze 1. Fotodokumentace většiny lokalit pak v příloze 5.

B.I.7. Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení
2008-2010

B.I.8. Výčet dotčených územně samosprávných celků
Kraj Plzeňský 

obce: 
Železná Ruda

Hamry

Dešenice

Nýrsko

Janovice nad Úhlavou

Bezděkov u Klatov

Klatovy

B.I.9. Výčet navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a správních úřadů, které budou tato rozhodnutí vydávat
Územní rozhodnutí - pokud bude příslušnými stavebními úřady požadováno.

Stavební rozhodnutí - Drážní úřad, Pracoviště Plzeň
Podrobnější popis záměru:

Stavba se skládá z: 

· řešení zabezpečovacího zařízení trati

· nutných úprav železničního svršku a spodku a přejezdů

· demolic nepotřebných objektů

Vedení tratě je zřejmé ze situací 1 : 10 000 v příloze 1. Fotodokumentace trati pak v příloze 5.

Dále uvádíme podrobnější informace k řešení záměru. Informace jsou podávány na základě předběžných projekčních podkladů SDC Plzeň, Ing Walta.

Zabezpečovací zařízení

Navržen je systém decentralizovaného traťového elektronického stavědla s centrálním umístěním logických a závislostních částí v žst. Železná Ruda (využití stávajícího staničního zabezpečovacího zařízení) a v žst Janovice (uvažuje se samostatným zařízením pro trať do Železné Rudy a se samostatným zařízením pro trať do Domažlic z důvodu zjednodušených výměn SW a z důvodu poruch, aby při výpadku systému nedošlo k omezení provozu na dvou tratích najednou). Do žst. Janovice jsou navrženy zapojit stanice Nýrsko a Zelená Lhota, do žst. Železná Ruda jsou navrženy zapojit stanice Špičák a Hamry - Hojsova Stráž. Trať bude prozatím ovládána z Klatov, přičemž systém musí umožňovat přenesení ovládacího pracoviště i do jiného místa nacházejícího se mimo tuto trať. V obou koncových stanicích budou terminály pro zadávání čísla vlaku. Systém bude vybaven podpůrnými prostředky pro dálkové řízení tratě a to především graficko- technologickou nadstavbou, automatickým systémem ohřevu výměn, automatickým ovládáním osvětlení železničních stanic a zastávek a automatickým ovládáním rozhlasu pro cestující. Současně musí být upraveno a doplněno stávající sdělovací zařízení.

Staniční zabezpečovací zařízení 

Stávající zabezpečovací zařízení jsou v převážné míře elektromechanická, případně mechanická, proto budou muset být nahrazena úplně. Stávající kabelizace je provedena z kombinace kabelů NKP a kabelů plastových, proto je nutno počítat v rámci výstavby s kompletní novou kabelizací. U světelných návěstidel jsou nevyhovující návěstní transformátory, kabelové formy a jejich umístění vůči námezníku s ohledem na současně platné normy. Nové zabezpečovací zařízení je nutno důsledně doplnit přepěťovými ochranami a ochranami proti atmosférickým vlivům. Veškerá staniční zabezpečovací zařízení budou doplněna o obvody umožňující stahovat příslušná diagnostikovaná data v každé příslušné stanici. V žst. Špičák dojde k náhradě stávajících samovratných přestavníků za elektromotorické přestavníky, k doplnění světelných návěstidel a k zapojení do žst. Špičák.

Přejezdová zabezpečovací zařízení 

· stávající

U stávajících PZS posunuty výstražníky na 4 m od osy od koleje a celkově budou tyto PZS posouzeny a upraveny z hlediska současně platných norem (délky přibližovacích úseků, závislosti na navazujících zabezpečovacích zařízeních, přenos indikací, elektrická pevnost apod.). Přejezdy budou ve stávající dokumentaci přeznačeny systémem zvoleným pro celou trať. V tomto duchu bude upravena dokumentace. Uvažováno je rovněž s přeznačením výstražníků dle platné normy.

Bude přeměřena délka pásem jednotlivých přejezdů a sestavena jejich tabulka. V tabulce přejezdů bude přídavná bezpečnostní doba tB2 uvažována rovna nule, jelikož se jedná o stávající zařízení. Ovládací a kontrolní obvody PZS budou upraveny ve smyslu ČSN 342650 zejména s ohledem na priority ovládání a informace o stavu PZS. 

Přejezdová zabezpečovací zařízení, která je možno upravit dle současných norem a zapojit do systému DOZ:

	Umístění
	km trati
	typ
	Kolej. Obvody
	výstavba

	Janovice
	42,996
	AŽD 71
	75Hz
	1996

	Janovice
	44,999
	AŽD 71
	75Hz
	1996

	Klatovy
	45,039
	AŽD 71
	75Hz
	1996

	Klatovy
	45,331
	AŽD 71
	75Hz
	1996

	Klatovy
	47,201
	AŽD 71
	275 Hz
	1996


Přejezdová zabezpečovací zařízení, která by bylo velmi obtížné upravit dle platných norem a u nichž je výhodnější výměna celé vnitřní výstroje:

	Umístění
	km trati
	typ
	Kolej. Obvody
	výstavba

	Hojsova Stráž
	15,664
	SSSR
	bez KO
	1972


Přejezdová zabezpečovací zařízení, která splňují součastné požadavky norem:

	Umístění
	km trati
	typ
	Kolej. Obvody
	výstavba

	Železná Ruda
	2,891
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004

	Železná Ruda
	3,304
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004

	Železná Ruda
	3,544
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004

	Zelená Lhota
	26,073
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004

	Zelená Lhota
	26,888
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004

	Zelená Lhota
	27,547
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004


· nově budovaná

Náhradou za stávající PZM, případně přejezdy zabezpečené pouze výstražnými kříži budou ve stanicích budovány PZS s výstrojí umístěnou ve společných prostorech se staničním zabezpečovacím zařízením. Na trati budou budována přejezdová zabezpečovací zařízení s releovou logikou a elektronickými doplňky. Zařízení těchto PZS bude umístěno do zateplených, temperovaných betonových domků. Pro závislost přejezdů na jízdě vlaku se navrhují budovat počítače náprav s tím, že výstroj pro více přejezdů může být umístěna v jednom releovém domku. Veškeré technologie PZS budou doplněny třístupňovými ochranami proti přepětí, a to včetně ochran snímačů počítačů náprav. Veškerá přejezdová zabezpečovací zařízení budou upravena tak, aby na nich bylo možné zavést dálkově dopravní klid.

Diagnostika

Jednotlivá staniční zabezpečovací zařízení a přejezdová zabezpečovací zařízení stávající i přejezdová zabezpečovací zařízení nově budovaná budou vybavena diagnostikou s možností stažení dat v kterékoliv stanici celé trati a to včetně stanic Železná Ruda předměstí a Klatovy. Centrální diagnostické pracoviště pro tuto trať se navrhuje umístit v žst. Klatovy s možností přenášet vybraná data do Plzně.

EZS 

Veškeré místnosti sloužící pro umístění technologie včetně místností pro umístění obslužných pultů zabezpečovacího zařízení budou vybaveny systémem EZS se čtečkou paměťových karet. Releové domky přejezdových zabezpečovacích zařízení budou vybaveny dveřními kontakty. Systém EZS se bude buď to indikovat na samotném monitoru, případně na monitoru zabezpečovacího zařízení, avšak s tím, že jeho hlášení bude výrazně odlišeno od ostatních hlášení zabezpečovacích systémů.

Rozhlasové zařízení 

Veškeré železniční stanice a zastávky dle požadavků RCP budou vybaveny rozhlasem pro cestující s automatickým hlášením dle aktuální polohy vlaku s možností manuálního vstupu z místa obsluhy.

Hodinová zařízení 

V železničních stanicích budou upraveny stávající hodinová zařízení, především pak z důvodu změny dislokací jednotlivých místností ve výpravních budovách. Budou vyměněny, případně doplněny mateční hodiny za typ s automatickou změnou času a vyměněny nástupištní hodiny včetně hodin v dopravních kancelářích.

Stavební úpravy 

Veškeré prostory, které budou sloužit pro potřeby technologie a pro potřeby jejího ovládání budou upraveny proti zásahům vandalismu apod. Jedná se zejména o doplnění bezpečnostních folií, mříží do oken, bezpečnostních zámků a mříží do dveří.

Kolejové úpravy

Před spuštěním nového zabezpečovacího zařízení musí být vyjmuty veškeré postradatelné výhybky a zároveň musí dojít z důvodu špatné stavu železničního svršku výhybek k jejich rekonstrukci, popřípadě ke změně konfigurace zhlaví, neboť jejích následné vyjmutí nebude možné z důvodu velmi nákladné úpravy SW vybavení. Zároveň musí být realizováno odvodnění kolejí a výhybek.

Kabelizace

Kabelová trasa bude vedena po pozemku SŽDC s.o. a bude respektovat průjezdný průřez pro těžkou mechanizaci. Výkopovými pracemi nesmí dojít ke znečištění štěrkového lože a zanesení odvodňovacího zařízení.

Kabelizace bude provedena ve volném terénu s krytím 70 cm s označením modrou výstražnou folií. Kabelové trasy obsahující více kabelů budou provedeny z betonových žlabů v hloubce s krytím min. 50 cm.V podchodech kolejí a komunikací budou kabely uložené v betonových žlabech nebo rourách z PVC ve stanovené hloubce uložení. Křížení s podzemními řády bude provedeno dle TNŽ 34 2609, TNŽ 37 5711 a platných ČSN.
Pro závislosti jednotlivých zabezpečovacích zařízení bude položen samostatně optický kabel a samostatný metalický kabel. Metalické kabely budou pokládány typu - ZE z důvodu uvažované elektrifikace tratě.

Železniční svršek a spodek, přejezdy
1. Popis stávajícího stavu:

	žst. Železná Ruda
	hrana zpevněné plochy u k.č. 1 - vzdálenost od osy koleje

	žst. Železná Ruda
	nástupiště u k.č. 5 sypané dl. 170, výška nad TK 150 mm

	zast. Železná Ruda - centrum
	nástupiště Sudop dl. 70 m, výška nad TK 550 mm

	zast. Železná Ruda
	

	Špičák
	

	zast. Hojsova Stráž - Brčálník
	nástupiště dl. 180 m, výška nad TK 120 mm

	žst. Hamry - Hojsova Stráž
	· výhybka č. 1 - tv. S49 1:12-500 na dřevěných pražcích

· výhybka č. 7 - tv. J A6o na ocelových pražcích

· výhybka č. 5 - tv. J A6o na ocelových pražcích

· kolej č. 2 - kolejnice tv. T, pražce ocelové

· kolej č. 3 - kolejnice tv. A, pražce dřevěné, podkladnice T5

	zast. Zelená Lhota
	· výhybky č. 1 a 4 - výhybky jsou tv. A6o na dřevěných pražcích

· k.č. 2 - kolejnice tv. A, pražce dřevěné, podkladnice tv. T5

· k.č. 3 - kolejnice tv. S49, pražce dřevěné, podkladnice T5

· nástupiště u k.č. 1

· nástupiště u k.č. 3

	zast. Dešenice
	nástupiště Tischer, délka 157 m, výška nad TK 300 mm

	žst. Nýrsko
	· výhybky č. 11,12 a 13 - výhybky jsou tv. J A 6o na ocelových pražcích

· kolej č. 1 - kolejnice tv. A, pražce betonové SB5/RS, podkladnice T5

· kolej č. 3 - kolejnice tv. A, pražce betonové SB5/RS, podkladnice T5

· nástupiště u k.č. 1

· nástupiště u k.č. 3

	zast. Petrovice
	nástupiště Sudop, délka 112 m, výška nad TK 300 mm

	žst. Janovice
	- výhybky č. 7-12 - výhybky jsou tv. J A 6o na ocelových pražcích z roku 1953-1963. DKS  

 A12o na ocelových pražcích z roku 1963.

- kolej č. 2 - kolejnice tv. A, pražce dřevěné, podkladnice T5

- nástupiště u k.č. 1

- nástupiště u k.č. 2


Na Železnorudské zhlaví se v současné době zahajuje zpracování přípravné dokumentace. 

	zast. Bezděkov
	- nástupiště Sudop, délka 136 m, výška nad TK 400 mm


Rámcový návrh řešení požadované rekonstrukce

	žst. Železná Ruda
	rekonstrukce hrany zpevněné plochy tak, aby vzdálenost hrany od osy k.č. 1 byla minimálně 1,7m (nutné pro průjezd kolejové sněhové frézy)

	žst. Železná Ruda
	nástupiště Sudop u k.č. 5, délka 200 m, výška nad TK 300 mm

	zast. Železná Ruda - centrum
	prodloužení stávajícího nástupiště na dl. 200m

	zast. Železná Ruda
	

	Špičák
	

	zast. Hojsova Stráž - Brčálník
	nástupiště Sudop dl. 200 m, výška nad TK 550 mm

	žst. Hamry - Hojsova Stráž
	· Provést snesení kol.č.1 a na uvolněném prostoru vybudovat ostrovní nástupiště v délce 200 m, výška nad TK 550 mm

· KRŽS výh. č. 1,5 a 7 tv. 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol.č.2, sanace žel. spodku + odvodnění

· KRŽS kol č. 3, sanace žel. spodku + odvodnění

· Elektrický ohřev výhybek

· Elektromotorické přestavníky výhybek stávající číslo. 1,2 a 7

· Postradatelná zařízení - výh. č. 2, 3, 4 a 6

 - kol.č. 5 (kusá kolej za výh. č. 4 v délce 
cca 20 m)

 - kol. č. 1 

	zast. Zelená Lhota
	· Provést snesení kol.č.1 a na uvolněném prostoru vybudovat ostrovní nástupiště v délce 200 m, výška nad TK 550 mm

· KRŽS výhybek č. 1 a 4 - výhybky 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol.č. 2, sanace žel. spodku + odvodnění 

· KRŽS kol.č. 3, sanace žel. spodku + odvodnění

· Elektrický ohřev výhybek

· Elektromotorické přestavníky výhybek stávající číslo1 a 4 

· Postradatelné zařízení - výh. č. 2 a 3

 - k.č. 1

	zast. Dešenice
	nástupiště Sudop, délka 200 m, výška nad TK 550 mm

	žst. Nýrsko
	· KRŽS výhybek č. 11,12 a 13 - výhybky 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol. č.1, sanace žel. spodku + odvodnění

· KRŽS kol. č.3, sanace žel. spodku + odvodnění

· nástupiště u k.č. 1, Sudop, délka 200m, výška nad TK

· nástupiště u k.č. 3, Sudop, délka 200m, výška nad TK

· elektrický ohřev výhybek č. 1,2,3,11,12 a 13

· elektromotorické přestavníky výh. č. 1,2,3,11,12 a 13

	zast. Petrovice
	nástupiště Sudop, délka 200m, výška nad TK 550mm

	žst. Janovice
	KRŽS výh. č. 7-12 výh. 49 na dřevěných pražcích (2.generace) + rozložení DKS. Sanace železničního spodku + odvodnění. Svaření výhybek. Elektrický ohřev výhybek. Změna zabezpečení výhybek (elektromotorické přestavníky). Rekonstrukce dvoukolejného přejezdu v km 41,112 (konstrukce Strail).

- KRŽS k.č. 2, sanace žel. spodku + odvodnění

- k.č. 1 - sanace žel. spodku + odvodnění 

- nástupiště u k.č. 1 Sudop, délka 200m, výška nad TK 

- nástupiště u k.č. 2 Sudop, délka 200m, výška nad TK

- elektrický ohřev výhybek č. 1,2,3 a 4

- elektromotorické přestavníky výhybek č. 1,2,3 a 4

	zast. Bezděkov
	nástupiště Sudop, délka 200 m, výška nad TK 550 mm


Železniční přejezdy

- provést zabezpečení všech přejezdů PZS, které tento druh zabezpečení nemají a u nevyhovující přejezdové konstrukce vložit novou přejezdovou konstrukci
přejezd v km 11,054; 18,345; 19,883; 20,581; 22,856; 23,468; 28,894; 33,378; 34,698; 37,308; 37,849; 39,136; 39,554; 41,112.

Návrh přejezdů na zrušení

km poloha :   19,883; 20,581; 28,894; 439,554


U přejezdů navržených ke zrušení požadujeme jejich projednání jako součást zpracování přípravné dokumentace.

	
	
	
	
	Přejezdy
	
	
	
	
	
	

	km poloha
	
	způsob zab.
	požadovaná přej.konstr.
	V - traťová
	
	V - snížená
	Poznámka

	1,689
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	70
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	11,054
	
	kříže
	
	železobetonové panely
	70
	
	40/20
	
	-

	18,345
	
	kříže
	
	železobetonové panely
	70
	
	40/40
	
	-

	19,883
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	70
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	20,581
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	70
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	28,894
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	70
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	39,136
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	80
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	39,554
	
	PZM
	
	železobetonové panely
	80
	
	-
	
	trv.uzav.,otevírá TO 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Přejezdy obsluhované zaměstnanci UŽST
	

	km poloha
	
	způsob zab.
	požadovaná přej.konstr.
	V - traťová
	
	V - snížená
	Poznámka

	22,856
	
	PZM
	
	
	
	70
	
	-
	
	nz. Zelená Lhota

	23,468
	
	PZM
	
	
	
	70
	
	-
	
	nz. Zelená Lhota

	33,378
	
	PZM
	
	
	
	70
	
	-
	
	žst. Nýrsko

	34,698
	
	PZM
	
	
	
	70
	
	-
	
	žst. Nýrsko

	37,308
	
	PZM
	
	
	
	80
	
	-
	
	st. č. 37 Petrovice

	37,849
	
	PZM
	
	
	
	80
	
	-
	
	st. č. 37 Petrovice


Demolice

Demontáže

U stávajícího zabezpečovací zařízení, které již nebude nadále využíváno, je uvažována kompletní demontáž vnitřních částí a všech jeho venkovních prvků a to včetně drátovodných sloupků, příčných drátovodných tras a nevyužívaných stavědel. Veškeré demontáže budou provedeny včetně základů pod zařízením.

	
	Klatovy - Železná Ruda
	

	Umístění
	km trati
	typ
	Kolej. Obvody
	výstavba
	oprava
	Poznámka

	Železná Ruda
	2,891
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Železná Ruda
	3,304
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Železná Ruda
	3,544
	PZZ-EA
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Hojsova Stráž
	15,664
	SSSR
	bez KO
	1972
	 
	1), 2)

	Zelená Lhota
	26,073
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Zelená Lhota
	26,888
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Zelená Lhota
	27,547
	AŽD 71
	poč. náprav
	2004
	 
	 

	Janovice
	42,996
	AŽD 71
	75Hz
	1996
	 
	 

	Janovice
	44,999
	AŽD 71
	75Hz
	1996
	 
	 

	Klatovy
	45,039
	AŽD 71
	75Hz
	1996
	 
	 

	Klatovy
	45,331
	AŽD 71
	75Hz
	1996
	 
	 

	Klatovy
	47,201
	AŽD 71
	275 Hz
	1996
	 
	 

	Poznámky:
	
	
	
	
	
	

	1) Typ přejezdového zabezpečovacího zařízení je neslučitelný s uvažovaným dálkovým ovládáním. Tyto přejezdová zabezpečovací zařízení je nutno nahradit jiným typem.

	2) Utěcto přejezdových zabezpečovacích zařízení je nutno nahradit stávající kolejové obvody 50Hz za jiný typ kolejových obvodů, případně za počítače náprav


Elektrotechnika a energetika

Upozornění:

V případě požadavků na EOV a změny technologie zabezpečovacího zařízení je nutné projednání/prověření možnosti navýšení příkonu v jednotlivých lokalitách s ČEZ a.s. prostřednictvím SŽE Hradec Králové - SSŽE Plzeň. V případě zamítnutí žádosti o navýšení příkonu je nutno počítat s navýšením RN.

Osvětlení nástupiště a žst. musí splňovat požadavky normy ČSN 36 0061 Osvětlování železničních prostranstvích.

	
	Současný stav:
	Požadovaný stav:
	SO 01 - Přípojka nn
	SO 02 - Osvětlení a rozvody nn
	EOV

	zast. Bezděkov
	V současné době je zast. Bezděkov osvětlena pomocí 5 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno pomocí soumrakového spínače a DSF hodin. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.
	Vybudování nové přípojky nn pro zast. Bezděkov, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů.


	Provedení nové přípojky nn pro zast. Bezděkov. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC - budovu zast. a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření.
	Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Osazení nového rozvaděče (plastového pilíře) pro ovládání a jištění osvětlení. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Vybudování nového osvětlení v obvodu žel. zast. (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.
	

	žst. Janovice nad Úhlavou
	V současné době je žst. Janovice nad Úhlavou osvětlena pomocí 27 ks osvětlovacích stožárů,ovládání osvětlení je provedeno z rozvaděče z umístěného v dopravní kanceláři. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.
	Vybudování nové přípojky nn pro žst. Janovice nad Úhlavou, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů a nového elektrického ohřevu výměn.
	Provedení nové přípojky nn pro žst. Janovice nad Úhlavou. Přípojku dimenzovat na základě projektové dokumentace v závislosti na požadovaném příkonu pro žst.. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC v budově žst., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření.
	Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme výměnu osvětlovacích stožárů v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.


	Vybudování nového elektrického ohřevu výhybek včetně kabelových rozvodů. Požadujeme zachování systému zařízení EOV užívaného na této trati (systém fy. Elektroline - žst. Špičák, žst. Železná Ruda-Alžbětín). Požadujeme možnost monitoringu a řízení EOV z dispečerského stanoviště EDČD.
Pozn: EOV na železnorudském zhlaví je řešeno v rámci akce Rekonstrukce železnorudského zhlaví žst. Janovice nad Úhlavou

	zast.Petrovice nad Úhlavou
	V současné době je zast. Petrovice nad Úhlavou osvětlena pomocí 4 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno pomocí soumrakového spínače a DSF hodin. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.
	Vybudování nové přípojky nn pro zast Petrovice nad Úhlavou, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů.
	
	Provedení nové přípojky nn pro zast Petrovice nad Úhlavou. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC - budovu zast., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření. Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Osazení nového rozvaděče (plastového pilíře) pro ovládání a jištění osvětlení. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme vybudování nového osvětlení v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.
	

	žst. Nýrsko
	V současné době je žst. Nýrsko osvětlena pomocí 28 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno z rozvaděče z umístěného v dopravní kanceláři. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce
	Vybudování nové přípojky nn pro žst. Nýrsko, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů, nového elektrického ohřevu výměn.
	Provedení nové přípojky nn pro žst. Nýrsko. Přípojku dimenzovat na základě projektové dokumentace v závislosti na požadovaném příkonu pro žst.. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC v budově žst., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření.
	Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme výměnu osvětlovacích stožárů v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.
	Vybudování nového elektrického ohřevu výhybek včetně kabelových rozvodů. Požadujeme zachování systému zařízení EOV užívaného na této trati (systém fy. Elektroline - žst. Špičák, žst. Železná Ruda-Alžbětín). Požadujeme možnost monitoringu a řízení EOV z dispečerského stanoviště EDČD.


	zast. Dešenice
	V současné době je zast. Dešenice osvětlena pomocí 3 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno pomocí soumrakového spínače a DSF hodin. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.


	Vybudování nové přípojky nn pro zast Dešenice, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů.
	
	Provedení nové přípojky nn pro zast Dešenice. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC - budovu zast., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření.Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Osazení nového rozvaděče (plastového pilíře) pro ovládání a jištění osvětlení. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme vybudování nového osvětlení v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.
	

	žst. Zelená Lhota
	V současné době je žst. Zelená Lhota osvětlena pomocí 14 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno z rozvaděče z umístěného v dopravní kanceláři. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.


	Vybudování nové přípojky nn pro žst. Zelená Lhota, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů, nového elektrického ohřevu
	Provedení nové přípojky nn pro žst. Zelená Lhota. Přípojku dimenzovat na základě projektové dokumentace v závislosti na požadovaném příkonu pro žst.. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC v budově žst., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření
	Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme výměnu osvětlovacích stožárů v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)
	Vybudování nového elektrického ohřevu výhybek včetně kabelových rozvodů. Požadujeme zachování systému zařízení EOV užívaného na této trati (systém fy. Elektroline - žst. Špičák, žst. Železná Ruda-Alžbětín). Požadujeme možnost monitoringu a řízení EOV z dispečerského stanoviště EDČD.


	žst. Hojsova Stráž-Hamry
	V současné době je žst. Hojsova Stráž-Hamry osvětlena pomocí 11 ks osvětlovacích stožárů, ovládání osvětlení je provedeno z rozvaděče z umístěného v dopravní kanceláři. Osvětlení, kabelové rozvody, kabelové skříně, rozvaděče jsou již za hranicí své životnosti a bude nutná jejich oprava/rekonstrukce.


	Vybudování nové přípojky nn pro žst. Hojsova Stráž-Hamry, nového osvětlení včetně nových kabelových rozvodů, nového elektrického ohřevu výměn.
	Provedení nové přípojky nn pro žst. Hojsova Stráž-Hamry. Přípojku dimenzovat na základě projektové dokumentace v závislosti na požadovaném příkonu pro žst.. Přípojku nn ukončit v plastovém elektroměr. rozvaděči. Z tohoto rozvaděče provést napojení a el. měření stávajících objektů (prostory SŽDC v budově žst., a ostatní zařízení SŽDC tj. přejezdová zařízení, zabezpečovací zařízení, osvětlení atd.). Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření o další podružné el. měření.
	Opravu stávajících kabelových rozvodů, kabelových skříní a rozvaděčů. Opravu/výměnu jistících a spínacích prvků rozvaděčů a kabelových skříní. Při plánování náplně rozvaděčů počítat s možností rozšíření o další jistící a spínací prvky. Opravu/výměnu napájecích kabelů pro zabezpečovací zařízení, opravu/výměnu napájecích kabelů osvětlení. Dále požadujeme výměnu osvětlovacích stožárů v obvodu celé stanice (dodržení ČSN 360061- Osvětlování železničních prostranstvích)

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.


	Vybudování nového elektrického ohřevu výhybek včetně kabelových rozvodů. Požadujeme zachování systému zařízení EOV užívaného na této trati (systém fy. Elektroline - žst. Špičák, žst. Železná Ruda-Alžbětín). Požadujeme možnost monitoringu a řízení EOV z dispečerského stanoviště EDČD.


	zastávka Hojsova Stráž - Brčálník
	V současné době je zastávka Hojsova Stráž - Brčálník neosvětlena a není zde zavedena elektrická energie
	Vybudování nové elektrické přípojky pro zastávku Hojsova Stráž - Brčálník a vybudování nového osvětlení.
	Základní údaje:

Napětí - 3PEN 50Hz 400/230Y / TN-C.

Hlavní jistič před elektroměrem 3f. 16A.

Uzemnění: položí se zemnící drát FeZn 10mm do trasy výkopu pro kabel NN. El. přípojku nn pro zastávku Hojsova Stráž-Brčálník provést ze stávající trafostanice Brčálník - Ovčiny (způsob připojení, technické řešení a možné úpravy TS nutno projednat s ČEZ a.s.). Přípojku provést od trafostanice dolů k trati podél stávajícího zemního kabelu, přípojky nn, pro objekt č.p. 105 po pozemku č.p. 624/1 kú Hojsova Stráž (nejkratší možná trasa přípojky). Přípojku ukončit u přístřešku zast. v novém elektroměrovém rozvaděči.
	Pro napájení osvětlení nástupiště zastávky Hojsova Stráž-Brčálník bude provedena nová přípojka z rozvodů ČEZ a..s. viz. objekt SO 01. Přípojka nn bude ukončena v plastovém elektroměr. rozvaděči (pilíři) osazeném u přístřešku zastávky Hojsova Stráž-Brčálník. Do spol. pilíře s elektroměr. rozváděčem požadujeme osadit plastovou rozvodnici pro napájení a ovládání osvětlení nástupiště. Při plánování počtu modulů této rozvodnice počítat s možností jejího rozšíření.
Dále požadujeme provést nový rozvod pro venkovní osvětlení (VO) kabelem CYKY a osazení nových sklopných osv. stožárů (například typ Radek) výšky 5m. Stožáry požadujeme ocelové zinkované se svítidlem typ SITECO SR 50 v provedení antivandal se zdrojem SHC 50W. Délka osvětlovaného nástupiště je cca 225m

Ovládání osvětlení:

ovládání provést dálkově, napojením na optický kabel s možností řízení a kontroly stavu osvětlení z dispečerského stanoviště určené žst. a možností kontroly a řízení z dispečerského stanoviště EDČD. Dále pomocí soumrakového spínače a DSF hodin s možností přepínání - automatické na soumrakový spínač/ruční/dálkové ovládání z řídícího disp. stanoviště.
	


Součástí přípravné dokumentace musí být náklady na komplexní zkoušky elektro zařízení a revize, určení UTZ pro které bude zpracován protokol o technické prohlídce a zkoušce UTZ a vydán průkaz technické způsobilosti (Sb.zákonů č.100/1995). Po dokončení stavby požadujeme předložení Výchozí revize el. zařízení, Průkazu Způsobilosti UTZ

Součástí PD musí být náklady na případné výluky, ing. činnost, projednání s drážními a mimodrážními složkami z hlediska výskytu stáv. podzemních inženýrských sítí, vč. územního a následného stavebního řízení

Stavební objekty

Ve všech objektech, kde dojde k demontáži technologie požadujeme provést nutné stavební úpravy pro uvedení prostor do původního stavu (podlahy, omítky, malby). V objektech a místnostech, kde bude osazována nová technologie požadujeme provést zabezpečení (výměna oken a dveří), opravu střech, vnějších a vnitřních omítek včetně nátěrů a maleb.

V rámci této stavby je nutné provést demolici objektů, které sloužily pro technologii a po provedené racionalizace již ztratí svůj význam.

Km 00,442 
Železná Ruda/Debrník 34 - stavědlo č. 1

Km 15,797
H.Stráž/Hamry - stavědlo č.2

Km 16,280
H.Stráž/Hamry - stavědlo č.1

Km 33,765
Nýrsko - stavědlo č.1

Km 34,347
Nýrsko - stavědlo č.2

Km 41,823
Janovice n.Ú./Spůle - stavědlo č.1

Zařízení staveniště

Převážná část prací bude prováděna 

· v železničních stanicích a zastávkách (zabezpečovací zařízení, realizace nových nástupišť, odstranění nepotřebných kolejí a výhybek, příp. odstranění nepotřebných objektů - stavědla, nutná sanace železničního svršku a spodku včetně příp. odvodnění a další dílčí práce). 

· v železničních zastávkách (jednokolejných) (zabezpečovací zařízení, realizace nových nástupišť a další dílčí práce)

· na přejezdech (technická úprava přejezdů, zabezpečovací zařízení)

Pokud se týká železničních stanic není zařízení staveniště zásadním problémem. Větší komplikace mohou nastat při nutné sanaci železničního svršku a spodku v nutném rozsahu. Tyto práce mohou vyvolat zvláštní režim v provozu jednotlivých železničních stanic a způsobit určité omezení. Nepředpokládají se však výluky na trati. Předpokládá se odvoz železničního svršku na recyklaci po železnici. Pokud se týká železničního spodku budou odtěžené materiály znovu použity pokud vyhoví technickým požadavkům a podmínkám vyhlášky MŽP č. 294/2005 Sb. 

V jednokolejných železničních zastávkách, kde se předpokládá realizace zabezpečovací zařízení, realizace nových nástupišť, příp. další práce nejsou požadované práce velkého rozsahu. Na zastávkách je většinou dostatečná plocha pro zřízení zařízení staveniště. Omezení provozu na zastávkách se nepředpokládá.

V případě přejezdů se jedná o práce malého rozsahu. Nové technické řešení přejezdů v některých případech vyvolá nutnost krátkodobého uzavření některého přejezdu. Zařízení staveniště budou malého rozsahu. Přesto je nutno upozornit na skutečnost, že v některých ojedinělých případech příslušná plocha není k dispozici a práce bude nutno pokud možno provádět navážením materiálu po železniční trati k přímé spotřebě (bez meziskládky). 


Celkový přehled prací 

(bez elektro)

	
	km
	
	
	
	

	žst. Železná Ruda
	
	nástupiště Sudop,
	
	
	

	
	0,00- 0,431
	rekonstrukce hrany zpevněné plochy tak, aby vzdálenost hrany od osy k.č. 1 byla minimálně 1,7 m (nutné pro průjezd kolejové sněhové frézy)

	Železná Ruda/Debrník 34
	0,442
	stavědlo č. 1
	
	demolice
	

	
	1,689
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO 

	Železná Ruda
	2,891
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	PZZ-EA
	bez zásahu
	

	zast. Železná Ruda - centrum
	3,421-3,303
	nástupiště Sudop, 
	prodloužení stávajícího nástupiště na dl. 200m
	
	

	Železná Ruda
	3,304
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	PZZ-EA
	bez zásahu
	

	Železná Ruda
	3,544
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	PZZ-EA
	
	

	Železná Ruda - město
	4,5-4,256
	
	
	
	

	Špičák
	7,860-7,310
	
	
	
	

	
	11,054
	přejezd
	kříže
	železobetonové panely
	-

	zast. Hojsova Stráž - Brčálník
	11,611-11,054
	nástupiště Sudop, 
	délka 200m
	
	

	Hojsova Stráž
	15,664
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	SSSR
	náhrada za nové
	

	žst. Hamry - Hojsova Stráž
	16,32-15,615
	· Provést snesení kol.č.1 a na uvolněném prostoru vybudovat ostrovní nástupiště v délce 200m, výška nad TK 550mm

· KRŽS výh. č. 1,5 a 7 tv. 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol.č.2, sanace žel. spodku + odvodnění

· KRŽS kol č. 3, sanace žel. spodku + odvodnění

· Elektrický ohřev výhybek

· Elektromotorické přestavníky výhybek stávající číslo. 1,2 a 7

· Postradatelná zařízení - výh. č. 2, 3, 4 a 6

 - kol.č. 5 (kusá kolej za výh. č. 4 v délce cca 20m)

 - kol. č. 1 

	Hamry - Hojsova Stráž
	15,797
	stavědlo č.2
	
	demolice
	

	Hamry - Hojsova Stráž
	16,280
	stavědlo č.1
	
	demolice
	

	
	18,345
	přejezd
	kříže
	železobetonové panely
	-

	
	19,883
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO, návrh na zrušení

	
	20,581
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO návrh na zrušení

	
	22,856
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	nz. Zelená Lhota

	
	23,468
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	nz. Zelená Lhota

	Zelená Lhota
	26,073
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	bez zásahu
	

	Zelená Lhota
	26,888
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	bez zásahu
	

	zast. Zelená Lhota
	23,567-22,915
	· Provést snesení kol.č.1 a na uvolněném prostoru vybudovat ostrovní nástupiště v délce 200m, výška nad TK 550mm

· KRŽS výhybek č. 1 a 4 - výhybky 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol.č. 2, sanace žel. spodku + odvodnění 

· KRŽS kol.č. 3, sanace žel. spodku + odvodnění

· Elektrický ohřev výhybek

· Elektromotorické přestavníky výhybek stávající číslo1 a 4 

· Postradatelné zařízení - výh. č. 2 a 3

 - k.č. 1

	Zelená Lhota
	27,547
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	bez zásahu
	

	
	28,894
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO návrh na zrušení

	zast. Dešenice
	
	nástupiště Sudop, 
	délka 200m
	· 
	· 

	
	33,378
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	žst. Nýrsko

	žst. Nýrsko
	34,410-33,765
	· KRŽS výhybek č. 11,12 a 13 - výhybky 49 na dřevěných pražcích (2. generace) + sanace žel. spodku a odvodnění

· KRŽS kol. č.1, sanace žel. spodku + odvodnění

· KRŽS kol. č.3, sanace žel. spodku + odvodnění

· nástupiště u k.č. 1, Sudop, délka 200m, výška nad TK

· nástupiště u k.č. 3, Sudop, délka 200m, výška nad TK

· elektrický ohřev výhybek č. 1,2,3,11,12 a 13

· elektromotorické přestavníky výh. č. 1,2,3,11,12 a 13

	Nýrsko
	33,765
	stavědlo č.1
	
	demolice
	

	Nýrsko
	34,347
	stavědlo č.2
	
	demolice
	

	
	34,698
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	žst. Nýrsko

	
	37,308
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	st. č. 37 Petrovice

	zast. Petrovice
	
	nástupiště Sudop, 
	délka 200m
	
	

	
	37,849
	přejezd obsluhovaný
	PZM
	
	st. č. 37 Petrovice

	
	39,136
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO 

	
	39,554
	přejezd
	PZM
	železobetonové panely
	trv.uzav.,otevírá TO návrh na zrušení

	Janovice n.Ú./Spůle
	41,823
	stavědlo č.1
	
	demolice
	

	žst. Janovice
	41,89-40,916
	KRŽS výh. č. 7-12 výh. 49 na dřevěných pražcích (2.generace) + rozložení DKS. Sanace železničního spodku + odvodnění. Svaření výhybek. Elektrický ohřev výhybek. Změna zabezpečení výhybek (elektromotorické přestavníky). Rekonstrukce dvoukolejného přejezdu v km 41,112 (konstrukce Strail).

- KRŽS k.č. 2, sanace žel. spodku + odvodnění

- k.č. 1 - sanace žel. spodku + odvodnění 

- nástupiště u k.č. 1 Sudop, délka 200 m, výška nad TK 

- nástupiště u k.č. 2 Sudop, délka 200 m, výška nad TK

- elektrický ohřev výhybek č. 1,2,3 a 4

- elektromotorické přestavníky výhybek č. 1,2,3 a 4

	Janovice
	42,996
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	úprava
	

	Janovice
	44,999
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	úprava
	

	
	45,039
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	úprava
	

	
	45,331
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	úprava
	

	zast. Bezděkov
	45,621-45,343
	nástupiště Sudop, 
	délka 200m
	
	

	Klatovy
	47,201
	Přejezdové zabezpečovací zařízení
	AŽD 71
	úprava
	

	žst. Klatovy
	48,352
	
	
	
	


B.II. Údaje o vstupech
B.II.1. Půda

Trať nemění svoji osu. Realizací záměru nedochází ke záboru ZPF ani pozemků sloužících k funkci lesa. Veškeré práce budou prováděny na drážním pozemku.

Dle stávající projektové přípravy lze soudit, že rovněž veškerá zařízení staveniště týkající se předmětného záměru budou realizována na drážních pozemcích. V případě zařízení staveniště u rekonstrukcí některých přejezdů bude toto řešeno v nutných případech např. krátkodobým pronájmem.

Důvodem pro případný dočasný zábor ZPF jsou vedení kabelové trasy (nová nebo doplňovaná kabelizace), přípojky EL. Stavební práce budou v těchto případech ukončeny tak, že zábor ZPF nepřekročí svým trváním dobu 1 roku a to včetně doby potřebné k uvedení půdy do původního stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 8 odst. (3) zákona povinni žádat orgány ochrany ZPF o souhlas k odnětí půdy ze ZPF. Podmínky, za nichž může být dočasný zábor realizován, budou stanoveny v rámci územního řízení.

Rozsah dočasných záborů bude zpřesněn v další fázi projektové přípravy.

B.II.2. Voda
Realizace záměru

Voda bude odebírána v prostoru zařízení staveniště (především železniční stanice) jednak pro sociální účely a jednak pro potřeby stavby. Množství vody pro sociální účely bude záviset na počtu pracovníků a rychlosti stavebních prací. Předpokládaná spotřeba vody na jednoho pracovníka:

pitná
5 l/os./směna

mytí
120 l/os./směna (prašný a špinavý provoz)

Spotřeba vody pro technologické procesy není vyčíslena. Může být upřesněna v dalším stupni projektové dokumentace po výběru dodavatele stavby, nemá však praktický význam při hodnocení stavby, neboť pro účely stavby bude dovážena hotová betonová směs a další nároky jsou minimální.
V případě zařízení staveniště u přejezdů bude případné zásobování vodou záležitostí provádějící firmy. 

Provoz záměru

V rámci provozu nedojde k žádné podstatné změně oproti stávajícímu stavu.

B.II.3. Ostatní surovinové a energetické zdroje
Realizace záměru

V rámci stavby budou spotřebovávány standardní stavební hmoty od subdodavatelů realizátora stavby v co nejmenší vzdálenosti od stavby, podle vhodnosti ekonomických ukazatelů.
Provoz záměru

Provoz záměru neklade zvláštní nároky na spotřebu materiálů mimo potřebné údržby.

B.II.4. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu

Doprava

Realizace záměru

Dopravní nároky na silniční komunikace při realizaci záměru budou minimální, protože většina strojů i materiálu bude dopravována po železnici.

Hlavní zařízení staveniště budou realizována na úsecích, kde dojde k rekonstrukci železničního svršku, příp. spodku. Mimo to bude existovat řada drobných zařízení staveniště v souvislosti s rekonstrukcí přejezdů, na které bude dopravován materiál převážně po silnicích. 

Provoz záměru

Provoz dle záměru nemění nároky na dopravu.

Infrastruktura

Jedná se v podstatě jen o nová napojení  el. energie v železničních stanicích a zastávkách (nikoliv ve všech). Podrobně uvedeno v kapitole Podrobnější popisu záměru - Elektrotechnika a energetika.
B.III. Údaje o výstupech
B.III.1. Ovzduší
Podle stávající legislativy v ochraně ovzduší jsou rozlišovány stacionární a mobilní zdroje znečišťování ovzduší. Pro potřeby posuzování vlivů záměrů na životní prostředí je obvykle používáno členění na bodové (stacionární), liniové a plošné zdroje znečišťování ovzduší, neboť má přímou návaznost na rozptylové studie zpracované programem SYMOS.

Realizace záměru

a) bodové zdroje znečištění ovzduší

Jediným dočasným bodovým zdrojem znečištění ovzduší mohou být pouze recyklační linky k recyklaci štěrku, která bude umístěna na vybrané ploše železničního pozemku pravděpodobně mimo předmětnou trať. Přesné umístění a využití recyklační linky bude řešeno v dalším stupni projektové dokumentace. 

Charakter emisí z tohoto zdroje lze označit jako tuhé emise z přírodních, chemicky nepřeměněných, materiálů poměrně velkých rozměrů, čímž je výrazně snížena unášecí schopnost a tudíž i plocha případného vlivu tohoto zdroje. Dle bilance z obdobných provozů je odhadována emise 12,5 kg/den, přičemž je uvažováno s 12 hodinovým provozem. 

Pro další projektovou přípravu je formulováno následující doporučení:

· v rámci další projektové přípravy specifikovat umístění recyklační základny pro uvažovaný záměr; umístění recyklační základny podmínit akustickou a rozptylovou studií, kterou bude dokladováno její umístění bez prokazatelných vlivů na nejbližší obytnou zástavbu

b) Plošné zdroje znečištění

Dočasné skládky sypkých materiálů během výstavby a vlastní zemní práce během výstavby - skrývky, opravy a úpravy zářezů a násypů lze považovat za hlavní plošné zdroje znečištění ovzduší. 

Ve sledovaném úseku lze uvažovat s významnějšími plošnými zdroji znečištění ovzduší, kterými budou především dočasné deponie výkopové zeminy. 
Vzhledem k charakteru zdroje a současné fázi projektové přípravy nelze rozlohy a dobu trvání jednotlivých zdrojů kvantifikovat. Vzhledem k charakteru zdroje, současné fázi projektové přípravy, kdy je v podstatě vypracována pouze studie proveditelnosti záměru a vzhledem k nemožnosti určit klimatické období, ve kterém budou plošné zdroje existovat nelze množství emitovaných škodlivin objektivně a seriozně stanovit. Vlastní výstavba jakož i dočasné skládky sypkých materiálů a zemní práce během výstavby nemusí bezprostředně narušovat kvalitu ovzduší, pokud budou během výstavby všechny plošné zdroje chráněny před vznikem nadměrné prašnosti. Proto jsou v doporučeních předkládané dokumentace formulována následující opatření směřující k eliminaci sekundární prašnosti v souvislosti s plošnými zdroji znečištění ovzduší:

· vlastní zemní práce provádět po etapách vždy v rozsahu nezbytně nutném; v případě nepříznivých klimatických podmínek v období zemních prací bude prováděno skrápění příslušných stavebních ploch
c) Liniové zdroje znečištění

Liniové zdroje znečištění ovzduší budou představovány provozem nákladní techniky při zemních pracích a při návozu stavebního materiálu v etapě výstavby, respektive odvozu odpadu na stanovené skládky, který nebude možné přepravovat po železnici. Odhad pohybů nákladních automobilů v další etapě výstavby jakož i směr a cíl jejich pohybů by byl spekulativní. Odhad emisí z liniových zdrojů v celé etapě výstavby nelze spolehlivě predikovat.

Provoz záměru

Železniční trať je a zůstane z hlediska vlastního provozu a to i co se týče frekvence přibližně ve stávajícím stavu, takže vlivy na znečištění ovzduší v hodnoceném území lze v souvislosti s modernizací železniční tratě považovat za minimální (v úvahu připadá pouze ještě sekundární prašnost způsobená průjezdem vlakových souprav). 
B.III.2. Odpadní vody 
Realizace záměru

Splaškové vody
Splaškové odpadní vody budou vznikat během výstavby v areálech dodavatelských firem a budou řešeny v rámci těchto areálů. Při zřizování dočasných zařízení staveniště se předpokládá využívání hygienických zařízení v železničních stanicích, případně využívání chemických WC.

Technologické vody

Technologické odpadní vody v rámci předkládaného záměru nevznikají. 

Srážkové vody

Celkový výčet předpokládaných zařízení stavenišť (ZS) byl uveden v předcházející části oznámení. Pro všechna tato staveniště platí v podstatě stejná opatření (úměrně citlivosti území):

· tam, kde je to technicky možné a je předpoklad ohrožení povrchových vod zřídit u ZS zemní jímky pro záchyt povrchových vod, popřípadě vybavených lapolem 

· pokud budou zachycené vody kontaminovány, likvidovat je na odpovídajících ČOV v okolí racionalizované tratě

· kaly ze zemních jímek s obsahem ropných látek likvidovat na biodegradačních základnách v regionu

· veškeré činnosti na zařízeních stavenišť organizovat tak, aby byla minimalizována možnost ohrožení povrchových a podzemních vod především ropnými látkami

· po skončení stavebních prací zemní jímky likvidovat až po jejich vyčištění

Provoz záměru

Při provozu se produkce odpadních vod včetně nakládání s nimi proti stávajícímu stavu zásadně nemění.

B.III.3. Odpady
Realizace záměru

Pro uvažovaný záměr připadají v úvahu odpady vznikající v etapě výstavby. Přehled předpokládaných vznikajících odpadů v rámci uvažovaného záměru je uveden v následující tabulce.

Tab.: Odpady vznikající v etapě výstavby

	katalog. číslo
	druh odpadu
	specifikace odpadu
	kategorie

	02 01 03
	odpad rostlinných pletiv 
	smýcené stromy a keře - úpravy železniční trati
	O

	07 02 99
	odpady jinak blíže neurčené
	pryžové podložky
	O

	07 03 04
	jiná organická rozpouštědla
	odpadní ředidla
	

	08 01 11
	odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla
	odpadní nátěrové hmoty
	N

	08 01 17
	odpady z odstraňování barev a laků s obsahem organických rozpouštědel
	staré nátěrové hmoty
	N

	15 01 01
	papírové a lepenkové obaly
	obaly papírové
	O

	15 01 02
	plastové obaly
	
	O

	15 01 03
	dřevěné obaly
	
	O

	15 01 10
	obaly obsahující zbytky nebezpečných látek
	obaly od nátěrových hmot
	N

	16 01 18
	neželezné kovy 
	šrot neželezných kovů
	O

	16 02 13
	vyřazená zařízení obsahující nebezpečné složky neuvedená pod čísly 16 02 09 - 12
	trafa s olejem nebo s jinými škodlivinami
	N

	16 02 14
	vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 160209 až 160213
	likvidované sdělovací a zabezpečovací zařízení
	O

	16 06 01
	olověné akumulátory
	
	N

	16 06 02
	Ni-Cd baterie a akumulátory
	Ni-Cd akumulátory
	N

	16 06 03
	baterie obsahující rtuť
	
	N

	17 01 01
	beton
	železniční pražce betonové, beton z demolic objektů, kůly a sloupy betonové
	O

	17 01 02
	cihly
	stavební a demoliční suť
	O

	17 01 03
	tašky a keramické výrobky
	porcelánové izolátory, porcelánové podpěrky
	O

	17 01 06
	Směsi nebo oddělené frakce betonu, cihel, tašek a keramických výrobků obsahující nebezpečné látky
	stavební úpravy
	N

	17 01 07
	Směsi nebo oddělené frakce betonu, cihel, tašek a keramických výrobků obsahující nebezpečné látky neuvedené pod číslem 170106
	stavební úpravy
	O

	17 02 01
	dřevo
	dřevo po stavebním použití, z demolic
	O

	17 02 02 
	sklo
	sklo z interiérů rekonstruovaných objektů
	

	17 02 03
	plasty
	plasty z interiérů rekonstruovaných objektů
	

	17 02 04
	Sklo, plasty a dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné
	železniční pražce dřevěné, dřevěné kůly a sloupy, podlahy z mostů

dřevěné mostnice
	N

	17 03 02
	asfaltové směsi neuvedené pod číslem 170301
	vybouraný asfaltový beton bez dehtu
	O

	17 03 03
	uhelný dehet a výrobky z dehtu
	asfaltové stavební nátěry
	N

	17 04 01
	měď, bronz, mosaz 
	odpad mědi a jejich slitin
	O

	17 04 02
	hliník
	odpad hliníku
	O

	17 04 05
	železo a ocel
	železniční pražce ocelové

konstrukce, stožáry, koleje

rozvaděče kovové
	O

	17 04 07
	směsné kovy
	šrot neželezných kovů
	O

	17 04 09
	kovový odpad znečištěný nebezpečnými látkami
	výhybky znečištěné mazadly
	N

	17 04 10
	kabely obsahující ropné látky
	kabely s izolací papír - olej
	N

	17 04 11
	kabely neuvedené pod 17 04 10
	zbytky kabelů a vodičů
	O

	17 05 03
	Zemina a kamení obsahující nebezpečné látky
	výkopová zemina pod výhybkami

zemina kontaminovaná ropnými látkami
	N

	17 05 04
	zemina a kamení neuvedené pod číslem 17 05 03
	výkopová zemina - odkop

kámen z demolic
	O

	17 05 07
	štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky
	lokálně znečištěný štěrk
	N

	17 05 08
	štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07
	štěrk z kolejiště
	O

	20 03 99
	komunální odpady jinak blíže neurčené
	komunální odpad
	O


Část odpadů z likvidací a rekonstrukcí bude dále využitelná - železo (koleje, výhybky apod.), nekontaminovaná stavební suť na recyklaci apod. - jako druhotné suroviny.

Poznámky k uvedené tabulce a obecně k problematice recyklace štěrkového lože:

Mezi významné odpady v rámci stavby bude patřit kontaminované štěrkové lože, stavební suť a příp. výkopová zemina (kontaminovaná a nekontaminovaná). Z hlediska již dříve uvedených bilancí je zřejmé, že část výkopových zemin bude užita v rámci stavby, s přebytky se bude nakládat jako s odpadem, pokud při splnění podmínky dodavatele stavby týkající se nabídnutí zeminy k jinému účelu nebude tato možnost využita.

Z hlediska přibližných bilancí některých druhů odpadů lze uvést následující skutečnosti:

Štěrkové lože ze železničního svršku

Předpokládá se, že bude provedena recyklace části štěrku ze železničního svršku, v úsecích kde je předpokládaná sanace železničního svršku (vybrané úseky železničních stanic). Je uvažováno s max. využitím stávajícího štěrkového lože (recyklátu) v souladu s Obecnými technickými podmínkami „Kamenivo pro kolejové lože“.

Před odtěžením štěrku z určeného úseku trati budou z daného úseku odebrány vzorky pro stanovení kontaminace štěrkového lože. Odběrům budou přítomni zástupci ČD, zúčastněných firem, příp. zástupců státní správy - odboru životního prostředí příslušného orgánu státní správy. Podle výsledků chemických analýz bude upřesněno další nakládání se štěrkovým ložem.

Provedení vlastní recyklace spočívá v mechanickém zpracování materiálu a jeho roztřídění na zrnitostní frakce 0-8 mm (zahliněná frakce), 8-32 mm (využití zpět do podkladních vrstev železničního spodku) a 32-64 mm (využití zpět do železničního svršku). Využití recyklátu vychází z mechanických vlastností štěrku. Při provedení recyklace dojde k oddělení jemné frakce podsítného (zrnitostní frakce 0 - 8 mm) od kamene. Předpokládá se využitelnost zpět do nové koleje cca 60 % stávajícího štěrku. 

Materiál v areálu recyklace přebírá zaškolená obsluha a provádí jeho uložení na přechodnou deponii. Původ, druh a množství materiálu bude průběžně evidováno. Nekontaminovaný materiál je přímo recyklován. Po recyklaci budou opět odebrány vzorky jednotlivých frakcí a laboratorně stanovena míra kontaminace. 

Podle katalogu odpadů (vyhl. 381/01 Sb.) je možno štěrkové lože zařadit pod kat. číslo 17 05 07 - štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky (kategorie odpadu N) nebo pod kat. číslo 17 05 08 - štěrk ze železničního svršku neuvedený pod číslem 17 05 07, (kategorie odpadu O)

Štěrkové lože kontaminované (17 05 07)

Do kategorie kontaminovaného odpadu patří štěrk a půda zasažené škodlivými látkami. Toto se týká především oblastí pod výhybkovými výměnami, míst stání hnacích jednotek kolejových vozidel, odstavných kolejí. 

Štěrkové lože kontaminované je většinou lokalizováno ve výhybkách; odtěžení kontaminovaného materiálu z výhybek je doporučeno pouze pod výměnovou částí, kde je patrná kontaminace na povrchu; v bilancích je pak uvažováno s průměrným množstvím kontaminovaného materiálu na výhybku 10 m3. Celkové množství kontaminovaného štěrkového lože ze stavby činí cca 60 - 70 m3. Štěrk ze železničního svršku obsahující nebezpečné látky (NEL) je možné dekontaminovat na odpovídající dekontaminační ploše v regionu.

Štěrkové lože nekontaminované (17 05 08)

Štěrkové lože nekontaminované je ta část materiálu, jehož zatížení znečišťujícími látkami umožňuje další využití pro stavební účely. 

Vzhledem ke skutečnosti, že použité štěrkové lože bylo mělo být zpětně použito pokud bude odpovídat technickým podmínkám, musí splňovat podmínky Vyhlášky č. 294/2005 Sb. o podmínkách ukládání odpadů na skládky a jejich využívání na povrchu terénu a změně vyhlášky 383/2001 Sb. o podrobnostech nakládání s odpady. 

Předmětného využívání štěrkového lože se týká zejména příloha č. 10 citované vyhlášky, která stanovuje limitní hodnoty ukazatelů v sušině používaného materiálu. 

Nekontaminované štěrkové lože tvoří objemově významné množství materiálu, který je nutné zpracovat za účelem následného využití. Je předpokládána technologie odtěžení a následná recyklace. Recyklací se rozumí mechanické zpracování a roztřídění na zrnitostní frakce 32-63, 0-32, 0-20 mm. Je předpokládáno, že až 50% štěrku bude opětně využito do nového štěrkového lože. Při provedení recyklace dojde k oddělení jemné frakce (podsítného 0-20 mm) od kamene, tzv. prosevu - jedná se o prosev, zbytky z čištění železničního svršku obsahující nevyhovující části použité frakce, úlomky štěrku, prach, drobné kovové, organické i anorganické částice. Na tyto složky pak v převážné míře mohou být vázány ropné látky obsažené v železničním svršku. Ve většině případů tento prosev není dále využitelný a je nutno s ním nakládat jako s odpadem.

Výkopová zemina

Přebytečná výkopová zemina v souvislosti s realizací stavby může vznikat při sanaci železničního spodku v určených úsecích. 

Pro její další využití platí stejné jako v předchozím případě - aplikace Vyhlášky č. 294/2005 Sb. 

Stavební suť 

Stavební suť - vzniká při stavebních úpravách zejména z demolic pozemních objektů (např. stavědel) - bude přednostně recyklována v zařízeních na recyklaci stavebních odpadů. Stavební sut bude nejprve využívána v některém z recyklačních zařízení jako zdroj druhotných surovin. V případě, že toto využití nebude možné, bude možno stavební suť uložit na povolené skládce odpadů. 

Km 00,442 
Železná Ruda/Debrník 34 - stavědlo č. 1

Km 15,797
H.Stráž/Hamry - stavědlo č. 2

Km 16,280
H.Stráž/Hamry - stavědlo č. 1

Km 33,765
Nýrsko - stavědlo č. 1

Km 34,347
Nýrsko - stavědlo č. 2

Km 41,823
Janovice n.Ú./Spůle - stavědlo č. 1

Beton z demolic objektů 

Jedná se např. o dále nevyužitelné panely ze železničních přejezdů nebo betonové bloky při modernizaci nástupišť. Beton bude nejprve využíván v některém z recyklačních zařízení jako zdroj druhotných surovin. V případě, že toto využití nebude možné, bude možno beton uložit na odpovídající skládce odpadů. 

Živičný kryt

Živičný kryt vybouraný při rekonstrukcích železničních přejezdů lze nabídnout nejbližší obalovně živičných směsí na předrcení a následné využití. V případě, že toto využití nebude možné, bude vybouraný živičný kryt uložen na povolené skládce skupiny S - inertní odpad, popřípadě na skládce skupiny S - ostatní odpad. 

Smýcené keře a rostlinné zbytky

Jedná se o pokácené stromy, smýcené keře a pařezy, které budou odstraněny z prostoru staveniště. Kvalitní vzrostlé stromy lze využít jako řezivo. Smýcené keře a náletové dřeviny lze zpracovat štěpkovačem, s následným využitím dřevních štěpků jako surovinové skladby kompostů při kompostování. Pokud nebude možné tento rostlinný odpad využít v nejbližší kompostárně, popřípadě uložit na skládku skupiny S - ostatní odpad. 

Železniční pražce

Nakládání s železničními pražci je v kompetenci ČD. Využitelnost materiálu železničního svršku bude zhodnocena předkategorizací materiálu žel. svršku v průběhu zpracování projektu pro stavební povolení. Počet pražců, které budou odstraněny jako odpad může být upřesněn v dalším stupni projektové dokumentace. Dřevěné pražce, které svou kvalitou již neodpovídají a nemohou být znovu použity pro konstrukci železničního svršku, je nutno odstranit na základě požadavků ČD (kód odpadu 17 02 04 dřevo obsahující nebezpečné látky nebo nebezpečnými látkami znečištěné, kategorie N). Použité dřevěné pražce s odpovídající kvalitou, mohou být na základě rozhodnutí ČD znovu používány na vedlejších tratích. Dřevěné pražce nesmí být v žádném případě volně páleny. Pro nakládání s betonovými pražci platí obdobná organizační opatření jako při nakládání s dřevěnými pražci (kód odpadu 17 01 01 - beton, kategorie O).

Betonové pražce
Celkový počet betonových pražců bude zpřesněn v rámci další projektové přípravy. Nepoužitelné a vyřazené betonové pražce budou přednostně recyklovány na drtícím zařízení.

Kovový odpad 

Kovový materiál zahrnující veškeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, kovové pražce, nosná lana, konzoly, kabely, spojovací materiál je majetkem ČD. Celkový objem kovového materiálu vychází z platné kategorizace materiálu železničního svršku. Materiál, který se již nehodí pro potřeby ČD (např. znovu použití na vedlejších tratích) nebo pro své opotřebení, stáří, nevyhovující technické vlastnosti je již naprosto nepoužitelný, je využitelný jako druhotná surovina (lze jej odprodat). 

Stavební odpady obsahující azbest

V rámci demolic pozemních objektů může dojít k odstraňování materiálů s obsahem asbestu. V každém případě je nutno před zahájením demolice tyto objekty prohlédnout, materiály s obsahem asbestu odstranit, stejně tak jako případné ostatní odpady. Objekt celkově odstrojit (elektroinstalace) a pak teprve provést demolici.

Materiál s obsahem asbestu může být i krytina.

Následně je nutno zajistit odpovídající nakládání s odstraněnými odpady s demolovaných objektů.

Z hlediska problematiky odpadů lze doporučit respektování následujících doporučení: 

· v následujících stupních projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a případných ostatních látek škodlivých vodám, a to jak pro etapu výstavby, tak i pro vlastní provoz( tyto budou ukládány pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a odpadovém hospodářství

· v prováděcích projektech upřesnit jednotlivé druhy odpadů a stanovit jejich množství a předpokládaný způsob zneškodnění

· v rámci žádosti o kolaudaci stavby předložit specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v procesu výstavby a doložit způsob jejich zneškodnění

Z hlediska likvidace již prezentované struktury předpokládaných odpadů vznikajících v procesu výstavby lze upozornit a doporučit respektování následujícího doporučení:

· investor stavby vytvoří v rámci zařízení staveniště podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů v souladu se stávajícími předpisy v oblasti odpadového hospodářství; o vznikajících odpadech v průběhu stavby a způsobu jejich zneškodnění nebo využití bude vedena odpovídající evidence; součástí smlouvy se zhotovitelem stavby bude požadavek vznikající odpady v etapě výstavby nejprve nabídnout k využití

Dále považuje zpracovatel oznámení na potřebu respektování Metodického pokynu č. 9 odboru odpadů MŽP k nakládání s odpady z rekonstrukcí a odstraňování staveb (Věstník MŽP 9/2003).

Provoz záměru


Realizací záměru nelze předpokládat při provozu vznik jiných odpadů než při stávajícím stavu.

B.III.4. Ostatní

Hluk

Realizace záměru

Během výstavby bude vznikat hluk z provozu stavebních mechanismů použitých při stavbě. V následujících tabulkách jsou uvedeny stroje navržené pro jednotlivé etapy výstavby. Dále je uvedena hlučnost strojů a doba jejich používání během stavby. Nutno zdůraznit, že v této fázi projektové dokumentace není znám dodavatel stavby a že uvedené stroje a zařízení jsou pouze příklady. Také doba použití stroje za pracovní směnu je odhadem, který se od skutečných hodnot může lišit. 

Tabulka : Předpoklad parametrů použitých strojů - bourací práce

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 1 [m]

LpAr v dB(A)
	Doba používání stroje

Hod/den

	1
	hydraulické bourací kladivo IPH 400 
	-
	LpA10 = 85 dB(A)
	4

	2
	bourací kladivo
	98 dB(A)
	-
	4

	3
	kompresor EK 620 
	98 dB(A)
	-
	4

	4
	nakladač UNC 151 
	-
	LpA10 = 83 dB(A)
	3

	5
	autojeřáb AD 28 na podvozku TATRA 815 
	
	LpA10 = 79 dB(A)
	4

	doprava
	nákladní automobily Tatra 815 
	četnost jízd nákladních automobilů na staveniště a ze staveniště - max. 2/hod


Tabulka : Předpoklad parametrů použitých strojů - zemní práce

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 1 [m]

LpAr v dB(A)
	Doba používání stroje

Hod/den

	1
	rypadlo Caterpillar 428C 
	-
	LpA10 = 83 dB(A)
	6

	2
	rypadlo UDS 110A 
	-
	LpA10 = 85 dB(A)
	6

	3
	nakladač UNC 151
	-
	LpA10 = 83 dB(A)
	3

	doprava
	nákladní automobily Tatra 815 
	četnost jízd nákladních automobilů na staveniště a ze staveniště - max. 3/hod


Tabulka : Předpoklad parametrů použitých strojů - stavební práce

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 1 [m]

LpAr v dB(A)
	Doba používání stroje

Hod/den

	1
	autojeřáb GROVE TM 875 
	-
	LpA10 = 79 dB(A)
	7

	2
	čerpadlo betonové směsi 
	-
	LpA10 = 80 dB(A)
	2

	3
	domíchávače betonové směsi 
	92 dB(A)
	-
	4

	doprava
	nákladní automobily Liaz s návěsem 
	četnost jízd nákladních automobilů na staveniště a ze staveniště - 5/hod


Minimalizace hlukového zatížení obyvatelstva při výstavbě je možná dobrým vytěžováním nákladních aut, udržováním jejich dobrého technického stavu, prováděním prací pouze v denní době, zkrácení doby provádění dobrou organizací práce apod. Všechna tato opatření jsou v možnostech dodavatele stavby - lze je zavést jako součást stavebního řádu. Vyhodnocení akustické zátěže pro etapu výstavby může být podrobněji řešeno až po podrobnějším vypracování POV stavby a výběru zhotovitele stavby.

Vzhledem k tomu, že rozsah prací v jednotlivých lokalitách dle záměru je malý nelze ani předpokládat významné hlukové zatížení.
Provoz záměru

Železniční trať je liniovým zdrojem hluku, který vzniká v důsledku provozu vlaků po železnici. Vznikající hluk bude záležet na počtu a charakteru projíždějících vlaků, jejich rychlosti, sklonu trati, brzdění, frekvenci zvukových znamení, vlivech staničního rozhlasu apod.

Vzhledem k tomu, že realizací záměru dochází jen nevýznamné (dílčí) sanaci železničního svršku (především v železničních stanicích) nebude mít realizace záměru prokazatelný vliv na výslednou akustickou situaci. Zatížení tratě a rychlostní parametry se nemění.
Vibrace

Realizace záměru

Během realizace záměru se vznik vibrací nepředpokládá.

Provoz záměru

Realizace záměru nemá vliv na stávající vibrace vznikající provozem předmětné železniční tratě.

Záření

Realizace dle záměru není zdrojem radioaktivního ani elektromagnetického záření. 


Zákon č. 18/1997 Sb. o mírovém využívání jaderné energie a ionizujícího záření (platný od 1. 7. 1997) ve znění pozdějších předpisů a zejména související vyhláška č. 307/2002 Sb. o radiační ochraně upravují i podmínky pro ozáření z přírodních zdrojů. Podle § 6 čl. 5 zákona jsou výrobci stavebních materiálů povinni zajistit systematické měření a hodnocení obsahu přírodních radionuklidů ve vyráběných stavebních materiálech. Požadavky na stavební materiály jsou dány v § 96 vyhlášky č. 307/2002 Sb. Vzhledem k tomu, že použité materiály nebudou v dané=m případě sloužit pro stavbu budov s uzavřenými pobytovými místnostmi lze předpokládat, že všechny zdroje surovin budou z hlediska platné legislativy vyhovující. Pouze doplňujeme, že z hlediska vyhl. č. 307/2002 Sb. o radiační ochraně by obsah Ra226 v kamenivu neměl převýšit 1000 Bq/kg (§ 96 čl. 2 a příl. č. 10, tab. č. 2). Při dosažení hodnoty větší než 1000 Bq/kg nesmí být materiál uveden do oběhu. Povinnost kontroly přísluší dodavateli surovin. Vyhláška dále stanovuje, že dodavatel musí provádět kontrolu systematicky, to je nejméně jednou za 5 let. 


Při realizaci ani v provozu se nepředpokládá provozování otevřených generátorů vysokých a velmi vysokých frekvencí ani zařízení, která by takové generátory obsahovala, tj. zařízení, která by mohla být původcem nepříznivých účinků elektromagnetického záření na zdraví ve smyslu nařízení vlády č. 480/2000 Sb. o ochraně zdraví před neionizujícím zářením.

Záměr se nenachází v oblasti působení externích zdrojů vysokých a velmi vysokých frekvencí. Není nutné realizovat opatření, jež by vyloučila indukovaná pole překračující hodnoty stanovené uvedeným nařízením vlády č. 480/2000 Sb. 

B.III.5. Doplňující údaje

Realizací záměru se nemění směrové, rychlostní a kapacitní charakteristiky tratě. Stavební práce jsou malého rozsahu, stejně tak zemní práce související s dílčími sanacemi železničního svršku a spodku, odstranění nepotřebných kolejí a výhybek včetně kabelizace. 

ČÁST  C.  ÚDAJE  O  STAVU  ŽIVOTNÍHO  PROSTŘEDÍ  V  DOTČENÉM ÚZEMÍ
Zájmové území se nachází ve Plzeňském kraji, okrese Klatovy.

Kartograficky je plocha zájmového území zobrazena v mapách 1 : 10 000:

	Trať Klatovy - Žel. Ruda
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Situace trati je znázorněna na mapách 1 : 10 000 v příloze 1.

 C.1. Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území
C.1.1. Územní systémy ekologické stability krajiny
Územní systém ekologické stability (ÚSES) představuje účelové propojení ekologicky stabilních částí krajiny do funkčního celku, s cílem zachování biodiverzity přírodních ekosystémů a stabilizačního působení na okolní, antropicky narušenou krajinu. Je tedy jednak předpokladem záchrany genofondu rostlin, živočichů i celých geobiocenóz přirozeně se vyskytujících v širším okolí sledovaného území a jednak nezbytným východiskem pro ozdravení krajinného prostředí a uchování všech jeho užitečných funkcí. Prvky systému ekologické stability se dělí na nadregionální, regionální a lokální.

Situace trati vůči územnímu systému ekologické stability je zřejmá z následující situace:
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C.1.2. Zvláště chráněná území, přírodní parky, významné krajinné prvky
Trať v úseku Železná Ruda - Dešenice (před žel. zastávkou) leží v Chráněné krajinné oblasti Šumava.
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CHKO Šumava leží na katastrech 33 obcí, nebo na částech jejich katastrů.

Rozloha: 99 400 ha (původně s NP 160 300 ha)
Zemědělská půda: 27 274 ha (orná 9 tis.ha,louky a pastviny 11 tis.ha) ...27,4 %

Lesy: 57 232 ha ...57,6 %

pralesovité zbytky . .0,3 %

Zastavěné: 404 ha ... 0,4 %

(k roku 1998)

Ostatní plochy (sukcese) ... .14,6 %

Počet obyvatel cca 20 600

Počet evidovaných domů: cca 4 500

Rozpětí nadm. výšek: 498 - 1362 m

Roční srážky: 800-1000 mm, na vrcholcích a hřebenech až 2700 mm.

Převažující větrné proudění: jihozápad, západ, severozápad

Zóny:
I. - 9,8 %

II. - 38,4 %

III. - 45,6 %

IV. - 6,2 %

Trať leží mimo Národní park Šumava.

Vedení tratě Železná Ruda - Klatovy vůči lokalitám Natura je zřejmé ze situace v příloze 3. 

Evropsky významná lokalita Šumava 
Byla navržena podle požadavků směrnice o stanovištích. Její konečná velikost a tvar jsou dány sjednocením mnoha dílčích lokalit, které mají různé předměty ochrany. Vnější hranice lokality určuje oblast, kde je důvodem ochrany rys ostrovid, který jako poměrně velká šelma potřebuje dostatečně velké teritorium. Uvnitř této lokality se skrývají menší území, kde jsou chráněna stanoviště - například pro Šumavu typická rašeliniště, horské smrkové lesy nebo bučiny. Ale i louky, které vznikly dlouhodobou činností člověka, jsou cenným přírodním stanovištěm a zaslouží ochranu. V rámci velké „rysí“ oblasti leží ale i další území vymezená pro evropsky významné druhy živočichů (vranka obecná, vydra říční, netopýr velký, vrápenec malý, perlorodka říční, mihule potoční, střevlík Ménetriesův) nebo rostlin (hořeček český). 
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Ptačí oblast Šumava

Byla vyhlášena Nařízením vlády č. 681 ze dne 8. 12. 2004. Hlavními druhy - předměty ochrany této ptačí oblasti jsou tetřev hlušec, tetřívek obecný, jeřábek lesní, čáp černý, chřástal polní, kulíšek nejmenší, sýc rousný, datel černý a datlík tříprstý. V zákoně o ochraně přírody a krajiny je ptačí oblast definována jako zvláštní kategorie územní ochrany, zaměřená na zachování početnosti populací vyjmenovaných druhů ptáků a stavu jejich životního prostředí. Kromě uvedených klíčových druhů je na Šumavě zaznamenán výskyt dalších dvaceti druhů evropsky významných ptáků, mezi něž patří například včelojed, sokol, výr, ledňáček a jiní.
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Přírodní rezervace v blízkosti trati:

Přírodní rezervace - Zelenský Luh - 16,6458 ha. Přirozené ekosystémy v nivě Zelenského potoka, dynamicky se vyvíjející bylinná i dřevinná společenstva.

Minimální nadmořská výška (m):  550 

Maximální nadmořská výška (m): 605 

Datum vyhlášení území: 1. 11. 2003 

Přírodní rezervace Lakmal - 41,0798 ha - Dynamicky se vyvíjející bylinná společenstva, dřevinná společenstva ve všech fázích přirozeného vývoje. 

Minimální nadmořská výška (m):  590 

Maximální nadmořská výška (m): 715 

Datum vyhlášení území: 1. 8. 2003 

Přírodní rezervace Brčálnické mokřady - 49,7900 ha. Dynamicky a samovolně se vyvíjející bylinná i dřevinná společenstva včetně zde žijících živočišných druhů, významné či zvláště chráněné druhy rostlin.

Minimální nadmořská výška (m):  740 

Maximální nadmořská výška (m): 820 

Datum vyhlášení území: 30. 4. 2004 

 C.1.3. Území historického, kulturního nebo archeologického významu
Šumava byla součástí periférie kulturního světa pravděpodobně i v době bronzové a železné. Stopy osídlení z období halštatského a zejména laténského dostupují až na samou hranici současné CHKO, místy i hluboko do tohoto území (Obří hrad, sejpy v okolí Otavy aj.) Osídlení v extrémních polohách dosahovalo zřejmě nadmořských výšek až 900 m n m, převážná část kulturního světa však byla soustředěna do nadmořských výšek 500 - 600 m. Obdělávání půdy v tomto období bylo zřejmě velmi extenzivní, lesní plochy byly redukovány jen v zanedbatelné míře, pravděpodobně se však v lesích hojně páslo. Extrémnější zásahy způsobovalo spíše zpracování a těžba rud (ryžování z náplavů, povrchová těžba). Tyto aktivity se odrážejí i v sedimentech ledovcových jezer, ve kterých se odrážejí vlivy atmosférických imisí. Zejména v období 200 př.n.l. až 600 n.l. se objevují zvýšené koncentrace Pb a Cu. Přitom největší podíl zjištěných pylů v těchto sedimentech má v tomto období buk, olše, smrk a jedle, hojný je rovněž pyl borovice a mnohem méně se vyskytují jednotlivé impakty pylu jalovce (efekt pastvin).
V celém českém vnitrozemí pravděpodobně došlo ke snížení počtu obyvatel a dočasnému spontánnímu návratu lesa v období 600-800 n.l. Na Šumavě bylo toto období zřejmě delší a dosahovalo až k roku 1000. V pylových analýzách výrazně dominuje buk, dále stoupá podíl pylu jedle, smrku, mírně klesá podíl borovice, olše stagnuje. Pylové analýzy naznačují, že klima bylo teplejší: nejhojnějším druhem byl nejspíše buk, následován jedlí. Pravděpodobně olše, borovice(nelze určit druh) a lísky zasahovaly do blízkosti jezera (% zastoupení pylu kolem 9 %, odhadem v druhové skladbě však až 15 % podíl). Poměrně malý podíl představoval smrk (kolem 10 %).

Šumava leží na hranici zemí od sklonku doby stěhování národů (od 5. stol. - hranice Durynků a Rugiovů či Bajovariů), později na hranici Langobardů a Avarů, později Bavorů a Čechů. V X. a XI. stol. byla snad hranice nevýznamnou (sousedství s českou markou). Významnější kolonizační tlak nastal rámcově v polovině 11. Stol., kdy kolonizační aktivity pronikaly, zejména podél obchodních stezek a zlatorudných lokalit hlouběji do Šumavy (do výšek cca 1000 m n m). Počátkem 13.stol. byla malá část Šumavy u Sušice krátce v držení bavorských pánů z Oseka. To byla jediná období, kdy Šumava postrádala strategického obranného významu. Od té doby ležela na hranici s vévodstvím bavorským (později Řezenským a bavorsko-landshutským), i když jako součást Římskoněmecké říše. Ve 13. a na počátku 14. stol. pravděpodobně vrcholilo raně středověké kolonizační úsilí. Pravděpodobně vznikají těžební areály kolem dnešních Kašperských Hor, Rejštejna, ale také v železnorudské kotlině a snad i v okolí Hamrů. V průběhu 14. a 15. století je však opět značná část těchto předsunutých kolonizačních nik opuštěna a i opět je pokrývá les. Od 16. stol. je možno šumavskou hranici považovat za strategickou (oddělení habsburských zemí od Hohenzollernských a Vitelbašských zemí). I tento její význam má zřejmě vliv na pomalou kolonizaci území (spory o železnorudskou kotlinu spojené s opětovným obnovením dolování a jeho politickým ukončením apod.). K odlivu obyvatelstva i v nižších nadmořských výškách (zejména na hartmanicku) přispěla i třicetiletá válka. Podle palynologických rozborů Černého jezera byl i v této době dominantní dřevinou buk. Do vysokých nadmořských výšek vystupovala hojná olše, která měla snad i mírně vyšší zastoupení než smrk a borovice. Mezi relativně hojnými druhy je pak možno jmenovat jedli a lísku. Oproti situaci kolem roku 1000 se zdá, že podíl smrku a olše mírně roste, zatímco buk, borovice, líska a jedle mírně klesají. Podle záznamů z počátku 18. století byly v okolí Volar převažujícími lesy bučiny s hojnou jedlí, klenem a jilmem, smrky se vyskytovaly jen na vrcholových hřbetech a na slatích. Místy snad postupně dosahovala dominantního postavení jedle.

Hlavním obdobím kolonizace území se stal přelom 17. a 18. století (v centrální Šumavě polovina 18.stol.).

Půda původně královská je rychle rozprodávána, vrcholí zakládání sklářských osad, které se časem mění na zemědělské dvory nebo malé vsi. Krajina je velkoryse odlesňována. Po roce 1500 prudce klesá zastoupení buku a jedle, naopak roste zastoupení jalovce, borovice a lísky. Odlesňovací aktivita vrcholí ve druhé polovině 19. století. 

V průběhu 19. století začíná ustupovat jedle i buk i z přirozených lesů a dominantní dřevinou se stává smrk.

Už na počátku 20. století lze v části Šumavy pozorovat počínající pokles počtu obyvatelstva. Ten se mění na prudký ve 30. a 40. letech 20. stol. Odsuny Čechů, později Němců z pohraniční oblasti. Následujících cca 40 let rozhraní mezi socialistickým a kapitalistickým blokem, kdy se hranice stala prakticky neprostupnou a kdy byl obklopena vojenskými prostory, se počet obyvatelstva i dále snižoval, řada vsí zanikla. Počty obyvatel rostly pouze ve větších městech a sídlech, nebo v místech s koncentrovaným rekreačním ruchem (po stavbě lipenské nádrže v 50-tých letech nebo po vybudování lyžařského areálu v 60-tých letech na Železné Rudě a Churáňově). Po roce 1989 se pozvolna opět mění možnosti získání půdy na celém území Šumavy a to se projevuje náznaky nově nastupující kolonizační vlny, tentokrát zaměřené pouze na rekreaci a služby. Na konci 20. stol. se začíná objevovat vyšší zmlazování buku a jedle, zejména v přirozených a přírodních lesích. V náletech nadmořských výšek do 1000 m se hojně objevuje bříza, borovice a líska.

Registrované památky:

Klatovy

	Začátek formuláře

38580 / 4-2645
	kostel Narození P. Marie
	 

	41220 / 4-2646
	kostel Početí Panny Marie a sv. Ignáce, jesuitský
	nám. Míru

	18280 / 4-2652
	zvonice Bílá věž
	Krameriova, Křížová

	35923 / 4-2644
	městské opevnění
	 

	53567 / 4-2719
	boží muka
	les Hůrky

	46108 / 4-2717
	boží muka
	sady Na valech, Podbranská

	54058 / 4-4299
	silnice v historickém jádru, z toho jen: dlažba
	historické jádro

	31567 / 4-2694
	měšťanský dům
	25. února

	33359 / 4-2695
	měšťanský dům
	25. února

	19629 / 4-2692
	měšťanský dům
	Plánická

	23742 / 4-2688
	měšťanský dům
	Dr. K. Pavlíka

	16144 / 4-2689
	měšťanský dům
	Dr. K. Pavlíka

	20344 / 4-2690
	měšťanský dům Arcibiskupský
	Dr. K. Pavlíka

	29596 / 4-2668
	děkanství - arciděkanství
	Krameriova

	31192 / 4-2691
	měšťanský dům
	Dr. K. Pavlíka

	33615 / 4-2686
	měšťanský dům
	tř. 1. máje

	24827 / 4-2680
	měšťanský dům
	Čsl. legií

	17345 / 4-2681
	měšťanský dům
	Čsl. legií

	24685 / 4-2682
	měšťanský dům
	Čsl. legií

	19433 / 4-2677
	měšťanský dům
	Vančurova


Klatovy vznikly jako město z vesnice téhož jména v 60. letech 13. století. Královské město Klatovy bylo založeno roku 1260 českým králem Přemyslem Otakarem II. Rozvinuté řemeslo, výroční trhy, právo vybírat clo, soudní pravomoc, silné opevnění a další městské prvky vytvořily z Klatov středisko širokého okolí. Tomuto rozmachu odpovídala i výstavba města, stejně jako poměrně značný počet kostelů, klášterů a církevních institucí. 

Za třicetileté války utrpěly Klatovy značné škody za vpádu švédských vojsk a město ochudila postupně i řada požárů. Roku 1636 se v Klatovech usadili jezuité, kteří se snažili převést protestantské obyvatelstvo na katolickou víru. V jezuitské koleji působil také Bohuslav Balbín (1621 - 1688). Přes ztráty zůstaly Klatovy důležitým střediskem a proto byl v roce 1751 zřízen krajský úřad ve městě. V roce 1773 byla zrušena jezuitská kolej a roku 1786 dominikánský klášter. Místo nich bylo roku 1812 založeno latinské gymnázium, na němž se od roku 1866 vyučovalo česky. Městsky statek měl před 1. světovou válkou rozlohu 992 ha. Za okupace byly Klatovy sídlem nacistických úřadů pro celé Pošumaví. 

Bezděkov 

	Začátek formuláře

37547 / 4-2004
	kaple sv. Vavřince
	Veselá hora

	24978 / 4-2007
	boží muka
	předm. Bezděkovské

	34729 / 4-2005
	kříž
	Břetislavova

	28856 / 4-2001
	rodinný dům
	Jiráskova, Klášterského

	41652 / 4-2002
	rodinný dům
	Hruškova, Havlíčkova

	45093 / 4-2003
	kovárna
	Havlíčkova

	21559 / 4-2744
	kostel sv. Anny
	na Římku

	28312 / 4-2745
	kaple sv. Václava
	hřbitov

	44708 / 4-2747
	kaplička sv. Jana Nepomuckého
	náves, u čp. 33

	45200 / 4-2746
	hrob - náhrobek spisovatele Spiesse
	hřbitov

	15875 / 4-2742
	zámek
	 

	19262 / 4-2748
	venkovská usedlost
	SZ okraj obce

	20464 / 4-233
	kostel sv. Ondřeje
	 

	 
	tvrz
	 

	52315 / 4-1689
	kostel sv. Kříže
	nad vsí

	100602
	krucifix
	 

	52549 / 4-1690
	venkovská usedlost
	 


První zmínka o Bezděkovu je již ve 13. stol. a jeho prvním známým majitelem byl Elblin z Bezděkova po jehož smrti přešel do majetku Jana Lucemburského a ten jej daroval Petrovi z Rožmberka. Je předpoklad, že gotická tvrz v Bezděkově byla založena již ve 14. stol. Z majitelů ve 14. století jsou zmiňováni jen Jan z Bezděkova a Jan Bohuchval z Hrádku, který statek držel až do roku 1414.

Janovice nad Úhlavou

	Začátek formuláře

23553 / 4-2997
	tvrz, zřícenina a archeologické stopy
	 

	27229 / 4-2996
	kostel sv. Jana Křtitele
	 

	44197 / 4-4304
	židovský hřbitov
	při silnici Petrovice nad Úhlavou

	22355 / 4-4108
	pomník na hrobu vězňů transportu smrti
	?

	22505 / 4-2999
	venkovská usedlost
	Z od kostela

	53684 / 4-2998
	venkovská usedlost
	 

	44198 / 4-4772
	vodní mlýn
	 

	53374 / 4-3000
	hospoda
	nám.


První zmínka o Janovicích nad Úhlavou, v latinských textech Janovicium, 
v německých Janowitz, pochází z roku 1290, kdy významný český rod Janovských z Janovic zde postavil tvrz obehnanou vodním příkopem a pobýval zde přes tři století. Od 14. století jsou Janovice nad Úhlavou městečkem.
Na počátku 16. století získal Janovice, na přechodnou dobu, loupežný rytíř Petr Suda z Řenče. Jeho loupežnické skutky sužovaly celé široké okolí. V roce 1520 oblehla a dobyla tvrz vojska města Klatov, Stříbra a Plzně. Tvrz byla vypálena a pobořena. Již nikdy nebyla obnovena. Místo toho byl Janovskými vybudován uzavřený hospodářský dvůr, všeobecně nazývaný „zámeček“. Ten byl počátkem 20. století přebudován na lihovar. Dnes jsou tyto prostory opuštěné. Rod Janovských zanikl koncem 17. století. Tvrziště zakoupila obec a později na něm zřídila hřbitov. Ten byl zrušen v roce 1989. V minulosti Janovicemi nad Úhlavou procházela ve své době významná Výšinná cesta.
 Město je rovněž historicky spjato s armádou. Místní kasárna, která patřila k největším a nejmodernějším v celé České republice, proslavili především „Černí baroni“ autora Miroslava Švandrlíka. Bohužel, tradice vojenského města skončila 15.10.2004, protože tvůrci reformy ozbrojených sil ČR rozhodli o ukončení činnosti janovické posádky.

Nýrsko

	Začátek formuláře

52404 / 4-3180
	kostel Čtrnácti sv. pomocníků
	nám. Dukelských hrdinů

	21463 / 4-3179
	kostel sv. Tomáše
	 

	20711 / 4-3190
	židovský hřbitov
	 

	23373 / 4-3187
	socha sv. Jana Nepomuckého
	před kostelem sv. Tomáše

	41688 / 4-3188
	pomník a hrob obětí okupace
	?

	46634 / 4-3181
	fara
	Korejská

	40032 / 4-3182
	městský dům
	Korejská

	18471 / 4-3183
	radnice
	nám. Dukel. hrdinů

	52305 / 4-3184
	městský dům
	Dolni Nýrsko

	52321 / 4-3185
	městský dům
	Dol. Nýrsko, nám. Dukel. hrdinů

	52915 / 4-3186
	městský dům
	Dol. Nýrsko, nám. Dukel. hrdinů

	52814 / 4-3189
	synagoga
	 


Vznik Nýrska je odhadován na 12. století, nejstarší písemnou zprávu je však až z roku 1327. Dle této zprávy bylo Nýrsko opevněnou osadou, která byla pověřena výběrem cla.

Již v předhusitské době bylo město rozděleno na dvě části: na Horní Nýrsko, které patřilo k blízkému hradu Pajrek a Dolní Nýrsko, patřící k Bystřici nad Úhlavou.
Do vývoje města zasáhly husitské války a dá se říci, že tehdejší Nýrsko zasáhlo do průběhu husitských válek. V památné bitvě u Nýrska dne 22. září 1467 porazil majitel Pajreku a Horního Nýrska Racek z Janovic spolu s měšťany z Domažlic a Klatov bavorské křižáky táhnoucí proti králi Jiřímu. Město bylo však křižáky vypleněno.

V roce 1554 byly obě části Nýrska spojeny, Horní Nýrsko bylo přikoupeno k bystřickému panství. V roce 1593 udělil císař Rudolf II městu právo týdenního a výročního trhu. V roce 1850 se Nýrsko stalo sídlem okresního soudu.

Koncem 19. století žilo v Nýrsku přes 1500 obyvatel a byly zde továrny na zápalky a prádlo, koželužna, parní pila, dva mlýny a brusírna skla. V roce 1895 je z Vídně do Nýrska přestěhována optická továrna W. Ecksteina a spol., předchůdce dnešní Okuly

Přehradní nádrž byla vybudována v roce 1969, zatopením Úhlavského údolí. Kamenitá hráz je vysoká 36 metrů, její šířka je 337 metrů. Objem vody v nádrži činí 1 milion metrů krychlových.

Bystřice nad Úhlavou

Kapli Nejsvětější Trojice v Bystřici (501 m n.m.) vysvětil roku 1669 klatovský děkan. Kapli nechal postavit poslední hraběcí větve bystřických Koců, Diviš Albrecht. Kaple má tvar pravidelného šestihranu a je zaklenuta šesticípou hvězdicí. Oltář je barokní.

Dešenice

	Začátek formuláře

34811 / 4-2835
	kostel sv. Mikuláše

	19238 / 4-2834
	tvrz

	53064 / 4-2836
	židovská škola


Ves Dešenice se poprvé připomíná r. 1272, kdy byl jejím držitelem jakýsi Rydkéř. V r. 1379 držel poměrně rozsáhlý dešenický statek Racek z Dešenic, jehož potomci ho vlastnili až do r. 1533, kdy se jeho majitelem stal Trystram z Předenic, který statek ještě rozříšil. Tehdy se také v Dešenicích popvé připomíná tvrz, která je však nepochybně starší. R. 1585 se stal majitelem Dešenic s tvrzí Adam z Předenic. Předeničtí přestavěli starou vodní tvrz na sklonku 16. či na počátku 17. století na renesanční zámek. Od r. 1603 patřil dešenický statek Vrábským z Vrábí a od r. 1686 Kolovratům. 

R. 1729 je dešenický zámek označován jako starý kamenný, šindelem krytý, jehož část byla proměněna na sýpku. Zámecká věž byla bez střechy. V polovině 18. století Prokop Kolovrat -Krakovský zámek důkladně opravil v barokním slohu, ale původní renesanční ráz stavby setřen nebyl.
R. 1757 se stal dešenický statek součástí bystřického panství a zámek ztratil význam jako feudální sídlo, neboť vrchnost měla k dispozci výhodně položený zámek v Bystřici nad Úhlavou. Přesto ještě v první polovině 19. století zůstal neporušený a teprve později v něm byl zřízen pivovar.

Zelená Lhota

První zmínka o obci pochází z roku 1533, kdy náležela statku Dešenice. Od roku 1757 byla Zelená Lhota jednou z poddanských vesnic na panství Bystřice. Kostel svatého Wolfganga vznikl v 18. století a stále se v něm slouží bohoslužby. Uvnitř kostela stojí oltář s dřevěnými plastikami z poloviny 18. století.

Hamry

	Začátek formuláře

11291 / 4-5071
	kostel P. Marie Bolestné, zv. Kollerův


První písemné zmínky o osadě pocházejí již z roku 1429. 

Obec Hamry vznikla na obchodní stezce zvané Železná či Bavorská, která vedla přes sedlo Špičáku do Úhlavského údolí. Stala se sídlem jedné z největších Králováckých rychet. Obec se tehdy skládala z mnoha samostatných dvorců roztroušených podél řeky Úhlavy i vysoko pod hraničním hřebenem. Za rozvojem osady stojí zpracování železné rudy v oblasti. Svůj název obec dostala podle hamrů, které zde zpracovávaly železnou rudu těženou v okolí. Jeden z prvních hamrů na Šumavě byl zde založen v letech 1524-1535. 

Vznikaly zde též sklářské hutě, brusírny skla a řada mlýnů s pilami, které zpracovávaly dřevo z neproniknutelného Královského hvozdu. Vlastní obec vznikla v roce 1850 o rozloze 3 530ha a měla 1225 převážně německy mluvící obyvatel. V polovině 18. století tu byla založena také sklárna. Roku 1869 firma Petzold zřídila v obci papíru, kde se probíhala výroba dřevoviny a dřevitého papíru. Ta pracovala ještě ve 2. polovině 60. let 20. století, kdy byla zrušena. 
Železná Ruda

	Začátek formuláře

38232 / 4-3520
	kostel P. Marie Pomocné
	nám.

	22511 / 4-3524
	kaplička
	u nádraží

	20769 / 4-4112
	hřbitov, z toho jen: pomník na hrobu obětí pochodu smrti a pomník na hrobu tří rudoarmějců
	hřbitov

	31217 / 4-3522
	socha sv. Jana Nepomuckého
	 

	36303 / 4-3523
	pomník vojenské vzpoury
	nám.

	44235 / 4-4567
	zámek - zámeček
	 

	52741 / 4-3521
	hamr
	 

	14050 / 4-4098
	venkovská usedlost
	 


Železná Ruda vznikla počátkem 16. stol. při obchodní stezce spojující řezenské biskupství s Prahou. Stezka založená Přemyslem Otakarem II. ve 2. pol. 13. století vedla od Dunaje k dnešnímu Zwieselu a odtud údolím Řezné až k soutoku s Železným potokem. Odtud stoupala přes dnešní Hofmanky úbočím Pancíře k Tomandlovu křížku a přes Prenet na Strážov a Klatovy a pokračovala na Prahu. (Při stavbě chaty na Pancíři (KČT) byla údajně objevena část původní stezky, dlážděná kameny). 

Zpočátku Šumava zajímala hlavně prospektory - hledače zlata. Ti zde sice nenalezli zlato, ale bohatá ložiska železné rudy (Především v oblasti Špičáku a na Rozvodí, kde se udržel název „V červených jamách“). Protože železo byla strategická surovina, vznikly později tahanice a spory o toto území. Hranice Českého království a Bavorského království nebyly tehdy přesně stanoveny. Tvořil je tehdy velmi těžko prostupný šumavský hvozd - prales. Spory o toto území byly vyřešeny až za vlády Marie Terezie v r. 1756 - hranice tehdy vyznačená, je ctěna dodnes a existuje z té doby i několik původních hraničních kamenů. 

Z politické vývoje stojí za zmínku, že Železná Ruda do r. 1850 spadala pod Zejbišskou rychtu. Teprve v roce 1850 se Železná Ruda stala samostatnou obcí s vlastní radnicí a starostou. Stalo se tak výnosem císaře Františka Josefa I. Bylo to i v souvislosti s událostmi r. 1848. 

Pod obec Železná Ruda spadá:

Hojsova Stráž - Původní osada, o níž je první zmínka z roku 1614, vznikla při dolech na železnou rudu. V místě byla královácká rychta, náležející ke Královskému hvozdu. Kostel Neposkvrněného početí Panny Marie (1824 - 26) vznikl přestavbou původní starší kaple Panny Marie Růžencové z let 1760 - 61. Oltář je z původní kaple od dešenického mistra Jakuba Brandta z roku 1762.

Špičák - středisko zimní rekreace 2 km od Železné Rudy, leží v sedle stejnojmenné hory (1202 m n. m.), sjezdové tratě různé obtížnosti, lyžařské školy, sportovní hala, tenisové kurty, první hotely na Šumavě (1877).

Alžbětín - osada pojmenovaná po Alžbětě z Hafenbrädlu, produkující v letech 1744 - 1889 zrcadlové sklo

Debrník - zámeček postaven r. 1779 pro Alžbětu z Hafenbrädlu.

C.1.4. Území hustě zalidněná
V dalším podáváme statistické informace o jednotlivých dotčených obcích:

Klatovy

	ZUJ: 



555771 

ID obce: 


6579 

Statut: 


Město 

Počet částí: 


30 

Katastrální výměra: 

8067 ha 

Počet obyvatel: 

22820 

Z toho v produkt. věku: 
14530 

Průměrný věk: 

37,3 
	Pošta: 


Ano 

Škola: 


Ano 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie: 


Ano 

Kanalizace (ČOV): 

Ano 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace: 


Ano




Bezděkov 

	ZUJ: 



555801 

ID obce: 


348 

Statut:


Obec 

Počet částí:


6 

Katastrální výměra:

1489 ha 

Počet obyvatel: 

791 

Z toho v produkt. věku:
480 

  Průměrný věk: 

38,1
	Pošta:



Ano 

Škola:


Ne 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie:


Ne 

Kanalizace (ČOV): 

Ne 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace:


Ne




Janovice nad Úhlavou

	ZUJ:



556394 

ID obce: 


5713 

Statut:


Město 

Počet částí:


11 

Katastrální výměra:

2847 ha 

Počet obyvatel:

2009 

Z toho v produkt. věku:
1186 

  Průměrný věk: 

37
	Pošta: 


Ano 

Škola: 


Ano 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie: 


Ano 

Kanalizace (ČOV): 

Ano 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace: 


Ano




Nýrsko

	ZUJ: 



556831 

ID obce: 


10845 

Statut: 


Město 

Počet částí: 


7 

Katastrální výměra: 

3309 ha 

Počet obyvatel: 

5153 

Z toho v produkt. věku: 
3329 

Průměrný věk: 

34,7 
	Pošta: 


Ano 

Škola: 


Ano 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie: 


Ano 

Kanalizace (ČOV): 

Ano 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace: 


Ano


Dešenice

	ZUJ: 



556041 

ID obce: 


2564 

Statut: 


Městys 

Počet částí: 


9 

Katastrální výměra: 

3139 ha 

Počet obyvatel: 

736 

Z toho v produkt. věku: 
451 

Průměrný věk: 

36,9 
	Pošta: 


Ano 

Škola: 


Ne 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie:


Ne 

Kanalizace (ČOV): 

Ne 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace: 


Ne


Hamry

	ZUJ: 



578240 

ID obce: 


19273 

Statut: 


Obec 

Počet částí: 


1 

Katastrální výměra: 

3531 ha 

Počet obyvatel: 

86 

Z toho v produkt. věku: 
67 

  Průměrný věk: 

36,1
	Pošta: 


Ne 

Škola: 


Ne 

Zdravotnické zařízení: 
Ne 

Policie: 


Ano 

Kanalizace (ČOV): 

Ne 

Vodovod: 


Ne

Plynofikace: 


Ne


Železná Ruda

	ZUJ: 



557528 

ID obce: 


19606 

Statut: 


Město 

Počet částí: 


6 

Katastrální výměra: 

7979 ha 

Počet obyvatel: 

1779 

Z toho v produkt. věku: 
1147 

  Průměrný věk: 

33
	Pošta: 


Ano 

Škola: 


Ano 

Zdravotnické zařízení: 
Ano 

Policie: 


Ano 

Kanalizace (ČOV): 

Ano 

Vodovod: 


Ano

Plynofikace: 


Ano


C.1.5. Území zatěžovaná nad míru únosného zatížení, staré ekologické zátěže, extrémní poměry v dotčeném území
Za významné průmyslové centrum lze považovat Klatovy. Další větší podniky v trase trati jsou spíše lokálního charakteru s výjimkou Nýrska. Oblast Šumavy je využívána k rekreaci a sportovnímu vyžití. Vznikla zde celá řada nových objektů sloužících cestovnímu ruchu. Nejedná se o území s extrémními poměry.

C.2. Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území
C.2.1. Ovzduší 

Klimatické podmínky

Teplota vzduchu
V oblasti Šumavy se průměrné roční teploty pohybují v závislosti na nadmořské výšce a to od 6,0 °C (750 m n.m.) do 3,0 °C (1300 m n.m.). Z tohoto rozdělení se výrazněji vymykají některé inverzní lokality v údolních a lesních enklávách, které jsou v průměru chladnější než odpovídá vertikální stratifikaci. Jedná se především o údolí Vltavy od Horní Vltavice až k Lipnu a enklávy v oblasti Plání (Jezerní slať, Horská Kvilda, slati JZ od Modravy). V extrémních podmínkách Jezerní slati jsou letní měsíce v průměru o 2 °C, zimní až o 4 °C chladnější, než vrcholové polohy ve stejné nadmořské výšce. Sevřenější údolí, např. otavské, jsou sice rovněž relativně studená, ale ne tak, jako výše uvedené oblasti.

Nejteplejším měsícem je červenec, nejchladnějším leden. Roční teplotní amplituda je výraznější v údolních než ve vrcholových polohách. Denní chod má maximum odpoledne kolem 14. hodiny, minimum v době kolem východu slunce. Amplituda je opět největší v údolích a lesních enklávách, v extrémních polohách je v průměru o 5 °C větší, než v otevřených polohách. Absolutní teplotní maxima byla zaznamenána v červenci 1983 (např. Vyšší Brod 36,0 °C; Lenora 35,2 °C; Kašperské Hory 36,8 °C).

Absolutní minima jsou v inverzních polohách podstatně nižší než na vrcholech, čili větší význam než nadmořská výška má u tohoto prvku konfigurace terénu. Extrémní hodnoty viz tab. Klima min.

Tab. Klima min.: Vybrané extrémně nízké teploty z let 1961 - 1990
	lokalita 
	min. teplota 
	datum 

	Churáňov 
	- 24,2 °C 
	12. 1. 1987 

	Kašperské Hory 
	- 25,6 °C 
	7. 1. 1985 

	Lenora 
	- 33,0 °C 
	7. 1. 1985 

	Nová Pec 
	- 29,0 °C 
	7. 1. 1985 

	Vyšší Brod 
	- 32,3 °C 
	7. 1. 1985 

	Jezerní slať 
	- 41,6 °C 
	30.1. 1987 

	Horská Kvilda 
	- 34,9 °C 
	30.1. 1987 

	Hliniště 
	- 36,5°C 
	30.1. 1987 


Teplotní charakteristiku dokreslují počty dnů ledových (tmax < 0 °C), kterých je na Šumavě ročně kolem 70-ti v nadmořské výšce 1 200 m a kolem 40-ti ve výškách 700 m. Mrazových dnů (tmin < 0 °C) bývá kolem 170-ti, resp. kolem 140-ti, avšak zde se opět více uplatňuje vliv reliéfu, takže ve vysoko položených inverzních polohách je těchto dnů v průměru až 250 za rok.

Ledové dny se vyskytují převážně v zimě, pouze v nejvyšších polohách nad 1 200 m od 2. poloviny září až do začátku května. Mrazové dny se vyskytují na převážné části území po většinu roku kromě července a srpna, ve výše zmiňovaných inverzních polohách ale i v těchto letních měsících. Počet letních dnů (tmax > 25 °C), závisí především na nadmořské výšce a pohybuje se kolem 5-ti dnů v 1 200 m a kolem 25-ti dnů v 700 m. 

Vlhkost vzduchu
Roční průměr relativní vlhkosti se pohybuje kolem 80 % v převážné části oblasti. Pouze při jejím severovýchovním okraji v nižších polohách je tato hodnota poněkud nižší. Roční kolísání je poměrně malé, maximum připadá na prosinec. Minimum na květen až červenec. Denní kolísání je mnohem výraznější než roční, a to zejména v konkávních terénních útvarech. Maximum obvykle nastává ve 2. polovině noci před východem slunce, minimum kolem 14. - 15. hodiny. Absolutního vlhkostního maxima 100 % dosahuje ovzduší zejména ve vysokých polohách poměrně často (při husté mlze, ve srážkách). Absolutní minima klesají za zimních inverzních situací ve vyšších volných polohách až pod 10 %.

Vítr
Směr a rychlost větru jsou členitým reliéfem Šumavy značně ovlivňovány. Obecně mají nejvyšší průměrné rychlosti volné (nezalesněné) konvexní polohy, a to od 5 do 8 m/s. Naopak v uzavřených hlubších údolích klesá tato průměrná hodnota na 1 až 2 m/s. Ve volných polohách všeobecně převládá západní až jihozápadní směr proudění, nejméně četné jsou směry severní a jihovýchodní. V údolních polohách je proudění usměrňováno podél hlavní osy údolí, v hřebenových polohách se mírně zvyšuje četnost směrů kolmých k ose hřebene. Podobně je směr větru deformován i v terénních sedlech.

Na některých místech se projevuje při jasném počasí místní cirkulace: katabatické stékání studeného vzduchu v nočních a ranních hodinách údolím směrem dolů (nejvýrazněji ve Vltavské brázdě) a anabatické denní proudění po svazích a údolími vzhůru (nejvýrazněji na severovýchodních svazích, což je dáno celkovou orientací hlavního masivu Šumavy).

Denní chod rychlosti větru s maximem odpoledne a minimem v noci je výraznější v nižších polohách, na vrcholcích a hřebenech je průměrná rychlost větru ve dne i v noci prakticky stejná. Roční chod rychlosti je málo výrazný, maximum připadá na zimu (hlavně v nižších polohách), minimum na druhou polovinu léta. Západní až jihozápadní směr převládá po celý rok, jeho převaha je však výraznější v zimě a v létě, kdežto na jaře jsou více zastoupeny i severní a na podzim i jižní směry.

Srážky
V popisované oblasti mají nejnižší průměrné roční srážky její severovýchodní okraje, a to kolem 800-900 mm. Směrem k hlavnímu hraničnímu hřebeni srážky rychle přibývají a nejvyšších hodnot dosahují při státní hranici - v oblasti jižně od Březníku 1 600 mm a více, jinde kolem 1 400 - 1 500 mm a jen mezi Strážným a Novým Údolím klesají na 1 200 - 1 100 mm za rok. Toto rozdělení je způsobeno orografickými vlivy při převládajícím západním proudění, t.j. výrazným návětřím na bavorské straně a podél státní hranice a závětřím na severovýchodních svazích. Pokud se týká ročního chodu, jsou srážky v nejvlhčím návětrném pásmu rozděleny celkem rovnoměrně po celý rok, hlavní maximum připadá na červen a červenec, podružné v prosinci souvisí především se zvýšenou četností západního proudění. V níže položeném, sušším pásmu, je výrazné pouze letní maximum, kdežto období od října do března má celkem vyrovnané, relativně nízké úhrny. Tomu pak odpovídají i maximální měsíční úhrny; ty připadají v pohraničním pásmu většinou na zimu, kdežto v nižších oblastech na léto.

Krátkodobé extrémní srážky možno sledovat na maximech spadlých za 24 hodin. Tyto srážky mívají častěji bouřkový charakter a dosahují hodnot někdy i přes 100 mm. Podle statistiky lze 100 mm a větší srážku ve zkoumané oblasti očekávat 1 x za 5 let. Absolutní maximum zaznamenala stanice Srní - Schatzův les 30. 5. 1940, a to 189,1 mm. Týž den Zhůří 155,6 mm, Kašperské Hory 163,0 mm, Churáňov 132,5 mm, Javorník 145,2 mm atd. Poslední velký příval s ohniskem u okraje NP Šumava se vyskytl 1. 8. 1991 (Špičák 174,6 mm, 165,3 mm, Železná Ruda 148,5 mm).

Průměrný počet dnů se srážkami má podobné prostorové i časové rozdělení jako úhrny srážek. Pohybuje se od 170 - 180 dní v nejvlhčích do 150 dní v nejsušších polohách. Z toho pak v nejvyšších polohách připadá 80 - 100 dní, t. j. zhruba polovina, na srážky tuhé (sníh), v nejnižších polohách se průměrný počet dní se sněžení pohybuje kolem 50 za rok.

Průměrný počet dnů s bouřkou (bez ohledu na srážky) v celé oblasti činí 30 až 35. Bouřky se běžně vyskytují od dubna do září, maximum je v červnu a červenci.

Sněhová pokrývka
Na sníh nejbohatší jsou polohy v nejvyšších nadmořských výškách kolem státní hranice, zejména v oblasti mezi Debrníkem a Černou horou a mezi Třístoličníkem a Smrčinou. Nejméně sněhu spadne v nejníže položených polohách na severovýchodním okraji popisované oblasti. Souvislá sněhová pokrývka se vyskytuje v průměru v 90 až 100 dnech za rok v nejnižších polohách a ve více než 200 dnech v polohách nejvyšších. Toto období se souvislou sněhovou pokrývkou bývá zejména v nižších polohách přerušováno i více dny bez sněhové pokrývky. První den se sněhovou pokrývkou připadá v nejnižších polohách na konec října, v nejvyšších polohách na začátek října, zde se však sněhová pokrývka výjimečně může vytvořit i v září. Poslední den se sněhovou pokrývkou připadá v nejnižších polohách obvykle na konec dubna, v nejvyšších polohách na polovinu května, zde však ještě zůstává nesouvislá sněhová pokrývka do konce května a výjimečně až do poloviny června.

Největší mohutnost sněhové pokrývky bývá v nižších polohách v únoru. Ve vrcholových partiích Šumavy v březnu. Průměrné maximum výšky sněhové pokrývky se pohybuje od 40 cm v nejnižších do 150 a více cm v nejvyšších polohách. Absolutní maxima se v nejnižších polohách pohybují kolem 80 - 100 cm, v nejvyšších polohách vzhledem k naprostému nedostatku údajů ze starší i novější doby možno maxima odhadnout na 300 - 400 cm.

Pokud se týká trasy trati od Nýrska po Klatovy jedná se klimatickou oblast mírně teplou, mírně vlhkou. Srážky do 700 mm/rok. průměrná teplota 7 - 8 oC.

Kvalita ovzduší

Podle sdělení odboru ochrany ovzduší o hodnocení kvality ovzduší - vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší na základě dat za rok 2004 (Věstník MŽP, prosinec 2006) a 2005 (Věstník MŽP, březen 2007):

	stavební úřad
	2004
	2005

	
	parametr
	překročení limitu v % území
	parametr
	překročení limitu v % území

	Železná Ruda
	-
	-
	-
	-

	Nýrsko
	-
	-
	-
	-

	Klatovy
	-
	-
	PM10 (d IL)
	0,3


Jedná se tedy o území s dobrou kvalitou ovzduší. 

V této souvislosti je nutno upozornit na skutečnost, že vymezení oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší v daném roce reflektuje především na klimatické podmínky daného roku při více méně málo proměnlivých celkových emisních hodnotách.

C.2.2. Voda 

Systém přirozených povrchových vod NP Šumava tvoří prameniště a rašeliniště, síť vodních toků a ledovcová jezera. Tento systém doplňují umělá vodní díla jako jsou plavební kanály a náhony a umělé nádrže (bývalé plavební, rybochovné nebo přehrady).

Celé území Národního parku Šumava je zahrnuto do Chráněné oblasti přirozené akumulace vod (CHOPAV), která téměř koresponduje s hranicí CHKO Šumava (nařízením vlády č. 40/1978), podle zákona č. 138/1973 Sb., o vodách. V CHOPAV jsou uplatňována ochranná opatření, jejichž cílem je zabránit snižování vodního potenciálu území, nepříznivým změnám jakosti vod a takovým zásahům do přírodních poměrů, které by mohly negativně ovlivnit vodohospodářskou funkci území (přirozená retenční schopnost a možný zdroj pitné vody). 

Hydrologicky náleží většina území k úmoří Severního moře, povodí Labe s hlavními řekami Vltavou a Otavou, příp. Úhlavou. Pouze malá část území při státní hranici spadá do povodí Dunaje, který ústí do Černého moře - jedná se o povodí Řezné u Železné Rudy. Vedení trati ve výřezu vodohospodářské mapy je uvedeno v příloze 2.

Vedení tratě v jednotlivých povodí:

	obec
	katastr
	číslo hydrologického pořadí
	název vodoteče
	poznámka

	Klatovy
	Klatovy
	1-10-03-047
	Drnový potok
	ochranné pásmo III. stupně - Tajanov 

	
	
	1-10-03-036
	Úhlava
	

	
	Kal u Klatov
	
	
	

	
	Klatovy
	
	
	

	
	Kal u Klatov
	
	
	

	
	
	1-10-03-034
	Úhlava
	

	
	Bezděkov u Klatov
	
	
	

	Bezděkov u Klatov
	
	1-10-03-033
	Plešinský potok
	

	Janovice nad Úhlavou
	Rohozno
	1-10-03-034
	Úhlava
	

	
	Spůle
	
	
	

	
	Veselí nad Úhlavou
	
	
	

	
	
	1-10-03-024
	Úhlava
	

	
	Janovice nad Úhlavou
	1-10-03-023
	Petrovický potok
	

	
	Hvízdalka 
	
	
	

	
	Petrovice nad Úhlavou
	
	
	

	Nýrsko
	Starý Láz
	
	
	

	
	Bystřice nad Úhlavou
	1-10-03-012
	Úhlava
	

	
	Nýrsko
	
	
	

	
	
	1-10-03-010
	Žížnetický potok
	

	
	Hodousice
	
	
	

	Dešenice
	Dešenice
	
	
	

	
	
	1-10-03-009
	Úhlava
	

	
	
	1-10-03-008
	Úhlava
	

	
	Matějovice u Dešenic
	
	
	

	
	Dešenice
	
	
	

	
	Milence
	
	
	

	
	Dešenice
	
	
	

	
	Zelená Lhota
	1-10-03-007
	Úhlava
	ochranné pásmo II. b Nýrsko

	
	
	1-10-03-006
	Zelenský potok
	

	Železná Ruda
	Hojsova Stráž
	
	
	

	Dešenice
	Zelená Lhota
	
	
	

	Železná Ruda
	Hojsova Stráž
	
	
	

	
	
	1-10-03-003
	Úhlava
	

	Hamry
	Hamry na Šumavě
	
	
	

	
	
	1-10-03-001
	Úhlava
	

	Železná Ruda
	Hojsova Stráž
	
	
	

	
	Špičák
	
	
	

	
	Hojsova Stráž
	
	
	

	
	Špičák
	
	
	

	
	
	4-02-01-003
	Špičácký potok
	

	
	Železná Ruda
	
	
	

	
	
	4-02-01-002
	Jezerní potok
	

	
	
	4-02-01-004
	Jezerní potok
	

	
	Alžbětín
	
	
	

	
	
	4-02-01-005
	Řezná
	

	
	Debrník u Železné Rudy
	
	
	


Seznam dotčených povodí (Trať Klatovy - Železná Ruda)

	název drobného vodního toku
	číslo hydrologického pořadí
	plocha povodí (km2)
	dílčí povodí
	poznámka

	Jezerní potok
	4-02-01-004
	3,024
	Řezná
	

	Jezerní potok po ústí Špičáckého potoka
	4-02-01-002
	4,989
	Řezná
	

	Špičácký potok
	4-02-01-003
	3,928
	Řezná
	

	Úhlava po ústí Bílého potoka
	1-10-03-001
	24,414
	Úhlava
	

	Úhlava od ústí Bílého potoka po ústí do vodní nádrže Nýrsko
	1-10-03-003
	6,951
	Úhlava
	

	Zelenský potok
	1-10-03-006
	15,599
	Úhlava
	VVT po celé délce toku, PVl

	Úhlava od  vodní nádrže Nýrsko po ústí Dešenického potoka
	1-10-03-007
	9,408
	Úhlava
	

	Dešenický potok
	1-10-03-008
	13,064
	Úhlava
	

	Úhlava od ústí Dešenického potoka po soutok s Žiznětickým potokem
	1-10-03-009
	5,084
	Úhlava
	

	Žiznětický potok
	1-10-03-010
	7,354
	Úhlava
	

	Skelnohutský potok
	1-10-03-012
	6,107
	Úhlava
	

	Petrovický potok
	1-10-03-023
	9,421
	Úhlava
	

	Úhlava od ústí Petrovického potoka po soutok se Strážovským potokem 
	1-10-03-024
	0,56
	Úhlava
	

	Levostranný přítok Úhlavy
	1-10-03-030
	15,175
	Úhlava
	

	Levostranný přítok Úhlavy
	1-10-03-033
	14,277
	Úhlava
	

	Úhlava od ústí levostranného přítoku po soutok s Novákovickým potokem
	1-10-03-034
	1,923
	Úhlava
	

	Úhlava od ústí Novákovického potoka po soutok s Tupadelským potokem
	1-10-03-036
	9,051
	Úhlava
	

	Drnový potok
	1-10-03-047
	15,334
	Úhlava
	


VVT - 
významný vodní tok podle vyhlášky č. 470/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů

PVl -
správce toku - Povodí Vltavy s.p.

Úhlava - významný vodní tok v celé délce toku (č.h.p. 1-10-03-001), správce toku - Povodí Vltavy, s.p.

Ochranná pásma vod:

	
	pásmo hygienické ochrany
	vedení tratě 

	vodní nádrž Nýrsko
	III
	trať prochází

	ochranné pásmo vodárenského toku - Úhlava
	III
	trať prochází


Celá trať v povodí Úhlavy je III. pásmu hygienické ochrany Podolské vodárny v Praze, které zatím nebylo zrušeno.

V úseku Železná Ruda - Dešenice se trať nachází v Chráněné oblasti akumulace podzemních vod Šumava. CHOPAV Šumava - stanovená nařízením vlády č. 40/1978 Sb. Podle nařízení vlády č. 40/1978 Sb. se zde zakazuje především zmenšovat rozsah lesních pozemků jednotlivě o víc než 25 ha, odvodňovat zemědělské pozemky ve výměře větší než 50 ha a lesní větší než 250 ha, těžit nerosty s odkrytím souvislé hladiny podzemních vod. Nařízení vlády specifikuje i další opatření, které je nutné respektovat v plném rozsahu.
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Stanovení zátopových území:

	povodí
	významné vodní toky
	stanovení záplavového území / poznámka

	Úhlava
	Drnový potok
	2006

	
	Flekovský potok
	nestanoveno

	
	Chodská Úhlava
	nestanoveno

	
	Jelenka
	nestanoveno

	
	Lomnička
	nestanoveno

	
	Svinský potok
	nestanoveno

	
	Úhlava
	2005,2006

	
	Zelenský potok
	nestanoveno

	Dunaj
	Řezná
	nestanoveno


C.2.3. Půda 

Posuzovaný záměr se netýká zájmů ochrany půdy. Trasa železniční trati Železná Ruda - Klatovy nemění ani dílčím způsobem směrové poměry.

C.2.4. Geofaktory životního prostředí 

Celá trať prochází územím, které náleží do systému Hercynského, subsystému Hercynské pohoří, provincie Česká vysočina (I). Úsek Klatovy - Dešenice je součástí Poberounské subprovincie (I5), oblasti Plzeňská pahorkatina (I5B), celku Švihovská vrchovina (I5B-3). Úsek Dešenice - Železná Ruda je součástí Šumavské subprovincie (I1), oblasti Šumavská pahorkatina (I1B), celku Šumava (I1B-1). V oblasti Špičáckého sedla prochází trať tunelem. 

Šumava patří mezi nejrozsáhlejší a nejstarší pohoří střední Evropy s rozsáhlými relikty vrcholových plošin, ležících v několika úrovních v nadmořské výšce nad 1000 m n.m. Tyto jsou zachovány v její centrální části a nazývají se šumavské pláně. Pohořím Šumavy probíhá evropské rozvodí mezi Černým a Severním mořem. Pohoří má odlehlou geomorfologickou pozici vůči hlavním evropským erozním bázím. Relikty paleoreliéfu šumavských plání jsou považovány za jedny z nejstarších na evropském kontinentu.

Oblast celé Šumavy byla v podstatě po celý známý geologický vývoj vystavena pouze terigenním, různým destrukčním a veškerým denudačním procesům. V postorogenní historii nebyl zjištěn žádný mořský sedimentační pokryv. Podle nejnovějších geologických výzkumů je Šumava komplikovaná klenbovitá struktura varisky přepracovaných krystalických hornin moldanubika. Tato struktura je na JV lemována okrajovým dunajským zlomovým systémem, který v podstatě ohraničuje Český masív vůči molase. Na SV pošumavským zlomovým systémem.Význačným tektonickým prvkem je bavorský křemenný val, který nepřerušovaně lemuje úpatí nejvyšší Šumavy.

geologické podmínky

Z regionálně geologického hlediska je území Národního parku Šumava budováno dvěma základními geologickými celky - moldanubikem a moldanubickým plutonem.

Jako moldanubikum je označován soubor středně a silně metamorfovaných hornin (pararuly, migmatity, vložky kvarcitů, erlánů aj.). V daném území jsou řazeny k tzv. jednotvárné jednotce. Stáří moldanubických hornin je obecně zatím nejasné a podle různých autorů se pohybuje od spodního proterozoika až ke staršímu paleozoiku.

Stáří metamorfózy a doprovodných vrásnění v moldanubiku je hodnoceno různě. Nejnovější výzkumy v této oblasti (Fiala 1988) se ztotožňují s představou dvou tektonometamorfních procesů, z nichž starší je spíše raně variský než prevariský (kadomský) a mladší variský je spjatý s pokročilejším stadiem vývoje svrchnopaleozoických orogenů.

Moldanubický pluton je v této své šumavské větvi reprezentován několika většími granitovými intruzemi (prášilský masiv, masiv Vydry, masiv Plechého) a množstvím drobnějších granitovitých těles v jejich okolí. Stáří těchto intrusí je obecně variské, svrchnopaleozoické, přičemž za starší je považován granit weinsberského typu (349 mil. let), za mladší granit eisgrarnského typu (316 mil. let - podle Scharbertové, 1987). Při jihovýchodním okraji zasahuje na území národního parku i granit rastenberského typu. Žilný doprovod je zastoupen především žulovým porfyrem a tzv. žilnou žulou.

Kvartérní uloženiny mají převážně polycyklický vývoj a polygenetický charakter. Nejvíce jsou zastoupeny deluviální uloženiny soliflukčního původu, ve značné míře rašeliny, méně pak fluviální a deluviofluviální uloženiny a ojediněle i glaciální sedimenty. Stratigraficky náležejí většinou do pleistocénu a z části do holocénu až recentu. Deluviální uloženiny jsou litologicky proměnlivé a jejich složení se pohybuje od hlín přes hlinité písky, hlinito-kamenité sedimenty až k blokovým uloženinám různých mocností. Kamenná moře jsou obvykle založena při mrazových srubech.

hydrogeologie

Trať prochází následujícími hydrogeologickými rajóny:

	631
	Krystalinikum v povodí Vltavy u Úhlavy

	131
	Kvartérní sedimenty Úhlavy mezi Nýrskem a Klatovy.

	622
	Krystalinikum a proterozoikum v mezipovodí Mže pod Stříbrem


Z vodohospodářského hlediska je nejvýznamnější kvartérní rajon č. 131 - údolní terasy Úhlavy mezi Nýrskem a Klatovy (mocnosti štěrkových vrstev zde dosahují až cca 20 m a mají vynikající průlinovu propustnost). Podél Úhlavy je zde proto navrženo výhledové chráněné území pro jímání podzemní vody pro vodárenské využití.
členitost terénu

Zatímco v úseku Železná Ruda - Nýrsko je terén značně členitý a komplikovaný (trať překonává území i pomocí tunelů), od Nýrska je terén v podstatě rovinný využívající údolnici Úhlavy.

seizmicita

Dle ČSN 73 0036 změna 2 (seismická zatížení staveb), spadá území do oblasti makroseizmické intenzity 5 stupně (v ČR se vyskytují makroseizmické intenzity 5, 6 a 7 stupňů). Česká republika je rozdělena do seizmických zón dle hodnot efektivního špičkového zrychlení (tzv. návrhové zrychlení podloží) - viz ČSN P ENV 1998-1-1. Nejvyšších hodnot je dosahováno v zóně A (ostravsko) s efektivním špičkovým zrychlením 0,085 g a nejnižších hodnot v zóně H s efektivním špičkovým zrychlením 0,015 g. Zájmové území patří do zóny H.

těžba surovin

Těžba surovin v trase železniční trati se dotýká především:

Poddolované území mezi Železnou Rudou a Špičákem (železná ruda).
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Chráněná ložisková území v okolí tratě:

	číslo CHLÚ
	název CHLÚ
	surovina
	poznámka

	706270000
	Beňovy
	štěrkopísky
	v těžbě

	701600000 
	 Petrovice nad Úhlavou
	štěrkopísky
	v přípravě


[image: image11.png]S

‘ nad Uhla$o
e KlEﬁova
/“

\\
ﬁkozpa,;h‘





C.2.5. Fauna a flóra

Botanický průzkum byl proveden ve dnech 9.8. a 22.8.2007 (příloha 4). Na 29 lokalitách bylo zjištěno celkem 301 taxonů (tj. druhů, poddruhů a kříženců) cévnatých rostlin včetně dřevin.

Závěr z posudku:

Na vybraných lokalitách v trase železnice mezi Železnou Rudou a Klatovy bylo zaznamenáno celkem 301 druhů rostlin včetně dřevin.

Nebyl zjištěn žádný druh rostliny zvláště chráněný podle vyhlášky Ministerstva životního prostředí České republiky č. 395/1992 Sb.

Bylo zjištěno celkem 9 druhů rostlin obsažených v Červeném seznamu cévnatých rostlin České republiky v kategoriích C3 a C4a, které do druhového bohatství krajiny jednoznačně patří a žádný z nich nebude ve svém výskytu v krajině negativně ohrožen.

Vůči navržené stavbě nelze vznést z botanického hlediska žádné námitky.

ČÁST  D.  KOMPLEXNÍ  CHARAKTERISTIKA  A  HODNOCENÍ  VLIVŮ  ZÁMĚRU  NA  VEŘEJNÉ  ZDRAVÍ  A  ŽIVOTNÍ  PROSTŘEDÍ
D.I. Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti
D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických vlivů
Výstavba
V průběhu realizace záměru budou do jisté míry dotčení obyvatelé nejbližších obytných objektů, které leží v blízkosti stavby. Tento vliv bude způsoben jak dopravou materiálů, tak vlastními pracemi. Jedná se jednak o emise hluku jednak o emise škodlivin z nákladních aut a jednak z prostředků mechanizace. 

Rozsah tohoto negativního ovlivnění bude muset být omezen na nejnižší možnou míru. Za tímto účelem bude vypracována projektová dokumentace a harmonogram výstavby, kde bude řešena otázka přístupových cest. Negativním vlivům bude rovněž předcházet dodržování režimu výstavby tak, aby tyto nepříznivé vlivy byly minimalizovány (např. stavba nebude prováděna v nočních hodinách apod.).

Bodové zdroje znečišťování ovzduší při realizaci záměru nevzniknou. Plošné zdroje vzniknou v rozsahu vlastních prováděných prací a příslušných zařízení stavenišť. Jedná se o maloplošné akce s nevýznamným vlivem na životní prostředí při dodržování následujících zásad:

(
všechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveništi musí být v dokonalém technickém stavu; nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska možných úkapů ropných látek

(
dodavatel stavby bude v případě nutnosti eliminovat sekundární prašnost pravidelným kropením prostoru staveniště, deponií zemin a stavebních komunikací

Významnějším zdrojem negativních vlivů na životní prostředí bude recyklační základna, která však bude umístěna s největší pravděpodobností mimo posuzovanou trať.

Vlastní realizace záměru není náročná, protože v podstatě se jedná o lokální práce více méně malého rozsahu. 

Významným projevem realizace záměru může být hluk. Dle nařízení vlády č. 148/2006 Sb. o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací § 11 odst. 7 se hygienický limit pro chráněný venkovní prostor staveb a chráněný venkovní prostor v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro hluk ze stavební činnosti LAeq,s stanoví tak, že se k hygienickému limitu v ekvivalentní hladině akustického tlaku A LAeq,T stanovenému podle § 11 odstavce 4 přičte korekce přihlížející k posuzované době podle přílohy č. 3 k tomuto nařízení. Hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A LAeq,s se pro hluk ze stavební činnosti pro dobu mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratší než 14 hodin vypočte způsobem upraveným v příloze č. 3 k tomuto nařízení.

Korekce přihlížející k posuzované době jsou následující (část B přílohy č. 3):

	posuzovaná doba (hod.)
	korekce (dB)

	od 6:00 do 7:00
	+10

	od 7:00 do 21:00
	+15

	od 21:00 do 22:00
	+10

	od 22:00 do 6:00
	+5


Způsob výpočtu hygienického limitu LAeq,s pro hluk ze stavební činnosti pro dobu kratší než 14 hodin (část C přílohy č. 3):

LAeq,s = LAeq,T + 10.lg[(429+t1)/t1]

kde 
t1 je doba trvání hluku ze stavební činnosti v hodinách v době mezi 7. a 21. hodinou


LAeq,T = je hygienický limit ekvivalentní hladiny akustického tlaku A stanovený podle § 11 odst. 3

Pro daný záměr bude nutné podmínky dané citovaným Nařízením vlády v každém případě respektovat. Nad rámec těchto podmínek může být další zpřesnění uloženo příslušným orgánem ochrany veřejného zdraví.

Realizace v rámci záměru se nepředpokládá v nočních hodinách. Vzhledem k rozsahu prací není předpoklad překračování platných hygienických limitů při realizaci.

Z hlediska nakládání s vodami
Splaškové odpadní vody budou vznikat během výstavby v areálech dodavatelských firem a budou řešeny v rámci těchto areálů. Při zřizování dočasných zařízení staveniště se předpokládá využívání hygienických zařízení v železničních stanicích, případně využívání chemických WC.

Technologické odpadní vody v rámci předkládaného záměru nevznikají. 

Srážkové vody, resp. jejich kumulace, mohou vznikat na zařízení stavenišť a v lokalitách vlastních technických prací.

Celkový výčet předpokládaných zařízení stavenišť (ZS) byl uveden v předcházející části oznámení. Pro všechna tato staveniště platí v podstatě stejná opatření (úměrně rozsahu a významnosti staveniště - citlivost lokality):

· tam, kde je to technicky možné a je předpoklad ohrožení povrchových vod zřídit u ZS zemní jímky pro záchyt povrchových vod, popřípadě vybavených lapolem 

· pokud budou zachycené vody kontaminovány, likvidovat je na odpovídajících ČOV v okolí racinalizované tratě

· kaly ze zemních jímek s obsahem ropných látek likvidovat na biodegradačních základnách v regionu

· veškeré činnosti na zařízeních stavenišť organizovat tak, aby byla minimalizována možnost ohrožení povrchových a podzemních vod především ropnými látkami

· po skončení stavebních prací zemní jímky likvidovat až po jejich vyčištění

Práce s rizikovými látkami

S případnými potencionálními rizikovými látkami - provozní oleje a jiné bude nakládáno podle bezpečnostních listů nebo dle pokynů k použití a nepředstavují významné riziko.


Vliv zanedbatelný.

Znečištění půdy
Tento vliv z hlediska záměru, jak je patrné z dalších částí tohoto oznámení, se nemůže významněji projevit z hlediska vlivů na zdraví obyvatelstva. 

Vstupní suroviny s případným obsahem rizikových látek včetně odpadů budou zabezpečeny tak, aby nedošlo k jejich úniku. 

Zajištění záměru, jeho situování i charakter stavby vede k predikování závěru, že za běžných podmínek je riziko kontaminace půd nevýznamná. Problematika a hodnocení vlivů při vzniku mimořádných událostí a havárií je uvedena v dalších částech oznámení. Lze proto tento vliv z hlediska velikosti označit za malý, z hlediska významnosti za málo významný s ohledem na rozlohu objektů a případné dopady při hasebním zásahu. 

Havarijní stavy

Úvodem je nezbytné konstatovat, že pokud jde o možnost havárie z titulu přítomnosti chemických látek a chemických přípravků, vzhledem k předpokládaným množstvím těchto látek v žádném případě nepůjde o množství ve smyslu zákona č. 59/2006 Sb. o prevenci závažných havárií).
Vznik havarijních situací však nelze nikdy zcela vyloučit, lze však potenciální možnost vzniku havárií výrazně eliminovat. Všeobecně rizika havarijních stavů představují:

(
požár

(
únik škodlivých látek

Požár

Možnost vzniku požáru představuje největší nebezpečí pro provoz uvažovaného záměru. Při vzniku požáru nelze vyloučit únik řady toxických a dalších nebezpečných látek do ovzduší. Specifikovat konkrétní druhy těchto látek není reálné. Jejich vznik závisí na stupni požáru, dokonalosti spalování a v neposlední řadě i na reakcích mezi jednotlivými přípravky. 

V projektu stavby pro stavební řízení musí být této problematice věnována pozornost a musí být navržena přiměřená preventivní opatření, která možnost vzniku požáru minimalizují na technicky přijatelné minimum. Součástí projektu stavby bude i požární zpráva (která logicky v době předkládání oznámení EIA ještě nemůže být vypracována, mimo jiné i proto, že nejsou k dispozici charakteristiky konstrukčních a stavebních materiálů), ve které budou rizika vzniku požáru vyhodnocena a budou navržena příslušná protipožární opatření (potřeba hasebních přípravků a jejich charakteru, stanovení požárních úseků, počty hasících přístrojů, posouzení nutnosti instalace elektrické požární signalizace, stabilního hasícího zařízení a podobně). 
Únik škodlivých látek

K úniku škodlivých látek do povrchových nebo podzemních vod by nemělo dojít jak při běžném provoze, tak ani při vzniku havarijních stavů, zejména v případě úniku látek škodlivých vodám nebo při hasebním zásahu. 

Za havarijní únik látek škodlivých vodám mimo vlastní objekt staveniště je třeba považovat únik ropných látek např. únik pohonných hmot nebo oleje z dopravních prostředků v areálu stavby a zařízení staveniště. Pro zamezení vniknutí těchto látek do vod budou v areálu rozmístěny příslušné vhodné zásahové prostředky. Konkrétní pracovní postupy při likvidaci těchto havarijních stavů a specifikace a rozmístění zásahových prostředků budou uvedeny v materiálu "Plán opatření pro případ havárie a zhoršení jakosti vod". 

Počet obyvatel ovlivněných účinky stavby, činnosti nebo technologie
V průběhu realizace záměru budou do jisté míry dotčeni obyvatelé nejbližších obytných objektů, které leží v blízkosti stavby. Vzhledem k rozsahu prací a délce trvání bude toto lokální ovlivnění malé a nepřesáhne únosnou míru. Počet dotčených obyvatel realizací záměru nelze v současnosti přesně specifikovat.

· narušení faktorů pohody

Lze použít stejné konstatování jako v přešlém odstavci s tím, že organizace stavby dle záměru bude prováděna citlivě k okolí.

Provoz

Vzhledem k charakteru stavby  se stávající stav prakticky nezmění. Za významný a pozitivní přínos lze považovat zvýšení bezpečnosti na trati realizací moderního zabezpečovacího zařízení.

Realizací záměru se nemění směrové, rychlostní a kapacitní charakteristiky tratě. Dílčím přínosem mohou být z hlediska hluku výměny lokální nevyhovujících pražců a sanace železničního svršku a příp. spodku. Zlepšením bude jistě zlepšení technických parametrů na přejezdech. Jedná se však v každém případě o lokální vlivy.

D.I.2. Vlivy na ovzduší a klima
Při realizaci záměru nevzniknou žádné nové bodové zdroje znečišťování ovzduší. Vlastní lokality prací včetně zařízení stavenišť lze považovat za maloplošné zdroje znečišťování ovzduší. Z hlediska dopravy materiálů budou ovlivněny liniové zdroje v okolí realizace. Vzhledem k rozsahu prací na jednotlivých lokalitách však nedojde k významné změně frekvence dopravy na dotčených komunikacích. Z části bude doprava materiálů řešena po železnici. 

Při realizaci záměru nelze účinky stavby předpokládat překračování platných imisních limitů dle nařízení vlády 597/2006 Sb. a to včetně imisních limitů na ochranu ekosystémů a vegetace. 

Vzhledem k charakteru stavby se stávající stav při provozu prakticky nezmění. Realizací záměru se nemění směrové, rychlostní a kapacitní charakteristiky tratě. 

Vliv nevýznamný.

D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické charakteristiky
Významným projevem realizace záměru může být hluk. Pro daný záměr bude nutné podmínky dané Nařízením vlády č. 148/2006 Sb. v každém případě respektovat. Nad rámec těchto podmínek může být další zpřesnění uloženo příslušným orgánem ochrany veřejného zdraví.

Prováděné práce budou rozdrobeny na řadu dílčích lokalit a budou rozděleny do delšího časové úseku. Větší kumulací prací lze předpokládat na železničních stanicích, kde bude docházet k dílčím sanacím železničního svršku a spodku.

Realizace v rámci záměru se nepředpokládá v nočních hodinách. Vzhledem k rozsahu prací není předpoklad překračování platných hygienických limitů při realizaci.

Vliv nevýznamný.

Nejsou známy jiné fyzikální a biologické charakteristiky záměru, které by měly vliv na životní prostředí.

D.I.4. Vlivy na povrchové a podzemní vody
Realizace stavby bude prováděna na drážních pozemcích bez zásahů do vodotečí (součástí záměru nejsou opravy říčních mostů, propustků apod.). Za zcela výjimečný případ lze připustit práce mimo drážní pozemek při realizaci nových přípojek el. energie.

Splaškové odpadní vody budou vznikat během výstavby v areálech dodavatelských firem a budou řešeny v rámci těchto areálů. Při zřizování dočasných zařízení staveniště se předpokládá využívání hygienických zařízení v železničních stanicích, případně využívání chemických WC.

Technologické odpadní vody v rámci předkládaného záměru nevznikají. 

Srážkové vody, resp. jejich kumulace, mohou vznikat na zařízení stavenišť a v lokalitách vlastních technických prací.

Ochrana vod při realizaci stavby dle záměru je zajištěna řadou opatření, z nichž některá jsou uvedena v návrhu opatření v příslušné kapitole tohoto oznámení.

Vliv nevýznamný.

D.I.5. Vlivy na půdu
Realizace stavby bude prováděna na drážních pozemcích bez zásahů do okolních pozemků. Důvodem pro případný dočasný zábor ZPF jsou vedení kabelové trasy (nová nebo doplňovaná kabelizace), nových elektr. přípojek. Stavební práce budou v těchto případech ukončeny tak, že zábor ZPF nepřekročí svým trváním dobu 1 roku a to včetně doby potřebné k uvedení půdy do původního stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 8 odst. (3) zákona povinni žádat orgány ochrany ZPF o souhlas k odnětí půdy ze ZPF. Podmínky, za nichž může být dočasný zábor realizován, budou stanoveny v rámci územního řízení.

Vliv nevýznamný.

D.I.6. Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje
Vzhledem k tomu, že práce dle záměru budou probíhat téměř výlučně na drážním pozemku nelze předpokládat vliv na horninové prostředí a to ani v případě částečných sanací horninového svršku a spodku. 

Trať ve své trase není v kontaktu s žádným evidovaným ložiskem nerostných surovin. Vliv nenastává. 

D.I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy
Na 29 lokalitách trati Železná Ruda - Klatovy (mimo) byl proveden podrobný botanický průzkum. Nebyl zjištěn žádný druh rostliny zvláště chráněný podle vyhlášky Ministerstva životního prostředí České republiky č. 395/1992 Sb. Vůči navržené stavbě nelze vznést z botanického hlediska žádné námitky. Při prováděném botanickém průzkumu nebyl zjištěn žádný významný výskyt chráněných druhů fauny. 

V lokalitách, které budou při provádění prací dle záměru v kontaktu s chráněnými územími přírody je nutno respektovat požadavky příslušného orgánu ochrany přírody. V případě úseku Železná Ruda - Dešenice je to CHKO Šumava. 

Rovněž je potřeba respektovat požadavky na ochranu přírody v úsecích, kde trať prochází nebo je v kontaktu s funkčními prvky územního systému ekologické stability.

Vzhledem k rozsahu prací a jejich charakteru nelze předpokládat vliv na ekosystémy, chráněné druhy flory a fauny. 

S ohledem na značnou roztříštěnost pracovišť je nutno upozornit na nutnost rekultivace dotčených pozemků, resp. uvedení do odpovídajícího stavu, po provedení záměru tak, aby nedošlo k šíření ruderálních druhů rostlin a alergenních plevelů.

Vliv záměru na lokality Natura je vyloučen stanoviskem Krajského úřadu Plzeňského kraje a CHKO Šumava (příloha v části H tohoto oznámení).

D.I.8. Vlivy na krajinu
Vzhledem k tomu, že realizací záměru se nemění směrové poměry trati, nevznikají nové nadzemní stavby (naopak nepotřebné objekty se demolují), nemá realizace záměru vliv na krajinu.

V kontextu vlivů na krajinný ráz je možno konstatovat, že:

· Nedochází ke vzniku nové charakteristiky území, 

· Nedochází ke změně poměru krajinných složek, 

· V kontextu ovlivnění vizuálních vjemů nedochází ke zhmotnění a posílení dominance stávajícího stavu 

· V rámci dálkových pohledů nedochází ke změně

D.I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky
Vzhledem k tomu, že kulturní památky se nevyskytují v blízkosti záměru, není ani předpoklad možných vlivů. Rovněž se zde nevyskytují archeologická naleziště. 

Realizací záměru nebude ovlivněn jiný majetek než majetek oznamovatele. 

D.II. Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti a možnosti přeshraničních vlivů
D.II.1. Charakteristika vlivů záměru z hlediska jejich velikosti a významnosti
V následujícím textu jsou seřazeny jednotlivé vlivy záměru na životní prostředí podle jejich významu a následně jsou tyto vlivy ohodnoceny a komentovány. Vlivy jsou seřazeny od nejvýznamnějšího po nejméně významný.

1. Vliv na akustickou zátěž

2. Vliv na ovzduší

3. Vliv na vody

4. Vliv na floru, faunu a ekosystémy

5. Vlivy na veřejné zdraví

6. Vlivy na půdu

7. Vlivy na horninové prostředí

8. Vlivy na krajinu

1. Vliv na akustickou zátěž

Prováděné práce budou rozdrobeny na řadu dílčích lokalit a budou rozděleny do delšího časové úseku. Větší kumulací prací lze předpokládat na železničních stanicích, kde bude docházet k dílčím sanacím železničního svršku a spodku.

Realizace v rámci záměru se nepředpokládá v nočních hodinách. Vzhledem k rozsahu prací není předpoklad překračování platných hygienických limitů při realizaci..

2. Vliv na ovzduší

Vlastní lokality prací včetně zařízení stavenišť lze považovat za maloplošné zdroje znečišťování ovzduší. Z hlediska dopravy materiálů budou ovlivněny liniové zdroje v okolí realizace. Vzhledem k rozsahu prací na jednotlivých lokalitách však nedojde k významné změně frekvence dopravy na dotčených komunikacích. Z části bude doprava materiálů řešena po železnici. 

Při realizaci záměru nelze předpokládat platných imisních limitů dle nařízení vlády 597/2006 Sb. a to včetně imisních limitů na ochranu ekosystémů a vegetace. 

3. Vlivy na floru, faunu a ekosystémy
Práce v některých úsecích budou probíhat v citlivých oblastech ochrany přírody. I když v těchto lokalitách nebyly zjištěny chráněné druhy flory a fauny je nutno v každém případě respektovat požadavky příslušných orgánů ochrany přírody. Nutnost rekultivace dotčených pozemků, resp. uvedení do odpovídajícího stavu, po provedení záměru tak, aby nedošlo k šíření ruderálních druhů rostlin a alergenních plevelů. Vliv na lokality Natura vyloučen.

4. Vlivy na vodu

Realizace stavby bude prováděna na drážních pozemcích bez zásahů do vodotečí (součástí záměru nejsou opravy říčních mostů, propustků apod.).

Ochrana vod při realizaci stavby dle záměru je zajištěna řadou opatření.

5. Vliv na veřejné zdraví

Realizace v rámci záměru se nepředpokládá v nočních hodinách. Vzhledem k rozsahu prací není předpoklad překračování platných hygienických limitů při realizaci. V průběhu realizace záměru budou do jisté míry dotčeni obyvatelé nejbližších obytných objektů, které leží v blízkosti stavby. Vzhledem k rozsahu prací a délce trvání bude toto lokální ovlivnění malé a nepřesáhne únosnou míru. Reálné vlivy na zdraví nelze předpokládat.

6. Vlivy na půdu 

Realizace stavby bude prováděna na drážních pozemcích bez zásahů do okolních pozemků. Důvodem pro případný dočasný zábor ZPF jsou vedení kabelové trasy (nová nebo doplňovaná kabelizace).

7. Vlivy na horninové prostředí

Vzhledem k tomu, že práce dle záměru budou probíhat téměř výlučně na drážním pozemku nelze předpokládat vliv na horninové prostředí a to ani v případě částečných sanací horninového svršku a spodku.

8. Vliv na krajinu

Vzhledem k tomu, že realizací záměru se nemění směrové poměry trati, nevznikají nové nadzemní stavby (naopak nepotřebné objekty se demolují), nemá realizace záměru vliv na krajinu.

D.II.2. Možnosti přeshraničních vlivů

Realizací záměru nelze předpokládat přeshraniční vlivy. I navrhované práce v železniční stanici Železná Ruda jsou takového rozsahu, že reálné a podstatné vlivy na životní prostředí nelze předpokládat.

D.III. Charakteristika environmentálních rizik při možných haváriích a nestandardních stavech
Havarijní situace při realizaci záměru může nastat v souvislosti s únikem ropných produktů a případně s požárem. 


V úvahu připadá havarijní únik ropných látek z dopravních prostředků včetně mechanizmů stavby. Pro likvidaci úniků ropných látek je nutné aby dodavatel stavby (zařízení staveniště) byl vybaven vapexem nebo jiným podobným přípravkem a nádobami na uložení znečištěného vapexu, zeminy nebo vody. 

Příčinou vzniku požáru mohou být např. závady na elektroinstalaci. Nutno konstatovat, že požáry v obdobných případech jsou zcela výjimečné.


Při požáru ropných produktů a hořlavých látek, instalací nebo stavebních konstrukcí vznikají sloučeniny s účinky dráždivými, narkotickými nebo toxickými na organismus. Při tepelném rozkladu ropných produktů (asfalt mezi ně řadíme) a plastů vznikají oxidy uhlíku, dusíku, aromatické uhlovodíky (benzen, toluen) a při hoření plastů mohou vznikat další nebezpečné látky (chlorovodík, kyanovodík, fosgen). Tyto zplodiny představují negativní zásah do životního prostředí, nebezpečí pro zasahující hasiče, pro práci na požářišti a v jeho okolí, kam mohou být zaneseny zkondenzované nebezpečné uhlovodíky a saze.

- preventivní opatření, následná opatření


Ve smyslu ČSN 753415 bude skladování ropných látek (nafta, oleje) zajišťováno podle schváleného provozního řádu. Kromě dokumentace stavby včetně technického vybavení musí být k dispozici plán opatření pro případ havárie, záznamy o provedených zkouškách těsnosti a kontrolách zařízení (pokud taková zařízení na stavbě budou) a záznamy o odstranění zjištěných závad.


Opatření proti vzniku výbuchu nebo požáru spočívají zejména v dodržování bezpečnostních předpisů při nakládání s hořlavými látkami. Požadavky na zabezpečení požární ochrany pracoviště:

· únikové cesty, přístup k prostředkům na hašení požáru musí být stále volné

· v prostoru strojního zařízení nesmí být skladovány žádné hořlavé látky

· veškeré úniky ropných látek musí být ihned likvidovány

· po ukončení směny musí být zařízení odstaveno z provozu, musí být proveden úklid pracoviště


Pro případ požáru musí být zařízení staveniště vybaveno hasícími přístroji. 


V případě požáru se uvažuje, že represivní zásah provede příslušný hasičský záchranný sbor.


Obecně zakázané činnosti na předmětném záměru:

· spalování jakýchkoliv odpadů na volných plochách či v kterékoliv části technologie

· porušování všech podnikových předpisů 

· překračování povolených provozních teplot

· skladování a používání jiných než odsouhlasených surovin

· vypouštění organických sloučenin a jiných látek na volné plochy či do kanalizace 

· ponechávání obalů s těkavými látkami bez uzávěrů (mimo dobu, kdy jsou suroviny stáčeny) 

D.IV. Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí
· územně plánovací opatření

Nejsou zapotřebí, trať nemění svoji trasu a to ani dílčím způsobem. 

- technická opatření (likvidace znečištění, recyklace odpadů, záchranný průzkum archeologických nalezišť, opatření pro ochranu kulturních památek)

Technická i jiná opatření jsou popsána již v textu předkládaného oznámení. 

Dále jsou uvedena doporučení zpracovatele oznámení, která v souvislosti se záměrem považuje zpracovatel za důležitá, i když některá je považovat téměř za samozřejmá:

V období přípravy záměru:

· v rámci další projektové přípravy specifikovat umístění recyklační základny pro uvažovaný záměr; umístění recyklační základny podmínit akustickou a rozptylovou studií, kterou bude dokladováno její umístění bez prokazatelných vlivů na nejbližší obytnou zástavbu

· v rámci další projektové přípravy zpřesnit rozsah dočasných záborů

· případné dočasné zábory nepřekročí svým trváním dobu 1 roku a to včetně doby potřebné k uvedení půdy do původního stavu

· zpřesnit s dotčenými obcemi požadavky na přejezdy - rušení, příp. přejezdy nové, respektovat technicky  reálné požadavky (i netýkajících se přejezdů)

· V dalších stupních projektové přípravy bude zpřesněna kontaminace materiálů z trati určených k uplatnění na povrchu terénu doplněny dalšími vzorky v souladu s Vyhláškou MŽP 294/2005 Sb.
V období realizace

· investor stavby vytvoří v rámci zařízení staveniště podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů v souladu se stávajícími předpisy v oblasti odpadového hospodářství; o vznikajících odpadech v průběhu stavby a způsobu jejich zneškodnění nebo využití bude vedena odpovídající evidence; součástí smlouvy se zhotovitelem stavby bude požadavek vznikající odpady v etapě výstavby nejprve nabídnout k využití

(
všechny mechanismy, které se budou pohybovat na staveništi musí být v dokonalém technickém stavu; nezbytné bude je kontrolovat zejména z hlediska možných úkapů ropných látek

(
dodavatel stavby bude v případě nutnosti eliminovat sekundární prašnost pravidelným kropením prostoru staveniště, deponií zemin a stavebních komunikací

· vlastní zemní práce provádět po etapách vždy v rozsahu nezbytně nutném; v případě nepříznivých klimatických podmínek v období zemních prací bude prováděno skrápění příslušných stavebních ploch
· tam, kde je to technicky možné a je předpoklad ohrožení povrchových vod zřídit u zařízení stavenišť zemní jímky pro záchyt povrchových vod, popřípadě vybavených lapolem 

· pokud budou zachycené vody kontaminovány, likvidovat je na odpovídajících ČOV v okolí racinalizované tratě

· kaly ze zemních jímek s obsahem ropných látek likvidovat na biodegradačních základnách v regionu

· veškeré činnosti na zařízeních stavenišť organizovat tak, aby byla minimalizována možnost ohrožení povrchových a podzemních vod především ropnými látkami

· po skončení stavebních prací zemní jímky likvidovat až po jejich vyčištění

· v průběhu realizace záměru bude dodržováno Nařízení vlády 148/2006 Sb., případně další požadavky stanovené příslušných orgánem ochrany veřejného zdraví

· v průběhu realizace záměru nutno respektovat požadavky příslušného orgánu ochrany přírody. V případě úseku Železná Ruda - Dešenice je to CHKO Šumava.

· Při stavebních pracích je nezbytné dbát na dodržování všech zásad ochrany vod před znečišťujícími látkami.

· Na všech zařízeních staveniště musí být zajištěn takový způsob manipulace s pohonnými hmotami a dalšími látkami, který vyloučí možnost jejich úniku do okolního prostředí.

· Při provádění staveb je nutno dodržet ochranu proti znečišťování přilehlých komunikací.

V období trvalého provozu

· po ukončení technických prací dle záměru nutnost rekultivace dotčených pozemků, resp. uvedení do odpovídajícího stavu, po provedení záměru tak, aby nedošlo k šíření ruderálních druhů rostlin a alergenních plevelů.

· zajistit odpovídající údržbu vytvořeného díla

monitoring

 V průběhu realizace provádět kontrolu materiálů zpětně použitých na stavbě ve smyslu Vyhlášky MŽP č. 294/2005 Sb. Analýzy nechat provést výhradně v akreditovaných laboratořích.

Týká především materiálů při sanaci železničního svršku a spodku a odtěžení kontaminovaného materiálu v okolí rušených výhybek.

- kompenzační opatření

Nenavrhují se.

D.V. Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích předpokladů při hodnocení vlivů
Hodnocení bylo provedeno na základě podkladů získaných od oznamovatele, detailní prohlídkou jednotlivých lokalit a vlastních podkladů zpracovatele dokumentace o jiných obdobných záměrech.


Prognózy byly prováděny na základě technických propočtů( v některých případech na základě odborných odhadů. Při zpracování oznámení bylo využito i provozních zkušeností a provedených autorizovaných měření emisí, prašnosti a hluku na recyklačních základnách.

Kompletní podklady použité při zpracování této dokumentace jsou uvedeny v příloze 6.

D.VI. Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při zpracování oznámení

Oznámení bylo zpracováno na základě projekčních podkladů záměru, konzultací s oznamovatelem, a dalších podkladů včetně osobních zkušeností. Stav přípravy záměru umožňuje zpracovateli oznámení ovlivnit konečné projekční řešení vlastními podněty, které jsou v předloženém oznámení presentovány. Ve vlastním prováděcím projektu se mohou objevit změny, které však zásadně nemohou ovlivnit celkovou koncepci záměru a vyhodnocené vlivy na životní prostředí, mohou však již odrážet návrhy obsažené ve zpracovaném oznámení. Z hlediska vlastního záměru je možné, že budou z hlediska zabezpečení trati aplikovány poněkud jiné technické prvky, nikoliv však nižší třídy ale v souladu s vývojem techniky v předmětné oblasti. 

Kompletní podklady použité při zpracování tohoto oznámení jsou uvedeny v příloze 6 v části F tohoto oznámení.
ČÁST  E.  POROVNÁNÍ  VARIANT  ŘEŠENÍ  ZÁMĚRU (pokud byly předloženy)
Lokalizace záměru je dána  trasou tratě Železná Ruda - Klatovy. Trať nemění své směrové, výškové, rychlostní ani kapacitní parametry. 

Z hlediska vlastního záměru je možné, že budou z hlediska zabezpečení trati aplikovány poněkud jiné technické prvky, nikoliv však nižší třídy, ale v souladu s vývojem techniky v předmětné oblasti.

Z tohoto pohledu se tedy posuzovaný záměr monovariantní.
ČÁST  F.  Závěr
Na trati Plzeň - Klatovy byl zahájen provoz dne 20. září 1876. V Železné Rudě na společném nádraží navazovala trať na bavorskou železnici. Z Nýrska trať překonává výškové rozdíly Šumavy, proto se nevyhnula stoupání kolem 20 promile. Stavitelé dráhy museli šumavský masiv prorazit několika tunely.

Od doby zahájení provozu došlo k celé řadě modernizací především z hlediska bezpečnosti provozu. Většina strážních domků přestala plnit svoji původní funkci. Naopak byly doplněny některé zastávky a nahrazeny některé nevyhovující objekty (např. mosty). Mnohé z původních objektů však slouží dosud. Železniční svršek a spodek prošel řadou rekonstrukcí. Zabezpečovací zařízení tratě se stále zdokonalují a trať, i když ve své původní trase, v současnosti vyžaduje pro udržení požadovaných technických parametrů technické práce většího rozsahu.

Posuzovaná stavba představuje racionalizaci tratě z hlediska zabezpečení v celém úseku. Délka řešeného úseku trati km 0,0 - 48,4. Nejedná se o zkapacitnění tratě nebo o zvýšení rychlostí na trati. Záměr bude realizován ve stávající trase v podstatě dílčími zásahy z hlediska zabezpečení tratě a to především z hlediska požadované technické úrovně signalizace a ostatních prvků zabezpečovacího systému. Budou realizovány úpravy v jednotlivých stanicích a zastávkách především z hlediska modernizace nástupišť, vybavení odpovídající zabezpečovací technikou, zrušení některých nepotřebných kolejí a výhybek, případně objektů (stavědla). Rovněž v nutném rozsahu bude provedena úprava železničního svršku a spodku, včetně nutného odvodnění. V případě přejezdů se předpokládá mimo jejich odpovídající zabezpečení také jejich technická úprava. V případě dlouhodobě nevyužívaných přejezdů se předpokládá i jejich zrušení.

Stavba navazuje na již dříve provedené práce. V úseku Železná Ruda-Alžbětín - Špičák byla v letech 2004 - 6 provedena rekonstrukce sdělovacího a zabezpečovacího zařízení včetně přejezdů a v současné době se dokončuje rekonstrukce železniční zastávky Železná Ruda centrum.

Stavba jako jeden funkční celek bude řešit dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení s výrazným racionalizačním efektem v úseku Železná Ruda - Klatovy (mimo). Stavba musí být realizována postupně, směrem od uvažovaného pracoviště dispečera dálkového ovládání v žst. Klatovy, až po stanici Železná Ruda - Alžbětín. Stavba bude uváděna do provozu po jednotlivých stanicích, vždy s příslušným mezistaničním úsekem včetně PZS.

Jednotlivé provozní soubory a stavební objekty v předmětném úseku budou na sebe navazovat a vzájemně se prolínat a proto je nelze realizovat jednotlivě.

Navržen je systém decentralizovaného traťového elektronického stavědla s centrálním umístěním logických a závislostních částí v žst. Železná Ruda (využití stávajícího staničního zabezpečovacího zařízení) a v žst. Janovice (uvažuje se samostatným zařízením pro trať do Železné Rudy a se samostatným zařízením pro trať do Domažlic z důvodu zjednodušených výměn SW a z důvodu poruch, aby při výpadku systému nedošlo k omezení provozu na dvou tratích najednou). Do žst. Janovice jsou navrženy zapojit stanice Nýrsko a Zelená Lhota, do žst. Železná Ruda jsou navrženy zapojit stanice Špičák a Hamry - Hojsova Stráž. Trať bude prozatím ovládána z Klatov, přičemž systém musí umožňovat přenesení ovládacího pracoviště i do jiného místa nacházejícího se mimo tuto trať. V obou koncových stanicích budou terminály pro zadávání čísla vlaku. Systém bude vybaven podpůrnými prostředky pro dálkové řízení tratě a to především graficko - technologickou nadstavbou, automatickým systémem ohřevu výměn, automatickým ovládáním osvětlení železničních stanic a zastávek a automatickým ovládáním rozhlasu pro cestující. Současně musí být upraveno a doplněno stávající sdělovací zařízení.

Součástí záměru „Kolejové úpravy a racionalizace trati Železná Ruda - Klatovy“ je nutná úprava železničního svršku a spodku a přejezdů. V rámci stavby bude rovněž realizováno odstranění nepotřebných zařízení - kolejí, výhybek a některých staveb (především stavědla).

Záměr má být realizován ve stávající trati na pozemcích ČD a nebude zasahovat do okolních pozemků. Veškeré práce budou prováděny na drážním pozemku. Dle stávající projektové přípravy lze soudit, že rovněž veškerá zařízení staveniště týkající se předmětného záměru budou realizována na drážních pozemcích. V případě zařízení staveniště u rekonstrukcí některých přejezdů bude toto řešeno v nutných případech krátkodobým pronájmem.

V předloženém oznámení byly posouzeny vlivy záměru „Kolejové úpravy a racionalizace železniční tratě Železná Ruda - Klatovy“ ze všech podstatných aspektů. Je možno konstatovat, že nejsou známy překážky z hlediska ochrany životního prostředí, které by bránily realizaci rekonstrukce předmětné obalovny v dané lokalitě. Je možno konstatovat, že na základě poskytnutých podkladů, získaných informací a dalších podkladů a hodnocení provedeného v předkládané dokumentaci, předmětný záměr splňuje legislativní předpisy z hlediska ochrany životního prostředí a je akceptovatelný.


Zpracovatel na základě znalostí uvedených v předkládaném oznámení doporučuje stavbu

r e a l i z o v a t 

za podmínek uvedených v oznámení, při zohlednění připomínek z jejího projednávání a dalších stupňů schvalování záměru.

ČÁST  G.  VŠEOBECNĚ  SROZUMITELNÉ  SHRNUTÍ  NETECHNICKÉHO  CHARAKTERU
Na trati Plzeň - Klatovy byl zahájen provoz dne 20. září 1876. V Železné Rudě na společném nádraží navazovala trať na bavorskou železnici. Z Nýrska trať překonává výškové rozdíly Šumavy, proto se nevyhnula stoupání kolem 20 promile. Stavitelé dráhy museli šumavský masiv prorazit několika tunely.
Od doby zahájení provozu došlo k celé řadě modernizací především z hlediska bezpečnosti provozu. Většina strážních domků přestala plnit svoji původní funkci. Naopak byly doplněny některé zastávky a nahrazeny některé nevyhovující objekty (např. mosty). Mnohé z původních objektů však slouží dosud. Železniční svršek a spodek prošel řadou rekonstrukcí. Zabezpečovací zařízení tratě se stále zdokonalují a trať, i když ve své původní trase, v současnosti vyžaduje pro udržení požadovaných technických parametrů technické práce většího rozsahu.

Posuzovaná stavba představuje racionalizaci tratě z hlediska zabezpečení v celém úseku. Délka řešeného úseku trati km 0,0 - 48,4. Nejedná se o zkapacitnění tratě nebo o zvýšení rychlostí na trati. Záměr bude realizován ve stávající trase v podstatě dílčími zásahy z hlediska zabezpečení tratě a to především z hlediska požadované technické úrovně signalizace a ostatních prvků zabezpečovacího systému. Budou realizovány úpravy v jednotlivých stanicích a zastávkách především z hlediska modernizace nástupišť, vybavení odpovídající zabezpečovací technikou, zrušení některých nepotřebných kolejí a výhybek, případně objektů (stavědla). Rovněž v nutném rozsahu bude provedena úprava železničního svršku a spodku, včetně nutného odvodnění. V případě přejezdů se předpokládá mimo jejich odpovídající zabezpečení také jejich technická úprava. V případě dlouhodobě nevyužívaných přejezdů se předpokládá i jejich zrušení.

Stavba jako jeden funkční celek bude řešit dálkové ovládání zabezpečovacího zařízení s výrazným racionalizačním efektem v úseku Železná Ruda - Klatovy (mimo). Stavba musí být realizována postupně, směrem od uvažovaného pracoviště dispečera dálkového ovládání v žst. Klatovy, až po stanici Železná Ruda - Alžbětín. Stavba bude uváděna do provozu po jednotlivých stanicích, vždy s příslušným mezistaničním úsekem včetně PZS.

Záměr má být realizován ve stávající trati na pozemcích ČD a nebude zasahovat do okolních pozemků. Veškeré práce budou prováděny na drážním pozemku. Dle stávající projektové přípravy lze soudit, že rovněž veškerá zařízení staveniště týkající se předmětného záměru budou realizována na drážních pozemcích. V případě zařízení staveniště u rekonstrukcí některých přejezdů bude toto řešeno v nutných případech krátkodobým pronájmem.

Co se týká zdrojů znečišťování ovzduší v etapě realizace záměru, jediným dočasným bodovým zdrojem znečištění ovzduší mohou být pouze recyklační linky k recyklaci štěrku, která bude umístěna na vybrané ploše železničního pozemku pravděpodobně mimo předmětnou trať. Přesné umístění a využití recyklační linky bude řešeno v dalším stupni projektové dokumentace. Dočasné skládky sypkých materiálů během výstavby a vlastní zemní práce během výstavby - skrývky, opravy a úpravy zářezů a násypů lze považovat za hlavní plošné zdroje znečištění ovzduší.  Liniové zdroje znečištění ovzduší budou představovány provozem nákladní techniky při zemních pracích a při návozu stavebního materiálu v etapě výstavby, respektive odvozu odpadu na stanovené skládky, který nebude možné přepravovat po železnici.
Z hlediska zdrojů znečišťování ovzduší provozu záměru je možno konstatovat, že železniční trať zůstane z hlediska vlastního provozu a to i co se týče frekvence přibližně ve stávajícím stavu, takže vlivy na znečištění ovzduší v hodnoceném území lze v souvislosti s modernizací železniční tratě považovat za minimální (v úvahu připadá pouze ještě sekundární prašnost způsobená průjezdem vlakových souprav). 
Mezi významné odpady v rámci stavby bude patřit kontaminované štěrkové lože, stavební suť a příp. výkopová zemina (kontaminovaná a nekontaminovaná). Předpokládá se, že bude provedena recyklace části štěrku ze železničního svršku, v úsecích kde je předpokládaná sanace železničního svršku (vybrané úseky železničních stanic). Je uvažováno s max. využitím stávajícího štěrkového lože (recyklátu). Z hlediska již dříve uvedených bilancí je zřejmé, že část výkopových zemin bude užita v rámci stavby, s přebytky se bude nakládat jako s odpadem, pokud při splnění podmínky dodavatele stavby týkající se nabídnutí zeminy k jinému účelu nebude tato možnost využita. Část odpadů z likvidací a rekonstrukcí bude dále využitelná - železo (koleje, výhybky apod.), nekontaminovaná stavební suť na recyklaci apod. - jako druhotné suroviny.

Trať v úseku Železná Ruda - Dešenice (před žel. zastávkou) leží v Chráněné krajinné oblasti Šumava, evropsky významné lokalitě Šumava a ptačí oblasti Šumava. Trať leží mimo Národní park Šumava.

Byl proveden botanický průzkum podél trati. Na vybraných lokalitách v trase železnice mezi Železnou Rudou a Klatovy bylo zaznamenáno celkem 301 druhů rostlin včetně dřevin. Nebyl zjištěn žádný druh rostliny zvláště chráněný podle vyhlášky Ministerstva životního prostředí České republiky č. 395/1992 Sb. Bylo zjištěno celkem 9 druhů rostlin obsažených v Červeném seznamu cévnatých rostlin České republiky v kategoriích C3 a C4a, které do druhového bohatství krajiny jednoznačně patří a žádný z nich nebude ve svém výskytu v krajině negativně ohrožen.

V průběhu realizace záměru budou do jisté míry dotčení obyvatelé nejbližších obytných objektů, které leží v blízkosti stavby. Tento vliv bude způsoben jak dopravou materiálů, tak vlastními pracemi. Jedná se jednak o emise hluku jednak o emise škodlivin z nákladních aut a jednak z prostředků mechanizace. 

Rozsah tohoto negativního ovlivnění bude muset být omezen na nejnižší možnou míru. Za tímto účelem bude vypracována projektová dokumentace a harmonogram výstavby, kde bude řešena otázka přístupových cest. Negativním vlivům bude rovněž předcházet dodržování režimu výstavby tak, aby tyto nepříznivé vlivy byly minimalizovány (např. stavba nebude prováděna v nočních hodinách apod.).

Při realizaci záměru nevzniknou žádné nové bodové zdroje znečišťování ovzduší. Vlastní lokality prací včetně zařízení stavenišť lze považovat za maloplošné zdroje znečišťování ovzduší. Z hlediska dopravy materiálů budou ovlivněny liniové zdroje v okolí realizace. Vzhledem k rozsahu prací na jednotlivých lokalitách však nedojde k významné změně frekvence dopravy na dotčených komunikacích. Z části bude doprava materiálů řešena po železnici. 

Významným projevem realizace záměru může být hluk. Pro daný záměr bude nutné podmínky dané Nařízením vlády č. 148/2006 Sb. v každém případě respektovat. Nad rámec těchto podmínek může být další zpřesnění uloženo příslušným orgánem ochrany veřejného zdraví.

Prováděné práce budou rozdrobeny na řadu dílčích lokalit a budou rozděleny do delšího časové úseku. Větší kumulací prací lze předpokládat na železničních stanicích, kde bude docházet k dílčím sanacím železničního svršku a spodku.

Realizace v rámci záměru se nepředpokládá v nočních hodinách. Vzhledem k rozsahu prací není předpoklad překračování platných hygienických limitů při realizaci. V průběhu realizace záměru budou do jisté míry dotčeni obyvatelé nejbližších obytných objektů, které leží v blízkosti stavby. Vzhledem k rozsahu prací a délce trvání bude toto lokální ovlivnění malé a nepřesáhne únosnou míru.

Práce v některých úsecích budou probíhat v citlivých oblastech ochrany přírody. I když v těchto lokalitách nebyly zjištěny chráněné druhy flory a fauny je nutno v každém případě respektovat požadavky příslušných orgánů ochrany přírody. Nutnost rekultivace dotčených pozemků, resp. uvedení do odpovídajícího stavu, po provedení záměru tak, aby nedošlo k šíření ruderálních druhů rostlin a alergenních plevelů. Vliv na lokality Natura je vyloučen.

Realizace stavby bude prováděna na drážních pozemcích bez zásahů do vodotečí (součástí záměru nejsou opravy říčních mostů, propustků apod.).

Ochrana vod při realizaci stavby dle záměru je zajištěna řadou opatření.Vzhledem k tomu, že realizací záměru se nemění směrové poměry trati, nevznikají nové nadzemní stavby (naopak nepotřebné objekty se demolují), nemá realizace záměru vliv na krajinu.

V předkládaném oznámení jsou zevrubně posouzeny vlivy záměru na životní prostředí. Je možno konstatovat, že tyto vlivy jsou malé a nevýznamné. Přesto je navržena řada opatření k dalšímu zmírnění těchto vlivů.

ČÁST  H.  PŘÍLOHY

Vyjádření příslušných stavebních úřadů k záměru z hlediska územně plánovací dokumentace
Stanovisko orgánu ochrany přírody, pokud je vyžadováno podle § 45i odst. 1 zákona č. 114/1992 Sb., ve znění zákona č. 218/2004 Sb.


Stanoviska k Natuře si vyžádal již oznamovatel v rámci přípravy záměru. Vzhledem k tomu, že od té doby již uplynula určitá doba, vyžádal si zpracovatel oznámení stanoviska nová (jsou uvedena obě stanoviska).


Výše uvedené dokumenty jsou uvedeny na konci této kapitoly.

Na konci oznámení jako přílohy jsou uvedeny následující mapové a jiné dokumentace týkající se údajů v oznámení (jen v tištěné podobě):

1. Situace 1 : 10 000

2. Vodohospodářské mapy 1 : 50 000

3. Situace lokalit Natura

4. Botanický posudek

5. Fotodokumentace

6. Podklady

Zpracovatel oznámení: 

Ing. Josef Tomášek, CSc. (držitel autorizace dle § 19 zákona č. 100/2001 Sb. - osvědčení č.j. 69/14/OPV/93 ze dne 18. 2. 1993 s prodloužením na 5 let pod č.j. 45139/ENV/06 ze dne 7. 7. 2006)
Středisko odpadů Mníšek s.r.o.



Pražská 900



252 10 Mníšek pod Brdy


IČ:
46349316


DIČ:
CZ46349316


tel.: 
318 591 770-71



603 525 045


fax: 
318 591 772


e-mail: som@sommnisek.cz

Spolupracovali:

Ing. Ivana Lundáková, Středisko odpadů Mníšek s.r.o. (držitel autorizace dle § 19 zákona č. 100/2001 Sb. - osvědčení č.j. 7232/876/OPVŽP/99 ze dne 15. 9. 1999 s prodloužením na 5 let pod č.j. 47634/ENV/06 ze dne 21. 7. 2006)
Ing. Eva Horálková, Středisko odpadů Mníšek s.r.o.

Ing. Jitka Krejčová, Středisko odpadů Mníšek s.r.o.

RNDr. Vladimír Faltys, Pardubice

Datum zpracování oznámení:  30. 10. 2007

Podpis zpracovatele oznámení: 
[image: image12.jpg]Méstsky urad Zelezna Ruda

Odbor vijstavby - stavebni vitad
Klostermannovo ndm. 295, 340 04 Zeleznd Ruda

Telefon: 376 361 218, 724 053 792 Fax: 376 397 425
e-mail: stavebni@zeleznaruda.cz

&j.: VUP 3724/07 - 330 V Zelezné Rudg dne 26.10.2007
vyfizuje: Lucie Hejtméankova

Véc: Sdéleni

Odbor vystavby M&U Zelezna Ruda, jako stavebni tfad piislusny podle ustanoveni § 13
odst. 1 pism. g) zakona & 183/2006 Sb., o {izemnim planovéni a stavebnim fadu (stavebni
zékon), na zdkladé Zadosti spole¢nosti SOM s.r.o., Stiedisko odpadii Mnisek s.r.o., ¢
46349316, se sidlem Prazska 900, MniSek pod Brdy ze dne 8.10.2007 (doruceno MU
Zelezna Ruda 10.10.2007) Vam podle § 154 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad v platném
znéni sdéluje, Ze zamér ,Racionalizace trati 7elezné Ruda“ je v souladu s uzemnim planem
sidelnfho ttvaru Zeleznd Ruda, jelikoZ se pozemek nachézi v monofunkéni plose
v urbanizovaném tizemi DPZ — dopravni plochy — Zeleznice.

Lucie Hejtmankova
Vedouci odboru vystavby
&U Zelezna Ruda

I?omé( se:
Zadﬁdopoméené na dorucenku):
OM s.r.0., Stfedisko odpadi Mnisek s.r.0., Prazska 900, 252 10 MniSek pod Brdy




[image: image13.jpg]Meéstsky urad Nyrsko

stavebni Grad
Namésti 122, 340 22 Nyrsko tel: 376377821 fax: 376571959

http:// www.sumavanet.cz/nyrsko

e-mail: stavebni@mestonyrsko.cz

Stredisko odpadi Mnisek s.r.o.
252 10 Mnisek pod Brdy

Vase &,.; Nase &j. 1269/2007 vyrizuje: ASkova Datum: 23.10.2007

Véc: Sdéleni.

Stavebni Gfad M&U v Nyrsku, jako stavebni Gfad pfislusny podle § 13 odst. 1 pism f),

zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve zneni pozdéjsich
predpist (dale jen,stavebni zakon*), sdéluje, Ze zamér , Racionalizace trati Zelezna Ruda —
Klatovy (mimo)* v nasem spravnim tizemi je v souladu s Gizemné planovaci dokumentaci.

Karel VEITH

vedouci stavebniho uradu

MESTSKY URAD
Stavebn( ufad {4 %ﬁ/
34022 NYRSKO
okres Klatovy
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&j.: OVUP/4352/07/Ka
vyfizuje: : Ivana Kamenovéa
tel.: 376 347 323

ikamenova@mukt.cz

Véc: Vyjadieni

MIESTSKY URAD KLATOVY

odbor vystavby a uzemniho planovani
nam. Miru 62, 339 20 Klatovy
tel.: 376 347 111, fax: 376 347 380

SOM s.r.o.

Stiedisko odpadi Mniek s.r.o.
Prazska 900
252 10 Mnisek pod Brdy

Klatovy 12.10.2007

Mastsky titad Klatovy, odbor vystavby a tizemniho planovani, jako stavebni tifad piislusny

podle § 13 odst. 1 zakona &. 183/2006 Sb., 0 Uzemnim pldnovani a stavebnim fadu, ve znéni
pozdgjsich predpisi (dale jen stavebni zékon), na zaklad¢ Vasi zadosti
sdéluje,
e uvedeny zdmér ,,Racionalizace trati Zelezna Ruda — Klatovy (mimo)* jehoZ oznamovatelem
je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava Plzefi, je v souladu sizemnim
planovéni v Katastralnich tzemich dotéenych Zelezni¢ni trati. Vyjadfeni se vydava pro &ast
eleznieni traté leZici na nami spravovaném katastrdlnim izemi.

Vyjadeni se vydava jako podklad pro zpracovatele ,,Ozndmeni* dle zékona €. 100/2001 Sb.

Toto vyjadfeni nenahrazuje rozhodnuti ani opatieni jinych organil statni spravy, jichZ je
zapotiebi pro povoleni specidlni stavby podle zvlastnich predpisi.

1. Kamenova
oprévnéna tifedni osoba
sluz. &islo 415 422

Méstsky urad Kfatovy %z
stavebn{ ifad
35

& .: 19-0821048319/0800

1C: 00255661

DIC: CZ00255661 www.klatovy.cz  posta@mukt.cz




[image: image15.jpg]KRAJSKY URAD PLZENSKEHO KRAJE
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI
Skroupova 18, 306 13 Plzei

VAS DOPIS ZN.; 163/07/To i

ZE DNE 26.9.2007 SOM s.r.o

NASEZN.  ZPH2STIIOT Stredisko odpadi Mnisek s.r.0.
VYRIZUJE:  Mgr. Jifi Hanzlik 252 10 Mnisek pod Brdy

TEL: 377195347

FAX: 377195393

E-MAIL: jiri hanzlik@kr-plzensky.cz

DATUM: 3.10. 2007

Véc: ,Racionalizace trati Zelezna Ruda - Klatovy (mimo)“
_ stanovisko k zaméru podle ustanoveni § 45i odst. 1 zakona ¢&. 114/1992 Sb.,
v platném znéni

Krajsky Gfad Plzefiského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, jako pfislusny organ
ochrany pfirody ve smyslu ustanoveni § 77a odst. 3 pism. w) zakona ¢. 114/1992 Sb.
o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen ,zakon), po posouzeni zaméru
_Racionalizace trati Zelezna Ruda - Klatovy (mimo)* sadatele SOM s.r.o., 252 10
Mnisek pod Brdy, doru¢eného dne 1. 10. 2007 vydava pro &ast zaméru mimo CHKO
Sumava, tedy pro usek trati DeSenice - Klatovy v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1
zékona toto stanovisko:

VySe uvedeny zamér nemuze mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné
lokality ani ptaci oblasti.

Plzefiského kraje i
odbor [ @
Hvotgfiho prostredi i
4 [
Ing. Emilie Koéandrlova
vedouci oddéleni ochrany pfirody

Tel.: 377 195 111, fax: 377 195 078 e-mail: posta@kr-plzensky.cz www_kr-plzensky.cz




[image: image16.jpg]SPRAVA NARODNIHO PARKU
A CHRANENE KRAJINNE OBLASTI SUMAVA

WWW.npsumava.cz

SOM s.r.o.
Prazska 900
252 10 MniSek pod Brdy

V43 dopis znagky / ze dne nase znacka datum vyfizuje / linka
NPS 08477/2007 8.10.2007 Koutna/376528911

Véc:
Stanovisko k zdméru ,,Racionalizace trati Zelezna Ruda — Klatovy (mimo)

Zavazné stanovisko:

Dne 1.10.2007 obdrZela Sprava Narodniho parku a chranéné krajinné oblasti
Sumava (dale jen ,Sprava“) jako organ ochrany pfirody a krajiny podle § 75 odst. 1) pism.
e) zakona CNR & 114/1992 Sb., o ochran& pfirody a krajiny v novelizovaném znéni ( dale
jen ,zakon*) vykonavajici statni spravu v ochrané pfirody a krajiny podle § 75 odst. 2 zakona
na tuzemi narodniho parku, chranéné krajinné oblasti a ochranného pasma podle § 78 odst.
1 zékona Vasi zadost o vyjadieni k zaméru ,,Racionalizace trati Zelezna Ruda — Klatovy
(mimo)“ z hlediska § 45i zékona.

Z hlediska vyznamného vlivu na evropsky vyznamnou lokalitu a ptaéi oblast Sprava
v souladu s ust.§ 45i odst.1 zakona vydava toto stanovisko:

Stavba nemiize mit samostatné ani ve spojeni s jinymi znamymi zaméry vyznamny vliv
na evropsky vyznamnou lokalitu a ptaéi oblast.

Stavba fesi provedeni dalkového ovladani zabezpedovaciho zafizeni s vyraznym
racionalizaénim efektem v Useku Zelezna Ruda — Klatovy )mimo). Soucasti racionalizace je
nutna Uprava zelezni¢niho svrku a spodku v Zeleznicnich stanicich a prejezdi. Sougasti
stavby je demolice nepotfebnych zafizeni ( napt. stavédla) , véetné odstranéni nepotfebnych
koleji a vyhybek. V prostoru budouci stavby nejsou evidovany zadné pfirodni habitaty ani
evropsky vyznamné druhy.

Sprava vydava toto stanovisko pro Gzemi CHKO Sumava a jeho ochranného pasma.
Na ostatnim tzemi je toto v kompetenci krajskych Gradti.

2

Jaroslava Koutn: SPRAVA NARODNIHO PARKU

Vedouci oddé&leni sekce CHKO Sumava A CHRANENE KRAJINNE OBLASTI SUMAVA
sekce CHKO Sumava - oddéleni Susice

1, méje 260, 385 01 Vimperk
1¢0 00583171, DIC CZ00583171 m

1. méje 260
38501 Vimperk
www.npsumava.cz

tel: 388 450 111
fax: 388 413 019

bankovni spojeni 1€ 00583171
Komeréni banka Vimperk | DIC CZ00583171
€. G¢tu 8230-281/0100





[image: image17.jpg]KRAJSKY URAD PLZENSKEHO KRAJE
ODBOR ZIVOTNiHO PROSTREDI
Skroupova 18, 306 13 Plzei

VAS DOPIS ZN.: 1276/07/SS Plz - Pok [_ A . ,

ZE DNE: 6.3.2007 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
NASE ZN 2ZP/3441/07 statni organizace

VYRIZUJE Mgr. Jifi Hanzlik Stavebni sprava Plzen

TEL. 377195347 P A A 22

U5 L .0. BOX 18?, Purkyriova

E-MAIL: jiri.hanzlik@kr-plzensky.cz 304 88 Plzen

DATUM 8.3.2007 VIR o?

Véc: ,Racionalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda“ — stanovisko k zaméru podle
ustanoveni § 45i odst. 1 zakona &. 114/1992 Sb., v platném znéni

Krajsky tFad Plzefiského kraje, odbor Zivotniho prostiedi, jako pfislugny organ
ochrany pfirody ve smyslu ustanoveni § 77a odst. 3 pism. w) zékona &. 114/1992 Sb.
o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni (dale jen ,zakon*), po posouzeni zadméru
,Racionalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda“, zadatele Sprava Zeleznicni dopravni
cesty, s.o., Stavebni sprava Plzen, Purkyfova 22, Plzen, doruéeného dne 6. 3. 2007,
vydava pro ¢ast zaméru mimo CHKO Sumava, tedy pro usek trati Klatovy - DeSenice,
v souladu s ustanovenim § 45i odst. 1 zakona, toto stanovisko:

VySe uvedeny zamér nemuize mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné
lokality ani ptaci oblasti.

Vo
I
Ing. Emilie Kogandrlova
vedouci oddéleni ochrany pfirody

Tel.: 377 195 111, fax: 377 195 078 e-mail: posta@kr-plzensky.cz www.kr-plzensky.cz
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[image: image18.jpg]SPRAVA NARODNIHO PARKU

| A CHRANENE KRAJINNE OBLASTI SUMAVA

Www.npsumava.cz

Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.
Stavebni sprava Plzen

P.O.Box 188
Purkyiova 22
304 88 Plzei
V48 dopis znacky / ze dne nase znacka datum vyfizuje / linka
NPS 02103/2007 14.3.2007 Koutna/376528911

Véc:
Stanovisko k zaméru ,,Racionalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda“

Zavazné stanovisko:

Dne 7.3.2007 obdrZela Sprava Narodniho parku a chranéné krajinné oblasti
Sumava (déle jen ,Sprava“) jako organ ochrany pfirody a krajiny podle § 75 odst. 1) pism.
e) zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v novelizovaném znéni ( dale
jen ,zakon®) vykonavajici statni spravu v ochrané pfirody a krajiny podle § 75 odst. 2 zékona
na Gzemi narodniho parku, chrénéné krajinné oblasti a ochranného pasma podle § 78 odst.
1 zékona Vadi zadost o vyjadfeni k zaméru ,Racionalizace trati Klatovy — Zelezna
Ruda“.

Z hlediska vyznamného vlivu na evropsky vyznamnou lokalitu a ptaci oblast Sprava
v souladu s ust.§ 45i odst.1 zakona vydava toto stanovisko:

Zamér nemiize mit samostatné ani ve spojeni s jinymi zndmymi zdméry vyznamny vliv
na evropsky vyznamnou lokalitu a ptaci oblast.

Zamér spociva v realizaci dalkového fizeni z jednoho dispecerského centra. Dalkové
ovladané dopravny nebudou po dokonéeni stavby obsazeny zadnymi provoznimi
zameéstnanci, pohyb vlaki bude Fizen dalkové a stejné tak budou vSechny stavajici a
rekonstruované prejezdy napojeny do systému dalkového ovladani. Pro potfeby
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni bude vcelé délce trati polozen kabel, a to
prednostné na pozemku drahy. Soucasti pokladky budou pfiloze kabell pro prejezdova
zabezpecovaci zafizeni svételnd, tratové zabezpecovaci zafizeni, staniéni zabezpe&ovaci
zafizeni a mistni sdélovaci kabelizace. Dale dojde k vybudovani novych elektronickych
zatizeni s dispecerskym ovladacim pracovistém. V mistech k¥izeni se silnicemi I. A Il. tfidy a
v mistech se Spatnymi rozhledovymi poméry bude provedena rekonstrukce a vybaveni
novymi prejezdovymi zabezpeCovacimi zafizenimi. Na vyhybkach v dopravnich kolejich
bude instalovan elektricky ohfev vymén a osvétleni bude Fizeno dalkové.

Zamér bude tedy realizovan ve stavajici trase trati Klatovy — Domazlice. V prostoru
trati nejsou evidovany zadné prirodni habitaty ani evropsky vyznamné druhy.

[
Jaroslava Koutna
Vedouci oddéleni sekce CHKO Sumava

1. maje 260
38501 Vimperk
www.npsumava.cz

tel: 388 450 111
fax: 388 413 019

bankovni spojeni 1C 00583171
Komeréni banka Vimperk | DIC CZ00583171
&. Gty 8230-281/0100





Seznam použitých zkratek

MŽP           
Ministerstvo životního prostředí

SŽDC 

Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

TNS 

transformační napájecí stanice

TS

transformační stanice

ZPF

zemědělský půdní fond

EOV 

elektrický ohřev výměn

EZS

elektronický zabezpečovací systém

PZS

přejezdové zabezpečovací zařízení

nn 

nízké napětí

