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CAST A - UDAJE O OZNAMOVATELI

1 Obchodni firma

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Prvniho pluku 367/5
186 00 Praha 8 - Karlin

2 Identifikaéni islo
IC : 709 94 234

3 Sidlo organizaéni slozky

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Plzeit

Purkyifiova 22

304 88 Plzen

4 Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele

Ing. Vaclav Stastny
Stavebni sprava Plzei
Purkyniova 22

304 88 Plzefi 1

tel.: 972 524 051
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CASTB UDAJE O ZAMERU

1 Zakladni adaje
1.1 Nizev zaméru

Pritjezd uzlem Plzeit ve sméru IILTZK a Uzel Plzeit
(Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici)

1.2 Kapacita (rozsah) zaméru

Predkladana dokumentace staveb ,,Prajezd uzlem Plzen ve sméru IILT 7K a ,,Uzel Plzen*
je zpracovand jako jedna spoledna pfipravné dokumentace {dokumentace pro Uzemnimu
fizeni).

Obé stavby lze charakterizovat jako dopravni liniovou stavbu pro Zeleznici umisténou v
intravilanu mésta Plzefi. Dokumentace vymezuje prestavbu Zelezni¢niho uzlu Plzefi v pritahu
jednotlivych trati timto Zelezni€nim uzlem s vyjimkou smé&ru na Klatovy. Kromeé vlastnich
zelezniCnich trati fedi 1 dal§i nezbytné vyvolané nebo podmifiujici investice na Zeleznidni
infrastruktuie plzefiského uzlu,

S ohledem na polohu staveb bude vystavbou dot&ena lokalné i méstska infrastruktura. Rozsah
staveb byl uréen zadavaci dokumentaci na zaklad$ predchozich materild, zejména UTS z
roku 2003 a jejich dopliikl, s pfihlédnutim k aktuélnim potfebam modernizace Zelezniéni sité
a provozu na zeleznici v tomto Zelezni¢niho uzlu.

Povodné predpokladany rozsah stavby ,Prijezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK® se
v prabéhu zpracovani této ¢asti dokumentace (koncept fefeni z 11/04) ukézal jako limitujici
pro navrh optimélniho cilového feSeni koridorového prijezdu vytyCeného predchozimi
studijnimi materidly. Proto byl investorem rozsifen rozsah stavby o ,,Uzel Plzen* s cilem
nejprve vyieSit komplexn& cely Zelezni¢ni uzel vetnd navrhu optimalniho a flexibilniho
postupu vystavby. Soucasne takto stanovend dokumentace miZe komplexn& reagovat i na
pfipravované investice dalSich investorli (Magistrat mésta Plzef, Reditelstvi silnic a dalnic,
SKODA Plzefi, pfipadn& dalSich), majici vliv na celkové fedeni Zelezniéni infrastruktury v
plzefiském uzlu. T proto je GCelné, Ze vznika tato jedna kompletni dokumentace. Pfesto je
mozno i nadadle pro potfebu investora uchovat formalni i vécné déleni na keridorevou
(,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru IILTZK®) a nekoridorovou Gast (,Uzel Plzeii®) diky
vnitfnimu &lenéni dokumentace.

Rozsah staveb je primarné uréen zejména potfebami prajezdu uzlem Plzefi v navaznosti na jiz
vyprojektované tratové Useky Rokycamy - Plzeii a Plzesi — Stfibro budované v ramci
modernizace III. tranzitniho koridoru na rameni Praha — Plzefl — Cheb. V jeho ramci je rovnéz
fesen koridor pro vyhledove uvazovanou vysokorychlostni trat” smér SRN, ktery je v prostoru
mésta Plzné€ totoZny s trati Plzeil — Domazlice - Ceskd Kubice a je v soub&hu s trati Plzeri —
Cheb a nemfiZe byt tedy fefen mimo stavbu ,,Pritjezd uzlem Plzeli ve sméru IILTZK*.
Dalsi cast staveb - ,,Uzel Plzent“ fedi koridorovym prijezdem vyvolanou investici pfemisténi
nakladového obvodu se sefadovacim nadrazim Doubravka z dnesni polohy podél Zatecké trati
do lokality ZST Koterov na trati C.Bud&jovice - Plzefi, Navrh tohoto fefeni umo¥ni postupnd
pokryt souCasné a podstatnou merou 1 olekavané vyhledové potieby nakladni Zelezniéni
piepravy. Vyhodou je i moZzna etapizace vystavby v Koterové na zakladé skuteénych potieb
nakladni dopravy. Zarovefi toto feSeni umozni uvolnéni zbytnych pozemkd pro vystavbu
patefni komunikace I/20 mimo zastavéni (zemi mésta. V neposledni fad€ fesi stavba ,,Uzel
Plzei* dosud opomijené provozni potfeby osobni dopravy tj. zabezpefeni zdzemi pro
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provozni oSetfeni souprav osobnich vlakdi — provozni ofetfeni souprav (POS). ProtoZe se
stavby nachézeji v intravilanu mésta, dotykaji se i fady zafizeni slouZici potfebdm mésta,
zejména komunikaci a kiiZzeni s nimi. Jedna se o ulice Borskou, Mikuladskou, Emingerovu
Domazlickou, Cvokarkou, Bfenkovu a daldi, Z cizich, nestatnich subjekti vyznamnym
zptisobem stavba zasahne do zafizeni a aredlu SKODA Pizeti a.s.

Stavby ,,Prijezd uzlem Plzeit ve sméru IILTZK“ a ,Uzel Plzeii“ jsou prostorové
vymezeny pribéhem Zelezniénich trati uzlem Plzeii a pfilehlym koleji§tém. Obsahem stavby
jsou tedy nasledujici useky trati v uzlu:

= Zelezni&ni trat’ Praha — Plzeii — Ceskd Kubice v useku ev. km 108,300 a¥ ev. km

114,300.
= Zelezni¢ni trat € Budgjovice — Plzeii — Cheb v useku ev. km 343,800 a¥ ev. km
352,800,

= Zeleznitni traf Plzefi — Zatec ev. km 0,000 a¥ ev. km 2,900.

Protoze se obé stavby vzajemné stavebné dopliiuji a prolinaji, lze na né pohliZzet jako na
postupné realizovatelny soubor staveb. Jak jiz bylo fe€eno, jejich spoleéna piiprava umoZni
navrhnout optimalni postup vystavby z hlediska celkovych potfeb pfestavby uzlu i jejiho
financovani. NavrZené de€leni pfestavby Zelezni¢niho uzlu Plzeii do dvou samostatnych staveb
lze vnimat i jako administrativni ¢len€ni zohlediiujici moZnosti a zdroje jejiho financovani v
budoucnu, respektujic pfi tom zejména vladni usneseni ohledné vystavby IIL. transitniho
Zelezni¢niho koridoru. Pfes momentainé kladenou prioritu na koridorovy prijezd uzlem nelze
opominout, Ze prvotnim zafinancovinim piemisténi tFfidiciho nddrazi do Koterova,
patfici formalné€ do stavby ,,Uzel Plzeft“, se umoZni nasledné usetfit vyznamna &ast finanénich
prostredku praveé na stavbé | Prijezd uzlem Plzeni ve sméru 111 TZK“ ale i financi potrebnych
pfi opétovné prestavbé jiz hotové &asti vybudované v rémei koridorového prijezdu nebo pfi
budovani silnicni infrastruktury. Zahajenim p¥estavby uzlu pfemisténim tfidiciho nadrazi do
Koterova bude splnéna i jedna z podminek mésta pro koridorovou prestavbu uzlu: nejprve
vymistit komunikaci 1/20 mimo centrum mésta, tedy mimo Mikuladskou ulici, a teprve
nésledné zapolit s pfestavbou nového zelezniéniho pfemosténi této komunikace. I z téchto
divodi je tfeba obé& stavby pfipravovat spoleéné v jedné dokumentaci pro tizemni fizeni s
vnitfnim, vécnym i finannim, ¢lenénim. Tento postup pfi pfipravé obou staveb umoZni
libovolné zahajeni jednotlivych &asti pfestavby Zelezni¢niho uzlu dle aktualnich potieb
zeleznice (SZDC s.o. resp. CD a.s.) i silni&ni infrastruktury (RSD resp. MMPIz).

Ukelem prestavby koridorového prijezdu - modernizace, je doséhnout vy§gich rychlostnich
parametr( trati pro zkraceni jizdni doby vlakovych spoji a zaroveli provést modernizaci
stavajici ZelezniCnich staveb a zafizeni, tak aby, odpovidala soufasnym poZadovanym
technickym parametrim pro zvySeni rychlosti na trati a soufasn& i zvySeni bezpe&nosti
Zelezniéniho provozu. Rozhodujicim pifinosem je dosaZeni pfechodnosti kolejovych vozidel
tratové tfidy D4 UIC, loZné miry UIC — GC, modernizaci stavajiciho zabezpeGovaciho
zafizeni zajiSténi poZadované propustnosti a zvySeni maximalni tratové rychlosti aZ do
hodnoty 160km/h. U , zbytkové™ Casti piestavby jsou navrZeny stavebni upravy odpovidajici
stavajicim platnym predpisim a pozadavkim pro navrhovani, provozovani a udr¥bu staveb na
Zeleznici.

Obé stavby ,,Pritjezd uzlem Plzeii ve sméru THL.TZK" i »Uzel Plzen* jsou vedeny pievazné
po stavajicim télese drahy, pouze v oblasti ,,pfesmyku® (cca ev. km 112,2 — 113,3) dochézi ke
zm&n€ polohy DomaZlické trati, ta zde opousti sviij koridor, v nasledujicim useku aZ do ev.
km 114,3 dochazi k jejimu zdvoukolejnéni. V zavislosti na novém vedeni DomaZlické trati
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dochazi ke zmén& polohy (vyosent) i trati na Cheb v useku ev.km 351,6 — 352,8. K opusténi
stavajiciho drazntho télesa dochazi i u tratové spojky C.Budéjovice — Praha (Zatec).

Celkovy navrZzeny rozsah stavebnich Gprav navrZenych pfipravnou dokumentaci staveb
vyplyva z pozadavku zaddvaci dokumentace stavby a v ni obsaZené tizemng technické studie
»CD DDC Priujezd Zelezni¢nim uzlem Plzei* a {zemnd technické studie ,,CD DDC
Optimalizace tratového tseku Plzeii hln, — Ceska Kubice — stitni hranice® a jejich
posuzovaciho protokolu. Dale pak z projednavani technického fefeni jednotlivych profesi na
vyrobnich poradéch v prib&hu zpracovani pfedkladané piipravné dokumentace. Stavba byla v
prubéhu zpracovani doplnéna o pivodné silnidni investici - pfeloZku komunikace /26 —
Domazlicka v tseku trat’ CD (Cheb) — panelarna.

Domatiickad ulice:

Rozhodnutim o realizaci staveb v Zelezniénim uzlu doslo i ke zméné& podminek pro vystavbu
ptelozky silnice prvni tfidy 1/26 —DomaZlické ulice v Gseku trat CD (Cheb) — paneldma.
Jedna se zejmeéna o pielozku trati Plzeii — Domazlice a nové zapojeni vletky IT Bohemia do
tratl. To podstatnézjednodusi vySkové poméry pro mimouroviiové kiiZeni komunikace se
eleznidni trati, umon&no bude i silniéni napojeni do arealu SKODA Plzefi pfimo z
Domazlické ulice pres ,,7. branu® tohoto arealu.

1.3 Umisténi ziméru (kraj, obec, katastralni izemi)

Misto stavby : Zeleznitni uzel Plzeii v rozsahu trati :

. Zeleznitni trat Praha ~ Plzefi — DomaZlice — Ceska Kubice, v useku ev.km
108,300 az ev. km 114,300. '

. Zeleznitni trat’ C Budg&jovice — Plzeii — Cheb, v aseku ev. km 343,800 a2 ev,km
352,800,

= Zeleznidni trat Plzeli — Zatec, v Useku ev. km 0,000 az ev. km 2,900.

. Prostor mezi tratémi Plzefi — Domazlice a Pizefi — Cheb pro pfeloZku komunikaci
1726 (Domazlické ulice) a prelozku trati Plzefi — DomaZlice

Kraj : Plzensky

Katastraini uzemi : Bolevec, Bozkov, Bru¢na, Doubravka, Doudlevce, HradiSté
u Plzné, Koterov, Lobzy, Plzeit, Plzei 4, Skvriiany,
Vejprnice

Uzemné spravni organ: Magistrat mésta Plzei,

{povefen vydanim UR) Odbor stavebné spravni

Skroupova 5, 306 32 Plzedl
1.4 Charakter zaiméru a moZnost kumulace s jinymi ziméry

Zeleznini vzel Plzedi je a zistane i nadale dileZitou Zelezniéni kiiZovatkou v osobni i
nékladni doprav€. V osobni dopravé uzel zajistuje dopravni obsluZnost regionu v systému
IDS Plzefisk€ aglomerace a je i vyznamnou transitni dopravnou pro vnitrostatni i mezinarodni
relaci.
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V nakladni dopravé uzel Plzefi zajistuje jednak ukoly ze svého postaveni na siti CD
v koncepci mezinarodni a vnitrostatni vlakotvorby, jednak ukoly dopravni obsluhy mésta a
_ ptilehié spadové oblasti. Krome jiz uvedeného vyznamu pro Zelezniéni dopravu je Zeleznini
uzel vybaven i1 zdzemim pro opravu a idrzbu vozovych jednotek, ale { zazemim pro tdrzbu a
spravu dopravni cesty tj. tratoveé hospodarstvi, sd&lovaci a zabezpeCovaci techniku, Zelezni¢ni
energetiku a elektrotechniku, mosty a tunely, budovy a bytové hospoda¥stvi.

Zeleznitni uzel Plzeft je vybudovan v centralni méstské oblasti s hustou ob&anskou i
primyslovou zastavbou a s komplikovanou dopravni siti a je situovan do prostoru mezi
dvéma fekami. Tyto skutednosti maji zdsadni vliv na vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych
nadrazi, kolejovych skupin a technologickych celkil Zelezni¢niho uzlu, coZ se promitd i do
celkové urovné technologie jeho prace. S ohledem na vyrazny pokles vykond v zelezniénim
uzlu Plzen se vSak jevi soucasnd technickad infrastruktura pro potfeby osobni a nakladni
dopravy ve vét§iné piipadi jako nadmeérna.
Do Zelezni&niho uzlu Pizedi jsou zalstény nasledujici trati - celostatni drahy 1. kategorie:

. Trat Praha — Beroun — Plzei hl. n

. Trat C.Budéjovice ~ Plzen hl n.

. Trat’ Plzen hl. n. - Klatovy — Zelezni Ruda

. Trat’ Plzefi hl, n. ~ Domazlice — Ceskd Kubice

- Trat’ Plzen hl. n. — Cheb

. Trat Plzeii hl.n. — Zatec
Obsahem staveb ,,Priijezd uzlem Plzen ve sméru III, TZK" a ,,Uzel Plzeii“ jsou tf stava]101
dopravny Zelezniéniho uzlu ZST Plzeii hlavni nddrail, ZST Plzesi-Jitni piedmésti, ZST
Plzeri- Koterov

ZST Plzeri hl.n. :

Zelezniéni stanice Plzed hlavni nadrazi le¥i v km 349,094 trati Ceské Bud&jovice — Plzef,
vkm 349,094 trati Plzeri hi.n. — Cheb, v km 109,665 trati Plzeii — Ceskd Kubice — statni
hranice, vkm 109,665 trati Beroun — Plzefi hin, v km 97,352 trati Plzefi hl. n. — Zelezna
Ruda, v km 0,000 trati Plzeii — Zatec zapad.

Je stanici smiSenou, sefad'ovaci a vlakotvornou, domovskou stanici vlakovych get, vychozi a
koncovou pro trat€: Plzeii — Cheb, Plzefi — Ceska Kubice, Plzefi — Zelezna Ruda, Plzefl —
Zatec zapad Praha — Plze#i, Ceské Buddjovice — Plzefi, dispozitni pro traté; Plzefl —
Horazdovice piedmeésti, Plzeil ~ Cheb (mimo), Plzefi — Zbiroh, Plzeii — DomaZlice,
jednosmérna dispozicni pravomoc, Plzefi — Blatno u Jesenice.

Zelezniéni stanice Plzefi hlavni nadra¥i se d&Hi na tii obvody: osobni nadraZi, sefad’ovaci
nadrazi, nikladovy obvod.

K nékladovému obvodu patii koleje €. 9n — 37. V soudasnosti je nékladovy odvod ruen.

Vlecky odbodujici ve stanici nebo v pFilehlych tratovych tsecich :
=  MOVOs.r.o. Plzeii
. PROPERTY Plzen
» TSR Plzeii
=  Plzenska teplarenska a.s.
=  Vlecka a.s. ZZ Plzeil, provoz Plzeil — Soukenickd ul.
=  Ferona a.s. rozdéluje se na tfi vletkové koleje:
. Ferona a.s. vleCka Plzefi,
. vle¢ka ML A.T. Plzeii,
*=  Bohemia Transport Beton Plzeti.
. TA SluZby, a.s.
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Do obvodu UZST Plzeii patii zastivky
. Zastavka Plzefi Doubravka
. Zastavka Plzeii Zastavka
. Zastavka Plzefi Doudlevee
. Zastavka Plzefi Bila Hora
. Zastavka Plzefi Bolevec

ZST Plzeii - Jizni piedmésti
Zeleznitni stanice Plzefi Jizni predmssti le#i v km 111,210 trati Plzeii hl.n. — Ceskd Kubice a
v km 350,640 trati Plzefl hl.n. — Cheb. Je stanici osobni podle povahy prace, mezilehlou po
provozni a pfepravni strance. Stanice tvofi jeden obvod.
Vlecky odbotujici ve stanici nebo v pfilehlych tratovych dsecich :

= Vletka ,,SKODA hlavni zavod* — &ast Skoda — Jih

= Vletka ,SKODA hlavni zavod« — &ast Skoda — Sever

" Vlecka ,,Parni mlyn Plzen”
Do obvodu ZST Plzeii Jizni predmésti patii zastavky:

= Zastavka Plzefi Skvrilany

ZST Plzeri - Koterov
Zelezniéni stanice Plzeti Koterov le#i v km 345,445 trati Ceské Bud&jovice — Plzeti hl.n.. Po
provozni strance je stanici mezilehlou a podle povahy provozni prace smifenou. Stanice tvofi
jeden obvod.
Vlecky odbocujici ve stanici nebe v prilehlych tratovych tsecich :
- Vle¢ka ZACHEMO a.s.
. Vletka STAV — INVEST je pokraéovénim vieCky ZACHEMO a.s. v soulasné
dob& nema Gfedni povoleni a je mimo provoz (nesjizdna).
Utelové koleje o)) odbocujici ve stanici nebo v pFilehlych trat'ovych asecich:
=  Kolejist€é SDC — SVD Plzeil (Stiedisko vnitiniho dodavatele), spoluuZivatel MTH
Praha a.s.
. Kolejist€ SDC — SMT Plzeii (Sprava mostil a tunelii)
. Utelova kolej SDC — SSZT Plzefi odboluje z vietkové koleje vletky ,.Zachemo®
a.s.
«  Kolejist& SDC — SEE Plzeti, OTV Koterov (Oprava trakéniho vedeni SEE Plzett).

Navrh koncepce prestavby :

Pfes jevici se nadmérnost a v nékterych piipadech i nadbyteénost stavajicich Zelezninich
zafizeni v plzefiském uzlu je nutnd jeho modernizace, ale pfedev§im optimalizace. Ta umoZni
vloZit nezbytné finanéni prostiedky na modernizaci koridorového prijezdu uziem do lokalit a
zarovefl zabezpeli sou€asné a vyhledové potieby uzlu pii technicky i finanéné optimalnim
postupu vystavy. To plati pfedeviim u zafizeni slouZici nakladni dopravé. Tam, pii zachovani
souCasneho trendu nédkladni dopravy, tj. omezovani Zelezniéni dopravy a naopak rozvoj
dopravy silnini, reaguje optimalizace &asti uzlu obsaZend v predmétnych stavbach na
soutasné potieby Zeleznice se stiednédobym horizontem vyhledu tj. odhadem minimalng na
20 — 30 let. I kdyby se tento stavajici trend v dopravé v budoucnu zménil, bude na né nakladni
Zeleznini doprava umét reagovat novymi modernimi zafizenimi budovanymi zcela jisté jiz
mimo stavajici polohu, tedy intravilan mésta, kam se tato stavajici aviak zastarala provozngé
technologicka zafizeni Zeleznice s postupnym rozvojem mésta historicky dostala. Proto je
zcela opravnéna (optimalni) poCateCni investice obou staveb do modernizace stdvajiciho
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pomocného tfidictho nddrazi v Koterové. Pii této strategii postupu se vyfeSi nékolik
zasadnichproblému najednou:
*  bude zmodernizovano dnes nevyhovujici pracovi§té pro tfidéni nakladnich
viakovych
=  souprav
= bude uvolnéno staveni§t€ pro plynulou, koridorovym prijezdem uzlu
vyzadovanou, pfestavbu vychodniho zhlavi kolejist€ obvodu osobniho nadrazi
= bude pokryta stavajici 1 vyhledova potfeba nikladni vlakotvorby v Plzefiském uzlu
bez nutnosti vystavby dalsich kapacit
=  zjednoduSi se vystavba prelozky silnice 1/20 v lokalit¢ Doubravky a Lobzy,
zaroveit se uvolni nezbytné pozemky pro jeji vystavbu
= piemisténim 120 do nové polohy bude uvolnéno staveni§té pro pestavbu
Zelezninich mostid v Mikulagské ulici.

Problematiku feSeni nékladni dopravy v uzlu zavr$i moZny presun stavajictho nakladového
obvodu ze soufasné rusené polohy v ZST Plzefi hl.n. do lokality byvalé vojenské vletky v
ZST Koterov. Vystavba nového moderniho prekladiste pro nakladni dopravu u letisté Liné,
jak bylo uvadé€no v né€kterych studijnich materidlech, je s ohledem na soulasny cbjem
nakladky a vykladky v uzlu nepotfebna.

Reseni osobni dopravy v Zelezni&nim uzlu musi spliiovat veskeré pozadavky na vnitrostatni i
mezinarodni piepravu osob. U vnitrostatni se kromé& dalkové dopravy klade pedeviim diraz
na rozvoj regionalni taktové dopravy pro hromadnou piepravu osob. U mezinarodni jsou
zavadény rovnéz pravidelné spoje, u ni je vSak kladen diraz spiSe na spolehlivost nikoliv
Cetnost. Rozsah koleji§té v Zelezni€nim uzlu splﬁuje souCasné naroky na osobni piepravu.
Dalsi rozvoj osobni dopravy v plzefiském uzlu je viak ohrani¢en pfedevdim omezenym
prostorem obvodu osobniho nadrazi ZST Plzefi hl.n., ktery je dan okolni zastavbou mésta.

S ohledem na vyse uvedene a naplii danou zadgvaci dokumentace staveb ,,Prijezd uzlem
Plzeii ve smérn ILTZK" a ,,Uzel Plzeii* se predpokladaji stavebni upravy v nasledujicim
rozsahu:
= zajiSténi koridorového prijezdu Zelezni¢nim uzlem Plzefi spliiujic poZadavky na
modernizaci 3.tranzitniho koridoru
e ze zipadu je navrZzeno dvoukolejné zausténi trati od Domazlic a Chebu felené
tzv. ,presmykem trati“ v lokalité mezi zavody SKODY Plzefi za zastavkou
Pizefi Jizni predmésti
e rekonstrukci kolejisté osobniho nadraZi pro zvySeni podtu nastupiitnich hran
na celkovy pocet 14 (predpoklad zavedeni IDS)
e rckonstrukce kolejisté v lokalité zastavky a dostavba néstupnich hran na
zastavce Plzeti Jizni pfedmésti
¢ Uprava vieCkového kolejiste Skody Plzeii a jejiho zapojeni do trati a k¥iZeni s
tratémi SZDC, Giprava zapojeni vletky IT Bohemia
e Uprava tranzitniho koleji§té , Sever” a , Lobzy — zapad*
e prelozka spojovaci koleje C.Bud&jovice — Praha (Zatec)
* doplnéni ¢&i piemisténi stavajiciho Zeleznidniho zafizeni vyhowvujici potiebam
soucasného 1 vyhledového provozu na Zeleznici
¢ piemisténi sefad'ovaciho nadraZi ze stavajici lokality do obvodu Koterov
e uprava tranzitniho kolejisté ,Lobzy — vychod“
s zruleni stavajiciho kolejisté sefad'ovaciho nadraZi na Doubravce a nasledni
vystavba zafizeni provozniho ofetfeni souprav (POS) v této lokalité
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e optimalizace trati C.Budéjovice — Plzeii hl. n. ev. km 343,8 — 3473
e uprava ndkladového obvodu ZST Koterov potiebam pifemistovaného NO z
lokality Plzefi hl.n. nadrazi

Lze konstatovat, Ze obsah stavebnich uprav uvedenych v pfedchozich bodech je mozno s
vyjimkou pieloZky domaZlické trati v mist€ pfesmyku trati realizovat prakticky pouze na
stavajicich pozemcich a zafizenich Zeleznice.

Modernizace a optimalizace a rekonstrukce v uzlu Plzedi sebou pfindsf i zm&nu v organizaci
dopravy, zejména jejiho fizeni. Zména koncepce fizeni Zelezni¢ni dopravy v uzlu Plzef
znamena i noveé déleni dopraven. Zcela zanikne ZST Plzefi JiZzni pftedmésti, stane se zastavkou
pro trati Plzefi — Domazlice — Cesk4 Kubice a Plzeii — Cheb, Obvod ZST Plzeii hl.n. bude
roz§ifen zejména smérem na zapad a bude ohranicen vjezdovymi navéstidly nasledovng :
»  pro trat Praha — Beroun — Plzen hl.n. v km 101,590 (odpovida evkm 108,200)
«  pro trat C.Bud&jovice — Plzefi hl. n. 346,950 (odpovidé stavajicimu evkm)
~  pro trat Plzeii hl. n. — Klatovy — Zeleznd Ruda v km 96, 650 (odpovida
stavajicimu evkm)
= pro trat’ Plzen hl. n. — Domazlice — Cesk4 Kubice v km 107,897 (odpovida evkm
114,415)
= pro trat Plzen hlL n. — Cheb v km 351,413 {odpovida evkm 351,428)
= pro traf Plzeii hlL.n. — Zatec v km 3,640 (odpovida stavajicimu evkm).

Koterov ziistava Zelezni&ni stanici a spojovat jej bude s ZST Plzeti hl.n. Zeleznitni trat
C.Budgjovice — Plzeti hl.n.

Pro Zelezni¢ni uzel Pizenl bude vystavéno nové centrum fizeni dopravy v trinaglu trati pobliz
Cvokarské ulice. Vystavbou tohoto pracovi§t€ bude mozno plzefisky uzel zapojit do systému
dalkového fizeni zelezni¢ni dopravy z Fidiciho centra (pfedpoklada se z centralni pracovité v
Praze). V piipadé nutnosti pak umozni lokalni fizeni Zelezniéni dopravy v uzlu Plze.

1.5 Zdivodnéni petreby zaméru a jeho umisténi, véetné piehledu zvazovanych variant
a hlavnich divodi (i z hlediska Zivotniho prostredi) pro jejich vybér

Realizace staveb vyplyva ze zaGlendni Ceské republiky do evropskych struktur a nutnosti
navazat na$i Zelezni¢ni sité kvalitni trati na okolni zem& Toto je v souladu s dopravni
politikou CR a mezindrodnimi dohodami AGC a AGTC o evropskjch Zelezni&nich
magistralach. Stavby a jejich charakter vyplyvaji i z vladniho nafizeni ¢. 885 ze dne 13.
¢ervence 2005,

Modernizace ZelezniCni trati pfinese vyrazné zlepSeni kultury cestovani. Toto se tyka jak
vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach. Informacni
systém, zajiSténi piistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zaji§ieni
spolehlivosti provozu a zkriceni jizdnich dob bude mit za dasledek zvySeni
konkurenceschopnosti a také podtu cestujicich a trzeb jak z osobni, tak i z nakladni piepravy.

Moderni elektronick4 zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni nahradi dnedni zastarala mechanicka
zatizeni. Omezenim vlivu lidského €initele vyrazné piispéje ke zvySeni bezpeCnosti provozu.
Technické feleni umoZzni fizeni Zelezni¢niho provozu dalkové z dispeCerského stanovisté.
SniZi se 1 po&et provoznich zaméstnancll, coZ se projevi na sniZeni provoznich nakladd.
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Umisténi stavby na zikladé zpracovanych dokumentaci studijniho charakteru, iizemné
planovact dokumentace stavhy a vybéru stavenisté :

Pied zapoletim praci na piipravné dokumentaci stavby byly pro feSeni uzlu Plzei v rozsahu
pfipravné dokumentace zpracovany nasledujici izemné technické studie.

Generel piestavby ZU Plzeii

Jedna se o zékladni koncepéni dokument z roku 2001, na jehoz zakladé byly dopracovany i
nasledné studijni prace tykajici se pfestavby plzefiského Zelezni¢niho uzlu. Ten obsahoval po
projednani se zainteresovanymi slozkami MDS CR, GR CD a mésta Plznd FeSeni, které
dodrzelo nasledujici zasady:

»  dvoukolejné zansténi vech Felezni&nich trati do ZU Plzed, s moZnosti zapojeni od
zapadu i od vychodu koridoru VRT do ZU Plzeti,

*  rekonstrukci koleji§té osobniho nadrazi pro zvySeni poétu nastupistnich hran
(pfedpoklad zavedeni IDS), s vymisténim dnesni vjezdové skupiny pro nakladni
vlaky do obvodu sefad’ovaciho nadraZzi,

*  rekonstrukci dneSniho kolejist€ v Lobzich na skupinu odstavnych koleji se
zaffzenim pro provozni oSetieni a hygienickou o€istu souprav a elektrickych
jednotek s vymist&nim &asti odstavnych koleji pro zéloZni a posilové vozy do dnes
nevyuzité€ ¢asti kolejist€ zst. Plzefi- Koterov,

*  ponechani stavajiciho sefad'ovaciho nadrazi v dne$ni lokalité, coz wvyvolava
disledky obdobné jako v piivodnim generelu DRS CR z roku 1990, ovem s
podstatné niz§imi naroky na zabor novych pozemki, které v soucasné dobé nejsou
ve vlastnickém pravu CD,

*  rekonstrukci tranzitni skupiny ,,sever” v prostoru kolejisté osobniho nadraZi a ,jih“
v lokalité dnesnich ,,Lobezskych koleji“,

*  rekonstrukci nakladového obvodu ve stavajici lokalit® pro tzv. ,gisty nakladovy
obvod® s dopln&nim o zafizeni logistického dopravniho centra, spéSninovy dviir a
nakladku (vykladku) automobild (autocouchet),

*  vymisténi t&Zké pfekladky do prostoru kontejnerového piekladisté Plzefi-K¥imice,

*  rozdifeni dneSnich vleéek vyhledové o novou lokalitu ,,Borska Pole“ s napojenim
na Zelezni¢ni sit’ v Zst. Plzefi-Valcha.

Prijezd zelezniénim uzlem Plzef :

Tato dokumentace z roku 2003, které navézala na Generelu prestavby ZU Plzeii reagovala na
potieby koridorového prijezdu timto Zelezniénim uzlem a reagovala i na pohled mésta Plzefi
na problematiku Zelezni¢ni dopravy na jejim uzemi. Touto dokumentaci byl potladen zejména
malo pravdépodobny budouci vyvoj Zeleznitni nakladni dopravy v Plzefiské aglomeraci. Dale
na rozdil od generelu predpoklida pouze jednokolejnou traf od Klatov a od Zatce. Zmny
oproti generelu jsou 1 v osobnim nadraZzi, kde ponechéava nastupisté ve stavajici poloze a dalii
ostrovni nastupidté je navrzeno hned vedle stavajicich. Stavajici nakladni koleje v osobnim
nadraZi jsou ponechany v soucasné poloze. Variantné se pfedpoklada umisténi nakladového
nadrazi ve stavajici poloze nebo v lokalité Koterov, uprava kolejiité se predpoklada i v
lokalit€ Lobzy.

Priijezd uzlem Plzeit ve sméru IILTZK — posouzeni variant :

Tato srovnavaci studie navazala na ,,UTS Prijezd Zelezniénim uzlem Plzei“. Piedmétem
této studie bylo provéfeni technickych souvislosti mezi zdmé&ry silniénich a Zelezniénich
staveb v Plzni v prostoru Koterov — Lobzy — Doubravka — Na Roudné. Z hlediska silniénich
staveb se v této lokalit€ navrhuje pritah silnice I/20. Komunikace ma plnit nejen tranzitni, ale
1 mistn€ obsluZnou funkci, coZ vede k pomé&rné Cetnym kiiZovatkdm. Z hlediska Zelezni&niho
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se feSily pomérné kliCové zaleZitosti, jako je poloha sefadovaciho nadraZzi a lokalizace
technickeho zazemi pro Zelezni¢ni provoz. Tyto navrhy do znaéné miry ovliviiuji pozadavky
na zachovani/uvoln&ni n&kterych dréZnich pozemki. To zpétné ovliviiuje technické moZnosti
vedeni silnice I/20. Ekonomické porovnani je provedeno i z pohledu spoledného investovani
jak do silni¢nich tak do Zelezni&nich staveb. Doporudenim studie je dalii sledovani Fedeni s
premisténi sefadovaciho nadrazi do Koterova. Toto doporucované feSeni je sledovano i ve
stavbé ,,Uzel Plzen®.

Plzeii hl.n.—Ceskd Kubice-st.hr, :

Tato studie se zabyvéa pfestavbou Zelezni&ni trati Plzeii — Domazlice — Ceska Kubice — statni
hranice ve sméru Furth im Wald — Cham — Regensburg — M{inchen. Studie sleduje tii varianty
feSeni. Stavba zaCind v km 110,4 za zhlavim stanice Plzefi hl.n, Navrhuje se zdvoukolejnéni
domazlické trati v soub&hu se stavajici dvoukolejkou na Cheb. Stavajici kiiZeni trati na Cheb
a DomaZzlice je odstranéno pfesmykem t&chto trati v oblasti mezi severnim a jiznim areilem
Skodovych zavodi. Dale pak trat’ vede po kratké pfeloZce a napojuje se opét do koridoru
stavajici trat®¢ az do km 114,300 tj. konce ,kolejovych® stavebnich Gprav uvaZovanych
pfipravnou dokumentaci stavby ,,Prijezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK%. Tomu odpovida
1 zékladni navrh technického feSeni stavby ,,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru IILTZK* s
drobnymi zménami, které vyplynuly z podrobn&j§iho technického fefeni.

Prestupni uzel Hlavni nadrazi — aprava Mikula$ské ulice :

Dal§im studijnim podkladem pro navrh vysledného feSeni byla studie mésta pro fefeni
Mikula3ské ulice v oblasti k¥iZeni se Zeleznici na chebském zhlavi ZST Plzefi hin.. Tuto
dokumentaci zpracoval SUDOP PRAHA a.s. v roce 2005 jako prvotni podklad pro vysledné
feSeni Zelezni¢nich mostl pies Mikulasskou ulici. Studie se zabyva fefenim této komunikace
v useku Americka ~ Rejskova.

1.6 Popis technického a technologického Fefeni zdméru,

Niakladni doprava
Je zcela opravnéni (optimalni) pocatetni investice obou staveb do modernizace stavajiciho
pomocného tfidicihe nadrazi v Koterove, Pii této strategii postupu se vyiesi nékolik zasadnich
problémi najednou:
=  bude zmodernizovano dnes nevyhovujici pracovis§té pro ti¥idéni nakladnich
vlakovych souprav
=  bude uvolnéno stavenité pro plynulou koridorovym prijezdem uzlu vyzadovanou
= pfestavbu vychodniho zhlavi kolejisté obvodu osobniho nadrazi
= bude pokryta stavajici i vyhledova potieba nakladni vlakotvorby v plzefiském uzlu
bez nutnosti vystavby dalsich kapacit
=  zjednodudi se vystavba prelozky I/20 v lokalité Doubravky a Lobzy, zéroveii se
uvolni nezbytné pozemky pro jeji vystavbu pfemisténi 1/20 do nové polohy bude
: uvolnéno stavenisté pro piestavbu Zelezni¢nich mostd v Mikulasské ulici
Problematiku fefeni nakladni dopravy v uzlu zavr$i moZny pfesun stavajiciho nakladového
obvodu ze soucasné rufené polohy v ZST Plzeit hl.n. do lokality byvalé vojenské vletky v
ZST Koterov.
Vystavba nového moderniho piekladi§t® pro ndkladni dopravu u leti§t€ Ling jak bylo
uvadéno v nékterych studijnich materidlech, je s ohledem na sou¢asny objem nakladky a
vykladky v uzlu nepotiebna.

Oscbni doprava
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Regeni osobni dopravy v Zelezniénim uzlu musi spliiovat veskeré po¥adavky na vnitrostatni i
mezinarodni pfepravu osob. U vnitrostatni se kromé dalkové dopravy klade pfedeviim diraz
na rozvoj regionalni taktové dopravy pro hromadnou prepravu osob. U mezinarodni jsou
zavadény rovnéz pravidelné spoje, u ni je v8ak kladen dGraz spiSe na spolehlivost nikoliv
Cetnost. Rozsah kolejidté v Zelezniénim uzlu spliiuje soucasné naroky na osobni pfepravu.
Dalsi rozvoj osobni dopravy v plzetiském uzlu je viak ohranien pfedevSim omezenym
prostorem obvodu osobniho nadrazi ZST Plzei hl.n,, ktery je dan okolni zastavbou mésta.

S ohledem na vySe uvedené a naplii danou zadavaci dokumentace staveb ,,Prajezd uzlem
Plzeii ve sméru OLTZK" a ,,Uzel Plzei® se pfedpokladaji stavebni Gpravy v nasledujicim
rozsahu:
= zaji§téni koridorového prijezdu Zelezni€nim uzlem Plzen splilujic pozadavky na
modernizaci
= 3.tranzitniho koridoru
»  ze zapadu je navrzeno dvoukolejné zaisténi trati od Domazlic a Chebu fedené tzv.
Lpresmykem trati“ v lokalitd mezi zavody SKODY Plzefi za zastavkou Plzefi Jizni
predmeésti
. rekonstrukei kolejisté osobniho nadraZi pro zvySeni poétu nastupistnich hran na
»  celkovy pocet 14 (pfedpoklad zavedeni IDS)
= rekonstrukce kolejisté v lokalit€ zastavky a dostavba nastupnich hran na zastivce
Plzeii Jizni predmésti
= dprava vletkového kolejisté Skody Plzeti a jejiho zapojeni do trati a kii¥eni
= stratémi SZDC, viprava zapojeni vletky IT Bohemia
= tprava tranzitniho kolejisté , Sever” a ,,Lobzy — zapad®
= prelozka spojovaci koleje C.Budgjovice — Praha (Zatec)
. doplnéni &i piemisténi stavajiciho Zelezni¢niho zafizeni vyhovujici potfebdm
soucasného I vyhledového provozu na Zeleznici
=  premisténi sefad’ovaciho nadraZi ze stavajici lokality do obvodu Koterov
»  qprava tranzitniho koleji§té , Lobzy — vychod*
= zrufeni stavajiciho kolejisté sefad'ovaciho nadraZi na Doubravee a naslednd
=  vystavba zafizeni provozniho ofetfeni souprav (POS) v této lokalité
= optimalizace trati C.Bud&jovice — Plzeii hi. n. ev. km 343,8 — 347,3
= {prava nékladového obvodu ZST Koterov potiebdm premistovaného NO z
lokality Plzeii hl.n. nadrazi

Zisady teSeni staveniSté a vystavby

Vymezeni prostoru stavenisté

Obvod stavenit® vymezuje plochu, na niZ bude probihat stavebni Cinnost a vystavby
stavebnich objektd a provoznich soubord (dale jen SO a PS). Staveni$té je navrZeno na
zaklad® technického feSeni jednotlivych SO a PS. Stavebni prace tykajici se modernizace trati
v Zelezni¢nim uzlu Plzen, tj. kolejové Gpravy, rozsifeni télesa, odvodnéni, nastupisté, uprava
mosti a propustkli, TV, kabelizace, Gprava stavajicich a vystavba novych pozemnich objekt,
se budou realizovat na pozemku CD v prostoru pieloZzek a smérovych Uprav trati budou
zasahovat 1 mimo ngj. Také v mist& pieloZek inZenyrskych siti a Gprav a napojeni na stavajici
komunikace dojde k zaboru mimodraZnich pozemkl, stejné jako pii vystavbé pieloZzky
Domazlické ulice. Mimo draZni pozemek jsou navrZena i néktera zafizeni stavenists.

Plochy zaFizeni stavenisté
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Plochy ZS jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovatell rozhodujicich SO
(zeleznilni svriek a spodek, mosty, budovy, komunikace). Névrh byl proveden s ohledem na
konfiguraci terénu, pfedpoklédané potfeby dodavatele, vlastnické vztahy k okolnim
pozemkim a jejich vyuZiti. Plochy ZS jsou situovany pievazné tak, aby byly dostupné ze
stavajicich komunikaci nebo z draZniho télesa.

Centralni plochy ZS jsou navrZzeno v lokalité stavajici sefad’ovaciho nadrazi na Doubravce,
stejné jako montaZni zékladna.

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny u jednotlivych mostid a propustkd a budov,

Dopravni trasy

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Zelezniéni investici bude ¢ast materiali a hmot dopravovana
po Zeleznici. Hlavni dopravni trasy k jednotlivym stavebnim objektim budou vedeny po
stavajicich silnicich II. a III. tfidy a mistnich komunikacich. Dale budou vyuzivany stavajici
zpevnéné a nezpevnéné polni a lesni cesty. Technicka feSeni je uvedeno ve SO Zabezpeceni
vefejnych zajmQ. V ojedin€lych piipadech bude nutno vybudovat nové plfistupové cesty po
nezpevnéném terénu. Tyto nové komunikace budou zpevnéné kamenivem nebo panely.
Technické Fedeni a finanéni ohodnoceni téchto piistupt je soudasti t&ch stavebnich objekty, ke
kterym komunikace zaji§tuje pristup. Po ukonCeni realizace stavby budou tyto provizorni
piistupy odstranény a terén uveden do pivodniho stavu.

Zajisténi privodu vody a energii ke stavenisSti

Jednotliva zafizeni staveniSté budou podle potfeby a technickych moZnosti napojena na
inZenyrské sité. Zasobovani vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadu a
hydrantl. Do lokalit bez stivajici vodovodni sit& bude voda dle potfeby dovaZena. Stavenisté
a zafizeni staveni$té v Zelezni¢nich stanicich budou pripojeny na stivajici rozvod el. energie.
U staveni$t lezicich v mezistani¢nich Gsecich lze podle mistnich podminek vyuZit stdvajicich
veiejnych rozvod nebo pojizdné agregaty. Odtok vody ze staveni§té je feSen do stavajicich
mistnich odvoditovacich zafizeni za podminky nezneCisténi a nepofkozeni vyuzivanych
zatizeni, vodnich zdroji a pozemkd. Vzhledem k charakteru stavby, budou pro komunikaci na
staveniStich pouzivany bezdratova pojitka (napf. mobilni telefony).

Navrh optimalniho postupu vystavby
Pi1 navrhu postupu vystavby a pii rozdéleni stavby do jednotlivych etap vystavby byly
respektovany tuto zdkladni podminky :
= Pfi stanoveni jednotlivych typi vyluk je nutno postupovat tak, aby byl vidy
zachovan v jednotlivych dvojkolejnych mezistani¢nich 1secich alespon
jednokolejny provoz.
. Trakéni vedeni a kabelové trasy realizovat v pfedstihu v kratkodobych vylukach
. Realizovat stavbu tak, aby byl v co moznd maximalni mife zachovan zeleznicni
provoz
. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista je na rychlost 50 km h-1
=  Dopravni opatieni jsou navrhovana na GVD 2006. Je nutno je brat orientacné.
= Zpisob provazeni vlaki. Pfi pfepinani stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni budou
jizdy vlakd zabezpeCovany administrativné tj. telefonickym zplsobem
dorozumivani.
= V ZelezniCnich stanicich budou jizdy zabezpeleny reléovym zabezpefovacim
zafizenim nebo se vyhybky budou stavét mistné.
= Pii uplné vyluce koleje pocitat se soub&hem praci na stavenit: v jednotlivych
etapach ( Zel spodek, svriek, mosty, propustky) a to v celém useku s vyloucenou
dopravou.
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Umisténi do zdstavby mésta

Stavby jsou umist€ny do Gzemi, které ize z hlediska krajinného razu charakterizovatjako silné
urbanizovanou krajinu s hustym osidlenim. Terén je pfevaZné rovinaty a Zeleznice v ném
tvori umélou prekarku (predsl) v uzemi. Uzemi se vyznaCuje hustou zéstavbou obytnych a
prumyslovych celkli. Z hlediska vyuZiti krajiny pfevaZzuje obytna zastavba a primysl.

Redensé tizemi pro stavbu ,,Prijezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK“ prochazi méstem Plzed
od vychodu na zapad (smér staniCeni trati Praha — Plzefi - DomaZlice resp. C.Bud€jovice —
Plzeni —Cheb) ve stop¢ dnelnich Zelezni¢nich zafizeni. Tato stavba zaCina od mostu pies
JateCni ulici, pokracuje dale pfes ulici U Prazdroje az k ulici Mikuladské. Ze severu je pak
toto izemi ohrani¢eno ulici Sumavskou, z jihu ulici Zeleznitni. V rozmezi téchto ulic se
nachézi osobni nadrazi, které je umisténo ve vyhodné poloze — v blizkosti historickému 1
soucasnému centru mesta. Areal osobniho nadrazi je zhruba uprostied piekroCen premosténim
Lobezské ulice. Za lokalitou osobniho nddraZi stavba dale pokraCuje k zastavce Plzeil Jizni
pfedmésti v izemi ohrani€eném z jihu ulicemi Milenia, U trati a Borskou, na severni strané je
lemovana zastavbou za Americkou ulici a dile Purkyfiovou a Halkovou ulici. Pro spojeni
jednotlivych &asti mésta jsou zde Zelezni¢ni mosty pfes ulici Doudleveckou, podchody
Resslova — Radobyéska a silni€ni mosty na Klatovské ulici, na spojeni ulici Némejcova —
Kopernikova a most v ulici Bfefikova. V tomto tseku trati rovnéz piekraéuji feku Radbazu.
Za pfemosténim Bfenkovy ulice vstupuje stavba mezi severni a ji¥ni areal SKODA Plzefia s,
aby se v misté stavajiciho pfemosténi domazlické a chebské trati rozdélila do sméri Cheb a
Domazlice. Ve sméru na Cheb se tratf mirné odklani od stivajici stopy a za piemosténim
Domazlickou ulici je§té prekondva dvéma mosty Vejprnicky potok a Vejprnickou ulici. Zde je
stavba ve vétvi na Cheb ukoncena napojenim do stavajici stopy. Ve sméru na DomaZlice trat’
rovneZ odklani od stavajici stopy ve sméru k pivodni stopé DomaZlické ulice, aby se vratila
do plivodni stopy za stavajicim Zelezniénim pfejezdem na této komunikaci. Zde jiZ opoudti
trat’ ve sméru na DomaZlice méstskou zastavbu.

Resené izemi pro stavbu ,,Uzlem Plzefi“prochizi vychodni &4sti mdsta Plzefi v relaci sever —
jih. Rozhodujici stavebni wpravy v severni Casti se odehraji v lokalit€ stavajiciho
sefadovaciho nadrazi na Doubravce tedy v Zelezniénich zafizeni podél trati Plzeii — Zatec.
Toto tzemi se nachazi mimo obytnou zastavbu na vychodé€ lemované ulici Jate¢ni na zépadé
pak teplarnou Plzefl a pivovarem Gambrinus. Jedinym prostupem Zelezniénim télesem ve
sméru zapad - vychod v této lokalit€ je pfemosténi ulice Doubravecké. JiZni ast
pfepokladaného staveni§t¢ zafind kolejovou skupinou Lobzy lemovanou od zapadu
priimyslovou zéstavbou podél Lobezské ulice z vychodu zastavbou a korytem feky Uslavy.
Za Lobezskym kolejidtém seviené mezi ulici DraZni a drobnou obytnou a ob&anskou
zastavbou za ulici Lobezskou, Susickou a Velenickou. Pro spojeni jednotlivych oblasti m&sta
je traf je v tomto useku prekrodena mostem Castkovi ulice a prekracuje ZelezniCnimi
mostnimi objekty ulici U Sv&tovaru a chodnik pro p&si na severnim koterovském zhlavi,

V oblasti ZzelezniCni stanice Koterov je staveni$té lemovano drobnou primyslovou zastavbou,
kterd souvisi se zelezniCnim provozem, nachizeji se zde i jiné drobné provozovny napf.
chemicka vyroby, sklady a auotoprovoz. Za Zelezniéni stanici Koterov opousti trat’ zastavbu,
staveni§té (nakladovy obvod a trat) je umisténo podél modernizované &tyfpruhové
komunikace 1/20.

Dopravni situace
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VétSina méstskych komunikaci je viaéi draZnimu télesu jiZz ve stavajicim stavu fefena
pfemosténim tedy Zzelezniénim mostem nebo silni¢nim nadjezdem. Jedinou vyjimkou je
stavajici uroviiovy piejezd pfes komunikaci 1/26 DomaZlické ulice a pfechod pro pési
v Koterové€, kde situace bude feSena nadjezdy a podjezdy ve smyslu dokumentace. Samotnou
realizaci staveb Zelezni¢nich infrastruktury nedojde k vyrazné zméné stavajici pomérd. Dojde
ke zruSeni Uroviiovych kfizeni a realizaci staveb se vytvoii prostor pro daldi rozvoj a
modernizaci silni¢ni sit€ na Gzemi mésta Plzné.

V centralni &asti mdsta se jedna o Mikuld¥skou ulici, kdy se prestavbou severniho a jizniho
pfemosténi vytvori dostateny prostor pro roz§ifeni této patefni méstské komunikace a dalsi
pfedpoklad pro modernizaci dopravniho Fedeni tohoto pro vefejnou dopravu vyznamného

pfestupniho uzlu.

V zapadni &asti mésta jde predeviim o prelozku DomaZlické ulice (1/26) v tiseku trat CD
(Cheb) - panelarna a z ni vyplyvajici stavebni Upravy v okoli. Silniéni investice se pfipravuje
ve spolupraci RDS a MMPIz jiz nkolik let, ale pro obtiznost projednatelnosti s vlastniky
dotenych nemovitosti prozatim nebylo Gzemni fizeni pro tuto stavbu dokondeno. S
vystavbou pielozky DomaZlické trati vznikaji pro tuto lokalitu nové skute€nosti, zejména pro
vySkové vedeni trasy piekladané komunikace. Pro dopravni obsluZnost a plynulost

silniéni dopravy ma vyznam zejména touto stavbou odstratiované uroviiové kfiZeni
komunikace s trati na Domazlice a vleCky IT Bohemia. DileZitym faktorem pro fefeni
dopravy v této lokalité je i moZnost napojeni arealu SKODY Plzeii a.s. pies tzv. ,,sedmou
branu“ a odlehcit tim jinym mistim ve mést€ pres které se v souCasnosti zasobovani provozil
v arealu Skody realizuje.

V lokalit& jizniho zhlavi ZST Koterov bude nahrazen stavajici aroviiovy prechod pro p&¥i pres
trat’ nahrazen podchodem. Diivodem je vybudovani nové vytazné koleje pro tiidici nadrazi v
Koterove, ¢imz by byl tento pfechod asto obsazen a nemohl by tak plnit svou funkci —
bezpeény prechod pésich pres Zelezni&ni trat’.

Kromé vySe uvedenych skutecnosti ma dopad realizace pfedmétnych Zelezniénich staveb i do
vedeni komunikace I/20 severojiznim smérem, kdy bude vyuZita pro realizaci tohoto zaméru
¢ast opousténych draznich pozemk, zjednodusi se i k¥iZeni s trati v lokalité sefad’ovacicho
nadrazi na Doubravce.

Urbanistické zisahy do méstské vystavby

Navrhované stavby nemaji zasadni urbanisticky dopad do méstské zastavby, prestoze ji v celé
délce prochazeji, s vyjimkou lokality ,pfesmyku” trati a prelozky DomaZlické ulice. Zde
dochazi k pomérn€ znanému zésahu do Gzemi zapfiin&nou pfeloZkou trati Plzefi -
Domazlice a zménou vedeni a profilu komunikace 1/26 DomaZlické ulice. Tyto stavebni
upravy vyvolaji fadu demolic pozemnich objektli v izemi a naopak umoZni novy vjezd do
jiznfho arealuy Skody Plzeii 7.branou. Uvolnény budou prostory po opousténé Domazlicke
ulici a trati Plzefi -Domazlice, naopak dopravnimi stavbami zastavény budou plochy které
maji dnes jiné vyuziti.

Predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tizemi

Uvolnéni staveniSté
Pfed zapod&etim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim nového nebo rozsifenim stivajiciho
ZelezniCniho t€lesa a s tim souvisejici vystavba a Uprava objektll Zelezniéniho spodku (mosty,
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zdi) a dale pro vyvolané pfelozky komunikaci a vystavbu novych pozemnich objektt budou
vykonany potiebné prace pro uvolndni staveni§té. Jedna se o nasledujici Sinnosti:

Pielozky inzenyrskych siti
Budou provedeny stavebni dpravy na nevyhovujicich kiiZeni a soub&hll inZenyrskych siti
v majetku a spravé SZDC, s.0. a CD a.s. i dal§ich majiteld a spraved. Jednd o prelozky nebo
ochranu siti ve spravé ¢i majetku téchto organizaci :

- CD, SDC PLZEN SEE, SSZT, SBBH, ST

- DKV PLZEN

- CD TELEMATIKA

- CESKY TELECOM a.s.

- CEZnet a.s.

- Karneval Media s.r.o.

- MAXPROGRESS

-0SZT CD

-ZCE

- Eurotel Praha spol. s r.o.

- Dopravni podnik mésta Plzné a.s.

- Sprava informacnich technologii mésta Plzné

- T-Mobile Czech Republic a.s.

- Zapadoceské plynirny a.s.

- Plzenska teplarenska a.s.

- Plzeniski energetika a.s.

- Sprava verejného statku mésta Plzné

- Vodarna Plzei a.s.

- SKODA ZCE

- Plzenska distribuce tepla

Jednotlivé pfelozky jsou naplni vybranych stavebnich objektl a provozni soubor( této stavby.

Kaceni lesni a mimolesni zelené

Pro uvolnéni staveni§t€ je rovnéZ nutno provést kiceni mimolesni zelené a to jednak v
ochranném pasmu drahy (na svazich draZniho télesa), kde budou odstranény naletové dieviny.

v tésné blizkosti Zelezniéni traté v souladu se zdkonem &.266/1994 o drahach (ve smyslu
zvlastnich predpisi podle zakona €.114/1992 Sb. §8, odstavce 2) z bezpe¢nostnich diivodi.
Dale bude provedeno kéceni mimolesni zelen® branici vystavb& a na plochach zafizeni
staveni$té mimo ochranné pasmo drahy. Zplsob a rozsah kdceni na t&chto plochich bude
proveden na zakladé dendrologického prizkumu, na jeho zaklad& zpracované Zadosti a v
souladu s rozhodnutim mistné spravniho organu Zivotniho prostfedi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi natfizena nahradni vysadba, bude
tato provedena na naklad stavebnika na v rozhodnuti ureném misté a rozsahu, odhad
potebné &astky je uveden v souhrnném rozpoétu stavby.

Podmifujici, vvvolané a souvisejici investice

Pro realizaci staveb ,,Prijezd uzlem Plzeii ve sméru NLTZK* i »Uzel Plzen* existuje fada
podmiiiujicich investic potfebnych pro dosaZeni zadaného cile tj. optimalizaci vynaloZenych
finanCnich prostfedkli pro dosaZeni efektivity investice. JiZ samotné stavby tykajici se
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Zelezni¢niho uzlu podmifiuji jedna druhou. Néaplné obou staveb pak 1ze rozdélit do n€kolika
etap (které svym rozsahem splituji obsah pro samostatnou stavbu) jejichZ postup vystavby se
navzajem podmifiuje. Podrobné je postup vystavby a z n& vyplyvajicich vazeb obou staveb
zpracovan v ¢asti dokumentace B11. Organizace vystavby. Na zakladé provedeného rozboru
pii zpracovani této asti dokumentace lze konstatovat, Ze pii libovoln€ zvoleném postupu
© vystavby nezavisle na urCeni jeho priorit vychazi jako optimalni a nezbyiné zapocit prestavbu
uzlu piemisténim stavajiciho sefadovaciho nadrazi z lokality Doubravka do lokality
Koterova.

Mimo jiZ popisovanou provazanost Zelezniénich staveb je dal§i podmifiujici stavbou
prestavba Casti komunikace 1/26 Domazlické v tseku mezi trati CD (smér Cheb) a
panelarnou. Tato investice byla v minulosti piipravovana samostatng a navrh komunikace
zohledtioval stavajici stav na Zeleznici, tedy existenci jednokolejné Zelezniéni trati Plzen -
Domazlice a vleCky IT Bohemia. PreloZka trati a nové zapojeni vleCky umoznilo zjednodusit
mostni objekt a zlep§it vySkové poméry prekladané komunikace. Technicke feSeni zpracované
v dokumentace pro uzemni rozhodnuti (z roku 2001) pfipravované pro samostatnou stavbu
RSD a mésta Plzeii ,,1/26 — Domazlicks, v useku trat’ CD (Cheb) — paneliarna®, muselo byt
s ohledem na uvedené skutednosti pfepracovano. Takto pozmén&né fefeni je jiZ souclasti
stavby ,,Priijezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK" s tim, %e o finanénich zdrojich na tuto &ast
stavby Zelezni&ni investice bude jednano na Urovni investord (SZDC s.o., RSD, Magistrat
mésta Plzné). Jedna z eventualit je, Ze tato ¢ast po vydani dzemniho rozhodnuti bude opét
piipravovana jako samostatna stavba. Tento investiéni zamér vSak je nutno realizovat
soutasné se stavbou na draze.

Soubéznou a &astednd i podmitiujici investici pro stavbu ,,Pritjezd uzlem Plzen ve sméru
ILTZK® by mla byt m&stem Plzefi navrhovana uprava Mikulaské ulice prozatim
zohlednéné pouze podkladovym studijnim materialem ,,Prestupni uzel Hlavni nadrazi -
uprava Mikulasské ulice®. Na zaklad& tohoto materidlu bylo proveden dispozi¢ni i vySkovy
navrh severniho i jiZniho pfemost&ni Mikulagské ulice. Do doby zahajeni Zeleznidni stavby je
nutno dokonéit piipravu (Gzemniho rozhodnuti) silni¢ni stavby tak, aby obé& investice mohly
realizovani soub&zné. V piipadé jiného postupu to bude mit za nasledek nardst nutnych
investic pro obé stavby, opétovné budou i niroky na omezeni provozu na komunikaci.

Soubéznou investici pro stavbu ,,Uzel Plzen® je i prutah komunikace I/20 méstem.
Styénym bodem obou staveb jsou mimodroviiova kiiZeni nachazejici se v lokalité
setad’ovaciho nadrazi Doubravka pobliz Doubravecké ulice a na trati C.Bud&jovice — Plzeii
pobliz Susické ulice. Navrhovana kiiZzeni nebo jejich zarodky je nutno realizovat soub&zné s
ZelezniCni investici, aby naslednou vystavbou nedo$lo k znehodnoceni vynaloZenych
investiCnich prostiedki. V réci této piipravné dokumentace je proveden technicky prikaz pro
lokalitu Susicka a navrh technického fefeni jako souéast stavby pro lokalitu Doubravka.

Za vyvolané investice 1ze povaZovat realizaci protihlukovych zdi a individualni protihlukova
opatfeni na uréenych objektech v blizkosti trati, pfelozky a zabezpeCeni siti cizich majitel a
spraveli, prelozky a Upravy komunikaci kiizujici trat a pfemosténi Breiikovy ulice.
Navrzene feSeni respektuje v soudasnosti sledovanou variantu pfeloZky komunikace I/27.
Vyvolanou investici jsou rovné? stavebni iipravy realizované v aredlu Skody Plzefi a.s.
(Gpravy kolejisté vlecky, nové premostdni, prelozky siti Skody apod.). Viechny uvedené
vyvolané investice se budou realizovat ve ramci t&chto staveb.

Dalsi investini akce souvisejici s pfipravovanou stavbou nejsou v dobé& zpracovani ptipravné
dokumentace znimy. '
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Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni izemi

Z hlediska zasobovani elektrickou energii jsou stavajici Giseky trati a dal§i zafizeni zaji$tujici
Zelezniéni provoz v plzefiském uzlu napojena na rozvodné sité nn a v ZCE a.s. Ty jsou dale
rozvedeny z napojovacich bodli mistnimi rozvody, které jsou ve spravé SDC Plzefi, Sprava
elektrotechniky a energetiky. Tento princip napajeni ziistane i po pfetavbé zachovan. Dojde
pouze v n€kterych pfipadech ke zméné& napéjecich bodl s ohledem na ruseni, piestavbu nebo
vystavbu novych Zelezniénich zafizeni a pro noveé navrhovany stav kolejist€ dojde i k
Upravam mistnich rozvodu.

Pozemni objekty CD jsou a budou napojené na mistni rozvody vody ve spravé SDC Plzef,
Spravy budov a bytového hospodafstvi Tyto rozvody pak primarné vychazeji z vodnich
zdrojo Vodarny Plzen a.s., provoz Vodovody respektive z jejich rozvodi. Odkanalizovani
téchto objektd jde do stavajici kanalizace ve spravé SDC Plzefi, SBBH pfimo nebo nové
navrhovanou piipojkou. Ty jsou povétSinou napojeny na verejnou kanalizaéni sit' ve spravé
" Vodéarny Plzen a.s., provoz Kanalizace.

Destové a drenazni vody z ploch budou z&asti odvedeny pomoci kanalizaénich pripojek do
trvalych nebo ob&asnych vodotedi. Protoze se vétsi dil staveb nachazi v zastavéné Casti mésta
je tento pozadavek jen t&€zko splnitelny a fada odvodiiovaéi jiz je nebo bude pfimo napojena
na sit’ méstské kanalizace, ktera je spravé Vodarny Plzeri a.s., provoz Kanalizace.

Pro nové vytapéni novych technologickych a provoznich objekti (Ustfedniho stavédlo
»Triangl®, technologickd budova Koterov) jsou navrZzeny k t€mto objektim plynovodni
piipojky vychazejici ze stavajicich rozvodt Zapado&eskych plynaren a.s. ¢ast B.2. Pro budovu
POS je navrzena piipojka na rozvod Plzetiské teplarenské a.s.

Dopravni napojeni Zelezni€nich stanic Plzef hin., a Koterov se neméni, Pfistup na nastupisté
bude v obou piipadech fe§en mimodroviiovym pochodem pro cestujici. V obvodu osobniho
nadra?i ZST Plzeti hln. bude =zaji¥t&n prlstup na nastupisté podchodem navazujicim
nastavajici vypravni budovu a podchodem spogujx ulice Sumavskou s Zelezni&ni. Pro
piepravu nakladu budou vSechna nastupiité napojena na zavazadlovy tunel s vytahy. V
Koterové nové navrhovany podchod umozni propojeni aZ k uvaZzované toCce tramvaje.

Piistup na nastupisté v zastavce Plzenl Jizni pfedmésti bude pro pési tak jako doposud z
mostniho objektu nachazejicim se v ose ulic Némejcova — Kopernikova. Pro vozidia je zfizen
sjezd z ulice Halkovy. Napojeni zastavky Plzefi Skvriiany v odsunuté poloze bude zabezpeden
z upravené ulice Ermingerovy. Nova budova v trianglu bude napojena obsluZnou komunikaci
do ulice Cvokatké. Na tuto komunikaci navazuje i poZarni cesta k vypravni budové.

Pozadavky na zavéretné dpravy tizemi

Z naplné staveb a jejich technického feSeni dokladované v technické &asti dokumentace (Sast
C a D) je zfejme, Ze zdsahy do stdvajici Gizemi jsou zejména v mistech pieloZek trati pfi
~ vystavbé nového Zelezni¢niho t&lesa nebo v piipadé potfeby jeho rozgiteni. Upravy ve vedeni
Zelezni¢ni trasy vyvolaji 1 zasahy do umélych staveb Zelezni&niho spodku a pfelozek a Gpravy
komunikaci a inzenyrskych siti. Tyto zasahy do Gzemi budou trvalého charakteru a je snahou
je minimalizovat vysadbou vegetace a ozelenénim obnaZenych svah po dokonéeni stavebni

¢innosti,
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Veskeré stavebni pice budou doprovazeny odvozem a nivozem materidlu. Tato stavebni
¢innost si pravdépodobné vyzada opravu nékterych mistnich komunikaci po kterych bude
odvozu a nivoz materialu probihat. Uvedeni komunikaci do stavu pfed zapodetim vystavby
jsou naplni objektl fesici ,,zabezpedeni vefejného zajmu™,

Kromé jiZ uvedenych pfipadd na zavére€né Gpravy dojde jesté k doasnému zaboru nékterych
mist pro zafizeni staveni§té pro vybrané objekty nebo kabelizaci a Gpravy trakéniho vedeni,
podél trati. Rozhodujici plochy zafizeni staveniSté budou situovany v ZelezniCnich stanicich
na pozemcich CD, plochy zafizeni staveni§té na trati jsou urfeny pro sanacni prace na
mostech a propustcich a to pouze na kratkou dobu. Tyto plochy budou rovnéz po jejich
opusténi dany do puvodniho stavu na zakladé pozadavka jejich vlastnika.

Navrh technického feSeni minimalizoval zasah do stavajici vegetace. Bude viak nutné
odstranit naletovou zelefi na Zelezni¢nim télese a v okoli umélych staveb v rozsahu, ktery
umozni realizaci projektovanych Gprav a predepsanou funkei té&chto objektl. Odstraneni
vegetace bude provedeno také s ohledem na moZnost padu stromu na Zelezniéni trat’ &i trakéni
vedeni a s ohledem na bezpe&né provozovani zelezniCni trati.

Narokv na pracovni sily

Navrhovanou stavebni upravou nedojde k reorganizaci nasazeni jednotlivych pracovnikd pro
fizeni i obsluhu Zelezniéniho provozu. Zejména v oblasti fizeni dojde k velkym organizanim
zménam z diivod pfechodu na centralni dalkové fizeni Zelezni¢niho provozu. Dalkové fizent
ptedpoklada usporu pracovnich sil v této oblasti. Po realizaci stavby bude celkem v ZST
Pizeit hl.n. zruSeno 63 pracovnich mist.

Po zruSeni ZST Plzeti Jizni predmésti jako dopravny a prevedeni na zastdvku zistane
obsazena pouze funkce osobniho pokladnika. Celkem bude v ZST Plzedi Jizni predmésti
zruSeno 10 pracovnich mist.

Nové budovani POS Doubravka predpoklada vystavbu stabilniho vicesménného pracovite s
pravidelnym pracovnim reZimem. Poget pracovnikt bude uren na zakiadé technologie ob&hu
vlakovych souprav.

Narast potieby provoznich pracovnikd bude nutny béhem vystavby a to zejména ve vylukach
zabezpeCovacich zafizeni, Tato potfeba bude vyvolana pouze doasng, v zavislosti na POV.
Na provozovateli dopravy pak bude zéleZet zda bude tato potfeba vykryta z provoznich zaloh
&i kratkodobym pfijeti novych pracovniki.

Pristup pro osoby se snizenou schopnesti pohybu a orientace

Pfistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti
zraku, sluchu a pohybu. K postizenym fadime i pruvodce s détskymi kocarky, malé déti, Stare
lidi, t€hotné Zeny a docasné postlzene
Bezbariérova piistupnost a uzivani stavby je feSena :

. pro cestyjici s omezenou schopnosti pohybu

. pro cestujici s omezenou schopnosti orientace
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Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych

Pristupnost stavby pro té€zce pohybové postizené je urovilovy piistup bez prahu a piekonani
nutnych vy$ek pomoci ramp & vytahu s Gpravou pro zdravotné postizené, popiipadé
vertikdlng zdvihaci ploSiny.

Stavebni Gpravy jsou navrhovany jen pro upravované &asti Zeleznilnich zastavek a stanic
jichZ se vystavba v ramci staveb dotkne. Neupravované asti, napi. stavajici vypravni budovy
apod., zlistanou ve stavajicim stavu, bez Gprav nebo budou upraveny nasledné v ramci dal§ich
pripravovanych investic (napf. Revitalizace ZST Plzefi hl.n.).

Obvod osobniho nidrazi ZST Plzeii hl.n.

V ramci stavby budou rekonstruovana a dobudovana nastupi§t€ o celkovém poctu 14
néstupnich hran. Jejich vyska bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK. Pro zajiténi pfistupu
osob s omezenou schopnosti pohybu budou ziizeny nové osobni vytahy v podchodu
propojujici vypravni budovu. U pochodu v relaci ulic Zelezniéni - Sumavska bude umistén
vytah pro piekonani vyskového rozdilu pro osoby se omezenou pohyblivosti u Zelezniéni
ulice.

Obvod Jizni predmésti ZST Plzei hl.n.

Stavajici Zelezni¢ni stanice bude pfeménéna na zastavku s bo&nimi nastupisti pro obé trati tj.
Pizefl — Domazlice a Plzeii — Cheb. Jejich vy$ka bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK. Pro
zajiSté€ni pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu budou zfizeny nové osobni vytahy z
mostniho objektu v ose ulic Némejcova — Kopernikova.

Zast. Plzeii Skvritany

Zastavka lezi v preloZzeném zdvoukolejnéném Useku trati Plzedi - DomaZlice. Zastavka je v
zafezu a ma dv& boéni nastupisté. Jejich vyska bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK.
Bezbariérovy pristup je zajiStén pomoci boénich ramp navazujicich na okolni terén,

ZST. Koterov
Ma jedno ostrovni nastupidté. Bezbariérovy pfistup je zaji5tén pomoci rampy navazujicich na
podchod pro cestujici.

Bezbariérovi pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupng postiZeni, pouZiva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné slabozraci vyuZivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi
orientaci napf. na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejduleZitdjSim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych
slabozrakych jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie
spojuji jednotlivé orientatni body s jednoznadnymi a po celou konkrétni trasu stejnymi
charakteristickymi orientaénimi znaky. Nebezpednid mista a moZnost jejich obchdzeni jsou
vyznacena varovnymi pasy s barevaym a hmatovym povrchem.

Viechna néstupidté na zastavkach a stanicich a pfilehlé zpevnéné ploch pFistupné cestujicim
budou opatfeny reliéfnim a barevnym znafenim zaji§tujici bezpeény pohyb cestujicich s
omezenou schopnosti orientace.Na viech budou vybudoviny nové pristfe§ky pro cestujici. Je
navrzen modulovy systém lehké ocelové konstrukce se st€nami s kaleného skla. Sklen&né
stény budou ve vysi zorného pole oznaeny kontrastnim barevnym pruhem pro zlepSeni
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orientace slabozrakych. Nastupi$té a pfistup na né€ budou vybavena akustickym majackem
DHM. Detailni feSeni bude souéasti dokumentace pro vydani stavebniho povoleni.

Informacéni systém pro cestujici

V Zzelezni¢nich stanicich Plzefi hl.n. a Koterov a v zastavkach Jizni pfedmésti a Skvriiany
bude informaéni systém doplnén o potiebné informacni tabule s piktogramy usmériiujici
postizené cestujici k pfistupu a opusténi néstupidte.

Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska poZarni ochrany, bezpefnosti prace, hygieny a
co

Koncepce poziarné bezpeénostniho refeni

Z hlediska kodexu norem poZarni bezpeénosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako
celku, v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro Gizemni fizeni. Do hodnoceni jsou zahrnuty
viechny pozemni objekty (rekonstruované i nové navrhované). Pozarni bezpednost stavby a
jednotlivych objekti je feSena v souladu s poZadavky platnych norem a pfedpisu PO, zejména
CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni
bezpedénosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky ¢ 246/2001 Sb. (,,Pozarné bezpe&nostni
fefeni”) a vyhlagky ¢ 137/1998 Sb. (vyhlaska MMR ,,0 obecnych technickych pozadavcich
na vystavbu®).

Piijezdové komunikace pro pozarni techniku

V jednotlivych lokalitach stavby nedochazi k zasadni zmén€ podminek pro piijezd poZérni
techniky ke stavajicim stavebnim objektim. V ramci vystavby novych technologickych
objekt bude provedeno vybudovani (pfipadné oprava stavajicich) komunikaci umoZziujicich
pro pfijezd poZzarni techniky k témto objektim. Budovani néstupnich ploch pro vedeni
hasebniho zasahu se s ohledem na charakter novych technologickych objektii nepozaduje.
Komunikace svym provedenim musi spliiovat pozadavky uvedené ve smérnici ,,Piistupové
komunikace a nastupni plochy pro pozarni icely” (zpracovatel: Stavebné technicky tstav a.s.,
1994). B&hem provadéni uprav komunikaci v jednotlivych ¢astech stavby je nutno navrhnout
takova opatfeni a pracovni postupy tak, aby po celou dobu stavby byl ke vem stavajicim
objektim zaji§tén piistup poZarnich jednotek alespofi do normou povolené vzdalenosti (20 m
od vstupu do budovy).

Zabezpedeni pozarni vody

Naroky na zabezpeceni stavajicich objektl dotdenych stavbou se neméni. Nové navrZené
technologické objekty SO 34-34-01, SO 91-34-01 a SO 91-34-01 maji stanovenu piedb&inou
potfebu poZarni vody pro vn&jsi zasah hodnotou Q = 9,5 I/s (podle CSN 73 0873). Piivodni
potrubi je v lokalité ,.triangl” a u technologické budovy Koterov navrzeno o svétlosti 150 mm.
U obou objekt bude osazeno po dvou nadzemnich hydrantech DN 80. NavrZené umisténi
hydrantd vyhovuje poZadavkim CSN 73 0873. Zdrojem poZarni vody bude méstsky vodovod.
Pozadovany tlak 0,2 MPa, rychlost proudéni v = 0,8 m/s. V objektu ustfedniho stavédla
»TRIANGL® a v technologické budové Koterov (ve 3.NP) budou osazeny vnitfni odb&rni
mista pozarni vody (nasténné hydranty D25 s tvarové stilou hadici). Vnitini odb&rni misto
pozarni vody D19 s tvarové stalou hadici se osadi v objektu SO 36-34-02. Drobné
technologické objekty (EPZ, SpS) a objekty v arealu TT Doudlevce se ve smyslu ¢l. 3.4 a2) a
b2) CSN 73 0873 pozarni vodou nezajistuji.

Drobné objekty na nastupistich (kiosek pro vypravéi) jsou prostorem s nizkym poZzarnim
rizikem, leZici v izolované poloze od okolni zastavby, tvofici jeden poZarni Gsck o plose
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men3{ neZ 30 m2. V souladu s ustanovenim &l. 3.4 a3) a &l. 3.4 b1) CSN 73 0873 se pro tyto
objekty zajiténi vngj§ich a vnitinich odb&rnich mist pozarni vody nepoZaduje.

Spojeni a signalizace pro poZarni nicely
V Iokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sif CD s moZnosti vstupu do statni telefonni
gité.
Upravované prostory ve stavajicich vypravnich budovéch a prostory v novych i upravovanych
technologickych. objektech byly predbezne vyhodnoceny z hlediska normy CSN 73 0875
,PBS. Navrhovani elektrické poZirni signalizace™ a bylo zjisténo, Ze hodnota nutnosti
sti"eieni N je ve viech piipadech mensi nez 3. Podle ¢l. 18a) vySe citované normy nemusi
byt zafizenim elektrické pozirni signalizace (EPS) pifedmétné prostory povinné
vybavovany. V jednotlivych lokalitach se nevyskytuji Zadné stavajici ani nové navrzené
prostory, ve kterych by instalace EPS byla vyZadovana normou CSN 73 0802 (CSN 73 0804),
ptipadng jinym platnym predpisem CD (normy TNZ 34 2612 a TNZ 73 4955). Pii posuzovani
potieby EPS v prostorech zabezpelovaciho a sd&€lovaciho zafizeni se postupuje v souladu s €l
71 TNZ 34 2612, tj. ,nutnost pouiti elektrické pozarni signalizace se prokazuje rovnéZ
vypottem podle CSN 73 0875%,

S ohledem na jednani se zastupci MV CR - GR HZS (dne 9.2.2006) jsou elektronické systémy
signalizujici poZér, které jsou souddsti stavby, rekvalifikovany jako komponenty pro detekci
poZaru, nové nazyvané ,Zarizeni pro detekei poziaru“ (dile jen ZPDP). Vybrané
technologické provozy, vCetné nékterych mistnosti na tyto provozy navazujicich, budou
vybaveny automatickym kouFovym idlem ZPDP. Signal koufového Cidla a zafizeni EZS,
které je rovnéz v posuzovanych prostorech instalovino, bude smérovan do dohledového
centra. Od ustiedny systému ZPDP nejsou ovladina Zzadnd dali zafizeni v objektech.
Vyhodnocovaci ustfedna ZPDP bude mit zaji§téno nahradni napajeni na dobu 24 hodin,
kabely pro napéjeni a pienos signélu idel budou provedeny v souladu s poZadavky &l. 12.9.2)
CSN .73 0802 (&l. 13.9.3 CSN 73 0804). Z hlediska platnych norem a pfedpisti poZarn
bezpednosti se ne}edna 0 vyhrazené pozame bezpelnostni zafizeni, ale o doplikové
nadstandardni poZarné bezpetnostni zafizeni. Internimi predpisy SZDC s.0. aCD a.s.
budou pro toto zafizeni ZPDP stanoveny stejné podminky provozu a Gdrzby jako u zaiizeni
EPS. Zhotovitel zafizeni musi v ramci realizace stavby doloZit certifikaci jednotlivych
pouzitych komponentl zafizeni i celého systému.

V ramei organizaéni struktury CD bude hlaSeni stavu LPOZAR" 7 dohledového centra vidy
telefonicky piredano operacnimu stfedisku HZS CD (fe§eno internimi piedpisy CD).

V technologickych budovach SO 34-34-01 (ustfedni stavédlo TRIANGL) a SO 94-34-01
(technologicka budova Koterov) bude s ohledem na rozsah a investiéni naklady na
technologické zarizeni umisténé v t&chto objektech instalovano zafizeni elektrické poZirni
signalizace (EPS). Signal &idel a tladitkovych hlasi¢i bude smérovan na ohlaSovau pozaru
piislusného objektu (24 hodinova nepfetrzita sluzba).

Podrobné vyhodnoceni jednotlivych objekti a jejich vybaveni EPS nebo ZPDP bude
provedeno v ramci projektu stavby (projektu pro stavebni povoleni).

Odstupové vzdilenosti

Umisténi drobnych objektt na nastupistich je navrzeno v souladu s po¥adavky CSN 73 0802
pfi dodrzeni dostate€né vzdalenosti od okolni zastavby. U stavajici zastavby se odstupové
vzdalenosti nov® nestanovi (zmény stavby IL), bez zmény velikosti pozarng otevienych ploch.
Nové drobné technologické objekty (EPZ, SpS) jsou navrZzeny s minimalnim potem pozarné
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otevienych ploch v obvodovych konstrukcich. PoZarn€ nebezpedny prostor nove
navrhovanych objektd nepfesahuje hranice stavebniho pozemku (prostor CD — navrieni
vystavba spliuje pozadavky vyhlasky MMR €. 137/1998 Sb.).

Novostavba Saten a h¥i§t’ pro Sokol Skvrilany rovndZ svym umistdnim spliiuje poZadavky
vyse zminéné vyhla§ky MMR s ohledem na odstupove vzdalenosti.

Areél POS (SO 91-34-01) z hlediska odstupovych vzdalenosti vyhovuje pozadavkim CSN 73
0802. _

Odstupové vzdalenosti jednotlivych objektl v aredlu TT Doudlevee vyhovuji pozadavkim
CSN 73 0802 a navazujicich norem pro elektricke stanice. V souladu s ustanovenim normy
CSN 33 3240 miZe v poZirné nebezpetném prostoru stanovist transformatort lezet venkovni
rozvodné zafizeni rozvodny 110 kV, kter4 souvisi s provozem transformatord.

Zisahové cesty

S ohledem na charakter stavajici zastavby, rekonstruovanych i nové budovanych objektu se
vnitfni ani vn&j§i zasahové cesty nepozaduji. Vyjimku tvoli novostavba nového ustfedniho
stavédla [ TRIANGL* (SO 34-34-01), kde vnitfni zasahovou cestu bude tvofit jedno z
vnitfnich schodist’ (chran€na Gnikova cesta typu A s nucenym v&tranim).

Hasebni prostiredky

Nové technologické objekty a provozy v rekonstruovanych objektech se vybavi pfenosnymi
hasicimi piistroji v souladu s po¥adavky TNZ 34 2612. PievaZné se jedna o PHP snghové a
praskové s naplni 5 kg, pfipadng pfistroji praSkovymi s naplni 6 kg.

Zavéretné hodnoceni

V z4dném z nové navrZenych technologickych objekth neni normou pozadovana instalace
stabilntho hasictho zatfizeni (SHZ) ani zafizeni pro odvod tepla a koufe pfi poZaru. Zafizeni
EPS bude v téchto objektech instalovano, neni vSak uvaZovano se snizenim SPB ani s
prodlouzenim unikovych cest nebo zvétSeni mezni plochy poZarnich usekd (hodnota
soucinitele ¢ = 1,0).

Ochrana bezpecnosti price

Zakladni povinnosti Gi€astnikd vystavby v oblasti bezpe¢nosti préace je dodrZovat a postupovat
dle Vyhlasky Ceského ufadu bezpetnosti prace a Ceského bafiského uradu & 324/90 z
31.07.1994 O bezpe&nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich”.

Pro stavebni prace v oblasti Zeleznini dopravy je tfeba dodrzovat ”Zékladni smeérnice o
bezpetnosti a ochrané zdravi pti praci v Zelezniéni dopraveé” OP 16, vydané FMD a platné od
roku 1978 a jejich modifikace OP 16/1-3.

Pro obsluhu a préaci na elektrickych zafizenich plati CSN 34 3100. Cinnost na trakénim vedeni
je upravena bezpenostnimi piedpisy CSN 34 3109,

Pii provozu na ZelezniCnich tratich a pouZivani Zel zafizeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a nav&stni pfedpisy.

Upravy zabezpeCovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod

napétim 220 V a 380 V, proto bude nutné dusledné dodrZovat zasady ochrany proti
nebezpetnému dotykovému napé&ti.
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Stavebni Cinnost bude probihat pfi zachovani draZniho provozu. Z toho divodu je tfeba
zajistit pouceni vSech pracovnikd, vybaveni pracovnikd ochrannymi pomulckami, zajistit
trvalé spojeni mezi pracoviiti a povéfenym pracovistém CD. V mistech, kde bude mozny
ptistup vefejnosti ke stavenidti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenidtg, bude tieba
zajistit bezpe&né provadéni praci a bezpelnost vefejnosti zajistit organizaéné& a technicky
(oploceni, vymezeni Gizemi a &asu pro prijezd staveni§tém ap.).

Zvysenou pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast v piipadech, kdy neni
moznost zjistit pfed zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravei
zafizeni zplsob provadéni praci jiz pfi zpracovani piipravné dokumentace, musi byt pii
pracich v blizkosti siti dodrzovan nasledujici postup :

o  Pied zahajenim praci bude pfizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovefil nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na
svem zafizeni nebo v jeho blizkosti. Soucasné zajisti v piipadé€ potfeby v misté
staveni§té vypnuti zafizeni z provozu.

e  Pri pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfisludné
platné normy a piedpisy (piikaz "B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci,

e  Pii pracich, kde hrozi nebezpeci stietu s jinymi sit€mi, se pfizplsobi technologie
provadéni charakteru ohroZzeni.

e Prelozky a Gpravy siti se provedou podle instrukci spraveu.

e Odkryté sité je nutno zajist'ovat proti po§kozeni.

Prace a dozor v prostoru CD mohou provadét pouze pracovnici poudeni a seznimeni s
provozem CD a piisluinymi bezpe&nostnimi predpisy.

Ochrana zarizeni CO

V ramci stavby se neziizuje ani nerusi zadné zafizeni CO. Objekt, ktery se nachazi v blizkosti
stavédla Radbuza by nemél byt stavbou doten. Pro ovéfeni tohoto tvrzeni se pfedpoklada v
fazi ptipravy jeho podrobné geodetické zaméfeni a stavebné technicky prizkum pro moZnost
dal8iho posouzeni.

1.7 Predpokladany termin zahdjeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Stavba ,,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru NLTZK*

»  dokonceni pfipravné dokumentace pro uzemni rozhodnuti 30.11.2006

. vydani uzemniho rozhodnuti do 30.6.2007

«  schvaleni pfipravné dokumentace do : 31.3.2007

. zpracovani projektu stavby po Castech zahajeni realizace stavby v pritbéhu
roku 2009

»  ukonleni stavby po Castech

Stavba ,,Uzel Plzen“

»  dokonéeni pfipravné dokumentace pro izemni rozhodnuti 30.11.2006

«  vydani izemniho rozhodnuti do 30.6.2007

. schvaleni pfipravné dokumentace do 31.3.2007

. zpracovéni projektu stavby po ¢dstech zahajeni realizace stavby v pribéhu
roku 2009

= ukonleni stavby po castech
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1.8 Vydcet dotéenych dzemné samospriavnych celku

Vys$si uzemné samospravné celky  Plzefisky kraj
: Skroupova 18
306 13 Plzeii

Dotlena katastralni Gzemi : Plzefi — Skvriiany, Plzefi -Valcha, Plzefi 2, Plzeft 3, Plzeil —
Doudlevce, Bolevec, BoZzkov, Bru¢na, Doubravka, Doudlevce, Hradi§té u Plzn€, Koterov,
Lobzy, Plzen 4, Vejprnice

Obec s rozifenou pisobnosti (povétend pravomocemi okresu) : Magistratni dfad mésta Plzefi

Obec s povérenym obecnim ufadem : I:Jfad meéstského obvodu Plzen 2,
Ufrad méstského obvodu Plzen 3
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2 Udaje o vstupech

2.1 Pada (nap¥Fikiad druh, tfida ochrany, velikost ziboru)

Zabor pady pro Gely stavby bude realizovan prevazng na dob& plochach CD a ostatni pidé v
okoli stavajici Zelezniéni trati a také v trase Zeleznidni trati. Trvalé zébory pozemkt, které
nejsou ve vlastnictvi CD, nejsou zatim vyvolany ani realizaci uprav Zelezni¢niho spodku,
napt. Odvodn&ni, v&t§i zabory pady jsou olekavany v souvislosti s pfelozkou silnice 1/27
Domazlické, kde bude pravdépodobn& nutny I zabor pliidy na ZPF a také v souvislosti s findlni
vybranou variantou silnice I/20 dotykajici se stavby Uzel Plzefi. Rozsah zaborl ZPF bude
pfedmétem aZ dalsi technické dokumentace stavby.

Pro vyhodnoceni ptipadnych zibord ZPF bude déle v ramci projektové dokumentace stavby
zpracovina i Zeméd&lska priloha, kterd bude poskytnuta jako podklad pro zpracovani
dokumentace k Gzemnimu fizeni na uvedenou stavbu.

Pidy v hodnoceném Uzemi se vytvofily v zavislosti na pidotvorném substratu a klimatu.
Zeméd&lska pida je v z&jmové oblasti zastoupena zejména hnddymi pldami, hn&dymi
pGdami kyselymi a ojedinéle plidami nivnimi (u fek).

Humézni horizonty dosahuji nejéast&ji mocnosti 0,20 - 0,35 m, ojedinéle aZ 0,60 m, a jsou
pomérné ostfe ohranifeny od podloZnich substratii bez pfitomnosti humusu. Pii skryvani
humusovych horizontl se proto musi postupovat velmi opatrné, aby nedoslo ke smiseni
kulturnich vrstev s podloZnim substratem.

ZemédElsky pidni fond - ZPF
Vliv stavby na ZPF b&hem vystavby bude spocwat ve vlastnim trvalém zéboru zem&délske
pudy, docasné dlouhodobe zabory ZPF stavba nevyvolava ani vramci zafizeni stavenit' u
objektd k rekonstrukci (vzdy jde jen o kratkodoby zabor pidy). Realizaci stavby nedojde
k zneptistupnéni ~ Zadnych  zemé&d&lskych  pozemkd, ani  nevzniknou  Zadné
neobhospodatovatelné pozemky.

Zabor pudy

Stavba bude v probihat pfevazné na stivajicim Zelezni®nim néspu a v zéfezech, tedy na
pozemeich registrovanych jako ostatni plida (dlouhodob& vyuzitych Zelezniéni dopravou) a
na hiStOl’iCky zaji§téném majetku CD, SZDC s.p..

Stavebni prace tykajici se modernizace trati v Zelezni¢nim uzlu Plzefi, tj. kolejové tpravy,
rozifeni t&lesa, odvodndni, nastupité, Gprava mostl a propustkd, TV, kabelizace, tprava
stavajicich a vystavba novych pozemnich objektd, se budou realizovat na pozemcich CD v
prostoru pfelozek a smérovych uprav trati budou zasahovat omezené mimo néj, Také v misté
prelozek inZenyrskych siti a uprav a napojeni na stavajici komunikace dojde k zaboru
mimodraZnich pozemkf, stejné jako pif vystavbé pielozky DomaZlické ulice. Mimo drazni
pozemek jsou navrZena i néktera zafizeni stavenists.

Stavba vyzaduje mensi zabor ostatnich ploch (komunikace, atp.), oviem poZadavky na zibor
pad jsou jesté dale specifikovany v technické dokumentaci stavby (v&t8ina zabort, jak bylo
uvedeno, bude realizovdna na plochich v majetku CD, krom& prelozky komunikace [/27
Domazlicka).

Ptehled o zdborech a charakteru pozemku je patrny z nasledujicich tabulek :

V nasledujicich tabulkich jsou uvedeny sonhrnné informace o charakteru zibord ZPF
za stavbu Prijezd uzlem Plzeii celkové a podle katastralnich azemi.

27



Dokumentace EIAPriviezd nzlem Plzefi ve smér IILTZK a Uzel Plzeii KPZ

tab. — Vyie odvodd dle katastralnich izemi

katastrilni azemi Celkova plocha trvalého|VySe odvodu za ednéti
zahoru ze ZPF
[m’] {Kg]

Plzeii 172 83

Skvriany 7616 65 981

Celkem 7 788 66 064

tab. — Vyméra zabort dle kultur
Kultura trvaly zabor ZPF
[m’]

trvaly travni porost 2624

Zahrada 5164

Celkem 7 788

tab. — Vyméra zabort dle tfidy ochrany

T¥ida ochrany trvaly zabor
[m’]

IV. 7 788

Celkem 7 788

Charakteristika zabori ZPF podle jednotlivych katastralnich izemi - PLZEN
tab. — k0. Plzei - vyméra zabort dle BPEJ

BPE] tFida ochrany trvaly zibor
[m’]

42212 INA 172

Celkem 172

Klimaticky region 4 — mirné teply, suchy

tab. - k.. Plzeii - piehled zabori 2 hlediska dotéenych BPEJ a HPJ

BPEJ |HPJ |ZHU zikladni charakteristika hlavnich plidnich jednotek
[K&/hal
Pidy jako pifedchdzejici HPT 21 (pudy arenického subtypu, regozeme,
pararendziny, kambizemé, popfipadé i fluvizem€ na lehkych,
42212 |22 24 000 nevododrznych, silng vysugnych substratech) na mirng t¢z§ich substritech
typu hlinity pisek nebo pis¢itd hlinpa s vodnim reZimem poneékud
piiznivéiSim ne? predchazejici

pozn. charakteristika HPJ je uvedena dle vyhlasky & 546/20028b., kterou se méni vyhiaska 327/19985b., kierou
se stanovi charakteristika BPEJ a postup pro jejich vedent a aktualizaci

Charakteristika zaborti ZPF podle jednotlivych katastralnich tzemi - SKVRNANY
tab. — k. Skvriiany - vymeéra zaborti die BPEJ

BPEJ ti'ida ochrany trvaly zabor
[m’]

42212 1V, 7616

Celkem 7616

Klimaticky region — mirné teply, suchy

tab. — k.. Skvriiany - piehled zaborti z hlediska dotCenych BPEJ a HPJ

BPEJ |HPJ |ZHU zikladni charakteristika hlavnich plidnich jednotek
[Ké&/hal
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BPEJ |HPJ |ZHU zakladni charakteristika hlavnich pidnich jednotek
[K&/ha] :

Piidy jako pfedchazejici HPJ 21 (pidy arenického subtypu, regozemé,
pararendziny, kambizem$, popfipadé i fluvizem¢ mna Ilehkych,
42212 |22 24 000 nevododrZnych, silng vysugnych substritech) na mirné t€Z8ich substratech
typu hlinity pisek nebo piscita hlina s vodnim reZimem pongkud
pifznivéjiim neZ predchazejici

pozn. charakteristika HPJ je uvedena die vyhldsky &546/20025b., kerou se mént vyhiaska 327/19988b., kierou
se stanovi charakteristika BPEJ a postup pro jejich vedeni a aktualizaci

Kultury jednotlivych pozemka

Odnimané plochy se nachazi z 33,69% trvalého zdboru ZPF na kultufe trvaly travni porost a
2 66,31% na kultufe zahrada. Kultura jednotlivych zabord ZPF neni v mapové piiloze
rozliSena. Kultury pozemkii jsou uvedeny ve vypo&tovych tabulkach.

Bilance skryvky kulturnich vrstev pudy

Predmétem této kapitoly je bilance skryvek svrchnich kulturnich vrstev z ploch trvalych
zaborh ZPF a navrh vyuZiti kulturnich vrstev.

Zakladnim podkladem pro vypolet bilance skryvky je ,Pedologicky prizkum. V rdmci
pedologického prizkumu bylo odebrano celkem 21 sond a byla stanovena hloubka skryvky
pro jednotlivé odnimané plochy. Rozmisténi sond je navrzeno dle rozsahu pfedpokladaného
trvalého zdboru ZPF. Pro doplnéni informaci o pldnich pomérech bylo piihlédnuto
k archivnim inZenyrsko-geologickym a hydrogeologickym vrtim provedenym v zajmovém
uzemi.

V nasledujici tabulce je uvedena bilance skryvky svrchnich kulturnich vrstev.

tab. ~ Bilance skryvky

katastralni azemi Tr;raly zabor Podornii
[m’] Onrnice +nerozi. hum,
[m?] horizont
[m’]
Plzeii 172 0 17.2
Skvriiany 7616 825,1 1 147,0
Celkem 7 788 825,1 1164,2

Manipulace a navrh vyuziti skryvky kulturniho horizontu

Na celé plose trvale odnimané pidy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho horizontu v
rozsahu stanoveném dle pedologického prizkumu. O skryvce a jejim vyuziti bude vedena
evidence.

Skryvka bude provedena na zemédé€lskych pddach - tiida ochrany IV., které predstavuji
zejména pudy s pfevainé podpriméraou produkéni schopnosti, Skrytou ornici z plochy ZPF
dotCené trvalym zdborem je doporueno rozprostiit na zbylych ¢astech pozemkl mimo plochy
trvalych zaboril. Pfi provadéni skryvky a nakladani se skrytou ornici je tfeba dodrzet viechny
podminky stanovené pfistu§nymi organy statni spravy.

Docasné zabory pldy nejsou v tomto stupni p¥ipravy dokumentace znamy, mista zafizeni
stavenisté budou stanovena na zelezniCnich pozemcich, piistupové cesty budou zvoleny na
stavajicich funkénich komunikacich.

V nasledujicich tabulkich jsou uvedeny souhrnné informace o charaktera zibora ZPF
za stavbu Uzel Plzen celkové a podle katastrdlnich izemi.
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V nasledujicich tabulkich jsou uvedeny souhrnné informace o charakteru zaborli ZPF za
celou stavbu podle katastralnich Ozemi.

tab. — Vyie odvodu dle katastralnich Gzemi

katastralni dzemi Celkovd plocha irvaléholVy$e odvodu za odnéti
zihoru ze ZPF
[m’] [K&]

Koterov 2183 5894

Plzeii 4 109 155

Celkem 2292 6 049

tab. — Vyméra zibor( dle kultur
Kultura trvaly zibor ZPF
[m’]

ornd pada 2 183

zahrada 109

Celkem 2292

tab. — Vyméra zaboru dle tfidy ochrany

TFFida ochrany trvaly zibor
[m’]

L 109

V. 2183

Celkem 2292

Charakteristika zabori ZPF podle katastralnich 1zemi - KOTERQV

tab. — k.. Koterov - vyméra zabort dle BPEJ

BPEJ tiida ochrany trvaly zabor
[m’]

42564 V. 2 183

Celkem 2183

Klimaticky region 4 — mirne teply, suchy

tab. - k0. Koterov - piehled zabori z hlediska dotCenych BPEJ a HPJ

BPEJ |HPJ |ZHU zakladni charakteristika hlavnich pidnich jednotek
[K&/ha)
Kambizemé modalni a vyluhované, cubazické aZz mezobazické, vyjimetng i
2564 |25 27 000 kambizemé pelické na opukach a tvrdych slinovcich, stfedng t&Zkém flysi,
permokarbomu, stfedné téZké, aZ stfedné skeletovité, pidy s dobrou vodni
kapacitou

pozn. charakteristika HPJ je uvedena dle vyhidsky &546/200258b., Iterou se méni vwhidska 327/19985b., kterou
se stanovi charakteristika BPEJT a postup pro jefich vedeni a aktualizaci

PLZEN 4

tab. — k 0. Plzefi 4 - vyméra ziborud dle BPEJ

BPEJ tfida ochrany trvaly zdbor
[m’]

45600 L 109

CELKEM 109

Klimaticky region 4 — mirné teply, suchy
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tab.- k.0 Plzefi 4 - piehled zabori z hlediska dotéenych BPEJ a HPJ

BPEJ |HPJ (ZHU zakladni charakteristika hlavnich plidnich jednotek
{K&/ha]

Fluvizem& modAlni cubazické aZ mezobazické, fluvizemé kambické,
45600 |56 71 000 koluvizemé modalni na nivnich uloZeninach, ¢asto s podloZim teras, stiednd
1&7ké 1ehdi aZ stiedng 1&7ké, zpravidla bez skeletu, vldhové piiznivé

pozn. charakteristika HPJ je uvedena dle vyhiasky &.3546/20028b., kterou se méni vyhidska 327/1998Sh., kterou
se stanovi charakteristika BPEJ a postup pro jefich vedeni a aktualizaci

Kultury jednotlivych pozemki

Odnimané plochy se nachazi z 95,24% trvalého zaboru ZPF na orné pidé a z 4,76% na
kultufe zahrada. Kultura jednotlivych zaborli ZPF neni v mapové piiloze rozlifena. Kultury
pozemkd jsou uvedeny ve vypoctovych tabulkach.

Bilance skryvky kulturnich vrstev pudy

Zakladnim podkladem pro vypocet bilance skryvky je ,Pedologicky prizkum®. V ramci
pedologického priizkumu bylo odebrano celkem 21 sond a byla stanovena hloubka skryvky
pro jednotlivé odnimané plochy., Rozmisténi sond je navrZeno dle rozsahu pfedpokladaného
trvalého zaboru ZPF. Pro dopinéni informaci o p@dnich pomérech bylo pfihlédnuto
k archivnim inzenyrsko-geologickym a hydrogeologickym vrtim provedenym v zajmovém
uzemi.

V nésledujici tabulce je uvedena bilance skryvky svrchnich kulturnich vrstev.

tab. — Bilance skryvky

katastrilni izemi Tr;raly zabor Podorni&i
[mm7] QOrnice +nerozl. hum.,
[m’] horizont
[m’]
Koterov 2183 0 6590
Plzeii 4 109 0 327
Celkem 2292 0 691,7

Manipulace a navrh vyuzZiti skryvky kulturniho horizontu

Na celé plo3e trvale odnimané pidy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho horizontu v
rozsahu stanoveném dle pedologického prizkumu. O skryvce a jejim vyuziti bude vedena
evidence.

Skryvka bude provedena z pievaZné ¢asti na zemédélskych pidach - tiida ochrany V., které
piedstavuji zejména pidy s velmi nizkou produkéni schopnosti, vetn& pad mélkych, velmi
svazitych, hydromorfnich, §térkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. Skrytou
ornici z plochy ZPF dotéené trvalym zaborem je doporuCeno rozprostiit na zbylych astech
pozemkil mimo plochy trvalych zabord. Pii providéni skryvky a nakladani se skrytou ornici
je tfeba dodrzet viechny podminky stanovené pfislusnymi organy statni spravy.

Pozemky uréené k plnéni funkei lesa - PUPFL

Podle pfedb&zného prizkumu dojde k zdboru pozemki uréenych k plnéni funkci lesa a stavba
se pouze nachazi v 50timetrovém ochranném pasmu lesa (Doudlevce, Skvrilany, atd.).

Pro vyhodnoceni potfebnych zabord lesni pidy pro stavbu optimalizace a rekonstrukce a
zpracovani potfebnych 0daji k Zadosti na odnéti pozemkl urdenych k plnéni funkci lesa
(PUPFL) je vramci projektové dokumentace zpracovana Lesni pfiloha (Moravec, Piiroda
s.1.0. 2006). Soucasti prilohy je i vypolet poplatkli za odnéti a vypolet §kody zplisobené na
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lesnich pozemcich a lesnich porostech. Tato piiloha je jako podklad pro zpracovani
dokumentace EIA a je souéasti technické dokumentace stavby.

Trvaly i doCasny zabor je realizovan v Plzni — Skvriianech — jedna se o dlouhou st pozemku
na okraji mistniho lesa u Zeleznini trati severnim smérem, kvalita lesa by zaborem neméla
byt narudera,

Rozsah zabord a identifikace pozemki na PUPFL vramci zdboru pro stavbu je soutasti
nasledujici tabulky :

Tabulka zaborii na PUPFL :

Parc.islo [ Vyméra (m2) | Druh poz. Druh ziboru | Zdbor (m2) Vlastnik Pozn,
884 19081 Lesni dofasny 12 M&sto Plzed

884 19081 Lesni trvaly 1338 Mésto Plzefi

Zaveér o pudé

Podrobnéj§i udaje o pozemcich a jejich zaborech jsou uvedeny v prlpravene technicke
dokumentaci stavby v &asti Zemé&dé&lska priloha a Lesni pFiloha.

Stavba prijezd uzlem Plzeit vyvola celkovy trvaly zdbor ZPF 0,7788 ha, dodasny dlouhodoby
zdbor ZPF stavba nevyzaduje.

Stavba Uzel Plzedi vyvola celkovy trvaly zabor ZPF 0,2292 ha, doasny dlouhodoby zabor
ZPF stavba nevyzaduje.

Celkovy trvaly zabor piidy na ZPF tak bude velky 1,008 ha a na PUPFL je to 0,1338 ha
lesnich pozemkii. Doéasny zibor bude vzdy realizovan kriatkodobé — do 1 roku trvini,
dlouhodobéjsi doasny zibor (vice nez 1 rok) je realizovan jen na PUPFL a to o velikosti
0,0012 ha.

Celkova skryvka kulturni vrstvy bude
podorniéi.

Dokumentace zdbori pldy bude znovu aktualizovana v navazujicim stupni projektové
dokumentace - projektu stavby.

Zavérem lze konstatovat, Ze 1 pfes vyvolany zdbor zemédélského a lesniho pidniho fondu na
okrajich mésta Plzn€ se jedna o stavbu s vysokou spoleéenskou hodnotou a jeji pfedpokladany
piiznivy dopad kompenzuje negativni vlivy na zivotni prostfedi, véetné zibora ZPF,

predb&zné 825,1 m3 ornice a 1855,9 m3

Kiceni zelené;

S fe§enim rekonstrukce a optimalizace technickych zafizeni Zelezni¢niho uzlu Plzefi souvisi s
respektovanim stévajici zelen& a ochrannych pasem. Svahy podél stivajiciho Zelezni¢niho
télesa 1 uvnitf mésta a zejména v byvalych primyslovych arealech postupné zarGstaly. Tyto
porosty budou v nutném rozsahu ve v&étding€ Gisekll odstranény, zejména tam, kde mohou mit
nepfiznivy vliv na Zelezni¢ni provoz, tj. kde snizuji viditelnost, stabilitu zemniho t8lesa,
umeélych staveb a brani funkci odvodnéni a ohrozuji bezpeénost Zelezni¢ni dopravy moZnym
padem do kolejiste. Pfi likvidaci této zelené budou respektoviny poZadavky na ochranu
zivotniho prostfedi podél trati. Rozsah a zpusob likvidace bude zapracovan do piisludné
dokumentace SO kéceni zeleng.

Po skonéeni stavby bude Uzemi stavby a jeji vyuZivané okolni plochy uvedeny do pivodniho
stavu resp. do stavu odpovidajicimu optimalizované a rekonstruované Zelezni¢ni koridorové
trati.

Ochranni pdsma :
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Ochranné padsmo drahy tvoii prostor po obou stranich drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje,
nejmene viak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a
u regionalni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemki, které jsou
urfeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zékon &.266/1994), Vzhledem k smérovym
posuniim koleji§té a nového télesa drahy se lokalné méni i k poloha ochranného pasma drahy.
Ve zbyvajicich usecich optimalizované trati, kde se piicné posuny koleji pohybuji radove
v dm nemaji zasadni vliv na vn&j§i hranici ochranného pidsma drahy a proto se tato hranice
v souladu se zikonem o drahach neméni.

Ochranné pasmo kiizujicich elektrickych vedeni je v prislu$né vzdalenosti od osy venkovnich
vedeni vn v zdvislosti na napéti. Ochranné pasmo elektrickych vedeni je vymezeno svislymi
rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, kolmo na vedeni:

Ochranné pdsmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu. Elektrizovanou trat budou kiizovat venkovni vzdudna
vedeni, Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera cini od
krajniho vodice vedeni na kazdou stranu :

u napéti nad 1kV do35kVvCetné............................ 7m

u napéti nad 35kV do 110kV vCetné......................... 12m

Ochranné pdsmo telekomunikaci 5
Ve svém vyjadieni Cesky Telecom ochranné pasmo neuvadi, poZaduje dodrzet CSN pii styku
s kabelem.

Ochranné pasmo plynovodii :

Trati v Zelezni¢nim uzlu - Plzefl ve stivajici trase i na prelo¥kach kiizuji plynovody u nich¥
jsou stanovena ochrannd pasma. Ochrannym pasmem je prostor v blizkosti plynarenského
zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu plynarenského zafizeni méfeno
kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo ¢ini :

u plynovodi a piipojek do priméru 200 mm v&etné.................... 4m

u plynovodi a piipojek od priméru 200 mm do 500 mm véetné......4 m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a piipojek,

jimiz se rozvadé&ji plyny v zastavéném Gzemi obce.......1 m.

U plynovych zafizeni se déale podle zakona &. 222 / 1994 Sb. stanovuje bezpe&nostni

pasmo, které je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100.............................e. 15 m

vysokotlaky plynovod do DN 250......................oo, 20 m

Ochrana vod

Stavba se nedotyka Zz&dného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroji. Z hlediska
ochrany vod je nutné vyloudit moZnost znefi§téni podzemnich a povrchovych vod vlastni
stavbou. Jedna se pfedev§im o riziko (iniku ropnych latek,

Chrdnéna uzemi ;
Pfirodni pamatky
V Sir§im z4jmovém okoli ZelezniCni trati se nalézaji dvé pfirodni pamatky :
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= Certova kazatelna (1 300 m od trati)
= Kopeckého pramen (2 500 m od trati)
Vzhledem ke vzdalenosti od trati nedojde k negativnimu ovlivnéni t&chto chranénych tzemi.

NATURA 2000
V dotleném Uzemi se nenachazi lokality navrzené v raimci NATURY 2000. Nejblizsi Iokalita
Natura 2000 ,,Plzefi-Zabé&la“ se nachazi dostatecné daleko od trati (2,5 km).

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona &. 114/1992 Sb. v
platném zn&ni jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ast krajiny, ktera
utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raSelinisté,
vodni toky, rybniky, jezera, idolni nivy.

Dale jsou jimi jiné &asti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP,
zejména mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi§té nerostd a
zkamenélin, umeélé i prirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt 1 cenné
plochy porostd sidelnich Gtvard véetné historickych zahrad a parkd. Ke stavebni innosti
ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas orgdnu ochrany pfirody. Registrované VKP jsou
uvedeny v mapé

Tab. Piehled ochrannych pisem siti technické infrastruktury.,

typ | Specifikace 1 ochranna pasma
FElektricka energie
elektricke stanice 20m
venkovni vedeni 1-35kV bez izolace Tm
1-35kV zakl. izolace 2m
1-35kV zAvés. Kabel 1m
36-110kV 12m
110-220kV 15m
221-400kV 30m
nad 400kV 30m
zaves, kabel 110kV 2m
vlastni telekom. Sit’ 1m
podzemni vedeni do 110kV im
nad 110kV 3m
Teplo
7atizeni na vyrobu a rozvod tepla | 2,5m
Plyn
NTL a STL plynovody a pfipojky 1m
v zastavéném dzermni
ostatni plynovody a piipojky 4m
telekomunikadni vedeni
telekormnikadnd vedeni 1,5m
Zeleznice 60m od osy koleje
vodovodni fady a kanalizaéni stoky
do priiméra 500mm 1,5m
nad primér 500mm 2,5m

Pied zapodetim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim nového nebo roz$ifenim stavajiciho
zelezni¢niho télesa a s tim souvisejici vystavba a uprava objektl Zelezni¢niho spodku (mosty,
zdi) a dale pro vyvolané prelozky komunikaci a vystavbu novych pozemnich objektd budou
vykonany potiebné prace pro uvolnéni staveniité. Jedna se o nasledujici Ginnosti - Prelozky
inZenyrskych siti. Budou provedeny stavebni Upravy na nevyhovujicich kiiZeni a soub&hd
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in¥enyrskych siti v majetku a spravé SZDC, s.0. a CD a.s. i dalfich majiteld a spravcd. Jedna
o pielozky nebo ochranu siti ve spravé &i majetku téchto organizact :
- CD, SDC PLZEN SEE, SSZT, SBBH, ST

- DKV PLZEN

- CD TELEMATIKA

- CESKY TELECOM a.s.

- CEZnet a.s.

- Karneval Media s.r.o.

- MAXPROGRESS

-OSZT €D

-ZCE

- Eurotel Praha spol. s r.0.

- Dopravni podnik mésta Plzné a.s.

- Sprava informacnich technologii mésta Plzné

- T-Mobile Czech Republic a.s.

- Zapadoceské plynarny a.s.

- Plzenska teplarenska a.s.

- Plzenski energetika a.s.

- Sprava verejného statku mésta Plzné

- Vodarna Plzen a.s.

- SKODA ZCE

- Plzeniska distribuce tepla

Jednotlivé ptelozky budou naplni vybranych stavebnich objekth a provoznich soubori této
stavby.

Vyznamné je zejména zabezpeleni stavebnich mechanismii po dobu realizace stavby proti
uniku ropnych latek a vylouceni i snizeni nebezpeéi kontaminace vod. Ochranné opatfeni po
dobu realizace stavby na zabezpeCeni ochrany vod proti kontaminaci v piipadé ropné havarie
budou fefena obvyklymi metodami a opatfenimi, napf. odvodnénim dotlenych 0zemi
drendZnim systémem do jimek osazenych lapaéi ropnych latek, monitoringem podzemnich
vod a dal§imi zpdsoby vyhovujicimi konkrétnim lokalnim podmink&dm. Upfesnéné navrhy pro
obdobi stavebni €innosti budou uplatnény podle potieby v ramci dodavateiské piipravy
a podle konkrétnich pfipad ohroZeni vod. Ramcovy navod je zpracovan v ramci projektové
dokumentace v ¢asti Havarijni plan.

KiiZeni trati s ostatnimi OP a fefeni téchto stfetl budou podrobné specifikovana v dal§im
stupni projektové dokumentace. Bude navrZena ochrana, soubéh a kiiZeni stavby s dotenymi
in¥enyrskymi sitémi podle platnych norem CSN. Budou splnsny podminky jednotlivych
spravcl a vlastniki nadzemnich i podzemnich siti dotéenych stavbou, zejména pfi Cinnostech
v ochrannych pasmech téchto vedeni. Pied zapoletim praci budou tyto &innosti predem
projednany s jednotlivymi spravci a vlastniky.

2.2 Voda (napi¥iklad zdroj vedy, spotieba)

Pitra voda

Po dobu vystavby bude nutné zajistit zasobovani pitnou vodou pro pokryti potfeby stavebnich
¢et, k tomu budou slouZit zafizeni stavenisté a dovoz pitné vody v mnozZstvi cca 6 1/osoba/den,
zejména v letnim obdobi. Po dokonceni nebude provoz stavby mit dal§i naroky na dodavku
pitné vody. Jednotlivé stanice jsou jiz feSeny vramci svych staniCnich piivodd vody,
rekonstruované Zel.stanice nebo zastavky budou feSeny podle potfeby, vodu pro piipadnou
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potfebu pfi provozu bude nutno pfivést potrubim do nové vzniklych a rekonstruovanych
budov na trati.

Zasobovani staveni$t a ploch zafizeni stavenis$té vodou bude feseno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadu a hydrantd. Odbé&r vody a zplisob napojeni musi byt pfed realizaci
projednan s majitelem a spravcem odb&rného mista (vét§inou mistni spravei vodovodni sité).
Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potfeby dovaZena 1 balena.

Pozemni objekty CD jsou a budou napojené na mistni rozvody vody ve spravé SDC Plzed,
Spravy budov a bytového hospodafstvi. Tyto rozvody pak primérn€ vychazeji z vodnich
zdroji Vodarny Plzeti a.s., provoz Vodovody respektive z jejich rozvodi. Celkové feSeni je
obsahem &asti dokumentace k UR - Trubni vedeni (vodovody).

" Ochrana vod
Stavba se nedotykd Zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroji. Z hlediska
ochrany vod je nutné vylou&it moZnost zneli§téni podzemnich a povrchovych vod vlastni
stavbou. Jedna se pfedev§im o riziko uniku ropnych latek.

Technologicka voda
Potieba technologické vody pfi vystavbé se vztahuje zejména na tyto Cinnosti:
= vyroba betonovych a jinych smési
= oSetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti
= skrapéni vozovky a upravy svriku
= v pra$nych dnech i skrapéni cest u obci a mista staveniSté
= skrapéni deponii pii transportu vykopkl
= skrapéni pfistupovych cest a sloZist materialu,
= (i§téni techniky a dalsi

Stavajici stupefi dokumentace stavby jedt€ nefedi potfebu vody pro Glely stavebnich
technologii (bude vhodné vyuZito vody z mistniho vodovodniho fadu, vét§inou v souvislosti
s mésty na trati). Prevazna ¢ast pozadovaného objemu betonové smési bude na staveniSté
dopravovana v domichavadich z mista vyroby do prostor staveni§té (podle dodavatele). Pfima
potieba provozni vody pfi vystavbé miZe byt dale pokryta dovozem v cisternach. Odbér vody
je moZny po dohodé€ s Vodarnami, pfipadné podnikem Povodi Vltavy, zavod Berounka v
Plzn,

Po uvedeni do provozu nema Zelezniéni trat’ jiz Zadné naroky na potiebu technologické vody
(kromé pro piipadné myti povrchl a haSeni).

Pripadny pravidelny oplach komunikaci a automobild bude zaji§fovat realizator stavby a
spravce komunikace po dohodg, z vlastnich zdroji. Men§i mnoZstvi vody bude kazdorocéné
spotfebovano na Gklid nékterych trafovych usekd (zejména mostky, propustky, odtokové
kanaly, atp.), zejména po zimnim obdobi.

V bezprostfednim okoli nebo v trase stavby nejsou objekty pfimo uréené k jimani pitné vody,
pouze v okoli v obytnych komplexech jsou rozvody vody a také u starSich staveb i domovni
studny. Situace té€chto zdroji vody bude zkoumana v dalsi dokumentaci.

- odbér vody celkem

Celkova potfeba vody na stavbu bude relativng nizka a bude odpovidat tomu, Ze kromé vody
na myti vozidel, odpraseni stavebnich praci, uklid ploch a dal$i €innosti je maximum pfipravy
stavebniho materidlu (vyroba prefabrikatd, transport betonu atp.) pfesunuto do vyrobniho
aredlu dodavateld a hlavné smluvnich subdodavateld. Socialni zatizeni vEetné sprch a Saten
bude vyuZivino &astend v aredlu zakizeni staveni$td a na vhodném misté (v budovach CD) v
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jeho okoli, kde bude pfistupna voda pro sprchovani, WC a dalsi u¢ely. Na plochy stavenisté
budou piidany pro okamzitou potfebu vybrana chemicka WC.

Celkovou potiebu vody lze odhadnout jen orientaéné na cca 700000 m® na stavbu, na Gdely
socialnich zafizeni cca 800 m® . Skuteény odbér vody pro stavbu 1ze stanovit a# po zpracovani
presné dokumentace pro realizadni rozpracovani a 1 takto vzdy bude zaleZet na racionalizaci
hospodareni se zdroji a na kultufe vybrané stavebni firmy, ktera prace zrealizuje.

Jednotlivd zafizeni staveni§té budou podle potfeby a technickych moZnosti napojena na
inZzenyrské sit€ — mistni vodovody, tak aby byla zajiténa technologicka voda i voda pro
pfipad havérii. Zasobovani vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadi a
hydrantG v Zst.. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potieby dovaZena
piimo na pracoviste.

Odtok vody ze staveni§t€¢ je feSen do stdvajicich mistnich odvodfiovacich zafizeni
za podminky neznelist€éni a nepoSkozeni vyuZivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemk,
v ochrannych pasmech budou pfijata bezpe€nostni opatieni.

Odbér vody nutny za provozu stavby bude zajistovan ze stavajicich zdroji. Zaji$tén bude 1
ptived vody pro potieby pozarniho zasahu pro piipad mimofadné udalosti. Rozvod je zajistén
napojenim na stavajici vodovodni fady. Nové budovanymi piipojkami, ¢i stavajicimi fady
musi zabezpeCit mnozstvi vody u jednotlivych novych objektt tak aby byl dostatek kapacity
pro jejich dalsi provoz, navyseni odbéru vody bude u objekth nasledujici :

Objekty

SO 34-34-01 Novostavba Ustf. stavédla "Triangl" 6 022 m3/rok

SO 36-34-02 Novostavba Saten pro Sokol 960 m3/rok

SO 91-34-07 Pfistavba a nastavba MUV 306 m3/rok

SO 91-34-01 Novostavba POS: 30 270 m3/rok
SO 94-34-01 Novost. technol. budovy Koterov 876 m3/rok
SO 94-34-03 Stavebni Gpravy ve VB Koterov 421 m3/rok
SO 95-34-01 Sklad Koterov 306 m3/rok

Celkem 39161 m3/rok

Navydeni spotfeby vody pro nové budovy postavené v ramci rekonstrukce a optimalizace
prutahu ZelezniCnim uzlem Plzeil je spoéteno na cca 39161 m3/rok, dalsi vzriist spotfeby vody
neni ofekavan vzhledem ktomu, Ze polty zaméstnanci se nemé&ni budou pravdépodobné
zachovany,

2.3 Ostatni surovinové a energetické zdroje (napfiklad druh, zdroj, spot¥eba)

Elektrickd energie

V prub&hu vystavby bude potieba odbéru elektrické energie zaji§téna napojenim na stavajici
rozvodnou sit ZCE vramei aredld zafizeni staveni§ts, kam bude piivedena nadzemnim
kabelovym vedenim z nejbliz§ich piipojnych mist, Na zakladé nového vedeni trasy, zejména
znovych technologickych zafizeni v tunelech a dalSich zmén ve sdé€lovacim a
zabezpeCovacim zafizeni bude celkova spotfeba elektrické energie vtomto useku trati
navysena.

U stavenist’ lezicich v mezistani¢nich usecich Ize podle mistnich podminek vyuZit stavajicich
vefejnych rozvodu.

Jednotliva zafizeni staveni§t¢ budou podle potieby a technickych moZnosti napojena na
inZzenyrské sité.
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StaveniSte a zafizeni staveni$td v Zelezni¢nich stanicich budou pfipojeny na stavajici rozvod
el. energie. U stavenist’ leZicich v mezistaniénich tsecich Ize podle mistnich podminek vyuzit
stavajicich vefejnych rozvodi nebo pojizdné agregaty.

VSechna staniéni a zabezpefovaci zafizeni maji vlastni pfivod energie vZst.
z rekonstruovanych transformatorg.

Bilance spotieby elekirické energie

Elektricka energie bude potiebna zejména pro Udely :

. napajeni trak&éniho vedeni

=  napajeni zabezpefovacich zafizeni

. provozu sdélovacich zarizeni

" provozu technologickych zafizeni v Zst. a zastavkach

. elektrického vyhiivani vyhybek

. provozu vypravnich budov v Zst. a zastavkach (vytipéni, osvétleni, rozvody el.

energie pro dalii tely apod.)

»  adalsi.
Na zikladé predpokladangch zmén v Zelezniénim uzlu Plzedi, zejména znovych
technologickych zatizeni, pfemisténi nakladového obvodu do lokality Koterov, vystavby POS
Doubravka, vystavby nové provozni budovy v trianglu a dalfich zmén ve sdélovacim a
zabezpefovacim zafizeni dochizi ke zmé&né celkové spotfeby elekirické. Toto zména je
zachycena nasledujicim zptisobem uvedenym v prehledné tabulce :

Stavba ,,Prujezd uzlem Plzeii ve sméru ILTZK*

Odbér.misto Stavajici Pi (kW) Stavajici Ps (kW) Novy Pi (kW) Novy Ps (kW)
ZST. PLZEN hLn, - zafizeni
napijené z TS Zeleznicni ulice 1143 812 584 413
ZST. PLZEN hLn. - zai'izeni
napajené z TS Triangl 532 282 380 172
PLZEN JiZni predmésti - napijeni z
distribuéniho rozv. ZCE Borska 94 63 78 45

- Zastiavka Skvritany 3 2 13 8
CELKEM 1772 1159 1055 638
Stavba ,,Uzel Plzen“
Odbér.misto Stavajici Pi (kW) Stavajici Ps (kW) Novy Pi (kW) Novy Ps (kW)
SERADOVACI NADRAZI - zaf.
napajené z TS depo a POS 63 5} | 910 615
ZST KOTEROYV stav. a nova TS 395 276 590 404
ZST PLZEN hl.n, - zatizeni
napajené z TS ,,Brzdy" 240 144 - -
CELKEM 698 471 1560 1019

Elektrickd energie pro trak¢ni vedeni a napajeni ostatnich zafizeni z TV bude zajiStovana
z Napajeci stanice Doudlevce, Bilance odbérd je zpracovana v ¢asti dokumentace k UR

Energetické vypoéty.
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Kromé toho je z trak¢niho vedeni napajeno EOV a zabezpeCovaci zafizeni :

Stavba ,,Prajezd uzlem Plzeii ve sméru ILTZK*

Odbér.misto Transformovny Pi (kW) Ps (kW)
ZST. PLZEN hla. TS EOV2, TS EOV3, TS EOV4,

TS EOV5, TS EOV6, TS RZZ1 592 560
Kolejiité Lobzy TS EOV1 45 45
PLZEN J. pfedmésti TS RZZ2 33 23
Zastavka Skvriiany TS RZZ3 20 17
CELKEM 690 645

Stavba ,,Uzel Plzen*

Odbér.misto 'Transformovny Pi (kW) Ps (kW)
SERADOVACI NADRAZI TS EOV7,TS RZZ4 275 259
ZST KOTEROV TS EOV2,TS EOV3,

TS EOV4,TS RZZ1 80 76
CELKEM 355 335
Plyn k vvtapéni

Pro vytapéni nové budovanych objektl jsou navrZeny plynovodni piipojky ze stavajiciho
rozvodu plynu, Piipojky musi zabezpegit tyto roéni objemy plynu:

SO 34-34-01 Novostavba Ustt. stavédla "Triangl" 42 255 m3/rok
SO 94-34-01 Novost. technol. budovy Koterov 9 270 m3/rok

Celkem navyseni spotieby plynu 51525 m3/rok

Vytapéni parou

Pro technologickou provozni potfebu a vytapéni provozu POS se piedpoklada napojeni na
parovod Plzeiiské teplarenské a.s. Pfipojka je navrZzena v dimenzich: teplota pary t = 250°C,
tlak v potrubi 12 bar = 1,2 Mpa

Pro budovu POS je navrzena piipojka na rozvod Plzefiské teplarenské a.s. Navrh technického
feSeni je uveden v €asti dokumentace k UR Trubni vedeni (parovody).

Zisobovani ostatnimi medii zdstane zachovano jako ve stavajicim stavu, pfipadné
modernizovano na efektivngj3i systém.
Zajisténi jinych energii (horkd voda, atp.) pro provoz stavby neni zatim poZadovano.

Stavebni materidly
Vstupni suroviny
Pfi realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jedna se pfedevsim o jednorizovy
odbér nasledujicich druhll materiald:
=  zeminy vhodné pro nasypy
=  kamenivo a stérkopisky
= cement a rdzné pfisady do betont
. material pro kryt vozovek
»  Stérk a §térkovy recyklat do zel télesa
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= ocel (vyztuz, svodidla, sloupky)
= ocelové konstrukce

»  prefabrikaty (odvodnéni)

= panely na piistupovée

=  material na protihlukové stény

Celkov4 spotieba bude specifikovana v dalsim stupni projektové dokumentace. Bilance zemin
bude doupfesnéna v daldim stupni dokumentace a podle dalfich zdroji pfizplsobena
aktudlnimu stavu.

Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovych agregatd budou odebirany dodavateli
stavby z b&Zné distribudni sit€ za velkoobchodni ceny. Pii provozu dopravy budou odebirdny
pohonné hmoty z prostiedkid dopravci.

" B&hem stavby nebudou v mistg realizace pfimo za tim u&elem t&Zeny nerostné suroviny a jiné
latky dobyvané hornickou &innosti, V ramci stavby bude kromé& potfeby recyklovaného
$térku a kameniva, pripadnd stavebni suti pfevzaté zjinych staveb, vyuzit i novy Stérk,
kamenivo a pisek nakoupeny pro ugely stavby z ,,vhodného* zdroje v uz§im okoli stavby.
Cast materidlu z ndkterych vykopovych praci (zifezy trati, sit§, atp.), ktery vznikne bude po
dotasném uloZeni na mezideponie a po pfetfidéni na mobilni tfidiéce materidlu vyuZit zpéing
pfimo na plochach stavenidf k dispozici jako zasypovy material pro stavbu, pfipadné jako
material do télesa valdl a také bude ptipadng dan k dispozici jinym investorim souvisejicich a
vyvolanych staveb k dal§imu vyuZiti.

Moznosti vyuziti, & tprav jednotlivych druhl vyt&Zenych zemin, &i ofekavana nutnost jejich
odvozu na uloZisté vychazeji z poznatkl predb&Zného geologického prizkumu trasy.

Pohonné hmoty pro stavebni stroje a zafizeni i dopravni prostfedky budou odebirny z b&zné
distribu¢ni sit&. Jejich mnoZstvi nelze v soudasné dob& dostateCné odhadnout — zaleZi na
realizétorovi stavby.

Oblasti surgvinovych zdroji a jinvch pfirodnich bohatstvi

Trasa nelezi v uzemi s vypodtenymi zasobami nerostnych surovin. Uzemi bylo podrobeno
pomé&rné bohatému loZiskovému prizkumu, ale viechny prognozy se ukazaly jako negativni a
plocha je hodnocena jako neproduktivni,

Severng od zajmového tizemi v okoli Velkého Boleveckého rybnika je plocha poddolovaného
uzemi Bolevec — Senec. V n&m se nachézi tyto hlavni dilni dila: Sachty Prior (t&%ni a
vydudnd), Sachta Jifi, Liewald L., Liewald II., Jan Nepomuk a Plzefi Bili Hora.

Pii trati na Koterov ve stanifeni 346,800 km leZi vychodné od trasy staré dilni dilo Lobzy 2.

Béhem stavby rekonstrukce a optimalizace Zeleznitniho uzlu nebudou v okoli realizace
stavebnich praci pfimo za timto Olelem t&Zeny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané
hornickou &innesti. V ramci stavby bude kroms recyklovaného §térku a kameniva, pfipadné
stavebni suti pfevzaté z jinych staveb, vyuZit i novy §térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro
ucely stavby z vhodného zdroje v okoli stavby.

2.4 Niroky na dopravni a jinou infrastrukturu (napiiklad potieba souvisejicich
staveb)

Bé&hem stavby na Zelezni¢nim uzlu Plzeii dojde k omezené zat€Zi men§ich mistnich
komunikaci (v€etn& polnich cest) v okoli stavby a zejména jednotlivych SO, v souvislosti
s rekonstrukei trati a dopravou materialu do ploch staveni$té, komunikace k odvozu materialu
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budou navrzeny ve variantich mimo obytné ¢asti mésta a doprava bude organizovana tak, aby
maximum materidlu bylo pfepravovano vlakem a po ukonéeni stavby provoz v celém okoli
poklesne jen ve vybranych mistech, protoZze mésto Plzefl prochazi mnoha piestavbami a je
siln€ zatizeno mistni dopravou osobni i nakladni.

Navrzena rekonstrukce a optimalizace Zelezni¢niho uzlu Plzedl si vyZzada dal§f vyvolané
investice vobvodu mésta. Jednd se o nasledujici investiCni z&méry, které bude nutno
respektovat 1 v dalsi fazi piipravy obou zelezniénich staveb :

Pi‘elozka komunikace 1/20 :

Jedna se o investici RSD a MMPIz Yeici priitah této silnice Ltf{dy méstem Plzeii, ktera patHi
mezi silni¢ni dopravni priority. Uzemni plan mésta Plzefi fixuje trasu zhruba podél Zeleznice.
Usek od D5 po ul. Ke dréze v lokalité Koterov je jiZ v provozu. Usek od ul. Ke draze a dale k
ulici Jasminové, Sugické (Castkova) Jate&ni a Na Roudné byl v minulosti zpracovan studijnd
v nékterych tsecich ve variantach. Ze viech t€chto projekénich praci vyplyva fesit dvé kiizeni
této komunikace s tratémi CD na tizemi mé&sta Plznd. Jedna se o kiiZeni u ulice Doubravecké
(cca v km 1,6 trati Plzedl - Zatec) a kii¥eni u ulice Velenické (cca v km 346,5 trati
C.Bud&jovice - Plzefi ). Tato kfiZeni budou plné hrazena z prostfedkl investora této
komunikace. V ramci zpracovani piipravné dokumentace ,,Uzel Plzefi” byla provefena nutna
stavebni pfipravenost v lokalit§ Doubravka, kterou je nezbytné vybudovat v ramci zelezni¢ni
investice s cilem sniZit celkové investi¢ni niklady a naroénost vyluk na Zelezni¢nich tratich
pii budovani obou staveb ¢asové nezavisle na sob&. Vzhledem k tomu, Ze v souasnosti stale
probihaji vyhodnocovaci prace na variantach silni€niho TeSeni neni moZné povazovat
piedloZeny navrh v Zelezni¢ni stavbé ve vztahu k I/20 za konelny. Cast prelozky této
komunikace rovnéZ znamend uvolnéni této komunikace z prostoru Mikulasské ulice tedy
centra mésta, kterd se rovnéz piestavby uzlu tyka.

Mikulasska ulice :

Piestavba mostd (severniho a jiZniho) pfes Mikula$skou je navrZena tak, aby vyhovéla
nasledné &i soutasnd probihajici rekonstrukci méstské komunikace pod nimi. Pro splnéni
tohoto pozadavku byl v prib&hu zpracovani této piipravné dokumentace magistratem mésta
Plzeri zpracovan projekéni podklad (studie) — ,,Pfestupni uzel Hlavni nadraZzi — dprava
Mikuldsské ulice®, ktery zohledfiuje pfedpoklédané potreby a naroky mésta na tuto
komunikaci mimo jiné i pod Zelezmiénim pfemosténim. Na toto vyhledové uspotadani
komunikace je navrzena piestavba severniho a jizniho premosténi Mikuldsské ulice. Soucésti
stavby ,,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru IIL. TZK* jsou krom$ mostfi jejich stavbou vyvolané
nezbytné prelozky a stavebni Gpravy. Bylo by viak z hlediska celkové financni i technické
naro¢nosti prestavby Mikulasské ulice vyhodné obg investice (méstskou i Zeleznicni) Casové
skloubit a realizovat je najednou nikoliv nasledné

Prelozka komunikace 1/26 — Doma3licka, v dseku trat’ CD - panelarna

Prelozka useku komunikace 1/26 byla projekéné zadlenéna do této stavby nebot prelozkou a
zdvoukolejnénim trati na DomaZlice a zménou napojeni vleCky IT Bohemia vznikaji v tomto
uzemi nové podminky pro realizaci této silni¢ni investice. O pfimém investi¢nim zaji§téni této
akce se bude pravdépodobné v daldi fazi pnpravy jednat, nebot’ jde primarné o investi¢ni
zamér RSD a MMPIz a prostiedky, které na né budou vy&lenny budou z jednoho zdroje
SEDL

Prelozka komunikace 1/27

Smérové vedeni této komunikace neni v soucasnosti ustaleno. Stavba Priijezd uzlem Plzefi ve
sméru IILTZK poéita s jednou z jejich variant vedenou areilem SKODY Plzefl. Proto je
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navrhované pfemosténi Bfenkovy ulice navrZeno tak, aby vyhovélo jedné z moZnych variant
vedeni této komunikace. V piipad¢€, ze definitivni trasa 1/27 tento objekt mine bude v dalsi
fazi ptipravy navrZeno potiebné ndhradni feSeni.

_ Borska ulice

U této komunikace je v soudasnosti v lokalitd stivajici ZST Plzefi Jizni predmésti
v souvislosti s rekonstrukei prfemosténi trati ve sméru ulic Némejcova — Kopernikova
predpokladéno zfizeni nové lavky pro pédi a cyklisty a celkova rekonstrukce mostu, Stavba

LPrijezd uzlem Plzedi ve sméru IILTZK® je s pfestavbou a rozsifenim Borské ulice
koordinovana.

Tolka tramvajové trati v Koterové
Na tuto vyhledovou investici DP mésta Plzeri reaguje situovanim piistupu na nastupisté
(podchodu) aZ do lokality budouci tramvajové tocky.

Regenerace SKODY Plzeii a.s.

ProtoZe obé trati na DomaZlice i na Cheb a tedy i stavba ,,Prijezd uzlem Plzeil ve sméru
IILTZK* prochdzi mezi dvéma plvodnimi zivody SKODY Plzett dotkne se uvaZovana
pfestavba zejména vystavba pfesmyku trati fady zafizeni uvnitf arealu Skodovych zavodi
véetné ZelezniCni viecky. V souasnosti rovnéZ probiha restrukturalizace byvalych Skodovych
zavodl, kdy dochazi k ruSeni fady provozi. Proto byly s firmou CIAS a.s. majici na starost
popisovany proces ve Skodd Plzeil as. vysledné stavebni Upravy konzultovany a
koordinovany pfi podmince zachovani stavajiciho stavu dopravniho napojeni a napojeni na
inzenyrské sit€ nutné k zachovani poZadovaného provozu v severnim 1 jiznim arealu.

Zastavka Slovany
Jedna se o investiéni zamér MMPIlz pro splnéni pozadavkd mésta na vybudovani piestupniho
mista pro regionalni systém integrované vefejné dopravy. Stavba mé dokumentace ve fazi
studie a v budoucnu je nutno vyfedit jeji koordinace na nové uvazovanou pielozku /20 a
Zeleznini investici.

Zartizeni stavenisté

Plochy ZS jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovateld rozhodujicich SO
(Zelezniéni svrSek a spodek, mosty, budovy, komunikace). Navrh byl proveden s ohledem na
konfiguraci terénu, pfedpokladané potieby dodavatele, vlastnické wvztahy k okolnim
pozemkim a jejich vyuziti. Plochy ZS jsou situovany pfevazné tak, aby byly dostupné ze
stavajicich komunikaci nebo z drazniho télesa. Centralni plochy ZS jsou navrZeno v lokalité
stavajici sefad'ovaciho nadrazi na Doubravce, stejné jako montdZni zdkladna.

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny pfevazné u jednotlivych mostl a propustkd a budov.
Recyklagni zdkladna bude navrZena v Zeleznilni stanici mimo okruh obytné zastavby mésta.
Situovani recyklaéni zdkladny bude navrZeno rovné€z s ohledem na jednotlivé etapy vystavby.

Drizni komunikaéni sit’

Pro obsluhu draZnich zafizeni a moZnost piijezdu poZarnich vozidel k t€émto objektim jsou
navrzeny tyto komunikacni ;

Prijezdova komunikace k Gstrednimu stavédlu v ,,triaglu® trati fesi piijezd k novostavbé
budovy Trianglu. Piijezd se na zaatku napoji na stavajici ulici Cvokarska, komunikace bude
kategorie MO 7,5/30. Sou€asn€ je v tomto objektu feSen pfijezd k vyrobnimu aredlu v
kategorii MO 7/30. Za touto kiiZovatkou téchto komunikaci je moZno zafadit jako aéelovou
nevefejné komunikace. Komunikace je do Zelezni¢niho nadjezdu obousmérna, podél budovy
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Trianglu je komunikace fefena jako jednosmérné z diivodu nedostatku mista mezi kolejistém.
Komunikace bude o §ifce v pfimé 4 m mezi obrubniky, jedna se o MOlp 5/30. Komunikace
je v obloucich normové rozsifena, v misté parkovani je §itka 6 m, aby bylo zaji§téno misto
pro kolmé parkovani.

Prijezdova komunikace k vypravni budové ZST Plzeii hl.n. feii piijezd poZzarnich vozidel
a vozidel 0drzby na nastupi§té a k pozemnimu objektu

Prijezd k EPZ 1 napojen na nové navrhovanou komunikaci u Trianglu.

Piijezd k EPZ 2, EPZ 3 napojen ve stavajicim vjezdu do arealu CD.

Piijezd k po§td v arealu osobniho nadrazi v ZST Plzeti hl. n.

Obsluzni a pozirni komunikace objektu POS a pfijezd k EPZ4 fedi pifjezd vozidel k
témto objektiim situovanym na byvalém sefadovacim nidraZi na Doubravce

Prijezd ke garazi MUYV fedi prijezd vozidel k objektu SDC Plzeti, ST

Prijezd k SPS Slovany fesi pfijezd k novostavb& spinaci stanice. Napojen bude na stavajici
Sudickou ulici

Prijezd k technologické budové v lokalité ZST Koterov fesi prijezd k novostavbg tohoto
objektu

Piijezd k VB ZST Koterov a Zumpé fesi pfijezd VB. Je napojen na stavajici asfaltovou
cestu.

Prijezd ke skladu Koterov fesi obsluhu nove navrhovaného NO v ZST Koterov

Pferufeni provozu na komunikacich pii stavb§ a zaji§téni pfistupu ke stavajicim objektim
bude technicky a dopravné zaji§téno provizornimi Gpravami nebo ndhradnimi trasami. Viastni
technické fefeni véetné projednani je naplni tii SO dopravnich opatfeni. Problematika feeni
dopravy po dobu vystavby bude uvedena v &asti projektové dokumentace stavby - Organizace
vystavby Sougasti navrzenych SO dopravnich opatfeni — VeFejny zdjem v dokumentaci k UR
je 1 uprava stavajicich komunikaci dotéenych staveni§tni dopravou. Bezbariérovy piistup
cestujicich na nastupi$té dle vyhlasky & 174/94 Sb. je zajistén ve vetSin€ stanic pomoci
samoobsluZnych vytahi, ve vSech ostatnich stanicich pak pomoci piistupovych ramp a dalSich
opatieni. Nastupistni hrany ve vSech zastavkach a na ostrovnich nastupistich v Zel. stanicich
budou opatieny deskami s hmatovym pruhem (draZkou) pro nevidomé.

Stavba rekonstrukce a optimalizace tratového Zelezni¢niho uzlu ovlivni kromé obdand
pouzivajicich Zelezni¢ni dopravu pravidelng, i ty, ktefi se setkavaji se zafizenimi dréhy, aniz
by je vyuZivali. O zm&nach provozu na trati, zejména na jejich nadraZich a zastavkach nebo
v blizkosti trati, uzavirkédch a silni€nich objlzd’kach atd., bude vefejnost po dobu realizace
stavby prubézné informovana vice zpisoby v ramci mésta PIzen

V obdobi vystavby Zelezni¢niho uzlu bude jen mala €ast material( dopravovana i silniéni
nakladni dopravou. VétSina piepravovanych materiald bude transportovana po Zeleznici.
Naroky na silni€ni sit’ v okoli stavby bude moZno zcela upfesnit aZ v zavislosti na vybéru ZS
a organizact - logistiku stavby u vybraného dodavatele stavby.

V pfipadech, kdy nebude mozné pievaZet hmoty a materialy po Zeleznici, tj. v jednokolejnych
Usecich (vét§i dast stavby) budou pouZivany alternativai druhy dopravy, znichz
nejvyznamné&j§i bude doprava automobilova. V téchto uisecich bude odvoz a ndvoz materidlu
po nejbliz§ich piistupovych cestach a dale pak po draznim télese a pozemcich CD. Najezdy na
téleso trati budou vytvofeny v mistech piejezdli a v mistech, kde je t&leso trati v Grovni terénu
a blizkosti dal§ich silni¢nich komunikaci. Pro pfistup na staveni§t® ze statnich silnic se budou
vyuZivat soub&Zné nebo kiizujici trat’ mistni komunikace a polni cesty, pf. Manipulaéni a
obsluzné plochy podél trati.
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Manipulaéni pruhy podél trati budou prom&nné podle pribshu hranice pozemku CD a podle
mistnich podminek. Pfi pracich ve vylou¢ené koleji v jednokolejném tratovém useku,
provadénych se snesenim kolejového rostu, bude stavenistni doprava probihat podélng na
telese vyloucené koleje.

Na jednanich budou projednany podminky pro pouziti mé&stskych komunikaci. Pro pfistupy
na stavenisté ze silnic a mistnich komunikaci se budou vyuZivat soub&zné komunikace, polnt
cesty, pfipadné plochy podél trati. Ve vhodnych mistech (napf.u pfejezdd a pod.) jsou
navrzeny vjezdy na staveni$té ze stavajicich silnic a cest.

Doprava materialu zelezni¢niho svrsku:

Demontaz zelezni¢niho svrsku pfi snaSeni kolejového roftu obsahuje vyjmuti kolejovych poli
a odstranéni kolejoveého loze. Staré stérkove loZe se navrhuje recyklovat.

Odstranéni stavajiciho kolejového rostu bude provedeno vyjmutim kolejovych poli jefaby
s pfemisténim po kolejich a uloZenim na demontdzni zékladnu. Rozebrani do soucCasti na
demontazni zékladné a dal§i manipulace s materialy z demontazni zakladny jiz neni soulasti
stavby a neni zahrnuto do nakladi rekonstrukce.

Po zkuSenostech =z ostatnich koridorovych staveb lze uvaZovat, ze 50 % objemu
recyklovaného §térku se pouZije znova do $térkového loZe, 30 % jako $térkodrf do
podkladnich vrstev a 20% jako nekontaminovany odpad z GiSténi §térkového loZe bude
pfemistén bud’ pro zpevnéni piistupovych cest a ploch pro stavbu nebo se odveze na
odpovidajici skladku. Kontaminovany odpad z Cisténi §térkového loze bude pfemistén na
zabezpefenou skladku v okruhu mésta Pizen.

Béhem vystavby dojde k velmi mirnému (v relaci k provozu centrem mésta Plzeil a podle
posuzovanych tratl) zvySeni zatéZe komunikaci v okoli stavby. Podle pfedpokladaného
mnoZstvi pfepravovanych materialG a dal$ich adaji o stavb& lze zvySeni dopravni intenzity
vyvolané stavbou predpokladat na cca 2-3% nakladni dopravy za den, coZ je vzhledem ke
stavajicim intenzitam ostatni dopravy na méstskych komunikacich nevyznamné.

Stavebni ruch tedy bude realizovan po Zeleznici a také pod dohodé s MMPIlz. mimo stavajici

hlavni komunikace (na provizornich spojovacich komunikacich) a mimo obytné ¢asti mésta a
proto Ize oCekavat minimum dopravnich komplikaci pfi stavbé.
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3 Udaje o vystupech

3.1 Ovzdusi (napriklad prehled zdrojii zneciSt'ovani, druh a mnozstvi emitovanych
Skodlivin, zpisoby a ii¢innost zachycovani zneist'njicich litek)

Useky trati Zeleznidniho uzlu Plzeti, vietn& koridorového tahu na Cheb v délce 17,9 km km je
dasti pfevaZné dvoukolejné elektrifikované hlavni trati Praha — Plzeft — Cheb — stétni hranice
a s odbotkami na Domazlice, Klatovy, Ceskou Kubici a jinam. Vzhledem k elektrickému
provozu na trati se za provozu nedostavaji do ovzdudi Zadné zneistfujici latky (krome
sekundarné zdviZenych prachovych &astic pii prijezdu vlakd). Provoz této elektrifikované
~ trati neni primarn& zdrojem zneidtfujicich latek uvolnénych do ovzdusi (sekundarn€ jen
omezend, ale opét lze konstatovat, Ze Zelezniéni trati se vétSinou nachazeji pii
frekventovanych spojovacich komunikacich, které jsou fadov€ veétSim primarnim a
sekundarnim zdrojem prasnosti). B&hem vlastniho provozu tedy bude znedi§téni ovzdusi
minimalni (trat’ bude plng elektrifikovana) a pfenesené zneli§téni z vyroby elektrické energie
nejde zatim pro roky 2010 a dalsi spolehlivé kvantifikovat (nejsou zndmy procenta zplsobu
vyroby energie).

Nema proto velky smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po skondeni rekonstrukce trati, tj.
po realizaci posuzovaného zaméru optimalizace a rekonstrukce trati (vytap&ni stanic bude
realizovano plynem, pfedehidtou parou nebo elektrickou energii).

Cistota ovzdu§i v okoli Zel.trati maZe byt ovlivndna pouze emisemi znedistujicich latek z
innosti béhem rekonstrukce a optimalizace Zelezni€niho uzlu, kterd bude zahrnovat mimo
jiné rekonstrukei kolejového svrsku a spodku, opravy mostil, stavebni Gpravy na budovach,
stavbu novych budov a pfislu§né infrastruktury, stavebni Gpravy na nadraZich a pfejezdech,
nové protihlukové stény v exponovanych mistech, prelozky kabelovych tras a produktovodu,
pfelozky nebo rekonstrukce vlecek, apod. Pii téchto pracich bude nasazena stavebni technika
pfevazné s dieselovymi motory. Zaroveil bude vznikat ur€ité mnoZstvi odpadtu (vykopova
zemina, $térk z kolejidtg, stavebni a demoliéni sut, Zelezniéni praZce, Zelezny §rot, smycené
stromy a kefe atd.), které bude nutné odvaZet a naopak mnoZstvi materiald bude nutno pfivézt
na plochy stavenit. Na této dopravé se bude z nejvétsi ¢sti podilet sama Zeleznice (v obvodu
mésta je to nutnost), jednak bude z men$i &asti zaji$fovana nakladnimi auty firem
provadéjicich rekonstrukéni prace. Dovoz §térku bude provadén v zaplachtovanych vagonech
viakem aZz na misto stavby.

Zdrojem zneli§tovani ovzdu$i, zejména pra§nymi &asticemi, bude provoz recykladni linky
kameniva z kolejového loZe, kterda bude umisténa na vybrané ploSe pozemki CD (ptesné
umisténi je véci dalSich jednani a umisténi jest€ nebylo specifikovano. Predpokladand plocha
recyklaéni zakladny bude mit vyméru cca 0,5 ha a je umisténa mimo plochy obytné zastavby
na zpevnéné plose s vlastnim odvodem odpadnich vod. Vlastni prostor recyklacni zakladny
a prostor pro uloZeni prosevu zrecyklace bude, zdlivodu ochrany vod (podle potfeby),
zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami a vyspadovan do bezodtoké zachytné jimky
s dostatednym objemem pro pripad havarie.

Zafizeni na upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umeélého) jsou na zakladé zékona &.
86/2002 Sb., o ochrand ovzdusi, a jeho provadécich pfedpisu fazena do kategorie stiednich
zdroji zneCistovani ovzdudi. U vySe uvedenych zafizeni je nutné piimo u zdroje sniZovat,
eventualné vylouéit vSechna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych zne€isfujicich
latek do ovzdusi. Piipadné, sohledem na technické moZnosti, vybavit zdroj znefiStovani
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vodni clonou, skrap&nim, odprasovacim nebo mliZicim zafizenim (realizace opatieni musi byt
odsouhlasena organy MMPIz a pravidelné vyhodnocovana inspekci). Na hranici pozemku,
kde bude provadéna recyklace stérkového loZe zafizenim na Gpravu a zpracovani kameniva,
nesmi byt prekroCen depoziéni limit pro pradny spad podle NV & 350/2002 Sb. RecyklaCni
linka musi byt umisténa mimo obyiné Gzemi mésta a bude spousténa spife narazové ke
zpracovani navezeného materialu. Vzhledem k uvedenému, bude mit na obytné prostiedi nebo
na piirodni prostfedi provoz recyklacéni linky maly a omezeny vliv, protoze zneCisténi ovzdusi
klesa s kvadratem vzdélenosti od zdroje, tedy nejblizsi sidla nebo pfirodni prvky krajiny
budou zasaZeny velmi vzdalend a omezené.
Vlivy na znecisténi ovzdusi z provozu recykladni linky byly vyhodnoceny na zaklad& dfive
zpracovanych rozptylovych studii pro recyklaéni linku v jinych Usecich optimalizované trati
(Zbiroh — Rokycany, Revnice — Beroun, Rokycany - Plzeti),
Zdrojem zne€isténi ovzdusi pfi rekonstrukei trat€ budou krome recyklaéni linky jesté stavebni
stroje a vyvolana nakladni automobilovd doprava. Jejich naftové motory budou emitovat
zgjména NOy, CO a prach — astice o PM10.
Aby bylo moZné kvantifikovat vliv stavebnich stroji a nakladnich aut, pouZitych pfi
rekonstrukci, na Cistotu ovzdusi v okoli traté, bylo by nutné znat nésledujici udaje:
=  jaka Cast odpadd a jakd Cast materiald bude odvaZena a pfivazena ke kterym
stavebnim mistim po Zeleznici a po silnici nakladnimi auty
= kolik nakladnich aut za den bude ke stavebnim mistum jezdit a po kolik dni za rok
= po kterych trasach a na ktera Glozisté budou nakladni auta vozit odpad a v jakém
mnoZzstvi
»  kolik hodin denné bude probihat rekonstrukce
= jaké stavebni stroje s jakou spotfebou nafty a po jakou dobu budou nasazené na
jednotlivych stavbach.

Tyto informace viak v soucasné dobé nejsou znamé, protoZe vétSina z nich vyplyne az ze
smluv s vybranymi stavebnimi firmami a dale jejich smluv napf. s provozovateli skladek
(moZnosti je vice) a vybér firem jesté nebyl proveden.

V diasledku nedostateénych vstupnich 0daji nelze vliv té€chto emisi na kvalitu ovzdudi v
tizemi podél traté stanovit. D4 se pouze odhadnout, Ze tento vliv nebude velky, protoZe
vyvoland nakladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad max. 2  auta za
hodinu).Z pfedchoziho souhrnu je patrné, Ze hlavnim zneCi§fovatelem ovzdusi ve mésté Plzefi
je a bude automobilova doprava, na jejimz pozadi bude pfiristek ke znegisténi ovzdusi pii
stavbé rekonstrukce pritahu Plzni v denni dobé (stavba bude probihat hlavng& ve dne a po
fazich) jen velmi malo patrny a méfitelny. Rozhodujicim faktorem pro zne€isténi ovzdudi ze
stavby je i fakt, Ze z dlivodu Uspory mista v sevieném prostoru trati bude ¢ast materialu na
stavbu i ze stavby dopravovéna vlakem a automobilova doprava bude vyznamné omezena,
coz znamend fadové do 50ti automobild denné na trati oproti prijezdu stovek az tisich
automobild v okoli Zelezniéni trati po spadovych komunikacich mésta Plzefi.

Zmeény v Cistoté ovzdudi a pripadné vlivy v souvislosti s pfelozkou komunikace DomazZlicka
hodnoti rozptylova studie, ktera je soulasti pfilohy. Zkracend 1ze uvést k zménam v kvalité
ovzdusi v dané lokalité vlivem dopravy po silnici DomaZlicka v roce 2008, '

Studie zneiStujicich latek v ovzdusi byla zpracovana v souvislosti s planovanou pielozkou
Domazlické ulice v Plzni severnd od aredlu Skodovky. V soutasné dobé se pii jizdé z centra
mésta za nadjezdem trat€ na Stiibro DomaZzlickd ulice zuZuje na Gzky dvoupruh a Groviiové
kiizuje Zelezni€ni trat’ na Nyfany. Tento nevyhovujici stav ma odstranit &ty pruhova pielozka
této silnice, kterd ma vést severn&ji zhruba podél ulice Na Stranich a Zelezniéni trat
prekonavat nadjezdem.
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Studie obsahuje vypodet maximalnich kratkodobych a pramérnych ro€nich koncentraci NO,,
prachu-PM10 a benzenu zpusobenych v okoli pielozky automobilovou dopravou po
Domazlické ulici. Vysledky vypo&tu zndzorfiuji stav, ktery nastane v r.2008 po zprovoznéni
prelozky.

Komunikace zahrnuté do vypoctu a intenzity dopravy

Usek Domazlické ulice, pro ktery se provadi vypocet, zating ve sméru od centra Plzn& t8sné
za nadjezdem ZelezniCni traté 180 Plzefi - Stfibro a pokraluje zdpadnim smérem do trovné
ulice Na Stranich. Ze severu obchazi blok starych domil ohranieny ulicemi Na Pile a Na
Vyspé, stadi se k JZ a stoupa na nadjezd trat& 170 Plzedl - Nyfany. Za nadjezdem klesa dold a
napojuje se na stavajici trasu Domazlické ulice, ktera opét stoupa na navrsi u SV okraje arealu
byvalé Skodovky. Zde tsek prelozky konéi, jeho délka je zhruba 980 m.

Aby obraz vypoclteného znelisténi ovzdusi na okrajich Gseku nebyl zkresleny, byly do
vypoctu zatazené jesté useky Domazlicke ulice navazujici z obou stran na pfelozku. Ve sméru
do centra jde o ¢ast Domazlické ulice ke kiiZovatce s Tylovou a Vejprnickou a ve sméru od
centra o ¢ast Domazlické k ulici Na Prihonu v Zati§i. Cely tdsek Domazlické zafazeny do
vypoctu méfi 2050 m.

Vzhledem k tomu, Ze bylo tfeba vyhodnotit zejména vliv emisi z Domazlické ulice na
znei3téni ovzdusi a také proto, Ze na ostatnich ulicich, které na DomazZlickou ulici navazuji,
je jen velmi slaby provoz, nebyla Zadn4 z nich do vypoétu zafazena.

Udaje o intenzité provozu na Domazlické v r.2008 byly pfevzaté od zadavatele studie. Byly
vypoltené jako nasobek vysledkd séitani dopravy v r.2005 a vyhledovych koeficientl
stanovenych RSD. Vypodtené intenzity provozu jednotlivich druhii vozidel jsou obsaZené
v nasledujici tabulce v jednotkach pocet vozl za 24 hodin. Jde o soucet intenzit dopravy v
obou smérech.

Intenzity provozu v 1.2008

Komunikace Délka Poéet vozil za 24 hod.
Usek (m)
0sobni lehnaki, |[t€Z nakl. |bus
Domazlicka
Tylova - Na Prithonu 2050 12480 2262 2793 299

Maximalni kratkodobé koncentrace znedist'ujicich latek byly pogitané ze $pitkové intenzity
dopravy. V dopravni Spicce se pfedpoklada, Ze za hodinu projede komunikaci 7 % celkového
denniho mnoZstvi aut, coz je 1,68-krit vice neZ hodinovy primér poé&itany z denniho
mnozstvi. Ro¢ni primérné koncentrace byly poitané z primérné intenzity dopravy.

Emise z provozu motorovych vozidel

Emise NOy, prachu - PM10 a benzenu z automobilového provozu byly vypoétené na zakladé
intenzit provozu jednotlivych druhti vozidel a délky jednotlivych fiseki komunikaci pomoci
programu MEFA 06 vytvofeného firmou ATEM. Program MEFA 06 umoZiiuje vypodet emisi
15 znetistujicich latek z libovolného mnoZstvi usekd silnic, pokud je pro kazdy asek zadana
délka, podélny sklon, rychlost vozidel, plynulost dopravy a polet osobnich, lehkych
nakladnich, t€zkych nakladnich aut a autobusi za den. Pfitom je poéitano s dynamickou
skladbou vozového parku pro zvoleny vypoctovy rok a typ silnice, tj. s tim, jaké procento z
urCitého druhu vozidel splfivje jaké emisni normy a jakym procentem se takova vozidla
podileji na provozu. Navic je moZné zvolit smérové rozlifend nebo nerozli¥ena data o
intenzit¢ dopravy. Plynulost dopravy se podle programu MEFA 06 uréuje tak, Ze plynulému
provozu na silnicich v extravilanu odpovida hodnota 1, pro plynuly provoz ve méstg, kdy
vozidla ob&as zastavuji na kfizovatkach je zadavana hodnota 2 — 3. P¥i popojizd&jici kolong
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vozidel (rezim Stop & Go) je tieba pouZit hodnotu plynulosti 8 — 9, ve vyjimeénych pfipadech
az 10.

Pro vypocet emisi v této studii byl zvoleny vypoctovy rok 2008 a skladba vozového parku
odpovidala provozu na hlavnich silnicich a ve méstech. Na v8ech dsecich silnic byla pouzita
smeroveé nerozliSena data o intenzit$ dopravy. Rychlost jizdy na Domazlické byla zvolena
50 km/h a plynulost dopravy na stupni 2.

Protoze z motord aut jsou emitovany pouze velmi malé prainé Castice, lze vSechny emise
prachu povaZovat za emise frakce PM10, tj. za emise ¢astic s rozmérem pod 10 ym.
Dalezitou soucasti emisi prachu z dopravy jsou resuspendované astice, tj. prach zviteny ze
silnic pfi prijezdu automobilli. BohuZel, vypodet této tzv. sekundarni pradnosti nelze provést,
protoZze by k nému byly potieba tak obtizné vyjadfitelné a tak silné se ménici veliiny jako
Cistota silnice a zrnitost prachu leZiciho na ni.

Imisni limity

Podle Natizeni vlady [1] a [2], kterymi se stanovuji mj. 1 imisni limity zne¢i§tujicich latek
v ovzdusi, nesmé&ji koncentrace znecistujicich latek ve volném ovzdusi ptekrocit od r.2008
tyto hodnoty zvySené o mez tolerance;

Priamérovaci doba
Znetistujici latka 1 hod. [1den | 1 rok
Limitni hodnota + mez tolerance (r.2008)
NO, (ug/m’) 200 + 20 - 40 +4
prach - PMI0 (ug/m’) - 30 40
Benzen (ug/m’) - - 5+2

Natizeni vlady [1] a [2] pFipoust&ji piekrodeni imisniho limitu 200 pg/m’ pro 1-hodinovy
primér koncentrace NO, po 18 hodin za rok a prekro&eni limitu 50 pg/m’ pro 1-denni primsr
koncentrace prachu - PM10 po 35 dni za rok.

Meze tolerance budou kaZdoroéné snizované, takZe v r.2010 dosahnou nulovych hodnot.
Platit pak budou samotné imisni limity. Imisni limity pro NO., prach-PM10 a benzen jsou
stanovene pro ochranu zdravi lidi, proto by mély byt dodrZené zejména v obydlenych mistech.
Pro benzen byla hygienickymi predpisy [3] stanovena nejvySe pfipustna denni koncentrace
15 pg/m’. Kratkodoba piipustni koncentrace stanovena nebyla, u jinych latek byva viak
obvykle vy§si neZ pripustna koncentrace pro denni prémér.

Benzo-a-pyren nebyl v ramci studie sledovan, protoZe nebyl dostatek Gdaji pro pozadi v okoli
lokality (méfen je pouze voblasti vyrazng® frekventovangj§i dopravy po mengich
komunikacich na stanici Plzei-Roudna a na stanici Plzeii-Slovany) a také proto, Ze na zakiad&
predb&Znych udajl o koncentracich benzenu a dalSich méfenych Skodlivin bylo konstatovano,
ze se bude pohybovat na cca 1/10 ro¢ntho limitu. Zaroveii je oekavan také pokles dopravy na
dopravnim tahu pfes ulici DomaZzlicka, protoZe jiz funguje obchvat Plzné, ktery postupné
nékladni i osobni dopravu odcCerpa.

Vysledky vypoctu

Bilance emisi

Ze vstupnich Gdajt vyplyvaji nasledujici hodnoty emisi zne&ist'ujicich latek ze sledovaného
useku Domazlicke ulice:

Doprava po sledovaném tiseku Domazlicke ulice
Emise NO, (/1) 53,08
Emise prachu - PM10 (t/r) 3,37
Emise benzenu (t/r) 0,522
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Tato €isla jsou viak samoziejmé ovlivnéna zvolenou délkou useku silnice 1726, ktery byl
zahrnuty do vypoctu.

Piimé emise NO; tvoii podle predpokladu 10 % emisi NO,, ale vzhledem ke konverzi NO na
NO; bude vliv NO; vy§§i, neZ by odpovidalo jeho piimym emisim.

Vypoétené znedisténi ovzdusi NO,

(viz tabulky v pfiloze — Rozptylova studie)

Maximalni kratkodobé koncentrace NO, dosahnou nejvyidich hodnot 65 - 80 ug/m® piimo na
pieloZce DomaZlické ulice. Se vzdalenosti od silnice klesaji, ve vzdalenosti 100 m se budou
pohybovat kolem 30 pg/m®. V bloku dom@ ohranienych ulicemi Na Pile a Na Vyspé
vystoupi nejvyse na 60 pg/m’>. V 24dném mist$ nebude vlivem emisi z prelozky DomaZlické
ulice prekrotena limitni hodnota 200 ug/m® pro kratkodobé koncentrace NO,.

Pramérné roéni koncentrace NO; zpisobené provozem po prelozce vystoupi pfimo na 51111101
/26 na 4 - 5,5 pg/m’, ve vzdalenosti 100 m od silnice ale j le klesnou zhruba na 1,5 ug/m ave
vzdélenych mistech dosahnou jen n&kolika desetin pg/m’. Rychly pokles rocmch primérd je
patrny na sever ze svahu doli do Skvriian. Na nejbliZz§ich domech v ulici Na Stranich
vystoupi ro¢ni priméry nejvyse na 3,5 pg/m3‘ Vsechny tyto hodnoty jsou nizké ve srovnani s
imisnim limitem 40 pg/m” pro praimérnou roéni koncentraci NO;.

Vypoctené znecisténi ovzdusi prachem - PM10

(viz tabulky v ptiloze — Rozptylova studie)

Maximélni denni koncentrace PM10 zplsobené provozem po pielozce Domazlické ulice
nikde nepiekrodi imisni limit 50 pg/m’. Nejvyisich hodnot 30 -40 pg/m’ dosahnou piimo na
silnici, ve vzdalenosti 100 m od ni viak klesnou na zhruba 10- 15 pg/m’ a ve vétdich
vzdilenostech budou je§td nizdi, ve Skvriianech dosihnou jen 3 - 5 pg/m’. Na nejbliziich
domech v ulici Na Stranich vystoupi nejvyse na 25 - 30 pg/mr’.

Priimémné roéni koncentrace PM10 vystoupi na 2,3 - 3,2 pg/m’ na prelo¥ce DomaZlické, ve
vzdélenosti 100 m kiesnou zhruba na 1 pg/m’. Na nejblizSich domech v ulici Na Stranich
dosahnou nejvyse 1,5 - 2 pg/m’, ve Skvriianech ale jen ndkolika malo desetin pg/m®. Vlivem -
emisi z dopravy po Domazlické nebude v Zadném misté ani zdaleka dosaZeny imisni limit
40 pg/m’ pro primérnou roéni koncentraci prachu - PM10. Jde v§ak pouze o prach z vyfuki
motorovych vozidel, nikoli o prach zvifeny ze silnice.

Vypoctené znecisténi ovzdusi benzenem

(viz tabulky v pfiloze — Rozptylova studie)

Maximalni kratkodobé koncentrace benzenu dosihnou nejvyssich hodnot 6 -8 pg/m® podél
pielozky DomaZlické ulice, ve vzdalenosti 100 m viak klesnou jiz na hodnoty kolem 2 ug/m’.
Pro tyto kratkodobé koncentrace neni stanoven imisni limit, s jistym pfibliZenim jdou
srovnavat pouze s nejvy$si ptipustnou primdérnou denni koncentraci podle [3] 15 pg/m’.
Kdyby byly poc¢itané misto hodinovych hodnot denni priiméry koncentraci benzenu, musely
by vyjit niz&§i nez hodinové hodnoty. Z toho lze usoudit, Ze kratkodobé zne&isténi ovzdusi
benzenem z uvazovanych zdroji nikde nedosdhne nebezpedng vysokych hodnot.

Prim&mé ro&ni koncentrace benzenu vystoupi nejvySe na 0,35-0,50 pg/m® pfimo na
pieloZzce Domazlicke ulice, ve vzdalenosti 100 m od silnice se budou pohybovat kolem 0,10 -
0,15 pg/m’ a se vzristajici vzdalenosti budou dale klesat, nejrychleji ze svahu doli smérem
do Skvrilan, kde dosadhnou jen nékolika setin ug/m V bloku domu ohranienych u11cem1 Na
Stramch, Na Pile a Na vysp& dosshnou nejvyse 0,20 - 0,30 pg/m’. Imisni limit 5 pg/m’ pro
prim&rnou roéni koncentraci benzenu nebude zdaleka v Zidném mistd vlivem emisi z
pielozky Domazlické dosaZeny. '
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Odhad pozad’ového znecisténi ovzdusi )

Udaje o pozadovém zneli§téni vzdudi byly pievzaté z rotenky CHMU [5] za rok 2005. V
severozapadni Gasti Plzné v souasné dobé méfi zneli§téni ovzdusi 2 stanice, a to Plzeni-
Skvriiany a Plzefi-Lochotin, ob& méfi imise NO; a prachu - PM10, nikoli ale benzenu.
Nejblizsi stanice, ktera zji$tuje koncentrace benzenu, je Plzefi - Slovany.

Vysledky méfeni za r.2005 jsou uvedené v nasledujicich tabulkach, ve kterych znadi:

MT - mez tolerance pro rok 2005

Ro&.p. - primérna roéni koncentrace

Max.h. - maximaélni kratkodoba 1-hodinova koncentrace

DPtf.1h - doba pfekroCeni imisniho limitu pro 1-hodinovou koncentraci

Dpi'. 1hMT - doba piekr. imis. limitu pro 1-hod. koncentraci zvySeného o mez tolerance
Max.d. - maximalni denni koncentrace

DPi.1d - doba piekroceni imisniho limitu pro denni koncentraci

Dpi. 1dMT - doba prekr. imis. limitu pro denni koncentraci zvy§eného o mez tolerance

Naméfené znedisténi ovzdudi NO,

Stanice Rol.p. Max.h, DPf.1h DPi. 1hMT
(ng/m’) (ng/m’) (hod./rok) {(hod./rok)
Plzeii - Skvritany 13,7 126 0 0
Plzedi - Lochotin 17,5 103 0 j
Limit 40 200 18 -
Limit + MT 50 270 - -
Naméfené zneisténi ovzdusi prachem - PM10
Stanice Rot.p. Max.d. DPi.1d DP¥.1dMT
(ug/mr’) (ug/m’) (dni./rok) (dni/rok)
Plzefi - Skvrilany 34,0 %) 90 24 %) 24 *)
Plzefi - Lochotin 31,6 199 41 41
Limit 40 50 35 -
Limit + MT 40 50 - -
*) vypocteno z nedostateCného mnozstvi hodnot
Namé&fené zneéisténi ovzdudi benzenem
Stanice Roc“:.p.3 Max.di
(pg/m) (ug/m)
Plzeti - Slovany 0,8 3,0
Limit 5 NPK 15
Limit + MT 10 -

Z naméfenych hodnot vyplyva, Ze ovzdusi v SZ Casti Plzné neni nadmérné€ zne€i§téné ovzdusi
NO;. Kratkodobd maxima i primérné hodnoty koncentraci NO; zlstavaly v r.2005 pod
ptislusnymi imisnimi limity. _

Ovzdu§i v SZ &asti Plzné je viak nadmémné znedijténé prachem (vliv provozu Skodovych
zavodd a provozu na pozemnich komunikacich). Primérné ro&ni koncentrace sice v r.2005
nedosahly ve Skvriianech, ani v Lochoting imisniho limitu, denni priméry koncentraci PM10
viak imisni limit pfekradovaly, a to v Lochoting dokonce Eastdji, neZ je pfipustné, MiZeme se
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opravnéné domnivat, Ze poCet prekroCeni imisniho limitu ve Skvriianech by rovnéz piekroéil
piipustnou mez, pokud by byl za r.2005 provedeny dostateény pocet méfeni.

Koncentrace benzenu se méii v Plzni pouze na Slovanech a tam je jejich roéni primeér
hluboko pod imisnim limitem a ani nejvy$§i denni hodnoty nedosahuji kdysi pouZivané
nejvyssi piipustné koncentrace. Neni Zadny duvod, pro¢ by mélo byt znelisténi ovzdusi
benzenem v SZ &asti Plzné podstatng vy§§i ne¥ na Slovanech (v obou mistech je silna
automobilova doprava), takZe se da ¥ici, Ze ovzdudi ve sledovaném Gzemi neni nadmérné
znedidténé ani benzenem.

Scitat tyto pozad'ove hodnoty koncentraci zne€ist'ujicich latek s koncentracemi vypoctenymi
od dopravy po Domazlické l1ze pouze v piipad¢ ro¢nich priméri. Pro maxima (a tedy ani pro
dobu piekroeni imisniho limitu) takové soudty provadét nelze, protoZe kazdé z t&chto maxim
miZe obecné nastivat v daném misté za jinych atmosférickych podminek (napf. pfi jiném
smeru vétru) a jejich seCtenim bychom dostali zcela nerealné hodnoty.

I v pripad€ ro¢nich primérii viak neni postup séitani zcela korektni, protoZe v pozadovych
hodnotach zne€isténi je jiz vliv emisi z DomaZlické v uvedeném tzemi jednou zapocitany.
Navic pozad'ové znecisténi popisuje stav v r.2005, zatimco vypodet charakterizuje vliv silnice
1/26 v 1.2008. Je pfitom moZné, Ze se béhem 3 let imisni situace v dané lokalit zméni,

I kdyZz bychom pfedpokladali v pfistich letech stejné pozadové znelisténi ovzdusi v SZ asti
Plzné jako dnes a naznaené soulty roénich primérd provedli, vysledky by stejné
nepiekrofily imisni limity pro NO, prach - PM10 ani benzen

Zavér

Automobilovy provoz po sledovaném fseku Domazlické ulice (véetné prelozky) v Plzni
nezpiisobi v svém okoli nadmérné znedisténi ovzdudi NO,, prachem - PM10 ani benzenem. I
v blizkosti této komunikace ziistanou kratkodobé i primérné roéni koncentrace viech sledova-
nych zneciStujicich latek zpisobené automobilovou dopravou po Gseku silnice zahrnutém do
vypoétu pod stanovenymi limitnimi hodnotami.

Ovzdusi v SZ &asti Plzn€ neni v sou€asné dob& nadmérné zne&ist&né NO; ani benzenem a z
hlediska ro¢nich priméri koncentraci ani prachem - PM10. Denni priméry koncentraci PM10
viak zde za nepfiznivych rozptylovych podminek piekraduji imisni limit Gast&ji, neZz je
ptipustné.

Ani sou€et vlivu imisniho pozadi s imisemi od preloZky DomaZlické ulice by nemél vést k
nadlimitnimu zne€isténi ovzdusi v ve sledovaném zemi.

Plosné zdroje zne&itovani ovzdusi

Po dobu vystavby budou kratkodobg jako ploiné zdroje znetidtovani ovzdusi pisobit skladky
sypkych materiall a mezideponie vykopové zeminy a $té€rku u vlastnich ploch zafizeni
staveniSté. Emitovanymi Skodlivinami budou pfedev§im sekundarni tuhé latky (prach PM 10),
pfipadné spaliny produkované motory stavebnich strojd. Nelze pfedem vypoditat zat&
ovzdusi z téchto zdroji. B&hem provozu trati se pisobeni plo3nych zdrojii znetidtfovani
ovzdusi nepiedpoklada.

3.2 Odpadni vody (napriklad piehled zdroji odpadnich vod, mnoZstvi odpadnich vod
a misto vypousténi, vypousténé znefiiténi, Cistici zatizeni a jejich aéinnost)

Srazkové vody

Obecné lze konstatovat, ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim systémem
z té€lesa ZelezniCni trati miiZe byt ovlivnéna vice fakiory, ale pfedeviim sriZkovym priimérem
— mezi 600 - 650 mm za rok. Vzhledem k elektrifikaci trati a s modernizaci vlakovych
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souprav neni uvazovano, Ze by byly splachové odpadni vody byly zavaznéji kontaminované a
pak odvadé&né podle technické dokumentace do pripadnych mistnich vodoteéi a kanalizace.
Vody z zéfezii jsou feleny odvedenim do odvodiiovacich kanald, odkud jsou po piedisténi
vypoustény do povrchovych vod. Zafezy jsou zajistény proti pfivalovym vodam piikopy a
valy a zlepSenym trubnim odvodiiovacim systémem,

Dest'ové vody budou aredlu Zelezni¢nich trati, stanice a v nich situovanych pozemnich
objektl jakymi jsou budovy a plisttesku svadény do aredlové kanalizace, kterd je dale
zalisténa do méstské kanalizace ve spravé Voddrny Plzefi a.s.. V jednotlivych lokalitach se
jedna o nasledujici mnoZstvi pii max.odtoku (pfedbézny vypoctet) :

— ZST Plzeft hl.n,, os.n. kolejidt, pristfesky na nastupistich, podchody 397 Vs

— Triangl - odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch 65 Vs

— Tnangl - odvodnéni budovy 115 I/s

— ZST Plzefi, obvod jizni predmésti, pristfesky a kolejists 1 I/s

— Zastavka Plzefi Skvriiany - de§t'ova kanalizace 17 I/s

— Stavajici sefad’ ovaci nadrazi, MUV, POS 325 1/s

— ZST Koterov kolejiits a néstupistd 452 I/s

— Odvodnéni komunikace DomaZzlické ulice v km 0,000 —0,596 257 I/s

— Odvodnéni komunikace DomaZlické ulice v km 0,596 — 0,985 (navySeni) 82 I/s

— Sedimentacni nadrz 98 Vs

Celkové lze pii maximalni natoku sraZkovych vod v nadrazich CD poéitat s mnoZstvim 1809
I/s & tomu je nutno upravit i moZnosti natoku do kanalizace Vodaren Plzeii a.s..

Odvodnéni Zelezniéni trati:

Navrh odvodilovacich zafizeni vychazi z navrZené konstrukce prazcového podlozi v zavislosti
na zavérech geotechnickych prizkumd. Navrh plné respektuje souvisejici stavajici i
rekonstruované objekty jako jsou propustky, nastupi§té, umélé stavby, protihlukové stény a
pfimétend i rekonstrukce TV a kabelovych tras,

V ramci stavby je navrzeno odvodnéni nékterych usekl (predeviim v Zel. stanicich a na
zastavkach) systémem podélnych trubnich trativodi. Veétdinu odvodiiovacich zafizeni
ve stanicich tvoli systém podélnych trativodli mezi kolejemi piip. vné koleji svedeny pomoci
svodnych potrubi do kanalizace, na terén nebo do vsakovacich zafizeni. Odtok vody ze
stavenisté je feSen do stavajicich mistnich odvodiiovacich zafizeni za podminky neznegi§téni
a nepoSkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdrojli a pozemka.

Odvodnéni na trati bude rekonstruovano v mistech : _
*  kde uprava Zel. spodku vytvaii nové terénni poméry, zde je nutno obnovit pivodni
odvodnéni
= kde Giprava draZniho télesa do normového tvaru stavajici odvodnéni narusuje.

Vtrati je kombinovano odvodnéni otevienymi piikopy, piikopovymi zidkami trativody a
vsakovacimi Zebry. Trativody jsou pouzivany v mistech piejezdl a v mistech, kde by pouZiti
otevieného piikopu zplsobovalo zvy§ené naklady na provedeni zaFezu. Vsakovaci rigoly jsou
pouzity v mistech nepfiznivych terénnich a sklonovych pomért.

U stavajicich piikopt je navrZzeno jejich prodi§téni. Pro omezeni z&boru pozemkd, &i sniZeni
investi¢ni naro¢nosti se v oddvodnénych pfipadech zfizuje odvodnéni s vyuZitim betonovych
prefabrikovanych pfikopovych zidek fad UCB UCH. Vodotede jsou vyvadény bud do
stavajicich propustki, do stavajicich piikopl nebo na terénni svahy. Vramci stavby je
kalkulovano 1 se zaplavovymi fizemimi v rémeci celého Zelezniéniho uzlu Plzedi.

Odpadni vody splaskové
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Vznik splagkovych vod lze pfedpokladat v souvislosti s provozem socialnich zafizeni
staveni§té b&hem vystavby komunikaci a zafizeni stavenist. V soufasné fazi pfipravy stavby
neni specifikovano jejich mnoZstvi (nejsou znimy polty pracovnikli, ani jejich zdrzeni
v mistech staveniit) ani zplisob nakladani s témito vodami (budou vyuZita mobilni chemicka
WC a socialni zafizeni v mistech pfevlékdni pracovnikid stavby — ve stani¢nich budovach na
trati). Zpisob nakladani s témito vodami musi byt v dal§im stupni projektové dokumentace
feden tak, aby nedochizelo ke znedi§tovani povrchovych ani podzemnich vod.

Kanalizace a septiky (Zumpy) pro WC a socialni zafizeni budou vybudovany na téch
zatizenich staveni§t&, kde bude socialni zamezi staveni§té. V arealech ZelezniCnich stanic se
budou pouZivat socialni zafizeni CD. Vystavba a ptipojeni stavenidtnich socialnich zafizeni je
soudasti pfipravy dodavatele. Na stivajici kanalizaCni sit’ je moZno se piipojit ve stavajicich
kanaliza¢nich Sachtach.

V mistech, kde nebude moZné pfipojeni na stavajici kanalizaéni fad a vybudovani septiku
bude =z hlediska ekologického nebo ekonomického nepfijatelné, pouZije se chemické
transportni WC.

Ve f4zi provozu stavby budou vznikat splaskové odpadni vody pouze ve stani€nich budovach
se zaji§t&nim obsluhy (poéty osob jsou prakticky stejné), tyto budovy budou napojeny na
mistni kanaliza&ni sit’ v sidlech.

Likvidace vzniklych odpadnich vod z novych provoznich objektd bude feSena stavajicimi
prostiedky, tj. odvedenim do kanalizace stavajicim potrubim nebo nové zfizovanou piipojkou..
Novostavba POS, odpadni voda technologicka z COV 19.650 m3/rok

Novostavba POS, odpadni voda spladkova 10.925 m3/rok

Nové Gstiedni stavédlo  triangl“ 6.023 m3/rok

Nova technologicka budova v ZST Koterov 422 m3/rok

Nové budova NO v ZST Koterov 40 m3/rok

Celkové tak odtele do kanalizace z nové postavenych objektl cca 37 060 m3/rok (nelze fici,

~7e je to absolutni pfiristek odpadnich splakovych vod, nékteré objekty se totiz budou

zaroveri rusit).

Odpadni vody technologické

Stavba bude ve fazi realizace vytvaiet pouze minimalni mnoZstvi technologickych odpadnich
vod, napfiklad zkropeni betonu, Ci§téni strojnich zafizeni, odpraSeni nékterych praci.
MnozZstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze doposud piesné specifikovat (neni vybran
realizator stavby) a problematika bude dostate¢né fefena v dal§i projektové dokumentaci
pfestavby Zelezni¢niho uzlu.

Odtok vody ze stavenisté bude feSen do stavajicich mistnich odvodiiovacich zafizeni za
podminky nezneli§téni a neposkozeni vyuZivanych zafizeni, vodnich zdroji a pozemki. Pfi
stavbé Zel. spodku je tieba zajistit trvalé odvodnéni stavenisté dle TKP. U vystavby mostnich
objektl se nenavrhuje provizorni odvodnéni staveni§té, pouze v individualnich pfipadech se
pii vykopovych pracich uvazuje s Cerpanim vody.

Ve fazi provozu nebude stavba produkovat Zadné technologické odpadni vody, pokud mezi né
nebudeme pocitat jarni splachovani a ¢i§téni prostor nadraZi a Z.st. a Z.zast. a pfipadnou zimni
aplikaci solanky pfi zhor§enych klimatickych podminkach ve stanicich, atp.. Oboji nelze
dostateén€ odhadnout, spotifeba produkce technologické vody budou znamy aZ za provozu
z pramérnych hodnot.
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3.3 Odpady (napriklad piehled zdroji odpadi, kategorizace a mnoZstvi odpadu,
zpusoby naklidini s odpady)

Problematika odpadového hospodaistvi bude podrobné feSena v samostatné &asti projektové
dokumentace pro Uzemni fizeni — v &asti Odpadové hospodé¥stvi (SUDOP Praha a.s., 2006),
podle pravnich pfedpist, platnych od 1.1. 2002, Jednd se o zdkon &. 185/2001 Sb., o odpadech
a o zméné nékterych daldich zdkond, a s nim souvisejicich vyhlasek: & 376/2001 Sb, &
381/2001 Sb., & 382/2001 Sb., €. 383/2001Sb., & 384/2001 $b. a & 294/2005 Sb.

V pribéhu rekonstrukce Zeleznidni stanice Plzefi vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti
zadavatele a vybraného dodavatele stavby nakladat dle piislusnych legislativnich opatfeni
platnych na Useku odpadového hospodaistvi. Podle této legislativy je tfeba postupovat pii
nakladani s odpady, tzn. vyfeSeni zptsobu jejich skladovani, dopravy, uloZeni, vyuZivani,
ptipadného odstratfiovani.

Problematika  nakladani sodpady je wupravena zakonem & 185/2001  Sh.,
o odpadech a o0 zméné nékterych dalfich zikoni, ve znéni pozdéjsich predpisi, a snim
souvisejicimi vyhlagkami:

¢. 376/2001 Sb. Vyhlaska MZP a MZ o hodnoceni nebezpe&nych vlastnosti
odpadu §
¢. 381/2001 Sb. Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpadd, Seznam

nebezpe&nych odpadd a seznamy odpadd a statli pro G&ely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi
a postup pti udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadt (Katalog odpadi)

¢. 382/2001 Sh. Vyhlaska MZP o podminkich pouiti upravenych kald na
zemé&de&lské ptde

&, 383/2001 Sh. Vyhlagka MZP o podrobnostech nakladani s odpady

&, 384/2001 Sh. Vyhlaska MZP o nakladéni s PCB

¢. 237/2002 Sh. Vyhlagka MZP o podrobnostech zplisobu provedeni zp&tného
odbéru nekterych vyrobka

¢. 197/2003 Sh. Natizeni vlady o Planu odpadového hospodarstvi Ceské
republiky

¢. 294/2005 Sb. Vyhlaska MZP o podminkich ukladani odpadii na skladky a

jejich vyuZivani na povrchu terénu a zmén€ vyhlagky & 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady

Odpady z vystavby

Objemové nejvice odpadového materidlu bude tvofit vykopova zemina z Gpravy a sanace
zelezni¢niho spodku, Stérk ze Zelezniéniho svriku, stavebni suf a beton z demolic pozemnich
objektl, vyfazené ZelezniCni praZce a kovovy odpad.

Pro urfeni vhodného zpiisobu nakladani se $t&rkovym loZem a zeminou budou v dal§ich
stupnich projektové pfipravy provedeny chemické analyzy zemin praZcového podlo#.

V nisledujici tabulce jsou uvedeny moZné druhy produkovanych odpadii z vystavby
(jedna se o orientani vycet).

Prehled odpadu vznikajicich pfi realizaci stavby
Po¥. & | Kéd o Vizev odpadu dle katalogu odpadi

‘| Kategorie | Zatazent odpadu

02 01 03 8] Kécené stromy Odpad rostlinnych pletiv

020103 O Patezy Odpad rostlinnych pletiv
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Por. & |Kéd odpadu|Kategorie |ZaFageni odpadu | Ndzev odpadu dle katalogu odpadiz
020103 O Smycené kefe Odpad rostlinnych pletiv
070299 |0 PryZové podlozky (Zel. |50 4y blize neurtent
svriek)
C o QOdpadni barvy a laky obsahujici organickd
*
0301 11* N Odpadni natrove hmoty |, e dla nebo jiné neb. Litky
160213* [N Trafa s olejem nebo s Vyfazena zatizeni obsahujici nebez. slozky
jinymi Skodlivinami neuvedend pod &isly 16 02 09 - 12
Vyfazeni zafizeni a Vytazena zatfizeni neuvedend pod &isly 16 02 ¢9 aZ
16 02 14 0 o
piistroje 16 02 13
170101 0 Beton z demolic Beton
170101 0 Stozary a sloupy betonové  {Beton
170101 N Zelezniéni praZce betonové {Beton
170106% |N Kontaminovand stavebni  |Smési nebo oddélené frakee beton, cihel, tadek a
sut’ a betony z demolic keramickych vyrobki, obsahujici nebezpedné latlky
1701 03 O Keramické izolatory Tagky a keramické vyrobky
170102 [0 Stavebni sut’ (cihly) Cihly
Stavebni sut’ (tagky, y c g
170103 O keramika) Tasky a keramické vyrobky
17 02 01 o Dfevo po stavebnim ponZiti, Dfevo
z demolic
Sklo z interiérii
17020210 rekonstruovanych objektd Sklo
Plasty z interiér
170203 0 rekonstruovanych objekti Plasty
170203 |0 Polyetylénové podioZky —|p, o
(Zel. svriek)
170302 |0 Ziviény kryt (bouran) Asfaltové sm&si neuvedené pod &islem 17 03 01
170204* |N Zeleznicni prazce devené |0 Obsahujici nebezpetn ity nebo
nebezpelnymi latkami zneCisténé
Sloupy dievéne - Dievo obsahujici nebezpeéné latky nebo
170204% [N . ] Y . v s
impregnované nebezpednymi latkami zneCisténé
17 04 05 0 Zeleznd §rot Zelezo a ocel
170401 o Odpad médi a jejich slitin -y e ¢ons mosaz
(bronz, mosaz)
170402 JO Qdpad hliniku Hlinik
17 04 07 O Smésné kovy Smésné kovy
1704 11 @] Zhytky kabeld, voditt Kabely neuvedené pod 17 04 10
17 05 04 O Kamenng sut’ Zemina a kameni neuvedeng pod &islem 17 05 03
170504 8] Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03
17 05 08 o Stérk z kolejisté Stérk ze Zelezni¢nibo svréku neuvedeny pod $islem
{odpad po recyklaci) 170507
Lokalng znedistény Stérka |g,. . L " oo ot
170507% N zemina z kolejitt lS;;{rjl;; ze Zelezni¢niho svriku obsahujici nebezpetné
(vihybky)
1706 05% N Stavebx_lg 1'nater1a1y Stavebni materidly obsahujici azbest
obsahujici azbest
Poznamka:

V této dokumentaci neni moZzné vyé&islit objemy jednotlivych druhd odpadu vznikajicich
v prub&hu vystavby. Ty budou kvantifikovany aZ v projektové dokumentaci zpracované pro
vydani 1zemniho rozhodnuti. ' :

Zpusob naklidani s odpady:
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Vykopova zemina

Jedna se o vykopové zeminy z Gpravy a sanace Zelezniniho spodku, které z geotechnickych
diivodii nevyhovuji poZadavkiim na podkladni vrstvy.

Lze oCekavat, zZe urdita €ast vykopovych zemin bude kontaminovana (mista pod prestavniky
vyhybek, oblasti odstavnych koleji). Tyto zeminy nebudou pouZity pii rekonstrukcei, ale
odstranény na zakladé konkrétnich koncentraci zne¢iSfujicich latek v souladu s platnymi
pfedpisy v odpovidajicim zafizeni (napf. dekontamina&ni plocha, skladka nebezpenych
odpadi).

Zbylé mnozstvi vykopovych zemin bude moZné vyuzit vramci stavby, piipadné na jinych
stavbach do ndsypd, podkladnich a rekultivaénich vrstev. Predpokladané vyuZiti je ipro
rekultivace devastovanych prostord a skladek odpadi.

Stérkové loze:

Stérkového lo¥e bude odté¥eno a naslednd recyklovano. Predpoklada se, Ze po recyklaci bude
45 — 50 % objemu opét pouzito zpdt do St€rkového loZe ZelezniCniho svriku, 30 — 35 % bude
vyuzito béhem stavby (podkladni vrstvy, zdsypovy material)} a 20 — 25 % bude odpadem.

Material z trati bude posouzen a roztifidén na zakladé provedeného rozboru podle stupné
kontaminace:

Stérkové loZe kontaminované (mista pod prestavniky vyhybek, oblasti odstavnych koleji
apod.)

Stérkové loze kontaminované slabé (Gseky hlavnich prujezdnych koleji mimo mist pied
vypravni budovou)

Vyzisk z recyklace Sté€rkového loze (Jedna se o vyzisk z recyklace §térkového loZze, které
obsahuje kamenivo nevyhovujici frakce. Jde o Glomky §térku, drobného kameniva, pfimési
prachu, mineralnich i organickych C&astic. Na tyto slozky jsou v pfevainé mife vazany
§kodlivé latky obsazené v Zelezniénim svr$ku. Je nutné stimto materidlem nakladat
v z4vislosti na mife zneli§téni.

Stavebni sut’ a beton z demolic pozemnich objektit
Tyto edpady budou prednostné recyklovany v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadi.

Zelezni¢ni praice

Nakladani s Zeleznidnimi pra¥ci je v kompetenci Ceskych drah (dile jen CD). Prazce, které
svou kvalitou jiZ nebudou vyhovovat konstrukei Zelezni¢niho svriku, je nutné odstranit na
zéklad€ pozadavka CD. PraZce s odpovidajici kvalitou mohou byt znovu vyuZity na udrzbu
aopravy provozné meéné zatiZenych koleji. O vyuZiti bude rozhodnuto na zakladé
kategorizace svrSkového materialu, kterd se zpracovava pied realizaci. stavby a piesné
vyhodnocuje konkrétni stav vyziskaného materialu.

NepouZitelné a vyfazené dfevéné praZce budou odstranény na skladce skupiny S -
nebezpedny odpad, popiipadé ve spalovné nebezpeéného odpadu

Vyfazené betonové prazce budou piednostnd recyklovany na drticim zafizeni s naslednym
vyuZitim jako druhotna surovina pro nasypy, obkladové vrstvy a obsypy, pfip. jako kamenivo
do betonu niz§ich pevnostnich tiid.

Rostlinny odpad

Jednd se o pokacené stromy, smycené kefe a pafezy, které budou odstranény z prostoru
stavenisté. Kvalitni vzrostlé stromy lze vyuZit jako fezivo. Smycené kefe a naletové dieviny
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1ze zpracovat §tépkovafem, s naslednym vyuZitim dfevnich $t&€pkd jako surovinové skladby
kompostl pi1 kompostovani.

Kovovy odpad

Kovovy odpad zahrnujici veskeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje,
nosna lana, konzoly, kabely, kovové rozvadéée bez vyzbroje, spojovaci material, je majetkem
CD. Materidl, ktery se ji¥ nehodi pro potfeby CD (napf. vyuZiti na tidrzbu a opravy provoznd
méné zatizenych koleji a regionalnich trati) nebo pro své opotfebeni, stafi, nevyhovujici
technické vlastnosti, je vyuZitelny jako druhotnd surovina. Vykup kovového odpadu mohou
zajistit pravnické nebo fyzické osoby opravnéné k podnikani v oblasti nakladani s kovovym
odpadem.

Z hlediska problematiky odpadi bude respektovano nasledujici doporuceni:

~ dodavatel stavby bude specifikovat prostory pro shromaZd’ovani nebezpeénych odpada
a ostatnich litek Skodlivich veddm véetné prub&zné skladovanych mnoeiZstvi; tyto
odpady budou uklidiny pouze ve vybranych a oznalenych prostorich v souladu
s prisluSnymi vodohospodafskymi predpisy a predpisy odpadového hospodaristvi,
vriamci Z4ddosti o kolaudaci stavby predloZit specifikaci druhi a mnoZstvi odpadi
vzniklych v procesu vystavby a doloZit zpisob jejich vyuZzivani/odstrafiovani, ptivodce
odpadu si zvoli k vyuzivini/odstraiiovini odpadii oprivnénou osobu (firmu)
s prislusnym souhlasem pro naklidani s odpady.

Pro potieby stavby je moZné uZiti nasledujicich zafizeni k vyuZivani/odstrafiovani odpadi:
- rekultivace odkali§té v lokalité Plzeii — Bozkov, rekultivace v lokalité Zbuich
- recyklaéni strediska (Plzen — Karlov, Plzeni — Koterov)
- kompostirny (Christ u Plzné, Uherce, Ulice)
- dekontaminaéni plochy (Chotikov, Vysoka u Dobfan)
- skladky skupiny S - ostatni odpad (Chotikov, Vysoka u Dobran)
- spalovnu nebezpeéného odpadu v Plzni

7 charakteru stavby vyplyvé, Ze pfevladajicimi druhy odpadd budou materialy, vytéZené pii
Upravach Zelezniéniho svr§ku a spodku. Mira jejich znedi§téni byla stanovena v ramci
geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje zne&i$téni byly rozhoduyjici odtéZované
materialy rozdé€leny na §térkové loze, zeminu z prazcového podloZi pod koleji s jistym
stupném zneli§téni a na zeminu bez kontaminace, odtéZenou mimo zemni plafi pod koleji.
Piebytek odtéZzenych zemin bude odvezen na urené skladky, stérkové loZze bude recyklovano
podle postupu vystavby na recyklatni zakladng. Pfeprava materialu St€rkového loZe na
recyklaéni linku je pfedpokladana po Zeleznici, lokalita je pfistupna i silniéni dopravou. Na
zakladé zkuSenosti na ostatnich stavbach se odhaduje, Ze po recyklaci bude moZné pouZit jako
stavebni materialy cca 80 % odtéZenych objemt §térkového loze.

Demontované technické zafizeni, u kterého nebude predpoklad dalgiho vyuziti v Zelezni€nim
provozu, ani nebude moZnost & zdjem o jeho zachovani, bude se§rotovano.

MnozZstvi potencialnich odpadt je v projektu stavby evidovano souhrnné pro celou stavbu
podle jednotlivych provoznich soubori (PS) a stavebnich objekt’ (SO) a je navrZzen zpiisob
jejich vyuzivani, popf. odstrafiovani. Pro urfeni mnoZstvi jednotlivych druhii odpadi byl
zpracovin seznam odpadi ze stavby, vychizejici z planovanych praci a vztahujici se
k jednotlivym provoznim souborim (PS) a stavebnim objektim (S0). Jedna se pfedeviim o
vykopovou zeminu, Sté€rkové loZze ze Zelezni¢niho svriku, odpad po recyklaci Stérku ze
zelezniéniho svrdku, stavebni a kamennou sut z demolic, vybourany beton, demontované
kovové konstrukce, kacené stromy a smycené kefe z prostoru staveni§te, zbytky drevénych
konstrukei a dalsi.
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Piedmétem feSeni odpadového hospodafstvi neni znovu vyuzitelny material spadajici do
kompetence kategorizitor CD podle ,,Smé&rnice pro hospodafeni s vyziskanym materialem
z majetku SZDC ve spravé CD“. Jedna se napt. o kolejnice, prace, vihybkové &asti a drobné
kolejivo. Tento materidl neni odpadem, nebot’ bude znovu vyuzit v Zelezni¢nim provozu.
Pieprava materilu §térkového loze je pfedpokladana po Zeleznici, umisténi recyklaéni plochy
je mimo obytnou zonu.

Recyklovany budou pouze odpady kategorie OSTATNI, tj. Stérk ze Zelezniéniho svidku,
kamenna sut’ a kdmen z demolic (kéd odpadu 17 05 04), beton z demolic (kéd odpadu 17 01
01), vetné betonovych prazct (kdéd odpadu 17 01 01) a stozart (kdd odpadu 17 01 01)

Vyse uvedeny zrecyklovany odpad = druhotny material (drt’ o poZadované frakci) bude vyuzit
vramci stavby na Opravu pfistupovych cest, komunikaci a ploch. DemontaZ stavajiciho
Zelezniniho svriku a naopak montaz nového (kolejového ros$tu, tj. kolejnic, prazed a
upeviiovadel=drobného kolejiva) bude probihat na vytipované montazni zdkladnd. MontaZni
zékladna je navr¥ena v ZST Doubrava v prostoru kolejového sefadists. Kolejova pole budou
pfepravovana po Zeleznici.

Recyklace nebude provadéna kontinuélnég, ale postupné v zdvislosti na realizaci stavby. Podle
zkuSenosti z jiz realizovanych staveb vyuZivaji zhotovitelé stavby pro recyklaci mobilni
mechanizaci, nasazovanou vzdy na urlené Easové obdobi. Pro recyklovany material budou
provedeny zkousky kontaminace v rozsahu poZadovanem platnou legislativou na vstupech i
vystupech. Mira kontaminace materialu, ktery bude recyklovan, bude doloZena dodavatelem
stavby vysledky chemickych analyz ve fazi realizace.

Poznamka: Pred zahajenim provozu recykladni zakladny predloZi vybrany zhotovitel, ktery
bude provadét recyklaci Stérku z kolejového loZe, investorovi souhlas Krajského ufadu
Plzefiského kraje s provozovanim zafizeni dle § 14 zakona €. 185/2001 Sb., o odpadech
a 0 zméné& nekterych dalSich zdkonl, ve znéni pozdéjSich predpisti. Po ukonleni recyklace
Sterkového loZe bude plocha vyklizena a uvedena do plivodniho nebo lepsiho stavu,

Zafizeni na upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zakladé zdkona
¢. 86/2002 Sb., o ochrang ovzdudi a provadécich predpisi fazena do kategorie stfednich
zdroju zneti§tovani. U vyse uvedenych zafizeni je nutné piimo u zdroje sniZovat a vylougit
v maximalni mife vSechna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych zne€itujicich latek
do ovzdusi. Pfipadnég, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj zne€ist'ovani vodni
clonou, skrap&nim, odprafovacim nebo mlZicim zafizenim (viz Nafizeni vlady & 353/2002
Sb., kterym se stanovi emisni limity a dal§i podminky provozovani ostatnich stacionarnich
zdroji znecistovani ovzdusi, pfiloha &. 1 - Kategorie vyjmenovanych zdrojti, emisni limity
a pozadavky na konstrukei, vybaveni nebo provozovéani technologického procesu, bod 3.6
Kamenolomy & zpracovani kamene, uslechtila kamenicka vyroba, t&€Zba, uprava a zpracovani
kameniva - pfirodniho i uméiého).

Na hranici pozemku, kde bude provadéna recyklace Stérkového loZe zafizenim na (pravu
a zpracovani kameniva, nesmi byt pfekrogen depozi€ni limit pro prasny spad podle Nafizeni
vlady & 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity a zplisob sledovani, posuzovani,
hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi.

Pozndmka: Vybrany zhotovitel, ktery bude provadét recyklaci §térku z kolejového loZe,
dolozi investorovi stanoviska a povoleni pfislu§ného regionalniho organu ochrany ovzdusi,
ktera jsou vyzadovana na zékladé § 17 zakona & 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, pfipadng
platna rozhodnuti vydana na zaklad& pfedchozich pravnich pfedpist o ochrand ovzdusi.
Nebezpefny odpad:

Nebezpeény odpad je uréen zdkonem & 185/2001 Sb., o odpadech (§ 4 pism. a) a jeho
nebezpe€né vlastnosti jsou dany piilohou & 2 vySe uvedeného zikona. Hodnoceni
nebezpe€nych vlastnosti odpadi se provadi v souladu s § 7 aZ § 9 zakona o odpadech.
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Kontaminovany materidl ze stavby vznikne pfevainé ze S$té€rkového loZe znelisténého
ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami. Mezi nebezpedné odpady patii také Zelezniéni
dfevéné prazce. Dale jsou v odpadovém hospodafstvi stavby zahrauty nebezpeiné odpady,
které pravdépodobn€ na stavb& vzniknou v souvislosti s rekonstrukei stavebnich objektd a
provoznich soubort,

Jedna se zejména o nikl-kadmiové baterie, olovéné akumulatory, kondenzatorové baterie,
vyhybky znediSténé mazadly, asfaltové stavebni natéry, odpadni fedidla a staré natérové
hmoty, transformatory a kondenzatory s olejem, kabely s izolaci, azbestové krytiny, apod.

Pt realizaci pfedmétné stavby optimalizace a rekonstrukce trati vzniknou nasledujici
nebezpetné odpady:

=  odpadni Fedidla (kod odpadu 07 03 04* - Jina organicka rozpoustédia).

. odpadni natérové hmoty (kéd odpadu 08 01 11* - Odpadni barvy alaky
obsahujici organicka rozpoustédla nebo jiné nebezpetné latky).

=  Vyse uvedené nebezpedné odpady lze pfedat k vyuZiti nebo k odstranéni pouze
opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osob& opravnéné k podnikani, kterd je
provozovatelem zafizeni k vyuZiti nebo k odstranéni (napi. spalovna nebezpetného
odpadu, skladka skupiny S — nebezpeény odpad apod.) nebo ke sbéru nebo
k vykupu uréeného druhu odpadu.

=  transformatory s olejovou naplni (kéd odpadu 16 02 13* — Vyfazend zafizeni
obsahujici nebezpeéné slozky neuvedens pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12). 5

- V piipadég, Ze vysSe uvedeni zafizeni nebude nadile vyuZitelng pro potfeby CD,
stanou se odpadem a bude s nim nakladano v souladu s pravni legislativou, platnou
na useku odpadového hospodaistvi v dobg realizace stavby.

= olovéné akumulatory (kod odpadu 16 06 01* - Olovéné akumulatory),

=  nikl ~ kadmiové baterie a akumuldtory (kéd odpadu 16 06 02* - Nikl —
kadmiové baterie a akumulatory),

*  kondenzitorové baterie obsahujici nebezpecné slozky (kod odpadu 16 02 13* —
Vytazena zafizeni obsahujici nebezpe&né sloZzky neuvedena pod &isly 16 02 09 az
16 02 12).

= Vpfipadé¢, Ze vySe uvedené baterie a akumulatory nebudou nadale vyuzitelné pro
potieby CD, stanou se odpadem a bude snimi nakladino v souladu s pravni
legislativou, platnou na Gseku odpadového hospodafstvi v dobé realizace stavby.

=  kontaminovani stavebni sut’ a betony z demolic (kdd odpadu 17 01 06* - Smési
nebo odd&lené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych vyrobks, obsahujici
nebezpecné latky).

= S kontaminovanou stavebni a demoli¢ni suti bude nakladano v zavislosti na mife
zneisténi,

=  drevéné Zelezni€ni prazce (kod odpadu 17 02 04*, nakladani s timto odpadem je
popsano vyse).

=  asfaltové izolatni pidsy (kéd odpadu 17 03 01* - Asfaltové smési obsahujici
dehet).

=  VySe uvedeny odpad lze predat k vyuZiti nebo k odstrandni pouze opravnéné
pravnické osob€ nebo fyzické osob& oprivnéné k podnikani, kterd je
provozovatelem zafizeni k vyuZiti nebo k odstranéni (napf. spalovna nebezpe&ného
odpadu, skladka skupiny S — nebezpetny odpad apod.) nebo ke sbéru nebo
k vykupu uréeného druhu odpadu.
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*  vyhybKy znedisténé mazadly - kod odpadu 17 04 09* — Kovovy odpad znedisi€ny
nebezpenymi latkami, kategorie N

»  Pro nakladani s vyfazenymi vyhybkami plati obdobna organizalni opatieni jako pfi
nakladani s praZci a kolejemi. O vyuziti bude rozhodnuto na zéklad€ kategorizace
svrikového materidlu, kterd se zpracovava pred realizaci stavby a pifesné
vyhodnocuje konkrétni stav vyziskaného materialu. V piipadé, Ze se jiz vyhybky,
pro své opotfebeni a nevyhovujici technické viastnosti, nebudou hodit pro potfeby
CD, jsou vyuzitelné jako druhotna surovina a je mozné je odprodat spoleénostem,
které se zabyvaji vykupem a naslednou recyklaci kovového odpadu.

«  §térkové loZe kontaminované (kéd odpadu 17 05 07*- Stérk ze Zelezni&niho
svriku obsahujici nebezpe&né latky, kategorie odpadu N). Jedna se pfevazné o
Stérkové loZe zneliiténé ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami
(zohlednéno v jednotlivych stavebnich objektech Zelezniéniho svriku). Nakladani
s timto odpadem je popsanovyse).

=  stavebni odpady obsahujici azbest (kod odpadu 17 06 05* - Stavebni materialy
obsahujici azbest, kategorie N) '

=  Vramci demolic pozemnich objektl dojde k odstrafiovani zejména stfedni krytiny
s obsahem azbestu.

Pfi nakladani s timto odpadem je nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

= § 35 zakona & 185/2001 Sb., o odpadech a nasledn& v § 7 vyhlasky & 294/2005
Sb., o podminkéich ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na povrchu
terénu a zméné vyhlasky &. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

= v § 41 zdkona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi (jedna se o povinnost
dodavatele stavby ohlasit organu ochrany vefejného zdravi piisluSnému podle
mista &innosti, Ze budou provadény prace, pfi nichz budou zaméstnanci
exponovani vlakny azbestu, a toto hlaSeni udinit nejméné 30 dni pfed zahajenim
prace)

» v nafizeni vlady & 178/2001 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
zaméstnancl pii praci (napf. predchazeni uvolfiovani azbestového prachu do
ovzdusi, odpady obsahujici azbest musi byt odstrafiovany z pracoviité
v utésnénych obalech oznalenych napisem upozoriujicim na obsah azbestu,
pouzivani ochrannych pracovnich prostfedki, vymezeni kontrolovaného pasma,
hiaeni o pracich, pfi nichZ jsou nebo mohou byt zaméstnanci exponovani
azbestem). '

Aby bylo zabranéno uvolfiovani azbestovych vldken do ovzdudi, je nutné stieSni krytinu
z demolovanych objektd vyjmout bez pogkozeni a pfimo na stavbé vloZit do uté€snénych obalt
oznaCenych napisem upozorfiujicim na obsah azbestu. Takto zajistény odpad s obsahem
azbestu je nutné odstranit na skladce tomu uréené (skladky skupiny S — ostatni odpad nebo
skladky skupiny S — nebezpeény odpad, které maji povoleno ukladat uvedeny druh odpadu na
zakladé rozhodnuti pristu§ného krajského (fadu).

Dale mohou na stavbé vznikat dal§i nebezpeéné odpady v souvislosti se stavebni innosti
dodavatelské firmy. Presnou specifikaci téchto odpadi neni moZné ve fazi zpracovani
projektové dokumentace stanovit. Ta bude znama az po urCeni dodavatele (investorem ve
vybérovém fizeni) a bude vychazet z jeho pouzitych technologii.
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Kontaminace zemin:

Vramci prHpravné dokumentace stavby byl proveden prizkum kontaminace zemin
prazcového podlozi (2006). Na zakladé vysledkG prizkumu bylo vypracovano  odborné
stanovisko povéfené osoby k hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadil. Povéfend osoba
zpracovala vySe uvedené odborné stanovisko v souladu s 9. metodickym pokynem odboru
odpadi MZP k nakladani sodpady ze stavebni vyroby a sodpady zrekonstrukci a
odstrafiovani staveb, ktery byl zvefejnén ve Véstniku MZP v zaff 2003, roénik XIII, Sastka 9.
Uplna zpréava ,Chemické analyzy zemin praZcového podlozi®, véetné odborného stanoviska
povéfené osoby k hodnoceni nebezpenych vlastnosti odpadd a véetng piiloh (plany odb&ru
vzorkl dle pfilohy €. 4 vyhlasky &. 376/2001 Sb., protokoly o odbérech vzorku dle pfilohy &
5 vyhlasky € 376/2001 Sb., protokoly laboratornich zkousSek) je k dispozici u projektanta
stavby.

Celkem bylo v trafovém useku Zelezniéniho uzlu Plzedl odebrano 51 (reprezentativnich)
vzorkd z konstrukénich vrstev prazcového podioZi. Sondy, ze kterych byly vzorky odebrany,
byly hloubeny ruén& mezi prazci pod uroven plang Zelezni¢niho svrsku. Z kazdé sondy byl
postupné odebran materidl z konstruk&nich vrstev a z povrchu zemni pl4dng tak, aby vzorek
reprezentoval materialové sloZeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi. Diléi vzorky byly
ihned po odbéru homogenizovany a piesypany do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy salek).
Hmotnost jednotlivych vzorki &inila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych zemin 3 —
5 kg. Vzorky byly pfevezeny a zpracovany v akreditované zkusebni laboratofi Ecochem, a.s.
Cast vzorki byla zachovana pro ptipadné kontrolni analyzy.

Z této zpravy, kterd byla poskytnuta jako podklad pro dokumentaci EIA, zde uvadime
Zavery.
- v ramei stavby priitah uzlem Plzeii IILTZK nebyly nalezeny vyraznd prekrotend
limity pro 3térkové loZze a zeminu v kolejiSti, vét§inu materidlu jde po smideni
s nekontaminovanym materialem a povrchové dekontaminaci znovu vyuZit k zasyplim
kolejiste
- vrameci stavby Uzel Plzeil bylo konstatovano, Ze se zde v nékterych vzorcich nachazi
kontaminovany Stérk z podloZi a je nutno jej uloZit na zabezpeCenou skladku, Gast
materidlu z vyhyben 1 jinych &asti sefadi§t lze po povrchové dekontaminaci pouZit
jako dalsi recyklovany material pro stavbu.

3.4 Ostatni (napfiklad hluk a vibrace, ziFeni, zipach, jiné vystupy — prehled zdroju,
mnozstvi emisi, zpasoby jejich omezeni)

Druhym nejzavazngj§im impaktem do Zivotniho prostfedi je hlu¢nost, proto byla zadina a
odborné nékolikrdt zpracovana hlukova studie pro rekonstrukei a optimalizaci trati, ze které
vybirame pouze nasledujici Gdaje relevantni pro useky optimalizace Zelezni¢niho uzlu Plzefi.

Hlukova studie se zabyvd pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v
piilehlém okoli této trat€ po dokoneni rekonstrukce a optimalizace (tzn. provoz na novém
kolejovém svrdku) a pfedklada moZnosti feSeni snizeni hlukového zatizeni pfilehlé obytné
zéastavby a ploch pro vyuzitt k bydleni, rekreaci &i sportu podle iizemné planovaci a rozvojové
dokumentace. Soucésti studie je i mé&feni hluku a vibraci ze stavajici Zeleznini dopravy u
nejblizii obytné zastavby. Hlukova studie je v pfiloye dokumentace.

Nasledujici hlukova studie byla zpracovana jako soufast projektové dokumentace staveb
LPrijezd uvzlem Plzenl ve sméru HLTZK* a ,Uzel Plzefi“ ve stupni pro ziskani (izemniho
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rozhodnuti. V ramci této studie jsou FeSeny asti: ve sméru ,,vychod — zapad” - ,Prijezd
uzlem Plzeil ve sméru III. TZK", dale Gsekem ve sméru ,,sever — jih“ a tfeti Cast tvofi prelozka
Domazlické silni¢ni komunikace, Obé tyto asti nesou nazev ,,Uzel Plzefi™,

LEGISLATIVA

Ochrana pied hlukem vyplyva ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, a jeho
novely ¢ 274/2003 v platném znéni. Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31
tohoto zakona, ktery hovolfi o povinnosti spravci pozemnich komunikaci & Zeleznic
technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekraoval hygienickeé limity stanovené
provadécim piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Nafizeni vlady & 148/2006 Sb. o ochrang zdravi
pied nepfiznivymi 0¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava ptisluiné predpisy
Evropskych spoleCenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chrandny vnitfni prostor
staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje
~hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

Hygienické limity hluku v chrinéném venkovnim prostoru staveb a v chrinéném venkovnim
prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve zné€ni pozdéjfich
predpisi rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivany k rekreaci, sportu, éCeni a vyuce, s
vyjimkou prostor urenych pro zemédé€lské ucely, lest a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi,
rodinnych doma, staveb pro 3kolni a ptedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni Glely,
jakoz i funk¢né obdobnych staveb.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a v
chrandném venkovnim prostoru staveb (dopinéna tatulka z piilohy ¢ 3 Nafizeni vlady &.
148/2006 Sb.

Tabulka hygienickych limita v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chrdnéném
venkovnim prostoru (zdkladni hladina akustického tlaku L T=50 dB)
eq

Druh chriangného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pFidtent korekce k zdkladni hiadiné akustického flaku

50 dB)

y 2) S
Chranény venkovni prostor staveb IiZkovych | Den | 45 50 55 | 65
zdravotnickych zafizeni vEetné ldzni Noc | 35/40%* | 40/45 |[-45/50| 55/60
Chringny  venkowvni prostor  lizkovych | Den | 50 50 35 65
zdravotnickych zafizeni véetné lazni Noc | 50 50 35 65
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb Den | 50 55 60| 70

Noc | 40/45%* | 45/50 50/55 ‘| 60/65
QOstatni venkovrd prostor Den | 50 35 60 70

Noc | 50 35 60 |70

*i Sedou barvou je oznadena alternativa Wkajici se této stavby.
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**) limitni hladiny hiuku pro silniéni dopravu / Zeleznidni dopravu

Pro noéni dobu se pro chrinény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na drahéach, kde se pouZije korekce — 5 dB (viz tabulka vySe).

Vysvétlivky:

1) pouZije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluZeb a dalfich zdroji
hluku (viz § 30 odst.1 zék. &. 258/2000 Sb.) s vyjimkou letisf, pozemnich komunikaci, nejde-
li o Gelové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajistujici
vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlaki a opravy
vozu.

2) pouzije se pro hluk z pozemni dopravy na vefejnych komunikacich, s vyjimkou tcelovych
komunikaci a drahach.

3) pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozernnlch komunikaci v Gzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) pouzije se v piipadé€ staré hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach,
kde starou hlukovou zitéz se rozumi stav hlu€nosti plisobeny dopravou na pozemnich
* komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru vznikl do 31.prosince 2000. Tato korekce ziistava zachovana i po
poloZeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svriku, popiipadé€ rozdifeni vozovek
pii zachovani smérového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pfi které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluCnosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti
Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina LAeq =50 dB)

posuzovand doba (hod) | korekece (dB) | celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22,00 do 6.00 +5 ) 55

Pro dobu kratii nez 14 hodin se hluk ze stavebni ¢innosti vypoéte ze vztahu:
=L, . *+101g[(429+1)/t ]

Aeq, s

kde '
t - je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

LAeq, . je hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveni podle § 11,

ods.3.
2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitf'nim prostoru staveb

Chrangnym vnitffnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individudlni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

'V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvy$si pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tatulka z pfilohy &. 2 Nafizeni viady & 148/2006 Sb.).
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Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitfnim prostoru staveb (zdkladni hladina

' L, =40dB)
eq,

Druh chranéné | Doba piisobeni Korekce Limitni hladina hluku (dB)

mistnosti

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40
22.00az6.00h -i5 25

Lekafske vySetfovny, | Po dobu pouzZivani -5 35

ordinace

Opecraéni saly Po dobu pouZivani 0 40

Obytné mistnosti 6.002a222.00 h oﬂ 40/45%)
2200az6.00h 9 30/35%)

-10

Hotelové pokoje 6.00a72200h ' +10 50
220032600 h 0 40

Predndgkové sing, ucebny a pobytové mistnosti 3kol, jesli, matefskych | +5 45

§kol a §kolskych zafizeni,

Koncertni sing, knlturni stiediska +10 50

Cekarny, vestibuly vefejnych nfadoven a kulturnich zaffzeni, kavéarny, | +15 55

restanrace

Prodejny, sportovni haly +20 60

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk&né obdobné.

Ulel uZivani stavby je dan kolaudatnim rozhodnutim a uvedené hygienické limity se
?evztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci 1. a II.
tfidy(dale jen ,,hlavni pozemni komunikace™), kde je hluk na t€chto komunikacich pfevazujici
a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se nepouZzije ve
vztahu k chran€nému vnitfnimu prostoru staveb navrzenych, dokoncenych a zkolaudovanych
g)o dni nabyti u€innosti tohoto nafizeni.

Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
2.4 Hygienické limity pro hluk ze stavebni &innosti uvnitf staveb

pro dobu 7.00 — 21.00 hodin se pouzije korekce +15 dB, limit je tedy 65 dB.
Pro dobu kratsi nez 14 hodin se limit stanovi ze vztahu:

poqs LAeq,T+ 10.1g [(429 +t1) /tl 1,

kde
t - je doba trvant hluku ze stavebni innosti v hodinach v obdobi 7:00 ~ 21:00 hod.

LAcq . je hygienicky limit stanoveny podle § 10, ods.2.

Vibrace v chrdnénych vnitinich prostorech staveb
Zakladni hygienicky limit vibraci za dobu jejich pisobeni v chranénych vnitfnich prostorech
staveb vyjadieny priimérnou vaZenou
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a) hladinou zrychleni vibraci LawT= 71 dB, nebo

2
b) hodnotou zrychleni a = 0,0036 m/s

Hygienické limity vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na
horizontalni a vertikalni vibrace v mist& pohybu osob a k dobé plisobeni zdroje vibraci.
Korekce zakladniho hygienického limitu podie odstavce 1 jsou v zavislosti na typu prostoru,
denni dobé a povaze vibraci upraveny v tabulce &.4 k Nafizeni vlady &. 148/2006 Sb.

Tabulka — hygienické limity vibraci pro jednotlivé typy prostorii

Druh chranéného vnitfniho prostoru Limit vibraci v dB
Den/noc

Operadni saly 71/71

Obytné mistnosti 71174

Pokoje pro pacienty 77174

Ukebny a pobytové mistnosti jesli, mateiskych Skol a Skolskych zafizeni | 77 /74

Ostatni chranéné vaitini prostory staveb 83/83
VYCHOZ{ UDAJE

Popis zajmového Gizemi

Smér vychod — zdpad - ,, Pritjezd uzlem Plzefi ve sméru I11.T. 7K

Traf zahrnuje Zeleznilni stanici Plzefi — hlavni nadraZi, je stanidena od praZzského zhlavi
smérem na Cheb a dalsi vétev smérem na Domazlice. Trasa vede ¢lenitym terénem mésta,
kdy prochézi zafezy i vysokymi nasypy.

Smér sever - jih — ,, Uzel Plzeft”

Tato ¢ast zahrnuje:

a) Yeleznitni traf na Zatec a nakladové nadraZi podél Jateéni ulice. NadraZi bude silnd
redukovano, vét§ina dopravy bude piesunuta do nadrazi Koterov.

b) Felezniéni traf’ do Koterova a &astetnd jeji pokradovani na Ceské Budgjovice.V prostoru
Koterova bude zfizeno nové rozfad'ovaci nadrai.

Prelozka Domazlické silnicni komunikace.

Tato ptelozka je nutna k vybudovani nového silni¢niho mostu pfes Zelezni¢ni trat’ na Cheb a
umoznéni viezdu do prostoru areatu Skody Plzefi. Z dne$ni stopy je v délce cca 300 m silnice
pfelozena za obytné domy na hranu 0doli Vejprnického potoka.

Cely usek je zpracovan do hlukovych map, jednotlivé obydlené lokality jsou uvedeny v
nasledujici tabulce - vetn& staniCeni. Na zakladé pozadavku KHS Plzeii byl pro viechny
¢4sti zohlednén i Gzemni plan mésta Plzné.

Tabulka - vybrana mista podrobného posonzeni

Cislo fseku { Nazev (popis)

(&. sitnace)

1,15 Plzeti — Rokycanska (u pivovaru, trojithelnik mezi tratémi od Zatce, od Prahy a od Bud&jovic)
1,15 Plzeil — v prostoru hiavniho nadrazi
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1,15 Most pies Radbuzu u odboéné trati na Klatovy (tato trat’ neni pfedmétem stavby)

1,1.5 Prostor nadrazi , Jizod pfedmésti”

1,2, 1.5, 2.5 | Usck trati vedeny arealem Skody Plzeit

2,25 Objekty podél Domazické ul. (u trati)

2,25 Objekty podél trati na Cheb — Plzeii - Skvriiany

2,25 Objekty podél trati na Domazlice, bez silniéni pfelozky

3,3.5 Objekty od jihm podél trati na Ceské Budéjovice v Bruéné, Koterové a vychodnim piedmésti
4 Trat’ na Zatec podél JateCni ulice

5,55 Pfelozka silni¢ni komunikace DomaZlicka

Technologie Zelezni¢ni dopravy

Technologie dopravy zahrnuje provoz na né&kolika tratich a je znadn& komplikovana.
Technologické tdaje o doprave (podet, druh a délka jednotlivych vlakd, max.rychlost) jsou
ptehlednd sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa
SUDOP Praha a.s.

Typy vlak( - Legenda

Legenda:

IC Intercity, EC Eurocity,

Ex Expresy, R Rychliky,

Os Osobni vlaky, Sv Soupravové vlaky,

Nex Nékladni expresy, Rn Rychlé nakladni vlaky,

Vn Vyrovnavkové nédkladni vlaky, Sn Sp&§né nakladni vlaky,

Pn Pribézné nakladni viaky, Mn Manipulagni nakl.vlaky,

Lv Lokomotivni vlaky, Pv Pfestavovaci viaky,

Sp Spésné vlaky,

-Oszz— vlaky zastavujici, Expp— vlaky projizdé&jici

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny poéty vlakid na jednotlivych tratich, uvaZované pro
vyhledovy stav:

Beroun — Plzedi

Smér

Sudy Lichy
EC,IC Ex 16 16
R, Sp 17] 17
Os 26 26
Celkem osobni 59 59
Nex 6 6
Rn 6

Va 5 3
Pn 21 21
Mn 0 0
Pv 0 0
Celkem nakladni 38 36
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Plzefi —DomaZlice

Smér
Sudy Lichy
EC, IC,Ex 3 |3
R, Sp 10 | 10
Os 26 | 26
Celkem osobni 391139
Nex 3 13
Rn 2 |0
Vi 0 |5
Pn 149
Mn o |0
Pv 0 |0
Celkem nakladni | 19 | 17
Celkem 58 | 36
114
C. Budgjovice - Plzeii
Smér
Sudy Lichy
EC,IC, Ex 1 |1
R, Sp 14 | 14
Os 26 | 26
Celkem osobni | 41 | 41
Nex 110
Rn 0 |3
Vi 5 10

Celkem o7 93
192
Plzeii — Klatovy
Smér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 0 |0
R, Sp 14 | 14
Os 14 | 14
Celkem osobni | 28 | 28
Nex 010
Rn 0 |0
Vn 0 |0
Pn 5 |4
Mn 2 |1
Pv 0 |0
Celkem nakladni | 7 | 3
Celkem 3533
68
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Pn 9 110
Mn 2 12
Pv 0 10
Celkem nakladni | 17 | 15
Celkem o8 | 36
il4
Plzefi — Zatec
Smér
Sudy | Lichy
EC, IC, Ex 0 0
R, Sp 4 4
Os 16 16
Celkem osobni | 20 20
Nex 0 0
Rn 0 0
Vi 2 0
Pn 2 5
Mn 4 3
Pv 0 0
Celkem nakladni | 8 8
Celkem 28 28
56
Plzeii - Cheb
Smér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 4 |4
R, Sp 8 |8
Os 16 | 16
Celkem osobni 28 | 28
Nex 3 |3
Rn 2 (3
Vn 110
Pn 10 | 22
Mn 2 |2
Pv 0 |0
Celkem nakladni | 28 | 30
Celkem 3 | 8
114

Mistni doprava

Smér

Sudy Lichy
EC,IC,Ex 010
R, Sp 0|0
Os 0|0
Celkem osobni 0|0
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Nex 0|0
Rn 0|0
Vn 0|0
Pn 00
Mn 0|0
Pv 916
Celkem nakladmi { 9 | 9
Celkem i

18
UvaZované délky vlakd
EC, IC,Ex R, S5p | Os Nex, Rn Vn, Pn | Mn, Pv
Beroun - Plzefi 400 350 | 170 | 450 550 400
Plzei - Klatovy 400 350 { 170 | O 550 400
Plzeifl - Domazlice 400 350 { 170 | 450 550 400
Ceské Budgjovice - Plzefi | 400 | 350 | 170 | 450 550 400
Plzeii - Zatec 0 350 | 140 | 0 550 400
Plzeii - Cheb 400 350 | 140 | 450 550 400

Rozdéleni dopravy na den a noc
00 00

V no¢ni dob&€ od 22 — 6 hodin je uvazovino na kazdé trati vzdy se 4 vlaky Os a 4 vlaky Sp,
u nakladni dopravy je uvazovano s 50 % vlakd na viech tratich.

UvaZované rychlosti a pouZité brzdy

Rychlosti vlakdl uvazované pro vypocet byly rozdé€leny na nékolik asti:

©®@ na viech pfijezdech jsou uvazovany rychlosti 80 km/hod, ale prakticky thned rychlost
klesa na 60 km/hod. Proto byla rychlost u viech vlakl uvazovana 60 km/hod. V Zelezni¢ni
stanici Plzefi hlavni nadraZi vét§ina vlakl zastavuje, proto zde byla uvaZzovéana jako prumérna
rychlost u vSech viakid 40 km/hod. Rychlost 40 km/hod je navrZena i pro viechny néakladni
vlaky ve viech usecich.

O@® U rychlikd a vlaka IC a EC je uvazovano se 100% s diskovymi brzdami, u osobnich
vlakil je uvazovano s diskovymi brzdami u 80% vlakd. U vSech vlaki nakladnich diskové
brzdy nejsou uvazovany. Pouzitim diskovych brzd se sniZi hlu¢nost souprav cca o 2 dB.

&@® Vysledna ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom u
jednotlivych trati a pro rychlosti 80, 60 a 40 km/hod uvedena v nésledujici tabulce:

Tabulka - ekvivalentni hladiny hluku pro vSechny traté ve vzdalenosti 25 m od osy pro vyse
uvedené rychlosti

Ekvivalentni hladiny hiuku ve 25 m

den/noc

40 km/hod | 60 km/hod { 80 km/hod
trat’ den | noc | den | noc | den | noc
Beroun - Plzeil 63,1 64,2 | 66,6 | 67,7169,1 | 70,2
Plzei - Klatovy 58,2 56,4 | 61,6 | 59,7 { 64,0 | 62,1
Plzeti - Domazlice 60,1 61,4 | 64,1 | 64,9 | 66,6 | 67,4
Ceské Budjovice - Plzeit | 63,2 61,5657 |635116921676
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Plzeii - Zatec 57.1 58,5 | 60,6 | 62,0 | 63,1 | 64,5

Plzeii - Cheb 58,2 56,4 | 64,2 | 66,0 [ 66,6 | 68,4

Pro zjisté€ni skuteéného stavajiciho hlukového zatizeni bylo provedeno méfeni hluku ve
vytipovanych bodech, jejichZ rozsah byl projednan a odsouhlasen zdstupci KHS Plzeti (viz
ptiloha).

VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Cast vychod — zdpad - ,, Prijjezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK “

Trasa je vedena ve vysoce urbanizovaném Uzemi na nasypech i zafezech, &ast objekt
(naptiklad opérna zed’ podél nadraZi i mostni objekt pfed Radbuzu) podél trati je pamatkoveé
chranéna. Ochrana pfed hlukem ze ZelezniCni dopravy je tedy v t&chto lokalitach obtizna.
Podél Zeleznidni trati je nove€ vybudovana také Ctyfpruhova silniéni komunikace se silniénim
nadjezdem pies Zeleznici.

Pozndmka: tuto komunikaci se nepodarilo ziskat ve 3D modelu, proto v tomto useku hlukova
mapa neodpovida skutecnosti, protoze silniéni téleso této komunikace Castecné kryje trat’ od
dalsiho tizemi.

Plzert — Rokycanska (u pivovaru, trojithelnik mezi tratémi od Zatce, od Prahy a od Budéjovic)

V prostoru dojde k Upravé koleji§té, které si vyZadad demolici stivajicich obytnych objektd,
Dalsi obytné objekty jiz v této lokalité nejsou, v okoli trati je pivovar, objekty obchodnich
domi} a podobné.

U trati na Zatec je jeden vicepodlaZni obytny objekt, na ktery byla v navazujici stavb®
(Rokycany — Plzefl) navrzena individualni protihlukova opatieni. Proto v této stavbé jiZ s
ochranou tohoto objektu neni uvazovano.

Plzedi — v prostoru hlavniho nadrazi

Vpravo ve sméru stani¢eni je velmi Siroké koleji§té, které je ukonéeno pamatkové chranénou
opérnou zdi, az k mostu pfes Mikula§skou ulici. Je zde velmi §iroké kolejiité, proto ochrana
protihlukovou sté€nou neni dost dobf'e moZna. Protihlukova sténa je navrZena od Mikulasské
ulice aZ po most pies Radbuzu:

* Km 109,840 — 110,700 vpravo o vysce 3 m

Vlevo ve sméru stani€eni je podél prostoru nadraZi umisténo téleso &tyfpruhové silnidni
komunikace, které se zveda nad nadraZi a silni¢nim nadjezdem prekraduje nadrazi. V mistg,
kde je silniéni t€leso vy¥e neZ je drazni téleso, bude umisténa protihfukova st&na tak, aby
pokryla prostor mezi silniénim a draZnim t8lesem.

* Km 349,300 — 349,500 vpravo o vySce 2,5 m

Tabulka — Plzeft — hlavni nadraZi - navrzené protihlukové siény

Cislo stény | Nazev Stani¢eni Vygka | Délka | Strana Typ stény *)
Situace bariéry | bariéry | (ve sméru stanideni)
(m) (m)
1. Plzeti 109,840 — 110,180 | 3 340 P ABS
Od nadraZi | 349,300 — 349,500 | 2,5 200 L ABS-2

*) ABS — absorpini, REF — reflexni, ABS-2 - absorpcni po obou strandch
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Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a ucinnost protihlukové stény

Vlozny utlum bariér
Vypoltovy DEN NOC Vlozny | DE | NOC Poznamka
bod a podlazi | bez bez tlom N s
bariéry bariéry | bariéry | s bariéron

bari

éron
S 54,0 54,7 6,3 476 | 484 vyhovuje
55,4 56,1 6,9 48,4 | 49,2 vyhovuje
57,2 58,0 7,9 49,2 | 50,1 vyhovuje

V dal§ich obytnych objektech bude G¢innost stén protihlukové st€ny obdobna, nebo vy3si.

U této stény nelze Glinnost vy&islit, bude nutné v daliim stupni PD doplnit do 3D modelu
téleso silniéni komunikace, nebo efekt stény zjistit po realizaci méfenim. Sténa odcloni pouze
hluk ze Zeleznidni dopravy, ale v (zemi je dominantni pfedev§im hluk ze silni¢ni dopravy,
ktery neni fefen.

Most pres Radbuzu u odbocné trati na Klatovy (tato trat’ neni predmétem stavby)

V tomto prostoru je n€kolik mostnich objektd, z nichZ krajni nejsou pfedmétem této stavby.
Umisténi protihlukové stény na stfedni trat’ tedy nefefi provoz po krajnich tratich a neni
vhodné zde budovat protihlukové stény podél vSech trati. Do budoucna doporucujeme pii
rekonstrukci mostnich objektl umistit protihlukovou sténu tak, aby byl odclongén hluk ze
zelezniéni dopravy na viech tratich.

Odboéna trat na Klatovy neni pfedmétem této stavby, svym zvedajicim se t€lesem Castetné
odcloni fefené trati od obytné zastavby a nadjezdem tyto trati kiizi. V ulici U trati az ke
Klatovské tiid€ postupné trat’ klesa az do zarezu. Podél trati je dnes také Ctyiproudova silni¢ni
komunikace. Umisténi protihlukové zdi na opérnou zed vlevo ve sméru stanieni je z
technického (statického) hlediska obtiZné. Obytné objekty jsou z &t &asti chranény
protihlukovou sténou podél silni¢ni komunikace, u oken nad sténou nebo téch, kterd nejsou
sténou chranéna byla navrzena individualni protihlukova opatfeni. Pfesto, Ze toto dle NV
148/2006 Sb. neni mozné, jind vhodna opatieni zde nelze navrhnout.

Prostor nadrazi ,, Jizni pFedmésti*

Trat' je umisténa v hlubokém zafezu, podél zafezu jsou po obou stranach také siiniéni
komunikace. Hlukem jsou zatizeny privracené fasady objektdi v Borské a Halkové ulici, oblast
Halkovy ulice je jiz soufasti paméitkové chranéné zény. Pro ochranu objektd zde jsou
navrhovana individualni protihlukova opatfeni (i kdyZ tato opatfeni soulasnd legislativa
neumoziiuje). Vypocétem bylo prokazano, ze pfipadné protihlukové stény na hrané zarezu by
dostate€né neochranily venkovni prostor u vys$§ich podlazi chranénych objektl. Proto bylo od
navrhu protihlukovych st&n upuitEno. Finantni naklady na pfipadné zastieSeni zafezu by
nebyly amémé vyslednému efektu.

Usek trati vedeny aredlem Skody Plzef:
Trat' prochazi zéfezem, po jehoZ obou stranich jsou primyslové objekty Skody Plzer,
ochrana tohoto prostoru tedy neni nutna.

Objekty podél Domazlické trati :
DneSni mimotroviiové kiiZeni trati na Cheb a na DomaZlice bude ¥e§eno pouze odbodenim
trati ve stejné Grovni — v hlubokém zafezu. Pro toto fefeni bude demolovana obytna zastavba
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v Emingerové ulici. Obytné objekty za Domazlickou ulici budou hlubokym zafezem
dostatené odstinény a vyhovi bez dalSich opatfeni.

Obdobné vyhovi i chatova osada vpravo trati, ktera je astené odstinéna zemnim valem.

Za zemnim valem je ale zasaZeno hlukem Gdoli Vejprnického potoka, proto je podél trati
navrzena protihlukova sténa;

« Km 113,500 — 114,000 vpravo o vysce 2,5 m

Objekty vlevo trati doporucujeme chranit protihlukovou sténou:

* Km 113,600 — 114,150 vlevo o vySce 2,5 m

Tabulka — Plzeri- podél trati na Domazlice - navrZené protihlukové stény

Cislo stény | Nazev Stani¢eni Vyika | Délka | Strana Typ st€ny *)
Situace bariéry | bariéry | (ve sméru stani¢eni)
(m) (m)
1. Domazlicka trat” | 113,500 — 114,000 | 2,5 500 P ABS
113,600 - 114,150 | 2,5 550 L ABS-2

*) ABS — absorpcnt, REF — reflexni, ABS-2 - absorpcni po obou strandch

1abulka - Hodnoty ve vipoctovyich bodech a ucinnost protihlukové stény

VlozZny Gtlum bariér

Vypoltovy bod a podiaZi | DEN NOC Vlozny uthim bariéry | DEN NOC Pozndmka
bez bariéry | bez bariéry 5 5
bariéron | bariéron
T 1 55,7 56,6 8.1 47,7 48,5 vyhovuje
58,8 59,6 8,3 50,5 51,3

Protihlukova sténa ma dobrou Uinnost, vypoltovy bod je umistén na okraji ochranného
pasma drahy. Hygienicky limit v ochranném pasmu drahy je dodrZen.

Plzesi — Skvriiany

Pozndmka: tato cast je jiz FeSena v ramci stavby Plzesi — StFibro, pro ilustraci jsou zdkladni
udaje uvedeny i v této dokumentaci.

V km 352,0 vede trat’ v hlubokém zé&Fezu, podchazi DomaZlickou ulici. Po obou stranich jsou
star$i obytné domy o 3 — 4 podlaZich. Traf opusti zafez a na vysokém nasypu vede pies udoli
Vejprnického potoka i pfes Vejprnickou ulici do Skvriian, Vlevo je tém&f kolmo na traf
situovina fada starSich rodinnych — vétSinou dvoupodlaznich dom@, vpravo je panelova
zastavba o 8 — 10 podlaZich a rodinné dvoupodlazni domy mezi trati a Kfimickou ulici.

Vlevo trati ve Skvrilanech je velkd skupina vyskovych obytnych panelovych domt o 8 - 10
podlaZich. '

Pro ochrany objektl jsou po obou stranich trati navrZeny protihlukové stény, a to jiZ od mista,
kdy trat’ vyjizdi ze zafezu na nasep, piibliZné v km 352,150.

Tabulka — Plze: - Skvriiany - navriené protihlukové stény

Cislo stény | Néazev Staniceni Vyska | Délka | Strana Typ stény *)
Situace bariéry | bariéry | (ve sméru stanideni)
{m) {(m)
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1. Plzefl Skvrfiany | 352,150 —352,850 | 3 700 P ABS-2
2. 352,180 —352,530 | 3 350 L ABS-2
3. 352,900 —354,160 | 4 1260 L ABS-2

*) ABS - absorpcni, REF - reflexni, ABS-2 - absorpéni po obou strandch

1.Prvni st€na navazuje na zafez, ve svém konci bude jiZz vedena po hrané zafezu, nikoli v
urovni temene kolejnice. Tato sténa chrani &astedné vysokopodlaZni objekty, které jsou ovSem
také znacné zatizeny méstskou dopravou a silniénim provozem na K¥imické ulici.

2. Druha sténa opét navazuje na zatez a chrani zastavbu rodinnych domi poedél Vejprnického
potoka. 3. Tteti sténa zafina u hii§t€ a vede podél celého sidlisté Skvriian. JelikoZ chréni
vysoké obytné objekty, je jeji vyska uvazovana 4 m. Trat’ je v tomto Useku vedena témef v
urovni terénu.

Vzhledem k mistnimu silni€nimu i tramvajovému provozu budou mit v8echny 3 protihlukové
stény pohltivou Gpravu po obou stranach.

Protihlukovymi bariérami byly podstatné sniZeny ekvivalentni hladiny hluku u nejvice
exponovanych objektd, a to o az o 14,5 dB(A) v problematické no&ni dobg. Pfesto vysledné
hodnoty piekracuji hygienické limity pro chrindny venkovni prostor staveb v ochranném
pasmu CD, panelové domy piekraduji hygienické limity pro chrandny venkovni prostor
staveb i za ochrannym pasmem CD cca o 7 dB. Dalsimi dostupnymi technickymi prostfedky
jiZ nelze zajistit dodrZeni hygienickych limitd v chranéném venkovnim prostoru a v
chranéném venkovnim prostoru staveb dle Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. Lokalita Skvrfian
je v8ak jiz feSena v ramci stavby Plzefi — Stiibro, ktery je jiZ ve vystavbé.

CAST ,,SEVER — JIH*

V severni &sti stavba konéi v sefad’ovacim nadraZi, kterym prochazi trat’ na Zatec. Objekty
podél Jateni ulice jsou primyslového charakteru a jejich ochrana neni nutna, obydlené
objekty na okraji JateCni ulice jsou Castelné kryty protihlukovou st&nou, fedenou v &asti
»vychod — zapad®, stejn€ jako individualni protihlukova opatieni.

Obdobné v &asti ,,vychod — zapad“ je feSena i skupina objektl v trojhelniku trati v
Cvokafské ulici.

Dale trat’ vede podél Lobezské, SuSické, Velenické a Koterovské ulice do nadrazi Koterov a
déle na konec stavby do km cca 343,800.

Objekty v ulicich Na Cihldrce, Drdzni a VySehradskd

Obytné objekty v ulicich Na Cihlafce, Drazni a VySehradska jsou situovany vysoko nad trati a
jejich ochrana protihlukovou sté€nou je problematickd. Piesto, Ze pGvodnd navrhovana
individuélni protihlukova opatfeni NV & 148/2006 Sb. neumoziiuje, jsou zde tato opatfeni
navrhovana, protoZe finantni ndklady na protihlukové stdny by nebyly um&rné vyslednému
efektu, kromé toho by doslo k zastinéni objektit. Proto bylo od protihlukové stény upusténo.

Objekty podél trati v Lobezské ulici

Obytné objekty podél trati v Lobezské ulici jsou situovany vysoko nad trati a jejich ochrana
protihlukovou sténou neni vhodna. Castetnou ochranu objekti tvoH objekty garai a riznych
kilen. Pro ochranu chrangnych objektl situovanych ke trati jsou navr¥ena individualni
protihlukova opatfeni.

Vysehrad

Tato lokalita se nachézi pod Grovni tratg, k jeji ochrang je navrzena protihlukova st&na
» Km 346,050 — 346,500 vpravo o vySce 3 m
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Tabulka — Plzesi — VySehrad navrzené protihlukové stény

Cislo Nazey Stanideni Vyika | Délka | Strana Typ stény
stény Situace bariéry | bariéry { (ve sméru | *)
(m) (m) stanienf)
1. Plzefi ~ Vysehrad 346,050 -13 450 P ABS
Plzen -  Vychodni | 346,5500 4 250 L ABS
predmésti 345,800 -
346,050

*} ABS — absorpcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorpcni po obou strandch

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a ucinnost protihlukové stény
VloZny utlum bariér

Vypoltovy bod a podlazi | DEN NOC Vlozny utlum bariéry | DEN NOC Poznimka
bez bariéry | bez baridry § s
bariérou | bariérou
M 65,8 03,7 10,9 54,9 52,8 vyhovuje
68.8 66,7 12,7 56,1 54,0 vyhovuje

Vypoctovy bod se nachazi v ochranném pasmu drahy, limit 55 dB pro no¢ni dobu bude
dodrzen.
Na opa&né strané trati v lokalité ,,Vychodni pfedmésti jsou z velké &asti obytné soubory od

trati odclonény nebytovymi objekty, pouze v Gseku ulice Velenické bude vybudovéna
protihlukova sténa.

* Km 345,800 — 346,050 vlevo o vy§ce 3 m

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a ucinnost protihlukové stény
Vlozny utlum bariér

Vypoltovy bod a | DEN NOC Vlozny atlum | DEN NOC Poznamka
podlazi bez bez bariéry s §
bariéry bariéry bariérou | bariérou
N 63,0 60,9 7,6 56,4 543 vyhovuje
64,8 61,7 7,3 57,6 554 na hrang
limite

Za protihlukovou st&nou se vypottené hodnoty pohybuji na hranici hygienického limitu 55 dB
v ochranném pasmu drahy.

Brucna

V prostoru lokality Bruéna je trat’ vedena mirn& pod drovni terénu, mezi obytnou zastavbou a
trati je situovana silni¢ni komunikace. Z v&t3i &asti je nové rekonstruovani komunikace
odstinéna od rodinnych domd protihlukovou sténou, ktera odstini i hluk od Zeleznice.

Na proté€jsi strang trati smérem do Koterova je pod drovni tratd situovana skupina obytnych
rodinnych domi, k jejich ochrang p¥ed hlukem je navr¥ena protihlukové sténa.

+ Km 344,250 — 344,700 vpravo o vyice 2,5 m

Tabulka — Plzeit — Brucnd - navriené protihlukové stény
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