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CAST A
UDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodni firma

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
Prvniho pluku 367/5

186 00 Praha 8 - Karlin

IC : 709 94 234

3.8idlo organizacni slozky

Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Plzen

Purkynova 22

304 88 Plzen

4. Jméno, prijment, bydliste a telefon opravnéneho zdstupce oznamovatele

Ing. Vaclav Stastny
Stavebni sprava Plzef
Purkyfiova 22

304 88 Plzefi 1

tel.: 972 524 051
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KPZ
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UDAJE O ZAMERU

1. Zakladni udaje

1. Nazev zaméru

Prijezd uzlem Plzen ve sméru 111.TZK a Uzel Plzen
(Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici)

2. Kapacita (rozsah) zameéru

Pfedkladana dokumentace staveb ,,Prljezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK* a ,,Uzel Plzen*

je zpracovana jako jedna spoleCna pfipravna dokumentace (dokumentace pro uzemnimu fizeni).

ODbé stavby lze charakterizovat jako dopravni liniovou stavbu pro zeleznici umisténou v intravilanu mésta
Plzef. Dokumentace vymezuje pfestavbu ZelezniCniho uzlu Plzefi v prlitahu jednotlivych trati timto
zelezniCnim uzlem s vyjimkou sméru na Klatovy. Kromé vlastnich zelezniCnich trati Fe$i i dalsi

nezbytné vyvolané nebo podmifujici investice na Zelezni€ni infrastruktufe plzefiského uzlu.

S ohledem na polohu staveb bude vystavbou dotCena lokalné i méstska infrastruktura. Rozsah staveb

byl uren zadavaci dokumentaci na zékladé pfedchozich materiald, zejména UTS z roku 2003 a jejich
dopliikd, s pfihlédnutim k aktudlnim potfebam modernizace ZelezniCni sité a provozu na Zeleznici v
tomto zelezniCniho uzlu.

Plvodné pfedpokladany rozsah stavby ,.Pritjezd uzlem Plzeii ve sméru IILTZK se v priibéhu
zpracovani této Casti dokumentace (koncept feSeni z 11/04) ukazal jako limitujici pro navrh
optimalniho cilového Feseni koridorového prljezdu vytyeného predchozimi studijnimi materialy.
Proto byl investorem rozsifen rozsah stavby o ,,Uzel Plzeii“ s cilem nejprve vyfesit komplexné cely
zelezniCni uzel vCetné navrhu optimalniho a flexibilniho postupu vystavby. SouCasné takto stanovena
dokumentace mlize komplexné reagovat i na pfipravované investice dalsich investorll (Magistrat mésta
Plzefi, Reditelstvi silnic a dalnic, SKODA Plzefi, pfipadné dalsich), majici vliv na celkové feseni
ZelezniCni infrastruktury v plzefiském uzlu. I proto je tCelné, Ze vznika tato jedna kompletni
dokumentace. Pfesto je mozno i nadale pro potfebu investora uchovat formalni i vécné déleni na
koridorovou (,,Prljezd uzlem Plzefi ve sméru IIL.TZK*) a nekoridorovou Cast (,,Uzel Plzefi*) diky
vnitfnimu Clenéni dokumentace.

Rozsah staveb je primarné urCen zejména potfebami prlijezdu uzlem Plzefi v ndvaznosti na jiz
vyprojektované trat'ové useky Rokycany - Plzeii a Plzeii — Stiibro budované v ramci modernizace III.
tranzitniho koridoru na rameni Praha — Plzefi — Cheb. V jeho ramci je rovnéz feSen koridor pro
vyhledové uvazovanou vysokorychlostni trat’ smér SRN, ktery je v prostoru mésta Plzné totozny s trati
Plzefi — Domazlice - Ceska Kubice a je v soub&hu s trati Plzefl —Cheb a nemize byt tedy FeSen mimo
stavbu ,,Prajezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK*. Dalsi €ast staveb - ,,Uzel Plzef** fesi koridorovym
prljezdem vyvolanou investici pfemisténi nakladového obvodu se sefadovacim nadrazim Doubravka
z dnedni polohy podél zatecké trati do lokality ZST Koterov na trati C.Bud&jovice - Plzefi. Navrh
tohoto FeSeni umozni postupné pokryt souCasné a podstatnou mérou i o€ekavané vyhledové potfeby
nakladni zelezniCni pfepravy. Vyhodou je i mozna etapizace vystavby v Koterové na zakladé
skuteCnych potfeb nékladni dopravy. Zarovef toto FeSeni umozni uvolnéni zbytnych pozemkUl pro
vystavbu patefni komunikace 1/20 mimo zastavéna tizemi mésta. V neposledni Fadé fesi stavba ,,Uzel
Plzen* dosud opomijené provozni potfeby osobni dopravy tj. zabezpeCeni zazemi pro provozni
osetfeni souprav osobnich vlak{i — provozni oetfeni souprav (POS). ProtoZe se stavby nachazeji

v intravilanu mésta, dotykaji se i fady zafizeni slouzici potfebam mésta, zejména komunikaci a kfizeni
s nimi. Jedna se o ulice Borskou, Mikula$skou, Emingerovu, Domazlickou, Cvokafkou, Bfenkovu a
dalgi. Z cizich, nestatnich subjektll vyznamnym zplsobem stavba zasahne do zafizeni a arealu
SKODA Plzefi ass.

Stavby ,,Prlijezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK* a ,,Uzel Plzefi** jsou prostorové vymezeny
prlibéhem ZelezniCnich trati uzlem Plzef a pfilehlym kolejistém. Obsahem stavby jsou tedy nasledujici
useky trati v uzlu:

- Zelezniéni trat Praha — Plzef — Ceska Kubice v tseku ev. km 108,300 az ev. km 114,300.

- Zeleznitni trat’ C.Budé&jovice — Plzefi — Cheb v tseku ev. km 343,800 aZ ev. km 352,800.

- Zeleznini trat’ Plzefi — Zatec ev. km 0,000 aZ ev. km 2,900.
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Protoze se obé stavby vzajemné stavebné doplfuji a prolinaji, 1ze na né pohlizet jako na

postupné realizovatelny soubor staveb. Jak jiz bylo Fe€eno, jejich spolena pfiprava umozni navrhnout
optimalni postup vystavby z hlediska celkovych potfeb pfestavby uzlu i jejiho financovani. Navrzené
déleni prestavby zelezniCniho uzlu Plzen do dvou samostatnych staveb Ize vnimat i jako
administrativni ¢lenéni zohledfujici moznosti a zdroje jejiho financovani v budoucnu, respektujic pfi
tom zejména vladni usneseni ohledné vystavby III. transitniho Zelezni¢niho koridoru. Pfes
momentalné kladenou prioritu na koridorovy prlijezd uzlem nelze opominout, ze prvotnim
zafinancovanim premisténi tFidiciho nadrazi do Koterova, patfici formalné do stavby ,,Uzel
Plzefi, se umozni nasledné usetfit vyznamna ¢ast finanCnich prostfedkll pravé na stavbé ,,Prlljezd
uzlem Plzefi ve sméru IIL.TZK*, ale i financi potfebnych pfi opétovné pfestavbé jiz hotové Easti
vybudované v ramci koridorového prlijezdu nebo pfi budovani silniéni infrastruktury. Zahajenim
pfestavby uzlu pfemisténim tfidiciho nadrazi do Koterova bude splnéna i jedna z podminek mésta pro
koridorovou pfestavbu uzlu: nejprve vymistit komunikaci I/20 mimo centrum mésta, tedy mimo
Mikulasskou ulici, a teprve nasledné zapoCit s pfestavbou nového zelezniCniho pfemosténi této
komunikace. I z téchto d{ivodU je tfeba obé stavby pfipravovat spole¢né v jedné dokumentaci pro
uzemni fizeni s vnitfnim, v&cnym i finan€nim, €lenénim. Tento postup pfi pFipravé obou staveb
umozni libovolné zahajeni jednotlivych Casti pfestavby zelezniCniho uzlu dle aktualnich potfeb
zeleznice (SZDC s.o. resp. CD a.s.) i silni¢ni infrastruktury (RSD resp. MMPIz).

Ugelem pfestavby koridorového priljezdu - modernizace, je dosahnout vyssich rychlostnich
parametr( trati pro zkraceni jizdni doby vlakovych spojll a zarovef provést modernizaci stavajici
zelezniCnich staveb a zafizent, tak aby, odpovidala sou€asnym pozadovanym technickym parametrlim
pro zvySeni rychlosti na trati a souCasné i zvySeni bezpe€nosti Zelezni€niho provozu. Rozhodujicim
pfinosem je dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC, lozné miry UIC — GC,
modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni zajisténi pozadované propustnosti a zvyseni
maximalni trat'ové rychlosti aZ do hodnoty 160km/h. U ,,zbytkové® Casti pfestavby jsou navrzeny
stavebni upravy odpovidajici stdvajicim platnym pFedpistim a pozadavk(im pro navrhovant,
provozovani a udrzbu staveb na zeleznici.

Obé stavby ,,Prljezd uzlem Plzefi ve sméru I11.TZK* i ,,Uzel Plzefi* jsou vedeny pfevazné

po stavajicim télese drahy, pouze v oblasti ,,pfesmyku” (cca ev. km 112,2 — 113,3) dochazi ke zméné
polohy Domazlické trati, ta zde opousti svlj koridor, v nasledujicim tiseku az do ev. km 114,3 dochazi
k jejimu zdvoukolejnéni. V zavislosti na novém vedeni Domazlické trati dochazi ke zméné polohy
(vyoseni) i trati na Cheb v tseku ev.km 351,6 — 352,8. K opusténi stivajiciho drazniho télesa dochazi i
u tratové spojky C.Budg&jovice — Praha (Zatec).

Celkovy navrzeny rozsah stavebnich uprav navrzenych pfipravnou dokumentaci staveb

vyplyva z pozadavku zadavaci dokumentace stavby a v ni obsaZené izemné technické studie ,,CD
DDC Prijezd Zelezniénim uzlem Plzefi* a izemné technické studie ,,CD DDC Optimalizace
trat'ového Gseku Plzeri hl.n. — Ceska Kubice — statni hranice® a jejich posuzovaciho protokolu.
Déle pak z projednavani technického Feseni jednotlivych profesi na vyrobnich poradach v prlibéhu
zpracovani predkladané pfipravné dokumentace. Stavba byla v prlibéhu zpracovéani doplnéna o
pUvodné silni€ni investici - pfelozku komunikace 1/26 — Domazlicka v useku trat' CD (Cheb) —
panelérna.

Domazlickd ulic:

Rozhodnutim o realizaci staveb v zelezni€nim uzlu doslo i ke zméné podminek pro vystavbu
prelozky silnice prvni tfidy 1/26 —Domazlické ulice v useku trat’ CD (Cheb) — panelarna. Jedn4 se
zejména o prelozku trati Plzen — Domazlice a nové zapojeni vleCky IT Bohemia do trati. To podstatné
zjednodusi vy$kové poméry pro mimouroviové kiizeni komunikace se ZelezniCni trati, umoznéno
bude i silniéni napojeni do arealu SKODA Plzefi pfimo z Domazlické ulice pfes ,,7.branu tohoto
arealu.

3. Umisteni zaméru (kraj, obec, katastralni izemi)
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Misto stavby : Zelezniéni uzel Plzef v rozsahu trati :
- ZelezniCni trat’ Praha — Plzefl — Domazlice — Cesk4 Kubice
v useku evkm 108,300 az evkm 114,300.
- Zeleznitni trat’ C.Budé&jovice — Plzefi — Cheb v tuseku evkm
343,800 az evkm 352,800.
- Zeleznini trat' Plzefi — Zatec ev. km 0,000 aZ ev. km 2,900.
- Prostor mezi tratémi Plzefi — Domazlice a Plzefl — Cheb pro
prelozku komunikaci I/26 (Domazlické ulice) a pfelozku trati
Plzen — Domazlice

Kraj: Plzefnsky

Katastralni azemi : Bolevec, Bozkov, Bruc¢na, Doubravka, Doudlevce, Hradisté u
Plzné, Koterov, Lobzy, Plzen, Plzen 4, Skvritany, Vejprnice

Uzemné spravni organ: Magistrat mésta Plzen,
(povéfen vydanim UR) Odbor stavebné spravni
Skroupova 5, 306 32 Plzen

4. Charakter zameru a moznost kumulace s jinymi zaméry

ZelezniCni uzel Plzef je a zlistane i nadale dilleZitou Zeleznitni kfizovatkou v osobni i nakladni dopravé. V osobni
dopravé uzel zajistuje dopravni obsluznost regionu v systému IDS Plzefiské aglomerace a je i vyznamnou transitni
dopravnou pro vnitrostatni i mezinarodni relaci.

V nékladni dopravé uzel Plzef zajistuje jednak ukoly ze svého postaveni na siti CD v koncepci mezinarodni a
vnitrostatni vlakotvorby, jednak ukoly dopravni obsluhy mésta a pfilehlé spadové oblasti. Kromé jiz uvedeného vyznamu
pro Zelezni€ni dopravu je ZelezniCni uzel vybaven i zdzemim pro opravu a udrzbu vozovych jednotek, ale i zazemim pro
udrZbu a spravu dopravni cesty tj. tratové hospodarstvi, sdélovaci a zabezpeCovaci techniku, ZelezniCni energetiku a
elektrotechniku, mosty a tunely, budovy a bytové hospodafstvi.

Zelezni¢ni uzel Plzef je vybudovan v centralni méstské oblasti s hustou ob&anskou i primyslovou zastavbou a s
komplikovanou dopravni siti a je situovan do prostoru mezi dvéma fekami. Tyto skuteCnosti maji zasadni vliv na
vz4jemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazi, kolejovych skupin a technologickych celkll Zelezni¢niho uzlu, coz se
promita i do celkové urovné technologie jeho prace. S ohledem na vyrazny pokles vykond v Zelezninim uzlu Plzefi se
viak jevi souCasna technicka infrastruktura pro potfeby osobni a ndkladni dopravy ve vét$iné pripadll jako nadmérna.
Do Zelezni€niho uzlu Plzef jsou zaustény nasledujici trati - celostatni drahy 1. kategorie:

- Trat’ Praha — Beroun — Plzen hl. n

- Trat’ C.Budgjovice — Plzef hl. n.

- Trat Plzefi hl. n. - Klatovy — Zelezna Ruda

- Trat’ Plzen hl. n. — Domazlice — Ceska Kubice

- Trat Plzen hl. n. - Cheb

- Trat’ Plzef hl.n. - Zatec
Obsahem staveb ,,Prijezd uzlem Plzef ve sméru I11.TZK* a ,,Uzel Plzei* jsou tfi stavajici
dopravny Zelezni¢niho uzlu ZST Plzeii hlavni nddrasi, ZST Plzeii-Jiini piedmésti, ZST Plzeii-
Koterov
ZST Plzen hl.n. :
Zeleznitni stanice Plzef hlavni nadrazi lezi v km 349,094 trati Ceské Bud&jovice — Plzefi, v km
349,094 trati Plzef hl.n. — Cheb, v km 109,665 trati Plzefl — Ceska Kubice — statni hranice, v km
109,665 trati Beroun — Plzef hl.n., v km 97,352 trati Plzefi hl. n. — Zelezna Ruda, v km 0,000 trati
Plzef — Zatec zapad.

Je stanici smiSenou, sefadovaci a vlakotvornou, domovskou stanici vlakovych Cet, vychozi a
koncovou pro traté: Plzefi — Cheb, Plzefi — Ceska Kubice, Plzell — Zelezna Ruda, Plzefi — Zatec zapad,
Praha — Plzefi, Ceské Bud&jovice — Plzefi, dispoziéni pro traté: Plzefi — Horazdovice pfedmésti, Plzefi
— Cheb (mimo), Plzen — Zbiroh, Plzen — Domazlice, jednosmérna dispoziCni pravomoc, Plzen — Blatno
u Jesenice
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ZelezniCni stanice Plzef hlavni nadrazi se déli na tfi obvody: osobni nadrazi, seFad’ovaci nadrazi,
nakladovy obvod.

Nakladovy obvod

K néakladovému obvodu patfi koleje €. 9n — 37. V souCasnosti je nakladovy odvod rusen.

Vle¢ky odbocujici ve stanici nebo v pFilehlych tratovych Usecich :
- MOVO s.r.o. Plzen

- PROPERTY Plzen

- TSR Plzen

- Plzefiska teplarenska a.s.

- VleCka a.s. ZZ Plzen, provoz Plzen — Soukenicka ul.
- Ferona a.s. rozdéluje se na tfi vleCkové koleje:

- Ferona a.s. vleCka Plzen,

- vleCka M.A.T. Plzef,

- Bohemia Transport Beton Plzefi.

- TA Sluzby, a.s.

Do obvodu UZST Plzen patfi zastavky
- Zastavka Plzefl Doubravka

- Zastavka Plzen Zastavka

- Zastavka Plzefl Doudlevce

- Zastavka Plzenf Bila Hora

- Zastavka Plzen Bolevec

ZST Plzefi Jizni predmésti
ZelezniCni stanice Plzefl Jizni pfedmésti lezi v km 111,210 trati Plzefi hl.n. — Ceska Kubice a v km
350,640 trati Plzefi hl.n. — Cheb. Je stanici osobni podle povahy prace, mezilehlou po provozni a pfepravni strance.
Stanice tvofi jeden obvod.
Vlecky odbocujici ve stanici nebo v pFilehlych tratovych Usecich :
- Vle€ka ,,SKODA hlavni zavod“ — &ast Skoda — Jih
- Vletka ,,SKODA hlavni zavod“ — ¢ast Skoda — Sever
- Vlecka ,,Parni mlyn Plzefi“
Do obvodu ZST Plzef Jizni pFedmésti pat¥i zastavky:
Zastavka Plzef Skvrfiany

ZST Plzen Koterov
Zeleznitni stanice Plzefi Koterov lezi v km 345,445 trati Ceské Budé&jovice — Plzefl hl.n.. Po provozni
strance je stanici mezilehlou a podle povahy provozni prace smi$enou. Stanice tvofi jeden obvod.
Vlecky odbocujici ve stanici nebo v pFilehlych tratovych Usecich :
- VleCka ZACHEMO a.s.
- VleCka STAV — INVEST je pokraCovanim vleCky ZACHEMO a.s. v souCasné dob& nema
ufedni povoleni a je mimo provoz (nesjizdna).
Ucelové koleje CD odbotujici ve stanici nebo v pFilehlych tratovych tsecich:
- Kolejisté SDC — SVD Plzefi (Stfedisko vnitfniho dodavatele), spoluuzivatel MTH Praha a.s.
- Kolejisté SDC — SMT Plzefi (Sprava mostll a tuneld)
- UCelova kolej SDC — SSZT Plzefi odboCuje z vle€kové koleje vletky ,,Zachemo® a.s.
- Kolejisté SDC — SEE Plzen, OTV Koterov (Oprava trakCniho vedeni SEE Plzen).

Navrh koncepce piestavby :

Pres jevici se nadmérnost a v nékterych pfipadech i nadbyteCnost stavajicich zelezniCnich zafizeni v plzefiském uzlu je
nutna jeho modernizace, ale pfedev§im optimalizace. Ta umozni vlozit nezbytné finanCni prostfedky na modernizaci
koridorového prlijezdu uzlem do lokalit a zarovei zabezpe€i sou€asné a vyhledové potfeby uzlu pfi technicky i finanCné
optimalnim postupu vystavy. To plati pfedevs§im u zafizeni slouzici nakladni dopravé. Tam, pfi zachovani souasného
trendu nakladni dopravy, tj. omezovani ZelezniCni dopravy a naopak rozvoj dopravy silniCni, reaguje optimalizace Casti
uzlu obsazena v pfedmétnych stavbach na souCasné potfeby Zeleznice se stfednédobym horizontem vyhledu tj. odhadem
minimalné na 20 — 30 let. I kdyby se tento stavajici trend v dopravé v budoucnu zménil, bude na né nakladni zelezniCni
doprava umét reagovat novymi modernimi zafizenimi budovanymi zcela jist€ jiz mimo stavajici polohu, tedy intravilan
mésta, kam se tato stavajici avSak zastarala provozné technologicka zafizeni zeleznice s postupnym rozvojem mésta
historicky dostala. Proto je zcela opravnéna (optimalni) po€ateCni investice obou staveb do modernizace stavajiciho
pomocného tfidictho nadrazi v Koterové. Pi této strategii postupu se vyTesi nékolik zasadnichproblémll najednou:
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* bude zmodernizovano dnes nevyhovujici pracovisté pro tfidéni nakladnich vlakovych
souprav

*  bude uvolnéno stavenisté pro plynulou koridorovym prlljezdem uzlu vyzadovanou pfestavbu vychodniho
zhlavi kolejisté obvodu osobniho nadrazi

* bude pokryta stavajici i vyhledova potfeba nakladni vlakotvorby v plzefiském uzlu bez nutnosti vystavby
dalsich kapacit

» zjednodusi se vystavba pfelozky 1/20 v lokalité Doubravky a Lobzy, zarovefi se uvolni nezbytné pozemky pro
jeji vystabvu

» premisténi I/20 do nové polohy bude uvolnéno stavenisté pro pfestavbu Zelezni¢nich mostll v Mikulasské ulici.

Problematiku feseni nakladni dopravy v uzlu zavr$i mozny pfesun stavajiciho nakladového obvodu ze souCasné rusené
polohy v ZST Plzefi hl.n. do lokality byvalé vojenské vletky v ZST Koterov. Vystavba nového moderniho pFekladisté
pro nakladni dopravu u leti$té Liné, jak bylo uvadéno v nékterych studijnich materialech, je s ohledem na souCasny
objem nakladky a vykladky v uzlu nepotfebna.

Reseni osobni dopravy v Zelezni€nim uzlu musi spliovat veskeré pozadavky na vnitrostatni i mezinarodni pfepravu osob.
U vnitrostatni se kromé dalkové dopravy klade pfedevsim dliraz na rozvoj regiondlni taktové dopravy pro hromadnou
pfepravu osob. U mezinarodni jsou zavadény rovnéZ pravidelné spoje, u ni je viak kladen dliraz spiSe na spolehlivost
nikoliv Cetnost. Rozsah kolejisté v zelezniCnim uzlu spliiuje souCasné naroky na osobni pfepravu. Dalsi rozvoj osobni
dopravy v plzefiském uzlu je viak ohranien pfedev§im omezenym prostorem obvodu osobniho nadrazi ZST

Plzen hl.n., ktery je dan okolni zastavbou mésta.

S ohledem na vyse uvedené a napli danou zaddvaci dokumentace staveb ,,Prijezd uzlem
Plzen ve sméru I11.TZK* a ,,Uzel Plzei* se pfedpokladaji stavebni upravy v nasledujicim rozsahu:
»  zajiSténi koridorového prlijezdu Zelezni¢nim uzlem Plzen spliiujic pozadavky na modernizaci 3.tranzitniho
koridoru
e ze zapadu je navrzeno dvoukolejné zausténi trati od Domazlic a Chebu FeSené tzv. ,pfesmykem trati* v
lokalité mezi zdvody SKODY Plzefi za zastavkou Plzef Jizni pFedmésti
o rekonstrukci kolejisté osobniho nadrazi pro zvySeni poCtu nastupistnich hran na celkovy poCet 14
(pfedpoklad zavedeni IDS)
e rekonstrukce kolejisté v lokalité zastavky a dostavba nastupnich hran na zastavce Plzen Jizni pfedmésti
e tprava vleCkového kolejisté Skody Plzefi a jejiho zapojeni do trati a kizeni s tratémi SZDC, tprava
zapojeni vleCky IT Bohemia
e uprava tranzitniho kolejisté ,,Sever” a ,,Lobzy — zapad*
e prelozka spojovaci koleje C.Bud&jovice — Praha (Zatec)
» doplnéni Ci pfemisténi stavajiciho ZelezniCniho zafizeni vyhovujici potfebam souCasného i vyhledového
provozu na zeleznici
e premisténi sefadovaciho nadrazi ze stavajici lokality do obvodu Koterov
e Uprava tranzitniho kolejisté ,,Lobzy — vychod*
e zruSeni stavajiciho kolejisté sefadovaciho nadrazi na Doubravce a nasledna vystavba zafizeni
provozniho o$etfeni souprav (POS) v této lokalité
e optimalizace trati C.Bud&jovice — Plzefi hl. n. ev. km 343,8 — 3473
e tprava nakladového obvodu ZST Koterov potfebam pfemistovaného NO z lokality Plzefi hl.n. nadrazi

Lze konstatovat, ze obsah stavebnich uprav uvedenych v pfedchozich bodech je mozno s vyjimkou prelozky domazlické
trati v mist€ pfesmyku trati realizovat prakticky pouze na stavajicich pozemcich a zafizenich Zeleznice.

Modernizace a optimalizace v uzlu Plzefi sebou pfinasi i zménu v organizaci dopravy, zejména jejiho fizeni. Zména
koncepce Fizeni Zeleznini dopravy v uzlu Plzefl znamena i nové déleni dopraven. Zcela zanikne ZST Plzefi Jizni
predmésti, stane se zastavkou pro trati Plzefl — Domazlice — Ceska Kubice a Plzefi — Cheb. Obvod ZST Plzefi hl.n. bude
roz§ifen zejména smérem na zapad a bude ohraniCen vjezdovymi navéstidly nasledovné :

- pro trat' Praha — Beroun — Plzen hl.n. v km 101,590 (odpovida evkm 108,200)

- pro trat’ C.Budg&jovice — Plzef hl. n. 346,950 (odpovida stavajicimu evkm)

- pro trat’ Plzefi hl. n. — Klatovy — Zelezna Ruda v km 96, 650 (odpovida stavajicimu evkm)

- pro trat’ Plzefi hl. n. — Domazlice — Ceska Kubice v km 107,897 (odpovida evkm 114,415)

- pro trat’ Plzen hl. n. — Cheb v km 351,413 (odpovida evkm 351,428)

- pro trat’ Plzefi hl.n. — Zatec v km 3,640 (odpovida stavajicimu evkm).

Koterov zlistava ZelezniCni stanici a spojovat jej bude s ZST Plzefi hl.n. Zeleznitni trat’ C.Bud&jovice — Plzef hl.n.
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Pro ZelezniCni uzel Plzen bude vystavéno nové centrum fizeni dopravy v trinaglu trati pobliz Cvokafské ulice. Vystavbou
tohoto pracovisté bude mozno plzefsky uzel zapojit do systému dalkového fizeni Zelezni€ni dopravy z fidiciho centra
(pfedpoklada se z centralni pracovisté v Praze). V pfipadé nutnosti pak umozni lokalni fizeni zeleznini dopravy v uzlu
Plzen.

5. Zduvodneéni potreby zameru a jeho umisténi, vcetné prehledu zvazovanych variant a hlavnich divodu (i z hlediska
Zivotniho prostredi) pro jejich vyber

Realizace staveb vyplyva ze zaClenéni Ceské republiky do evropskych struktur a nutnosti navazat nasi zelezniCni sité
kvalitni trati na okolni zemé. Toto je v souladu s dopravni politikou CR a mezinarodnimi dohodami AGC a AGTC o
evropskych ZelezniCnich magistralach. Stavby vyplyvaji i z vladniho nafizeni €. 885 ze dne 13. ¢ervence 2005.

Modernizace zelezniCni trati pfinese vyrazné zlepseni kultury cestovani. Toto se tyka jak vlastni plynulosti jizdy, tak
odbavovani cestujicich ve stanicich a zastavkach. Informalni systém, zaji$téni pFistupu pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, zajisténi spolehlivosti provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za dlisledek zvyseni poCtu
cestujicich a trzeb jak z osobni, tak i ndkladni pfepravy.

Moderni elektronicka zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni nahradi dne$ni zastarala mechanicka zafizeni. Omezenim vlivu
lidského Cinitele vyrazné pfispéje ke zvyseni bezpeCnosti provozu. Technické feSeni umozni fizeni zelezniCniho provozu
délkoveé z dispeCerského stanovisté. Snizi se i poCet provoznich zaméstnancl, coZ se projevi na snizeni provoznich
nakladd.

Umisténi stavby na zakladé zpracovanych dokumentaci studijniho charakteru, iizemné planovaci dokumentace stavby
a vybéru stavenisté :

Pfed zapoCetim praci na pFipravné dokumentaci stavby byla pro FeSeni uzlu Plzefi v rozsahu pfipravné dokumentace
zpracovany nasledujici izemné technické studie.

Generel pFestavby ZU Plzen :
Jedna se o zakladni koncepCni dokument z roku 2001, na jehoz zakladé byly dopracovany i nasledné studijni prace
tykajici se prestavby plzenského zelezniCniho uzlu. Ten obsahoval po projednani se zainteresovanymi slozkami MDS
CR, GR CD a mésta Plzné Fe$eni, které dodrzelo nasledujici zasady:
= dvoukolejné zausténi viech ZelezniCnich trati do ZU Plzefi, s moznosti zapojeni od
zapadu i od vychodu koridoru VRT do ZU Plzen,
= rekonstrukci kolejisté osobniho nadrazi pro zvyseni poCtu nastupistnich hran
(pfedpoklad zavedeni IDS), s vymisténim dne$ni vjezdové skupiny pro nakladni
vlaky do obvodu sefadovaciho nadrazi,
= rekonstrukci dne$niho kolejisté v Lobzich na skupinu odstavnych koleji se
zaFizenim pro provozni oetfeni a hygienickou oCistu souprav a elektrickych
jednotek s vymisténim Casti odstavnych koleji pro zalozni a posilové vozy do dnes
nevyuzité Casti kolejisté zst. Plzen- Koterov,
» ponechani stavajiciho sefadovaciho nadrazi v dnesni lokalité, coz vyvolava
disledky obdobné jako v plivodnim generelu DRS CR z roku 1990, oviem s
podstatn@ niz§imi naroky na zabor novych pozemk, které v souCasné dobé nejsou
ve vlastnickém pravu CD,
» rekonstrukci tranzitni skupiny ,,sever v prostoru kolejisté osobniho nadrazi a ,,jih*
v lokalité dnesnich ,,Lobezskych koleji®,
= rekonstrukci nakladového obvodu ve stavajici lokalité pro tzv. ,,Cisty nakladovy
obvod* s dopInénim o zafizeni logistického dopravniho centra, spé$ninovy dvir a
nakladku (vykladku) automobilll (autocouchet),
» vymisténi tézké pfekladky do prostoru kontejnerového prekladisté Plzef-Kfimice,
» roz$ifeni dnesnich vleCek vyhledové o novou lokalitu ,,Borska Pole* s napojenim
na zelezniCni sit' v zst. Plzef-Valcha.

Prljezd Zelezni¢nim uzlem Plzen :

Tato dokumentace z roku 2003, které navéazala na Generelu pfestavby ZU Plzefi reagovala na potfeby koridorového
prljezdu timto Zelezniénim uzlem a reagovala i na pohled mésta Plzeli na problematiku Zelezni¢ni dopravy na jejim
uzemi. Touto dokumentaci byl potlaCen zejména malo pravdépodobny budouci vyvoj zeleznini nakladni dopravy v
Plzefiské aglomeraci. Dale na rozdil od generelu pfedpoklada pouze jednokolejnou trat’ od Klatov a od Zatce. Zmény
oproti generelu jsou i v osobnim nadrazi, kde ponechdva nastupisté ve stavajici poloze a dal$i ostrovni nastupisté je
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navrzeno hned vedle stavajicich. Stavajici nakladni koleje v osobnim nadrazi jsou ponechany v souCasné poloze.
Variantné se pfedpoklada umisténi nakladového nadrazi ve stavajici poloze nebo v lokalité Koterov, tprava kolejisté se
predpoklada i v lokalité Lobzy.

Prijezd uzlem Plzen ve sméru 111.TZK — posouzeni variant :

Tato srovnavaci studie navazala na ,,UTS Prijezd Zelezni¢nim uzlem Plzen*. Pfedmétem této studie bylo provéFeni
technickych souvislosti mezi zaméry silniCnich a ZelezniCnich staveb v Plzni v prostoru Koterov — Lobzy — Doubravka —
Na Roudné. Z hlediska silni¢nich staveb se v této lokalité navrhuje prlitah silnice I/20. Komunikace ma plnit nejen
tranzitni, ale i mistné obsluznou funkci, coz vede k pomérné Cetnym kfiZovatkam. Z hlediska Zelezni€niho se FeSily
pomérné kliCové zalezitosti, jako je poloha sefad'ovaciho nadrazi a lokalizace technického zazemi pro ZelezniCni provoz.
Tyto néavrhy do znaCné miry ovliviiuji pozadavky na zachovani/uvolnéni nékterych draznich pozemkU. To zpétné
ovlivfiuje technické moznosti vedeni silnice 1/20. Ekonomické porovnani je provedeno i z pohledu spole¢ného
investovani jak do silniCnich tak do ZelezniCnich staveb. Doporu€enim studie je dalsi sledovani FeSeni s pfemisténi
sefad'ovaciho nadrazi do Koterova. Toto doporuCované feSeni je sledovano i ve stavbé ,,Uzel Plzen*.

Plzefi hl.n.—Ceska Kubice-st.hr.

Tato studie se zabyva pfestavbou ZelezniCni trati Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice — statni hranice ve sméru Furth im
Wald — Cham — Regensburg — M(inchen. Studie sleduje tfi varianty feSeni. Stavba zaCina v km 110,4 za zhlavim stanice
Plzen hl.n. Navrhuje se zdvoukolejnéni domazlické trati v soub€hu se stavajici dvoukolejkou na Cheb. Stavajici kfizeni
trati na Cheb a Domazlice je odstranéno pfesmykem téchto trati v oblasti mezi severnim a jiznim arealem $kodovych
zavodUl. Dale pak trat’ vede po kratké pfelozce a napojuje se opét do koridoru stévajici traté az do km 114,300 tj. konce
,kolejovych* stavebnich iprav uvazovanych pfipravnou dokumentaci stavby ,,Prijezd uzlem Plzer ve sméru
I11.TZK*. Tomu odpovida i zakladni navrh technického Feseni stavby ,,Priijezd uzlem Plzefi ve sméru 1. TZK* s
drobnymi zmé&nami, které vyplynuly z podrobnéjsiho technického feseni.

PFestupni uzel Hlavni nadrazi — Gprava Mikulasské ulice :

Dalgim studijnim podkladem pro navrh vysledného feseni byla studie mésta pro FeSeni Mikulasské
ulice v oblasti kFiZeni se zeleznici na chebském zhlavi ZST Plzef hl.n.. Tuto dokumentaci zpracoval
SUDOP PRAHA a.s. v roce 2005 jako prvotni podklad pro vysledné Feseni ZzelezniCnich mostU pFes
Mikulasskou ulici. Studie se zabyva feSenim této komunikace v useku Americka — Rejskova.

6.Popis technického a technologického reseni zaméru.

Nakladni doprava
Je zcela opravnéna (optimalni) po€ateCni investice obou staveb do modernizace stavajiciho pomocného tfidiciho nadrazi
v Koterové. PFi této strategii postupu se vyfesi nékolik zasadnich problém{ najednou:
¢ bude zmodernizovano dnes nevyhovujici pracovisté pro tfidéni nakladnich vlakovych souprav
e bude uvolnéno staveniité pro plynulou koridorovym prijezdem uzlu vyzadovanou
e pfestavbu vychodniho zhlavi koleji$té obvodu osobniho nadrazi
e bude pokryta stavajici i vyhledova potfeba ndkladni vlakotvorby v plzefiském uzlu bez nutnosti vystavby dal§ich
kapacit
e zjednodusi se vystavba prelozky /20 v lokalité Doubravky a Lobzy, zaroven se uvolni nezbytné pozemky pro
jeji vystavbu
pfemisténi 1/20 do nové polohy bude uvolnéno stavenisté pro pfestavbu ZelezniCnich mostll v Mikulasské ulici
Problematiku Feseni nakladni dopravy v uzlu zavrsi mozny pfesun stavajiciho nakladového obvodu ze
souCasné rusené polohy v ZST Plzefl hl.n. do lokality byvalé vojenské vletky v ZST Koterov.
Vystavba nového moderniho pfekladisté pro nakladni dopravu u leti$té Ling, jak bylo uvadéno v nékterych studijnich
materialech, je s ohledem na souCasny objem nakladky a vykladky v uzlu nepotfebna.

Osobni doprava

Reseni osobni dopravy v Zelezninim uzlu musi spliovat veskeré pozadavky na vnitrostatni i
mezinarodni pfepravu osob. U vnitrostatni se kromé dalkové dopravy klade pfedevsim dliraz na rozvoj
regionalni taktové dopravy pro hromadnou pfepravu osob. U mezinarodni jsou zavadény rovnéz
pravidelné spoje, u ni je vSak kladen dliraz spiSe na spolehlivost nikoliv Cetnost. Rozsah kolejisté

v zelezniCnim uzlu splfuje souCasné naroky na osobni prepravu. Dalsi rozvoj osobni dopravy

v plzefiském uzlu je vsak ohranien pfedeviim omezenym prostorem obvodu osobniho nadrazi ZST
Plzefi hl.n., ktery je dan okolni zastavbou mésta.
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S ohledem na vyse uvedené a napli danou zadavaci dokumentace staveb ,,Prijezd uzlem
Plzen ve sméru I11.TZK* a ,,Uzel Plzen* se pfedpokladaji stavebni upravy v nasledujicim rozsahu:
e  zajisténi koridorového prljezdu Zelezni€nim uzlem Plzen spliiujic pozadavky na modernizaci
3.tranzitniho koridoru
e ze zapadu je navrzeno dvoukolejné zatsténi trati od Domazlic a Chebu fesené tzv. ,,pfesmykem trati“ v lokalité
mezi zavody SKODY Plzefi za zastavkou Plzefi Jizni pfedm@sti
o rekonstrukci kolejisté osobniho nadrazi pro zvyseni poCtu nastupistnich hran na
celkovy poCet 14 (pfedpoklad zavedeni IDS)
e rekonstrukce kolejisté v lokalité zastavky a dostavba nastupnich hran na zastavce Plzef Jizni pfedmésti
e tprava vleCkového kolejisté Skody Plzefi a jejiho zapojeni do trati a kfizeni
s tratémi SZDC, tGiprava zapojeni vle¢ky IT Bohemia
e uprava tranzitniho kolejisté ,,Sever a ,,Lobzy — zapad*
e prelozka spojovaci koleje C.Bud&jovice — Praha (Zatec)
doplnéni Ci pfemisténi stavajiciho ZelezniCniho zaFizeni vyhovujici potfebam sou€asného I vyhledového provozu
na Zeleznici
premisténi sefadovaciho nadrazi ze stavajici lokality do obvodu Koterov
uprava tranzitniho kolejisté ,,Lobzy — vychod*
zruSeni stavajiciho kolejisté sefad'ovaciho nadrazi na Doubravce a nasledna
vystavba zafizeni provozniho o$etfeni souprav (POS) v této lokalité
optimalizace trati C.Bud&jovice — Plzefi hl. n. ev. km 343,8 — 347,3
tiprava nakladového obvodu ZST Koterov potfebam pfemistovaného NO z lokality Plzefl hl.n. nadrazi

Zasady reSeni staveniSté a vystavby

Vymezeni prostoru staveniste :

Obvod staveni§té vymezuje plochu, na niz bude probihat stavebni ¢innost a vystavby stavebnich objektli a provoznich
souborll (déle jen SO a PS). Stavenisté je navrzeno na zakladé technického FeSeni jednotlivych SO a PS. Stavebni prace
tykajici se modernizace trati v ZelezniCnim uzlu Plze, tj. kolejové Gpravy, rozsifeni télesa, odvodnéni, nastupisté, Giprava
mostl a propustkd, TV, kabelizace, Uprava stavajicich a vystavba novych pozemnich objektl, se budou realizovat na
pozemku CD v prostoru pfelozek a smérovych uprav trati budou

zasahovat i mimo néj. Také v misté pFeloZzek inZenyrskych siti a iprav a napojeni na stavajici komunikace dojde k zdboru
mimodraznich pozemkd, stejné jako pii vystavbé pFelozky Domazlické ulice. Mimo drazni pozemek jsou navrZena i
néktera zafizeni staveniSté.

Plochy zafizeni staveniSte :

Plochy ZS jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovatelll rozhodujicich SO (Zelezni€ni svrek a spodek, mosty,
budovy, komunikace). Navrh byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, pfedpokladané potfeby dodavatele,
vlastnické vztahy k okolnim pozemklm a jejich vyuziti. Plochy ZS jsou situovany pfevazné tak, aby byly dostupné ze
stavajicich komunikaci nebo z drazniho télesa.

Centralni plochy ZS jsou navrzeno v lokalité stavajici sefadovaciho nadrazi na
Doubravce, stejné jako montazni zakladna.

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny u jednotlivych mostl a propustkll a budov.

Dopravni trasy :

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o ZelezniCni investici bude ¢ast materialdl a hmot dopravovéana po Zeleznici.

Hlavni dopravni trasy k jednotlivym stavebnim objektim budou vedeny po stavajicich silnicich II. a III. tfidy a mistnich
komunikacich. Déle budou vyuZivany stavajici zpevnéné a nezpevnéné polni a lesni cesty. Technicka FeSeni je uvedeno
ve SO ZabezpeCeni vefejnych zajm0.

V ojedinélych pfipadech bude nutno vybudovat nové pfistupové cesty po nezpevnéném terénu. Tyto nové komunikace
budou zpevnéné kamenivem nebo panely. Technické Feseni a finanéni ohodnocenti téchto pristupli je soutasti téch
stavebnich objektl, ke kterym komunikace zaji$tuje pFistup. Po ukonCeni realizace stavby budou tyto provizorni pFistupy
odstranény a terén uveden do plivodniho stavu.

Zajisténi privodu vody a enerqii ke stavenisti:
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Jednotliva zafizeni staveni$té budou podle potfeby a technickych moznosti napojena

na inzenyrskeé sité.

Z4sobovani vodou bude Feseno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadu a hydrant(.

Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potfeby dovazena.

Staveni$té a zafizeni stavenisté v zelezniCnich stanicich budou pfipojeny na stavajici
rozvod el. energie. U stavenist’ lezicich v mezistaniCnich usecich lze podle mistnich podminek
vyuzit stavajicich vefejnych rozvodd nebo pojizdné agregaty.

Odtok vody ze stavenisté je feSen do stavajicich mistnich odvodiovacich zafizeni

za podminky nezneCisténi a neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdrojl a pozemkd.
Vzhledem k charakteru stavby, budou pro komunikaci na stavenistich pouzivany
bezdratova pojitka (napf. mobilni telefony).

Navrh optiméalniho postupu vystavby:

PFi navrhu postupu vystavby a pfi rozdéleni stavby do jednotlivych etap vystavby byly
respektovany tuto zakladni podminky :
« Pfi stanoveni jednotlivych typl vyluk je nutno postupovat tak, aby byl vzdy zachovan
v jednotlivych dvojkolejnych mezistaniCnich tsecich alespofi jednokolejny provoz
* TrakCni vedeni a kabelové trasy realizovat v predstihu v kratkodobych vylukach
* Realizovat stavbu tak, aby byl v co mozna maximalni mife zachovan ZelezniCni provoz
* Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista je na rychlost 50 km h-1
* Dopravni opatfeni jsou navrhovana na GVD 2006. Je nutno je brat orientaCné.
« Zplsob provéazeni vlakl. Pfi pfepinani staniniho zabezpeCovaciho zafizeni budou
jizdy vlak( zabezpeCovany administrativné t.]. telefonickym zpUsobem dorozumivani.
V ZelezniCnich stanicich budou jizdy zabezpeCeny reléovym zabezpeCovacim
zafizenim nebo se vyhybky budou stavét mistné.
* Pfi uplné vyluce koleje poCitat se soub€hem praci na stavenisti v jednotlivych etapach
( zel.spodek, svrsek, mosty, propustky) a to v celém tseku s vylou€enou dopravou.

Umisténi do zastavby mésta:

Stavby jsou umistény do tizemi, které lze z hlediska krajinného razu charakterizovatjako silné urbanizovanou krajinu s
hustym osidlenim. Terén je pfevazné rovinaty a Zeleznice v ném tvofi umélou prekazku (pfedél) v izemi. Uzemi se
vyznaCuje hustou zastavbou obytnych a priimyslovych celkl. Z hlediska vyuziti krajiny pfevazuje obytné zastavba a
primysl.

Resené zemi pro stavbu ,,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK* prochézi méstem Plzefl od vychodu na zépad (smér
staniGeni trati Praha — Plzefl - Domazlice resp. C.Bud&jovice — Plzefi —Cheb) ve stopé dnesnich Zelezninich zafizeni.
Tato stavba za€ina od mostu pfes JateCni ulici, pokraCuje dale pfes ulici U Prazdroje az k ulici Mikulasské. Ze severu je
pak toto izemi ohraniGeno ulici Sumavskou, z jihu ulici Zeleznitni. V rozmezi

téchto ulic se nachazi osobni nadrazi, které je umisténo ve vyhodné poloze — v blizkosti historickému i souCasnému
centru mésta. Areal osobniho nadrazi je zhruba uprostfed pfekroCen pfemosténim Lobezské ulice. Za lokalitou osobniho
nadrazi stavba dale pokraCuje k zastavce Plzef Jizni pfedmésti v izemi ohrani€eném z jihu ulicemi Milenia, U trati a
Borskou, na severni strané je lemovana zastavbou za Americkou ulici a dale Purkynovou a Halkovou ulici. Pro spojeni
jednotlivych Casti mésta jsou zde ZelezniCni mosty pfes ulici

Doudleveckou, podchody Resslova — RadobyCska a silni¢ni mosty na Klatovské ulici, na spojeni ulici Némejcova —
Kopernikova a most v ulici Bfefikova. V tomto tseku trati rovnéz pfekraCuji feku Radbuzu. Za pfemosténim Bfenkovy
ulice vstupuje stavba mezi severni a jizni aredl SKODA Plzefi a.s., aby se v misté stavajiciho pfemosténi domazlické a
chebské trati rozdélila do smér Cheb a Domazlice. Ve sméru na Cheb se trat’ mirné odklani od stavajici stopy a za
pfemosténim Domazlickou ulici jesté pfekonava dvéma mosty Vejprnicky potok a Vejprnickou ulici. Zde je stavba ve
vétvi na Cheb ukonCena napojenim do stavajici

stopy. Ve sméru na DomaZzlice trat’' rovnéZ odklani od stavajici stopy ve sméru k plivodni stopé Domazlické ulice, aby se
vratila do plivodni stopy za stavajicim Zelezni¢nim piejezdem na této komunikaci. Zde jiz opousti trat’ ve sméru na
Domazlice méstskou zastavbu.

Resené tizemi pro stavbu ,,Uzlem Plzef“prochéazi vychodni ¢asti mésta Plzefi v relaci sever — jih. Rozhodujici stavebni
upravy v severni Casti se odehraji v lokalité stavajiciho sefad'ovaciho nadrazi na Doubravce tedy v ZelezniCnich zafizeni
podél trati Plzen — Zatec. Toto tzemi se nachazi mimo obytnou zastavbu na vychodé lemované ulici JateCni na zapadé
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pak teplarnou Plzen a pivovarem Gambrinus. Jedinym prostupem zelezniCnim télesem ve sméru zapad - vychod v této
lokalité je pfemosténi ulice Doubravecké. Jizni Cast pfepokladaného staveni$té zaCina kolejovou skupinou Lobzy
lemovanou od zapadu prlimyslovou zastavbou podél Lobezské ulice z vychodu zastavbou a korytem Feky Uslavy. Za
Lobezskym kolejistém seviené mezi ulici Drazni a drobnou obytnou a obCanskou zastavbou za ulici Lobezskou,
Susickou a Velenickou. Pro spojeni jednotlivych oblasti mésta je trat’ je v tomto tseku pfekroGena mostem Céstkovi ulice
a pfekraCuje ZelezniCnimi mostnimi objekty ulici U Svétovaru a chodnik pro p$i na severnim koterovském zhlavi.

V oblasti ZelezniCni stanice Koterov je staveni§té lemovano drobnou prlimyslovou zastavbou, ktera souvisi se
ZelezniCnim provozem, nachazeji se zde i jiné drobné provozovny napf. chemicka vyroby, sklady a auotoprovoz. Za
zelezniCni stanici Koterov opousti trat’ zastavbu, staveni$té (nakladovy obvod a trat) je umisténo podél modernizované
CtyFpruhové komunikace 1/20.

Dopravni situace:

Vétsina méstskych komunikaci je v0¢i draznimu télesu jiz ve stavajicim stavu feSena pfemosténim tedy Zelezni¢nim
mostem nebo silniénim nadjezdem. Jedinou vyjimkou je stavajici urovfiovy pfejezd pres komunikaci 1/26 Domazlické
ulice a pfechod pro pési v Koterové. Samotnou realizaci staveb ZelezniCnich infrastruktury nedojde k vyrazné zméné
stavajici pomérl Dojde ke zruseni Giroviiovych kfiZeni a realizaci staveb se vytvoli prostor pro dalsi rozvoj a modernizaci
silniCni sité na izemi mésta Plzné.

V centralni Casti mésta se jedna o Mikul&3skou ulici, kdy se pFestavbou severniho a jizniho pfemosténi vytvofi
dostateCny prostor pro rozsifeni této patefni méstské komunikace a dalsi pfedpoklad pro modernizaci dopravniho feseni
tohoto pro vefejnou dopravu vyznamného prestupniho uzlu.

V zapadni Casti mésta jde pfedevsim o pfelozku Domazlické ulice (1/26) v tGseku trat’ CD (Cheb) - panelarna a z ni
vyplyvajici stavebni Gipravy v okoli. Silni¢ni investice se pfipravuje ve spolupraci RDS a MMPIz jiz nékolik let, ale pro
obtiZnost projednatelnosti s vlastniky dot€enych nemovitosti prozatim nebylo uzemni Fizeni pro tuto stavbu dokonCeno. S
vystavbou prelozky Domazlické trati vznikaji pro tuto lokalitu nové skuteCnosti, zejména pro vyskové vedeni trasy
prekladané komunikace. Pro dopravni obsluznost a plynulost

silniCni dopravy ma vyznam zejména touto stavbou odstrafiované uroviiové kfiZzeni komunikace s trati na Domazlice a
vle€ky IT Bohemia. Dlezitym faktorem pro FeSeni dopravy v této lokalité je i moZnost napojeni arealu SKODY Plzef
a.s. pres tzv. ,,sedmou branu* a odleh¢it tim jinym mistlim ve mésté pfes které se v souCasnosti zdsobovani provozll v
arealu Skody realizuje.

V lokalité jizniho zhlavi ZST Koterov bude nahrazen stavajici urovilovy pfechod pro p&si pFes trat’ nahrazen podchodem.
DUlvodem je vybudovani nové vytazné koleje pro tfidici nadrazi v Koterové, ¢imz by byl tento pfechod Casto obsazen a
nemohl by tak plnit svou funkci — bezpeCny pfechod pésich pfes Zeleznilni trat’.

Kromé vyse uvedenych skuteCnosti ma dopad realizace pfedmétnych ZelezniCnich staveb i do vedeni komunikace 1/20
severojiznim smérem, kdy bude vyuZita pro realizaci tohoto zaméru Cast opousténych draznich pozemkd, zjednodusi se i

kfizeni s trati v lokalité sefadovacicho nadrazi na Doubravce.

Urbanistické zdsahy do méstské vystavby:

Navrhované stavby nemaji zasadni urbanisticky dopad do méstské zastavby, pfestoze ji v celé délce prochazeji, s
vyjimkou lokality ,,pfesmyku trati a pfelozky Domazlické ulice. Zde dochazi k pomérné znaCnému zasahu do tizemi
zapriCinénou pfelozkou trati Plzef - Domazlice a zménou vedeni a profilu komunikace I/26 Domazlické ulice. Tyto
stavebni tpravy vyvolaji fadu demolic pozemnich objekt(i v izemi a naopak umozni novy vjezd do jizniho arealu Skody
Plzen 7.branou. Uvolnény budou prostory po opousténé Domazlické

ulici a trati Plzefi -Domazlice, naopak dopravnimi stavbami zastavény budou plochy které maji dnes jiné vyuziti.

Predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Uzemi

Uvolnéni stavenisté :

Pfed zapoCetim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim nového nebo rozsifenim stavajiciho zelezniCniho télesa a s tim
souvisejici vystavba a iprava objektll ZelezniCniho spodku (mosty, zdi) a dale pro vyvolané pfelozky komunikaci a
vystavbu novych pozemnich objektli budou vykonany potfebné prace pro uvolnéni stavenisté. Jedna se o nasledujici
Cinnosti:
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Prelozky inZenyrskych siti :
Budou provedeny stavebni upravy na nevyhovujicich kfizeni a soubéhll inzenyrskych siti
v majetku a spravé SZDC, s.0. a CD a.s. i dalsich majitel( a spravcl. Jedna o prelozky nebo
ochranu siti ve spravé Ci majetku téchto organizaci :

-CD, SDC PLZEN SEE, SSZT, SBBH, ST

- DKV PLZEN

- CD TELEMATIKA

-CESKY TELECOM as.

-CEZnet as.

- Karneval Media s.r.o.

- MAXPROGRESS

-0SZTCD

-zCE

- Eurotel Praha spol. s r.o.

- Dopravni podnik mésta Plzné a.s.

- Sprava informacnich technologii mésta Plzné

- T-Mobile Czech Republic a.s.

- Z4padoceské plynarny a.s.

- Plzeriské teplarenska a.s.

- Plzefiska energetika a.s.

- Spréava verejného statku mésta Plzné

- Vodéarna Plzen a.s.

- SKODA zCE

- Plzeniska distribuce tepla

Jednotlivé pielozky jsou naplni vybranych stavebnich objektll a provozni souborll této stavby.

Kaceni lesni a mimolesni zelené :
Pro uvolnéni staveni$té je rovnéZ nutno provést kaceni mimolesni zelené a to jednak v
ochranném pasmu drahy (na svazich drazniho télesa) kde budou odstranény naletové dfeviny

v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté v souladu se zdkonem €.266/1994 o drahach (ve smyslu zvlastnich predpisl podle
zékona €.114/1992 Sb. §8, odstavce 2) z bezpe€nostnich dlivodd. Dale bude provedeno kaceni mimolesni zelené branici
vystavbé a na plochach zafizeni staveni§té mimo ochranné pasmo drahy. Zplsob a rozsah kaceni na téchto plochach bude
proveden na zakladé dendrologického prlizkumu, na jeho zakladé zpracované zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné
spravniho organu Zivotniho prostfedi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi nafizena nahradni vysadba, bude tato provedena na naklad
stavebnika na v rozhodnuti urCeném misté a rozsahu, odhad potfebné Castky je uveden v souhrnném rozpocCtu stavby.

Podminujici, vyvolané a souvisejici investice :

Pro realizaci staveb ,,Pr(ijezd uzlem Plzef ve sméru I11.TZK* i ,,Uzel Plzen* existuje Fada podmifiujicich investic
potfebnych pro dosazeni zadaného cile tj. optimalizaci vynaloZenych finan¢nich prostfedkl pro dosazeni efektivity
investice. JiZ samotné stavby tykajici se Zelezni€niho uzlu podmifuji jedna druhou. Néaplné obou staveb pak 1ze rozdélit
do nékolika etap (které svym rozsahem spliiuji obsah pro samostatnou stavbu) jejichZ postup vystavby se navzajem
podmifuje. Podrobné je postup vystavby a z néj vyplyvajicich vazeb

obou staveb zpracovan v €asti dokumentace B11. Organizace vystavby. Na zakladé provedeného rozboru pfi zpracovani
této Casti dokumentace 1ze konstatovat, ze pfi libovolné zvoleném postupu vystavby nezavisle na urCeni jeho priorit
vychazi jako optimalni a nezbytné zapoCit pfestavbu uzlu pfemisténim stavajiciho sefadovaciho nadrazi z lokality
Doubravka do lokality Koterova.

Mimo jiz popisovanou provazanost zelezniCnich staveb je dal$i podmifiujici stavbou pfestavba Casti komunikace 1/26
Domazlické v Useku mezi trati CD (smér Cheb) a panelarnou. Tato investice byla v minulosti pFipravovana
samostatné a navrh komunikace zohledfoval stavajici stav na zeleznici, tedy existenci jednokolejné ZelezniCni trati Plzen
- Domazlice a vleCky IT Bohemia. Pfelozka trati a nové zapojeni vleCky umoznilo zjednodusit mostni objekt a zlepsit
vyskové poméry pfekladané komunikace. Technické FeSeni zpracované v dokumentace pro tizemni rozhodnuti (z roku
2001) pfipravované pro samostatnou stavbu

RSD a mésta Plzefi ,,1/26 — Domazlickd, v Useku trat’ CD (Cheb) — panelarna®, muselo byt s ohledem na uvedené
skuteGnosti pfepracovano. Takto pozménéné feseni je jiz souCasti stavby ,,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru 1. TZK* s
tim, Ze o finan¢nich zdrojich na tuto &ast stavby Zelezni¢ni investice bude jednano na arovni investor(l (SZDC s.o., RSD,
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Magistrat mésta Plzné). Jedna z eventualit je, Ze tato Cast po vydani uzemniho rozhodnuti bude opét pfipravovana jako
samostatna stavba. Tento investiCni zamér vSak je nutno realizovat souCasné se stavbou na draze.

Soubéznou a astetné i podmifujici investici pro stavbu ,,Prijezd uzlem Plzefi ve sméru 111. TZK* by méla byt
méstem Plzef navrhovana Gprava Mikula$ské ulice prozatim zohlednéné pouze podkladovym studijnim materialem
»Prestupni uzel Hlavni nadrazi — Gprava Mikuldsskeé ulice*. Na zakladé tohoto materidlu bylo proveden dispoziCni i
vyskovy navrh severniho i jizniho pfemosténi Mikulasské ulice. Do doby zahajeni ZelezniCni stavby je nutno dokonCit
pfipravu (Uzemniho rozhodnuti) silniCni stavby tak, aby obé investice mohly realizovani soubézné. V pfipadé jiného
postupu to bude mit za nasledek nardist nutnych investic pro obé stavby, opétovné budou i naroky na omezeni provozu na
komunikaci.

Soubéznou investici pro stavbu ,,Uzel Plzen* je i pritah komunikace 1/20 méstem. Sty¢nym bodem obou staveb jsou
mimouroviova kfiZzeni nachazejici se v lokalité sefad'ovaciho nadrazi Doubravka pobliz Doubravecké ulice a na trati
C.Bud&jovice — Plzefi pobliz Susické ulice. Navrhovana kfizeni nebo jejich zarodky je nutno realizovat soub&zné s
ZelezniCni investici, aby naslednou vystavbou nedoslo k znehodnoceni vynaloZzenych investi€nich prostfedkl. V raci této
pfipravné dokumentace je proveden technicky prikaz pro

lokalitu Sus$icka a navrh technického FeSeni jako souCast stavby pro lokalitu Doubravka.

Za vyvolané investice lze povaZovat realizaci protihlukovych zdi a individualni protihlukova opatfeni na ur€enych
objektech v blizkosti trati, pielozky a zabezpeCeni siti cizich majiteld a spravcl, pfelozky a Gipravy komunikaci kFizujici
trat’ a premosténi BFerikovy ulice. Navrzené FeSeni respektuje v souCasnosti sledovanou variantu pfelozky komunikace
1/27. Vyvolanou investici jsou rovnéz stavebni Upravy realizované v arealu

Skody Plzen a.s. (apravy kolejisté vleCky, nové pfemosténi, pfelozky siti Skody apod.). Viechny uvedené vyvolané
investice se budou realizovat ve ramci téchto staveb.

Dalsi investiCni akce souvisejici s pfipravovanou stavbou nejsou v dobé zpracovani

pfipravné dokumentace znamy.

Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Gzemi :

Z hlediska zasobovani elektrickou energii jsou stavajici Useky trati a dal3i zafizeni zajistujici ZelezniCni provoz v
plzefiském uzlu napojena na rozvodné sité nn a vn ZCE a.s. Ty jsou dale rozvedeny z napojovacich bod{l mistnimi
rozvody, které jsou ve spravé SDC Plzel, Sprava elektrotechniky a energetiky. Tento princip napajeni zlstane i po
pfetavbé zachovan. Dojde pouze v nékterych pfipadech ke zméné napajecich bodll s ohledem na rusent, pfestavbu nebo
vystavbu novych Zelezni¢nich zafizeni a pro nové navrhovany stav kolejisté dojde i k ipravdm mistnich rozvodd.

Pozemni objekty CD jsou a budou napojené na mistni rozvody vody ve spravé SDC Plzef, Spravy budov a bytového
hospodafstvi Tyto rozvody pak primarné vychazeji z vodnich zdrojl Vodarny Plzef a.s., provoz Vodovody respektive z
jejich rozvodl. Odkanalizovani téchto objektl jde do stavajici kanalizace ve spravé SDC Plzefi, SBBH pfimo nebo nové
navrhovanou pfipojkou. Ty jsou povétSinou napojeny na vefejnou kanalizalni sit’ ve spravé Vodarny Plzef a.s., provoz
Kanalizace.

Destové a drenazni vody z ploch budou z€asti odvedeny pomoci kanalizaCnich pfipojek do trvalych nebo obCasnych
vodoteCi. Protoze se vétsi dil staveb nachazi v zastavéné Casti mésta je tento pozadavek jen tézko splnitelny a Fada
odvodriovatl jiz je nebo bude pfimo napojena na sit’ méstské kanalizace, ktera je spravé Vodarny Plzefi a.s., provoz
Kanalizace.

Pro nové vytapéni novych technologickych a provoznich objektl (Gistfedniho stavédlo ,, Triangl*, technologick4 budova
Koterov) jsou navrzeny k témto objektlim plynovodni pfipojky vychazejici ze stavajicich rozvod( ZapadoCeskych
plynaren a.s. €ast B.2. Pro budovu POS je navrZena pfipojka na rozvod Plzefiské teplarenské a.s.

Dopravni napojeni Zelezni€nich stanic Plzefi hl.n., a Koterov se neméni. Pfistup na nastupisté bude v obou pfipadech
feSen mimouroviiovym pochodem pro cestujici. V obvodu osobniho nadrazi ZST Plzefl hl.n. bude ZaJISten pfistup na
néastupi$té podchodem navazujicim nastavajici vypravni budovu a podchodem spojuji ulice Sumavskou s Zeleznini. Pro
pfepravu nakladu budou vSechna nastupisté napojena na zavazadlovy tunel s vytahy. V Koterové nové navrhovany
podchod umozni propojeni az k uvazované toCce tramvaje.

Pfistup na nastupisté v zastavce Plzef Jizni pfedmésti bude pro pési tak jako doposud z mostniho objektu nachazejicim
se v ose ulic Némejcova — Kopernikova. Pro vozidla je zfizen sjezd z ulice Halkovy. Napojeni zastavky Plzen Skvrilany
v odsunuté poloze bude zabezpeCen z upravené ulice Ermingerovy. Nova budova v trianglu bude napojena obsluznou
komunikaci do ulice Cvokafké. Na tuto komunikaci navazuje i poZarni cesta k vypravni budove.

16



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

Pozadavky na zavérecné Upravy Uzemi

Z naplné staveb a jejich technického feseni dokladované v technické Casti dokumentace (Cast C a D) je zfejmé, Ze zasahy
do stavajici uzemi jsou zejména v mistech prelozek trati pfi vystavbé nového zelezniCniho télesa nebo v piipadé potfeby
jeho rozsifeni. Upravy ve vedeni ZelezniCni trasy vyvolaji i zasahy do umélych staveb Zelezni€niho spodku a pFelozek a
upravy komunikaci a inZzenyrskych siti. Tyto zasahy do uzemi budou trvalého

charakteru a je snahou je minimalizovat vysadbou vegetace a ozelenénim obnaZenych svahll po dokonCeni stavebni
Cinnosti.

Veskeré stavebni pace budou doprovazeny odvozem a navozem materialu. Tato stavebni Cinnost si pravdépodobné
vyzéada opravu nékterych mistnich komunikaci po kterych bude odvozu a navoz materialu probihat. Uvedeni komunikaci
do stavu pfed zapoCetim vystavby jsou néplni objektll Fesici ,,zabezpeCeni vefejného zajmu*.

Kromé jiz uvedenych pripadli na zavére¢né ipravy dojde jesté k doGasnému zéboru nékterych mist pro zafizeni
staveni§té pro vybrané objekty nebo kabelizaci a Gipravy trakCniho vedeni, podél trati. Rozhodujici plochy zafizeni
stavenisté budou situovany v Zelezni€nich stanicich na pozemcich CD, plochy zafizeni staveni§té na trati jsou ureny pro
sanaCni prace na mostech a propustcich a to pouze na kratkou dobu. Tyto plochy budou rovnéz po jejich opusténi dany
do plvodniho stavu na zdkladé pozadavkd jejich vlastnika.

Navrh technického feSeni minimalizoval zasah do stavajici vegetace. Bude v8ak nutné odstranit naletovou zelefi na
ZelezniCnim télese a v okoli umélych staveb v rozsahu, ktery umozni realizaci projektovanych tprav a pfedepsanou
funkci téchto objektd. Odstranéni vegetace bude provedeno také s ohledem na moznost padu stromd na ZelezniCni trat’ ¢i
trakCni vedeni a s ohledem na bezpeCné provozovani ZelezniCni trati.

Naroky na pracovni sily

Navrhovanou stavebni Gipravou nedojde k reorganizaci nasazeni jednotlivych

pracovnikl pro Fizeni i obsluhu Zelezni€niho provozu. Zejména v oblasti fizeni dojde

k velkym organizaGnim zménam z dlivod pfechodu na centralni dalkové Fizeni Zelezniniho
provozu. Dalkové Fizeni pfedpoklada asporu pracovnich sil v této oblasti.

Po realizaci stavby bude celkem v ZST Plzefi hl.n. zru$eno 63 pracovnich mist.

Po zruseni ZST Plzefi Jizni pfedmésti jako dopravny a pfevedeni na zastavku zlistane obsazena pouze funkce osobniho
pokladnika. Celkem bude v ZST Plzefi Jizni pfedmésti zruseno 10 pracovnich mist.

Nové budovani POS Doubravka pfedpoklada vystavbu stabilniho vicesménného pracovi$té s pravidelnym pracovnim
rezimem. PoCet pracovnik{ bude ur€en na zakladé technologie obéhu vlakovych souprav.

Narlst potfeby provoznich pracovnik( bude nutny béhem vystavby a to zejména ve vylukach zabezpeCovacich zafizeni.

Tato potfeba bude vyvolana pouze doCasné, v zavislosti na POV. Na provozovateli dopravy pak bude zalezet zda bude
tato potfeba vykryta z provoznich zéloh ¢i kratkodobym pfijeti novych pracovnik(.

Pristup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Pfistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, v€etné zdravotné postizenych osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, tj. 0sob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a pohybu. K postizenym fadime i prlivodce s
détskymi koCarky, malé déti, staré lidi, t€hotné Zeny a doCasné postizené.
Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena :

* pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

* pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych.

Pristupnost stavby pro téZce pohybové postizené je Grovilovy pfistup bez prahu a pfekonani nutnych vysek pomoci ramp
Ci vytahu s apravou pro zdravotné postizené, popfipadé vertikalné zdvihaci ploSiny.

Stavebni Gpravy jsou navrhovany jen pro upravované Casti zelezniCnich zastavek a stanic jichz se vystavba v ramci
staveb dotkne. Neupravované Casti, napf. stavajici vypravni budovy apod., zlistanou ve stivajicim stavu, bez uprav nebo
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budou upraveny nasledné v ramci dalsich pFipravovanych investic (napf. Revitalizace ZST Plzefl hl.n.).

Obvod osobniho nddraii ZST Plzeii hl.n. :

V ramci stavby budou rekonstruovana a dobudovana nastupisté o celkovém pocCtu 14
nastupnich hran. Jejich vy$ka bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK. Pro zajisténi pFistupu
osob s omezenou schopnosti pohybu budou zfizeny nové osobni vytahy v podchodu propujici
vypravni budovu. U pochodu v relaci ulic Zelezni¢ni - Sumavska bude umistén vytah pro
prekonani vyskového rozdilu pro osoby se omezenou pohyblivosti u Zelezniéni ulice.

Obvod Jitni piedmésti ZST Plzeii hln. :

Stavajici zelezniCni stanice bude pfeménéna na zastavku s boCnimi nastupisti pro obé trati tj. Plzefi — DomaZlice a Plzefi
— Cheb. Jejich vyska bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK. Pro zaji$téni pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu
budou zfizeny nové osobni vytahy z mostniho objektu v ose ulic Némejcova — Kopernikova.

Zast. Plzeii Skvriiany :

Zastavka lezi v pfeloZzeném zdvoukolejnéném tseku trati Plzefl - Domazlice. Zastavka je v zafezu a ma dvé boCni
nastupisté. Jejich vyska bude zfizena v poloze + 0,55 m nad TK. Bezbariérovy pfistup je zajistén pomoci boCnich ramp
navazujicich na okolni terén.

ZST. Koterov :
Ma jedno ostrovni nastupis§té. Bezbariérovy pristup je zajistén pomoci rampy navazujicich na podchod pro cestujici.
Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace:

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch. Silné slabozraci
vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci napf. na vodicich liniich kontrastnich barev.
Zakladnim a nejdUlezitéjsim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych slabozrakych jsou vodici linie
pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientalni body s jednoznanymi a po celou
konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientaCnimi znaky. Nebezpefna mista a moznost jejich obchazeni jsou
vyznaCena varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

VSechna nastupi$té na zastavkach a stanicich a pfilehlé zpevnéné ploch pfistupné cestujicim budou opatfeny reliéfnim a
barevnym znaCenim zajistujici bezpeCny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.Na vSech budou
vybudovany nové pfistfesky pro cestujici. Je navrzen modulovy systém lehké ocelové konstrukce se sténami s kaleného
skla. Sklenéné stény budou ve vysi zorného pole oznaCeny kontrastnim barevnym pruhem pro zlepSeni orientace
slabozrakych. Nastupi§té a pfistup na né budou vybavena akustickym

majaCkem DHM. Detailni feSeni bude souCasti dokumentace pro vydani stavebniho povoleni.

Informacni systém pro cestujici

V zelezniCnich stanicich Plzef hl.n. a Koterov a v zastavkach Jizni pfedmésti a
Skvrfiany bude informaCni systém doplnén o potfebné informalni tabule s piktogramy
usmériujici postizené cestujici k pfistupu a opusténi nastupisté.

Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, bezpec¢nosti prace, hygieny a CO

Koncepce pozarné bezpecnostniho reseni:

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpeCnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku, v rozsahu odpovidajicim
dokumentaci pro tizemni fizeni. Do hodnoceni jsou zahrnuty v§echny pozemni objekty (rekonstruované i noveé
navrhované). Pozarni bezpe€nost stavby a jednotlivych objektll je Fesena v souladu s pozadavky platnych norem a
predpisll PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni bezpe€nosti
dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky €. 246/2001 Sb. (,,Pozarné bezpeCnostni feSeni*) a vyhlasky €. 137/1998 Sb.
(vyhlaska MMR ,,0 obecnych technickych

pozadavcich na vystavbu®).

Prijezdove komunikace pro pozarni techniku:
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V jednotlivych lokalitach stavby nedochdzi k zasadni zméné podminek pro prijezd pozarni techniky ke stavajicim
stavebnim objektlm. V ramci vystavby novych technologickych objektl bude provedeno vybudovani (pfipadné oprava
stavajicich) komunikaci umozfujicich pro pfijezd pozarni techniky k témto objektlim. Budovéni nastupnich ploch pro
vedeni hasebniho zasahu se s ohledem na charakter novych technologickych objektli nepozaduje. Komunikace svym
provedenim musi splfiovat pozadavky uvedené ve smérnici ,,PFistupové komunikace a nastupni plochy pro pozarni
ucCely* (zpracovatel: Stavebné technicky tstav a.s., 1994). B€hem provadéni Gprav komunikaci v jednotlivych Castech
stavby je nutno navrhnout

takova opatfeni a pracovni postupy tak, aby po celou dobu stavby byl ke viem stdvajicim objektlim zajistén pFistup
pozarnich jednotek alespofi do normou povolené vzdalenosti (20 m od vstupu do budovy).

Zabezpeceni pozdrni vody:

Naroky na zabezpeCeni stavajicich objektll dotéenych stavbou se neméni. Nové navrzené technologické objekty SO 34-
34-01, SO 91-34-01 a SO 91-34-01 maji stanovenu pfedbéZnou potfebu pozarni vody pro vnéjsi zasah hodnotou Q = 9,5
I/s (podle CSN 73 0873). PFivodni potrubi je v lokalité , triangl* a u technologické budovy Koterov navrzeno o svétlosti
150 mm. U obou objektll bude osazeno po dvou nadzemnich hydrantech DN 80. NavrZzené umisténi hydrantdl vyhovuje
pozadavklim CSN 73 0873. Zdrojem pozarni vody bude méstsky vodovod. Pozadovany tlak 0,2 MPa, rychlost proudéni
v =0,8 m/s. V objektu tstfedniho stavédla

»TRIANGL® a v technologické budové Koterov (ve 3.NP) budou osazeny vnitfni odbérni

mista pozarni vody (nasténné hydranty D25 s tvarove stalou hadici). Vnitfni odbérni misto pozarni vody D19 s tvarové
stalou hadici se osadi v objektu SO 36-34-02. Drobné technologické objekty (EPZ, SpS) a objekty v arealu TT
Doudlevce se ve smyslu €l. 3.4 a2) a b2) CSN 73 0873 pozarni vodou nezajistuji.

Drobné objekty na nastupistich (kiosek pro vypravei) jsou prostorem s nizkym poZarnim rizikem, leZici v izolované
poloze od okolni zastavby, tvofici jeden pozarni tisek o ploSe mensi nez 30 m2. V souladu s ustanovenim €l. 3.4 a3) a €l
3.4 b1) CSN 73 0873 se pro tyto objekty zajisténi vnéjsich a vnitfnich odbérnich mist poZarni vody nepozaduje.

Spojent a signalizace pro pozarni ucely:

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do statni telefonni sité.

Upravované prostory ve stavajicich vypravnich budovach a prostory v novych i upravovanych technologickych.
objektech byly pfedbézné vyhodnoceny z hlediska normy CSN 73 0875 ,,PBS. Navrhovani elektrické pozarni
signalizace* a bylo zjisténo, ze hodnota nutnosti stfezeni N je ve vSech pfipadech mensi nez 3. Podle €l. 18a) vyse
citované normy nemusi byt zafizenim elektrické pozarni signalizace (EPS) pfedmétné prostory povinné vybavovany.
V jednotlivych lokalitach se nevyskytuji Zadné stavajici ani nové navrzené prostory, ve kterych by instalace EPS byla
vyzadovana normou CSN 73 0802 (CSN 73 0804),

pfipadné jinym platnym pFedpisem CD (normy TNZ 34 2612 a TNZ 73 4955). Pfi posuzovani potfeby EPS v prostorech
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni se postupuje v souladu s €. 71 TNZ 34 2612, tj. ,,nutnost pouziti elektrické
pozarni signalizace se prokazuje rovnéz vypottem podle CSN 73 0875.

S ohledem na jednani se zastupci MV CR - GR HZS (dne 9.2.2006) jsou elektronické systémy signalizujici pozar, které
jsou souCasti stavby, rekvalifikovany jako komponenty pro detekci pozaru, nove nazyvané ,,Zafizeni pro detekci
pozaru* (dale jen ZPDP). Vybrané technologické provozy, vCetné nékterych mistnosti na tyto provozy navazujicich,
budou vybaveny automatickym koufovym Cidlem ZPDP. Signal koufového Cidla a zafizeni EZS, které je rovnéz v
posuzovanych prostorech instalovano, bude smérovan do dohledového

centra. Od ustfedny systému ZPDP nejsou ovladana zadna dalsi zafizeni v objektech. Vyhodnocovaci tstfedna ZPDP
bude mit zajisténo nahradni napajeni na dobu 24 hodin, kabely pro napajeni a pfenos signalu ¢idel budou provedeny v
souladu s pozadavky €l. 12.9.2) CSN 73 0802 (€l. 13.9.3 CSN 73 0804). Z hlediska platnych norem a pfedpisti pozarni
bezpelnosti se nejedna o vyhrazené pozarné bezpeCnostni zafizeni, ale o doplfikové nadstandardni pozarné
bezpe€nostni zaFizeni. Internimi pfedpisy SZDC s.0. a CD a.s.

budou pro toto zafizeni ZPDP stanoveny stejné podminky provozu a Gdrzby jako u zafizeni

EPS. Zhotovitel zafizeni musi v ramci realizace stavby dolozit certifikaci jednotlivych

pouzitych komponentll zafizeni i celého systému.

V ramci organizaGni struktury CD bude hlaseni stavu ,V,POZAR“ z dohledoveho centra
vzdy telefonicky pfedano operaCnimu stfedisku HZS CD (feSeno internimi pfedpisy CD).

V technologickych budovach SO 34-34-01 (Gstfedni stavédlo TRIANGL) a

SO 94-34-01 (technologicka budova Koterov) bude s ohledem na rozsah a investi¢ni naklady
na technologické zaFizeni umisténé v téchto objektech instalovano zafizeni elektrické
pozarni signalizace (EPS). Signal ¢idel a tlacitkovych hlasi¢l bude smérovan na ohlasovnu
pozaru pfislusného objektu (24 hodinova nepfetrzita sluzba).

Podrobné vyhodnoceni jednotlivych objektll a jejich vybaveni EPS nebo ZPDP bude
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provedeno v ramci projektu stavby (projektu pro stavebni povoleni).

Odstupové vzddlenosti:

Umisténi drobnych objektli na nastupistich je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 73 0802
pfi dodrZeni dostateCné vzdalenosti od okolni zastavby.

U stavajici zastavby se odstupové vzdalenosti nové nestanovi (zmény stavby I1.), bez zmény
velikosti pozarné otevienych ploch.

Nové drobné technologické objekty (EPZ, SpS) jsou navrzeny s minimalnim poCtem pozarné
otevienych ploch v obvodovych konstrukcich. Pozarné nebezpe€ny prostor noveé
navrhovanych objektll nepfesahuje hranice stavebniho pozemku (prostor CD - navrZena
vystavba spliiuje poZadavky vyhlasky MMR €. 137/1998 Sb.).

Novostavba $aten a hfist pro Sokol Skvrfiany rovnéz svym umisténim spliiuje pozadavky
vy$e zminéné vyhlasky MMR s ohledem na odstupové vzdalenosti.

Areal POS (SO 91-34-01) z hlediska odstupovych vzdalenosti vyhovuje pozadavkim

CSN 73 0802.

Odstupové vzdalenosti jednotlivych objektll v arealu TT Doudlevce vyhovuji pozadavk(im
CSN 73 0802 a navazujicich norem pro elektrické stanice. V souladu s ustanovenim normy
CSN 33 3240 mlze v pozarné nebezpetném prostoru stanovist’ transformator(i leZet venkovni
rozvodné zafizeni rozvodny 110 kV, ktera souvisi s provozem transformétor(.

Zdsahové cesty:

S ohledem na charakter stavajici zastavby, rekonstruovanych i nové budovanych objektl se
vnitfni ani vnéj$i zasahové cesty nepozaduji. Vyjimku tvofi novostavba nového ustfedniho
stavédla ,,TRIANGL® (SO 34-34-01), kde vnitfni zasahovou cestu bude tvofit jedno

z vnitfnich schodist’ (chranéna tinikova cesta typu A s nucenym vétranim).

Hasebni prostiedky:

Nové technologické objekty a provozy v rekonstruovanych objektech se vybavi pfenosnymi
hasicimi pfistroji v souladu s pozadavky TNZ 34 2612. Pfevazné se jedna o PHP sn&hové a
praskové s naplni 5 kg, pfipadné pfistroji praskovymi s naplni 6 kg.

Zavérelné hodnoceni:

V zadném z nové navrzenych technologickych objektll neni normou pozadovana instalace
stabilniho hasiciho zafizeni (SHZ) ani zafizeni pro odvod tepla a koufe pfi pozaru. Zafizeni
EPS bude v téchto objektech instalovano, neni v8ak uvazovano se snizenim SPB ani

s prodlouzenim tinikovych cest nebo zvétseni mezni plochy pozarnich usekl (hodnota
souCinitele ¢ = 1,0).

Ochrana bezpe€nosti prace:

Zakladni povinnosti ﬁéastgikfj vystavby v oblasti bezpeCnosti prace je dodrzovat a
postupovat dle Vyhlasky Ceského tifadu bezpeCnosti prace a Ceského barského tufadu €.
324/90 z 31.07.1994 O bezpeCnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich”.

Pro stavebni prace v oblasti ZelezniCni dopravy je tfeba dodrzovat ”Zakladni smérnice o
bezpeCnosti a ochrané zdravi pfi praci v zelezniCni dopravé” OP 16, vydané FMD a platné od
roku 1978 a jejich modifikace OP 16/1-3.

Pro obsluhu a praci na elektrickych zaﬁ'zenicll plati CSN 34 3100. Cinnost na trak&nim
vedeni je upravena bezpeCnostnimi pfedpisy CSN 34 31009.

PFi provozu na ZelezniCnich tratich a pouZzivani Zel. zafizeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni pfedpisy.

Upravy zabezpeCovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod
napétim 220 V a 380 V, proto bude nutné dlisledné dodrzovat zasady ochrany proti

nebezpeCnému dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z toho dlivodu je tfeba

KPZ
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zajistit pouCeni viech pracovnikl, vybaveni pracovnik{l ochrannymi pom{ckami, zajistit
trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracoviitém CD. V mistech, kde bude mozny
pristup vefejnosti ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tfeba
zajistit bezpeCné provadéni praci a bezpeCnost vefejnosti zajistit organizaCné a technicky
(oploceni, vymezeni izemi a asu pro prlijezd stavenistém ap.).

ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast' v pfipadech, kdy
neni moznost zjistit pfed zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali
spravci zafizeni zplsob provadéni praci jiz pfi zpracovani pfipravné dokumentace, musi byt
pfi pracich v blizkosti siti dodrzovan nasledujici postup :

e Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil
jeho existenci, ovéril nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim
praci na svém zafizeni nebo v jeho blizkosti. SouCasné zajisti v pfipadé
potfeby v misté staveni$té vypnuti zafizeni z provozu.

e Pripracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat
prislusné platné normy a predpisy (pfikaz ”B”) a zajistit trvaly dozor nad
provadénim praci.

e  P¥i pracich, kde hrozi nebezpeCi stfetu s jinymi sitémi, se pfizplsobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni.

e Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukei spraved.

e  Odkryté sité je nutno zajistovat proti poskozeni.

Prace a dozor v prostoru CD mohou provadét pouze pracovnici poueni a sezndmeni
s provozem CD a pfisluinymi bezpe€nostnimi predpisy.

Ochrana zarizeni CO:

V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi zadné zafizeni CO. Objekt, ktery se nachazi v blizkosti stavédla Radbuza by
nemél byt stavbou dot€en. Pro ovéfeni tohoto tvrzeni se pfedpoklada v fazi pfipravy jeho podrobné geodetické zaméFeni
a stavebné technicky prlizkum pro moznost dalsiho posouzeni.

7. Predpokladany termin zahdjeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Stavba ,,Prdjezd uzlem Plzen ve sméru 1. TZK*

- dokonCeni pfipravné dokumentace pro tizemni rozhodnuti 30.11.2006

- vydani izemniho rozhodnuti do 30.6.2007

- schvaleni pfipravné dokumentace do 31.3.2007

- zpracovani projektu stavby po Castech zahajeni realizace stavby v pribéhu roku 2009

ukonCeni stavby po ¢astech

Stavba ,,Uzel Plzen*

- dokonCeni pfipravné dokumentace pro tizemni rozhodnuti 30.11.2006

- vydani izemniho rozhodnuti do 30.6.2007

- schvaleni pfipravné dokumentace do 31.3.2007

- zpracovani projektu stavby po Castech zahajeni realizace stavby v pribéhu roku 2009

ukonCeni stavby po ¢astech

8. Vycet dotcenych uzemné samospravnych celkii

Vyssi izemné samospravné celky Plzefisky kraj
Skroupova 18
306 13 Plzefi

DotCena katastralni izemi : Plzefl — Skvrilany, Plzefl -Valcha, Plzen 2, Plzefi 3, Plzefi — Doudlevce, Bolevec, Bozkov,
Bru€na, Doubravka, Doudlevce, Hradisté u Plzné, Koterov, Lobzy, Plzefi 4, Vejprnice

Obec s rozsifenou plsobnosti (povéfena pravomocemi okresu) : Magistratni ufad mésta Plzefi
Obec s povéfenym obecnim ufadem :  Ufad méstského obvodu Plzefi 2,

Ufad méstského obvodu Plzefi 3
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I1. Udaje o vstupech

1. Pada (napiiklad druh, tiida ochrany, velikost zdaboru)

Zabor plidy pro Ggely stavby bude realizovan pfevazné na dobé plochach CD a ostatni plidé v okoli stavajici zelezniCni
trati a také v trase ZelezniCni trati. Trvalé zabory pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi CD, nejsou zatim vyvolany ani
realizaci Uprav Zelezni¢niho spodku, napf. Odvodnéni, vétsi zabory pldy jsou ofekavéany v souvislosti s pfelozkou silnice
1/27 Domazlické, kde bude pravdépodobné nutny I zabor plidy na ZPF a také v souvislosti s finalni vybranou variantou
silnice 1/20 dotykajici se stavby Uzel Plzef. Rozsah zaborll ZPF bude pfedmétem az dalsi technické dokumentace stavby.
Pro vyhodnoceni pfipadnych zaborll ZPF bude dale v ramci projektové dokumentace stavby zpracovana i Zemédélska
priloha, kterd bude poskytnuta jako podklad pro zpracovani dokumentace k uzemnimu Fizeni na uvedenou stavbu.

Pldy v hodnoceném uzemi se vytvorily v zavislosti na plidotvorném substratu a klimatu. Zemédélska plda je v zajmové
oblasti zastoupena zejména hnédymi plidami, hnédymi plidami kyselymi a ojedinéle plidami nivnimi (u Fek).

Humozni horizonty dosahuji nejCast€ji mocnosti 0,20 - 0,35 m, ojedinéle az 0,60 m, a jsou pomérné ostfe ohraniCeny od
podloznich substratll bez pfitomnosti humusu. Pfi skryvani humusovych horizontli se proto musi postupovat velmi
opatrné, aby nedoslo ke smiseni kulturnich vrstev s podloznim substratem.

Zemédeélsky ptdni fond - ZPF

Vliv stavby na ZPF béhem vystavby bude spoCivat ve vlastnim trvalém zédboru zemédélské plidy, doCasné dlouhodobé
zébory ZPF stavba vyvolava stavba jen omezené v ramci zafizeni staveniSt' u objektl k rekonstrukci. Realizaci stavby
nedojde k znepfistupnéni zadnych zemédélskych pozemkd, ani nevzniknou zadné neobhospodafovatelné pozemky.

Zabor piidy.

Stavba bude v probihat pfevazné na stavajicim Zelezni€nim naspu a v zafezech, tedy na pozemcich registrovanych jako
ostatni plida (dlouhodobg vyuZitych Zelezniéni dopravou) a na historicky zajisténém majetku CD, SZDC s.p..

Stavebni prace tykajici se modernizace trati v ZelezniCnim uzlu Plzen, tj. kolejové upravy, rozsifeni télesa, odvodnéni,
nastupisté, uprava mostll a propustkl, TV, kabelizace, uprava stivajicich a vystavba novych pozemnich objektd,

se budou realizovat na pozemku CD v prostoru pfelozek a smérovych tiprav trati budou zasahovat i mimo néj. Také v
misté prelozek inzenyrskych siti a Giprav a napojeni na stavajici komunikace dojde k zdboru mimodraznich pozemkd,
stejné jako pfi vystavbé pfelozky Domazlické ulice. Mimo drazni pozemek jsou navrzena i néktera zafizeni staveni$té.
Stavba vyzaduje mensi zabor ostatnich ploch (komunikace, atp.), oviem pozadavky na zabor plid budou jesté déle
specifikovany v dal$im stupni dokumentace (vétsina zaborl, jak bylo uvedeno, bude realizovana na plochach v majetku
CD, kromé pfelozky komunikace 1/27 Domazlicka).

Docasné zabory pldy nejsou v tomto stupni piipravy dokumentace znamy, mista zafizeni staveni$té budou stanovena na
zelezniCnich pozemcich, pFistupové cesty budou voleny na stavajicich funk€nich komunikacich.

Skryvky a terénni tipravy

Pfipadna skryvkova ornice z nékterych stavebnich ploch bude vyuzita na rekultivaci zafizeni stavenist’ a rozprostfena na
vhodnych mistech v terénu v okoli novych budov na kultivaci travnik{ atp. (vzhledem ke znaéné malému mnoZstvi se to
nejevi jako zdsadni problém, naopak na pfipadné rekultivace bude nutno zajistit dalsi ornici nebo jinou kvalitni pldu).

Na celé plose trvale odnimané pldy ze ZPF bude provedena skryvka kulturniho horizontu v rozsahu podle pfedchoziho
pedologického prlizkumu. O skryvce a jejim vyuziti bude vedena evidence. Skryta ornice z ploch ZPF dot€enych trvalym
zAborem bude rozprostfena na zbylych Eastech dotéenych pozemkl mimo plochy trvalych zabord. Pfi provadéni skryvky
a nakladani se skrytou ornici je nutné dodrzovat vSechny podminky stanovené pfislusnymi organy statni spravy.
Skryvkovou zeminu lze podle potfeby vyuZit i na nékteré Casti rekultivovanych ploch stavby, zejména zafizeni stavenist’.

Humozni horizonty v trase dosahuji nejCast8ji mocnosti 0,20 - 0,30 m, ojedinéle az 0,40 m, a jsou pomérné ostfe
ohrani€eny od podloznich substratll bez pfitomnosti humusu. PFi skryvéani humusovych horizontu se proto musi
postupovat velmi opatrné, aby nedoslo ke smiseni kulturnich vrstev s podloznim substratem. Jednotlivé zabory jsou
velice malého plo$ného rozsahu a tvofi pouze tizké pruhy podél stavajici traté.

Na nékterych pozemcich mésta byly zastizeny navazky, jsou upravené pro jiny zplsob vyuzivani nebo je na nich uloZzeny
vyzisk po Cisténi $térkového loze. Na téchto plochach se humodzni horizonty jako takové nevyskytuji. Navazky jsou
pouze zarostlé novou vegetaci a ke skryvani jsou nevhodné. Ostatni plochy jsou vétSinou tvofeny okraji poli, luk nebo
zahrad, které bezprostfedné sousedi s draznim télesem, jsou Casto zanedbané a pro zemédélské ulely se vyuzivaji jen
okrajové. Na téchto pozemcich je skryvka mozna, pfipadné okrajové podminky ufadli budou pIné akceptovany.

Zavérem lze konstatovat, ze i pfes vyvolany zébor zemédélského pldniho fondu se jedna o stavbu s vysokou
spoleCenskou hodnotou a jeji pfedpokladany pfiznivy dopad kompenzuje negativni vlivy na Zivotni prostfedi vCetné
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zaborl ZPF.

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa - PUPFL

Podle pfedbézného prliizkumu nedojde k zaboru pozemk( urenych k plnéni funkci lesa, stavba se pouze nachazi v
50timetrovém ochranném pasmu lesa (Doudlevce, atd.).

Pro vyhodnoceni potfebnych zéaborll lesni pldy pro stavbu optimalizace a zpracovéani potiebnych tdajl k zadosti na
odnéti pozemk(l urCenych k plnéni funkci lesa (PUPFL) bude v ramci dalsi projektové dokumentace zpracovana Lesni
pfiloha. Soudasti pfilohy bude i vypoCet poplatkli za odnéti a vypoCet Skody zplsobené na lesnich pozemcich a lesnich
porostech. Tato pfiloha zatim nebyla poskytnuta jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA.

Zaver

Podrobnéjsi 1udaje o pozemcich budou uvedeny v pFipravované technické dokumentaci stavby v Casti Zemédélska
priloha a Lesni pFiloha.

Dokumentace Zemédélska pfiloha bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané
zemédélského pldniho fondu a vyhlaskou €. 13/1994Sb, kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského
plidniho fondu. V technické dokumentaci stavby bude také uveden vypocet odvodll za odnéti ze zemédélského plidniho
fondu, bilance skryvky aj.

Kéceni zelené:

S feSenim rekonstrukce a optimalizace technickych zafizeni zelezniCniho uzlu Plzef souvisi s respektovanim stavajici
zelené a ochrannych pasem. Svahy podél stavajiciho zelezniCniho télesa i uvnitf mésta a zejména v byvalych
prlimyslovych arealech postupné zarstaly. Tyto porosty budou v nutném rozsahu ve vétsiné tisekll odstranény, zejména
tam, kde mohou mit nepfiznivy vliv na zelezniCni provoz, tj. kde snizuji viditelnost, stabilitu zemniho télesa, umélych
staveb a brani funkci odvodnéni a ohroZuji bezpeCnost ZelezniCni dopravy moznym padem do kolejisté. Pfi likvidaci této
zelené budou respektovany pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi podél trati. Rozsah a zplsob likvidace bude
zapracovan do prislu§né dokumentace SO kaceni zelené.

Po skoneni stavby bude uzemi stavby a jeji vyuZzivané okolni plochy uvedeny do plvodniho stavu resp. do stavu
odpovidajicimu optimalizované a rekonstruované zelezniCni koridorové trati.

Ochrannd pasma :

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu
drahy. Obvod drahy u celostatni dréhy a u regionélni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd,
které jsou urCeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz. zdkon €.266/1994). Vzhledem k smérovym posunlim kolejité a
nového télesa drahy se lokalné méni i k poloha ochranného pasma drahy. Ve zbyvajicich usecich optimalizované trati,
kde se pfitné posuny koleji pohybuji fadové v dm nemaji zasadni vliv na vnéjsi hranici ochranného pasma drahy a proto
se tato hranice v souladu se zdkonem o drahach neméni.

Ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni je v pfislusné vzdalenosti od osy venkovnich vedeni vn v zavislosti na
napéti. Ochranné pasmo elektrickych vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranich vedeni ve
vodorovné vzdalenosti, kolmo na vedeni:

Ochranné pdasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1

m od krajniho kabelu na kazdou stranu. Elektrizovanou trat’ budou kfizovat venkovni vzdusna
vedeni. Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera ¢ini od
krajniho vodie vedeni na kazdou stranu :

u napéti nad 1kV do 35kV vCetné...............cooeevinnnn.n 7m

u napéti nad 35kV do 110kV vCetné...................onn. 12m

Ochranné pdsmo telekomunikaci 5
Ve svém vyjadieni Cesky Telecom ochranné pasmo neuvadi, pozaduje dodrzet CSN
pfi styku s kabelem.

Ochranné pasmo plynovodii :
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Trati v ZelezniCnim uzlu - Plzef ve stavajici trase i na pfelozkach kfizuji plynovody u
nichz jsou stanovena ochrannd pasma. Ochrannym pasmem je prostor v blizkosti
plynérenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od plidorysu plynarenského
zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo Cini :

u plynovodl a pfipojek do priiméru 200 mm vCetné.................... 4m

u plynovodd a pfipojek od prliméru 200 mm do 500 mm véetné......4 m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a pfipojek,

jimiZ se rozvadéji plyny v zastavéném tizemi obce.......1 m.

U plynovych zafizeni se dale podle zakona €. 222 / 1994 Sb. stanovuje bezpeCnostni
pasmo, které je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiinen. 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250.........ccooiiiiiiiiiiiiiiiane, 20 m

Ochrana vod

Stavba se nedotyké zadného vodniho zdroje ani pAsma ochrany vodnich zdrojU.

Z hlediska ochrany vod je nutné vylou€it moznost zne€isténi podzemnich a povrchovych vod
vlastni stavbou. Jedna se predevsim o riziko uniku ropnych latek.

Chrdnénd uzemi :

Prirodni pamatky

V $ir§im zajmovém okoli ZelezniCni trati se nalézaji dvé pfirodni pamatky :

« Certova kazatelna (1 300 m od trati)

» Kopeckého pramen (2 500 m od trati)

Vzhledem ke vzdalenosti od trati nedojde k negativnimu ovlivnéni téchto chranénych tuzemi.
NATURA 2000

V dot€eném uzemi se nenachazi lokality navrzené v ramci NATURY 2000. Nejblizsi lokalita
Natura 2000 ,,Plzef-Zabéla“ se nachazi dostateCné daleko od trati (2,5 km).

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem Vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zékona €. 114/1992 Sb.

v platném znéni jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna Cast krajiny,
ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy,
raSelini$té, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.

Dale jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP,
zejména mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostd a
zkamenélin, umeélé i pfirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné
plochy porostl sidelnich ttvarll véetné historickych zahrad a park(l. Ke stavebni Cinnosti
ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Registrované VKP jsou
uvedeny v mapé

Tab. Prehled ochrannych pasem siti technické infrastruktury.

typ | Specifikace | ochranna pasma
Elektricka energie
elektrické stanice 20m
venkovni vedeni 1-35kV bez izolace 7m
1-35kV zakl. izolace 2m
1-35kV zavés. Kabel 1m
36-110kV 12m
110-220kV 15m
221-400kV 30m
nad 400kV 30m
zaves. kabel 110kV 2m
vlastni telekom. Sit’ 1m
podzemni vedeni do 110kV 1m
nad 110kV 3m
Teplo
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typ Specifikace ochranné pdsma
zafizeni na vyrobu a rozvod tepla 2,5m
Plyn
NTL a STL plynovody a pfipoiky 1m
v zastavéném tzemi
ostatni plynovody a pfipojky 4m
telekomunikaéni vedeni
telekomunikaCni vedeni 1.5m
zeleznice 60m od osy koleje
vodovodni Fady a kanalizacni stok
do prliméru 500mm 1.5m
nad primér 500mm 2.5m

Pfed zapoCetim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim nového nebo rozsifenim stavajiciho zelezniCniho télesa a s tim
souvisejici vystavba a uprava objektl ZelezniCniho spodku (mosty, zdi) a dale pro vyvolané prelozky komunikaci a
vystavbu novych pozemnich objektl budou vykonany potfebné prace pro uvolnéni stavenisté. Jedna se o nasledujici
¢innosti - PFelozky inZenyrskych siti. Budou provedeny stavebni iipravy na nevyhovujicich kfizeni a soubéhl
inzenyrskych siti v majetku a spravé SZDC, s.0. a CD a.s. i dal§ich majiteld a spravcl. Jednd o pFelozky nebo
ochranu siti ve spravé €i majetku t€chto organizaci :

- CD, SDC PLZEN SEE, SSZT, SBBH, ST

- DKV PLZEN

-CD TELEMATIKA

- CESKY TELECOM as.

- CEZnet as.

- Karneval Media s.r.o.

- MAXPROGRESS

-0SZT CD

-ZCE

- Eurotel Praha spol. s r.o.

- Dopravni podnik mésta Plzné a.s.

- Spréava informacnich technologii mésta Plzné

- T-Mobile Czech Republic a.s.

- Zapadoceské plynarny a.s.

- Plzenska teplarenska a.s.

- Plzeniské energetika a.s.

- Sprava verejného statku mésta Plzné

- Vodarna Plzen a.s.

- SKODA zCE

- Plzenska distribuce tepla

Jednotlivé pielozky budou naplni vybranych stavebnich objektdl a provoznich souborll této stavby.

Vyznamné je zejména zabezpeCeni stavebnich mechanisml po dobu realizace stavby proti tniku ropnych latek a
vylou€eni Ci snizeni nebezpeCi kontaminace vod. Ochranna opatfeni po dobu realizace stavby na zabezpeCeni ochrany
vod proti kontaminaci v pfipadé ropné havarie budou FeSena obvyklymi metodami a opatfenimi, napf. odvodnénim
dot€enych uzemi drenaznim systémem do jimek osazenych lapali ropnych latek, monitoringem podzemnich vod
a dalsimi zplsoby vyhovujicimi konkrétnim lokalnim podminkam. UpfFesnéné navrhy pro obdobi stavebni €innosti budou
uplatnény podle potfeby v ramci dodavatelské pfipravy a podle konkrétnich pfipadl ohrozeni vod. Ramcovy navod je
zpracovan v ramci projektové dokumentace v Casti Havarijni plan.

KFizeni trati s ostatnimi OP a FeSeni téchto stfetd budou podrobné specifikovana v dal$im stupni projektové
dokumentace. Bude navrzena ochrana, soub&h a kfizeni stavby s dotCenymi inzenyrskymi sitémi podle platnych norem
CSN. Budou splnény podminky jednotlivych spravcli a vlastnik(l nadzemnich i podzemnich siti dotGenych stavbou,
zejména pii Cinnostech v ochrannych pasmech téchto vedeni. Pfed zapoCetim praci budou tyto Cinnosti pfedem
projednany s jednotlivymi spravci a vlastniky.

2. Voda (napiiklad zdroj vody, spotieba)
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Pitna voda

Po dobu vystavby bude nutné zajistit zasobovani pitnou vodou pro pokryti potfeby stavebnich Cet, k tomu budou slouzit
zafizeni staveni$té a dovoz pitné vody v mnozstvi cca 6 l/osoba/den, zejména v letnim obdobi. Po dokonCeni nebude
provoz stavby mit dal§i naroky na dodavku pitné vody. Jednotlivé stanice jsou jiz FeSeny v ramci svych staniCnich
pfivodll vody, rekonstruované Zel.stanice nebo zastavky budou FeSeny podle potfeby, vodu pro pfipadnou potfebu pfi
provozu bude nutno pfivést potrubim do nové vzniklych a rekonstruovanych budov na trati.

Zasobovani staveniSt' a ploch zafizeni staveni$té vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych vodovodnich fadu a
hydrant(i. Odbér vody a zplsob napojeni musi byt pred realizaci projednan s majitelem a spravcem odbérného mista
(vétsinou mistni spravci vodovodni sité).

Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potfeby dovaZzena i balena.

Pozemni objekty CD jsou a budou napojené na mistni rozvody vody ve spravé SDC Plzef, Spravy budov a bytového
hospodafstvi. Tyto rozvody pak primarné vychazeji z vodnich zdrojll Vodarny Plzefi a.s., provoz Vodovody respektive z
jejich rozvodd. Celkové Feseni je obsahem Casti dokumentace k UR - Trubni vedeni (vodovody).

Ochrana vod

Stavba se nedotyka zadného vodniho zdroje ani pdsma ochrany vodnich zdrojU. Z hlediska ochrany vod je nutné vyloucit
moznost zne€i§téni podzemnich a povrchovych vod vlastni stavbou. Jedna se pfedevsim o riziko tniku ropnych latek.

Technologicka voda

Potfeba technologické vody pfi vystavbé se vztahuje zejména na tyto Cinnosti:
e vyroba betonovych a jinych smési

oSetfovani betonu ve fazi tuhnuti a tvrdnuti

skrapéni vozovky a upravy svr§ku

v prasnych dnech i skrapéni cest u obci a mista staveni$té

skrapéni deponii pfi transportu vykopkU

skrapéni pfistupovych cest a slozist’ materialu,

Cisténi techniky a dalsi

Stavajici stupefi dokumentace stavby jeSté nefesi potfebu vody pro uCely stavebnich technologii (bude vhodné vyuZito
vody z mistniho vodovodniho fadu, vétSinou v souvislosti s mésty na trati). Pfevazna Cast pozadovaného objemu
betonové smési bude na stavenisté dopravovana v domichavaCich z mista vyroby do prostor stavenisté (podle
dodavatele). Pfima potieba provozni vody pfi vystavbé mlize byt dale pokryta dovozem v cisternach. Odbér vody je
mozny po dohodé s Vodarnami, pfipadné podnikem Povodi Vltavy, zavod Berounka v Plzni.

Po uvedeni do provozu nema Zeleznini trat’ jiz zadné naroky na potfebu technologické vody (kromé pro pfipadné myti
povrchll a haSenf).

PFipadny pravidelny oplach komunikaci a automobilll bude zajistovat realizator stavby a spravce komunikace po dohodg,
z vlastnich zdrojll. Mensi mnozstvi vody bude kazdoro¢né spotfebovano na uklid nékterych tratovych usekll (zejména
mostky, propustky, odtokové kanaly, atp.), zejména po zimnim obdobi.

V bezprostfednim okoli nebo v trase stavby nejsou objekty pfimo urCené k jimani pitné vody, pouze v okoli v obytnych
komplexech jsou rozvody vody a také u starSich staveb i domovni studny. Situace téchto zdrojli vody bude zkoumana
v dalsi dokumentaci.

- odbér vody celkem

Celkova potfeba vody na stavbu bude relativné nizka a bude odpovidat tomu, Ze kromé vody na myti vozidel, odpraseni
stavebnich praci, tklid ploch a dalsi innosti je maximum pFipravy stavebniho materialu (vyroba prefabrikatd, transport
betonu atp.) pfesunuto do vyrobniho arealu dodavatelll a hlavné smluvnich subdodavateld. Socialni zafizeni vCetné sprch
a Saten bude vyuzivano CasteCné v arealu zaFizeni stavenisté a na vhodném misté (v budovach CD) v jeho okoli, kde bude
pfistupna voda pro sprchovani, WC a dals§i uCely. Na plochy staveni$té budou pfidany pro okamzitou potfebu vybrana
chemicka WC.

Celkovou potfebu vody Ize odhadnout jen orientané na cca 700000 m® na stavbu, na ulely socialnich zaFizeni cca 800
m’ . Skute€ny odbér vody pro stavbu lze stanovit aZ po zpracovani pfesné dokumentace pro realizaéni rozpracovani a i
takto vzdy bude zalezet na racionalizaci hospodareni se zdroji a na kultufe vybrané stavebni firmy, ktera prace zrealizuje.
Jednotliva zafizeni staveni$té budou podle potfeby a technickych moznosti napojena na inzenyrské sité — mistni
vodovody, tak aby byla zajisténa technologickda voda i voda pro pfipad havarii. Zasobovani vodou bude feSeno ze
stavajicich vefejnych vodovodnich Fadll a hydrantli v Z.st.. Do lokalit bez stavajici vodovodni sité bude voda dle potfeby
dovazena pfimo na pracovisté.

Odtok vody ze stavenisté je FeSen do stavajicich mistnich odvodfiovacich zafizeni za podminky nezneCisténi a
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neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdrojii a pozemkl, v ochrannych pasmech budou pfijata bezpeCnostni
opatfeni.

Odbér vody nutny za provozu stavby bude zajistovan ze stavajicich zdrojll. Zajistén bude i pfivod vody pro potfeby
pozarniho zasahu pro piipad mimoradné udalosti. Rozvod je zajistén napojenim na stavajici vodovodni fady. Nové
budovanymi pFipojkami, ¢i stavajicimi Fady musi zabezpe€it mnozstvi vody u jednotlivych novych objekti tak aby byl
dostatek kapacity pro jejich dalsi provoz, navyseni odbéru vody bude u objektl nasledujici :

Objekty -

SO 34-34-01 Novostavba Ustf. stavédla "Triang]" 6 022 m3/rok
SO 36-34-02 Novostavba Saten pro Sokol 960 m3/rok
SO 91-34-07 Pfistavba a nastavba MUV 306 m3/rok
SO 91-34-01 Novostavba POS: 30 270 m3/rok
SO 94-34-01 Novost. technol. budovy Koterov 876 m3/rok
SO 94-34-03 Stavebni tipravy ve VB Koterov 421 m3/rok
SO 95-34-01 Sklad Koterov 306 m3/rok
Celkem 39161 m3/rok

Navyseni spotfeby vody pro nové budovy postavené v ramci rekonstrukce a optimalizace prlitahu Zelezni¢nim uzlem
Plzel je spoCteno na cca 39161 m3/rok, dalsi vzrlst spotfeby vody neni oCekdvan vzhledem k tomu, Ze polty
zamé@stnancl se neméni budou pravdépodobné zachovany.

3. Ostatni surovinové a energetické zdroje (napviklad druh, zdroj, spotieba)

Elektricka energie

V priibéhu vystavby bude potfeba odbéru elektrické energie zajisténa napojenim na stavajici rozvodnou sit'” ZCE v ramci
arealll zafizeni staveni§té, kam bude pfivedena nadzemnim kabelovym vedenim z nejblizSich pfipojnych mist. Na
zakladé nového vedeni trasy, zejména z novych technologickych zafizeni v tunelech a dalSich zmén ve sdélovacim a
zabezpeCovacim zafizeni bude celkova spotfeba elektrické energie v tomto useku trati navysSena.

U stavenist’ lezicich v mezistaniCnich Gsecich Ize podle mistnich podminek vyuZit stavajicich vefejnych rozvodd.
Jednotliva zafizeni stavenis$té budou podle potfeby a technickych moznosti napojena na inzenyrské sité.

Staveni$té a zafizeni staveni$té v zelezniCnich stanicich budou pfipojeny na stavajici rozvod el. energie. U stavenist
lezicich v mezistaniCnich usecich lze podle mistnich podminek vyuzit stavajicich vefejnych rozvodl nebo pojizdné
agregaty.

V3echna stani¢ni a zabezpeCovaci zafizeni maji vlastni pfivod energie v Z.st. z rekonstruovanych transformétord.

Bilance spotfeby elektrické energie

Elektricka energie bude potfebna zejména pro ucely :
- napdjeni trakCniho vedeni
- napdjeni zabezpeCovacich zafizeni
- provozu sdélovacich zafizeni
- provozu technologickych zafizeni v Zst. a zastavkach
- elektrického vyhfivani vyhybek
- provozu vypravnich budov v zst. a zastavkach (vytapéni, osvétleni, rozvody el. energie pro dalsi uCely apod.)
- adalsi.
Na zéakladé predpokladanych zmén v Zelezni€nim uzlu Plzef, zejména z novych technologickych zafizeni, pfemisténi
nakladového obvodu do lokality Koterov, vystavby POS Doubravka, vystavby nové provozni budovy v trianglu a dalsich
zmén ve sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni dochazi ke zméné celkova spotfeby elektrické. Toto zména je zachycena
nasledujicim zplisobem uvedenym v pfehledné tabulce :
Stavba ,,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK*

Odbér.misto Stavajici Pi (kW) Stavajici Ps (kW) Novy Pi (kW) Novy Ps (kW)
ZST. PLZEN hl.n. - zaFizeni
napajené z TS Zelezni¢ni ulice 1143 812 584 413

ZST.PLZEN hl.n. - zafizeni
napajené z TS Triangl 532 282 380 172
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PLZEN Jizni pfedmeésti - napajeni z

distribuéniho rozv. ZCE Borska 94 63 78 45
Zastavka Skvriany 3 2 13 8
CELKEM 1772 1159 1055 638

Stavba ,,Uzel Plzen“

Odbér.misto Stavajici Pi (kW) Stavajici Ps (kW) Novy Pi (kW) Novy Ps (kW)
SERADOVACI NADRAZI - zaF.

napajené z TS depo a POS 63 51 910 615

ZST KOTEROV stav. anova TS 395 276 590 404

ZST PLZEN hl.n. - zaFizeni

napéjené z TS ,,Brzdy"* 240 144 - -

CELKEM 698 471 1500 1019

Elektricka energie pro trakCni vedeni a napajeni ostatnich zafizeni z TV bude zajistovana z Napajeci stanice Doudlevce.
Bilance odbérl je zpracovéana v ¢asti dokumentace k UR Energetické vypocty.
Kromé toho je z trakéniho vedeni napajeno EOV a zabezpeCovaci zafizeni :

Stavba ,,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK*

Odbér.misto Transformovny Pi (kW) Ps (kW)
ZST.PLZEN hl.n. TS EOV2, TS EOV3, TS EOV4,

TS EOVS, TS EOV6, TS RZZ1 592 560
Kolejisté Lobzy TS EOV1 45 45
PLZEN J. pfedmésti TS RZZ2 33 23
Zastavka Skvriiany TS RZZ3 20 17
CELKEM 690 645

Stavba ,,Uzel Plzen“

Odbér.misto Transformovny Pi (kW) Ps (kW)
SERADOVACI NADRAZI TS EOV7,TS RZZ4 275 259
ZST KOTEROV TS EOV2,TS EOV3,

TS EOV4,TS RZZ1 80 76
CELKEM 355 335

Plyn k vytapéni
Pro vytapéni nové budovanych objektll jsou navrzeny plynovodni p¥ipojky ze stavajiciho rozvodu plynu. Pfipojky musi
zabezpeCit tyto roCni objemy plynu:

SO 34-34-01 Novostavba Ustf. stavédla "Triangl" 42 255 m3/rok
SO 94-34-01 Novost. technol. budovy Koterov 9 270 m3/rok
Celkem navyseni spotreby plynu 51525 m3/rok

Vytapéni parou
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Pro technologickou provozni potfebu a vytapéni provozu POS se predpoklada napojeni na

parovod Plzefiské teplarenské a.s. Pfipojka je navrZena v dimenzich: teplota pary t = 250°C,

tlak v potrubi 12 bar = 1,2 Mpa

Pro budovu POS je navrZena pfipojka na rozvod Plzefiské teplarenské a.s. Navrh technického Feseni je uveden v Casti
dokumentace k UR Trubni vedeni (parovody).

Z4sobovani ostatnimi medii zlstane zachovano jako ve stavajicim stavu, pfipadné modernizovano na efektivnéjsi systém.
Zajisténi jinych energii (horka voda, atp.) pro provoz stavby neni zatim pozadovano.

Stavebni materialy

Vstupni suroviny
Pfi realizaci stavby vzniknou naroky na vstupni suroviny, jedna se pfedevsim o jednorazovy odbér nasledujicich druhl
materiall:

e zeminy vhodné pro nasypy
kamenivo a Stérkopisky
cement a rlizné pfisady do betonll
material pro kryt vozovek
Stérk a Stérkovy recyklat do Zel.télesa
ocel (vyztuz, svodidla, sloupky)
ocelové konstrukce
prefabrikaty (odvodnéni)
panely na pfistupové
material na protihlukové stény

Celkova spotfeba bude specifikovana v dal§im stupni projektové dokumentace. Bilance zemin bude doupFesnéna
v dalsim stupni dokumentace a podle dalsich zdrojl pFizplsobena aktualnimu stavu.

Pohonné hmoty pro automobily a provoz nouzovych agregatli budou odebirany dodavateli stavby z bézné distribuéni sité
za velkoobchodni ceny. Pfi provozu dopravy budou odebirdany pohonné hmoty z prostiedkil dopravcl.

Béhem stavby nebudou v misté realizace pfimo za tim GCelem téZeny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané hornickou
Cinnosti. V ramci stavby bude kromé potfeby recyklovaného $térku a kameniva, pfipadné stavebni suti pfevzaté z jinych
staveb, vyuzit i novy §térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro GCely stavby z ,,vhodného* zdroje v uzsim okoli stavby.
Cast materialu z nékterych vykopovych praci (zafezy trati, sit&, atp.), ktery vznikne bude po do€asném uloZeni na
mezideponie a po pretfidéni na mobilni tfidiCce materialu vyuzit zpétné pfimo na plochach stavenist' k dispozici jako
zasypovy materidl pro stavbu, pfipadné jako material do télesa valll a také bude pfipadné dan k dispozici jinym
investorim souvisejicich a vyvolanych staveb k dal§imu vyuziti.

Moznosti vyuziti, ¢i Gprav jednotlivych druhl vytéZzenych zemin, ¢i oCekavand nutnost jejich odvozu na tloZisté
vychazeji z poznatkl pfedbézného geologického priizkumu trasy.

Pohonné hmoty pro stavebni stroje a zafizeni i dopravni prostfedky budou odebirdny z bézné distribuCni sité. Jejich
mnozstvi nelze v souCasné dobé dostateCné odhadnout — zalezi na realizatorovi stavby.

oblasti surovinovych zdroji a jinych prirodnich bohatstvi

Trasa nelezi vuzemi s vypotenymi zasobami nerostnych surovin. Uzemi bylo podrobeno pomérné bohatému
loziskovému prlizkumu, ale viechny progndzy se ukazaly jako negativni a plocha je hodnocena jako neproduktivni.

Severné od zajmového uzemi v okoli Velkého Boleveckého rybnika je plocha poddolovaného uzemi Bolevec — Senec.
V ném se nachazi tyto hlavni d0lni dila: Sachty Prior (t€Zni a vydu$na), Sachta JiFi, Liewald 1., Liewald II., Jan Nepomuk
a Plzef Bila Hora.

P¥i trati na Koterov ve stanieni 346,800 km leZi vychodné od trasy staré dlilni dilo Lobzy 2.

Bé&hem stavby rekonstrukce a optimalizace ZelezniCniho uzlu nebudou v okoli realizace stavebnich praci pfimo za timto
uCelem t€Zeny nerostné suroviny a jiné latky dobyvané hornickou Cinnosti. V ramci stavby bude kromé recyklovaného
Stérku a kameniva, pfipadné stavebni suti pfevzaté z jinych staveb, vyuZit i novy §térk, kamenivo a pisek nakoupeny pro
ucely stavby z vhodného zdroje v okoli stavby.
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4. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu (napiiklad potieba souvisejicich staveb)

Béhem stavby na ZelezniCnim uzlu Plzel dojde k omezené zatézi mensich mistnich komunikaci (v€etné polnich cest)
v okoli stavby a zejména jednotlivych SO, v souvislosti s rekonstrukei trati a dopravou materialu do ploch stavenisté,
komunikace k odvozu materialu budou navrZeny ve variantdch mimo obytné Casti mésta a doprava bude organizovana
tak, aby maximum materialu bylo pfepravovano vlakem a po ukonCeni stavby provoz v celém okoli poklesne jen ve
vybranych mistech, protoZze mésto Plzefl prochazi mnoha pFestavbami a je silné zatizeno mistni dopravou osobni i
nakladni.

Navrzena rekonstrukce a optimalizace zelezniCniho uzlu Plzef si vyzada dalsi vyvolané investice v obvodu mésta. Jedna
se o nasledujici investiCni zaméry, které bude nutno respektovat i v dal$i fazi pfipravy obou ZelezniCnich staveb :

Prelozka komunikace 1/20 :

Jedna se o investici RSD a MMPIz Fesici priitah této silnice I.tfidy méstem Plzef, ktera patfi mezi silniéni dopravni
priority. Uzemni plan mésta Plzefi fixuje trasu zhruba podél Zeleznice. Usek od D5 po ul. Ke draze v lokalité Koterov je
jiz v provozu. Usek od ul. Ke draze a dale k ulici Jasminové, Susické (Castkova) JateCni a Na Roudné byl v minulosti
zpracovan studijné v nékterych usecich ve variantach. Ze v8ech téchto projekCnich praci vyplyva Fesit dvé kfiZeni této
komunikace s tratémi CD na izemi mésta Plzné&. Jedna se o kfizeni u ulice Doubravecké (cca v km 1,6 trati Plzefi -
Zatec) a kfizeni u ulice Velenické (cca v km 346,5 trati C.Bud&jovice - Plzefl ). Tato kfizeni budou pIné hrazena z
prostiedkll investora této komunikace. V ramci zpracovani pfipravné dokumentace ,,Uzel Plzefi* byla provéfena nutna
stavebni pfipravenost v lokalité Doubravka, kterou je nezbytné vybudovat v ramci ZelezniCni investice s cilem snizit
celkové investiCni naklady a naroCnost vyluk na ZelezniCnich tratich pfi budovani obou staveb Casové nezavisle na sobg.
Vzhledem k tomu, Ze v souCasnosti stale probihaji vyhodnocovaci prace na variantach silni¢niho fe$eni neni mozné
povazovat pfedlozeny navrh v Zelezni¢ni stavbé ve vztahu k 1/20 za kone€ny. Cast prelozky této komunikace rovnéz
znamena uvolnéni této komunikace z prostoru Mikulasské ulice tedy centra mésta, ktera se rovnéz pfestavby uzlu tyka.

Mikulasska ulice :

Prestavba mostl (severniho a jizniho) pfes Mikula$skou je navrzena tak, aby vyhovéla nasledné &i souCasné probihajici
rekonstrukci méstské komunikace pod nimi. Pro splnéni tohoto pozadavku byl v priibéhu zpracovani této pfipravné
dokumentace magistratem mésta Plzel zpracovan projek¢ni podklad (studie) — ,,PFestupni uzel Hlavni naddrazi —
Uprava Mikulasskeé ulice®, ktery zohledfuje pfedpokladané potfeby a naroky mésta na tuto komunikaci mimo jiné i pod
zelezniCnim pfemosténim. Na toto vyhledové uspofadani komunikace je navrzena piestavba severniho a jizniho
premosténi Mikulagské ulice. Sou€asti stavby ,,Prljezd uzlem Plzefl ve sméru IIL.TZK* jsou kromé mostd jejich

stavbou vyvolané nezbytné pfelozky a stavebni tpravy. Bylo by v8ak z hlediska celkové finanCni i technické naroCnosti
prestavby Mikulasské ulice vyhodné obg investice (méstskou i zelezni€ni) Casové skloubit a realizovat je najednou
nikoliv nasledné

PFelozka komunikace 1/26 — Domazlicka, v Gseku trat’ CD — panelarna

Prelozka useku komunikace 1/26 byla projekCné zaClenéna do této stavby nebot prelozkou a zdvoukolejnénim trati na
DomaZlice a zménou napojeni vleCky IT Bohemia vznikaji v tomto uzemi nové podminky pro realizaci této silniCni
investice. O pfimém investiCnim zaji§téni této akce se bude pravdépodobné v dalsi fazi pfipravy jednat, nebot’ jde
primarné o investiéni zamér RSD a MMPIz a prostfedky, které na né budou vy€&lenény budou z jednoho zdroje SFDI.

Prelozka komunikace 1/27

Smérové vedeni této komunikace neni v souCasnosti ustaleno. Stavba Prlljezd uzlem Plzefi ve sméru II1.TZK po€ité s
jednou z jejich variant vedenou arealem SKODY Plzefi. Proto je navrhované pfemosténi Bfefikovy ulice navrzeno tak,
aby vyhovélo jedné z moznych variant vedeni této komunikace. V pfipadé, Ze definitivni trasa 1/27 tento objekt mine
bude v dalsi fazi pfipravy navrzeno potfebné nahradni Feseni.

Borska ulice

U této komunikace je v souCasnosti v lokalité stavajici ZST Plzefi Jizni pfedmésti v souvislosti s rekonstrukci pfemosténi
trati ve sméru ulic Némejcova — Kopernikova pfedpokladano zfizeni nové lavky pro pési a cyklisty a celkova
rekonstrukce mostu. Stavba ,,Prljjezd uzlem Plzefi ve sméru IIL.TZK® je s pfestavbou a roz§ifenim Borské ulice
koordinovana.

TocCka tramvajové trati v Koterové
Na tuto vyhledovou investici DP mésta Plzefi reaguje situovanim pfistupu na nastupisté (podchodu) az do lokality
budouci tramvajové toCky.

Regenerace SKODY Plzefi a.s.
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ProtoZe obg trati na Domazlice i na Cheb a tedy i stavba ,,Prljezd uzlem Plzefl ve sméru IIL. TZK* prochazi mezi dvéma
pfjvodnimi zavody SKODY Plzefi dotkne se uvazovana pfestavba zejména vystavba pfesmyku trati fady zafizeni uvnitf
arealu Skodovych zavod( vEetné Zeleznitni vletky. V souGasnosti rovnéz probihé restrukturalizace byvalych Skodovych
zéavod(, kdy dochézi k ruseni fady provozd. Proto byly s firmou CIAS a.s. majici na starost popisovany proces ve Skodé
Plzen a.s. vysledné stavebni Gpravy konzultovany a koordinovany pfi podmince zachovani stavajiciho stavu dopravniho
napojeni a napojeni na inZzenyrské sité nutné k zachovani pozadovaného provozu v severnim i jiznim arealu.

Zéastavka Slovany

Jedna se o investiéni zimér MMPIz pro splnéni pozadavk{ mésta na vybudovéni pfestupniho mista pro regionalni systém
integrované vefejné dopravy. Stavba ma dokumentace ve fazi studie a v budoucnu je nutno vyfesit jeji koordinace na
nové uvazovanou prelozku I/20 a zelezniCni investici.

Zafrizeni stavenisté

Plochy ZS jsou situovany podle navrhu jednotlivych zpracovateldl rozhodujicich SO (ZelezniCni svr$ek a spodek, mosty,
budovy, komunikace). Navrh byl proveden s ohledem na konfiguraci terénu, pfedpokladané potfeby dodavatele,
vlastnické vztahy k okolnim pozemk{im a jejich vyuziti. Plochy ZS jsou situovany pfevazné tak, aby byly dostupné ze
stavajicich komunikaci nebo z drazniho t€lesa. Centralni plochy ZS jsou navrzeno v lokalité stavajici sefad'ovaciho
nadrazi na Doubravce, stejné jako montazni zakladna.

Ostatni plochy ZS jsou navrzeny prevazné u jednotlivych mostll a propustkl a budov.

RecyklaCni zakladna bude navrzena v ZelezniCni stanici mimo okruh obytné zastavby mésta. Situovani recyklaCni
zakladny bude navrZzeno rovnéz s ohledem na jednotlivé etapy vystavby.

Drazni komunikacni sit’

Pro obsluhu draZnich zafizeni a moZznost pfijezdu pozarnich vozidel k témto objektlim jsou navrzeny tyto komunikaCni :
Prijezdovd komunikace k ustfednimu stavédlu v ,,triaglu* trati fesi pfijezd k novostavbé budovy Trianglu. Pfijezd se
na zaCatku napoji na stavajici ulici Cvokafska, komunikace bude kategorie MO 7,5/30. SouCasné je v tomto objektu feSen
pfijezd k vyrobnimu arealu v kategorii MO 7/30. Za touto kfizovatkou téchto komunikaci je mozno zafadit jako uCelovou
nevefejné komunikace. Komunikace je do ZelezniCniho nadjezdu obousmérna, podél budovy Trianglu je komunikace
feSena jako jednosméma z dlivodu nedostatku mista mezi kolejistém. Komunikace bude o $ifce v pfimé 4 m mezi
obrubniky, jedna se 0o MO1p 5/30. Komunikace je v obloucich normové rozsifena, v misté parkovani je $ifka 6 m, aby
bylo zajisténo misto pro kolmé parkovani.

PFijezdova komunikace k vypravni budové ZST Plzefi hl.n. Fesi pFijezd poZzarnich vozidel a vozidel udrzby na
nastupisté a k pozemnimu objektu

PFijezd k EPZ 1 napojen na nové navrhovanou komunikaci u Trianglu.

PFijezd k EPZ 2, EPZ 3 napojen ve stavajicim vjezdu do arealu CD.

PFijezd k posté v arealu osobniho nadrazi v ZST Plzef hl. n.

Obsluzna a pozarni komunikace objektu POS a pFijezd k EPZ4 fesi piijezd vozidel k témto objektdim situovanym na
byvalém sefadovacim nadrazi na Doubravce

Prijezd ke gardzi MUV fesi pfijezd vozidel k objektu SDC Plzef, ST

PFijezd k SPS Slovany fesi pfijezd k novostavbé spinaci stanice. Napojen bude na stavajici Susickou ulici

PFijezd k technologické budové v lokalité ZST Koterov fesi piijezd k novostavbé tohoto objektu

PFijezd k VB ZST Koterov a zumpé Fesi pfijezd VB. Je napojen na stavajici asfaltovou cestu.

PFijezd ke skladu Koterov fesi obsluhu nové navrhovaného NO v ZST Koterov

Pferuseni provozu na komunikacich pfi stavbé a zajisténi pFistupu ke stivajicim objektlim bude technicky a dopravné
zajisténo provizornimi upravami nebo nahradnimi trasami. Vlastni technické feSeni vCetné projednani je naplni tfi SO
dopravnich opatfeni. Problematika FeSeni dopravy po dobu vystavby bude uvedena v Casti projektové dokumentace
stavby - Organizace vystavby. Souasti navrzenych SO dopravnich opatfeni — Vefejny zdjem v dokumentaci k UR je i
uprava stéwajicich komunikaci dotCenych staveniStni dopravou. Bezbariérovy pfistup cestujicich na nastupisté dle
vyhlagky €. 174/94 Sb. je zajistén ve vet§iné stanic pomoci samoobsluznych vytahd, ve vSech ostatnich stanicich pak
pomoci pFistupovych ramp a dalSich opatfeni. NastupiStni hrany ve vSech zastavkach a na ostrovnich nastupistich v zel.
stanicich budou opatfeny deskami s hmatovym pruhem (drazkou) pro nevidomé.

Stavba rekonstrukce a optimalizace tratového Zelezni€niho uzlu ovlivni kromé obCanl pouzivajicich Zeleznini dopravu
pravidelng, i ty, ktefi se setkavaji se zafizenimi drahy, aniz by je vyuZivali. O zménach provozu na trati, zejména na
jejich nadrazich a zastavkach nebo v blizkosti trati, uzavirkach a silniCnich objizdkach, atd., bude vefejnost po dobu
realizace stavby prlibézné informovana vice zplsoby v rAmci mésta Plzefi.

V obdobi vystavby Zelezni€niho uzlu bude jen mala ¢ast material(i dopravovana i silni€ni nékladni dopravou. VétSina
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pfepravovanych materialll bude transportovana po Zeleznici. Naroky na silniCni sit’ v okoli stavby bude mozno zcela
upfesnit aZ v zavislosti na vybéru ZS a organizaci - logistiku stavby u vybraného dodavatele stavby.

V pfipadech, kdy nebude mozné pfevazet hmoty a materialy po Zeleznici, tj. v jednokolejnych tsecich (vétsi Cast stavby)
budou pouzivany alternativni druhy dopravy, z nichz nejvyznamnéjsi bude doprava automobilova. V téchto usecich bude
odvoz a navoz materialu po nejblizsich pfistupovych cestach a dale pak po draznim télese a pozemcich CD. Najezdy na
téleso trati budou vytvofeny v mistech prejezdd a v mistech, kde je téleso trati v urovni terénu a blizkosti dalSich
silni€nich komunikaci. Pro pfistup na stavenisté ze statnich silnic se budou vyuZzivat soubézné nebo kfiZujici trat’ mistni
komunikace a polni cesty, pf. ManipulaCni a obsluzné plochy podél trati.

Manipulaéni pruhy podél trati budou proménné podle prlib&hu hranice pozemku CD a podle mistnich podminek. PFi
pracich ve vylouCené koleji v jednokolejném tratovém useku, provadénych se snesenim kolejového rostu, bude
staveniStni doprava probihat podélné na télese vylouCené koleje.

Na jednanich budou projednany podminky pro pouziti méstskych komunikaci. Pro pfistupy na stavenisté ze silnic a
mistnich komunikaci se budou vyuzivat soubézné komunikace, polni cesty, pfipadné plochy podél trati. Ve vhodnych
mistech (napf.u prejezdll a pod.) jsou navrzeny vjezdy na staveni$té ze stivajicich silnic a cest.

Doprava materialu zelezni€niho svrsku:

Demontaz zelezniCniho svrSku pfi snaseni kolejového rostu obsahuje vyjmuti kolejovych poli a odstranéni kolejového
loze. Staré $térkové loZe se navrhuje recyklovat.

Odstranéni stavajiciho kolejového rostu bude provedeno vyjmutim kolejovych poli jefaby s pfemisténim po kolejich a
uloZzenim na demontazni zakladnu. Rozebrani do souCasti na demontazni zakladné a dal$i manipulace s materialy
z demontazni zakladny jiz neni souCésti stavby a neni zahrnuto do naklad(l rekonstrukce.

Po zkusenostech z ostatnich koridorovych staveb lze uvazovat, ze 50 % objemu recyklovaného $térku se pouzije znova
do stérkového loze, 30 % jako $térkodrt’ do podkladnich vrstev a 20% jako nekontaminovany odpad z Cisténi Stérkového
loZze bude pfemistén bud pro zpevnéni pfistupovych cest a ploch pro stavbu nebo se odveze na odpovidajici skladku.
Kontaminovany odpad z Cisténi Stérkového loze bude pfemistén na zabezpeCenou skladku v okruhu mésta Plzef.

Bé&hem vystavby dojde k velmi mirnému (v relaci k provozu centrem mésta Plzefi a podle posuzovanych trati) zvySeni
z4téze komunikaci v okoli stavby. Podle predpokladaného mnoZstvi pfepravovanych materialli a dalSich Gdajli o stavbé
lze zvyseni dopravni intenzity vyvolané stavbou pfedpokladat na cca 2-3% nakladni dopravy za den, coz je vzhledem ke
stavajicim intenzitam ostatni dopravy na méstskych komunikacich nevyznamné.

Stavebni ruch tedy bude realizovan po zeleznici a také pod dohodé s MMPIz. mimo stavajici hlavni komunikace (na
provizornich spojovacich komunikacich) a mimo obytné Casti mésta a proto lze oCekavat minimum dopravnich
komplikaci pfi stavbé.

I11. Udaje o vystupech

1. Ovzdusi (nap¥iklad priehled zdrojii zneliSt’ovani, druh a mnoZstvi emitovanych Skodlivin, zpisoby a
ucinnost zachycovani znecist'ujicich latek)

Useky trati Zelezni¢niho uzlu Plzef, vCetné koridorového tahu na Cheb v délce 17,9 km km je Casti pfevazné
dvoukolejné elektrifikované hlavni trati Praha — Plzefl — Cheb — statni hranice a s odboCkami na Domazlice, Klatovy,
Ceskou Kubici a jinam. Vzhledem k elektrickému provozu na trati se za provozu nedostivaji do ovzdu$i zadné
zneCistujici latky (kromé sekundarné zdvizenych prachovych Gastic pfi prlljezdu vlak(). Provoz této elektrifikované trati
neni primarné zdrojem zneCistujicich latek uvolnénych do ovzdusi (sekundarné jen omezené, ale opét 1ze konstatovat, ze
ZelezniCni trati se vétSinou nachazeji pfi frekventovanych spojovacich komunikacich, které jsou Fadové vétsim primarnim
a sekundarnim zdrojem prasnosti). BEhem vlastniho provozu tedy bude zneCisténi ovzdu$i minimalni (trat’ bude plné
elektrifikovand) a pfenesené zneCiSténi z vyroby elektrické energie nejde zatim pro roky 2010 a dalsi spolehlivé
kvantifikovat (nejsou zndmy procenta zplisobu vyroby energie).

Nema proto velky smysl hodnotit vliv na ovzdusi v obdobi po skonCeni rekonstrukce trati, tj. po realizaci posuzovaného
zaméru optimalizace trati (vytapéni stanic bude realizovano plynem, pfedehfatou parou nebo elektrickou energii).

Cistota ovzdusi v okoli Zel.trati mdZe byt ovlivnéna pouze emisemi zne€istujicich latek z Einnosti béhem rekonstrukce a
optimalizace Zelezni¢niho uzlu, kterd bude zahrnovat mimo jiné rekonstrukei kolejového svrsku a spodku, opravy mostt,
stavebni upravy na budovach, stavbu novych budov a pfislusné infrastruktury, stavebni Upravy na nadrazich a
pfejezdech, nové protihlukové stény v exponovanych mistech, prelozky kabelovych tras a produktovodu, pfelozky nebo
rekonstrukce vleCek, apod. PFi téchto pracich bude nasazena stavebni technika pfevazné s dieselovymi motory. Zaroven
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bude vznikat ur€ité mnozstvi odpadll (vykopova zemina, $térk z kolejisté, stavebni a demolicni sut, Zeleznini praZce,
Zelezny $rot, smycené stromy a kefe atd.), které bude nutné odvazet a naopak mnozstvi materialdl bude nutno pfivézt na
plochy stavenist. Na této dopravé se bude z nejvétsi Casti podilet sama Zeleznice (v obvodu mésta je to nutnosti), jednak
bude z mensi Casti zajistovana nakladnimi auty firem provadéjicich rekonstrukCni prace. Dovoz $térku bude provadén
v zaplachtovanych vagonech vlakem az na misto stavby.

Zdrojem zneCistovani ovzdusi, zejména prasnymi Casticemi, bude provoz recyklaCni linky kameniva z kolejového loze,
ktera bude umisténa na vybrané plose pozemk( CD (pfesné umisténi je véci dal§ich jednani a umisténi je§té nebylo
specifikovano. Pfedpokladana plocha recyklaCni zakladny bude mit vyméru cca 0,5 ha a je umisténa mimo plochy obytné
zastavby na zpevnéné plose s vlastnim odvodem odpadnich vod. Vlastni prostor recyklaCni zakladny a prostor pro
uloZeni prosevu z recyklace bude, z dlvodu ochrany vod (podle potfeby), zpevnén zapanelovanim s utésnénymi sparami
a vyspadovan do bezodtoké zachytné jimky s dostateCnym objemem pro pfipad havarie.
Zafizeni na Upravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zakladé zakona C. 86/2002 Sb., o ochrané
ovzdusi, a jeho provadécich pFedpisli fazena do kategorie stfednich zdrojll zneCistovani ovzdusi. U vyse uvedenych
zafizeni je nutné pfimo u zdroje snizovat, eventualné vylouCit v§echna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych
zneCistujicich latek do ovzdusi. Pripadné, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj zneCistovani vodni clonou,
skrapénim, odprasovacim nebo mlzicim zafizenim (realizace opatfeni musi byt odsouhlasena orginy MMPIz a pravidelné
vyhodnocovana inspekci). Na hranici pozemku, kde bude provadéna recyklace $térkového loZze zafizenim na tGpravu a
zpracovani kameniva, nesmi byt pfekroCen depoziCni limit pro pra$ny spad podle NV €. 350/2002 Sb. Recyklacni linka
musi byt umisténa mimo obytné uzemi mésta a bude spousténa spiSe narazové ke zpracovani navezeného materialu.
Vzhledem k uvedenému, bude mit na obytné prostfedi nebo na pfirodni prostfedi provoz recyklaCni linky maly a
omezeny vliv, protoze zneCisténi ovzdusi klesa s kvadratem vzdalenosti od zdroje, tedy nejblizsi sidla nebo pfirodni
prvky krajiny budou zasazeny velmi vzdalené a omezené.
Vlivy na zneCi$téni ovzdusi z provozu recyklani linky byly vyhodnoceny na zakladé dfive zpracovanych rozptylovych
studii pro recyklani linku v jinych tsecich optimalizované trati (Zbiroh — Rokycany, Revnice — Beroun, Rokycany -
Plzen).
Zdrojem zneCisténi ovzdusi pfi rekonstrukci traté budou kromeé recyklaCni linky je$té stavebni stroje a vyvolana nakladni
automobilova doprava. Jejich naftové motory budou emitovat zejména NO,, CO a prach — Castice o PM10.
Aby bylo mozné kvantifikovat vliv stavebnich strojl a nakladnich aut, pouzitych pfi rekonstrukci, na Cistotu ovzdusi v
okoli traté, bylo by nutné znat nasledujici tdaje:

- jaka Cast odpadl a jaka Cast material(l bude odvaZena a pfivazena ke kterym stavebnim mistlim po Zeleznici a po

silnici nakladnimi auty

- kolik nakladnich aut za den bude ke stavebnim mistlim jezdit a po kolik dni za rok

- po kterych trasach a na ktera ilozi$t€ budou nakladni auta vozit odpad a v jakém mnoZstvi

- kolik hodin denné bude probihat rekonstrukce

- jaké stavebni stroje s jakou spotfebou nafty a po jakou dobu budou nasazené na jednotlivych stavbach.

Tyto informace v8ak v souCasné dobé nejsou znamé, protoze vét§ina z nich vyplyne az ze smluv s vybranymi stavebnimi
firmami a dale jejich smluv napf. s provozovateli skladek (mozZnosti je vice) a vybér firem jesté nebyl proveden.

V disledku nedostateénych vstupnich udajll nelze vliv téchto emisi na kvalitu ovzdusi v izemi podél traté stanovit. D4 se
pouze odhadnout, Ze tento vliv nebude velky, protoze vyvolana nékladni doprava bude mit nizkou intenzitu (odhad max.
2 auta za hodinu).Z pfedchoziho souhrnu je patrné, ze hlavnim zneliStovatelem ovzdusi ve mésté Plzefi je a bude
automobilova doprava, na jejimz pozadi bude pfirlistek ke zneCisténi ovzdusi pfi stavbé rekonstrukce prltahu Plzni
v denni dobé (stavba bude probihat hlavné ve dne a po fazich) jen velmi malo patrny a méfitelny. Rozhodujicim faktorem
pro zneCisténi ovzdusi ze stavby je i fakt, Ze z dlvodu Uspory mista v sevieném prostoru trati bude ¢4st materialu na
stavbu i ze stavby dopravovana vlakem a automobilova doprava bude vyznamné omezena, coZ znamena fadové do 50ti
automobilll denné na trati oproti prljezdu stovek az tisicl automobilll v okoli ZelezniCni trati po spadovych
komunikacich mésta Plzen.

Plo$né zdroje zneCistovani ovzdusi

Po dobu vystavby budou kratkodobé jako plo$né zdroje zne€istovani ovzdusi plsobit skladky sypkych materialll a
mezideponie vykopové zeminy a $térku u vlastnich ploch zafizeni staveni§té. Emitovanymi S$kodlivinami budou
pfedevsim sekundarni tuhé latky (prach PM 10), pfipadné spaliny produkované motory stavebnich strojll. Nelze pfedem
vypoCitat zatéz ovzdusi z téchto zdrojl. Béhem provozu trati se plisobeni plosnych zdrojll zne€istovani ovzdusi
nepfedpoklada.

2. Odpadni vody (nap¥iklad piehled zdrojui odpadnich vod, mnoZstvi odpadnich vod a misto vypousténi,
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vypousténé znelisténi, Cistici zaFizeni a jejich ucinnost)

Srazkové vody

Obecné lze konstatovat, ze kvalita srazkovych vod odvedenych odvodiiovacim systémem z télesa ZelezniCni trati mlze
byt ovlivnéna vice faktory, ale pfedevsim srazkovym prlimérem — mezi 600 - 650 mm za rok. Vzhledem k elektrifikaci
trati a s modernizaci vlakovych souprav neni uvazovano, ze by byly splachové odpadni vody byly zavaznéji
kontaminované a pak odvadéné podle technické dokumentace do pfipadnych mistnich vodoteCi a kanalizace.

Vody z zéfezll jsou FeSeny odvedenim do odvodfiovacich kanall, odkud jsou po pFe€isténi vypoustény do povrchovych
vod. ZaFezy jsou zajiStény proti pfivalovym vodam pfikopy a valy a zlep§enym trubnim odvodfiovacim systémem.
Dest'ové vody budou aredlu ZelezniCnich trati, stanice a v nich situovanych pozemnich objektd jakymi jsou budovy a
pristfesku svadény do arealové kanalizace, ktera je dale zatusténa do méstské kanalizace ve spravé Voddrny Plzeri a.s.. V
jednotlivych lokalitach se jedna o nasledujici mnozstvi pfi max.odtoku (pfedbézny vypocet) :

— 7ZST Plzefi hl.n., os.n. kolejisté, pFistfesky na nastupistich, podchody 397 I/s

— Triangl - odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch 65 1/s

— Triangl - odvodnéni budovy 115 I/s

— 7ZST Plzefi, obvod jizni pfedmésti, pFistfesky a kolejisté 1 1/s

— Zastavka Plzen Skvriany - destova kanalizace 17 I/s

— Stavajici sefad'ovaci nadrazi, MUV, POS 325 I/s

— 7ST Koterov kolejisté a nastupisté 452 1/s

— Odvodnéni komunikace Domazlické ulice v km 0,000 —0,596 257 1/s

— Odvodnéni komunikace Domazlické ulice v km 0,596 — 0,985 (navyseni) 82 1/s

- SedimentaCni nadrz 98 1/s

Celkové lze pfi maximalni natoku srazkovych vod v nadrazich CD pogitat s mnoZstvim 1809 I/s a tomu je nutno upravit i
moznosti natoku do kanalizace Vodaren Plzeh a.s..

Odvodnéni ZelezniCni trati:
Navrh odvodinovacich zafizeni vychazi znavrzené Kkonstrukce prazcového podlozi v zavislosti na zavérech
geotechnickych prlizkumll. Navrh pIné respektuje souvisejici stavajici i rekonstruované objekty jako jsou propustky,
nastupisté, umeélé stavby, protihlukové stény a pfiméfené i rekonstrukce TV a kabelovych tras.
V ramci stavby je navrzeno odvodnéni nékterych usekl (pfedevsim v Zel. stanicich a na zastavkach) systémem
podélnych trubnich trativodll. Vétsinu odvodiovacich zafizeni ve stanicich tvofi systém podélnych trativodll mezi
kolejemi pFip. vné koleji svedeny pomoci svodnych potrubi do kanalizace, na terén nebo do vsakovacich zafizeni. Odtok
vody ze staveni$té je feSen do stavajicich mistnich odvodiovacich zafizeni za podminky nezneCisténi a neposkozeni
vyuzivanych zafizeni, vodnich zdroj a pozemkU.
Odvodnéni na trati bude rekonstruovano v mistech :

e kde tprava Zel. spodku vytvafi nové terénni poméry, zde je nutno obnovit plivodni odvodnéni

® kde uprava drazniho télesa do normového tvaru stavajici odvodnéni narusuje.

V trati je kombinovano odvodnéni otevienymi pfikopy, pfikopovymi zidkami trativody a vsakovacimi Zebry. Trativody
jsou pouzivany v mistech piejezdll a v mistech, kde by pouziti otevieného piikopu zplsobovalo zvysené niklady na
provedeni zafezu. Vsakovaci rigoly jsou pouZity v mistech nepfiznivych terénnich a sklonovych pomérd.

U stavajicich prikopl je navrZzeno jejich proCisténi. Pro omezeni zaboru pozemkU, ¢i snizeni investi€ni naroCnosti se
v odlvodnénych piipadech zfizuje odvodnéni s vyuzitim betonovych prefabrikovanych pfikopovych zidek fad UCB
UCH. VodoteCe jsou vyvadény bud do stavajicich propustkl, do stavajicich pfikopdl nebo na terénni svahy. V rdmci
stavby je kalkulovano i se zaplavovymi tzemimi v ramci celého ZelezniCniho uzlu Plzef.

Odpadni vody splaskové

Vznik splaskovych vod lze predpokladat v souvislosti s provozem socialnich zafizeni staveni$té béhem vystavby
komunikaci a zafizeni staveniSt. V souCasné fazi pFipravy stavby neni specifikovano jejich mnozstvi (nejsou znamy
poCty pracovnik{, ani jejich zdrzeni v mistech stavenist) ani zplsob nakladani s témito vodami (budou vyuZita mobilni
chemickd WC a socidlni zafizeni v mistech pfevlékani pracovnik{ stavby — ve staninich budovach na trati). ZpUsob
nakladani s témito vodami musi byt v dal$im stupni projektové dokumentace FeSen tak, aby nedochazelo ke zneCistovani
povrchovych ani podzemnich vod.

Kanalizace a septiky (Zumpy) pro WC a socialni zafizeni budou vybudovany na téch zafizenich stavenisté, kde bude
socialni zamezi stavenisté. V arealech ZelezniCnich stanic se budou pouZivat socialni zafizeni CD. Vystavba a pfipojeni
staveni$tnich socialnich zafizeni je souCasti pfipravy dodavatele. Na stavajici kanalizaCni sit’ je mozno se pfipojit
ve stavajicich kanalizaCnich Sachtach.

V mistech, kde nebude mozné pfipojeni na stavajici kanalizaCni fad a vybudovani septikll bude z hlediska ekologického
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nebo ekonomického nepfijatelné, pouzije se chemické transportni WC.

Ve fazi provozu stavby budou vznikat splaskové odpadni vody pouze ve staniCnich budovach se zajisténim obsluhy
(poCty osob jsou prakticky stejné), tyto budovy budou napojeny na mistni kanalizaCni sit’ v sidlech.

Likvidace vzniklych odpadnich vod z novych provoznich objektl bude Fesena stivajicimi prostfedky, tj. odvedenim do
kanalizace stavajicim potrubim nebo nové zfizovanou pfipojkou.

Novostavba POS, odpadni voda technologicka z COV 19.650 m3/rok

Novostavba POS, odpadni voda splaskova 10.925 m3/rok

Nové ustfedni stavédlo ,,triangl* 6.023 m3/rok

Nova technologicka budova v ZST Koterov 422 m3/rok

Nova budova NO v ZST Koterov 40 m3/rok

Celkoveé tak odteCe do kanalizace z nové postavenych objektll cca 37060 m3/rok (nelze Fici, Ze je to absolutni pFirlistek
odpadnich splagkovych vod, nékteré objekty se totiz budou zarovefi rusit).

Odpadni vody technologické

Stavba bude ve fazi realizace vytvafet pouze minimalni mnozstvi technologickych odpadnich vod, napfiklad z kropeni
betonu, Cisténi strojnich zafizeni, odpraseni nékterych praci. Mnozstvi ani kvalitu téchto odpadnich vod nelze doposud
pfesné specifikovat (neni vybran realizator stavby) a problematika bude dostateCné FeSena v dalsi projektové
dokumentaci pfestavby zelezniCniho uzlu.

Odtok vody ze stavenisté bude FeSen do stavajicich mistnich odvodhovacich zafizeni za podminky nezneCisténi a
neposkozeni vyuzivanych zafizeni, vodnich zdrojli a pozemkd. PFi stavbé Zel. spodku je tfeba zajistit trvalé odvodnéni
stavenisté dle TKP. U vystavby mostnich objektll se nenavrhuje provizorni odvodnéni stavenisté, pouze v individualnich
pfipadech se pfi vykopovych pracich uvazuje s Cerpanim vody.

Ve fazi provozu nebude stavba produkovat zadné technologické odpadni vody, pokud mezi né nebudeme pocitat jarni
splachovani a CiSténi prostor nadrazi a Z.st. a Z.zast. a pfipadnou zimni aplikaci solanky pfi zhorSenych klimatickych
podminkach ve stanicich, atp.. Oboji nelze dostateCné odhadnout, spotfeba produkce technologické vody budou znamy
az za provozu z prUmérnych hodnot.

3. Odpady (nap¥iklad piehled zdroji odpadii, kategorizace a mnoZstvi odpadii, zpiisoby nakladani s odpady)

Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné Fesena v samostatné Casti projektové dokumentace pro Uzemni
fizeni — v Casti Odpadové hospodafstvi (SUDOP Praha a.s., 2006), podle pravnich predpisU, platnych od 1.1. 2002. Jedna
se 0 novy zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalsich zakond, ve znéni zdkona €. 477/2001 Sb., a s
nim souvisejicich vyhlasek: €. 376/2001 Sb., €. 381/2001 Sb., €. 382/2001 Sb., €. 383/2001Sb. a €. 384/2001 Sb. s
platnosti od 1.1. 2002.

V prlibéhu rekonstrukce ZelezniCni stanice Plzef vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti zadavatele a vybraného
dodavatele stavby nakladat dle prislusnych legislativnich opatfeni platnych na Gseku odpadového hospodarstvi. Podle
této legislativy je tfeba postupovat pfi nakladani s odpady, tzn. vyfeseni zplsobu jejich skladovéani, dopravy, uloZeni,
vyuzivani, pfipadného odstrafiovani.

Problematika nakladani s odpady je upravena zakonem €. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich
zakon(, ve znéni pozdéjsich pFedpisl, a s nim souvisejicimi vyhlagkami:

¢. 376/2001 Sb. Vyhlagka MZP a MZ o hodnoceni nebezpetnych vlastnosti odpad(i

¢. 381/2001 Sh. Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpadli, Seznam nebezpetnych odpadil a seznamy
odpadl a statd pro GCely vyvozu, dovozu a tranzitu odpad{ a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadl (Katalog odpadl)

¢. 382/2001 Sb. Vyhlagka MZP o podminkéach pouziti upravenych kalli na zemédélské pldé

¢. 383/2001 Sh. Vyhlagka MZP o podrobnostech nakladani s odpady

C. 384/2001 Shb. Vyhlaska MZP o nakladani s PCB

¢. 237/2002 Sb. Vyhlagka MZP o podrobnostech zplisobu provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobki

¢. 197/2003 Sh. Nafizeni vlady o Planu odpadového hospodafstvi Ceské republiky

C. 294/2005 Shb. Vyhlaska MZP o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu

terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Odpady z vystavby
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Objemové nejvice odpadového materialu bude tvofit vykopova zemina z Upravy a sanace zelezniCniho spodku, $térk ze

ZelezniCniho svriku, stavebni sut’ a beton z demolic pozemnich objektl, vyFazené Zeleznini prazce a kovovy odpad.
Pro urleni vhodného zplisobu nakladani se §térkovym loZzem a zeminou budou v dalsich stupnich projektové piipravy

provedeny chemické analyzy zemin prazcového podlozi.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny mozné druhy produkovanych odpadi z vystavby (jedna se o orientagni vydet).

Prehled odpad(l vznikajicich pf¥i realizaci stavby

Poi. ¢. f;;a du fi:tego Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadii
020103 |O Kéacené stromy Odpad rostlinnych pletiv
020103 |O Pafezy Odpad rostlinnych pletiv
020103 |O Smycené kefe Odpad rostlinnych pletiv
070299 |0  [PrvZovépodlozky (Zelh 04y blize neurtené
svrsek)
0801 11* IN Odpadni natérové hmoty Odpadrvlivbarvy a 1a}§y ’obsahujici organicka
rozpoustedla nebo jiné neb. latky
1602 13* [N Trafa s olejelln.nebo' s Vyfazena zaFizevni obsahujici nebez. slozky
jinymi Skodlivinami neuvedena pod Cisly 16 02 09 - 12
160214 o Vvyfazejné zafizeni a Vyftazena zafizeni neuvedena pod Cisly 16 02
pfistroje 09az1602 13
170101 |O Beton z demolic Beton
170101 |0  [dtozary asloupy Beton
betonové
170101 IN Zelezni(v:,ni prazce Beton
betonové
Kontaminovana stavebni Smési nebo oc}délené frakce obetonu, c.ihel,
1701 06* |N , . tasek a keramickych vyrobku, obsahujici
sut’ a betony z demolic < 1s
nebezpeCné latky
170103 |O Keramické izolatory Tasky a keramické vyrobky
170102 |O Stavebni sut’ (cihly) Cihly
170103 |O EZ?ZEEE;)S ut' (tasky, Tasky a keramické vyrobky
Dfevo po stavebnim
170201 |O pouziti, Dfevo
z demolic
Sklo z interiérli
170202 |O rekonstruovanych Sklo
objektll
Plasty z interiér(
170203 |O rekonstruovanych Plasty
objektl
170203 |o onlyetylvénové podlozky Plasty
(zel. svrsek)
170302 |o Zivieny kryt (bourdni) gxlsfaltove smési neuvedené pod Cislem 17 03
ZelezniCni prazce Drevo obsahujici nebezpetné latky nebo
17 02 04* |N v x Y %
drevéné nebezpeCnymi latkami zneCiSténé
Sloupy dfevéné - Drfevo obsahujici nebezpetné latky nebo
17 02 04* |N . . MY %
impregnované nebezpeCnymi latkami zneCisténé
170405 |O Zelezna §rot Zelezo a ocel
170401 |O Odpad médi a jejich slitin MEéd, bronz, mosaz
(bronz, mosaz)
170402 |O Odpad hliniku Hlinik
170407 |O Smésné kovy Smésné kovy
170411 |O Zbytky kabell, vodi€l  |Kabely neuvedené pod 17 04 10
170504 |O Kamenna sut’ Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05
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. . |Kod Katego |, . , z 2
Pof. ¢. il rie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadii
03
170504 |o Vykopové zemina gg,mma a kameni neuvedené pod Cislem 17 05
170508 |O Stérk z kolejisté Stérk ze Zeleznitniho svriku neuvedeny pod
(odpad po recyklaci) Cislem 17 05 07
Lokalpe zne01st.e.rvlyv sterk Stérk ze Zeleznitniho svriku obsahujici
1705 07* |IN a zemina z kolejisté nebezpetné latky
(vihybky)
17 06 05* |N Stavebr}} r’naterlaly Stavebni materialy obsahujici azbest
obsahujici azbest
Poznamka:

V této dokumentaci neni mozné vy€islit objemy jednotlivych druhdi odpadu vznikajicich v prlibéhu vystavby. Ty budou
kvantifikovany az v projektové dokumentaci zpracované pro vydani izemniho rozhodnuti.

Zpusob nakladani s odpady:

Vykopova zemina

Jedna se o vykopové zeminy z upravy a sanace ZelezniCniho spodku, které z geotechnickych dlivodl nevyhovuji
pozadavk(m na podkladni vrstvy.

Lze oCekavat, Ze urCita Cast vykopovych zemin bude kontaminovana (mista pod pfestavniky vyhybek, oblasti odstavnych
koleji). Tyto zeminy nebudou pouzity pfi rekonstrukci, ale odstranény na zakladé konkrétnich koncentraci zneCistujicich
latek v souladu s platnymi pfedpisy v odpovidajicim zafizeni (napf. dekontaminaCni plocha, skladka nebezpeCnych
odpadd).

Zbylé mnozstvi vykopovych zemin bude mozné vyuzit v rimci stavby, pfipadné na jinych stavbach do nasypd,
podkladnich a rekultivaCnich vrstev. Pfedpokladané vyuziti je i pro rekultivace devastovanych prostorll a skladek
odpad.

Stérkové loze:

Stérkového loze bude odtéZeno a nasledné recyklovano. Pfedpoklada se, Ze po recyklaci bude 45 — 50 % objemu opét
pouzito zpét do $térkového loze zelezniniho svrsku, 30 — 35 % bude vyuZito béhem stavby (podkladni vrstvy, zasypovy
material) a 20 — 25 % bude odpadem.

Material z trati bude posouzen a roztfidén na zakladé provedeného rozboru podle stupné kontaminace:

Stérkové loze kontaminované (mista pod pfestavniky vyhybek, oblasti odstavnych koleji apod.)

Stérkové loze kontaminované slabé (useky hlavnich prljezdnych koleji mimo mist pfed vypravni budovou)

Vyzisk z recyklace $térkového loze (Jedna se o vyzisk z recyklace $térkového loze, které obsahuje kamenivo
nevyhovujici frakce. Jde o ulomky $térku, drobného kameniva, pfimési prachu, mineralnich i organickych Castic. Na tyto
slozky jsou v pfevazné mife vazany Skodlivé latky obsazené v zelezniCnim svrsku. Je nutné s timto materialem nakladat
v zavislosti na mife zneCisténi.

Stavebni sut’ a beton z demolic pozemnich objektt
Tyto odpady budou prednostné recyklovany v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadd.

Zelezniéni prazce

Nakladani s ZelezniCnimi praZci je v kompetenci Ceskych drah (déle jen CD). Prazce, které svou kvalitou jiz nebudou
vyhovovat konstrukei Zelezni€niho svriku, je nutné odstranit na zakladé pozadavk( CD. Prazce s odpovidajici kvalitou
mohou byt znovu vyuzity na tdrzbu a opravy provozné méné zatizenych koleji. O vyuziti bude rozhodnuto na zakladé
kategorizace svrskového materialu, ktera se zpracovava pred realizaci stavby a pfesné vyhodnocuje konkrétni stav
vyziskaného materialu.

Nepouzitelné a vyfazené dfevéné prazce budou odstranény na skladce skupiny S — nebezpeCny odpad, popfipadé ve
spalovné nebezpeCného odpadu

Vyfazené betonové prazce budou pfednostné recyklovany na drticim zafizeni s naslednym vyuZzitim jako druhotna
surovina pro nasypy, obkladové vrstvy a obsypy, pfip. jako kamenivo do betonu nizsich pevnostnich tfid.

Rostlinny odpad
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Jedna se o pokacené stromy, smycené kefe a pafezy, které budou odstranény z prostoru stavenisté. Kvalitni vzrostlé
stromy lze vyuZit jako Fezivo. Smycené kefe a naletové dfeviny lze zpracovat St€pkovaCem, s naslednym vyuzitim
dfevnich §tépkd jako surovinové skladby kompostl pfi kompostovani.

Kovovy odpad

Kovovy odpad zahrnujici veskeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo, troleje, nosna lana, konzoly, kabely,
kovové rozvadéCe bez vyzbroje, spojovaci material, je majetkem CD. Material, ktery se jiz nehodi pro potfeby CD (napf.
vyuziti na Gdrzbu a opravy provozné méné zatizenych koleji a regionalnich trati) nebo pro své opotfebenti, stafi,
nevyhovujici technické vlastnosti, je vyuzitelny jako druhotna surovina. Vykup kovového odpadu mohou zajistit
pravnické nebo fyzické osoby opravnéné k podnikani v oblasti nakladani s kovovym odpadem.

Z hlediska problematiky odpad(l bude respektovano nasledujici doporuCeni:

dodavatel stavby bude specifikovat prostory pro shromazdovani nebezpecnych odpadd a ostatnich latek
Skodlivych vodam véetné priibézné skladovanych mnozstvi; tyto odpady budou ukladany pouze ve vybranych a
oznacenych prostorach v souladu s pFisluSnymi vodohospodarskymi predpisy a predpisy odpadového
hospodarstvi, v ramci zadosti o kolaudaci stavby predlozit specifikaci druhd a mnozstvi odpadd vzniklych

v procesu vystavby a dolozZit zplsob jejich vyuZivani/odstrafovani, pdvodce odpadu si zvoli

k vyuzivani/odstranovani odpadd opravnénou osobu (firmu) s pFislusnym souhlasem pro nakladani s odpady.

Pro potieby stavby je moZné uZiti nasledujicich zafizeni k vyuZivani/odstrafiovani odpadd:
- rekultivace odkalisté v lokalité Plzeri — Bozkov, rekultivace v lokalité Zb(lch
- recyklacni stfediska (Plzen — Karlov, Plzen — Koterov)
- kompostarny (Chrast u Plzng, Uherce, Ulice)
- dekontaminacni plochy (Chotikov, Vysoka u Dobran)
- skladky skupiny S — ostatni odpad (Chotikov, Vysoka u Dobran)
- spalovnu nebezpecného odpadu v Plzni

Z charakteru stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpadd budou materialy, vytéZené pfi Upravach Zelezni¢niho
svrsku a spodku. Mira jejich zneCisténi byla stanovena vramci geotechnického prlizkumu. S ohledem na zdroje
zneCisténi byly rozhodujici odtézované materialy rozdéleny na Stérkové loze, zeminu z prazcového podlozi pod koleji
s jistym stupném zneCi$téni a na zeminu bez kontaminace, odtéZenou mimo zemni plan pod koleji. Pfebytek odtézenych
zemin bude odvezen na urCené skladky, stérkové loze bude recyklovano podle postupu vystavby na recyklaCni zakladné
v Laznich Kynzvart. Pfeprava materialu $térkového loZze na recyklatni linku je pfedpokladana po zeleznici, lokalita je
pfistupna i silni¢ni dopravou. Na zakladé zkuSenosti na ostatnich stavbach se odhaduje, Ze po recyklaci bude mozné
pouZit jako stavebni materialy cca 80 % odtézenych objem{ §térkového loze.

Demontované technické zafizeni, u kterého nebude predpoklad dal§iho vyuziti v zelezniCnim provozu, ani nebude
moznost Ci zajem o jeho zachovani, bude seSrotovano.

Mnozstvi potencidlnich odpadl je v projektu stavby evidovano souhrnné pro celou stavbu podle jednotlivych provoznich
souborll (PS) a stavebnich objektl (SO) a je navrzen zplsob jejich vyuzivani, popf. odstrafiovani. Pro urCeni mnoZstvi
jednotlivych druhll odpadd byl zpracovan seznam odpadll ze stavby, vychazejici z planovanych praci a vztahujici se
k jednotlivym provoznim souborlim (PS) a stavebnim objektdim (SO). Jedna se pfedeviim o vykopovou zeminu, Stérkové
loze ze zelezniCniho svrsku, odpad po recyklaci Stérku ze zelezniCniho svrsku, stavebni a kamennou sut z demolic,
vybourany beton, demontované kovové konstrukce, kacené stromy a smycené kefe z prostoru stavenisté, zbytky
dfevénych konstrukei a dalsi.

Pfedmétem Feseni odpadového hospodaFstvi neni znovu vyuZitelny material spadajici do kompetence kategorizatorli CD
podle ,,Smérnice pro hospodafeni s vyziskanym materialem z majetku SZDC ve spravé CD“. Jedna se napf. o kolejnice,
prazce, vyhybkové Casti a drobné kolejivo. Tento material neni odpadem, nebot’ bude znovu vyuZit v ZzelezniCnim
provozu. Pfeprava materialu §térkového loZe je pfedpokladana po Zeleznici, umisténi recyklaCni plochy je mimo obytnou
zonu.

Recyklovany budou pouze odpady kategorie OSTATNI, tj. §térk ze ZelezniCniho svriku, kamenna sut’ a kamen z demolic
(kod odpadu 17 05 04), beton z demolic (kod odpadu 17 01 01), vCetné betonovych prazcl (k6d odpadu 17 01 01) a
stozarll (kod odpadu 17 01 01)

Vyse uvedeny zrecyklovany odpad = druhotny material (drt’ o poZzadované frakci) bude vyuzit v ramci stavby na upravu
pfistupovych cest, komunikaci a ploch. Demontaz stavajiciho ZelezniCniho svrsku a naopak montaz nového (kolejového
ro$tu, tj. kolejnic, prazcll a upevilovadel=drobného kolejiva) bude probihat na vytipované montazni zakladng. Mont4Zzni
zékladna je navrzena v ZST Doubrava v prostoru kolejového sefadisté. Kolejové pole budou pfepravovana po Zeleznici.

Recyklace nebude provadéna kontinualng, ale postupné v zavislosti na realizaci stavby. Podle zkuSenosti z jiz
realizovanych staveb vyuZivaji zhotovitelé stavby pro recyklaci mobilni mechanizaci, nasazovanou vzdy na urCené
Casové obdobi. Pro recyklovany material budou provedeny zkousky kontaminace v rozsahu pozadovaném platnou
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legislativou na vstupech i vystupech. Mira kontaminace materialu, ktery bude recyklovan, bude doloZzena dodavatelem
stavby vysledky chemickych analyz ve fazi realizace.

Poznamka: Pfed zahajenim provozu recyklaCni zakladny pfedlozi vybrany zhotovitel, ktery bude provadét recyklaci
stérku z kolejového loze, investorovi souhlas Krajského uradu Plzefského kraje s provozovanim zafizeni dle § 14 zakona
¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisll. Po ukonCeni recyklace
Stérkového loZe bude plocha vyklizena a uvedena do plivodniho nebo lepsiho stavu.

Zafizeni na Gpravu a zpracovani kameniva (pfirodniho i umélého) jsou na zakladé zakona €. 86/2002 Sb., o ochrané
ovzdusi a provadécich pFedpisll Fazena do kategorie stfednich zdrojll zne€istovani. U vySe uvedenych zafizeni je nutné
pfimo u zdroje sniZovat a vylou€it v maximalni mife vSechna mista a operace, kde dochazi k emisim tuhych
zneCistuyjicich latek do ovzdusi. Pfipadné, s ohledem na technické moznosti, vybavit zdroj zne€istovani vodni clonou,
skrapénim, odprasovacim nebo mlzicim zafizenim (viz Nafizeni vlady €. 353/2002 Sb., kterym se stanovi emisni limity a
daldi podminky provozovéani ostatnich stacionarnich zdrojdi zneCistovani ovzdusi, pfiloha €. 1 -  Kategorie
vyjmenovanych zdrojll, emisni limity a pozadavky na konstrukci, vybaveni nebo provozovani technologického procesu,
bod 3.6 Kamenolomy a zpracovani kamene, uslechtila kamenicka vyroba, tézba, uprava a zpracovani kameniva -
pfirodniho i umélého).

Na hranici pozemku, kde bude provadéna recyklace $térkového loze zafizenim na Gpravu a zpracovani kameniva, nesmi
byt pfekroCen depoziCni limit pro prasny spad podle Nafizeni vlady €. 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity
a zpUsob sledovani, posuzovani, hodnoceni a Fizeni kvality ovzdusi.

Poznamka: Vybrany zhotovitel, ktery bude provadét recyklaci $térku z kolejového loze, dolozi investorovi stanoviska a
povoleni pFislusného regionalniho organu ochrany ovzdusi, ktera jsou vyZadovana na zakladé § 17 zakona €. 86/2002
Sb., 0 ochrané ovzdusi, pfipadné platna rozhodnuti vydané na zékladé pfedchozich pravnich predpisli o ochrané ovzdusi.

Nebezpetny odpad:

NebezpeCny odpad je ur€en zakonem €. 185/2001 Sb., o odpadech (§ 4 pism. a) a jeho nebezpeCné vlastnosti jsou dany
pfilohou €. 2 vySe uvedeného zikona. Hodnoceni nebezpetnych vlastnosti odpaddl se provadi v souladu s § 7 az § 9
zékona o odpadech.

Kontaminovany material ze stavby vznikne pfevazné ze Stérkového loze zneCisténého ropnymi latkami pod
vyhybkovymi vyménami. Mezi nebezpeCné odpady patii také zelezniCni dfevéné prazce. Dale jsou v odpadovém
hospodafstvi stavby zahrnuty nebezpetné odpady, které pravdépodobné na stavbé vzniknou v souvislosti s rekonstrukci
stavebnich objektl a provoznich soubor(.

Jedna se zejména o nikl-kadmiové baterie, olovéné akumulatory, kondenzatorové baterie, vyhybky zneCisténé mazadly,
asfaltové stavebni natéry, odpadni Fedidla a staré natérové hmoty, transformatory a kondenzatory s olejem, kabely
s izolaci, azbestové krytiny, apod.

Pfi realizaci pfedmétné stavby optimalizace trati vzniknou nasledujici nebezpeCné odpady:

odpadni fedidla (kod odpadu 07 03 04* - Jina organicka rozpoustédla).

odpadni natérové hmoty (kod odpadu 08 01 11* - Odpadni barvy a laky obsahujici organicka rozpoustédla
nebo jiné nebezpelné latky).
Vyse uvedené nebezpeCné odpady lze pfedat k vyuziti nebo k odstranéni pouze opravnéné pravnické osob€ nebo
fyzické osobé opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo k odstranéni (napf. spalovna
nebezpetného odpadu, skladka skupiny S — nebezpeCny odpad apod.) nebo ke sbéru nebo k vykupu ur€eného druhu
odpadu.
o transformatory s olejovou naplni (koéd odpadu 16 02 13* — Vyfazena zafizeni obsahujici nebezpe€né slozky
neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12).
V pfipadg, e vyse uvedena zafizeni nebude nadale vyuzitelna pro potfeby CD, stanou se odpadem a bude s nim
nakladano v souladu s pravni legislativou, platnou na useku odpadového hospodafstvi v dobé realizace stavby.

o olovéné akumulatory (kod odpadu 16 06 01* - Olovéné akumulatory),
o nikl — kadmiové baterie a akumulatory (kéd odpadu 16 06 02* - Nikl — kadmiové baterie a akumulatory),
o kondenzatorové baterie obsahujici nebezpecné slozky (kod odpadu 16 02 13* — Vyfazena zafizeni obsahujici

nebezpeCné slozky neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16 02 12). 3

V pfipadé, Zze vySe uvedené baterie a akumulatory nebudou nadale vyuzitelné pro potfeby CD, stanou se odpadem a
bude s nimi nakladano v souladu s pravni legislativou, platnou na useku odpadového hospodafstvi v dobé realizace
stavby.

e kontaminovana stavebni sut’ a betony z demolic (kod odpadu 17 01 06* - Smési nebo oddélené frakce betonu,
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cihel, taSek a keramickych vyrobk{, obsahujici nebezpetné latky).

S kontaminovanou stavebni a demoli€ni suti bude nakladano v zavislosti na mife zneCisténi.
o dFevéné Zeleznitni prazce (kod odpadu 17 02 04*, nakladani s timto odpadem je popsano vyse).
o asfaltové izolacni pasy (kod odpadu 17 03 01* - Asfaltové smési obsahujici dehet).

Vyse uvedeny odpad lze pfedat k vyuZiti nebo k odstranéni pouze opravnéné pravnické osobé nebo fyzické osobé
opravnéné k podnikani, ktera je provozovatelem zafizeni k vyuziti nebo k odstranéni (napf. spalovna nebezpeCného
odpadu, skladka skupiny S — nebezpeCny odpad apod.) nebo ke sbéru nebo k vykupu ureného druhu odpadu.

e vyhybky zneCisténé mazadly - kod odpadu 17 04 09* — Kovovy odpad zne€istény nebezpeCnymi latkami, kategorie
N

Pro nakladani s vyfazenymi vyhybkami plati obdobna organizaCni opatfeni jako pfi nakladani s praZci a kolejemi. O
vyuziti bude rozhodnuto na zakladé kategorizace svr§kového materialu, ktera se zpracovava pfed realizaci stavby a
pfesné vyhodnocuje konkrétni stav vyziskaného materialu. V pfipadg, Ze se jiz vyhybky, pro své opotfebeni
a nevyhovujici technické vlastnosti, nebudou hodit pro potfeby CD, jsou vyuZitelné jako druhotna surovina a je
mozné je odprodat spoleCnostem, které se zabyvaji vykupem a naslednou recyklaci kovového odpadu.

o Stérkové loze kontaminované (kod odpadu 17 05 07*- Stérk ze ZelezniGniho svriku obsahujici nebezpetné latky,
kategorie odpadu N). Jedna se pfevazné o $térkové loze zneCisténé ropnymi latkami pod vyhybkovymi vyménami
(zohlednéno v jednotlivych stavebnich objektech ZelezniCniho svr8ku). Nakladani s timto odpadem je popsanovyse).

e stavebni odpady obsahujici azbest (kod odpadu 17 06 05* - Stavebni materialy obsahujici azbest, kategorie N)
V ramci demolic pozemnich objektl dojde k odstrafiovani zejména stfesni krytiny s obsahem azbestu.
Pfi nakladani s timto odpadem je nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

O § 35 zédkona €. 185/2001 Sb., o odpadech a nasledné v § 7 vyhlasky €. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani
odpadll na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady

0 v § 41 zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi (jedna se o povinnost dodavatele stavby ohlasit
organu ochrany vefejného zdravi pfislusnému podle mista Cinnosti, Ze budou provadény prace, pfi nichz
budou zaméstnanci exponovéni vldkny azbestu, a toto hlaseni u€init nejméné 30 dnll pfed zahajenim prace)

0 v nafizeni vlady €. 178/2001 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi zaméstnancll pfi praci (napf.
pfedchazeni uvolfovani azbestového prachu do ovzdusi, odpady obsahujici azbest musi byt odstraflovany
z pracovi$té v utésnénych obalech oznaCenych napisem upozorfujicim na obsah azbestu, pouzivani
ochrannych pracovnich prostfedkdl, vymezeni kontrolovaného pasma, hlaSeni o pracich, pfi nichZ jsou nebo
mohou byt zaméstnanci exponovani azbestem).

Aby bylo zabranéno uvolfiovani azbestovych vldken do ovzdusi, je nutné stfesni krytinu z demolovanych objektl
vyjmout bez poskozeni a pfimo na stavbé vlozit do utésnénych oballl oznaCenych napisem upozoriiujicim na obsah
azbestu. Takto zajistény odpad s obsahem azbestu je nutné odstranit na skladce tomu urCené (skladky skupiny S — ostatni
odpad nebo skladky skupiny S — nebezpeCny odpad, které maji povoleno ukladat uvedeny druh odpadu na zakladé
rozhodnuti pfislusného krajského tradu).

Dale mohou na stavbé vznikat dal$i nebezpetné odpady v souvislosti se stavebni Cinnosti dodavatelské firmy. Pfesnou
specifikaci téchto odpad(i neni moZné ve fazi zpracovani projektové dokumentace stanovit. Ta bude zndma az po ureni
dodavatele (investorem ve vybérovém Fizeni) a bude vychazet z jeho pouzitych technologii.

Kontaminace zemin:

V ramci projektu stavby byl proveden prlizkum kontaminace zemin prazcového podlozi (2006). Na zakladé vysledkl
priizkumu bylo vypracovano odborné stanovisko povéfené osoby k hodnoceni nebezpetnych vlastnosti odpadl. Povéfena
osoba zpracovala vySe uvedené odborné stanovisko v souladu s9. metodickym pokynem odboru odpadii MZP
k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a s odpady zrekonstrukci a odstrafiovani staveb, ktery byl zvefejnén ve
Véstniku MZP v zaFi 2003, ro¢nik XIII, Eastka 9.

Uplna zprava ,,Chemické analyzy zemin prazcového podlozi®, vEetné odborného stanoviska povéfené osoby k hodnoceni
nebezpenych vlastnosti odpadll a vCetné pfiloh (plany odbéru vzork( dle prilohy €. 4 vyhlasky €. 376/2001 Sb.,
protokoly o odbérech vzorkl dle pfilohy ¢. 5 vyhlasky €. 376/2001 Sb., protokoly laboratornich zkousek) je k dispozici u
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projektanta stavby. Z této zpravy, ktera byla poskytnuta jako podklad pro dokumentaci EIA, zde uvadime zavéry:

- ramci stavby priitah uzlem Plzef III.TZK nebyly nalezeny vyrazné pfekroCené limity pro térkové loZe a zeminu
v kolejisti, v&tSinu materialu jde po smiseni s nekontaminovanym materialem a povrchové dekontaminaci ynovu
vyuzit k zasyplm kolejisté

- vramci stavby Uzel Plzef bylo konstatovano, ze se zde v nékterych vzorcich nachazi kontaminovany $térk
z podlozi a je nutno jej uloZit na zabezpeCenou skladku, ¢ast materialu z vyhyben i jinych Casti sefadist’ 1ze po
povrchové dekontaminaci pouzit jako dal§i recyklovany material pro stavbu. Mnozstvi $térku k uloZeni na
zabezpeCenou skladku je odhadnuto na cca 500 t materialu

Celkem bylo v tratovém useku Zelezni¢niho uzlu Plzef odebrano 51 (reprezentativnich) vzork( z konstrukénich vrstev
prazcového podlozi. Sondy, ze kterych byly vzorky odebrany, byly hloubeny ruCné mezi prazci pod uroven plané
ZelezniCniho svrsku. Z kazdé sondy byl postupné odebran material z konstrukCnich vrstev a z povrchu zemni plané tak,
aby vzorek reprezentoval materialové sloZeni konstrukCnich vrstev prazcového podlozi. Dil¢i vzorky byly ihned po
odbéru homogenizovany a presypany do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy sacek). Hmotnost jednotlivych vzorkl
Cinila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych zemin 3 — 5 kg. Vzorky byly pfevezeny a zpracovany v akreditované
zkusebni laboratofi Ecochem, a.s. Cast vzork{ byla zachovéna pro pfipadné kontrolni analyzy.

Rozsah chemickych analyz:

U vzorkldl z konstrukénich vrstev prazcového podlozi byly laboratorné stanoveny koncentrace nasledujicich vybranych

potencidlnich polutantl, resp. cizorodych latek v su§iné a byly porovnany s limitnimi koncentracemi organickych

$kodlivin v su§iné podle vyhlasky MZP CR €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady:

- ropné latky stanovované jako nepolarni extrahovatelné latky - NEL

- polycyklické aromatické uhlovodiky — suma PAU (suma acenaftenu, antracenu, benzo(a)antracenu,
benzo(b)fluoranthenu,  benzo(k)fluoranthenu, benzo(a)pyrenu, benzo(ghi)perylenu, dibenzo(a,h)antracenu,
fenantrenu, fluoranthenu, fluorenu, chrysenu, indeno(1,2,3-cd)pyrenu, naftalenu a pyrenu)

- polychlorované bifenyly — suma PCB (suma kongenerl ¢. 28, 52, 101, 138, 153, 180)

Dale byly u vSech analyzovanych vzork( stanoveny chemické ukazatele pro tfidu vyluhovatelnosti II (podle vyhlasky

MZP €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady).

Prizkum kontaminace pfed realizaci, monitoring pfi realizaci stavby

Vzhledem ke skuteCnosti, Zze vysla nova vyhlagka ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ktera méni
vyhlasku €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, a specifikuje zejména pozadavky a podminky:

- ukladani odpadl na skladky,
- vyuzivani odpadl na povrchu terénu,

bude nutné pred vlastni realizaci stavby provést prlizkum zemin prazcového podlozi dle vyse uvedené vyhlasky €.
294/2005 Sb. Na zékladé tohoto prlizkumu, ktery provede dodavatel stavby, bude upfesnéno nakladani s vyziskanymi
materialy. Rozsah odbér(l vzork{ a rozbor(l kontaminace bude pro uCely realizace stanoven na zikladé mistniho Setfeni
za uCasti zastupce investora, zhotovitele, povéfené osoby (osoba povéfena k hodnoceni nebezpetnych vlastnosti odpadl
dle zakona o odpadech), projektanta a zastupcll statni spravy. Dale bude sestaven zavazny plan odbéru vzork(l pro
realizaci stavby (prlibézny monitoring pfi realizaci). Vysledky budou doloZeny ke kolaudanimu Fizeni.

Platna legislativa v oblasti odpad(:

Problematika odpadového hospodafstvi je podrobné FeSena v samostatné Casti projektové dokumentace stavby
— v Casti ,,0Odpadové hospodarstvi“ (SUDOP Praha a.s., leden 2006). Tato dokumentace nam byla poskytnuta
jako podklad pro zpracovani dokumentace EIA.

Dokumentace ,,Odpadové hospodafstvi je zpracovana podle pravnich pfedpisl, platnych od 1.1.2002. Jedna se o zédkon
¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakonl, ve znéni pozdéjsich pFedpisl, a s nim souvisejicich
vyhlasek:

¢.376/2001 Sb.  Vyhlaska MZP a MZ o hodnoceni nebezpenych vlastnosti odpad

¢.381/2001 Sb.  Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpad{, Seznam nebezpetnych odpadli a seznamy odpadd
a statll pro uely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadid a postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadl
(Katalog odpad(l)
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¢.382/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o podminkach pouziti upravenych kaldl na zemé&délské plidé

¢.383/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o podrobnostech nakladani s odpady

¢.384/2001 Sb.  Vyhlaska MZP o nakladani s PCB

¢.237/2002 Sb.  Vyhlaska MZP o podrobnostech zplsobu provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobkd

¢.197/2003 Sb.  Nafizeni vlady o Planu odpadového hospodafstvi Ceské republiky

¢.294/2005 Sb.  Vyhlaska MZP o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu a
zméné vyhlasky €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady.

Upozorfujeme na skuteCnost, Ze povinnosti zadavatele stavby je zabezpeCit veskeré nakladani s odpady podle platnych
zékonl. Povinnosti plivodcl odpadll stanovuje § 16 vySe uvedeného zakona o odpadech:

- odpady zafazovat podle druhl a kategorii podle § 5 a 6,

- zajistit pfednostni vyuziti odpad( v souladu s § 11, odpady, které sam nemUZe vyuZit nebo odstranit v souladu
s timto zakonem a provadécimi pravnimi pfedpisy, pfevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich pfevzeti
podle § 12 odst. 3, a to bud’ pfimo, nebo prostfednictvim k tomu zFizené pravnické osoby,

- ovéfovat nebezpetné vlastnosti odpadl podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich skutenych vlastnosti,

- shromazdovat odpady utfidéné podle jednotlivych druh( a kategorii,
- zabezpeCit odpady pfed nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo tnikem,

- vést prlbéznou evidenci o odpadech a zplsobech nakladani snimi, ohlaSovat odpady a zasilat pfislusnému
spravnimu ufadu dal$i udaje v rozsahu stanoveném zakonem o odpadech a provadécim pravnim pfedpisem vCetné
evidenci a ohlaSovani PCB a zafizeni obsahujici PCB a podléhajicich evidenci vymezenych v § 26. Tuto evidenci
archivovat po dobu stanovenou timto zakonem nebo provadécim pravnim pfedpisem,

- umoznit kontrolnim organlim pfistup do objektll, prostorll a zafizeni a na vyzadani pfedlozit dokumentaci a
poskytnout pravdivé a Gplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,

- zpracovat plan odpadového hospodarstvi v souladu se zdkonem a provadécim pfedpisem a zajistovat jeho plnéni,

- vykonavat kontrolu vlivll nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se zvla$tnimi pravnimi
pfedpisy a planem odpadového hospodafstvi,

- ustanovit odpadového hospodafe za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15, (Pozndmka: Bude urcen
odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpusobily a bude zajistovat odborné nakladani s odpady. Tato osoba bude
zastupovat zadavatele a dodavatele p¥i jednani s organy statni spravy.)

- platit poplatky za ukladani odpadd na skladky zplsobem a v rozsahu stanoveném v tomto zakoné.

Pfi vystavbé nesmi byt pouZzity materialy, které jsou zdravotné zavadné, nebo takové materialy, u kterych neni znam
zplsob likvidace po jejich doziti. Po doziti stavby je nutné zabezpe€it vyuziti vyziskanych materiald, pfip. jejich vhodné
odstranéni.

4. Ostatni (napviklad hluk a vibrace, zdieni, zdpach, jiné vystupy — piehled zdrojii, mnoZstvi emisi, zpiisoby
jejich omezeni)
Druhym nejzavaznéj$im impaktem do Zivotniho prostfedi je hlunost, proto byla zadana a odborné zpracovana hlukova
studie pro rekonstrukci a optimalizaci trati, ze které vybirame pouze nasledujici udaje relevantni pro tiseky optimalizace
zelezniCniho uzlu Plzen.

Hlukova studie se zabyva pFehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli této trat€ po
dokonCeni rekonstrukce a optimalizace (tzn. provoz na novém kolejovém svrsku) a pfedkladd moznosti feSeni snizeni
hlukového zatiZeni pfilehlé obytné zastavby a ploch pro vyuZiti k bydleni, rekreaci €i sportu podle izemné planovaci a
rozvojové dokumentace. SouCasti studie je i méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zzeleznini dopravy u nejbliz8i obytné
zastavby.

Nasledujici hlukova studie byla zpracovéana jako sou€ést projektové dokumentace staveb ,,Prljezd uzlem Plzefi ve sméru
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IIL.TZK* a ,,Uzel Plzefi ve stupni pro ziskani izemniho rozhodnuti. V ramci této studie jsou FeSeny Casti: ve sméru
,vychod — zapad* - , Prlljezd uzlem Plzefi ve sméru IIL.TZK*, dile usekem ve sméru ,sever — jih“ a tfeti Cast tvori
prelozka Domazlické silni¢ni komunikace. Obé tyto Casti nesou nazev ,,Uzel Plzei*.

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli feSenych trati a
silni€nich komunikaci po dokonCeni stavby a pfedklada moznosti sniZzeni hlukového zatiZeni pfilehlych chranénych
tzemi a objektll. SouCésti studie je i méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné zastavby,
prilehlé k fesené trati.

LEGISLATIVA

e Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zdkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, a jeho novely €.
274/2003. Pro dopravni hluk je vyznamny pfedev§im § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti
spravcll pozemnich komunikaci &i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekraCoval hygienické
limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

e Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje NaFizeni vlady €. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi uCinky hluku a vibraci a jeho novela €. 88/2004 Sb. Dle tohoto nafizeni vlady jsou
stanoveny limitni hodnoty hluku a vibraci pro chranény venkovni prostor, chranény venkovni prostor
staveb a pro chranény vnitfni prostor staveb.

Limity pro venkovni prostor
Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zékona €. 258/2000 Sb. ve znéni pozd&jsich pFedpisli rozumi
nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, 1éCeni a vyuce, s vyjimkou prostor urCenych pro zemédélské

uCely, lesli a venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych doml, rodinnych doml, staveb
pro skolni a pfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni uCely, jakoz i funk¢né obdobnych staveb.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru a
v chranéném venkovnim prostoru staveb u Zeleznice (doplnéna tatulka z pfilohy €. 6 Nafizeni vlady €. 502)

Tabulka limitnich hladin hluku pro venkovni prostor pro zeleznice:

ZpUsob vyuziti Gzemi Limitni hladiny hluku v dB
1) 2) 3) 4)

Chranéné  venkovni  prostory | Den 45 50 55 65
staveb nemocnic a staveb lazni

Noc 40 45 50 60
Chréanény venkovni prostor | Den 50 50 55 65
nemocnic a lazni

Noc 45 45 50 60
Chranéné  venkovni  prostory | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranéné ostatni
venkovni prostory Noc 45 50 55 65

1) pouzije se pro hluk z provozoven (napf. tovarny, vyrobny, dilny, pradelny, stravovaci a kulturni zafizeni) a
z jinych stacionarnich zdrojl (napf. vzduchotechnické systémy, kompresory, chladici agregaty). Pouzije se i pro
hluk plsobeny vozidly, ktera se pohybuji na nevefejnych komunikacich (pozemni doprava a pfeprava v arealech
zavodl, stavenist' apod.). Dale pro hluk stavebnich strojd pohybujicich se v misté svého nasazeni.

2) pouzije se pro hluk z pozemni dopravy na vefejnych komunikacich
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3) pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici a v ochranném pasmu drah.

4) pouzije se pro starou hlukovou zat€Z z pozemnich komunikaci a z drazni dopravy. Tato korekce zlstava
zachovana i po rekonstrukci nebo opravé komunikace, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluCnosti
v chranénych venkovnich prostorech staveb, a pro kratkodobé objizdné trasy. Rekonstrukci nebo opravou
komunikace se rozumi poloZeni nového povrchu, vyména kolejového svrsku, pfipadné rozsifeni vozovek pfi
zachovani smérového nebo vyskového vedeni.

Nejvyssi pFipustna hodnota hluku ze stavebni ¢innosti

se stanovi ze vztahu:

LAeqY S: LAeq'T+ 10.|Og [(126 + tl) / t]_ ],

Kde

t; - je doba trvani hluku ze stavebni Cinnosti v hodinach v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

Laeg, T - je nejvyssi pfipustna hladina akustického tlaku A stanovena podle § 12, ods.2.

(Jedna se tedy o zakladni hladinu hluku 50 dB + prislusnou korekci pro denni ¢i nocni dobu a misto.)

Limity pro vnitfni prostor

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro
individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich prostorach staveb u
Zeleznice (doplnéna tatulka z pfilohy €. 5 Nafizeni vlady €. 502)

Tabulka - nejvyssi hladiny hluku pro rizné druhy chranénych mistnosti:

(zakladni hladina Lacqr =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plisobeni Korekce |Limitni
hladina
hluku
(dB)

NemocniCni pokoje 6.00 a7 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -10 30

Lékarské vySetfovny, ordinace Po dobu pouzivani | 0 40

OperaCni saly Po dobu pouzivani | 0 40

Obytné mistnosti, hotelové pokoje 6.00 az 22.00 h 0" 40, 45"

22.00az6.00h  |-10" 30, 35"

Pfednaskové sin, uCebny a ostatni pobytové mistnosti | Po dobu pouzivani

Skol, pfedskolnich zafizeni a skolskych zafizeni, koncertni

siné, kulturni stfediska +10 50

Cekarny, vestibuly vefejnych ufadoven a kulturnich | Po dobu pouzivani

zafizeni, kavarny, restaurace a ostatni pobytové mistnosti

+15 55
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Prodejny, sportovni haly Po dobu pouzivani

+20 60

'V okoli hlavnich komunikaci, kde je hluk z t&chto komunikaci pfevazujici a v ochranném pasmu drah je pfipustna dalsi
korekce +5 dB.

") Hodnoty v ochranném pasmu drahy
Pro jiné prostory, v tabulce jmenovité neuvedené, plati hodnoty pro prostory funkéné obdobné.

ZpUsob uzivéani stavby je ddn kolaudatnim rozhodnutim a uvedené limity se nevztahuji na hluk zplsobeny pouzivanim
chranéné mistnosti (napf. hluk hostll nebo navstévnik().

Nechranéné mistnosti staveb jsou skladovaci a komunikaCni prostory, socidlni pfisluSenstvi (napf. zadchody, koupelny,
komory), Satny, archivy, haly a vestibuly dopravnich staveb.

Nejvyssi pFipustna hodnota hluku ze stavebni ¢innosti

se stanovi ze vztahu:

Laeq s= Laeg 7+ 10.10g [(429 + 1)) / t ],

kde

t; - je doba trvani hluku ze stavebni Cinnosti v hodinach v obdobi 7:00 — 21:00 hod.

Laeg, T - je nejvyssi pfipustna hladina akustického tlaku A stanovend podle § 11, ods.2.

METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych pokynech pro vypoCet hladin
hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milos Liberko). PFi zpracovani byl pouzit vypoCetni program SoundPlan
HighPerf 5.0/12-22-00 fy Braunstein+Berndt GmbH. Jeho pouZivani pro akustické vypoClty bylo schvaleno Narodni
referenCni laboratofi pro hluk v komunalnim prostfedi pfi OHS Usti nad Orlici v Gervenci 1997.

Tento program umoziuje modelovani posuzovaného uzemi podle skuteCnosti (ve 3D rozméru) a vypoCet izofonového
pole v souladu se zadanou technologii dopravy.

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000, zaméFeni stavajiciho stavu, novy
model 3D Zelezni€niho télesa (jsou souCasti dokumentace k uzemnimu Fizeni).

Pro potreby této studie se nepodafilo ziskat také 3D model silni¢niho télesa nové komunikace, ktera svym
umisténim vyrazné ovlivni hlukovou situaci ve mésté.

Do vypoétl nebylo mozno zahrnout napf. brzdéni vlakovych souprav, posunovéani vagoénl a manipulaci v Zel. stanici,
hluénost stani¢niho rozhlasového zafizeni, pouZivani vystraznych hlukovych signall apod.

Studie dale nepoCita se zatizenim obytnych objektll hlukem z dalsich zdroj{ hluku, a to jak stacionarnich, tak mobilnich
(pfedevsim silniCni dopravy).

Stavajici zatiZeni obytné zastavby hlukem bylo zjisténo méfenim. Vysledky méfeni jsou souCasti hlukové studie a
Dokumentace k UR jako samostatna slozka - Méfeni hluku a vibraci, provedené firmou REVITA Engineering — Libor
Broz.

VYCHOZI UDAJE
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Popis zajmového tzemi
Smér vychod — zdpad - ,, Prisjezd uzlem Plzeri ve sméru IIL.TZK

Trat’ zahrnuje ZelezniCni stanici Plzef — hlavni nadrazi, je staniCena od prazského zhlavi smérem na Cheb a dalsi vétev
smérem na Domazlice. Trasa vede Clenitym terénem mésta, kdy prochazi zafezy i vysokymi nasypy.

Smér sever - jih —,,Uzel Plzen“

Tato Cast zahrnuje:

a) zelezniCni trat' za Zatec a ndkladové nadrazi podél JateGni ulice. Nadrazi bude silné redukovéano, vétsina dopravy
bude pfesunuta do nadrazi Koterov.

b) Zeleznini trat’ do Koterova a Castetné jeji pokratovani na Ceské Bud&jovice.V prostoru Koterova bude zfizeno
nove rozifadovaci nadrazi.
Pielozka DomaZlické silni¢ni komunikace.

Tato prelozka je nutna k vybudovani nového silniCniho mostu pfes zelezniCni trat' na Cheb, umoznéni vjezdu do prostoru
arealu Skody Plzen. Z dnesni stopy je v dalce cca 300 m silnice pfelozena za obytné domy na hranu udoli Vejprnického
potoka.

Cely usek je zpracovan do hlukovych map, jednotlivé obydlené lokality jsou uvedeny v nasledujici tabulce - vCetné
staniCeni.

Na zakladé pozadavku KHS Plzen byl pro vsechny Casti zohlednén i izemni plan mésta Plzné.

Tabulka - vybrana mista podrobného posouzeni

Zajmové useky

Cislo tseku Nézev (popis) Staniceni (km)
(C. situace)
1 Plzef — Rokycanska (u pivovaru, trojuhelnik mezi tratémi

od Zatce, od Prahy a od Budgjovic)

1 Plzefi — v prostoru hlavniho nadrazi

1 Most pfes Radbuzu u odboCné trati na Klatovy (tato trat’
neni pfedmétem stavby)

1 Prostor nadrazi ,,Jizni pfedmésti‘

1,2 Usek trati vedeny aredlem Skody Plzef

2 Objekty podél Domazlické ul. (u trati)

2 Objekty podél trati na Cheb — Plzef - Skvrfiany

2 Objekty podél trati na Domazlice, bez silniCni prelozky

3 Objekty od jihu podél trati na Ceské Bud&jovice v Brtné,
Koterové a vychodnim pfedmésti

4 Trat na Zatec podél JateCni ulice

5 Pfelozka silnini komunikace Domazlicka
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Technologie Zelezni¢ni dopravy
Technologie dopravy zahrnuje provoz na nékolika tratich a je znaCné komplikovana.

Technologické tudaje o dopravé (poCet, druh a délka jednotlivych vlak({, max.rychlost) jsou pfehledné sefazeny
v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa SUDOP Praha a.s.

Typy vlakl - Legenda

Legenda: IC Intercity EC Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky Nex
Nakladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky

Vn Vyrovnavkové nakladni vlaky Sn Spésné nakladni vlaky
Pn Priibézné nakladni vlaky Mn  ManipulaCni nakl.vlaky
Lv Lokomotivni vlaky Pv Prestavovaci vlaky
Sp Spésné vlaky
Os,, — vlaky zastavujici Ex,, — vlaky projizdéjici
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pocty vlaki na jednotlivych tratich, uvazované pro vyhledovy stav.

Beroun - Plzen

Smeér
Sudy Lichy

EC, IC, Ex 16 16
R, Sp 17 17
Os 26 26
Celkem osobni 59 59
[Nex 6 6
Rn 6 6
'Vn 5 3
Pn 21 21
Mn 0 0
Pv 0 0
Celkem nakladni 38 36

97 95

Celkem 192
Plzen - Klatovy
Smér
Sudy Lichy

EC, IC, Ex 0 0
R, Sp 14 14
Os 14 14
Celkem osobni 28 28
Nex 0 0
Rn 0 0
'Vn 0 0
Pn 5 4
Mn 2 1
Pv 0 0
Celkem nakladni 7 5

35 33

68

47



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi

Plzen —-Domazlice

Smeér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 3 3
R, Sp 10 10
Os 26 26
Celkem osobni 39 39
[Nex 3 3
Rn 2 0
'Vn 0 5
Pn 14 9
Mn 0 0
Pv 0 0
Celkem nakladni 19 17
58 56
Celkem 114
C. Budéjovice - Plzen
Smér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 1 1
R, Sp 14 14
Os 26 26
Celkem osobni 41 41
[Nex 1 0
Rn 0 3
'Vn 5 0
Pn 9 10
Mn 2 2
Pv 0 0
Celkem nakladni 17 15
58 56
Celkem 114
Plzeri — Zatec
Smér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 0 0
R, Sp 4 4
Os 16 16
Celkem osobni 20 20
Nex 0 0
Rn 0 0
Vn 2 0
Pn 2 5
Mn 4 3
Pv 0 0
Celkem nakladni 8 8
Celkem 28 28
56
Plzen - Cheb
Smér
Sudy Lichy
EC, IC, Ex 4 4

KPZ
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R, Sp 8 8
Os 16 16
Celkem osobni 28 28
[Nex 3 3
Rn 3
Vn 0
Pn 10 22
Mn 2 2
Pv 0 0
Celkem nakladni 28 30

56 58

Celkem 114
Mistni doprava
Smeér
Sudy Lichy

EC, IC, Ex 0 0
R, Sp 0 0
Os 0 0
Celkem osobni 0 0
[Nex 0 0
Rn 0 0
'Vn 0 0
Pn 0 0
Mn 0 0
Pv 9 9
Celkem nakladni 9 9

9 9

Celkem 18
Uvazované délky viakd
EC, IC,
EXx R, Sp Os Nex, Rn | Vn,Pn | Mn, Pv

Beroun - Plzen 400 350 170 450 550 400
Plzen - Klatovy 400 350 170 0 550 400
Plzen - DomaZlice 400 350 170 450 550 400
Ceské Budgjovice - Plzefi 400 350 170 450 550 400
Plzen - Zatec 0 350 140 0 550 400
Plzen - Cheb 400 350 140 450 550 400

Rozdéleni dopravy na den a noc

V noéni dobé od 22% — 6 hodin je uvazovano na kazdé trati vzdy se 4 vlaky Os a 4 vlaky Sp, u nékladni
dopravy je uvazovéano s 50 % vlakl na vsech tratich.

UvaZované rychlosti

Rychlosti vlak( uvazované pro vypocet byly rozdéleny na nékolik Casti:

B na vsech pfijezdech jsou uvazovany rychlosti 80 km/hod, ale prakticky ihned rychlost klesa na 60 km/hod. Proto byla
rychlost u vSech vlakll uvazovana 60 km/hod. V ZelezniCni stanici Plzef hlavni nadrazi vétSina vlak(l zastavuje, proto

zde byla uvazovana jako prlimérna rychlost u viech vlaki 40 km/hod.

B Vysledna ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od trati je potom u jednotlivych trati a pro rychlosti 80, 60 a
40 km/hod uvedena v nasledujici tabulce:
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Tabulka - ekvivalentni hladiny hluku pro vSechny traté ve vzdalenosti 25 m od osy pro vysSe uvedené
rychlosti

Ekvivalentni hladiny hluku ve 25 m
den/noc
40 km/hod 60 km/hod 80 km/hod
trat’ den noc den noc den noc
Beroun - Plzen 63,1 64,2 66,6 67,7 69,1 70,2
Plzen - Klatovy 58,2 56,4 61,6 59,7 64,0 62,1
Plzen - Domazlice 60,1 61,4 64,1 64,9 66,6 67,4
Ceské Budgjovice - Plzefi 63,2 61,5 65,7 65,1 69,2 67,6
Plzen - Zatec 57,1 58,5 60,6 62,0 63,1 64,5
Plzen - Cheb 58,2 56,4 64,2 66,0 66,6 68,4

Pro zjisténi skute€ného stavajiciho hlukového zatiZzeni bude provedeno méfeni hluku ve vytipovanych bodech, jejichz
rozsah byl projednan a odsouhlasen zastupci KHS Plzefi.

Obecné k protihlukovym opatienim

Technické moznosti pfi snizovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené. V zasadé mame 3 realné
moznosti:

Snizeni hlu¢nosti u zdroje

Pfedpoklada se, Ze k tomuto sniZzeni dojde vlivem optimalizace kolejového svrsku a spodku (uvazovano ve vypoctu) a
vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyraznéjsi snizeni hlu€nosti pfi provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné
oCekavat nelze. Toto snizeni v§ak neni mozné v souCasné dobé kvantitativné posoudit. Dnes je znamé, Ze novy ZelezniCni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatfeni zlepsi stavajici stav cca 0 4 - 5 dB. VypoCtovy
systém vSak jiz poCitd s novym a kvalitnim kolejovym lozem.

Opatieni u exponovanych objektd

a) Zvyseni neprlizvuCnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, pfizdivky). Zde je nutné pe€livé posoudit
kazdy jednotlivy objekt a navrhnout konkrétni opatfeni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporu€eno pro drazni domky)

Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Jejich vyska se bézné u
ZelezniCnich trati pohybuje od 1 do 3 m. Vyssi clony jsou z dlivoddl bezpe€nosti provozu na trati nezadouci. Je vSak
nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci zvlast. Vlozny ttlum akustické clony zavisi na jeji efektivni vysce, coz je jen
ta Cast clony, ktera je vymezena pfimkou spojujici zdroj s pfijemcem a hornim okrajem clony. Efektivnost akustické
clony vzrlsta tim vice, ¢im je misto piijemce poloZeno nize vl€i poloze zdroje. Efektivnost clony (jeji efektivni vyska)
klesa s rostouci vyskou polohy pfijemce nad rovinou zdroje. Ve chvili, kdy jsou obé mista vzajemné viditelna, je vlozny
atlum clony nulovy. To se stava pfedevsim u vysokych domll poloZenych v bezprostfedni blizkosti komunikace a u
objektl situovanych na kopci nad trati. V takovych pfipadech neméa vystavba protihlukovych bariér zadny vyznam.
Vystavbu protihlukovych stén je tedy nutné velmi peclivé zvazit, aby naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem
k jejich uCinnosti zcela neadekvatni. PoZadavky na konstrukci protihlukovych stén se Fidi dokumentaci
.,Metodicky pokyn — protihlukové stény a valy* vydany CD, s.0. 1.9.2000.

Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén

Vzduchova neprtizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprlizvuénost R PS minimalné rovna uvedenym hodnotam:
Tabulka — hodnoty neprlizvucnosti pro rlizné frekvence akustického tlaku
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frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000

vzduchova 10 12 18 24 30 35 35

neprlizvu€nost R
(dB)

V pfipadech, kdy neni zndma frekvenéni zavislost vzduchové neprlizvuénosti R v jednotlivych pasmech, je mozné pouzit
hodnotu pozadovaného celkového minimalniho utlumu hluku DR = Rw = 25dB(A)

Od posuzovani pozadované vzduchové neprlizvuCnosti Ize upustit v tom pripadé, kdy je plosna hmotnost stény v

nejslabsim misté rovna alespofl 40 kgm-2.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovana absorbce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané prilehlé k trati zvukove pohltiva. Pro vSechny
vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné roven uvedenym hodnotam:
Tabulka — Cinitel pohltivosti pro rlizné frekvence akustického tlaku.

Frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000
Cinitel pohltivosti o 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
[-]

Cinitel pohltivosti a musi byt stanoven pro sténu - konstrukei jako celek (tj. pole nebo prvek stény, nikoliv jen pro
vlastni pohltivou vrstvu v konstrukei stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi predlozit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych akreditovanou zkusebnou.
Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat’ doporucujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A 3 (cca —8).

V oblastech, kde je v blizkosti traté i silni¢ni komunikace, doporu€ujeme protihlukovou sténu opatfit pohltivou
Upravou i ze strany obracené k silni¢ni komunikaci.

Specidlni poZadavky

Kromé akustickych pozadavk( je tfeba splnit i dalsi — technické pozadavky na protihlukové stény. Jedna se napf. o
odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna stalost, nehoflavost, trvanlivost a dal$i. Kromé
téchto pozadavki jsou ve vySe uvedené dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstrukéni materialy protihlukovych
stén a jejich parametry.

Hluk v obdobi vystavby:

Hlavni stavebni mechanizmy - vyznamné zdroje hluku

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu budou plsobit stavebni mechanizmy :

—  které se budou pohybovat postupné po tratovém svr§ku po celém useku traté

—  které budou plsobit lokalné po omezenou dobu v mistech provadéni rekonstrukei samostatnych objekttl
—  které budou pUsobit dlouhodobéji ve vyclenénych prostorach.

Mechanizmy, které se budou pohybovat postupné po tratovém svrSku po celém tseku traté, budou zajistovat sejmuti
stavajicich kolejnic, vybrani stavajiciho §térkového loze (pfipadné skryvky zeminy — Zelezni€niho spodku), navazeni a
hutnéni nového Stérkového loze, pokladku novych kolejnic a podbijeni.

Mechanizmy, které budou plsobit lokalné po omezenou dobu v mistech provadéni rekonstrukci a vystavby samostatnych
objektll, budou zajistovat bouraci, vykopové a ostatni obvyklé stavebni a konstrukéni prace.

Mechanizmy, které budou plsobit dlouhodobgji ve vyClenénych prostorach, budou zajistovat recyklaci stavebnich
odpadll; jedna se predevsim o §térkové loze ze ZelezniCniho svriku, vykopové inertni materialy (kamenivo), stavebni suté
a betony.

Mimo to budou provozovany mechanizmy a zafizeni, ktera budou =zajistovat napf. montdZz trakCniho vedeni,
energetickych zafizeni, sdélovaciho a zabezpeGovaciho zafizeni v ZST a viech zastavkach v celém tratovém useku,
montaz protihlukovych bariér a podobné. Do této skupiny lze zafadit na priklad ruCni mechanizované naradi jako
elektrické vrtaCky, Sroubovaky, pajeci a svafeci soupravy atd., které nepfedstavuji vyznamné zdroje hluku a jejich provoz
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je obCasny a kratkodoby.
Uvazovana stavebni technika je pfedstavovana jednak mechanizmy, které jsou specifické pro prace na draznim télese,
jednak obvyklé pfi zajistovani béZnych staveb.

Nejvyse pFipustné hodnoty
V souladu s platnou legislativou je nejvySe pfipustna hladina hluku ze stavebni Cinnosti na trati a na souvisejicich
zafizenich stavenisSté stanovena na Lacqjim = 60 dB(A) pro dobu mezi 7:00 az 21:00 h, pro dobu 6-7h a 21-22h na Lxegiim
=50 dB(A) a pro noCni dobu pak na Lacqiim = 40 dB(A). Nejvyse piipustna hladina hluku pro vnitni prostor chranénych
objektll je stanovena na Laeqiim = 40 dB(A) pro den, respektive Laeqiim = 30 dB(A) pro noc pro hluk pronikajici do
vnitfniho prostoru obytnych staveb z venku.

KPZ

Pfipadna Uprava nejvyse pripustnych hodnot musi byt v souladu s vyjadienim obyvatel dotéenych obytnych objektl a
k jejimu provedeni je opravnén pouze mistné pfislusny organ ochrany vefejného zdravi.

Stavebni ¢innosti
Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné Cinnosti, souvisejici s modernizaci Ci
optimalizaci ZelezniCnich trati.

Tabulka — uvazované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN

Stavebni ¢innost pro NOC

sejmuti stavajicich rostl (prazcl a
kolejnic)

odtéZeni $térkového loze

uprava zemni plané

objektl a

rekonstrukce  mostnich

propustkU

navaZzeni a hutnéni nového S§térkového
loze

pokladka rostll s kolejnicemi
podbijeni
brouseni kolejnic

vykopové prace (kabely, zdi, PHS)

provedeni ruCnich vykopovych praci

instalace doCasnych zabezpeCovacich
systémll

vapno - cementova stabilizace spodku
rucni opravy opérnych zdi.
drobné prace — tiché (natéry)

pokladani kabeld

vyména nebo opravy trolejového vedeni.

instalace novych siti

instalace zabezpeCovaciho a sdélovaciho
zafizeni

montaz protihlukovych barier.

Rozdéleni Cinnosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném uzemi, mimo zastavbu (Ci jinak hlukové chranéné

Mevr ,

uzemi) je mozné i hlukové naroCnéjsi prace provadét v denni i noCni dobg.

Stroje pouzivané na stavbé

Na zéakladé

projektantem nebo pfevzaté z dokumentaci.

Tabulka - hodnoty hluku u jednotlivych strojli

dostupnych podkladdl od zhotovitelll staveb je v nasledujici tabulce uvedena vétSina mechanismd

pouzivanych na obdobnych stavbach. U jednotlivych strojdi jsou uvedeny  orientaéni hodnoty hluku, naméfené
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druh stroje okamZzité namérené hodnoty akustického tlaku v dB(A)
vzdalenost  od | hodnoty Poznamka
zdroje /m/ IdB(A)/

Nakladni automobil | 2 94 pri zatézi

TATRA 148 2 82 pfi volnobéZném chodu

Bagr Caterpillar 375L |8 79

Bagr UDS 114 nafl5 62 -70 pfi praci

podvozku Tatra 815

NakladaC  Caterpillar | 8 86

988B

Buldozer 8 86

Vrtaci souprava 15 75

Autojefab na podvozku | 15 80

Tatra 148

Pumpa na beton nafl5 81

podvozku T148

Grader 8 83

Kompresor PKD — 4 2 89-90 bez pouziti pneumatickych kladiv
10 76

Stavebni okruzni pila 2 103 - 105 pfi fezani dfeva

Hydraulické kladivo 8 86

Pneumatické kladivo 4 86-92 pfi praci
15 79 - 84 pfi praci

Pneumatické kladivo - 2 [ 15 82 -84 pfi praci

ks v soubéhu

Dieselové hnaci 80

jednotky 720-740

PokladaC koleji 80

PKP25/20

Vibralni valec 95

USP 3000 C pro upravu 90

Stérkového loze

SUZ 350 pro pokladku 80

Stérkového loze

Uvedené hodnoty hlu€nosti strojli odpovidaji jejich okamzitému provozu - bez technologickych prestavek. Pfestavky
snizi hluCnost strojli cca o 3 dB. Néktera méfeni byla provedena pFi demolici mostniho objektu vkm 501,943
zelezniCni trati pfi modernizaci trati v useku Lovosice - Usti n.L v roce 1999.

Zakladni udaje a popis situace

Obytna zastavba se nachazi ve vétsiné délky FeSeného useku ZelezniCniho uzlu Plzefi. Po dobu provadéni stavebnich
praci budou nasazeny vyse uvedené mechanismy, vlivem jejich provozu bude doCasné navysena stavajici hlukova zatéz u
prilehlych obytnych staveb a domd.

Vzhledem k omezeni ZelezniCni dopravy a podstatné snizeni jeji rychlosti (cca na 40 km/hod) dojde ke snizeni hluku
z provozu na Zeleznici, naopak dojde ke zvyseni hluku ze stavebni mechanizace. Béhem vystavby se vSechny pracujici
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stavebni mechanismy pohybuji po trati, neni tedy mozné provedeni protihlukovych opatfeni k zajisténi podlimitnich
hladin hluku ve venkovnim prostoru chranénych objektll. Pfi praci na trati v bezprostiedni blizkosti obytnych dom(
doporucuji hlu€né prace sméfovat do bézné pracovni doby, tedy cca 8-16 hod.

Stavenistni doprava

Zatizeni hlukem lze také oCekavat z dopravy materialll po pFistupovych komunikacich a z dopravy na objizdnych trasach.
Proto je tfeba — dle moznosti dodavatele stavby - maximum dopravy pfesunout do oblasti mimo obytnou zastavbu a do
osy zelezniCni trat€. Cetnost dopravnich cest je nutné v maximalni mozné mife snizit dobrou organizaci stavby.

Samostatné objekty (mosty, zdi, propustky)

Vystavba nebo rekonstrukce samostatnych objektll bude probihat nezavisle na praci na tratovém télese, stavebni ¢innost
zde bude probihat pouze v denni dobé a pro své okoli nepfedstavuje vyraznou hlukovou zat€z vzhledem k navrhované
technologii, kdy se jedna ve velké mife o sanalni prace. Do této kategorie objektl jsou zafazeny opémé zdi, silniCni
pfejezdy, mosty, propustky a podobné. Upravy na téchto objektech budou spoCivat ve znaCném mnozstvi ru€ni prace a

nepfedstavuji zdvaznou hlukovou zatéZ (ndhodné hlukové udalosti nemohou podstatnym zplsobem ovlivnit celkové
hladiny hluku).

Zafizeni stavenisté (ZS)

Po dobu stavby budou zfizena zafizeni stavenisté na plochach navrzenych projektantem stavby (SUDOP Praha a.s.) a
uzivana v souladu se schvalenou dokumentaci. Zplsob vyuziti jednotlivych ploch je patrny z pFisluiné projektové
dokumentace, ZS s moznosti trvalého vyskytu hluCnych praci, jako jsou betonarky, recyklaCni zakladny apod., nejsou
navrhovana v blizkosti obytné zastavby a neni nutné je samostatné fesit. ZS zfizovana v obcich svou hlu¢nost omezi na
minimum navrhovanymi opatfenimi (zodpovida stavbyvedouci). Tam kde toto nebude mozné, je tfeba pfijmout vhodna
opatfeni ke sniZeni hluku z provadéni stavby (viz dale).

Navrh technickych a organizac¢nich opatfeni k omezeni hluku

Pro snizeni hlu€nosti pfi provadéni hlukové naroCnych praci v blizkosti chranéné zastavby doporuCujeme v uvedenych
lokalitach nasledujici opatfeni:

e Vsechny hlu€né stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dals§i vhodné prace
je mozné provadét v dobé od 7 do 19 hodin).

e Pfipadné pozadavky na noCni prace je tfeba v predstihu konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dalsi
podminky.

e Zvolit vzdy stroje s garantovanou niz§i hluCnosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s pohltivym povrchem (utlum cca
4 - 8 dB/A)).

e Kombinovat hlukové naroCné prace s pracemi o nizké hluCnosti (snizeni ekvival. hladiny)
e Dle moznosti umistit stroje co nejdal od obytné zastavby

e  Zkrétit provoz vyraznych hlukovych zdrojd v jednom dni, praci rozdélit do vice dnli po mensich ¢asovych usecich
(snizeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu a pfipravu materialu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zony.
e VCas informovat dot€ené obyvatelstvo o planovanych Cinnostech a tak jim umoznit odpovidajici tpravu reZimu dne.

e  Pfi praci v obcich dle moznosti podél stavby umistit mobilni neprlizvuéné protihlukové stény

Shrnuti hluku 7 provddéni stavby

Pokud budou dodrzeny podminky navrzenych opatfeni, 1ze dosdhnout snizeni hlu€nosti u nékterych strojl (pfedevsim
stacionarnich - okruzni pila, kompresor) az o 12 - 20 dB(A). JednoznaCné vSak tyto hodnoty nelze garantovat, nebot’
zaviseji na mnoha dalsich faktorech. U mobilnich strojd je omezeni jejich hluCnosti technickymi opatfenimi velmi
obtizné (napf. nakladni automobily, bagry, jefaby apod.). Omezeni lze dosdhnout pouze a hlavné organizaCnimi
opatfenimi.

I tam, kde lze oCekavat doCasné pfekroCeni venkovni hladiny hluku, budou s nejvétsi pravdépodobnosti dodrzeny limity
hluku pro vnitfni prostor (uvazovana neprlizvucnost béznych oken je 25 dB, coz postaCi k dodrzeni vnitfniho limitu pro
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denni dobu 40 dB i pfi venkovnim hluku 65 dB. K takovymto situacim v§ak bude dochazet pouze ojedinéle. Za podstatné
povazujeme i psychologicky moment, kdy budou jednotlivé Cinnosti s mistnim obyvatelstvem v pfedstihu konzultovany
a sdélena v8echna opatfeni k eliminaci hlukové zatéze.

VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Céast vychod — zépad - ,,Prljezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK*

Trasa je vedena ve vysoce urbanizovaném tizemi na nasypech i zafezech, Cast objektll (napfiklad opérna zed podél
nadrazi i mostni objekt pfed Radbuzu jsou pamatkové chranény. Ochrana pfed hlukem ze ZelezniCni dopravy je tedy
v téchto lokalitach obtizna.Podél ZelezniCni trati je nové vybudovana také Ctyfpruhova silniCni komunikace se silniCnim
nadjezdem pfes zeleznici.

Poznamka: tuto komunikaci se nepodarilo ziskat ve 3D modelu, proto vtomto useku hlukova mapa neodpovida
skutecnosti, protoze silnicni téleso této komunikace castecné kryje trat od dalsiho vizemi.

Plzeii — Rokycanskd (u pivovaru, trojithelnik mezi tratémi od Zatce, od Prahy a od Budéjovic)

V tomto prostoru dojde k tipravé kolejisté, které si vyzada demolici stavajicich obytnych objektll. Dalsi obytné objekty
jiz v této lokalité nejsou, v okoli trati je pivovar, objekty obchodnich dom{l a podobné.

U trati na Zatec je jeden vicepodlazni obytny objekt, na ktery byla v navazujici stavbé (Rokycany — Plzeli) navrzena
individualni protihlukova opatfeni. Proto v této stavbé jiz s ochranou tohoto objektu neni uvazovano.

Plzeii — v prostoru hlavniho nadraZi

Vpravo ve sméru staniCeni je velmi Siroké kolejisté, které je ukonCeno pamatkové chranénou opérnou zdi, az k mostu
pfes Mikulasskou ulici. Od Mikulasské ul. Az k mostu pfes Radbuzu je navrzena protihlukova sténa.

e Km 109,840 - 110,700, vpravo o vysce 3 m.
Vlevo ve sméru staniCeni je podél prostoru nadrazi umisténo téleso CtyFpruhové silni¢ni komunikace, které se zveda nad
nadrazi a silniCnim nadjezdem pFekraCuje nadrazi. V misté, kde je silniCni téleso vySe nez je drazni téleso, bude

umisténa protihlukova sténa tak, aby pokryla prostor mezi silniénim a draznim télesem.

e Km 349,300 - 349,500, vlevo o vysce 2,5 m

Tabulka — Plzen — hlavni nddrazi - navrzené protihlukové stény

Cislo stény | Nazev StaniCeni Vyska Délka Strana Typ stény
)
Situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCenf)
(m) (m)
1. Plzen 349,269 — 349,594 3 325 P ABS
Od nadrazi | 103,283 — 103,466 2,5 183 L ABS-2

*) ABS — absorbcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a G€innost protihlukové stény
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Vlozny Utlum bariér
Vypoctovy DEN NOC Vlozny DEN NOC Poznamka
bod a Gtlum
podlazi bez bez bariéry S S
bariéry | bariery y y
bariérou bariérou
S 53,9 54,6 2,7 51,1 51,9 Obytny
55,4 56,1 3,3 52,0 52,8
57,2 57,9 4,0 53,9 53,9

V dal8ich obytnych objektech bude u€innost stén protihlukové stény obdobna, nebo vyssi.

U protéjsi stény nelze uCinnost vycislit, bude nutné v dal$im stupni PD doplnit do 3D modelu téleso silni¢ni komunikace,
nebo efekt stény zjistit po realizaci méfenim. Sténa odcloni pouze hluk ze ZelezniCni dopravy, ale v izemi je dominantni
pfedevs§im hluk ze silniCni dopravy, ktery neni FeSen.

Most pies Radbuzu u odbocéné trati na Klatovy (tato trat’ neni piedmétem stavby)

Vtomto prostoru je nékolik mostnich objektld, znichz krajni nejsou pfedmétem této  stavby.
S protihlukovymi sténami na t€chto mostech neni uvazovano. OdboCna trat’ na Klatovy neni pfedmétem této stavby,
svym zvedajicim se télesem odcloni FeSené trati od obytné zastavby a nadjezdem tyto trati kFizi.

V ulici U trati az ke Klatovské tfidé postupné trat’ klesa az do zafezu. Umisténi protihlukové zdi na opérnou zed vlevo
ve sméru staniCeni by bylo z technického (statického) hlediska obtizné, proto jsou v pfipadé potfeby na objektech, které
nejsou dostateCné kryty protihlukovou sténou podél silni¢ni komunikace, navrzena individualni protihlukova opatfeni.

Prostor nadraZi ,,Jizni predmésti“

Trat je umisténa v hlubokém zafezu, hlukem jsou zatizeny pfivracené fasady objektll v Borské a Halkové ulici, oblast
Halkovy ulice je jiz souCasti pamatkové chranéné zény. Po provéfeni neprlizvuCnosti oken téchto objektl budou pfipadné
navrzena k ochrané vnitfniho prostoru indiviudlni protihlukova opatfeni. Ochrana venkovniho prostoru technickymi
opatfenimi (PHS) neni mozna.

Usek trati vedeny aredlem Skody Plzeii
Trat prochazi zaFezem, po jehoZ obou stranach jsou priimyslové objekty Skody Plzefi, ochrana tohoto prostoru tedy neni
nutna.

Objekty podél Domazlické ul.

Dnes$ni mimourovilové kfizeni trati na Cheb a na Domazlice bude feSeno pouze odboCenim trati ve stejné Grovni —
v hlubokém zafezu. Pro toto feSeni bude demolovana obytna zastavba v Emingerové ulici. Obytné objekty za
Domazlickou ulici budou hlubokym zafezem dostateCné odstinény a vyhovi bez dal$ich opatfeni.

Obdobné vyhovi i chatova osada vpravo trati, ktera je CasteCné odstinéna zemnim valem. Vpravo mezi prlimyslovymi
objekty je jeden objekt s bytem. V tomto objektu budou provedena individualni opatfeni.

Plzernt — Skvritany

Poznamka: tato Cast je jii FeSena v ramci stavby Plzen — Stiibro, pro ilustraci jsou zdkladni udaje uvedeny i v této
dokumentaci.

V km 352,0 vede trat’ v hlubokém zafezu, podchazi Domazlickou ulici. Po obou stranach jsou star$i obytné domy o 3 — 4
podlazich. Trat opusti zafez a na vysokém nasypu vede pfes udoli Vejprnického potoka i pfes Vejprnickou ulici do
Skvrilan. Vlevo je téméF kolmo na trat’ situovana Fada starSich rodinnych — vétSinou dvoupodlaznich dom{, vpravo je
panelova zastavba o 8 — 10 podlaZich a rodinné dvoupodlazni domy mezi trati a Kfimickou ulici.
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Vlevo trati ve Skvrilanech je velka skupina vyskovych obytnych panelovych domtl o 8 — 10 podlaZich.

Pro ochranu objektll jsou po obou stranach trati navrzeny protihlukové stény, a to jiz od mista, kdy trat’ vyjizdi ze zafezu
na nasep, pfiblizné v km 352,150.

Tabulka — Plzen - Skvrilany - navrzené protihlukové stény

Cislo stény | Nazev StaniCeni Vyska Délka Strana Typ
stény *)
Situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCeni)
(m) (m)
1. Plzen 352,150 — 352,850 3 700 P ABS-2
Skvrfiany
2. 352,180 — 352,530 3 350 L ABS-2
3. 352,900 — 354,160 4 1260 L ABS-2

*) ABS — absorbcni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach

1. Prvni sténa navazuje na zafez, ve svém konci bude jiz vedena po hrané zafezu, nikoli v urovni temene kolejnice. Tato
sténa chrani CasteCné vysokopodlazni objekty, které jsou ovSem také znaCné zatizeny méstskou dopravou a silni¢nim
provozem na Kfimické ulici.

2. Druh4 sténa opét navazuje na zafez a chrani zastavbu rodinnych doml podél Vejprnického potoka.

3. Tf¥eti sténa zaCina u hfisté a vede podél celého sidlisté Skvrian. Jelikoz chrani vysoké obytné objekty, je jeji vyska
uvazovana 4 m. Trat je v tomto tseku vedena témeéF v Girovni terénu.

Vzhledem k mistnimu silni€nimu i tramvajovému provozu budou mit vdechny 3 protihlukové stény pohltivou Gpravu
po obou stranéach.

Tabulka - Hodnoty ve vypoétovych bodech a ué€innost protihlukovych stén

Vlozny atlum bariér - Plzen — Skvriany
Vypoctovy DEN NOC Vlozny DEN NOC Poznamka
bod a atlum
podlazi bez bez bariéry S S
bariéry | bariéry . »
bariérou bariérou
P-1-3.p 65,2 65,8 0,3 64,9 65,5 Obytny
P-2-3.p 58,7 59,3 0 58,7 59,3 Obytny
P-3-3.p 76,1 76,7 0,6 75,5 76,1 Garaze
P-4-3.p 64,4 65,0 13,3 51,1 51,7 Panelak
P-5-2p 63,9 64,5 13,4 50,5 51,1 RD
P-6-1.p 64,5 62,1 4,6 56,9 57,5 RD
P-7-8.p 69,7 70,3 14,2 55,5 56,1 Panelak
P-8 - 10.p 68,3 68,9 14,5 53,8 54,4 Paneldk
P-9-2p 61,8 62,4 0,3 61,5 62,1 RD
P-10-1.p 65,2 65,8 0 65,2 65,8 Chaty
P-11-10.p 61,9 62,5 12,1 49,7 50,4 Paneldk
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Protihlukovymi bariérami byly podstatné sniZzeny ekvivalentni hladiny hluku u nejvice exponovanych objektd, a to o az o
14,5 dB(A) v problematické noCni dobg. Pfesto vysledné hodnoty mirné pfekraCuji limitni hodnoty v ochranném pasmu
CD, panelové domy prekracuji limit za ochrannym pasmem CD cca o 7 dB.

Dalgimi technickymi prostfedky pouzivanymi pro ochranu ZelezniCnich trati nelze zajistit dodrZeni limitnich hodnot ve
venkovnim prostoru chranéné zastavby dle Nafizeni vliady €. 502/2000 Sb.

V tomto pfipadé je nutné v souladu s § 12 Nafizeni vlady pfijmout opatfeni k ochrané vnitfniho prostoru chranénych
objekt0.

Na objektech, u kterych se pfedpoklada pfekroCeni vnitfniho limitu hluku, budou provedena odpovidajici individualni
protihlukova opatfeni. Na panelovych domech s hodnotami na fasadé okolo 57 dB pravdépodobné postaci pretésnéni
oken.

Na objektech na zaCatku trasy — Caste€né chranénych zafezem bude nutné provést vyménu oken (body 1 a 2).

Cast ,,sever — jih*

V severni Casti stavba kon€i v sefadovacim nadrazi, kterym prochazi trat na Zatec. Objekty podél JateCni ulice jsou
prlimyslového charakteru a jejich ochrana neni nutna, obydlené objekty na okraji JateCni ulice jsou ¢asteCné kryty
protihlukovou sténou, feSenou v Casti ,,vychod — zapad®, stejné jako individualni protihlukova opatfeni.

Obdobné v &asti ,,vychod — zapad* je FeSena i skupina objektd v trojuhelniku trati v Cvokafské ulici.

Dale trat’ vede podél Lobezské, Susické, Velenické a Koterovské ulice do nadrazi Koterov a dale na konec stavby do km
cca 343,800.

Objekty v ulicich Na Cihldaice, DraZni a VySehradska

Obytné objekty v ulicich Na Cihlafce, Drazni a Vysehradska jsou situovany vysoko nad trati a jejich ochrana
protihlukovou sténou by byla problematicka, navic by tato sténa obytné objekty vyrazné zastinila. Proto bylo od
protihlukové stény upusténo a objekty exponované hlukem od trati budou chranény individualnimi opatfenimi.

Objekty podeél trati v Lobezské ulici

Obytné objekty podél trati v Lobezskeé ulici jsou situovany vysoko nad trati a jejich ochrana protihlukovou sténou neni
mozna. CasteCnou ochranu objektll tvofi objekty garazi a rlznych kilen. Pro ochranu obytnych mistnosti situovanych ke
trati budou navrzena individualni opatfeni.

Vysehrad

Tato lokalita se nachazi pod trovni traté, k jeji ochrané je navrzena protihlukova sténa
e Km 346,050 — 346,500 vpravo o vysce 3 m

Objekty, které nebudou dostateCné chranény protihlukovou sténou budou opatfeny individualnimi protihlukovymi
opatfenimi.

Tabulka — Plzen — VySehrad navrzené protihlukové stény

Cislo stény | Nazev Stani€eni Vyska Délka Strana Typ stény
*)
Situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCent)
(m) (m)

1. Plzen —1346,050 — 346,500 3 450 P ABS
Vysehrad
Plzen —
Vychodni 345,800 — 346,050 3 250 L ABS
predmésti

*) ABS — absorbcéni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a u€innost protihlukové stény
58



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

Vlozny Utlum bariér

Vypoctovy DEN NOC Vlozny DEN NOC Poznamka
bod a Gtlum
podlazi bez bez bariéry S S
bariéry | bariery y y
bariérou bariérou
M 65,8 63,7 11,0 54,8 52,7
68,8 66,7 12,5 56,3 54,2

Na opalné strané trati v lokalité ,,Vychodni pfedmésti* jsou z velké Casti obytné soubory od trati odclonény nebytovymi
objekty, pouze v useku ulice Velenické bude vybudovana protihlukova sténa.

e Km 345,800 — 346,050 vlevo o vySce 3 m

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a u€innost protihlukové stény

Vlozny Utlum bariér

Vypoctovy DEN NOC Vlozny DEN NOC Poznadmka
bod a Gtlum
podlazi bez bez bariéry S S

bariéry | bariéry
bariérou bariérou

N 63,0 60,9 6,6 56,4 54,3

64,8 61,7 6,2 57,6 55,5

Objekty, které nebudou dostateCné chranény protihlukovou sténou opatfime individualnimi protihlukovymi opatfenimi.

Brucna

V prostoru lokality BruCna je trat’ vedena mirné pod urovni terénu, mezi obytnou zastavbou a trati je situovana silniCni
komunikace. Z vétsi Casti je nové rekonstruovana komunikace a tim i trat’ odstinéna od rodinnych dom{ protihlukovou
sténou, tam, kde nebylo mozZné sténu umistit jsou zfejmé provedena individualni opatfeni. Po modernizaci traté bude
nutné provést méfeni hluku a pfipadné na téchto objektech opatfeni doplnit.

Na protéj§i strané trati smérem do Koterova je pod trovni traté situovana skupina obytnych rodinnych doml, k jejich
ochrané pfed hlukem je navrzena protihlukova sténa.

e Km 344,250 — 344,700 vpravo o vysce 2,5 m

V pfipadé potfeby budou opét doplnéna opatieni na objektech.

Tabulka — Plzen — Bruéna - navrzené protihlukové stény

Cislo stény | Nazev StaniCeni Vyska Délka Strana Typ stény
)
Situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCenf)
(m) (m)
1. Plzen — (344,250 — 344,700 2,5 450 P ABS-2
BruCna

*) ABS — absorbcéni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach
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Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a u€innost protihlukové stény

Vlozny Utlum bariér
Vypoctovy DEN NOC VlozZny DEN NOC Poznamka
bod a Gtlum
podlazi bez bez bariéry S S
bariéry | bariéry . .
bariérou bariérou

P 60,7 58,8 11,6 49,2 47,2

61,6 59,7 11,5 50,2 48,2

R 64,4 62,4 11,8 52,5 50,6

66,2 64,2 12,5 53,6 51,7

KPZ

Prelozka Domazlické ulice

Tato prelozka Fesi nové pfemosténi drdhy na Cheb a obchazi blok domd ulici Na stranich. Dale prekraCuje dalsi
Zeleznicni trat’ a napojuje se do plvodni osy Domazlické ulice.

Legislativa pro silni¢ni dopravu

Tabulka limitnich hladin hluku pro venkovni prostor pro pozemni komunikace:

Zplsob vyuziti izemi Den Limitni hladiny hluku v dB

Noc 1) 2) 3) 4)
Chranéné venkovni prostory | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranéné ostatni
venkovni prostory Noc 40 45 50 *) 160

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

3) pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici a v ochranném pasmu drah.
Intenzity automobilové dopravy

Intenzity dopravy poskytla Sprava vefejného statku mésta Plzné, jedna se o data pochazejici z automatickych s¢itaCl
dopravy, umisténych na kfizovatce Domazlické s ul. U Drahy. V souvislosti s vystavbou Zapadniho okruhu se v dané
lokalité neoCekava narlst intenzity dopravy, proto jsou pro vypoCet hlukového zatizeni pouzity hodnoty poskytnuté
Spravou vefejného statku mésta Plzné. Podil nakladni dopravy byl zjistén pfi fyzickém s€itani v roce 2004.

Pro den je uvazovano s 90 % dopravy, pro noc je uvazovano s 10% dopravy jak osobni, tak nakladni.

Tabulka: intenzity dopravy

S¢itani z 11/2005 | Polet vozidel za | Podil nakladnich
24 hodin vozidel v %
Smér centrum 7990 26 %
Smér Domazlice 8 680 34 %
Celkem 16 670 30 %

RozpocCitané poCty vozidel pro den a noc
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Den celkem Noc celkem Den za hodinu Noc za hodinu
Osobni 10 502 1167 656 146
Nakladni 4 501 500 281 63
Ekvivalentni 69,2 dB(A)
hladina ve 25 m —
den
Ekvivalentni 62,7 dB(A)
hladina ve 25 m —
noc

Doprava z dne$ni komunikace se pfesune do polohy ,,za obytné domy*. I pfes pfedpokladany mirny pokles intenzit i
hlukového zatizeni proti stavajicimu stavu zde nebude dodrzen limit pro venkovni prostor. S uvazovanou ochranou
vnitfniho prostoru obytnych objektll zastupci KHS Plzefl nesouhlasi. Proto je pro tuto lokalitu navrzena protihlukova
sténa:

e PHS o vySce 6 m a délce cca 350 m, v horni Casti obloukovité zakfivena nad silni¢ni komunikaci pro ochranu
vysSich podlazi obytnych budov.

Tabulka — Plzen — Domazlicka - navrzena protihlukova sténa

Cislo stény | Nazev Stani€eni Vyska Délka Strana Typ stény
*)
Situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCeni)
(m) (m)
5. Plzen — 6 350 ABS/
Domazlicka
55 REF

*) ABS — absorbcéni, REF — reflexni, ABS-2 - absorbcni po obou strandach
Navrzend protihlukova sténa bude v horni casti prosklena (REF.)

Tabulka - Hodnoty ve vypoctovych bodech a u€innost protihlukové stény

Vlozny Utlum bariér

Vypoctovy DEN NOC VlozZny DEN NOC Poznamka
bod a atlum
podlazi bez bez bariéry S S

bariéry | bariéry
bariérou bariérou

D1 62,3 55,9 8,6 53,1%) 473
65,6 59,2 8,7 56,4 50,5
66,6 60,2 8,3 57,7 51,9
64,9 58,6 7,4 56,5 51,2
D2 66,0 59,6 8,6 56,9 51,0
67,3 60,9 8,6 58,1 52,3
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68,4 62,1 9,0 58,9 53,1
69,1 62,7 9,0 59,4 53,7

*) vypocet je proveden s PHS o vySce 8 m, protoze nelze nasimulovat PHS zakiivenou do oblouku nad komunikaci
(uvazovand o vysce 6 m).

Sténa je na dvou mistech pferusena pro napojené kolmé komunikace s trolejovym vedenim. Objekty u preruseni
protihlukové stény (3 nejzatizengjsi) je tfeba vyjmout z bytového fondu a vyuzit ke komerénim ueldm. U ostatnich
objektll by méla hladina venkovniho hluku po osazeni protihlukové stény jiz vyhovét.

Ide4lnim TeSenim by bylo nejvice dotfené objekty vykoupit a vyuzit k nebytovym uellim, pfipadné je zdemolovat.

S timto feSenim v8ak Sprava vefejného statku mésta Plzné nesouhlasi.

STATISTIKA PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Protihlukoveé bariéry

Tabulka - protihlukové stény chranici stavajici obytnou zastavbu i plochy pro zastavbu dle izemniho
planu.

Cislo useku | Nazev StaniCeni Vyska Délka Strana Typ
stény
(situace) situace bariéry bariéry (ve sméru
staniCeni)
(m) (m)
1 Plzen 349,269 — 349,594 3 325 P ABS
1.5 Od nadrazi | 103,283 — 103,466 2,5 183 L ABS-2
2 Plzen 352,150 — 352,850 3 700 P ABS-2
Skvrfiany
2.5 352,180 — 352,530 3 350 L ABS-2
352,900 — 354,160 4 1260 L ABS-2
3 Plzen —| 346,050 — 346,500 3 450 P ABS
Vysehrad
35
Plzen —
Vychodni 345,800 — 346,050 3 250 L ABS
predmésti
3 Plzen —| 344,250 —344,700 2,5 450 P ABS-2
Bru¢na
35
5 Plzen 6 350 ABS/
Domazlicka
5.5 REF
Celkem 4318

*) Pohltiva — absorbcni (ABS) nebo odraziva — reflexni (REF), pohltiva po obou stranach (ABS-2)
**) Sténa je preruSena pro silnicni prejezd

Pro vSechny protihlukové stény s absorpnim povrchem doporuCujeme pouzit typy stén s absorpci nad 8 dB (kategorie
A3 - dle metodického pokynu CD).
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U objektl, kde dalsimi technickymi prostfedky pouzivanymi pro ochranu ZelezniCnich trati jiz nelze zajistit dodrzeni
limitnich hodnot ve venkovnim prostoru chranéné zastavby dle Nafizeni vlady €. 502/2000 Sb., budou realizovana
odpovidajici individualni protihlukova opatfeni v souladu s § 12 Nafizeni vlady.

Individudlni protihlukovéa opatreni (IPO)

Jako dalsi opatfeni je nutné provést individualni protihlukové apravy na obytnych objektech (protihlukové izolace
oken, popf. jejich vyména, popf. vyjmuti objektu z bytového fondu).

PFedem je nutné upozornit na skutec¢nost, Zze IPO jsou navrhovana pouze na hluk ze Zelezni€ni dopravy a nejsou
dimenzovana na hluk z dopravy silni¢ni, ktery je na vétSiné Uzemi mésta Plzné dominantni.

Pro individualni protihlukovou ochranu je uvazovano s objekty, jejichz hlukova zatéz 2m pred fasadou
prekracuje hranici 60 dB (pfedpoklada se atlum stavajicich oken cca 25 dB, cozZ postaCi k dodrzeni hladiny vnitfniho
hluku 35 dB v no€ni dobé v ochranném pasmu drahy).

Objekty jsou rozdéleny do dvou skupin a to na objekty A, které jednoznaCné pfekraCuji povoleny limit a jejich ochrana
je tedy nezbytna a miZe se provést jiz béhem stavby a na objekty B, u kterych bude p¥ipadné pfekroCeni limitu ovéfeno
méfenim po realizaci stavby a opatfeni nasledné doplnéna.

Podrobny rozsah individualnich opatfeni bude upfesnén v dal$im stupni projektové dokumentace a opatfeni zpracovana
v samostatném stavebnim objektu projektové dokumentace.

Orientacni pocty objektd, u kterych jsou navrzena individualni protinlukova opatieni :

Stavebni objekt Pocet objektl Pocet objektd
opatreni typu A opatreni typu B
SO-34-34-50 20 21
u nadrazi
SO-35-34-50 0 45
Jizni Pfedmésti
SO-36-34-50 0 8
Skvrfiany
SO-91-34-50 4 2
sefadovaci nadrazi
SO-92-34-50 2 30
Lobzy
SO-93-34-50 1 2
Lobzy - Koterov
SO-92-34-50 0 5
Koterov
SO —298 —34-50 0 3
Celkem 27 116
Celkem 143 objektd

Zatizeni objektll je patrné z hlukovych map, které jsou sou€ésti dokumentace. Ve velké mife se jedna o obytné domy o
vice podlazich.

Vétina objektl je zatizena hlukem ze Zeleznice na hranici limitnich hodnot pro venkovni prostfedi, je tedy predpoklad,

7e po provéfeni oken bude zna€né procento vyhovujici, pro vysoké procento objektll pak bude stait pouze dotésnéni
oken.
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Na zakladé provedenych méfeni hluku lze konstatovat, ze na vétSiné tzemi stavby jsou objekty zatizeny hlukem ze
silniCni dopravy, ktery je v daném tizemi dominantni. Pfipadna opatfeni na objektech by tedy méla realizovana

Témito opatfenimi bude zabezpeteno dodrzeni pFislusnych limitnich hodnot hlukového zatizeni uvnitf obytnych objekt(.
Rozptyl hodnot hlukového zatizeni u jednotlivych doml je dan jejich polohou vzhledem ke zdroji a Ize ji vyCist

z hlukovych map. Hladiny hluku jsou uvedeny ve vysce 3 m nad terénem, hodnoty ve vyssich podlazich jsou uvedeny
pouze ve vypoCtovych bodech.

Upozornéni — hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pocitany cca 2 m pred fasadou, pocitaji tedy i s odrazy hluku od
fasady. Skutecny hluk na fasadé (napr. pro pouziti pro navrh individudlnich opatreni) je o cca 3 dB nizsi.

Podrobnéjsi informace o rozsahu i pozadovaném utlumu individudlnich opatfeni na objektech bude nutné podrobné
dopracovat v dal§im stupni projektové dokumentace.

Individualni opatfeni nejsou zatim navrhovana u rekreaCnich objektd.

HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI
Ve v§ech ZelezniCni stanicich i zastdvkach budou instalovana rozhlasova zafizend.

Pro hlaeni cestujicim budou pouZita sd&lovaci zafizeni schvalena pro provozovani na Ceskych drahach. Ustfedna bude
mit zafizeni na snizeni vykonu v noCni dobé, toto zafizeni bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuleni
stanice budou umistény na sloupech o vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak,
aby nezasahovaly obytné objekty a pfipadné objekty se socialnim nebo zdravotnim vyuzitim.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se je$té mlze vyskytovat poslucha¢, nesmi pfesahnout hodnotu 90 dB. Hladina
zvuku pfi hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi
byt rozdil akustického signalu (mezi rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméfeny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné vysilacky.

MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku ve vytipovanych méficich bodech. Rozsah méfeni
byl dohodnut s KHS Plzefi. Méfeni provedla firma REVITA Engineering s.r.0. Vysledky méfeni jsou uvedeny

v samostatné Casti dokumentace k izemnimu Fizeni.

Vysledky méFeni byly porovnavany za i€asti zastupce KHS Plzef s vysledky hlukové studie. Pro pfehlednost uvadime
tabulku s naméfenymi a vypoCtenymi hodnotami v jednotlivych vypoCtovych bodech.

Tabulka — porovnani vypoctenych a namérenych hodnot

Vypoctovy bod Mé¥ici bod | Vypocétené | Vypoctené | Namérené |Rozdil
hodnoty hodnoty hodnoty (namérené — vypocCtené
*) (dB(A)) (dB(A4)) - |(dB(A)) bez PHS)
- noc noc s PHS 3% 4%)
2%)
K Duchcovska €.p. 65,6 48,6 59,2 -6,4
1215 68,3 52,6
1)
1 Wenzigova 55,3 - 66,4 9,1
340/11 57,3
(2) 57,8
H/J Zelezni¢ni 56,2/54,8 - 70,4 11,7
14/177 (3) 57,5/58,7
58,2/60,1
E Borska 15/1041 58,4 - 72,1 6,0
4) 62,7
66,1
D/F Skrétova 62,3/64,5 - 61,9 -8,2
47/1210 05,8/68,4
(5) 67,2/70,1
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C Na stranich 23 48,2 - 52,3 4.1
(6) 50,4
51,5
A Domazlicka 49,7 - 57,2 7,5
128/430 51,2
(7 52,3
L Susicka C.p. 1 65,6 - 61,6 -4
(8) 68,7
M Ul. Strméa 63,7 52,7 60,3 -3,4
(9) 66,7 54,2
N Velenicka 60,9 54,3 60,0 -0,9
202/60 (10) 61,9 55,5
0] U sefadi$té 58,2 - 74,1 15,9
206/158 61,4
(11)
P Na Lipce 3/127 58,8 47,2 58,2 -0,6
(12) 59,7 48,2
R V Zavrtku 6/337 62,4 50,6 49,7 -4,2
(13) 64,2 51,7
P-4 1 Plzen -1.p 62,6 - 63,8 1,2
6.p 64,2 65,7 1,5
P-7 2 Plzefi - 1.p 62,1 - 61,3 -0,9
8.p 67,9 62,9 -5

*) Vypoctovy bod oznaceny pismenem, v mistech, kde byly dva vypoctové body pobliz mericiho bodu jsou oba body
oddeéleny lomitkem, stejné jsou i uvedené hodnoty pro oba body oddéleny lomitkem.

2*) Vtabulce jsou uvedeny pod sebou hodnoty v jednotlivych podlazich, tucné je oznaceno podlazi, které nejvice
odpovida vysce provedeného méereni hluku.

3*) Hodnoceni naméerenych hodnot — na vsech bodech byly naméreny nadlimitni hladiny hluku pro nocni dobu, tato
skutecnost je vSak zpiisobena silnicni dopravou, nikoli provozem na Zeleznici. Ani v nocni dobé se nestava provoz na
zeleznici dominantnim zdrojem hluku. Uvedené hodnoty tedy ukazuji redlné hlukové zatizeni uzemi, nikoli hluk ze
Zeleznicni dopravy.

4*) TuCné jsou oznaCeny hodnoty, kdy 1ze oCekavat dominantni hluk ze zelezniCni dopravy. U vétSiny téchto mist jsou
umistény protihlukové stény..

Komentar: Vysledky hlukové studie reSici pouze hluk ze zZeleznicni dopravy a jsou vyrazné nizsi, nez namérené hodnoty.
To odpovida skuteCnosti, Ze dominantnim hlukem v uizemi je hluk ze silni¢ni dopravy, jak ji7 bylo konstatovino
v kapitole o ovzduSi. Pouze v v bodé ve Skrétové ulici je hluk ze Zeleznicni dopravy v nejvyssich podlazi vyssi, nez hluk od
silnicni dopravy. To je ddno primou viditelnosti z oken na trat. Na téchto objektech je treba instalovat individudlni
protihlukova opatieni.

Pro vyhledovy stav je nutné si uvédomit, ze dnes jezdi méné viakii na svrsku o Spatné kvalité a nizsimi rychlostmi. Ve
vhledu bude jezdit podstatne vice viakii vyssimi rychlostmi po novém svrsku. Proto se negativni a pozitivni viivy
vyrovnaji a hlukové zatizeni zistane priblizne stejné. V mnoha lokalitach se vsak hlukova situace podstatne zlepsi
instalaci protihlukovych stén, které jsou v této studii navrzeny.

Shrnuti

Akusticka studie pfedpoklada vysledky vypoCtu vyhledovych ekvivalentnich hladin hluku v pfilehlé zastavbé k trati
prochazejici ZelezniCnim uzlem Plzefi. Jedna se o vyhledovy stav po dokonCeni optimalizace trat'ového useku, poCitany
na rychlosti zadané zadavatelem a investorem. VypoCet zohledfuje nové podminky provozu na optimalizované trati.

Studie pfedklada moznosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku v obytné zastavbé, ale i v prostoru podle
uzemné planovaci dokumentace pro vystavbu uvazovaném. Jedna se o vystavbu protihlukovych bariér v celkové délce
cca 4318 m.

Vystavba stén vyrazné zlepsi stav hlukového zatizeni obytné zastavby, nicméné nedocili na v8ech lokalitach (vétsinou
mimo ochranné pasmo drahy) sniZeni hluku az na limitni hodnoty uvedené v Nafizeni vlady €. 502/2000 Sb.
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Proto budou navrzené protihlukové stény doplnény o odpovidajici individualni protihlukova opatieni na objektech. Jejich
rozsah bude nutné upfesnit v dal$im stupni PD - DUR. Dle hlukovych map je v souCasné navrzeno k pfipadnym
individualnim opatfenim cca 143 objektll (viz dokumentace k UR).

Je v8ak nutné upozornit na skuteCnost, Ze IPO jsou navrhovana pouze na hluk ze ZelezniCni dopravy a nejsou
dimenzovana na hluk z dopravy silniCni, ktery je na vét$iné uzemi mésta Plzné dominantni.

VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim pFenaseji do obytné
zéstavby, kde zplsobuji nezadouci u€inky. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napfiklad: kvalita
zelezniCniho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav
budovy, ktery je ve vypoCtu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoCtem
je tedy témér nemozné.

Limity se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pohybu osob. Nejvyssi pfipustna vazena celkova hladina
zrychleni vibraci L,y, stavebnich konstrukei pro stavby pro bydleni a stavby obCanského vybaveni je v zavislosti na typu
prostoru, denni dobé a povaze vibraci. Limit pro obytné mistnosti pro denni dobu je stanoven na 77 dB, pro no¢ni dobu
na 74 dB. Pfi méfeni vibraci v budovach se pouziva kombinovana kfivka pro neurCené sméry expozice Clovéka vibracim,
limitni hodnoty pro 1/3 oktavového pasma.

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou max.pfipustné hodnoty nelze pfedem vylouCit, je v8ak nutné pfipomenout, Ze
modernizaci traté se neméni jeji poloha, dochazi pouze k vyméné starych a nefunkCnich Ci $patné fungujicich Casti Castmi
novymi a kvalitn&j§imi. Jedna se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s pfimym uloZenim kolejnice,
vyména prazcl, zkvalitnéni $térkového loZe a tim zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace, obnova Zelezni¢niho spodku.
Tento kvalitativni posun bude mit za nasledek i lepsi funkci kolejové drahy jako celku a tim i sniZzeni hodnot vibraci
Sificich se do okoli (dle méFeni provedenych na jiz realizovanych tsecich se jedna o zlepSeni cca o 5 — 7 dB).

Hygienické limity
Limity se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v obytnych budovach. Limit pro denni dobu pro obytné mistnosti

je stanoven na 77 dB, pro noCni dobu pak na 74 dB. (pfiloha €. 12 Nafizeni vlady €. 502/2000 Sb.).

Vyskyt vy$8ich hodnot vibraci, nez jsou max.pFipustné hodnoty nelze pfedem vyloucit, je vSak nutné pfipomenout, ze
modernizaci traté se neméni jeji poloha, dochazi pouze k vyméné starych a nefunkCnich €i $patné fungujicich Casti Castmi
novymi a kvalitnéj§imi. Jedna se o nové kolejnice, typu UIC 60, jejich pruzné upevnéni s piimym ulozenim kolejnice,
vymeéna prazcl, zkvalitnéni §térkového loZe a tim zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace, obnova Zelezni¢niho spodku.
Tento kvalitativni posun bude mit za nasledek i lepsi funkci kolejové drahy jako celku a tim i snizeni hodnot vibraci
Sificich se do okoli (dle méfeni provedenych na jiz realizovanych usecich se jedna o zlepSeni cca o 5 — 7 dB).

Meéreni vibraci

Pro zjisténi stavajiciho stavu vibraci je provedeno méfeni vibraci. Rozsah méfeni byl stanoven na zakladé jednani
konaného na KHS Plzen .

Vysledky méfeni tvofi spoleCné s méfenim hluku samostatnou pfilohu hlukové studie.

Tabulka — prehledna tabulka namérenych hodnot vibraci

Specifikace Limit NOC Osa X OsayY OsaZ
Meéfeni C. 1 - pozadi (klid v objektu) 74,0 56,6 58,6 59,9
Méfeni €. 2 - osobni vlak, 5 vagon( 74,0 62,1 62,0 61,8
Meéfeni C. 3 - nakladni vlak, 4 vagony 74,0 59,8 61,0 60,9
Meéfeni C. 4 - osobni vlak, 4 vagony 74,0 60,5 60,9 63,4
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Z naméfenych hodnot vyplyva, ze naméfené hladiny vibraci jsou hluboko pod povolenymi limitnimi hladinami, proto pro
tuto stavbu Zadna antivibraCni opatfeni nejsou navrhovana.

Zapach.

Vyhodnoceni zapachu z automobilové nakladni dopravy nelze podcenit, protoze je nepominutelné, ze vétsi doprava
materialu bude nesporné, zejména za nevhodnych povétrnostnich podminek (bezvétfi v 1ét€) zdrojem znaného zapachu
ze spalin a strojovych kapalin a dal$ich zdrojl zpUsobenych tinikem aromatickych latek z automobill (oleje, zplodiny,
chladici kapaliny, palivo, zahfaté kovy a laky) a techniky (podobné i v misté parkovani techniky). Nepfijemny zapach
ovsem v rozsahlej§im méfitku mdze plsobit nevhodné i na dostatené vzdalené okolni obytné budovy pouze za
povétrnostnich podminek ke kterym na lokalitach a v blizkosti obydli dojde velmi omezené. Zapach lze Fesit technicky
odstinénim v nepfiznivych podminkach — napf. pojezdem s rozprasovaCem vody, atp. (technické sluzby). Dal§im zdrojem
zapachu miZe byt provoz vsakovacich nadrzi v letnim obdobi, pfipadné ndhodny kadaver u komunikace (uvnitf mésta
spise ptaCi), ZelezniCni trati ponechany na misté.

ZelezniCni trat’ samotna neni zdrojem zapachu mimo mist ve stanicich pfi brzdéni (zhavé brzdové obloZeni) a také pFi
rozjezdu nebo jizdé — vyboje (0zbn).

Osvetleni

Osvétleni u obytnych objektl v obytné zoné, ani prlimyslovych nebo dopravnich objektdl nebude ovlivnéno, a to napf.
vystavbou zafizeni staveni§té atp. PFi instalaci nevhodného osvétleni na plochu u portal tunelll a na mista zafizeni
stavenist mlZze po dobu stavby dochazet k vyraznému vlivu na okoli svételnym smogem. Vzhledem k osidleni krajiny,
svételnému smogu mésta Plzef (zejména Skodovych zavodd) vsak nebude tento zasah tak vyrazny. Pfi instalaci osvétleni
v obytnych zénich nebo v okoli obci je nutno dbat aby osvétleni bylo bodové, cilené a bez vedlejsich efektll na obytné
objekty nebo objekty obCanské vybavenosti. Zvlastni dliraz je nutno klast na nové budované osvétleni nadrazi, kde navrh
osveétleni je ekvivalentni, ovSem je nutné odstinit zdroje svétla na noCni osvit pouze jednim smérem — na kolejiste.

Zareni radioaktivni, elektromagnetické

Vlastni provadéni rekonstrukce a optimalizace ZelezniCnich trati v ramci uzlu Plzef neni zdrojem radioaktivniho Ci
elektromagnetického zafeni.

Pro dodrzeni vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi €.76/1991 Sb. je tfeba provést méfeni pfipadného tniku radonu
zpodlozi v lokalitich urenych pro vystavbu novych objektll pro bydleni & pro pobyt obsluhy (objekty
s technologickymi zafizenimi), které ovSem budou v ramci posuzované stavby budovany omezené a to v mistech
kvartérnich uloZenin nebo navazek. Radonové riziko neni pfimo v misté realizace rekonstrukce oCekavano a to i pfesto,
7e pokud by dochazelo k vystavbé objektl v misté sefadisté Roudnd, mél by prlizkum byt proveden, protoze, zde
radonové riziko je zobrazeno v dostupnych mapach radonového rizika v Plzni..

Technologicka zafizeni, ktera mohou (byt' v minimalni mife) produkovat elektromagnetické zafeni (napf. transformatory)
jsou vétSinou umisténa v odpovidajicich prostorach na vhodnych pozemcich s pfistupem pouze pro obsluhu (napf.
sdélovaci a zabezpeCovaci technika). Ohrozeni vefejnosti zafenim ve stanicich i jinde je v souCasnosti pfedem vylouCeno.

5. Doplhiujici udaje (napiiklad vyznamné terénni upravy a zdsahy do krajiny)

Realizace optimalizace a rekonstrukce trati v Zelezni€nim uzlu Plzefi nebude pfedstavovat vyznamny zasah do krajiny
(vétsina trati se nachazi v dlouhodobé urbanizovaném tizemi mésta a na mistech k vyuziti v zelezniCni dopravé urCenych)
ani nebude vyzadovat rozsahlé, Ci vyznamné terénni Upravy. Trasa ani niveleta stavajici trati se nebude ménit, kromé
prelozky silnice 1/27 DomaZlické a pfesunem soub&zné jdouci ZelezniCni trati.

Rekonstrukce a opravy mostll a propustkll budou v maximalni mozné mife respektovat stavajici stav a charakter téchto
staveb. Rovnéz piipadna rekonstrukce ¢i nova vystavba objektl v Zst. a zast. nebude vyzadovat terénni Gipravy velkého
rozsahu a zasahy do krajiny mésta.

Zemina

V ramci stavby samoziejmé dojde k drobnym terénnim upravdam na vybranych mistech zejména v misté oprav mostl a
nebo stavby podchodil a pfipadného rozsifeni kolejovych obloukll a pfesunu trati u Domazlické ulice. Rozhodujici vliv
na rozsah zemnich praci v kolejidti maji sanaCni prace Zelezniniho spodku vCetné odstranéni navrienych vyziskl a
vystavba nebo obnoveni odvodiovacich zafizeni. Podstatnou Cast téchto zemnich praci tvofi vykopy. Vykopové prace

67



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

jsou uvazovany rovnéZz pii prestavbé a rekonstrukci mostnich objektl, propustkl, nastupist’ a komunikaci, pfi vystavbé
zékladl protihlukovych stén a trakCnich stozarll a pfi budovani kabelovych tras.

Nasypy ve smyslu vzorového listu Zel. spodku Z2 se na stavbé vyskytuji v oblastech tprav polohy koleji, & v mistech,
kde je nedostateCna §ife stavajiciho t€lesa drahy. V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky pro zfizeni
podkladnich vrstev, podélnych trativodd a prikopl ¢i pfikopovych zidek vEetné nezbytnych uprav svahll drazniho télesa.
Do zemnich praci jsou zahrnuta i potfebna rozSifeni draZznich stezek pfisypavkou ze Stérkodrté, nebo pomoci
vyztuzovanych konstrukci geosyntetickych materialli. Sklony svahll jsou navrzeny v zavislosti na konfiguraci terénu,
vySce zemniho télesa s ohledem na geologické poméry. Vétsinou se jednd o sklony 1:1,75 nebo 1:1,5. Svahy budou
ochranény pfed erozi.

Pro realizaci objektl Zel. spodku je rovnéZ navrZeno odstranit stromy, kfoviny a naletové porosty v rozsahu
odpovidajicim potfebam optimalizované trati zelezniCniho uzlu a zasazeni upravami télesa drahy, vCetné jeho odvodnéni.
Odstranéni vegetace pro celou stavbu budou Fesit samostatné stavebni objekty v ramci dokumentace stavby k UR.

CAST C
UDAJE O] STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI \Y DOTCENEM UZEMI

1. Vyéet nejzavainéjSich environmentdlnich charakteristik dotéeného uzemi (napiiklad tizemni systémy ekologické
stability krajiny, zvld$té chrianénd uzemi, p¥irodni parky, vyznamné krajinné prvky, uzemi historického, kulturniho
nebo archeologického vyznamu, tizemi husté zalidnénd, uzemi zatéZovand nad miru tunosného zatieni, staré
ekologické zatéZe, extrémni poméry v dotéeném vuzemi)

Uzemni systém ekologické stability

V zijmovém uzemi stavby se nachazi lokalni, regionalni i nadregionalni prvky USES. Krajina je zhlediska
biogeografického zafazena do sosiekoregionu 11/14 Plzefiska pahorkatina a podle nového €lenéni dle Culka do bioregionu
1.28 Plzenského. Bioregion je tvofen hlavné centralni zapadoCeskou sniZeninou, kterd funguje jako stfed zapadni Casti
Cech, nachazi se v mezofytiku s ochuzenou hercynskou faunou. Prvky krajiny jsou chudsi, protoze je krajina
devastovana dlouhodobym zemédélskym vyuzitim. Krajina je charakterizovana jako pozménéna, se stfedné silnym
zemédélskym vyuzitim. V okoli navrzené rekonstrukce nema krajina dostateCné zachovalou kostru ekologické stability a
je hodnocena jako stfedné pozménéné tizemi — zemé&délska krajina s relativné nizkym koeficientem ekologické stability
s krajindfskou hodnotou primérnou, uvniti mésta se o krajiné prakticky neda hovofit, protoze jde o izemi intravilanu
mésta bez dal$ich znak( a charakteristik krajinného razu.

Plzefisky bioregion je popsan nasledujicim zplisobem :

Poloha

Bioregion se nachazi v centru zapadnich Cech, zabird centralni sniZeninu, tvofenou geomorfologickymi celky
Svihovskou vrchovinou a Plasskou pahorkatinou. Uzemi je tvofeno pahorkatinou na prevazné kyselych bfidlicich
s bulizniky a na extrémné kyselych permskych sedimentech. V bioregionu jsou zastoupeny 3. dubovo-bukovy a 4.
bukovy vegetaCni stupef, potencialné acidofilni a borové doubravy, ostrlivky dubohabfin.

Horniny a reliéf

V okoli Plzné pfevladaji piskovce a lupky permokarbonu. Charakteristické jsou plo$né omezené masivy zul az
granodioritll a fylity. Reliéf ma charakter ploché panve s okolnimi pahorkatinami generelné ukonenymi k jejimu stfedu.
Centralni Cast ma charakter ploché pahorkatiny s vyskovou Clenitosti 30-75m, hornina v zdjmovém uzemi uvnitf Plzné je
tvofena naplaveninami Berounky a pfitokd.

Podzemni vody

Z hlediska hydrogeologického nejde v okoli navrzené rekonstrukce trati o uzemi se zvlastni ochranou podzemnich vod
nebo rezimem CHOPAV (prolinaji se tu granity, migmatity a pleistocénni sedimenty a naplaveninami — zejména okolo
zel.trati), nejsou zde ani registrované zdroje podzemnich vod, kromé mistnich studni v okoli nadrazi a pfilehlych
pozemkU.obytnych budov.

Podnebi

Dle Quitta leZi centralni Cast panve v nejteplej$i mirné teplé oblasti MT 10-11. Bioregion lezi ve vyrazném srazkovém
stinu (prdmérn4 teplota 7,80C a prlimérné srazky okolo 500 mm.).

Piidy

Nejvétsi rozsah maji viceméné nasycené typické kambizemeé, které pfevazuji v celém bioregionu kromé severozapadni
Casti. Zapadné a jizné od Plzné vystupuji v centru panve na vétSich plochach luvizemé az hnédozemé na sprasovych a
téz8ich hlinach.

Biota

Bioregion se rozprostira v mezofytiku a jeho plocha se pfevazné kryje s fytogeografickym podokresem 31a. Plzefska
pahorkatina. VegetaCni stupen je suprakolinni az submontanni. Potencialni vegetaci tvofi ve vyssich polohach acidofilni
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buCiny (Luzulo-Fagetum), na kyselych karbonskych sedimentech niZSich poloh jsou vyznaCné acidofilni doubravy
(Genisto germanicae-Quercion).

ZvIasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna tzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny (ve znéni
zak.C.218/2004 Sb.). V zajmovém Uzemi, se nenachazi zadna CHKO (viz mapova pfiloha), ani narodni nebo pfirodni
park.

Ze zvlasté chranénych tUzemi dle zak.€.114/1992 Sb. o ochrané pFirody a krajiny jsou poblize Zelezni¢niho uzlu
pouze pFirodni pamatky

V §irsim zajmovém okoli ZelezniCni trati se nalézaji dvé PP :

« Certova kazatelna (cca 1 300 m od trati)

* Kopeckého pramen (cca 2 500 m od trati)

Vzhledem ke vzdalenosti od trati neni oCekavano zasadni primarni, ani sekundarni ovlivnéni uvedenych lokalit, ani
k jejich ohroZeni z hlediska dopravnich tras na stavbu nebo z hlediska jinych diivod(, dojde k negativnimu ovlivnéni
téchto chranénych tizemi.

Natura 2000

Natura 2000 je Evropska soustava navrzenych chranénych lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivo€ichll a
pfirodni prostfedi nebo biotopy a stanovi$té (napf. raselinisté, skalni stepi nebo horské smr€iny apod.) na tzemi EU.

* Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptak{ (zkr. smérnice o ptacich).

* Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich ZivoCich{ a plané
rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

V dotCeném uzemi se nenachazi lokality navrzené v ramci NATURY 2000. Nejblizsi lokalita Natura 2000 ,,Plzen-
Z4abéla“ se nachazi dostateCné daleko od trati (2,5 km).

Hlavnim ukolem, vyplyvajicim ze smérnic EU, je vytvofit Evropskou soustavu chranénych tzemi, nazvanou Natura
2000.

Dne 22.12.2004 na zasedani vlady byl pfijat navrh narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit. Pokud ho schvali i
Evropska komise, do roku 2010 podle seznamu vznikne na tGzemi Cech a Moravy 864 chranénych tzemi evropské
soustavy Natura 2000.

Podle navrhu MZP ma v Ceské republice vzniknout 41 ptaGich oblasti, jejich rozloha zaujima pfiblizné jen 8,6% tzemi
republiky. Z této plochy jsou tfi pétiny v jiz dnes chranénych oblastech. Navrhovana plocha ptagich oblasti je v CR nizsi
nez v zemich srovnatelné velikosti v EU. Evropsky vyznamné lokality celkem pokryji pfiblizné 9,3% tzemi statu a
zhruba 67% z nich pFekryva jiz existujici zvIa$té chranéna izemi. Rozloha chranénych uzemi v CR se tak realné zvysi
jen o 3,1% uzemi CR. Vétsina lokalit po svém vyhlaSeni ziska charakter pfirodni pamatky nebo jinak chran&ného tizemi
— tedy nejmirnéjsi stupefi ochrany. Vice nez polovina téchto izemi je mensi nez 20 hektard.

V okoli zajmového uzemi, okolo navrzené prelozky ZelezniCni trati, ani v nm se nenachdzi zadna navrzena lokalita
systému NATURA 2000, ani prioritni biotop, ekosystém, pfirodni komplex nebo ptaCi izemi ve smyslu pfipravovaného
narodniho seznamu NATURA 2000. Vsechny lokality N2000 (7 lokalit) se nachéazeji ve vzdalenosti fadové kilometr{l a
nemohou byt pfimo ovlivnény.

Stavba Optimalizace a rekonstrukce Zelezni€niho uzlu Plzen nebude mit vliv na zadna Gizemi systému Natura 2000.
Odpovédnym organem ochrany pfirody pro systém Natura 2000 nebylo shledano, ze by lokality zaméru rekonstrukce
mohly ovlivnit nékteré lokality Evropského systému Natura 2000. Vzhledem ke vzdalenosti a daldim faktorlm lze
vylouCit celkové i nepfimy vliv na uvedena tizemi (EVL).

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem VKP je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna Cast
krajiny, ktera utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy,
vodni toky, rybniky, tidolni nivy, ale i vybrané antropogenni charakteristické prvky krajiny (nadrze).

Dale jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP,

zejména mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi§té nerostl a

zkamenélin, umélé i pfirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné

plochy porostl sidelnich ttvar( vEetné historickych zahrad a parkll. Ke stavebni ¢innosti

ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Registrované VKP jsou

uvedeny v mapé — pfiloha €.2
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VKP v km 444,65 — vyhlaSeny VKP stran V zavrtku

V tomto useku se dotyka trat’ stavby Uzel Plzen vyznamného krajinného prvku, ktery je tvofen lesnato-kfovinatou strani
u nivy Uslavy.

K ohrozeni a zidsahu do VKP mlze dojit primarné i sekundarné pfi rekonstrukci a Upravach sefadisté Koterov, pfi
budovani protihlukové stény, ktera se dotkne VKP a pfi svedeni odpadnich vod do plochy VKP V zavrtku.

Ochrana: Veskeré stavebni Cinnosti se musi byt organizovany mimo VKP a na draznim pozemku, neni akceptovatelné
pfes nebo okolo VKP budovat pFistupovou cestu, umistovat k nému techniku nebo dokonce zafizeni staveni$t€. Funkce
VKP bude jinak pouze omezené ovlivnéna po dobu stavby zvysenou hladinou hluku a emisi.

VKP v km 34-38-14 349,662 (Plzen-Cheb) Radbuza

Trat’ kfizi Zelezninim mostem stavby Prltah uzlem Plzefi VKP, ktery je formalné tvofeny korytem a nivou feky
Radbuzy a navazuje na pfemosténi Mikulasské ulice u hl.nadrazi Plzef.

V tomto Gseku je navrzena vystavba rekonstrukce mostu pfes Radbuzu a nové pfemosténi Mikulasské ulice. Funkce VKP
budou omezené ovlivnény po dobu stavby zvy$enou hladinou hluku a emisi, mohou byt ovlivnény pfipadnou havarii na
povrchovych vodach.

Ochrana : pfi stavb@ postupovat v okoli VKP — feky Radbuzy s maximalni opatrnosti a snizovat v§emi dostupnymi
zplsoby prasnost, uniky kapalin i moZnost havarie na vodach.

VKP v km 352,255 (Plzen-Cheb) Vejprnicky potok

Vyznamny krajinny prvek je tvofen tokem a nivou Vejprnického potoka, pfes ktery mostem pFechézi trat’ Prltah uzlem
Plzef ve sméru na Cheb. Niva Vejprnického potoka je v okoli navrzené stavby pfeménéna v park a tok je devastovan
fortifikaci v podobé protipovodiovych Gprav (vzniklo po roce 2002). Nivy Vejprnického potoka se vzdalené dotyka i
stavebni ruch a prace na preloZce silnice /27 Domazlické, ktera bude probihat nékolik set metrll jiznéji. Obecné je
oCekavano, Ze po dobu vystavby se v blizkém okoli stavby zvysi hladina hluku a emisi, tok potoka by mohl byt ohroZen
pouze masivni havarii na vodach, pfi nedodrzeni technologické kazné.

Ochrana : zafizeni staveni$té, parkovaci plochy pro techniku a dal$i véci souvisejici se stavbou je nutné umistovat mimo
nivu a pfimé okoli potoka. V nivé potoka i pfi stavbé na mostu je nutno dodrZovat pfedepsané postupy a maximalné
snizovat riziko moznosti havarii na vodach.

Stavba neni ve stfetu s zadnym dalSim registrovanym VKP dle §6 zakona €. 114/1992 Sb., ani s jinymi prvky ochrany
pfirody a krajiny.

Vlivy na Gzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &.114/1992 Sb. v platném znéni tvofi

v krajiné soubor funk¢né propojenych ekosystémd, resp. ekologicky stabilnéjsich pfirozenych a
prirodé blizkych ekosystémd, které udrzuji pfirodni rovnovéhu. V ramei nadregionalnich,
regiondlnich a mistnich (lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.
ZelezniCni traté spolu s pozemnimi komunikacemi vytvafeji v krajiné pro volné Zijici ZivoGichy
neprlichodné bariéry, které zpUsobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci se
postupné stava nejisty, dochazi ke sniZzovani genetické rozmanitosti. Zajisténi migraénich
moznosti je tedy zakladnim pFedpokladem dlouhodobé tispésné existence populaci.
Pfedpoklada se, Ze v kulturni krajiné funguje USES jako ekologicka sit. Zjednodusen@ si lze
pFedstavit, Ze biokoridory jsou vyuzivany pro migraci a biocentra pro trvalou existenci druhd.
Misto kfizeni trati s biokoridorem lze chapat jako lokalni zmenseni propustnosti biokoridoru
pro nékteré druhy zivo€ichl. Nejvic ohroZenou skupinou jsou vétsi savci, ktefi obecné obyvaji
rozsahla izemi pfi relativn@ malém poctu jedinc(.Tato stavba se oviem celkové nachazi v intravildnu
velkého mésta, kde neni pfedpoklad migrace vétsich zivoCichd.

Prvky USES ovlivnéné vlastni Zelezni¢ni stavbou

K ovlivnéni funkénosti biokoridor(l dojde pouze béhem stavby. Biokoridory kfizené stavbou
budou v ¢asové omezené mife neprlichodné. Dal$im omezenim je hluk a pra$nost ze stavebni
¢innosti. Podrobné znazornéni prvkdl USES je v mapové priloze této dokumentace.
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Prvky nadregionalniho USES

FunkCni nadregionalni biokoridor v km 344,5 - 345,1 Stavby Uzel Plzei
e Vuvedeném misté je trat’ v pfimém dotyku s funk&nim nadregionalnim biokoridorem podle feky Uslavy. Tento
dotyk je mimoturovilovy a stavba do néj primarné nezasadhne, sekundarné by mohla zvySenou praSnosti a
hluCnosti, pfipadé nevhodnym vypousténim odpadnich vod do biokoridoru.
e Stavba se v celé délce, az do mista Triangl pohybuje v ochranném pasmu nadregionalniho funkCniho biokoridoru
podle Uslavy
Ochrana: Veskeré stavebni Cinnosti se musi byt organizovany mimo biokoridor a na draznim pozemku, neni
akceptovatelné pfes nebo okolo biokoridoru a do néj budovat pfistupové cestu, umistovat k nému techniku nebo dokonce
zafizeni staveni§té. Funkce biokoridoru bude jinak pouze omezené ovlivnéna po dobu stavby zvySenou hladinou hluku a
emisi, proto je nutno omezit prace v ur€itych hodinach a ro€nich obdobich.

Funk¢ni nadregionalni biokoridor v km 1,4 - 2,8 sefadisté Roudné, Stavby Uzel Plzen
e Vuvedeném misté km 2,8 je ukonCeni tratového useku mimotroviiové v dotyku s funkCnim nadregionalnim
biokoridorem podle feky Berounky. Tento dotyk je mimourovilovy a stavba do néj primarné nezasahne,
sekundarné by mohla zvySenou prasnosti a hluCnosti, pfipadé nevhodnym vypousténim odpadnich vod do
biokoridoru.
e Stavba se v celé délce, az od mista Triangl pohybuje v ochranném pasmu nadregionalniho funkCniho biokoridoru
podle Feky Mze a posléze i Berounky
Ochrana: Veskeré stavebni Cinnosti se musi byt organizovany mimo biokoridor a na draznim pozemku, neni
akceptovatelné pfes nebo okolo biokoridoru a do néj budovat pfistupové cestu, umistovat k nému techniku nebo dokonce
zafizeni staveni§té. Funkce biokoridoru bude jinak pouze omezené ovlivnéna po dobu stavby zvySenou hladinou hluku a
emisi, proto je nutno omezit prace v ur€itych hodinach a ro€nich obdobich.

Prvky regionalniho USES
e regionalni biokoridory, ani biocentra se v dosahu stavby rekonstrukce zelezni¢niho Uzlu Plzefi nenachazeji

Prvky lokalniho USES

Nefunkéni lokalni biokoridor 84k02 feka Radbuza v km 349,8 stavby Prlitah uzlem Plzei

e Svétlostni poméry nového mostniho objektu budou témér totozné se stavajici mostni
konstrukei, vzhledem k velikosti pfemosténi Radbuzy nedojde k omezeni migraCniho
potenciélu tohoto biokoridoru. Funkce biokoridoru mlZe byt ovlivnéna po dobu stavby zvysenou hladinou hluku a emisi.
Ochrana : dodrZovani stavebniho fadu a podminek danych v zavéru této dokumentace a prevence havarii na misté samém
béhem vystavby.

Funk€ni lokalni biokoridor 94k01 v km 235,25 pfes nivu Vejprnického potoka
e Niva Vejprnického potoka je v okoli navrzené stavby pfeménéna v park a tok je devastovan fortifikaci

v podobeé protipovodnovych tGprav (vzniklo po roce 2002). Nivy Vejprnického potoka se vzdalené
dotyka i stavebni ruch a prace na prelozce silnice 1/27 Domazlické, ktera bude probihat nékolik set
metrll jiznéji. Obecné je ofekavano, Ze po dobu vystavby se v blizkém okoli stavby zvysi hladina hluku
a emisi, tok potoka by mohl byt ohrozen pouze masivni havarii na vodach, pfi nedodrzeni
technologické kazné. Svétlostni poméry nového mostniho objektu jsou z hlediska migrace priznivéjsi
neZ poméry plivodniho stavajiciho mostu.

Ochrana : zafizeni staveni$té, parkovaci plochy pro techniku a dalsi véci souvisejici se stavbou je nutné umistovat mimo

nivu a pfimé okoli potoka. V nivé potoka i pfi stavbé na mostu je nutno dodrzovat pfedepsané postupy a maximalné

snizovat riziko moznosti havarii na vodach.

Funkeni lokalni biocentrum 94c04
eV ramci pfelozky Domazlické ulice, jako souvisejici stavby bude dot€eno lokalni funk€ni biocentrum 94c04,
které se nachdzi ve svahovém smiseném lese nad nivou potoka.
Funkce biocentra bude ovlivnéna po dobu stavby zvySenou hladinou hluku a emisi.
Ochrana : zafizeni staveni$té, parkovaci plochy pro techniku a dalsi véci souvisejici se stavbou je nutné umistovat mimo
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okraje a pfimé okoli biocentra.

V okoli Zelezniéni traté se vyskytuji dalsi lokalni biocentra (napf. 75¢04 v nivé Uslavy nebo 83c02 v nivé Berounky), od
ZelezniCni trati jsou v8ak vzdalena minimalné 100 — 200 m (i vice), takZe nebudou optimalizaci a rekonstrukei trati nijak

naru$ena nebo ovlivnéna. Proto zde neuvadime jejich podrobngjsi charakteristiku.

Charakteristika vyskytu druh( rostlin a Zivo€ich(l v uvedenych prvcich USES je popséana déle v kapitole Fauna a flora.

Archeologie a pamatky

V blizkosti navrhované stavby se dle dostupnych podkladl nachazi pouze hranice ochranného pasma méstské pamatkové
rezervace Plzefi a to v km 103,5 — 104,5. Hranice MPR je v8ak od naspu kolejisté dostateCné vzdalena.

V blizkosti navrzené stavby se vramci MPR Plzefi pobliz odbotné trati nachdzi kulturni pamétka, jeden z domll
vyCnivajicich u trati a registrovany MM Plzefl — v km 104,00 — dotyka se jej stavba Klatovské trati, ktera ovSem neni
touto dokumentaci jiz feSena.

Pri zpracovani dokumentace stavby je nutné respektovat ustanoveni §22, zakona Cislo
20/19878Sb., o statni pamatkové péci. Béhem stavebnich praci mlze dojit k archeologickym
nalezlim a proto je nutné zabezpeCit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je
splnit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona €.20/87Sb., to je:
e - hlasit pfipadné archeologické nalezy
e+ umoznit zachranny archeologicky vyzkum
e Ghrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zékona
e C.20/1987 Sb
e stavebnik je povinen ozndmit zdmér provedeni stavebnich praci Archeologickému tstavu AV CR, Letenska 4,
11801 Praha, ZapadoCeskému muzeum v Plzni, Koterovska 4, Plzefi a Chebskému muzeu, PHDr. Sebesta,
FrantiSkanské nam. 32, 350 02 Cheb

Uzemi s vyssi pravdépodobnosti archeologickych nalezll jsou vyznaGeny v mapé pfiloha ¢.2.

Citace odst.2 §22 zakonu ¢.20/1987 Sbh.

Ma-li se provadét stavebni Cinnost na Gzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici jiZz od doby pfipravy stavby
povinni tento zamér oznamit Archeologickému ustavu a umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotCeném
uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Je-li stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzicka osoba, pfi jejimZ podnikani
vznikla nutnost archeologického vyzkumu, hradi naklady zadchranného archeologického vyzkumu tento stavebnik, jinak
hradi naklady organizace provadéjici archeologicky vyzkum.

Pamatkova péce

Dle vyjadFeni Krajského ufadu Plzefiského kraje vystavbou nebudou dotfeny zadné narodni
kulturni pamatky, ve smyslu ustanoveni zakona €. 20/1987 Sb. v platném znéni.

Z kulturnich pamatek budou dotCeny nasledujici arealy:

« stanice Plzen — Hlavni nadrazi

* zelezniCni stanice Plzen — Jizni pfedmésti

Aredl stanice Plzeit — Hlavni nadrazi (Cislo rejstiiku 50202/4-5194, pamdtkou od 15.5.2000.)
Pamatkové chranény jsou nasledujici objekty: vypravni budova €p. 102 v€etné podchodl pro

pési, pfi€na ocelova hala, severni viadukt, plocha nadrazniho nameésti, nastupist, terasy pred

hlavnim prii¢elim a prostor pfed obchody pod 2. a 3. nastupiitém, opérné zdi, ohradni zed
uzavirajici areal na severni strané, zabradli, litinové stojany vefejného rozvodu pitné vody

vCetné vylevek, dva vodni jefaby

Jednotlivé zasahy jsou popsany v prislusnych stavebnich objektech rady:

Obvod osobniho nadrazi, Zeleznicni svrsek, Zeleznicni spodek, ndastupisté a prejezdy SO 34 — 33 — XX
Obvod osobniho nadrazi , pozemni objekty, PHS a IPO SO 34 — 34 — XX

Obvod osobniho nadrazi ,mostni a inZenyrské objekty, propustky SO 34 — 38 — XX
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Aredl Zeleznicni stanice Plzeri — Jizni predmésti (Cislo rejstitku 10854/4-5039, pamdtkou od 11.9.1995.)
Pamatkové chranény jsou nasledujici objekty: stara odjezdni budova €p. 574 vCetné nastupiste,

nova prijimaci budova Cp. 1584 vCetné nastupisté, silniCni most mezi ulicemi Kopernikovou a

Némejcovou, kovové zabradli oddélujici chodniky od pozemk( patfici draze — v ulici Halkové

a ul. Borska, chodnik (masivni zulové desky) v Halkové ulici

Jednotlivé zasahy jsou popsany v prislusnych stavebnich objektech rady:

Obvod Jizni predmésti, Zeleznicni svrsek, Zeleznicni spodek, nastupisté a prejezdy SO 35 — 33 — XX

Obvod Jizniho predmésti , pozemni objekty, PHS a IPO SO 35 — 34 — XX

Obvod Jizniho predmésti ,mostni a inZenyrské objekty, propustky SO 35 — 38 - XX

Ve viech zésazich do pamatkové chranénych staveb a jejich okoli je nutno plné respektovat zékladni podminky organi
pamatkové péCe, které vyplynou z pozadavk( k DUR.

Dale se v izemi vyskytuji nasledujici chranéna pamatkova tizemi, ktera nebudou vlastni
stavbou dotCena - jejich zakres je v mapé pfiloha 2 :

» méstska pamatkova rezervace v Plzni vCetné jejiho ochranného pasma

* vesnicka pamatkova zona Lobzy

* vesnicka pamatkova rezervace Bozkov

* vesnicka pamatkova rezervace Koterov

Uzemi husté zalidnéna
Uzemi zatézovana nad miru Unosného zatizeni

Uzemi v okoli stavby rekonstrukce Zelezni€niho uzlu Plzefi povazujeme za uzemi husté obydlena, zastavba podél trati je
veétSinou husta a jde o vnitfni Casti mésta — tedy obytné Ctvrti, stejné jako o tovarni Casti mésta s vy$S$im stupném
zneCisténi prostfedi a rozvolnénéjsi zastavbou.

Ve druhé poloviné 20. stoleti se projevuje v Plzni rychly riist po€tu obyvatel (na rozdil od doby povéletné, kdy se naopak
fada lidi vysidlila). Jsou budovana nova sidli§té s velkym mnoZstvim panelovych bytl, do nichZ se stéhuji lidé ze
Sirokého okoli Plzné. Od poloviny 80. let zaCina stagnace a pozd€ji i pokles poCtu obyvatel, coz zfejmé souvisi se
zménénym demografickym chovanim obyvatelstva obecng, ale i s men$im mnozstvim dokonCovanych a opravovanych
bytll pfi asanaci a opravach objektll v centru mésta. Ke konci roku 2003 Zilo v Plzni pfiblizné 164 000 osob, z toho cca
87 tis. Ekonomicky aktivnich.

Celé tizemi mésta Plzefi a to i pfes znatny pokles vyroby ve Skodovych zivodech a nejen tam je pod silnym
antropogennim tlakem a Zivotni prostfedi mésta je dale ovliviiovano Fadou negativnich faktorll (vysoka frekvence
automobilové dopravy ve mésté, atp.), takZe i nadale dochazi k migraci obyvatel z mésta do okrajovych Casti nebo i déle.

Stavby jsou umistény do tizemi, které 1ze z hlediska krajinného razu charakterizovat

jako silné urbanizovanou krajinu s hustym osidlenim. Terén je pfevazné rovinaty a Zeleznice

v ném tvofi umélou pfekazku (pfedél) v izemi. Uzemi se vyznaCuje hustou zastavbou

obytnych a prlimyslovych celkd. Z hlediska vyuziti krajiny pfevazuje obytna zastavba a

primysl.

Resené tizemi pro stavbu ,,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru 111.TZK* prochéazi

méstem Plzen od vychodu na zapad (smér staniCeni trati Praha — Plzen - Domazlice resp.

C.Budgjovice — Plzefi —Cheb) ve stop& dnesnich ZelezniCnich zafizeni. Tato stavba zaGina od

mostu pies JateCni ulici, pokraCuje dale pFes ulici U Prazdroje az k ulici Mikulasské. Ze

severu je pak toto izemi ohranieno ulici Sumavskou, z jihu ulici Zelezni¢ni. V rozmezi

téchto ulic se nachazi osobni nadrazi, které je umisténo ve vyhodné poloze — v blizkosti

historickému i sou€asnému centru mésta. Areal osobniho nadrazi je zhruba uprostfed

prekroCen pfemosténim Lobezské ulice. Za lokalitou osobniho nadrazi stavba dale pokraCuje

k zastavce Plzen Jizni pfedmésti v izemi ohraniCeném z jihu ulicemi Milenia, U trati a

Borskou, na severni strané je lemovana zastavbou za Americkou ulici a dale Purkyfiovou a

Halkovou ulici. Pro spojeni jednotlivych Casti mésta jsou zde Zelezni€ni mosty pfes ulici

Doudleveckou, podchody Resslova — RadobyCska a silni¢ni mosty na Klatovské ulici, na

spojeni ulici Némejcova — Kopernikova a most v ulici Bfefikova. V tomto Gseku trati rovnéz

prekraCuji Feku Radbuzu. Za pfemosténim Bfenkovy ulice vstupuje stavba mezi severni a

jizni areal SKODA Plzef a.s., aby se v misté stavajiciho pfemosténi domazlické a chebské

trati rozdélila do smérli Cheb a Domazlice. Ve sméru na Cheb se trat’ mirné odklani od

stavajici stopy a za pfemosténim Domazlickou ulici jesté pfekonava dvéma mosty Vejprnicky

potok a Vejprnickou ulici. Zde je stavba ve vétvi na Cheb ukonCena napojenim do stavajici

stopy. Ve sméru na Domazlice trat’ rovnéz odklani od stavajici stopy ve sméru k plivodni
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stopé Domazlické ulice, aby se vratila do plivodni stopy za stivajicim Zelezninim prejezdem
na této komunikaci. Zde jiz opousti trat’ ve sméru na Domazlice méstskou zastavbu.

Resené tizemi pro stavbu ,,Uzlem Plzefi“prochéazi vychodni ¢asti mésta Plzefi v relaci

sever — jih. Rozhodujici stavebni upravy v severni Casti se odehraji v lokalité stavajiciho
sefadovaciho nadrazi na Doubravce tedy v ZelezniCnich zafizeni podél trati Plzefi — Zatec.
Toto izemi se nachazi mimo obytnou zastavbu na vychodé lemované ulici Jate€ni na zapadé
pak teplarnou Plzef a pivovarem Gambrinus. Jedinym prostupem zelezniCnim télesem ve
sméru zapad - vychod v této lokalité je pfemosténi ulice Doubravecké. Jizni Cast
pfepokladaného stavenisté zaCina kolejovou skupinou Lobzy lemovanou od zapadu
primyslovou zastavbou podél Lobezské ulice z vychodu zastavbou a korytem Feky Uslavy.
Za Lobezskym kolejistém seviené mezi ulici Drazni a drobnou obytnou a obCanskou
zastavbou za ulici Lobezskou, Susickou a Velenickou. Pro spojeni jednotlivych oblasti mésta
je trat’ je v tomto useku prekroGena mostem Castkovi ulice a pfekraCuje Zelezni€nimi
mostnimi objekty ulici U Svétovaru a chodnik pro pési na severnim koterovském zhlavi.

V oblasti zelezni€ni stanice Koterov je stavenité lemovano drobnou prlimyslovou zastavbou,
ktera souvisi se Zelezninim provozem, nachazeji se zde i jiné drobné provozovny napf.
chemicka vyroby, sklady a auotoprovoz. Za zelezniCni stanici Koterov opousti trat’ zastavbu,
stavenisté (nakladovy obvod a trat) je umisténo podél modernizované Ctyfpruhové
komunikace 1/20.

Staré ekologické zatéze

V ramci zpracovani projektové dokumentace stavby byl proveden prlizkum kontaminace tisekU trati, ZelezniCnich stanic i
sefadist’ a odebrany vzork{ z konstruk€nich vrstev prazcového podlozi na chemickou analyzu zemin.

Z porovnani vysledk( chemickych analyz s limitnimi koncentracemi organickych $kodlivin v susin vyplyva, Ze Cast
vzork( na obou stavbach (zvl4asté pak na stavbé Uzel Plzei) prekraCuje limitni povolené koncentrace, takZe je nutno je
povazovat za kontaminované materialy a také za starou ekologickou zatéz (viz kap. B.I11.3. — Odpady), coz pfi rozsahu
sefadist’ a délce jejich vyuziti neni pfekvapenim.

V celém useku stavby bylo provedeno mistni $etfeni za uCelem stanoveni rozsahu prlizkumu kontaminace a vymezeni
povrchové kontaminace stavajiciho $térkového loze. Stérkové loze zneCisténé ropnymi latkami bylo lokalizovano ve
vyhybkach - odtézeni kontaminovaného materialu z vyhybek je doporu€eno pouze pod vyménovou Casti, kde je patrna
kontaminace na povrchu. Z praktickych zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci a optimalizaci
zelezniénich koridor()) je primérné mnozstvi kontaminovaného materidlu na vyhybku 15 m® . Celkové mnoZstvi
kontaminovaného $térkového loZe ze stavby Cini pfedbézné cca 300 t.

Tato ekologicka zatéz v§ak bude v ramci optimalizace trati zcela sanovana, nebot’ kontaminované Stérkové loZe a zeminy
budou odtézeny, vytfidény a kontaminovany material bud bude uloZen jako odpad na pfislusnou skladku, popf. mize byt
pfedan k provedeni dekontaminace. Stérk ze Zelezni€niho svriku obsahujici nebezpené latky (ropné latky) je mozné
dekontaminovat napf. na vybrané dekontaminacni plose.

Podrobnéji bude problematika kontaminace zemin z podlozi popsana v DUR.

Extrémni poméry v doteném Gzemi

Stavba nezasahne vyznamné horninové prostfedi. V blizkosti stavby se nevyskytuji Zadné vyznamné geologické lokality.
Stavba okrajové zasahuje do zaplavového tzemi Mze, Vejprnického potoka, Uslavy a Radbuzy, oviem vzhledem
k tomu, Ze stavba je vedena pfevazné na naspech a mostech, tak zaplavy stavbu, ani prace na ni nemohou vyraznéji
ovlivnit.

Pfi staniCeni 346,800 km prochézi trasa kolem starého dllIniho dila Plzefi Lobzy 2. Toto dilo rekonstrukei trati vSak
nebude ovlivnéno.

V uzemi posuzované pfestavby ZelezniCniho uzlu Plzel se nevyskytuji zadné dal$i extrémni poméry — napf. sesuvna
uzemi, silné erodovana izemi, poddolovana izemi, tektonicky aktivni izemi apod.

Pyrotechnicky prizkum a méieni:

Pyrotechnicky prlizkum nebyl zatim proveden. V dalsi fazi pfipravy stavby je ho nutno doplnit v
lokalité stavajiciho sefadovaciho nadrazi v misté zalozeni haly POS s ohledem na projektem
navrzeny zplisob zaloZeni a indicie SZDC o nevybuchlé munici z 2.svétové valky v dané lokalité.

74



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

2. Charakteristika soucasného stavu Zivotniho prostiedi v dotceném uzemi (napiiklad ovzdusi a klima, voda,
putda, horninové prostiedi a p¥irodni zdroje, fauna a flora, ekosystémy, krajina, obyvatelstvo, hmotny
majetek, kulturni pamdtky)

Ovzdusi a klima

Charakteristiky ovzdusi v souCasnosti i ve vztahu k stavajici silniCni dopravé byly v zakladu vyhodnoceny jiz
v pfedchozim textu o zneCi$téni ovzdusi. Pro shrnuti dodavame, Ze oblast navrzené stavby se nachazi v izemi okrajové
zasazeném pfimo i dalkovym pfenosem $kodlivin (z okoli mésta Plzn€), s obCasnymi teplotnimi inverzemi a jinak dobfe
odvétravaném (pfevazujici sméry vétr( v Plzefiské kotliné jsou jizni az jihozapadni). Stavajici zneCisténi ovzdusi je
zaznamenano v souvislosti s provozem na vnitfnich komunikacich mésta Plzné, zejména pak na soub&zném prltahu
méstem, ddlkovym pFenosem Skodlivin v ovzdusi z Plzné a okoli (fada podnik( v Plzni a okoli jiz vyrazné omezila svou
Cinnost, ale teplarny, vytopny a néktera zafizeni infrastruktury s vytap€nim na pevna paliva nebo mazut stale jesté
funguji). Sezonnim zneCistovanim provozem lokalnich topenist’ na pevna paliva v zimnim obdobi se zvySuji a rozsifuji
ukazatele emisi do ovzdusi o SO, a tuhé latky, v 16t& spise o NOx z provozu na vnitfnich komunikacich mésta. Rada
podnik( je rozmisténa pravé v okoli stavby Uzel Plzefi a zrovna tak planovana vystavba variantni komunikace 1/20 podle
stavby Uzel Plzefi by zpUsobila, Ze Zeleznini trat’ by byla doprovazena frekventovanou silniéni komunikaci ve sméru
zapad — vychod.

Z hlediska klimatu se nachazi sledované uzemi v oblasti vyrovnané (bez anomalii) mirné teplé MT 11 (Quitt), ktera je
v okoli Plzné charakterizovana prdimérnymi srdzkami cca 500 mm/rok a prlimérnou roéni teplotou 7,80C. Klima jde také
charakterizovat jako pahorkatinné v Plzni s charakterem morfologické panevni sniZeniny a s mistnimi inverzemi a
tvorbou mlh. Blizsi charakteristiky dale :

poCet letnich dnli 40-50
pocet dndl s prlimérnou teplotou 10°C a vice 140-160
poCet mrazovych dn 110-160
pocet ledovych dnli 30-40
prlimérna teplota v lednu -2--3°C
prlimérna teplota v Cervenci 17-18°C
prlimérny pocet dnll se srazkami +1mm 100-120
srazkovy thrn za vegetaCni obdobi 400-450
srazkovy thrn v zimnim obdobi 200-250
poCet dnll se snéhovou pokryvkou 50-60
poCet dnll zamraCenych 120-150
pocet dnd jasnych 40-50

PFevazujici smér vétru 3
Pfevazujici smér vétru v Plzefiské kotliné je hlavné jizni, jak ukazuje nasledujici pfevzata tabulka (CHMU méfeni 2004),
vitr v8ak prakticky fouka Plzefiskou kotlinou velmi malo.

Zdroj - CHMU a CENIA 2004
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Kvalita ovzdusi:

Vzhledem k tomu, ze vétSina posuzované trasy stavby rekonstrukce trati v ZelezniCnim uzlu Plzef se nachazi na uzemi
Plzenského kraje, se specifikaci z méficich stanic pro Plzen, tak uvadime souhrnnéjsi charakteristiky kvality ovzdusi pro
mésto Plzen.

Plzefi-mésto  |Plzen-Roudna || 79,8(11,3| 30,2 | ---—-- | 24,0 {39,0| 74,5 (21,3|1,2 |-----

Plzefi-mésto  |Plzei-Slovany [ 55,3(11,0| 27,4 | 117,2 | 31,4 |50,4| 90,6 |24,8-—--|-— 3038,8 |-<-we [ -eoee | cooee | oeee

Plzefi-mésto | zetHusovo i b ] | | e o e o e 0,4|1,1(55,3| 28,5
nam.

Plzef-mésto  [Plzen-Habrova | ----- | | - | === | === | mmmmm | s | e e [ | e 0,4]1,8|55,8| 35,7

Plzefi-mésto  |Plzefi-Doubravka [ 70,1| 9,1 | 35,3 | 111,8 | 29,6 |49,5| 79,2 | 18,1 -----| - LS00 Y= SN RS PR —

Plzefi-mésto  [Plzefi-Bory 56,3| 9,4 | 30,0 | 113,4 | 26,3 |42,8| 71,2 |21,4--|-—— (57 [ S U U G

Plzefi-mésto  |Plzefi-Lochotin [ 58,0 [10,9| 28,2 | 118,4 | 24,6 |44,1| 71,3 [15,5| s |-ome|  oomme [momee | come | ooem | oeen

Plzern-mésto  |Plzen-stred nd | nd nd | --—--- 20,7 |32,91108,9|33,8|-----|----- 2440,3 | === | === | =mmm | memem

Plzen-mésto  |Plzen-Skvriiany (69,4(9,5| 30,9 | ----- 20,9 [34,8| 61,2 |14,2 |-——-|-====| ===== |=m=m|==mmm| = | -

Prevzato z tabulek znecisténi ovzdusi CHMU a CENIA.

Emise:

Mezi zdroji zneCiStovani ovzdu$i v Plzni pfevazuji giganti a tradiCni podniky u kterych neni oekavano ukonCeni
provozu, jako Plzefiska teplarenska, Plzefiska energetika nebo Dopravni podnik mésta Plzefi a naslednické firmy
v plivodnim arealu podniku SKODA.

U stacionarnich zdrojll doglo v roce 2004 oproti pfedchozimu roku k poklesu emisi TZL a CO.

NejdUlezitéj$imi liniovymi zdroji zne€istovani ovzdusi jsou silnice 1. tfidy na prlitahu méstem Plzefi ve sméru Pivovar —
Borska pole a priitahova silnice v tiseku Plzefi Letna — Vychodni predmésti — Jizni pfedmésti a Bory. Dokud nebude
dokonCen obchvat Plzné a dokonCeny nékteré prlitahové komunikace, tak nelze hovofit o snizeni zne€isténi v centru
Plzné z mobilnich zdrojd, které je pravé podle komunikaci byvalého prltahu Plzni stale nejhorsi.

Imise:

Pro sledovani imisniho zatiZeni a kontrolu dodrzovani imisnich limitli pro ochranu zdravi lidi a pro ochranu ekosystéml
a vegetace slouzi stanice pro provadéni imisniho monitoringu. Na uzemi Plzné byla v roce 2004 sledovana kvalita
ovzdusi na 9 méFicich stanicich, které provozuje 6 organizaci.

Z dat CHMU vyplyva, e v Plzni mj. z0stiava problémem pFekraGovani imisniho limitu pro koncentrace polétavého
prachu (PM10) a také kupodivu i pfekroCeni koncentraci niklu v centru mésta. Prasnosti je tfeba v souCasné dobé
vénovat pozornost, nebot’ zapfiCifiuje kazdoro€ni narlst poCtu obci, které jsou zahrnuty do oblasti se zhorSenou kvalitou
ovzdusi.

Stabilizovana je situace u SO, , kde nedoslo na zadné z méficich stanic k pfekro€eni imisniho limitu. Rovnéz u NO, a CO
nepfesahly zjisténé hodnoty nikde imisni limit.

Celkové hodnoceni kvality ovzdu$i v Plzni vyzniva pfiznivé z hlediska zlepSujicich se tendenci, které souviseji
s transformaci prlimyslu. K pfekraCovani imisnich limit0 z hlediska ochrany zdravi lidi dochazi pouze v pfipadé
suspendovanych Castic frakce PMy .
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Voda

Hydrologie izemi

Povrchové vody

Zajmové uzemi nalezi do povodi toku Vltavy, dil¢i povodi toku Berounky. Zeleznitni uzel Plzefi leZi v soutokové niveé
fek Mze, Uslavy, Uhlavy a Radbuzy. Tomu odpovida i mnozstvi povodi, kterymi trasa a& na pomérmé malém tseku
prochazi. Dot€ena povodi jsou uvedena niZe v tabulce. Pofadi je uvedeno jak jimi postupné trasa prochazi od severu (Bilé
Hory) pfes Plzefi hlavni nadrazi dale smérem na Nyfany. Vétev vedouci na Koterov lezi v povodi Uslavy, kterou
prochazi i vychodozapadni trat’.

Podle hydrologického &lenéni vodopisu CR nalezi uzemi stavby do nasledujicich povodi:

sl | ReELe POzNAMKA
1-10-04-002 3,989 Berounka mezi Uslavou a Radbuzou (levy bieh)
1-10-04-004 0,297 Berounka mezi Uslavou a Radbuzou (pravy bieh)
1-10-05-063 {7,029 Uslava

1-06-04-001 5,825 Radbuza

1-06-01-196 7,178 Berounka nad tistim Radbuzy

Stavba se dotyka vyznamnych vodnich tok( ve smyslu vyhlagky 470/2001 Sb., kterou se
stanovi seznam vyznamnych vodnich tokd. Jedna se o Vejprnicky potok a Radbuzu - spravce
Povodi Vltavy s.p.

Zaplavova uzemi

Zaplavova tizemi jsou podle § 66 zak. €. 254/2001 Sb., o vodach a o0 zméné nékterych zakonl

(vodni zakon) administrativné urCena Gizemi, ktera mohou byt pfi vyskytu povodné zatopena

vodou. Vymezeni zatopovych uzemi pomUze pfedchéazet a snizovat Skody zplsobené

povodnémi. Vlastni stavba nezasahuje do zaplavového tizemi, pouze pfekraCuje dva vodni toky, Radbuzu a Vejprnicky
potok. Hodnocena Cast trasy lezi mimo inunda¢ni tzemi!

Podzemni vody

Z hydrogeologického hlediska je zdjmové tizemi Fazeno do t¥i rajond.

V Plzni a okoli je podzemni voda akumulovana pfevazné v permokarbonskych horninach a
piskovcich, fylitech pfipadné bfidlicich a piskovcich ordoviku s proudénim podzemni vody
puklinovo prilinovym. Kvarterni uloZeniny (sprasové hliny, sprase a Stérkopisky, $térky) jsou
nad horninou plo$né znaCné rozsifeny, vzhledem ke své proménné mocnosti a celkové
propustnosti v§ak nemaji vétsi hydrogeologicky vyznam. V zajmovém uzemi se vyskytuji
kolektory podzemni vody. Mélky obzor v prllinovém prostfedi je vazan na kvarterni pokryv a
mnozstvi vody je zavislé na mnozstvi atmosférickych srazek. Jedna se o kolektor s volnou az
mirné napjatou hladinou podzemni vody podle vodnich tokd. Vzhledem k tomu, Ze jde o mésto,
jsou kolektory zasobovény spise podzemni vodou a prlsaky z tokd.

Vzhledem ke své pozici v soutokové oblasti prochazi trat’ Ctyfmi hydrogeologickymi rajony, i kdyz pouze okrajové.
Jedna se o:

hydrogeologicky rajén 133 — Sedimenty Mze v Plzefiské kotlin€. Zvodnéni v kvartérnich S§tércich. U Skvrilan se
specifickou vydatnosti cca 1 1/s/m. Jsou ovéfeny pfetoky ze zvodnénych permokarbonskych vrstev do tohoto kvartérniho
kolektoru.

hydrogeologicky rajon 134 — Uslava v Plzefiské kotling. Zvodnéni je vazano na nepfili§ mocnou polohu pis€itych
Stérk(, ktera lemuje v izkém pruhu fiéni tok. Vydatnostné nejvhodnéjsi je uzemi u Koterova.

hydrogeologicky rajon 511 — Plzefiska panev. Jedna se o zvodefi, ktera j v misté trasy pfekryta vySe uvedenymi rajony.
Zvodnéni svrchno paleozoickych sedimentll nema zdaleka tak Zivy obéh podzemni vody jako kvartémi zvodnéni, ale na
nékolika mistech tuto zvodef dotuje.
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hydrogeologicky rajon 622 — Krystalinikum a proterozoikum v mezipovodi Mze pod Stfibrem. RovnéZ je rajon ve velké
Casti prekryt rajony 133 a 134. Protoze v proterozoickych horninach dochazi k obéhu podzemnich vod hlavné v jejich
svrchni rozvolnéné Casti byva zvodnéni spojeno se zvodnénim v kvartérnich terasach

Hladina podzemni vody je zaklesnutd v pisCitych Stérkach a v blizkosti vodnich tokU je s hladinou v toku v pfimé
hydraulické spojitosti. Pouze v mistech absence terasovych sedimentl jsou hladiny podzemni vody ve svrchni
rozvolnéné Casti podloZznich hornin.

Hlavnim typem podzemnich vod jsou vody hydrogenuhliité vapenaté a vapenato hofeCnaté. Misty se zvySenym
obsahem sirand. Dalsi vykyvy v kvalité podzemni vody jsou zplisobené hlavné antropogennim zne€i$ténim — tniky z
netésné kanalizace, uniky zavadnych latek v prostoru depa a odstavnych ploch, atd.)

V okoli stavby jsou ve vzdalengjsich mistech hydrogeologické mérné vrty registrované Geofondem CR, které stavbou
nebudou dotCeny.

Tabulka €. 1: Prehled narazenych a ustalenych hladin podzemni vody v dodateéné
provedenych jadrovych IG vrtech

| Koéta - Podzemni voda -
Vrt - Objakt _terénu | narazena h.p.v. ustalena h.p.v.
mnm.! m m n.m. m | mnm.
J1 Novy podchod v km 320,08 5,60 314,48 3,70 316,38
J3 323,16 3,00 | 320,16 2,70 | 320,46
J3 | Most v km 109,836 - | 319,95 | - - 5
J4 | Mikulasska sever 314,10 - -
J2 314,30 3,00 311, , ,
13| Most v km 349,279 - 32017 30 2,70 311,60
—— Mikulasska jih . - -
J4 320,50 - -
J3 |Most v km 349,662 308,67 | 4,50 304,17 3,80 304,87
J4 |Radbuza 308,55 @ 9,00 299,55 | 6,10 302,45
J2  Most v km 110,352 !
Prokopova 522,60 ) )
J1 | Silniéni nadjezd v km ?
111,555 32612 | - | -

Ochranna pasma vod
Stavba se nedotyka zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroj(l.

Ochrana Cistoty vod na plochach zafFizeni stavenisté

Na plochach zafizeni stavenisté v pasmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny
dostatenym mnozstvim sanaCnich prostfedk(l pro pfipadnou likvidaci tnik( ropnych latek.

V pfipadé tniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené
odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitach uréenych k témto G€ellim. Na plose ZS i v obvodu
celé stavby je tfeba dodrzet bezpeCnostni opatfeni pfi nakladani s ropnymi produkty. Pro tato
mista obecné plati dlikladné zabezpeCeni odstavnych ploch pro mechanismy tak, aby nemohlo
dojit ve vétsi mife ke kontaminaci podlozi. Jedna se o nasledujici opatfeni:

* zachytné nadoby (plechové s vlozkou vhodného sorbentu) pod stojicimi stavebnimi
mechanismy proti kaplim

* dopliiovani pohonnych hmot na plose ZS je pfipustné pouze v nezbytné mife tzn. v pfipadé
pouziti specidlnich stavebnich mechanismd

* na plose ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min. 901
obsahujici sorpCni rohoze, hady, polstafe, havarijni tmel na utésnéni, vystrazna paska,
ochranné rukavice apod.

» veskera udrzba stavebnich mechanismU nebo pfipadné opravy budou provadény mimo
plochu zafizeni staveni$té

* na plochach zafizeni staveni$t’ nesmi byt skladovany pohonné hmoty

* na ploSe ZS budou instalovana chemicka WC pro pfisluiny poCet pracovnik(
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* v ochrannych pasmech vod nesmi byt provadéna jakakoliv manipulace s ropnymi latkami,
ani jejich skladovani, dale nesméji byt opravovany zadné mechanismy

» na plochéach zafizeni stavenist' v blizkosti tokdl nesmi byt skladovany sypké a plovouci
materialy

Povrchové vody

Trasa rekonstruované zelezniCni trati kfizi jen dvé vétsi vodoteCe — Radbuzu a Vejprnicky potok - obé mostem, ktery
bude rekonstruovan a dal§i mensi vodoteCe prochéazeji pod télesem trati v propustcich, které budou popsany v dalsim
stupni dokumentace. Toku Uslavy se trat’ pouze dotyka od zapadu.

Neni znamo, Ze by byla stavbou pfimo ohroZena jina vodote€ nebo vodni nadrz. Kromé bezejmennych a vysychajicich
pritok{ Berounky, Vejprnického potoka a Radbuzy nejsou v okoli trati dalsi vodoteCe.

V okoli stavby nejsou ochranna pasma povrchovych vodnich zdrojU.

Plda

Stavba vyzaduje mensi zabory zemédélského plidniho fondu i pozemk( urCenych k plnéni funkci lesa (navazujici stavby)
a ostatnich ploch (komunikace, atp.), oviem pozadavky na zabor pld budou jesté dile specifikovany v dal§im stupni
dokumentace (vétSina zaborll bude realizovana na plochach v majetku CD). Stavba podle dosavadnich védomosti
nevyzaduje zabor zemédélského pldniho fondu, ani pozemk(l ur€enych k plnéni funkci lesa (navazujici stavby), ale
vyzaduje zabor ostatnich ploch (komunikace, skladové plochy, atp.), oviem pozadavky na zabor pld budou jesté dale
specifikovany v dal$im stupni dokumentace (vétsina zabor( bude realizovana jen na plochach v majetku CD).

Stavba bude v probihat pfevazné na stavajicim Zelezni€nim naspu a v zafezech, tedy na pozemcich registrovanych jako
ostatni plida (dlouhodobg vyuZitych Zelezniéni dopravou) a na historicky zajisténém majetku CD, SZDC s.p..

Stavebni prace tykajici se modernizace trati v ZelezniCnim uzlu Plzen, tj. kolejové upravy, rozsifeni télesa, odvodnéni,
nastupisté, iprava mostl a propustkd, TV, kabelizace, uprava stavajicich a vystavba novych pozemnich objektd,

se budou realizovat na pozemku CD v prostoru pFelozek a smérovych Gprav trati budou zasahovat i mimo néj. Také v
misté prelozek inzenyrskych siti a Giprav a napojeni na stavajici komunikace dojde k zdboru mimodraznich pozemkd,
stejné jako pfi vystavbé pfelozky Domazlické ulice. Mimo drazni pozemek jsou navrzena i néktera zafizeni stavenisté.
Stavba vyzaduje mensi zabor ostatnich ploch (komunikace, atp.), oviem pozadavky na zabor plid budou jesté déle
specifikovany v dal$im stupni dokumentace (vétSina zaborl, jak bylo uvedeno, bude realizovana na plochach v majetku
CD, kromé prelozky komunikace 1/27 Domazlicka).

DoCasné zabory pldy nejsou v tomto stupni pfipravy dokumentace znamy, mista zafizeni staveni$té budou stanovena na
zelezniCnich pozemcich, pFistupové cesty budou voleny na stavajicich funk€nich komunikacich.

Vykopova zemina bude podle navrzenych variant dilem znovu vyuzita a transportovana na vhodna ulozisté. Jinak nejsou
v rdmci stavby uvazovany rozséahlejsi terénni upravy nebo zasahy do pld.

Trvalé zabory pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi CD, jsou vyvolany predev§im realizaci Gprav Zelezni€niho spodku,
zejména odvodnéni. Rozsah zabor(l ZPF a PUPFL je pfedmétem technické dokumentace stavby k DUR.

Plidy v hodnoceném tzemi se vytvofily v zavislosti na plidotvorném substratu a klimatu. Zemédélska plda je v zajmové
oblasti zastoupena zejména hnédymi pldami, hnédymi pldami kyselymi, kambizemémi a ojedinéle plidami nivnimi.
Charakteristika pld z odnimanych dotCenych zemédélskych ploch ZPF je popsana dle BPEJ (HPJ) v navazujicim textu.

Humozni horizonty dosahuji nejCastéji mocnosti 0,20 - 0,35 m, ojedinéle az 0,60 m, a jsou pomérné ostfe ohraniCeny od
podloznich substratdl bez pfitomnosti humusu. PFi skryvani humusovych horizontll se proto musi postupovat velmi
opatrné, aby nedoslo ke smiseni kulturnich vrstev s podloznim substratem.

Skryta ornice (25-35 cm podle podminek) a podornini vrstva ze zaborll plidy bude uloZena na odpovidajici skladku nebo
deponii a pak vyuzita jako rekultivaini material (zejména na rekultivované stavajici Casti zafizeni stavenisté). Jinak
nejsou v ramci stavby uvazovany rozsahlejsi terénni upravy nebo zasahy do pld.

Geomorfologické poméry

Dle geomorfologického Clenéni nalezi hodnocené uzemi do Poberounské soustavy, podsoustavy Plzefiské pahorkatiny,
celek Plzenska panev. Terén je charakteru ploché snizeniny, Clenity, tvofeny pomérné pozvolnymi, nékdy prudsimi
svahy, rozbrazdény udolimi vodoteti.

Nadmofska vyska na vychodni okraji stavby je cca 320 m, na zapadnim okraji cca 330 m. V okoli trati je terén ovlivnén
obytnou a prlimyslovou vystavbou v Plzni v minulém stoleti. Jde o plné urbanizovanou a vyuzitou ¢ast mésta.

Geofaktory zivotniho prostfedi

Geologicky podklad hodnocené Casti zelezniCni trati je tvofen nékolika geologickymi jednotkami. Obecné lze
konstatovat, ze uzemi leZi ve vychodni Casti Plzefiské panve. Jedna se o tektonicky zakleslou intramontani panev.
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Deprese vznikla v rozmezi svrchni devon — spodni karbon (paleozoikum) ve skalnich horninach (pfevazné fylitizované
bridlice) stfedoCeského proterozoika (dfive pouzivan nazev algonkium). Vyplfi panve, stafi karbon — perm, je tvofena
stfidanim dvou typl souvrstvi. Tzv. souvrstvi §edé - uhlonosné (kladenské souvrstvi — nyfanské vrstvy), které zastupuji
uhelné jilovce se slojemi Cerného uhli a tzv. Cervené souvrstvi — (tynecké souvrstvi), jehoz naplni jsou pfevazné arkozy,
kfemité piskovce Casto kaolinizované. Mezi pokryvnymi Gtvary tvofi v zapadni Casti uzemi vyznamnou roli terciérni
Stérkovité pisky s polohami $térk( a jill. Jedna se o sedimenty usazené neogennimi Fekami. Kvartérni sedimenty jsou
zastoupeny hlavné fluvidlnimi terasami. Jejich naplii je povét$iné StérkovitopisCitd, ve vySSich terasovych stupnich
pristupuje i vyznamna jilova slozka. Nejstar$i zastoupna terasa pochazi z gunského glacialu a jeji rozsifeni svédci posunu
soutokové Casti Mze a Radbuzy od téchto dob o cca 2 km severnim smérem. Finadlnim Clenem pak byvaji v izemi
pomérné mocné polohy antropogennich navazek. ZelezniCni vétev od stanice Plzefi hl. nadrazi (v@etn€) aZ po
ukonCeni smérem na Bilou Horu a opaCnym smérem na Nyfany je vedena po vyznamnych antropogennich navazkach
misty dosahujicich az 10 m, v priiméru 2-3 m (Pragoprojekt 1990). Pod navazkami je vrstva $térkopisCité terasy risského
stafi o mocnosti 2-3 m. Nasleduje pomérné vyznamny horizont zvétralého eluvia permokarbonskych sedimentdl
s mocnosti az 6 m. Mocnost vlastnich permokarbonskych hornin je zde velmi proménliva a zalezi na tvaru povrch
proterozoika. V ojedinélych pfipadech svrchnopaleozoicky Clen jiz zcela chybi a terasové sedimenty nasedaji pfimo na
proterozoicky podklad drob a bfidlic(KAP 1990).

Vétev vedouci na Koterov prochazi misty na mocnych navazkach, pod kterymi lezi fluvialni sedimenty terasy Uslavy a
jejiho soutoku. Trasa jiz vychazi mimo Plzefiskou panev a terasové sedimenty nasedaji pfimo na proterozoické bridlice a
v téchto mistech i hojné metabazalty (spility).

Biologicky priizkum vizemi
Poloha zkoumaného tzemi

Zkoumané uzemi se nachazi v poli 6246¢ floristického sitového mapovani. Z hlediska fytogeografického Clenéni CR
spada do kvétenné oblasti mezofytika do fytogeografického okresu 31. Plzefiska pahorkatina (podokres 31a. Plzefska
pahorkatina vlastni).

Rozdéleni na jednotlivé Useky

Flora ZelezniCniho uzlu byla podrobné prozkoumana jiz v roce 2004, priizkum byl zopakovan pfi zadavani praci na této
dokumentaci a rozsifen o tizemi sefadist Koterov a Roudna a nékteré Casti trati smérem ke Koterovu. Prlizkum byl
proveden na Sesti vétSich lokalitach, které byly vybrany tak, aby zahrnuly pfirodné nejcennéjsi celky a hlavni diverzitu
uzemi. V nasledujicim vyCtu jsou tyto lokality uvedeny v pofadi podle jejich polohy od vychodu k zapadu.

1) Plzefi - hlavni nadrazi, $irsi okoli na pozemku CD

2) Plzen, od silniCniho mostu pfes trat’ u ulic Halkova a U trati az k nadrazi Plzen - jizni pfedmésti
3) kFiZeni trati Plzefi - Cheb s lokalnim biokoridorem Vejprnického potoka

4) Plzen-Skvrfiany: okraj lesniho celku (VKP) nad Vejprnickym potokem

5) Plzefi — Roudna — sefadisté

6) Plzen — Koterov — sefadi$té a cesta k nému

Stru€né charakteristika jednotlivych lokalit

Na jednotlivych lokalitaich byla zaznamenavana kvétena jak na plose samotné zZelezniCni trati, tak v jejim nejbliz§im
okoli (tj. zhruba ve vzdalenosti do 10 m po obou stranach ZelezniCniho télesa).

1) Plzen - hlavni nadrazi

V kolejisti se zde vyskytuji synantropni druhy, nejCastéji jednoletky, jako je starCek obecny (Senecio vulgaris), nebo
dvouletky, napf. pupalka dvouletd (Oenothera biennis). Pro nadrazni kvétenu je typicky vyskyt teplomilnych druh(,
které zde lokalné pfesahuji do oblasti termofytika, zejména chrpa porynska (Centaurea stoebe) nebo miliCka mensi
(Eragrostis minor). Na okrajich a na malo pouzivanych Castech kolejist€ se vyskytuji porosty vytrvalych ruderalnich
bylin, v nichZ pfevlada zejména tftina kfovistni (Calamagrostis epigejos) nebo vrati€ obecny (Tanacetum vulgare). Po
okrajich rostou jednotlivé kfoviny nebo stromy, hlavné rlize $ipkova, akat, bfiza bradaviCnata, javor klen a bez Cerny.
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2) Plzef, od silni€niho mostu pfes trat’ u ulic Halkova a U trati az k nadrazi Plzef - jizni pfedmésti

ZelezniCni trat’ tu vede v Gvozu pod urovni okolni zastavby. Svahy k trati pokryvaji druhotné porosty kfovin a stromd,
pfevazuje tu kustovnice (Lycium barbarum), akat (Robinia pseudacacia) a Sefik (Syringa vulgaris). V podrostu se
vyskytuji ruderalni druhy, jako je mérnice Cerna (Ballota nigra), pyr plazivy (Elytrigia repens) a na otevienych plochach
locika vytrvala (Lactuca perennis) Ci pastinak sety (Pastinaca sativa). V prostoru nadrazi Plzen - jizni pfedmésti se trat’
roz§ifuje a prostory nastupist’ pfedstavuji stanovisté pro nelesni kvétenu. Zvlasté v severni Casti nastupisté u paty svahu
obraceného k jihu se vyskytuji nékteré teplomilnéjsi druhy, jako je ryt Zluty (Reseda lutea), hadinec obecny (Echium
vulgare), z expanzivnich druh( bélotrn kulatohlavy (Echinops sphaerocephalus) a z neplvodnich invaznich napf. pajasan
zlaznaty (Ailanthus altissima).

3) kfiZeni trati Plzefi - Cheb s lokalnim biokoridorem Vejprnického potoka

Zelezni¢ni mlstek zde pfekraCuje udoli Vejprnického potoka. Zeleznitni naspy porlistd polopfirozena travinna, napf.
ovsik vyvySeny (Arrhenatherum elatius), silenka Sirolistd bila (Silene latifolia subsp. alba) Ci tftina kiovistni
(Calamagrostis epigejos). Z dfevin se tu vyskytuji jak pravdépodobné spontanné nalétlé druhy (hloh jednosemenny,
Crataegus monogyna, nebo rlze Sipkova, Rosa canina) tak vysazené druhy (topol kanadsky, Populus canadensis, Ci
pustoryl véncovy, Philadelphus coronarius). Na svahu na pravém biehu Vejprnického potoka se nachazi polopfirozeny
lesni porost s vyskytem nékterych lesnich druhdi, napf. kapradi samce (Dryopteris filix-mas). Potok v tomto seku teCe
vydlazdénym korytem. V jeho okoli a v okoli asfaltové cesty pfevazuje vlhkomilna a nitrofilni synantropni kvétena, napf.
Cesnalek 1ékafsky (4lliaria petiolata).

4) Plzefi-Skvriany: okraj lesniho celku nad Vejprnickym potokem

V lesnim porostu pfevazuje neplvodni dub Cerveny (Quercus rubra), okolo trati roste rovnéz javor mléC (Acer
platanoides), jasan (Fraxinus excelsior) nebo akat (Robinia pseudacacia), v kefovém patfe rlize $ipkova (Rosa canina) a
trnka (Prunus spinosa). Pfimo v kolejich rostou zejména nékteré synantropni nitrofilni druhy typické také pro suté, jako
je kakost smrduty (Geranium robertianum) a vlastoviCnik vétsi (Chelidonium majus), spolu s jednoletkami (napf. starCek
lepivy, Senecio viscosus, Ci lebeda rozkladita, Atriplex patula).

5) Roudna — sefadisté + 6) Koterov — sefadi$té a cesta k nému

V kolejisti sefadi$té se vyskytuji hlavné synantropni druhy, nejCastéji jednoleté, jako je starCek obecny (Senecio
vulgaris), nebo dvouleté, napf. pupalka dvouletd (Oenothera biennis). Pro nadrazni kvétenu je typicky vyskyt
teplomilnych druh0, které zde lokalné pFesahuji do oblasti termofytika, zejména chrpa porynska (Centaurea stoebe) nebo
miliCka mensi (Eragrostis minor). Na okrajich a na malo pouzivanych Castech kolejisté se vyskytuji porosty vytrvalych
ruderdlnich bylin, v nichZz pfevlada zejména tftina kfovistni (Calamagrostis epigejos), pelyn€k Cernobyl (Artemisia
vulgaris) nebo vratiC obecny (Tanacetum vulgare). V okoli téchto trvale devastovanych ploch jsou husté porosty trnky,
rlze $ipkové, ostruziniku a misty i hlohu.

Prehled zaznamenanych druh(

V uzemi bylo nalezeno celkem 110 taxond cévnatych rostlin, které jsou v nasledujicim prehledu uspofadany podle
abecedniho pofadi latinskych jmen. Nazvoslovi latinskych jmen je sjednoceno podle prace Kubat et al. (2002). Vzhledem
k ro¢ni dobé nebylo mozno nékolik druh0 s jistotou ur€it - u téchto druhll je pouzita zkratka "cf." (confer; nejisté urCenf).

Cislo Vycet lokalit
1 Odborné jméno

1 Acer platanoides 4, 6

2 Acer pseudoplatanus 1,2,3

3 Achillea millefolium agg. 1,2,3,5

4 Aegopodium podagraria 4

5 Agrostis stolonifera 1

6 Ailanthus altissima 2

7 Alliaria petiolata 3
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8 Amaranthus retroflexus 3

9 Anthriscus sylvestris 3

10 Arctium lappa 1,3

11 Arrhenatherum elatius 1,3,4

12 Artemisia vulgaris 1,2,3,4,5,6
13 Atriplex patula 2,4

14 Ballota nigra 2

15 Betula pendula 1,3,5

16 Brassica oleracea 2,4,5

17 Bromus sterilis 3,6

18 Bromus tectorum 1

19 Calamagrostis epigejos 1,2,3,4,5,6
20 Capsella bursa-pastoris 1,2,6

21 Centaurea stoebe 1,2,3

22 Cerastium arvense 4

23 Chelidonium majus 1,2,3,4,6
24 Chenopodium album 1,2,3,4,5,6
25 Chenopodium hybridum 2

26 Cirsium arvense 3

27 Cirsium vulgare 1,5

28 Clematis vitalba 1,6

29 Conyza canadensis 1,2

30 Crataegus monogyna 2,3,6

31 Dactylis glomerata 1,2,3

32 Daucus carota 1

33 Digitaria sp. 1,2

34 Dryopteris filix-mas 3

35 Echinops sphaerocephalus 2,3

36 Echium vulgare 1,2

37 Elytrigia repens 1,2

38 Epilobium cf. ciliatum 1,2

39 Eragrostis minor 1

40 Erysimum sp. 1

41 Festuca cf. rupicola 1,2

42 Fraxinus excelsior 2,3,4,5,6
43 Galeopsis cf. tetrahit 2,3

44 Galinsoga quadriradiata 1

45 Galium album 3,4

46 Galium aparine 1

47 Geranium pusillum 2,4,5

48 Geranium robertianum 1,4,6

49 Geum urbanum 2,3,4,5,6
50 Hedera helix 2

51 Heracleum sphondylium 3,4,5

52 Hieracium sabaudum 1,3

53 Hypericum perforatum 2

54 Lactuca perennis 2

55 Leontodon autumnalis 1,2

56 Lepidium ruderale 1,2,3

57 Ligustrum vulgare 2

KPZ
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58 Linaria vulgaris 2

59 Lolium perenne 1,2,3
60 Lotus corniculatus 2

61 Lycium barbarum 2,6

62 Mahonia aquifolium 2

63 Malus domestica 2,6

64 Oenothera biennis 1,4

65 Onobrychis viciifolia 2

66 Pastinaca sativa 2,3,4,5
67 Philadelphus coronarius 3

68 Pinus sylvestris 3

69 Plantago lanceolata 2,3,6
70 Plantago major 2,3

71 Poa annua 2

72 Poa compressa 1,2,3
73 Poa nemoralis 1

74 Poa pratensis 2,3

75 Polygonum aviculare 2

76 Populus cf. Canadensis 3,5

77 Potentilla argentea 2

78 Potentilla cf. Supina 1

79 Potentilla reptans 3,4,5
80 Prunus spinosa 4, 6

81 Quercus petraea 3,6

82 Quercus robur 1

83 Quercus rubra 4

84 Ranunculus acris 3

85 Reseda lutea 2

86 Robinia pseudacacia 1,2,3,4,5,6
87 Rosa canina 1,2,3,4,5,6
88 Rubus fruticosus agg. 2,3,4,5,6
89 Rubus idaeus 4,5,6
90 Salix caprea 3,6

91 Salix fragilis 3

92 Salix viminalis 3,6

93 Sambucus nigra 1,2,3,4,5,6
94 Saponaria officinalis 1,2

95 Senecio ovatus 3

96 Senecio viscosus 1,4,5
97 Senecio vulgaris 1,2

98 Silene latifolia subsp. alba 3

99 Silene vulgaris subsp. vulgaris 2,4

100 Sisymbrium loeselii 1,3

101 Solidago canadensis 3,4,5,6
102 Sonchus oleraceus 1

103 Stellaria media 1,4

104 Syringa vulgaris 2

105 Tanacetum vulgare 1,3,4
106 Taraxacum sect. Ruderalia 1,2,3,5
107 Tripleurospermum inodorum 1
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108 Urtica dioica 1,3,4,5,6
109 Verbascum cf. densiflorum 4,6

110 'Vicia cracca 3

Zaver

Béhem floristického prlizkumu provedeném vicekrat mimo obdobi vegetalni sezény byla zaznamenana pravdépodobné
vetsi Cast z celkového poCtu rostlinnych druhdl vyskytujicich se ve zkoumaném tuzemi Zelezni¢niho uzlu Plzen.

V porostech okolo ZelezniCni trati pfevaZzuje polopfirozena nebo zejména na tzemi nadraZi, sefadist’ a komunikaci
druhotna ruderalni a synantropni kvétena.

Pro samotné téleso ZelezniCni trati je typicky vyskyt zejména ruderalnich bylinnych druhd, mezi kterymi se vyskytuji jak
jednoleté nebo dvouleté druhy, tak druhy vytrvalé. Zajimavosti je vyskyt nékterych teplomilngjsich druh(l pfimo v
kolejich nebo na nastupistich, coZ jsou ve srovnani s okolnimi biotopy su$$i a teplejsi stanovisté (na bezvodych
odkrytych naspech), kam tyto vyskyt téchto druhll vyzniva z kvétenné oblasti termofytika.

V okoli ZelezniCni trati byva vyvinuta kfovinna a dfevinna vegetace, ktera je pfevazné druhotna, s Castym vyskytem
neplivodnich, vysazenych nebo spontanné se $ificich druhd.

Ve zkoumaném tizemi nebyl zji§tén zadny zvI4sté chranény rostlinny druh uvedeny v pfiloze III vyhlasky MZP CR ¢.
395/1992 Sb. Nebyly zde nalezeny ani druhy, které by byly vyslovené vzacné, ohrozené nebo reliktni.

Zhodnocent uizemi z hlediska vyskytu Fauny

Na lokalité byl zjiitén vyskyt celkem 7 chranénych druhl obratloved. Ctyfi druhy patfi mezi zvIasté chranéné, oviem jen
dva z nich se v lokalité zdrzuji trvale.

Vétsina zjisténych druhd patfi k bézné fauné kfovinnych spoleCenstev a okrajl lest stfedni Evropy.

Prestoze fauna ptakU byla zjistovana az po skonCeni hnizdniho obdobi, Ize ze struktury biotopu pomérné dobfe
"rekonstruovat" slozeni hnizdni synusie. Nelze ale vylouit pfitomnost minimalné jednoho dal$iho zv1asté chranéného
druhu na lokalitach prlizkumu

t'uhyka obecného (Lanius collurio). Ten se ale vyskytuje v celém $ir§im okoli pomérné béZné a realizaci stavby by jeho
populace v izemi nebyla vyznamné negativné ovlivnéna (je zavisly na biotopu luk s jednotlivé rostoucim stromy a
kfovinami).

Seznam zjisténych druht
Bezobratli (namatkove)
Plzi — Gastropoda

Plzék lesni — Arion rufus

Hlemyzd zahradni — Helix pomatia

Hmyz (Insecta)

Mravenec obecny Lasius niger

Skvor obecny Forficula auricularia
Kobylka hnéda Decticus campestris
SaranCe zelena Omocestus viridulus
CvrCek polni Gryllus campestris
Vosa obecna Paravespulus vulgaris
VCela medonosna Apis mellifica
Chrobak lesni Geostrupes stercorosus
SlunéCko sedmiteCné Coccinella septempunctata
BaboCka kopfivova Aglais urticae
BaboCka pavi oko Nymphalis io
Bélasek ovoceny Aporia crataegi

Obojzivelnici - Amphibia
ropucha obecna - Bufo bufo (z literatury v udoli Vejprnického potoka i u Koterova) O

Plazi - Reptilia
84



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

jeStérka obecna - Lacerta agilis (bézny druh na ndspech Zeleznic) SO
slepys kfehky - Anguis fragitis (vyskytuje se jisté na trase Uzlu Plzen smérem ke Koterovu a za prelozkou trati u
Domazlické silnice) SO

Ptéci - Aves

Bazant obecny — Phasianus colchicus
budniCek mensi - Phylloscopus collybita
Cervenka obecna - Erithacus rubeculla
drozd zpévny - Turdus philomelos
linduska lesni - Anthus trivialis

kané lesni — Buteo buteo

pénice Cernohlava - Sylvia atricapilla
pénice pokfovni - Sylvia curruca
pénkava obecna - Fringilla coelebs
pévuska modra - Prunella modularis
postolka obecna — Falco tinunculus
rehek domaéci - Phoenicurus ochruros
rorys obecny — Apus apus (jen zalétava nad lokalitu lovif) O
straka obecna — Pica pica

strnad obecny - Emberiza citrinella

sykora modFfinka — Parus major

sykora kofadra — Parus caeruleus
vlastovka obecna - Hirundo rustica — (jen zalétava nad lokalitu lovit) O
vrana obecna Seda — Corvus corone cornix

Savci - Mammalia

bélozubka $eda - Crocidura suavolens

jezek zapadni — Erinaceus europeus

mysice kfovinna - Apodemus sylvaticus

nornik rudy - Clethrionomys glareotus

netopyr velky — Myotis myotis (léta nad lokalitu od okolni zastavby) SO

zajic obecny — Lepus europeus

veverka obecnd — Sciurus vulgaris (spatiena v lese za prelozkou ul. Domazlicka)

Komentaf k vyznamnym nalezenym druhlim

Na lokalité byli nalezeni chranéni zivoCichové podle vyhlasky €.395/1992 Sb. a zakona €.114/1992 Sb. o ochrané pfirody
a krajiny. Jejich vyskyt v misté stavby je vazana na obdobi migrace a na pohyb zejména v okoli lesnich, nivnich nebo
jinych atypickych lokalit v okoli.

Obecné lze konstatovat, ze pro region v okoli trati je typickd mirné ochuzena hercynska fauna s typickymi druhy jako
jsou jezek zapadni, rejsek horsky, vydra obecnd, tetfev, tetfivek, jefabek, netopyr severni, kuliSek nejmens$i, mlok
skvrnity a syc rousny, ofe$nik kropenaty, jehlice rolni, jestérka Zzivoroda, zmije.

Nalezeni zivoCichové byli objeveni nebo byl jejich vyskyt potvrzen z jiného pramene vesmés v kvalitnéjsich a odlehlych
lokalitaich dale od trati. Jejich vyskyt je vétSinou spojen s okolnimi biotopy a tak pfi zahajeni stavby by méli byt
vyplaSeni, piipadné po kratkém predprlizkumu transferovani na jind vhodna stanovisté. Vyskyt téchto ZivoCichl je
plosny a tak neni divu, Ze fada z nich byla nalezena i na atypickych opusténych lokalitdch u ZelezniCni trati na okraji
intravilanu mésta.

Vysledky prlizkumu jak jiz bylo vySe uvedeno, tak jsou takové, Ze se daji ztotoznit s prlizkumem podle celé trati,
samoziejmé s vyjimkou ohroZenych a chranénych druhd, které se v okoli vyskytuji, ale musel by je odhalit soustfedény
prlzkum podle celé trati ve vegetaGnim obdobi.

Kompenzacni opatreni :

Pro nakladéni s nékterymi druhy ZivoCichll je zdkladem vhodné naCasovani zasahu do terénu (letni obdobi — nejlépe od
konce Cervence) a zaroveil u vybranych druhil zajisténi kratkého doprlizkumu aZ tésné pfed zapoCetim stavebnich praci
(tedy v roce 2007-8 se zde mohou nékteré druhy nov€ vyskytovat), spojeného s pfipadnym odborné
provedenym transferem vybranych druh( chranénych ZivoCich( do jiné, vhodné lokality (kdekoliv v okoli na vhodny
biotop). Dllezité je umoznit migraci zivoCichll pres trat/pod trati na vhodnych mistech, bez fyzickych bariér.

Chranéné druhy rostlin se v lokalitich u trati podle pfedbéznych prlizkumd nenalézaji.

85



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

Krajina

Stavba se nachazi uvnitf mésta Plzefi a vétSina jejiho rozsahu je sou€asti intravilanu mésta, je tedy mozno pouze hovofit
o urbanni, méstské industrializované krajiné, kde kategorie ochrany krajiny pozbyvaji smysl a tomu odpovida i ochrana
nékterych park{ uvnitf mésta jako VKP. V pfimém okoli trati se nevyskytuji zadné vyznamné parky nebo VKP.

Urbanistické zdasahy do méstské vystavby

Navrhované stavby nemaji zasadni urbanisticky dopad do méstské zastavby, pfestoze ji v celé délce prochazeji, s
vyjimkou lokality ,,pfesmyku‘ trati a pfelozky Domazlické ulice. Zde dochazi k pomérné znanému zasahu do tizemi
zapfiCinénou pfelozkou trati Plzefi - DomaZlice a zménou vedeni a profilu komunikace 1/26 Domazlické ulice. Tyto
stavebni ipravy vyvolaji fadu demolic pozemnich objektll v izemi a naopak umozni novy vjezd do jizniho arealu Skody
Plzefi 7.branou. Uvolnény budou prostory po opousténé Domazlické ulici a trati Plzef - Domazlice, naopak dopravnimi
stavbami zastavény budou plochy které maji dnes jiné vyuziti.

Architektonické ieSent stavby

Vzhledem k umisténi stavby do intravilinu mésta Plzné a blizkosti pamatkové nebo pamétkové chranénych objektl
vzesel vysledny navrh jednotlivych stavebné-technickych feseni z celkového navrhu architektonického Feseni stavby.
Jednotliva feSeni jsou zobrazena vCetné architektonickych nacrtli a zékresl do fotografii pro moZnost vizuélniho
posouzeni v dokumentaci k UR.

Krajinny raz pro Usek Zelezni¢ni trati uvnitf mésta Plzen

Ochrana krajinného razu dle §12 zdkona €.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny je vyznamnou moznosti organ(
ochrany pfirody regulovat Ci ovliviiovat vystavbu a vyuziti uzemi nejenom ve zvlasté chranénych Gizemich, ale i ve volné
krajing.

Citace dle §12 zakona

Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i

oblasti, je chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do

krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadeény pouze

s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkii, zvidsté chranénych vizemi, kulturnich

dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajiné.

Charakter krajinného razu lze uvnitf mésta posuzovat jen velmi t€Zko a proto bude ponechana tvaha o vhodnosti
pfestavby Zelezni¢niho Uzlu Plzeil odpov&dnym urbanistlim, ktefi déle posoudi jeji vyznéni a posoudi urbanisticky dopad
na komplex mésta.

3. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostiedi v dotéeném tizemi 7 hlediska jeho tinosného zatizeni

Kwvalita Zivotniho prostfedi v daném tizemi mésta Plzefi je tradiCné niz§i nez ve zbytku Plzefiského kraje, Zivotni prostfedi
ve mésté viak vzhledem k atlumu prlmyslové vyroby, k migraci obyvatel, dostavbé obchvatnych a spadovych
komunikaci okolo mésta i méstem ma zlepSujici se tendence. Mésto se ovSem jako takové postupné vylidiiuje a problém
kvality Zivota vystfida pravdépodobné problém socidlni a problém demograficky, protoZze méstska nesolventni Cast
populace v Plzni pomalu stdrne a vysledkem mUze byt i osidleni mésta osobami, které nejsou schopny zachovat jeho
dalsi chod.

Jako dalgi negativni aspekt se jevi pfedchozi vyuziti Izemi mésta a okoli trati k intenzivni prlimyslové vyrobé. Podle
prlzkum0 v terénu je izemi kolem trasy rekonstrukce ZelezniCni trati bez vétsiho vyznamu pro méstské prostiedi a
nenachazi se v ném zadna zcela pfirozena nebo polopfirozena pfirodni lokalita, ktera by obsahovala vyznamna rostlinna
nebo zivoCi$na spoleenstva (nebyla béhem prlizkum( nalezena).

Stavbou obnovené-rekonstruované zelezniCni trati vznikne ve mésté prakticky nové téleso trati (s novymi parametry) na
starém naspu, které bude mit rlizné denni a noCni vlivy - efekty (hluCnost, prasnost, osvétleni, atp.), ovsem prakticky
stejné (niz8i vzhledem ke zlep$eni a kompenzaCnim opatfenim), jako plvodni trat,, navic bude téleso pravdépodobné 1épe
zapojeno do terénu.

Zrychleni a zpfehlednéni zeleznini dopravy a dalsi kompenzace nového stavu po obnové trati (vysadba, protihlukova
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opatfeni, rekultivace vyuzitych usekd trati na pfirodni porosty, atp.) pfi vystavbé navrat stavby do mésta kompenzuji.

Podle dosavadniho posouzeni by $kody na zivotnim prostfedi mésta nemély byt zasadni a vyznamné.

Nasledujici tabulka se zcela jednoduchym zplisobem pokousi vytvofit novy pohled na dynamiku procestl ve mésté a také
nastolit vizi vyvoje pfi realizaci stavby.

Pfed stavbou Béhem stavby Za provozu

Chranéna pfiroda 0 -

Natura 2000 0 0

Hlucnost - - Obecné

Ovzdusi Obecné

o+ |o|Io|O

Voda Vietné odpadni

Plda

oo+
1

Suroviny

Doprava - -

Krajina

Mésto - 0 Obecné

(e
+ |+ o]+ o]

Zdravi - - Obecné pohoda

W
1

CELKEM 3- 9-

Z vyse uvedené tabulky, ktera se pokousi pouze schematicky hodnotit vlivy na vyrazné se projevujici slozky Zivotniho
prostfedi a zhodnotit jejich trendy a ofekavany vyvoj.

Celkové lze shrnout, Ze negativni vlivy pfed vystavbou rekonstrukce uzlu Plzef jsou nizké a projevy nekvalitniho
ZelezniCniho spojeni zatim malé a bez vétSich problémd0, ale stile se zhorSujici v souvislosti se starnoucim vozovym
parkem a kolejisti CD.

Vyvoj stavby naproti tomu doCasné zhor$i spojeni, bude mit Spatny vliv na dopravu ve mésté a souCasné i zhorsi (i kdyz
okrajov€) nékteré parametry prostfedi uvnitf mésta, coz je logické vzhledem k zastavbé, provozu na komunikacich i
k souCasné kvalité prostfedi mésta. ZhorSeni parametrll Zivota je oCekdvdno maximalné v Fadu procent, v relaci
s zneCisténim pozadi a v rlistu hodnot pozadi negativnich jevd.

Po ukonCeni stavby rekonstrukce zelezniCniho uzlu Plzen dojde vlivem kvalitni ZelezniCni dopravy k fadé pozitivnich
jevll v organizaci dopravy a to nejen u CD. Pozitivni jevy by podle oekavani mély opét pfevazovat nad negativnimi.
Stavba skuteCné pfinese negativni dlsledky béhem procesu vystavby, které by spusténi provozu rekonstruované
ZelezniCni trati a zastavek mohlo dostateCné kompenzovat. Samoziejmé investor musi vyuzit dostupnych a modernich
metod PR k propagaci zlepSeni dopravy a souCasné k vysvétleni kratkodobych negativnich vlivli stavby na obyvatele.

Z hlediska celkového zatizeni zajmového tizemi negativnimi vlivy lze konstatovat, ze zamér rekonstrukce tratového uzlu
nezvysi vyznamné celkovou environmentalni zat€Z uzemi (v nékterych aspektech ji zlepsi) a ze je jeho realizace inosna
pro dané izemi mésta Plzef z hlediska sniZeni celkovych negativnich vlivll v okruhu mésta.

Stavbou rekonstruované ZelezniCni trati vznikne ve mésté a na jeho okraji stavebni ruch, ktery bude mit rlizné denni a
noCni vlivy a projevy - efekty (hluCnost, prasnost, osvétleni, zapach, atp.), ovSem prakticky stejné jako stavajici trat’ a
silné vjemy se po trati budou posouvat (vyména $térku), navic bude téleso pravdépodobné 1épe zapojeno méstského
prostfedi. Zrychleni ZelezniCni dopravy a dal$i kompenzace situace (vysadba, rekultivace v okoli trati, kvalitni
protihlukova opatfeni, atp.) pfi vystavbé urCity handicap nové stavby - rekonstrukce v méstské krajiné vynahradi. Podle
dosavadniho posouzeni by pfipadné kratkodobé §kody na charakteru razu mésta i omezeni dopravy nemély byt zasadni a
vyznamné a to zejména tim, Ze stavebni prace se budou na télese trati pohybovat a budou rozlozeny do vice €asovych
sekU.

87



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

CASTD
KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNI
PROSTREDI

L Charakteristika predpokladanych vlivi zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi a hodnoceni jejich
velikosti a vyznamnosti

1. Vlivy na obyvatelstvo, véetné socidlné ekonomickych vlivii

Trat’ vzhledem ke svému stafi a dobé vyuziti uvnitf mésta, dle stavajiciho projektu optimalizace a rekonstrukce

ZelezniCniho uzlu nebude plsobit rusivé nebo negativné a nebude do jejiho priibéhu z hlediska kolejist’ vyznamnéji
zasahovéano, samoziejmé, kromé uprav sefadist, iprav a oprav mostnich prvk(, rekonstrukce tratovych zafizeni a dalii
infrastruktury a kromé prelozky Zeleznini trati a silnice /27 Domazlicka v oblasti vyjezdové Zeleznini brany ze zavodl
Skoda Plzefi. To jsou oviem zmény, které po ukonCeni vystavby postfehnou jen obyvatelé mist, ze kterych je lze vidét a
personal CD v Plzni. Pro cestujici naopak bud mit vyznam zrychleni prljezdu Zelezninim uzlem a také vyrazné zvyseni
komfortu cestovani na Zeleznici.
Socidlné ekonomickym vlivem mlze byt v okruhu mésta Plzef rozsifeni moznosti vyuziti Zeleznice jako souCasti
roz§ifeného systému méstské dopravy a také jako souCasti vnitroméstské prepravy osob na rlizna dalsi shromazdisté nebo
nadrazi. Dal§im vlivem mlzZe byt i zpfistupnéni vlakové dopravy §ir§im vrstvam obyvatel uvnitf mésta a tim i snizeni
dopravni zatéZe provozem osobni automobilll. Zmény cen, poklesy cen pozemkl atd. nejsou oCekavany, stejné tak jako
neni jasné jak s uvolnénymi pozemky po vleCkach a kolejistich v rlizné €asti mésta bude nalozeno.

Obyvatelstvo

Uzemi pfimo zasazené vlivem realizace stavby neni podle navrzené dokumentace omezeno na Zelezni¢ni stanice Plzefl
hlavni n. a Plzen jizni pfedmésti, pfip Plzen Doudlevce a navazujici pas podle ZelezniCniho naspu v $ifce cca 10 m jizné i
severng, ale jde i o sefadisté vlakll v Roudné a na Koterové a postup.

Vzdalené bude ovsem stavbou dotCeno pfimo cca 25000 osob a dale cca 60 tis. osob zménami v dopravé. Po spusténi
provozu bude zménou zasazeno cca 60% populace Plzné a okoli, tedy cca 180000 osob (160 tis. Obyvatel Plzné + cca 20
tis. dojizd&jicich denné). Vlivem vystavby, jak jiz bylo uvedeno bude v rozlozeném Casovém tseku cca dvou let zasazeno
néjakym zplsobem asi 60 tis. osob, tedy asi 30%obyvatel, na které bude mit stavba po ukonCeni spiSe pozitivni dopad.
V praxi to znamena, ze pokud se podafi obyvateldm Plzné vysvétlit, Ze tato akce je nutna pro zlepSeni stavu Zivotniho
prostfedi a pro dostupnost drahy, pak by mohly klesnout i negativni ohlasy na Cinnost béhem stavby. Vlivy z vystavby a
provozu rekonstruované a optimalizované ZelezniCni trati na obyvatelstvo nebudou zanedbatelné, ale 1ze je v méstském
prostfedi akceptovat a vhodné kompenzovat, samozfejmé vlivy z vystavby je nutno maximalné omezit a kompenzovat
mimo jiné ve smyslu podminek této dokumentace.

Hmotny majetek

V souvislosti se stavbou optimalizace trati lze za hmotny majetek povazovat téleso trati a na ni umisténé zst. a
zastavky vCetné budov, provoznich a technologickych zafizeni a dalsich souvisejicich objektll a zafizeni.

Tento hmotny majetek bude optimalizaci trati vyznamné vétsi ¢i mensi mérou doten planovanou rekonstrukei,
stavebnimi upravami a ipravou nebo vyménou technologickych a provoznich zafizeni. Cast objektld CD bude pro svou
zastaralost a technickou nezpUsobilost demolovana a nahrazena novymi objekty, které budou Iépe vyhovovat Gcelu a
pouziti v ramci sluzeb CD (stavajici vybava nadrazi a sefadist' je pfi klesajicich objemech pFepravy na draze jiz znacné
naddimenzovana odpovida spise pfepravé na pfelomu 50tych let minulého stoleti)

Podrobny prehled a charakteristika planovanych Gprav jednotlivych provoznich souborll (PS) a stavebnich
objektll (SO) jsou zpracovany v ramci projektové dokumentace pro izemni Fizeni. Vzhledem k tomu, Ze celkovy poCet
PS a SO =zahrnutych v celé optimalizaci traté je nékolik stovek, nepoklddame za uCelné Ci potfebné se touto
problematikou zde podrobngji zabyvat, bude obsazena v dokumentaci k UR.

Lze konstatovat, ze rekonstrukce celého tratového uzlu Plzef (jehoz struny popis je uveden jiz dfive v kap. B.I.
6 — StruCny popis technického a stavebniho FeSeni) pFedstavuje vyznamnou investici do rozvoje vyznamného
zelezniCniho uzlu a zaroven usporu plochy ve mésté (Cast zafizeni a ploch bude zmensena) a také uvolnéni ploch pro
nové patefni a spojovaci komunikace Plzn&, které doposud nejsou dostatetné vyuzity. Upravy ZelezniCniho uzlu také
veskery hmotny majetek na trati vyrazné zhodnoti.

88



Dokumentace EIA: Prdjezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK a Uzel Plzefi KPZ

Kulturni pamatky

V blizkosti navrhované stavby se dle dostupnych podkladll nachazi pouze hranice ochranného pasma méstské pamatkové
rezervace Plzefi a to vkm 103,5 — 104,5. Hranice MPR je v8ak od naspu kolejisté dostateCné vzdalena. V blizkosti
navrzené stavby se v ramci MPR Plzefi pobliZz odboCné trati nachéazi kulturni pamatka, jeden z dom{ vyCnivajicich u trati
a registrovany MM Plzen — v km 104,00 — dotyka se jej stavba Klatovskeé trati, kterd ovSem neni touto dokumentaci jiz
feSena.

Pri zpracovani dokumentace stavby je nutné respektovat ustanoveni §22, zakona Cislo
20/19878Sb., o statni pamatkové péci. Béhem stavebnich praci mlze dojit k archeologickym
nalezlim a proto je nutné zabezpe€it archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je
splnit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona €.20/87Sb., to je:
e« hlasit pfipadné archeologické nalezy
e+ umoznit zachranny archeologicky vyzkum
e e Ghrada zachranného archeologického vyzkumu se Fidi ustanovenim §22 odst. 2 zakona
e C.20/1987 Sb
e stavebnik je povinen ozndmit zdmér provedeni stavebnich praci Archeologickému tstavu AV CR, Letenska 4,

11801 Praha, ZapadoCeskému muzeum v Plzni, Koterovska 4, Plzefi a Chebskému muzeu, PHDr. Sebesta,
FrantiSkanské nam. 32, 350 02 Cheb

Uzemi s vyssi pravdépodobnosti archeologickych nalezll jsou vyznaGeny v mapé pfiloha &.2.

Pamatkova péce

Dle vyjadreni Krajského ufadu Plzenského kraje vystavbou nebudou dotCeny zadné narodni
kulturni pamatky, ve smyslu ustanoveni zakona €. 20/1987 Sb. v platném znéni.

Z kulturnich pamatek budou dotCeny nasledujici arealy:

* stanice Plzen — Hlavni nadrazi

* zelezniCni stanice Plzen — Jizni pfedmeésti

Aredl stanice Plzeii — Hlavni nddrazi (Cislo rejstiiku 50202/4-5194, pamdtkou od 15.5.2000.)
Pamatkové chranény jsou nasledujici objekty: vypravni budova €p. 102 v€etné podchodl pro

pési, pfiCna ocelova hala, severni viadukt, plocha nadrazniho namésti, nastupist, terasy pred

hlavnim pr{i¢elim a prostor pfed obchody pod 2. a 3. nastupidtém, opérné zdi, ohradni zed
uzavirajici areal na severni strané, zabradli, litinové stojany vefejného rozvodu pitné vody

vCetné vylevek, dva vodni jefaby

Jednotlivé zasahy jsou popsany v prislusnych stavebnich objektech rady:

Obvod osobniho nadrazi, Zeleznicni svrsek, Zeleznicni spodek, ndastupisté a prejezdy SO 34 — 33 — XX
Obvod osobniho nadrazi , pozemni objekty, PHS a IPO SO 34 — 34 — XX

Obvod osobniho nadrazi ,mostni a inzenyrskeé objekty, propustky SO 34 — 38 — XX

Aredl Zelezni¢ni stanice Plzeii — Jizni predmésti (Cislo rejstitku 10854/4-5039, pamdtkou od 11.9.1995.)
Pamatkové chranény jsou nasledujici objekty: stara odjezdni budova Cp. 574 vCetné nastupisté,

nova pfijimaci budova €p. 1584 vCetné nastupisté, silnini most mezi ulicemi Kopernikovou a

Némejcovou, kovové zabradli oddélujici chodniky od pozemk(l patfici draze — v ulici Halkové

a ul. Borska, chodnik (masivni zulové desky) v Halkové ulici

Jednotlivé zasahy jsou popsany v prislusnych stavebnich objektech rady:

Obvod Jizni predmesti, Zeleznicni svrsek, Zeleznicni spodek, ndstupisté a prejezdy SO 35 — 33 — XX

Obvod Jizniho predmeésti , pozemni objekty, PHS a IPO SO 35 — 34 — XX

Obvod Jizniho predmésti ,mostni a inZenyrské objekty, propustky SO 35 — 38 - XX

Ve v8ech zésazich do pamatkoveé chranénych staveb a jejich okoli je nutno plné respektovat zékladni podminky organl
pamatkové péce, které vyplynou z pozadavki k DUR.

Dale se v tizemi vyskytuji nasledujici chranéna pamatkova tizemi, ktera nebudou vlastni
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stavbou dotCena - jejich zakres je v mape pfiloha 2 :

» méstska pamatkova rezervace v Plzni vCetné jejiho ochranného pasma
* vesnicka pamatkova zoéna Lobzy

* vesnicka pamatkova rezervace Bozkov

* vesnicka pamatkova rezervace Koterov

Podle dostupnych tdajl, kromé objektd CD v Plzni nebudou Z4adné dal§i pamétky rekonstrukci zasazeny nebo jinak
dotCeny.

2. Vlivy na ovzdusi a klima

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozich textech vliv na zneCisténi ovzdusi (hlavné zvySena prasnost a také zvySené emise
Skodlivin z nédkladni dopravy) v obcich a jejich okoli je Casov€ velmi omezen na dobu trvani postupné stavby
jednotlivych stavebnich objektl ZelezniGniho uzlu Plzen.

Automobilovy provoz po mistnich i provizornich komunikacich z hlediska dovozu a odvozu materialu bude mit
pfirozené nejvétsi vliv na obyvatele i na vegetaci v uzemi podél rekonstruované Zelezni€ni trati — prlijezdu méstem Plzei
i okoli a u navazujicich staveb (napf. prelozka 1/27 Domazlickd). Narlst automobilové dopravy v denni dobé vlivem
Casové omezené rekonstrukce trati je velmi nizky oproti priljezdu automobilll (v€etné nikladnich) v okoli rekonstruované
ZelezniCni trati.

Doprava materialu na staveni$té je véci organizace dopravy vybranym realizatorem stavby — stavebni organizaci a nelze
kalkulovat pfedem, jaky prfevazujici zplsob dopravy materialu si zvoli. Velkym vlivem na Zivotni prostfedi budou
paradoxné také emise prachu z nakladni dopravy za nepfiznivych povétrnostnich podminek (vichr v letnim obdobi a za
sucha).

V prlibéhu stavby ani za provozu nebudou provozovany zadné vyznamné bodové zdroje zneistovani ovzdusi.
RecyklaCni linka na $térk z kolejového loze bude umisténa v ramci pfedchozich staveb pravdépodobné v zst. Chrast u
Plzné na vhodnych pozemcich v aredlu nadrazi CD, kde bude nutno pouZivat v pfipadé nepfiznivych povétrnostnich
podminek preventivni opatfeni — skrapéni materidlu, pouziti vodni mlhy, atp. Dovoz S$térku bude provadén
v zaplachtovanych vagonech vlakem na misto stavby.

Po dobu vystavby budou kratkodobé jako plosné zdroje zne€istovani ovzdusi pUsobit skladky sypkych materiald a
mezideponie §térku u vlastnich ploch zafizeni staveni§t8. Emitovanymi $kodlivinami budou pfedev§im tuhé latky (prach),
pfipadné spaliny produkované motory stavebnich strojl. Nelze pfedem vypodCitat zatéz ovzdusi z téchto rozptylenych
zdrojll a jeji vztah k pozadi dopravy ve mésté Plzefl. BEhem provozu se plsobeni plosnych zdrojll zne€istovani ovzdusi
nepfedpoklada.

ZneCisténi ovzdu$i z vystavby ZelezniCni trati jde momentalné jen t€7ko pFesnéji kvantifikovat, protoze v okoli je
zaznamenano vyznamné zneCisténi ovzdusi zplsobeno vlivem délkového pfenosu Skodlivin a souCasné neni znam presny
harmonogram stavby, poCty vyuzité techniky, ani dodavatel stavby a jeho moznosti.

Nejsou zndmy mozné vlivy na mistni klima vzniklé plisobenim navrzené stavby optimalizace a rekonstrukce Zel.uzlu
Plzen.

3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dal§i fyzikdilni a  biologické charakteristiky

Nejvyznamnéj$im dal§im vlivem v uzemi b8hem vystavby je nadmérna hluCnost z nakladni dopravy po stavajicich
komunikacich v rimci dopravy materialu na staveni$té a ze staveni§té. Tato hluCnost ovsem bude rlizné intenzity a bude
se po trati posouvat ve sméru vystavby. HluCnost ze stavebnich procesll v obytnych ¢astech mésta jde omezit na ur€ité
Casové useky a dodrzenim urCitych opatfeni i sniZit (napf. precizni logistikou dopravy na stavbu, vyuzitim kvalitnich
modernich strojl, roz§ifenim dopravy materialu vlakem na stavbu, atd.).

Vysledky hlukové studie FeSici pouze hluk ze zelezniCni dopravy a jsou vyrazné€ niz8i, nez naméfené hodnoty. To
odpovida skutecnosti, Ze dominantnim hlukem v Gzemi je hluk ze silni¢ni dopravy, jak jiZz bylo konstatovano
v kapitole 0 ovzdusi. Pouze v v bodé ve Skrétové ulici je hluk ze Zeleznini dopravy v nejvyssich podlazi vyssi, nez hluk
od silni€ni dopravy! To je dano pfimou viditelnosti z oken na trat. Na té€chto objektech je tfeba instalovat individualni
protihlukova opatfeni.

Pro vyhledovy stav je nutné si uvédomit, Ze dnes jezdi méné vlakl na svrsku o $patné kvalité a niz§imi rychlostmi. Ve
vyhledu bude jezdit podstatné vice vlak(l vy$3imi rychlostmi po novém svrsku. Proto se negativni a pozitivni vlivy
vyrovnaji a hlukové zatizeni zlstane pfiblizné stejné. V mnoha lokalitach se vSak hlukova situace podstatné zlepsi
instalaci protihlukovych stén, které jsou v této studii navrzeny.
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Studie pfedklada moznosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku v obytné zastavbé, ale i v prostoru podle
uzemné planovaci dokumentace pro vystavbu uvazovaném. Jedna se o vystavbu protihlukovych bariér v celkové délce
cca 4318 m.

Vystavba stén vyrazné zlepsi stav hlukového zatizeni obytné zastavby, nicméné nedocili na v8ech lokalitach (vétSinou
mimo ochranné pasmo drahy) snizeni hluku az na limitni hodnoty uvedené v Nafizeni vlady €. 502/2000 Sb.

Proto budou navrzené protihlukové stény doplnény o odpovidajici individualni protihlukova opatfeni na objektech. Jejich
rozsah bude nutné upfesnit v dal§im stupni PD - DUR. Dle hlukovych map je v souCasné navrzeno k pfipadnym
individualnim opatfenim cca 143 objektl (viz dokumentace k UR).

Ve vSech mistech pfiblizeni k obytnym zoénam jsou doporuCeny k provedeni protihlukové bariéry a tak by paradoxné
mélo dojit ke snizeni hlukové zatéze v okoli zel. trati oproti souCasnosti. Na lokalitach lezicich nyni zcela mimo dosah
frekventovanych komunikaci a trati dojde také k nar(stu hluku, aviak v podlimitnich hodnotach.

4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vliv na charakter odvodneéni oblasti

Trasa tratového uzlu je v zajmovém useku vedena povodim vice tokli (Mze, Radbuza, Uslava, Berounka, Vejprnicky
potok). Tyto vodni toky jsou dostateCné dimenzovany, aby pfijaly rovnéZz dostate€né mnozstvi splachovych vod
z odvodnéni trati a budou rovnéz vhodnym recipientem srazkovych vod, zachycenych na stavenistich i komunikacich,
samoziejmé, v okruhu mésta ov§em budou srazkové splachové vody svedeny do kanalizace mésta Plzefi. BEhem stavby
musi byt odtok vody do kanalizace i do recipientll zaji§tén proti iniku $kodlivin do tokl. Neni pfedpokladéano, Ze by pfi
dodrzeni technologickych postupll a norem mohlo dojit ke kontaminaci povrchovych vod. Stavba s ohledem na sv{j
rozsah a velikost povodi tok{l v zdjmovém tizemi neni pro zmény v odvodnéni celé oblasti zdsadnim problémem.

Viiv na jakost povrchovych vod
Kvalita povrchovych vod vlivem provozu pfestavby uzlu Plzel mUZze byt ovliviiovana:
e sezonnim zne€isténim v dUsledku pouzivani chemickych prostfedkl zimni udrzby na stavenistich, za provozu na
zastavkach (soleni, nemrznouci oleje a mazadla, posypy)
e havarii techniky spojenou s inikem ropnych nebo jinych nebezpe€nych latek

Pro minimalizaci rizika zasaZeni tok( ropnymi latkami v dlsledku niku paliva na stavenistich je obvykle odvodiovaci
systém pFed vstupem srazkovych vod do recipientu opatfen mobilnimi lapoly. Vzhledem k tomu, Ze vzdalenost od
hlavniho toku je vétS§inou znaCna, tak pfi zajiSténi sanace a kompenzaCnich opatfeni nehrozi pfimé zneCisténi hlavniho
toku, kromé asti stavby vyjmenovanych v pfedchozich Eastech dokumentace (blizkost nivy Uslavy, pfemosténi Radbuzy
a pfemosténi Vejprnického potoka). Vzhledem k tomu, ze se jedna hlavné o Gpravu stavajici zelezniCni trati pfi které se
nebude meénit niveleta drazniho télesa, tak nebude mit ¢innost vliv na charakter odvodnéni oblasti ani nebude dotCen
stavajici rezim vod.

Pro omezeni vlivll na vody a biotopy v okoli pfelozky je nutné zvolit vhodny rezim vedeni stavby a organizaCni fad. Za
provozu stavby pfelozky hrozi zneCisténi vod pouze vlivem havarii a nebo jinych mimofadnych udalosti na trati, které
jsou vétsinou podminény selhanim techniky nebo lidskym

faktorem.

Za dodrzeni obecnych zésad ochrany vod nebude zménéna kvalita povrchovych €i podzemnich vod. Je nutné si
uvédomit, Zze v mistech, kde stavba bude pfimo ve styku se Stérkovymi terasami je velmi vysoka zranitelnost
podzemnich vod. V pfipadé tuniku jakychkoliv pro vodu nebezpeCnych latek dojde krychlému Sifeni
kontaminace podzemni vodou a popf. jejich priniku do povrchovych tokl. Tomuto nebezpeCi lze predejit
pouze Ffadnou technologickou kazni a dodrzovanim vsech bezpeCnostnich opatfeni.
'ody u malych nové budovanych objektl (trafostanice, pristiesky v zastavkach) o malych
pUdorysnych rozmérech budou odvedeny ze stfechy na okolni terén spadovany do otevienych
odvodnéni (pfikopl) ke svodu do méstské kanalizace, pfipadné do vsakovacich pFikopU.
navrzeného odvodfovaciho systému je dostateCna i pro pfipad pFivalovych de$tl, havarijni plan stavby vzhledem k Casté
nepfizni poCasi musi po€itat i s povodiiovou situaci, kterd v nékterych mistech mlze stavbu ovlivnit.

Vilivy na kvalitu podzemnich vod

Pfimé ovlivnéni kvality podzemnich vod de$tovou vodou z povrchu tratového t€lesa nelze b&hem stavby nebo po
uvedeni trati do provozu oCekavat. V dlsledku budovani zafezu trati v lese by mohla byt sniZena mistné hladina
podzemnich vod, ovem hydrogeologické prlizkumy tento pohyb podzemni vody vlivem stavby nepfedpokladaji a
souCasné se snizeni hladiny podzemnich vod neprojevi nijak dramaticky na vzdalenych studnach v okoli trati.
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Pripadné (neoCekavané) negativni vlivy na podzemni vody nebudou mit vétsi vliv na obyvatelstvo, které ma jiz v Casti
dotCenych obci zajistén rozvod vody z vefejného vodovodu.

5. Vlivy na pudu

Stavba si vyzada mensi trvalé zabory i doCasné zeméd@lského pldniho fondu (ZPF) a lesniho pldniho fondu (PUPFL),
vyplyvajici zejména ze smérovych uprav zelezniCni trati a z navrzené prelozky. Pro plochy stavenisté nejsou navrzeny
doCasné zébory do 1 roku na plochach CD. Zabory, druh plidy a jejich skute€ny rozsah (u trvalych zaborl je
pfedpokladan u stavby zabor cca do 1 ha uvnitf mésta) u PUPFL je poCitano se zaborem okolo 0,5 ha na zapadnim okraji
mésta.

Stavba kromé skryvky pldy a zajisténi ploch staveniSt' (po ukonCeni stavby zrekultivovanych) nebude mit
pravdépodobné dal§i negativni vlivy na pldu. Uzemi zafizeni staveni$té budou po vyuziti rekultivovana na plvodni
plochu.

Pojezdem mechanismll a ndkladni dopravy mUze v nékterych mistech dochézet k hutnéni plidy a jeji deprivaci, nasledky
Cinnosti odstrani az rekultivace ploch po doCasnych komunikacich stavby.

6. Vlivy na horninové prostiedi a p¥irodni zdroje

Vlivy na horninové prostfedi realizaci Uzlu ZelezniCni trati budou omezené, rekonstrukce nezasahne vyznamné
horninové prostfedi. V blizkosti stavby se nevyskytuji zddné vyznamné geologické lokality.

PFi staniCeni 346,800 km prochézi trasa kolem starého dlilniho dila Plzefi Lobzy 2. Toto dilo v8ak nebude ovlivnéno.
- zmény hydrogeologickych charakteristik

Prace na modernizaci zelezniCni trati nezasdhnou vétSinou pod hladinu podzemni vody (v nékterych podchodech se ji
mohou okrajové dotknout, ale to bude FeSit az provadéci dokumentace stavby). RovnéZ nebudou znamenat zmenS$eni
plochy povodi Ci infiltraCni oblasti. Realizace akce se tedy neprojevi zménou charakteristik rezimu podzemnich vod.
Nebude ohrozena vydatnost jimacich objektl v okoli trasy.

Ohrozeni pfirodnich zdrojd vlivem vystavby prelozky Zel.trati budou minimalni, protoze nepljde o vétsi zasahy, ale
pouze o omezené nédkupy pisku, kameniva a $térku, dfeva, vapna a cementu a dalSich stavebnich surovin — nerostdl od
jejich dodavateld. Jinak pfimo v misté nebudou ani doteny zadné pfirodni zdroje.

7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vlivy na floru pfedstavuji hlavné kdceni a myceni dfevin, skryvky a terénni upravy v mistech trvalého zaboru pldy a
zafizeni stavenist' pro jednotlivé stavby. Celkovy rozsah kaceni zelené bude popsan v dendrologickém priizkumu, ktery
bude soucasti dal§iho stupné technické dokumentace ke stavebnimu povoleni (doprovodné porosty podle trati nejsou
prili§ hodnotné a vétsinou jde o sekundarni néaletové dfeviny (bez Cerny, akat trnovnik, slivofl, hrusef, trnka, rlize
Sipkova, hloh). Souhlas ke kaceni a myceni dfevin a kfovin vydava Magistratni ifad mésta Plzef jako pfislusny organ
ochrany pfirody, a ten by mél také stanovit dostatena kompenzaCni opatfeni spoCivajici hlavné v ndhradnich vysadbach
po ukonCeni vystavby do vybranych ploch mésta, zejména do mista rekultivace v okoli ruSenych trati a na Zelezninich
vhodnych pozemcich.

Ovlivnéni flory a fauny nevznika jen kacenim a skryvkami, ale i nevhodnou vysadbou v arealu mésta, pfipadné sukcesi
neofyt (u trati byly zastizeny porosty k¥idlatky sachalinské a misty bodlaku, atp), pFip. synantropnich ZivoGichl (potkan,
mys) na uvolnéné plochy a biotopy. Je nutno uvést, ze na rozdil od rostlin nachazeji na narusenych biotopech Casto
toCisté i chranéné druhy zivoCichll (€melak zemni, jestérka obecna, ki'epelka obecna, koroptev polni).

Pro uvolnéni staveni$té je nutno provést kdceni mimolesni a lesni zelené a to jednak v ochranném pasmu drahy kde
budou ,diferencované“ (jen podle nutnych potfeb) odstranény naletové dfeviny v t€sné blizkosti ZelezniCni traté
v souladu se zdkonem €.266/1994 o drahach (ve smyslu zvlastnich pFedpistl podle zakona €.114/1992 Sb. §8, odstavce 2)
z bezpetnostnich dlvodl. Dale bude provedeno kaceni mimolesni a lesni zelené branici vystavbé a na plochich zafizeni
staveni§té mimo ochranné pasmo drdhy. Zplsob a rozsah kaceni na téchto plochach bude proveden na zikladé
dendrologického priizkumu, na zakladé zpracované zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné pfislusného spravniho
organu ochrany pfirody a krajiny, viz dokumentace k UR.

Pokud bude mistné spravnim organem ochrany pfirody nafizena nahradni vysadba, bude tato provedena na naklady
investora a podle v rozhodnuti urCeném misté a rozsahu, odhad potfebné Castky bude uveden v souhrnném rozpoCtu

stavby.
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V souvislosti se stavbou nebudou dotCeny zadné ohrozené a vzacné druhy rostlin. Stavba pielozky zelezniCni trati se
nachdzi mimo pfirodni komplexy a chranéné Casti pfirody, naopak prochazi dlouhodobé prlimyslové vyuzivanym
uzemim a obytnymi Castmi mésta se znaCnou deprivaci bioty a vét§im poCtem sekundarnich a ruderalizovanych ploch
mimolesni zelené.

Hodnota porostll v ZelezniCnich trati uzlu Plzefi je velmi nizkd a vypovida o nizké Grovni udrzby porostll ve mésté
(zejména na okrajich priimyslovych a dopravnich ploch) v souCasnosti. Z hlediska fauny byly v trase navrzené ZelezniCni
trati nalezeny chranéné druhy ZivoGichll v poCtu cca 7 druhd, ovsem druhd, z nichZ o dvou je uvazovano a dalsi jsou ptaci
a savci, ktefi objevuji hlavné v okoli trati a samotnou trat’ navstévuji pfi pfechodu nebo pfi hledani potravy.

Likvidace téchto druhll nebo jejich biotopll vlivem stavby prakticky nehrozi a proto Ize kompenzovat stavebni ¢innost
pfedbéznym prlizkumem v misté vystavby (v roce 2007) a pfipadnymi zachrannymi transfery, spojenymi s vhodnym
vybérem doby ke stavbé (Cerven-Cervenec). Jako zasadni se jevi realizace stavebnich uprav az v letnim obdobi, kdy
vétSina zvifat jiz bude mimo lokality a pfipadné vzacné jedince bude mozno transferovat. Zejména pro sneseni a
rekultivaci ruSenych usekl ZelezniCni trati se jevi jako nejlepsi obdobi realizace zafi-fijen.

V Gzemi navrhu rekonstrukce ZelezniCni trati v Uzlu Plzefl a Prlitahu Uzlem Plzefi nejsou zaznamenany lokality
Evropského systému ochrany pfirody a krajiny Natura 2000.

Nejsou zde zaznamenany néjaké zdsadni vlivy na pfirodni ekosystémy v okoli stavby (prakticky se v dosahu
nevyskytuji). ZvIastni zfetel by oviem mél byt dan na citlivost zasahl do podloZi, a do potencialnich sukcesnich lokalit,
které se budou dale vyvijet.

8. Vlivy na krajinu

Stavba a rekonstrukce Zelezni€niho uzlu probiha uvnitf intravilanu mésta a viceméné, aZ na zménu souvisejici s realizaci
prelozky dalgich silninich komunikaci z{stava ve vlastni trase a proto nebude mit vliv na krajinu, ale na prostfedi mésta
jako takového. OCekavané zmény trati jsou samoziejmé jiz souCasti izemniho planu mésta Plzefi jako takového a byly
s urbanisty pfedem projednany a proto neni dale pfedpokladano, e by se projevily negativné na krajin€é nebo
urbanistické struktufe mésta.

9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamdtky

Nejsou znamy vlivy, které by mohla mit rekonstrukce ZelezniCni trati a s tim spojenych staveb pro hmotny majetek a
kulturni pamatky v uzemi ZelezniCniho uzlu Plzef. Socialné ekonomickym vlivem by v zavislosti na Casu mohla byt
pfipadna cena nemovitosti (obytnych doml a ploch k podnikani) v okoli Zelezni¢ni trati, kterd bude mirné kolisat
(zeleznice umozni rychlé spojeni z Plzné do zahraniCi a pfipadny odbyt zbozi a cestujicich) v zavislosti na kvalité a
vyuziti ZelezniCni dopravy.
Na zakladé pfedbéznych vyjadfeni Odboru pamatkové péCe Magistratu mésta Plzel se nepfedpokladd vyskyt
archeologickych nalezl, ztoho dlvodu nebyly stanoveny podminky k provadéni archeologického priizkumu pred
realizaci zemnich praci na uzemi mésta Plzefi. V pfipadé archeologického nalezu pod t€lesem trati bude ze strany
investora stavby postupovano v souladu s §23 odst.2 zakona €.20/1987 Sb. o statni pamatkové péci.
Povinnosti investora je splnit pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona €.20/87Sb.

e zahajeni zemnich praci bude oznameno 2 tydny pfed jejich zapoCetim na adrese: ZapadoCeské muzeum,

oddéleni zachrannych archeologickych vyzkuml, Koterovska 162, 315 01 Plzei

e hlasit pfipadné archeologické nalezy

e umoznit zachranny archeologicky vyzkum

e Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se Fidi ustanovenim §22 odst. 2 zakona €.20/87 Sb.
V souCasnosti bylo zji§téno, Ze se stavba nedotkne zadnych stavajicich a znamych objektll, kromé kulturnich pamatek :
* stanice Plzen — Hlavni nadrazi
Areal stanice Plzef — Hlavni nadrazi (Cislo rejstfiku 50202/4-5194, pamétkou od 15.5.2000.)
Jednotlivé zasahy jsou popsany v pfislu$nych stavebnich objektech Fady:
Obvod osobniho nadrazi, zelezniCni svrsek, zelezniCni spodek, nastupisté a prejezdy SO 34 — 33 — XX
Obvod osobniho nadrazi , pozemni objekty, PHS a [PO SO 34 — 34 — XX
Obvod osobniho nadrazi ,mostni a inZzenyrské objekty, propustky SO 34 — 38 — XX

* zelezniCni stanice Plzen — Jizni pfedmésti
Areal ZelezniCni stanice Plzefl — Jizni pfedmésti (Cislo rejstfiku 10854/4-5039, pamatkou od 11.9.1995.)
Jednotlivé zasahy jsou popsany v pfislusnych stavebnich objektech fady:
Obvod Jizni pfedmésti, zZelezniCni svrsek, ZelezniCni spodek, nastupisté a pfejezdy SO 35 — 33 — XX
Obvod Jizniho pfedmésti , pozemni objekty, PHS a IPO SO 35 — 34 — XX
Obvod Jizniho pfedmésti ,mostni a inZzenyrské objekty, propustky SO 35 — 38 - XX
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Déle se v izemi vyskytuji nasledujici chranéna pamatkova izemi, ktera nebudou vlastni

stavbou dotCena - jejich zakres je v mapé pfiloha 2 :

* méstska pamatkova rezervace v Plzni vCetné jejiho ochranného pasma

* vesnicka pamatkova zona Lobzy

* vesnicka pamatkova rezervace Bozkov

* vesnicka pamatkova rezervace Koterov

Ve viech zésazich do pamatkové chranénych staveb a jejich okoli je nutno plné respektovat zékladni podminky organi
pamatkové péce, které vyplynou z pozadavki k DUR.

Il. Komplexni charakteristika vlivli zaméru na Zivotni prostfedi z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti a
moznosti preshrani¢nich vliv(

Vlivy vystavby rekonstrukce a optimalizace Zeleznini trati pfi prlichodem Uzlem Plzefi na jednotlivé slozky a faktory
zivotniho prostfedi i socialni sféru v rozsahu presahujicim statni hranice jsou u uvedeného vnitrozemského a
vnitroméstského tiseku ZelezniCni trati vylouCeny.

Zrychleni dopravy na novém useku trati pfes Plzen umozni CasteCné dosazeni jizdniho komfortu a také opravu
zanedbaného stavu ZelezniCni trati. Podobné tomu bude i s nakladni dopravou nejen na uvedeném III. Mezinarodnim
ZelezniCnim koridoru a také na sefadistich nédkladnich vlak(l mimo koridorovy prlitah Plzni (Roudnd, Koterov).

Vlivy z vystavby a provozu optimalizované ZelezniCni trati budou omezené na vnitfni Casti mésta, nelze oCekavat, ze
kromé zrychleni v jizdé koridorem ve sméru od hlavniho nadrazi smérem na Domazlice (zejména po realizaci prelozky
silnice 1/27 a jejich mimouroviiového kfizeni) a Cheb a zkraceni trasy na hranice CR dojde k n&jakym dalsim
mezinarodnim a pfeshraniénim vlivlim (zejména pak ne vlivlim Zivotni prostfedi).

Zasadni vlivy ze stavby na zdravi obyvatel, tedy hluCnost a zneCisténi ovzdusi budou po ukonCeni stavby spiSe snizeny
na nizsi Groven a vliv celé realizované stavby bude viceméné pozitivni a to i ve vztahu k zachovani pfirody (omezeni
zéboru pldy, omezeni kdceni doprovodné zelené a rekultivace ploch, rekultivace staré trati) a to pfesto, Ze v danych
lokalitach mésta neni zasadnim problémem.

I1l.  Charakteristika environmentéalnich rizik pFfi mozZznych havariich a nestandardnich stavech

Zasadnimi riziky a zv1asté p¥i provoznich havariich mohou byt hlavné uniky ropnych nebo jinych latek nebo $kodlivin
z mechanizace a dopravnich strojli do podlozi, lokalit v okoli ZelezniCni trati nebo pfi vystavbé v okoli vytizenych
provizornich nebo mistnich komunikaci. Zvlasté citlivymi misty jsou — blizkost nivy Uslavy, okoli Radbuzy, tok
Berounky a okoli Vejprnického potoka.

Uvedené havirie na vodach a plidé nelze predbézné ofekavat a je mozno jen pfipravit se na pfipadny pohotovostni zasah
mimo jiné dostateénym pohotovostnim servisem k sanaci nasledk(l havérie. Hlavnim protiopatfenim pfi stavbé je
zajisténi si v€asného zasahu a dekontaminace okoli komunikace po havarii a také zajisténi kompenzaCnich a zmirfiujicich
opatfeni nasledk(l havarie. Jako vhodné se jevi i pravidelné sledovani povétrnostnich pfedpovédi, aby bylo mozno
dostateCné se vyhnout a zabezpeCit proti pfipadné extrémni nepfizni poCasi (pfivalové vody, povoden, silny mraz, ale i
vanice napf.) na stavenisti pfislusného SO.

Havarie na toku (v pfipadé jeho zasazeni nebo v dlsledku nepfiznivych povétrnostnich vlivl), podle rozsahu by méla
dlouhodoby vliv na ochuzeni bioty v daném toku i jinde a ve §térkopiscich nivy toku i na podzemni vody a jejich zdroje.
Hlavné negativni vliv by samoziejmé byl orientovan na populace mistnich druhl Zivo€ichdl, mezi nimi i na ohrozené.
Kromé havérii na vodach nebo pldé vlivem dopravni/pracovni nehody (nebo nedbalosti, pfipadné nahlé zmény
povétrnostnich podminek — pfivalovy dést, snéhova kalamita) a nasledného tniku $kodlivin nejsou znamy dali mozné
havarijni stavy a komplikace v souvislosti se stavbou nebo provozem uzlu ZelezniCni trati v Plzni.

Poskozeni krajiny ve mésté jako takové pfimo nehrozi, ale je mozné jej provést pfi nevhodné manipulaci s technikou
(smycenim kfovin ve VKP, atd.). Poskozeni bioty jako posledni z moZnych havarijnich stavil mliZze nastat mimo jiné pfi
zavleCeni invaznich druhll rostlin do uzemi (vétSinou snavazkou nebo béhem piemistovani zeminy a kamene
prostfednictvim stavebnich stroj{), kdy hrozi nebezpe€i, Ze se rostliny v misté rozsifi a potla¢i plivodni porosty bylin a
dfevin (bolSevnik, kfidlatka, celik, nevhodna travni smés, atp.).
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IV. Charakteristika opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, popFipadé kompenzaci nepfiznivych vlivli na Zivotni
prostredi

ZmirNujici opatfeni jsou navrzena hlavné na obdobi vystavby rekonstrukce a optimalizace trati, nebot” stavebni
¢innost a s ni dal§i souvisejici Ginnosti (stavebni doprava, recyklace materialll, odvoz odpadll apod.) budou mit podstatné
vetsi a vyznamngjsi negativni vlivy na faktory Zivotniho prostfedi obyvatelstva, pfipadné na vefejné zdravi, spiSe nez
béhem nasledného obdobi provozu na priitahu Uzlem Plzef a pFestavbé v parcich okolo trati.

Nasledné uvedena opatfeni k prevenci a vylou€eni negativnich vlivll a pro co nejlepsi prlibéh navrzené stavby
bez stietll se Zivotnim prostfedim jsou specifikovana pro obdobi pfipravy stavby, pro obdobi vlastni realizace stavby a
pro obdobi provozu po optimalizované trati a jsou zaméfena zejména na slozky zivotniho prostfedi, u nichz lze
predpokladat mozné negativni vlivy.

Pro obdobi dalsi pFipravy stavby:

V dal$im stupni dokumentace :

— specifikovat pfesnéji objemy $térku a vykopové zeminy na zakladnach a staveniStich a urCit pfesné mnozstvi odpadu
urCeného k deponovani a bez deponovani k odvozu na zneSkodnéni jako odpadu v souladu s platnymi pravnimi
predpisy

— blize specifikovat rozsah kaceni mimolesni zelené a souCasné doprojednat s organy ochrany pfirody rozsah kaceni
(mimo téleso drahy) a naslednou realizaci pfipadnych nahradnich vysadeb v okruhu mésta Plzefi, provést blizsi
prlizkum, vypracovat navrh vegetaCnich tiprav zejména v okoli budoucich navazujicich staveb (silnice 1/20 a 1/27)

—  zajistit povoleni ke kaceni mimolesni zelené dle zak. €. 114/1992 Sb. a zak. ¢.218/2004 Sb.

— omezit zasahy do vyznamnych krajinnych prvk(i a zejména vysSich prvkl USES (kfizeni nadregionalnich a
regionalnich biokoridor( pfes trat’ v misté vodote¢i a niv) zejména pfi napliiovani navrhu POV tak, aby hlubsi zasahy
do nich byly omezeny na minimum

—  pfesné a citlivé ve vztahu k ochrané ZP stanovit pFijezdové trasy a plochy zafizeni staveni§t v celém rozsahu DSP a
pfipadné i ve varianté (pro pfipad dopravnich nebo povétrnostnich komplikaci) a konfrontovat je s pozadavkem
ochrany zivotniho prostfedi, vCetné kompenzaCnich opatfeni a sanace v navrzenych trasach zejména v oblasti
ochrany lazefiskych a mineralnich vod

—  vhodnym technickym FeSenim znovu minimalizovat doCasné zabory pldy (ZPF i PUPFL) a fes$it odpovidajicim
zplsobem zébory plidy a jejich naslednou rekultivaci na plochy zelené, stejné jako rekultivaci devastovanych ploch a
nové vytvofenych ploch stavenist' a cest v okoli stavby — napf. pfedbéznou vysadbou doprovodné zelené

— navrhnout optimalni zplsob hospodafeni se skrytou ornici a podorni¢im z ploch v$ech zabor(i ZPF

—  zajistit na pfislusném Gfadu (MM Plzei) souhlas s vynétim pozemk{ dotCenych stavbou

— minimalizovat zasahy do vzrostlé zelené, pfipravit detailni pfehled zasah( do zelené a oekavanych kompenzaCnich
opatfeni (obednéni stroml, ohrazeni kfovin, atp.) a nahradnich vysadeb v okoli vybranych zvlasté citlivych mist
stavby (prvky USES, VKP, atp.)

—  zajistit transfer chranénych a ohrozenych druhl ZivoCichl, podle moZnosti, z vybranych a stanovenych lokalit
vystavby na jiné plochy v okoli, ve vhodném obdobi pfed zapoCetim stavby

—  zajistit v pfedstihu projednani zameéru s $irSi vefejnosti a upozornit vefejnost na etapy vystavby rekonstrukce trati a
jejich rozsah, vCetné dopravnich omezeni a vysadeb, tak aby byly omezeny negativni ohlasy na vlastni stavebni
Cinnost

Pro obdobi vystavby:

Ochrana povrchové a podzemni vody

SouCasti projektu stavby je funkCni havarijni plan k zabezpeCeni ochrany podzemnich a povrchovych vod pred
zavadnymi latkami, zejména pfed zneCisténim ropnymi latkami pfi realizaci stavby. Veskeré prace budou provadény
zpUsobem, ktery minimalizuje nebezpeCi uniku zne€ist'ujicich latek, nebezpetnych zejména vodam.

Na plochach zafizeni staveni$té ve vSech ochrannych pasmech budou stavebni mechanismy vybaveny dostateCnym
mnozstvim sanaCnich prostfedk{ pro pfipadnou okamzitou likvidaci tinikll ropnych latek. V piipadé tiniku ropnych nebo
jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené odstranéna, odvezena a zneSkodnéna podle platnych
predpisU. Je vhodné zajistit si pfipadnou dalsi sanacni sluzbu.
Na manipulaCni ploSe i v obvodu celé stavby je tfeba dodrzet bezpeCnostni opatfeni pfi nakladani s ropnymi produkty.
Obecné budou uplatfiovana tato opatfeni k zabranéni kontaminace podlozi:

e pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany zdchytné nadoby proti ikaplm (plechové s vlozkou

sorbetu)
e doplniovani pohonnych hmot na plose ZS je obecné nepfipustné, pfipustné je pouze v nezbytné mife v pfipadé
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pouZiti specidlnich stavebnich mechanismd
e naplose ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min. 90 1, obsahujici sorpCni rohoze,
hady, polstaFe, havarijni tmel na utésnéni, vystrazné pasky, ochranné rukavice apod.
veskera idrzba nebo pfipadné opravy stavebnich mechanism{ budou provadény mimo plochu zafizeni stavenisté
na plochach zafizeni staveni$té zasadné nesmi byt skladovany pohonné hmoty
na plose ZS budou aktualné dle potfeby instalovana chemicka WC pro pfislusny poCet pracovnik(l
v misté, kde je umisténa recyklaCni zakladna (i mimo okruh stavby), je nutno zajistit zpevnény povrch se svodem
splachové i technologické vody do bezodtoké jimky
e na plochach ZS, pokud jsou v blizkosti tokll nesmi byt skladovany nezbezpeCené sypké a plovouci materialy.

Obdobna opatfeni pro ochranu vod budou realizovana i pro ostatni tizemi stavby mimo pasma hygienické
ochrany vod:
—  zajistit parkovaci a Cerpaci plochy a sklady PHM mimo nivu nebo jinak choulostiva izemi a zajistit pro celé uzemi
stavby odpovidajici lapani tikapll (vany), odtokl a moznych havarijnich odtokll §kodlivin do podzemnich vod (lapoly
u ploch pro vozidla, baleny vapex, zajistény servis, atp.)
—  zajistit stavebni plochy a splachy znich sbirat s pfedCisténim kontejnerovym lapolem, zajistit odbéry vzork(l a
odpovidajici likvidaci pfipadnych odpadnich a zneCisténych vod
—  zajistit pravidelnou kontrolu automobilll a mechanism{ pracujicich na stavbach a zajistit jim zpevnéné a zajisténé
parkovaci plochy s odchytem skodlivin do tikapovych van
Pri rekonstrukci trati nedojde pfi zabezpeCeni ochrannych opatfeni k zvySenému nebezpeCi ohrozeni jakosti vod a
horninového prostfedi. Pfi sanaci kontaminovanych partii trati budou materidly odvezeny k dekontaminaci nebo
odvezeny mimo zajmovy prostor k likvidaci podle platnych pravnich predpisd. To se tyka i materialu z vyhybek a okoli,
zneCisténého ropnymi latkami.

Ochrana pfirody:

Pro nakladéani s nékterymi druhy ZzivoCichll je zakladem co nejvhodnéjsi naCasovani zasahu do terénu (letni obdobi —
nejlépe Cerven) a zaroveli u vybranych druhll zajisténi kratkého doprlizkumu tésné pfed zapoCetim stavebnich praci (tedy
v roce 2008), protoze se zde mohou nékteré druhy nové vyskytovat. Na doprlzkum navazuje pfipadny odborné
provedeny a schvéleny transfer vybranych druh{ chranénych ZivoCichll do jiné, vhodné lokality (kdekoliv v okoli jizné
nebo severné od trati) a podle doporuCeni a stanovisek organll ochrany pfirody. Chranéné druhy rostlin se v lokalitich
podle pfedbéznych prlizkum{ nenalézaji.

Navrzena ochrannid opatfeni pro vylouCeni nebo minimalizaci negativnich vlivii na prvky USES (kfiZeni trati
s biokoridory), VKP a ZCHU jsou podrobné popsana v pfisluiné pfedchozi kapitole — Popis a Vlivy na faunu, fléru a
ekosystémy.

Jako dalsi opatfeni doporuCujeme:

— zajistit dostatek sadbového materidlu pro kompenzaci Skod na zeleni, tak aby bylo mozno zalit pFedbézné
s rekultivaci a udrzbou vhodného okoli stavby ihned po ukonCeni stavebnich praci

— omezit Cinnost ve veCernich hodindch, na vybranych lokalitach (dle prlizkumu) protoze v lokalitich stavby se
pravdépodobné budou nachézet i volné Zijici druhy Zivo€ichl a lidé v okolnich obytnych domech

— zdlvodu snizeni prasnosti je tfeba provadét kropeni pfi pracich, u kterych dochazi k vifeni prachu a po ukonCeni
stavby je mozno néktera z exponovanych mist pfilezitostné ,,omyt vodou* — zejména zelef v biokoridorech apod.

—  stavajici dfeviny, jez maji byt zachovany, budou pfi stavebnich innostech chranény dle CSN DIN 18 920 (ochrana
stromll, porostll a ploch pro vegetaci pfi stavebnich €innostech)

— kéceni mimolesni zelené bude provadéno mimo vegetaCni obdobi ( v dobé fijen — bfezen)

—  po ukonCeni stavby bude terén neodkladné upraven v travnatych plochach dle normy CSN DIN 18 917 (zakladani
travnik()

— investor stavby bude mit udélenu platnou vyjimku (od MM Plzef) ze zakazu Cinnosti ve vyznamnych krajinnych
prvcich (VKP) dle § 3 a § 6 zak. €. 114/1992 Sb.

—  pro préace na rekonstrukci trati pfi vodnich tocich a prvcich USES je nutné, aby byly provadény stavebni prace pouze
na té€lese drahy a na ZelezniCnim naspu, a celou stavbu je nutno zabezpeCit proti havarii a poSkozeni prostfedi.
Rovnéz by mélo byt maximalné omezeno kaceni a myceni dfevin.

Ochrana ovzdusi:

Zatizeni ovzdu$i zneCiStujicimi latkami v obdobi vystavby pfi optimalizaci traté je mozno minimalizovat napf.
nasledujicimi opatfenimi:

— koordinaci stavebnich praci

—  koordinaci pfesunl stavebni techniky
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— optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut

— snizovanim pra$nosti kropenim (zejména trvale za nevhodného po€asi na recyklaCni zakladné)

— udrZovanim techniky v Cistoté a v dobrém technickém stavu

— pouzivané vozovky a vyjezdy z pFistupovych cest budou pravidelné Cistény

— automobily pfed vyjezdem ze staveni§té na vozovku budou pravidelné Cistény

—  sypké a pras$né materialy budou nakladany a zabezpeCeny na automobilech tak, aby nedochazelo k jejich padani na
vozovku

— likvidace vykacenych dfevin bude feSena jejich pfipadnym vyuzitim — jako palivové dievo, dale Stépkovanim,
pfipadné kompostovanim — neni mozné palit

— vybrany provozovatel recyklaCni linky $térku z kolejového loze doloZi investorovi stanoviska a povoleni pFislusného
organu ochrany ovzdusi, ktera jsou vyzadovana dle § 17 odst. 2 pism. b) a c¢) zak. €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi.

Ochrana pred hlukem:

— v dobé vystavby bude minimalizovdn pohyb mechanismll a té7ké techniky v blizkosti obytné zastavby a provoz
hlu€nych stacionarnich zafizeni (recyklaCni linka, demoli€ni technika, atp.) bude stinén mobilnimi protihlukovymi
zasténami

— dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitll hluku po dobu vystavby dle NV €. 502/2000 Sb.

Jiné, ostatni:

— umoznit zachranny archeologicky vyzkum dle zak. €. 20/1987 Sb. pfi provadéni zemnich a vykopovych praci a
pfedem na néj uzavfit smlouvu s organem povéfenym PP

—  hlasit ndhodné archeologické nalezy v prlibéhu stavby na prislusné archeologické pracovisté

—  pracovat podle vyjadfeni NPU k objektlim ur&enym k demolici a rekonstrukci

— specifikovat druhy odpadll (kod, nazev, kategorie, pfedpokladané mnozstvi), které vzniknou pfi realizaci stavby a
specifikovat zplsoby dalsiho vyuziti, popF. odstranéni téchto odpadd

— skladka vybouraného a pfebyteCného materialu je mozna pouze na povolené fizené skladce

— likvidace odpadll musi probihat v zafizenich, ktera jsou k tomuto u€elu urena a schvélena

— pred zahajenim provozu recyklaCni zakladny musi byt platné rozhodnuti o souhlasu s provozovanim zafizeni
k upravé odpadd

— odpady musi byt roztfidény podle jednotlivych kategorii

— odpady vzniklé pfi stavbé musi byt pfedany k vyuziti nebo odstranéni pouze opravnéné osobé (dle zak. €. 185/2001
Sb., o odpadech)

— v pfipadé pouziti silniénich pozemkd silnic II. a III. tfidy nebo mistnich komunikaci pro manipulaci se stavebnim
materidlem, se stavebnimi stroji nebo pfi narlstu tézké nakladni dopravy je nutno projednat podminky se spravci
pozemnich komunikaci ve mésté.

Pro obdobi provozu:

- po realizaci stavby je nutno provést kontrolni méfeni hluku a vyhodnotit i€innost navrzenych komplexnich
protihlukovych opatfeni podle vysledkll méfeni hluku popfipadé navrhnout a realizovat pro vybrané objekty
potiebna dodateCna protihlukova opatfeni (zejména IPO — okna u 143 objektd, atp.)

- je nutné zajistit alespofi zakladni monitoring vlivl na ZP po ukonleni stavby, a to zplisobem —
biomonitoring, monitorovani hluCnosti a vibraci po provedenych opatfenich, ochranu ponechanych nebo
transferovanych zivo€ichl a okolnich biotopU.

- po ukonCeni stavby sniZovat jakymkoliv zplisobem mozné synergické plisobeni negativnich vlivll na ZP a
méstské prostfedi a odstranit vSechna zafizeni stavenist i jina navazujici zafizeni (pfistupové komunikace

- zajistit pravidelnou udrzbu ploch navrzené i stavajici zelené na draznich pozemcich ihned po ukonCeni
stavby, tak aby byla omezena invaze neofyt nebo §ifeni dalsi nevhodnych druhll do volné krajiny

- zajistit obnoveni plivodnich travnich porostd podle celé trati

- zajistit kvalitni a dUslednou revitalizaci porostll v okoli malych vodnich tokl a stfetovych mist stavby s VKP
a USES.
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V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich predpokladl pFi hodnoceni vlivid

Jako podklad pro navrh dokumentace v projektové pripravé slouzily zadani a podklady investora a pfedprojektova a
projektova dokumentace k navrzené stavbé a DUR pro stavbu Optimalizace Zelezniéni trati Plana u M.L. — Cheb
pfipravena SUDOP Praha a.s.. Udaje o stavu Zivotniho prostfedi byly ziskany z odborné literatury a z pfedprojektovych
studii, zejména biologického hodnoceni dale pak dotazem u mistnich pracovnikll ochrany pfFirody a krajiny a
z pfedchozich dokumentaci a posouzeni (pedologie, geologie, hlunost, doprava, odpady, atp.) zpracovanych ke stavbé.
Dalsi vyznamné udaje byly ziskany studiem pisemné doprovodné dokumentace zdméru a materialll o ochrané pfirody a
krajiny a geologické struktufe tUzemi. Zasadni tidaje o povaze prostiedi byly ziskany také pochlizkou v terénu a
konzultaci s dal$imi odborniky a znalci (pfipadné dohledanim v literatufe — technickd dokumentace stavby).
Vyhodnoceni bylo provedeno na zakladé odbornych zkusenosti pracovniho tymu s podobnymi stavbami v CR i
v zahraniCi.

V1. Charakteristika nedostatk(l ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pfi zpracovani dokumentace

Dokumentace je vysledkem predprojektovych pfiprav a dokumentace pfipravované k izemnimu rozhodnuti (2006),
pfipadné stavebni dokumentace a proto nebylo mozno doplnit k posouzeni nékteré komplexnéjsi udaje, které vyplynou z
projektové dokumentace k UR, tj. pfi pFipravé dokumentace pro stavebni povoleni.

Neékteré nejasnosti v dokumentaci mohly vzniknout pfi pfebirani dat a podkladovych (dajl tymu zpracovatell
dokumentace od tymu zpracovateld projektu DUR a technické i stavebni dokumentace. Cast idajli vychazi z pfedchozich
praci kolektivu autorl zkuSenosti a odborného odhadu. PFesnéjsi udaje bude mozno zjistit aZ po zjisténi pfesnych
kalkulaci a rozpracovani podklad( pro stavebni price, oviem po zadani stavby vybranému subjektu a po vytvofeni
upraveného vykazu vymér a rozpoCtu odpovidajicimu pracim. Je nutno podotknout, Ze prlizkumné prace byly vykonany
v zimnim obdobi 2005-2006 a tomu odpovida biologické hodnoceni lokality, které je ovS8em k mife poznani trati
dostaCujici uCelu i vzhledu lokality a jejiho okoli.

CASTE
POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Zamér stavby rekonstrukce a optimalizace Zel.uzlu Plzefl je navrzen a vyhodnocen v jedné varianté, protoze varianta
pfestavby trati jako komplexni obnovy priitahu méstem Plzefl v ramci IIITZK vznikla del$i diskuzi mezi izemné
planovacimi, urbanistickymi a spravnimi organy, projektantem a investorem stavby. Umisténi zameéru je dano umisténim
stavajici trati v izemi a rozsah zaméru je dan kapacitni potfebou Zelezni€niho uzlu, ktera klesa. Vzhledem k tomu, Ze
optimalizace a rekonstrukce traté bude probihat na stavajicim zelezniCnim t€lese a ve stavajicich stanicich a zastavkach a
nepfedpoklada se budovéani novych usekl trati a nelze zvolit jiné umisténi posuzované stavby. Je bezpfedmétné uvazovat
jiné varianty umisténi zaméru.
Jako variantni feSeni na zakladé pozadavk( investora a Magistratu mésta Plzefl a RSD Plzef jsou dvé stavby :

1) Prelozka komunikace 1/27 Domazlické ulice na zapadni konci vystavby pritahu
Tato stavba by méla realizovat prlitah okolo Gasti arelu zdvodd Skoda Plzef tak, Ze stavajici uroviiové k¥izeni silnice a
drazniho télesa bude podle pfipraveného projektu (EIA jiz prob&hla v minulosti) bude nahrazeno po demolici Casti
bytovych objektd mimourovilovym kfizeni, kdy ZelezniCni koleje budou vyzdvizeny na estakiddu a pod nimi bude
pfevedena z jiného sméru rozsifena Domazlicka ulice. Tento zamér vyzaduje i pfes svllj soubéh a pfedstih v projednani
dalsi jednani, protoZe jde o zasahy do vlastnickych prav objektll a je nutno provést i rozsahlejsi zabory pldy. Jak jiz bylo
uvedeno, v minulosti jiz byla projednana EIA na cely zamér mimotroviového kfizeni trati a silnice.

2) Stavba komunikace 1/20
Uvedena stavba ma tfi rlizné varianty v Gdoli Feky Uslavy a pravé v soub&hu se ZelezniGni trati stavby Uzel Plzefi, tedy
ve sméru Sever — Jih. Rlzné varianty komunikace vice se pfimykajici ke trati nebo naopak k fece budou posouzeny a
specifikovany na podzim roku 2006 pfi projednani EIA stavby komunikace 1/20.

3) upravy sefadisté Koterov a Gipravy trati v oblasti Roudné
Jsou navazujici stavby, kde je$té neni pfesné specifikovan rozsah, ale jejich zafazeni jako navaznych staveb si vyzadalo
mésto Plzen, protoze se v nékterych mistech tvofi nové plochy pro vyuziti méstské hromadné dopravy a jeji propojeni a
ZelezniCni dopravou.

Uvedend varianta Uzlu Plzefi, v€etné priitahu TZK je jednoznatné pfinosem k etrné a kvalitni dopravé mezi obytnymi
aglomeracemi v III. ZelezniCnim koridoru a poskytuje vhodnou a odpovidajici moderni alternativu automobilové
dopravé.
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Nulova varianta neni posuzovana, protoze v daném stupni pfipravné dokumentace jiz nelze od zjevné pozitivniho zameéru
Uprav trati v ZelezniCnim uzlu a navazujicich pfelozek bez zavaznych dlivodll (které zatim nejsou znamy) ustoupit.
Realizace stavby zrychli a zpFistupni ZelezniCni dopravu vefejnosti a u€ini z ni atraktivni a pohodlny dopravni prostfedek
nejen pro mésto Plzen.

CASTF

ZAVER

Pfedkladand dokumentace o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi podle zakona €. 100/2001Sb. na tirovni pfipravné
dokumentace pro tizemni Fizeni zhodnotila v rAmci existujicich, respektive primarné provedenych prlzkumnych praci
dopady stavby ,,Prlijezd uzlem Plzefi ve sméru II.TZK a Uzel Plzefi* a navazujicich staveb z hlediska vlivu na Zivotni
prostfedi. Ve skuteCnosti se jednd o posouzeni stavby sloZené ,koridorové stavby* IIl.Zelezni€niho koridoru a
navazujicich staveb uvnitf ZelezniCniho uzlu Plzen, vCetn€ zmén v okoli hlavniho nadrazi v Plzni a také zmény
v nékladovych nadrazich Koterov a v prlitahu okolim zavodil Skoda Plzefi a.s.

S ohledem na skute€nosti uvedené a popsané v této studii je mozno se stavbou Prljezd uzlem Plzefi ve sméru 111.TZK
a Uzel Plzen z hlediska komplexniho vyhodnoceni vliv{i na Zivotni prostiedi

vyslovit souhlas

a to hlavné z hlediska vhodného dopravné technického FeSeni dlouhodobé nevhodné situace v organizaci ZelezniCni
dopravy na trati uvnitf mésta Plzef, kde je Fada staveb znalné naddimenzovana a také na zakladé konstatovani
pravdépodobnych spiSe pozitivnich vlivQi na Zivotni prostfedi mésta, vznikajicich uskuteCnénim - realizaci stavby
v souladu s celospoleCenskou objednavkou a schvalenym tzemnim planem mésta a regionu a rozvoje ZelezniCni dopravy
v Ceské republice.

V pfipadé zaméru optimalizace a rekonstrukce trati uvnitf mésta a az na navazujici stavby se bude jednat pouze o lokalni
tpravy s pomémé malymi dUsledky na Zivotni prostfedi (v relaci s rostouci silniéni dopravou zanedbatelné). Na zakladé
provedeného zhodnoceni lze konstatovat, Ze zamér optimalizace a rekonstrukce trati a navazujicich staveb bude mit pfi
realizaci i pfi provozu vétSinou malé, lokalni a méné vyznamné negativni vlivy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo,
kromé soub&hu se stavbou navrzené silnini pfelozky /27 Domazlické. Vlivy jako takové se projevi pfedevsim v obdobi
vlastniho provadéni optimalizace a rekonstrukce trati (tedy v obdobi vystavby). Naopak pro obdobi provozu po
rekonstrukei a optimalizaci trati 1ze pfedpokladat nékteré vyznamné pozitivni vlivy stavby — pfedev§im snizeni stavajici
hlukové zatéze u chranénych objektll, zvyseni bezpetnosti provozu, zvyseni komfortu cestovani (u koridorové stavby),
zvyseni ochrany vod, zlepSeni estetického vzhledu objektll Zst. a zastivek, zvySeni dostupnosti a zajisténi zastavek uvnitf
mésta a propojeni s mistni i regionalni dopravou, zvySeni efektivity ZelezniCni dopravy (zejména nakladni, vytvofenim
soudobého Zelezni¢niho terminalu, apod. V porovnani s dal$imi dopady jinych zamérll a aktivit, ovliviiujicich Zivotni
prostfedi v zajmovém tzemi (napf. trasa silni€niho tahu /20 Plzni, Ci pfemosténi Mikulasské ulice u hl.n.Plzen a soub&h
a prelozky trati v souvislosti s vedenim silnice 1/27, Domazlické), se jevi vlivy rekonstrukce a optimalizace trati jako
méné vyznamné a zanedbatelné, zejména z pohledu rozvoje mésta a jeho okoli.

Vzhledem k tomu, ze béhem vyhodnoceni zaméru optimalizace trati nebyly shledany zvlasté vyznamné negativni vlivy
zaméru na Zivotni prostfedi a Ze posuzovany zamér vyznamné negativné neovliviiuje stavajici celkovou ekologickou
zat€z izemi mésta Plzef a v nékterych aspektech stavajici zatéz snizi, lze tento zdmér povaZovat za akceptovatelny
v daném rozsahu a doporudit (podle dostupnych podklad(l) jeho realizaci pfi dodrZeni opatfeni a podminek pro
ochranu jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi a obyvatelstva, navrzenych v této dokumentaci.

Za kolektiv spolupracovnik{ a spravnost dokumentace

Praha 28.dubna 2006 Mgr. Michael PondéliCek
opravnéna osoba pro posuzovani vlivi na ZP

podle zakona €. 244/1992 Sb.

povéfeni €. 5786/920/0PV/93
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CASTG
VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

V navaznosti na budovani nového zabezpeCovaciho zafizeni a vybudovani novych nastupist je ve stavbé navrhovana i

celkova rekonstrukce sdélovaciho zafizeni a dalsich potfebnych prostfedkl, jako orientaCni systém, atp..

Rozsah staveb je primarné uren zejména potfebami prlijezdu uzlem Plzefi v ndvaznosti na jiz
vyprojektované trat'ové useky Rokycany - Plzeit a Plzeii — Stribro budované v ramci modernizace III.
tranzitniho koridoru na rameni Praha — Plzefi — Cheb. V jeho ramci je rovnéz feSen koridor pro
vyhledové uvazovanou vysokorychlostni trat’ smér SRN, ktery je v prostoru mésta Plzné totoZzny s trati
Plzefi — Domazlice - Ceska Kubice a je v soub&hu s trati Plzefl —Cheb a nemdze byt tedy FeSen mimo
stavbu ,,Prljezd uzlem Plzei ve sméru I11.TZK*. Dalsi &ast staveb - ,,Uzel Plzef“ fesi koridorovym
prlljezdem vyvolanou investici pfemisténi nakladového obvodu se sefadovacim nadrazim Doubravka
z dnesni polohy podél zatecké trati do lokality ZST Koterov na trati C.Bud&jovice - Plzefi. Navrh
tohoto feseni umozni postupné pokryt souCasné a podstatnou mérou i oCekavané vyhledové potfeby
nakladni zelezniCni pfepravy. Vyhodou je i mozna etapizace vystavby v Koterové na zakladé
skuteCnych potfeb nékladni dopravy. Zarovei toto feSeni umozni uvolnéni zbytnych pozemki pro
vystavbu patefni komunikace I/20 mimo zastavéna uzemi mésta. V neposledni fadé fesi stavba ,,Uzel
Plzen* dosud opomijené provozni potfeby osobni dopravy tj. zabezpeCeni zazemi pro provozni
oSetfeni souprav osobnich vlakli — provozni o3etfeni souprav (POS). ProtoZe se stavby nachazeji

v intravilanu mésta, dotykaji se i fady zafizeni slouzici potfebam mésta, zejména komunikaci a kfizeni
s nimi. Jedna se o ulice Borskou, Mikula$skou, Emingerovu, Domazlickou, Cvokarkou, Bfenkovu a
dalgi. Z cizich, nestatnich subjektll vyznamnym zplsobem stavba zasahne do zafizeni a arealu
SKODA Plzefi as.

Stavby ,,Prlijezd uzlem Plzefi ve sméru I11.TZK* a ,,Uzel Plzefi** jsou prostorové vymezeny
priibéhem Zelezni¢nich trati uzlem Plzefi a pfilehlym kolejistém. Obsahem stavby jsou tedy nasledujici
useky trati v uzlu:

— Zelezniéni trat’ Praha — Plzef — Ceska Kubice v Giseku ev. km 108,300 az ev. km 114,300.

- Zeleznini trat C.Budéjovice — Plzefl — Cheb v tiseku ev. km 343,800 az ev. km 352,800.

— Zeleznini trat Plzefi — Zatec ev. km 0,000 aZ ev. km 2,900.

ProtoZe se obé stavby vzajemné stavebné doplfiuji a prolinaji, 1ze na né pohlizet jako na

postupné realizovatelny soubor staveb. Jak jiz bylo feCeno jejich spoleCna piiprava umozni navrhnout
Prljezd uzlem Plzefl ve sméru II.TZK a Uzel Plzefl A — Prlivodni zprava

Optimalni postup vystavby z hlediska celkovych potfeb pfestavby uzlu i jejiho financovani. Navrzené
déleni prestavby zelezniCniho uzlu Plzen do dvou samostatnych staveb Ize vnimat i jako
administrativni Clenéni zohlednujici moznosti a zdroje jejiho financovani v budoucnu, respektujic pfi
tom zejména vladni usneseni ohledné vystavby III. transitniho Zelezni¢niho koridoru. Pfes
momentalné kladenou prioritu na koridorovy prlijezd uzlem nelze opominout Ze, prvotnim
zafinancovanim premisténi tFidiciho nadrazi do Koterova, patfici formalné do stavby ,,Uzel
Plzefi“, se umozni nasledné usetfit vyznamna Cast finanCnich prostfedkl pravé na stavbé ,,Prlljezd
uzlem Plzef ve sméru IIL.TZK*, ale i financi potfebnych pfi opétovné pfestavbé jiz hotové Casti
vybudované v ramci koridorového prlijezdu nebo pfi budovani silniéni infrastruktury. Zahajenim
pfestavby uzlu pfemisténim tfidiciho nadrazi do Koterova bude splnéna i jedna z podminek mésta pro
koridorovou pfestavbu uzlu: nejprve vymistit komunikaci I/20 mimo centrum mésta, tedy mimo
Mikulasskou ulici, a teprve nasledné zapoCit s pfestavbou nového Zelezniniho pfemosténi této
komunikace. I z téchto dlvod je tfeba obé stavby pFipravovat spole¢né v jedné dokumentaci pro
uzemni fizeni s vnitfnim, vécnym i finanCnim, €lenénim. Tento postup pfi pfipravé obou staveb
umozni libovolné zahajeni jednotlivych Casti pfestavby zelezniCniho uzlu dle aktualnich potfeb
zeleznice (SZDC s.o. resp. CD a.s.) i silni€ni infrastruktury (RSD resp. MMPIz).

Ugelem prestavby koridorového prlijezdu - modernizace, je dosdhnout vyssich rychlostnich
parametrl trati pro zkraceni jizdni doby vlakovych spojl a zarovef provést modernizaci stavajici
7elezniCnich staveb a zafizeni, tak aby, odpovidala soutasnym pozadovanym technickym parametrlim
pro zvySeni rychlosti na trati a sou€asné i zvySeni bezpeCnosti zelezni€niho provozu. Rozhodujicim
pfinosem je dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC, lozné miry UIC — GC,
modernizaci stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni zaji$téni pozadované propustnosti a zvySeni
maximalni trat'ové rychlosti aZ do hodnoty 160km/h. U ,,zbytkové™ Casti pfestavby jsou navrzeny
stavebni upravy odpovidajici stdvajicim platnym pfedpislim a pozadavk(im pro navrhovant,
provozovani a udrzbu staveb na Zeleznici.

Obg stavby ,,Prljezd uzlem Plzen ve sméru 111.TZK* i ,,Uzel Plzei* jsou vedeny pfevazné

po stavajicim télese drahy v délce cca 17,9 km, pouze v oblasti ,,pfesmyku Domazlicka*“ (cca ev. km 112,2 — 113,3)

dochézi ke zméné
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polohy Domazlické trati, ta zde opousti svlj koridor, v nasledujicim Gseku az do ev. km 114,3 dochazi
k jejimu zdvoukolejnéni. V zavislosti na novém vedeni Domazlické trati dochazi ke zméné polohy
(vyoseni) i trati na Cheb v tseku ev.km 351,6 — 352,8. K opusténi stavajiciho drazniho télesa dochazi i
u trat'ové spojky C.Budg&jovice — Praha (Zatec).

Celkovy navrzeny rozsah stavebnich uprav navrZenych pfipravnou dokumentaci staveb

vyplyva z pozadavku zadavaci dokumentace stavby a v ni obsazené tizemné technické studie ,,CD
DDC Prajezd Zelezniénim uzlem Plzei* a izemné technické studie ,,CD DDC Optimalizace
tratového Useku Plzen hl.n. — Ceska Kubice — statni hranice* a jejich posuzovaciho protokolu.
Dale pak z projednavani technického Feseni jednotlivych profesi na vyrobnich poradach v priibéhu
zpracovani predkladané pfipravné dokumentace. Stavba byla v prlibéhu zpracovani doplnéna o
plvodné silniCni investici - pfelozku komunikace 1/26 — Domazlicka v tiseku trat’ CD (Cheb) —
panelarna

Domazlickd ulice

Rozhodnutim o realizaci staveb v zelezni€nim uzlu doslo i ke zméné podminek pro vystavbu

prelozky silnice prvni tfidy 1/26 —Domazlické ulice v iseku trat’ CD (Cheb) — panelarna. Jedna se
zejména o prelozku trati Plzefi — Domazlice a nové zapojeni vleCky IT Bohemia do trati. To podstatné
zjednodusi vyskové poméry pro mimouroviové kiizeni komunikace se zelezniCni trati, umoznéno
bude i silni€ni napojeni do arealu SKODA Plzefl pfimo z Domazlické ulice pfes ,,7.branu tohoto
arealu.

ZelezniCni uzel Plzef je a zlistane i nadale dilleZitou Zeleznini kfizovatkou v osobni

i nakladni dopravé. V osobni dopraveé uzel zajistuje dopravni obsluznost regionu v systému IDS
Plzefiské aglomerace a je i vyznamnou transitni dopravnou pro vnitrostatni i mezinarodni relaci.
Prlijezd uzlem Plzefi ve sméru II1.TZK a Uzel Plzefl A - Privodni

zprava

Cast A. —strana 5

V nékladni dopravé uzel Plzef zajistuje jednak tkoly ze svého postaveni na siti CD v koncepci
mezinarodni a vnitrostatni vlakotvorby a jednak tkoly dopravni obsluhy mésta a prilehlé spadové
oblasti. Kromé jiz uvedeného vyznamu pro Zelezni€ni dopravu je ZzelezniCni uzel vybaven i zazemim
pro opravu a udrzbu vozovych jednotek, ale i zizemim pro Gdrzbu a spravu dopravni cesty tj. trat'ové
hospodafstvi, sdélovaci a zabezpeCovaci techniku, ZelezniCni energetiku a elektrotechniku, mosty a
tunely, budovy a bytové hospodafstvi.

ZelezniCni uzel Plzefi je vybudovan v centralni méstské oblasti s hustou ob&anskou i

primyslovou zastavbou a s komplikovanou dopravni siti a je situovan do prostoru mezi dvéma Fekami.
Tyto skuteCnosti maji zasadni vliv na vzajemnou polohu a rozsah jednotlivych nadrazi, kolejovych
skupin a technologickych celkll Zelezni¢niho uzlu, coZ se promité i do celkové tirovné technologie
jeho prace. S ohledem na vyrazny pokles vykonl v Zelezni¢nim uzlu Plzei se viak jevi souasna
technicka infrastruktura pro potfeby osobni a nakladni dopravy ve vétsiné pfipadll jako nadmérna.
Do Zelezni€niho uzlu Plzef jsou zaustény nasledujici trati - celostatni drahy 1. kategorie:

- Trat’ Praha — Beroun — Plzef hl. n

- Trat’ C.Budgjovice — Plzef hl. n.

— Trat’ Plzef hl. n. - Klatovy — Zelezna Ruda

— Trat’ Plzef hl. n. — Domazlice — Ceska Kubice

- Trat’ Plzen hl. n. — Cheb

- Trat Plzen hl.n. - Zatec

Obsahem staveb ,,Prijezd uzlem Plzef ve sméru I11.TZK* a ,,Uzel Plzei* jsou tfi stavajici
dopravny Zelezni¢niho uzlu ZST Plzeii hlavni nddrasi, ZST Plzeii-Jiini piedmésti, ZST Plzeii-
Koterov

ZST Plzefi hl.n. :

ZelezniCni stanice Plzef hlavni nadrazi lezi v km 349,094 trati Ceské Bud&jovice — Plzefi, v km
349,094 trati Plzef hl.n. — Cheb, v km 109,665 trati Plzefl — Ceska Kubice — statni hranice, v km
109,665 trati Beroun — Plzef hl.n., v km 97,352 trati Plzefi hl. n. — Zelezna Ruda, v km 0,000 trati
Plzef — Zatec zapad.

Je stanici smiSenou, sefadovaci a vlakotvornou, domovskou stanici vlakovych Cet, vychozi a
koncovou pro traté: Plzefi — Cheb, Plzefi — Ceska Kubice, Plzefl — Zelezna Ruda, Plzefi — Zatec zapad,
Praha — Plzefi, Ceské Bud&jovice — Plzefi, dispozini pro traté: Plzefi — Horazdovice pfedmésti, Plzefi
— Cheb (mimo), Plzef — Zbiroh, Plzef — Domazlice, jednosmérna dispoziCni pravomoc, Plzen — Blatno

Jako mozné zdroje negativniho ovlivnéni zdravi obyvatelstva a Zivotniho prostfedi jsou uvazovany:
doCasné zneCisténi ovzdusi

KPZ
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doCasné ovlivnéni kvality vody a pldy
omezené vlivy na faunu a floru v mistech postupu stavby
mirné zvySena hlukova zatéz

Vlivy na zdravi v dlisledku kontaminace vody a pldy za bézného provozu jsou prakticky vylouCeny.

Pfimé socialni dopady stavby na mistni obyvatele 1ze hodnotit jako malo vyznamné.

Vlivy na kvalitu ovzdus§i budou dosahovat do vzdalenosti desitek metrll. Vyznamné ovlivnéni kvality ovzdusi bude
vazéano na bezprostfedni okoli komunikaci pro nédkladni automobily v Fadu desitek metrli a v provozu uvnitf mésta Plzeii
bude pfirlistek ndkladni automobilové dopravy yanedbatelny, Fadové v desetinach procent. Nejvyznamnéjsim impaktem
budou vlivy na zvySeni hlu€nosti, kdy bude nutno v ramci opatfeni proti hlu€nosti jesté v méstském prostfedi proveéfit po
ukonCeni stavby vétsi mnozstvi doml podle trati a postavit nékolik set metrll protihlukovych stén ve mésté na
exponovanych mistech a to i pfesto, Ze vramci koridorové stavby III.TZK zménou technologii a zabezpeGenim
kolejového loZze hlu€nost mirné poklesne. Vlivy hluCnosti a praSnosti béhem vystavby jsou opét momentalné
nedostateCné kvantifikovatelné, a i kdyz budou na fadé mist budou parametry zneCisténi okoli trati za provozu vzhledem
k pozadi niz8i nez se jevi z vypoCtl, tak bude nutno pfi stavbé organizacné hluCnost a prasnost trvale omezovat a
kompenzovat.

Datum zpracovani dokumentace: 28.dubna 2006

Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele dokumentace a osob, které se podilely na zpracovani dokumentace:
Mgr.Michael Pondélicek — KPZ, Plzenska 70, Beroun, tel.: 311 621 281
Lucie Brandejsova

Mgr.Pavel Spryriar
Mgr.Libor Broz — Revita Egineering
Ing. M. Tomik

RNDr. Ondrej Jager

Jaroslav Vesely

Podllady poskytl (iiroverr DUR a predchdzejici dokumentace):
SUDOP Praha a.s.
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KPZ

Seznam pouzitych zkratek

AGC

AGTC

AOPK

AV CR

BPEJ

CcoO

CD, a.s.
CHMU

CI1ZP OI

D4 UIC

DoKP
dokumentace EIA
DP
DRT
DUR
EIA
EK
EPS
EU
EVL
EZS
HPJ
PO
KHS
KU
KUKK
KUPK
k..
LBC
LBK
MeéU
MMP
MZP CR
N

NA
NEL
NO,
NO,
NPU
0]

oP
OZP KU
PAU
PCB
PD
PHO
PHS
PM10

PO
POV

Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni€nich magistralach (Accord
Grandes lignes internationales de Chemin de fer)

vvvvvv

européen sur les

objektech (Accord européen de 1991 sur les Grandes lignes de transport international combine et
les installations connexes)

Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky
Akademie véd CR

bonitovana plidné ekologické jednotka

oxid uhelnaty

Ceské drahy, akciova spole€nost

Cesky hydrometeorologicky tstav

Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, oblastni inspektorat
trat'ova tfida zatizeni (22,5 Mp/napravu)

dotCeny krajinny prostor

dokumentace o hodnoceni vlivll zdméru na Zivotni prostedi
dobyvaci prostor

dispeCerska fidici technika

dokumentace pro uzemni fizeni

posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment
Evropska komise

elektrickd pozarni signalizace

Evropska unie

evropsky vyznamna lokalita

elektricka zabezpeCovaci signalizace

hlavni plidni jednotka

individualni protihlukova opatfeni

krajska hygienicka stanice

krajsky ufad

Krajsky ufad Karlovarského kraje
Krajsky urad Plzenského kraje

katastralni izemi

lokalni biocentrum

lokalni biokoridor

méstsky ufad

Magistrat mésta Plzné

Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky

odpad kategorie ,,nebezpeCny*

nakladni automobil

nepolarni extrahovatelné latky (ropné latky)

oxidy dusiku

oxid dusiCity

Narodni pamatkovy tstav

odpad kategorie ,,0statni‘

ochranné pasmo

odbor Zivotniho prostfedi krajského ufadu

polycyklické aromatické uhlovodiky

polychlorované bifenyly

projektova dokumentace

pasmo hygienické ochrany

protihlukova sténa

suspendované Céstice (Castice, které v dlsledku zanedbatelné padové
rychlosti pfetrvavaji dlouhou dobu v atmosféfe) frakce PM10, které projdou velikostné
selektivnim vstupnim filtrem vykazujicim pro aerodynamicky priimér 10 pg odlu€ovaci uginnost
50 %

ptaci oblast

plan pfipravy a organizace vystavby
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