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VÁŠ DOPIS ZN.:


ZE DNE:


NAŠE ZN.:   ŽP/188/07


SPIS. ZN.:    ZN/32/ŽP/07


VYŘIZUJE:  Čečil


TEL.:            377195336 


FAX:            377195393
E-MAIL:        frantisek.cecil@plzensky-kraj.cz


DATUM:       8.11.2007


STANOVISKO

o hodnocení vlivů podle § 10 zákona č. 100/2001 Sb., ve znění zák. č. 93/2004 Sb.

o posuzování vlivů na životní prostředí,  ve znění přílohy č. 6  zákona

I . 
IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE
1 .Název záměru:
Silnice I/20 Plzeň, úsek Sládkova- Na Roudné

2.
Kapacita (rozsah) záměru:
Posuzovaný záměr představuje vytvoření nové severojižní komunikace I/20 v délce cca 5,0 km jako součásti východní části městského okruhu Plzně. Silnice I/20 tak bude proti stávajícímu stavu přeložena do nové, cca o 1,5 km východněji položené stopy. Silnice I/20 v úseku Sládkova- Na Roudné je v zásadě navržena jako městská komunikace, čtyřpruhová, směrově rozdělená, s úrovňovými, příp. mimoúrovňovými křižovatkami. Co se týče intenzit dopravy na uvedené komunikaci, tyto se budou ve sledovaném úseku Sládkova- Na Roudné   kroku 2030 pohybovat v rozmezí 18-34 tisíc vozidel za den. V
severní, více zatížené části bude tato intenzita činit   23-34 tisíc vozidel za den. V jižní části to bude dle uvedené prognózy 18-28 tisíc vozidel za den. Nejzatíženější úsek by měl být mezi prodlouženou alejí Svobody (spojnicí I/20 a I/27) a napojením do Jateční. Nejnižší zatížení lze čekat v úseku Jasmínová- Sušická. Hodnocený záměr lze rozdělit na část severní (od ul. Cvokařská po ul. Na Roudné) a jižní (od ul. Sládkova po ul. Cvokařská). Zatímco severní část je navržena invariantně, v jižní části jsou navrženy celkem tři varianty vedení komunikace. Vliv variant vedení I/20 v jižní části trasy na prognózu intenzity dopravy nepřesahuje vesměs 2 tisíce vozidel/den. Přeložka I/20 nabídne doposud chybějící kvalitní dopravní spojení dvou velmi významných čtvrtí města  Plzně- . Severním   předměstím  a Jihovýchodním  předměstím. V
severní části převezme přeložka I/20 dopravní zatížení z ulice U Velkého rybníka a Jateční, v menší míře odlehčí Chrástecké a Mohylové, malý podíl převezme z Karlovarské a obchvatu Roudné. V jižní části převezme přeložka I/20 dopravní zatížení z ulic Slovanská, Koterovská, Lobezská, malý podíl cest z Klatovské a U Trati, v závislosti na kvalitě napojení Lobez po Lobezské také z ulic Revoluční a Dlouhá.

3.
Umístění záměru
Kraj:
Plzeňský

Obec:
Plzeň
Katastrální území:
Božkov, Plzeň, Plzeň 4, Bolevec

4.
Obchodní firma oznamovatele
Ředitelství silnic a dálnic ČR

5.
IČ oznamovatele
659 933 90
6.
Sídlo oznamovatele
Na Pankráci 56, 145 05 Praha 4

Zastupující organizační složka:   ŘSD ČR, Správa Plzeň, Hřímalého 37 301 01  Plzeň

II. PRŮBĚH POSUZOVÁNÍ
1. Oznámení
Zpracovatel:       Ing. Zuzana Toníkova

odpovědný řešitel a oprávněná osoba ve smyslu § 19 odst. 1 zákona č. 100/2001  Sb. (osvědčení o odborné způsobilosti dle vyhlášky MŽP ČR č. 499/1992 Sb., č.j. 2826/316/OPVŽP/94), a autorský kolektiv
Datum předložení:
9.1.2007

2.
Dokumentace
Zpracovatel:       Ing. Zuzana Toníkova

odpovědný řešitel a oprávněná osoba ve smyslu § 19 odst. 1 zákona č. 100/2001  Sb. (osvědčení o odborné způsobilosti dle vyhlášky MŽP ČR č. 499/1992 Sb., č.j. 2826/316/OPVŽP/94), a autorský kolektiv   

Datum předložení:
9.1.2007

3.
Posudek
Zpracovatel:    Ecological Consulting a.s., RNDr. Bc. Jaroslav Bosák

číslo osvědčení odborné způsobilosti 14563/1610/OPVŽP/97 resp. 630/3373/04- NÁTURA 2000) a autorský kolektiv Na Střelnici 48, 779 00 Olomouc, tel. 603 584 222 e-mail: ecological@ecological.cz ; www.ecological.cz
Datum předložení: 18.7.2007
4.
Veřejné projednání
Datum veřejného projednání: 27.8.2007

Místo veřejného projednání: Krajský úřad Plzeňského kraje, Škroupova 18, Plzeň
5.
Celkové hodnocení procesu posuzování včetně účasti veřejnosti
Závěry hodnocení:
Záměr „Silnice I/20 Plzeň, úsek Sládkova- Na Roudné" představuje přesun severojižní komunikace I/20 do nové, cca o 1,5 km východněji položené stopy, po které bude současně vedena východní část městského okruhu. Zamýšlená stavba tak naplňuje kritérium stanovené v zákoně o posuzování vlivů na životní prostředí, příloze I., kategorii II, bodu 9.1 „Novostavby, rozšiřování a přeložky silnic všech tříd a místních komunikací I. a II. třídy (záměry neuvedené v kategorii I)". Z toho důvodu bylo zpracováno Oznámení záměru a to v rozsahu přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb. Podle Závěru zjišťovacího řízení vydaného Krajským úřadem Plzeňského kraje dne 13.3.2007 pod č.j. ŽP/188/07 dospěl příslušný úřad k závěru, že předmětný záměr má významný vliv na životní prostředí a bude posuzován podle zákona č. 100 /2001 Sb. Současně bylo stanoveno, že předložené oznámení, tak jak bylo podle přílohy č.4 výše cit. zákona zpracováno, je možno považovat za dokumentaci. Ve zjišťovacím řízení došlo příslušnému orgánu v zákonné lhůtě celkem 8 vyjádření.Co se týče zpracované dokumentace pro uvedený záměr, lze konstatovat, že požadavky, dané přílohou č. 4 zákona a jeho příslušnými ustanoveními byly splněny. Z hlediska úplnosti a správnosti údajů a vstupních informací uvedených v dokumentaci lze konstatovat, že dokumentace obsahuje podklady a informace s akceptovatelnou vypovídací schopností pro vyhodnocení velikosti a významnosti vlivu záměru na jednotlivé složky životního prostředí, s doplňky a některými připomínkami, které jsou uvedeny a komentovány v posudku dokumentace a v podmínkách tohoto stanoviska. Hodnocení vlivu na životní prostředí je dokumentací EIA řešeno na základě řady podkladů zpracovaných v průběhu dlouhodobé přípravy záměru. Tyto podklady jsou prezentovány v dokumentaci a doplněny a komentovány v posudku. Posudek, hodnotící uvedenou dokumentaci, byl zpracován v souladu s přílohou č. 5 zákona č. 100/2001 Sb. a zahrnuje vypořádání připomínek dotčených správních úřadů, územních samosprávných celků a ostatních účastníků procesu EIA k dokumentaci. Na základě posudku lze považovat předloženou dokumentaci o posuzování vlivů předmětného záměru na životní prostředí za akceptovatelnou. Při zohlednění doložených údajů o vlivech záměru na životní prostředí, technického řešení záměru a na základě podmínek realizace záměru uvedených v návrhu tohoto stanoviska lze učinit závěr, že negativní vlivy záměru na životní prostředí nebudou (při realizaci doporučené varianty) přesahovat míru stanovenou příslušnými složkovými zákony a dalšími dotčenými předpisy.

Závěry veřejného projednání:
6. Seznam subjektů, jejichž vyjádření jsou ve stanovisku zčásti  nebo zcela zahrnuta
1. Magistrát města Plzně Odbor životního prostředí

2. Rada Plzeňského kraje
3. Statutární město Plzeň Náměstek primátora
4. Statutární město Plzeň Městský obvod Plzeň 2- Slovany
5. Statutární město Plzeň Městský obvod Plzeň 4
6. Krajská hygienická stanice Plzeňského kraje Oddělení hygieny obecné a komunální
7. Statutární město Plzeň Městský obvod Plzeň 1
8.
Česká inspekce životního prostředí Oblastní inspektorát Plzeň

III. HODNOCENÍ ZÁMĚRU
1. Souhrnná charakteristika předpokládaných vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti
V posuzované dokumentaci je na základě řady podkladů provedeno hodnocení vlivu záměru- stavby silnice I/20 v nové severojižní stopě- na životní prostředí. Přehled použitých podkladů je prezentován v závěru dokumentace. Z hlediska postupů realizace záměru, vč. provádění stavebních prací, dodávek a montáží technologických zařízení a z hlediska následného provozování záměru jsou zmíněné vlivy posuzovanou dokumentací řešeny ve vyhovující informační podobě. Následnou projektovou dokumentací a dalšími technickými projekty budou uvedené postupy výstavby a provozu záměru detailně rozpracovány při respektování příslušných předpisů, technických norem i navrhovaných studií, doporučení a opatření uvedených v hodnocené dokumentaci a zejména v předkládaném posudku. Vlastní komunikaci I/20 lze rozdělit na severní invariantní část (ul. Cvokařská- Na Roudné) a jižní část ( ul. Sládkova- Cvokařská), kde jsou navrženy tři územní varianty vedení silnice. Realizací záměru nevznikne nový stacionární zdroj znečišťování ovzduší. Silnice I/20 bude představovat liniový zdroj emisí z dopravy. Z hlediska emisí jsou všechny tři varianty téměř rovnocenné. Pro posouzení vlivu provozu záměru na ovzduší byla zpracována samostatná Rozptylová studie imisní situace pro emise z automobilové dopravy (Maňák, 11/2006). Dle této lze konstatovat, že vlivem samotného provozu záměru nebudou předepsané limity imisních koncentrací ovzduší překročeny. Výjimečně může docházet k překročení ročních průměrů koncentrací NOx v nebližším okolí (desítky metrů) portálů tunelů u variant 2 a 3. Tento limit (30 ug/m3) však platí jen pro cenné přírodní lokality, které se v těchto místech nenacházejí. Co se týče problematiky hluku, pro tuto byl zpracován samostatný akustický posudek a to pro výpočtový rok 2020. Podle zhotovených hlukových map přinášejí všechny navrhované varianty vedení I/20 snížení hlukové zátěže v oblasti Plzeň 2-Slovany a Lobzy oproti nulové variantě. Aby byly limity hladin akustického tlaku dle nař.vl.č. 148/2006 Sb. dodrženy, byl proveden návrh protihlukových opatření pro jižní část trasy. V severní části záměru nejsou opatření zapotřebí. Na základě předložených podkladů lze předpokládat, že parametry požadované platným nařízením vlády o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací č. 148/2006 Sb. nebudou v případě realizace protihlukových stěn, případně dalších opatření překročeny. Návrhy protihlukových opatření je však nezbytné v další části projektové dokumentace precisovat. V rámci výstavby a provozu záměru budou vznikat odpadní vody. Nakládání s nimi musí být v souladu s ustanovením §38 vodního zákona, tj. odpadní vody musí být před vypouštěním do recipientu čištěny na hodnoty, předepsané vodoprávními úřady. Při nakládání s odpady musí být dodržena ustanovení legislativních předpisů platných v oblasti nakládání s odpady. Odpady, které vzniknou v průběhu stavebních prací, budou odváženy a likvidovány dodavatelem stavebních prací, popř. odbornou firmou v souladu s ustanovením §12 zákona o odpadech. Pokud by byly produkovány odpady v období provozu záměru, je s nimi nutno zacházet podle výše uvedených zásad. Za nakládání s odpady po zahájení provozu odpovídá jejich původce. Z hlediska zájmů hájených ochranou přírody a krajiny můžeme konstatovat že vlivy záměru nebudou nadměrné. Hodnoceny jsou jak vlivy na ZCHÚ a území soustavy NÁTURA 2000, tak na zvláště chráněné rostliny a živočichy. Odpovídající pozornost byla věnována rovněž vlivům na existující systémy ÚSES a VKP v okolí. Jako nejmenší lze hodnotit zásah do nivy Úslavy a okolních cennějších ploch zvláště u tunelové varianty 3. Negativní vlivy na flóru představují hlavně kácení a mýcení dřevin, skrývky a terénní úpravy v místech trvalého záboru půdy a zařízení stavenišť pro jednotlivé stavby. V souvislosti se stavbou nebudou dotčeny žádné ohrožené a vzácné druhy rostlin. Jelikož se v trase I/20 nachází 11 druhů zvláště chráněných druhů živočichů, jsou pro realizaci záměru nutné výjimky příslušných orgánů ochrany přírody. Závěrem můžeme konstatovat že úroveň a koncepce navrženého řešení záměru „Silnice I/20 Plzeň, úsek Sládkova- Na Roudné" koresponduje s úrovní, která je obvyklá u obdobných staveb realizovaných v rámci České republiky i v rámci Evropské unie. Na základě komplexního zhodnocení všech dostupných údajů vztahujících se k posuzovanému záměru, současnému i výhledovému stavu jednotlivých složek životního prostředí a s přihlédnutím ke všem souvisejícím skutečnostem lze konstatovat, že navrhovaný záměr svými parametry nepřekračuje povolené limity. Eventuelní negativní vlivy na životní prostředí a veřejné zdraví budou sníženy projektovanými a dalšími dodatkovými organizačními a technickými opatřeními ve smyslu doporučení dokumentace, hlukové a rozptylové studie, posudku a podmínek vydaného stanoviska. Na základě provedených komplexních rozborů a posouzení předloženého řešení a hodnocení záměru lze tento z hlediska vlivů na životní prostředí považovat za akceptovatelný při respektování v dokumentaci a v posudku uvedených stanovisek, připomínek, upozornění a doporučení, a při zohlednění dále v návrhu stanoviska příslušného úřadu uvedených podmínek souhlasu s realizací záměru.

2.   Hodnocení   technického   řešení   záměru   s ohledem   na   dosažený   stupeň poznání pokud jde o znečišťování životního prostředí
Hodnocený záměr lze rozdělit na část severní (ulice Cvokařská- Na Roudné) a jižní (Sládkova- Cvokařská). Zatímco severní část je zpracována invariantně, v jižní části jsou navrženy tři územní varianty vedení trasy I/20. Jedná se o přesun severojižní komunikace I/20 do nové, cca o 1,5 km východněji položené stopy, po které bude současně vedena východní část městského okruhu. Celková délka trasy překládané části silnice I/20 v úseku Sládkova-Na Roudné činí cca 5,0 km. Navržená silnice I/20 ve variantě 1 překračuje v km 0,620 úrovňově železniční trať České Budějovice- Plzeň v oblasti Vyšehrad. Most Lobzy- Částková je v této variantě navržen jako mohutná stavba, ovlivňující významně krajinný ráz v lokalitě. V případě realizace této varianty by musela být dodržena řada opatření, uvedených v posudku dokumentace EIA tohoto záměru. U varianty 2 je přechod trati České Budějovice -Plzeň řešen tunelem o délce 450 m. Za tunelem se komunikace rozvětvuje a vytváří střední dělící pás pro obslužnou rampu. Tato by měla sloužit pro obsluhu ulic Lobezská a Částková. Vliv této varianty na životní prostředí je výrazně nižší než u varianty č.1. Varianta 3, která byla vyhodnocena jako nejoptimálnější z hlediska vlivu na životní prostředí a veřejné zdraví je tvořena v prostoru Lobez dvěma tunely o celkové délce 869 m. Součástí varianty 3 je návrh propojení ulic Částková a Lobezské. Toto je zajištěno křižovatkami, napojenými na větev A a B této varianty. Odhlédneme-li od ekonomické stránky výstavby a provozu této varianty, případně od jejích negativních vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví v období výstavby, lze ji z hledisek tohoto posudku označit za nejpříznivější. Silnice I/20 je v severní části navržena jako čtyřpruhová směrově rozdělená v kategorii MS 20/60. Na trase komunikace je navrženo sedm křižovatek, z toho se předpokládá šest světelně řízených, jedna křižovatka je tvořena sjezdovou a nájezdovou rampou v oblasti ulice Rokycanská. Ve zmiňovaném úseku silnice I/20 (severní část) jsou dále navrženy dva mostní objekty a dvě estakády. Další estakáda s mostním objektem je navržena na prodloužení Aleje Svobody (spojnice s I/27). Vodní tok Berounka překračuje komunikace I/20 vysokou estakádou, stejně tak ulici Na Roudné, následně vytvoří hluboký zářez ve stávajícím terénu. Cca 300 m po ukončení estakády je navržena křižovatka „Na Roudné". Je neoddiskutovatelné, že hodnocený záměr bude zejména při výstavbě způsobovat v dané lokalitě oproti nulové variantě některé, spíše nežádoucí změny. Technickým řešením, tak jak je se zřetelem na současný stav techniky navrženo, by však mělo dojít k minimalizaci negativních vlivů, včetně vlivů provozu záměru. V době výstavby bude plošným zdrojem znečištění ovzduší prašností staveniště sledovaného záměru. Zde je nezbytné provést především technická a organizační opatření k minimalizaci emisí tuhých látek. Dle zpracované rozptylové studie lze konstatovat, že provozem záměru nebudou předepsané limity imisních koncentrací ovzduší překročeny. Z hlediska vodního hospodářství bude dle předložené dokumentace odběr vody především ve fázi výstavby. Vznikající technologické a splaškové vody budou likvidovány v souladu se zákonem č. 254/2001 Sb. Při respektování ustanovení vodního zákona a podle něho vydaných individuelních správních aktů a při realizaci navržených opatření nepředpokládáme negativní vliv záměru na kvalitu podzemních či povrchových vod ani na vydatnosti vodních zdrojů v nejbližším okolí. Hluková zátěž bude v okolí hodnocené lokality zásadní zejména v období provozu. Dle vypracované hlukové studie přinášejí všechny navrhované varianty vedení I/20 snížení hlukové zátěže v oblasti Plzeň 2-Slovany a Lobzy oproti nulové variantě. Rozdíly mezi jednotlivými variantami jsou nízké (obvykle cca 2 dB), jako nejméně hlučná se jeví varianta č.3. Lze předpokládat, že parametry požadované platným nařízením vlády o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací č. 148/2006 Sb. nebudou v případě realizace protihlukových stěn, případně dalších opatření překročeny. Návrhy protihlukových opatření je však nezbytné v další části projektové dokumentace upřesnit. Co se týče problematiky vibrací, tyto se mohou projevit především v časově omezeném období výstavby. Zde mohou být generovány použitými, těžkými, mechanismy v období výstavby.  Dopad na širší okolí však nebude významný. Produkce odpadů bude zejména při realizaci stavby. Budou vznikat odpady různých skupin a druhů, které lze řadit do kategorie „odpady ostatní" (O), resp. i kategorie „nebezpečný odpad" (N). Za podmínky dodržení všech stávajících legislativních norem a doporučení, která jsou uvedena v hodnocené dokumentaci a v předchozím textu tohoto posudku lze považovat dopady vznikajícího množství a charakteru odpadů na životní prostředí za minimální. Vlivy realizace záměru na ochranu přírody a krajiny budou relativně nevýznamné.V okolí záměru se vyskytují zejména systémy ÚSES a VKP. Jedná se zejména o regionální biokoridory a řadu lokálních biocenter v nivách vodních toků Úslava a Berounka. Zvláště u varianty 3 je zásah do nivy Úslavy a okolních cennějších ploch nejmenší. Negativní vlivy na flóru představují hlavně kácení a mýcení dřevin, skrývky a terénní úpravy v místech trvalého záboru půdy a zařízení stavenišť pro jednotlivé stavby. Nesporně negativní vliv bude mít realizace záměru na ochranu půdního fondu. V daném případě se jedná o odnětí v rozpětí cca 4 - 7 ha nejkvalitnější zemědělské půdy (vesměs I. a II. třída ochrany), tj. výjimečně, event. podmíněně odnímatelných pozemků. Největší část odnětí ze ZPF bude v severní části záměru. V jižní části stavby je z tohoto hlediska nejpříznivější opět varianta 3 (dvoutunelová). V období výstavby záměru bude nepochybně nakládáno se závadnými látkami (srv. §39 vodního zákona) „ve větším množství". Tato skutečnost tedy vyvolá nutnost zpracovat havarijní plán (resp. i povodňový plán) pro období výstavby. Závěrem této kapitoly lze uvést, že navržené technické řešení staví na zkušenostech se současným provozem komunikační sítě v dané lokalitě a bylo vybráno po zvážení řady připomínek ze strany orgánů státní správy, samospráv i veřejnosti. Řešení je vyzkoušené v obdobných provozech u nás i v zahraničí. Hodnocený záměr tak splňuje evropskou úroveň obdobných zařízení.

Souhrnně lze konstatovat, že navržená koncepce technického řešení záměru a jeho technologie má za dodržení určitých podmínek zohledněných v dokumentaci a v následných doporučeních posudku předpoklady pro zajištění takových výstupů, které nebudou nepřijatelným způsobem ovlivňovat životní prostředí.

3.
Návrh opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci
nepříznivých vlivů záměru na životní prostředí včetně povinností a podmínek
pro sledování a rozbor vlivů na životní prostředí
Příslušná opatření k ochraně životního prostředí a veřejného zdraví, rezultující z procesu posuzování vlivů podle zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí jsou specifikována jako podmínky tohoto stanoviska k posouzení vlivů provedení záměru na životní prostředí pro fázi přípravy, realizace a provozu záměru. Uvedeny jsou přehledně v kapitole 111.6. tohoto stanoviska. Základní opatření v tomto smyslu jsou dána vlastním technickým řešením záměru a podmínkami tohoto stanoviska, zajišťujícími z hlediska bezpečnosti přijatelný způsob výstavby a provozu záměru i přijatelnou úroveň všech emisí výstupů ze záměru, které budou v souladu s limity stanovenými příslušnými správními úřady, příslušnými složkovými zákony a jejich prováděcími předpisy, resp. příslušnými technickými normami. Dalším významným faktorem zajišťujícím dostatečnou úroveň sledování a hodnocení vlivů záměru na životní prostředí v průběhu jeho realizace a provozování je potřebný monitoring, zahrnující kontrolu dostatečné účinnosti a bezpečnosti provozu technologií záměru a sledování vlivu záměru na všechny dotčené složky životního prostředí.

4.
Pořadí variant z hlediska vlivů na životní prostředí
Variantní řešení pro danou stavbu existuje pouze v její jižní části (tj. od ulice Sládkova po ul. Cvokařská). Jedná se o tři územní varianty, označené 1,2,3. Na základě zvážení všech kladů a záporů, včetně provedení zjednodušené multikriteriální analýzy lze pořadí vhodnosti variant doporučit následující:

1. místo- varianta č.3 
2.místo- varianta č.2 
3.místo- varianta č.1

Variantu č.1 je z výše uvedených hledisek nutno považovat za nejhorší. Jejím záporem je m.j. závažný zásah do krajinného rázu návrhem mohutné technické stavby mostu Lobzy-Částkova v nivě Úslavy naproti vesnické památkové zóně Lobzy. Pokud by bylo rozhodnuto výjimečně realizovat tuto variantu, musela by být upravena ve smyslu připomínek, uvedených v posudku k dokumentaci EIA k tomuto záměru.

Optimální varianta 3, předkládaná oznamovatelem a vyhodnocená v dokumentaci jako nejlepší, účelově a vyváženě řeší vlastní záměr a to jak pro období výstavby, tak jeho provozu. Odhlédneme-li od ekonomické stránky řešení, lze mezi sporadickými nevýhodami této dvojtunelové varianty lze uvést významné navýšení imisních koncentrací v blízkém okolí portálů tunelů, případně výrazné negativní vlivy na okolí v období její výstavby.

Obdobné nevýhody se však projevují i u varianty č.2.

5.
Vypořádání vyjádření k dokumentaci a k posudku.
Vyjádření všech dotčených subjektů k dokumentaci byla přehledně a úplně vypořádána v posudku v souladu s § 8 zákona č. 100/2001 Sb. v platném znění. Vyjádření všech dotčených subjektu k posudku byla přehledně a úplně vypořádána v dokumentaci vypořádání připomínek k posudku v souladu s § 9 zákona č. 100/2001 Sb. v platném znění. Souhrnně lze považovat veškerá vyjádření a připomínky jak k dokumentaci tak k posudku za vypořádané způsobem, který umožňuje dokončení procesu posuzování vlivů, vydání souhlasného stanoviska příslušného úřadu a pokračování dalšího postupu přípravy realizace záměru v následných správních řízeních.

6.
Stanovisko příslušného úřadu z hlediska přijatelnosti vlivů záměru na životní
prostředí s uvedením podmínek pro realizaci záměru
Na základě dokumentace vlivů záměru na životní prostředí, vyjádření dotčených správních úřadů, dotčených územních samosprávných celků, veřejnosti a ostatních účastníků procesu EIA, a dále na základě doplňujících informací, zpracovaného posudku, výsledků veřejného projednání a vypořádání připomínek k posudku vydává Krajský úřad Plzeňského kraje, odbor životního prostředí, jako příslušný úřad podle § 22 zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivu na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonu (zákon o posuzování vlivu na životní prostředí) v platném znění v souladu s ustanovením §10 odst.1 téhož zákona, z hlediska přijatelnosti vlivu na životní prostředí

souhlasné    stanovisko
k posouzení vlivu záměru „Silnice I/20 Plzeň, úsek Sládkova- Na Roudné" na životní prostředí s tím, že níže uvedené podmínky tohoto stanoviska budou zahrnuty jako podmínky rozhodnutí nebo opatření nutných k provedení záměru v příslušných správních nebo jiných řízeních, pokud nebudou do té doby splněny.

Doporučená varianta:

Ve vztahu k charakteru záměru a jeho vlivům na životní prostředí a ochranu veřejného zdraví se doporučuje řešit komunikaci I/20 prvořadě v územní variantě č.3, na druhém místě lze pro realizaci doporučit jednotunelovou variantu č.2. Výjimečně, zvláště objevily-li by se nové závažné skutečnosti, lze volit řešení této silnice ve variantě č.1, avšak při respektování připomínek, uvedených v posudku EIA k tomuto záměru.

I. Podmínky pro fázi přípravy
1. Bude zpracován harmonogram výstavby tak, aby v maximální možné míře eliminoval nepříznivé dopady na jednotlivé složky životního prostředí.
2. Zpracovat plán odpadového hospodářství pro období realizace stavby, se specifikací druhů odpadů a způsobů jejich využití či odstranění.
3. V projektové dokumentaci vyřešit způsob dočasného skladování a manipulace s odpadními materiály vznikajícími při demolici objektů a při úpravách terénu a způsob skladování a manipulace se stavebními materiály, kterým bude předcházeno rozptylu těchto odpadů a stavebních materiálů působením povětrnostních faktorů a prostřednictvím dopravní techniky.
4. Zpracovat, nechat vodoprávním úřadem schválit a dodržovat havarijní plán pro látky závadné vodám, ve smyslu vodního zákona č.254/2001 Sb. a jeho prováděcí vyhl.č. 450/2005 Sb.
5. Blíže specifikovat rozsah kácení mimolesní zeleně a současně projednat s orgány ochrany přírody rozsah kácení a následnou realizaci případných náhradních výsadeb v okruhu města Plzeň a vypracovat návrh vegetačních úprav.
6. Omezit zásahy do významných krajinných prvku a zejména vyšších prvku ÚSES (křížení nadregionálních a regionálních biokoridoru přes silnici v místě vodotečí a niv), zejména při plánování návrhu POV tak, aby hlubší zásahy do nich byly omezeny na minimum.
7. Při projektování stavebních a technických prvku v exponovaných místech stavby je nutno dbát na odpovídající design, barvu a ozelenění okolí lokality.
8. Přesně a citlivě ve vztahu k ochraně ŽP stanovit příjezdové trasy a plochy zařízení stavenišť v celém rozsahu DSP a případně i ve variantě (pro případ dopravních nebo povětrnostních komplikací- povodeň, náledí) a konfrontovat je s požadavkem ochrany životního prostředí
9. Zajistit v předstihu projednáni záměru s širší veřejností v okolí stavby a upozornit veřejnost na etapy výstavby a jejich rozsah, včetně dopravních omezení a výsadeb, tak aby byly omezeny negativní ohlasy na vlastní stavební činnost.
10. Před započetím stavby provést závěrečný biologický průzkum výskytu chráněných živočichů v lokalitách výstavby. Na průzkum podle potřeby navázat odborně provedený a schválený transfer vybraných druhů chráněných živočichů do jiné, vhodné lokality podle doporučení a stanovisek orgánů ochrany přírody. Nakládání s živočichy vhodně načasovat (letní období- nejlépe červenec).
11. V dalších stupních projektové dokumentace upřesnit návrh protihlukových opatření pro vybranou variantu řešení s cílem zajištění nepřekročení limitů hladin akustického tlaku dle nař.vl.č. 148/2006 Sb. Návrh musí zohlednit i existenci ostatních zdrojů hluku (železniční trať). V návrhu bude proveden výčet chráněných venkovních prostor a chráněných venkovních prostor staveb dotčených záměrem.
II. Podmínky pro fázi realizace
1. Stavebně a montážně realizovat veškeré stavby a zařízení na ochranu zdraví a životního prostředí, jejichž funkce byla zohledněna při posuzování účinků na zdraví a na životní prostředí.
2. Venkovní stavební práce spojené se zvýšenu hlučností (např. terénní úpravy apod.)
nebudou realizovány ve dnech pracovního klidu, ve státem uznávaných svátcích, a v nočních hodinách. Veškeré stavební práce spojené s návozem stavebního a technologického materiálu budou uskutečňovány v obytné zástavbě v denní době.

3. Dodavatel stavby bude zodpovědný za zajištění řádné údržby a sjízdnosti všech jím využívaných přístupových cest ke staveništi po celou dobu probíhajících staveních prací. Automobily budou před výjezdem ze staveniště na komunikaci řádně očištěny. Sypké a prašné materiály budou nakládány a zabezpečeny na automobilech tak, aby nedocházelo k jejich padání na vozovku a do přírodních ploch. Přesuny stavební techniky, vytíženost nákladních automobilů a dopravní trasy musí být navzájem koordinovány/optimalizovány.
4. Zajistit pravidelnou kontrolu automobilů a mechanizmů, pracujících na stavbách z hlediska jejich ekologické nezávadnosti.
5. Stojící stavební mechanizmy budou opatřeny záchytnými vanami proti úkapům. Plochy zařízení stavenišť budou vybaveny dostatečným množstvím sanačních prostředků pro případnou okamžitou likvidaci úniků ropných látek. V případě úniku ropných nebo jiných závadných látek bude kontaminovaná zemina neprodleně odstraněna, odvezena a zneškodněna podle platných předpisu.
6. Parkovací a čerpací plochy, sklady PHM a zařízení stavenišť neumísťovat v nivách vodních toků a jiných exponovaných územích. Při nakládání se závadnými látkami během výstavby a provozu záměru respektovat schválený havarijní plán.
7. Na plochách zařízení stavenišť neskladovat pohonné hmoty. Údržba a opravy stavebních mechanizmů budou prováděny mimo plochy zařízení stavenišť. Na plochách zařízení stavenišť v blízkosti toků neskladovat sypké a plovoucí materiály. Instalovat zde chemická WC pro příslušný počet pracovníků.
8. V ochranných pásmech vodních zdrojů nesmí být prováděna jakákoliv manipulace s ropnými látkami, ani jejich skladování. Nesmí zde být opravovány žádné mechanizmy, vozidla a mechanizmy zde nesmí parkovat. Pokud bude při zemních pracích odkryta hladina podzemní vody, nelze v jejím okolí nakládat se závadnými látkami.
9. Citlivé lokality, stanovené biologickým průzkumem je nutno po dobu stavby oplotit. Oplocení území stavby v mokřinách v nivě je nutno doplnit nízkým neprůhledným plůtkem proti vstupu obojživelníků a plazů. Zajistit průběžný dozor biologa.
10. Kácení dřevin bude provedeno diferencovaně, v souladu se zákonem č. 114/1992    Sb. Kácení dřevin mimo ochranné pásmo komunikace bude provedeno na základě dendrologického průzkumu, zpracované žádosti a v souladu s rozhodnutím místně příslušného správního orgánu ochrany přírody a krajiny.
11. Zajistit dostatek sadbového materiálu pro kompenzaci škod na zeleni, tak aby bylo možno začít předběžně s rekultivací a údržbou okolí stavby ihned po ukončení stavebních prací (zejména doprovodné aleje).
12. Při pracích, které mají za následek víření prachu, provádět kropení ploch. Po ukončení stavby podle potřeby exponovaná místa „omýt vodou"- zejména zeleň v biokoridorech apod.
13. Stávající dřeviny, jež mají být zachovány, budou při stavebních činnostech chráněny dle ČSN DIN 18 920 (ochrana stromů, porostů a ploch pro vegetaci při stavebních činnostech)
14. Během stavby nesmí dojít k vytvoření bariér nebo změně biotických podmínek v plochách biokoridorů a VKP. V nivách obou řek musí být zajištěn trvalý stavební dozor, se zaměřením na prevenci možných havárií.
15. V době výstavby bude minimalizován pohyb mechanismů a těžké techniky v blízkosti obytné zástavby a provoz hlučných stacionárních zařízení bude stíněn mobilními protihlukovými zástěnami. Po dobu výstavby bude dbáno na dodržení limitů hluku vč. limitů, daných nař.vl.č. 9/2002 Sb. pro jednotlivé výrobky. Nepoužívané technologie důsledně vypínat.
16. Pokud při realizaci záměru vzniknou odpady s obsahem asbestu, je nutno je vložit do utěsněných obalů, opatřených nápisem, upozorňujícím na obsah asbestu. Odstranění je možné pouze na skládce skupiny S-NO.
17. Umožnit záchranný archeologický výzkum dle zák. č. 20/1987 Sb. při provádění zemních a výkopových prací a předem na něj uzavřít s pověřeným orgánem smlouvu. Při výskytu náhodných archeologických nálezů v průběhu stavby tyto neprodleně hlásit na příslušné archeologické pracoviště
18. V případě použití silničních pozemků silnic II. a III. třídy nebo místních komunikací pro manipulaci se stavebním materiálem, se stavebními stroji nebo při nárůstu těžké nákladní dopravy je nutno projednat podmínky se správci pozemních komunikací ve městě.
19. Po ukončení stavby budou plochy v okolí stavby rekultivovány a terén neodkladně upraven v travnatých plochách dle normy ČSN DIN 18 917 (zakládání trávníků). Zbývající plochy budou uvedeny do původního stavu.
III. Podmínky pro fázi provozu
1.   Po realizaci stavby je nutno provést kontrolní měření hluku a vyhodnotit účinnost

navržených  komplexních  protihlukových opatření.  V  případě potřeby (dle výsledku měření hluku) popřípadě navrhnout a realizovat doplňující protihluková opatření.

2. Po ukončení stavby bude proveden jednorázový biomonitoring ponechaných nebo transferovaných živočichů a okolních biotopů.
3. Po ukončení stavby snižovat jakýmkoliv způsobem možné synergické působení negativních vlivů na ŽP a městské prostředí a odstranit všechna zařízení stavenišť i jiná navazující zařízení (přístupové komunikace)
4. Zajistit kvalitní a důslednou revitalizaci porostů v okolí vodních toků a střetových míst stavby s VKP a ÚSES všech úrovní
5. Bude monitorován nástup neoindigenofytů, v případě zjištění bude přistoupeno k jejich likvidaci
6. Zajistit pravidelnou údržbu ploch navržené i stávající zeleně na pozemcích stavby (svahy náspů a zářezů) ihned po ukončení stavby, tak aby byla omezena invaze neofyt nebo šíření další nevhodných druhů do volné krajiny
Toto stanovisko není rozhodnutím podle zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění zákona č. 413/2005 Sb., a nenahrazuje vyjádření dotčených správních orgánů ani příslušná povolení podle zvláštních předpisů. 

Platnost tohoto stanoviska je 2 roky ode dne jeho vydání s tím, že platnost může být na žádost oznamovatele prodloužena v souladu s ustanovením § 10 odst. 3 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí).

                                                                                         Ing. Rudolf Rečka
                                                                                vedoucí oddělení IPPC a EIA
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