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UVOD

Predklddand studie hodnoti vliv rekonstrukce stdvajiciho prodejniho skladu
nabytku a pfistavbu dalSich prodejen v oblasti Kutnd Hora — Karlov. Ocekédvané
uvedeni rekonstruovaného objektu do provozu bude v roce 2010.

Stavajici sklad ndbytku se nachazi na rovinaté ploSe v tésné blizkosti silnice
II/126 Kutnd Hora — Tabor. Jednd se o pfizemni halovy objekt o vySce cca 8 metr.
V ramci projektového tfeSeni se pfedpokladd umisténi nékolika samostatnych prodejen
s vlastnimi vstupy. Navrh uvazuje s prodejnou potravin, nabytku, kuchynskym studiem
a prodejnou elektro.

Modelové vypocty byly provedeny pomoci programu Hluk+, v. 8.20. profi. Ve
studii je vyhodnocena akustickd zatéZ v nejblizSim okoli planované rekonstrukce a
dostavby prodejen a podél piijezdovych a odjezdovych tras vyvolané dopravy po
Hrncitské ulici. Je zde porovndvana ocekavand akusticka situace v roce 2010 bez a po
zprovoznéni navrhovaného zdméru. Zmeény akustické situace u jednotlivych domi jsou
vypocteny v referenc¢nich bodech a prezentovany tabulkovou formou.

Pouzité intenzity automobilové dopravy na okolnich komunikacich ve stavu
bez vystavby byly pifevzaty z celostitniho sc¢itdni dopravy, navySené o rlstové
koeficienty pro rok 2010. Intenzity vyvolané zprovoznénim rekonstruované prodejny
byly pfediny zadavatelem. Situace nové stavby byla pievzata z projektové
dokumentace.



AKUSTICKA STUDIE

"‘em REKONSTRUKCE STAVAJICIHO PRODEINTHO SKLADU NABYTKU A

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PRISTAVBA PRODEJEN KUTNA HORA — KARLOV

1. VSTUPNI UDAJE

1.1. Bodové zdroje hluku

Jako staciondrni zdroje hluku na rekonstruovaném objektu byly hodnoceny
vydechy jednotek kotld a vzduchotechniky a technologie chlazeni. Do vypoctu jsou
zahrnuty uvedené stacionarni zdroje hluku jako projektova rezerva. V soucasnosti neni
rozhodnuto, zda budou uvedené zdroje na objektu osazeny.

Staciondrni zdroje hluku budou umistény na stfeSe prodejen. Nad stfechou
kazdé prodejny je uvazovan vydech topného systému a v rezervé 1 vydech
vzduchotechniky. Pro Sest uvaZzovanych jednotlivych prodejen to bude dohromady 12
staciondrnich zdroji hluku, u kterych hladina akustického tlaku nepiekroc¢i 50 dB ve
vzdalenosti 1 metru od zdroje. U prodejny potravin je ddle jako rezerva uvazovano
pouziti kompresoru, jako soucast chladiciho zatfizeni. Ekvivalentni hladina akustického
tlaku ve vzdalenosti 10 metrti od ného neptesahne 45 dB.

Provoz jednotek vzduchotechniky bude zdvisly na pottebach jednotlivych
prodejen, kompresory budou v provozu nepietrzité.

Umisténi zdroji hluku je soucdsti grafické ptilohy studie (vykres 2).

1.2. Doprava

Pro vyhodnoceni akustické zaté€Ze v oblasti byla ve stavu bez realizace zameéru
zohlednéna automobilova doprava v oblasti. Dopravni zatiZeni na hlavni komunikaci
v tizemi bylo pievzato ze s¢itani dopravy publikované Reditelstvim silnic a délnic CR,
dopravni intenzity na jednotlivych usecich byly pfepocCteny na rok 2010 pomoci
ristovych koeficientd RSD CR.

Tab. 1. Intenzity na komunika¢ni siti v blizkosti navrhovaného zaméru (voz./hod)

¢. tseku komunikace osobni nakladni automobily

1-3372 11/126 7650 1212

Zaméstnanci a nakupujici prodejen budou u zdméru parkovat na parkovisti o
kapacit¢ 140 parkovacich stdni. Podle ptfedpokladii je moZné pocitat s dennim
zvySenim automobilové dopravy vlivem provozu hodnoceného zdméru v celkové vysi
506 piijezdi a 506 odjezdl osobnich automobilll. Pocet ndkladnich vozidel nad 3,5
tuny bude v priiméru denné¢ ¢init 7 piijezda a 7 odjezdu.
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Vsechna vozidla budou k zdméru piijizdét po Hrncitské ulici (silnice 11/126),
kde se predpokldda rovnomérna distribuce dopravy, tj. ptijezd 50 % vozidel ze sméru
od Kolina (od Vitézné ulice) a 50 % ze sméru od Tébora (od Caslavské ulice). Na
plochu zdméru budou vozidla pfijizdét od Hrncirské pfes mistni komunikaci Na
Bruncliku. Prvni budou odbocovat osobni automobily na plochu navrhovaného
parkoviSté, nasledovat bude samostatny vjezd pro nédkladni automobily do prostoru
zadniho traktu prodejen k vykladacim a naklddacim zasobovacim rampam.

1.3. Vypoctové body

V okoli navrhovaného projektu byly vybrany chranéné objekty (obytné domy)
jak v té€sné blizkosti navrhovaného zaméru, tak podél hlavnich odjezdovych a
piijezdovych tras dopravy generované jeho provozem. Ve studii je vyhodnocena
ekvivalentni hladina akustického tlaku v mistech, kterd mohou byt provozem navrzené
budovy v hodnoceném tzemi vyznamnéji zasaZena. Vypocet v bodech byl proveden
na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb, tj. 2 m pted fasddou budov pied
okny ve vyS$i prvniho a posledniho nadzemniho podlaZi. RozloZeni vypocetnich bodl a
zdroji hluku je zndzornéno na vykresu 4, jejich popis uvadi tab. 2. V bezprostfednim
okoli pldnovaného dobyvaciho prostoru se nachdzi nékolik staveb, které vSak
nepiedstavuji chranénou zastavbu, jedna se autoservis a dalSi nechranéné objekty.

Tab. 2. Seznam vypoctovych bodi

body chranény objekt umisténi
1 rodinny diim Na Bruncliku 35/2
2 objekt k bydleni K Jakubu 106/3
objekt k bydleni K Jakubu 153/6
4,5 objekt k bydlen{ U Kamene 128/2
6,7 objekt k bydleni Hrncitskd 122/20
8 objekt k bydleni Hrnéitskd 90/15
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2. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+ ver. 8.20.
Program umoZznuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prosttedi zpiisobeného
dopravnimi a staciondrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Program zahrnuje
aktualizovanou metodiku pro vypocet hluku z dopravy publikovanou MZP CR v roce
2005. Pouziti uvedeného vypoctového programu pro posuzovani hluku ve venkovnim
prostiedi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky ¢. j. HEM/510-
3272-13.2.9695 ze dne 21. tnora 1996.

Na zaklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoznuje:
= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech
* vypocet polohy charakteristickych izofon Laeq

* vyhodnoceni plo§ného rozlozeni hlukové zatéZe v zadanych pdsmech Lacq

Model zohlednuje podélny profil hodnocenych komunikaci, vcetné zafez,
ndsypu a estakdd a jejich vliv na Sifeni zvukovych vin. V souladu s uvedenou
metodikou byl uvazovan faktor F;, ktery zohlednuje ptedpoklad postupné obmeény
vozového parku za vozidla s niZs$i hlukovou emisi.

Do vypoctu byly také zahrnuty ddaje o povrchu vozovky, sklonu komunikace,
rychlosti a plynulosti dopravniho proudu atd.

Vypocty byly provedeny pro denni dobu, kdy byl hodnocen zejména vliv zdroji
hluku spojenych s dopravou, kterd bude vyvoldna zprovoznénim objektu. Pro no¢ni
dobu probéhlo vyhodnoceni pro stanoveni limitniho akustického vykonu stacionarnich
zdroji hluku. Podil denni a no¢ni dopravy byl stanoven na zdkladé¢ metodiky pro
vypocet hluku z dopravy publikovanou MZP CR.

Vzhledem k tcelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, stejné tak se v textu automaticky rozumi,
7e hladina hluku (akustického tlaku) je uvaZzovéna s vahovym filtrem A.
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2.1. NejvysSi pripustné hodnoty vnéjsiho hluku

Hlukové limity pro vngj$i hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Limity ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A ve vnéjSim prostiedi se stanovi jako soucet zdkladni hladiny Lcqr
= 50 dB a né&které z korekci uvedenych v tabulce 3 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni
dobu se pouzije dalsi korekce —10 dB s vyjimkou Zelezni¢ni drahy, kde se pouZije
korekce -5 dB.

Tab. 3. Stanoveni hlukovych limiti dle Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

Zptisob vyuziti tizemi Korekee (dB)

D 2) 3) 4)
Chranene/: venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatn{ 0 +5 10 20
venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalsich zdroju hluku, s vyjimkou letist,
pozemnich komunikaci, nejde-li o icelové komunikace, a ddle s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajiStujici
vlakotvorné prace, zejména rozfad’ovani a sestavu nakladnich vlaki, prohlidku vlaki a opravy voz.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou dcelovych komunikaci, a drahdch.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy v okoli ddlnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy v dzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drdhdach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v ptipad¢ staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahdch, kdy starou hlukovou zatézi se
rozumi stav hlu¢nosti plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zlstava zachovana i po
poloZeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku, popiipad¢ rozsifeni vozovek pifi zachovani smérového
nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drdhy, pii které nesmi dojit ke zhorSeni stdvajici hlucnosti v
chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

Ptehled limitii pro vnéjsi hluk uvaZzovanych ve studii je uveden v tab. 4.

Tab. 4. Limity hlukové zatéze

Limit Lcqa den (dB) Leqa noc (dB)
Stavajici zatéz dzemi (stard zatéz) 70 60
Pro hluk zpisobovany obsluznou dopravu na hlavnich

o 60 50
komunikacich
Pro hluk ze stacionarnich zdroji umisténych na objektu a 50 40

dopravy na tcelovych komunikacich




AKUSTICKA STUDIE

"‘em REKONSTRUKCE STAVAJICIHO PRODEINTHO SKLADU NABYTKU A

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU PRISTAVBA PRODEJEN KUTNA HORA — KARLOV

3. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU

3.1. Celkova akusticka situace

Z. vysledkti modelového vypoctu vyplyvd, Ze dominantni vliv na akustickou
situaci v SirSim okoli zaméru ma provoz na hlavnich komunikacich v uzemi, tj. na

Hrncitské ulici (silnici 11/126). Pro izemi je charakteristickd rozvolnénd niZsi zdstavba.
Naproti zdméru se nachdzi primyslovy aredl.

V chrdanéném prostoru budov Ize u nejblizSich fasdd objektl ptiklonénych
k zaméru ocekavat akustickou zit€Z v rozmezi od 34,7 do 55,4 dB. Domy v tésné
blizkosti Hrnciiské ulice, jedné z odjezdovych a pftijezdovych tras zaméru, budou
zasazeny hladinou akustického tlaku do 69,8 dB.

V denni dobu nebyla limitni hodnota 70 dB platna pro ,,starou zatéz*“ (viz kap.
2.1) ptekrocena, v soucasnosti je vSak jiz vhodné pouzit limit platny pro provoz na
hlavnich vefejnych komunikacich o hodnoté 60 dB. Jak je patrné z tab. 5, bude
hygienicky limit na hranici chrdnéného prostoru obytné zastavby na vétSin€ tzemi
splnén. Jeho piekroceni lze zaznamenat pouze u objektli v bezprostiedni blizkosti
hlavni dopravni tepny v tizemi, Hrncirské ulice.

Vlivem zprovoznéni zdméru nedojde v Zddném referen¢nim bod¢ k piekroceni
limitnich hodnot. V bodech, kde byla pfekrocena limitni hranici pro provoz na
hlavnich komunikacich o hodnoté¢ 60 dB, byl vypocten nartst do 0,1 dB, tj. na hranici
piesnosti vypoctového modelu.

U objektli, u kterych je v soucasnosti hygienicky limit 60 dB splnén, dojde
vlivem pfitiZzeni dopravy podél odjezdovych tras pouze k nizkému nértstu hluku.
Jednd se o body 1 az 5 (objekty nejblize hodnoceného zdméru), a navySeni zde
dosahne nejvyse 0,4 dB.

V nocni dobu nedojde vlivem zdméru k navySeni intenzit dopravy a akusticka
situace v oblasti se nezvysi. Hluk ze staciondrnich zdroji, ktery v denni dobé dosahuje
pii béZzeném provozu u obytné zdstavby nejvySe 25,2 dB, bude spliiovat i limit pro
noc¢ni dobu (40 dB) a v hlukovém pozadi se prakticky neprojevi.

Detailni vyhodnoceni urovné akustické zatéZze v zdjmovém uzemi ve

vypoctovych bodech a jeho porovnani se stavem po zprovoznéni nového objektu je
uvedeno v tab. 5.
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Rozlozeni vypocetnich bodi a zdrojt hluku je zndzornéno na vykresech.

Tab. 5. Celkova hlukova zatéz v zajmovém tzemi (dB)

bod vyska celkové hladiny hluku — denni doba
(m) pred vystavbou' po vystavbe' rozdil
1 3 38,9 39,0 0,1
1 6 40,4 40,6 0,2
2 3 34,7 35,1 0,4
2 6 36,3 36,7 0,4
3 3 49,6 50,0 0,4
3 6 51,1 51,5 0,4
4 3 52,9 53,2 0,3
4 6 54,3 54,6 0,3
5 3 54,0 54,3 0,3
5 6 554 55,7 0,3
6 3 61,7 61,8 0,1
6 6 62,8 62,9 0,1
7 3 66,8 66,9 0,1
7 6 67,3 67,4 0,1
8 3 69,7 69,8 0,1
8 6 69,8 69,9 0,1

"limit 60 dB platny pro provoz na hlavnich komunikacich v denni dobg, tuéné jsou vyznageny hodnoty, které piekraguji limit

3.2. Hluk ze stacionarnich zdroju

Pro staciondrni zdroje hluku, které budou umistény na budové (zdroj chladu,
otvory vzduchotechniky, topeni) plati limitni hodnoty pro chranény venkovni prostor
staveb o hodnoté 50 dB ve dne a 40 dB v noci.

V denni dobé&, i1 se zahrnutou projektovou rezervou v podob& zohlednéni
provozu vzduchotechniky a technologie chlazeni, bude hygienicky limit na hranici
chranéného prostoru nejblizSich obytnych objektli ve vSech bodech vypoctu splnén
s dostateCnou rezervou (viz tab. 6). NejvySsi hodnota byla vypoctena v bod¢ 3, kde
bude dosahovat 25,2 dB. Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze provoz vSech zohlednénych
zdroji hluku neptekro¢i hygienicky limit ani v no¢ni dobu, kdy plati limit o hodnoté

40 dB.

Limitni hodnoty pro hluk z provozu staciondrnich zdroji hodnoceného objektu
budou v denni i no¢ni dobé& splnény s dostate¢nou rezervou.

Tab. 6. Hlukova zatéz z provozu zaméru (dB)

bod vyska hluk z provozu objektu — denni doba hiluk 2 ﬁz%l?zglogg‘lekm -
(o) neveiejné kom.’ stac. zdroje’ celkem’ veiejné kom.> stac. zdroje*
1 3 29,3 19,0 29,7 31,5 18,1
1 6 30,8 20,0 31,2 33,1 18,6
2 3 22,8 15,2 23,5 24,3 14,3
2 6 24,4 16,1 25,0 25,9 15,1
3 3 37,5 25,2 37,8 40,1 25,0
3 6 38,7 25,2 38,9 41,4 25,0

10
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bod vyska hluk z provozu objektu — denni doba hluk 2z gl(‘)()é;(;zduogl;,]ektu -
m) neverejné kom.’ stac. zdroje2 celkem’ vefejné kom.’ stac. zdroje4
4 3 37,4 24,9 37,6 40,8 24,5
4 6 38,1 24.9 38,3 42,0 24.5
5 3 36,8 22,8 36,9 41,2 22,2
5 6 37,6 22,9 37,7 42,4 22,3
6 3 35,9 24,5 36,2 46,9 24,0
6 6 37,3 24.8 37,6 48,0 24.0
7 3 32,8 22,1 33,2 51,5 21,5
7 6 34,3 22,4 34,6 52,0 21,5
8 3 32,0 21,4 32,3 54,3 21,0
8 6 33,5 21,6 33,8 54,4 21,0

% limit 50 dB platny pro provoz na nevefejnych komunikacich a provoz staciondrnich zdrojii v denni dobé
? limit 60 dB platny pro provoz na hlavnich komunikacich v denni dobg
* limit 40 dB platny pro provoz staciondrnich zdrojii v no&ni dobé

3.3. Hluk z dopravy na vefejnych komunikacich

Vozidla se budou od zaméru vjizdét na ulici Na Bruncliku a déle se napoji na
Hrnéitskou ulici, odkud budou intenzity rovnomé&rné distribuovdny do obou sméri.
Hladiny akustického tlaku z dopravy vyvolané provozem zdméru budou v dennich
hodindch dosahovat na hranici chranéného prostoru budov hodnot od 46,9 do 54,4 dB,
a to u objektli umisténych v bezprostredni blizkosti Hrnéitské ulice (vypoctové body 6,
7 a 8). V ostatnich bodech vypoctu neptrekro¢i hlukova zat€z z dopravy vyvolana
provozem zaméru na vetejnych komunikacich 42,4 dB. Hygienicky limit o hodnoté
60 dB (viz kap. 2.1) tak bude s dostatecnou rezervou splnén.

3.4. Hluk z dopravy na neveiejnych komunikacich a provozu stacionarnich
zdroju na objektu

Jednd se o hluk z pojezdu osobnich vozidel po parkovacich plochich
umisténych v blizkosti navrhovaného zaméru a hluk z provozu ndkladnich vozidel
v prostoru zdsobovacich ramp (pfi jihovychodni fasad¢ prodejen).

Pro vypocet je podle poZadavkl legislativy uvaZovdna intenzita dopravy v 8
nejhlu¢néjSich po sob& jdoucich hodindch. Nejvyssi hladina hluku na hranici
chrdnéného prostoru budov byla vypoctena v bod¢ 3 (severni fasdda domu v ulici
U Kamene), a to na drovni 38,7 dB (viz tab. 6). Hygienicky limit zde tedy nebude
piekrocen.

Hygienicky limit hluku na hranici chranéného vnégjSiho prostoru obytnych
budov z provozu na nevetejnych komunikacich a ze staciondrnich zdrojl je stanoven v
denni dobu ve vysi 50 dB. Limitni hodnota nebude ptekrocena.
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ZAVER

Studie posuzuje vliv vystavby a provozu rekonstruovaného stdvajictho
prodejniho skladu ndbytku a pfistavby prodejen Kutnd Hora — Karlov. Ve studii je
porovnavan stav hlukové zitéze pred vystavbou objektu s predpokladanym zatizenim
po vystavbé a zprovoznéni v r. 2010. Soubor prodejen bude v provozu v denni dobu,
v no¢ni dobu byl hodnocen pouze provoz stacionarnich zdroji hluku.

V blizkosti planovaného zdméru byla vypoctena hladina akustického tlaku na
urovni 35 — 55 dB, u nejblizsich objektli ziméru tak bude pied vystavbou hygienicky
limit splnén. Pouze u zdstavby v bezprostfedni blizkosti Hrncitské ulice Ize
zaznamenat prekroceni limitnich hodnot pro hluk z provozu na hlavnich vefejnych
komunikacich o hodnoté 60 dB, ekvivalentni hladiny akustického tlaku zde byly
vypocteny v rozmezi od 61,7 do 69,8 dB, limit pro starou hlukovou zitéZ prekrocen
nebyl.

Po vystavbé dojde v nejblizSim okoli zdméru k ndristu hlukové zatéze. Podél
hlavnich piijezdovych a odjezdovych tras dojde pouze k minimdlnimu ndristu
akustické zatéze, do 0,4 dB. Samotny provoz objektu nezpiisobi navySeni hlukové
zatéze pies limitni hodnoty. U objekti v bezprostfedni blizkosti Hrnéitské ulice, kde
jsou limitni hodnoty (60 dB v denni dobu) piekroCeny, dojde k navySeni hlukové
zéatéze do 0,1 dB, tj. na hranici pfesnosti vypoctového modelu.

Staciondrni zdroje na objektu nezpusobi piekracovani hygienickych limiti hluku v
uzemi v denni ani no¢ni dobé¢, se zohlednénou projektovou rezervou budou nejvyssi hodnoty
dosahovat u nejblizsich objekt 25,2 dB. Limit 50 dB v denni a 40 dB v no¢ni dobu tak bude s
rezervou splnén.

Hladiny akustického tlaku z dopravy vyvolané provozem zaméru budou v dennich
hodindch dosahovat nejvySe 54,4 dB, a to u objektii umisténych v bezprostiedni blizkosti
Hrncitské ulice. V ostatnich bodech vypoctu neptekro¢i hlukova zatéz z dopravy vyvolana
provozem zaméru na vefejnych komunikacich 42,4 dB. Hygienicky limit platny pro provoz na
hlavnich vefejnych komunikacich tak bude splnén. Automobilovy provoz na nevefejnych
komunikacich (parkovisté, vjezd k zasobovacim rampam) bude spliiovat limit 50 dB.

Z vySe uvedeného hodnoceni vyplyvd, Ze vlivem provozu navrhovaného
zdméru nebude piekroCen zadny limit pro vnéj$i hluk. Vlivem provozu dojde v
chranéném prostoru nejblizsi zastavby k narGstu ekvivalentni hladiny akustického
tlaku do desetin dB. Jednd se o hodnotu akusticky mélo vyznamnou, vzhledem k
citlivosti lidského vnimani lze konstatovat, Ze se akustickd situace v uzemi
pozorovatelné nezvysi.
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