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ÚVOD
Předložené oznámení záměru Lodní zdvihadlo Slapy (dále jen Oznámení) je zpracováno ve smyslu § 6 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, a o změně některých dalších zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů (dále jen zákon), v rozsahu přílohy č. 3 zákona.  

Posuzovaný záměr společnosti Ředitelství vodních cest České republiky, se sídlem Vinohradská 184/2396, 130 52 Praha 3 - Vinohrady (dále jen ŘVC ČR), se týká realizace záměru Lodní zdvihadlo Slapy,  tj. výstavby  plavebního  zařízení  k  překonání přehrady VD Slapy plavidly I třídy.  
Zpracování Oznámení předcházelo:

· Vyjádření Ministerstva životního prostředí (dále jen MŽP)  zn. 75080/ENV/08, ze dne ze dne 21. 10. 2008 . Podle výše uvedeného vyjádření záměr naplňuje dikci bodu 9.4 Vodní cesty včetně jezů a ostatních vzdouvacích zařízení a mol pro nakládání a vykládání na břeh nebo přístavy pro vnitrozemskou vodní dopravu, kategorie II, přílohy č. 1 zákona. Záměr podléhá zjišťovacímu řízení podle výše uvedeného zákona. Příslušným úřadem k provedení zjišťovacího řízení je Krajský úřad Středočeského kraje. 
· vyjádření  Městského úřadu Týnec nad Sázavou, odboru výstavby ze dne 2. 12. 2008, č. j. Výst.4941/2008/Ct, kde je uvedeno, že navržená stavba Lodní zdvihadlo Slapy je v souladu se záměry územního plánování v dotčeném k. ú. Rabyně. 
· Stanovisko orgánu ochrany přírody Krajského úřadu Středočeského kraje č. j. 014988/2008/KÚSK, ze dne 2. 2. 2009. Podle tohoto stanoviska nebude mít záměr samostatně ani ve spojení s jinými projekty významný vliv na evropsky významné lokality (dále jen EVL) a ptačí oblasti (dále jen PO) podle zákona ČNR                   č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (Natura 2000).

Pro hodnocení specifických vlivů byly v souladu s požadavky zákona zpracovány odborné posouzení a studie, které jsou podkladem pro vlastní hodnocení a jsou zařazeny jako samostatné přílohy k Oznámení. Jedná se o následující hodnocení:

· Hluková studie záměru,

· Rozptylová studie škodlivin znečišťujících ovzduší záměru,
· Biologické posouzení flory a fauny na základě místního terénního průzkumu,
· Posouzení vlivu navrhované stavby a využití území na krajinný ráz. 

· Posouzení možných řešení překonání VD Slapy návrhovými plavidly I třídy
Oznámení záměru bylo zpracováno na základě podkladů a informací společností Allowance s. r. o., ŘVC ČR, projektanta a dalších odborných studií.

A. ÚDAJE  O  OZNAMOVATELI
A.1.  Obchodní firma

Ředitelství vodních cest ČR

A.2.  IČ

67981801
A.3.  Sídlo (bydliště) 

Vinohradská 184/2396

130 52  Praha 3 - Vinohrady


A.4.  Jméno,   příjmení,     bydliště    a     telefon     oprávněného     zástupce      oznamovatele


Ing. Miroslav Šefara, ředitel
 Vinohradská 184/2396

130 52  Praha 3 - Vinohrady
telefon: +420 267 132 801

e-mail:  sefara@rvccr.cz
B. ÚDAJE  O  ZÁMĚRU

B.I.  Základní údaje

B.I.1.  Název záměru a jeho zařazení podle přílohy č. 1

Název záměru

„Lodní zdvihadlo Slapy“
Zařazení záměru podle přílohy č. 1

Na základě vyjádření MŽP zn. 75080/ENV/08, ze dne ze dne 21. 10. 2008, je záměr zařazen podle přílohy č. 1 k zákonu č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, do kategorie II, bod  9.4  „Vodní cesty včetně jezů a ostatních vzdouvacích zařízení a mol pro nakládání a vykládání na břeh nebo přístavy pro vnitrozemskou vodní dopravu“, kategorie II přílohy č. 1 k zákonu.

Záměr podléhá zjišťovacímu řízení podle výše uvedeného zákona, příslušným úřadem k provedení zjišťovacího řízení je Krajský úřad Středočeského kraje. 
B.I.2.  Kapacita (rozsah) záměru

B.I.2.1.  Kapacitní a výkonové údaje

Na Vodním díle Slapy (dále jen VD Slapy) bylo od prvních projektů uvažováno s realizací plavebního zařízení. Projekt předpokládal výstavbu lodního zdvihadla pro přepravu lodí o nosnosti do 300 tun. Navrhované plavební zařízení ve smyslu prováděcí vyhlášky Ministerstva dopravy č. 222/1995 Sb., o vodních cestách, ve znění pozdějších předpisů, je navrženo na užitné rozměry I. třídy vodní cesty, tzn. půdorysný rozměr je 45 m x 6 m, plavební hloubka 2,70 m (ponor plavidla 2,20 m a marže 0,50 m) a podjezdná výška s ohledem na navazující úseky 5,25 m. 

Z hlediska posouzení kapacity záměru Lodní zdvihadlo Slapy (dále jen LZ Slapy) lze vycházet z výpočtu doby proplavení plavidla v úseku mezi čekacím stáním v horní vodě a dolní vodou, nebo opačně. Výpočet zahrnuje všechny dílčí provozní manipulace cyklu proplavení, tj. dobu zdvihu (klesání), dobu otvírání (zavírání) horního stavidla a vrat vany, dobu otvírání (zavírání) vrat vany v dolní stanici, dobu vplutí plavidla z čekacího stání v horní vodě do vany zdvihadla a dobu vyplutí plavidla z vany LZ do dolní vody.

Vypočtená doba proplavení pro varianty I až III  je uvedena v Tabulce T3.
Z výpočtu vyplývá, že přibližná doba proplavení jednoho plavidla bude přibližně 1 hod. a tedy předpokládaný provoz plavebního zařízení bude následující:

Počet proplavovacích cyklů denně:         10

Počet proplavovacích dnů za rok:          200

Počet proplavovacích cyklů za rok:    2 000  
B.I.2.2.  Počet pracovníků a směnnost


Provoz a údržba lodního zdvihadla bude zajišťována pracovníky Povodí Vltavy, s. p. Pro řízení provozu lodního zdvihadla a doprovodných technologií se předpokládá zvýšení počtu obsluhy VD Slapy o 2 pracovníky.

Provoz LZ bude probíhat převážně v denních směnách, zařízení však bude po technické stránce zabezpečeno i pro provoz v noční době.
B.I.3.  Umístění záměru

Výstavba záměru je situována ve Středočeském kraji, v okrese Benešov, na území obce Rabyně (k. ú. Rabyně) s pověřeným obecním úřadem Týnec nad Sázavou. Umístění je lépe patrné z následujícího obrázku.
[image: image1.jpg]



Obrázek O1  Umístění záměru Lodní zdvihadlo Slapy
B.I.4.  Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Charakter záměru je výstavba plavebního zařízení.

Realizace záměru  bude pokračováním programu obnovení průběžné vodní dopravy na horním toku řeky Vltavy. Hornovltavská vodní cesta je podle zákona č. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbě, zařazena mezi sledované dopravně významné vodní cesty s parametry I. třídy podle mezinárodní klasifikace vodních cest. Za současného stavu však nemůže být pro průběžnou plavbu využívána, a to především z důvodu nedokončených plavebních zařízení na vodních dílech Orlík, Slapy a dalších čtyřech stupních vltavské kaskády. Dostavba plavebního zařízení na VD Slapy je tedy významným krokem k obnově historického plavebního spojení jižních Čech s Prahou, Evropou a mořem. 
Na základě dostupných informací od investora bude realizace záměru specifickou součástí systému VD Slapy a nelze předpokládat kumulaci s jinými záměry v  zájmovém území. 
B.I.5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných    variant a hlavních důvodů (i z hlediska životního prostředí) pro jejich výběr, resp. odmítnutí

B.I.5.1.  Zdůvodnění potřeby a umístění záměru

Důvodem realizace záměru LZ Slapy je dokončení cílů pro obnovu průběžné vodní dopravy na hornovltavské vodní cestě, která je podle zákona č. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbě, ve znění pozdějších předpisů, zařazena do dopravně významných vodních cest s parametry I. třídy podle mezinárodní klasifikace. Tato vodní cesta však nemůže být za současného stavu pro průběžnou plavbu využívána, zejména z důvodu nedokončených plavebních zařízení na VD Slapy, VD Orlík a dalších čtyřech stupních vltavské kaskády. 
Z historického pohledu zaměřeného na využívání vltavské vodní cesty není obnovení průběžné vodní dopravy novým záměrem, neboť tato vodní cesta existovala již v minulých staletích a byla podle potřeb využívána a postupně zdokonalována s použitím plavebních technologií odpovídajících vždy příslušnému stupni technického rozvoje v dané době. K přerušení průběžné plavby na řece Vltavě došlo až ve druhé polovině 20. století výstavbou vltavské kaskády, kdy byly  vybudovány přehrady na VD Slapy a VD Orlík, avšak bez dokončení  lodních zdvihadel pro průběžnou lodní dopravu.

Realizací záměru dojde k zvýšení atraktivity vnitrozemských vodních cest pro rekreační plavbu, zejména k zvýšení možnosti využití volného času formou aktivní rekreace, všeobecného zájmu o plavbu a zlepšení podmínek pro již existující rekreační plavbu. Posuzovaný  záměr naplňuje program rozvoje další infrastruktury významných vodních cest včetně  vodních cest pro rekreační plavbu. 
Dostavba plavebního zařízení na VD Slapy je součástí programu obnovy historického plavebního spojení jižních Čech s Prahou, Evropou a mořem, jehož první etapa v oblasti Českých Budějovic byla zahájena již v roce 2008.

B.I.5.2.  Přehled zvažovaných variant

Všechny předložené varianty řešení splavnění Vltavy v lokalitě Slapy - Třebenice, v říční kilometráži 91,5 km respektují návrhové parametry klasifikační třídy I. dle vyhlášky MD č. 222/1995 Sb., o vodních cestách, v platném znění. Relevantní informace byly čerpány ze Samostatné přílohy SP5 Oznámení Posouzení možných řešení překonání VD Slapy návrhovými plavidly I třídy. 

Autor uvažoval celkem sedm variant:
I. šachtové (svislé) lodní zdvihadlo,

II. šachtová (svislé) plavební komora,
III. šikmé příčné lodní zdvihadlo na pravém břehu,
         IV.       šikmé podélné lodní zdvihadlo na pravém břehu,
V.        šikmé příčné lodní zdvihadlo na levém břehu,
VI.       šikmé podélné lodní zdvihadlo na levém břehu,
VII.      převážení plavidel.

Hodnocení předložených variant
V následující tabulce jsou zhodnoceny všechny předložené varianty z následujících hledisek:

· technická realizovatelnost variant a splnění provozních požadavků, 
· rozsahu záborů pozemků, 
· ovlivnění bezpečnosti VD Slapy,
· ovlivnění provozu VD Slapy při výstavbě,
· ovlivnění provozu VD Slapy při provozu LZ Slapy.  
Tabulka T1  Hodnocení předložených variant záměru LZ Slapy
	
	 Realizovatelnost varianty 
	Zábor pozemků
	Ovlivnění 

bezpečnosti

VD Slapy
	Významné ovlivnění provozu při výstavbě
	Ovlivnění při provozu 

	Varianta I
	realizovatelná
	úsporná
	může dojít k ovlivnění – šachta * 
	nedojde
	nedojde

	Varianta II
	realizovatelná
	úsporná
	může dojít k ovlivnění – šachta *
	nedojde
	nedojde

	Varianta III
	realizovatelná
	mírně vyšší než varianty I a II
	minimalizace zásahu do skalního masivu
	nedojde
	nedojde

	Varianta IV
	realizovatelná
	 vyšší než III **
	minimalizace zásahu do skalního masivu
	nedojde
	nedojde

	Varianta V
	realizovatelná
	srovnatelný s IV,

  soukromé pozemky
	závažné otázky týkající se bezpečnosti
	zaklesnutí hladiny, ovlivnění výroby el. energie
	nedojde

	Varianta VI
	realizovatelná
	vyšší než u V,   soukromé pozemky
	závažné otázky týkající se bezpečnosti 
	zaklesnutí hladiny, ovlivnění výroby el. energie
	nedojde

	Varianta VII
	není technicky odzkoušena
	nejnižší, zásah do infrastruktury obce
	neovlivní
	ovlivnění provozu  VE Slapy a              VE Štěchovice
	dojde


Pozn.:  *   Šachta má rozměry výrubu 60 m x 12 m

             ** dochází k roztříštěnosti záboru pozemků a oddělení větší části krajiny a dlouhému zásahu do skalního masivu se všemi, z toho plynoucími stabilitními riziky 
U variant I a II může dojít k ovlivnění VD Slapy vlivem výstavby rozsáhlé svislé šachty o rozměrech výrubu 60 m x 12 m ve sklaním masivu. 

Varianta III minimalizuje zásah do pravobřežního skalního masivu VD Slapy, jedná se většinou o povrchové zásahy a dvě svislé šachty s průměrem výrubu do 6 m.

Levobřežní varianty – V a VI  - při výstavbě LZ by musely být řešeny závažné otázky, týkající se  bezpečnosti hráze VD Slapy. V období výstavby LZ by bylo nutno zaklesnout hladinu VD Slapy v době, kdy to stávající manipulační řád neumožňuje. V období výstavby  by byla snížena výroba el. energie ve VE Slapy. Dále pak by došlo k záboru pozemků v soukromém vlastnictví.

Varianta VII není ve světě technicky odzkoušena. 

Podrobné hodnocení výše uvedených variant je uvedeno v Samostatné příloze SP5 Posouzení možných řešení překonání VD Slapy návrhovými plavidly I třídy

Číselné vyhodnocení variant je uvedeno v Tabulce T2. Jednotlivé varianty jsou pro  kritéria ohodnoceny od 1 (nejlepší) do 5 (nejhorší) tak, jak vyhovují komplexnosti řešení.
Tabulka T2  Číselné hodnocení předložených variant záměru LZ Slapy
	Kritéria
	1
	2
	3
	4
	5
	průměr

	Varianty
	
	
	
	
	
	

	I
	2
	1
	2
	1
	1
	1,4

	II
	2
	1
	2
	1
	1
	1,6

	III
	1
	1
	1
	1
	1
	1,0

	IV
	2
	3
	1
	1
	1
	1,6

	V
	1
	3
	3
	3
	1
	2,2

	VI
	2
	3
	3
	3
	1
	2,4

	VII
	5
	1
	1
	3
	3
	2,6


Z provedeného vyhodnocení vychází jako nejvýhodnější varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo na pravém břehu.
Z výše uvedených variant jsou na základě závěru Samostatné přílohy SP5 varianty I., II a III. předmětem dalšího hodnocení v oznámení. 
Jsou popsány pouze varianty potenciálně reálné. V maximální možné míře je využíváno současných konstrukcí vybudovaných v rámci výstavby VD Slapy. Nejsou hodnoceny varianty, sice teoreticky technicky možné, ale evidentně vyvolávající rozsáhlé zásahy s rizikem dopadů na hráz VD Slapy nebo na krajinu. Dalším omezujícím faktorem pro návrhy variant je fakt, že nádrž VD Slapy je rozsáhlým rekreačním územím a turistickým cílem. Zejména v letních měsících je celé území hojně využíváno a je nutno zachovat i jeho estetické funkce a není proto možné i z důvodů statických a energetických dlouhodobě snížit hladinu ve VD Slapy. 

Varianta I – šachtové lodní zdvihadlo

V této variantě se v největší možné míře využívá stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody.

Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Kolísání horní hladiny ve zdrži 2,50 m bude vyrovnáno svislým stavidlem, k němuž dojíždí vana zdvihadla.

Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel. Součástí bazénu výhybny bude čekací stání. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní šachtové lodní zdvihadlo.

Šachtové lodní zdvihadlo s úplným vyvážením bude umístěno ve svislé šachtě eliptického půdorysu. Obě čela vany zdvihadla budou vybavena stavidlovými vraty.

Dolní plavební kanál bude tvořen plavebním tunelem vedeným v přímém směru, bude napojen na stávající obtokový tunel. Na vjezdu do dolního plavebního tunelu bude opět svislé stavidlo kopírující kolísání hladiny dolní vody v rozmezí 3,20 m. Stavidlo bude dotěsněno na čelo vany zdvihadla.

Hlavním problémem tohoto řešení je zajištění optimálních vjezdových a výjezdových poměrů z horní i dolní zdrže.

Pro bezpečné vplutí a vyplutí návrhového plavidla v dolní vodě je nezbytné, aby se tento manévr, odehrávající v podzemí, uskutečnil v přímé trati. Z toho důvodu je nutné v místě napojení svislé šachty na obtokový tunel jej v nezbytné míře. 

Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je s ohledem na dispozici koryta toku pod VD navržena o poloměru R=300 m. Dráha bude vytyčena bójemi.

Součástí zařízení bude příjezdná komunikace k objektu, velín a čekací stání v horní a dolní vodě.

Varianta II – šachtová plavební komora

Stejně jako v předchozí i v této variantě se v největší možné míře využívá stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody.

Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Kolísání horní hladiny 2,50 m ve zdrži bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou.

Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel, součástí bazénu výhybny bude čekací stání. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní objekt šachtové plavební komory.

Šachtová plavební komora, umístěná ve svislé šachtě eliptického půdorysu, bude vybavena úspornými nádržemi. Plnění a prázdnění komory bude dlouhými obtoky. Horní vrata budou desková s vertikální osou otáčení, dolní vrata zdvižné stavidlo.

Dolní plavební kanál bude tvořen tunelem vedeným v přímém směru, bude napojen na stávající obtokový tunel. Kolísání dolní hladiny (zdrž VD Štěchovice) v rozsahu 3,20 m bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou.

Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je s ohledem na dispozici koryta toku pod VD navržena o poloměru R=300 m. Dráha bude vytyčena bójemi.

Součástí zařízení bude příjezdná komunikace k objektu, velín a čekací stání v horní a dolní vodě.

Varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo na pravém břehu

Oproti předchozím variantám se v této variantě využívá pouze stávající plavební komora v horní vodě.

Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Komora bude rozšířena ve své části vzdálenější od zdrže VD Slapy. Kolísání horní hladiny 2,50 m ve zdrži bude vyrovnáváno plavební komorou.

Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem a bude současně sloužit k vyhýbání plavidel. Kanál bude ukončen vjezdem do šikmého lodního zdvihadla

Šikmé lodní zdvihadlo bude umístěno na dvou samostatných drahách, které budou umístěny (ve většině délky trasy) na podpěry nad stávající terén kolmo na břeh Vltavy. Dráhy budou ukončeny v dolní stanici zdvihadla v dolní vodě. Kolísání dolní vody bude eliminováno různou výškou dojezdu zdvihadla do dolní stanice. Vana zdvihadla bude ocelová a bude pojíždět po kolejových drahách. Vana bude zavěšena na lanech a bude vyvážena dvěma protizávažími, která budou pojíždět ve svislých šachtách. Nad horní stanicí lodního zdvihadla bude strojovna, ve které budou soustředěny veškeré provozní náležitosti lodního zdvihadla.

Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je s ohledem na dispozici koryta toku pod VD navržena téměř přímá. Dráha bude vytyčena bójemi.

Součástí zařízení bude příjezdná komunikace k objektu, velín a čekací stání v horní a dolní vodě.

Podrobnější popis technického a technologického řešení záměru hodnocených variant je uveden v kapitole B.I.6. 

V samostatných přílohách – hlukové a rozptylové studii, hodnocení krajinného rázu a biologickém posouzení a dále i v části D. Údaje o vlivech záměru na veřejné zdraví a na životní prostředí je hodnocen vliv variant I, II a III na složky životního prostředí. 

B.I.6. 
Popis technického a technologického řešení záměru

B.I.6.1. Popis stávajícího stavu
Při stavbě VD Slapy bylo od prvních projektů vždy uvažováno se zřízením plavebního zařízení. Při realizaci stávající přehrady VD Slapy v padesátých letech 20. století projekt předpokládal výstavbu lodního zdvihadla pro přepravu lodí o nosnosti do 300 tun. Plánováno bylo vertikální zdvihadlo v železobetonovém věžovém objektu na pravém břehu, který měl být zaústěn do obtokového tunelu. Tento záměr nebyl dokončen z důvodu časové tísně a pro velké stavební náklady. Byla pouze vybudována stavební část plavební komory na pravém břehu a v horní vodě a to o šířce 6,0 m. V roce 1956 bylo vodní dílo uvedeno do provozu a tento stav trvá dodnes.

Stávající betonová část plavební komory v nádrži VD je využitelná. Světlá šířka komory i hloubka vody nad záporníkem vyhovují návrhovým parametrům. Plavba zdymadlem bude provozována při kolísání hladiny horní vody o 2,5 m, v rozmezích minimální hladiny 268,10 m n. m. a maximální hladiny 270,60 m n. m. 

B.I.6.2. Návrh technického řešení záměru
V dalším textu budou popsány varianty I, II a III záměru LZ Slapy.

A) Varianta I - šachtové lodní zdvihadlo

Koncepce technického řešení  
Stavba šachtového lodního zdvihadla na VD Slapy bude zahrnovat dále uvedené základní stavební objekty (SO) a provozní soubory (PS):
1. Stavební objekty
Plavební zařízení bude děleno na jednotlivé stavební objekty dle dále uvedeného rámcového popisu.

Vjezd do horního plavebního kanálu

Pro vjezd do horního plavebního tunelu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Dno stávající komory je na kótě cca 260,90 m n.m., koruna plata PK je na kótě 271,60 m n.m. Kolísání horní hladiny ve zdrži v rozmezí 2,50 m bude vyrovnáváno vlastním lodním zdvihadlem, vana zdvihadla dojede vždy do aktuální úrovně hladiny horní vody.

Horní plavební kanál a lodní výhybna

Ze stávající plavební komory bude vyražen horní plavební kanál vedený z části otevřeným zářezem a z části plavebním tunelem. Ražený profil bude realizován NRTM (Novou rakouskou tunelovací metodou) s primárním zajištěním výrubu pomocí vrstvy stříkaného betonu a systémového kotvení. Definitivní ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Na obou stěnách tunelu budou pochozí (únikové) lávky s korunou na kótě 271,60 m n. m., jejich svislé části budou mít v rozsahu kolísání hladiny 2,50 m funkci svodidel.

Plavební tunel bude ukončen v bazénu lodní výhybny lichoběžníkového půdorysu. Výhybna je umístěna v hloubené jámě, svahy výkopů budou trvale zajištěny kotvenými stříkanými betony. Konstrukce bazénu výhybny bude provedena z monolitického vodostavebního železobetonu. Proti vztlakovým účinkům působícím na nosnou konstrukci výhybny bude  její základová spára trvale odvodněna systematickou drenáží, zaústěnou do dolní vody.

Výhybna bude vybavena dvěma pohyblivými vázacími zařízeními. Tato technologická zařízení umožní natočení plavidla, případně jejich vyhýbání v lodní výhybně.

Při minimální hladině na kótě 268,10 m n.m. bude hloubka vody v plavebním tunelu i lodní výhybně 3,00 m, dno na kótě min. 265,10 m n.m. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní lodní zdvihadlo.

Šachtové lodní zdvihadlo

Vana šachtového lodního zdvihadla vnitřního světlého rozměru 45x6 m bude umístěna v šachtě eliptického půdorysu. Tato bude postupně hloubena z povrchu po pracovních záběrech, zajišťována bude primárním ostěním ze stříkaného betonu a systémovým kotvením. Pro zamezení vlivu otřesů na konstrukci hráze bude před zahájením hloubení proveden zajištěný obvodový vrub pomocí hydrofrézy na celou výšku šachty. Definitivní (sekundární) ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Mezi primární a sekundární ostění bude vložena hydroizolace s trvalým drenážním systémem svedeným do dolní vody. Bude tak eliminován hydrostatický tlak na definitivní konstrukce šachty. Vnitřní světlost obezdívky šachty bude cca 60 x 25 m. Ostatní vnitřní nosné konstrukce sloupů, trámů, stropů, schodišť, střechy a stropu strojovny (provozním objektem lodního zdvihadla) vycházejí z konstrukčních vazeb a umístění vany výtahu a strojního zařízení. Nosné konstrukce budou provedeny z monolitického železobetonu. Pro provoz, údržbu i jako úniková cesta budou sloužit dvě postranní schodiště.. Pro dopravu osob a materiálu budou navrženy dva výtahy.

Provozní objekt lodního zdvihadla

Provozní objekt lodního zdvihadla tvoří halová konstrukce z monolitického železobetonu, konstrukčně propojená s vnitřními nosnými konstrukcemi v šachtě. 

Dolní plavební kanál

Dolní plavební kanál bude tvořen tunelem, vedeným v přímce ve směru podélné osy šachtové plavební komory, napojeným na přímý koncový úsek stávajícího obtokového tunelu. Stávající tunel tak bude nutno přeprofilovat (za použití zásad NRTM s primárním zajištěním výrubu pomocí vrstvy stříkaného betonu a systémového kotvení). Definitivní ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Zbývající část obtokového tunelu bude využita pro zavážení rubaniny, která bude následně proinjektována a profil tunelu bude uzavřen. Při provozní hladině v kanálu na kótě 216,00 m n.m. bude minimální hloubka vody 2,70 m (2,20 ponor plavidla a 0,50 m marže). Kóta dna tunelu v hloubce 2,70 m bude min. 213,30 m n.m. Maximální hladina bude na kótě 219,20 m n.m. Na obou stěnách tunelu budou pochozí (únikové) lávky s korunou na kótě 220,20 m n.m., jejich svislé části budou mít v rozsahu kolísání hladiny 3,20 m funkci svoditel. Tunel bude vybaven osvětlením.

Po dobu provádění ražby a vystrojení dolního plavebního tunelu bude před portálem tunelu zřízena v korytě Vltavy stavební jímka, spojená provizorním přemostěním s komunikací na levém břehu..

Příjezdová komunikace

Součástí zařízení bude příjezdná komunikace k objektu šířky cca 6,0 m, vedená podél levého břehu horního plavebního kanálu ve dvou úrovních, jednak na úroveň plata plavební komory a dále na úroveň strojovny výtahu.Vjezd do strojovny výtahu a otáčení vozidel bude zajištěno komunikací vedenou po stropě strojovny. Za dolním ohlavím bude dolní komunikace převedena na plato na pravé straně komory a dále směrem proti vodě podél břehu bazénu, kde bude ukončena.

V rámci této části stavby bude z kolizních důvodů provedeno odstranění stávajícího provozního objektu VD Slapy a bude zřízen nový objekt, funkčně nahrazující stávající demolované objekty. 

Velín

Konstrukci velínu bude tvořit betonová skořepinová konstrukce, která bude podporovat a zastřešovat plně prosklený kokpit řídícího centra, propojenou s terénem skleněnou výtahovou šachtou.

Čekací stání v horní a dolní vodě

V horní vodě bude zřízeno u pravého břehu zdrže nové čekací stání, k němuž bude příjezd po stávající pravobřežní komunikaci. Vzdálenost čekacího stání od stávající plavební komory činí cca 80 m.

V dolní vodě bude jako čekací stání využito stávající přístaviště situované na levém břehu pod hrází ve vzdálenost cca 500 m od portálu dolního plavebního tunelu.

Obě čekací stání budou vybavena signalizačními a komunikačními zařízeními pro poskytnutí příslušných informací pro kapitány plavidel. Vázací prvky budou respektovat příslušná kolísání hladin.

V rozsahu navržené plavební dráhy bude v dolní vodě provedena prohrábka dna toku.

2. Technologická část

V rámci příslušných provozních souborů bude pro jednotlivá dále uvedená technologická zařízení řešena strojní část, motorové rozvody, napájecí rozvody a systém řízení technologických procesů včetně snímání úrovně hladin a zpracování naměřených hodnot.

Lodní výhybna v horní vodě

Horní plavební tunel bude ukončen v bazénu lodní výhybny lichoběžníkového půdorysu. Výhybna bude vybavena dvěma mechanicky pohybovanými vázacími zařízeními, umožňujícím jak natočení plavidla do směru osy šachtového lodního zdvihadla (do osy plavebního kanálu), tak odsunutí (vysunutí) plavidla do (z) čekacího stání, s možností vyhýbání plavidel v lodní výhybně.

Šachtové lodní zdvihadlo

Šachtové lodní zdvihadlo je řešeno jako vyvážené s vodorovnou přepravní vanou. Svislý pohyb je zajištěn systémem pohonných a závěsných lan vedoucích přes pohonné bubny nebo kladky spojených s protizávažími. Pohon zdvihadla zajišťují pohonné jednotky s elektromotory.

Systém řízení provozu lodního zdvihadla bude vybaven automatikou, která bude řídit jeho provoz včetně otvírání a zavírání uzávěrů, rozjezdu a dojezdu do obou stanic. V průběhu, pojezdu bude sledovat chování zdvihadla a zjišťovat výchylky od normálního stavu a zajišťovat příslušná opatření.

Technologie svislého zdvihadla se skládá z následujících základních částí:

· vlastní zdvihadlo složené z přepravní vany a protizávaží

· pohon zdvihadla

· elektrické vybavení - rozvodny VN a NN, automatika

a) Přepravní vana zdvihadla s vodou pro přepravu lodí

Přepravní vana zdvihadla má užitné rozměry 45 x 6 m a hloubku 3,0 m. Konstrukce vany je tvořena samonosnou ocelovou konstrukci sestávající z příčných rámů (zesílených v místech zavěšení) podélně spojených pomocí ocelových nosníků. Vnitřní prostor vany je tvořen ocelovým plechem. Podél horního okraje vany je vytvořen ochoz. Vana má celkovou vnější délku 46,60 m, celkovou vnější šířku 7,60 m. V horním i dolním ohlaví je vytvořena drážka pro uzávěr - stavidlo. Ovládání stavidla je zdvihacím zařízením společně s uzávěrem na ohlaví. Uzávěry na obou ohlavích jsou před případnými nárazy přepravovaných lodí chráněny bezpečnostními prvky - dynamickou ochranou. 

Vana je na ochozu vybavena vyvazovacími prvky, zábradlím a osvětlením pro provoz za snížené viditelnosti a v noci.
Na pevné části horního i dolního ohlaví budou instalována dvoudílná zdvižná stavidla. Jedna část stavidla ve tvaru U slouží k vyrovnání kolísání hladin (na horním ohlaví 2,5 m na dolní ohlaví až 3,2 m) a jeho poloha se nastavuje dle aktuální hladiny. Předpokládané rozměry stavidla jsou BxH cca 6,8 x 6,0 m pro horní a 6,8 x 9,0 m pro dolní ohlaví. Druhá část bude tvořena zdvižným stavidlem (cca 6,0 x 3,4 m), které uzavírá plavební dráhu ve směru do/z vany. Ovládání stavidel bude možné hydraulicky nebo pomocí lanového zdvihadla.

Vana bude zavěšena na lanech a její přesné vedení a zabránění pohybům v podélné ose bude zajištěno pomocí dvou bočních vedení. Pro zavěšení bude použit systém pohonných lan (lana vedená přes pohonné bubny) a závěsných lan (lana vedená přes kladky a spojená s protizávažím). Závěsy lan budou vybaveny hydraulickým zařízení pro vyrovnání různých délek lan v důsledku jejich elasticity. Předpokládaný počet lan bude 32 pohonných (2 x dvě skupiny po osmi lanech) a 48 závěsných lan (2x šest skupin po čtyřech lanech).

b) Protizávaží 

V šachtě objektu zdvihadla budou na obou podélných stranách vany umístěna protizávaží. Předpokládá se použití 2x 8 ks protizávaží, každé o hmotnosti cca 61,5 t, takže plně vyvažují hmotnost přepravní vany s vodou (cca 980 t). Protizávaží bude složeno z rámu vytvořeného z ocelových nosníků, na kterých budou upevněny betonové bloky závaží. Protizávaží má vnější rozměry cca délku 3,5 m, šířku 1,5 m a výšku 4,5 m. Zavěšení osmi nosných lan každého protizávaží bude provedeno pomocí vahadla. 

c) Pohon zdvihadla

Pohyb vany (tj. její spouštění a zvedání) bude umožněn pomocí čtyř pohonných jednotek vybavených elektromotorem - trakčním motorem (předpokládaný výkon jednotek je 4x cca 120 kW), dvěma převodovkami a poháněcím bubnem s brzdou. Jednotky musí být předimenzovány s ohledem na možnou nerovnováhu. Pro zajištění vzájemné vazby budou jednotky navzájem propojeny synchronizační hřídelí.

Krouticí moment se z každého elektromotoru přenáší prostřednictvím dvou převodovek na poháněcí buben přes který budou vedena lana se zavěšenou vanou a protizávažím.

Vzhledem k zajištění bezpečnosti provozu musí být zdvihadlo vybaveno několika nezávislými systémy brzd, které zabezpečí jeho zastavení a zajištění v jakékoliv provozní situaci i v případě výpadku některého ze systémů včetně napájení.

Základní provozní brzdou bude brzda elektrodynamická, kdy pohony (trakční motory) pracují jako generátory, vyrábějí elektrickou energii a tuto vracejí do napájecí sítě. 

Pro dobrzdění zdvihadla do klidu a jeho zajištění bude sloužit brzda zajišťovací - mechanicko/hydraulická brzda umístěná na poháněcím bubnu lan, která budou schopná udržet zdvihadlo v klidu a v případě výpadku elektrodynamické brzdy je zastavit obdobným způsobem jako brzda provozní.

V případě jakéhokoliv většího výpadku řízení pohonu zdvihadla včetně výpadku napájení musí být zdvihadlo bezpečně zastaveno brzdou záchrannou - brzda montovaná přímo na trakčním motoru. Tato brzda může být řešena jako elektromechanická, kdy je brzdný účinek vyvolán pružinou (odbrzďována je elektromagnetem, který sílu pružiny překonává) nebo hydraulická. 

Dále se nabízí jako možnost použít pro záchrannou brzdu zcela odlišný způsob brždění (působící v jiném místě systému) - např. kleštinovou pružinovou brzdou působící na boky hlav kolejnic bočního vedení. Toto řešení ale již klade vysoké nároky na přenos sil přes kotvené kolejnice bočního vedení do betonové konstrukce zdvihadla. 

Pro zajištění spolehlivosti zařízení i při výpadku napájení bude instalován náhradní zdroj, který zajistí bezpečný provoz i bez napětí z vnější rozvodné sítě.

d) Elektrické vybavení

Silnoproudé elektrické rozvody - zahrnují především napájecí kabel, odbočující z VN vývodu VE Slapy. Kabel bude ukončen v rozvodně vysokého napětí, kde bude rovněž transformátor. Dále bude v provozním objektu zdvihadla umístěna rozvodna nízkého napětí. Z rozvodny nízkého napětí budou vedeny kabely do strojovny zdvihadla a do sběrnice, která zajišťuje přenos elektrické energie z pevné části objektu na pohyblivou vanu zdvihadla. Na zdvihadle pak budou potřebné rozvody pro ovládání a provoz zařízení zdvihadla.

Slaboproudé rozvody s automatikou - budou řídit a kontrolovat provoz zdvihadla. Systém řízení provozu lodního zdvihadla bude vybaven automatikou, která bude řídit provoz vlastního zdvihadla včetně otvírání a zavírání vrat, rozjezdu a dojezdu do obou stanic a dotěsnění spáry mezi vanou a prahem obou ohlaví. V průběhu zvedání a spouštění bude sledovat chování zdvihadla a zjišťovat výchylky od normálního stavu a zajišťovat příslušná opatření.

Provozní objekt 

V provozním objektu lodního zdvihadla budou kromě strojovny s pohonnými jednotkami dále umístěny potřebné rozvodny NN a VN, prostory pro další příslušenství technologického zařízení, dílny, sklad a prostory pro obsluhu (šatny, soc. zařízení atd.).

Do provozního objektu budou svedeny všechny ovládací, řídící, komunikační a informační systémy sloužící pro provoz plavebního zařízení.

Čekací stání v horní a dolní vodě

Obě čekací stání budou vybavena příslušnými informačními, signalizačními a komunikačními zařízeními potřebnými pro zajištění bezpečného plavebního provozu včetně přenosu dat do velína.

B) Varianta II - šachtová plavební komora

Koncepce technického řešení
Stavba šachtové plavební komory na VD Slapy bude zahrnovat dále uvedené základní SO a PS:
1. Stavební objekty
Plavební zařízení bude děleno na jednotlivé stavební objekty dle dále uvedeného rámcového popisu.

Vjezd do horního plavebního kanálu

Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Dno stávající komory je na kótě cca 260,90 m n.m., koruna plata PK je na kótě 271,60 m n.m. Kolísání horní hladiny ve zdrži v rozmezí 2,50 m bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou.

Horní plavební kanál a lodní výhybna

Ze stávající plavební komory bude vyražen horní plavební kanál vedený z části otevřeným zářezem a z části plavebním tunelem. Ražený profil bude realizován NRTM (Novou rakouskou tunelovací metodou) s primárním zajištěním výrubu pomocí vrstvy stříkaného betonu a systémového kotvení. Definitivní ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Na obou stěnách tunelu budou pochozí (únikové) lávky s korunou na kótě 271,60 m n. m., jejich svislé části budou mít v rozsahu kolísání hladiny 2,50 m funkci svoditel.

Plavební tunel bude ukončen v bazénu lodní výhybny lichoběžníkového půdorysu. Výhybna bude umístěna v hloubené jámě, svahy výkopů budou trvale zajištěny kotvenými stříkanými betony. Konstrukce bazénu výhybny bude provedena z monolitického vodostavebního železobetonu. Proti vztlakovým účinkům působícím na nosnou konstrukci výhybny bude její základová spára trvale odvodněna systematickou drenáží, zaústěnou do dolní vody. Výhybna bude vybavena dvěma pohyblivými vázacími zařízeními. Tato technologická zařízení umožní natočení plavidla, případně jejich vyhýbání v lodní výhybně.

Při minimální hladině na kótě 268,10 m n.m. bude hloubka vody v plavebním tunelu i lodní výhybně 3,00 m, dno na kótě min. 265,10 m n.m. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní objekt šachtové plavební komory.

Šachtová plavební komora

Plavební komora rozměru 45x6 m bude umístěna ve vyražené šachtě eliptického půdorysu.  Tato bude postupně hloubena z povrchu po pracovních záběrech, zajišťována bude primárním ostěním ze stříkaného betonu a systémovým kotvením. Pro zamezení vlivu otřesů na konstrukci hráze bude před zahájením hloubení proveden zajištěný obvodový vrub pomocí hydrofrézy na celou výšku šachty. Definitivní (sekundární) ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Mezi primární a sekundární ostění bude vložena hydroizolace s trvalým drenážním systémem svedeným do dolní vody. Bude tak eliminován hydrostatický tlak na definitivní konstrukce šachty. Vnitřní světlost obezdívky šachty bude cca 60x25 m. Vnitřní konstrukce šachty, které budou využívány jako úsporné nádrže, jsou  navrženy na přenesení rozdílných hydrostatických tlaků při režimu napouštění a vypouštění. Plnění a prázdnění komory bude dlouhými obtoky uzavíranými stavítky. Vtoky do dlouhých obtoků budou v horní vodě situovány v bočních zdech mezi bazénem a komorou. Stavítka budou ovládána hydraulickými válci. Šachty uzávěrů obtoků budou vytaženy na úroveň plata komory. V dolním ohlaví budou hydraulické válce stavítek obtoků umístěny nad hladinou maximální dolní vody. Plato plavební komory bude na kótě 271,60 m n.m., minimální hloubka vody v komoře bude 3,0 m, dno na kótě 213,00 m n.m. Ve stěnách plavební komory budou osazeny plovoucí vázací prvky pro velká i malá plavidla a žebříky. Plato komory bude osvětleno.

Komora bude vybavena třemi dvojicemi úsporných nádrží, propojenými plnícími a prázdnícími kanály v polovině délky komory s dlouhými obtoky. Jednotlivé kanály budou uzavírány stavítky ovládanými hydraulickými válci osazenými v suché šachtě zakomponované do půdorysu úsporných nádrží. Přístup do šachty pro osazení technologie a její provoz bude z plata komory. V úseku kanálů mezi stavítky a komorou budou umístěny drážky provizorního hrazení a prostor bude zavzdušněn. Jednotlivé etáže úsporných nádrží budou propojeny zavzdušňovacím potrubím s atmosférou.

Horní vrata budou desková s vertikální osou otáčení ovládaná hydraulickým válcem. Záporník vrat s povrchem na kótě 265,10 m n.m. bude mít minimální délku, tím bude zabráněno dosednutí trupu plavidla na dno při poklesu hladiny v průběhu prázdnění komory. Před vraty bude drážka provizorního hrazení pro naplavovaná trubková hradidla.

Dolní vrata umístěná vně půdorysu plavební komory bude tvořit zdvižné stavidlo ovládané hydraulickým válcem umístěným v suché šachtě. Podlaha šachty bude na kótě 227,70 m n.m., v šachtě bude trvale v drážkách zavěšena tabule provizorního hrazení proti dolní vodě. Přístup pro osazení technologie a její provoz bude z úrovně koruny plata komory. Záporník vrat bude na kótě 213,00 m n.m. Vyústění dlouhých obtoků do dolní vody bude v profilu mezi dolními vraty a provizorním hrazením.

Pro provoz a údržbu vlastní plavební komory i úsporných nádrží budou sloužit dvě suché přístupové šachty vybavené schodištěm s centrálním prostorem pro dopravu materiálu a zařízení. Z jednotlivých podest schodiště bude chodbami přístup na úroveň dna podlahy strojovny uzávěrů dolních vrat, strojoven uzávěrů plnících a prázdnících kanálů úsporných nádrží a tlakovými poklopy vstup do jednotlivých úsporných nádrží. Pro dopravu osob bude navržen malý osobní výtah.

Dolní plavební kanál

Dolní plavební kanál bude tvořen tunelem, vedeným v přímce ve směru podélné osy šachtové plavební komory, napojeným na přímý koncový úsek obtokového tunelu. Stávající tunel tak bude nutno přeprofilovat (za použití zásad NRTM s primárním zajištěním výrubu pomocí vrstvy stříkaného betonu a systémového kotvení). Definitivní ostění bude provedeno z monolitického železobetonu. Zbývající část obtokového tunelu délky cca 130 m bude využita pro zavážení rubaniny, která bude následně proinjektována a profil tunelu bude uzavřen. Při provozní hladině v kanálu na kótě 216,00 m n.m. bude minimální hloubka vody 2,70 m (2,20 ponor plavidla a 0,50 m marže). Kóta dna tunelu v hloubce 2,70 m bude min. 213,30 m n.m. Maximální hladina bude na kótě 219,20 m n.m. Na obou stěnách tunelu budou pochozí (únikové) lávky s korunou na kótě 220,20 m n.m., jejich svislé části budou mít v rozsahu kolísání hladiny 3,20 m funkci svoditel. Tunel bude vybaven osvětlením.

Po dobu provádění ražby a vystrojení dolního plavebního tunelu bude před portálem tunelu zřízena v korytě Vltavy stavební jímka.

Příjezdná komunikace

Součástí zařízení bude příjezdná komunikace k objektu šířky cca 6,0 m, vedená podél levého břehu horního plavebního kanálu na úroveň plata plavební komory. Za dolním ohlavím komory bude převedena na plato na pravé straně komory a dále směrem proti vodě podél břehu lodní výhybny, kde bude ukončena.

Provozní objekt

V rámci této části stavby bude z kolizních důvodů provedeno odstranění stávajícího provozního objektu VD Slapy a bude zřízen nový objekt, funkčně nahrazující stávající demolované objekty. 

Velín

Konstrukci velínu bude tvořit betonová skořepinová konstrukce, která bude podporovat a zastřešovat plně prosklený kokpit řídícího centra. Propojení s terénem bude zajištěno skleněnou výtahovou šachtou.

Čekací stání v horní a dolní vodě

V horní vodě bude zřízeno u pravého břehu zdrže nové čekací stání, k němuž bude příjezd po stávající pravobřežní komunikaci. Vzdálenost čekacího stání od stávající plavební komory činí cca 80 m.

V dolní vodě bude jako čekací stání využito stávající přístaviště situované na levém břehu pod hrází ve vzdálenost cca 500 m od portálu dolního plavebního tunelu.

Obě čekací stání budou vybavena signalizačními a komunikačními zařízeními pro poskytnutí příslušných informací pro kapitány plavidel. Vázací prvky budou respektovat příslušná kolísání hladin.

V rozsahu navržené plavební dráhy bude v dolní vodě provedena prohrábka dna toku.

2. Technologická část

V rámci příslušných provozních souborů bude pro jednotlivá dále uvedená technologická zařízení řešena strojní část, motorové rozvody, napájecí rozvody a systém řízení technologických procesů včetně snímání hladiny a zpracování naměřených hodnot.

Lodní výhybna v horní vodě

Součástí horního plavebního kanálu bude lodní výhybna tvořená bazénem lichoběžníkového půdorysu vybaveným dvěma mechanicky pohybovanými vázacími zařízeními. Umožňují jak natočení plavidla do směru osy šachtové plavební komory (do osy plavebního kanálu), tak odsunutí (vysunutí) plavidla do (z) čekacího stání.

Šachtová plavební komora

Dlouhé obtoky pro prázdnění a plnění komory budou uzavírány stavítky ovládanými hydraulickými válci osazenými v šachtách uzávěrů. Hydraulické válce budou na horním ohlaví pod úrovní plata komory, v dolním ohlaví budou umístěny nad hladinou maximální dolní vody.

Plnící a prázdnící kanály úsporných nádrží budou uzavírány stavítky ovládanými hydraulickými válci osazenými v suché šachtě. Přístup do šachty pro osazení technologie a její provoz bude z plata komory. V úseku kanálů mezi stavítky a plavební komorou budou umístěny drážky provizorního hrazení. 

Horní desková vrata s vertikální osou otáčení cca šířky 6,80 m a výšky 6,60 m budou ovládána hydraulickým válcem. Před vraty bude drážka provizorního hrazení pro naplavovaná trubková hradidla.

Dolní vrata bude tvořit zdvižné stavidlo cca šířky 6,60 m a výšky 10,80 m ovládané hydraulickým válcem umístěným v suché šachtě. V šachtě bude trvale v drážkách zavěšena tabule provizorního hrazení proti dolní vodě cca šířky 6,30 m a výšky 7,20 m. Přístup pro osazení technologie a její provoz bude z úrovně koruny plata komory.

Velín

Do nově zřízeného velínu budou svedeny všechny ovládací, řídící, komunikační a informační systémy sloužící pro provoz plavebního zařízení. Objekt řídícího centra (velín) bude sloužit pro zdvihadlo i přehradu současně, proto je umístěno v průsečíku os obou těchto zařízení za účelem umožnit obsluze ideální podmínky pro vizuální kontrolu během provozu

Čekací stání v horní a dolní vodě

Obě čekací stání budou vybavena příslušnými informačními, signalizačními a komunikačními zařízeními potřebnými pro zajištění bezpečného plavebního provozu včetně přenosu dat do velína.

C) Varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo
Koncepce technického řešení

Dostavba šikmého lodního zdvihadla na VD Slapy dle navrhované aktivní varianty III bude zahrnovat dále uvedené základní SO a PS:
1. Stavební objekty

SO 01 Vyrovnávací plavební komora v horní vodě

SO 02 Dolní stanice   

SO 03 Lodní výhybna v horní vodě

SO 04 Šikmé lodní zdvihadlo

SO 05 Objekt strojovny včetně šachty protizávaží
SO 06 Čekací stání v horní vodě

SO 07 Přípojka NN pro čekací stání v horní vodě

SO 08 Obslužná komunikace 

SO 09 Čekací stání v dolní vodě

SO 10 Přípojka NN pro čekací stání v dolní vodě

SO 11 Úpravy plavební dráhy v dolní vodě

SO 12 Přípojka VN a NN – připojovací místo
SO 13 Přípojka vodovodu

SO 14 Přípojka kanalizace

SO 15 ČOV

2. Provozní soubory

PS 01 Strojovna včetně lan a protizávaží
PS 02 Dráha zdvihadla

PS 03 Vana lodního zdvihadla

PS 04 Velín

PS 05 Vybavení plavební komory včetně vrat

PS 06 Vybavení dolní stanice 

PS 07 Řízení plavebního provozu

PS 08 Komunikační propojení čekacích stání s velínem

PS 09 Dolní uzávěr výhybny
PS 10 Lapol
1. Stavební OBjekty
SO 01 Vyrovnávací plavební komora v horní vodě

Účelem tohoto objektu je eliminovat provozní kolísání ve zdrži VD Slapy a umožnit dojíždění vany zdvihadla ke stále hladině v horní stanici. 

Objekt využívá již vybudovanou část plavební komory, upravuje výjezdovou část. Maximální hladina v PK je uvažována na kotě 270,60 m n. m., minimální hladina na kótě 268,10 m n. m.

Šířka plavební komory na vjezdu je 6 m, směrem po proudu se pak plavební komora rozšiřuje až na šířku 14 m u dolních vrat. Hloubka vody nad záporníkem při minimální hladině je 3 m. Plnění i prázdnění plavební komory bude přímé. Plnění otvory ve vratech, prázdnění pod zdvižnými vraty. Technologické vybavení plavební komory je předmětem      PS 05. 

SO 02 Dolní stanice

Dolní stanice zajišťuje možnost bezpečného dojetí vany zdvihadla do dolní vody. Dolní stanice je řešena jako mokrá, bez vrat proti dolní vodě.

Konstrukce dolní stanice je betonová, založená na dně Vltavy a na pravém břehu. Na betonové konstrukci dolní stanice jsou uloženy koleje pro pojezd vany zdvihadla. Předpokládané provozní hladiny dolní stanice jsou:
· minimální 216,00 m n.m.

· maximální 219,20 m n.m.

Stěna, která odděluje dolní stanici od toku Vltavy bude vytažena 1 m nad maximální plavební hladinu, tedy na kótu 220,20. Na výjezdu z dolní stanice budou zřízeny drážky provizorního hrazení pro možnost zahrazení dolní stanice a jejího vyčerpání pro revize a opravy. V prostoru dolní stanice bude zřízeno místo pro postavení jeřábu, který by obsáhl polovinu prostoru zdvihadla při nosnosti maximálního vyložení cca 30 t. V prostoru objektu bude též umístěn Lapol (viz soubor PS 10).

SO 03 Lodní výhybna v horní vodě

Lodní výhybna slouží k propojení plavební komory a horní stanice lodního zdvihadla. Vzhledem k uspořádání plavební komory a umístění horní stanice zdvihadla je geometrie lodní výhybny taková, že umožňuje míjení protijedoucích plavidel.

Vetší část výhybny je tvořena raženým tunelem, menší část je vybudována v zářezu. Dno výhybny a stěny do výšky 1 m nad hladinu 268,10 m n. m. jsou tvořeny betonem. Konstrukce je navržena jako vodotěsná. Na koruně zdí budou osazeny vázací prvky pro vyvázání čekajících plavidel. Podjezdná výška v celém prostoru hladiny bude 5,45 m (5,25 m + 0,2 m na průhyb a dorovnávání konstrukce). Součástí výhybny bude boční přeliv, který zajistí stálou hladinu ve výhybně i při prázdnění plavební komory. Přepadající voda bude svedena potrubím podél dráhy zdvihadla do prostoru dolní stanice.

SO 04 Šikmé lodní zdvihadlo

Tento stavební objekt zahrnuje podpory dráhy lodního zdvihadla, výrub pro dráhu a pomocné schodiště podél dráhy zdvihadla.

Podpory dráhy jsou navrhovány jako samostatné betonové bloky umístěné do jámy vytvořené odtěžení zvětralé horniny v trase zdvihadla. Základové bloky budou dle potřeby kotveny do skalního podloží. Dále bude provedena úprava skalního masivu tak, aby byl umožněn pohyb vany zdvihadla. Z toho důvodu bude odstraněna veškerá stromová zeleň a v prostoru horní stanice zdvihadla a v bocích dráhy bude provedeno odstranění části skalního masivu tak, aby byla mezi nejnižší částí vany zdvihadla a skálou vzdálenost minimálně 0,5 m. Na protivodní stranu prostoru dráhy zdvihadla bude umístěno nouzové schodiště pro havarijní opuštění zdvihadla. Veškeré technologické součásti lodního zdvihadla jsou popsány v části    2. ProvoznÍ SOUBORY.
SO 05 Objekt strojovny včetně šachty protizávaží

V objektu strojovny jsou umístěna zařízení ovládající pohyb zdvihadla a zajišťující jeho vyvážení. Součástí objektu bude též velín a prostor pro prezentaci díla návštěvníkům.

Objekt strojovny bude z železobetonové konstrukce a bude zapuštěn do skalního masivu. Založení objektu bude plošné, hlavní nosné konstrukce, na kterých budou umístěny nosné válce budou kotveny. Na střechu strojovny bude příjezd pro automobily a jeřáby. Technologické celky budou do strojovny dopravovány jeřábem a otvorem ve střeše. Pod strojovnou budou dvě svislé šachty o průměru výrubu 6 m a hloubce 60 m. V těchto šachtách budou pojíždět protizávaží vyvažující váhu vany zdvihadla. Technologická zařízení jsou popsána v části Provozní sobory, součástí strojovny bude též trafostanice a rozvodna.
SO 06 Čekací stání v horní vodě

Čekací stání bude sloužit k čekání plavidel v horní vodě na proplavení. Je umístěno u pravého břehu.

Čekací stání je tvořeno dvěma betonovým plováky délky 20 m a 30 m. Každý plovák je ukotven ke břehu dvěma vzpěrami. Mezi vzpěrami budou diagonálně napnuta lana pro zachycení vodorovných sil od plavidel a větru. Z plováku čekacího stání nebude umožněn výstup na břeh, plovák není určen pro dlouhodobé stání plavidel. Na břehu budou vzpěry kotveny do betonových bloků v úrovni 0,5 m nad hladinou 270,60 m n. m. Plováky budou vybaveny pro vyvazování plavidel. Pro bezpečné dosednutí plováků při zaklesnutí hladiny ve zdrži VD Slapy budou ve dně vytvořeny dosedací bloky. Na plovácích bude umístěno osvětlení a komunikační zařízení pro komunikaci s velínem zdvihadla (viz soubor PS 08)

SO 07 Přípojka NN pro čekací stání v horní vodě

Přípojka NN je vedena z rozvodny k čekacímu stání v horní vodě. Bude zásobovat elektrickou energií o napětí 220 V osvětlení čekacího stání a komunikační zařízení. Přípojka bude vedena prostorem výhybny a dále kabelovým kanálem přes plavební komoru a podél břehu k místu kotvení čekacího stání.

SO 08 Obslužná komunikace

Obslužná komunikace zajistí bezpečný příjezd od silnice III/1027 ke strojovně lodního zdvihadla.

Obslužná komunikace je navrhována jako účelová neveřejná komunikace přístupná pouze pro vozidla obsluhy a pro pěší. Komunikace bude napojena v místě napojení dnešní lesní cesty u pravobřežního zavázání přehradní hráze. Dále bude vedena po povrchu stávajícího terénu přes raženou část výhybny na střechu objektu strojovny. Obslužná komunikace bude šířky 4 m s asfaltobetonovým povrchem. Po stranách komunikace bude    0,5 m široká zpevněná krajnice. Z komunikace bude zřízen příjezd techniky k dolnímu ohlaví plavební komory. Na střeše strojovny bude zřízeno úvraťové obratiště a komunikace zde bude rozšířena pro možnost postavení těžkého jeřábu.

SO 09 Čekací stání dolní vodě

Čekací stání bude sloužit k čekání plavidel v dolní vodě na proplavení. Je umístěno u pravého břehu.

Čekací stání je tvořeno betonovým plovákem délky 20 m ukotveným ke břehu dvěma vzpěrami. Mezi vzpěrami budou diagonálně napnuta lana pro zachycení vodorovných sil od plavidel a větru. Z plováku čekacího stání nebude umožněn výstup na břeh, plovák není určen pro dlouhodobé stání plavidel. Na břehu budou vzpěry kotveny do betonových bloků v úrovni 0,5 m nad hladinou 219,20 m n. m. Plovák bude vybaven pro vyvazování  návrhových plavidel. Pro bezpečné dosednutí plováku při zaklesnutí hladiny ve zdrži VD Štěchovice budou ve dně vytvořeny dosedací bloky. Na plováku bude umístěno osvětlení a komunikační zařízení pro komunikaci s velínem zdvihadla (viz soubor PS 08)

SO 10 Přípojka NN pro čekací stání v dolní vodě

Přípojka NN je vedena z rozvodny k čekacímu stání v dolní vodě. Bude zásobovat elektrickou energií o napětí 220 V osvětlení čekacího stání a komunikační zařízení. Přípojka bude vedena podél dráhy lodního zdvihadla k dolní stanici a zde se rozdělí, jednak pro připojení dolní stanice, jednak půjde dále podél břehu k čekacímu stání

SO 11 Úpravy plavební dráhy v dolní vodě

Realizací objektu bude zajištěna dostatečná plavební hloubka 2,7 m v prostoru od dolní stanice směrem do zdrže VD Štěchovice. Plavební hloubka bude dosažena úpravou dna na kótu min. 213,30 m n.m. a to tak, aby nedocházelo k soustřeďování proudu při provozu vodní elektrárny do plavební dráhy. Prohloubení dna musí být též provedeno tak, aby byl zajištěny předepsané (doporučené) maximální příčné a podélné rychlosti proudu.

SO 12 Přípojka VN a NN – připojovací místo

Připojovacím místem pro připojení na síť VN je místo, kde vývod z vodní elektrárny Slapy přechází ze zemního vedení na vedení vzdušné. Od tohoto místa bude vedena přípojka VN zemním vedením kolem areálu Povodí Vltavy s. p. k objektu strojovny do trafostanice. Z trafostanice a připojené rozvodny bude napájen samostatně celý objekt lodního zdvihadla.
SO 13 Přípojka vodovodu

Výstavbou lodního zdvihadla bude zlikvidována studna, ze které je napájen objekt Povodí Vltavy s. p. Z toho důvodu bude zřízena nová studna, ze které bude vyvedena přípojka nejen pro lodní zdvihadlo, ale i pro provozní objekt Povodí Vltavy s. p.

SO 14 Přípojka kanalizace

Přípojkou kanalizace bude sváděna splašková voda do prostoru biologické ČOV v areálu Povodí Vltavy. Kanalizační přípojka bude tlaková.

SO 15 ČOV

V rámci tohoto objektu bude rekonstruována a zvýšena kapacita současné biologické ČOV v areálu Povodí Vltavy.

2. Provozní soubory

PS 01 Strojovna včetně lan a protizávaží

Tento provozní soubor zahrnuje veškeré technologické vybavení vlastního lodního zdvihadla. Sestává zejména z nosných lan, brzdících a hnaných bubnů, vodících kladek a protizávaží. Technologické zařízení bude navrženo tak, aby zajišťovalo bezpečný provoz lodního zdvihadla při všech provozních stavech.

PS 02 Dráha zdvihadla

Dráha lodního zdvihadla je vlastní nosnou konstrukcí po které bude pojíždět vana zdvihadla. Dráha je umístěna na podporách  - samostatných betonových blocích, viz SO 04 .

Jedná se o dvojici šikmých, v podélném směru zalomených drah. Dráhy budou ocelové a na každé dráze budou umístěny čtyři kolejnice, vždy dvě kolejnice pro dolní podvozek a dvě kolejnice pro horní podvozek. Dráha bude dole ukončena u konstrukce dolní stanice, nahoře před objektem strojovny. Nad dráhou budou vedena nosná lana zdvihadla a z toho důvodu budou mezi kolejnicemi vodící válečky pro umožnění pohybu lan. Kolejnice budou současně zabraňovat úniku ropného znečištění od zaolejovaných lan mimo dráhu zdvihadla. Dešťové vody budou sváděny z dráhy zdvihadla do lapolu umístěného v prostoru dolní stanice.

PS 03 Vana lodního zdvihadla

Vana lodního zdvihadla slouží k převozu plavidla z prostoru dolní stanice k lodní výhybně u horní stanice. užitné rozměry vany jsou délka 45 m, šířka 6 m a hloubka 2,7 m. 

Vana bude ocelové konstrukce. Hlavním nosným prvkem budou stěnové příhradové nosníky umístěné v bocích vany. Vana bude opatřena na obou stranách vraty. Na straně k horní výhybně budou vrata zdvižná, pohybovacím mechanizmem budou vrata horní výhybny (viz PS 09). Druhá vrata vany budou poklopová a budou pohybována hydraulickým válcem uchyceným do stěny vany. Oboje vrata budou opatřena dynamickou ochranou. Z toho důvodu bude délka vany od vrat k vratům prodloužena na 47 m. Vana bude mít vyvazovací zařízení, které umožní bezpečnou manipulaci plavidel i při kolísání hladiny VD Štěchovice při změnách průtoku vodní elektrárnou. Tyto změny hladiny mohou být v extrémních případech až 1,4 m kladná vlna při náběhu VE a 0,9 m záporná vlna při odstavení elektrárny. Tyto extrémní hodnoty byly naměřeny při nízké hladině ve zdrži VD Štěchovice a změně průtoku o 300 m3s-1. Součástí vany bude únikové schodiště, které umožní posádce opustit vanu směrem na únikové schodiště podél dráhy.

PS 04 Velín

Velín bude řídícím centrem celého lodního zdvihadla. Prostor velínu bude umístěn v objektu strojovny a to tak, aby byl přímý výhled jak na lodní zdvihadlo, tak na horní výhybnu.

Z velínu se bude řídit celý provoz lodního zdvihadla. Základem bude řídící počítač, do kterého budou svedeny údaje z celého díla. Zejména se jedná o údaje o okamžitém stavu zařízení, stavy hladin ve zdržích a ve výhybně, provozní stav vodní elektrárny, stav napájení elektrickou energií a další důležité údaje. Do velínu budou též svedeny výstupy z kamerového systému. Součástí velínu bude též záložní zdroj, který umožní, při výpadku elektrické energie, bezpečné dojetí vany zdvihadla do jedné ze stanic.

PS 05 Vybavení plavební komory včetně vrat

Technologické vybavení plavební komory bude sestávat zejména z horních vrat, dolních vrat, vázacích prvků, svodidel, osvětlení a provizorního hrazení z horní vody.

Horní vrata plavební komory budou vzpěrná na šířku plavební komory 6 m s přímým plněním plavební komory otvory ve vratech. Dolní vrata jsou tabulová zdvižná na šířku hrazeného otvoru 14 m. Vrata budou zavěšena na lanech na portálu. Prázdnění plavební komory bude přímé pod vraty. Pro vyvazování plavidel bude plavební komora vybavena pacholaty na koruně zdí, vázacími kříži ve stěnách a vyvazovacími tyčemi. Rozmístění vázacích prvků bude dle standardů Ředitelství vodních cest. Na vjezdu do plavební komory budou svodidla pevně ukotvená do čela plavební komory. Pravé svodidlo bude přímé délky   7 m, levé svodidlo bude v délce 1 m přímé a dále bude nálevkovitě rozevřené v sklonu od přímé 1 : 4. Provizorní hrazení bude tvořeno plovoucími hradidly osazovanými do drážek před horními vraty plavební komory.
PS 06 Vybavení dolní stanice

Z technologického hlediska bude dolní stanice vybavena pouze svodidly, kolejovými drahami, osvětlením a provizorním hrazením.

Svodidla budou jednostranná pouze u pravé strany plavební dráhy dlouhá 10 m. Svodidla budou umístěna na kolejové dráze, která bude rovnoběžná s dráhou zdvihadla a jejich pohyb bude vázán na pohyb vany lodního zdvihadla. 
PS 07 Řízení plavebního provozu

Systém řízení plavebního provozu bude soustředěn do velínu lodního zdvihadla. Obsahem tohoto provozního souboru bude řídící počítačový program, který vyhodnotí veškeré vstupní informace a na základě zpracovaných informací vydá pokyny ke správnému provedení proplavovacího cyklu.

PS 08 Komunikační propojení čekacích stání s velínem

Jedná se o bezdrátové komunikační zařízení pro komunikaci mezi velínem a posádkou plavidla čekajícího na čekacím stání v horní či dolní vodě.

PS 09 Dolní uzávěr výhybny

Dolní uzávěr výhybny zabraňuje úniku vody z výhybny a zajišťuje možnost pohybu uzávěru vany zdvihadla. Dolní uzávěr výhybny je tvořen ocelovými tabulovými vraty. Tato vrata jsou opatřena háky, které při zdvihu zachycují vrata vany zdvihadla a zdvihají je spolu s uzávěrem výhybny. Součástí uzávěru je technologie pro dotěsnění prostoru mezi stěnou výhybny a vanou zdvihadla a k zaplnění tohoto prostoru vodou, resp. pro vypuštění vody.

PS 10 Lapol
Pro zachycení potenciálního ropného znečištění za mazání nosných lan budou do tohoto zařízení svedeny veškeré dešťové vody z ploch ležících pod nosnými lany. Vlastní zařízení bude umístěno v prostoru dolní stanice, vyčištěná dešťová voda bude gravitačně vypouštěna do zdrže VD Štěchovice. Dobu proplavovacích cyklů pro jednotlivé varianty uvádíme v následující tabulce:

Tabulka T3  Doba proplavovacích cyklů u variant I. až III.   
	Varianta řešení LZ
	Doba cyklu dle údajů HS

[min]
	Doba cyklu dle údajů investora

[min]

	
	
	Jednosměrné vytížení LZ
	Obousměrné vytížení LZ

	I.    šachtové lodní zdvihadlo
	30
	33,5
	38,5

	II.   šachtová plavební komora
	38
	41,5
	56,5

	III. šikmé lodní zdvihadlo
	40
	51,5
	62,0


U variant I. a II. kromě času 3,5 min., potřebného na plavbu plavidla mezi čekacím stáním v horní vodě a výhybnou, probíhá celá doba proplavovacího cyklu v uzavřeném prostoru (tunel a šachta) bez kontaktu s okolní přírodou. Tato skutečnost i přes navrhované technická opatření stěžuje bezpečnostní problematiku v případě havárií a pro převažující turistický plavební provoz může být výrazně negativním faktorem. 

Varianta III. je řešena po celou dobu proplavovacího cyklu jako povrchová.   

B.I.7.  Předpokládaný termín zahájení realizace záměru a jeho dokončení

Tabulka T4  Časový harmonogram přípravy a realizace dokončení  LZ Slapy
	Činnost
	Časový termín

	zpracování oznámení záměru (E . I. A.) 
	03/2009

	projednání a vydání stanoviska k oznámení (E. I. A.)
	06/2009

	dokumentace k územnímu rozhodnutí (DUR)
	06/2009

	vydání územního rozhodnutí  
	09/2009

	dokumentace pro stavební povolení (DSP)
	05/2010

	vydání stavebního povolení
	08/2010

	zahájení stavby
	10/2010

	dokončení stavby


	04/2013


Výstavba lodního zdvihadla bude trvat přibližně 2,5 roku. Období výstavby bude probíhat ve třech fázích:

  I. etapa - odstřely, lomové práce a výkopové práce (10/2010 – 09/2011),

 II. etapa - dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce (10/2010 – 10/2012),

III. etapa - stavební práce, práce na konstrukci a instalování technologie (04/2011 až.

                        04/2013.
Časový harmonogram bude v průběhu další přípravy realizace záměru aktualizován.
B.I.8.  Výčet dotčených  územně samosprávných celků

Přehled dotčených územně samosprávných celků (dále jen DÚSC) a jejich číselné kódy  jsou uvedeny v následující tabulce.

Tabulka T5  Identifikační údaje DÚSC

	Územně samosprávný celek

(ÚSC)
	Název ÚSC
	Název kódu
	Číselné kódy

	Kraj
	Středočeský
	kód kraje
	02

	
	
	kód NUTS
	CZ021

	Okres
	Benešov
	kód okresu
	3201

	Obec
	Rabyně
	kód obce
	137260

	
	
	IČZÚJ
	530522

	
	
	 k. ú.
	737267


B.I.9.  Výčet navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a správních úřadů, které budou tato rozhodnutí vydávat

Oznámení  záměru bude  předáno  Krajskému úřadu Středočeského kraje, který byl pověřen Ministerstvem životního prostředí k  provedení zjišťovacího řízení. V rámci zjišťovacího řízení se k Oznámení budou vyjadřovat jednotlivé dotčené správní úřady a dotčené územní samosprávné celky, na jejichž podkladě bude vydán závěr zjišťovacího řízení.

Výčet navazujících rozhodnutí pro realizaci záměru lze uvést v následujícím přehledu:

· Vyjádření obce Rabyně, v jejímž správním obvodu se nachází lodní zdvihadlo,
· Vyjádření Městského úřadu Týnec nad Sázavou, odboru výstavby, který je místně příslušným úřadem podle zákona o územním plánování a stavebním řádu, k realizaci záměru Lodního zdvihadla Slapy, z hlediska souladu se záměry územního plánování. Vyjádření SÚ bylo vydáno a je součástí přílohy H1 Oznámení,
· Vyjádření Odboru životního prostředí MěÚ Benešov,
· Vyjádření správce VD - Povodí Vltavy, s. p., Praha, 

· Závěr zjišťovacího řízení k Oznámení záměru, vydaný KÚ SK, odborem životního prostředí a zemědělství,
· Rozhodnutí o umístění stavby SÚ MěÚ Týnec nad Sázavou,
·    Vodoprávní rozhodnutí vydané vodoprávním úřadem MěÚ Benešov,  

· Stavební povolení  vydané SÚ MěÚ Týnec nad Sázavou,

· Výjimky (tis červený, mlok skvrnitý a krahujec obecný) – příslušná správa chráněné krajinné oblasti (dále jen CHKO).
Výše uvedený postup vychází z předpokladu, že bude vydán závěr zjišťovacího řízení bez požadavku na posuzování záměru podle zákona č. 100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů, tj. bez nutnosti vypracování dokumentace v rozsahu přílohy č. 4 k uvedenému zákonu. 
V případě požadavku na vypracování dokumentace podle přílohy č. 4, bude tato dokumentace navazovat na závěr zjišťovacího řízení a celý postup bude posunut při zachování všech dílčích vyjádření.

Dotčenými správními úřady pro vydání navazujících rozhodnutí jsou:

· Krajský úřad Středočeského kraje,  Odbor životního prostředí a zemědělství

· Městský úřad Benešov,  Odbor životního prostředí

· MěÚ Týnec nad Sázavou, stavební úřad 
· Obecní úřad Rabyně

· Příslušná správa CHKO u výjimek z ochranných podmínek zvláště chráněných kriticky a silně ohrožených druhů rostlin a živočichů (tis červený a mlok skvrnitý).
B.II.  Údaje o vstupech

B.II.1.  Půda

Realizace záměru LZ Slapy s realizací technologické části a souvisejících zařízení  bude  situována  na  pozemcích,  které jsou vesměs zastavěny stavebními objekty přehrady VD Slapy nebo využívány pro plavební nebo jiné související účely. K využití původních pozemků a ke  změně jejich vlastností došlo již v minulé době v souvislosti s výstavbou přehrady VD Slapy. V následujícím přehledu jsou uvedeny základní charakteristiky pozemků dotčených realizací technologické části LZ Slapy. Údaje o pozemcích jsou převzaty z podkladů oznamovatele k umístění záměru a  Českého úřadu zeměměřického a katastrálního (dále jen ČÚZK), z internetových stránek www.cuzk.cz. 

Tabulka T6  Souhrnná tabulka vlastníků dotčených parcel a nemovitostí 

                       katastrální území 737267 Rabyně
	p. č.

KN
	Výměra

[m2] 
	Druh 

pozemku
	Vlastník nemovitosti

	274/1
	239 490
	lesní pozemek
	Obec Rabyně, Blaženice 16

	274/11
	6 199
	ostatní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	274/13
	13 629
	lesní pozemek
	Obec Rabyně, Blaženice 16

	274/16
	1 624
	ostatní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	274/18
	1 211
	ostatní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	274/19
	1 195
	ostatní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	1237
	60 108
	vodní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	1239
	607 217
	vodní plocha
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8

	74
	12 016
	stavební parcela
	ČR, Povodí Vltavy s.p., Holečkova 106/8


Vzhledem k charakteru a využití jednotlivých pozemků, nemá žádný z nich stanovenou bonitovanou půdně ekologickou jednotku (dále jen BPEJ), takže na tyto pozemky se nevztahuje způsob ochrany zemědělského  půdního fondu (dále jen ZPF) ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Druh pozemku u parcel p. č. 274/1 a 274/13 je lesní pozemek a způsob ochrany nemovitosti je PUPFL. 
Můžeme předpokládat, že realizace záměru bude mít určitý vliv na využití stávajících pozemků a neohrozí půdu v zájmové lokalitě. Využití jednotlivých pozemků bude upřesněno v průběhu další přípravy realizace záměru. V rámci další projektové přípravy však bude nutné zohlednit požadavky na umístění zařízení staveniště a případně další manipulační plochy potřebné pro dopravu a uskladnění  dodávek technologie zařízení LZ Slapy a pro  montážní manipulace.

Tyto činnosti by měly být situovány na pozemky využívané jako ostatní plochy ve správě organizace Povodí Vltavy, s. p., s  provedením vodohospodářského zabezpečení  ploch proti případným únikům látek nebezpečných vodám, ve smyslu zákona                         č. 254/2001 Sb., o vodách a o změně některých zákonů (vodní zákon), v platném  znění, a souvisejících prováděcích předpisů. 
B.II.2.  Voda

Nároky na potřebu vody budou jednak v období výstavby záměru, jednak v období provozu záměru.  Jedná se zejména o potřebu vody pro protiprašná opatření, pro očistu dopravní a montážní techniky a pro  hygienické a stravovací účely.

Potřebu pitné vody pro stravovací a hygienické účely a užitkové vody pro další účely určuje Příloha č. 12 k vyhlášce Ministerstva zemědělství (dále jen MZe) č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon  č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně některých zákonů (zákon o vodovodech a kanalizacích), ve znění pozdějších předpisů. 

B.II.2.1.  Potřeba vody v období výstavby LZ

Stavební a montážní  práce při realizaci LZ Slapy lze podle časového harmonogramu předpokládat  po dobu cca 30 měsíců, kdy mohou být zvýšené požadavky na dodávku vody, a to zejména pro tyto účely:

· pitná voda pro sociální, hygienické účely a stravovací účely,
· užitková voda pro stavební a montážní práce a pro očistu stavební techniky  

· užitková voda pro protiprašná opatření na dopravních trasách a manipulačních plochách

· požární voda
Pro dodávky užitkové a požární vody lze využít povrchovou vodu čerpanou z Vltavy, odběr vody bude nutné projednat s příslušným vodohospodářským orgánem. Potřeba pitné vody bude zajištěna ze stávajícího rozvodu pitné vody v areálu VD Slapy. Zajištění přívodu a dodávky pitné vody je nutné projednat s organizací Povodí Vltavy, s. p.
V období realizace LZ lze předpokládat potřebu pitné vody pouze pro hygienické a stravovací účely. Množství vody bude záviset na počtu pracovníků, který je předběžně odhadnut v průměru na cca 100 pracovníků. Dle termínů, uvedených v kapitole B.I.7, je doba realizace záměru LZ Slapy uvažována 30 měsíců. 
Směrná čísla roční potřeby vody na jednoho pracovníka dle Přílohy č. 12 k vyhlášce MZe č. 428/2001 Sb., činí pro provozovny místního významu, kde se vody neužívá k výrobě:
· na jednoho zaměstnance v jedné směně s výtoky, WC a přípravou  teplé vody v průtokovém ohřívači  s možností sprchování teplou vodou:          30 m3.rok-1
· v případě 100 pracovníků by potřeba pitné vody činila:              3 000 m3.rok-1
· průměrná denní potřeba pitné vody 
      při cca 250 pracovních směnách:                                                    12,0 m3.den-1
V současné době není dosud stanoven přesnější počet pracovníků pro výstavbu a montáž LZ Slapy. Údaje o počtu pracovníků budou určeny v rámci další projektové přípravy a podle toho budou upřesněny požadavky na potřebu pitné vody. V průběhu realizace záměru lze využívat sociální a hygienické zařízení umístěné v budově VD Slapy, případně využívat chemické WC TOI.
Potřebu užitkové vody, tj. povrchové vody z vodního toku Vltavy, pro čisticí práce a protiprašná opatření lze předpokládat ve výši cca 5 - 10 m3.týden-1. Použití povrchové vody je nutno projednat s příslušným vodoprávním úřadem MěÚ Týnec nad Sázavou ve smyslu  zákona č. 254/2001 Sb., o vodách, ve znění pozdějších předpisů. 

Přesnější údaje, včetně hygienického vybavení zařízení staveniště, budou stanoveny v prováděcím projektu na základě požadavků dodavatele, takže za současné situace nelze kvantitativně stanovit potřebu vody pro tyto účely. Problematika dodávky vody v období výstavby nebude významná.

B.II.2.2.  Potřeba vody v období provozu LZ Slapy
a)  Použití vody

Vlastní provozní technologie LZ nebude vyžadovat dodávku provozní vody. Pro zajištění provozu LZ Slapy se předpokládá celkový počet 2 pracovníků v denní směně, v noci by LZ nemělo být provozováno. Pro hygienické a sociální potřeby provozních pracovníků bude nutné zajistit dodávku pitné vody pro mytí a stravování, jejíž kvalita musí odpovídat hygienickým předpisům. Hygienické zařízení bude umístěno v provozním objektu LZ Slapy.

Dále bude používána povrchová voda z Vltavy pro potřeby čisticích prací a pro požární zabezpečení. Zajištění přívodu a rozvodu povrchové vody bude řešeno v průběhu další projektové přípravy.

b)  Potřeba pitné vody

Potřebu pitné vody pro sociální a hygienické účely a stravování určuje vyhláška Ministerstva zemědělství (MZe) č. 428/2001 Sb., kterou se provádí zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích, ve znění pozdějších předpisů. Podle přílohy č. 12 k výše uvedené vyhlášce je podle dané charakteristiky provozu BPS předpokládaná potřeba vody na jednoho pracovníka v jedné směně cca 30 m3.rok-1, což znamená nárůst oproti současnému stavu.
Tabulka T7  Předpokládaná potřeba pitné vody 
	Ukazatel
	Jednotka
	Hodnota

	Počet pracovních dnů za rok
	den.rok-1
	200

	Počet provozních hodin za rok 
	hod.rok-1
	2 400

	Nárůst počtu  pracovníků pro provoz LZ
	počet osob
	2

	Limit roční potřeby vody na osobu
	m3.rok-1
	30

	Celková roční potřeba pitné vody 
	m3.rok-1
	60

	Denní potřeba pitné vody    -  Qp
	l.den-1
	300

	Průměrná hodinová potřeba vody
	l.h-1
	25


Výše uvedené ukazatele jsou dále doplněny o výpočty nerovnoměrnosti potřeby vody, tj. o výpočty zvýšení maximální denní a hodinové potřeby vody. Denní potřeba vody je rovna potřebě vody na denní 12hod. směně. Výpočtové vztahy a výsledky dále uvádíme v následující tabulce:
Tabulka T8  Maximální hodnoty potřeby vody – nerovnoměrnost potřeby

	Ukazatel
	Symbol,

výpočet
	Jednotky
	Potřeba vody 

dle limitů

	Průměrná denní 

potřeba vody 
	Qp,d
	m3.den-1
	0,30

	Maximální denní 

potřeba vody 
	Qm,d =  Qp,d . kd
(kd  =  1,5)
	m3.den-1
	0,45

	Maximální hodinová potřeba vody
	Qh  =  0,5 . Qp,d
	m3.h-1
	 0,15


Pro hygienické a sociální potřeby pracovníků při provozu lze uvažovat s potřebou pitné vody v průměru přibližně 0,3 m3.den-1, maximálně 0,45 m3.den-1. Celková roční potřeba pitné vody bude přibližně 60 m3.rok-1. Dodávka pitné vody bude zajištěna ze stávajícího vodovodu  Povodí Vltavy, napojení bude podrobně řešeno v rámci další projektové přípravy.

c)  Potřeba povrchové  vody pro další účely  

Pro čisticí práce, tj. pro mytí komunikací, manipulačních ploch a technologického  zařízení, bude používána povrchová voda z vodní nádrže Slapy. Ve vyhlášce MZe              č. 428/2001 Sb., (Příloha č. 12)  nejsou hodnoty potřeb pro čištění komunikací, technologického zařízení a pro další účely uvedeny. Dle dokumentace je uvažováno s potřebou vody přibližně 1 x týdně po 5 m3, tj. cca 250 m3.rok-1  užitkové (povrchové) vody. Potřeba vody pro tyto účely  bude vzhledem k charakteru  objektů minimální.
Zajištění  požární vody vychází z požadavků  ČSN 73 0873, která stanovuje potřebu pro vnější odběrné místo Q = 25,0 l.s-1. Rozvody požární vody v prostoru jednotlivých stavebních objektů a provozních souborů budou  navrženy v rámci další projektové přípravy. Zajištění zdrojů požární vody z VD Slapy bude bezproblémové. 
d)  Celková potřeba vody

Na základě výše uvedené orientační bilance vody pro hygienické a provozní účely lze předpokládat celkovou roční potřebu vody v množství cca 310 m3,  z toho pitné vody cca 60 m3 a povrchové (užitkové) vody z vodní nádrže Slapy cca  250 m3. 

e)  Potřeba proplavovací vody

V následující tabulce uvádíme potřebu vody na proplavovaní cykly:
Tabulka T9  Potřeba proplavovací vody na jednotlivé varianty
	Varianta
	Potřeba proplavovací  vody 
[m3/cyklus]
	Energetická ztráta z nevyužití proplavovací vody
 [kWh/cyklus]

	I
	300
	17

	II
	5 390
	302

	II
	611
	35


B.II.3.  Surovinové a energetické zdroje

B.II.3.1.  Stavební a konstrukční  materiály 

Realizace záměru LZ Slapy bude podle časového harmonogramu probíhat cca               30 měsíců, ve třech etapách.  

  I. etapa – odstřely, lomové a výkopové práce                          doba cca  12 měsíců,

 II. etapa – dovoz stavebního materiálu a betonářské práce       doba cca  25 měsíců,
III. etapa – stavební práce, práce na konstrukci 
                  a instalování technologie                                          doba cca  25 měsíců.
Pro realizaci a úpravu stavebních objektů LZ Slapy budou použity běžné stavební materiály a betonové směsi, ocelové výztuže, elektroinstalační materiály a podobně. Pro realizaci provozních souborů, tj. technologického zařízení LZ a souvisejících strojních částí budou dodávky zajištěny externím dodavatelem. 
Předpokládaný objem výkopu a použitého betonu uvádíme v následující tabulce:

Tabulka T10  Kubatury prováděných stavebních prací 
	objekt
	Varianta záměru

	
	I
	II
	III

	
	šachtové lodní zdvihadlo 
	šachtová plavební komora
	šikmé příčné lodní zdvihadlo

	
	výkop
	beton
	výkop
	beton
	výkop
	beton

	tunel
	1 850
	1 480
	1 850
	1 480
	3 060
	2 300

	výhybna
	63 100
	7 800
	63 100
	7 800
	61 800
	9 075

	šachta
	88 000
	23 000
	88 000
	39 000
	--- 
	--- 

	dolní tunel
	12 000
	3 100
	12 000
	3 100
	--- 
	--- 

	šachty protizávaží
	--- 
	--- 
	--- 
	--- 
	3 100
	1 300

	objekt
	--- 
	2 300
	--- 
	1 200
	3 200
	4 032

	výtah
	--- 
	--- 
	--- 
	--- 
	29 000
	11 050

	celkem
	164 950
	37 680
	164 950
	52 580
	100 160
	27 757


Veškeré stavební a konstrukční materiály a technologické dodávky budou specifikovány v prováděcím projektu stavby. Jedná se o použití běžných materiálů, bez negativních vlivů na jednotlivé složky životního prostředí, tj. na vodu,  horninové prostředí a ovzduší.

B.II.3.2.  Elektrická energie

a)  Přívod elektrické energie 

Napájení navrhovaného LZ je uvažováno VN přípojkou, odbočující z VN vývodu    VE Slapy. 

b) Spotřeba el. energie na proplavovací cykly

Spotřeba elektrické energie na jeden proplavovací cyklus v obou směrech (nahoru a dolů)  činí u varianty I. a III. 125  kWh/cyklus a u varianty II. 60   kWh/cyklus.

c)  Snížení výroby el. energie ve VD Slapy

Vodní elektrárna Slapy, uvedená do provozu v letech 1955 - 56, má instalována tři soustrojí s Kaplanovými turbinami pro spád 56 m. Voda je na turbíny přiváděna 3 ocelovými potrubími zabetonovanými v hrázi. Jmenovitý el. výkon turbin je 3 × 48 MWe. Celková potřeba proplavovací vody na jedno proplavení a s tím spojené energetická ztráta byly uvedeny v Tabulce T9.
B.II.3.3.   Ostatní suroviny a energie
Při provozu LZ Slapy budou používány běžné suroviny a pomocné látky, potřebné pro údržbu a provoz technologického zařízení lodního zdvihadla a souvisejících provozních souborů. Jedná se zejména o mazací tuky, nátěrové hmoty, ochranné prostředky a podobně. Tyto materiály budou podrobně specifikovány v rámci přípravy provozu LZ a jejich používání bude zahrnuto v provozním řádu.

V případě  používání chemických látek a chemických prostředků bude provoz         LZ Slapy vybaven bezpečnostními listy a budou respektována ustanovení zákona                  č. 356/2003 Sb., o chemických látkách a chemických přípravcích, ve znění pozdějších předpisů a vyhlášky  MPO č. 232/2004 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení zákona o chemických látkách a chemických přípravcích, ve znění pozdějších předpisů.

B.II.4.  Dopravní a jiná infrastruktura

B.II.4.1.  Dopravní řešení

Prostor LZ Slapy je napojen na komunikaci II/102, která vede po koruně přehrady Slapy.  Automobilová nákladní doprava bude vedena přes obec Slapy, a to jak v případě odvozu části výkopů na skládku vzdálenou 30 km, tak v případě dovozu materiálu.

Odvoz lomového kamene a výkopů bude preferován lodní dopravou. Cílová destinace není v této fázi projektu určena, ve výpočtech je uvažován Borek u Brandýsa nad Labem, jako nejvzdálenější možná lokalita. Pro jednotlivé navrhované varianty řešení záměru byly investorem poskytnuty vypočtené kubatury výkopů. Konkrétní hodnoty jsou uvedeny ve výše uvedené Tabulce T10. 
Lodní doprava bude preferována také v případě dovozu stavebního materiálu pro potřeby betonárky. Pro jednotlivé navrhované varianty řešení záměru jsou investorem poskytnuty potřebné kubatury potřeby betonu v Tabulce T10. 
B.II.4.2.  Inženýrské sítě

Realizací záměru LZ Slapy na VD Slapy nedojde k dotčení nových pozemků mimo stávající vodní dílo a jeho jednotlivých objektů, takže stavba nebude mít vliv na stávající inženýrské sítě v zájmové lokalitě.
Provoz LZ Slapy nebude vyžadovat napojení na veřejnou kanalizaci. V rámci další projektové přípravy  bude dořešeno sociální a hygienické zařízení pro obsluhu LZ. Likvidace odpadních vod bude probíhat ve stávající ČOV Povodí Vltavy.

 V rámci další projektové přípravy bude řešeno napojení velínu na veřejnou telekomunikační síť prostřednictvím stávající sítě a napojovacích bodů  Povodí Vltavy.

B.III.  Údaje o výstupech

B.III.1.  Ovzduší

Znečišťování ovzduší vlivem záměru můžeme rozdělit jednak pro období výstavby a jednak pro období provozu LZ Slapy.

V období výstavby budou zdroji emisí stavební mechanizmy, těžké nákladní automobily (TNA), které budou zajišťovat dopravu většiny stavebních materiálů a dále pak osobní automobily (OA), které budou zajišťovat dopravu zaměstnanců na stavbu a zpět. Pro  období výstavby záměru jsou v současné době k dispozici relevantní údaje v rozptylové studii, která tvoří Samostatnou přílohu SP2 předloženého Oznámení. Předmětem hodnocení je výpočet imisní zátěže nejbližších obytných lokalit v okolí připravovaného záměru v období jeho výstavby a imisní zátěž z lodní dopravy po Vltavě po uvedení LZ do provozu. Jako znečišťující látky z provozu automobilů, lodí a stavebních mechanizmů jsou hodnoceny oxid dusičitý, tuhé znečišťující látky a benzen (VOC).

B.III.1.1  Dopravní řešení
Prostor LZ Slapy je napojen na komunikaci II/102, která vede po koruně přehrady Slapy.  S ohledem na etapovitost výstavby záměru se nebude doprava betonových směsí        (a ostatních stavebních materiálů) překrývat s dopravou výkopů a lomových prací z prostoru stavby záměru. Automobilová nákladní doprava bude vedena přes obec Slapy, a to jak v případě odvozu části výkopů na skládku vzdálenou 30 km, tak v případě dovozu materiálu. 
Odvoz lomového kamene a výkopů bude preferován lodní dopravou. 
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Obrázek O2  Napojení záměru LZ Slapy na komunikace  

B.III.1.2  Období výstavby záměru 

Výstavba lodního zdvihadla bude trvat přibližně 30 měsíců. Období výstavby bude probíhat ve třech fázích:

  I.   etapa – odstřely, lomové a výkopové práce,                     
  II.  etapa – dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce,                        

  III. etapa – stavební práce, práce na konstrukci a instalování technologie.

A) I. etapa – odstřely, lomové a výkopové práce 

Odstřely budou prováděny v I. etapě výstavby záměru a budou prováděny s četností max. 2 x týdně, a to pouze v denní době. Odstřely budou prováděny po 1 m záboru. S prováděnými odstřely souvisí jak vlastní odstřel, tak nakládání materiálu a jeho odvoz.  Je uvažováno s použitím následující mechanizace. Do této skupiny patří vše od navrtávání masivu pro umístění výbušnin přes nahrnování odstřeleného materiálu těžkým bagrem a naložení suroviny rypadlem až po odvoz materiálu (vrtačka, rypadlo DH 421, nakladač.    KNB 250, nákladní automobil T815 nebo damper. 

Množství těžené a odvážené horniny je pro varianty I, II a III uvedeno v Tabulce T10.

Nejvýznamnější škodlivinou emitovanou z těžby horniny budou tuhé znečišťující látky (dále jen TZL). Pro stanovení hmotnostního toku emisí prachu byly použity emisní faktory a způsob výpočtu podle vyhlášky MŽP č. 356/2002 Sb., přílohy č. 4 Emisní faktory vybraných ostatních zdrojů. Ve vztahu k technologii těžby horniny je aplikovatelný následující emisní faktor pro kamenolomy a zpracování kamene:

Základní emisní faktor
Er = 0,4 kg TZL (prachu)/1 t vyrobeného kameniva pro kamenolomy vyrábějící výhradně kámen těžený v blocích. 

Výsledný emisní tok vycházející z celkové těžby horniny a při uplatnění emisního faktoru 0,4 kg/t kameniva činí v jednotlivých variantách:

Varianta III – šikmé zdvihadlo - 80 t TZL/období lomových prací

V případě technologie odtěžení horniny (výkopek) lze předpokládat, že podíl polétavého prachu frakce PM10 činí maximálně 20 %. Emisní tok suspendovaných částic PM10 pak činí:

Varianta III – šikmé zdvihadlo - 16 t PM10/období lomových prací

Vnášení TZL do ovzduší je třeba snižovat a vyloučit v maximální míře, která je prakticky dosažitelná, tj. na všech místech a při operacích kde dochází k emisím TZL do ovzduší a s ohledem na technické možnosti používat dle povahy procesu vodní clony, zkrápění, odprašovací nebo mlžící zařízení.

Předpokládaná spotřeba pohonných hmot v plavidlech je podle technicky závazných norem spotřeby PHM plavidel Rejdařství v rozsahu 48 – 52 l/h (podle typu lodi), to je průměrně 50 l/h. Při průměrné rychlosti 10 km/h je spotřeba na 1 km 4,1 kg NM (rychlost proti proudu cca 5 km/h, po proudu cca 15 km/h). Do budoucna lze očekávat, že se emisní charakteristiky motorů spolu s modernizací plavidel a jejich osazení moderními motory budou postupně zlepšovat.
Dle přílohy č. 4 k vyhlášce MŽP č. 356/2002 Sb. jsou emisní faktory pro použití kapalných paliv v pístových spalovacích vznětových motorech následující:

NOx – 50 kg/t, CO – 15 kg/t, VOC – 6 kg/t, TZL – 1 kg/t (hustota motorové nafty při teplotě 15 °C je 800 - 845 kg/m3, tj. v průměru 823 kg/m3).
Na základě spotřeby paliva v plavidlech a emisních faktorů dle vyhlášky MŽP                č. 356/2002 Sb. budou hmotnostní toky znečišťujících látek následující:

NOx 
 
0,205 kg/km/den

CO 

61,5 g/km/den

benzen 
0,317 g/km/den

TZL 

4,1 g/km/den
Nakladače, rypadlo, buldozer a nákladní automobily, která budou zajišťovat manipulaci s vytěženou surovinou a přesun na plavidla jsou vybavena naftovým motorem. Běžná spotřeba obdobných zařízení je cca 10 l nafty za 1 hodinu činnosti, spotřeba TNA 5 l nafty za 1 hodinu.
Pro těžká nákladní vozidla byly zvoleny následující emisní faktory:

NOx 
 
19,23 g/km/vozidlo

CO 

9,31 g/km/vozidlo

benzen 
0,068 g/km/vozidlo

TZL 

1,77 g/km/vozidlo
Pro výpočet emisních vydatností dopravních zdrojů na veřejných komunikacích jsou použity emisní faktory převzaté z databáze MEFA 06. Rychlost jízdy vozidel v areálu stavby bude maximálně 15 km/h. Výpočet rozptylové studie je proveden pro maximální možné (špičkové) emise. 
B) II. etapa  - dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce

V této fázi projektu není ještě jasné, zda budou potřeby konstrukčního betonu kryty provozem vlastní mobilní betonárky umístěné v prostoru staveniště, nebo zda bude beton dovážen ze stávajících betonárek v okolí. Varianta provozu vlastní mobilní betonárky je hlediska ochrany venkovního ovzduší více zatěžující pro zájmovou lokalitu (prašnost, doprava vstupních surovin), proto je s touto variantou z důvodu předběžné opatrnosti v této studii uvažováno.
Pro stavební práce bude využívána betonárka situovaná v místě prováděné výstavby záměru. Betonárka bude umístěna v místě staveniště, v trvalém záboru. Kapacita betonárky bude 10 m3.hod-1. Celková potřeba konstrukčního betonu je pro varianty I, II a III uvedena v Tabulce T10.

Na výrobu 1 m3 betonové směsi uvažujeme s následující průměrnou spotřebou surovin:

2 t kameniva

0,3 t cementu

150 l vody

2,5 l plastifikátoru
Sila cementu jsou ostatním technologickým zdrojem znečišťování ovzduší ve smyslu zákona č. 86/2002 Sb., v platném znění. Cementové hospodářství bude tvořeno čtyřmi zásobníky cementu o objemu 80 t. Únik dopravního vzduchu do ovzduší bude řešen přes regenerační filtry, kterými budou zásobníky cementu vybaveny. Plnění z autocisterny je pneumatické. Sila jsou ve spodní výsypné části opatřena uzávěry s přírubou. Na tuto přírubu jsou napojeny šnekové dopravníky. Tyto dopravníky zajišťují přepravu materiálu do váhy cementu. Po navážení dostatečného množství se váha automaticky otevře a její obsah se vysype do míchačky betonu.

Kamenivo drť, písek, štěrk – je skladováno v betonových boxech. Z těchto je zaváženo nakladačem do řadového zásobníku. Z řadového zásobníku je materiál dopravován vážícím pasem do váhy kameniva. Po navážení potřebného množství je materiál vsypán do koše pod váhou kameniva. Koš se pohybuje vzhůru po šikmé dráze pod úhlem 60°. Pohyb koše po dráze je ovládán elektromotorem umístěným v horní části dráhy. Po vyjetí do výsypné polohy se otevře spodní část koše a navážený materiál se přesype do míchačky.

Vlastní míchání betonu probíhá v míchačce. V horní části je osazena krytováním se vstupními otvory pro plnění materiály (kamenivo, voda, cement). Po promíchání se ve spodní části míchačky otevře vpusť a směs je vyprazdňovacími lopatkami vyhrnuta do výsypného skluzu. Přes tento skluz se směs sype do přistaveného automíchače.

Veškerá činnost betonárky je řízena automatickým řídícím systémem. Po zvolení receptury požadované betonové směsi, systém sám nadávkuje potřebné komponenty, zajistí jejich dopravu do míchačky a vše promíchá. Je samozřejmě také zajištěna možnost ručního ovládání betonárky. Řídící systém včetně ovládacích prvků je umístěn ve velínu.
Zásobníky cementu budou vybaveny filtry, pomocí nichž budou plněny obecné emisní limity pro tuhé znečišťující látky 200 mg/m3. Pro vyčíslení hmotnostního emisního toku ze sil cementu bylo použito hodnot těchto emisních limitů pro TZL při předpokládaném objemovém toku 400 m3/h. Pro vyčíslení suspendovaných částic PM10 byl použit přepočítávací faktor, který pro zjednodušení předpokládá, že suspendovaných částic PM10 je 80 % z tuhých znečišťujících látek.

Maximální hodinová emise PM10 pak činí: 64 g/h PM10.
Provoz sil se předpokládá po dobu 1h/den. Roční emisí tok pak činí 16 kg/rok PM10.
Tento způsob výpočtu emisí na základě emise rovné emisnímu limitu je zvolen z důvodu předběžné opatrnosti. Skutečné emise mohou být výrazně nižší.

Manipulační plocha

Emise z tohoto zdroje souvisejí s manipulací s prašnými materiály (zejména s pískem a kamenivem). Minimalizace těchto emisí bude prováděna zkrápěním skládek drceného kameniva i pojížděných ploch. Do ovzduší budou emitovány zejména prachové částice. Skutečná kvantifikace objemu emisí by byla spekulativní, významný podíl na emisi prachu budou mít resuspendované částice prachu (sekundární prašnost), která je závislá na období výstavby a momentálních meteorologických podmínkách. Také modelování těchto imisí je problematické a žádný z předepsaných výpočtových imisních modelů v nařízení vlády č. 597/2006 Sb. nezahrnuje sekundární ani resuspendované částice PM10. Metodika výpočtu imisních koncentrací prachu z resuspenze je ve fázi vývoje a nebyla doposud publikována.

Z hlediska ochrany ovzduší je třeba upozornit na skutečnost, že při manipulaci se sypkými materiály bude nutné vhodnými technickými a organizačními prostředky minimalizovat sekundární prašnost a její vliv na okolní životní prostředí. Vhodnými technickými a organizačními prostředky bude třeba minimalizovat tyto negativní vlivy: 
DOPORUČENÍ D1 
· Dodavatel stavebních prací zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek.

· Zásoby sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů prašnosti budou minimalizovány.

· Za nepříznivých klimatických podmínek bude v případě potřeby zabezpečeno skrápění plochy staveniště.

· Všechna vozidla převážející prašný materiál budou zakryta plachtou, aby se omezil prašný úlet.

Provoz zařízení spojených s provozem záměru bude pouze v denní době. V následující tabulce jsou uvedeny počty mechanizmů pro jednotlivé varianty.
Pro těžká nákladní vozidla byly zvoleny emisní faktory, které jsou uvedeny v části A):

Provoz staveniště

Dočasné zdroje znečišťování spojené s výstavbou záměru během II. etapy výstavby tj. betonářských prací, budou provozovány v celém časovém průběhu výstavby. Jejich lokalizace bude závislá na okamžitém stavu a postupu stavebních prací. Při vlastní výstavbě bude užita řada dalších strojů a zařízení, které budou emitovat zejména nesuspendované částice (např. pneumatické sbíjecí kladivo, vrtací souprava, kolové rypadlo a další). 

Pozn. Je zde také nutné upozornit, že stroje a zařízení nejsou v chodu po celou pracovní dobu, doba jejich běhu popř. provozu tvoří pouze část pracovní doby. 
C)  III. etapa – stavební práce, práce na konstrukci a instalování technologie

Dočasné zdroje znečišťování spojené s výstavbou záměru během III. etapy výstavby budou provozovány v celém časovém průběhu výstavby. Jejich lokalizace bude závislá na okamžitém stavu a postupu stavebních prací. Při vlastní výstavbě bude užita řada dalších strojů a zařízení, které budou emitovat zejména nesuspendované částice (např. pneumatické sbíjecí kladivo, vrtací souprava, kolové rypadlo a další). 

Pozn. Je zde také nutné upozornit, že stroje a zařízení nejsou v chodu po celou pracovní dobu, doba jejich běhu popř. provozu tvoří pouze část pracovní doby. 

Doprava na veřejných komunikacích v období stavební činnosti, lodní doprava

Pro výpočet znečištění ovzduší v průběhu výstavby je použit následující vstupní údaj o intenzitě dopravy na veřejných komunikacích vyvolané výstavbou záměru:

Vzhledem k etapovitosti výstavby se nebude doprava betonových směsí (a ostatních stavebních materiálů) překrývat s dopravou výkopů a lomových prací z prostoru stavby záměru.
Lodní doprava bude preferována také v případě dovozu surovin pro potřeby betonárky. Pro jednotlivé navrhované varianty řešení záměru jsou investorem poskytnuty potřebné kubatury betonu a související potřeby kameniva a cementu v Tabulce T10. 

V následující tabulce uvádíme potřebné počty dopravních prostředků (loď/remorkér a TNA) pro jednotlivé etapy výstavby záměru v závislosti na požadovaných kubaturách (lomové práce, výkopy, dovozy stavebního materiálu a technologie) u variant řešení záměru. Kubatury vycházejí z údajů Tabulky T10. Z této tabulky je zřejmé, že kubatury u objektů šachta a dolní tunel jsou pouze u variant I. a II.  

Tabulka T11  Počty vozidel dopravujících materiál v jednotlivých etapách a variantách   výstavbu záměru LZ Slapy 

	Etapy výstavby
	Druh odvozu/dovozu
	Varianta I
	Varianta II
	Varianta III

	I. etapa
	
	
	
	

	odstřely, lomové a výkopové práce
	odvoz lomového kamene

 a výkopků
	1 loď/den
	1 loď/den
	1 loď/den

	
	
	39 TNA/den
	39 TNA/den
	2 TNA/den 

	II. etapa
	
	

	dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce
	dovoz stavebního materiálu
	1 loď/den
	1 loď/den
	1 loď/den

	
	dovoz kameniva a písku do betonárky
	35 TNA/den
	49 TNA/den
	26 TNA/den

	
	dovoz cementu do betonárky
	6 TNA/den
	8 TNA/den
	4 TNA/den

	
	dovoz ostatního materiálu (ocel apod.)
	1 TNA/den
	1 TNA/den
	1 TNA/den

	III. etapa
	
	
	
	

	  stavební práce, práce na konstrukci a montáž technologie
	dovoz materiálu a technologie
	1 loď/den
	1 loď/den
	1 loď/den

	
	
	5 TNA/den
	5 TNA/den
	8 TNA/den


Pozn.:   Doprava související s výstavbou záměru bude pouze dočasná.
V případě lodní dopravy bude nutné z lodě náklad vyložit popř. naložit a zavést popř. odvést ho na/z staveniště. Na naložení jedné lodi lomového kamene popř. vyložení jedné lodi písku bude potřeba cca 42 TNA, které se budou pohybovat mezi místem nakládky popř. vykládky a staveništěm.

Pro výpočet emisních vydatností dopravních zdrojů na veřejných komunikacích jsou použity emisní faktory převzaté z databáze MEFA 06. Rychlost jízdy vozidel v areálu stavby bude maximálně 15 km/h. Výpočet rozptylové studie je proveden pro maximální možné (špičkové) emise. 
Tabulka T12  Celkové emise z dopravy ve fázi výstavby lodního zdvihadla 
	
	Emise kg/km/den*

	
	Varianta I

42 TNA/den
	Varianta II

58 TNA/den
	Varianta III

31 TNA/den

	NOx
	0,743
	1,026
	0,548

	CO
	0,299
	0,414
	0,221

	benzen
	0,0020
	0,0028
	0,0015

	PM10
	0,068
	0,094
	0,051


Pozn. * Pro výpočet hmotnostních toků emisí z dopravy při výstavbě záměru jsou použity nejvyšší uvažované denní intenzity dopravy vždy z dopravně nejzatíženější etapy výstavby (viz. přehled vyvolané dopravy v jednotlivých variantách a etapách výstavby na předcházející straně)

B.III.1.3  Období provozu záměru 

Ve fázi provozu nebude provozován žádný bodový zdroj znečišťování ovzduší. Vytápění objektů, které souvisejí s provozem lodního zdvihadla bude řešeno elektrickou energií. Instalovaná technologie nebude zdrojem znečišťování ovzduší. 

Zdrojem znečišťování bude pouze automobilová doprava vyvolaná návštěvníky a zaměstnanci lodního zdvihadla a provoz lodí.

Intenzita lodní dopravy přes lodní zdvihadlo Slapy bude odvislá od maximálního počtu proplavovacích cyklů. Předpokládáme následující počet cyklů:


     10 proplavovacích cyklů denně,


   200 proplavovacích dnů za rok,

2 000 proplavovacích cyklů ročně.
Délka jednoho proplavovacícho cyklu pro varianty I, II a III je uvedena v Tabulce T3. 
Výpočet uvažuje s reálným počtem proplavení 15-ti plavidel za den.

Lodní zdvihadlo mohou používat i kratší lodě, proplavených plavidel by pak bylo více. Tyto kratší plavidla jsou však vybaveny méně výkonnějšími motory s nižší spotřebou paliva, než je uvedeno ve výpočtu níže. Hmotnostní tok emisí z provozu lodí je z důvodu předběžné opatrnosti tedy v této studii uvažován vyšší, než ve skutečnosti bude.

Předpokládaná spotřeba pohonných hmot v plavidlech je podle technicky závazných norem spotřeby PHM plavidel Rejdařství v rozsahu 48 – 52 l/h (podle typu lodi), to je průměrně 50 l/h. Při průměrné rychlosti 10 km/h je spotřeba na 1 km 4,1 kg NM (rychlost proti proudu cca 5 km/h, po proudu cca 15 km/h). Do budoucna lze očekávat, že se emisní charakteristiky motorů spolu s modernizací plavidel a jejich osazení moderními motory budou postupně zlepšovat.
Podle přílohy č. 4 k vyhlášce MŽP č. 356/2002 Sb. jsou emisní faktory pro použití kapalných paliv v pístových spalovacích vznětových motorech následující:

NOx – 50 kg/t, CO – 15 kg/t, VOC – 6 kg/t, TZL – 1 kg/t (hustota motorové nafty při teplotě 15 °C je 800 - 845 kg/m3, tj. v průměru 823 kg/m3).
Na základě spotřeby paliva v plavidlech a emisních faktorů dle vyhlášky MŽP               č. 356/2002 Sb. budou hmotnostní toky znečišťujících látek následující:

NOx 
 
0,205 kg/km/den

CO 

61,5 g/km/den

benzen 
0,317 g/km/den

TZL 

4,1 g/km/den
V souvislosti se zprovozněním záměru se očekává zvýšení počtu návštěvníků vodního díla Slapy a tedy i intenzity osobní automobilové dopravy. Předpokládá se výstavba parkovacích ploch pro návštěvníky, nebude se však jednat o velkokapacitní parkoviště. Jejich investorem nebude oznamovatel – ŘVC ČR, ale jiný subjekt. 
Z důvodu komplexního posouzení vlivu záměru na imisní situaci a v souladu se zásadou předběžné opatrnosti je v Samostatné příloze SP2 - rozptylové studii počítáno i s vynuceným automobilovým provozem na předpokládaných parkovištích.

Pro výpočet emisních vydatností dopravních zdrojů bylo použito emisních faktorů doporučených MŽP. Pro výpočet emisních faktorů pro motorová vozidla je určen PC program MEFA 06 a postup a výpočty jsou uvedeny v rozptylové studii.

B.III.2.  Odpadní vody

B.III.2.1.  Odpadní vody v průběhu výstavby

V průběhu realizace LZ Slapy nebudou vznikat žádné odpadní vody technologického charakteru.

Pro období výstavby záměru budou moci pracovníci dodavatele stavby využívat stávající hygienická a sociální  zařízení VD Slapy. V závislosti na počtu pracovníků výstavby bude alternativně možné vybavit zařízení staveniště sociálním a hygienickým zařízením (umyvárny, WC) s odvodem splaškové vody do vyvážecí jímky, neboť prostor stavby LZ není vybaven splaškovou kanalizací.

Dešťové vody z prostoru stavby budou odváděny stávajícím způsobem do vodního toku Vltavy. V případě výstavby parkovacích ploch pro stavební a dopravní techniku, budou tyto plochy vodohospodářsky zabezpečeny proti úniku škodlivých látek (ropné látky) do vod povrchových a podzemních a vybaveny odlučovači ropných látek.

B.III.2.2.  Odpadní vody v  období provozu LZ

V souvislosti s provozem záměru budou vznikat odpadní vody prakticky ve stejném rozsahu a množství jako v současné době. Dešťové vody budou odváděny ze stavebních částí LZ Slapy stejným způsobem do vodní toku Vltavy.

V souvislosti s nárůstem počtu o 2 pracovníky by mělo dojít pouze k nevýznamnému zvýšení množství splaškových vod. Objekt strojovny bude napojen kanalizační přípojkou do stávající biologické ČOV v areálu společnosti Povodí Vltavy, s. p. 
B.III.3.  Odpady

B.III.3.l.  Produkce odpadů a podmínky nakládání s odpady

Odpady budou  vznikat jednak v období výstavby, jednak v období provozu LZ Slapy. V průběhu výstavby budou vznikat odpady stavebního charakteru především z úpravy stavební části LZ a z výkopových prací. Vzhledem k charakteru výstavby lze předpokládat vznik  většího  množství odtěžené zeminy ani stavebních částí. Údaje kubatur jsou uvedeny v Tabulce T10. V období provozu budou vznikat především odpady z údržby technologického zařízení lodního zdvihadla a údržby zeleně v nejbližším okolí LZ.
V minimální míře budou vznikat i odpady komunálního charakteru. Množství odpadů v současném stupni přípravy realizace záměru  nelze přesněji určit. 

Problematiku odpadového hospodářství  bude nutné řešit pro situaci výstavby a provozu záměru. Předpokládané odpady je nutné kvalifikovat ve smyslu vyhlášky MŽP        č. 381/2001 Sb., Katalog odpadů, ve znění pozdějších předpisů. Veškeré činnosti v oblasti nakládání s odpady jsou prováděny v souladu s platnými právními předpisy, tj. ve smyslu zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů, ve znění pozdějších předpisů  a příslušnými prováděcími vyhláškami MŽP ČR (vyhlášky MŽP č. 376, č. 381,      č. 382, č. 383 a č. 384/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů). 

V oblasti nakládání s obaly je nutné vycházet ze zákona č. 477/2001 Sb., o obalech a o změně některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů.

Dále je nutné při nakládání s odpady respektovat právní předpisy týkající se chemických látek a přípravků a prevence havárií, tj. zákonů č. 356/2003 Sb., o chemických látkách a chemických přípravcích a o změně některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů (úplné znění zákona č. 434/2005 Sb.) a č. 352/1999 Sb., o chemických látkách a chemických přípravcích ve znění pozdějších předpisů a zákona č. 59/2006 Sb. o prevenci závažných havárií způsobených vybranými nebezpečnými chemickými látkami a chemickými přípravky. 

B.III.3.2.  Odpady v etapě výstavby záměru
V průběhu výstavby záměru vznikají běžné stavební odpady, případně odpadní zeminy. V následujícím přehledu jsou uvedeny druhy předpokládaných odpadů vznikajících při stavebních pracích a zatříděných dle vyhlášky MŽP č. 381/2001 Sb., Katalog odpadů, ve znění pozdějších předpisů (vyhláška MŽP č. 503/2004 Sb.). V tabulce jsou rovněž naznačeny možnosti nakládání s odpady, respektive možné způsoby jejich odstraňování.  

Tabulka T13  Přehled předpokládaných odpadů při realizaci LZ

	Název 
	Kategorie
	KČDO
	Nakládání s odpadem

	odpady jinak blíže neurčené
	O
	02 01 99
	kompostování, skládka TKO

	odpady z výroby, zpracování, distribuce, používání a odstraňování barev a laků
	N
	podskupina

08 01
	spalovna NO

	jiné motorové, převodové a mazací oleje
	N
	13 02 08
	recyklace

	obaly (včetně odděleně sbíraného komunálního obalového odpadu)
	O
	podskupina

15 01
	recyklace

	absorpční činidla, filtrační materiály, čisticí tkaniny a ochranné oděvy
	O
	podskupina 15 02
	skládka TKO 

	beton
	O
	17 01 01
	druhotné využití, recyklace

	stavební odpad – cihla 
	O
	17 01 02
	druhotné využití, recyklace

	dřevo
	O
	17 02 01
	spalovna, druhotné využití

	stavební odpad – sklo 
	O
	17 02 02
	druhotné využití, recyklace

	stavební odpad – plast 
	O
	17 02 03
	druhotné využití, recyklace

	asfaltové směsi neobsahující dehet
	O
	17 03 02
	druhotné využití, recyklace

	železo a ocel
	O
	17 04 05
	druhotné využití, recyklace

	směsné kovy
	O
	17 04 07
	sběrna kovů, recyklace

	kabely neuvedené pod č. 170410
	O
	17 04 11
	druhotné využití, recyklace

	zemina a kamení neuvedená pod č.170503
	O
	17 05 04
	druhotné využití, skládka

	ostatní izolační materiál
	O
	17 06 04
	skládka

	směsné stavební a demoliční odpady
	O
	17 09 04
	skládka

	pevné odpady ze sanace zeminy obsahující nebezpečné látky
	N
	19 13 01
	biodegradace

	Papír a lepenka
	O
	20 01 01
	recyklace

	zářivky a jiný odpad obsahující rtuť
	N
	20 01 21
	odstranění oprávněnou firmou

	biologicky rozložitelný odpad
	O
	20 02 01
	kompostování

	směsný komunální odpad 
	O
	20 03 01
	skládka TKO


Množství výše uvedených odpadů, které budou vznikat v průběhu výstavby záměru, nelze v současné době přesněji určit. I když lze předpokládat množství odpadů v omezené míře, je nezbytné, aby v rámci dalšího stupně PD byl doložen konkrétní způsob nakládání s odpady vzniklými při výstavbě, zejména způsob jejich odstranění nebo uložení na skládku odpovídající skupiny v souladu s vyhláškou MŽP č. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady, ve znění pozdějších předpisů (vyhláška MŽP č. 353/2005 Sb.). 
Je nutné řešit umístění a zabezpečení sběrných míst pro jednotlivé druhy odpadu, zejména pro nebezpečné odpady. Dále je potřebné u určitých druhů odpadů posoudit a realizovat možnosti jejich recyklace. Při kolaudaci stavby je nutné dokladovat vzniklé odpady a způsob jejich odstranění, respektive jejich druhotného využití. V souvislosti s dodávkami stavebních  prvků v obalech je nutné dodržet podmínky stanovené zákonem č. 477/2001 Sb., o obalech a o změně některých zákonů (zákon o obalech).

Po dobu výstavby budou na staveništi zajištěny nádoby na komunální odpad a jejich pravidelné vyprazdňování. Nádoby budou umístěny v určeném prostoru zpevněné skladové plochy pro tříděný odpad. Pro likvidaci stavebního odpadu a obalových materiálů budou v prostoru staveniště umístěny uzavíratelné kontejnery tak, aby se zabránilo rozptylování lehkých částí  po okolí vlivem větru. Povinně bude prováděno třídění odpadů a dodržování pravidel pro nakládání s ropnými látkami.

B.III.3.3.  Odpady při provozu LZ Slapy
Při provozu záměru budou vznikat především odpady komunálního charakteru související s charakterem provozu areálu záměru a dále pak v souvislosti s provozem technologických linek. Dále se bude jednat o odpady pocházející z údržby, úklidu areálu,  okolních zatravněných ploch a dále pak obvyklé druhy komunálních odpadů.

Původcem odpadů bude provozovatel zařízení, který musí zajistit odstraňování odpadů zákonným způsobem. V následujícím přehledu jsou uvedeny předpokládané druhy hlavních odpadů, které mohou vznikat při provozu lodního zdvihadla a souvisejících technologických zařízení, zařazené podle vyhlášky MŽP č. 381/2001 Sb., Katalog odpadů, ve znění pozdějších předpisů.
Tabulka T14  Přehled  předpokládaných odpadů při provozu LZ Slapy
	Název
	kategorie
	KČDO
	nakládání s odpadem

	ostatní motorové, převodové a mazací oleje  
	N
	13 02 08
	odstranění oprávněnou firmou

	papírové a lepenkové obaly
	O
	15 01 01
	recyklace 

	kovové obaly
	O
	15 01 04 
	recyklace

	obaly obsahující zbytky nebezpečných látek nebo obaly těmito látkami znečištěné
	N
	15 01 10
	spalovna NO

	plasty
	O
	16 01 19
	recyklace

	papír a  lepenka
	O
	20 01 01
	recyklace

	sklo
	O
	20 01 02
	recyklace

	biologicky rozložitelný odpad
	O
	20 02 01
	kompostování

	jiný biologicky nerozložitelný odpad
	O
	20 02 03
	skládka

	směsný komunální odpad
	O
	20 03 01
	skládka TKO

	uliční smetky
	O
	20 03 03
	skládka TKO


Přehled odpadů však nemusí být úplný a může být doplněn v dalších stupních PD.

Pro nakládání s odpady je nutné určit prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a ostatních látek škodlivých vodám. Tyto odpady je nutné ukládat pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a odpadového hospodářství. Veškeré odpady předávat k zneškodnění pouze organizacím s příslušným oprávněním k této činnosti, prioritně řešit možnosti recyklace určitých odpadů. 

Areál musí být vybaven sběrnými odpadovými koši a provozovatel musí zajistit jejich pravidelné vyprazdňování do kontejnerů pro shromažďování odpadů. Pro zajištění separace odpadů vybavit areál kontejnery pro oddělený sběr papíru, skla a plastů. Účinnost takového primárního třídění odpadu však bude závislá především na lidském faktoru.

Z výše uvedeného přehledu je zřejmé, že provoz LZ Slapy nebude významným zdrojem odpadů.
B.III.4.  Hluk a vibrace 
Hodnocení hlukové situace je provedeno na základě hlukové studie, která je zařazena jako Samostatná příloha SP1  předloženého Oznámení. Z této přílohy uvádíme:
B.III.4.1  Legislativa

Dle zákona č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících zákonů, ve znění pozdějších zákonů, se:
· chráněným venkovním prostorem staveb rozumí prostor do 2 m okolo bytových domů, rodinných domů, staveb pro školní a předškolní výchovu a pro zdravotní a sociální účely,

· chráněným ostatním venkovním prostorem rozumí nezastavěné pozemky, které jsou užívány k rekreaci, sportu, léčení a výuce, s výjimkou lesních a zemědělských pozemků a venkovních pracovišť.

Z Nařízení vlády č. 148/2006 Sb. vyplývají pro posouzení vlivu posuzovaného záměru následující hygienické limity v ekvivalentní hladině akustického tlaku A ve venkovním chráněném prostoru a venkovním chráněném prostoru staveb:
Hluk z odstřelů
· Hygienický limit stanovený na váhovém filtru A 

LAeq,8h = 50 – 12 = 38 dB v denní době (6:00 – 22:00) – pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin 

· Hygienický limit stanovený na váhovém filtru C 

LCeq,8h = 83 dB  v denní době (6:00 – 22:00) – pro  8 na  sebe navazujících  nejhlučnějších
hodin 
Hluk z výstavby – stavební mechanizace
· Hygienický limit hluku pro hluk ze stavební činnosti pro maximální 14-ti hodinové působení stavebního hluku:
LAeq,s = 65 dB ve dne v době 7:00 - 21:00 h

Hluk z výstavby – vlastní provoz mobilní betonárky

· LAeq, 8 h = 50 dB v denní době (6:00 – 22:00) – pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin 

Hluk z dopravy vyvolané výstavbou a provozem záměru
· Lodní doprava: 

LAeq, 8 h = 50 dB v denní době (6:00 – 22:00) – pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin 

· Automobilová doprava: 

Hygienický limit hluku pro hluk z pozemní dopravy na veřejných komunikacích:

LAeq,16 h = 55 dB v denní době (6:00 – 22:00) 

Období provozu záměru

· Hygienický limit hluku pro hluk z připravovaného záměru tj. z provozu vlastního záměru (stacionární a plošné zdroje hluku a doprava na účelových/obslužných komunikacích objektu záměru), kdy se nepředpokládá výskyt tónové složky:
LAeq, 8 h = 50 dB v denní době (6:00 – 22:00) 
– pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin 

LAeq, 1 h = 40 dB v noční době (22:00 – 6:00) 
pro nejhlučnější hodinu

Celkový hluk v dané lokalitě

· Hygienický limit hluku pro hluk z pozemní dopravy na dotčené veřejné komunikaci II. třídy:

LAeq,16 h = 60 dB v denní době (6:00 – 22:00) 

Pozn.: V noční době se provoz lodního zdvihadla nepředpokládá.
Hodnocení podle platné legislativy (NV č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací), je však plně v kompetenci dotčeného orgánu ochrany veřejného zdraví, tj. Krajské hygienické stanice Středočeského kraje.
B.III.4.2  Použité výpočtové programy 
Pro výpočty hluku byl použit výpočtový program HLUK+, verze 7.16 Profi, který umožňuje výpočet hluku ve venkovním prostředí generovaného dopravními i průmyslovými zdroji hluku v území. Použitá verze programu HLUK+ má v sobě zabudovanou již „Novelu metodiky pro výpočet hluku ze silniční dopravy 2004 (RNDr. M. Liberko, časopis MŽP ČR, Planeta číslo 2/2005). Tato novela důsledně respektuje zásady a postupy algoritmického postupu pro výpočet hluku ze silniční dopravy, které byly dosaženy v prvním vydání Novely metodiky pro výpočet hluku ze silniční dopravy v roce 1996. Na tyto zásady a postupy pak navazuje a rozšiřuje je. 
B.III.4.3  Referenční výpočtové body

Referenční výpočtové body pro hodnocení vlivu záměru z hlediska hluku byly umístěny u nejbližší obytné zástavby. Jedná se jednak o okraj obce Třebenice (RVB č. 1 až 3), situované na levém břehu Vltavy v blízkosti hráze VD Slapy, a jednak o teoretický výpočtový bod v obci Slapy č. p. 39 (RVB č. 4)ve vzdálenosti 10 m od osy komunikace.
Ekvivalentní hladina akustického tlaku A v referenčních výpočtových bodech byla počítána cca ve výšce jednotlivých podlaží nad úrovní terénu tj. ve výšce 3 m a 6 m nad terénem.
Umístění referenčních výpočtových bodů je uvedeno v následující tabulce a obrázku. 

Tabulka T15  Umístění referenčních výpočtových bodů (RVB)
	Číslo RVB
	Umístění referenčního výpočtového bodu 

	1
	J fasáda 2NP bytového domu, Třebenice č.p. 11

	2
	J fasáda 2NP bytového domu, Třebenice č.p. 13

	3
	J fasáda 2NP rodinného domu, Třebenice č.p. 42

	4
	SV fasáda 2NP rodinného domu, Slapy č.p. 39
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Obrázek O3  Umístění referenčních výpočtových bodů (RVB) záměru LZ Slapy
B.III.4.4  Období výstavby záměru
A)  Hluk z odstřelů, výkopů
V níže uvedené tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty hladiny akustického tlaku A z jednoho odstřelu braného jako výrazná zvuková událost s minimální dobou trvání LAE [dB].
Lokalizace RVB je uvedena ve výše uvedené tabulce a obrázku.
Tabulka T16  Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z jednoho odstřelu
	Číslo RVB
	Výška RVB

nad terénem [m]
	Výrazná zvuková událost s minimální dobou trvání 

LAE [dB] odstřel

	
	
	

	
	
	

	1
	3,0
	74,6

	
	6,0
	75,9

	2
	3,0
	74,3

	
	6,0
	75,4

	3
	3,0
	76,1

	
	6,0
	76,1


Hodnocení hluku z odstřelu

Z tabulky vyplývá, že hodnoty jednoho odstřelu – jedné výrazné zvukové události s minimální dobou trvání jsou ve zvolených referenčních výpočtových bodech vyšší. Je zde nutné upozornit, že vypočtená hodnota není ekvivalentní hladinou pro posuzovanou denní dobu. Vzhledem k tomu, že se jedná o výraznou zvukovou událost s krátkou dobou trvání, lze tuto hodnotu hladiny akustického tlaku brát jako hodnotu hladiny LAE (tzv. hodnota SEL). Jedná se o hladinu akustického tlaku A celé události vztažené do 1 s. Přepočet na ekvivalentní hladinu hluku pro nejhlučnějších 8 hodin pro posuzovanou denní dobu je následující.

LAeq,t = 10 log [t0/T  10 0,1 LAE ]    ..., kde

LAeq,t ...   ekvivalentní hladina akustického tlaku v časovém intervalu T


t0       ...   referenční časový interval 1s

            T       ...   čas na který je hodnota přepočítávána – hodnotící časový interval /denní doba 8 hod = 28 800 s [s] 

Výsledné hodnoty jsou v jednotlivých referenčních výpočtových bodech jsou uvedeny v následující tabulce. 
Tabulka T17  Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z odstřelu 

	Číslo RVB
	Výška RVB

nad terénem [m]
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny  akustického tlaku LAeq, T [dB]

	
	
	1 odstřel /den

	
	
	

	1
	3,0
	30,0

	
	6,0
	31,3

	2
	3,0
	29,7

	
	6,0
	30,8

	3
	3,0
	31,5

	
	6,0
	31,5


Z výsledků výpočtů uvedených v tabulce je patrné, že hluk z odstřelu jako vysoce impulsního hluku na hranici nejbližšího chráněného venkovního prostoru staveb nepřekročí ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro denní dobu (LAeq,8h = 38 dB). Odstřely v noční době nebudou prováděny. Mapka s vyznačenými hlukovými pásmy a výpočtovými listy jsou uvedeny v Příloze č. 3 HS.
B)  Hluk ze stavební mechanizace
Do provozu stavební mechanizace je započítána také staveništní doprava a doprava mezi nákladní lodí a staveništěm popř. betonárkou a vlastní provoz nakládky/vykládky. Na naložení jedné lodi lomového kamene popř. vyložení jedné lodi písku bude potřeba cca   42 TNA, které se budou pohybovat mezi místem nakládky popř. vykládky a staveništěm.

V níže uvedené tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A. Výpočet byl proveden vždy pro nejméně příznivou variantu řešení záměru.

Tabulka T18   Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A,

                          stavební mechanizace

	Číslo RVB
	Výška RVB

nad terénem [m]
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku

LAeq, T [dB]

	
	
	A) Lomové práce, výkopy
	B) Betonářské práce
	C)Práce na konstrukci zdvihadla a instalaci technologie

	
	
	
	celkové
	pouze betonárka
	

	1
	3,0
	57,6
	58,4
	44,6
	57,6

	
	6,0
	57,8
	58,8
	44,5
	57,7

	2
	3,0
	55,7
	56,4
	44,8
	56,3

	
	6,0
	55,9
	57,0
	44,7
	56,4

	3
	3,0
	56,5
	57,7
	46,2
	57,3

	
	6,0
	56,5
	57,7
	46,0
	57,5


Dle výsledků provedených výpočtů pomocí výpočtového modelu lze konstatovat, že hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A (LAeq,14h = 65,0 dB) pro dobu stavebních prací 700 do 2100 v jednotlivých etapách výstavby posuzovaného záměru nebude překračován. 

Z vlastního provozu betonárky nebude překročen hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro stacionární zdroje v denní době tj. pro nejhlučnějších 8 hodin jdoucích po sobě (LAeq,8h = 50,0 dB). 
C)  Hluk z lodní dopravy
Provoz lodní dopravy je z hlediska legislativy zdroj hluku, na který se nevztahují korekce na dopravu po veřejných komunikacích, jedná se o zdroj hluku, který se v denní době posuzuje ekvivalentní hladinou akustického tlaku A v 8-mi nejhlučnějších hodinách jdoucích po sobě, v noční době pro nejhlučnější hodinu. 

V maximálně nepříznivém případě, že v průběhu 8-mi denních hodin (doba, pro kterou je vztažen hygienický limit) projedou 4 lodě, je pak hluk ve vzdálenosti 100 m od plavební dráhy následující (předpokládán odrazivý terén vzhledem k vodní hladině):

- 4 lodě (2 lodě v obou směrech) 
LAeq,8h = 42,0 dB

- 2 lodě (1 loď v obou směrech) 
LAeq,8h = 39,0 dB/

Pozn.: Výpočet byl proveden ve vztahu k nejbližší obytným objektům v dotčené lokalitě.

Hladina akustického tlaku A z lodní dopravy ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě v blízkosti toku Vltavy (na hranici chráněného venkovního prostoru staveb) bude ve všech variantách s rezervou pod hygienickým limitem pro denní dobu LAeq,8h = 50,0 dB. 

D)  Hluk z automobilové dopravy na veřejných komunikacích
Výsledky výpočtů hlukové zátěže pro automobilovou dopravu v jednotlivých fázích výstavby ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě v obci Slapy (teoretický RVB 4), kudy bude doprava vedena, jsou uvedeny v následujíc tabulce. Zde je také uveden předpokládaný nárůst ekvivalentní hladiny akustického tlaku A vyvolaný právě touto automobilovou dopravou v porovnání se stávajícím stavem.

Tabulka T19  Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, 16h 

                         vyvolané nákladní automobilovou dopravou

	Etapa výstavby
	Číslo 

RVB
	Výška RVB

nad terénem [m]
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, 16h [dB]

	
	
	
	Stávající stav

(nulová varianta)
	doprava
	Celkový stav po dobu výstavby

(aktivní varianta)
	nárůst

v dB

	I. varianta záměru - šachtové lodní zdvihadlo

	I.
	4
	3,0
	57,4
	52,7
	58,7
	+ 1,3

	
	
	6,0
	58,2
	53,5
	59,5
	+ 1,3

	II.
	4
	3,0
	57,4
	53,0
	58,7
	+ 1,3

	
	
	6,0
	58,2
	53,8
	59,5
	+ 1,3

	III.
	4
	3,0
	57,4
	40,7
	57,5
	+ 0,1

	
	
	6,0
	58,2
	41,6
	58,3
	+ 0,1

	II. varianta záměru – šachtová plavební komora

	I.
	4
	3,0
	57,4
	52,7
	58,7
	+ 1,3

	
	
	6,0
	58,2
	53,5
	59,5
	+ 1,3

	II.
	4
	3,0
	57,4
	54,4
	59,1
	+ 1,7

	
	
	6,0
	58,2
	55,3
	59,9
	+ 1,7

	III.
	4
	3,0
	57,4
	40,7
	57,5
	+ 0,1

	
	
	6,0
	58,2
	41,6
	58,3
	+ 0,1

	III. varianta záměru – šikmé lodní zdvihadlo

	I.
	4
	3,0
	57,4
	36,8
	57,4
	0

	
	
	6,0
	58,2
	37,6
	58,2
	0

	II.
	4
	3,0
	57,4
	51,7
	58,4
	+ 1,0

	
	
	6,0
	58,2
	52,5
	59,2
	+ 1,0

	III.
	4
	3,0
	57,4
	42,8
	57,5
	+ 0,1

	
	
	6,0
	58,2
	43,6
	58,3
	+ 0,1


Dle provedených výpočtů lze dále konstatovat, že hluk z dopravy na veřejných komunikacích vyvolaný výstavbou záměru (provoz pouze v denní době) nepřekročí ve zvoleném výpočtovém bodě resp. u domu č. p. 39 hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro den pro hluk na pozemních komunikacích (LAeq,16h = 55 dB), a zároveň nezpůsobí překročení celkového hygienického limitu pro hluk z dopravy na hlavních veřejných komunikacích – jedná se o silnici II. třídy - (LAeq,16h = 60 dB), a to ve vše variantách řešení záměru. 
B.III.4.5  Období provozu záměru
V souvislosti s provozem záměru vzniknou ve venkovním prostředí i nové zdroje hluku související:

A)  s provozem vlastního lodního zdvihadla, 

B)  s provozem lodní dopravy po vltavské kaskádě,

C)  s provozem zvýšené návštěvnosti daného regionu, tj. parkovací plochy a zvýšená 

                automobilová doprava.

A) provoz vlastního lodního zdvihadla – technologie provozu
Provoz technologie vodního díla je prakticky bez výraznějších zdrojů hluku situovaných ve venkovním prostředí.

  Zdrojem hluku při provozu lodního zdvihadla budou jednotlivé provozní soubory a další technologická zařízení provozního systému. Zdroje hluku jsou popsány podrobně v hlukové studii u jednotlivých variant záměru LZ, s popisem dílčích zdrojů hluku provozně-technologických částí a s uvedením jejich akustických výkonů. V této části jsou uvedeny pouze základní informativní údaje o zdrojích hluku, kde se v podstatě jedná o následující zdroje:

· Žaluzie pro odvětrání strojovny  (všechny varianty)

· Žaluzie pro rozvodny NN a VN  (všechny varianty

· Pohybovaná vázací zařízení  (všechny varianty)

· Vlastní pohyb vany (varianty I. a III.)

· Pohyb dolních a horních vrat (varianta  II.)

· Plnění a vyprazdňování plavební komory vzpěrnými vraty (varianta III.)

B) lodní doprava

Intenzita lodní dopravy přes lodní zdvihadlo Slapy bude odvislá od maximálního počtu proplavovacích cyklů. 

Předpokládáme: 
    10 proplavovacích cyklů denně,


  200 proplavovacích dnů za rok a


2000 proplavovacích cyklů ročně

Z výše uvedeného vyplývá následující intenzita lodní dopravy:

Výpočet uvažuje s reálnými 15-ti plavidly za den.

Pozn.:  Lodní zdvihadlo mohou používat i kratší lodě, proplavených plavidel by pak bylo více. Tyto kratší plavidla jsou však vybaveny méně výkonnějšími motory s nižší hlukovou emisí, než je uvedeno ve výpočtu níže. Hlukové emise z provozu lodí je z důvodu předběžné opatrnosti tedy v této studii uvažován vyšší, než ve skutečnosti bude.

Doba trvání expozice hlukem z jednoho průjezdu lodi po volné hladině (při rychlosti 10 km/h) nepřekročí 3 minuty.

Při průjezdu jedné lodě popř. soulodí hladina akustického tlaku A nepřekročí cca 75 dB na břehové čáře a pokles k 50 dB lze očekávat ve vzdálenosti 400 m. Ke zvýšení hladiny akustického tlaku A dojde ovšem v průměru jen 15x den, a to na výše uvedenou časově omezenou dobu.

Na základě výše uvedených intenzit lodní dopravy, lze předpokládat následující ekvivalentní hladiny akustického tlaku A:

- 
  LAeq,8h = 49,0 dB – ve vzdálenosti 50 m od plavební dráhy

- 
  LAeq,8h = 46,0 dB – ve vzdálenosti 100 m od plavební dráhy
C)  Doprava vyvolaná vyšší návštěvností regionu

Byla zahrnuta ve výpočtech hlukové studie.

D)  Výsledky výpočtů a hodnocení hluku z za období provozu

V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z provozu záměru v rámci dané lokality pro denní, kdy zdvihadlo bude využíváno. Dle Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, jsou výsledné hodnoty v denní době stanoveny pro osm souvislých a na sebe navazujících nejhlučnějších hodin. V noční době nebude záměr provozován.
Tabulka T20  Vypočtené hodnoty LAeq z provozu záměru 

	Číslo RVB
	Výška RVB

nad terénem [m] 
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, T [dB] den - LAeq, 8 hod

	
	
	liniové zdroje
	stacionární zdroje
	celkem

	Varianta I – šachtové lodní zdvihadlo

	1
	3,0
	28,5
	41,0
	41,2

	
	6,0
	30,3
	41,0
	41,3

	2
	3,0
	27,7
	40,2
	40,4

	
	6,0
	29,5
	40,2
	40,5

	3
	3,0
	34,1
	41,4
	42,2

	
	6,0
	34,6
	41,4
	42,2

	Varianta II – šachtová plavební komora

	1
	3,0
	28,5
	38,7
	39,1

	
	6,0
	30,3
	38,8
	39,4

	2
	3,0
	27,7
	37,7
	38,1

	
	6,0
	29,5
	37,8
	38,4

	3
	3,0
	34,1
	39,2
	40,4

	
	6,0
	34,6
	39,2
	40,5

	Varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo

	1
	3,0
	41,4
	42,5
	45,0

	
	6,0
	41,7
	42,8
	45,3

	2
	3,0
	37,9
	41,9
	43,4

	
	6,0
	39,3
	42,1
	44,0

	3
	3,0
	39,2
	44,9
	45,9

	
	6,0
	39,8
	44,9
	46,1


Z výsledků výpočtů uvedených v tabulce je patrné, že hluk z provozu záměru ve všech třech navrhovaných variantách na hranici nejbližšího chráněného venkovního prostoru obytných objektů nepřekročí hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro denní dobu (LAeq,8h = 50 dB), ve které bude záměr provozován. 

B.III.5.  Záření 

B.III.5.1.  Záření radioaktivní

Radioaktivní záření při výstavbě ani provozem záměru v dané lokalitě nebude vznikat. Zpracovatel Oznámení má k dispozici údaje, že v dotčeném území záměru bylo provedeno měření objemové aktivity radonu 222Rn  pro stanovení radonového indexu. 

· Dle zákona č. 13/2002 Sb., kterým se mění zákon č. 18/1997 Sb., o mírovém využívaní jaderné energie a ionizujícího záření, je potřeba u nových staveb zjišťovat radonový index, neboť se jedná o stavbu s pobytovými prostory. 

Objekt nebude vyžadovat zvláštní opatření proti pronikání radonu z podloží do interiéru.

V požadavcích vyhlášky SÚJB č. 307/2002 Sb., ve znění vyhlášky č. 499/2005 Sb., je věnovaná pozornost stavebním materiálům, používaných při výstavbě – vyžadovat atesty od výrobců, resp. dodavatelů těchto stavebních materiálů. 

B.III.5.2.  Záření elektromagnetické

Při provozu záměru mohou být zdrojem elektromagnetického záření veškerá zařízení s elektrickými pohony. V daném případě se jedná pouze o  transformátory a elektromotory. Veškerá zařízení se vznikem elektromagnetického záření musí být provedena v souladu s příslušnými předpisy, případná místa s vyšší intenzitou záření bude nutné označit. Lze předpokládat, že vlivy elektromagnetického záření budou nevýznamné.

C. údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území
C.1.  Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území

C.1.1.  Geografické a geomorfologické údaje

Výstavba záměru je situována u pravého okraje přehradního tělesa VD Slapy. Přehrada Slapy je situována na rozhraní okresů Benešov a Praha – západ, ve Středočeském kraji na území obcí Rabyně a Štěchovice.

Zájmové území prostoru LZ Slapy je vymezeno územně správními obvody obcí Rabyně, Štěchovice, Vysoký Újezd, Slapy, Krňany a části obce Štěchovice -  Třebenice. 

V okolí VD Slapy a řeky Vltavy se severozápadním a severním směrem rozkládají souvislé lesní porosty s převládajícími jehličnatými dřevinami. Východním a jihovýchodním směrem od VD  Slapy jsou zastoupeny lesní porosty v nejbližším okolí u pravého břehu řeky Vltavy, dále se vyskytují střídavě  nesouvislé lesní porosty a zemědělské pozemky přibližně ve stejném poměru. Jihozápadním směrem převládají pozemky zemědělského charakteru.

Nejbližší okolí VD Slapy je významnou rekreační oblastí. Celá širší oblast má zemědělský a lesnický charakter, z hlediska kvality půd je agronomicky velmi cenná a je intenzivně zemědělsky obhospodařována. Podíl lesních porostů je v této oblasti poměrně vysoký, což výrazně zvyšuje ekologický potenciál zájmového území.

Geomorfologické údaje zájmového území:

Systém:             Hercynský

Provincie:         Česká vysočina

Subprovincie:   Česko-moravská soustava

Oblast:              Středočeská pahorkatina 

Celek:               Benešovská pahorkatina

Podcelek:          Dobříšská pahorkatina

Okrsek:             Jílovská vrchovina

                          Netvořická vrchovina

C.1.2. Územní systém ekologické stability

Podle zákona  ČNR  č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů, je územní systém ekologické stability (dále jen ÚSES) definován jako vzájemně propojený soubor přirozených i pozměněných, avšak přírodě blízkých ekosystémů, které udržují přírodní rovnováhu, přičemž se rozlišuje  místní, regionální a nadregionální systém ekologické stability.

Podle platných územních plánů obcí Štěchovice (místní část Třebenice) a Rabyně zasahuje posuzovaný záměr realizace LZ Slapy do prostoru nadregionálního biokoridoru (dále jen NRBK) „Údolí Vltavy – Štěchovice“, který je na pravém břehu řeky vymezen osou mezofilní hájové větve Štěchovice – Hlubocká obora. V prostoru VD Slapy nad přehradním tělesem tvoří Vltava osu NRBK „Štěchovice – Hlubocká obora“. Střety s těmito NRBK, jehož středovou osu tvoří koryto řeky Vltavy, jsou pouze lokální to převážně v území, které je v současné době již urbanizováno.

Na prostor NRBK, severním a východním směrem od přehrady, plynule navazuje nadregionální biocentrum (dále jen NRBC) „Štěchovice“, s vloženým významným krajinným prvkem (dále jen VKP) tvořeným lesním porostem.

Ostatní lokální prvky ÚSES nejsou se záměrem výstavby lodního zdvihadla v prostorovém střetu a nacházejí se v dostatečné vzdálenosti. Z dalších prvků ÚSES západně od přehrady Slapy prochází regionální biokoridor (dále jen RBK) „U Šedivého vrchu  - Štěchovice“ na který navazuje regionální biocentrum (dále jen RBC) „U Šedivého vrchu“.
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Obrázek O4  Mapa prvků ÚSES

C.1.3.  Zvláště chráněná území

Vlastní prostor záměru Lodní zdvihadlo Slapy se nenachází ve zvláště chráněném území (dále jen ZCHÚ) ve smyslu zákona ČNR č. 114/92 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů. Dotčené území neleží v národním parku (dále jen NP) nebo CHKO a v zájmovém území nejsou vyhlášeny žádné národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památky nebo přírodní památky ani přírodní parky.

Lokalita není  součástí žádného maloplošného chráněného území  a rovněž není součástí území evropsky významných lokalit  nebo ptačích oblastí (Natura 2000)  podle zákona ČNR č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů.

Posuzovaný záměr rovněž nezasahuje do žádného registrovaného VKP. Záměr však bude zasahovat do pravobřežních lesních partií, které jsou podle zákona ČNR  č. 114/1992 Sb. definovány jako VKP. 
Ve vzdálenosti přibližně 3 km severním směrem od Slapské přehrady se nachází maloplošné chráněné území – přírodní rezervace (PR) „Kobylí dráha“.  Tato PR je situována u pravého břehu Štěchovické nádrže a byla vyhlášena v roce 1989.

Další kategorie ZCHÚ se v zájmovém území LZ Slapy nenacházejí, respektive jsou umístěny ve značné vzdálenosti. 
Do zájmového území VD Slapy však zasahuje obecně chráněné území, vyhlášené rovněž podle výše uvedeného zákona, a to Přírodní park Střed Čech. Přírodní park (dále jen PřP) je obecně chráněné území podle zákona č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny. Přírodní parky zřizují krajské úřady vyhláškou, ve které omezují činnosti, jež by mohly vést k rušení, poškození nebo k zničení dochovaného stavu území, cenného pro svůj krajinný ráz a soustředěné estetické a přírodní hodnoty.

Přírodní park Střed Čech má rozlohu 4 575 hektarů. Jeho hranice jsou u jižního okraje Prahy (u Prahy Zbraslavi) a směřuje lesními partiemi přes Závist, Zvolskou homoli a Zahořanské údolí k Petrovu. Lesem Zahrádka se přibližuje k pravému břehu řeky Sázavy a směřuje dále přes Medníky okolo Krňan po pravém břehu Vltavy až ke Slapské přehradě. Od Slapské přehrady se hranice PřP přesouvá na levý břeh Vltavy a jsou tak do něho zahrnuty i lesy kolem Štěchovické homole. Součásti přírodního parku Střed Čech jsou lesy a polní enklávy málo narušené přírody. Park má značný význam přírodovědný (např. Národní přírodní památka Medník, přírodní rezervace Zvolská homole, významný krajinný prvek Třeštibok, přírodní koridor řeky Sázavy a další). Jsou zde i významné historické památky, na příklad keltské oppidum Závist, středověké pozůstatky po těžbě zlata, Posázavská železnice a podobně. 

C.1.4.  Významné krajinné prvky


Podle § 3 písmena b) zákona ČNR č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, jsou VKP lesy, vodní plochy, vodoteče a jejich nivy. Významným krajinným prvkem ve smyslu tohoto ustanovení je řeka Vltava a její nivy včetně  lesních  porostů  po obou stranách toku.

Záměr realizace LZ Slapy tedy zasahuje  do VKP. V zájmovém území ani v jeho nejbližším okolí se však nenacházejí registrované VKP ve smyslu ustanovení § 6 odst. 1 výše uvedeného zákona.

C.1.5.  Území historického a kulturního významu

Kulturní a historický význam zájmového území vychází z charakteru krajiny, v které je dominantním prvkem tok řeky Vltavy. Využití tohoto vodního toku k plavbě po staletí ovlivňovalo nejen hospodářský, ale i kulturní vývoj území.  Trvale byl historický vývoj ovlivněn i  zemědělským a lesnickým charakterem  území. V poslední době přibližně od poloviny 20. století je určujícím prvkem zejména vodní dílo Slapy, které vytváří podmínky pro intenzivní rekreační využití území. V souvislosti s využitím rekreačního potenciálu vystupuje do popředí lodní doprava, která má v oblasti Vltavy dlouhodobou tradici. 
Území v zájmové lokalitě bylo významně přetvořeno výstavbou přehrady VD Slapy, jejíž výstavba byla zahájena v roce 1952 a ukončena v roce 1956. Již v té době  projekt předpokládal výstavbu lodního zdvihadla pro přepravu lodí o nosnosti do 300 tun a v rámci tohoto  projektu bylo plánováno  vertikální zdvihadlo v šachtě na pravém břehu pod hrází, přičemž pro časovou tíseň a velké stavební náklady nebyl tento záměr dokončen. Byla pouze vybudována stavební část plavební komory na pravém břehu v horní vodě. V roce 1956 bylo VD Slapy uvedeno do provozu bez plavebního zařízení a tento stav trvá dodnes.

Lze předpokládat, že pokud se v nejbližším okolí VD Slapy nacházely původní historické a kulturní prvky, pak v souvislosti s výstavbou VD byly zničeny.  Informativně jsou v následujícím přehledu vybrány pouze významnější kulturní a historické památky v nejbližším okolí VD Slapy.
V minulosti se kulturní život a ekonomické aktivity odehrávaly na řece nebo v její blízkosti. Údolí řeky sloužilo jako trasa při dávných putováních krajinou a  vedla tudy historická stezka do pražského prostoru. Bohatou historii má využití vlastní řeky, neboť po jejím toku byly dopravovány různé materiály a suroviny, mnoho staletí se po Vltavě plavilo dřevo volně nebo svázané do vorů až ze Šumavy. Rovněž  se pomocí vorů převážely i další náklady a zboží a vory sloužily dopravě obyvatel. Po nástupu Habsburků na český trůn probíhal po této vodní cestě obchod se solí mezi českými a rakouskými zeměmi. 

V místech Slapské přehrady začínal velmi peřejnatý úsek Vltavy, známý pod jménem „Svatojánské proudy“. Tento 7 km dlouhý úsek, který je dnes zatopen Štěchovickou přehradou, představoval poslední překážku při plavení vorů a nákladních lodí do Prahy. Splavnění Svatojánských proudů (rok 1643) připomíná barokní pískovcový sloup, za nímž byla roku 1772 postavena socha sv. Jana Nepomuckého, podle něhož také proudy dostaly jméno. Obě památky se nacházely na levém břehu Vltavy a před napuštěním Slapské přehrady byly přemístěny pod hráz poblíž budovy elektrárny, kde stojí dodnes. Svatojánské proudy začaly být od začátku 20.století intenzivně využívány pro turistické a rekreační účely. Konkrétnější úvahy o splavnění řeky mezi Českými Budějovicemi a Prahou přicházely již koncem 19. století.  Stavba Štěchovické přehrady byla dokončena koncem II. světové války, přehrada Slapy včetně hydroelektrárny byla uvedená do provozu v letech 1955 - 1956.

Stávající charakter území postrádá intenzivnější průmyslové činnosti, důležitým činitelem je na druhé straně značná atraktivita území, zejména řeky Vltavy a jejího nejbližšího okolí, pro turistické a rekreační aktivity. Z tohoto pohledu přineslo vybudování VD Slapy další možnosti využití rekreačního potenciálu.  Pro zájmovou oblast je také charakteristický značný počet objektů individuální rekreace, v  bezprostřední blízkosti hodnoceného záměru LZ Slapy však tato infrastruktura není tak vyvinutá jako níže i výše od přehrady. 

V následujícím přehledu jsou uvedeny stručné kulturně – historické údaje o nejbližších obcích v okolí záměru LZ Slapy:

Obec Rabyně 
Obec Rabyně se skládá z částí Rabyně, Loutí, Nedvězí, Blaženice, Měřín. Tyto obce vznikly podle kroniky v 15. - 16. století, avšak jejich významnější rozvoj začal  až po vybudování Slapské přehrady v 50. letech 20. století. Součástí obce a jejich částí jsou rozsáhlejší lokality s rekreačními objekty.
Obec Krňany 

Toto mimořádně hodnotné přírodní prostředí je od první republiky intenzivně využíváno pro rekreační a turistické účely. Mezi Smetanovou vyhlídkou a vyhlídkou Máj, které jsou obě na pravém břehu Vltavy, se nacházejí Svatojánské proudy, kde po obou březích vznikaly první trampské osady.Obec Krňany, pod kterou patří části Krňany, Třebsín a Teletín, se rozprostírá v  prostředí kopcovité krajiny poblíž soutoku řek Vltavy a Sázavy. Tyto řeky již od pradávna formovaly místy až dramatický terénní reliéf s ostře zaříznutými skalnatými břehy. 
Ze Smetanovy vyhlídky, kde údajně jeden z našich nejvýznamnějších skladatelů komponoval cyklus šesti symfonických básní Má vlast, a vyhlídky Máj je překrásný pohled do vltavského kaňonu. Horolezecky zajímavá je cca 100 m vysoká buližníková skála „Mařenka“ tyčící se na pravém břehu Vltavy. Turisticky významná je zejména část obce Třebsín, která je křižovatkou dvou turisticky atraktivních tras Posázavské stezky a oblasti Středního povltaví. Památkově chráněnými objekty jsou kapličky v Krňanech a Třebsíně včetně kapličky v Teletíně, kde je umístěna socha sv. Jana Nepomuckého.
Obec Štěchovice
Obec Štěchovice  sestává z částí obce Štěchovice, Masečín a Třebenice. O Štěchovicích se zmiňuje bula Přemysla Otakara I. z r. 1205, kdy byly uvedeny mezi majetkem blízkého Ostrovského kláštera. Další  zpráva o Štěchovicích je z r. 1209, kdy patřily klášteru v Plasích Později se o Štěchovice dělily kláštery Ostrovský, Zbraslavský i Strahovský. Ve středověku se Štěchovice proslavily těžbou zlata. V Kocábech u Štěchovic byly ještě v polovině minulého století prachárny vyrábějící střelný prach. 
V roce  1865 byla do  Štěchovic zahájena paroplavební doprava z Prahy, čímž získala tato oblast lepší spojení s Prahou a tím byl zajištěn nový hospodářský rozvoj. Dominantou městečka je secesní kostel sv. Jana Nepomuckého,  betonový obloukový most přes Vltavu a Štěchovická přehrada.  Přímo v městečku a v jeho okolí existuje  několik místních  kulturních památek.
Třebenice
Z územně správního hlediska jsou Třebenice částí obce Štěchovice, leží v nejbližší vzdálenosti od přehrady VD Slapy při levém břehu Vltavy a před zatopením území Štěchovickou nádrží zde začínaly Svatojánské proudy. První písemná zmínka o obci Třebenice  pochází z darovací listiny z roku 1055, ve které kníže Spytihněv II. daroval Ostrovskému klášteru v Davli část osady Třebenice. 
Později  patřily Třebenice  k panství Hradišťko a nakonec strahovským premonstrátům, kde byl opatem Kryšpín Fuk, který se proslavil tím, že provedl splavnění Vltavy a umožnil poměrně bezpečné proplouvání Svatojánských proudů. O starobylosti této vesnice svědčí i její jméno, které pravděpodobně pochází ze slovního  kmenu “třeb”, což je v českých názvech poměrně častý výraz a znamená místo ještě z pohanských dob,  související se žárovištěm. 
V roce 1875 byla v Třebenicích postavena kaple Povýšení sv. Kříže. Obec se začala významněji rozvíjet ve 20. letech minulého století v souvislosti s rozvojem turistiky a výstavbou chat a srubů u řeky.  Velký zlom v historii Třebenic nastal při budování Slapské přehrady v 50. letech minulého století, kdy byly postaveny ubikace a řadové domky pro budoucí zaměstnance elektrárny. Tím byla vytvořena  druhá část obce -  Nové Třebenice. Dominantu okolí tvoří Dvořákův statek, který se nachází vysoko na řekou a původně sloužil jako klášterní budova. 

Obec Slapy

Během druhé světové války byla postavena Štěchovická přehrada, která pod svou hladinou zakryla slavné Svatojánské proudy. V padesátých letech 20. století byla postavena Slapská přehrada, která ukončila  plavbu vltavským vorům. První rozhodnutí o stavbě Slapské přehrady pochází již z roku 1933, kdy toto vodní dílo mělo být jednou z tzv. štěchovických přehrad, avšak stavba v té době byla odložena. V roce 1949 byla stavba znovu schválena, došlo k vypracování nového projektu a ještě v témže roce začaly práce na odtokovém tunelu a na příjezdových komunikacích. Koncem roku 1951 se začala budovat hráz v Třebenicích a v dubnu 1954 se přehrada začala naplňovat. V říjnu 1954 pak byla spuštěna první ze třech turbín slapské elektrárny. V roce 1954 byl také zahájen provoz lodní dopravy.
Význam VD Slapy  je mnohoúčelový a spočívá zejména v ochraně před velkými vodami. První zatěžkávací zkoušku přehrada prodělala již v červenci 1954 a zachránila tak Prahu před povodní.
V současné době je většina původních kulturních a historických památek  zatopena vltavskou kaskádou, pouze některé významnější památky byly přemístěny. Z minulosti lze v přehledu uvést na příklad následující kulturně – historické lokality a objekty, které se vyskytovaly v této oblasti:

· Svatojánské proudy - v místech Slapské přehrady začínal peřejnatý úsek Vltavy, známý pod jménem Svatojánské proudy. Tento 7 km dlouhý úsek, který je dnes zatopen Štechovickou přehradou. 
· Hotel Záhoří  -  hotel Záhoří se nacházel před začátkem  Svatojánských proudů  na levém břehu řeky  Vltavy, který byl postaven v roce 1914 a byl pojmenován podle nedalekého stejnojmenného polesí. V hotelu Záhoří byl  nacisty zavražděn v roce 1935 Ing. Rudolf Formis za protifašistické rádiové vysílání do Německa. 

· Rákosníkova hospoda -  v Živohošti se na břehu Vltavy nacházela roubená došky krytá Rákosníkova hospoda, která zde stálá již od roku 1617. V posledním období své existence byla hospoda také omítnuta. Před zatopením byl tento objekt rozebrán a měl být znovu postaven nad zátopovou linií, avšak k tomu již nedošlo. Pro  zajímavost lze dodat, že zde pobývali mimo jiné také Alois Jirásek, Bedřich Smetana a Josef Suk.   Z původní Živohoště, zůstalo pouze pár zatopených sklepů, kostelík svatého Fabiána a Šebestiána a hřbitov. Dnes leží kostel se hřbitovem jen pár metrů nad hladinou. 

· Kobylníky  -  v obci Kobylníky býval dvůr, o kterém první zprávy pocházejí již z roku 1271, kdy jej královna Kunhuta darovala řádu křižovníků s červenou hvězdou. 

· Županovice  -  u této obce se nacházela první plavební komora u nás,  kterou v roce 1729  za vlády Marie Terezie vybudoval z místní žuly profesor pražské techniky Ing.   Jan  Ferdinand  Schor.  Byla dlouhá 26,6 m, široká 4,7 m a hloubka vody v ní 1 m. Ve své době představovala významné  zlepšení plavby po Vltavě, protože propojovala dolní hladinu s hladinou, zaplavující po zvýšení jezu Bučilské proudy, které byly nebezpečné pro plavbu,  podobně  jako Svatojánské proudy. 

· Bučilské proudy -  poblíž zříceniny hradu Zrůbek, začínaly neméně slavné Bučilské proudy, které zanikly mnohem  dříve než proudy Svatojánské. 

Z hlediska možného výskytu archeologických památek nespadá vlastní území plánovaného záměru LZ Slapy do území s archeologickými nálezy. Většinu případných archeologických nálezů bylo možně předpokládat v místech u původního koryta Vltavy, které však bylo ve 20. století zaplaveno. 

V průběhu zemních  prací v nejbližším okolí realizace záměru  LZ Slapy je však  nutné  postupovat  podle § 22  zákona ČNR č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, v platném znění  a podle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon).

C.1.6.  Území hustě zalidněná

Oznamovaný záměr LZ Slapy je situován ve správním území obce Rabyně. Dalšími nejbližšími obcemi jsou Štěchovice s částí obce Třebenice, Krňany s částí obce Teletín, Vysoký Újezd, Rabyně s částí obce Nedvězí a  Slapy, přičemž se jedná o obce převážně zemědělského typu a rekreačního typu. Z hlediska hustoty obyvatelstva v zájmové oblasti  lze uvést následující údaje:

Tabulka T21  Počet obyvatel v obcích v zájmové oblasti

	Obec
	Počet obyvatel
	Katastrální výměra 

[ha]

	Štěchovice
	1 413
	1 429

	Krňany
	323
	1 225

	Vysoký Újezd
	156
	407

	Rabyně
	202
	1 589

	Slapy
	601
	2 024

	Celkem zájmová oblast 
	2 695
	6 674


V zájmové oblasti, zahrnující výše uvedené obce na rozloze cca 67 km2, činí hustota obyvatelstva cca 40 obyvatel na km2, což je podstatně nižší než průměrná hustota obyvatel v České republice  (cca 130 obyvatel.km-2). 

Jedná se však pouze o trvale bydlící obyvatele, v počtu nejsou zahrnuti majitelé rekreačních objektů. Je zřejmé, že hustota celkového počtu obyvatel v rekreačním období  bude podstatně vyšší a v průběhu celého roku bude značně proměnlivá.   

C.1.7.  Území zatěžovaná nad únosnou míru, extrémní poměry a staré ekologické zátěže 

Realizace záměru LZ Slapy nebude mít vliv na prvky ÚSES,  chráněná  území a významné krajinné prvky, ani na území historického, kulturního nebo archeologického významu. V blízkosti lokality VD Slapy se nenachází žádný krajinný nebo přírodní prvek pod  zvláštní zákonnou ochranou, kromě VKP „Vodní tok Vltavy“.

Vlastní území realizace záměru není zatěžováno nad únosnou míru. Za předpokladu dodržení podmínek ve vztahu k životního prostředí by výstavba a provoz LZ Slapy neměla mít významný vliv na území.

Extrémní poměry, například sesuvná území a podobně, se v zájmové oblasti ani v jeho nejbližším okolí nevyskytují, ani v souvislosti s realizací záměru se nepředpokládá jejich vznik. V zájmové oblasti VD Slapy se nevyskytují staré ekologické zátěže a rovněž v souvislosti s realizací LZ nebude nutné jakékoli ekologické zátěže odstraňovat, za předpokladu postupu prací v souladu s právními předpisy ochrany životního prostředí, zejména ve smyslu zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon) a zákona  č. 185/2001 Sb., o odpadech,  ve znění pozdějších předpisů.

C.1.8.  Výskyt radonu

V zájmovém území, konkrétně v místě stavby LZ Slapy a v nejbližším okolí,  převažuje podle mapy radonového rizika české geologické služby (dále jen ČGS) nízké, místy střední  radonové riziko. Oblast vysokého radonového rizika se však nachází  jihozápadně od přehrady ve vzdálenosti cca  1 km od umístění záměru LZ Slapy.

V místě realizace záměru, zejména u místností pro obsluhu LZ (velín) není v závislosti na geologickém podloží předpoklad výskytu půdního radonu, který by vnikal do provozních budov s přítomností pracovníků LZ Slapy.
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Obrázek O5  Mapa radonového rizika
C.1.9.  Lokality soustavy Natura 2000

Podle mapových podkladů www.geoportal.cenia.cz se v místě stavby LZ Slapy a v nejbližším okolí nevyskytují žádné prvky soustavy Natura 2000, tj. evropsky významné lokality (dále jen EVL) a Ptačí oblasti (dále jen PO).

Ve vzdálenosti cca 6 km severním směrem od přehrady VD Slapy je lokalizována EVL „Třeštibok“  a v tom samém směru přibližně ve stejné vzdálenosti, protéká řeka Sázava, která je rovněž kategorizována jako EVL „Dolní Sázava“. Jihojihozápadním směrem ve vzdálenosti přibližně 3 km od Slapské přehrady se nachází EVL „Hrdlička – Žďánská hora“
Na  základě  stanoviska  orgánu  ochrany přírody Krajského úřadu Středočeského kraje č. j. 014988/2008/KÚSK, ze dne 2. 2. 2009 nebude mít záměr samostatně ani ve spojení s jinými projekty významný vliv na evropsky významné lokality a ptačí oblasti podle zákona ČNR č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (Natura 2000). Vliv realizace záměru LZ Slapy na soustavy Natura 2000 se tedy  nepředpokládá.
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Obrázek O6  Mapa oblastí EVL – Natura 2000

C.2.  Stručná  charakteristika  stavu  složek  životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny

C.2.1.  Ovzduší a klima

C.2.1.1.  Klimatické charakteristiky


Posuzované území náleží dle Quitta do mírně teplé klimatické oblasti MT 11, která je charakterizována mírně teplým létem, teplým až mírně teplým jarem a podzimem, suchou  zimou s poměrně  krátkým trváním sněhové pokrývky. 

Tabulka T22  Přehled klimatických údajů

	Veličina
	Jednotky
	Hodnota

	Průměrná roční teplota 
	(C
	8 až 9

	Průměrná teplota v lednu
	(C
	-2 až -3

	Průměrná teplota v červenci
	(C
	17 až 18

	Průměrné  roční srážky 
	mm
	500 až  600

	Převládající směr větru
	
	JZ, Z, SZ


Poměrně častým klimatickým jevem je výskyt radiačních mlh, který je dán lokalizací území v inverzní poloze řeky Vltavy. 

Zastoupení stabilní a velmi stabilní atmosféry v loka​litě dosahuje přibližně 30 %. Malý vertikální rozptyl kontaminantů v těchto třídách vytváří nepříznivé podmínky pro imisní si​tuaci v blízkosti přízemních zdrojů, k nimž patří i silniční komunikace. 

Rychlosti větru jsou rozděleny do 3 intervalů. Nejčet​nější (62,9 %) je interval 0,9 - 2,5 m/s (střední rychlost 1,7 m/s), ovšem pouze při zahrnutí 17 % bezvětří. Silnější vítr je v lokalitě poměrně častý. Na interval 2,5 - 7,5 m/s (střed 5 m/s) připadá 35,4 % a na ještě rychlejší vítr, pro nějž se uvažuje střední rychlost 11 m/s, zbývá 1,7 %.

Zastoupení jednotlivých směrů větru je značně nerovnoměrné a odpovídá morfologii terénu v oblasti. Nejčastější je vítr JZ (20%) a Z (16%), na jižní a severozápadní vítr připadá 10, resp. 12 % roční doby. Nejméně četné větry přicházejí ze severu a východu – na každý ze směru S, SV, V a JV připadá 5 – 7 % roční doby.

C.2.1.2.  Znečištění ovzduší

Ve  sdělení odboru ochrany ovzduší MŽP, uveřejněném ve Věstníku MŽP 04/2008, jsou vymezeny oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší (dále jen OZKO) podle zákona                      č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší v platném znění, na základě dat za rok 2006. Tyto oblasti jsou vymezeny pro nejmenší územní jednotku odpovídající  území v kompetenci stavebních úřadů (dále jen SÚ). Hodnocení OZKO je vyjádřeno jako % plochy daného území, kde došlo k překročení hodnoty imisního limitu (dále jen IL) znečišťující látky.

Místo stavby LZ Slapy u pravého okraje Slapské přehrady (obec Rabyně) spadá pod SÚ Týnec nad Sázavou a levá část přehrady (obec Štěchovice) spadá pod SÚ Štěchovice.  Lze tedy předpokládat, že zájmové území stavby LZ Slapy je z hlediska vymezení OZKO v působnosti obou stavebních úřadů.

Podle údajů uvedených ve Věstníku 04/2008 docházelo v těchto oblastech k překročení imisních limitů na následujících procentech plochy území v působnosti příslušných SÚ:

· V případě oblasti v působnosti SÚ Týnec nad Sázavou docházelo na 73 % území k překračování denního imisního limitu prašnosti ve frakci PM10 a rovněž docházelo k překračování cílového  imisního limitu benzo(a)pyrenu, na 1,8 % plochy území, což je pravděpodobně způsobeno automobilovou dopravou v exponovaných místech.
· V případě oblasti působnosti SÚ Štěchovice docházelo na 72,1 % území k překračování denního imisního limitu prašnosti ve frakci PM10, k překračování cílového IL B(a)P nedocházelo.
Podle imisních map ČHMÚ pro rok 2007 leží posuzované území a okolí v pásmu následujících ročních koncentrací: 

· NO2



nižší než 26 (g/m3,

· PM10


            20 – 30   (g/m3
· Benzen


nižší než 2  (g/m3
C.2.2.  Voda a hydrologické poměry

Z hydrologického hlediska patří celé území do povodí řeky Vltavy a úmoří Severního moře. Řeka Vltava je hlavním recipientem zájmového území, kterým protéká od jihu k severu. 

V okolí projektovaného záměru LZ Slapy  se kromě VD Slapy nevyskytují významnější vodní plochy. V okolí přehrady se do Vltavy u levého břehu vlévá několik menších bezejmenných vodních toků, na jejichž vodní režim nebude mít realizace záměru LZ Slapy žádný vliv, neboť jsou vzdáleny nejméně 500 m od místa stavby.

Oblast plánovaného záměru LZ Slapy i širší zájmové okolí neleží v žádné chráněné oblasti přirozené akumulace vod (CHOPAV). Nejbližší oblast CHOPAV „Brdy“ se nachází přibližně ve vzdálenosti 20 km západně od VD Slapy.
C.2.3.  Půda

Realizace záměru  LZ Slapy bude probíhat částečně na pozemcích využívaných nebo zastavěných stavebními objekty přehrady VD Slapy. Tyto pozemky jsou podle informací z katastru nemovitostí (www.cuzk.cz) vesměs zařazeny v druhu „ostatní plocha“ nebo „vodní plocha“ a jsou ve vlastnictví organizace Povodí Vltavy, s. p.  

Dále bude realizace záměru zasahovat do lesních pozemků, které jsou ve vlastnictví  obce Rabyně. Jedná se o pozemky určené k plnění funkce lesa (dále jen PUPFL) a jejich využívání  podléhá zákonu č. 289/1995 Sb., o lesích a o změně a doplnění některých zákonů (lesní zákon), ve znění pozdějších předpisů.

Lesní pozemky p. č. 274/1 a p. č. 274/13 v k. ú. Rabyně u pravobřežní linie Vltavy, respektive VD Slapy, budou v rámci realizace záměru dotčeny výstavbou pouze některých stavebních objektů LZ Slapy, zejména lodní výhybnou, strojovnou, dráhou lodního zdvihadla, spojovacím tunelem, obslužnou komunikací a částí vyrovnávací plavební komory v horní vodě.   

K využití původních pozemků a půdy a ke  změně jejich vlastností došlo již v minulé době v souvislosti s výstavbou přehrady VD Slapy. Základní  charakteristiky pozemků dotčených realizací technologické části LZ Slapy jsou podrobněji uvedeny v kapitole B.II.1.
Vzhledem k charakteru a využití jednotlivých pozemků, nemá žádný z nich stanovenou bonitovanou půdně ekologickou jednotku, takže na tyto pozemky se nevztahuje způsob ochrany zemědělského  půdního fondu  ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Způsob ochrany lesních pozemků je definován jako PUPFL podle výše uvedeného lesního zákona.  Lze předpokládat, že realizace záměru bude mít určitý vliv na využití stávajících lesních pozemků a neohrozí půdu v zájmové lokalitě. Využití jednotlivých pozemků bude upřesněno v průběhu další přípravy realizace záměru. 

DOPORUČENÍ D2
V rámci další projektové přípravy však bude nutné zohlednit požadavky na umístění zařízení staveniště a případně další manipulační plochy potřebné pro dopravu a uskladnění  dodávek technologie zařízení LZ Slapy a pro  montážní manipulace. Tyto činnosti by měly být situovány na pozemky využívané jako ostatní plochy ve správě organizace Povodí Vltavy, s. p., s  provedením vodohospodářského zabezpečení  ploch proti případným únikům látek nebezpečných vodám, ve smyslu zákona  č. 254/2001 Sb., o vodách a o změně některých zákonů (vodní zákon), v platném  znění, a souvisejících prováděcích předpisů. 

C.2.4.  Horninové prostředí 

Údaje o geologických a hydrogeologických poměrech lokality jsou převzaty z Expertní technicko ekonomické studie k výstavbě LZ  na VD Slapy, zpracované sdružením zhotovitelů  Aquatis, a. s., Hydroprojekt CZ, a. s. a Metroprojekt Praha, a. s. v 05/2006. V současnosti probíhá podrobný průzkum lokality.
C.2.4.1.  Geologické poměry

Zájmová oblast přehradního profilu je tvořena amfibolickými horninami, které náleží k nejstarší části  tzv. jílovského pásma.  Jílovské pásmo vystupuje v pruhu mezi Jílovým a Mirovicemi v délce kolem 80 km a šířce 1 až 4 km. Horniny jílovského pásma náležejí algonkickým efuzivům s průniky mladších intruziv.

Prostor přehradního profilu v říčním  km 153,0 proráží jílovské pásmo kolmo na jeho směr a je tvořen na obou stranách strmými svahy s velmi houževnatými amfibolitickými horninami  tmavě zelenošedé barvy s výraznou rovnoběžnou texturou, tzv. jílovskou břidličnatostí. Horniny mají mandlovcovitý vývoj, přičemž v některých partiích se vyskytují tzv. polštářové lávy, což jsou stlačená zbřidličnatělá oválná tělesa, která jsou protažena ve směru jílovského pásma. Výplň mezi "polštáři" je tvořena většinou chloritickou břidlicí vzniklou částečnou filitizací původního amfibolitu.

Kvartérní pokryv pravého břehu je tvořen nad kótou 280 m n.m. terasovými sedimenty Vltavy, které jsou tvořeny zahliněnými  štěrkopísky. V partiích strmých svahů intenzivnějšího projevu břidličnatosti amfibolitu se vyskytují kamenité, balvanité a hlinito - kamenité sutě. Mocnost pokryvných útvarů byla zjištěna do 2,0 m.

V některý místech zájmové lokality bylo dokumentováno povrchové mechanické  porušení skalního podkladu tvořeného amfibolickými horninami, které je vyvoláno svahovými gravitačními pohyby skalních bloků (svážení a odkloňování). Jako odlučných eventuálně kluzných ploch je využíváno původního systému puklin. Uvolněná skalní partie skalního bloku byla dokumentována ve štole Št 2, kde byla zastižena podélná odlučná puklina jihovýchodního směru s téměř vertikální plochou a s posunem až 0,10 m. Hloubka skalního porušení v okolí přehradního profilu je dokumentována štolou Št 3. Nejintenzivnější stopy mladého pohybu byly dokumentovány do vzdálenosti cca 2,0 m od portálu s dozníváním do vzdálenosti 17,7 m od portálu. V tomto pásmu byla dokumentována rozevřená puklina 0,02 m s písčitojílovitou výplní. 
Skalní blok je omezen ve vzdálenosti 17,7 m plochou puklinou severoseverovýchodního směru ukloněnou k východu a doprovázenou zvodnělým jílovitým pásmem o mocnosti 0,03 až 0,05 m. Toto pásmo odpovídá pravděpodobně bazální úrovní mladého svahového pohybu. V době probíhajícího průzkumu v roce 1949 byl skalní blok stabilizován. S obnovením pohybu je nutné počítat v případě výraznějšího zavodnění puklinových systémů. Plošný rozsah svahových pohybů východním směrem nebyl zkoumán.
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Obrázek O7  Geologická mapa zájmové oblasti LZ Slapy
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C.2.4.2.  Hydrogeologické poměry

V horninovém prostředí zájmové lokality se vyskytují  podzemní vody vázané jednak na puklinový systém jílovského pásma a jednak na vody s průlinovou propustností, vázané převážně na fluviální sedimenty, tj. terasové sedimenty vyšších terasových stupňů a svahové sedimenty. Vzhledem k velmi omezené mocnosti pokryvných útvarů je tato zvodeň nevýznamná. 

Podzemní vody vázané na horniny skalního podkladu nevytvářejí souvislý horizont, jsou malé vydatnosti a cirkulují po puklinách bez vzájemné souvislosti. Vydatnost puklinové zvodně byla zjišťována průzkumnými štolami, přičemž ve štole Št 3 bylo dokumentovány puklinové úkapy do vzdálenosti 17,7 m od portálu. Ve štole Št 2 nebyly dokumentovány žádné úkapy zastižených puklinových systémů kromě minimálních průsaků v těsné blízkosti portálu v době jarního tání.

Propustnost horninového prostředí byla zkoušena ve vrtech vodními tlakovými zkouškami a zkouškami injektovatelnosti. V základové spáře hráze byla od úrovně - 20 m prokázána sevřenost puklin s velmi nízkou ztrátou tlakové vody 0,2 l/m/min při tlaku 10 at. Poněkud vyšší ztráta vody byla zjištěna v horních etážích. Pravý břeh přehradního profilu byl testován po etážích od úrovně - 5 m do konečné hloubky 28 m. Hodnota specifické vodní ztráty se pohybovala v intervalu 0,001 až 0,014 l/sec/m při tlaku vody 4 až 10 at.
C.2.4.3.  Tektonické porušení
Celý komplex amfibolitických hornin v zájmovém prostoru byl intenzivně stlačen s následkem zbřidličnatění a puklinatosti. Zbřidličnatění a rozpukání je v zájmové oblasti "polštářových"  amfibolitů velmi nestejnoměrné. Intenzivně zbřidličnatělá pásma jsou zde velmi úzká  a méně hojná a projevují se morfologicky  stržemi a rokličkami ve skalních svazích. Plochy břidličnatosti jsou nepravidelně zvlněné ve směru SSV - JJZ a příkře skloněné k JV ve směru toku Vltavy. Břidličnaté partie amfibolitů přecházejí do masivních a houževnatých hornin s vysokou pevností.

Vedle břidličnatosti je možné sledovat z hlediska četnosti ještě dva významné systémy puklin, které  jsou přibližně rovnoběžné s osou kolmou k plochám břidličnatosti. Jeden systém ve směru SZ - JV  je příkře ukloněn s hustotou puklin 2,0 m. Druhý systém ve směru S - J až SSV - JJZ  je  ploše  ukloněn  30 až 350 k západu s hustotou puklin v místě přehradního profilu 3 až 5 m. V uvedených systémech puklin a břidličnatosti se mohou vyskytnout drobné pukliny charakteru dislokačních ploch s drobným rýhováním způsobující kostkovitý rozpad amfibolitu.

Malou průběžnost puklinových systémů lze vysvětlit velkou houževnatostí a pružností horninového masivu, která je způsobena tzv. diabasovou strukturou. Pukliny jsou většinou sevřené a místy vyplněné kalcitem, vzácně zeolity. Možný výskyt rozevřenějších puklin je způsoben gravitačními pohyby skalních bloků ve svazích řečiště. 

C.2.5.  Přírodní zdroje

V nejbližším okolí přehrady VD Slapy se nevyskytují žádné přírodní zdroje, specifikované jako chráněná ložisková území (dále jen CHLÚ). Nejbližší CHLÚ se nalézají v dostatečné vzdálenosti od místa záměru LZ Slapy. Do vzdálenosti cca 10 km od přehrady VD Slapy se nalézají následující chráněná ložisková území:

Tabulka T23  Chráněná ložisková území v okolí záměru LZ Slapy
	Číslo
	Název CHLÚ
	Směr od přehrady 
VD Slapy
	Vzdálenost

[km]

	1
	Luka - Bohuliby
	SSV
	6,8

	2
	Jílové I. - Pepr
	SSV
	8,1

	3
	Lešany
	VSV
	5,8

	4
	Slapy nad Vltavou
	Z
	3,5

	5
	Teletín a Teletín I.
	V
	2,7

	6
	Prostřední Lhota I.
	JZ
	10,7

	7
	Bělice
	JJV
	6,9

	8
	Mlékovice a Mlékovice I.
	JV
	8,1


Výstavba LZ Slapy a související stavební práce nezasahují do CHLÚ a nebudou mít žádný vliv na  podmínky geologické ochrany v těchto vyhlášených CHLÚ. Jiné přírodní zdroje se v zájmové oblasti nevyskytují.
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Obrázek O8  Mapa chráněných ložiskových území
C.2.6.  Fauna a flóra

C.2.6.1.  Podmínky biologického průzkumu a přírodní charakteristika lokality

V rámci posuzovaní vlivů záměru na životní prostředí byl v období duben – říjen 2008 a následně v únoru až březnu 2009 proveden biologický průzkum v zájmové lokalitě a posouzen vliv realizace záměru LZ Slapy na  flóru, faunu a ekosystémy, s  důrazem na  zjištění přítomnosti zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů a na zjištění vzácných druhů uvedených v Červených seznamech, včetně  posouzení jejich potenciálního ovlivnění. Biologické hodnocení území plánovaného investičního záměru „Lodní zdvihadlo Slapy“ je vyvoláno potřebou zvážit možný vliv realizace stavby a následného využívání území  z hlediska možného konfliktu se zájmy ochrany přírody. V následujícím přehledu jsou uvedeny podstatné výsledky biologického průzkumu a závěry hodnocení na základě odborné studie Lodní zdvihadlo Slapy – Biologický průzkum lokality záměru z 10/2008, doplněný v 02/2009, která je v plném znění zařazena jako Samostatná příloha SP3 předloženého Oznámení. 
Hlavní část lokality stavby LZ Slapy u pravého břehu Vltavy v prostoru navazujícím na přehradní těleso (roklina v skalnatém svahu) je porostlá suťovým lesem  s habrem, bukem a jedlí, poměrně málo ovlivněného hospodařením, ale s pozůstatky stavební činnosti z doby budování přehrady. Na plošině nad svahem přechází suťové lesy v květnaté bučiny s bukem, jedlí a příměsí smrku, borovice lesní a dubu, zčásti původně a zčásti hospodářsky vnesené, přičemž se zde objevují i přechody k dubohabřinám. V okolí provozních budov Povodí Vltavy se vyskytuje synantropní vegetace a kulturní trávníky. V dolní části svahu na  nábřežní plošině se vyskytuje různorodá vegetace na povodňových náplavech. Vlhkomilné druhy se soustřeďují při drobném potůčku v střední části rokliny. Potůček je vodný na jaře, v letním období vysýchá. V horní části svahu je vybudována studna jako zdroj vody pro provozní budovy.
Na následujícím obrázku jsou vyznačeny jednotlivé biotopy v současné době v místě plánované stavby LZ Slapy u pravého břehu Vltavy.
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Obrázek O9  Letecký snímek lokality s vyznačením biotopů:

Žlutá:           okolí provozních budov Povodí Vltavy s náletovými dřevinami a       polokulturními trávníky

Oranžová:    květnatá bučina charakteru hospodářského lesa, v západní části plošina jeřábu s nálety

Červená:      suťový les s přechodem do květnaté bučiny, skály

Modrá:         plošina na nábřeží Vltavy s náplavy

C.2.6.2.  Výsledky biologického průzkumu
a)  Rostliny

V lokalitě LZ Slapy byl proveden terénní průzkum s hodnocením jarního, letního i podzimního aspektu. Při terénních pochůzkách byly zaznamenány druhy bylin, popřípadě mechorostů a hub. Terénní průzkum byl proveden v okolí provozních budov Povodí Vltavy včetně skalnaté části u nedokončeného portálu, v místě náhorní plošiny (hospodářský les a plošina jeřábu), v roklině ve skalnatém svahu s drobným tokem a v místě plošiny s náplavy při břehu řeky Vltavy.

Při terénním průzkumu byly zaznamenány druhy taxonů, podrobný přehled jednotlivých druhů je uveden ve studii biologického hodnocení v Samostatné příloze SP3. Byly zjištěny následující druhy taxonů:
· Houby

· Mechy

· Byliny, kapradiny

· Dřeviny

Z celkového počtu zaznamenaných druhů rostlin jsou v následujícím přehledu uvedeny pouze zvláště chráněné druhy a druhy podle Červeného seznamu:

· Lýkovec jedovatý (Daphne mezereum) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). 1 ex. při skalní hraně nedokončené horní části zdvihadla. Pravděpodobně vysazen.

· Ostřice převislá (Carex pendula) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). Trsy v dolní části rokliny při drobném toku.

· Tis červený (Taxus baccata) - zařazený ve vyhlášce MŽP č.395/1992 Sb., v platném znění do kategorie „silně ohrožený druh“. Na lokalitě bylo zjištěno 5 ks.

· Udatna lesní (Aruncus vulgaris) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). Roztroušeně v roklině, více v dolní části.

Na základě vegetačního  a floristického  zhodnocení  lokality LZ Slapy lze uvést následující výsledky:

V okolí provozních budov se vyskytují druhy trávníků (ovsík, jetel, chrastavec), i druhy narušených stanovišť (lopuch, vesnovka). Na výslunných částech skály a okrajů trávníku rostou druhy skalních terásek a mělkých půd (rozchodník prudký, huseníček). Zajímavý je lesní okraj, kde roste hrachor jarní, doplněný např. o divizny. Vyskytují se zde i druhy dosazené – meruňka, vysazený je s vysokou pravděpodobností i lýkovec u hrany skály.

V suťovém poli se nachází lipová javořina s lípou malolistou, lípou velkolistou, javorem klenem, javorem mléčem, bukem lesním, jedlí bělokorou, jilmem horským a v horních partiích smrkem ztepilým. Keřové patro tvoří tis červený, svída krvavá, líska obecná, zimolez obecný, břečtan obecný, brslen evropský. Na skalách roste lípa malolistá, lípa velkolistá, habr obecný, jeřáb břek, jeřáb muk, ve slunnějších partiích dub letní a borovice lesní. V podrostu tis červený, zimolez obecný, maliník obecný, ostružiník. Horní plošina má charakter hospodářského lesa s bukem lesním, smrkem ztepilým a borovicí lesní. Na plošině po jeřábu roste kromě záměrně vysazeného smrku i topol osika a bříza.

Skladba bylinné vegetace lesa v roklině odpovídá charakteru lokality, vysoce reprezentativní je zastoupení druhů suťových lesů (udatna, pitulník, svízel vonný) s přechodem do květnatých bučin (kyčelnice devítilistá a cibulkonosná, vraní oko, strdívka, bažanka). Na plošině se místy objevuje vliv kyselého opadu (výskyt borůvky, metličky) ze smrku, na plošině jeřábu se vyskytují druhy lesní i druhy pasek a okrajů (třtina). Pozoruhodná je dolní část drobného toku, kde se vyskytuje prvosenka vyšší a ostřice převislá, která sem zasahuje vltavským údolím z nižších nadmořských výšek.

Výskyt stromových tisů ukazuje na dlouhou historii lesa na lokalitě. Tisy se vyskytují na skalnatém svahu v údolí Vltavy pod Slapskou přehradou na několika místech (průzkum ČSOP Vlašim, 2001). V části údolí od hráze přehrady Slapy po ústí potoka Třeblová bylo zjištěno ke 300 jedincům. Jedinci dotčení výstavbou lodního zdvihadla jsou v rámci této lokality výjimečných růstových parametrů – mají velký obvod i výšku, jsou vitální. Případnou likvidaci nebo škodlivý zásah do biotopu je nutno hodnotit jako významné.

b)  Bezobratlí

Biologický průzkum bezobratlých byl zaměřen na epigeon, tj. na organizmy žijící na povrchu půdy. Bezobratlí byli sbíráni sklepáváním, smýkáním, sběrem pod kusy dřeva kameny a do zemních pastí. Kromě této metody byl použit i individuální sběr při procházení zájmové lokality. 

Pro hodnocení vodních měkkýšů byl průzkum byl proveden ve Vltavě pod přehradou VD Slapy, těsně pod výtokem na pravém břehu, v místě kde má být zaústěna lodní zdviž a následný úsek, kde dojde k prohrábce koryta Vltavy. Doplňkově byla prozkoumána i navazující část Vodní nádrže Štěchovice a prozkoumána byla i drobná stružka stékající do kaňonu Vltavy zhruba v trase zdviže. Sběr byl prováděn pouze vizuální metodou, kdy byly měkkýši hledáni na dně a zejména na spodních stranách kamenů. Materiál získaný při průzkumu byl určen na místě a vrácen na lokalitu. U druhů determinovatelných pouze pomocí lupy (r. Pisidium) byl materiál determinován až v laboratoři. 

Přehled všech zaznamenaných druhů bezobratlých je uveden ve studii v Samostatné příloze SP3, z celkového počtu zaznamenaných druhů bezobratlých jsou v následujícím přehledu uvedeny pouze zvláště chráněné druhy a druhy podle Červeného seznamu:

· Zlatohlávek skvrnitý (Oxythyrea funesta) je uváděn v kategorii ohrožený zvláště chráněný druh dle vyhlášky č. 395/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů, v současné době jde však o  zcela běžný druh otevřených travnatých biotopů, v lesních biotopech se vyskytuje spíše náhodně na kvetoucích rostlinách. Na sledované lokalitě byl nalezen jeden exemplář na plošně malé loučce u hráze.
· Krytohlav (Cryptocephalus imperialis) je lokální teplomilný druh, s těžištěm rozšíření ve Španělsku, Francii, jižním Německu, Podunají, Balkánu, Rumunsku, Ukrajině, Turecku. Vyskytuje se také na Slovensku. V minulosti byl nalezen v Čechách na Žatecku. Bionomie není známa. V Červeném seznamu bezobratlých je řazen do kategorie ohrožených (C3).

Na základě zhodnocení přítomnosti bezobratlých v lokalitě záměru LZ Slapy lze uvést následující výsledky:

Z bezobratlých živočichů byly v epigeonu zaznamenány běžné druhy odpovídajících biotopů, a to včetně střevlíků (Carabidae), kteří jsou považováni za významnou bioindikační skupinu. Dominantním druhem v zemních pastech byl jednoznačně chrobák Anoplotrupes (Geotrupes) stercorosus, který z celkového počtu do zemních pastí odchycených brouků zde tvořil 69 %. I když je spektrum bezobratlých poměrně pestré, chybí zde druhy, vyskytující se ve starých lesích, což ukazuje na zatím neukončený vývoj biotopu, související s narušením stavbou přehrady.

Zcela výjimečný je nález krytohlava Cryptocephalus imperialis. Výskyt tohoto teplomilného druhu potvrzuje azonálnost vltavského údolí a též tzv. říční fenomén, které současně fungují  jako migrační cesta pro teplomilné druhy.

Při průzkumu vodní malakofauny Vltavy těsně pod hrází VN Slapy byl zjištěn výskyt 5 druhů vodních měkkýšů. Ve všech případech se jednalo o běžné druhy plžů. Více než 99 % zastoupení má uchatka široká (Radix ampla), která se zřejmě jako jediná dokázala přizpůsobit výrazně změněným podmínkám pod VN (absence sedimentů, stálá a velmi nízká teplota vody). V době průzkumu byly na spodních stranách kamenů tisíce snůšek tohoto plže. Ostatní druhy byly zjištěny vždy pouze v několika jedincích. Nebyl zjištěn výskyt mlžů, důvodem bude jak nízká teplota vody, tak zejména prakticky úplná absence sedimentů. Ojedinělý výskyt velkých mlžů, kteří jsou významní z hlediska ochrany přírody, nelze úplně vyloučit, ale jejich výskyt nebyl zjištěn ani v navazující části VN Štěchovice. Pokud by se však vyskytovali, tak by se jednalo pouze o ojedinělý výskyt nepodstatný z pohledu ochrany přírody. 
Stejně tak je možný i ojedinělý výskyt dalších druhů plžů, a to zejména druhů zjištěných v navazující části VN Štěchovice. Zde bylo zjištěno také 5 druhů vodních měkkýšů. Kromě druhů vyskytujících se pod VN Slapy (opět nejpočetnější byla uchatka Radix ampla) byl zjištěn nepůvodní písečník novozélandský (Potamopyrgus antipodarum) a jediný mlž hrachovka prosná (Pisidium casertanum).

c)  Obratlovci:

Průzkum byl proveden metodou vizuálního pozorování, sledováním hlasových projevů a pobytových stop. Zvláštní odchytové metody byly použity pouze u savců. V rámci průzkumu byli sledováni obojživelníci, ptáci a savci. 

· Obojživelníci - z obojživelníků byl zaznamenám výskyt mloka skvrnitého a skokana hnědého. 
· Ptáci - průzkum ptáků byl zaměřen na ptáky hnízdící v území dotčeném stavbou LZ Slapy a v  bezprostřední blízkosti území. Ve sledovaném období byl v zájmovém území prokázán výskyt přibližně 22 druhů ptáků, jednotlivé druhy jsou uvedeny ve Samostatné příloze SP3. V únoru 2009 byla zaznamenána přítomnost puštíka obecného (Strix aluco), který však na lokalitě nehnízdí.
· Savci - drobní savci byli chytáni příležitostně do zemních pastí a standardních  malých sklapovacích pastí s návnadou. Sklapovací pasti byly kladeny v lesním komplexu, do míst s nejpravděpodobnějším výskytem. K determinaci jednotlivých taxonů byla použita stereolupa a běžné naše a zahraniční určovací klíče.  V rámci průzkumu byli zaznamenáni rejsek obecný, rejsek malý, norník rudý, myšice křovinná, prase divoké a veverka obecná.

Při ornitologickému průzkumu v únoru 2009 byl zaznamená výskyt netopýrů, vyletujících z portálu tunelu bez taxonomického určení.
Z celkového počtu zaznamenaných druhů obratlovců jsou v následujícím přehledu uvedeny pouze zvláště chráněné druhy a druhy podle Červeného seznamu:

· Nejvýznamnějším nálezem obojživelníků v zájmové lokalitě je potvrzení mloka skvrnitého, který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh dle vyhlášky č. 395/1992 Sb., v platném znění. Otázku trvalé existence přímo v zájmové lokalitě není možné spolehlivě zodpovědět, protože předpokládané místo rozmnožování zdejší populace nebylo nalezeno. Výskyt mloka přímo v zájmové lokalitě byl potvrzen během dne za  deštivého počasí. Lze předpokládat, že areál zdejší populace  mloka je větší a zasahuje po svahu směrem po toku Vltavy, nikoli proti proudu, neboť tam již končí vhodný terén.

· Ze zvláště chráněných druhů ptáků se zde pravidelně vyskytuje a hnízdí pouze krahujec obecný, který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh dle vyhlášky č. 395/1992 Sb., v platném znění.

· Ze savců se jedná o veverku obecnou, což je zvláště chráněný druh kategorie „ohrožený“ dle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění. Výskyt je nepravidelný, zřejmě obývá široký areál lesního komplexu na svahu vltavského údolí. Dále se byl zjištěna přítomnost netopýra (obtokový tunel).
Na základě zhodnocení přítomnosti obratlovců v lokalitě záměru LZ Slapy lze uvést následující výsledky:

Lokalita je významnou součástí areálu populace mloka skvrnitého. Podmínky pro rozmnožování zde nejsou ideální, neboť drobný tok v roklině v létě vysychá, nicméně zjara a v deštivém podzimu zde nachází mloci dobré podmínky. Areál výskytu zřejmě zahrnuje i obdobná údolí dále ve vltavském údolí po proudu. Na vlhké dno rokliny je vázán i výskyt skokana hnědého.

Na lokalitu zavítá občas i vzácnější z druhů ptáků – z vodních kormorán, z lesních krutihlav. Trvalé podmínky však poskytuje pouze pro krahujce obecného, který je lesním dravcem.

Do sklapovacích pastí bylo odchyceno celkem 5 druhů drobných savců, z nichž nejhojnější byl běžný rejsek obecný, který tvořil  80 % z odchytu. Úspěšnost odchytů byla celkově 20%. Ze zvláště chráněných druhů se vyskytuje veverka, lze však předpokládat i výskyt nezaznamenaných druhů zvěře, například srnce.

C.2.6.3.  Shrnutí a závěry biologického průzkumu
V následujícím přehledu jsou uvedeny podstatné výsledky biologického průzkumu, které jsou podkladem pro hodnocení vlivu záměru LZ Slapy na faunu, flóru a ekosystémy v zájmové lokalitě a rovněž i pro návrhy kompenzačních opatření.

a)  Byliny a biotopy:

Lokalita představuje reprezentativní ukázku biotopu suťových lesů s přechodem do květnatých bučin. Při průzkumu byly zaznamenány druhy uváděné v Červeném seznamu jako druhy které vyžadují další pozornost (C4) - ostřice převislá a udatna lesní. Tyto druhy jsou soustředěny do dolní části rokliny a potvrzují kvalitu lokality. V kontextu dané biochory (vltavské údolí pod Slapskou přehradou) je lokalita typickým biotopem. Při realizaci záměru dojde k snížení rozlohy biotopu suťových lesů a květnatých bučin v této biochoře. 

b)  Dřeviny:

Celkově lze z hlediska skladby dřevin konstatovat, že větší část záměru se nachází na ploše přírodě blízkého lesa, kde bylo provedeno jen málo hospodářských zásahů. O tom svědčí i výskyt tisů červených. Při průzkumu byl nalezen jeden zvláště chráněný druh - tis červený (Taxus baccata) v počtu 5 ks. Celá lokalita je proto mimořádně cenná z hlediska výskytu tohoto druhu. V okolí tohoto záměru bylo při průzkumu v minulých letech zjištěno dalších více než 300 druhů jedinců tisu červeného. Tis červený je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii ohrožený druh. Vzhledem k tomu, že dojde k zásahu do biotopu a vývoje jedinců tohoto druhu, je možná realizace záměru pouze na základě výjimky udělené příslušným orgánem ochrany přírody a krajiny.
c)  Bezobratlí a měkkýši:

Jediný zvláště chráněný zaznamenaný druh - zlatohlávek skvrnitý (Oxythyrea funesta) je uváděn v kategorii ohrožený zvláště chráněný druh. Vzhledem k relativně hojnému rozšíření druhu v okolí nedojde k škodlivému zásahu do vývoje ani biotopu druhu a není nutné přijímat kompenzační opatření. Plánované vybudování lodní zdviže překonávající hráz VN Slapy nebude mít z hlediska vodních měkkýšů negativní vliv. Naopak lze očekávat vliv pozitivní, neboť dojde k výměně vody mezi Vltavou pod VN Slapy a vodou z VN Slapy čímž bude obnovena obousměrná komunikace mezi těmito úseky, což je významné zejména z pohledu velkých mlžů, neboť lze předpokládat alespoň náhodnou a občasnou obousměrnou výměnu ryb s glochidiemi mezi těmito úseky.

d)  Ptáci:

Z hlediska výskytu ptáků se sledované území nijak neliší od sousedících biotopů kaňonu Vltavy. Vyskytuje se zde krahujec obecný (Accipiter nisus), který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh. Vzhledem k tomu, že realizací záměru dojde k vyrušování a škodlivému zásahu do biotopu tohoto druhu, je realizace záměru možná pouze na základě výjimky udělené příslušným orgánem ochrany přírody. V únoru 2009, kdy byl zaznamenám jeden druh, a to  puštík obecný (Strix aluco), který však nehnízdí v lokalitě.
e)  Obratlovci:

Nejvýznamnějším nálezem v zájmové lokalitě je potvrzení mloka skvrnitého (Salamandra salamandra), který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh. Realizací záměru dojde k zásahu do biotopu výskytu mloka skvrnitého. Záměr může být realizován na základě výjimky, udělené příslušným orgánem ochrany přírody, přičemž jako podklad pro žádost o udělení výjimky je třeba vyřešit otázku rozmnožování mloka na lokalitě. Na lokalitě se rovněž vyskytuje veverka obecná (Sciurus vulgaris), která je zvláště chráněným ohroženým druhem kategorie. Její výskyt je  nepravidelný, zřejmě obývá široký areál lesního komplexu na svahu vltavského údolí.

Doplňkovým biologickým průzkumem provedeným v únoru 2009 byla zjištěna přítomnost netopýra v obtokovém tunelu.
C.2.7.  Krajina a ekosystémy

Oblast krajinného rázu v místě realizace záměru LZ Slapy lze definovat jako území ležící mezi obcemi Rabyní, Slapy a Štěchovicemi. Území v okolí VD Slapy je intenzivně zemědělsky a lesnicky využíváno, vyskytují se zde rozsáhlejší  lesní porosty, zejména na levém břehu řeky Vltavy. Území v okolí VD Slapy je rovněž významnou rekreační oblastí.

Západním směrem ve vzdálenosti přibližně 20 km je dominujícím prvkem krajiny pohoří Brdy za Příbramí. Východním směrem k Týnci nad Sázavou a dále k Benešovu je krajina mírně zvlněná s poměrně rovnoměrným zastoupením zemědělských a lesních pozemků.   Celé území spadá do povodí řeky Vltavy, která je hlavním recipientem zájmové oblasti, přičemž záměr výstavby  LZ Slapy  je situován přímo u přehradního tělesa VD Slapy na toku řeky Vltavy.

V obcích Štěchovice a Slapy se nalézá větší podíl původní obytné zástavby zapadající do krajiny. Architektura obce Třebenice, která je částí obce Štěchovice, byla v padesátých letech minulého století významněji pozměněna v souvislosti s výstavbou obytné zástavby při realizaci přehrady VD Slapy. Podobně byl pozměněn i původní charakter obce Rabyně. Z hlediska vlivů na krajinný ráz se v celé zájmové oblasti významně podílí výstavba rekreačních objektů v okolí VD Slapy.  

S ohledem na strukturní zastoupení funkce pozemků je poměr zastoupení ekologicky stabilních a nestabilních ploch přibližně vyrovnaný a jedná se o krajinu částečně  exploatovanou zemědělskou výrobou a lesním hospodářstvím, s částečným porušením přírodních struktur.

Oblast krajinného rázu lze definovat jako území nacházející se v okolí posuzovaného záměru LZ Slapy, které  představuje erozními procesy tvarovaný reliéf, kde se nad hluboce zaříznutými údolími tyčí okolní terénní hřbety hornin. Zřetelný projev v krajinném uspořádání mají i různě velké vltavské přítoky (Mastník, Kocába, Sázava), které vytvořily výrazné liniové terénní sníženiny. V případě malých přítoků přistupuje ještě silněji sevřenost těchto poloh, kdy hloubka údolí v blízkosti vltavské erozní báze mnohonásobně přesahuje jeho šířku. Charakteristický rys území představuje nízké zastoupení průmyslu, kde v  částech ležících mimo údolí převažuje orná půda, zastoupení lesních porostů je však podstatné. Mezi Štěchovicemi a Slapy je situace poněkud odlišná, rozkládá se zde rozlehlý souvislý lesní areál. Zájmové území leží v nadmořské výšce cca mezi 216 a 280 m n. m. Jedná se velmi svažitou severně exponovanou polohu – erozní svah toku Vltavy. Prakticky celý prostor plánované stavby je zalesněn druhově vcelku bohatým lesním porostem, vzhledem ke konfiguraci terénu hospodářsky nevyužívaným, nýbrž ochranným. Z dřevin zde zastoupených převažují buk, habr, dub, smrk, borovice, poblíž toku vrba, topol, olše. Najít lze též jedli, tis či jalovec a další.

Z hlediska ochrany přírody neleží posuzovaný záměr  v žádném ze zvláště chráněných území. Zvláště chráněná území nezasahují ani do dotčeného krajinného prostoru. Zájmové území se nachází ve vyhlášeném přírodním parku Střed Čech. Realizací záměru bude dotčen významný krajinný prvek ze zákona – les.

V přírodní charakteristice dotčeného krajinného prostoru se nejvýrazněji uplatňují  tok Vltavy, erozní reliéf s příkrými svahy a plošný uměle vzniklý vodní útvar, kterým je slapská vodní nádrž. Hustý vegetační pokryv – les, vyplňující naprostou většinu všech ploch mimo vlastní tok a intravilán, představuje znak spoluurčujícího významu. Ostatní identifikované přírodní charakteristiky – říční ekofenomén, vyhlášený přírodní park a významný krajinný prvek – tvoří doplňující znaky krajinného rázu . Pro kulturně-historickou charakteristiku dotčeného krajinného prostoru jsou nejdůležitějšími vlastnostmi trvalý charakter využití  půdy, přítomnost výrazného architektonického  prvku – vodního díla Slapy. Znaky spoluurčujícího významu znamenají dlouhodobé intenzivní využití vodního toku a využití rekreačního  potenciálu. V souvislosti s využitím rekreačního potenciálu vystupuje lodní doprava jako znak doplňujícího významu. V oblasti estetických hodnot, prostorových vztahů a měřítka území vystupují nejvíce esteticky působivá a přitažlivá krajinná scenérie daná přírodními a kulturními charakteristikami, konfigurací prvků v území, souladem měřítka a využití území, dále pak celistvost území vycházející charakteru reliéfu, barevné jednoty, existence toku Vltavy v prostorových vztazích a také existencí bariéry v podobě přehradní hráze, která území dělí na „hlubší“ a „mělčí“. 

Z hlediska souhrnné charakteristiky krajinného rázu a  přítomnosti jednotlivých přírodních, kulturních a krajinných prvků v zájmové oblasti, lze rekapitulovat následující údaje o současné charakteristice krajinného rázu, které jsou podrobněji uvedeny v předchozích částech Oznámení:
· ÚSES -  V místě výstavby LZ Slapy se nenachází žádný prvek lokálního ÚSES, přičemž tyto prvky jsou lokalizovány ve větší vzdálenosti od VD Slapy.

· Významné krajinné prvky - na posuzované lokalitě se nenachází žádný VKP registrovaný podle zákona ČNR č. 114/1992 Sb. Významným krajinným prvkem je řeka Vltava a lesní pozemky v jejím okolí.
· Zvláště chráněná území, Natura 2000 – v nejbližším okolí záměru LZ Slapy se nenacházejí žádné zvláště chráněná území ve smyslu zákona ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Lokalita VD Slapy je však součástí  obecně chráněného území, které je součástí přírodního parku  „Střed Čech“.

· Kulturní a historické památky - na posuzovaném území do vzdálenosti cca 5 km se nenacházejí žádné památky zařazené mezi světové kulturní dědictví, žádné archeologické památkové rezervace, ostatní památkové rezervace, městské památkové rezervace, vesnické památkové rezervace, krajinné památkové zóny, městské památkové zóny či vesnické památkové zóny. 
· Estetická hodnota a harmonické měřítko krajiny  byly významně ovlivněny již v souvislosti s výstavbou VD Slapy v padesátých  létech minulého století. 
· Přírodní a kulturní dominanty - na lokalitě VD Slapy  se nenacházejí žádné významnější  přírodní ani kulturní dominanty. 
Ve výše uvedeném přehledu jsou shrnuty podstatné údaje o charakteristice krajiny a krajinného rázu. Podrobnější údaje jsou uvedeny v odborné studii Posouzení vlivu navrhované stavby a využití území na krajinný ráz, která je zařazena jako Samostatná příloha SP4  předloženého Oznámení. 
C.2.8.  Obyvatelstvo

Záměr výstavby  LZ Slapy je součástí přehradního tělesa VD Slapy. V nejbližším okolí VD Slapy není obytná zástavba trvalého sídelního typu. Nejbližší trvale obydlenou lokalitou jsou Třebenice, které jsou z územně správního hlediska částí obce Štěchovice, a dále obec Rabyně. Ostatní obydlené lokality jsou od přehrady VD Slapy v dostatečné vzdálenosti.

Počty  obyvatel  v zájmové oblasti  v záměru  LZ Slapy  jsou uvedeny v Tabulce T21 v kapitole C.1.6.  Posuzovaný záměr na okolní obce nebude mít vliv, vlivy na životní prostředí a obyvatelstvo se mohou projevit pouze v nejbližším okolí Slapské přehrady. 

C.2.9.  Hmotný majetek a kulturní památky

Jediným hmotným majetkem v místě realizace LZ Slapy je přehrada VD Slapy s vodní elektrárnou. Stavební objekty a provozní soubory LZ Slapy budou součástí tohoto hmotného majetku.

Z hlediska existence kulturních památek se v nejbližším okolí VD Slapy tyto památky nevyskytují a ve vzdálenější zájmové oblasti není výskyt kulturních památek ve vztahu  k realizaci záměru  LZ Slapy relevantní.
V rámci realizace záměru bude nutné po majetkoprávní  stránce vyřešit zásah stavby LZ Slapy do pozemků p. č. 274/1 a 274/13 (lesní pozemek) v k. ú Rabyně, které jsou ve vlastnictví obce Rabyně. Všechny ostatní pozemky dotčené stavbou LZ Slapy jsou ve vlastnictví Povodí Vltavy, s. p. 
D. ÚDAJE  O  Vlivech  ZÁMĚRU  na  vEřejné  Zdraví a na životní prostředí

D.1.   Charakteristika možných vlivů a odhad jejich velikosti a významnosti

D.1.1.  Vlivy na obyvatelstvo včetně sociálně ekonomických vlivů

D.1.1.1. Vlivy na veřejné zdraví 

Vlivy realizace záměru dokončení a provozu LZ Slapy na veřejné zdraví obyvatelstva se mohou potenciálně projevit působením následujících negativních faktorů:

· znečištěním ovzduší v etapě výstavby (dokončení technologické části) lodního zdvihadla, vlivem provozu stavební a dopravní techniky. 
· hlukem ze stavební a dopravní techniky při výstavbě

· hlukem a imisním zatížením z lodní dopravy při provozu LZ 

· znečištěním vody a půdy v havarijních případech 

V rámci Oznámení  je  provedeno orientační hodnocení vlivu záměru na veřejné zdraví, které v souladu s § 19, zákona č. 100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů, u záměrů uvedených v kategorii II, přílohy č. 1 k tomuto zákonu, není  nutné hodnotit držitelem osvědčení odborné způsobilosti pro oblast posuzování vlivů na veřejné zdraví. 

Vlivy relevantních škodlivin na veřejné zdraví jsou hodnoceny na základě výsledků hlukové a rozptylové studie a prokázaných znalostí o zdravotních účincích relevantních škodlivin. 

a)  Vlivy látek znečišťujících ovzduší na veřejné  zdraví

V souvislosti s realizací záměru budou produkovány především emise škodlivin obsažených ve výfukových plynech z dopravy TNA  po příjezdových komunikacích, emise z výfuku spalovacího motoru stavebních strojů a emise z lodní dopravy. Spalovací motory výše uvedené stavební a dopravní techniky produkuje vzhledem k charakteru spalovaných pohonných medií široké spektrum emisí, přičemž za nejvýznamnější lze považovat oxidy dusíku (NOx), tedy směs NO a NO2, suspendované částice prachu ve frakci PM10  a  benzen.

V následujícím přehledu jsou uvedeny vlastnosti a významnější zdravotní účinky relevantních škodlivin, tj.  oxidů dusíku (NOx, NO2), suspendovaných částic prachu ve frakci PM10,  oxidu siřičitého (SO2) a benzenu.

· Oxidy dusíku (NOx, NO2)

Oxidy dusíku patří do skupiny fotochemických oxidantů spolu s ozonem (O3), peroxyacylnitráty (PAN) a četnými dalšími sloučeninami. Za účasti těkavých organických látek a slunečního záření vytvářejí fotochemický smog. Již při jeho koncentracích kolem 200 mg.m-3 dochází u lidí ke dráždění očí. Zvláště vnímavé k dráždivým účinkům fotochemických oxidantů jsou děti, u nichž bylo prokázáno dráždění horních cest dýchacích a spojivek již při překročení úrovně 100 mg.m-3 O3. Ze všech uvedených důvodů je v zájmu ochrany obyvatelstva žádoucí snižovat expozici oxidům dusíku s ohledem jak na aktuální výši krátkodobých koncentrací, tak na chronické účinky expozic dlouhodobých.

· Suspendované částice prachu (TZL) ve frakci PM10
Suspendované částice prachu ve frakci PM10 jsou složkou tuhých znečišťujících látek (TZL), jejichž původem je zvýšená prašnost v ovzduší v důsledku dopravních, a stavebních činností. Významné negativní zdravotní účinky prachu mají především frakce suspendovaných částic o průměru částice pod 10 (m, označené jako PM10, které pronikají do spodních cest dýchacích, nebezpečnější jsou jemnější respirabilní částice o průměru do 2,5 (m, označené jako PM2,5, které pronikají až do plicních sklípků. Pro účely posouzení zdravotních vlivů zvýšené prašnosti se vychází z výsledků rozptylové studie, která porovnává vypočtenou imisní zátěž s imisním limitem pro frakci PM10, určeným Nařízením vlády č. 350/2002 Sb., ve znění pozdějších předpisů.  Zdravotní účinky suspendovaných částic prachu ve frakci PM10 a nižší se projevují zejména v dráždění sliznice dýchacích cest, ovlivnění funkce řasinkového epitelu horních cest dýchacích, vyvolání zvýšené sekrece bronchiálního hlenu. V důsledku těchto účinků se snižuje samočisticí funkce a obranyschopnost organizmu a vznikají vhodné podmínky pro virové a bakteriální respirační infekce. Při dlouhodobé expozici může dojít k přechodu akutních zánětlivých forem do chronické fáze a tím k vzniku chronické bronchitidy, chronické obstrukční nemoci plic. Pro posouzení zdravotních vlivů zvýšené prašnosti frakce PM10, případně vyvolané hodnoceným záměrem, jsou však rozhodující výsledky rozptylové studie škodlivin v porovnání s imisními limity danými výše uvedeným Nařízením vlády.

· Benzen (C6H6)

V oblasti životního prostředí je benzen značně rozšířen a je do něj uvolňován spalováním fosilních paliv, z výfukových plynů motorových vozidel, z cigaretového kouře apod. Benzen je také přirozenou součástí řady potravin. Vyšší koncentrace benzenu se mohou vyskytovat v okolí průmyslových závodů s petrochemickými procesy a podobně. Hlavní cestou příjmu benzenu do organizmu je inhalace z ovzduší, přičemž v plicích se absorbuje cca 50 % vdechovaného benzenu, absorpce kůží je nízká. Po vstřebání do organizmu  je benzen oxidován v játrech a pravděpodobně i v kostní dřeni na metabolity, zejména na fenol, hydrochinon a katechol, které jsou vylučovány močovými cestami. Benzen má nízkou akutní toxicitu, závažnější je chronický účinek, kdy produkty přeměny benzenu  v lidském organizmu mají negativní účinek na kostní dřeň, čímž dochází k poruchám tvorby krve, k možnosti vzniku leukémie při vyšších chronických expozicích, k snížení rezistence vůči infekcím a k dalším zdravotně závažným projevům. Karcinogenní účinek benzenu byl prokázán řadou epidemiologických studií u pracovníků v řadě průmyslových odvětvích. Na základě epidemiologických studií je benzen zařazen Mezinárodní agenturou pro výzkum rakoviny IARC do skupiny prokázaných lidských karcinogenů. Z hlediska působení konkrétních vlivů benzenu na lidské zdraví je však  rozhodující především doba působení a koncentrace benzenu v ovzduší.

b)  Vliv hluku na lidské zdraví

Účinky dlouhodobého působení hluku lze rozdělit na účinky specifické, projevující se při ekvivalentní hladině hluku nad 85 až 90 dB poruchami činnosti sluchového analyzátoru a na účinky nespecifické (mimosluchové), kdy dochází k ovlivnění funkcí různých systémů organizmu. Působení hluku v životním prostředí je ovšem nutné posuzovat i z hlediska ztížené komunikace řečí a zejména pak z hlediska obtěžování  a dalších nežádoucích vlivů. Z hlediska vlivu záměru na životní prostředí v oblasti zdravotních účinků hluku budou respektovány požadavky nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně před nepříznivými účinky hluku a vibrací, tj. zejména omezení hlučných prací na dobu od 7 do 21 hod a respektování hlukových limitů pro provozní a dopravní činnosti dle výše uvedeného nařízení.

Zdravotní rizika zvýšené hladiny hluku, v případě překročení přípustných limitů, se mohou projevit v  akutním nebo chronickém funkčním poškození sluchového orgánu, v poruchách spánku, v poruchách regulačních a vegetativních funkcí s negativními projevy v oblasti zažívacího traktu, v poruchách kardiovaskulárního systému,  motorických a psychomotorických funkcí a  emocionální rovnováhy.

c)  Posouzení  vlivů imisí znečišťujících látek  na veřejné zdraví

Podkladem pro hodnocení expozice plynným škodlivinám je odborná studie  Lodní zdvihadlo Slapy – Rozptylová studie, která je zařazena jako Samostatná příloha SP2 k předloženému Oznámení. Vlivy škodlivin na veřejné zdraví se mohou projevovat v průběhu výstavby LZ  a dále v průběhu provozu LZ. 

· Etapa výstavby LZ

Lze předpokládat, že při výstavbě LZ budou převládat vlivy zvýšené prašnosti, tj. suspendovaných prachových částic ve frakci PM10, v souvislosti s lomovými a výkopovými pracemi a nákladní automobilovou dopravou při odvozu vytěženého materiálu a dovozu stavebních hmot. Kromě vlivu imisí prachu bude mít doprava a provoz stavebních mechanizmů vliv v důsledku emisí a imisí škodlivin ze spalovacích motorů, zejména oxidů dusíku a benzenu, přičemž se předpokládá využití jak nákladní automobilové dopravy, tak i lodní dopravy. 

Z hlediska harmonogramu výstavby LZ se předpokládá celková doba výstavby po dobu přibližně 2,5 roku ve třech časových etapách, kdy v prvé etapě budou prováděny lomové práce a výkopy, následně dovoz stavebních materiálů a betonářské práce a v poslední etapě stavební práce a montáže technologie. Je zřejmé, že intenzita vlivů na životní prostředí, a tím i na veřejné zdraví, nebude po dobu výstavby LZ trvalá a bude probíhat periodicky. 

Pro kvalitativní posouzení vlivu imisní zátěže v průběhu výstavby LZ na veřejné zdraví lze vycházet z hodnocení stávající imisní situace a z imisních příspěvků vyhodnocených modelovými výpočty v rozptylové studii. Z výsledků měření imisí na nejbližších imisních stanicích (Sedlčany, Benešov, Příbram) vyplývá, že imisní limity PM10 a NO2  jsou v zájmové oblasti s dostatečnou rezervou pod imisními limity. Imisní koncentrace benzenu jsou měřeny na imisních stanicích ve značné vzdálenosti od zájmové lokality (Kladno, Veltrusy, Praha) a i v těchto exponovanějších lokalitách jsou imisní limity benzenu plněny. Použití výsledků koncentrací benzenu měřených v těchto místech není sice relevantní, avšak z hlediska znalosti místních podmínek znečištění ovzduší lze předpokládat, že stávající  imisní situace benzenu bude v zájmové lokalitě LZ Slapy bezproblémová.

Výpočet příspěvků imisních koncentrací pro etapu výstavby LZ Slapy byl proveden pro NO2, PM10 a benzen, a to pro nejméně vhodnou variantu II realizace LZ, takže u ostatních variant I a III lze akceptovat určitou rezervu jak ve vlivech na ovzduší, tak i z hlediska vlivů na veřejné zdraví. Z výsledků modelování znečištění ovzduší v zájmové lokalitě vyplynuly následující závěry:

· Příspěvky k průměrným ročním imisím NO2 se budou v zájmové lokalitě pohybovat v rozmezí 0,0005 až 0,025 (g/m3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,017 (g/m3, takže  místní imisní situaci prakticky neovlivní.

· Příspěvek PM10 v místech nejbližší obytné zástavby se budou pohybovat na úrovni 0,4 až 1,6 μg/m3, takže v součtu s pozaďovým znečištěním nezpůsobí překročení platného imisního limitu pro roční průměr PM10.

· Příspěvky koncentrace benzenu k průměrným ročním imisím  dosahují nejvýše 0,0006 μg/m3, lze tedy přepokládat, že nedojde k překročení  imisního limitu.

· Etapa provozu LZ
Pro etapu provozu LZ byly hodnoceny imisní příspěvky NO2, PM10 a benzenu, které byly modelovými výpočty připočteny ke stávajícímu imisnímu pozadí hodnocenému podle výsledků měření na nejbližších imisních stanicích.  Z výsledků rozptylové studie lze uvést následující závěry:   
· Imisní příspěvky NO2  provozu LZ Slapy k maximálním hodinovým imisím oxidu dusičitého činí v zájmové lokalitě 0,01 až 0,18 (g/m3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,025 μg/m3. Dominantním zdrojem je lodní doprava, nejvyšší příspěvky jsou dosahovány při vodním toku. Tyto příspěvky k maximálním hodinovým imisím NO2 můžeme označit za nízké, které v kumulativním působení s pozaďovým znečištěním nezpůsobí překročení imisního limitu NO2. Příspěvky k průměrným ročním imisím oxidu dusičitého se budou v zájmové lokalitě pohybovat v rozmezí 0,0005 až 0,009 (g/m3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,0021 (g/m3. Tyto příspěvky můžeme označit za velmi malé, které místní imisní situaci prakticky neovlivní.
· Na základě výsledků modelování příspěvků  PM10  k nejvyšším denním imisím se ve fázi provozu v místě nejbližší obytné zástavby výsledné hodnoty pohybují v intervalu 0,003 až 0,01 μg/m3. Tyto imisní příspěvky ve fázi provozu se tak mohou spolupodílet na případném překračování denního imisního limitu PM10, tento příspěvek je však minimální a imisní situaci prakticky neovlivní. V případě průměrných ročních koncentrací PM10 lze předpokládat, že roční imisní limit  pro prachové částice PM10 (40 μg.m-3) nebude v zájmové lokalitě Slapské přehrady překračován.

· Na základě modelových výpočtů budou roční imisní příspěvky benzenu dosahovat maximálně 0,0006 μg.m-3. V současné době je v zájmové oblasti imisní limit plněn, příspěvky záměru nezpůsobí překročení tohoto imisního limitu.
· Vlivy na veřejné zdraví

Na základě výsledků výše uvedené rozptylové studie a hodnocení vlivů posuzovaného záměru na veřejné zdraví lze uvést, že imise znečišťujících látek budou nevýznamné, hodnoty imisních koncentrací budou výrazně pod imisními limity. Zvýšení imisní zátěže v období výstavby lodního zdvihadla bude dočasné, přičemž se bude jednat především o zvýšení zátěže emisemi z těžké nákladní dopravy po příjezdových komunikacích při výstavbě záměru, z lodní dopravy, z lomových prací a z činnosti stavebních mechanizmů na staveništi. V období provozu LZ Slapy dojde rovněž k nevýznamnému zvýšení imisní zátěže vlivem lodní dopravy. V důsledku tohoto provozu však nedojde k takovému zvýšení imisních koncentrací z lodní dopravy, aby se jejich příspěvek výrazněji projevil ve zhoršení vlivů záměru na veřejné zdraví.
d)  Posouzení  vlivů  hluku  na veřejné zdraví

Podkladem pro hodnocení expozice hluku je odborná studie  Lodní zdvihadlo Slapy – Hluková studie, která je zařazena jako Samostatná příloha SP1 předloženého Oznámení. Vlivy hluku na veřejné zdraví se mohou projevovat jak v průběhu výstavby, tak i v průběhu provozu LZ. 

· Etapa výstavby LZ
V průběhu výstavby LZ se budou projevovat vlivy hluku z odstřelu hornin, z provozu stavebních mechanizmů, mobilní betonárky a z nákladní automobilové a lodní dopravy v souvislosti s odvozem vytěžených hornin a dovozem stavebních materiálů. Na základě modelových výpočtů akustické situace lze předpokládat, že v průběhu výstavby u všech posuzovaných variant nedojde k překročení hygienických limitů hluku stanovených nařízením vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Nejnižší nárůst hlukové zátěže představuje varianta III., tj. výstavby šikmého lodního zdvihadla.

Předpokladem minimální hlukové zátěže a tedy i nevýznamných vlivů na veřejné zdraví je realizace konkrétních protihlukových opatření, zejména:

· použití strojů a zařízení se sníženou hlučností,
· časové omezení provozu hlučných mechanizmů,
· maximální využití lodní dopravy materiálů v průběhu výstavby.
· Etapa provozu LZ

Při provozu LZ Slapy se bude projevovat hluk z intenzivnější  automobilové a lodní dopravy oproti současnému stavu. Na základě provedených modelových výpočtů lze předpokládat, že hluk při provozu záměru ve všech třech variantách řešení nepřekročí u nejbližší obytné zástavby hygienické limity ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.
Pro období provozu jsou v hlukové studii navržena obecná protihluková opatření, zejména aplikace technických prostředků pro zabezpečení venkovních stacionárních zdrojů hluku a tím snížení  hlukových emisí těchto zdrojů.

· Vlivy na veřejné zdraví

Z modelových výpočtu hlukové zátěže vyplývá, že vlivem výstavby a následného provozu LZ Slapy a lodní dopravy nedojde k významnějšímu zvýšení hlukové zátěže v nejbližších obytných lokalitách. V průběhu realizace bude dodržen hygienický limit pro provádění stavebních prací. Provoz lodního zdvihadla bude omezen výhradně na denní dobu a hluk z tohoto zařízení a lodní dopravy bude výrazně pod hodnotou hygienického limitu pro denní dobu 50 dB. Nárůst hluku v lokalitě po zprovoznění záměru bude minimální a výrazně neovlivní akustickou situaci v okolí vlastního zdvihadla, ani v okolí řeky Vltavy provozem lodní dopravy. Z hlediska akustické situace lze vliv předpokládaného záměru v zájmovém území označit za málo významný. V průběhu výstavby a provozu LZ Slapy nedojde k podstatnému zvýšení hlukové zátěže, která by měla významnější vlivy na veřejné zdraví v zájmové lokalitě záměru.
Závěrem lze konstatovat, že z hlediska posouzení vlivů výstavby a provozu LZ Slapy, by tento záměr neměl mít negativní vlivy na veřejné zdraví, za předpokladu dodržování provozních řádů a hygienických podmínek.

D.1.1.2. Sociálně ekonomické vlivy 

Z hlediska sociálně ekonomických vlivů dojde ke zřízení pouze 2 pracovních míst  pro obsluhu a řízení provozu LZ Slapy.  Vzhledem k tomuto počtu pracovníků není sociální efekt záměru příliš významný v oblasti zaměstnanosti. Mnohem významnější pozitivní vlivy by se měly projevit doprovodné sociální a ekonomické vlivy, zejména vlivem rozšíření lodní dopravy a vyvolaných dalších aktivit. Z tohoto hlediska lze uvést zejména: 

Výhledové efekty vycházejí ze současné situace, kdy rekreační lodní doprava není v ČR  příliš rozšířená. V současné době je provozována ve větším míře na některých přehradách, jezerech a dalších vodních plochách a na omezených úsecích některých vodních toků. Prakticky chybí, nebo je nedořešené napojení větší části republiky na zahraniční splavněné toky. Zkušenosti z obnovy plavby na historických vodních cestách v západoevropských zemích ukazují na perspektivní rozvoj rekreační a sportovní plavby.

Ekonomické a sociální přínosy dokončení plavebních zařízení lze očekávat zejména v následujících oblastech:

· Odstranění překážky a úzkého hrdla na vodní cestě 

· Zvýšení atraktivity této vodní cesty pro turistickou a rekreační lodní dopravu

· Zlepšení dosahu turistických cílů v návaznosti na existující síť cyklistické infrastruktury, památek a doprovodných služeb

· Využití potenciálu významné geografické polohy

· Využití přírodního bohatství

· Iniciaci nových podnikatelských aktivit

· Zvyšování kvality služeb

· Vytváření nových pracovních míst

Předpokládá se, že vlivem atraktivity objektu dojde ke zvýšení návštěvnické přitažlivosti lokality a tím k rozvoji související infrastruktury a servisních služeb v zájmovém okolí VD Slapy.

D.1.2. Vlivy na ovzduší a klima

D.1.2.1.  Základní podmínky hodnocení

a)  Metodika a rozsah  hodnocení 

Vyhodnocení vlivů záměru dokončení LZ Slapy na ovzduší je provedeno na základě   Rozptylové studie, která tvoří Samostatnou přílohu SP2 Oznámení.  Podstatné výsledky a  závěry  této studie jsou uvedeny v následujícím přehledu. Rozptylová studie hodnotí výstavbu a provoz záměru z hlediska vlivu na kvalitu venkovního ovzduší. Rozptylová studie hodnotí vlivy výstavby a provozu LZ Slapy pro realizaci následujících variant řešení:

· varianta I     - šachtové lodní zdvihadlo 
· varianta II    - šachtová plavební komora
· varianta III   - šikmé příčné lodní zdvihadlo 
V etapě výstavby budou zdrojem znečišťování ovzduší stroje a zařízení na staveništi, mobilní betonárna, provoz nákladních automobilů a lodí pro odvoz vytěžených hornin a dovoz stavebních materiálů. Ve etapě provozu budou zdrojem znečišťování lodě proplouvající lodním zdvihadlem a osobní automobily návštěvníků zdvihadla. Do venkovního ovzduší budou Při výše uvedených činnostech budou do venkovního ovzduší emitovány tuhé znečišťující látky (dále jen TZL), oxidy dusíku (NOx, NO2) a benzen. TZL jsou v imisním zatížení hodnoceny jako suspendované prachové částice ve frakci PM10. 
V rozptylové studii jsou modelovými výpočty hodnoceny vlivy nových stacionárních a mobilních zdrojů znečišťování na kvalitu venkovního ovzduší. Studie je zpracována pomocí výpočtového programu imisních koncentrací SYMOS 97, verze 2003 a výpočet byl proveden jako samostatný příspěvek záměru ke stávající imisní situaci v zájmové oblasti. V rámci rozptylové studie byly modelovány imise tuhých  znečišťujících látek frakce PM10, oxid dusičitý (NO2) a benzen. Výpočet imisních koncentrací je proveden v referenčních bodech v nejbližším okolí záměru LZ Slapy a imisní koncentrace jsou porovnány s příslušnými imisními limity.
b)  Referenční body

Modelování imisních koncentrací bylo provedeno v síti s  krokem 25 m ve směru osy X a 15 m ve směru osy Y, jako samostatný příspěvek ke stávající imisní situaci v oblasti. Grafické výstupy uvedené v přílohách této studie znázorňují průměrné roční, maximální hodinové a nejvyšší denní imise znečišťujících látek. Při volbě referenčních bodů byla zvolena výška 1,5 m nad terénem. Modelování imisní situace u nejbližší obytné zástavby bylo provedeno v sedmi  referenčních bodech umístěných v nejbližším okolí záměru LZ Slapy. Umístění referenčních bodů je uvedeno v následující tabulce a dále je graficky znázorněno v situačním výkresu.

Tabulka T24   Přehled referenčních bodů (RB)
	RB
	Místo
	Druh stavby

	RB 1
	    Rabyně č. e. 196
	stavba pro rodinnou rekreaci

	RB 2
	    Rabyně č. e. 222
	     stavba pro rodinnou rekreaci

	RB 3
	    Rabyně č. e. 153
	     stavba pro rodinnou rekreaci

	RB 4
	    Třebenice č. p. 42
	rodinný dům

	RB 5
	    Třebenice č. p. 11
	     rodinný dům

	RB 6
	    Třebenice č. p. 12
	     rodinný dům

	RB 7
	    Třebenice č. p. 38
	     rodinný dům
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Obrázek O10  Orientační situace RB pro modelování imisní zátěže LZ Slapy
c)  Imisní limity 

Pro  látky  emitované do  ovzduší  jsou  stanoveny  imisní  limity  podle nařízení vlády č. 597/2006 Sb, o sledování a vyhodnocování kvality ovzduší. Vzhledem k tomu, že realizace záměru bude dokončena po cílovém datu dosažení limitu, nejsou uvedeny meze tolerance.

Tabulka T25  Hodnoty imisních limitů 
	Znečišťující

látka
	Aritmetický průměr za období
	Imisní limit

[(g.m-3]
	Přípustná četnost překročení za rok

	Ochrana zdraví lidí

	NO2 
	1 hodina
	200 
	18 x

	
	1 kalendářní rok
	40 
	-

	PM10 
	24 hodin
	50 
	35 x

	
	1 kalendářní rok
	40 
	-

	Benzen 
	1 kalendářní rok
	5 
	-

	Ochrana vegetace

	NOx 
	1 kalendářní rok
	30 
	-


Pozn.: Imisní limit NOx  představuje součet objemových poměrů oxidu dusnatého (NO) a oxidu dusičitého (NO2) vyjádřený v jednotkách koncentrace oxidu dusičitého.  
D.1.2.2.  Hodnocení imisních koncentrací  v průběhu výstavby LZ Slapy

Při výpočtu imisních koncentrací v referenčních bodech byly použity údaje o poloze zdrojů emisí, o jejich emisních vydatnostech, maximálních výkonech a větrné růžici. Výpočet imisních koncentrací byl proveden pro oxid dusičitý, tuhé znečišťující látky PM10 a benzen. Následující imisní koncentrace jsou uvedeny pouze pro variantu II, která byla po provedeném výpočtu shledána jako nejméně vhodná, neboť imisní koncentrace variant I a III jsou z hlediska vlivů na znečištění ovzduší příznivější. Výsledné imisní koncentrace jsou hodnoceny jako příspěvky záměru LZ Slapy k stávající imisní situaci posuzované podle výsledků měření imisí na nejbližších  monitorovacích stanicích v Příbrami, Sedlčanech a v Benešově.  
a)  Hodnocení imisních koncentrací oxidu dusičitého  
Naměřené hodnoty maximálních hodinových imisních koncentrací NO2 jsou k dispozici z nejbližší imisní stanice v Příbrami a v posledních letech jsou v rozmezí 123,0 až             157,4 μg.m-3, takže imisní limit NO2  200 μg.m-3 je plněn s dostatečnou rezervou a lze předpokládat, že za současného stavu bude tento limit plněn i v zájmové oblasti VD Slapy. Výsledky modelování příspěvků posuzovaného záměru ve fázi výstavby lodního zdvihadla k maximálním hodinovým imisím oxidu dusičitého v oblasti výstavby LZ Slapy jsou patrné z grafických výstupů uvedených v příloze rozptylové studie. Příspěvky ke stávající imisní situaci činí v zájmové lokalitě 0,01 až 0,6 (g/m3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,21 μg/m3. Tyto příspěvky k maximálním hodinovým imisím NO2 můžeme označit za nízké, které v kumulativním působení se stávající  imisní koncentrací NO2  nezpůsobí překročení imisního limitu.
V případě průměrných ročních imisí NO2 v současné době  činí naměřené hodnoty 13,9 až 17,0 (g/m3 na imisní stanici v Sedlčanech, respektive 20,5 až 23,3 (g/m3 na imisní stanici v Příbrami. Roční imisní limit pro NO2, který činí 40 (g/m3, je tedy na nejbližších imisních stanicích plněn s velkou rezervou. Z výsledků modelování znečištění ovzduší ve fázi výstavby vyplývá, že příspěvky k průměrným ročním imisím oxidu dusičitého se budou v zájmové lokalitě pohybovat v rozmezí 0,0005 až 0,025 (g/m3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,017 (g/m3. Tyto příspěvky můžeme označit za velmi nízké, které místní imisní situaci prakticky neovlivní.

b)  Hodnocení imisních koncentrací suspendovaných prachových částic frakce PM10
Pro posouzení stávající imisní situace aplikované jako pozadí, lze uvést, že naměřené hodnoty 36. nejvyšší denní imise tuhých znečišťujících látek PM10 se na imisní stanici v Sedlčanech pohybují v posledních třech letech v intervalu  39,0  až  59,0 μg.m-3,  na  imisní stanici  v  Benešově  v  intervalu 40,0  až  46,0  μg.m-3 a na imisní stanici v Příbrami 46,1 až 61,8 μg.m-3. Denní imisní limit  pro prachové částice PM10 je stanoven na 50 μg.m-3, přičemž tento imisní limit nesmí být překročen více než 35x za kalendářní rok. Naměřené hodnoty 36. nejvyšší denní imise překračují stanovený imisní limit na imisních stanicích v Sedlčanech a Příbrami,  na imisní stanici v Benešově je imisní limit plněn. 

Na základě výsledků modelování příspěvků k nejvyšším denním imisím PM10 se ve fázi výstavby v místě nejbližší obytné zástavby výsledné hodnoty pohybují v intervalu 15,0 až 26,7 μg.m-3. Tyto imisní příspěvky ve fázi výstavby se tak mohou spolupodílet na případném překračování imisního limitu. Těchto nejvyšších denních imisí však bude dosahováno za extrémně nepříznivých rozptylových podmínek, při inverzních situacích, zejména v nočních a ranních hodinách v průběhu celého roku. Tyto podmínky se vyskytují však pouze několik dní v roce a některý rok nemusejí vůbec nastat. Imisní příspěvky k nejvyšším denním imisím suspendovaných částic PM10 tak budou po většinu roku výrazně nižší než uvedené vypočtené hodnoty. Kromě toho je nutné vzít v úvahu odlišnou stávající situaci znečišťování ovzduší v místech monitorovacích imisních stanic a v zájmové lokalitě LZ Slapy, kde lze předpokládat výrazně nižší úroveň imisního znečištění ve frakci PM10. 

Na základě výsledků výpočtu imisních koncentrací suspendovaných částic frakce PM10 lze konstatovat, že vzhledem k problematickému imisnímu pozadí se příspěvky posuzovaného záměru výstavby LZ Slapy mohou podílet na překračování platného imisního limitu pro nejvyšší denní imisi. Vlastní příspěvky však lze  považovat za nepatrné, které imisní situaci v zájmové lokalitě prakticky neovlivní.
V případě průměrných ročních koncentrací suspendovaných částic PM10 se roční průměry PM10 na imisní stanici Sedlčany pohybují v intervalu 20,2 až 30,3 μg.m-3, na stanici Benešov 25,2 až 28,6 μg.m-3  a v Příbrami 25,3 až 33,6 μg.m-3. Roční imisní limit pro prachové částice PM10 je stanoven na 40 μg.m-3 a tento limit není na nejbližších imisních stanicích překračován. Jeho překračování nelze předpokládat ani v zájmové lokalitě Slapské přehrady. Na základě výsledků modelování se bude v místech nejbližší obytné zástavby příspěvek posuzovaného záměru pohybovat na úrovni 0,4 až 1,6 μg.m-3, takže tyto příspěvky nezpůsobí v součtu s pozaďovým znečištěním překročení platného imisního limitu pro roční průměr PM10.
Z hlediska ochrany ovzduší je třeba realizovat opatření zabraňující či alespoň omezující únik suspendovaných částic do ovzduší. Při zemních pracích, přípravě a zakládání stavby bude při provádění a manipulaci se sypkými materiály třeba vhodnými technickými a organizačními prostředky minimalizovat sekundární prašnost a její vliv na okolní životní prostředí. Ve fázi výstavby proto navrhujeme z hlediska ochrany venkovního ovzduší uplatňovat tato opatření:
· zajistit  účinnou techniku pro čištění vozovek především v průběhu zemních prací,
· minimalizovat zásoby sypkých stavebních materiálů a ostatních potenciálních zdrojů prašnosti, 
· za nepříznivých klimatických podmínek zabezpečit  skrápění plochy staveniště,
· všechna vozidla převážející prašný materiál budou zakrývat plachtou pro omezení úletu prachových částic.

Vzhledem k výsledkům modelových výpočtů a při uplatnění a důsledném dodržování navrhovaných opatření proti prašnosti, nebude vliv imisí prachové frakce PM10 na ovzduší v období výstavby významný, bude časově omezený a z hlediska ochrany ovzduší a ochrany lidského zdraví přijatelný.

c)  Hodnocení imisních koncentrací benzenu  

Na nejbližších imisních stanicích nejsou imisní koncentrace benzenu sledovány. Ve Středočeském kraji jsou koncentrace benzenu v ovzduší sledovány pouze na stanici v Kladně a ve Veltrusech, kde činí 0,8 až 1,4 μg.m-3. Imisní limit je stanoven na 5 μg.m-3 a jeho plnění není na žádné blízké imisní stanici překračováno. Jeho plnění můžeme tak očekávat i v zájmové lokalitě LZ Slapy. Příspěvky záměru k průměrným ročním imisím benzenu ve fázi výstavby ve sledované oblasti dosahují nejvýše 0,0006 μg.m-3. V současné době je v zájmové oblasti imisní limit plněn a příspěvky záměru nezpůsobí překročení tohoto imisního limitu.

d)  Přehled příspěvků imisních koncentrací znečišťujících látek v referenčních bodech

V následující tabulce jsou uvedeny imisní příspěvky v průběhu  výstavby LZ Slapy v referenčních bodech v místě nejbližší obytné zástavby vyhodnocené modelovými výpočty v rozptylové studii. 
Tabulka T26   Imisní koncentrace znečišťujících látek v referenčních bodech v průběhu výstavby LZ Slapy
	RB
	NO2
[μg.m-3]
	PM10
[μg.m-3]
	Benzen

[μg.m-3]

	
	1 h
	1 rok
	24 h
	1 rok
	1 rok

	RB 1
	0,0257
	0,0011
	15,1708
	0,3779
	0,000024

	RB 2
	0,0231
	0,0011
	15,1085
	0,3789
	0,000025

	RB 3
	0,0212
	0,0011
	14,9986
	0,3777
	0,000025

	RB 4
	0,1595
	0,0115
	26,6774
	1,6495
	0,000262

	RB 5
	0,1852
	0,0148
	24,8337
	1,4530
	0,000330

	RB 6
	0,1711
	0,0159
	25,0949
	1,3007
	0,000345

	RB 7
	0,2126
	0,0169
	24,0855
	1,0796
	0,000360

	Pozadí dle IS
	123 - 157
	14 - 23
	39 - 62
	20 - 34
	0,8 – 1,4

	Limit
	200
	40
	50
	40
	5


Poznámka :  IS -  imisní stanice
D.1.2.3.  Hodnocení imisních koncentrací  v průběhu provozu  LZ Slapy

Vliv provozu LZ Slapy se na imisní situaci v zájmové oblasti bude především projevovat ve zvýšeného intenzitě lodní dopravy a pravděpodobně i vyšší frekvencí osobní automobilové dopravy v souvislosti se zvýšením atraktivity lokality VD Slapy. Pro hodnocení osobní automobilové dopravy nejsou k dispozici relevantní údaje, zvýšení vlivu lodní dopravy na imisní zatížení zájmové lokality je v rozptylové studii hodnoceno na základě předpokládané frekvence provozu lodí dle údajů oznamovatele. V etapě provozu LZ Slapy se na imisní situaci budou podílet mobilní zdroje znečišťování ovzduší s kvalitativním rozsahem obdobných škodlivin jako při výstavbě LZ, tedy zdroje produkující emise oxidu dusičitého, tuhých znečišťujících látek (v imisích PM10)  a benzenu. Modelovými výpočty bylo provedeno stanovení příspěvků předpokládané imisní koncentrace znečišťujících látek v jednotlivých referenčních bodech a výsledky byly porovnány s imisními limity podle nařízení vlády č. 597/2006 Sb. V hodnocení imisní zátěže byly zohledněny výsledky měření relevantních škodlivin  na nejbližších imisních stanicích, které byly teoreticky vzaty jako imisní pozadí za současného stavu. Kvalitativně i kvantitativně lze použít pouze stejné hodnoty pozadí jako při hodnocení imisních vlivů výstavby LZ Slapy. Konkrétní hodnoty imisního pozadí podle výsledků měření imisních koncentrací na monitorovacích stanicích  jsou shodné jako v předchozí kapitole a není účelné je v této části uvádět.

a)  Hodnocení imisních koncentrací oxidu dusičitého  
Výsledky modelování příspěvků posuzovaného záměru ve fázi provozu LZ Slapy k maximálním hodinovým imisím oxidu dusičitého v oblasti výstavby jsou patrné z grafických výstupů uvedených v příloze rozptylové studie. Příspěvky ke stávající imisní situaci činí v zájmové lokalitě 0,01 až 0,18 μg.m-3, v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně 0,025 μg.m-3. Dominantním zdrojem je ve fázi provozu lodní doprava, nejvyšší příspěvky jsou dosahovány při vodním toku. Tyto příspěvky k maximálním hodinovým imisím NO2 můžeme označit za nízké, které v kumulativním působení s pozaďovým znečištěním nezpůsobí překročení imisního limitu.

Z výsledků modelování znečištění ovzduší ve fázi výstavby vyplývá, že příspěvky k průměrným ročním imisím oxidu dusičitého se budou v zájmové lokalitě pohybovat v rozmezí 0,0005 až 0,009 μg.m-3,  v místě nejbližší obytné zástavby pak maximálně       0,0021 μg.m-3. Tyto příspěvky můžeme označit za velmi nízké, které místní imisní situaci prakticky neovlivní.

b)  Hodnocení imisních koncentrací suspendovaných prachových částic frakce PM10
Dle výsledků modelování příspěvků k nejvyšším denním imisím suspendovaných částic PM10 se ve fázi provozu v místě nejbližší obytné zástavby výsledné hodnoty pohybují v intervalu 0,003 až 0,01 μg.m-3. Tyto imisní příspěvky ve fázi provozu se tak mohou spolupodílet na případném překračování imisního limitu. Hodnoty vlastního příspěvku jsou však velmi nepatrné, které imisní situaci prakticky neovlivní.

V případě průměrných ročních koncentrací suspendovaných částic PM10 se podle  výsledků modelových výpočtů bude v místech nejbližší obytné zástavby příspěvek posuzovaného záměru pohybovat na úrovni 0,0003 až 0,0008 μg.m-3. Tyto příspěvky nezpůsobí v součtu s pozaďovým znečištěním překročení platného imisního limitu pro roční průměr PM10.

c)  Hodnocení imisních koncentrací benzenu  

Příspěvky řešeného záměru k průměrným ročním imisím benzenu ve fázi provozu ve sledované oblasti dosahují nejvýše 0,0006 μg.m-3. V současné době je v zájmové oblasti imisní limit plněn, příspěvky záměru nezpůsobí překročení tohoto imisního limitu. 
d)  Přehled příspěvků imisních koncentrací znečišťujících látek v referenčních bodech

V následující tabulce jsou uvedeny imisní příspěvky v průběhu  provozu LZ Slapy v referenčních bodech v místě nejbližší obytné zástavby, vyhodnocené modelovými výpočty v rozptylové studii. 
Tabulka T27  Imisní koncentrace znečišťujících látek v RB při provozu LZ Slapy

	RB
	NO2
[μg.m-3]
	PM10
[μg.m-3]
	Benzen

[μg.m-3]

	
	1 h
	1 rok
	24 h
	1 rok
	1 rok

	RB 1
	0,0088
	0,0008
	0,0036
	0,0003
	0,000024

	RB 2
	0,0088
	0,0007
	0,0036
	0,0003
	0,000025

	RB 3
	0,0088
	0,0007
	0,0036
	0,0003
	0,000025

	RB 4
	0,0248
	0,0021
	0,0101
	0,0008
	0,000262

	RB 5
	0,0215
	0,0019
	0,0088
	0,0007
	0,000330

	RB 6
	0,0235
	0,0018
	0,0092
	0,0007
	0,000345

	RB 7
	0,0250
	0,0017
	0,0099
	0,0006
	0,000360

	Pozadí dle IS
	123 - 157
	14 - 23
	39 - 62
	20 - 34
	0,8 – 1,4

	Limit
	200
	40
	50
	40
	5


Poznámka :  IS -  imisní stanice
D.1.2.4.  Souhrnné hodnocení vlivu záměru LZ Slapy  na  imisní situaci

Posuzovaný záměr dokončení LZ Slapy, ovlivní imisní situaci v dotčeném území jednak dočasně v období stavebních prací a jednak trvale v důsledku provozu lodní dopravy. Rozptylová studie hodnotí vliv záměru dokončení LZ Slapy na imisní situaci v okolí. 

Výsledky výpočtu prokázaly, že v období výstavby LZ  se výsledné imisní koncentrace oxidů dusíku v hodinovém a ročním průměru, suspendované prachové frakce PM10 v ročním průměru a benzenu v ročním průměru, budou v nejbližší obytné zástavbě výrazně pod hodnotami imisních limitů a ani v součtu se stávajícím imisním pozadím v lokalitě nehrozí překročení imisních limitů. Výjimku tvoři imisní koncentrace PM10 v denním průměru, která vzhledem k vysoké koncentraci pozadí by mohla za nepříznivých rozptylových podmínek překročit v součtu imisní limit.  Vlastní příspěvek PM10 při výstavbě LZ je však v denním průměru pod hodnotou imisního limitu. V období provozu LZ  jsou příspěvky lodní dopravy k stávající imisní zátěži v zájmové lokalitě nevýznamné.

Na základě výsledků modelových výpočtů imisních příspěvků ze zdrojů emisí posuzovaného záměru lze předpokládat, že provoz záměru nezpůsobí ve fázi výstavby ani ve fázi provozu překročení imisních limitů pro oxid dusičitý, benzen a průměrné roční imise tuhých znečišťujících látek PM10. Problematičtější je hodnocení nejvyšších denních imisí tuhých znečišťujících látek PM10 z důvodu současného překračování imisního limitu v pozadí. Území pod správou stavebního úřadu Obecního úřadu ve Štěchovicích je zahrnuto podle sdělení odboru ochrany ovzduší MŽP mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší s odůvodněním překročení imisního limitu PM10 denního na 72,1 % území. Prachové částice PM10 patří v České republice obecně k nejproblematičtějším znečišťujícím látkám v ovzduší ve vztahu k plnění imisních limitů. Vzhledem k současnému překračování imisních limitů pro nejvyšší denní imisi suspendovaných částic PM10 lze předpokládat, že se posuzovaný záměr může spolupodílet na případném překračování tohoto imisního limitu, a to zejména ve fázi výstavby. Významnější příspěvek k imisní zátěži prachovými částicemi v zájmové oblasti je však časově omezený pouze na období výstavby a lze ho účinně eliminovat navrženými opatřeními.

Z hlediska možnosti překročení denního limitu PM10 je nutné konstatovat, že koncentrace pozadí byly převzaty z výsledků imisních stanic v Příbrami, Sedlčanech a Benešově, takže necharakterizují přesně  imisní situaci v zájmové lokalitě LZ Slapy. Lze doporučit aby skutečná imisní situace v lokalitě byla ověřena měřením relevantních škodlivin v průběhu výstavby a  v průběhu zahájení provozu LZ podle podmínek stanovených příslušným orgánem hygienické služby, tj. Krajskou hygienickou stanicí.  
Po realizaci LZ Slapy bude lodní doprava využívat související úseky toku Vltavy a   v důsledku tohoto provozu nedojde k takovému zvýšení imisních koncentrací z lodní dopravy, aby se jejich příspěvek výrazněji projevil na imisní situaci v okolí Vltavy a v nejbližší obytné zástavbě. Imisní příspěvky posuzovaných znečišťujících látek se budou pohybovat maximálně v desetinách procenta imisních limitů.
Z porovnání navrhovaných variant vychází z hlediska vlivů na ovzduší ve fázi výstavby jako nejvhodnější navrhovaná  varianta III  (šikmé příčné lodní zdvihadlo), s ohledem na nejmenší množství emisí prachových částic do ovzduší, nejméně vhodná je navrhovaná varianta II (šachtová plavební komora).

Celkově lze z hlediska vlivů na kvalitu venkovního ovzduší a z hlediska vlivu na obyvatelstvo záměr výstavby lodního zdvihadla na vodním díle Slapy v daných místních podmínkách označit za přijatelný a vyhovující platné legislativě v oblasti ochrany ovzduší. Při realizaci akce doporučujeme přihlédnout k navrhovaným opatřením na eliminaci vnášení prachových částic do venkovního ovzduší.

D.1.3.  Vlivy na hlukovou situaci

D.1.3.1.  Základní podmínky hodnocení hluku

a)  Rozsah hodnocení a použitá metodika

Realizace záměru LZ Slapy bude mít určitý vliv na hlukovou situaci v dané lokalitě a jejím okolí, jak v průběhu výstavby tak i v etapě provozu LZ. Pro realizaci záměru jsou navrženy 3 varianty, a to varianta I - šachtové lodní zdvihadlo, varianta II - šachtová plavební komora, varianta III - šikmé lodní zdvihadlo. Pro účely hodnocení vlivů záměru LZ Slapy na hlukovou situaci byla vypracována hluková studie, která tvoří Samostatnou přílohu SP1 předloženého Oznámení.  Předmětem hlukové studie je posouzení a vyhodnocení výstavby a provozu záměru LZ pro vybrané tři varianty řešení na hlukovou situaci v zájmovém území, především ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě respektive chráněnému venkovnímu prostoru staveb. Hluková studie dále hodnotí stávající hlukovou situaci v dané lokalitě, tzv. nulovou variantu i celkový stav ve výhledovém roce 2015 s navrhovaným záměrem, tzv. aktivní variantu. Hodnocení hlukové zátěže vychází z příslušné části hlukové studie,  podstatné výstupy z této studie jsou uvedeny  v následujícím textu.

Z hlediska metodiky modelování hlukové zátěže byl pro výpočty hluku  použit výpočtový program HLUK+, verze 7.16 Profi. 
Použitá verze programu umožňuje navíc výpočet průmyslových zdrojů po frekvencích podle ČSN ISO 9613 a výpočet součinitele útlumu atmosférou ze zadaných parametrů (teplota, relativní vlhkost, atmosférický tlak). Histogram směrů a rychlostí větrů není ve výpočtu uvažován, je tedy počítán nejhorší možný stav, kdy stacionární zdroje mají kulovou charakteristiku vyzařování. Co se týká terénu, ve výpočtech je použit jednak terén odrazivý a jednak terén pohltivý, resp. jejich atribut vnořeného terénu. Terén odrazivý působí minimální útlum zvukových vln. Převážně se jedná o betonové či asfaltové plochy a vodní hladinu. Při šíření zvukové vlny nad terénem pohltivým naopak dochází k většímu útlumu zvukových vln. Tento terén je charakterizován např. travnatými plochami, popř. plochami s náletovými dřevinami i lesními porosty. Vzhledem k charakteru posuzované lokality byl pro výpočet obecně předpokládán terén pohltivý s vloženými plochami odrazivého terénu. Použití uvedeného výpočtového programu pro posuzování hluku ve venkovním prostředí je akceptováno dopisem Hlavního hygienika České republiky č.j. HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.února 1996.

Z pohledu ovlivnění akustické situace při realizaci záměru LZ Slapy je nejdůležitější stavební a dopravní činnost v průběhu výstavby a provoz lodní dopravy po realizaci LZ. Výsledky modelových výpočtů hlukové zátěže jsou porovnány s hygienickými  limity hluku stanovenými  nařízením vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. Výpočet hladiny hluku je proveden v referenčních bodech v nejbližším okolí záměru LZ Slapy a vypočtené hodnoty jsou porovnány s příslušnými limity.

b)  Referenční výpočtové body

Referenční výpočtové body (RVB) pro hodnocení vlivu záměru z hlediska hluku byly umístěny u nejbližší obytné zástavby,  jednak u okraje obce Třebenice situované na levém břehu Vltavy v blízkosti hráze vodního díla Slapy, a jednak  v obci Slapy ve vzdálenosti 10 m od osy komunikace. Ekvivalentní hladina akustického tlaku A v referenčních výpočtových bodech byla počítána cca ve výšce jednotlivých podlaží nad úrovní terénu tj. ve výšce 3 m a 6 m nad terénem. Umístění referenčních výpočtových bodů je uvedeno v části B.III.4.3 Referenční výpočtové body na Obrázku O3  a dále v Tabulce T15. 

c)  Hygienické limity hluku

Ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, se hygienický limit hluku v ekvivalentní hladině akustického tlaku A v chráněném venkovním prostoru staveb a v chráněném venkovním prostoru stanoví součtem základní hladiny akustického tlaku LAeq,T = 50 dB a korekce přihlížející ke druhu chráněného prostoru a denní a noční době. Z výše uvedeného nařízení vlády č. 148/2006 Sb., vyplývají pro posouzení vlivu posuzovaného záměru následující hygienické limity hluku po korekci pro jednotlivé činnosti:
Tabulka T28  Hygienické limity hluku

	Zdroj hluku
	Podmínky
	Hygienický limit hluku

	Hluk z odstřelů

stanovený na 

váhovém filtru A
	v denní době 6 – 22 hod., pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin
	LAeq,8h = 50 – 12 = 38 dB

	Hluk z odstřelů

stanovený na 

váhovém filtru C
	v denní době 6 – 22 hod., pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin
	LCeq,8h = 83 dB

	Hluk ze stavební mechanizace
	ve dne v době 7 – 21 hod.,

pro maximální 14ti hodinové působení hluku
	LAeq,s = 65 dB

	Hluk z  provozu 

mobilní betonárky
	v denní době 6 – 22 hod.,

pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin
	LAeq, 8 h = 50 dB

	Hluk z lodní dopravy vyvolané výstavbou a provozem záměru
	v denní době 6 – 22 hod., pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin
	LAeq, 8 h = 50 dB

	Hluk z automobilové dopravy vyvolané výstavbou a provozem záměru
	Hluk z pozemní dopravy na veřejných komunikacích v denní době 6 – 22 hod.
	LAeq,16 h = 55 dB


Dále jsou stanoveny hygienické limity hluku záměru LZ Slapy pro etapu provozu, s uvedením následujících podmínek:

· Období provozu záměru - hygienický limit hluku pro hluk z připravovaného záměru tj. z provozu vlastního záměru (stacionární a plošné zdroje hluku a doprava na obslužných komunikacích), kdy se nepředpokládá výskyt tónové složky:

· LAeq, 8 h = 50 dB v denní době 6 – 22 hod., pro 8 na sebe navazujících nejhlučnějších hodin 

· LAeq, 1 h = 40 dB v noční době 22 – 6 hod., pro nejhlučnější hodinu
· Celkový hluk v dané lokalitě - hygienický limit hluku pro hluk z pozemní dopravy na dotčené veřejné komunikaci II. třídy:

· LAeq,16 h = 60 dB v denní době 6 – 22 hod. 

D.1.3.2.  Stávající hluková situace

Dotčené území není výrazně ovlivněno hlukem z dopravy na okolních komunikacích. Jedná se pouze o provoz na místních komunikacích procházejících danou lokalitou,především obcemi Slapy a Třebenice. V obci Třebenice je dále patrný vliv zařízení související s provozem VD Slapy, respektive  s provozem elektrárny.

Pro účely posouzení vlivu záměru LZ Slapy, bylo provedeno posouzení stávající hlukové situace v roce 2008, a to měřením hluku u nejbližší obytné zástavby v obci Třebenice v referenčním bodu RVB 1, s doprovodným sčítáním automobilové dopravy. Sčítání automobilové dopravy bylo dále provedeno na silnici II/102 procházející obcí Slapy. Výsledky měření slouží jako podklad (hlukové pozadí) pro výpočty hlukové studie. 

Hlavní měřené hodnoty:

· ekvivalentní hladina akustického tlaku A (LAeq)

· distribuční hladina akustického tlaku A LA90 

· maximální a minimální hladina akustického tlaku A (LAMax, , LAMin)

Měření probíhalo v září 2008 v denní době za předem stanovených podmínek, přičemž byly postihnuty situace, které se běžně v rámci dané lokality v daném období vyskytují. Pro hodnocení hluku z provozu stacionárních zdrojů byly brány v úvahu naměřené hodnoty distribuční hladiny akustického tlaku A LA90. 

Výsledky měření:

Výsledné hodnoty měření mobilních zdrojů hluku a současně zaznamenané počty průjezdů automobilů na přilehlé veřejné komunikaci v době měření jsou uvedeny v následující tabulce. 

Tabulka T29  Naměřené hodnoty hlukového pozadí 10. 9. 2008
	Číslo 

bodu měření
	Naměřené hodnoty

[dB]
	Pojezdy automobilů

	
	LAeq
	LA90
	LAmin
	LAmax
	osobní
	nákladní

	RVB 1
	51,1
	35,0
	30,9
	72,5
	28
	3


Při měření hluku ze stacionárních zdrojů byla zjištěna hodnota LA90 = 35,0 dB ± 2,0 dB, takže hygienický limit pro hluk z provozu stacionárních zdrojů stanovený pro denní dobu (LAeq,8 h = 50 dB) je v místě měření prokazatelně splněn.

Celkový hluk pozadí v dané lokalitě činí LAeq = 51,1 dB ± 2,0 dB, takže hygienický limit pro hluk z celkového hluku v dané lokalitě ovlivněné provozem na místní komunikaci stanovený pro denní dobu (LAeq,16 h = 55 dB) je v místě měření prokazatelně splněn.

Na základě provedeného měření lze konstatovat, že v současné době není v zájmové lokalitě u obytné zástavby v obci Třebenice překračován hygienický limit ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.
D.1.3.3.  Hodnocení hlukové zátěže v období výstavby LZ Slapy
Celková doba výstavby daného záměru se předpokládá 2,5 roku, přičemž toto období  lze rozdělit do následujících  etap: 

· I. etapa    - odstřely, lomové a výkopové práce

· II. etapa   - dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce

· III. etapa  - stavební práce, práce na konstrukci a instalování technologie

Nákladní automobilová a lodní doprava bude probíhat v každé etapě.
a)   Zdroje hluku

I. etapa – odstřely, lomové a výkopové  práce 

Odstřely budou prováděny po 1 m záboru, max. 2x týdně, a to pouze v denní době. S prováděnými odstřely souvisí jak vlastní odstřel, tak nakládání materiálu a jeho odvoz resp. provoz mechanizace. Hluk z trhacích prací je pro možnost použití výpočtového modelu a hodnocení počítán jako vysoce impulsní hluk. Zdrojem hluku je především časovaný třesk detonujících výbušnin. V případě posuzovaného záměru bude probíhat celý odstřel v několika sekundách, přičemž hluk v místě odstřelu se projeví jako zdroj hluku s akustickým výkonem 115 dB o ploše 100 m2. Z důvodu ověření hlukové zátěže v období odstřelů lomové stěny byla v rámci hlukové studie modelována situace, která nastane v okamžiku tlakové vlny z odstřelu horniny. 

Provoz mechanizace v souvislosti s odstřely a výkopy spočívá  v navrtávání hornin pro umístění výbušnin, v nahrnování odstřeleného materiálu a naložení suroviny rypadlem a nakladačem a v odvozu materiálu.

II. etapa  - dovoz a příprava stavebního materiálu a betonářské práce

V rámci vstupních údajů pro hodnocení hlukové zátěže je uvažováno s horší hlukovou variantou, tj. s provozem  vlastní mobilní betonárky umístěné v prostoru staveniště, i když lze uvažovat i variantou dovozu betonu  ze stávajících betonárek v okolí. Umístění betonárky se předpokládá v místě staveniště. Kapacita betonárky bude 10 m3.hod-1, provoz zařízení bude pouze v denní době. Do hodnocení hluku jsou zahrnuty i „průmyslové“ zdroje v prostoru betonárky, které simulují hluk související s nakládkou a vykládkou kameniva a prostor odstavné plochy pro autodomíchávače.
Dočasné zdroje hluku v prostoru staveniště související s betonářskými pracemi budou provozovány v celém časovém průběhu této etapy výstavby. Při vlastní výstavbě bude užita řada strojů a zařízení, které většinou patří k významným zdrojům hluku, přičemž se bude  jednat převážně o bodové zdroje hluku. 

III. etapa – stavební práce, práce na konstrukci a instalování technologie
Dočasné zdroje hluku spojené s výstavbou záměru během III. etapy výstavby budou provozovány v celém časovém průběhu této etapy výstavby a jejich lokalizace bude závislá na okamžitém stavu a postupu stavebních prací. Při vlastní výstavbě bude užita řada strojů a zařízení, které většinou patří k významným zdrojům hluku. Bude se jednat převážně o bodové zdroje hluku. Částečně budou probíhat i doplňkové betonářské práce.
Doprava na veřejných komunikacích a  lodní doprava v období výstavby

Odvoz lomového kamene a výkopů bude preferován lodní dopravou. Cílová destinace není v této fázi projektu určena, ve výpočtech je uvažován Borek u Brandýsa nad Labem, jako nejvzdálenější možná lokalita. Lodní doprava bude preferována také v případě dovozu stavebního materiálu pro potřeby betonárky. Automobilová nákladní doprava bude vedena přes obec Slapy, a to jak v případě odvozu části výkopů na skládku vzdálenou 30 km, tak i v případě dovozu materiálu. Z hlediska podmínek dopravy, jako vstupního údaje pro hodnocení hlukové zátěže, jsou v Tabulce T10 uvedeny bilanční údaje objemu materiálů pro jednotlivé varianty LZ Slapy.

Hodnocení hlukové zátěže modelovými výpočty pro jednotlivé navržené varianty výstavby  záměru  LZ Slapy  je  provedeno  na základě předpokládané intenzity nákladní lodní i automobilové dopravy a dalších podmínek. Údaje o předpokládaném použití dopravních prostředků a jejich frekvenci je podrobně uvedena v Hlukové studii, která je zařazena v Samostatné příloze SP1 Oznámení.
b)  Výsledky výpočtů a hodnocení hluku v průběhu  výstavby záměru

V této části jsou uvedeny podstatné výsledky hodnocení hlukové zátěže v průběhu výstavby LZ podle hlukové studie, včetně uvedení příslušných tabulek pro navržené varianty záměru s členěním na dílčí etapy činnosti v průběhu výstavby. Graficky zpracované výsledky hlukové zátěže ve formě hlukových pásem jsou součástí příloh k hlukové studii, která tvoří Samostatnou přílohu SP1 Oznámení.   
Hluk z odstřelů, výkopů

V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty hladiny akustického tlaku A z jednoho odstřelu braného jako výrazná zvuková událost s minimální dobou trvání LAE [dB].

Dále je proveden přepočet na ekvivalentní hladinu hluku LAeq, T pro nejhlučnějších 8 hodin v denní době  při  jednom odstřelu za den.

Tabulka T30  Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z odstřelu
	RVB
	Výška RVB

nad terénem
 [m]
	Výrazná zvuková událost

 s minimální dobou trvání 

LAE [dB]


	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, T [dB]

	
	
	
	1 odstřel za den

	1
	3,0
	74,6
	30,0

	
	6,0
	75,9
	31,3

	2
	3,0
	74,3
	29,7

	
	6,0
	75,4
	30,8

	3
	3,0
	76,1
	31,5

	
	6,0
	76,1
	31,5


Z tabulky vyplývá, že hodnoty jednoho odstřelu – jedné výrazné zvukové události s minimální dobou trvání jsou ve zvolených referenčních výpočtových bodech vyšší. Je zde nutné upozornit, že vypočtená hodnota není ekvivalentní hladinou pro posuzovanou denní dobu. Vzhledem k tomu, že se jedná o výraznou zvukovou událost s krátkou dobou trvání, lze tuto hodnotu hladiny akustického tlaku brát jako hodnotu hladiny LAE (tzv. hodnota SEL). Jedná se o hladinu akustického tlaku A celé události vztažené do 1 s. 

Z přepočtu na ekvivalentní hladinu akustického tlaku LAeq, T je patrné, že hluk z odstřelu jako vysoce impulsního hluku na hranici nejbližšího chráněného venkovního prostoru staveb nepřekročí ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro denní dobu (LAeq,8h = 38 dB). Odstřely v noční době nebudou prováděny. 

Hluk ze stavební mechanizace

Hluková zátěž v referenčních bodech  z provozu stavební mechanizace je hodnocena na základě výpočtu  ekvivalentní hladiny akustického tlaku A v průběhu jednotlivých etap výstavby LZ, tj.: 
· odstřelů, lomových a výkopových prací

· betonářských prací 

· prací na konstrukci zdvihadla, instalace technologie

Do provozu stavební mechanizace je započítána také staveništní doprava a doprava mezi nákladní lodí a staveništěm popř. betonárkou a vlastní provoz nakládky a vykládky. V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A. Výpočet byl proveden vždy pro nejméně příznivou variantu řešení záměru.

Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z provozu stavební mechanizace byly uvedeny v Tabulce T18.
Na základě výsledků modelových výpočtů, z výše uvedené tabulky lze konstatovat, že hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A (LAeq,14h = 65,0 dB) pro dobu stavebních prací 700 do 2100 hod. v jednotlivých etapách výstavby nebude překračován. Z provozu betonárky nebude překročen hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro stacionární zdroje v denní době, tj. pro nejhlučnějších 8 hodin jdoucích po sobě (LAeq,8h = 50,0 dB). Pro dodržení hygienických limitů hluku jsou dále navržena preventivní protihluková opatření, která je nutné respektovat.
Hluk z lodní dopravy

Provoz lodní dopravy je z hlediska legislativy zdroj hluku, na který se nevztahují korekce na dopravu po veřejných komunikacích. Tento zdroj hluku, je v denní době posuzován na základě ekvivalentní hladiny akustického tlaku A v 8mi nejhlučnějších hodinách jdoucích po sobě, v noční době pro nejhlučnější hodinu. V maximálně nepříznivém případě, kdy v průběhu 8mi denních hodin  projedou 2 - 4 lodě, dosahuje vypočtená ekvivalentní hladina hluku ve vzdálenosti 100 m od plavební dráhy  následujících hodnot: 

· 4 lodě (2 lodě v obou směrech) 
LAeq,8h = 42,0 dB

· 2 lodě (1 loď v obou směrech) 
LAeq,8h = 39,0 dB

Hladina akustického tlaku A z lodní dopravy ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě v blízkosti toku Vltavy (na hranici chráněného venkovního prostoru staveb) bude ve všech variantách s rezervou pod hygienickým limitem pro denní dobu LAeq,8h = 50,0 dB. 

Hluk z automobilové dopravy na veřejných komunikacích
Výsledky výpočtů hlukové zátěže pro automobilovou dopravu v jednotlivých etapách výstavby u navržených variant záměru, jsou uvedeny v následujících tabulkách, včetně předpokládaného nárůstu ekvivalentní hladiny akustického tlaku A, vyvolaného automobilovou dopravou v porovnání se stávajícím stavem. Hodnocení hlukové zátěže je provedeno ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě v obci Slapy (teoretický RVB č. 4), kudy bude doprava vedena.

Vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku LAeq, 16h, vyvolané nákladní            automobilovou dopravou byly uvedeny v kapitole B.III.4.4  Období výstavby záměru, část D) v Tabulce T19. 
Na základě provedených výpočtů lze konstatovat, že hluk z dopravy na veřejných komunikacích vyvolaný výstavbou záměru, při provozu pouze v denní době, nepřekročí ve zvoleném referenčním výpočtovém bodě (Slapy č.p. 39) hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro den pro hluk na pozemních komunikacích (LAeq,16h = 55 dB), a zároveň nezpůsobí překročení celkového hygienického limitu pro hluk z dopravy na hlavních veřejných komunikacích (silnice II. třídy) - (LAeq,16h = 60 dB), a to ve všech variantách řešení záměru. 

Předpokládané nárůsty hluku vyvolané dopravou v jednotlivých etapách výstavby a pro jednotlivé varianty řešení jsou v řádech desetin decibelu. Zde je nutné upozornit, že vypočtený nárůst hluku v jednotlivých etapách výstavby záměru bude pouze dočasný. 
Nejnižší nárůsty, a tudíž nejpříznivější vliv na hlukovou situaci podél hodnocené komunikace procházející obcí Slapy lze předpokládat u III. varianty řešení záměru, tzn. u výstavby  šikmého lodního zdvihadla.
c)  Celkové hodnocení hluku z výstavby LZ ve vztahu k navrženým variantám

Ve všech navržených variantách řešení záměru LZ Slapy nebudou překročeny hygienické limity z výstavby dané Nařízením vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

Vzhledem k nejnižší frekvenci vyvolané dopravy při výstavbě III. varianty záměru, která souvisí také s cca o 1/3 menší potřebnou kubaturou výkopových prací a potřebného betonu při výstavbě, se dle provedených výpočtů jeví z hlediska hluku jako nejvíce příznivá  varianta III. tj. výstavba šikmého  příčného lodního zdvihadla. 

D.1.3.4.  Hodnocení hlukové zátěže v období provozu  LZ Slapy
Hodnocení hlukové zátěže v nejbližších chráněných prostorech, tj. v referenčních výpočtových bodech v Třebenicích a Slapech je provedeno pro jednotlivé varianty záměru.

I. varianta     -  šachtové lodní zdvihadlo

II. varianta    -  šachtová plavební komora

III. varianta   -  šikmé příčné lodní zdvihadlo  

a)  Zdroje hluku ve venkovním prostředí

V souvislosti s provozem záměru vzniknou ve venkovním prostředí i nové zdroje hluku související s následujícími dopravními a provozními funkcemi:

· s provozem vlastního lodního zdvihadla, 

· s provozem lodní dopravy po vltavské kaskádě,

· s provozem zvýšené návštěvnosti daného regionu, tj. parkovací plochy a zvýšená intenzita osobní automobilové dopravy.

Zdroje hluku při provozu lodního zdvihadla byly popsány v kapitole B.III.4.5  Období provozu záměru.
Lodní doprava

Intenzita lodní dopravy lodním zdvihadlem Slapy bude záviset na maximálním počtu proplavovacích cyklů, přičemž se předpokládá: 


    10     proplavovacích cyklů denně,


  200     proplavovacích dnů za rok 


2000     proplavovacích cyklů ročně

Doby jednoho proplavovacího cyklu pro jednotlivé varianty byly uvedeny v Tabulce T3.
Z hlediska intenzity lodní dopravy uvažuje výpočet hlukové zátěže s reálnými 15ti plavidly za den. Lodní zdvihadlo však mohou používat i kratší lodě, takže proplavených plavidel by pak bylo více. Tato kratší plavidla jsou však vybavena méně výkonnějšími motory s nižší hlukovou emisí, než je uvedeno ve výpočtu níže. Hlukové emise z provozu lodí jsou v hlukové studii z důvodu předběžné opatrnosti uvažovány ve  vyšších hodnotách, než bude ve skutečnosti.
Doba trvání expozice hluku z jednoho průjezdu lodi po volné hladině při rychlosti 10 km.h-1  nepřekročí 3 minuty. Při průjezdu jedné lodě popřípadě soulodí hladina akustického tlaku A nepřekročí cca 75 dB na břehové čáře a pokles k 50 dB lze očekávat ve vzdálenosti 400 m. Ke zvýšení hladiny akustického tlaku A dojde ovšem v průměru jen 15x za den, a to po časově omezenou dobu.

Na základě výše uvedených intenzit lodní dopravy, lze předpokládat následující ekvivalentní hladiny akustického tlaku A:

 
LAeq,8h  =  49,0 dB – ve vzdálenosti 50 m od plavební dráhy

 
LAeq,8h  =  46,0 dB – ve vzdálenosti 100 m od plavební dráhy

b)  Výsledky výpočtů a hodnocení hluku v průběhu  provozu  záměru

Provoz LZ Slapy a související infrastruktury 
V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A z provozu záměru v referenčních bodech lokality pro denní dobu, kdy zdvihadlo bude využíváno. Podle nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, jsou výsledné hodnoty v denní době stanoveny pro 8 souvislých a na sebe navazujících nejhlučnějších hodin. V noční době nebude záměr provozován.

Vypočtené hodnoty LAeq při provozu záměru byly uvedeny v Tabulce T20.
Z výsledků výpočtů uvedených v této tabulce je patrné, že hluk z provozu záměru ve všech třech navrhovaných variantách na hranici nejbližšího chráněného venkovního prostoru obytných objektů nepřekročí hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro denní dobu (LAeq,8h = 50 dB), ve které bude záměr provozován. Podle provedených výsledků výpočtů pro jednotlivé varianty se jeví jako nevíce hlučná varianta III (šikmé lodní zdvihadlo) a nejméně hlučná varianta II (šachtová plavební komora).

Provoz vyvolané automobilové dopravy

Výsledky výpočtů hlukové zátěže pro automobilovou dopravu vyvolanou provozem záměru v souvislosti s návštěvností dané lokality ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě v obci Slapy (teoretický RVB č. 4), jsou uvedeny v následující tabulce, kde je rovněž uveden předpokládaný nárůst ekvivalentní hladiny akustického tlaku A ve vztahu ke stávajícímu stavu.

Tabulka T31 Vypočtené hodnoty LAeq,16h vyvolané automobilovou dopravou při provozu  záměru

	Číslo

 RVB
	Výška RVB

nad terénem 

[m]
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku

LAeq, 16h [dB]

	
	
	Stávající stav

(nulová varianta)
	Doprava


	Celkový stav po výstavbě

(aktivní varianta)

	4
	3,0
	57,4
	43,1
	57,6

	
	6,0
	58,2
	43,9
	58,4


Na základě provedených výpočtů lze konstatovat, že hluk z dopravy na veřejných komunikacích vyvolaný převážně návštěvností lodního zdvihadla nepřekročí ve zvoleném referenčním bodě ve Slapech hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A pro hluk na pozemních komunikacích v denní době (LAeq,16h = 55 dB), a zároveň nezpůsobí překročení celkového hygienického limitu pro hluk z dopravy na hlavních veřejných komunikacích, kde se jedná o silnici II. třídy,  (LAeq,16h = 60 dB), a to ve všech variantách řešení záměru. Předpokládaný nárůst hluku vyvolaný touto dopravou bude cca 0,2 dB, takže se jedná o minimální zvýšení hlukové zátěže.  

c)  Celkové hodnocení hluku z provozu  LZ 

Na základě výsledků výpočtů ekvivalentní hladiny akustického tlaku A vyvolané provozem záměru (stacionární zdroje a doprava a přeprava na účelových komunikacích), které budou na hranici chráněného venkovního prostoru nejbližších obytných staveb v denní i noční době podlimitní lze konstatovat, že posuzovaný záměr negativně neovlivní posuzovanou lokalitu. 
Předpokládaný nárůst hluku vyvolaný dopravou spojenou především s návštěvností lodního zdvihadla bude cca 0,2 dB, přičemž se jedná o nárůst zcela minimální a pouze teoretický, měřením objektivně neprokazatelný.  Změny stávající hladiny akustického tlaku A v dané lokalitě vlivem provozu záměru LZ, hodnocené v RVB č. 1 v obci Třebenice ve výšce 3 m nad terénem, jsou uvedeny v následující tabulce.
Tabulka  T32  Předpokládaný nárůst hluku v RVB č. 1 pro jednotlivé varianty záměru 
	Varianta

záměru
	Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku

LAeq [dB]

	
	Stávající stav
	Provoz LZ, lodní dopravy a  parkovišť
	Automobilová doprava
	Výhled
	Nárůst

v dB

	I. šachtové 

lodní zdvihadlo
	51,1
	41,2
	43,1
	52,1
	+ 1,0

	II. šachtová plavební komora
	51,1
	39,1
	43,1
	52,0
	+ 0,9

	III. šikmé 

lodní zdvihadlo
	51,1
	45,0
	43,1
	52,6
	+ 1,5


Na základě provedených výpočtů lze konstatovat, že vliv provozu záměru na celkovou hlukovou situaci v lokalitě nebude výrazný. Rozdíly v nárůstu celkové ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u nejbližší obytné zástavby ve vztahu k umístění posuzovaného záměru v obci Třebenice nejsou v rámci jednotlivých variant řešení záměru výrazné. 

Předpokládaný nejmenší nárůst hluku se jeví u varianty II (šachtová plavební komora) a nejvyšší nárůst hluku ve variantě III (šikmé lodní zdvihadlo). Nicméně lze konstatovat, že předpokládané nárůsty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A jsou pro všechny hodnocené varianty řešení záměru nízké a měřením objektivně neprokazatelné. 
Předpokládané nárůsty nezpůsobí překročení hygienického limitu ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací.

D.1.3.5.  Navržená preventivní protihluková opatření
a) Protihluková opatření pro období výstavby

Vzhledem k výsledkům provedených výpočtů jsou pro období výstavby navržena pouze následující preventivní protihluková opatření:

· Použití strojů a zařízení se sníženou hlučností - při provádění stavebních prací budou použity stavební stroje, které jsou významnými zdroji hluku. V průběhu výstavby je nutno dbát na důslednou kontrolu technického stavu strojů, jejich seřízení, vypínání při pracovních přestávkách a snižování počtu vozidel jejich vytížením.

· Časové omezení použití hlučných mechanismů  -  při provádění stavebních prací  je nutno dbát na omezení doby nasazení hlučných mechanismů, sled nasazení a efektivní časové využití. V době nočního klidu (2200 – 600) nebudou stavební práce prováděny.

· Preferovat využití lodní dopravy v období výstavby.

b)  Protihluková opatření pro období provozu LZ
Pro provoz záměru byla navržena následující obecná protihluková opatření:
· Technickými prostředky a opatřeními zabezpečit venkovní stacionární zdroje hluku v rámci záměru tak, aby jejich hlukové parametry nepřekračovaly hodnoty uvedené v tabulkách vstupních údajů a nedošlo tak k překračování hygienického limitu v ekvivalentní hladině akustického tlaku A ve smyslu Nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací. 

D.1.3.6.  Souhrnné hodnocení vlivu záměru LZ Slapy  na hlukovou  situaci

V průběhu výstavby nebudou ve všech navržených variantách řešení záměru  překročeny hygienické limity dané Nařízením vlády č. 148/2006 Sb, o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, přičemž jako nejpříznivější varianta řešení z hlediska hluku při výstavbě, vzhledem k nejnižší frekvenci vyvolané dopravy,  se jeví  III. varianta řešení záměru – šikmé lodní zdvihalo. 

Na základě provedených výpočtů pro etapu provozu lze konstatovat, že hluk emitovaný vlastním provozem záměru ve všech třech variantách řešení nepřekročí hygienické limity ve smyslu výše uvedeného nařízení vlády. Rozdíly v nárůstu celkové ekvivalentní hladiny akustického tlaku A u nejbližší obytné zástavby ve vztahu k umístění posuzovaného záměru v obci Třebenice nejsou v rámci jednotlivých variant řešení záměru výrazné. Předpokládaný nejmenší nárůst hluku se jeví u varianty II – šachtová plavební komora (+0,9 dB) a nejvyšší nárůst hluku ve variantě III (+1,5 dB). 
Nicméně lze konstatovat, že předpokládané nárůsty ekvivalentní hladiny akustického tlaku A jsou pro všechny hodnocené varianty řešení záměru nízké a měřením objektivně neprokazatelné. Navíc předpokládané nárůsty nezpůsobí překročení hygienického limitu ve smyslu výše uvedeného nařízení vlády. Předpokládaný nárůst hluku v obci Slapy vyvolaný dopravou spojenou především návštěvností lodního zdvihadla bude cca 0,2 dB je rovněž nevýznamný.  

Z hlediska akustické situace lze vliv předpokládaného záměru v zájmovém území označit za málo významný.
D.1.4.  Vlivy na povrchové a podzemní vody

V zájmovém území záměru LZ Slapy jsou nejbližším recipientem s možností ohrožení povrchové vody řeka Vltava.

V období výstavby musí být provedeno vodohospodářské zabezpečení staveniště  proti úniku ropných látek do recipientu a do vod podzemních. Veškerá stavební a dopravní technika bude pravidelně kontrolována. K negativnímu ovlivnění vod by mohlo dojít pouze v případě poruch a havárií.

 Při provozu LZ a doprovodných technologických zařízení by rovněž nemělo dojít k úniku látek nebezpečných vodám. Podmínkou je pravidelná údržba a kontroly částí zařízení s náplněmi ropných nebo chemických látek.

Veškerá opatření pro zabránění znečištění povrchových a podzemních vod budou zahrnuta v provozním a havarijním řádu pro výstavbu i provoz zařízení LZ Slapy. 

D.1.5.  Vlivy na půdu

Výstavba  LZ Slapy bude umístěna ve všech variantách řešení na pravém břehu přehrady VD Slapy. Výstavbou budou dotčeny pozemky, které jsou specifikovány v části B.II.1.  Z hlediska vlivů na půdu bude výstavby záměru LZ Slapy zasahovat do lesních pozemků, které jsou ve vlastnictví  obce Rabyně. Jedná se o pozemky určené k plnění funkce lesa (dále jen PUPFL) a jejich využívání  podléhá zákonu č. 289/1995 Sb., o lesích a o změně a doplnění některých zákonů (lesní zákon), ve znění pozdějších předpisů.

Dotčené lesní pozemky p. č. 274/1 a p. č. 274/13 v k. ú. Rabyně u pravobřežní linie VD Slapy, budou v rámci realizace záměru dotčeny výstavbou pouze některých stavebních objektů LZ Slapy, zejména lodní výhybnou, strojovnou, dráhou lodního zdvihadla, spojovacím tunelem, obslužnou komunikací a částí vyrovnávací plavební komory v horní vodě.   

Vzhledem k charakteru a využití jednotlivých pozemků, nemá žádný z nich stanovenou bonitovanou půdně ekologickou jednotku, takže na tyto pozemky se nevztahuje způsob ochrany zemědělského  půdního fondu  ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Způsob ochrany lesních pozemků je definován jako PUPFL podle výše uvedeného lesního zákona.  Lze předpokládat, že realizace záměru bude mít určitý vliv na využití stávajících lesních pozemků a neohrozí půdu v zájmové lokalitě. Využití jednotlivých pozemků bude upřesněno v průběhu další přípravy realizace záměru v závislosti na výběru optimální varianty záměru LZ Slapy. 

Za této situace bude mít realizace záměru výstavby LZ Slapy vliv na lesní pozemky  u pravého břehu Vltavy přibližně v úrovni přehradního tělesa VD Slapy. Vliv na půdu ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů se nepředpokládá. V rámci realizace záměru LZ Slapy nebudou vznikat žádné nároky na odnětí půdy ze ZPF, v případě zásahu do lesních pozemků bude postupováno ve smyslu lesního zákona č. 289/1995 Sb.

D.1.6.  Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje

V souvislosti s realizací LZ Slapy by nemělo dojít k ovlivnění horninového prostředí. K případným negativním vlivům na horninové prostředí by mohlo dojít v etapě výstavby pouze při úniku nebezpečných látek, tj. pohonných hmot, olejů a pod., v případě havárií a poruchových stavů zejména dopravní techniky a stavebních strojů. Za těchto situací  může dojít ke kontaminaci povrchové vrstvy horninového prostředí, přičemž způsoby odstranění kontaminace sanačními zásahy budou součástí provozních a havarijních řádů a bezpečnostních předpisů.

Z hlediska možných vlivů na přírodní zdroje, tj. zejména na zdroje nerostných surovin, nelze předpokládat jakékoliv negativní účinky. V nejbližším okolí místa stavby LZ Slapy se nenacházejí žádné vymezené přírodní zdroje nerostných surovin ani CHLÚ. Situace nejbližších CHLÚ je podrobněji specifikována v kapitole C.2.5. Přírodní zdroje.

Dále lze konstatovat, že záměr výstavby LZ Slapy nekoliduje se zájmy ložiskové ochrany, zdroje nerostných surovin nemohou být v etapě výstavby a provozu LZ Slapy ohroženy. Záměr nebude mít vliv na prvky ochrany přírody a krajiny (na př. prvky ÚSES, ekosystémy a pod.) ve vztahu k zákonu ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. V rámci realizace se projeví pouze vliv na lesní pozemky v pravobřežní linii, kde zásahy do lesních porostů bude nutné řešit ve smyslu zákona č. 289/1995 Sb. (lesní zákon).
Záměr bude mít vliv na geologické poměry v lokalitě, konkrétně v místě u pravého břehu Vltavy v úrovni přehrady VD Slapy, v souvislosti s odtěžením hornin v různém objemu v závislosti na zvolené variantě realizace záměru. Vytěženou horninu lze podle jejích vlastností využít i jako stavební materiál. Z hlediska vlivu realizace záměru LZ Slapy na  hydrogeologické poměry je současný stav hodnocen na základě „Expertní technicko ekonomické studie k výstavbě LZ Slapy“ z 05/2006, kde jsou posouzeny hydrogeologické poměry a propustnost horninového prostředí. Ve vztahu k hydrogeologické problematice zájmové lokality lze podle výše uvedené studie uvést následující poznatky:  
· Podle horninového prostředí rozlišujeme podzemní vody vázané jednak na puklinový systém jílovského pásma a jednak na vody s průlinovou propustností vázané převážně na fluviální sedimenty. Vzhledem k velmi omezené mocnosti pokryvných útvarů je tato zvodeň nevýznamná. 

· Podzemní vody vázané na horniny skalního podkladu nevytvářejí souvislý horizont, jsou malé vydatnosti a cirkulují po puklinách bez vzájemné souvislosti. Vydatnost puklinové zvodně byla zjišťována průzkumnými štolami, přičemž ve štole Št 3 byly dokumentovány puklinové okapy do vzdálenosti 17,7 m od portálu. Ve štole Št 2 nebyly dokumentovány žádné úkapy zastižených puklinových systémů kromě minimálních průsaků v těsné blízkosti portálu v době jarního tání. Propustnost horninového prostředí byla zkoušena ve vrtech vodními tlakovými zkouškami a zkouškami injektovatelnosti. V základové spáře hráze byla od úrovně - 20 m prokázána sevřenost puklin s velmi nízkou ztrátou tlakové vody 0,2 l/m/min při tlaku 10 at. O málo vyšší spotřeby vody byly dokumentovány v horních etážích. Pravý břeh přehradního profilu byl testován vrtem V 5. Hodnota specifické vodní ztráty se pohybovala v intervalu 0,001 až 0,014 l/sec/m při tlaku vody 4 až 10 at.
Na základě použitých podkladů lze předpokládat, že realizace záměru LZ Slapy by neměla mít vliv na hydrogeologické poměry v zájmové lokalitě. Nelze však vyloučit, že zásah do horninového prostředí v souvislosti s odtěžením geologického profilu v každé variantě realizace LZ Slapy, neovlivní hydrogeologický režim v zájmové lokalitě, zejména z hlediska nebezpečí poklesu hladiny podzemní vody ve vztahu k případnému ohrožení zdrojů pitné vody. 

Na základě charakteru jednotlivých variant záměru LZ Slapy by se  negativní vlivy na hydrogeologický režim mohly projevit zejména u varianty I. (šachtové lodní zdvihadlo) a u varianty II. (šachtová plavební komora), které představují významný zásah do horninového prostředí v důsledku odtěžení značného množství hornin, a to cca 165 000 m3, zatímco u varianta III. (šikmé lodní zdvihadlo) bude odtěženo pouze cca 100 000 m3 povrchové horniny.
Pro exaktní řešení vlivů záměru na hydrogeologické poměry lze doporučit zpracování odborného hydrogeologického průzkumu v rámci další projektové přípravy realizace záměru LZ Slapy.  

D.1.7.  Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy

D.1.7.1.  Podmínky biologického  hodnocení
Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy jsou podrobně posouzeny ve studii „Biologický průzkum lokality záměru“ (ČSOP Vlašim, II/2009), která je zařazena jako Samostatná příloha SP3 předloženého Oznámení. V této části jsou na základě biologické studie uvedeny pouze podstatné výsledky a závěry ve vztahu k vlivům na zjištěné zvláště chráněné druhy flóry a fauny.
Biologický průzkum lokality byl proveden v období duben – říjen 2008, doplnění průzkumu bylo realizováno v únoru 2009. Průzkum byl zaměřen na zjištění druhů rostlin a živočichů na lokalitě, na zjištění zvláště chráněných a vzácných druhů (druhů uvedených v Červených seznamech).
D.1.7.2.  Biologický charakter zájmové lokality
Lokalita není zvláště chráněným územím podle zákona ČNR č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění, není zde vymezena evropsky významná lokalita ani ptačí oblast podle výše uvedeného zákona. V systému ÚSES (územní plán VÚC okresu Benešov) není lokalita zahrnuta, leží pouze v ochranné zóně nadregionálního biokoridoru. Lokalita leží v území navrhovaného přírodního parku „Střed Čech“.

Hlavní část lokality, tj. roklina ve skalnatém svahu, je porostlá suťovým lesem  s habrem, bukem a jedlí, poměrně málo ovlivněným hospodařením, ale s pozůstatky stavební činnosti z doby budování přehrady. Na plošině nad svahem přechází suťové lesy v květnaté bučiny s bukem, jedlí a příměsí smrku, borovice lesní a dubu. Objevují se zde i přechody k dubohabřinám . V okolí provozních budov Povodí Vltavy se vyskytuje synantropní vegetace a kulturní trávníky. V dolní části svahu na  nábřežní plošině se vyskytuje různorodá vegetace na povodňových náplavech. Vlhkomilné druhy se soustřeďují při drobném potůčku ve střední části rokliny. Potůčkem protéká voda na jaře, v letním období vysýchá. V horní části svahu je vybudována studna jako zdroj vody pro provozní budovy.

D.1.7.3.  Výsledky biologického průzkumu rostlin
 Biologický průzkum byl proveden v okolí provozních budov Povodí Vltavy včetně skalnaté části u nedokončeného portálu, na náhorní plošině (hospodářský les a plošinu jeřábu), v roklině ve skalnatém svahu s drobným tokem a na  plošině s náplavy při břehu řeky Vltavy. Na základě výsledků terénního průzkumu a hodnocení jednotlivých taxonů byly zaznamenány následující zvláště chráněné druhy rostlin:

a)  Zvláště chráněné druhy a druhy Červených seznamů

· Lýkovec jedovatý (Daphne mezereum) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). 1 ex. při skalní hraně nedokončené horní části zdvihadla. Pravděpodobně vysazen.

· Ostřice převislá (Carex pendula) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). Trsy v dolní části rokliny při drobném toku.

· Tis červený (Taxus baccata) - zařazený ve vyhlášce MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění, do kategorie „silně ohrožený druh“. Na lokalitě bylo zjištěno celkem 5 ks.

· Udatna lesní (Aruncus vulgaris) - patří k vzácnějším taxonům, které vyžadují další pozornost (kategorie Červeného seznamu C4). Roztroušeně v roklině, více v dolní části.

b)  Vegetační a floristické zhodnocení lokality

V okolí provozních budov se vyskytují některé druhy trávníků (ovsík, jetel, chrastavec), i druhy narušených stanovišť (lopuch, vesnovka). Na výslunných částech skály a okrajů trávníku rostou druhy skalních terásek a mělkých půd (rozchodník prudký, huseníček). Zajímavý je lesní okraj, kde roste hrachor jarní, doplněný např. o divizny. Vyskytují se zde i druhy dosazené – meruňka,  lýkovec.

V suťovém poli se nachází lipová javořina s lípou malolistou, lípou velkolistou, javorem klenem, javorem mléčem, bukem lesním, jedlí bělokorou, jilmem horským a v horních partiích smrkem ztepilým. Keřové patro tvoří tis červený, svída krvavá, líska obecná, zimolez obecný, břečtan obecný, brslen evropský. Na skalách roste lípa malolistá, lípa velkolistá, habr obecný, jeřáb břek, jeřáb muk, ve slunnějších partiích dub letní a borovice lesní. V podrostu tis červený, zimolez obecný, maliník obecný, ostružiník. Horní plošina má charakter hospodářského lesa s bukem lesním, smrkem ztepilým a borovicí lesní. Na plošině po jeřábu roste kromě záměrně vysazeného smrku i topol osika a bříza.

Skladba bylinné vegetace lesa v roklině odpovídá charakteru lokality, vysoce reprezentativní je zastoupení druhů suťových lesů (udatna, pitulník, svízel vonný) s přechodem do květnatých bučin (kyčelnice devítilistá a cibulkonosná, vraní oko, strdívka, bažanka). Na plošině se místy objevuje vliv kyselého opadu (výskyt borůvky, metličky) ze smrku, na plošině jeřábu se vyskytují druhy lesní i druhy pasek a okrajů (třtina). Pozoruhodná je dolní část drobného toku, kde se vyskytuje prvosenka vyšší a ostřice převislá, která sem zasahuje vltavským údolím z nižších nadmořských výšek.

Tis červený (silně ohrožený druh) se vyskytuje na skalnatém svahu v údolí Vltavy pod Slapskou přehradou na několika místech. V části údolí od hráze přehrady Slapy po ústí potoka Třeblová bylo zjištěno cca 300 jedinců. Další postup realizace záměru bude vycházet z podmínek – viz DOPORUČENÍ D4.
c)  Podmínky ochrany přírody

Případnou likvidaci nebo zásah do biotopu je nutno hodnotit jako významné. Zásah do biotopu v případě výskytu  zvláště chráněných silně ohrožených druhů rostlin (tis červený) je  nutné  projednat s příslušnou správou CHKO, do jejíž působnosti patří zájmová lokalita.  Správy NP a CHKO jsou příslušným orgánem ochrany přírody pro udělení výjimky z ochranných podmínek zvláště chráněných kriticky a silně ohrožených druhů rostlin a živočichů dle  § 78,  zákona  ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů.

V případě povolení výjimky z ochranných podmínek zvláště chráněných ohrožených druhů rostlin a živočichů je příslušným orgánem ochrany přírody Krajský úřad Středočeského kraje, ve smyslu § 77a, zákona ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů.

Dále je nutné konstatovat, že podle § 3, odst.1b, výše uvedeného zákona jsou lesní porosty významným krajinným prvkem, přičemž pro zásah do tohoto biotopu  je nutné opatřit závazné stanovisko příslušného orgánu ochrany přírody.

D.1.7.4.  Výsledky biologického průzkumu živočichů
Průzkum fauny v lokalitě byl zaměřen na zjištění výskytu bezobratlých živočichů a obratlovců (obojživelníci, ptáci a savci). Na základě výsledků průzkumu fauny  jsou podle biologické studie uvedeny podstatné závěry. Podrobné výsledky jsou uvedeny v Samostatné příloze SP3. 
a)  Bezobratlí

Z bezobratlých živočichů byly zaznamenány běžné druhy, včetně střevlíků (Carabidae), kteří jsou považováni za významnou bioindikační skupinu. Dominantním druhem byl jednoznačně chrobák Anoplotrupes (Geotrupes). Zcela výjimečný je nález krytohlava Cryptocephalus imperialis. Výskyt tohoto teplomilného druhu potvrzuje azonálnost vltavského údolí které současně funguje jako migrační cesta pro teplomilné druhy.

Při průzkumu vodní malakofauny Vltavy těsně pod hrází VD Slapy byl zjištěn výskyt pěti druhů vodních měkkýšů. Ve všech případech se jednalo o běžné druhy plžů, dominantní zastoupení má uchatka široká (Radix ampla). Ostatní druhy byly zjištěny pouze v několika jedincích. Výskyt mlžů zjištěn nebyl, nelze však vyloučit ojedinělý výskyt velkých mlžů, přičemž by se jednalo o nevýznamný druh z hlediska ochrany přírody. Rovněž lze předpokládat ojedinělý výskyt některých druhů plžů, a to zejména druhů zjištěných v navazující části VN Štěchovice. 

V zájmové lokalitě výstavby LZ Slapy byly zaznamenány následující zvláště chráněné druhy bezobratlých  a druhy dle Červených seznamů:

· Zlatohlávek skvrnitý (Oxythyrea funesta) je uváděn v kategorii ohrožený zvláště chráněný druh dle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění, v současné době se však jedná o zcela běžný druh, který se vyskytuje v otevřených travnatých biotopech, v lesních biotopech se vyskytuje spíše náhodně na kvetoucích rostlinách. Na sledované lokalitě byl nalezen jeden exemplář na plošně malé loučce u hráze (evidentní zálet).

· Krytohlav (Cryptocephalus imperialis) je lokální teplomilný druh, s těžištěm rozšíření ve Španělsku, Francii, jižním Německu, Podunají, Balkánu, Rumunsku, Ukrajině, Turecku. Vyskytuje se také na Slovensku. V minulosti byl nalezen v Čechách na Žatecku. V Červeném seznamu bezobratlých je řazen do kategorie ohrožených (C3).

b)  Obratlovci

Průzkum obratlovců byl zaměřen na zjištění výskytu obojživelníků, ptáků a savců a  byl proveden vizuálním pozorováním, sledováním hlasových projevů a pobytových stop. Zvláštní odchytové metody byly použity pouze u savců.

Lokalita je významnou součástí areálu populace mloka skvrnitého. Areál výskytu zřejmě zahrnuje i obdobná údolí dále ve vltavském údolí po proudu. Na vlhké dno rokliny je vázán i výskyt skokana hnědého. Na lokalitu zalétají občas i vzácnější  druhy  ptáků, a to z vodních kormorán, z lesních krutihlav. Trvalé podmínky poskytuje lokalita pouze pro krahujce obecného, který je lesním dravcem. Z drobných savců se zde vyskytuje především běžný rejsek obecný, který tvořil 80 % z úlovku. Ze zvláště chráněných druhů se vyskytuje veverka obecná, lze předpokládat i výskyt nezaznamenaných druhů zvěře, na příklad srnec.
Na základě doplnění ornitologického průzkumu byl v únoru 2009 zaznamenán výskyt (nehnízdí v lokalitě) puštíka obecného (Strix aluco). A dále byli zaznamenáni netopýři, vyletující z portálu tunelu pod přehradní hrází bez taxonomického určení.
V zájmové lokalitě výstavby LZ Slapy byly zaznamenány následující zvláště chráněné druhy obratlovců  a druhy dle Červených seznamů:
· Nejvýznamnějším nálezem v zájmové lokalitě je výskyt mloka skvrnitého (Salamandra salamandra), který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh dle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění. Otázku trvalé existence přímo v zájmové lokalitě není možné spolehlivě zodpovědět, protože předpokládané místo rozmnožování zdejší populace nebylo nalezeno. Výskyt mloka (2 ex.) přímo v zájmové lokalitě byl potvrzen během dne za  deštivého počasí. Lze předpokládat, že areál zdejší populace  mloka je větší a zasahuje po svahu směrem po toku Vltavy, nikoli proti proudu, neboť tam již končí vhodný terén.
· Ze zvláště chráněných druhů ptáků se zde pravidelně vyskytuje a hnízdí pouze krahujec obecný (Accipiter nisus), který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh dle výše uvedené vyhlášky.

· Na lokalitě se rovněž vyskytuje veverka obecná (Sciurus vulgaris), která je  zvláště chráněným ohroženým druhem kategorie. Její výskyt je  nepravidelný, zřejmě obývá široký areál lesního komplexu na svahu vltavského údolí.

· Doplňkovým biologickým průzkumem provedeným v únoru 2009 byla zjištěna přítomnost netopýra v tunelu. Je doporučeno separátním sledováním zjistit druhy a početnost netopýrů v tunelu.

V rámci průzkumu nebylo provedeno hodnocení výskytu ryb, lze však předpokládat výskyt rybí populace v podobném složení, které bylo uvedeno na příklad v biologickém hodnocení Orlické přehrady. 

D.1.7.5.  Závěr biologického posouzení a návrhy na opatření
Z výsledků biologického průzkumu a hodnocení vyplývají následující závěry, které jsou u jednotlivých druhů flory a fauny doplněny o příslušná doporučení. 
a)  Byliny a biotopy

Lokalita představuje reprezentativní ukázku biotopu suťových lesů s přechodem do květnatých bučin. Při průzkumu byly zaznamenány druhy uvedené v Červeném seznamu, které vyžadují další pozornost (ostřice převislá a udatna lesní). Tyto druhy jsou soustředěny do dolní části rokliny a potvrzují kvalitu lokality. V kontextu dané biochory (vltavské údolí pod Slapskou přehradou) je lokalita typickým biotopem. Při realizaci záměru LZ  dojde k snížení rozlohy biotopu suťových lesů a květnatých bučin v této biochoře. 

Doporučení D3 

Na základě dat poskytnutých AOPK ČR provést kvantitativní zhodnocení úbytku biotopu suťových lesů (L4) a květnatých bučin (L5.1) v daném segmentu biochory 3UQ. Současně na základě dat poskytnutých AOPK ČR provést zhodnocení výskytu ostřice převislé v Slapském bioregionu (1.20). 

V rámci  realizace záměru LZ Slapy  provést  kompenzační opatření  na lokalitě ve stejné biochoře, směřující k podpoře přirozené druhové skladby lesa (např. dosadba listnatých dřevin). Lokalitu kompenzačních opatření vybrat např. na základě mapování biotopů AOPK ČR, kdy vhodnou lokalitou je biotop L4 a L5.1 s nízkou zachovalostí, kde je možné kompenzačním opatřením stav zlepšit. Kompenzační opatření (dosadbu buku lesního, jedle bělokoré, lípy srdčité) provést na ploše nejméně dvojnásobné oproti záboru plochy při realizaci záměru.

b)  Dřeviny

Z hlediska skladby dřevin lze konstatovat, že větší část záměru se nachází na ploše přírodě blízkého lesa, o čemž svědčí i výskyt tisů červených. Při průzkumu byl nalezen jeden zvláště chráněný druh (tis červený) v počtu 5 ks, který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh. Vzhledem k tomu, že dojde k škodlivému zásahu do biotopu a vývoje jedinců tohoto druhu, je možná realizace záměru pouze na základě výjimky udělené příslušným orgánem ochrany přírody. V okolí tohoto záměru bylo při průzkumech v minulých letech zjištěno dalších více jak 300 jedinců tisu červeného. Celá lokalita je proto cenná z hlediska výskytu tohoto druhu. 

Doporučení D4 

V případě realizace záměru provést přesazení jedinců tisu červeného na náhradní lokalitu se srovnatelnými geomorfologicko-klimatickými podmínkami. Přesazení je třeba provést za dozoru dendrologa firmou s příslušným vybavením. Přesazení je třeba provést s kořenovým balem o rozsahu průmětu koruny stromu na terén. 
c)  Bezobratlí a měkkýši

Na lokalitě se vyskytuje fauna typická pro listnaté a smíšené lesy. Za všech zaznamenaných bezobratlých patří jediný druh (zlatohlávek skvrnitý) do kategorie zvláště chráněných ohrožených druhů. Vzhledem k relativně hojnému rozšíření druhu v okolí nedojde k škodlivému zásahu do vývoje tohoto druhu a není nutné přijímat kompenzační opatření. Z hlediska výskytu měkkýšů nebude mít realizace LZ překonávající hráz VD Slapy negativní vliv. Naopak lze očekávat vliv pozitivní, neboť dojde k výměně vody mezi Vltavou pod a nad přehradou, čímž bude obnovena obousměrná komunikace mezi těmito úseky.

d)  Ptáci

Z hlediska výskytu ptáků se sledované území nijak neliší od sousedících biotopů kaňonu Vltavy. Vyskytuje se zde krahujec obecný, který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh. Vzhledem k tomu, že realizací záměru dojde k vyrušování a škodlivému zásahu do biotopu tohoto druhu, je realizace záměru možná pouze na základě výjimky udělené příslušným orgánem ochrany přírody. V únoru 2009, kdy byl zaznamenána přítomnost jednoho druhu, a to puštíka obecného (Strix aluco), který však na lokalitě nehnízdí. 


Doporučení D5
Kácení dřevin a větší objem terénních úprav a stavebních prací realizovat mimo hnízdní období ptáků, tj.  na podzim a v zimě.

e)  Obojživelníci:

Nejvýznamnějším nálezem v zájmové lokalitě je potvrzení mloka skvrnitého, který je řazen mezi zvláště chráněné druhy v kategorii silně ohrožený druh. Realizací záměru dojde jednoznačně k škodlivému zásahu do  biotopu výskytu mloka skvrnitého. Realizace záměru by byla možná pouze na základě výjimky udělené příslušným orgánem ochrany přírody. Jako podklad pro žádost o udělení výjimky je třeba vyřešit otázku rozmnožování mloka na lokalitě. 

Doporučení D6
Provést doplnění biologického průzkumu i v sezóně 2009, přičemž na základě doplněných dat bude možné vyhodnotit, zda se mloci na lokalitě rozmnožují.
Na základě dat vyžádaných od AOPK ČR a výsledků doplněného průzkumu zhodnotit vliv záměru na populaci mloka skvrnitého v daném regionu (VD Slapy a VN Štěchovice).

Při začátku stavebních prací vybudovat ochranný pás na hranici prostoru stavebních prací, který zabrání živočichům (mlokům, ale i dalším živočichům) ve vstupu. Tento ochranný pás bude možné po ukončení prací odstranit, příp. nahradit plotem.

Před započetím terénních úprav i průběžně při pracích na dně rokliny provádět kontrolu výskytu mloků a dalších živočichů, případné nalezené jedince přemístit na jiné vhodné místo (sousední roklina,  nedotčená stavebními  pracemi).

f) savci
Byl zjištěn nepravidelný výskyt veverky obecné (Sciurus vulgaris) - zvláště chráněný druh kategorie „ohrožený“ dle vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., v platném znění. Zřejmě obývá široký areál lesního komplexu na svahu vltavského údolí. Doplňkovým průzkumem byla zjištěna existence zimující kolonie netopýrů v obtokovém tunelu. Přítomné druhy je třeba  ověřit.

Doporučení D7
Na základě dat vyžádaných od AOPK ČR, případně separátním sledováním zjistit druhy a početnost netopýrů v obtokovém tunelu. 
Na základě výsledků biologického hodnocení ve vztahu k navrženým variantám realizace LZ Slapy, lze závěrem v této části konstatovat:
· nejvýznamnější vlivy na biotu představuje realizace Varianty záměru III. V tomto případě by bylo nutné realizovat všechna výše uvedená DOPORUČENÍ D3 až D6, avšak varianta se nedotýká tunelu a zimujících netopýrů.

· v případě realizace Varianty I. nebo II. by byla vlastní stavba situována mimo nejcennější plochy kvalitních biotopů, výskytu tisů i mloka, zasáhly by ovšem zimoviště netopýrů v tunelu. Výše uvedená doporučení D6 a D7 by bylo třeba realizovat přiměřeně s rozsahem rozsahu stavebních prací.

D.1.8.  Ostatní vlivy

Z ostatních vlivů lze posoudit možnost vlivů záměru na krajinu, hmotný majetek a kulturní památky. Podkladem pro posouzení vlivů na krajinný ráz je odborná studie Posouzení vlivu navrhované stavby a využití území na krajinný ráz (Mgr. L. Klouda, 08/2008), která tvoří Samostatnou přílohu SP4 předloženého Oznámení. 
D.1.8.1.  Vlivy na krajinný ráz
Z hlediska posouzení vlivů záměru LZ Slapy na krajinu jsou v této části uvedeny podstatné výsledky a závěry výše uvedené studie, podrobné údaje jsou uvedeny ve studii v Samostatné příloze SP4. 
a)  Metodika posouzení vlivů na krajinný ráz

 Zpracování aktuálního hodnocení vymezených funkčních ploch vychází z metodického postupu „Posouzení vlivu navrhované stavby, činnosti nebo změny využití území na krajinný ráz, tzv. metoda prostorové a charakterové diferenciace území“. Tato metodika zavádí postupy, které využívají metody používané v architektonické a krajinářské kompozici. 
Metoda posouzení vlivu navrhovaného záměru na krajinný ráz vychází z principu ochrany  z charakteristik a hodnot krajinného rázu, které jsou výraznými atributy přírodní a estetické kvality krajiny a z eliminace vlivů tuto kvalitu snižujících. 

Výstupem posouzení je závěr, ve kterém se konstatuje míra zásahů navrhovaného záměru do:
· přírodní, kulturní nebo historické charakteristiky

· přírodních a estetických hodnot

· významných krajinných prvků (VKP)

· zvláště chráněných území (ZCHÚ)

· kulturních dominant

· harmonického měřítka a vztahů

S ohledem na výše uvedené prvky přírodní a krajinné charakteristiky byly ve studii podrobně posouzeny vlivy záměru výstavby LZ Slapy na krajinný ráz  u jednotlivých variant záměru, tj. u varianty I. (šachtové lodní zdvihadlo), varianty II. (šachtová plavení komora) a varianty III. (šikmé příčné lodní zdvihadlo).  
b)  Souhrnné posouzení vlivu záměru LZ na krajinný ráz

Na základě  variantního posouzení výstavby LZ Slapy na krajinný ráz lze konstatovat, že všechny varianty budou mít vliv na charakteristiky krajinného rázu. Přesto lze koncept stavby ve všech posuzovaných variantách hodnotit jako akceptovatelný. Z pohledu ochrany a zachování krajinného rázu se jeví jako nejvhodnější varianta II – šachtová plavební komora, která nejméně zasahuje do prostorových vztahů, dopravu lodí vede pod povrchem, zářez s plavebním kanálem ve svahu ponechává odkrytý a neobsahuje doprovodné stavební objekty s vertikální složkou – zastřešením.
Nejméně výhodnou variantu z hlediska ochrany a zachování krajinného rázu představuje varianta III – šikmé lodní zdvihadlo. Tato varianta klade nejvyšší nároky na úpravu terénu a kácení dřevin, zasahuje nejdále od stávajícího tělesa přehradní hráze, vyznačuje se nejvíce technicistním pojetím (provozní objekt na horním konci dráhy, přepravní vana, stavební úpravy v dolní vodě) a  umocňuje nejsilněji technicistní prvek hráze vodního díla. Uplatnění této varianty bude nejmarkantnější v údolním segmentu pod hrází, tj. v úseku citelně poznamenaným již stojící hrází. V neposlední řadě je důležité při hodnocení přípustnosti záměru uvážit spojitost obou staveb, tj.  hráze a plavebního zařízení. 

Důležitým aspektem při posouzení všech variant je souvislost projektované stavby s již existující přehradou VD Slapy, neboť objekt lodního zdvihadla představuje stavbu, která svým charakterem nevnáší do zájmové lokality, z hlediska jejího využití, významné cizorodé nebo nepřirozené prvky. Výstavbu lodního zdvihadla lze realizovat pouze v návaznosti na existující hráz vodní nádrže, z čehož plyne nevyhnutelnost zásahu do okolního reliéfu, vegetace a s tím spojená proměna prostorových charakteristik v tomto území. 
Stavba vodního díla VD Slapy uvažovala s realizací plavebního zařízení již ve svém počátku, v současné době však lze využít bohatších technických možností a znalostí a zároveň zohlednit požadavky ochrany přírody. 

Z předložených variant realizace výstavby lodního zdvihadla vyplývá, že koncept stavby je promyšlený a je řešen s maximální snahou o začlenění do svého okolí. Pro stavbu LZ Slapy lze z hlediska minimalizace vlivů na krajinný ráz území doporučit následující opatření:
· v maximální míře eliminovat kontrastní (světlé) plochy (ozelenění střech, závěrných svahů plavebního kanálu),

· zvážit barevně přirozené ztvárnění (tmavý odstín) provozního objektu vzhledem ke svému okolí – varianta III,

· povrch dráhy šikmého lodního zdvihadla ponechat v rostlém stavu,

· minimalizovat kácení, v největší možné blízkosti plavebního kanálu i provozních objektů ponechat vzrostlou vegetaci jako clonu pro pohledy ze vzdálenějších míst,

· zvolit vhodné barevné provedení přepravní vany – např. tmavý odstín zelené, hnědé, šedé.

Závěrem lze konstatovat, že z výsledků hodnocení významnosti zásahů všech předložených variant výstavby LZ Slapy do jednotlivých znaků krajinného rázu dotčeného krajinného prostoru vyplývá, že snížení hodnot krajinného rázu v případě dodržení shora uvedených podmínek nedosáhne zásadně nepříznivé povahy. Za těchto podmínek změny vyvolané realizací záměru nesníží nepřípustně současnou kvalitu území v dotčeném krajinném prostoru. 

Na základě výše uvedených skutečností lze uvažovaný záměr z hlediska dopadů na krajinný ráz a jeho ochranu podle § 12 zákona  ČNR č. 114/1992 Sb. o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů, považovat za únosný.
D.1.8.2.  Vlivy na hmotný majetek

Jediným hmotným  majetkem  v místě realizace záměru výstavby LZ Slapy je přehrada VD Slapy, jejíž hodnota bude realizací záměru navýšena. 
Výstavbou LZ Slapy budou dotčeny některé pozemky, které nejsou ve vlastnictví investora. Jedná se zejména o lesní pozemky p. č. 274/1 a 274/13 v k. ú. Rabyně, které jsou ve vlastnictví obce Rabyně. V rámci další přípravy stavby, tj. dokumentace pro územní řízení, bude nutné majetkoprávní vztahy vyřešit. Jiné vlivy na hmotný majetek se v rámci záměru LZ nepředpokládají.
D.1.8.3.  Vlivy na kulturní a archeologické památky

V místě výstavby LZ Slapy a v nejbližším okolí se nenacházejí žádné významnější kulturní a historické  památky. Původní památky byly znehodnoceny již v rámci výstavby přehrady VD Slapy.

Z hlediska možného výskytu archeologických památek nespadá vlastní území plánovaného záměru LZ Slapy do území s archeologickými nálezy, takže vliv na archeologické památky nelze předpokládat.. Většinu případných archeologických nálezů bylo možně předpokládat v místech u původního koryta Vltavy, které však bylo ve 20. století zaplaveno. 

V průběhu zemních  prací v nejbližším okolí realizace záměru  LZ Slapy je však  nutné  postupovat  podle § 22  zákona ČNR č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, v platném znění  a podle zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon). Dále je třeba s měsíčním předstihem oznámit datum zahájení výkopových prací, v souladu s výše uvedenými právními předpisy, příslušnému archeologickému pracovišti, nebo Ústavu památkové péče.
D.2.   Rozsah vlivů vzhledem k zasaženému území a populaci
Na základě vyhodnocení jednotlivých vlivů záměru výstavby LZ Slapy na životní prostředí a veřejné zdraví lze souhrnně konstatovat, že míra ovlivnění těchto komponent bude u některých složek životního prostředí významnější.  

V souvislosti s realizací záměru je podstatnou skutečností, že v rámci výstavby bude nutné u všech navržených variant (I. – šachtové lodní zdvihadlo, II. – šachtová plavební komora, III. – šikmé lodní zdvihadlo)  provést zemní a stavební práce ve značném rozsahu se zásahem do horninového prostředí u pravobřežní linie přibližně v úrovni tělesa přehrady VD Slapy, přičemž z hlediska rozsahu narušení horninového prostředí je nejšetrnější varianta výstavby šikmého lodního zdvihadla. Na základě předchozího komplexního hodnocení ekologických, ekonomických a provozních vlivů je optimální variantou výstavby šikmého lodního zdvihadla, tj. navržená varianta III., i když v rámci posuzování vlivů na životní prostředí jsou v  Oznámení hodnoceny i vlivy ostatních variant, tj. varianty I. a II.

Lze předpokládat, že výraznější vlivy na životní prostředí a obyvatelstvo se projeví v průběhu výstavby, která bude prováděna po dobu přibližně 2,5 roku, přičemž intenzita vlivů se bude projevovat rozdílně u jednotlivých variant záměru LZ Slapy.
Projektová příprava a koncepční řešení jsou ve všech variantách záměru řešeny na vysoké odborné úrovni s cílem minimalizace vlivů na životní prostředí, jak v průběhu  výstavby, tak i v etapě provozu LZ Slapy a související dopravní infrastruktury. Po dokončení realizace záměru v jakékoliv variantě budou nové stavební objekty a provozní soubory lodního zdvihadla tvořit společně se stávajícím přehradním tělesem a vodní elektrárnou VD Slapy jeden stavební komplex s minimálními rušivými estetickými vlivy, neboť stavba lodního zdvihadla v podstatě doplní Slapskou přehradu.

V rámci realizace záměru nelze u většiny složek životního prostředí předpokládat existenci zásadních nevratných změn na životní prostředí a zdraví obyvatel v místě záměru a jeho okolí.  Je však nutné konstatovat, že některé vlivy mohou být nevratné, a to zejména v oblasti ochrany přírody. Tyto vlivy však lze zmírnit realizací příslušných kompenzačních opatření. Za podmínek uplatnění opatření a doporučení pro omezení negativních vlivů na životní prostředí a obyvatelstvo lze realizaci LZ Slapy ve všech variantách akceptovat.

Výše uvedený předpoklad možností omezení rozsahu vlivů na životní prostředí lze dokladovat vlastním hodnocením situace a hodnocením na základě závěrů odborných posudků, které byly vypracovány v rámci předloženého Oznámení. Pro posouzení konkrétních vlivů na životní prostředí a obyvatelstvo byly v rámci předloženého Oznámení zpracovány odborné posudky a studie, zaměřené na posouzení vlivu záměru LZ Slapy v následujících oblastech:
· vlivy záměru na hlukovou situaci,
· vlivy záměru  v oblasti ochrany ovzduší,
· vlivy záměru na biologické podmínky,
· vlivy záměru na krajinný ráz.
Na základě posouzení významu jednotlivých vlivů uvádíme následující podstatná zjištění:
· Z hlediska vlivů na ovzduší, hlukovou situaci a s tím související vlivy na veřejné zdraví, lze předpokládat určité vlivy v důsledku zvýšení imisní a hlukové zátěže. Z posouzení těchto vlivů na základě výsledků a  závěrů rozptylové a hlukové studie vyplývá, že hodnoty imisních koncentrací budou výrazně pod imisními limity a rovněž budou plněny hygienické limity hluku.
· Zvýšení imisní zátěže v období výstavby LZ Slapy bude dočasné po dobu cca 2,5 roku, přičemž se bude jednat především o zvýšení zátěže emisemi z těžké nákladní dopravy po příjezdových komunikacích při výstavbě záměru, z lodní dopravy, z lomových prací a z činnosti stavebních mechanizmů na staveništi. V období provozu LZ Slapy dojde rovněž k nevýznamnému zvýšení imisní zátěže vlivem lodní dopravy a osobní automobilové dopravy. V důsledku výstavby a provozu LZ nedojde k takovému zvýšení imisních koncentrací, aby se jejich příspěvek výrazněji projevil ve zhoršení vlivů záměru na veřejné zdraví. Podmínkou minimalizace vlivů na veřejné zdraví a pohodu obyvatelstva je uplatnění provozních a technických opatření zejména v průběhu výstavby.
· Z  hodnocení  problematiky hluku vyplývá, že vlivem výstavby a následného provozu LZ Slapy nedojde k významnějšímu zvýšení hlukové zátěže v nejbližších obytných lokalitách. V průběhu realizace bude dodržen hygienický limit pro provádění stavebních prací. Provoz lodního zdvihadla bude omezen výhradně na denní dobu a hluk z tohoto zařízení a lodní dopravy bude výrazně pod hodnotou hygienického limitu. Nárůst hluku v lokalitě po zprovoznění záměru bude minimální a výrazně neovlivní akustickou situaci v zájmové oblasti. V průběhu výstavby a provozu LZ Slapy nedojde k podstatnému zvýšení hlukové zátěže, která by měla významnější vlivy na veřejné zdraví v zájmové lokalitě záměru.
· Z hlediska posouzení vlivů výstavby a provozu LZ Slapy, by tento záměr neměl mít negativní vlivy na veřejné zdraví, za předpokladu dodržování provozních řádů a hygienických podmínek. K případnému významnějšímu ovlivnění by mohlo dojít pouze při poruchových a havarijních situacích, což vzhledem k charakteru technologie LZ a lodní dopravy je málo pravděpodobné.
· Sociální vlivy záměru je možné hodnotit pouze jako lokální a mírně pozitivní v důsledku zaměstnanosti pouze 2 pracovníků. Významně pozitivně se však projeví sociální a ekonomické vlivy v širší oblasti v důsledku rozvoje lodní dopravy, turistického ruchu a dalších souvisejících infrastruktur. 

· Z hlediska ochrany přírody lze předpokládat u některých biologických druhů významné vlivy posuzovaného záměru LZ Slapy, vzhledem k výskytu zvláště chráněných ohrožených a silně ohrožených biologických druhů . Intenzita vlivů na biologické podmínky bude záviset zejména na zvolené variantě realizace LZ Slapy. Na základě  výsledků biologického hodnocení, ve vztahu k navrženým variantám realizace LZ Slapy, lze předpokládat, že nejvýznamnější vlivy na biologické podmínky zájmové lokality představuje realizace varianty III., tj. výstavba šikmého příčného lodního zdvihadla. Avšak tato varianta se nedotýká tunelu a v něm zimujících netopýrů. V případě realizace varianty I. nebo varianty II. by byla vlastní stavba situována mimo nejcennější plochy kvalitních biotopů s výskytem zvláště chráněných biologických druhů, zasáhla by však zimoviště netopýrů v tunelu. Zásahy do přírodního prostředí s výskytem zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů budou projednány s příslušnými orgány ochrany přírody ve smyslu zákona ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Realizace záměru LZ Slapy bude u všech variant znamenat zásah do lesních porostů, které jsou obecně významným krajinným prvkem ve smyslu výše uvedeného zákona, přičemž zásah do VKP bude nutné projednat s příslušným orgánem ochrany přírody.
· Z hlediska vlivů záměru na krajinu lze předpokládat, že realizace záměru LZ Slapy bude mít určitý vliv na krajinných ráz v závislosti na zvolené variantě řešení. Z pohledu ochrany a zachování krajinného rázu se jeví jako nejvhodnější varianta II – šachtová plavební komora, která nejméně zasahuje do prostorových vztahů, nejméně vhodnou variantu  představuje varianta III – šikmé lodní zdvihadlo, která má nejvyšší nároky na úpravu terénu a kácení dřevin a  zasahuje nejdále od stávajícího tělesa přehradní hráze.  Při posouzení všech variant je významnou skutečností, že krajinný ráz zájmové oblasti byl významně pozměněn již v minulosti vybudováním přehrady VD Slapy, přičemž současné změny realizací lodního zdvihadla  již nemají tak významný rušivý krajinný vliv, neboť pouze doplňují stávající stavební komplex přehradního tělesa. Na základě hodnocení vlivu záměru LZ Slapy na krajinný ráz lze uvažovaný záměr považovat za únosný, za předpokladu konkrétních zmírňujících podmínek. Dále lze uvést, že záměr nekoliduje s žádným chráněným územím a s prvky ÚSES. Realizace LZ rovněž nebude mít vliv na soustavu Natura 2000, neboť nejbližší okolí nepatří do významných evropských lokalit ani do ptačích oblastí ve smyslu zákona ČNR č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Tyto soustavy jsou lokalizovány v dostatečné vzdálenosti.
· Z hlediska vlivů na půdu bude výstavba záměru LZ Slapy zasahovat do části lesních pozemků, které jsou určeny k plnění funkce lesa a jejich využívání  podléhá lesnímu zákonu č. 289/1995 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Vzhledem k charakteru a využití dalších pozemků, nemá žádný z nich stanovenou bonitovanou půdně ekologickou jednotku, takže na tyto pozemky se nevztahuje způsob ochrany zemědělského  půdního fondu  ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů. Z hlediska ochrany půdy a ZPF tedy nemůže mít realizace LZ žádný vliv, v rámci realizace záměru LZ Slapy nebudou vznikat žádné nároky na odnětí půdy ze ZPF. Dále lze uvést, že  původní pozemky byly dotčeny již v rámci výstavby přehrady VD Slapy. 

· Při výstavbě a provozu LZ  bude rozsah vlivů na povrchové a podzemní vody nevýznamný a k jejich ohrožení by mohlo dojít pouze v případě poruch nebo havárií doprovázených únikem látek škodlivých vodám (ropné a chemické látky). V těchto případech by byly provedeny sanační zásahy podle provozních  a havarijních řádů a předpisů provozu LZ Slapy. 
· Problematika odpadů nepředstavuje v souvislosti s provozem LZ Slapy  významný vliv na životní prostředí za předpokladu dodržování všech právních předpisů platných v oblasti nakládání s odpady a příslušných provozních řádů. Pro nakládání s odpady budou určeny prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a ostatních látek škodlivých vodám. Tyto odpady je nutné ukládat pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a odpadového hospodářství. Veškeré odpady budou předávány k odstraňování pouze organizacím s příslušným oprávněním k této činnosti, prioritně řešit možnosti recyklace určitých odpadů. 

· Z hlediska problematiky dopravy lze očekávat významnější zvýšení dopravní frekvence nákladní automobilové dopravy a lodní dopravy především v průběhu stavebních prací a montáže technologie LZ po dobu cca 2,5 roku. V etapě provozu LZ lze očekávat vyšší frekvenci lodní dopravy a osobní automobilové dopravy v souvislosti se zvýšenou návštěvností lokality.

· Ostatní posuzované vlivy, na příklad  vlivy na hmotný majetek, kulturní památky a přírodní zdroje, pravděpodobně nebudou významné. Z hlediska vlivů na horninové prostředí však dojde v rámci výstavby LZ k nevratné změně v důsledku odtěžení značného množství hornin, a to zejména v případě realizace varianty I. a II., tj. šachtového lodního zdvihadla nebo šachtové plavební komory. Dále je nutné v souvislosti se stavebními zásahy do horninového prostředí zajistit hydrogeologické podmínky ochrany režimu podzemních vod v zájmové lokalitě. 

Souhrnně lze hodnotit rozsah vlivů v průběhu výstavby a při provozu LZ Slapy a související lodní dopravy ve vztahu k území a k obyvatelstvu v dotčené oblasti jako nevýznamný za předpokladu uplatnění určitých omezujících a kompenzačních opatření, která jsou uvedena jako DOPORUČENÍ D1 až D7 v oznámení. Podmínkou minimalizace vlivů na životní prostředí je dodržování příslušných provozních řádů  LZ Slapy a právních předpisů platných v oblasti životního prostředí a ochrany zdraví. 

D.3.   Údaje o možných významných vlivech přesahujících státní hranice
Lodní zdvihadlo Slapy  je situováno v území, které leží přibližně uprostřed území České republiky. Vzhledem k umístění a charakteru záměru nepřipadají v úvahu nepříznivé vlivy přesahující státní hranice.

Lze konstatovat, že i v případě havárií a poruchových stavů, s případným znečištěním vodního toku řeky Vltavy,  se tyto vlivy mohou projevit pouze v určité vzdálenosti ve směru toku na území ČR, přeshraniční vlivy i za těchto situací nelze předpokládat.

D.4.  Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, popřípadě kompenzaci nepříznivých vlivů
Z posouzení vlivů záměru  výstavby LZ Slapy na životní prostředí a veřejné zdraví vyplývá, že tento záměr je akceptovatelný, vlivy v této oblasti by neměly být významné, za předpokladu realizace určitých konkrétních opatření provozně - technického, organizačního a legislativního charakteru, s cílem dodržení optimálních ekologických a hygienických podmínek a minimalizace vlivů výstavby a provozu záměru ve vztahu k životnímu prostředí. 

D.4.1.    Provozně  technická opatření
· Prostor LZ Slapy bude oplocen a zabezpečen proti neoprávněnému vniknutí a manipulaci se zařízením.

· Zajistit pravidelný úklid a čištění komunikací a manipulačních ploch v prostoru výstavby  LZ Slapy za účelem snížení prašnosti. Podobně provádět pravidelné čištění a mytí dopravní techniky v průběhu výstavby a provozu LZ. 

· Pro sanace v případě poruch a havárií s únikem ropných látek zajistit zásobu příslušných sorbentů  (VAPEX, CHEZACARB a pod.)

· Pro nátěry zařízení v rámci výstavby nebo údržby při provozu používat barvy šetrné k životnímu prostředí.

· V průběhu výstavby používat  dopravní a stavební techniku (nákladní automobily, zemní stroje)  technicky vybavenou a zabezpečenou proti úniku přepravovaného nákladu na veřejné komunikace.

· V rámci realizace provozních souborů LZ a dalších technologických zařízení bude použita nejlepší dostupná technika BAT (Best available technique) s minimálními vlivy na životní prostředí.

· Provozně technologická zařízení musí splňovat požadavky platných právních předpisů, zejména z hlediska limitů hluku. Zdroje hluku ve venkovním prostoru musí být vybaveny protihlukovými opatřeními za účelem splnění nejvyšších přípustných hodnot hluku na hranici prostoru LZ.

· Prostor výstavby LZ musí být vodohospodářsky zabezpečen proti úniku látek nebezpečných vodám do povrchových vod. Nakládání s případnými odpadními vodami bude prováděno za podmínek vyloučení kontaminace okolního terénu a tím i kontaminace horninového prostředí a podzemní vody. 

D.4.2.    Organizační opatření
· Dodávky stavebních surovin v etapě výstavby zajišťovat prioritně od dodavatelů v nejbližším okolí VD Slapy.

· Dopravní a stavební činnosti a dopravu technologických částí LZ  realizovat pouze v denní době, přičemž zajistit maximální vytížení dopravní techniky.

· V oblasti nakládání s odpady zajistit shromažďování a třídění odpadů ve smyslu příslušných právních předpisů (zákon č. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znění pozdějších předpisů a související prováděcí předpisy). Zajistit  podrobnou evidenci odpadů a odstraňování odpadů odbornými  společnostmi s příslušným oprávněním.

· Provozně technologické zařízení LZ Slapy bude provozováno podle schváleného provozního řádu, provoz bude řízen pracovníkem s příslušnou kvalifikací.

· Provádět pravidelné kontroly technického stavu LZ a souvisejících technologických plavebních částí v dolní a horní stanici v souladu s příslušnými předpisy a technickými normami.

D.4.3.    Legislativní opatření
· Ve vztahu k životnímu  prostředí je nutné při  provozu LZ  respektovat požadavky právních předpisů platných v oblasti ochrany ovzduší, ochrany vod a nakládání s odpady. Jedná se zejména o následující právní předpisy:
· Zákon č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší, ve znění pozdějších předpisů, a související nařízení vlády a prováděcí vyhlášky MŽP.

· Zákon č. 254/2001 Sb., o vodách, ve znění pozdějších předpisů, a související nařízení vlády a prováděcí vyhlášky MŽP.

· Zákon č. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znění pozdějších předpisů, a související nařízení vlády a prováděcí vyhlášky MŽP.

· Pro řízení a zabezpečení  provozu LZ Slapy budou vypracovány a schváleny příslušné řády a předpisy, tj. provozní řád, havarijní plán, požární řád a bezpečnostní a hygienické předpisy. Součástí souboru řádů a předpisů musí být rovněž předpisy pro provoz  elektrických zařízení. 

D.4.4.    Zdravotní a hygienická opatření
· V průběhu výstavby a v rámci zkušebního provozu LZ Slapy zajistit terénní měření hluku ve smyslu nařízení vlády č. 148/2006 Sb., o ochraně zdraví před nebezpečnými účinky hluku a vibrací na základě podmínek stanovených příslušným orgánem hygienické služby (KHS Středočeského kraje).

· V průběhu výstavby LZ zajistit měření imisí látek znečišťujících ovzduší  v místech nejbližší obytné zástavby podle požadavků příslušného orgánu hygienické služby.

· Provoz zařízení LZ Slapy musí splňovat požadavky bezpečnosti práce a kvality pracovního prostředí v souladu s příslušnými bezpečnostními a hygienickými předpisy.

· V areálu LZ Slapy budou k dispozici  prostředky pro ochranu zdraví a bezpečnosti pracovníků a příslušná protipožární zařízení. Dále musí být provoz vybaven prostředky pro sanaci kontaminovaných prostorů při úniku nebezpečných látek.  
D.4.5.    Opatření v oblasti ochrany přírody
· Na základě podmínek a požadavků stanovených příslušným orgánem ochrany přírody provést v rámci další přípravy realizace kvantitativní zhodnocení vlivu záměru na biotop suťových lesů a květnatých bučin a dle výsledků navrhnout konkrétní kompenzační opatření, která budou zahrnuta v projektové dokumentaci.

· V rámci  realizace záměru LZ Slapy  provést  kompenzační opatření  na lokalitě, směřující k podpoře přirozené druhové skladby lesa (např. dosadba listnatých dřevin). Lokalitu kompenzačních opatření vybrat na základě mapování biotopů AOPK ČR. Kompenzační opatření (dosadbu buku lesního, jedle bělokoré, lípy srdčité) provést na ploše nejméně dvojnásobné oproti záboru plochy při realizaci záměru.

· V souvislosti s realizací záměru LZ provést přesazení jedinců tisu červeného na náhradní lokalitu se srovnatelnými geomorfologicko-klimatickými podmínkami. Přesazení je třeba provést za dozoru dendrologa firmou s příslušným vybavením. Přesazení je třeba provést s kořenovým balem o rozsahu průmětu koruny stromu na terén.
· Kácení dřevin a větší objem terénních úprav a stavebních prací realizovat mimo hnízdní období ptáků, tj.  na podzim a v zimě.

· V rámci další přípravy výstavby LZ doplnit biologické hodnocení o konkrétní vlivy záměru na populaci mloka skvrnitého, a ve spolupráci s příslušným orgánem ochrany přírody navrhnout konkrétní kompenzační opatření, která by byla součástí dalšího stupně projektové přípravy.

· Při začátku stavebních prací vybudovat ochranný pás na hranici prostoru stavebních prací, který zabrání živočichům (mlokům, ale i dalším živočichům) ve vstupu. Tento ochranný pás bude možné po ukončení prací odstranit, příp. nahradit plotem.

· Před započetím terénních úprav i průběžně při pracích na dně rokliny provádět kontrolu výskytu mloků a dalších živočichů, případné nalezené jedince přemístit na jiné vhodné místo, na příklad do sousední rokliny  nedotčené stavebními  pracemi.
· Na základě dat vyžádaných od AOPK ČR, případně separátním sledováním zjistit druhy a početnost netopýrů v tunelu. 
D.4.6.    Opatření k omezení vlivů na krajinný ráz
· V maximální míře eliminovat kontrastní světlé plochy formou ozelenění střech a  závěrných svahů plavebního kanálu.

· Řešit barevně přirozené ztvárnění (tmavý odstín) provozního objektu vzhledem ke svému okolí, a to zejména u varianty výstavby šikmého lodního zdvihadla (varianta III). Povrch dráhy šikmého příčného lodního zdvihadla ponechat v rostlém stavu.

· Minimalizovat kácení a v největší možné blízkosti plavebního kanálu i provozních objektů ponechat vzrostlou vegetaci jako clonu pro pohledy ze vzdálenějších míst.

· Zvolit vhodné barevné provedení přepravní vany, například použít tmavější odstíny zelené, hnědé nebo šedé barvy.

D.5.  Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při specifikaci vlivů

Oznámení  záměru Lodní zdvihadlo Slapy  bylo  vypracováno  ve  smyslu   zákona č. 100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů s náležitostmi přílohy č. 3  k tomuto zákonu. Členění dílčích částí Oznámení  bylo v některých částech  provedeno podrobněji  spíše podle přílohy č. 4  k výše uvedenému zákonu.

Předložené Oznámení vychází z podkladů předaných oznamovatelem, tj. ŘVC ČR, Praha a dále z odborných posudků zaměřených na posouzení vlivu záměru na emisní a imisní situaci, na hlukovou situaci,na biologické podmínky a na krajinný ráz v zájmové oblasti záměru LZ Slapy. Další potřebné údaje byly použity z obecně dostupných podkladů a informací a z místního šetření v dotčené lokalitě projektovaného záměru LZ Slapy. 

Z hlediska úrovně znalostí a neurčitostí je nutné uvést, že technické a provozní  podklady budou  v průběhu další projektové přípravy upřesňovány a nelze vyloučit určité změny. Je zřejmé, že posouzení vlivu záměru na některé specifické složky životního prostředí muselo být provedeno na základě odborných odhadů a informací. Lze však předpokládat, že rozsah případných změn by neměl mít vliv na výsledek posuzování vlivu záměru na životní prostředí a veřejné zdraví. 

Z hlediska použitých modelových výpočtů v oblasti imisí a hluku je nutné upozornit  na možnost určitých nepřesností metodik, neboť nepřímá metoda zahrnuje určité nepřesnosti a u modelových výpočtů je tomu obdobně. V současné době však vypovídací schopnost modelových výpočtů není prozatím nahraditelná. Prognostické metody použité v oblasti emisí, imisí a hluku jsou postaveny na základě současného stupně poznání a nejsou a ani nemohou být absolutně přesnou prognózou, ale prognózou s přesností danou současnými znalostmi. Podle toho je k nim třeba také přistupovat. Při praktickém ověřování výsledků modelování znečištění ovzduší lze předpokládat chybu do 20 % a u modelování hlukové zátěže přibližně  do 2 dB.

Lze předpokládat, že případné nedostatky, které by mohly mít negativní vliv na životní prostředí, budou ověřeny v rámci zkušebního provozu a na základě jeho výsledků budou realizována příslušná doplňující  opatření pro plnění příslušných limitů. 

Zásadní nedostatky ve znalostech a neurčitosti, které by mohly zásadně ovlivnit závěry hodnocení vlivu záměru na životní prostředí a veřejné zdraví  nebyly zjištěny. Míru neurčitostí a nepřesností lze hodnotit jako přijatelnou s ohledem na rozsah posuzování a charakter projektovaného zařízení.

E.  porovnání  variant  řešení   ZÁMĚRU  

Záměr Lodní zdvihadlo Slapy je v rámci Oznámení posuzován celkem ve čtyřech variantách, a to ve třech variantách aktivních a jedné variantě nulové. Všechny aktivní varianty jsou situovány na pravém břehu řeky Vltavy.

Aktivní varianty jsou následující:
· Varianta I.     -   šachtové lodní zdvihadlo

· Varianta II.    -   šachtová plavební komora

· Varianta III.   -   šikmé příčné lodní zdvihadlo

E.1.  Aktivní varianty LZ Slapy 

E.1.1.  Šachtové lodní zdvihadlo 

V  aktivní variantě I. se v největší možné míře využívá stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody. Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Kolísání horní hladiny ve zdrži 2,50 m bude vyrovnáno svislým stavidlem, k němuž dojíždí vana zdvihadla.

Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel. Součástí bazénu výhybny bude čekací stání. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní šachtové lodní zdvihadlo. Šachtové lodní zdvihadlo s úplným vyvážením bude umístěno ve svislé šachtě eliptického půdorysu. Obě čela vany zdvihadla budou vybavena stavidlovými vraty.

Dolní plavební kanál bude tvořen plavebním tunelem vedeným v přímém směru, bude napojen na stávající obtokový tunel. Na vjezdu do dolního plavebního tunelu bude opět svislé stavidlo kopírující kolísání hladiny dolní vody v rozmezí 3,20 m. Stavidlo bude dotěsněno na čelo vany zdvihadla. Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je navržena o poloměru R = 300 m a bude vytyčena bójemi.

E.1.2.  Šachtová plavební komora

V aktivní variantě II. se rovněž v největší možné míře využívá stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody. Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Kolísání horní hladiny 2,50 m ve zdrži bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou.

Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel, součástí bazénu výhybny bude čekací stání. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní objekt šachtové plavební komory.

Šachtová plavební komora, umístěná ve svislé šachtě eliptického půdorysu, bude vybavena úspornými nádržemi. Plnění a prázdnění komory bude provedeno dlouhými obtoky. Horní vrata budou desková s vertikální osou otáčení, dolní vrata zdvižné stavidlo.

Dolní plavební kanál bude tvořen tunelem vedeným v přímém směru, bude napojen na stávající obtokový tunel. Kolísání dolní hladiny (zdrž VD Štěchovice) v rozsahu 3,20 m bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou. Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je navržena o poloměru R = 300 m a bude vytyčena bójemi.

E.1.3.  Šikmé příčné lodní zdvihadlo

V aktivní variantě III.  se využívá pouze stávající plavební komora v horní vodě. Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Komora bude rozšířena ve své části vzdálenější od zdrže VD Slapy. Kolísání horní hladiny 2,50 m, ve zdrži bude vyrovnáváno plavební komorou. Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem a bude současně sloužit k vyhýbání plavidel. Kanál bude ukončen vjezdem do šikmého lodního zdvihadla

Šikmé lodní zdvihadlo bude umístěno na dvou samostatných drahách, které budou umístěny  na podpěry nad stávající terén kolmo na břeh Vltavy. Dráhy budou ukončeny v dolní stanici zdvihadla v dolní vodě. Kolísání dolní vody bude eliminováno různou výškou dojezdu zdvihadla do dolní stanice. Vana zdvihadla bude ocelová a bude pojíždět po kolejových drahách. Vana bude zavěšena na lanech a bude vyvážena dvěma protizávažími, která budou pojíždět ve svislých šachtách. Nad horní stanicí lodního zdvihadla bude strojovna, ve které budou soustředěny veškeré provozní náležitosti lodního zdvihadla.

Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je s ohledem na dispozici koryta toku pod VD navržena v téměř přímém směru a bude  vytyčena bójemi.

E.2.  Nulová  varianta bez LZ Slapy 

Nulová varianta by představovala ponechání stavební části LZ v původním stavu bez možnosti dalšího využití. 

Z hlediska hlavních cílů by nedošlo k zlepšení plavebních podmínek horního toku Vltavy se všemi negativními vlivy v ekonomické a sociální oblasti. V konečném důsledku by nedokončení LZ Slapy mělo i negativní vlivy v některých složkách životního prostředí.

E.3.  Souhrnné posouzení variant záměru

E.3.1.  Vlivy na ovzduší 

Vlivy na ovzduší byly hodnoceny ve formě imisních koncentrací modelovými výpočty v rozptylové studii pro etapy výstavby a provozu. Výpočet imisních koncentrací je proveden pro oxid dusičitý, tuhé znečišťující látky PM10 a benzen. Pro období výstavby byl výpočet imisní zátěže proveden pro všechny tři varianty, přičemž z výsledků vyplynula nejnižší imisní zátěž u varianty III. a nejvyšší imisní zátěž u varianty II. V rozptylové studii z hlediska vlivů na ovzduší  jsou uvedeny pouze výsledky pro nejméně výhodnou variantu II. Lze tedy předpokládat, že v etapě výstavby bude imisní zátěž varianty I. v zájmové lokalitě  nižší než varianta  II. Období provozu je z hlediska vlivu na kvalitu venkovního ovzduší ve všech uvažovaných variantách srovnatelné, mezi jednotlivými variantami nebudou podstatné rozdíly.

E.3.2.  Vlivy na hlukovou zátěž

Předpokládané nárůsty hluku vyvolané dopravou v jednotlivých etapách výstavby a pro jednotlivé varianty řešení jsou v řádech desetin decibelu. Zde je nutné upozornit, že vypočtený nárůst hluku v jednotlivých etapách výstavby záměru bude pouze dočasný. Nejnižší nárůsty, a tudíž nejpříznivější vliv na hlukovou situaci podél hodnocené komunikace procházející obcí Slapy lze předpokládat u III. varianty řešení záměru, tzn. šikmého příčného lodního zdvihadla. Ve všech navržených variantách řešení záměru nebudou překročeny hygienické limity z výstavby dané Nařízením vlády č. 148/2006 Sb. Vzhledem k nejnižší frekvenci vyvolané dopravy při výstavbě III. varianty záměru, která souvisí také s cca o 1/3 menší potřebnou kubaturou výkopových prací a potřebného betonu při výstavbě, se dle provedených výpočtů jeví jako nejvíce z hlediska hluku příznivá varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo. 

E.3.3.  Vlivy na přírodní podmínky
Na základě výsledků biologického hodnocení ve vztahu k navrženým variantám realizace LZ Slapy, lze závěrem v této části konstatovat:

· nejvýznamnější vlivy na biotu představuje realizace Varianty záměru III. V tomto případě by bylo nutné realizovat všechna výše uvedená DOPORUČENÍ D3 až D6, avšak varianta se nedotýká tunelu a zimujících netopýrů.

· v případě realizace Varianty I. nebo II. by byla vlastní stavba situována mimo nejcennější plochy kvalitních biotopů, výskytu tisů i mloka, stavba by však zasáhla zimoviště netopýrů v tunelu. Výše uvedená doporučení D6 a D7 by bylo třeba realizovat přiměřeně v závislosti na rozsahu stavebních prací.

E.3.4.  Vlivy na krajinný ráz
Z pohledu vlivů na krajinný ráz se jeví jako nejvhodnější varianta II – šachtová plavební komora, která nejméně zasahuje do prostorových vztahů, dopravu lodí vede pod povrchem, zářez s plavebním kanálem ve svahu ponechává odkrytý a neobsahuje doprovodné stavební objekty s vertikální složkou. Nejméně výhodnou variantu z hlediska ochrany a zachování krajinného rázu představuje varianta III – šikmé lodní zdvihadlo. Tato varianta klade nejvyšší nároky na úpravu terénu a kácení dřevin, zasahuje nejdále od stávajícího tělesa přehradní hráze, vyznačuje se nejvíce technicistním pojetím (provozní objekt na horním konci dráhy, přepravní vana, stavební úpravy v dolní vodě), umocňuje nejsilněji technicistní prvek hráze vodního díla. Uplatnění této varianty bude nejmarkantnější v údolním segmentu pod hrází, v úseku citelně poznamenaným již stojící hrází. 
E.4.  Závěr porovnání variant
Na základě porovnání jednotlivých variant řešení záměru lze předpokládat, že optimálním řešením je realizace aktivní varianty III – šikmé příčné lodní zdvihadlo na pravém břehu řeky Vltavy.

Přínosem  realizace záměru je dokončení cílů  pro obnovení průběžné vodní dopravy na hornovltavské vodní cestě, která je podle zákona č. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbě, ve znění pozdějších předpisů, zařazena do dopravně významných vodních cest. Tato vodní cesta však nemůže být za současného stavu pro průběžnou plavbu využívána, zejména z důvodu nedokončených plavebních zařízení na vodních dílech Slapy, Orlík a dalších čtyřech stupních vltavské kaskády. 

V oblasti podpory rozvoje a modernizace vnitrozemských vodních cest dojde k rozšíření atraktivní oblasti VD Slapy včetně odstranění diskontinuity oddělených úseků vodních cest a k vytvoření podmínek pro jejich širší využití, zejména ve sféře  rekreačních aktivit. Aktivní varianta realizace záměru naplňuje program rozvoje další infrastruktury významných vodních cest, včetně  vodních cest pro rekreační plavbu.

Realizace LZ Slapy představuje optimální ekonomické, sociální  a ekologické řešení a je v souladu se záměry územního  plánu pro danou územně správní oblast.

F.  Doplňující  údaje
F.1.  Mapová a jiná dokumentace týkající se údajů v oznámení

Oznámení záměru Lodní zdvihadlo Slapy bylo zpracováno na základě podkladů oznamovatele, tj. ŘVC ČR Praha, a dalších technických a mapových podkladů předaných společností Allowance s. r. o.,  Praha. Tyto podklady jsou uvedeny na konci Oznámení v Seznamu použité literatury.
Pro hodnocení specifických vlivů období výstavby a provozu LZ Slapy na relevantní složky životního prostředí a na obyvatelstvo byly v rámci Oznámení  vypracovány následující odborné studie, zaměřené na hodnocení vlivu LZ Slapy na hlukovou zátěž, na imisní zatížení,  na biologické poměry v dané lokalitě a krajinný ráz.

· Hluková studie, Ing. Jana Barillová, X/2008, Samostatná příloha  SP1,
· Rozptylová studie, Ing Martin Vejr, X/2008, Samostatná příloha  SP2,
· Biologické průzkum lokality, RNDR. Luboš Beran a kolektiv, X/2008 a doplnění z III/2009, Samostatná příloha  SP3,
· Posouzení vlivu navrhované stavby a využití území na krajinný ráz, Mgr. Lukáš  Klouda, VIII/2008, Samostatná příloha  SP4,
· Posouzení možných řešení překonání VD Slapy návrhovými plavidly I třídy, Pöyry Environment a. s., II/209, Samostatná příloha  SP5.
Mapové a výkresové podklady, právní dokumenty a fotodokumentace jsou zařazeny v přílohové části H předloženého Oznámení. Odborné studie jsou zařazeny jako samostatné přílohy.
F.2.  Další  podstatné  informace  oznamovatele

Oznámení záměru Lodní zdvihadlo Slapy bylo zypracováno v rozsahu přílohy č. 3 k zákonu č. 100/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Se záměrem detailního hodnocení vlivů záměru na jednotlivé složky životního prostředí byly některé dílčí části Oznámení členěny podrobněji, s náležitostmi odpovídajícími spíše rozsahu přílohy č. 4 k výše uvedenému zákonu. 

Z hlediska charakteru a rozsahu záměru nejsou v tomto stádiu potřebné další podstatné informace, které by mohly významně ovlivnit vlivy na životní prostředí, vyhodnocené v rámci předloženého Oznámení.   
G.  Všeobecně  srozumitelné  shrnutí netechnického charakteru

G.1.  Souhrnné  podmínky posuzování  vlivu  LZ Slapy na životní prostředí 

Předložené  Oznámení  záměru  Lodní zdvihadlo Slapy je zpracováno podle zákona       č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů v rozsahu přílohy č. 3  k tomuto zákonu. Oznamovatelem záměru je společnost Ředitelství vodních cest České republiky, se sídlem v Praze. Oznámení záměru bylo zpracováno na základě podkladů a informací společností Allowance s. r. o., ŘVC ČR, projektanta a dalších odborných studií.

Lodní zdvihadlo je v podstatě provozně technologické zařízení pro přepravu lodních plavidel z nižší hladiny vodního toku pod přehradou do prostoru s vyšší hladinou ve vodní nádrže nad přehradou a opačně. 

Realizace záměru  je pokračováním programu obnovení průběžné vodní dopravy na horním toku řeky Vltavy, která patří mezi sledované dopravně významné vodní cestou podle zákona č. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbě. Za současného stavu však tato vodní cesta nemůže být pro průběžnou plavbu využívána z důvodu nedokončených plavebních zařízení na vodních dílech Slapy, Orlík a dalších čtyřech stupních vltavské kaskády. Zprovoznění plavebního zařízení na vodním díle Slapy je tedy významným krokem k obnově historického plavebního spojení jižních Čech s Prahou, Evropou a mořem. 

Záměr výstavby lodního zdvihadla (LZ) na přehradě vodního díla Slapy byl řešen v několika variantách, rozdílných jednak ve vlastním stavebně – technologickém provedení a jednak i v situačním řešení z hlediska alternativy umístění buď u pravého nebo levého břehu řeky Vltavy u přehradního tělesa.

V průběhu  přípravy záměru, posuzování vlivů na životní prostředí a i se zřetelem k  investičním, stavebním, ekonomickým a provozním aspektům byly eliminovány varianty výstavby lodního zdvihadla u levého břehu Vltavy. V rámci Oznámení záměru pak byly posuzovány vlivy na životní prostředí pouze pro 3 varianty realizace LZ  v pravobřežní partii na základě hodnocení jednotlivých vlivů záměru LZ Slapy  na hlukovou situaci, ochranu ovzduší, veřejné zdraví, přírodní a krajinné podmínky. 

Pro posuzování vlivů na životní prostředí v rámci oznámení byly předloženy následující stavební a technologické varianty LZ:

· Varianta I.   -     šachtové lodní zdvihadlo

· Varianta II.  -     šachtová plavební komora

· Varianta III. -     šikmé  příčné lodní zdvihadlo  

Pro hodnocení specifických vlivů byly v souladu s požadavky zákona zpracovány odborné posouzení a studie, které jsou podkladem pro vlastní hodnocení a jsou zařazeny jako samostatné přílohy k Oznámení. Jedná se o následující studie:

· Hluková studie záměru,

· Rozptylová studie škodlivin znečišťujících ovzduší záměru,

· Biologické posouzení flory a fauny na základě místního terénního průzkumu,

· Posouzení vlivu navrhované stavby a využití území na krajinný ráz. 

· Posouzení možných řešení překonání VD Slapy návrhovými plavidly I třídy
Podkladem pro zpracování oznámení jsou rovněž  následující vyjádření a stanoviska příslušných dotčených správních úřadů, zejména:

· Vyjádření Ministerstva životního prostředí, které konstatuje že  dle přílohy č. 1 k zákonu je záměr zařazen do kategorie II, pod pořadové číslo 9.4 „Vodní cesty včetně jezů a ostatních vzdouvacích zařízení a mol pro nakládání a vykládání na břeh nebo přístavy pro vnitrozemskou vodní dopravu“. Záměr podléhá zjišťovacímu řízení podle zákona, přičemž kompetence přeneslo MŽP na Krajský úřad Středočeského kraje, který je v tomto případě příslušným úřadem pro posuzování vlivu záměru na životní prostředí a provedení zjišťovacího řízení.

· Vyjádření  odboru výstavby Městského úřadu Týnec nad Sázavou, kde je uvedeno, že navržená stavba Lodní zdvihadlo Slapy je v souladu se záměry územního plánování v dotčeném katastrálním území Rabyně. 
· Stanovisko orgánu ochrany přírody Krajského úřadu Středočeského kraje, podle kterého nebude mít záměr výstavby LZ, samostatně ani ve spojení s jinými projekty, významný vliv na evropsky významné lokality a ptačí oblasti ve smyslu zákona ČNR  č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (Natura 2000).

G.2.  Koncepce variantního řešení LZ Slapy

V následujícím přehledu jsou shrnuty podstatné údaje posuzovaných  tří variant lodního zdvihadla na pravém břehu. V průběhu prací na Oznámení a na základě komplexního posouzení výsledků a závěrů jednotlivých odborných studií a posudků je v závěru Oznámení doporučována k realizaci varianta III., tj. výstavba příčného šikmého lodního zdvihadla . 

Součástí souvisejících zařízení u všech variant LZ  bude příjezdová  komunikace k objektu, velín a čekací stání v horní a dolní vodě. V průběhu výstavby záměru bude pro dovoz a odvoz stavebních materiálů použita nákladní automobilová a lodní doprava, přičemž využití lodní dopravy bude preferováno z hlediska vlivů na životní prostředí.

G.2.1.  Varianty řešení lodního zdvihadla 
Varianta I – šachtové lodní zdvihadlo:
V této variantě se v největší možné míře využívá stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody. Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel. Ve směru po vodě navazuje na bazén lodní výhybny vlastní šachtové lodní zdvihadlo, které bude umístěno ve svislé šachtě eliptického půdorysu, přičemž obě čela vany zdvihadla budou vybavena stavidlovými vraty. Dolní plavební kanál bude tvořen plavebním tunelem a bude napojen na stávající obtokový tunel. Na vjezdu do dolního plavebního tunelu bude  svislé stavidlo kopírující kolísání hladiny dolní vody, které  bude dotěsněno na čelo vany zdvihadla. Součástí zařízení bude příjezdová komunikace k objektu, velín a čekací stání v horní a dolní vodě.

Varianta II – šachtová plavební komora

Podobně jako varianty I. by byla  využita stávající plavební komora v horní vodě a část obtokového tunelu k příjezdu lodí ke zdvihadlu z dolní vody. Pro vjezd do horního plavebního kanálu by byla využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy. Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem ukončeným otevřenou lodní výhybnou umožňující natočení plavidel, na kterou bude navazovat vlastní objekt šachtové plavební komory. Šachtová plavební komora, umístěná ve svislé šachtě eliptického půdorysu, bude vybavena úspornými nádržemi, plnění a vyprazdňování komory bude provedeno dlouhými obtoky. Horní vrata budou desková s vertikální osou otáčení, dolní vrata budou řešena zdvižným stavidlem. Dolní plavební kanál bude napojen na stávající obtokový tunel, kolísání dolní hladiny bude vyrovnáváno vlastní šachtovou plavební komorou.

Varianta III – šikmé příčné lodní zdvihadlo 

Oproti předchozím variantám se v této variantě využívá pouze stávající plavební komora v horní vodě. Pro vjezd do horního plavebního kanálu bude využívána stávající stavební část plavební komory realizovaná ve zdrži VD Slapy, která bude  rozšířena ve vzdálenější části od zdrže VD Slapy, přičemž kolísání horní hladiny  bude vyrovnáváno plavební komorou. Ze stávající plavební komory bude horní plavební kanál veden z části otevřeným profilem a z části plavebním tunelem a bude ukončen vjezdem do šikmého lodního zdvihadla. Šikmé lodní zdvihadlo bude umístěno na dvou samostatných drahách, které budou umístěny na podpěry nad stávající terén kolmo na břeh Vltavy a budou ukončeny v dolní stanici zdvihadla v dolní vodě. Vana zdvihadla bude ocelová, bude pojíždět po kolejových drahách a bude zavěšena na lanech s vyvážením dvěma protizávažími, která budou pojíždět ve svislých šachtách. Nad horní stanicí lodního zdvihadla bude strojovna, ve které budou soustředěny veškeré provozní komponenty lodního zdvihadla. Plavební dráha v dolní vodě pod hrází mezi pravobřežním čekacím stáním a vjezdem do plavebního zařízení je s ohledem na dispozici koryta toku pod VD navržena v téměř přímém směru s vytyčením bójemi.

G.2.2.  Kapacitní a termínové údaje
 Pro všechny varianty je časový harmonogram přípravy a realizace LZ Slapy uveden v tabulce T 4.
V případě dodržení termínů posuzování vlivů na životní prostředí a  jednotlivých stupňů projektové přípravy by stavba LZ měla být zahájena v říjnu 2010 a ukončena v dubnu 2013, takže celková doba výstavby LZ by činila cca 2,5 roku. 
Projekt předpokládá výstavbu lodního zdvihadla pro přepravu lodí o nosnosti do      300 tun. Z hlediska posouzení kapacity záměru LZ Slapy lze vycházet z výpočtu doby proplavení plavidla v úseku mezi čekacím stáním v horní vodě a dolní vodou, nebo opačně. 

Vypočtená doba proplavení u jednotlivých variant je uvedena v následující tabulce:

Tabulka T33  Doba proplavovacích cyklů u variant I. až III.   
	Varianta řešení LZ
	Doba cyklu dle údajů investora

[min]
	Doba cyklu dle údajů investora

[min]

	
	
	Jednosměrné vytížení LZ
	Obousměrné vytížení LZ

	I.    šachtové lodní zdvihadlo
	30
	33,5
	38,5

	II.   šachtová plavební komora
	38
	41,5
	56,5

	III. šikmé lodní zdvihadlo
	40
	51,5
	62,0


U variant I. a II. kromě času 3,5 min., potřebného na plavbu plavidla mezi čekacím stáním v horní vodě a výhybnou, probíhá celá doba proplavovacího cyklu v uzavřeném prostoru (tunel a šachta) bez kontaktu s okolní přírodou. Tato skutečnost i přes navrhované technická opatření stěžuje bezpečnostní problematiku v případě havárií a pro převažující turistický plavební provoz může být výrazně negativním faktorem. 

Varianta III. je řešena po celou dobu proplavovacího cyklu jako povrchová.   

Z výpočtu vyplývá, že doba proplavení jednoho plavidla bude přibližně 1 hod. a tedy předpokládaná kapacita  provozu plavebního zařízení bude následující:

Počet proplavovacích cyklů denně          10

Počet proplavovacích dnů za rok           200

Počet proplavovacích cyklů za rok     2 000  

Provoz a údržba lodního zdvihadla bude zajišťována pracovníky Povodí Vltavy, s. p., přičemž provoz lodního zdvihadla a doprovodných technologií budou řídit 2 pracovníci.

G.3.  Posouzení vlivů LZ Slapy na životní prostředí

Z výsledků posouzení vlivů záměru výstavby LZ Slapy na životní prostředí vyplývají konkrétní závěry, které lze shrnout v následujícím přehledu:
a)  Vlivy na znečištění ovzduší

Posuzovaný záměr dokončení LZ Slapy, ovlivní imisní situaci v dotčeném území jednak dočasně v období stavebních prací a  jednak trvale v důsledku provozu lodní dopravy. Zvýšení imisní zátěže v období výstavby LZ Slapy bude dočasné po dobu cca 2,5 roku, přičemž se bude jednat především o zvýšení zátěže emisemi z těžké nákladní dopravy po příjezdových komunikacích při výstavbě záměru, z lodní dopravy, z lomových prací a z činnosti stavebních mechanizmů na staveništi. V období provozu LZ Slapy dojde rovněž k nevýznamnému zvýšení imisní zátěže vlivem lodní dopravy a osobní automobilové dopravy. V důsledku výstavby a provozu LZ nedojde k takovému zvýšení imisních koncentrací, aby se jejich příspěvek výrazněji projevil ve zhoršení vlivů záměru na veřejné zdraví. 
Souhrnně lze z hlediska vlivů na kvalitu venkovního ovzduší a z hlediska vlivu na obyvatelstvo záměr výstavby lodního zdvihadla na vodním díle Slapy v daných místních podmínkách označit za přijatelný a vyhovující platné legislativě v oblasti ochrany ovzduší. Při realizaci je nutné akceptovat navrhovaná opatření na eliminaci vnášení prachových částic do venkovního ovzduší.
b)  Vlivy na hlukovou situaci 

Z  hodnocení  problematiky hluku vyplývá, že vlivem výstavby a provozu LZ Slapy nedojde k významnějšímu zvýšení hlukové zátěže v nejbližších obytných lokalitách. V průběhu realizace bude dodržen hygienický limit pro provádění stavebních prací, provoz lodního zdvihadla bude omezen výhradně na denní dobu a hluk z tohoto zařízení a lodní dopravy bude výrazně pod hodnotou hygienického limitu. Lze tedy předpokládat, že realizace a provoz záměru LZ neovlivní podstatně  hlukovou zátěž v zájmové lokalitě. Z hlediska akustické situace lze vliv předpokládaného záměru v zájmovém území označit za málo významný.

c)  Vlivy na veřejné zdraví

Vzhledem k nevýznamným vlivům záměru LZ Slapy na imisní a hlukovou zátěž  by jak etapy výstavby i provozu záměru neměly mít negativní vliv na veřejné zdraví, za předpokladu uplatnění opatření pro minimalizaci nežádoucích vlivů a při dodržování provozních řádů a hygienických podmínek. 
d)  Vlivy na přírodní podmínky

Na základě  výsledků biologického hodnocení ve vztahu k navrženým variantám realizace LZ Slapy, lze předpokládat, že realizace varianty III. šikmého příčného lodního zdvihadla bude mít významnější vliv na biologické podmínky zájmové lokality. Zejména se jedná o ovlivnění některých zvláště chráněných druhů rostlin (tis červený), bezobratlých živočichů (zlatohlávek skvrnitý), ptáků (krahujec obecný) a obojživelníků (mlok skvrnitý). Pro zmírnění negativních vlivů na přírodu bude nutné realizovat odpovídající kompenzační opatření dle podmínek stanovených příslušným orgánem ochrany přírody. Při realizaci varianty I. A II. by se výstavba dotýkala obtokového tunelu a v něm zimující kolonie netopýrů.
e) Vlivy na krajinný ráz

Z hlediska vlivů záměru na krajinu lze předpokládat, že realizace záměru LZ Slapy bude mít určitý vliv na krajinných ráz v závislosti na zvolené variantě řešení Při posouzení všech variant je významnou skutečností, že krajinný ráz zájmové oblasti byl významně pozměněn již v minulosti vybudováním přehrady VD Slapy, přičemž současné změny realizací lodního zdvihadla  již nemají tak významný rušivý krajinný vliv, neboť pouze doplňují stávající stavební komplex přehradního tělesa. Na základě hodnocení vlivu záměru LZ Slapy na krajinný ráz lze uvažovaný záměr považovat za únosný, za předpokladu konkrétních zmírňujících podmínek.

 Dále lze uvést, že záměr nekoliduje s žádným chráněným územím a s prvky ÚSES. Realizace LZ rovněž nebude mít vliv na soustavu Natura 2000, neboť nejbližší okolí nepatří do významných evropských lokalit ani do ptačích oblastí ve smyslu zákona ČNR        č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů. 

f)  Ostatní vlivy

Záměr bude mít vliv na geologické poměry v lokalitě, konkrétně v místě u pravého břehu Vltavy v úrovni přehrady VD Slapy, v souvislosti s odtěžením hornin v různém objemu v závislosti na zvolené variantě realizace záměru. Z hlediska vlivu realizace záměru LZ Slapy na  hydrogeologické poměry je nutné zajistit podmínky pro ochranu režimu podzemních vod v zájmové lokalitě. Lze však předpokládat, že varianta realizace šikmého lodního zdvihadla by v důsledku omezeného zásahu do horninového prostředí neměla mít podstatný vliv na hydrogeologické poměry.

V oblasti nakládání s odpady se bude jednat vesměs o odpady v kategorii „ostatní odpad“, k vzniku většího množství nebezpečných odpadů by mohlo dojít pouze ve výjimečných situacích, při havarijních stavech a podobně. Nakládání s odpady bude prováděno ve smyslu zákonných předpisů a bude  součástí provozních a havarijních řádů. V prostoru LZ Slapy budou vytvořeny potřebné podmínky pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů. 
Z hlediska vlivů na půdu bude výstavba záměru LZ Slapy zasahovat do části lesních pozemků, které jsou určeny k plnění funkce lesa. Ostatní pozemky nemají charakter zemědělské půdy, takže se na ně nevztahuje způsob ochrany zemědělského  půdního fondu  ve smyslu zákona ČNR č. 334/1992 Sb.
Ostatní posuzované vlivy, na příklad  vlivy na hmotný majetek a kulturní památky pravděpodobně nebudou významné. Tyto vlivy se významně projevily již v souvislosti s výstavbou VD Slapy v 50tých létech minulého století.

Závěrem lze uvést, že realizace záměru Lodní zdvihadlo Slapy je v souladu s územním plánem dotčené územně správní oblasti. Záměr nebude mít významný vliv na životní prostředí a obyvatelstvo za předpokladu dodržování relevantních právních předpisů v oblasti životního prostředí a příslušných provozních řádů a technických norem. Z celospolečenského pohledu je nutno realizaci záměru  považovat za pozitivní zejména  v sociální a ekonomické oblasti, v důsledku vytvoření podmínek rozvoje dalších infrastruktur v okolí Vodního díla Slapy, a to zejména vlivem rozšíření lodní dopravy a vyvolaných dalších aktivit s možností vyššího využití přírodních a kulturních hodnot pro rekreační i podnikatelské účely. S přihlédnutím ke všem aspektům a při respektování stanovených podmínek lze záměr Lodní zdvihadlo Slapy považovat z hlediska vlivů na životní prostředí za přijatelný. 
Na základě posuzování vlivů na životní prostředí variant řešení předkládaného záměru můžeme konstatovat, že optimálním řešením překonání VD Slapy plavidly          I třídy je realizace varianty III. šikmé příčné lodní zdvihadlo, umístěné na pravém břehu řeky Vltavy.
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