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Oznameni je zpracovano v souladu s prilohou €. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych zakonii.
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Vyjadreni prislusného stavebniho ufadu k zdméru z hlediska tizemné planovaci
dokumentace

Stanovisko organl ochrany ptirody pokud je vyzadovano podle § 451 odst. 1 zdkona
¢. 114/1992 Sb., ve znéni zakona ¢. 218/2004 Sb.
Fotodokumentace
Akusticka studie
Mapové prilohy — Rozdil mnozstvi emisi v ptipad¢ realizace zaméru, rok 2014
— Rozdil mnozstvi emisi v ptipad¢ realizace zdméru, rok 2020
— Ortomapa tzemi s vlozenou trasou obchvatu
— Sirsi vztahy

UVOD

V souladu s § 6 zdkonem 100/01 Sb., o hodnoceni vlivii na zZivotni prostiedi a 0 zméné
n¢kterych dalSich zdkoni v aktudlnim znéni resp. s ptilohou €. 1 k tomuto zdkonu piedklada
Meéstsky urad Rakovnik Ozndmeni zaméru Rakovnik, obchvat B1. Jedna se o silnici II. tfidy
kategorie S 9,5/80, v délce 2,49 km.

Dle ptilohy €. 1 zdkona ¢. 100/01 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi ve znéni
pozdé¢jSich predpisi spada posuzovany zamér do kategorie II, bod 9.1 Novostavby,
rozsirovani a prelozky silnic vSech trid a mistnich komunikaci I. a II. tFidy (zaméry neuvedené
v kategorii 1). Zamér tudiz vyZzaduje zjiStovaci fizeni.

Cilem predkladaného Oznameni je popis zaméru, stavu zivotniho prostfedi v zajmovém
uzemi a definovani moznych vlivli zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi, a to pfi
zohlednéni navrzenych kompenzacnich a eliminacnich opatieni.

Posuzované stavba se tyk4a obchvatu mésta Rakovnik v jeho jihovychodni ¢asti. Toto
Oznameni fesi tieti ¢ast obchvatu, ozna¢ovanou jako B1, kterd na severu navazuje na ¢ast B3
a na zapad¢ na Cast B2.

Pro dany tsek obchvatu je uréena kategorie S 9,5/80 dle CSN 73 6101. Cela trasa
obchvatu probihd v extravilanu, vyluéné po zemédélské ptidé a bude mit jednotné zdkladni
pficné uspofadani. Stavba nevyvoldva nutnost pielozek jinych silnic zdkladniho
komunika¢niho systému ani mistnich komunikaci.

Technickym podkladem pro piedkladané Oznameni byla Dokumentace pro uzemni
fizeni zpracovana firmou Pontex s.r.o. v roce 2009.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma

Méstsky urad Rakovnik
Odbor vystavby a investic

A2.IC
02244309
A.3. Sidlo

Husovo nam. 27
269 18 Rakovnik

A.4. Jméno, prijmeni, bydliSté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele

Ing. Zdenck Nejdl
starosta

Méstsky urad Rakovnik
Husovo nam. 27

269 18 Rakovnik

tel: 313 259 108

B. UDAJE O ZAMERU

B.1. Zakladni adaje

B.1.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢. 1
Rakovnik, obchvat B1

Dle zékona ¢. 100/01 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi v platném znéni -
spada stavba do kategorie II. (Zamér vyzadujici zjiStovaci fizeni), bodu 9.1 Novostavby,
rozsirovani a prelozky silnic vsech trid a mistnich komunikaci I. a Il. tFidy (zaméry neuvedené
v kategorii I).

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru

Kapacita komunikace: silnice II. tfidy - kategorie S 9,5/80 dle CSN 736101, $itkové
uspotfadani na mosté¢ 10 m mezi obrubniky.

Délka tseku: délka posuzovaného obchvatu ¢ini 2,483 km

B.L.3. Umisténi ziméru (kraj, obec, katastralni izemi)

NUTS II: CZ02 Sttedni Cechy
Kraj (NUTS III): CZ020 Stredocesky kraj
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Situovani ziméru
B.1.4. Charakter ziméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Investicni zamér se tykd vystavby silnice II. tfidy (kategorie S 9,5/80, smérodatna
rychlost 80 km/h) v useku, ktery tvofi jizni a jihovychodni ¢ast obchvatu mésta Rakovnik, a to
v délce 2,483 km. Jedna se o liniovou stavbu, jejimz Gcelem je dopravné odlehéit sttedu mésta
a zlepsit bezpe¢nost dopravy v daném useku.

V dob¢ zpracovani tohoto Ozndmeni neni v izemi zndm Zadny zdmeér, jehoZ vlivem by
mohlo dochazet k environmentalné nepfiznivym kumulativnim vlivim. Na piedkladany
zamér navazuji na severu a zapadé dalsi tseky tohoto méstského obchvatu, jejich propojenim
vsak nedojde k nezadoucim kumulacnim vlivim. Posuzovany usek je organickou soucasti
celého obchvatu.

B.L5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvazovanych
variant a hlavnich diivodu (i z hlediska Zivotniho prostiedi) pro jejich vybér, resp.
odmitnuti

Posuzovany usek navazuje na jiz realizovanou ¢ast B2 (zdpadné€) a pfipravovanou ¢ast
B3 (jiz probéhlo zjistovaci fizeni). Jedna se o obchvat, ktery severné¢ od meésta usti
prostfednictvim silnice 11/229 do pfipojeni k rychlostni komunikaci R6. Také na toto napojeni
jiz probéhlo zjistovaci fizeni, bylo vydano souhlasné stanovisko a v soucasné dobé se
dopracovava dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Realizaci tohoto tseku dojde k propojeni vSech regionalné vyznamnych komunikaci, tj.
11/237 vystupujici k severovychodu a smétujici dopravu na R6 a silnice 11/229 prochazejici
méstem v severo-jiznim sméru resp. 11/233, ktera pak pokracuje k jihu smérem na dalnici DS.
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Silnice 11/229 ptedstavuje v iseku Rakovnik — Louny regionalné vyznamny dopravni tah. Po
zkapacitnéni stavajici silnice R6 (Praha — K. Vary) jesté vyznam silnice 11/229 resp. 11/233 (v
jiznim useku) vzroste, nebot’ se bude jednat o nejkratsi spojnici mezi D5 a R6.

Ve sméru od R6 smérem k jihu do rakovnické primyslové zony za stavajici situace vede
silnic 11/229 pratahem mésta, pricemz vyuziva méstskych komunikaci, které kapacitn¢ ani
kvalitou neodpovidaji dopravnimu zatizeni s vysokym podilem tézké ndkladni dopravy. Pravé
vychodni obchvat mésta, tak jak jej izemné fixuje izemni pldn Rakovnika, je feSenim

zminéné situace.

Z ptedchoziho je tudiz patrné, ze predkladany usek tvofi soucast obchvatu mésta
Rakovnika. Bez jeho realizace by cely zamér vyvedeni tranzitni automobilové dopravy mimo

mésto ztratil smysl.

Ucelnost vystavby obchvatu doklad4 Studie dopravniho piinosu a potfebnosti vystavby
obchvatu B1 Rakovnik, zpracovana spole¢nosti Cityplan spol. s r.0. (bfezen 2008).

Zadatel / oznamovatel zaméru:

Projektant studie:

Uzivatel:

NavrzZené varianty:

Meéstsky urad Rakovnik
Husovo nam. 27

269 18 Rakovnik
Pontex s.r.0.

Bezova 1658

147 14 Praha 4
Stiedocesky kraj
Zborovska 11

150 21 Praha 5

Investorem byla navrZena jedina varianta, ktera logicky vychazi z platné tzemné planovaci
dokumentace a na kterou jiz byla zpracovana Dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR).
Predkladany zamér je dale i logickym navazanim na piedchozi, severné situovany usek B3 a
zapadné situovany usek B2. Napojenim na koncové resp. pocateéni body téchto usekid je

uzemné fixovan.
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Jedna se o silnici 1. tfidy (kategorie S 9,5/80, smérodatna rychlost 80 km/h), ktera tvori
jiho-vychodni ¢éast obchvatu mésta Rakovnik, a to v délce cca 2,5 km. Trasa komunikace na
zapadé zacind v kruhovém objezdu na silnici 11/229 a severo-vychodni konec se napojuje na
sousedni usek obchvatu B3.

B.1.6. Stru¢ny popis technického a technologického FeSeni ziméru

B.I1.6.1. Charakteristika mista realizace ziméru

Zajmové tzemi, kde ma byt zdmér realizovan se nachazi na jiznim resp. jihovychodnim
okraji mésta Rakovnik. Na svém zapadnim okraji obchvat navazuje na kruhovou kfizovatku
na silnici 11/229. Nasledné pokracuje k vychodu podél jizniho okraje zastavby Rakovnika,
prochazi mezi nckolika drobnymi vyrobnimi aredly a ptes rozlehly lan orné pidy klesé
k zelezni¢ni trati resp. k udoli rakovnického potoka. Po piekonani této terénni deprese
vysokym mostnim télesem se staci k severu a opét po poli obchdzi zastavbu rodinnych domt
pti jihovychodnim okraji Rakovnika. V nevelké vzdalenosti jizn€ od silnice 11/237 konci
v misté budouciho napojeni na sousedni usek B3.

Pozemky, po kterych trasa vede, jsou v soucasné dob¢ vyuzivany prakticky vyluéné
k zemédélskym ucelim. Kromé toku a biehového porostu Rakovnického potoka se v trase
nenachdzi zadné dalsi biologicky cenné tizemi.

B.1.6.2. Technické FeSeni

Situaéni a vysSkové feSeni vychazi z polohy trasy Bl v uzemni dokumentaci mésta
Rakovnik a z profilu terénu, kde je nutno vyfiesit kiizeni idoli Rakovnického potoka s tratémi
CD a silnici I11/23700. Ve vyskovém vedeni trasy Bl pievladaji zafezy, zdtvodu co
nejvetsiho snizeni vlivu hluku na okolni zéstavbu. K piekonani mistni komunikace, vodotece
a trati CD v udoli Rakovnického potoka je navrzen nejvétsi mostni objekt (SO 202)
v dl.324m. Nasypem hlavni trasy ptfed opérou 1 SO202 prochazi kolmo mistni komunikace
v rdmovém mostnim objektu (SO 201). Tretim mostnim objektem (SO 203) je nadjezd pro
mistni komunikaci nad zafezem. Tento objekt je navrzen misto lavky pro pési, ktera by
nezajistila dopravni obsluhu pro planovanou zastavbu nékolika RD vpravo od trasy B1.

Osa B1 vychéazi se stiedu stadvajici malé okruzni kiizovatky (D=34m) vychodnim
smérem a esovité se vIni vlozenymi smérovymi oblouky se symetrickymi klotoidickymi
pirechodnicemi (L=80m) v pofadi R=500m vlevo, R=500m vpravo a R=375m vlevo.
Nasledujicim levostrannym obloukem R=1350m (bez ptfechodnic) se osa napojuje v km 2,493
na usek B3 obchvatu.

Tec¢novy polygon nivelety ma nejmensi podélny sklon 0,50 %v napojeni do okruzni
kiizovatky a nejvétsi 4,00 % v klesani pfed mostem SO 202. Poloméry vyskovych
vrcholovych oblouki jsou navrzeny o R,, =5 000 az 31 000 m. Udolnicovy v ndvaznosti na
S0202 o R,y =5 500 m. Prostorové feSeni trasy bylo ovéfeno na digitadlnim 3D modelu trasy.

Silnice je navrzena v kategorii S 9,5/80 v nésledujicim Sitkovém uspotadani:

2x jizdni pruh 8. 3,50 m
2x vodici prouzek S. 0,25 m
2x zpevnéna krajnice §. 0,50 m
2x nezpevnéna krajnice S. 0,50 m
celkem 9,50 m

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci‘
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SMA 11+

Asfaltovy koberec mas. stied. 50/70 50 mm CSN EN 13108-1:2007
Spojovaci postiik C50 B5 0,3 kg/m2 CSN 73 6129, TP 102
Asfaltovy beton velmi hruby ACL+ 50/70 80 mm CSN EN 13108-1:2007
Spojovaci postiik C50 B5 0,3 kg/m2 CSN 73 6129, TP 102
Obalované kamenivo hrubé ACP 22+ 50/70 200 mm CSN EN 13108-1:2007
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm ?352};57 3 6126-1, CSNEN
Sterkodrt $D min, 180 mm SN 73612671, CSNEN
Celkem min. 610 mm

1. Clenéni stavby
(pozn: MK — mistni komunikace)
Objekty pozemnich komunikaci - Fada 100

101 Hlavni trasa B1
102 Uprava napojeni okruzni kfizovatky na ZU
103 Uprava polni cesty v km 0.460
104 Uprava piijezdové cesty k SUS v km 0.750
105 Uprava MK v podjezdu v km 1.435
106 Prelozka MK v km 2.000 — 2.250 vlevo
107 Cesta v km 1.900 — 2.300 vpravo
108 Napojeni MK v km 1.300
109 Prelozka polni cesty v km 2.300
Mostni objekty - Fada 200

201 Nadjezd nad mistni komunikaci
202 Most pres tdoli Rakovnického potoka
203 Nadjezd MK v km 2.230

Vodohospodaiské objekty - fada 300
301 Ptrelozka vodovodniho fadu DN 100 v km 0.020
302 Ptelozka vodovodniho fadu DN 80 v km 0.605
303 Prelozka vodovodni ptipojky v km 2.120
304 Dest'ova kanalizace DN 300 od km 1.420

Elektro a sdélovaci objekty - fada 400
401 Venkovni vedeni 2 x 22 kW, li§-Brant/silo km 0.416
402 Venkovni vedeni 2 x 22 kW,li§-Ty/lis-Roz,km 1.300
403 Kabelové vedeni 22 kV, svod-TSCd, km 1.400
410 Kabel.vedeni nn piipojka k ved.stan. plynovodu kra 0.020
411 Kabel, vedeni nnn PRAVE, km 2.523
412 Kabel, vedeni nn pfipojka most, km 1.500
413 Elektroinstalace vnitfniho prostoru mostu SO 202
421 Veftejné osvétleni k SO 203
461 Telef. kabel TELEFONICA 02 - TO Rakovnik, km 0.757
462 Telef. kabel TELEFONICA 02 - TO Rakovnik, km 1.900
471 Sdélovaci zavésny kabel CD, km 8.540, provizorium
472 Sdélovaci zavésny kabel CD, km 8.540, definitivni stav

Ostatni stavebni objekty
501 Chranicka v km 0.015



| Rakovnik, obchvat Bl VIA service s.r.o.%]

502 Prelozka VTL plynovodu DN 150, km 0.000 - 0.375
503 Prelozka VTL plynovodu DN 150 km 0.73 — 0.83
504 Pielozka VTL plynovodu DN 300

505 Pielozka plynovodu PE 110 k SUS

701 Rekultivace piejezdu v km 0.000 - 0.400

702 Rekultivace polni cesty v km 2.250

703 Rekultivace do¢asného zaboru

704 Vegetaéni Gpravy

2. Pozemni komunikace

Aktualizovand DUR uvazuje s nasledujicimi stavebnimi objekty komunikaci:

SO 101 Hlavni trasa B1

SO 102 Uprava napojeni okruzni k¥izovatky na ZU
SO 103 Uprava polni cesty v km 0,460

SO 104 Uprava ptijezdové cesty k SUS v km 0,750
SO 105 Uprava MK v podjezdu v km 1,435

SO 106 Pielozka MK v km 2,0 — 2,25 vlevo

SO 107 Cyklostezka v km 1,9 — 2,3 vpravo

SO 108 Napojeni sjezdu do mésta Rakovnik v km 1,3
SO 109 Pielozka polni cesty v km 2,23

Jizni ¢ast obchvatu mésta Rakovnik je navrZzena v kategorii S 9,5/80 se zdkladnim
sttechovitym pticnym sklon 2,5 %, klopeni je provadéno kolem osy. Ve vSech smérovych
obloucich je navrzeno dostiedné klopeni odpovidajici pfisluSnému poloméru smérového
oblouku dle CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 80 km/h. Na za¢atku useku je silnice
napojena do OK (SO 102). Na trase jsou dale umistény dvé prasecné kiizovatky a jedna
stykova, napojujici mistni komunikace a polni cestu na obchvat mésta. Smérové feSeni bylo
upraveno oproti predchozimu stupni zvétSenim poloméru oblouku na mosté. Tim se zlepsi
rozhledové podminky na mosté pies udoli Rakovnického potoka. Délka obchvatu je 2,493
km. U ostatnich silni¢nich objekti doSlo ke zménam vyvolanym hlavné diky velkému
casovému rozdilu mezi jednotlivymi stupni (rozvoj podnikatelské c¢innosti, cyklotrasa —
meéstsky okruh, aj.).

Dva mostni objekty se nachazeji na hlavni trase. Prvni slouzi k pfekonani mistni
komunikace, druhy k ptekonani udoli Rakovnického potoka. Tretim mostnim objektem hlavni
trasu pfekonava mistni komunikace, ktera spojuje centrum Rakovnika s pfilehlou obytnou
zastavbou.

Mimo mostni objekty je niveleta umisténa mirné pod urovenl terénu s ohledem na co
nejmensi vliv hluku na okolni zastavbu. Tato skutecnost vylu¢uje moznost dojit k vyrovnané
bilanci zemnich praci, na stavb¢ je tedy piebytek nasypového materiali.

3. Odvodnéni pozemnich komunikaci

Odvodnéni vozovky a plan€ je na vSech komunikacich feseno otevienymi podélnymi
piikopy. Pouze v km 1,420 hlavni trasy je voda pusténa do destové kanalizace (SO 304),
ktera je pak prevedena pies udoli a vyusténa do Rakovnického potoka. Piikopy jsou
zaustovany do stavajici kanalizace nebo vodoteci, resp. do piikopi stavajicich silnic.

Vétsina trubnich propustkll je navrZzena na hlavni trase at’ uz pod samotnou trasou nebo
pod hospodaiskymi sjezdy, a slouzi pfedevSim k pfevedeni deStové vody zpovrchu
komunikace a télesa z jednoho ptikopu do druhého, resp. k prostému prevedeni vody pod
sjezdy. Jeden propustek je také pod SO 106, jeden pod SO 107 a jeden pod silnici 111/23700.
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Voda zpovrchu komunikace je na zaGatku trasy Bl az kesjezdu SUS vedena
otevienymi piikopy do stavajici kanalizace SUS. Od km 0,730 k mostu SO 201 je voda
vedena otevienymi nezpevnénymi piikopy do kanalizace SO 304, kterd vyustuje do
Rakovnického potoka. Voda ze zbyvajicitho uzemi za mostem do konce useku je svedena
otevienym piikopem do Rakovnického potoka. Silnici I1I/23700 ptikop prekond trubnim
propustkem.

Ze stavebnich objekti 106 a 107 je voda odvadéna otevienym ptikopem, trubnim
propustkem projde pod silni¢nim objektem a je vpusténa do ptikopu hlavni trasy.

4. Mostni objekty a konstrukce

Objekt ¢. 201 - Nadjezd nad mistni komunikaci

Druh pfemostované piekdzky = Mistni komunikace

StaniCeni kiizeni obchvatu km 1,434 800

Charakteristika mostu Zelezobetonova ramova hlubinné zaloZena konstrukce.

Délka premosténi 7,00 m

Délka mostu 15,92 m

Objekt ¢. 202 - Most pres udoli Rakovického potoka

Druh ptemost'ované piekdzky  Silnice 11/227 a zelezni¢ni traté

Stanic¢eni kiiZzeni obchvatu km 1,434 800

Charakteristika mostu Spojitd komorova podélné predpjatd konstrukce na
zelezobetonovych pilifich; hlubinné zalozen na pilotach.

Délka premosténi 339,28 m

Délka mostu 15,92 m

Objekt ¢. 203 - Nadjezd MK v km 2,230

Druh pfemost'ované pirekdzky =~ Obchvat mésta Rakovnika — isek B1

Staniceni kiiZeni obchvatu km 2,230000

Charakteristika mostu Sptazena betonova jednopolova konstrukce z podélné
ptedepjatych T nosnikdl, hlubinné zaloZeni na pilotach.

Délka premosténi 24,40 m

Délka mostu 38,30 m

5. Soucasti a prisluSenstvi pozemnich komunikaci

Komunikace SO 101, 105, 106, 108 a 109 budou vybaveny smérovymi sloupky; na
nasypech, v mistech trubnich propustkii a hlubokych ptikopti budou dle CSN 73 6101 osazena
svodidla JSNH4 v patficné délce. Objekt 107 bude vybaven smérovymi sloupky a po levé
stran¢ zabradlim. Na vSech silni¢nich objektech bude provedeno vodorovné dopravni znaceni.

Na objekty 101, 106, 108, 109 a na kiizovatkach (SO 102, 103, 104) budou osazeny
svislé dopravni znacky dle platnych norem a pfedpisi. Dopravni znaceni je soucasti
jednotlivych objektti komunikaci.

6. InZenyrské sité

Stavajici inZzenyrské sité jsou pirekladany v ramci stavebnich objektt fady 300, 400 a
500. Jejich stav byl zjistovan v ramci provéteni stavu stavajicich inZzenyrskych siti u jejich
majiteld a spravcl. Jednotlivi spravci inZenyrskych siti byli pozaddani o vyjadieni k existenci
siti v jejich spravé v izemi dot¢eném stavbou.

Ze vzdusnych vedeni budou stavbou dotcena venkovni vedeni 22 kV ve 2 lokalitach.
Ptelozku resp. Upravu vedeni fesi objekty 401 a 402. Z podzemnich vedeni budou dotceny
trasy dalkovych a mistnich sdé€lovacich kabeld, pfelozky fesi objekty 403, 410, 411, 412. Dale
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budou dotéena podzemni vedeni CD a TELEFONICA O,. Pfelozky fesi objekty 461, 462,
471, 472. Z dalSich vedeni bude nutnd pielozka, resp. ulozeni vedeni do chranicky u
plynovodu VTL — objekty 501 — 504. Pied zahajenim stavby bude nutné vytycit polohu vsech
inzenyrskych siti v prostoru stavby a u siti, které nejsou stavbou piimo dotéeny zajistit takova
opatieni, aby nedoslo k jejich poskozeni (podle pozadavku ptislusnych spravei).

7. Vegetacni upravy

Ozelenéni méa za kol zmirnit dopady automobilové dopravy na Zivotni prostfedi.
Doprovodna zelen bude plnit predevSim funkci estetickou, krajinotvornou a hygienickou.
Vysazené stromy a kefe by mély pomoci zapojit technické dilo do krajiny a napojovat se na
sporadickou stavajici zelenn v blizkosti trasy pielozky. Zelein bude chranit pred plisobenim
vodni a vétrné eroze. Dilezité je mikroklimatické, hygienické, estetické a psychologické
pusobeni zelené v pfiméstském prostiedi na obyvatele a na ucastniky silni¢ni dopravy.

Souc¢asti hlavniho silniéniho objektu bude ohumusovani a zatravnéni vSech
nezpevnénych ploch. Pro ohumusovani se pouzije skryta ornice, piipadné¢ podornici.

V ramci vegetacnich Gprav bude provedena vysadba vzrostlé zelen€. Hlavnim tkolem
vegetaCnich Uprav je zaClenéni stavby do okolni krajiny ozelenénim nové komunikace a
obnovou ¢i nahrazenim porostl, které byly v souvislosti s vystavbou vykaceny, vymyceny,
nebo poniceny.

Pti vybéru dievin se musi vychazet z mistnich geobotanickych a klimatickych podminek
a navrh musi navazovat na stavajici druhové slozeni a vzhledovy vjem. Pfi navrhu
vegetacnich uprav musi byt respektovany pozadavky vSeobecné platici pii vysadbé pobliz
sidelnich utvar a dale pozadavky pfi zaclenéni dopravnich technickych dél do krajiny,
pricemz musi byt respektovany zhorSené zivotni podminky pro rostliny v okoli frekventované
silnice.

Pro provadéni vegetaCnich uprav vramci vybudovéani obchvatu Rakovnika, jsou
prostorové podminky omezené na trvaly zabor pfevdzné na nezpevnéné Ccasti télesa
komunikace. Obchvat prochdzi mirn¢ clenitym terénem, CasteCné v ndsypu a casteéné
v zéfezu. Svahy silni¢niho télesa jsou pobliz mostnich objektd zpravidla dostate¢né dlouhé
pro souvislou smiSenou vysadbu. V mistech, kde je obchvat veden na tirovni okolniho terénu
a svahy silni¢niho télesa jsou kratké, probéhne pouze zatravnéni. U kfizovatek, kde to
piedepsané rozhledové poméry dovoli, probéhne vysadba vzrostlé zelené. Na ostatnich
ptilehlych lokalitach probéhne pouze zatravnéni nezpevnénych ploch.

Ozelenéni se tyka predevsim delSich ndsypovych a zéatezovych svahi télesa budouci
komunikace, rondela uprostied kiizovatky na zacatku trasy, c¢asti oka kfizovatky u nového
napojeni polni cesty na konci trasy a pruhu mezi novou polni cestou a télesem obchvatu
v kratkém tseku v posledni ¢asti obchvatu.

Pii vegetacnich upravach bude pouzito nékolik typt vysadeb a skupin dievin podle
zplisobu pouZiti.

Pti vegetacnich upravach budou respektovany trasy inZenyrskych siti, rozhledové
poméry piivyjezdech a kiizovatkach, zdsady umisténi dfevin v krajiné a pfipominky
projektantii stavby a podminky a pfipominky zastupcii statni spravy a budoucich spravcu.

Veskeré vysazované rostliny musi spliiovat pozadavky na vysadbovy materidl 1. tfidy.
Dtfeviny musi byt dostatecné narostlé, prokoten¢lé, bez zjevnych vad na habitu a ristu.
Habitus musi byt pravidelny a typicky pro danou rostlinu. Rostliny nesmi byt jakkoliv
mechanicky ¢i jinak poskozeny. Nesmi byt zaschlé nebo spéalené od slunce. Musi byt bez
zjevnych chorob a Skidcii na nadzemni ¢asti 1 kofenové soustave.

Veskeré vysazované rostliny budou bud‘ kontejnerované, nebo s balem, dostate¢né
prokofenélé. Bal nesmi byt proschly. V ptfipadé podzimni vysadby v obdobi zafi-listopad je
mozné pouzit pro vysadby listnaté stromy prostokoifenné ( kotfeny pak museji byt pred
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vysadbou oSetieny odbornym fezem a namoceny do zemité kaSe ). Ostatni dfeviny vzdy bal,
nebo kontejner.

Rostliny musi byt celkové v dobrém zdravotnim i vitalitnim stavu.

Vysadby jsou uspofddany v tadach. Na zafezovém svahu je prvni fada ket ve
vzdalenosti 3 — 3,5 m ode dna zpevnéného piikopu; na ndsypovém svahu ve vzdalenosti 3 —
3,5 m od hrany krajnice. Pokud je pod nasypem piikop, posledni fada miize byt vzdalena ode
dna ptikopu 2 m.

Rady jsou navrzeny ve vzdalenosti 1,2 m od sebe, kefe v fadach ve vzdalenosti 0,50 —
0,70 m. Stromy se vysazuji mezi kefe ve sponu cca 3 x 3 m, pfi¢emz je nelze sazet do prvnich
dvou tad. Vysoké svahy zafezi se neosazuji celoplosné, ale pasy skladajici se ze 4 tad ketq,
mezi kterymi budou 3 m Siroké travnaté plochy. Pasy jsou pierusované po asi 150 m (v
zavislosti na délce svahu) pro usnadnéni Udrzby. Na nasypech se vysadi pouze jedna
Ctyitada, pod ni se vysadi pouze stromy ve sponu cca 3 x 3 m. Mostni kuzely se osazuji
celoplodné kefi ve sponu 1,2 m x 0,6 v fadach. Na mostni kuzele nelze sazet stromy.

Druhova skladba porostli musi byt co nejpestiejsi. Jednotlivé druhy se proto musi
stiidat. Pocet keill od jednoho druhu ve skupiné se pohybuje v zévislosti na jeho zastoupeni
v porostu od 20 do 60 ks, pocet stromil od jednoho druhu ve skuping je 5-20ks.

Zalivka vysazenych rostlin prob¢hne ihned po vysadbé ( kefe zalivka k jednotlivym
rostlinam, popf. posttik hadici na Siroko 5 Ikef, stromy min. 15 1/ks ). Zalivka bude provadéna
podle vlahovych pomért cca 3x za rok az do predani vysadeb ( 5 I/ket, 15 1/strom $picak, 20 1
alejovy strom, 50 1 alejovy strom vétsi velikosti ).

8. Uroveii navrzeného technického FeSeni

Uroven zpracovani technické dokumentace odpovida stavajicimu standardu pro dany
stupenl projektové pripravy. Zpracovatel dokumentace garantuje vypracovani ndvrhu koncepce a
technického feseni stavby v souladu s platnymi technickymi piedpisy a normami.

B.1.7. Pfedpoklidany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Zahajeni vystavby 2012
Dokonceni vystavby 2014

B.L.8. Vy¢et dot¢enych izemné samospravnych celki

Kraj: Stiedocesky
Obec: Rakovnik (541656 )

Nasledujici prehled uvadi stav zpracované izemné planovaci dokumentace vztahujici se
k zdjmovému tizemi.

1. Uzemni plan sidelniho itvaru Rakovnik, véetné zmén

Uzemi: spravni izemi mésta Rakovnik
Stav: schvalen

Zpracoval: Sdruzeni UP-MAPO

Datum zpracovani: 1997

UloZeno: Méstsky urad Rakovnik

Vztah uzemné planovaci dokumentace k obchvatu
Podrobné feSeni trasy obchvatu je uzemné fixovano schvilenym uzemnim pldnem
meésta Rakovnik a tato trasa je respektovana.
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2. Uzemni plan velkého vizemniho
celku Rakovnicko
Uzemi: Rakovnicko
Stav: schvalen
Zpracoval: U-24 sr.o. atelier pro
urbanismus a izemni planovani
Datum zpracovani: XI11/2006
UloZeno: Krajsky tufad Stfedoceského
kraje

Vztah uzemné
dokumentace k obchvatu

Podrobné feSeni trasy obchvatu je
uzemné fixovano schvdlenym uzemnim
planem VUC Rakovnicko a tato trasa je
respektovana.

planovaci

B.L.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uradi, které

budou tato rozhodnuti vydavat

1. Méstsky urad Rakovnik — odbor vystavby

- Uzemni rozhodnuti podle ustanoveni § 92 zakona 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim tadu (stavebni zékon)

- stavebni povoleni podle ustanoveni § 115 zakona 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim tadu (stavebni zédkon)

B.IL. Udaje o vstupech

B.IL.1. Pida

ZPF a PUPFL

Nasledujici tabulka definuje rozsah zdboru. Jedna se pievazné o ZPF, pozemky urcené
k plnéni funkce lesa budou stavbou dotceny zcela zanedbatelné.

Rekapitulace zaboru

zébor trvaly | zdbor doCasny | zabor docasny
(ha) nad 1 rok (ha) | do 1 roku (ha)
ZPF 52 2,6 1,8
PUPFL 0,009 0,012 0,008

Na stavbé bude celkovy vykop &init cca 70.000 m’ zeminy, ktera je dle geologického
priazkumu z velké ¢asti vhodna do nasypu (za piedpokladu upravy cca 1/2 zemin vépnem).
Nasyp bude &init cca 30.000 m® zeminy. Z toho vyplyva piebytek zeminy ve vysi 40.000 m’.
Bude uloZen na vhodnou nejblizsi skladku.
Svahy nasyptl a zafezi komunikaci budou ohumusovany v tloustce 0,1 m a osety
travnim semenem, lokaln¢, dle prostorovych moznosti bude provedena vysadba vzrostlé
zelené. Doprovodna zelein bude plnit piedevSsim funkci estetickou, krajinotvornou a
hygienickou a dale bude chranit pfed plisobenim vodni a vétrné eroze. Vysazeny budou
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stromy 1 kefe, které pomohou zapojit komunikaci do krajiny, a napoji se na sporadickou
stdvajici zelen v blizkosti trasy obchvatu.

B.I1.2. Chranéna uzemi

V zajmovém Uzemi se ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb. nenachédzi Zadné zvlasté
chranéné uzemi. V prostoru mezi dvéma zelezni¢nimi tratémi vede obchvat po hranici CHKO
Kfivoklatsko. Pod jizni ast zajmového uzemi zasahuje CHLU ¢&. 07382100 Lubna IV, které
zde bylo vyhlaseno na ochranu bilancovaného loziska jil (B3113501, Rakovnik — Rako - Jifi
2).

Obchvat lezi mimo CHOPAV. V zijmovém tzemi se nenachazi zadné izemi zatazené
do evropské soustavy Natura 2000.

V zajmovém Uzemi se nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek. Za
vyznamny krajinny prvek dany zakonem ¢. 114/92 Sb. je tfeba povaZovat tok Rakovnického
potoka, kam vSak zdmér nijak nezasahuje.

B.I1.3. Ochranna pasma

V zijmovém Uzemi se nachdzeji stavajici objekty rtzného ucelu jejichz Cinnost je
podminéna vyhldSenim ochrannych a bezpecnostnich pasem (dle pfisluSnych norem a
ptedpisil), eventudlné ochrannych zén v piipadé nékterych izemnich partii.

Ochranna pasma objekti, stavajicich vedeni, komunikaci a Zelezni¢nich drah jsou podle
zékona ¢€.458/2000 Sb. § 46 nasledujici (uvedena jsou pouze stavbou dotéend ochrannd
pasma):

Dopravni infrastruktura
- silnice II. a III. tfidy - 15 m od osy vozovky
- drahy celostatni - 60 m od osy krajni koleje (min. 30 m od hranic obvodu drahy)

Elektro
- venkovni vedeni 2 x 22 kW - 10 m od krajniho vodice
- kabelové vedeni 2 x 22 kW — 1 m na kazdou stranu od krajniho vodice
- kabelové vedeni nizkého napéti — 1 m na kazdou stranu od krajniho vodice

- vodovodni fad DN 100 — 5 m od osy, minimaln€ 3 m od lice potrubi
- vodovodni fad DN 80 — 5 m od osy, minimalné 3 m od lice potrubi
- destova kanalizace DN 300 -1 -3 m
- vodojem
- Cov
- vodote¢ mimo souvisle zastavéné uzemi — 20 m
Sd¢lovaci kabely
- telefonni kabel Telecom - 1,5 m od krajniho kabelu
- sdélovaci zavésny kabel CD - 1,5 m od krajniho kabelu
Plyn
- VTL plynovod DN 150 —4 m
- VTL plynovod DN 300 — 4 m

Vybudovany obchvat bude mit vlastni ochranné pasmo.
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B.I1.4. Voda

Obdobi vystavby

Béhem vystavby komunikace bude tfeba pokryt potiebu predevsim uzitkové vody z
mistnich zdrojt. Tato voda bude zapotiebi pro stavebni prace spojené s betonovanim, Gipravou
zpevnénych ploch a provozem stavebnich stroji. Bude kryta z mistnich zdroji povrchové
vody a z vefejného vodovodu. Cerpani vody podzemni se neplanuje. Potieby pitné vody bude
kryta z mistniho vodovodu, pficemz se bude jednat o zanedbatelné mnozstvi.

Obdobi provozu
Béhem provozu nebude komunikace vyzadovat Zadné lokalni zdroje vody k pokryti
provoznich ucela.

Souhrn

Lze konstatovat, Ze vystavba ani provoz silnice nebudou mit zvlaStni ndroky na spotiebu
pitné ¢i uzitkové vody. Budou kryty ze stavajicich zdroji vody v oblasti a nevznikne potieba
otevirani a ¢erpani novych zdroji vody.

B.IL.5. Ostatni surovinové zdroje

Obdobi vystavby

Kromé pohonnych hmot a mazadel nebudou béhem vystavby obchvatu pouzity
suroviny, materialy ¢i néstroje majici potencidlné negativni vliv na zivotni prostiedi ¢i
negativné ovliviiujici zdravi obyvatel.

Pohonné hmoty a mazadla budou na stavbu dopravovéana v barelech. K precerpavani
bude dochazet jak mimo z4jmové tzemi, tak také v ném. Bude proto tieba vénovat pozornost
nebezpeci unikl. Nakladni automobily budou v naprosté vétSiné tankovat pohonné hmoty u
cerpacich stanic. Odhad celkového mnozstvi by byl pouhou spekulaci.

Spotteba materialu na vystavbu samotného povrchu vozovky (bez naspli) pti mocnosti
0,52 metru bude ptiblizn¢ nésledujici:

délka vozovky = 2.490 m x Sitka = 9,5 m x mocnost 0,52 m = 12.300,6 m’

Vyse uvedend mnozstvi je tfeba jeSt€ navysit o materidl pro doprovodné stavby,
ktizovatky a mostni konstrukce. Dal$i materidly (ocel) budou tfeba pro zabradli.

Nejednd se o mnozstvi, které by svym piemisténim znamenalo vybocfeni z mezi
typickych pro dany typ stavby a dany region. Nebude mit v regionu ani zasadni vliv na
cerpani téchto materidlli a nevznikne potieba otevirani novych lomi. Pfi¢emz se bude jednat o
nasledujici suroviny: kamen, S$térk, makadam, asfaltovy beton ¢i zivicna smés, spojovaci
postiik asfaltovy, obalované kamenivo, infiltra¢ni postfik asfaltovy, cementové stabilizace a
Stérkodrt’.

Lze ptedpokladat, Ze ani dalsi stavebni materialy: betonové a ocelové profily mostnich
téles nebudou predstavovat problém pro Zivotni prostiedi.

Stavebni dvory budou napojeny na zdroje elektrické energie, jejichz umisténi bude
uptfesnéno v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Obdobi provozu

Jediny surovinovy zdroj béhem provozu komunikace je posypovy materidl pouzivany
v zimnim obdobi. Lze uvazovat pouziti rozmrazovaciho média s prevazujicim podilem NaCl,
a to vmnozstvi 1 — 2 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobi). V piipadé vétsich dopravnich
intenzit (vyrazné nad 7.000 za den) dokonce 2 — 3 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobf). Jiné
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zdroje uvadéji cca 15 t/km u dvoupruhych silnic a 25 t/km u ¢tyfpruhych silnic a nejnovéjsi
Setfeni provadéné na dalnici D11 hovoii o 16 t/km ctyfpruhé silnice za klimatickych
podminek typickych pro nizinu resp. 8 t/km dvoupruhé silnice. Nasledujici tabulka sumarizuje
odhad mnozstvi posypového materidlu, které¢ bude aplikovano na vozovku o aktivni $ifce 2 x
3,5 (v délce 2.490 m) za rok (resp. za zimni obdobi).

Celkové mnozstvi aplikovaného NaCl, jehoZ piivodem bude vozovka v posuzovaném

useku
Délka trasy | Aktivni Sifka MnoZstvi MnozZstvi Redukce na
(m) (m) NaCl * NaCl ** aplikaci
solanky
2.490 7 17,4 - 34,8 MT 19,9 MT max 24,4 MT
Poznamka: * 1 — 2 kg/m” za rok (resp. za zimni obdobi)

** 8 t/km za rok (resp. za zimni obdobi)

Nasledujici tabulka kvantifikuje mnozstvi NaCl splavovaného z povrchu vozovky do
recipienti.

Mnozstvi NaCl splavovaného z povrchu vozovky podle mist zausténi do recipientu

Zausténi do | Odkanalizovana | Délka Aktivni Mnozstvi Mnozstvi | Redukce na
recipientu trasa (m) Sirka NaCl * NaC] ** aplikaci
(km staniceni) (m) solanky *
zasak v prikopu 0,00 — 0,48 480 7 3,36 - 6,72 MT 3,8 MT 4,7 MT
ktizujici cesty
Rakovnicky p. 0,48 — 2,49 2.010 7 14,07 - 28,14 MT| 16,1 MT 19,7 MT
(1-11-03-015)

Udaje z posledniho sloupce, zahrnujici nejvyssi odhad redukovany na pouziti solanky,
byly ptevzaty do dalsiho vypoctu.

Elektricka energie, zemni plyn a tepelna energie

Zadny z vyse uvedenych energetickych zdrojii nebude béhem vystavby erpan v mite
presahujici prumér dané oblasti; provoz obchvatu pak bude zcela bez narokd.

Moznost ptipojeni na elektrickou energii pro staveniStni ucely je mozné realizovat z
vedeni, kterd probihaji v tésné blizkosti téchto ploch a na kterych se v ramci stavby budou
realizovat pfelozky. V mistech, kde neni mozné vyuzit ptipojek na el. energii, je uvazovano s
vyuzitim nahradniho zdroje. Dodavatel dle svych podminek a narokti na mnozstvi odebirané
el. energie pozada distributora o ziizeni provizorniho pfipojeni nového odbérného mista.
Distributor elektrické energie zajisti piikony. Zafizeni staveniSté situované v misté, kde je
zdroj el. en. vzdaleny, lze pfipojit mobilnimi dieselagregaty. Pro mosty je ptedpokladany
ptikon pro ucely stavby 120 kVA.

B.I1.6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu
InZenyrské sité
V ramci aktualizace a kontroly podkladi pro projektovani, byl proveden prizkum

inzenyrskych siti v zdjmovém tzemi. Vysledky jsou shrnuty v kapitole ¢ B.I1.3. Ochrannd
pdsma.
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Komunikace

Posuzovany usek Bl je soucasti vychodniho obchvatu mésta, ktery se sklada zjiz
realizované Casti B2 a ¢asti B3, na kterou jiz prob¢hlo zjisStovaci fizeni. Po dobudovani
posuzované ¢asti dojde k propojeni vSech mistné€ i regionalné vyznamnych komunikaci, a to
mimo prostor mésta. Jedna se predevsim o silnici 11/229, ktera prochéazejici méstem v severo-
jiznim sméru a piedstavuje v useku Rakovnik — Louny regionalné vyznamny dopravni tah.
Smérem k severu tato silnice odvadi dopravu na R6 a prostfednictvim silnice 11/233 na jihu na
dalnici D5. Déle obchvat napoji silnici 11/237, kterd za soucasného stavu vystupuje
k severovychodu a sméfuje dopravu na R6.

Soucasti Gzemi je dale nepfili§ hustd sit’ mistnich komunikaci III. tfidy a samoziejmé
navazujici méstska uli¢ni sit’.

Dopravné-inZenyrské udaje

Pro ucely posouzeni Gcelnosti vystavby obchvatu (B1) byla zpracovana dopravni studie,
hodnotici pfinosy tohoto investicniho zdméru (Cityplan spol. s r.o., 2008, Studie dopravniho
pfinosu a potfebnosti vystavby obchvatu B1 Rakovnik). Tato studie konstatuje nasledujici:

f f 10) Havlickova
R

1) Dukel. hrdinu
&
y. 8) Obchvat B3
[

3) Lubenska

\ E) Dbchvat B1 A

1) Profil ¢. 1. ul. Dukel. Hrdint - intenzita zde mezi rokem 2008 a 2010 mirn¢ poroste,
nasledovat bude stagnace k roku 2014 (vlivem vystavby silnice R6) a opétovny mirny rist do
roku 2020.

2) Profil ¢. 2: Kustova ul. - komunikace je vstupni komunikaci do primyslové zony. lze
ocekavat mirny rist v ¢ase: skutecné dopravni zatizeni je vSak silné zavislé od ekonomickych
aktivit v primyslové zoné€ a bude odrazet jeji ekonomickou silu/miru prosperity.
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3) Profil ¢. 3: Lubenska ul. - v Case lze oCekavat mirny rust intenzity dopravy, po
vystavbé obchvatu je mozny pokles intenzity. Na skute¢nou vysi intenzity dopravy budou mit
vliv organizacni opatieni v dopravé po zprovoznéni obchvatu (v modelu je v aktivnich
variantach piijezd/odjezd nakladnich vozidel z/do dvora P&G ptedpokladan pies obchvat B1).

4) Profil ¢. 4: Obchvat B2: komunikace slouzi ptedev§im pro piijezd/odjezd z/do
pramyslové zény, tudiz intenzity budou zavislé pfedevsim na jeji struktufe a ekonomicke sile.
Lze ocekavat mirny rust intenzit v Case. Vyrazny, nékolikanasobny narGst intenzit by
prichézel v tivahu v ptipadé ptimého propojeni obchvatu B2 se silnici [I/227 (neni uvazovano
v modelu).

5) Profil ¢. 5. Plzenskd ul. - Ize oCekavat zietelny rist intenzit v ¢ase v nulovych
variantach az k hranici 14 tisic voz/24h. V aktivnich variantach dochazi ke zietelnému ubytku
intenzit (az o 40 %) diky zprovoznéni obchvatu Bl. Plzeniska ulice spolu s Nadrazni.
TyrSovou a ¢asti Prazské ulice bude nejvice pozitivne€ ovlivnéna vystavbou obchvatu B1.

6) Profil ¢. 6. Obchvat Bl - dilezitd komunikace pro tranzitujici vozidla a vozidla
smétujici z/do pramyslové zoény. Vyuzivan bude rovnéz pro cesty do prilehlych zon bydleni a
smiSené funkce. Ve vyhledovych variantach pro rok 2020 lze oc¢ekavat intenzity témét 7 tisic
voz/24h. Kapacita komunikace a jeji dopravné indukéni potencidl jsou vSak jeste vyssi: vyvoj
intenzit bude zaviset i na rozvoji lokalit kolem obchvatu.

7) Profil €. 7. Prazska ul. - V souc€asnosti primarni vstup do mésta: vykazujici nejvyssi
intenzitu ze vSech komunikaci vstupujicich z extravilanu do intravilanu mésta Rakovnik. Rast
intenzit bude utlumen po zprovoznéni silnice R6. kdy dojde k zvyhodnéni severniho pfistupu
do mésta pres silnici 11/229. Po zprovoznéni obchvatu B1 dojde k zietelnému poklesu intenzit
ptiblizné€ o 1/3 (k hranici 6 tisic voz/24h).

8) Profil ¢. 8: Obchvat B3: - v nulovych variantach vykazuje relativn¢ malou intenzitu
(kolem 2 tisic voz/24h) vzhledem ke své kapacité. Po zprovoznéni obchvatu B1 nabira na
vyznamu i intenzit¢ k hodnotam kolem 5 tisic voz/24h.

9) Profil ¢. 9: LiSanska ul. - intenzita dopravy poroste v Case mirn€, avSak po
zprovoznéni silnice R6 1ze ocekavat skokovy narist intenzity, jelikoz severni piistup do mésta
se zvyhodni. V aktivnich variantach je vidét pokles intenzity oproti nulovym variantdm, coz je
zpusobeno zprovoznénim obchvatu B1.

10) Profil ¢. 10: Havlickova ul. - relativné siln¢ zatizena komunikace, v nulové varianté
roku 2020 atakuje hranici 10 tisic voz/24h. Je vidét rast intenzit v ¢ase u nulovych variant.
Aktivni varianty oproti nulovym vykazuji zietelny pokles intenzit, coz je pozitivni disledek
zprovoznéni obchvatu B1.

Udaje o poétu a skladbé vozidel, ktera budou projizdét zajmovym uzemim v dobé
predpokladané realizace zaméru, poskytl zadavatel prostiednictvim vysSe zminéné dopravni
studie.

Prognéza dopravni intenzity pro rok 2014 (za 24hod)

T obchvat B1 Plzenska ul. Prazska ul.
nulova aktivni nulova aktivni nulova aktivni
OA - 5.000 10.850 6.800 7.450 5.250
TNA - 1.200 1.450 550 1.200 300
LNA --- 300 500 250 600 400

Zelezni¢ni sit’ v zdjmovém tzemi: v zajmovém uzemi prochdzi Zelezni¢ni trat’ CD
Luzna u Rakovnika — Rakovnik a dale Rakovnik — Beroun. Silnice bude pfevedena mostnim
télesem a samotna trat’ nebude nijak dotcena.
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Ve fazi vystavby komunikace bude pro piepravu stavebnich materidll vyuzivana
existujici silniéni sit. Odhad celkového mnozstvi piepravovaného materialu do/z prostoru
staveni$t¢ a z toho vyplyvajici pocet jizd ndkladnich automobilli neni snadné presné stanovit.
Nicméné hruby odhad, uvazujici pouze ptepravu nejvétsich objemt, uvadi nasledujici tabulka

(hodnoty jsou zaokrouhleny).

3

m suma jizd aut jizd za den
Odvoz vykopové zeminy véetné orni¢ni vrstvy 90.000 12.857 26
Dovezeni zeminy do naspt a ornice na ohumusovani 40.000 5.714 12
Doprava materidlu na vystavbu povrchu vozovky 12.301 1.758 4
Doprava komponent mostniho télesa - 2.500 5
Celkem 142301 20.329 47

Poznamka: Piepravni objem nékladniho automobilu = 7 m®. Pfedpokladana doba trvani vystavby cca 2 roky, 1
rok = 250 pracovnich dni (da se ocekavat, ze rozlozeni jizd v ¢ase nebude pravidelné).

Jedna se o odhad nezahrnujici piejezdy uvnitt tzemi stavby. Bude vhodné, aby se
vétSina této dopravy uvnitf stavby odehravala v pracovnim pruhu, situovaném na ploSe
trvalého zaboru ptidy a minimalizoval se tak dopad téZkych mechanismii na zemédé€lskou
pudu ¢i na volnou krajinu.

B.II1. Udaje o vystupech
B.II1.1. Ovzdusi

Zdroje zneCisténi ovzdusi vlivem vystavby a provozu na rozSifeném obchvatu lze
rozd¢lit na:

1) Liniové - Vzhledem k tomu, Ze se jedna o liniovou stavbu, je tfeba za zdroj zneciSténi
oxidy dusiku (NOx) resp. oxid dusicity (NO;), uhlovodiky (CxHy) a prasny aerosol, ptipadné
benzen nebo polycyklické aromatické uhlovodiky, které se v pfipadé modelovani imisi
vyjadiuji jako koncentrace benzo(a)pyrenu. Vliv olova (Pb) bude vzhledem k nértstu motorti
s katalyzatory nulovy a legislativni limity vztahujici se k oxidu uhelnatému jsou natolik
,,mekké, ze neptedstavuji problém.

Hodnoty NOx resp. NO,, benzenu, benzo(a)pyrenu a PM10 majici pivod v dopravé na
obchvatu, byly zjistény z predpokladanych intenzit dopravy fazenych do kategorii (osobni
automobily, lehké nakladni automobily a tézké ndkladni automobily) a emisnich faktort
vztahujicich se k dané kategorii. Emise byly vypocitany pro jednotlivé dil¢i tseky. Zohlednén
byl sklon vozovky, rychlost jizdy a ptfedpokladané slozeni vozového parku. K vypoctu emisni
bilance byly pouZity emisni faktory publikované na serveru MZP.

Emisni faktory

TNA, 80 km/hod, EURO 4
sklony NOx benzen beno(a)pyren PM10 CO
0 1,6037 0,0052 1,0466 0,0570 2,1884
2 2,6064 0,0053 1,7009 0,0754 2,7934
4 3,7087 0,0061 2,4203 0,0984 3,5259
6 4,6860 0,0071 3,0580 0,1193 4,2669
-2 0,9973 0,0059 0,6508 0,0493 1,8580
-4 0,8002 0,0067 0,5222 0,0504 1,8235
-6 0,8206 0,0073 0,5355 0,0544 1,9556
LNA, 80 km/hod, EURO 4
sklony NOx benzen beno(a)pyren PMI10 CO
0 0,2413 0,0011 0,0568 0,0350 0,1730
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2 0,3352 0,0013 0,0789 0,0450 0,2108
4 0,4650 0,0016 0,1095 0,0624 0,2555
6 0,5989 0,0019 0,1410 0,0929 0,3061
-2 0,1735 0,0010 0,0409 0,0293 0,2085
-4 0,1140 0,0010 0,0268 0,0261 0,2010
-6 0,0633 0,0010 0,0149 0,0242 0,1725
OA, 80 km/hod, EURO 4
sklony NOx benzen beno(a)pyren PM10 CO
0 0,1239 0,0024 0,1527 0,0011 0,2018
2 0,1698 0,0026 0,2094 0,0011 0,2923
4 0,2305 0,0034 0,2842 0,0011 0,4300
6 0,3109 0,0047 0,3833 0,0011 0,6512
-2 0,0890 0,0024 0,1098 0,0011 0,1399
-4 0,0627 0,0024 0,0773 0,0011 0,0963
-6 0,0430 0,0025 0,0530 0,0011 0,0647

Poznamka: hodnoty viz server MZP, vychazejici z vypoétii pomoci SW MEFA
Vsechny udaje v g/km, pouze benzo(a)pyren pg /km

Niveleta vozovky v jednotlivych tisecich obchvatu vykazuje nésledujici sklony:

usek (km stani¢eni) sklon
0,00 — 0,08 +/- 0,5 %
0,08 — 0,89 +/- 2,0 %
0,89 -1,77 +/-4,0 %
1,77 - 2,28 +/-2,6 %
2,28 —2.49 +/- 0,9 %

Pfi stanoveni celkového mnozstvi Skodlivin emitovanych vlivem dopravy byly pouzity
intenzity dopravy uvedené v kapitole B.II.6. Naroky na dopravu a jinou infrastrukturu.

Celkové mnoZzstvi emisi (t/rok) vlivem automobilového provozu na obchvatu

CcoO NOx benzen benzo(a)pyren | susp. ¢astice
PM10
2,901 2,167 0,014 1,665 0,067

Pozndmka: emise benzo(a)pyrenu jsou uvadény v g/rok

Pfi zohlednéni potieby pfevozu rozhodujicich mnozstvi zemin a stavebnich materialii
spojenych s realizaci zdméru byl proveden hruby odhad mnozstvi plynnych Skodlivin
emitovanych ndkladnimi automobily. Odhad se opird o emisni faktory pro tézké nakladni
automobily (hodnoty viz server MZP) pii rychlosti 20 km/hod a vzhledem k ¢astednému
pohybu v naroéném terénu mimo vozovku byly hodnoty navyseny o 30%. Udaje shrnuje nize
uvedena tabulka. Casové & prostorové rozlozeni téchto $kodlivin by vsak bylo pouhou
spekulaci.

Hruby odhad celkového mnoZstvi Skodlivin (t) emitovanych v prostoru zajmového izemi
vlivem automobilového provozu spojeného s vystavbou v pribéhu dvou let

NOx benzen benzo(a)pyren susp. Castice
0,2 0,002 0,01 0,03
Poznamka: Emise benzo(a)pyrenu jsou uvadény v g/rok

Vypocet vychazi z predpokladu, Ze nakladni automobil v priméru vyjede ze stfedu stavenisté a
vramci zdjmového uzemi ujede dvakrat (jizda tam a zpét) polovicni vzdalenost délky
posuzovaného useku. Vzhledem k neznalosti tras, kterymi nakladni automobily budou jezdit, se
tyto udaje netykaji oblasti mimo z4jmové tzemi.
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Béhem delsich suchych obdobi se za provozu komunikace dale mutze projevit vliv
zvysené prasnosti, ktery by mél byt feSen odpovidajicimi provoznimi opatfenimi ze strany
spravce komunikace - kropeni.

2) Plosné - Potencidlnim plo$Snym zdrojem mohou byt nezpevnéné stavebni plochy, z
kterych se mtze §itit polétavy prach. Tento zdroj ptipada v tvahu pouze ve fazi vystavby a
jeho vliv je velmi omezeny. Potencidlni plo$né zdroje (parkovisté techniky, mezisklad
deponii, atd.) bude tfeba umistit co nejdale od objektli obytné zastavby.

3) Bodové - Mohou se vyskytnout pouze ve fazi vystavby vlivem nahlouceni stavebni

techniky a jejich vyznam je zanedbatelny.
B.I11.2. Odpadni vody

1. Obecné

Béhem vystavby a provozu na obchvatu nebudou vznikat Zadné odpadni vody ve smyslu
zdkona ¢. 254/2001 Sb. o vodach ve znéni pozdé¢jSich predpist. Jediné splaskové vody
vzniknou v omezeném mnozstvi v pribéhu vystavby ze socidlnich zafizeni. Jejich
odstrafiovani se musi dit v souladu s Nafizenim vlady CR ¢&. 61/2003 Sb. Destova voda,
odtékajici z povrchu komunikace, je dle CSN 75 6101 klasifikovana na zakladé ptivodu a typu
znecisténi jako znecisténa dest'ova voda odtékajici ze znecisténych povrchli komunikaci.

Hlavnim zdrojem zneciSténi vody odtékajici z povrchu vozovky budou chloridy
obsazené v posypovych solich béhem zimni aplikace.

2. Srazkové uhrny

Primérny ro¢ni srazkovy uhrn ¢ini 486 mm, primérny srazkovy thrn za zimni obdobi
(listopad — bfezen) ¢ini 194 mm. Z téchto srazkovych thrnii bylo stanoveno celkové mnozstvi
vody odtékajici z povrchu vozovky, a to nasledujicim zpisobem: objem odtékajici vody =
stazkovy uhrn (m) x koeficient odtoku x plocha komunikace (m?). Koeficient odtoku
zohledituje mnozstvi vody vypatrené do ovzdusi. Pro zimni obdobi ¢ini 0,9, pro cely rok 0,8.

V soucasné dobé je recipientem odtékajicich destovych vod z pritahu méstem
Rakovnik prostfednictvim méstské kanalizace ¢i ptimo Rakovnicky potok.

Nasledujici tabulka uvadi bilanci srazkovych vod odtékajicich z povrchu posuzovaného
obchvatu do jednotlivych recipientl. V dokumentaci pro tzemni rozhodnuti je detailné
popsan systém odkanalizovani jednotlivych ¢asti obchvatu. Naprosta vétSina obchvatu bude
odkanalizovana prostfednictvim zpevnénych postrannich piikopti do Rakovnického potoka.
Jedna se o vodoteC s vyrovnanym priitokem v pritbéhu celého roku. Pouze na zacatku trasy
(cca km 0,00 — 0,480) bude voda svedena so postranniho ptikopu polni cesty, kterd trasu
obchvatu kiizuje. Zde se voda zasakne.

Bilance srazkovych vod odtékajicich do recipientii z komunikace

Recipient Délka trasy (m) Zpevnéna plocha Objem roc¢niho Objem zimniho
(m?) odtoku (m?) odtoku

(m®) 1.s"

zasak v piikopu 480 4.560 1.773 796 0,06
ktizujici cesty

Rakovnicky p. 2.010 19.095 7.424 3.334 0,26
(1-11-03-015)

Poznadmka: Zpevnénd plocha = celkova zpevnéna plocha povrchu (jizdni pruhy + krajnice), ktera ¢ini v celé

délce obchvatu 9,5 m.

Celkové prumérné mnozstvi srazkovych vod odtékajicich se zpevnéné plochy vozovky
obchvatu je cca 9.197 m® za rok, resp. 4.130 m® za zimni obdobi (IX — III) (= cca 0,32 ltr/s).
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3. Kontaminace vody vlivem provozu na silnici

Pivod latek zneciSt'ujicich deSt'ovou vodu

Zdroj znedisténi znedistujici latky

Vytukové plyny Pb, Ni, slouceniny N, fenoly, uhlovodiky, PCDD, PCDF, rez,
castice

Otér brzdovych oblozeni | Cr, Ni, Cu, Pb, Zn, ¢astice

Otér pneumatik Cd, Zn, rez, organické slouceniny, pryz, S, Pb, Cr, Cu, Ni

Otér povrchu komunikace |Si, Ca, Mg, asfalt, dehet, Pb, Cr, Cu, Zn, Ni, Castice
Otér znaCeni komunikaci | TiO,, rozpoustédla

Ukapy motord Pb, Ni, Zn, organické latky, oleje, tuky, uhlovodiky, Cu, V, Cr
Koroze, obrus Al, Cu, Fe, Co, Mn, Cd, Zn
Stavebni hmoty Mineralni latky, pojiva (asfalt, vdpno, cement), stavebni hmoty

Nakladni 1 osobni doprava zatézuje destové vody dvéma dalSimi skupinami zdvadnych
latek — PAH a nitrofenoly. Slouceniny téchto dvou skupin jsou toxické, karcinogenni a
stabilni jak ve vodé, tak v pudé (data viz Synackova 2000).

Slouceniny dusiku a fosforu

Obsah dusikatych forem zjisténych ruznymi autory v odpadni vodé z komunikaci
Forma N koncentrace
N-NH; (mg/l) [02—-24
N-NOs (mg/l) 0,6 —1,1
N-NO; (mg/l) 10,02 -0,21
N, (mg/l) 5,9-6,5
Nore (mg/1) 3,0

Primérna koncentrace fosforeCnanli ve vodach z komunikaci ¢inila 1,5 mg/l. Dalsi
autofi uvadéji rozmezi P, v odpadnich vodach z komunikaci v rozmezi 0,55 — 1,66 mg/1 (data
viz Synackova 2000).

Latky organického pivodu
Primérmné hodnoty znecisténi povrchovych vod organickymi latkami majicimi pavod
v povrchu komunikaci uvadi nésledujici tabulka:

ukazatel primérna hodnota
CHSK¢; (mg/l) 40 - 250

BSK;s (mg/1) 8-28

Corg (mg/1) 12 - 34

(data viz Synackova 2000)

Ropné latky

Benziny, petroleje, mazaci oleje a dalsi vyrobky zropy patii ke skupiné latek
stanovovanych po extrakci jako nepolarni extrahovatelné latky (NEL). Ve vod¢ jsou omezené
rozpustné, mohou se v ni proto vyskytovat v n¢kolika rtiznych formach — volné, emulgované,
rozpu$téné a nasorbované na pevnych ¢asticich unaSenych vodou. Obsah NEL v odpadnich
vodach z komunikaci se obvykle pohybuje fadoveé v desetinach mg/l az v jednotkdch mg/l.
V destovych vodéach z dalnic se obsah NEL pohybuje od 0,001 mg/l do 3,1 mg/l. Pfitom
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nebyl zjistén vyrazngj$i rozdil mezi letnim a zimnim obdobi. V dobé kratkodobych
intenzivnich dest’d byl zjistovan obsah NEL 100 — 400 mg/l. Na vozovkach mimo mésto byly
naméieny hodnoty v rozmezi 2 — 28 mg/1 (data viz Synackova 2000).

Polyaromatické uhlovodiky (PAH)

Vznikaji pti spalovani pohonnych hmot v motorech. V odpadnich vodach z komunikaci
jsou soucasti nerozpustnych latek, na kterych jsou sorbovany. Predstavuji zavadné latky,
nékteré maji karcinogenni vlastnosti (data viz Synackova 2000).

Dioxiny

Termin dioxiny se vztahuje na 219 rtznych latek s podobnymi vlastnostmi, ale
s rozdilnou toxicitou. Tvofii je dvé skupiny sloucenin podobnych strukturou avSak odlisnych
svymi chemicky chovanim — polychlorované dibenzodioxiny (PCDD) a polychlorované
dibenzofurany (PCDF). Dioxiny vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot. Bylo vSak
prokazano, ze mnozstvi emisi dioxinti z mobilnich zdroji (dopravy) u nas vyznamné klesa,
jelikoz se upustilo od pfidavanych halogenovych vynasect olova do olovnatych benzini.

Soucasti znecisténi odpadnich vod z vozovek jsou také rtiznd aditiva, pfidavana do
automobilovych benzini. Jedna se pfedev§im o methyl terc-butyl ether (MTBE). Jeho obsah
v benzinu se pohybuje od 2 do 15 obj. %. Jedna se o latku Casto kontaminujici podzemni vody
v blizkosti komunikaci s ohledem na jeji velmi dobrou rozpustnost ve vodé. MTBE je
potencialni karcinogen (data viz Synackova 2000).

Chloridy a sirany

Obsah chloridii v odpadnich vodach z komunikaci znacné kolisa. Jejich zdrojem je
zejména posypova stul (NaCl, CaCl,), pouzivana v zimnim obdobi. Jak bylo zjisténo, kolisa
koncentrace chloridii v odpadnich vodach z déalnic v letnim obdobi mezi 92 a 350 mg/l a
v zimnim obdobi mezi 150 az 5635 mg/1.

Pti poctu vozidel 700 — 7000 za den se obsah siranti pohybuje od 7 do 80 mg/l, pfi poctu
vozidel nad 7000 za den od 250 do 500 mg/1 (data viz Synackova 2000).

Nasledujici tabulka uvadi primérné ro¢ni (resp. za zimni obdobi) obohaceni vody
recipientil chloridovymi anionty odtékajicimi z vozovky. Vypocet vychézi z predpokladu 60ti
procentniho obsah chloridovych iontli v posypovém médiu. Metodicky pokyn MZP
(Metodika k vyhodnocovéani vlivll liniovych staveb na Zivotni prostfedi) uvadi, ze 70%
chlorid se §ifi formou aerosolu na vétsi vzdalenost a skonci v jiném recipientu. Tato nasledna
redukce byla do vypoctu zahrnuta.

Bilance chloridovych iontii (CI) obohacujicich recipienty v zimnim obdobi (XI — III)

Recipient Posypovy | Mnozstvi CI' | Objem zimniho odtoku | Koncentrace
material (t/rok) (listopad — bi‘ezen) chloridi
(t/rok) (m) (g/M)

zasak v ptikopu

Fsuiic] 4,7 0,846* 796 1,06
r1Zujici cesty

Rakovnicky p. %

(1-11-03-015) 19,7 3,546 3.334 1,06
Poznamka: * Udaje popisuji mnozstvi produkovaného CI', které skonéi v daném recipientu pii zohlednéni

70ti procentniho Sifeni formou aerosolu do jinych recipientt.

Vyse uvedené vypoCty plati pouze v piipadé ftizené aplikace solanky (roztok
granulované posypové soli).

Vedle chloridd, které jsou obsazeny v posypovych solich, je tfeba uvazovat i dalsi
zneciStujici latky dostavajici se do odtékajici vody vlivem provozu vozidel a také jako

23



| Rakovnik, obchvat B1

VIA service s.r.o.%]

soucast posypovych materiald. Je tieba pocitat s uniky ropnych latek, s urCitymi emisemi
olova a tézkych kovi. JelikoZ se jednéd o zne€isténi, které vznikd ndhodné, je té¢Zké predvidat
jeho miru. Nasledujici tabulka, vychézejici z dlouhodobého etteni VUD Zilina, poskytuje jen
velmi hrubou pfedstavu o tomto zneciSténi destovych vod rozdélenym podle intenzity
dopravy a z ni vyplyvajicitho mnozstvi posypovych materiala aplikovanych v zimnim obdobi.

ZnediSténi srazkovych vod vlivem provozu komunikace

Znecdist'ujici BSKs | NEL N- N-NH, CIr Cu Zn Ni Pb
latka (mg/l) NO;5

koncentrace pii 1-12 | 0-0,4 | 0-70 2-5 70-4 500 | 0-0,035 | 0.01-0,3 | 0-0,03 0-0,03
zatizeni 700 -

7 000 vozidel/den

koncentrace pii 15 0,8 105 5 10 000 0,05 10,2 0,045 0-0,05
zatizeni > 7 000

vozidel/den

Udaje viz: Znegi§téni srazkovych vod z pozemnich komunikaci, VUD Zilina, 1990, + dalsi

zdroje)

Primérné hodnoty obsahu kovii v odpadnich vodach z komunikaci

prvek Koncentrace
Ag (ug/l) <10
Co (ng/l) [<10
Cr (ng/l) |<15
Fe (ug/l) 2260
Hg (ng/l) |<3
Mn (pg/l) | 160
V(ug/l) [<12
Al (ug/l) 11590
Ca (mg/l) | 13,09
K (mg/l) [<3,2
Mg (mg/l) | 1,3

Na (mg/l) | <5170
B (mg/l) [0,31

(data viz Synackova 2000)

V mistech ocekavané¢ho zautsténi destové vody z povrchu vozovky neni vyhlaseno
z4dné ochranné pasmo (diive PHO) vodniho zdroje.

B.II1.3. Odpady

Stavba a provoz na obchvatu budou doprovéazeny vznikem odpada typickych pro
komunikace této tridy.

Zatimco béhem vystavby vznikne velké mnozstvi odpadu za kratkou ¢asovou jednotku,
bude samotny provoz zatézovat Zivotni prostiedi po malych davkach, zato vSak neustale.
Béhem provozu komunikace samoziejmée vznikne nebezpeci havarijnich stavli (aniky ropnych
latek ¢i jinych kontaminantl vlivem nehody, kontaminace zeminy, vodnich tokll) vyzadujici
sanacni zasah snaslednym vznikem kontaminovaného odpadu. Tyto stavy je tézké
predpovidat, provozovatel komunikace na n€ vSak musi byt pfipraven.

Dle zékona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dalSich zékonii se za
puvodce odpadii u liniové stavby rozumi dodavatel stavby pro obdobi vystavby a organizace
povétena spravou a udrzbou komunikaci pro obdobi provozu. Piivodce odpadl se musi vyse
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zminénym zakonem ftidit a pfi vzniku, nakladani, tfidéni a zneSkodiiovani odpada postupovat
dle zatiidéni v katalogu odpadii (vyhlaska MZP ¢&. 381/2001 Sb.), vést jejich evidenci a
zabezpecit je pfed odcizenim a nezddoucim znehodnocenim. Pied zprovoznénim obchvatu
musi provozovatel administrativné i organizacné zajistit rozsifeni svého systému nakladani
s odpady o objem odpadii, které budou vznikat pii provozu na nové komunikaci.

V maximalni mozné mife je tfeba odpady recyklovat ¢i je nabidnout k vyuziti jinému
subjektu. Pfi vystavbé je mozné vyuzit jako stavebni materidl technicky vhodné frakce
recyklatu zbetonii nebo z tfidénych stavebnich suti. USelem viech téchto opatieni je
minimalizace vzniku odpadi a jejich nevratného zneskodnovani, které s sebou vzdy nese
rizika a zatéze pro Zivotni prostiedi. Tento proces by mél zacit jiz ve fazi vybirani dodavateld,
jejichz sluzby by mély byt posuzovany i z hlediska odpadové naroc¢nosti. Tento pristup je
nejen ekologicky, ale 1 ekonomicky.

Za bézné (nehavarijni) situace Ize béhem vystavby resp. provozu uvazovat vznik
nasledujicich druhti odpadu:

Pravdépodobné odpady jejichZ zdrojem bude komunikace

Kod Nazev odpadu Kategorie | Zpiusob Zpisob
odpadu vyuZziti | odstranovani
(dle
katalogu
odpadi)
Faze vystavby
080111 | Odpadni barvy a laky obsahujici N R2 D10

organicka rozpoustédla nebo jiné
nebezpecné latky

080200 |Odpady z vyroby, ze zpracovani, O DI +DI10
z distribuce a pouzivani natérovych
hmot
130100 | Odpadni hydraulické oleje N R9 D9
130200 | Odpadni motorové, prevodové a N R9 D9

mazaci oleje
150202 | Absorpéni €inidla, filtracni materialy N DI
(v€etné olejovych filtrh jinak blize
neurcenych), Cistici tkaniny a ochranné
odévy znecisténé nebezpecnymi
latkami

170101 | Beton 0 RS DI

170200 | Dievo, sklo, plasty 0) R3, R5 D1+ D10

170301 | Asfaltové smési obsahujici dehet N DI

170302 | Asfaltové smési neuvedené pod Cislem O R5 DI
1703 01

170405 | Zelezo a ocel o) R4 DI

170411 |Kabely neuvedené pod 17 04 10 O DI

170500 | Zemina (vCetné vytézené zeminy N+O DI
z kontaminovanych mist), kameni a
vytézena hlusina (pouze v piipadé
kontaminované zeminy)

170904 | Smésné stavebni a demoli¢ni odpady O R5 DI
neuvedené pod ¢isly 17 09 01, 17 09
022170903
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200201 |Biologicky rozlozitelny odpad 0) R3 D2
200301 | Smésny komunélni odpad O DI
200304 | Kal ze septikli a zump O R3 D2
Faze provozu
020107 | Odpady z lesnictvi (0] R3 D1+ D2 +
D10
050105 | Uniklé (rozlité) ropné latky N D1+ D9
130502 |Kaly z odlucovact oleje N D9
150102 | Plastové obaly O R5 DI+ D9 +
D10
160103 | Pneumatiky O R1 D1+ D9
170302 | Asfaltové smési neuvedené pod Cislem O DI
1703 01
190802 | Odpady z lapakt pisku O D1
200101 | Papir a lepenka O D1 + D10
200201 | Biologicky rozloZitelny odpad O R3 D2
200301 | Smésny komunalni odpad 0 DI
200303 | Uli¢ni smetky O DI

Poznamka:

O — ostatni odpad

N — nebezpecny odpad

Zpusob odstranovani odpadd byl vyhodnocen dle zdkona ¢. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych

dal$ich zakont

Zpusoby odstraniovani odpad:

D1 — Ukladani v arovni nebo pod Grovni terénu

D2 — Uprava ptdnimi procesy

D9 — Fyzikalné-chemicka uprava jinde v této pfiloze nespecifikovand, jejimz konecnym produktem jsou

slouceniny nebo smési, které se odstrainuji nékterym z postupt uvedenych pod oznacenim D1 az D12

D10 — Spalovani na pevniné

Zptsoby vyuzivani odpad :

R1 Vyuziti odpadu jako paliva nebo jinym zpiisobem k vyrob¢ energie

R2 Ziskavani/regenerace rozpoustédel

R3 Ziskani/regenerace organickych latek, které se nepouZzivaji jako rozpoustédla (véetn€ biologickych procesi
mimo kompostovani)

R4 Recyklace/znovuziskani kovii a kovovych sloucenin

RS Recyklace/znovuziskani ostatnich anorganickych materialt

R9 Rafinace pouzitych olejii nebo jiny zpisob opétovného vyuziti oleji

B.II1.4. Dopliiujici udaje

1. Akusticky tlak (hluk)

Posuzované komunikace bude tvofit jeden z usekl obchvatu mésta Rakovnik a jeji trasa
je proto v obou okrajovych tsecich determinovana useky na ni navazujicimi. Pocatecni tisek
(km 0,0) navazuje na kruhovy objezd do n¢hoz je zausténa jiz realizovand severni Cast
obchvatu (¢ast B2). Zavérecny usek pak bude napojen na jizni ¢ast obchvatu (¢ast B3), ktera
jiz byla z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi posouzena.

Navrzené feSeni umoznuje i bez navazujicich usekli vymisténi vysokého podilu
automobilové dopravy zuzaviené zdstavby mésta Rakovnik a nasledné sniZzeni zatizeni
obyvatel dotéenych ¢asti mésta hlukem. Na obchvat bude pievedena jak doprava tranzitni ,
tak 1 doprava souvisejici s provozem pramyslovych areall, jejichz vétSina je soustfedéna
v zépadni casti mésta.

Posuzovand trasa obchvatu byla projedndna a schvélena v zemné planovaci
dokumentaci mésta Rakovnik. Zaroven vSak byly podél velké casti navrzené trasy v této
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dokumentaci vymezeny lokality uréené k obytné zastavbé a ke smiSené zastavbé (vcetné
staveb pro bydleni), které ktrase obchvatu na vétSin€¢ jeho délky jednostranné nebo
oboustranné pfiléhaji. Vliv zaméru na hlukovou situaci v téchto tizemich (zastavénych i
nezastavénych) byl posouzen v akustické studii.

Situovani trasy v uzemi vii€i obytné zastavbé a dal$im objektiim vyvola zvysené naroky
na organizaci stavebnich praci, pouziti moderni stavebni techniky, dodrzovani technologické
kazné a na volbu i rozsah protihlukovych opatieni.

Zdroje hluku vznikajiciho v souvislosti se zdmérem lze rozdélit na docasné, pusobici
v prib&hu vystavby a trvalé, které budou v provozu po zahajeni vyroby.

Hluk v prubéhu vystavby

Hluk Sifici se ze stavenisté je zavisly na mnozstvi, umisténi, druhu a technickém stavu
pouzivanych strojli a zafizeni, poctu jejich soucasnych nasazeni, charakteru praci a ve znacné
mife i na tom, zda se vedeni stavby snazi hluk co nejvice omezit. Navic se hladina hluku méni
v prubehil jednotlivych fazi vystavby. Z vyctu téchto faktorti vyplyva, ze ptresnost odhadu
hluku $iticiho se z budouciho stavenisté nemuze byt ptili§ vysoka.

Ptedpoklada se vyskyt zejména nasledujicich zdroji hluku :

- buldozery, rypadla a vrtné soupravy provadéjici terénni a stavebni prace (skryvku
pudy, hloubeni zékladl stavby)

- nékladni vozidla uréend k manipulaci s materiadly ( odvoz vytéZenych substrati,
navoz materialu )

- kompresory, svareci soupravy, brusky apod. )

Podle ziskanych tdaji se ekvivalentni hladina akustického tlaku u prvni ze skupin
pohybuje v rozmezi 100 az 115 dB, hodnota zbyvajicich se bude pohybovat mezi 70 - 100 dB
ve vzdalenosti 1 m od obrysu stroje.

Zakladni hygienicky limit pro pfipustnou ekvivalentni hladina akustického tlaku A na
hranici nejblizs§i obytné zastavby v okoli silnice je dle § 11 odst. 7 nafizeni vlady 148/2006
Sb. o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci v platném znéni stanoven na
50 dB (A) v denni dobé a 40 dB (A) v no¢ni dobé. Dle ptilohy 3 ¢ast B téhoz natizeni je pro
hluk ze stavebni Cinnosti pfipustnd korekce hygienického limitu v chranéném venkovnim
prostoru staveb a chranéném venkovnim prostoru, a to v zavislosti na posuzované dobg.
V dob¢ mezi 7 a 21 hodinou, kdy je provadéna naprosta vétSina stavebnich praci, ¢ini korekce
+ 15 dB (A).

Vyse negativniho ovlivnéni okoli stavby hlukem bude zdviset i na profesionalité
dodavatele stavby a urovni jeho systému fizeni, na zodpovédném vybéru subdodavateli a na
kvalit¢ pouzitého strojového parku. Pfesto lze — sohledem na dosavadni zkuSenosti
s pohybem mechanismii a dobou jejich provozu pii vystavbé liniovych staveb obdobné
kapacity v CR - pfedpokladat, ze v nejblizsi obytné zastavbé nebudou — i s ohledem na jeji
vzdalenost od obytnych objekti piekracovany limitni hladiny hluku dané hygienickymi
predpisy. V tusecich, kde obytna zéastavba nejvice ptiléha k trase obchvatu bude tfeba omezit

Vzhledem k tomu, Ze nejvice je obfany pocitovano negativni pisobeni hluku v no¢nich
hodindch a o vikendech, je nutnd odpovidajici komunikace dodavatele praci zejména

s obCany zijicimi pobliz trasy uvazované¢ho obchvatu, zajisténa prostfednictvim Méstského

wewvr

obdobi vikendt a vyloucit praci v no¢nich hodinach.
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Hluk v priibéhu provozu

V ptipad¢ realizace stavby nové komunikace bude hlukovou situaci v izemi ovliviiovat
automobilovy provoz na siti stdvajicich pozemnich komunikaci a automobilovy provoz na
nové komunikaci.

Na hladinu hluku vznikajiciho pii jizd¢ automobilu mé vliv zejména druh a technicky
stav vozidel, kvalita pneumatik, intenzita a skladba dopravy, druh povrchu vozovky a jeho
kvalita, povolena rychlost pfip. jeji dodrzovani, stavebni uspofadani okolni zastavby ¢i terénu
a prislusné vyskové ¢lenéni.

Trasa prelozky obchvatu je planovana v prostoru podél jihovychodniho a vychodniho
okraje mésta, kde se v n€kolika tsecich ptiblizuje k plocham existujici pfip. planované obytné
zastavby. Trasa je pfedélena na dvé ¢asti idolim Rakovnického potoka.

V pravobiezni ¢asti obchvatu v lokalit¢ Hufviny (km 0,0 a 0,4) se severn¢ od prelozky
nachdzi ve vzdalenosti 18 — 30 m nova zastavba tvorend nékolika ulicemi rodinnych domi a
dale v km 0,5 — 0,8 ve vzdalenosti 70 m zastavba tvofena nékolika rodinnymi domy a malym
sidlistém bytovych domt. Od komunikace je zastavba Céaste¢né odclonéna objekty firem
Fron&k spol. s r.0. a Véela. Jizné od obchvatu leZi v tomto prostoru areal spole¢nosti CNES
dopravni stavby, a.s. Mezi km 1,1 a 1,4 lezi jizn¢ od pielozky v lokalit¢ Bulovna rozsahly
areal $kolniho statku SZeS Rakovnik.

V udoli Rakovnického potoka se na levém biehu trasa obchvatu pfiblizuje k budovée
hotelu Viola (nyni uzavien). Na pravém biehu se ve svahu nachéazi rodinny dtm.

V levobtfezni  casti obchvatu se za hranou udoli Rakovnického potoka ptiblizuje
k ptevazné zcela nové zastavbé, kterou na urovni km 1,85 a 2,2 tvofi ulice Keramiki a
Wintrova na zdpadni strané obchvatu. Na vychodni strané obchvatu mezi km 2,05 — 2,2 se na
nekolik piivodnich staveni v osadé Samota napojuje nova zastavba tvotfena rodinnymi domy.

Z provedeného vypoctu vyplyva, ze v ptipad¢ realizace protihlukovych opatieni nebude
hlukem vznikajicim pfi provozu na nové komunikaci stavajici bude vliv na soucasnou i
budouci zastavbu minimalizovan.

V souvislosti se zdmérem dojde k vyznamnému snizeni intenzity tézké ndkladni
dopravy na vetejnych komunikacich ve vnitini zastavbé mésta Rakovnik a tim i ke snizeni
hlukové zatéze v okoli téchto komunikaci.

Detailn¢ se vlivem dopravy na hlukovou situaci v lokalit¢ zabyva akusticka studie (viz
priloha).

2. Vibrace

Stavbu nebudou doprovazet trhaci prace ¢i jiné vyznamné zdroje vibraci, které by mohly
svymi ucinky dosédhnout az k obytné zastavbé. Zdrojem vyznamnych vibraci nebude ani
provoz na obchvatu.

3. Zareni radioaktivni a elektromagnetické

Po dobu vystavby a provozu komunikace se neptedpokladd nartst radioaktivniho ani
elektromagnetického zateni.

Nelze samoziejmé vyloucit piepravu radioaktivnich materialti po obchvatu béhem jejiho
provozu, nicméné tato zalezitost podléha zvlastnim predpistim.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMIi

C.1.1. Klima

Klimaticky zdjmové uzemi spadé dle E. Quitta (1971) do mirn¢ teplé klimatické oblasti
MTI11, majici charakter suchého klimatu, okrsku mirné teplého, suchého s mirnou zimou.
Primérna ro¢ni teplota se pohybuje v rozmezi 7 — 8° C. Nejchladn&j$im mésicem je leden,
ktery vykazuje pramérné teploty okolo -2° C, nejteplejSim mésicem je Cervenec s praimérnymi
teplotami okolo 17° C. Z teplotniho hlediska je nejvice stabilnim mésicem listopad, nejvétsi
teplotni vykyvy jsou v kvétnu. Pocet letnich dnt je pfiblizné Ctyficet, pocet jasnych dnti je
primérné 40 — 50, zamracenych pak 140. Vyskyt mlh primérné 29 (nejcastéji v fijnu). Délka
slunec¢niho svitu je mezi 1500 — 1880 hodinami za rok, pocet dni bez slune¢niho svitu —
ptiblizné 70.

Klimaticka charakteristika oblasti MT11

Pocet letnich dntli 40 - 50
Pocet dni s primérnou teplotou 10° C a vice 140 - 160
Pocet mrazovych dn 110-130
Pocet ledovych dnti 30-40
Priimérna teplota v lednu -2az-3°C
Primérna teplota v dubnu 7-8°C
Primérna teplota v Eervenci 17-18°C
Primérna teplota v fijnu 7-8°C
Srazkovy thrn ve vegetatnim obdobi 350 - 400 mm
Srédzkovy thrn v zimnim obdobi 200 - 250 mm
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 50 - 60
Pocet dnli zamracenych 120 - 150
Pocet dnii jasnych 40 - 50

Priimérné rocni srazky se pohybuji v izkém rozmezi 480 — 550 mm. Jsou to o 100 mm
niz§i hodnoty, nez které jsou typické pro srazkovy normal charakteristicky pro tuto
dlouhodobého priiméru v lednu a tnoru. Tyto specifické klimatické poméry velkou mérou
ovlivituje srdzkovy stin Krusnych hor, pres které ptrichazi na tzemi Rakovnicka hlavni
proudéni vzduchu. SraZkové pod normalem je i mésto Rakovnik — 486 mm ro¢niho primeéru.
Vyssi partie regionu jsou méné suché a relativné chladnéjsi. Roéné Rakovnicko vykazuje 130
— 170 srazkovych dnti, snézeni 30 — 40 dntl, sné¢hova pokryvka se udrzi po dobu 40 — 55 dni.
Prvni snézeni piipada na prvni polovinu prosince, posledni pak na konec dubna. Priimérna
vyska snéhové pokryvky je okolo 20 cm.

Nasledujici tabulka uvadi dlouhodobé normaly klimatickych hodnot za obdobi 1961—
1990 (mésiéni a roéni priméry) zaznamenané na meteorologické stanici CHMU Praha
Ruzyné.
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Primérné mési¢ni uhrny sraZzek ve CHMU Praha Ruzyné

L [ IL [ oL [ 1v. | V. | VI [ VIL [VIIL| IX. | X. | XI. | XIL | rok
Primérna teplota vzduchu (° C)
241-09] 3 |77 1127]159]175] 17 |133] 83 | 29 | -0,6 | 7,9
Uhrn srizek (mm)
2352261281 [382]772]727]662]696] 40 | 305 31,9 | 253 [525,9
Trvani sluneéniho svitu (h)
50 | 72,4 [124,7]167,6] 214 [218,6]226,7[212,3] 161 [120,8] 53,6 | 46,7 | 1668

Odborny odhad vétrné riZice pro zajmové uzemi
celkova riiZice

m.s” N NE E SE S SW W NW | CALM | soucet
1,7 2,99 4,8 5,17 3,53 5,02 2,9 2,95 3,08 16,04 46,48
5,0 5,01 2,12 4,71 3,20 4,78 10,72 7,60 6,37 0,00 44,51
11,0 1,00 0,07 1,12 0,27 0,19 2,37 1,44 2,55 0,00 9,01
soucet 9,00 6,99 11,00 7,00 9,99 15,99 11,99 12 16,04] 100,00
platna ve vySce 10 m nad zemi v %
(data zpracoval CHMU)

Pievladajici sméry vétru jsou tedy ze zapadniho kvadrantu.
C.1.2. Ovzdusi

Jedinym vyznamnéjSim zdrojem znecisténi ovzdusi v zajmovém uzemi je automobilova
doprava na ulicich Plzeniské a Prazska. V okoli se nachazi pouze nova obytna zastavba a lze
tudiz predpokladat, Ze zde nebudou vznikat problémy s lokalnimi topenisti spalujicimi pevna
paliva.

Z4dné jiné vyznamné zdroje znecisténi ovzdusi se zde nenachazeji.

Pobliz zajmového uzemi neprobihd zadné pravidelné méteni kvality ovzdusi. Nejblizsi
méfici stanice se nachazeji v Beroun& (&. 1140), Kladné — Svermové (1455) a Broumech (&.
1223). Nasledujici tabulka shrnuje namétfena data z téchto stanic.

stanice ro¢ni priimérné koncentrace (ug/m°)
NOz SOz CcO PMIO
Beroun 31,9 3,7 728.,8 34,3
Kladno - Svermov 20,8 10,6 35,1
Broumy 12,9 3,1 -—- -

V ramci Uzemni energetické koncepce a koncepce zlepovani kvality ovzdusi byla pro

uzemi stfedoceského kraje zpracovana rozptylova studie. Jedna se o oficialni podklad pro
hodnoceni kvality ovzdusi v tomto regionu. Pro zdjmové uzemi tato rozptylova studie uvadi
nasledujici ,,pozad’ové* koncentrace:

latka koncentrace (ug/m3 ) limit

benzen 0,03 — 0,50 5 (ug/m’)
benzo(a)pyren 0,05-0,10 1 (ug/m’)
NO2 16,0 — 20,0 40 (ng/m’)
CO 410 — 600 10.000 (ng/m’)
PM10 5,1-10,0 20 (ug/m’)
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Me¢ésto Rakovnik vykazuje lokalné vyrazné zvysSené koncentrace NHj;. Primérné denni
koncentrace se zde pohybuji v rozmezi 81 — 100 pg/m’.

Zajmové tizemi spada na zakladé sdéleni MZP ¢&. 38 odboru ochrany ovzdusi (O
hodnoceni kvality ovzdusi — vyjmenované oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdus$i na zakladé
dat z roku 2006) do mezi aglomerace ¢i oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi. Dochazi zde
k ptekraCovani limith pro ,,prachové castice”. V okrajovych partiich mésta, kam ma byt
obchvat situovan, vsak tyto problémy nelze oc¢ekavat.

C.1.3. Voda
C.1.3.1. Podzemni vody

Zdkladni hydrogeologické udaje byly cerpany z Dokumentace pro uzemni fizeni,
Souboru geologickych a ucelovych map — CGU a Zakladni hydrogeologické mapy CR.

C.1.3.1.1. Hydraulické vlastnosti hornin zadjmového tizemi, typy kolektori a jejich
kvantitativni charakteristiky

Z hydrogeologického hlediska miZzeme celé zajmové uzemi rozdélit do ti
hydrogeologickych celki :

- algonkické horniny

- permokarbonské horniny

- kvartérni pokryvné ttvary

Algonkické horniny jsou na podzemni vodu chudé. Tyto horniny jsou pralinové
nepropustné, takze v uvahu pfichazi pouze propustnost puklinova. Bfidlice jsou rigidni,
pukliny jsou v nich tésn¢ spjaté nebo utésnéné, takze nedovoluji infiltraci srazkové vode.
Pokud se vyskytuje v algonkickych bfidlicich podzemni voda, pak je vzdy vazana na
zvétralou zonu pii povrchu, jez je vice rozpukana nebo na poruchova pasma, kterd nejsou
zatésnéna jilem. Proto lze
piedpokladat, ze pii bézném zakladani
mohou eventudlni pfitoky puklinovych
vod nebo mélkych podzemnich vod
lokdlnich obzorG ve zvétralinach
dosahovat vydatnosti nejvys setin,
pfipadné desetin 1/sec. Byly by tedy
dobie zvladnutelné Cerpanim. Je vSak
nutné mit na zfeteli, Ze tyto podzemni
vody budou s velkou
pravdépodobnosti agresivni (v
biidlicich je Casto piimes pyritu, jehoz
rozkladem vznikaji rozpustné sirany).

Podzemni voda tohoto prostredi
neovlivni zakladdni komunikace ani
mostnich objektu.

Permokarbonské  sedimenty
jsou v zajmovém uzemi zastoupeny
propustnymi piskovci, arkézami a
nepropustnymi lupky a jilovci. Propustné horniny jsou zde zastoupeny v daleko vétsi mife nez
nepropustné jilovce a lupky, které v nich tvoii vlozky mocné maximalné né€kolik metrti.

Vyrezz hydrgeologické apy
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Permokarbomské piskovce, arkézy a zejména hrubozrnné piskovce jsou horniny
propustné, takze v nich existuji obzory prilinové podzemni vody. Vzhledem k tomu, ze
piskovce jsou oddéleny polohami lupki a jilovel, mize se vyskytovat i nékolik horizontt
podzemni vody nad sebou a jejich hladina mtze byt napjata.

Vodni rezim je vSak znacné komplikovany tim, Ze permokarbon je rozldman
tektonickymi zlomy na fadu ker, v nichz miizeme zastihnout riizné horizonty podzemni vody
o nestejné vydatnosti a rozmanitého chemického slozeni. Zlomy vsak v nékterych ptipadech
jsou velmi dobrymi cestami pro komunikaci podzemni vody a vytvéieji tak ve svém
sousedstvi velmi vydatné obzory podzemni vody. Voda je vSak vétSinou v hloubce vétsi nez
15 m. Pfi hloubeni zdkladovych jam nepfedpokladdme proto nebezpeci vétSich pritokil a
vétSinou budou vykopy i zafezy suché.

Voda v piskovcich mé rizné chemické slozeni. Ve vétSich a vydatnéjsich obzorech byva
vétSinou zvEétSené mnozstvi zeleza, manganu a agresivniho COs,.

V zijmovém Uzemi jsou hydrogeologické poméry znaéné komplikovany dilnimi
pracemi. Zde je nedostatek vody, protoze vytézené prostory jsou vlastné¢ drendazemi, do
kterych se stahuje podzemni voda z okolnich piskovcii. Kde tézba zasahla do vétSich hloubek,
je voda zaklesnuta zna¢n¢ hluboko a nastala ztrata vody ze studni, jak tomu bylo v 30. letech
ve studnich cihelen v Hufving.

Kvartérni pokryvné ttvary

Tyto sedimenty jsou nékolikerého druhu. Jednak jsou to deluvialni hlinité pisky a piscité
hliny. Jsou pomérné dobfe propustné a nebrani infiltraci vody do podloznich piskovci.

V téchto samotnych sedimentech se voda neakumuluje a nebyly ani vrty zjiStény vodni
horizonty.

Dals§im zastupcem pokryvnych ttvart jsou sprase a spraSové hliny. Pro svoji zvlastni
strukturu jsou malo propustné v horizontalnim sméru,zna¢né propustnéj$i jsou ve smeéru
vertikalnim. Ani v téchto zeminach jsme nezjistili souvislé horizonty podzemni vody.

Terasové pisky a pis€ité Stérky jsou ulozZeniny jednak na piskovcich, jednak na
biidlicich. Jsou velmi dobie propustné a vrty v nich nebyla hladina podzemni vody nikde
zastizena.

Zvodngélé jsou pouze uloZeniny udolni nivy Rakovnického potoka. Tyto naplaveniny se
vyzna€uji stiiddnim pisCitych a jilovitohlinitych poloh, které se na malou vzdalenost
vyklinuji. Hladina podzemni vody v priibéhu roku velmi kolisa.

Horizont mélké pofi¢ni vody je v téchto naplavech pomérné bohaty a souvisi s hladinou
vody v potoce. Hloubeni zékladovych jam bude velmi obtizné, protoze ptitoky podzemni
vody budou znacné veliké a zdklady staveb si vyzadaji priméarni ochranu. V téchto
uloZeninach jevi podzemni vody vyluhujici agresivitu, obsahuji pomérné dosti velké mnozstvi
agresivniho CO; a misty jsou tézZ sulfaticky agresivni.

C.1.3.1.2. Kvalita podzemnich vod
Z archivnich podkladl 1ze usuzovat, Ze se jednd o vody tvrdé, typu Ca-Mg-HCOs. V

neovlivnéném stavu se jejich celkova mineralizace pohybuje v rozmezi 0,3 - 1 mg/I.

C.1.3.1.3. Termomineralni vody
V zajmovém Uzemi se nenachazeji zadné zdroje termomineralnich vod.

C.1.3.1.4. Pramenné jevy
V trase uvazovaného obchvatu se nenachdzeji zddné vyznamné prameny.
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C.1.3.1.5. Umélé hydrogeologicky vyznamné objekty
V trase obchvatu resp. v jeji blizkosti se Z4dné hydroheologicky vyznamné objekty
nenachazeji.

C.1.3.1.6. Vyuziti podzemnich vod
Podzemni vody zdjmového Gizemi nejsou vyuzivany.

C.1.3.2. Povrchové vody

C.1.3.2.1. Hydrografie

Hlavnim, a prakticky jedinym, tokem zajmového tizemi je Rakovnicky potok, pramenici
na Jesenicku a ustici do Berounky u Roztok. Dle hydrologického ¢lenéni nalezi z&jmové
uzemi a jeho Sir$i okoli povodi Berounky resp. jejiho levostranného ptitoku Rakovnického
potoka (€. dil¢iho potadi 1-11-03-015) odvodnujiciho Gizemi k jihovychodu. Pouze v kratkém
useku zasahuje trasa do povodi Jalového potoka (1-11-03-036).
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Vyftez z vodohospodarské mapy

C.1.3.2.2. Vodni toky

Celé zajmové Uzemi je odvodiiovano smérem k jithovychodu Rakovnickym potokem, a
to bud pfimo jim a nebo prostiednictvim jeho pravostranného ptitoku — Jalového potoka
(pouze mala ¢ast zdjmového tizemi).

Rakovnicky potok prameni 1,5 km jihovychodné od Drahouse ve vysce 569 m/m., Gsti
zleva do Berounky pod Kfivoklatem v 235 m n.m. Plocha povodi je 368,1 km?, délka toku
48,4 km. Primérny pritok u usti ¢ini 0,86 m’/s. Q355 na profilu Rakovnik ¢ini 0,1 m’/s. Jedna
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se 0 vodohospodai'sky vyznamny tok a mimopstruhovou voda po celém toku. Cistota vody
spadd az IV. tf. Potok je v zdjmovém Uzemi silné€ zregulovan.

Povodi tokii zasahujicich do zdjmového tizemi

Cislo Tok plocha dil¢iho povodi /
hydrologického plocha povodi k danému
poradi profilu
(km’)
1-11-03-015 Rakovnicky p 3,621 /163,69
1-11-03-036 Jalovy p. 9,214

C.1.3.2.3. Vodni nadrze
V z4jmovém tizemi se nenachazi zadna vodni nadrz.

C.1.3.2.4. Vodni hospodarstvi v zijmovém tzemi

V z4jmovém uzemi se nachazeji zadné podzemni ¢i povrchové zdroje pitné vody a ani
zde nejsou zadné vodohospodaisky vyznamné objekty (vyjma vodojemu pobliz zacatku
trasy).

Okolni zastavba mésto Rakovnik je zdsobovano pitnou vodou z vetejného vodovodu a je
napojena na splaskovou kanalizace se zausténim na spoleénou COV Rakovnik, nachazejici se
na vychodnim okraji Rakovnika.

C.14. Puda
C.1.4.1. ZPF

V zévislosti na pfitomnosti matecnich substrati jsou dominujicim pidnim typem této
casti Rakovnicka hnédé pidy a hnédozemé, pfiCemz na svahovinach zdjmového tzemi
pievazuji hnédé pudy oglejené. Hnédé plidy predstavuji v naSich podminkach nejrozsirenéjsi
typ, ktery se vyskytuje prakticky na vSech podloznich horninach. Za podminek definovanych
puvodni vegetaci, kterou tvofily listnaté lesy bylo hlavnim ptidotvornym pochodem pii jejich
vzniku intenzivni vnitropidni zvétravani. Hnédozeme dominuji v nadmotskych vyskach od
200 az 450 m/m., na ploSinaich nebo mirnéji zvinénych pahorkatinach, ptipadné i
vrchovinach.

Tyto vyvojové mladé pady se v méné Clenitych terénnich podminkach po delsi dobé
pfeméiuji na pudy illimerizované. Jednd se o pidy stfedni aZz nizs$i kvality, majici malou
mocnost ptudniho profilu.

V severni resp. severovychodni ¢asti zajmového izemi prevazuji luvizemé modalni,
jejichz hlavnim padotvornym procesem je illimetizace, diisledkem ¢ehoz jsou urcité horizonty
obohaceny o jilovitou slozku a nasledné byvaji méné propustné pro vodu. Casté je zde tudiz
oglejeni. Jedna se o pudy dobfe zivené, problémem byva ulehlost. Tento typ pud se tvori
hlavn¢ na sprasovych materidlech (spras, sprasové hliny, jemné vaté pisky).

Ptdu jizni ¢ast z4jmového uzemi je mozno charakterizovat jako kambizem eubazickd az
mezobazickd na svahovinach sedimentirnich hornin (piskovce, stfedné tézké, lehéi az
skeletovité, vlahoveé piiznivé az sussi). Z produkcéniho hlediska se tyto pudy fadi k ptdam
s podprimérnou produkéni schopnosti s jen omezenou ochranou a tedy vyuZzitelnym pro
vystavbu.
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Erozni ohroZenost pud

Vétrna eroze

V zavislosti na rychlosti vétru a velikosti ptidnich ¢astic dochazi podle Holého (1994)
k trojimu druhu pohybu castic :

- pohyb pidnich ¢astic ve formé suspenze

- pohyb piidnich ¢astic skokem (saltaci)

- pohyb piidnich ¢astic sunutim po povrchu

Ve formé suspenze se mohou (v zavislosti na rychlosti vétru) pohybovat jemné pidni
castice < 0,1 mm. Skokem se mohou pohybovat ¢astice 0,05 - 0,5 mm, nejvice ohrozené
¢astice jsou o pruméru 0,1 - 0,15 mm. Sunutim po ptidnim povrchu se pohybuji Castice v
rozmezi 0,5 az 2,0 mm. Vétrnou erozi jsou zemédelské pozemky nejvice ohroZzeny na jare za
suchého vétrného pocasi pred zapojenim porostii a dale koncem 1éta po sklizni a podmitce
strniste.

K erozi nachylné jsou zvlast¢ homogenni materidly permokarbonskych sedimentt a
kvartérnich eolickych sedimentti. Na delSich tahlejSich svazich (pfevdzné v jizni Casti
zdjmového uzemi) dochdzi k rychlému splachu humusovych horizontii. Dusledkem je
obnazovani mate¢niho substratu v hornich partiich svahl a hibetech terénnich vin a naopak
hromadéni humosniho substratu pii tpati svaht.

Vodni eroze

Vodni eroze ovliviiuji predevsim nésledujici Cinitelé :

- srazky

- morfologie tizemi (sklon, nepferusena délka svahu, tvar svahu)
- pudni poméry

- vegetacni kryt pudy

- zpusobu vyuzivani pady

Srazky

Z hlediska rozvoje eroznich procest jsou nejnebezpecnéjsi privalové desté. Nebezpeci
spociva ve vysoké intenzité srazek, které se uplatiiuji jednak kinetickou energii destovych
kapek a rozruSovanim pidniho povrchu a jednak rychlym formovanim povrchového odtoku.
Povrchovy odtok ma nejen erozni G¢inky na pldu, ale zaroven zplsobuje extrémni pritoky
ve vodotecich zajmového tizemi.

Morfologie izemi

Vodni eroze je podminéna odtokem vody po sklonéném uzemi. Stékajici voda za
trvajiciho desté nabyva se zvétSujici se délkou svahu a zvySujici se sklonitosti na rychlosti.
Se zvysujici se rychlosti odtoku srdzkovych vod roste tangencidlni napéti na povrchu pidy a
destruktivni Gi¢inek povrchového odtoku.

Pti povrchovém odtoku zpocatku dochéazi k plosné erozi, kdy odtok srazkové vody
probihd plosné¢ v nizké vrstv€. Erozni ucinek plosného odtoku nebyva kriticky. K
progresivnimu zvySeni erozniho uc¢inku dochdzi, kdyz se plosny odtok zméni v dusledku
terénnich nerovnosti v soustiedény odtok. Dusledkem je ryhova eroze, kterd prechazi ve
vymolovou erozi az ke vzniku eroznich strzi.

Posuzovany tsek nové silnice prochazi prevazné zvinénym az svazitym uzemim, jehoz
osu tvoii dno Rakovnického potoka. Pfedev§im v partiich s nejvy$sim sklonem lze ocekavat
dobré podminky pro rozvoj procest vodni.

Pidni poméry

Pidni poméry ovlivituji nachylnost pozemk k vodni erozi infiltraéni schopnosti pidy
a odolnosti padnich ¢astic proti odplavovani.
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V pripad¢ desté destova voda postupné zapliuje ptidni péry. Pokud nejsou ptidni pory
zcela zaplnény vodou, infiltrace probihd v podminkéch nenasycené vodivosti. Po zaplnéni
pudnich pért vodou je srazkova voda do spodnich vrstev odvadéna pomaleji za podminek
nasycené vodivosti. Jakmile intenzita srdzek ptevysi rychlost vsakovani vody, dochéazi k
povrchovému odtoku, ktery je podminkou rozvoje vodni eroze. Vi¢i vodni erozi jsou odolné
piscité pudy, které jednak zaruc€uji rychlé vsakovani srazkové vody, jednak piskova zrna
jsou proti odplavovani odolnéjsi, nez jemné pudni Castice. Podobné, je-li pida v dobrém
strukturnim stavu, pidni agregaty zlepSuji podminky pro vsak a stmelené ptdni ¢astice jsou
odolné proti unaseni. Proti odplavovani pidnich ¢astic jsou rovnéz odolné jilovité pidy, kde
vyplavovani pidnich ¢astic brani jejich vzajemna soudrznost.

Proti vodni erozi jsou nejméné odolné pudy stiedné t€zké s porusenou strukturou.
V zagjmovém uzemi se vyskytuji pfevdzné luvizemé modalni a kambizemé eubatické az
mezobazické. Diky hojné pfitomnosti jilovité slozky jsou tyto t€z$i pudy méné
vodopropustné. Lze ocekéavat ¢astecné naruSeni jejich struktury intenzivnim zemédélskym
obhospodarovanim. Tyto charakteristiky signalizuji, ze z hlediska ptidnich pomért se jedna
o pudy stfedné¢ az mén¢ nachylné k erozi. Naopak na vétSin€ tizemi prakticky chybi umélé
hospodarské zasahy do morfologie obdélavaného tzemi, které¢ by branily rozvoji eroznich
procestl.

Vegetacni kryt pidy

Vegetacni kryt chrani povrch pidy pted destruktivnim plsobenim destovych kapek,
zlepSuje podminky pro zasakovani vody, zadrzuje vodu na vegetativnich organech a
zpomaluje povrchovy odtok. Vegetacni kryt pidy v zdjmovém Uzemi podléhd sezonni
dynamice v zavislosti na pestované plodiné a uzce souvisi se zplisobem vyuzivani pudy.

Zpisob vyuZivani pudy

Orné pida zbavena ptirozené¢ho vegetacniho pokryvu, kdy v pribéhu je povrch pudy
kryt pouze n¢kolik mésicti zapojenym vegetacnim krytem, je nadchylna k erozi. Riziko eroze
zavisi na osevnich postupech. Zastoupeni viceletych picnin v osevnim postupu snizuje riziko
eroze. Dalsimi faktory, které pii zptisobu vyuzivani ptidy mohou ovliviiovat erozni procesy,
je orientace sméru orby vzhledem k vrstevnicim, pasové stfidani polnich kultur, pfipadné
specialni protierozni opatieni mimo ramec bézné agrotechniky.

Je ztejmé, Ze erozni procesy probihaji vzdy, proto je dilezité stanovit piijatelnou miru
eroze. Z hlediska ochrany pudy je pfijatelna takova mira eroze, kdy v disledku probihajicich
pudotvornych procest bude ubytek piidy nahrazen nové vytvotrenou piidou z pudotvorného
substratu. Jedna se o ubytek cca 10 t/ha/rok. Nejedna se o jediné hledisko, dulezity je
pozadavek ochrany ostatnich slozek Zivotniho prostiedi, zejména ochrana vod pfed smyvem
ornic - eutrofizace toktli, zanaseni a eutrofizace malych vodnich nadrzi atd. Toto kritérium
vytvaii podstatné piisnéjsi podminky pro posuzovani ekologickych dopadi eroze.

Pomérné znacné zceleni pozemki v jizni ¢asti zajmového tizemi a nasledny zpusob
agrotechnického vyuzivani signalizuji znacny stupeil mechanické degradaci pidy, odnos
nejjemnéjSich ¢astic a snizeni Urodnosti pudy. Otdzkou je rozsah chemicka degradace
ptisunem tézkych kovill z pouZzivanych pesticidd, ¢i nekvalitnich fosfore¢nych hnojiv.

Souhrnné lze konstatovat, Ze vzhledem ke konfiguraci terénu, typu a kvalit¢ pud
piipada u dotéenych pozemku v tivahu jak eroze vétrna, tak i vodni, nicméné svoji intenzitou
nepfiili§ rozséhld. Pii protieroznich opatifenich béhem vystavby je tfeba vénovat pozornost
piedevsim svazitému uzemi na jihu (zapadné od Rakovnického potoka).
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Zakladni rozbor ZPF

Zakladni rozbor ZPF v z4jmovém tuzemi byl proveden podle Vyhlasky 546/02
Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 327/98 Sb., kterou se stanovi charakteristiky
bonitovanych ptidné ekologickych jednotek a postup pro jejich vedeni a aktualizaci.

Pii zatazeni ploch s danym kdédem BPEJ do jednotlivych tfid piednosti v ochrané bylo
vychazeno z Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pady MZP CR z12.6.1996 o
odnimani pidy ze zemédélského pidniho fondu. Tyto Udaje jsou také v databazi BPEJ
Vyzkumného ustavu melioraci a ochrany ptd, Praha — Zbraslav. Pudy jsou ¢lenény do péti
kategorii :

I. tfida — zahrnuje bonitné nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych regionech,
ptevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné€ sklonitych.

II. tfida — zahrnuje zemédélské pidy, které vramci jednotlivych klimatickych
regionll maji nadprimérnou produkéni schopnost.

III. tfida — zahrnuje pidy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany.

IV. tfida — sdruzuje pidy s prevazné podpriimérnou produkcni schopnosti v rdmci
pfislusnych klimatickych regionti a jen s omezenou ochranou.

V. tfida — =zahrnuje zbyvajici bonitované plidné ekologické jednotky, které
pfedstavuji zejména pudy s velmi nizkou produkcéni schopnosti vcetné pud
meélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné
nejvice ohrozenych. VétSinou jde o zemédé€lské pidy pro zemedélské ucely
postradatelné.

Nasledujici tabulka presentuje BPEJ nachézejici se v izemi s uvazovanym vloZenim
obchvatu.

BPEJ a prisluSné tridy prednosti v ochrané ZPF vyskytujici se na stavbou dotéenych
pozemcich v zajmovém uzemi

BPEJ tiida
4.11.00 L.
4.11.10 L.
4.14.10 II.
4.30.04 V.
4.30.11 IV.
4.30.14 V.
4.30.51 V.

Poznamka: Tiid ochrany je celkem pét a jsou odstupniovany od nejhodnotnéjsich pud s nejvyssim stupném

v

Bonita¢ni klasifikace je zpracovana pro zemédélskou ptidu jako celek, a to bez
zfetele na jeji vyuzivani podle kultur. Bonitace obsahuje zakladni agroekologické informace
rozhodné pro hodnoceni orné pudy, trvalych travnich porostl, sadii a specidlnich kultur.
BPEJ byly vyclenény na zéklad¢ podrobného vyhodnoceni vlastnosti klimatu, genetickych
vlastnosti pud, pudotvornych substratii, zrnitosti pudy, obsahu skeletu (kamenitost,
Stérkovitost), hloubky pudy, sklonitosti a expozice.

Pétimistny kod BPEJ charakterizuje vlastnosti ptdy.
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A.BB.CD
A = prislusnost k danému klimatickému regionu
V zajmovém tzemi se nachazeji plidy ptindlezejici k regionu 4, ktery nese nasledujici
charakteristiku :

Region 4

symbol = MT1

charakteristika = mirné teply, suchy

suma teplot nad 10° C = 2400 — 2600

primérna ro¢ni teplota =7 — 8,5° C

pramérny ro¢ni tthrn srazek v mm = 450 - 550
pravdépodobnost suchych vegetanich obdobi = 30 - 40 %
vlahova jistota =0 — 4

B = hlavni ptudni jednotka (HPJ). Jedna se o ucelové seskupeni pidnich forem
pribuznych ekonomickych vlastnosti, které jsou charakterizovany genetickym pidnim
typem, subtypem, pidotvornym substratem, zrnitosti, vyraznou sklonitosti, hloubkou
pudniho profilu, skeletovitosti a stupném hydromorfizmu.

V z4jmovém tzemi se nachdzeji nasledujici HPJ:

HPJ 11 Hnédozemé modélni vcetné slabé oglejenych na sprasovych a soliflukénich
hlinach (prachovicich), stfedné té¢zké s t¢z8i spodinou, bez skeletu, s ptiznivymi
vlhkostnimi poméry.

HPJ 14 Luvizem¢é modalni, hnédozemé luvické vcetné slabé oglejenych na spraSovych
hlinach nebo svahovych hlindch s vyraznou eolickou piimési, stfedné tézké s
tézkou spodinou, s ptiznivymi vlahovymi poméry.

HPJ 30 Hnédé pidy, hnédé pudy kyselé a jejich slabé oglejené formy na
permokarbonskych horninach a piskovcich, leh¢i az stredné tézké, vétSinou
s dobrymi vlahovymi poméry.

C = sklonitost a expozice daného pozemku. Vyjadiuje kombinaci sklonitosti a
expozice ke svétovym stranam, jakoZto stanoviStni podminky vyjadfujici utvareni
povrchu pozemku.

- Cislice 0 je vyhrazena rovinam s maximalni sklonitosti do 1°, expozice viesmérna
- Cislice 1 je rovina se sklonem 0 - 1°, viech smérti expozice

- Cislice 2 je mirny sklon 3 - 7°, expozice jih (jihozapad — jihovychod)

- Cislice 3 je mirny sklon 3 - 7°, expozice sever ( severozap. az severovychod )

- Cislice 4 je stfedni sklon 7-12°, expozice jih (jihozap. az jihovychod)

- Cislice 5 je stfedni sklon 7-12°, expozice sever (severozap. aZ severovychod)

- Cislice 6 je vyrazny sklon 12-17°, expozice jih (jihozap. aZ jihovychod)

- Cislice 7 je vyrazny sklon 12-17°, expozice sever (severozap. az severovychod)

- Cislice 8 je piikry sklon 17 - 25°, expozice jih (jihozap. aZ jihovychod)

- Cislice 9 je sraz 25°, expozice sever (severozap. aZ severovychod)

V z4jmovém uzemi vyskytuji Cislice 0, 1 a 5 coz v pfipadé prvnich dvou signalizuje
rovinaté pozemky u tfetiho pozemky se sttednim sklonem.

V klimatickych regionech u ¢iselnych koda 0, 1, 2, 3, 4, 5 se uvazuje expozice jizni
jako negativni, ostatni expozice se uvazuji jako sobé rovné. V klimatickych regionech u
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¢iselnych kodi 6, 7, 8, 9 se uvazuje expozice severni jako negativni a expozice vychod —
zéapad a jih se uvazuji jako sobé rovné.

V daném klimatickém regionu ¢. 4 se uvazuje expozice jizni jako negativni, ostatni
expozice jako sob¢ rovné.

D = skeletovitost a hloubka pudy

Obsah skeletu je vyjadfen celkovym objemovym obsahem S$térku ( pevné Castice
hornin od 4 do 30 mm ) a kamene ( pevné ¢astice hornin nad 30 mm ).
- Cislice 0 odpovida ptidam bezskeletovitym a hlubokym (0,60 - 1,20 m).
- Cislice 1 odpovida ptidam bezskeletovitym az slabé skeletovitym, hlubokym,
ptipadné sttedné hlubokym (0,3 - 0,6 m)

- Cislice 2 odpovida ptidam slabé skeletovitym, hlubokym

- Cislice 3 odpovid4 ptidam stfedné skeletovitym, hlubokym

- Cislice 4 odpovida ptidam stfedné skeletovitym, hlubokym a stiedné hlubokym

- Cislice 6 odpovid4 ptidam stfedné skeletovitym, mélkym

- Cislice 7 odpovida ptidam bezskeletovitym s piimési, hluboka, stfednd hluboka

- Cislice 8 odpovid4 ptidam stfedné a siln& skeletovitym, hluboka, stfedné hluboka

- Cislice 9 odpovida piidam bezskeletovitym, s piimési, hluboka, stfedné hluboka
V z4jmovém uzemi se nachézi pida s ndsledujici hodnotou této veli¢iny: 0, 1 a 4.

C.14.2. PUPFL

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa se v zajmovém tzemi praktiky nenachézeji.
Obecny popis charakteristik lesni oblasti do niz zdjmové Gzemi piislusi je vSak ramcem pro
volbu vhodné doprovodné vegetace pouzité na ozelenéni aredlu.

Celé zajmové lizemi lezi na okraji pfirodni lesni oblasti K¥ivoklatsko a Cesky kras
v podoblasti Kfivoklatska pahorkatina. Kiivoklatska pahorkatina zahrnuje Zbirozsko-
ktivoklatskou vrchovinu s Lanskou a Karlovickou pahorkatinou. Oblast tvofi byvalé dno
starohorniho mote, které bylo vyzdvizeno vulkanickou ¢&innosti. Uzemi je vyrazné
modelovéano korytem feky Berounky s jejimi pfitoky, které se zafezavaji hlubokymi udolimi.

Pfirozena skladba dfevin, kde ptevladal dub (44%), méné buk (12%) s velmi pestrou
pfimési ostatnich dfevin (jedle, habr, javor, lipa, olSe a dal$i), byla znacn¢ preménéna
proté¢Zovanym smrkem, jinde vymladkovym zptisobem hospodateni, kde jsou hojno patreziny
dubu a habru.Dnesni zastoupeni dievin je smrk 36 %, jedle 4 %, borovice 21 %, modiin 6 %,
dub 16 %, buk 8 %, habr 5 %, btfiza 2 %. Ostatni dieviny 2%. Smrk je v monokulturach
sttedniho vé&ku, jedle siln¢ ustupuje, borovice je v mytnich porostech a mlazinach, dub a buk
pievazné ve starych porostech a habr ve starych patezinach. Podle lesnich vegetacnich typa
nejvice rozsifen LVS dubo-bukovy, ktery zaujima 40 % plochy.

V roce 1978 bylo Kftivoklatskou vyhlaseno chranénou krajinnou oblasti o rozloze 628
km? se 54% lesnatosti. A jako zvlast cenné uzemi diky podilu listnatych lesti v suché
pahorkatin¢, vyznaénému ve stiedoevropskych pomérech, je zafazeno do seznamu
biosférickych rezervaci UNESCO.

(tdaje viz Prasa 2001)

V trase uvazovaného obchvatu se PUPFL prakticky nenachazeji a zabor tudiz bude
zcela zanedbatelny (0,009 ha).
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C.1.4.3. Ostatni

Pozemky spadajici do kategorie ,,ostatni* tvoii jen malou ¢ast zajmového uzemi.
Jedna se pfedevsim o stavebni parcely vyjmuté ze ZPF, ptipadné o komunikace a Zelezni¢ni
trat’.

C.1.5. Geofaktory Zivotniho prostiedi

Pro ugely DUR byl v trase obchvatu proveden inzenyrskogeologicky a geofyzikalni
prizkum (Zeman — INGEO Praha, 2008).

C.1.5.1. Geomorfologické ¢lenéni a charakteristika zajmového uizemi

Soustava (subprovincie) V Poberounska soustava

Podsoustava (oblast) VB Plzeiniska pahorkatina

Celek VB-1 Rakovnické pahorkatina

Podcelek VB-1A Knézeveska pahorkatina
Okrsek VB-1A-a Rakovnicka kotlina

C.1.5.2. Geomorfologicka charakteristika

Sirsi okoli zdjmového tizemi orograficky piislusi Rakovnické kotling, jez je soucasti
Knézeveské pahorkatiny. Rakovnickd kotlina spolu s okolni bezlesou pahorkatinou vcetné
vyssiho, z¢asti lesnatého Jesenicka na zapadé€ tvoii jaddrové tizemi celého regionu Rakovincka.
Jde o snizeninu s mirn¢€ zvinénym relié¢fem. Sousedni uzemi regionu se zvysuje oproti kotling
pfiblizn€ o sto metrd a jde soucasn¢ o Gzemi vice zalesnéné. Na severu a severovychodu se
rozprostira Dzban, Gzemi zapadnim smérem se nazyva Jesenicko, Kiivoklatsko zabiré
vychodni a jizni ¢ast regionu. Severozdpadné pak Rakovnicka kotlina navazuje plynule na
Kryrskou pahorkatinu.

Hranici Rakovnické kotliny urCuje ptedevSim geologicky podklad budovany malo
odolnymi horninami permokarbonu a terciéru, které daleko snadnéji podléhaly odnosnym
silam, denudaci a erozi, nez okolni mnohem tvrdsi horniny. Kotlina tvofi tektonickou a
strukturni sniZeninu, je charakterizovana jednotvarnym, mirn¢ zvinénym denudacnim
povrchem sklanéjicim se od severozdpadu k jihovychodu. Jsou zde Siroké rozeviena tidoli se
stromovité rozvétvenou vodni siti Rakovnického potoka a jeho pfitokii. Pii okrajich kotliny se
misty reliéf ¢leni antropogennimi Gtvary hald hlubinnych uhelnych dola a piskoven. Oblast
pietina od jithovychodu k severozapadu pruh sedimentt tfetihorni svrchnomiocenni feky.

Terén kotliny lze oznacit jako pahorkatinu, misty s rozsahlymi plochymi useky.
Rovinaty charakter mad pfedevSim pas tfetihornich fi¢nich uloZenin, ktery se tdhne od
Rakovnika severozapadnim smérem na Zatecko. V okrajové zéné piechazi mirné zvInény
terén do Clenitéjsi pahorkatiny. Napadnym utvarem uvniti kotliny je Pilepska skala (418 m n.
m.), skalnaty hrbetovy suk, vznikly vymodelovanim vychozu vyjimecné odolnych
Rakovnického potoka na soutoku s potokem LiSanskym, a to v nadmotské vysce 310 m. Jinde
se vysky v priméru pohybuji mezi 330 — 400 m n. m., na severozapadnim okraji plynule
stupaji nad 400 m, jak ukazuji koty na sever od Knézevsi, v okoli Veclova a Svojetina. Vyssi
a Clenitéjsi terén misty nalezneme 1 v odnozi DZbéanu, kde ndpadné vynika zejména Amalie u
Krusovic (400 m n. m.).

Geomorfologicky je zajmové tzemi tvofeno jiznim a severnim svahem asymetrického,
velmi Sirokého, plochého udoli Rakovnického potoka, majiciho ptiblizn¢ smér od
severozapadu k jithovychodu.
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(Neékteré udaje viz server http://www.mikroregion.net/rakovnicko/cz)

C.1.5.3. Geologické poméry zajmového uzemi

Uzemi mésta Rakovnika, v&etné zajmového tizemi, lezi na jihovychodnim okraji
rozséhlé panve, oznaCované jako rakovnicka kotlina, kterd je soucasti Plzenské pahorkatiny.
Reliéf uzemi je mirn€ zvlnény a jeho primérnd nadmoiské vyska se pohybuje kolem 350 m.
Nejvyssi misto lezi zapadné od Hufviny pfi statni silnici, kde povrch terénu dosahuje 395 m
nad mofem.

Povrch udolni nivy
Rakovnického potoka je naopak
mistem nejnize polozenym (cca
312 m n.m.). Rakovnicky potok
vytvaii pomérné¢ mélké a Siroké
udoli, jez nad méstem dosahuje
misty Sitky 1 vice nez 300 m. Pod
méstem se udoli Rakovnického
potoka napadné zuzuje a udolni
svahy jsou strméj$i. Tato zména
reli¢fu  0doli je  podminéna
piechodem z relativné mekcich
permokarbon-skych sedimenti do
algonkickych bfidlic. Rakovnicky
potok tvofi mistni erozni bazi.

" k

A § e g L V zgimovém uzemi  jsou
$edé s Gervenou $rafou — kladenské souvrstvi (svrchni karbon) zastoupeny horniny riizného stafi.
prevazné ve vyvoji cervenohnédé zbarvenych sedimentt Nejstarsi jsou algonkické biidlice a

Sedé — kladenské souvrstvi (westfal C + D) (svrchni karbon) —
bazalni brekcie, slepence, akrozovité piskovce, akrozy, jilovee,
uhelné sloje r
7luté — pleistocénni deluvioeolické proménlivé drobné kamenit¢  Starl.

¢i drobné $térkovité sedimenty nepravidelnd vapnité Mladsi  jsou karbonské

¢ern¢ Srafované — antropogenni sedimenty hominy Spodnich (kladensk}']ch)
mf)dfe - ho}océnni fluvialni pfevazné piscité az piscitohlinité Sedych a spodnich (tyneckych)
hliny v nivach < , .
cervenych vrstev. Tyto sedimenty
jsou na nekterych mistech piekryty neogennimi uloZeninami, hlava¢ovskymi (rakovnickymi)
Stérky.

Z pokryvnych utvarii jsou nejvice zastoupeny deluvialni hlinité pisky a piscité hliny,
velké akumulace téz vytvareji eolické sedimenty (sprase a sprasové hliny). Na nékolika
mistech se vyskytuji terasové ulozeniny Rakovnického potoka a nemalé zastoupeni maji téz
naplavy mensich vodoteci.

droby kralupsko-zbraslavské
skupiny  svrchnoproterozoického

Horniny predkvartérniho podkladu

Algonkium

Horniny algonkického (svrchnoproterozoického) staii tvoifi skalni podklad v udoli
Rakovnického potoka. S jejich vychozy se setkdvame hlavné v udoli Jalového potoka a podél
silnice mezi koupalistém a Zidovskym hibitovem. Vrty byly zastizeny algonkické biidlice v
udoli a v podlozi terasovych ulozenin na jiznim okraji ,,Na spravedlnosti®.

Btidlice jsou vétSinou barvy Sedé, raznych odstinti, vétranim se méni v hnédé nebo
zelené. Jsou zfetelné vrstevnaté, bridlinatost je soubéznd s vrstevnatosti. Jsou slabé
metamorfované v zoné chloritové. Na nékolika mistech je dobie patrné detailni provrasnéni
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(napt. v mistech, kde protina LiSansky potok statni silnici Rakovnik — Praha). Obsahuji
vrstvicky klastického kfemene, mocné 1 n€kolik centimetri. Bfidlice snadno vétraji a méni se
v drt.

Permokarbon

Pro rakovnickou pénev je charakteristicky tzv. rakovnicky typ vyvoje panve.. Mladsi
pohercynské dislokace (sméru SZ-JV) se v panvi projevily zietelné a zpisobily kromé poruch
ve vlastni panvi, také zazubeni jejiho jizniho okraje. Sedimenty spodniho Sedého souvrstvi
zasahuji dlouhymi a zkymi, jindy misovitymi zéalivy do roz¢lenéného algonkia a tvoti vypli
jednotlivych zalivi. Voda v nich kolisa a tim se ménily téz sedimenta¢ni podminky, takze
v profilu téchto sedimentt jsou patrné rizné sedimentacni cykly, které se opakuji.

Predkvartérni podklad (mimo udolni nivu Rakovnického potoka) tvoii ptevazné spodni
cervené vrstvy. Spocivaji na vrstvach Sedych a tvofi skalni podklad v pfevazné casti
z4jmoveého tzemi.

Horniny jsou intenzivné Cervené zbarveny. Toto zbarveni je zpiisobeno piitomnosti
kysli¢nikti a hydroxydu zeleza, které jsou v hornindch rizné rozptyleny.

Horniny spodnich cervenych vrstev tvoii skalni podklad prakticky téméf celého
zdjmového tUzemi. V podstaté je pestrym souvrstvim, v némz jsou zastoupeny cervené
piskovce, zluté a Sedozluté arkézy a arkdzovité piskovce, cervené, fialové, zluté nebo zelené
bridlicné lupky a jily. Pfevladajici horninou jsou cervené stfedné zrnité az hrubozrnné
piskovce, které obsahuji nepravidelné vlozky hrubozrnnych slepencti.V nékterych polohach
jsou piskovce siln€ slidnaté a jsou jemnozrnné;si.

Cervené piskovce maji téZ mohutné polohy Zlutosedych slidnatych piskovct a arkoz.
Neogenni uloZeniny

Tyto ulozeniny maji v z4jmovém Uzemi prevazné charakter piskl a piscitych Stérkt, ve
kterych jsou mensi polohy jili. Vyskytuji se ve vrcholové partii ,,Na spravedlnosti®, kde
v okoli byvalych dolti kon¢i nizkym stupném, jenz je oddé€luje od pleistocennich pisc¢itych
terasovych Sstérkti. Pisky a piscité Stérky jsou soucdsti neogennich sedimentil, které
v souvislém pruhu Sirokém zhruba 4 — 5 km, se daji sledovat z okoli Rakovnika k severu pies
Olesnou az do udoli Zatce. Jsou to ulozeniny starého vodniho toku, ktery v dobé tetihorni
odvodiioval Rakovnicko k severu a smétoval do podkrusnohorskych jezer. Baze neogennich
sedimentll v z&jmovém tzemi leZi pfiblizn€ na koté 350 m.

Neogenni sedimenty maji typicky rezavé hnédou, nebo Zlutou barvu a jsou tvotfeny
pfevazn¢ stfedné zrnitymi nebo jemnozrnnymi pisky, jez obsahuji rlizné¢ mocné a
nepravidelné vlozky hrubych pis€itych Stérki. Material valount je prevazné kiemen, dale
buliznik a kfemence. Ulozeniny jsou cCasto typicky kiizové zvrstveny, jsou ostré prechody
mezi jemnymi pisky a hrubymi piscitymi Stérky. Misty jsou v piscich vlozky nebo Cocky
belosedych az zlutosedych jilt.

Neogenni pisky a pisCité Stérky misty rovnéz obsahuji nepravidelné¢ slabé vlozky
zelezitych slepencl. Valouny kiemene jsou tu zpevnény limonitickym tmelem.

Pokryvné kvartérni atvary

Deluvialni hlinité pisky a piscité hliny

Kvartérni pokryvné sedimenty tohoto druhu jsou v zajmovém tzemi velmi rozSifené a
pokryvaji vice nez 60 % jeho rozlohy. Mocnost téchto sedimentii se vétSinou pohybuje kolem
1,00 m, ale v nékterych ptipadech jsou mocnéjsi nez 15,00 m.

Deluvialni hlinité pisky jsou hnédé, rudohnédé barvy, v nadlozi arkozovych piskovci
jsou zlutohnédé. Jsou vétSinou sttedné zrnité a obsahuji misty dosti bohatou piimés valount.

Deluvialni piscité hliny jsou opét hnédé a rudohnédé s rtizné velkou pis€itou pfimési.
Dosti ¢asto obsahuji téz eolickou ptfimés.
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Deluvialni hliny a jilovité hliny jsou ulozeny na nékolika mistech v nadlozi lupki a
jilovct. Jejich barva je prevazné hnédocervena, nékdy aZ fialova a mocnost kolisa kolem 2,00
m.

Hlinitokamenité suté maji v z4jmovém uzemi jen malé rozsiteni. Pokryvaji pfevazné
strmé svahy tvofené algonkickymi bfidlicemi, drobovymi bfidlicemi a drobami. Suté se
skladaji z hojnych nepravidelnych drobnych tlomku bfidlic a vétSich kust navétralych drob.
Jsou jen malé mocnosti, zpravidla neptesahuji 1,00 m.

Eluvialni sedimenty

Jsou v zdjmovém Uzemi dvojiho druhu. Na piskoveich maji charakter piskli a slabé
jilovitych piskt, v nadlozi lupkt a jilovel jsou to jily a piscité jily. Tyto eluvialni sedimenty
vznikly v dusledku toho, ze permokarbonské sedimenty jsou pomérné mék¢éi a snadno
podléhaji vétrani. Zona tohoto zvétrani je rizné mocna a dosahuje ¢asto 5 a vice metri.

Eluvialni pisky maji barvu podlozni horniny a jsou vétSinou stfedné zrnité az
hrubozrnné. Typicka je v nich pfimés valount. Vétrani neni pravidelné.V uplné rozvétralych
piskovcich se tu vyskytuji polohy pevnéjsi, v jejichz podlozi jsou opét eluvidlni pisky
s vlozkami jilt.

Eluvialni jily a pis€ité jily vznikly zvétranim lupkt a jilovct. Jsou barvy ervenohnédé,
fialové, ale i zelené a Sedé.Mocnost téchto sedimentl je vétSinou 1 — 2 m, ale na nékterych
mistech jsou mocnéjsi 1 vice nez 5 m. Prechod eluvidlnich jili do podloznich jilovct je velmi
pozvolny a je velmi obtizné stanovit hranici mezi eluviem a zvétralou horninou.

Terasové piscité Stérky jsou vyvinuty podél Rakovnického potoka, kde vytvareji na
udolnich svazich napadné ploché stupné. Tyto stupné se v zdjmovém uzemi vyskytuji ve dvou
vyskovych urovnich. Vyssi (ve vysi 330 — 340 m n.m.) je ve velkém rozsahu vyvinut v Gizemi
»Na spravedlnosti“. PisCit¢ Stérky zde tvoii rozsdhlou ploSinu, kterd je od neogennich
uloZenin oddé€lena nizkym stupném. NiZs8i terasa v trovni 320 — 330 m n.m. je zachovana
v uzkém lemu holocenni nivy Rakovnického potoka na jeho pravém biehu. UloZeniny jsou
zde tvoreny Sedymi, hnédymi a rezavéhnédymi pis€itymi Stérky s valouny az 7 — 8 cm
velkymi. Valouny jsou pievazné tvoreny kiemenem a buliznikem.

Sprase a sprasové hliny jsou v zdjmovém uzemi velmi rozsifené. Tvofi napadné zavéje
na svazich sklonénych k jihovychodu a vychodu. Velké rozsifeni maji hlavné v jizni ¢asti
zajmového tizemi. Velka akumulace zadina na levém biehu Cerného potoka a zakryva celé
uzemi pti jihozapadni hranici zajmového prostoru. V Huiviné je rovnéZ mohutnad sprasSova
zavej. Zacind u pavlikovské silnice a pokracuje pies dil Jifi, starou cihelnu az téméf k
»Bulovné*“. Sprase jsou svétlehnédé az Zlutohnédé barvy. Zpravidla obsahuji jemné piscitou
pfimes a jemné Supinky svétlé slidy. Silné a nestejné piscité jsou sprasové hliny, v nichz se
Casto objevuji 1 drobné valounky kifemene. Pii okrajich prechazeji spraSe zpravidla az do
piscitych hlin, jez obsahuji velkou pifimés pfemisténého svahového materidlu. Pti povrchu
jsou sprase zpravidla odvapnéné. Mocnost sprasi a spraSovych hlin je rtizna a velmi kolisa
podle nerovnosti povrchu karbonskych sedimentt. VéEtsinou je jejich mocnost vétsi nez 3 m,
v Hufviné dosahuje az 7 m.

Holocenni naplavy a splachy vypliuji koryta vodnich tok a splachové deprese.
V zgjmovém uzemi jsou nejvice rozsifeny v udoli Rakovnického potoka. Slozeni téchto

vvvvv

hlinitymi aZ jilovitohlinitymi (silty), které se na kratkou vzdalenost vyklinuji.
Udolni niva Rakovnického potoka je tvofena pievazné hlinitymi pisky, které smérem do
hloubky ptechéazeji v naplavy bahnité az slatinné nebo v nédplavy Stérkopiskové. Mocnost

naplavovych sedimentl této idolni nivy je vétsi nez 7 m.
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Splachové deprese maji vétSinou uzké podlouhlé tvary. Vyplnény jsou zeminami
splachnutymi z bezprostfedniho okoli. Jejich mocnost je vétSinou pomé&rné mald a pohybuje
se mezi 2 a 5 m. V destivych obdobich jsou tyto ulozeniny ¢asto zvodnéné.

Stavajici povrch Uzemi je zcela nepravidelné dotvofen riiznorodymi navazkami (hlina,
pisek, popel, stavebni odpad) v mocnosti do 2,50 m. V misté nadrazi CD a pfiléhajicich trati
jsou nasypy vySky az 8,00 m. Niz$i nasypy jsou i pod komunikacemi v tdolni nivé
Rakovnického potoka a ptiléhajicich splachovych depresich.

C.1.5.4. Geodinamické procesy

C.1.5.4.1. Ri¢ni a svahova eroze, akumulace

Vyznamna ti¢ni ¢i svahova eroze se v trase nevyskytuje. Vyznamné nejsou ani recentni
akumulaéni procesy vlivem ukladani sedimentii. Udoli Rakovnického potoka ma byt
pieklenuto mostnim télesem.

C.1.5.4.2. Svahové pohyby
V zajmovém tzemi resp. v jeho blizkosti nejsou registrovana zadna sesuvna uzemi (viz
registr sesuvnych tizemi Geofond CR.

C.1.5.4.3. Krasové jevy

V zajmové Gzemi se horniny nachylné ke krasovaténi nevyskytuji a vyskyt vyraznéjsich
krasovych projevl zde neni dolozen. V zdjmovém uzemi nebyly pozorovany zadné krasové
jevy.

C.1.5.4.4. Zvétravani
V z4jmovém tzemi se nevyskytuji vyrazné lokality s fosilnim vétranim ani kaolinizaci.

C.1.5.4.5. Seismicita

Kladensko-rakovnickd péanev je postizena postsedimentarnimi tektonickymi pohyby,
které¢ vyustily v systém poruch poklesového charakteru, které tvoii kaskadovité prolomy a
ptikopové propadliny.

Dle mapy maximalnich oCekavanych intenzit zemétfeseni spada uzemi do stupné 5,4
stupnice MSK, dle mapy maximalnich pozorovanych intenzit do stupné 5 téze stupnice. Z
tohoto divodu neni tieba, v souladu s ¢lankem 8 CSN 73 1000 - Zakladani stavebnich
objektt, brat seismické poméry v tivahu.

C.1.5.5. Antropogenni procesy (dulni ¢innost, odvaly, skladky)

Celé 3irsi okoli zajmového uzemi je registrovano Geofondem CR jakozto poddolované.
Pod zajmové uzemi od jihu zasahuje rozsahlé poddolované izemi ¢. 1395 Lubn4, nad kterym
lezi 1 znacna cast zastavby jizniho okraje meésta, a dale pod trasu od vychodu zsahuje
poddolované uzemi ¢. 1416 Rakovnik — Na Spravedlnosti. Jedna se o pozistatek tézby
gerného uhli. Zadna z vyznaéenych achet (viz obrazek) nezasahuje pod trasu obchvatu.
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V zajmovém uzemi nejsou znamy zadné vyznamné staré ekologické zatéze. Trasa se
nedostava do stfetu s izemim byvalych skladek.

C.1.5.6. InZenyrskogeologické poméry v projektované trase
Pro ucely popisu hydrogeologickych pomérii byla trasa komunikace rozd€lena do tseka
podle pribéhu nivelety vici stdvajicimu terénu takto :

I. usek (km 0,000 - 0,370)

Ornice: 0,20 — 0,40 m.

Po sejmuti ornice bude zafez hlouben v pis¢itych jilech, tiida dle CSN 73 1001 — F4, F8
s nepravidelnymi pruhy jilovitych piski — tfida S5, misty se shluky Stérkd. Naprosto
prevladajici zeminou budou piscité jily. Jsou namrzavé az nebezpené namrzavé, pfi napojeni
vodou nestabilni a velmi rozbtidavé. Poskytuji malo vhodné az nevhodné podlozi vozovky. Je
nutné bezpodmine&né zamezit piistup vody. Dle CSN 72 1002 patii do skupiny VIIL. aZ IX.,
symbol F4 CS. Bez uprav nelze zeminu vyuzit v aktivni zén€. Sklony svaht jsou doporuceny
vpoméru 1 : 1,75 az 1 : 2. VytéZeny material je nevhodny do nasypl bez uprav zeminy.
V aktivni z6n€ i do nasypu je vyuzitelny, bude-li zlepsSen hydraulickymi pojivy.

II. usek (km 0,370 - 0,760)

Ornice: 0,30 — 0,40 m.

Po sejmuti ornice bude zékladovou pliidu nasypu tvofit piscita, piscitojilovitd a
prachovitd hlina, tfida F3 — F7, pfevazné pevné konzistence. Podlozi nasypu (v mocnosti
0,50 m) bude nutné zlepsit hydraulickymi pojivy.

II1. usek (km 0,760 - 1,300)

Ornice: 0,30 — 0,50 m.

Po sejmuti ornice bude zarez hlouben v jilech, tiida F8, v piscitych jilech — tfida F4,
useku cca od km 1,150 v prachovitych hlinach — tfida F5. Piscité a Stérkovité zeminy budou
nejvice zastizeny v km 0,900 — 1,000. I v tomto tseku, stejné jako v tseku I., je doporuceno
zlepSeni zemin v aktivni zéné hydraulickymi pojivy. Komunikaci bude nutné povrchové
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odvodnit tak, aby srazkova voda nezatékala do podlozi aktivni zény. Sklony svaha
doporucujeme upravit vpoméeru 1 : 1,75 az 1 : 2. Vytézeny materiadl bude vyuzitelny do
nasypu, bude-li opét zlepsen hydraulickymi pojivy.

IV. usek (km 1,300 - 1,450)

Ornice: 0,20 — 0,40 m.

Po sejmuti ornice (humoézniho horizontu) a po zlepseni podlozi nasypti v mocnosti 0,50
m, lze vrstvit nasypy bez dalSich Gprav podlozi. Svahy nasypi jsou doporuceny normové.
Zakladové poméry jsou jednoduché. Do hloubky 2,00 — 3,00 m zasahuji navazky a hliny,
vétSinou s vyraznou jilovitou pfimési, misty piscité jily. Zeminy maji pfevazné konzistenci
tuhou az pevnou. Do hloubky 5,00 — 6,00 m zasahuje komplex hlin — tfida F3, tuhé az pevné
konzistence s nepravidelnymi pisCitymi polohami — tfida S3. Pis€ité polohy jsou stfedné
ulehlé az ulehlé. Od hloubky 6,00 m je uzemi budovano permokarbonskymi jilovci a piskovci
— zcela zvétrala hornina téida R6 (mocnosti do 2,00 m) a hornina silné zvétrala ti. RS dle CSN
73 1001. Hladina podzemni vody je zaklesla v hloubce vétsi nez 20,00 m.

V. tsek (km 1,450 - 1,800 - mostni objekt SO 202 pres udoli Rakovnického

potoka)
Vzhledem k tomu, Ze kvartérni pokryv ma proménlivou mocnost (od cca 2,50 do 15,50
m), je doporuceno objekt zalozit na kombinovanych zakladech takto:
Opérav km 1,435 - Zakladové poméry jsou shodné s popsanymi pro objekt v km 1,415.
Pilit vkm 1,484 - Pilitf je doporuceno zalozit na pilotdich délky 16,00 — 20,00 m
(terasovy stupen).
Pilit vkm 1,524 - Pilif je doporuceno opftit v trovni koty 308,00 — 316,00 m n.m.
(terasovy stupen).
Pilit v km 1,574 — Pilif je doporuceno opfit v trovni koty 306,00 m n.m.
Pilite v km 1,624, 1,674 a 1,724 - Pilife je doporuceno opfit v urovni kéty cca 302,00 m
n.m.
Pilit vkm 1,764 a opéra vkm 1,800 - Pilif i opéru je doporuceno zalozit plo$né
v hloubce 3,50 — 4,50 m na vrstvé zvétralych biidlic.
Zakladové jamy lze vysvahovat v poméru 2 : 1 od hloubky 1,50 m, do hloubky 1,50 m
ve sklonu 1:2. Zaklady postaci izolovat pouze proti zemni vlhkosti. Pfi ndvrhu zékladu lze
postupovat dle zasad 2.geotechnické kategorie dle CSN 73 1001.

VI. usek (km 1,800 - 1,890)

Ornice: 0,20 — 0,45 m.

Po sejmuti humozniho horizontu bude podlozi nasypu tvofit prevazné piscitojilovita
hlina, tfida F4 — F6, tuhé az pevné konzistence. Podlozi ndsypu (v mocnosti 0,50 m) je
doporuceno zlepsit hydraulickymi pojivy. Svahy nasypu jsou doporu¢eny normové

VILI. usek (km 1,890 - 2,536)

Povrchové vrstvy tvofi Stérky a pisCité zeminy kvartérniho stafi. Zeminy maji plynulou
¢aru zrnitosti, velmi dobry tmel. Jsou i za nepfiznivého pocasi stabilni. Jsou velmi dobrym
podlozim. Pomér unosnosti CBR za optimalnich podminek 35 %, modul pruznosti podlozi
E.s (MPa) az 110. Dle CSN 72 1002 patii do skupiny I. Material vytézeny ze zafezu je velmi
vhodny do nasyptl i do aktivni zony. Sklony svahii doporucujeme upravit v poméru 1 : 2.
Vodni rezim useku bude difuzni.

V pldorysu mostu (SO 203) je pfedpokladana piscitostérkovitd akumulace v mocnosti
>10,00 m.
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C.1.5.7. Prirodni zdroje

Zdroje vyhrazenych nerostl
(vyhradni  loziska) jsou jako Z.
neobnovitelny zdroj a soucast
potencidlu tGzemi chranéna podle
zéikona 439/1992 Sb. (Horni zakon) ~} Na S
pted znehodnocenim.

Stavba  silni¢niho obchvatu  F@ci D TN
zasahuje do chranénych loziskovych N
tzemi ,Lubna u Rakovnika“ a
,Lubna I“. Dale pak bude dotéena = e 17 A
ochrana vyhradnich lozisek =l ] @
v dobyvacich prostorech ,,Lubna II* 4 PN X )

a ,,Ralilovnik I‘I‘). ammd - ,’f: - f /idlo

Z uvedeného je ziejmé, ze Chranéné loZiskové uzemi
vramci dalSich stupnd projektové
dokumentace bude nutno vyzadat si od jednotlivych spravct loZisek a loZiskovych tzemi
podminky, za kterych z hlediska zabezpe€eni ochrany vyhradnich lozisek ve smyslu § 19
odst. 1 zédkona ¢. 44 / 1988 Sb., o ochran¢ a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zdkon), ve
znéni pozdgjsich predpist, lze v hranicich CHLU a DP ziizovat stavby a zafizeni, které
nesouvisi s dobyvanim.

H
b N

Y

C.1.6. Fauna a flora

Prostor uvazované vystavby je prakticky vyluéné tvofen agrocendzami velmi nizké
ekologicke stability (= orna ptida). Jakdkoliv pfirozena vegetace je zde vzacnosti, dieviny jsou
vyjimkou a omezuji se na nalety podél zelezni¢nich koleji. Stromovy lem podél
Rakovnického potoka nebude nijak dotéen. Udoli bude pieklenuto vysokym mostnim télesem.
Jednoznacéné cenné;jsi lokality, které by mohly byt zdmérem dotceny, nikde nelze dolozit.

C.1.6.1. Flora

Potencionalni prirozena vegetace zijmového tizemi

Potencionalni pfirozenou vegetaci zajmového tizemi resp. jeho Sirsiho okoli tj. vegetaci,
ktera by s v urCitétm Uzemi a v urcit¢ Casové etap¢ vytvofila za predpokladu vylouceni
jakékoli dalsi ¢innosti ¢lovéka lezi podle Neuhduslové a kol. (2001) na rozhrani ¢ernySovych
dubohabiin (Melampyro nemorosi-Carpinetum) a bikovych doubrav (Luzulo albidae —
Quercetum).

Cerny$ové dubohab¥iny (Melampyro nemorosi-Carpinetun)

Melampyro-Carpinetum se vyskytuje ve vyskach (200) 250 — 450 m n. m. Jen ziidka
osidluje na odpovidajicich stanovistich jiznich kvadrantii polohy do 550 m n. m. (napf.
Kitivoklatsko). Predstavuje klimaxovou vegetaci planarniho az suprakolinniho stupné nasi
republiky s optimem vyskytu ve stupni kolinnim. Typické dubohabfiny ptedstavovaly
klimaticky klimax mezickych stanovist rovin nebo mirnych svaht, jejich dalsi jednotky
edaficky nebo topograficky podminéné odchylky od klimatického klimaxu. Melampyro-
Carpinetum ptedstavuje v ramci uveden¢ho vysSkového rozpéti jednotku znacné ekologické
variability. Osidluje rizné tvary reliéfu — nizinné roviny, rizné orientované svahy i mirné
terénni deprese. Plidy, vznikajici vétranim rtiznych geologickych substratii od kyselych hornin
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krystalinika po krystalické vapence, svahoviny, sprase nebo aluvialni néplavy aj., odpovidaji
riznym typtim. Nejcastéjsi jsou kambizemé (eutrofni, mezotrofni nebo oligotrofni hnédozem)
s riznym mnozstvim zivin a velkym rozpétim acidity nebo luvizem (parahnédozem), oba typy
s pfip. oglejenim nebo pseudooglejenim. Na kontaktu se sutovymi lesy nebo biehovymi
doubravami se vyskytuji téz rankerové kambizemé. Pidy na aluviu odpovidaji hnédozemnimu

gleji, na vadpnikem bohatych mélkych substratech rendzin¢.

Bikova doubrava Luzulo albidae - Quercetum

Bikova doubrava je edafickym klimaxem minerdlné slabSich substratii nizSich poloh
uzemi. Osidluje zpravidla hlubsi mezooligotrofni az oligotrofni hnédozemé na algonkickych
biidlicich, paleoryolitech nebo terasach ve vyskach do 450-500 m n.m. Pudy se vyznacuji
pfiznivym vzduSnym reZimem, zasoba pidni vldhy je vSak v letnim obdobi casto
nedostateCna. Do ramce této jednotky jsou téz ftazeny acidofilni doubravy mélkych
hiebenovych rankerovych hnédozemnich pid nebo vrcholovych rozpadli v néavétrnych
polohéch, na mistech ochuzovanych o ziviny odvivanim hrabanky.

(data viz Neuhéuslové a kol. 2001)

Aktualni vegetace

Toto Oznameni bylo zpracovano mimo vegeta¢ni obdobi a botanicky prizkum nebyl
zpracovavan. Skutecnosti vSak zlstava, ze prakticky celd trasa vede po ,,poli* (= ornd piida) a
prirozenému stavu blizké biotopy nebudou zasazeny docasnym ani trvalym zéborem.

Aktualni vegetaci mista vystavby je tudiz agrocendza.

Ve vegetatnim obdobi byl provaddén dendrologicky pruzkum, jehoz vysledky jsou
presentovany v kapitole ¢. C.1.7.6. Dreviny rostouci mimo les (§ 3, odst. g).

C.1.6.2. Fauna

Piedkladané Oznameni bylo zpracovavano mimo hlavni vegetani sezonu, nicméné
trasa komunikace vede prakticky vyluéné po orné pudé. V agrobiocendzach, které tvori
zdjmového Uzemi, 1ze ocekavat pouze druhy s Sirokou ekologickou valenci, ptizpisobené
zivotu v intenzivné obhospodatfovanych polnich kulturach a v jejich ochuzenych bylinnych
lemech. Nenachdzi se zde zadny biotop s vyssi ekologickou stabilitou, ktery by signalizoval
moznost pritomnosti zvlasté chranénych druh.

C.1.7. Chranéné oblasti prirody

Pfitomnost resp. neptitomnost chranénych uzemi byla zjistovana z nasledujicich zdroji:
- Ustfedni seznam ochrany piirody
- Mapa ptirodnich parki CR
- Mapa chranénych tizemi CR
- Kopecka & Vasilova (ed): Seznam zvla§té chranénych tizemi CR k 31.12.2002
- Uzemni plany obci v zajmovém Gizemi
- Portél vefejné spravy CR

C.1.7.1. Zvlasté chranéna uzemi (§ 14)

V zajmovém Uzemi se ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb. nenachazi Z4dné maloplosné
zv1a§té chranéné tzemi (viz Ustiedni seznam ochrany piirody). V prostoru mezi dvéma
zelezni¢nimi tratémi vede obchvat po hranici CHKO Krivoklatsko.
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Prostor, kde trasa vede po hranici CHKO Krivoklatsko

CHKO Ki¥ivoklatsko

Uzemi bylo vyhlaSeno roce 1978 na rozloze 628 km? k ochrané jedinednych
spoleCenstev vytvorenych ve velmi Clenitém terénu podél fecisté¢ Berounky a jejich piitok.
Jedna se o riizné typy doubrav, lesostepi, stepi a spoleGenstva skalnich vychozil. Uzemi je
hodnotné i z geologického a geomorfologického hlediska. Jako ptirodovédecky velmi
vyznamné Uzemi bylo Kiivoklatsko zafazeno do mezinarodni sit¢ biosférickych rezervaci
UNESCO a ptacich oblasti evropské soustavy Natura 2000.

C.1.7.2. Pfirodni parky (§ 12)

Zadny ptirodni park se v blizkosti uvazovaného prostoru realizace zaméru nenachazi.
Nejbliz§imi ptirodnimi parky jsou Dzban (¢. 209) cca 10 km SV a Jesenicko (¢. 207) cca 10
km JZ od zajmového Gzemi.

C.1.7.3. Chranéna loZiskova uizemi
Viz kapitola ¢. C.1.5.7. Prirodni zdroje.

C.1.7.4. Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAY)
Lokalita nelezi v CHOPAYV.

C.1.7.5. Natura 2000 (§ 3, odst. p)
Uvazovany zamér nezasahuje do zadné z kategorii chranénych tizemi evropské soustavy
Natura 2000.

C.1.7.5.1. Evropsky vyznamné lokality (§ 45a)

Smérnice o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich zivoc¢ichli a plané rostoucich
rostlin byla pfijata 21. kvétna 1992 a vstoupila v platnost v roce 1994. Cilem smérnice je
ochrana biodiverzity na Gzemi ¢lenskych statdt EU. Uklada vyhlasovat vyznamné evropské
lokality pro vyznamné typy stanovist’, kterd jsou uvedena v jeji ptiloze 1. a pro druhy rostlin a
zivoc¢ichll jmenovanych v jeji ptiloze II.

V zajmovém uzemi se nenachdzi zddna evropsky vyznamna lokalita (pSCI). Nejblizsi
takovouto lokalitou je ve vzdalenosti cca 380 m vychodnim smérem:
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Rakovnik za koupalistém (CZ0213063) - evropsky vyznamna lokalita o rozloze cca
9,9 ha se nachazi na pravém biehu LiSanského potoka (levostranny pfitok Rakovnického
potoka), podél zelezni¢ni traté
Rakovnik — Luzna, cca 1 km z.
od Rakovnika.

V  nivé potoka se
vyskytuji spolecenstva vlhkych
luk, kvali absenci
obhospodarovani vSak  uz
degradovand, misty zarustajici
rakosem a naletem. Potok je
lemovan bfehovymi porosty. Ve
fragmentech se vyskytuji méné
degradované vlhké louky s
: krvavcem  totenem.  Zbytky

oo e vlhkych luk hosti bohatou

< e ¢ populaci vzacnych modraski —

Pozice evropsky vyznamné lokality Rakovnik za modraska bahenniho a

koupali§tém teCkovaného. Lokalita je

ohroZena pfedevSim postupnou

degradaci — struktura slozeni luk se za poslednich cca 50 let znacn¢ zménila tim, jak bylo

upousténo od hospodaieni. Do jizni Césti lokality zasahuje investicni zamér revitalizace
Lisanského potoka a vybudovani rybnika v prostoru nad TyrSovym koupalistém.

Naturové biotopy: L2.2 udolni jasanovo-olSové luhy, MI1.1 rakosiny eutrofnich
stojatych vod, M6 bahnité ficni néplavy, T1.4 aluvialni psarkové louky, V4 makrofytni
vegetace vodnich toki.

)'\?‘
LR
M-:— Sp.?"_u Vedlnase

C.1.7.5.2. Ptaci oblasti (§ 45e)

Smérnice o ochrané voln¢ Zzijicich ptakt (79/409/EEC) byla pfijata 2.dubna 1979 a
v platnost vstoupila 6.dubna 1981. Smérnice vytvari uceleny rdmec ochrany volné Zijicich
ptakti a jejich stanovist, hnizd i vajec na izemi Clenskych stati EU. Dale pak clenskym
statim uklada povinnost chranit stanovisté ptacich druhii o dostate¢né rozmanitosti a rozloze.

Nejbliz$i navrzend lokalita pSPI — Kiivoklatsko (CZ0211001) lezi zcela mimo dosah
(funkéni ¢i prostorovy) jakychkoliv vlivii investiéniho zaméru (ve vzdalenosti vice jak 3,5 km
vychodnim smérem).

Ptaci oblast Kfivoklatsko se nachazi v celku Ktivoklatské vrchoviny. Sttedem protéka v
hluboce zafizlém udoli feka Berounka, az téméf kanonovity rdz maji udoli jejich ptitokt.
Geomorfologicka pestrost podmifniuje pfitomnost bohaté mozaiky spolecenstev jak lesniho,
tak nelesniho charakteru. Lesy zaujimaji pfevaznou ¢ast rozlohy ptac¢iho uzemi, misty jsou
vSak prostiidany bezlesymi enklavami, a to pfevazné v okoli obci nebo také misty skalnich
stepi na exponovanych lokalitach. Ktivoklatsko slouZzi jako oblast hnizdéni prevazné pro lesni
druhy ptékt - Splhavce a druhy hnizdici v dutinach, vyznam ma i pro druhy vyuzivajici skalni
vychozy a prudké srazy. V oblastech mimo les se potom stfidaji louky, pole, pastviny,
kfoviny a remizky a tato pestra krajina vytvari hnizdni moznosti pro dalsi spektrum druhti. V
uzemi bylo zjisténo 120 hnizdicich druhti, dalSich 40 druhii bylo zaznamenano mimo hnizdni
obdobi nebo jejich hnizdéni nebylo potvrzeno. Z vyznamnych druhl se zde vyskytuji: ¢ap
cerny (Ciconia nigra), vyr velky (Bubo bubo), kulisek nejmensi (Glaucidium passerinum), syc
rousny (Aegolius funereus), lediiacek ti¢ni (Alcedo atthis), datel ¢erny (Dryocopos martius),
zluna Sedd (Picus canus), strakapoud prostfedni (Dendrocopos medius), lundk cerveny
(Milvus milvus), motdk pochop (Circus aeruginosus), vcelojed lesni (Pernis apivorus),
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chrastal polni (Crex crex), skiivan lesni (Lullula arborea), pénice vlaSska (Sylvia nisoria),
lejsek maly (Ficedula parva), lejsek bélokrky (Ficedula albicollis) a tuhyk obecny (Lanius
collurio).

(0daje viz server: www.natura2000.cz)

C.1.7.6. Di‘eviny rostouci mimo les (§ 3, odst. g)

V zdjmovém Uzemi byl proveden dendrologicky pruzkum. Cilem dendrologického
prizkumu bylo zjistit, které stromové a kefové porosty mohou byt nebo jsou ohrozeny
vystavbou obchvatu, ptipadné které cenné stromy je mozno zachranit pomoci mensich zmén v
projektu vystavby, aniz by se snizila kvalita navrhovanych staveb a ohrozila bezpecnost na
komunikacich. Pfredmétem dendrologického prizkumu byl pfevazné dfeviny rostouci podél
stdvajicich komunikaci a polnich cest z4jmového izemi a to proto, zZe vétSina prostoru je
tvofena ornou pitidou a dale v depresi Rakovnického potoka. Zde trasa protind odstavné
zelezni¢ni koleje, Zelezni¢ni drdhu s pfemosténim, oploceny aredl firmy Czechotrans,
Rakovnicky potok a silnici vedouci z Rakovnika do Berouna. V pribéhu prizkumu byly
zjisténé prevazné listnaté dreviny, pfiemz se vétSinou jedna o néaletovy méné kvalitni porost,
pouze u Rakovnického potoka rostou kvalitngjsi vzrostlé stromy a v aredlu dopravni firmy
jsou dieviny vysazené v rdmci vegetacnich uprav.

Vysledky dendrologického prizkumu

Na zacatku trasy jizn€ od planovaného napojeni obchvatu na stavajici silnici vedouci do
Plzné je solitérni bfiza - Betula verrucosa, oznacena ¢islem (1). Vlevo od planované trasy, ve
staniceni 0,195 az 0,285 a 0,325 az 0,350 severné podél mistni komunikace je 1,5 m Siroky
pruh souvislého kefového porostu, tvofeny z trnky - Prunus spinosa, hlohu - Crataegus
oxyacantha a bezu - Sambucus nigra (2). Podobné sloZzeni ma kefovy porost (3) na obou
stranach polni cesty, kterou v km 0,450 protind planovana trasa. Slozeni tohoto naletového
porostu je nasledujici: bez - Sambucus nigra, rize - Rosa canina, trnka - Prunus spinosa, hloh
- Crataegus oxyacantha. V km 1,415 navrzena trasa protind kefovy porost (4) na svahu vpravo
od mistni komunikace, vedouci z mésta k arealu zeméd¢lského podniku. Porost tvofi trnka -
Prunus spinosa, hloh - Crataegus oxyacantha, tfeSeit mahalebka - Cerasus mahaieb. Na svahu
mezi zdhumenkovym polem a odstavnym kolejistém je ketfovy porost z bezu - Sambucus
nigra (5). Na rovince mezi odstavnymi kolejemi je nalet bfiz - Betula verrucosa (6,7)- Pod
touto ploSinou na strmém svahu nad drédhou roste nepravidelny porost z vrb - Saiix caprea,
Salix alba, Sipek - Rosa canina, trnky - Prunus spinosa (8). Na svazich néspu trati, smétujici
na jihovychod, je nesouvisly porost trnky - Prunus spinosa, akati - Robinia pseudoacacia,
diinu - Comus mas (9). U paty svahu je vzrostla hrusen - Pirus kommunis (10). Na koruné
biehu na obou stranach Rakovnického potoka rostou starsi vzrostlé lipy (11-31). Jednd se o
nejkvalitnéjsi dieviny na celé zkoumané lokalité. Na vysokém a piikrém svahu na levé strané
silnice vedouci do Berouna roste husty porost akatd - Robinia pseudoacada (32). Posledni
lokalita s vyskytem vzrostlé zelené je na konci trasy, v mistech, kde se planovany obchvat
napojuje na stavajici silnici II. tfidy, sméfujici z Rakovnika do Prahy (33), Svahy této silnice
byly ozelenény v rdmci vegetacnich uprav riznorodym porostem: borovice - Pinus nigra,
Pinus silvestris, skumpa - Rhus typhina, vrby - Salix fragilis, Salix alba, ptaci zob - Ligustrum
vulgare atd. Okolo budov Czechotranzu je na volnych plochach provedena parkova tprava z
téchto dievin: borovice - Pinus nigra, silvestris, strobus, vrby - Salix alba, jalovec - Juniperus
virginiana, tis - Taxus baccata, smrk - Pinea pungens, zerav - Thuja occidentalis, péniSnik -
Rhododendron. Tato lokalita nebude vystavbou zasazena.

Vlastni dendrologicky prizkum je zpracovan v tabulce (viz kapitola D.1.7. Viivy na
faunu, floru a ekosystéemy), ve které jsou uvedeny zkoumané dieviny a ukazatele, vyjadiujici
sadovnickou hodnotu téchto dievin.

51



| Rakovnik, obchvat Bl VIA service s.r.o.%]

C.1.7.7. Pamatné stromy (§ 46)
V zdjmovém Uizemi se Zadné pamatné stromy resp. jejich ochranné pasmo nenachdzi.

C.1.7.8. Pfechodné¢ chranéné plochy
V tizemi se zadné prechodné chranéné plochy nenachazeji.

C.1.8. Uzemni systém ekologické stability (§ 3, odst. a) a VKP (§ 3, odst. b)

C.1.8.1. Biogeografické poméry

Biogeografické poméry jsou vyjadieny vlastnostmi a  charakteristikami
biogeografickych regionl. Biogeografické regiony odpovidaji biogeografické diferenciaci
Ceské republiky, ktera pokryva co nejuplngji $kalu stavajicich i potencialnich ptirodnich
ekosystémd.

Biogeograficky region (bioregion) je individudlni jednotkou biogeografického ¢lenéni
krajiny na regiondlni urovni. V ramci bioregionu se vyskytuje identickd vegetacni
stupiiovitost. Biocendzy bioregionu jsou ovlivnény jeho polohou a maji charakteristické rysy,
dané zvlastnimi podminkami pro postglacidlni migraci druhl rostlin 1 Zivocichii. V ramci
bioregionu se tak vétSinou jiz nevyskytuji jiné rozdily v potencialni bioté néz rozdily
zpusobené odliSnym ekotopem. Bioregion je vzdy vnitin€é heterogenni, zahrnuje
charakteristickou mozaiku niz$ich jednotek - biochor a skupin typt geobiocénii. Bioregion je
pievazné jednotkou potencidlni bioty, nevychazi tedy z aktudlniho stavu krajiny, zpravidla
vSak ma specificky typ a urcitou intenzitu antropogenniho vyuzivani. Bioregiony tak, stru¢né
feCeno, zahrnuji zpravidla vyrazné odlisné krajiny.

Biochora je ekologicky heterogenni typologicka jednotka, tvofend typickou kombinaci
ekosystému (skupin typt geobiocéntll), kterd se v ramci urcitého sosiekoregionu zpravidla
typicky opakuje. Biochory jsou charakterizovany inventdfem skupin typii geobiocéni, jejich
uspotradanim, slozitosti a kontrastnosti ekologickych podminek.

Skupina typt geobiocénli - sdruzuje ekologicky podobné piirodni suchozemské
ekosystémy, se vSemi od nich vyvojové pochdzejicimi spolecenstvy, ktera se mohou stfidat na
ploSe téchto trvalych ekologickych podminek.

Trasa vede prakticky po hranici dvou bioregionti, a to Kitivoklatského (1.19) a
Rakovnicko-Zlutického (1.16), z vétsi &asti viak zasahuje do prvniho z nich. Kazdy bioregion
vytyCuji relativné jednotné prostorové ramce slozeni piirodni bioty dané geografickou
polohou uvnitt biogeografické podprovincie.

Z4jmove uzemi od zapadu k severovychodu pokryvaji nasledujici biochory:

Prava strana od Rakovnického p.

-3BL — rozfezané ploSiny na permu v suché oblasti 3. v.s.

-3BE - roziezané ploSiny na spraSich v suché oblasti 3. v.s.

Udoli Rakovnického p.

-3UM - vyrazna udoli v drobéch v suché oblasti 3. v.s.

Leva strana od Rakovnického p.

-3BM - roziezané ploSiny na drobéach v suché oblasti 3. v.s.

(4daje viz RNDr. Culek, Brno)

C.1.8.2. Stupen ekologické stability
’ Trasa obchvatu vede vyluéné po orné piadeé, které odpovida 1 (tedy velmi nizky) SES.
Udoli Rakovnického potoka ma byt preklenuto vysokym mostem a zamér sem nezasahuje.
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C.1.8.3. Sit’ lokalniho, regionalniho a nadregionalniho USES
Uzemni systém ekologické stability v zajmovém tzemi a v jeho t&sné blizkosti byl
zpracovan v nasledujicich materidlech:
I. Mapy regionalniho a nadregionalniho USES CR — Uzemné technicky podklad
zpracovava regionalni a nadregionalni USES, jedna se o neschvaleny material
I1. Uzemni plany obci v trase

Popis sité USES v zajmovém vizemi a v jeho blizkosti

Lokalni USES

V zajmovém tizemi se nenachazi zadny segment lokalniho USES. Neblize zdjmovému
uzemi se nachdzi lokalni biokoridor, kopirujici tok Jalového potoka jizné od zdjmového izemi
a lokalni biokoridor kopirujici tok Lisanského potoka vychodné od zajmového tizemi, kde se
také nachazi lokalni biocentrum (az za Zelezniéni trati). Zatimco v generelu USES je tento
biokoridor vymezen jako regionalni, dle UPD Rakovnika je veden jako lokalni.

Lokalni biokoridor podél Jalového potoka

Lokalni resp, regionalni biokoridor podél
LiSanského potoka

Regionalni a nadregionalni USES
Do z4jmového tizemi nezasahuje zadny segment regionalniho & nadregionalniho USES
Nejblizsim takovymto prvkem je regiondlni biokoridor RBk 1105 Cervena Louka — Rysin,
ktery na jihu vystupuje z regiondlniho

“”ﬁfé-iﬁpf;:: Sy e TR N .. biocentra RBc 1496 Rysin a na severu
K ' j : kon¢i v regiondlnim biocentru RBe
1495 Cervena Louka.

Interakéni prvky

V kontaktu se zadmérem se
> nenachdzeji Zadné interakéni prvky.
C.1.8.4. Vyznamné Krajinné

prvky (VKP)

LA, A e T e, R Vyznamny krajinny prvek jako
Regionalni a nadregionalni USES v zdjmovém  ekologicky, geomorfologicky nebo
uzemi a jeho okoli esteticky hodnotna ¢ast krajiny utvari
jeji  typicky vzhled nebo pfispiva

_— L Bipte 'm
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k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raSeliniSté, vodni toky,
rybniky, jezera, udolni nivy. Ddle jsou jimi jiné casti krajiny, které zaregistruje (zakon
114/1992 Sb.) organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek, zejména mokiady,
stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezist¢ nerostli a zkamenélin, umélé i
prirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostii sidelnich
utvard veetné historickych zahrad a parka. (viz zdkon 114/1992 Sb.).

V zajmovém uzemi se nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek (§6). Za
vyznamny krajinny prvek dany zdkonem (§3) je tfeba povaZovat Rakovnicky potok, ktery
vsak bude preklenut mostnim télesem a zamérem nebude nijak dotcen.

C.1.9. Krajina a krajinny raz (§ 12)

C.1.9.1. Soucasny stav krajiny

Zajmové uzemi se nachdzi na rozhranni zemédé€lské krajiny s vyraznym podilem
zemédelské pudy na severu a lesnatym Kiivoklatskem na jihu resp. jihovychod€. Samotny
prostor vystavby svym charakterem vSak odpovida prvnimu krajinnému celku. Jedna se o
prostor, kde kon¢i okrajova, prevazné nizkopodlazni zastavby Rakovnika a bez vyraznéjsiho
pfechodu zacinaji pole. Pravé tyto dvé funkce, tj. obytnd a zemédclska, predstavuji
dominantni slozky vyuzivani krajiny zajmového uzemi. Slozka vyrobni (nemnoho vyrobnich
arealll), dopravni (nadrazi a zeleznice) a rekreacni (nedaleké méstské koupalisté) jsou
minoritni. Pfes blizkost CHKO Kfivoklatsko neni zdjmové uzemi z hlediska zajmli ochrany
piirody vyznamné. Lokality s vyssi ekostabiliza¢ni funkci v tizemi prakticky chybi.

C.1.9.2. Zpiisob vyuzivani krajiny

Trasa obchvatu prochazi pifiméstskym uzemim tj. otevienou krajinou v nevelké
vzdalenosti od okrajové zastavby meésta. Z této charakteristiky vyplyva i zpisob vyuzivani
krajiny. Trasa vede kompletné po orné pidé, dominuje zde tudiz zemédélskd vyroba.
V nevelké vzdalenosti vSak jiz zacind nizkopodlazni zéstavba rodinnych domt okraje
Rakovnika — uplatiiuje se zde tudiz vyuzivani obytné, v men$i mife i malovyrobni. Urcity
rekrea¢ni potencidl ma udoli Rakovnického potoka s blizkym méstskym koupalistém. Do
téchto partii vSak trasa pfimo nezasahuje.

C.1.9.3. Bydleni

Hlavnim sidelnim tutvarem v oblasti, a jedinym pifimo komunikujicim se zdjmovym
uzemim, je mé&sto Rakovnik. Rakovnik se historicky nachdzel v misté vyznamné obchodni
stezky, kudy proudilo do stfedu Ceské kotliny luxusni zbozi dovazené z Evropy. Tato stezka
vedla pfes Loket, Bochov, Cheb, Zlutice anapii¢ neméné znamé trasy Louny — Plzef.
Pisemn¢ je Rakovnik poprvé piipominan v roce 1252 jako sidlo krajského soudu. Kolem roku
1300 ziskalo mésto Rakovnik zaklad souCasné podoby. Majestatem ceského krale Jana
Lucemburského byla méstu potvrzena prava ziskana jiz ve 13. stoleti (pravo milové, trhu).
Majestatem cisafe Rudolfa II. z roku 1588 se stal Rakovnik kralovskym méstem, které jiz
nebylo zavislé na postaveni kralovského hradu Kiivoklat. V obdobi kolem roku 1588 nastal
pro mésto velky rozvoj. Zacaly se stavét kamenné hradby, datilo se chmelafstvi a vyrob€ piva.
byla ukoncena vypuknutim tficetilet¢ valky. Od roku 1865 se Rakovnik stal okresnim
méstem. V 19. stoleti zacaly byt odstraiiovany hradby, coz podpofilo vyvoj mésta. V roce
1833 vznikla v Rakovniku nejstar$i realnd $kola v Cechach. Rozvoj mésta pokracoval
1 ve 20. stoleti, kdy vznikala nova predmésti, rozriistala se Ottova mydlarna a byly zalozeny
dal$i zavody. Pokracoval pfiliv obyvatelstva. V soucasné dobé zije ve mésté cca 17.223
obyvatel.
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Nejblize k uvazovanému prostoru realizace zdméru se nachazi nova obytna zastavba
tvofena rodinnymi domy, k niZ se obchvat tésné pfiblizuje ve svém pocatecnim tseku mezi
km 0,00 - 0,35. Vzdalenost okraje télesa obchvatu od linie sedmi nejbliz§ich dosud
postavenych rodinnych domt ¢ini 21 az 69 m. Z toho prvni tfi domy jsou od levého okraje
télesa obchvatu vzdaleny 21, 28 a 34 m. Dalsi obytna zastavba se nachdzi mezi km 0,50 —
0,75 navrzené trasy. Zastavbu zde od trasy obchvatu &aste¢né odclofiuji objekty firem Ceska
Véela a Fron€k spol sr.0. V prostu za arealy obou firem a za cca 2 m vysokou zdi se
nachdzeji tfi rodinné domy a malé sidlisté¢ tvofené obytnymi domy. Nejblizs§i rodinny dim je
od okraje télesa obchvatu vzdalen 90 m. Okraj objektu Ceska Véela, v némz se vedle prostort
pro vyrobu nachézi i obytny prostor, je vzdalen 86 m.

V useku mezi km 1,7 a 1,8 v doli Rakovnického potoka se nachazi objekt hotelu Viola
(nyni uzavien) a jeden rodinny diim Okraj rodinného domu je vzdalen 104 m od okraje mostu,
ktery je soucasti obchvatu. Vzdalenost hotelu Viola od okraje mostu ¢ini 40 m.

Dalsi zastavba v sou€asnosti vyristd nebo je uzemnim planem umoznéna mezi km 1,85
a 2,2 navrzené trasy obchvatu. Nova zastavba v ulici Keramikl je od levého okraje télesa
obchvatu vzdalena 85 m. Dle tizemniho planu se vSak jeji okraj mtize k obchvatu pfiblizit az
na 43 m. Okraj nejbliz§iho rodinného domu v ulici Wintrova je od levého okraje télesa
obchvatu vzdalen 119 m. Lokalitu Samota je mozné v useku mezi km 1,8 — 2,2 zastavét na
vzdalenost 70 — 80 m od pravého okraje télesa obchvatu.

Rozvojové Uzemi vychodné¢ od obchvatu bude s méstem propojeno planovanym
pfemosténim obchvatu, ktery je zde veden v hlubokém zéfezu.

Pozice nejblizsi obytné zastavby je patrna ze snimki v kapitole €. D.1.3.1.5. Viiv zaméru
na chranéné prostory staveb.

C.1.9.4. Rekreace
Samotné zajmové uzemi neni vyuzivano k rekreaci. V nevelké vzdalenosti vychodnim
smérem od mostniho télesa je situovan aredl Koupaliste.

C.1.9.5. Primyslové a zemédélské aktivity

Zemédelstvi predstavuje hlavni zpiisob vyuzivani pozemkil v zdjmovém tzemi i v jeho
SirSim okoli. Obchvat prakticky v celé své délce ma byt situovan na orné padé. Pouze cca
v km 0,5 — 0,8 obchvat prochdzi v blizkosti aredlu firmy Autodoprava Fron¢k a v km 1,50 —
1,65 mostnim télesem pieklenuje Zeleznici pobliz nadrazi.

C.1.9.6. Krajinny raz
Krajinny rdz a zpisob jeho ochrany je definovan zakonem 114/1992 Sb.

Typologické hodnoceni krajinného razu
Podle poméru mezi prvky pfirodnimi a vytvofenymi v krajin¢ ¢lovékem lze vymezeny
tf1 ucelove krajinné typy (Michal, 1997):

Typ A - krajina siln¢ pozménéna civiliza¢nimi zasahy (,,pln¢ antropogenizovana“)
Typ B - krajina s vyrovnanym vztahem mezi ptirodou a ¢lovékem (,,harmonicka®)
Typ C - krajina s nevyraznymi civiliza¢nimi zasahy (,,relativné ptirodni*)

Dané uzemi se do vySe zminénych krajinnych typl zarfazuje na zakladé hodnoty

koeficientu ekologické stability (KES). Ten vyjadiuje podil ploch s vy$$im stupném
ekologické stability (Citatel) a ploch s nizkym stupném ekologické stability (jmenovatel):
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plocha se stupném ekologické stability 2,3,4,5
KES = ----
plocha se stupném ekologické stability 0 a 1

Naésledujici tabulka uvadi zatazeni do krajinného typu podle hodnoty KES.

Hodnota KES Krajinny typ
pod 0,39 typ A
0,90 - 2,89 typ B
nad 6,20 typ C

Poznamka: Intervaly hodnot KES nejsou spojité. Krajina, jejiz KES lezi mimo hranice
téchto intervall, je nositelem znakti obou sousednich kategorii (Michal, 1997).

Esteticka kategorizace krajinného razu

V ramci tohoto subjektivniho hodnoceni estetického projevu krajinného razu lze rozlisit
ti1 zakladni typy krajinafské hodnoty: zvyseny (+), zakladni (primérny) a snizeny (-).

Pro krajinny raz celého zdjmového uzemi je urcujici jeho poloha v okrajové ¢asti mésta
Rakovnik, v mist¢, kde okrajova zéastavba bez vyraznéjsiho pfechodu navazuje na pole.
V podstaté zde v nedavné minulosti doslo k vystavbé rodinnych domt na zabrané orné pide.
Zalesnéna tzemi okraje CHKO Kiivoklatsko cely prostor ramuji a tvofi jizni resp.
jihovychodni horizont.

Na zakladé vyse uvedené metodiky lezi hodnota KES blizkého okoli zdjmového uzemi
pod 0,39, coz signalizuje krajinny typ A.

Pii subjektivnim hodnoceni estetické kvality 1ze celému zajmovému tizemi, vzhledem
k blizkosti zalesnénych tzemi a hluboce zafiznutému udoli Rakovnického potoka piifadit
zéakladni hodnotu estetického projevu. Samotny prostor vystavby je vSak tvofen agrocendzou
a estetickou kvalitu uzemi snizuji 1 objekty drobnych vyrobnich arealli a nadrazi.

Souhrnné je mozno konstatovat, ze krajina celého zdjmového uzemi piindlezi ke
krajinnému typu A - Kkrajina silné pozménéna civilizacénimi zasahy (,,plné
antropogenizovana®) s estetickou hodnotou zakladni.

Zajmové uzemi prinalezi k jedinému krajinnému celku (oblast krajinného razu), v rdmci
kterého lze s ohledem na zakladni krajinotvorné Cinitele (reliéf, voda, vegetace a vyuzivani
clovékem) vymezit jediny krajinny prostory (misto krajinného rdzu) dotéené vystavbou
obchvatu. Lokaln¢ charakteristickou vyjimkou z tohoto prostoru je dno Rakovnického potoka,
které ma diky této drobné vodoteci jiny charakter, nez okolni zeméd¢lské pozemky.

Krajinny rdz je charakterizovan ptirodni, kulturni resp. historickou a estetickou
charakteristikou urc¢it¢ho mista resp. oblasti. Do zdjmového tzemi nezasahuje zadny piirodni
park, ktery by definoval podminky ochrany krajinného razu. Nicméné i zde plati, ze
vyznamné zasahy do krajinného rdzu mohou byt realizovany pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych krajinnych prvkl, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny,
harmonického méfitka a vztahli v krajin€.

Piirodni aspekt krajinného razu
Zacatek trasy (km 0,0) aZ okraj Zeleznic¢ni trati (km 1,5)
Tato rovinatd az mizn€ zvlnéna ¢ast izemi je tvoreno vyluéné polem, které tvoii mirné

zaoblenou terénni vlnu mazi okrajem Rakovnika a Jalovym potokem. Smérem
k severovychodu terén zac¢ina klesat ke dnu tdoli Rakovnického potoka.
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Prostoru dominuji plochy orné pidy a okraj méstské zastavby. Segmenty o vyssi
ekologické stabilité¢ chybi, projev vodniho fenoménu je nulovy. Strukturni zeleni tvofi pouze
prevazné prestarlé stromy podél cest a dale naletova zelen podél Zelezni¢ni trati a nadrazi.
V Gzemi se nenachazi zddna vyraznd ptirodni dominanta. Horizontalni Clenitost je zdsadnim
zpusobem ovlivnéna zornénim. Kromé spodnich partii nad Rakovnickym potokem je celé
uzemi vizualné siln€ exponované.

Dno udoli Rakovnického potoka (cca km 1,5 az km 1,75)

Jednd se o uzky pruh,
protinajici zajmové Uzemi
v souladu s tokem
Rakovnického  potoka ve
sméru SZ — JV. Rakovnicky
potok  spolu se  svym
bfehovym porostem v tomto
malém uzemi pies svoji
zregulovanost predstavuje
lokalng vyznamny biokoridor
(pfesto ze vsystému USES
takto defonovan neni),
spojujici ozelenéné plochy
meésta s pfirozenému  stavu
blizkymi biotopy
jihovychodné¢ po  proudu.
V ramci z&djmového uzemi se
jedna o nejcennéjsi parti, ani
ne tak z diivodu
ekostabilizacni funkce (neni
prilis velika, potok je siln¢ znecistén a nepfilis citlivé zregulovan), jako pro zminénou funkci
biokoridoru spojujici jina tizemi.

Ortomapa pribliZujici krajinny raz zajmového uzemi

Uzemi severné od Rakovnického potoka (cca km 1,75 aZ konec trasy)

Jedna se o prostor severniho svahu nad Rakovnickym potokem. Na zdpadé smérem
k méstu je tizemi pohledové uzavieno novou obytnou zdstavbou a malymi vyrobnimi aredly,
smérem k vychodu jej ohranicuje zelezni¢ni trat’. Samotny prostor je tvofen vylucné polem.
Strukturni zelen prakticky chybni a utvaieni povrchu postrdda vyraznéj$i vertikalni ¢i
horizontalni ¢lenitost (= mirné¢ zaoblené pole). Projev vodniho fenoménu je nulovy. V tizemi
se nenachdzi zddna vyrazna ptirodni dominanta.

Kulturni aspekt krajinného razu

Z velké casti byl kulturni aspekt krajinného rdzu zminén jiz v predchozim bod¢. Zameér
ma byt situovan do intenzivné¢ zemédélsky vyuzivaného prostoru, kde v nedavné minulosti
doslo k rozsifeni obytné zastavby mésta na ornou pudu. Pro uzemi je charakteristické prave
bezprostiedni kontakt nové suburbanni zastavby a tésné ptiléhajicich agrocen6z. Naopak
prumyslové aktivity zde nejsou vyrazné a omezuji se na nékolik malych areal, majicich
vyrobni povahu. V nevelké vzdalenosti od trasy se nachazi nadrazi a jeho okrajové struktury.
Ve vizualnim kontaktu se zdmérem se nenachazi zadna kulturni dominanta, se kterou by se
zamér mohl dostat do stietu.
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Esteticky aspekt krajinného razu
Esteticky aspekt krajinného razu je prolindnim aspektu kulturniho a ptirodniho a jeho
charakteristika byla uvedena v pfedchozich dvou bodech.

C.1.10. Ochranna pasma
Viz kapitola B.I1.3. Ochranna pasma.
C.1.11. Hlukové pozadi

Trasa obchvatu vede izemim, které jesté pred deseti lety tvofily pievazné zemédélsky
obhospodafované pozemky, které¢ byly mimo prostor v okoli tras silnic a zeleznice jen
minimalné zatizeny hlukem. Pouze v okoli stavebnich dvori (nyni firma CNES dopravni
stavby a.s.) a v aredlu kolniho statku SZeS Rakovnik bylo hlukové pozadi ovlivnéno
prijezdy tézkych nakladnich automobilti resp. zeméd¢lské techniky.

V soucasné dob¢ je velkd ¢ast uzemi na vychodnim a jihovychodnim okraji Rakovnika
rychle urbanizovana a v souvislosti stim se zvySuje hlukova zatéz celého uzemi. Hluk
vyvolava zejména provoz na mistnich komunikacich, stavebni prace a provoz firem nové
vybudovanych v zajmovém tzemi (Frongk spol s r.0., CROY s.r.0., Ceska Vé&ela ). Navyseni
hladin hluku oproti stavajicimu hlukovému pozadi nebude v zajmovém uzemi tak vyrazné,
jak by tomu bylo jesté pted nekolika lety.

V centru meésta Rakovnik je hlukovéd situace nejhorsi pravé v okoli pateinich
komunikaci (ul. Prazskd, nam. Komenského, ul. Plzeiiskd) po nichZ prochazi doprava, ktera
ma byt pfevedena na novou trasu obchvatu. V nekterych usecich zde hladiny hluku dosahuji
hranice platnych hygienickych limitd. Realizace zaméru umozni zvratit stale se zhorSujici stav
a spolu srealizaci dalSich opatieni (rekonstrukce povrchii vozovek) dosahnout snizeni
hlukové zatéze

Hlavni vyrobni provozy s vyznamnymi technickymi zdroji hluku jsou soustfedény
v primyslovych zondch, které se nachazeji pfevazné v zapadni ¢isti mésta.

C.1.12. Architektonické a historické pamatky, archeologicka nalezisté

C.1.12.1. Historie Rakovnika

Z4amové Uzemi lezi na severnim a severovychodnim okraji mésta Rakovnika.
Kralovské mésto Rakovnik lezi 56 km zédpadné od Prahy. Pivodni trhova osada, pfipominana
jizr. 1257, nalezela k panstvi kiivoklatskému. Kral Vaclav II. ji v roce 1286 povysil na mésto,
kralovskym méstem je ucinil cisai Rudolf II. listinou ze dne 27.7.1588.

M¢ésto vznikalo na obchodné piiznivé kiizovatkové poloze. Vzristalo na dalkové
komunikaéni trase, po niz proudilo do stfedu ¢eské kotliny ptfepychové zbozi zapadni Evropy,
pies Cheb, Loket, Bochov a Zlutice a na kfiZovatce méné vyznamného spojeni Louny-Plzex.
Vedle toho pusobila na rychly riist Rakovnika v pocatecni etapé vyvoje ptizniva poloha v
blizkosti vyznamného hradu poslednich Piemyslovcli, vybudovaného v hloubi rozlehlych
ktivoklatskych lesii.

Béhem stiedovéku se rozvijela v Rakovniku fada femeslnych oborii. Vedle sladovnikt
to byli bednari, krajeci suken, kozisnici, kozeluzi, Sevci, krejci, mlynafi, pekafi a feznici, ale
také kolari, kovafi a tesafi. Vycet femesel, jejichZ pocet se ve feudalnim obdobi znacné ménil,
ukazuje, ze tézist¢ femeslné vyroby mésta spocivalo v oborech lezicich mezi zemédélstvim a
femesly ve spotfebnim pramyslu. Na prvnim misté piedevsim bylo vafeni piva.

Nejvétsiho rozmachu dosahl sttedovéky Rakovnik v obdobi od husitskych valek do Bilé
hory. Do okované truhlice, v nichz byly chovany v tcté 1 bezpecné stieZeny vyznamné listiny
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Ceskych krali vydané méstu i1 s nejstarSim zachovanym privilegiem krale Jana
Lucemburského z r.1319, piribyvaly dalsi peceti: pravo pecetiti cervenym voskem, pravo
uzivati znaku, pravo souditi hrdelni zloCiny a jiné, jimiz nékteré staré vysady byly dale
roz§ifeny. Nejvétsi pychou obcani stiedovékého Rakovnika vSak byly dvé vysady : pravo
opevniti se, udélené Rakovniku kralem Jitim z Podébrad, a majestat cisaie Rudolfa druhého z
r.1588, jimz bylo mésto zatazeno mezi kralovska mésta.

Tticetileta valka zasadila méstu tézké rany. Stietnuti cisarskych a kralovskych armad u
Rakovnika té€sn¢ pied bélohorskou bitvou a €asté priichody vojsk obou neptatelskych taborh
uvrhly mésto do hlubokého upadku zoufalé bidy. Z kritické situace se Rakovnik
vzpamatovaval jen pomalu. Roku 1788 bylo sidlo Rakovnického kraje pfeloZeno do Slaného.
Zelezniéni trat z Prahy na Cheb, tzv.Bustdhradskd draha, ptvodné projektovana pies
Rakovnik (nddrazi melo byt v mistech nynéj$i nemocnice) se méstu vyhnula a nejblize se mu
priblizila ve stanici Luznd - LiSany. Zména mésta z feudalni podoby do kapitalistické
probihala po celé jedno stoleti. Dvé desetileti Ceskoslovenského statu znamenaly pro
Rakovnik dobu vzestupu. Ve mésté vznikla nebo byla znacné rozsifena fada prumyslovych
podnikii. V druhé poloving dvacatého stoleti se mésto znacné rozrostlo, zachovalo si v§ak sviij
charakter a kvalitni podminky k Zivotu svych obyvatel.

C.1.12.2. Historické a kulturni pamatky
Vzhledem k bohaté historii mésta se v Rakovniku nachazi fada vyznamnych pamatek.
Zadna z nich vSak neni v kontaktu se zdjmovym uzemim.

- Husovo namésti ve stiedu historické ¢asti mésta. Rozlehlé, vyrazné protahlé namésti,
se zajimavymi architektonickymi stavbami, patfi k pozoruhodnym urbanistickym
utvarim ¢eskych mést.

- Rakovnicka radnice vyrazna dominanta jizni strany Husova ndmésti, pochéazi z let
1734 — 1738. Pro radnici je charakteristickd hodinova véz, jejiz cibulova ban pochazi
z roku 1801.

- Chram sv. Bartoloméje je nejvétsi dominantou celého namésti. Stoji na vychod-ni
stran¢ Husova namésti Jedna se o stavbu pozdné gotickou, kamennou, skladajici se ze
tfi lodi. Zatizeni interiéru je velmi bohaté

- Zvonice nachazi se v tésné blizkosti chrdmu sv Bartoloméje, byla postavena roku
1495.

- Prazska brana, ktera byla postavena v letech 1516 — 1517, jeji stavbou byla zahdjena
vystavba meéstskych kamennych hradeb. Prazska brana byla ptvodné oboustranné
uzavirdna jednokiidlymi vraty, jeji zdi jsou 1,40 az 1,60 m silné, k hlavni fimse méfi
12,30 m, sedlova stiecha je opatiena ¢tyfmi naroznimi vézickami.

- Okresni muzeum dim ¢p. 1/ znamy téZ jako Dim cistercidkd. V prostoru mezi
presbytaiem kostela a Prazskou branou, v misté kde ptivodné stavala stara rakovnicka
fara, si roku 1781 vybudovali cisterciacti mnisi palac, ktery mél slouzit k odpocinku
pii cestaich do Prahy. Barokni stavba s mansardovou stfechou je na severu ohrazena
zdi s brankou pro péSi. Roku 1933 byla provedena adaptace budovy a zfizeno
muzeum.

- Gymnazium severné¢ od chradmu sv. Bartolomé&je stoji mohutna dvoupatrova budova
nejstarsi realky v Cechach, byla oteviena roku 1833.

- Mariansky sloup stoji voln¢ v prostoru Husova namésti. Tato vrcholné barokni
skulptura je z roku 1749, je tvorena stfednim pilifem, ktery je zavrsen sousosim Panny
Marie a ¢tyfmi thlopficné situovanymi konzolami se sochami sv. Viclava, Vita,
Prokopa a Vojtécha. Zapadni priceli spodni Casti sousosi je zdobeno méstskym
znakem.

59



| Rakovnik, obchvat Bl VIA service s.r.o.%]

- Vysoka brana stejné¢ jako Prazska brana je pozistatkem méstského stfedoveékého
opevnéni. Byla postavena v letech 1518 — 1524. Je to monumentalni, 46 m vysoka
Sestipodlazni stavba, kterd je zakoncena otevienym ochozem a dlatovou stfechou. Zdi
jsou siln¢ 2,35 m.
synagogy a Rabasova galerie vystavéna v roce 1763. Pivodnim stavu se dochovala
zidovska modlitebna se Stukatérskou vyzdobou a nasténnymi malbami.

- Zidovsky hibitov je cennou kulturni pamatkou. Nachazi se v prudké strani na
vychodnim okraji mésta. Zalozen byl v roku 1635 a jen o malo mladsi jsou nékteré
dochované nahrobky s hebrejskymi népisy.

- Sokolovna zajimava stavba architekta Otakara Novotného je prvnim projevem
moderni architektury v Rakovniku.

- Kostel Nejsvétéjsi Trojice na rakovnickém hibitoveé vystavény v letech 1585 — 1588
stavitelem italského ptavodu.

- Kaple sv. Rocha je dalsi dominantou rakovnického hibitova. Kaple byla postavena
jako dikuvzdani po velkém moru, z vefejnych sbirek v roce 1726.

- Kostel sv. Jilji stoji v zapadni ¢asti mésta. Pro mésto ma kostel zvlastni vyznam,
nebot’ sem povesti kladou pocatek osidleni rakovnického udoli.

C.1.12.3. Archeologie

Ptesto, ze v Sir§im okoli zdjmového tizemi nejsou znadmy zadné archeologické ndlezy, je
tteba cely prostor ve smyslu § 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb. povazovat za uzemi
archeologického zajmu. Veskeré zemni prace je proto tfeba predem ozndmit

Archeologickému ustavu AV CR, Stéedni Cechy.
C.1.13. Obyvatelstvo a uzemi husté osidlena

Zajmové uzemi nelze charakterizovat jako hustd zalidnéné. Hustota obyvatel na 1 km®
¢ini cca 903.

Pocet obyvatel potencialné dotéenych zamérem
sidlo pocet obyvatel
Rakovnik 17.223

C.1.14. Hmotny majetek

Hmotny majetek v zdjmovém Uzemi predstavuji predevSim obytné domy v ptilehlé
okrajvové ¢asti Rakovnika v km cca 0,00 - 0,40 a km 1,80 — 2,00. Dale se jedna o Zelezni¢ni
trat’ CD a objekty firmy Autodoprava Frongk.

C.1.15. Uzemi zatéZovana nad miru anosného zatizeni

Zajmové uzemi nelze charakterizovat jako zatéZované nad tinosnou miru.

V trase uvazované¢ho obchvatu nejsou znamy zadné staré ekologické zatéze ¢i skladky
odpad.

V z4jmovém Uzemi nelze identifikovat zddné charakteristiky, které by bylo moZzno
oznacit za ,.extrémni pomery*.
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C.2. Strucna charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostiedi v dotéeném
uzemi, které budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

S ohledem na typ investi¢niho zdméru, jeho kapacitu resp. rozsah a stav jednotlivych
slozek Zzivotniho prostfedi v zdjmovém Uzemi lze za potencidlné ovlivnéné vystavbou ci
provozem na obchvatu povazovat nize uvedené slozky.

1. kvalita ovzdusi
,,hlukova“ situace
zdravi obyvatel (bezpecnostni situace spojena s dopravou)
puda
lesni porosty
voda (vydatnost ptipadnych zdrojt, kvalita povrchové vody)
biota
krajinny raz

e A

Kvalita ovzdusi

V zajmovém uzemi ¢i jeho okoli nejsou lokalizovany zadné vyznamné zdroje znecisténi
ovzdusi a vlivy dalkového prenosu znecist'ujicich latek 1ze povazovat za nepftili§ vyznamné.
Vliv automobilové dopravy se projevuje pouze v blizkosti hlavnich tahli a nepfedstavuje
vazny problém. Samotny prostor vystavby je imisné bezproblémovy a navic dobie
provétravany.

Ovzdusi zajmového uzemi nelze povazovat za netinosn¢ zatizené.

,»Hlukova* situace

Zajmové Gizemi na vychod¢ a jihovychodé mésta Rakovnik je v poslednich deseti letech
rychle urbanizovano. Zatimco diive byly zdroje hluku soustfedény pouze do prostoru
$kolniho statku SZeS Rakovnik a nedalekych provozoven stavebnich firem, nyni je situace
komplikovan¢j$i. Na vice mistech probihd vystavba rodinnych domi, bytovych domt a
podnikatelskych provozii. Nékolik dalsich lokalit ptiléhajicich k obou strandm navrzené trasy
obchvatu je ve schvalenym Uzemnim pldnem mésta Rakovnik vymezeno pro obytnou
zastavbu piip. uréeno k vyuziti jako smiSené Gizemi v némz je obytnad zastavba ptislusnym
regulativem také umoznéna. Hlukem spojenym s vystavbou novych objektli, provozem na
novych komunikacich 1 jiz dostavénych stavbach, vcetné podnikatelskych provozi je
ovlivnéna plivodni zastavba na periferii mésta. NavySeni hladin hluku oproti stavajicimu
hlukovému pozadi nebude proto v z4jmovém uzemi tak vyrazné, jak by tomu bylo jesté pred
nckolika lety.

V souvislosti se zdmérem dojde k vyznamnému sniZeni intenzity automobilové dopravy
na veifejnych komunikacich ve wvnitini zastavbé meésta Rakovnik. Realizace zaméru tak
umozni zvratit stdle se zhorSujici stav a spolu srealizaci dalSich opatfeni (rekonstrukce
povrchll vozovek) dosahnout snizeni hlukové zéatéze, které jsou vystaveni obyvatelé Zijici
v okoli dotéenych komunikac.

Vliv zaméru na hlukovou situaci v prostoru trasy obchvatu i1 ve vnitini ¢asti mésta byl
posouzen v akustické studii. Zaroven byla navrzena protihlukova opatieni, kterd umozni
minimalizovat narast hladin hluku v chranénych prostorech staveb v okoli trasy nové
komunikace.

Zdravi obyvatel

Jakékoliv automobilova doprava uvniti obytnych sidel pfedstavuje bezpe¢nostni rizika
ve smyslu jednak stietli s chodci a dale ve smyslu dopravnich nehod. V piipadé¢ kamionové
dopravy je toto riziko vyrazn¢j$i. V soucasné dob¢ je pratah méstem siln€ zatéZzovan mimo
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jiné i tézkou kamionovou dopravou, kterd projizdi sttedem mésta. Bezpecnostni rizika z toho

plynouci jsou ziejma. V budoucnu bude tento konflikt silit. Diisledkem realizace zdméru bude

vymisténi tranzitni dopravy mimo meésto, navic na komunikaci odpovidajicich parametrt.
Stavajici bezpec¢nostni rizika je tfeba v urcitych castech mésta povazovat za vyznamna.

Pida

V zavislosti na pfitomnosti mate¢nich substratii jsou dominujicim pidnim typem této
casti Rakovnicka hnédé pidy a hnédozemé, pficemz na svahovindch zijmového tzemi
prevazuji hnédé pudy oglejené. V severni resp. severovychodni Casti zdjmového uzemi
pfevazuji luvizemé modalni, jejichz hlavnim padotvornym procesem je illimetizace,
disledkem ¢ehoz jsou urcité horizonty obohaceny o jilovitou slozku a nasledné byvaji méné
propustné pro vodu. Casté je zde tudiz oglejeni. Piidu jizni ¢ast zajmového tizemi je mozno
charakterizovat jako kambizem eubazickd az mezobazickd na svahovinach sedimentarnich
hornin. Z produkéniho hlediska se tyto pidy tfadi k piddm s podprimérnou produkéni
schopnosti s jen omezenou ochranou a tedy vyuzitelnym pro vystavbu.

Diky realizaci zaméru dojde k zaboru ZPF, zabor PUPFL bude témét nulovy (0,009 ha).
Jedna se o nezbytny dusledek vystavby kazdé silnice. Zeméd€lsky padni fond v trase
obchvatu vykazuje ptislusnost prakticky ke vSem tfidam pfednosti v ochrané a tomu odpovida
1 zabor vyvolany zdmérem. Rozsah zaboru odpovida danému typu a kategorii stavby. Dany
region (na rozdil od mnoha jinych ve stfednich Cechach) neni postiZzen rozsahlymi zabory
pudy pro suburbanni vystavu a zemédélska piida zde povétsinou stale slouzi zemédélskému
obhospodatovani. Ve srovnani s primérem stiednich Cech tak nelze zdejsi tlaky na zabor ZPF
povazovat za vyznamné.

Ornice (orni¢ni a podorni¢ni vrstvy) sejmutd béhem vystavby budou nasledné dle
moznosti a z&jmu vyuzity pro dalsi zemeédélské aktivity.

Stavajici tlaky na zdbory ZPF nelze ve stiedoCeském métitku povazovat za vyznamné.

Lesni porosty
Pro z&jmové tzemi, stejné tak i pro jeho okoli, je typicky vysoky stupeit odlesnéni.
V trase obchvatu se zadné lesni porosty nenachazeji.

Voda

Z hydrogeologického hlediska mizeme celé zdjmové uzemi rozdélit do ti
hydrogeologickych celkl : algonkické horniny, permokarbonské horniny, kvartérni pokryvné
utvary. Provedenymi hydrogeologickymi sondami nebyla v trase obchvatu zastizena zadna
podzemni voda (vyjma udoli Rakovnického potoka, které je vSak preklenuto vysokym
mostnim télesem). S velkou pravdépodobnosti nebude béhem zemnich praci spodni voda
nikde zastizena. V trase uvazovaného obchvatu se nenachéazeji zadné vyznamné prameny.
Podzemni vody zajmového tzemi nejsou vyuzivany.

Hlavnim, a prakticky jedinym, tokem zajmového tizemi je Rakovnicky potok (1-11-03-
015). Pouze v kratkém useku zasahuje trasa do povodi Jalového potoka (1-11-03-036).
V z4jmovém uzemi se nenachazi zadné vodni nadrz. Zajmové uzemi neni vodohospodarsky
vyuzivano. Okolni zéastavba mésto Rakovnik je zdsobovano pitnou vodou z vetejného
vodovodu a je napojena na splaskovou kanalizace se zatsténim na spole¢nou COV Rakovnik,
nachazejici se na vychodnim okraji Rakovnika.

Povrchové ¢i podzemni vody zajmového izemi nejsou za stavajici situace vystaveny
vyznamnym tlakim.
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Biota

Zajmové Uzemi je prakticky vyluéné tvofeno agrocendzou (= pole), kde lze ocekavat
pouze druhy sSirokou ekologickou wvalenci, pfizptisobené zivotu Vv intenzivné
obhospodatovanych polnich kulturdch a v jejich ochuzenych bylinnych lemech. Nenachazi se
zde zadny biotop s vyssi ekologickou stabilitou, ktery by signalizoval moznost pfitomnosti
zv1asté chranénych druhi.

Krajinny raz

Pro krajinny raz celého zdjmového uzemi je urcujici jeho poloha v okrajové ¢asti mésta
Rakovnik, v misté, kde okrajova zéstavba bez vyraznéjsiho pfechodu navazuje na pole.
V podstaté zde v nedavné minulosti doslo k vystavbé rodinnych domt na zabrané orné pide¢.
Pti subjektivnim hodnoceni estetické kvality lze celému z4jmovému Uzemi, vzhledem
k blizkosti zalesnénych tzemi a hluboce zafiznutému udoli Rakovnického potoka priradit
zakladni hodnotu estetického projevu. Samotny prostor vystavby je vSak tvofen agrocenézou
a estetickou kvalitu uzemi snizuji i objekty drobnych vyrobnich areald a nadrazi. Ve
vizualnim kontaktu se mistem realizace zadméru nelze identifikovat Zadnou vyznamnou
krajinnou dominantu, se kterou by se zamér dostaval do stietu.

Krajina celého zajmového uzemi pfindlezi ke krajinnému typu A - krajina silné
pozménéna civilizacnimi zésahy (,,pln€ antropogenizovand®) s estetickou hodnotou zakladni.

Krajinu zajmového tizemi nelze definovat jako neimérné exploatovanou.

D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU ZAMERU NA

OBYVETELSTVO A ZIVOTNI PROSTREDI

D.1. Charakteristika moznych vlivii a odhad jejich velikosti a vyznamnosti (z
hlediska pravdépodobnosti, doby trvani, frekvence a vratnosti)

D.1.1. Vlivy na obyvatelstvo v¢etné socialné ekonomickych vlivi

S ohledem na existujici zkuSenosti s podobnymi projekty neni zndma Z4dna skute¢nost,
kterd by signalizovala moznd zdravotni rizika. Samoziejmé nelze vyloucit rizika urazu pfi
vystavbé, kterd vSak musi byt minimalizovdna patfiénymi bezpecnostnimi ptedpisy resp.
jejich prosazovanim. Vybudovani obchvatu bude jednoznaénym piinosem pro bezpecnost
obyvatel na trase stavajicitho pritahu méstem vzhledem k moznym dopravnim nehodam,
jejichz pocet se takto snizi.

Medicinsko-ekologické aspekty

Negativni ovlivnéni zdravi obyvatelstva vlivem vystavby ¢i provozu na obchvatu lze
povazovat za vyloucené. Vystavba ani uzivani nevyvolaji vyznamny narGst emisi a s tim
spojeného zhorSeni imisni situace lokality. Stejnd je situace v oblasti emisi hluku. ZvySena
nemocnost u pracovnikii podilejicich se na vystavbé ¢i obyvatel ptilehlé obytné zastavby
vlivem vystavby ¢i provozu je vyloucena.

Pfi dodrzovani technologické kazné a bezpecnostnich predpisi nepiedstavuje vystavba
74dnd mimotadna rizika ¢i negativni vlivy pro zdravi zaméstnanct.

Dusledkem realizace zdméru bude vymisténi vyznamné Casti automobilové dopravy
mimo stfed mésta (na komunikace odpovidajicich dopravné bezpecnostnich parametri) a
s tim spojené snizeni rizika dopravni nehody.
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Souhrnné lze konstatovat, Ze provozem ani vystavbou nedojde k ovlivnéni zdravi
obyvatelstva.

Ekonomicko-socialni aspekty

Dusledkem zdméru nebude vznik ani vyslovené kladnych ani vyslovené zapornych
vlivh na ekonomicko-socidlni aspekty. Jelikoz tranzitni automobilova doprava, ktera
v soucasnosti prochazi sttedem mésta bude vedena po obchvatu, 1ze ocekévat, ze prodejcim
castetn¢ ubude zdkaznikli (= automobilistii, kteti by se pifi prijezdu zde =zastavili a
nakupovali). Jedna se o ,,dai“, kterou bude tfeba zaplatit za zlepSeni zivotniho prostiedi
vymisténim tranzitni dopravy.

Negativni socialni disledky (nadmérna migrace, ptiliv ¢i odliv obyvatelstva, socialné
patologické vlivy, migrace socidlné neptizptsobivych skupin obyvatelstva) nelze v souvislosti
s realizaci zaméru v zadném piipade oCekavat.

Charakter cinnosti spojenych s vystavbou obchvatu neklade vysoké néaroky na
kvalifikaci zaméstnanct a lze rovnéz predpokladat, ze potieba pracovni sily bude saturovana
z bezprostiedniho okoli — tedy z obyvatel okolnich obci.

Vlivy latek Skodlivych zdravi
Pracovnici ani obyvatelé okolnich lokalit nebudou diky vystavbé obchvatu ¢i provozu
na ném vystaveni pusobeni latek Skodicich lidskému zdravi.

Naruseni faktori pohody

V prubéhu stavby 1ze ocekavat naruSeni tézko specifikovatelného, nicméné vyznamného
faktoru pohody vlivem vystavby (provoz stavebnich mechanismi, zneciSténi povrchu
vozovky, pfitomnost cizich osob, hluk, emise Skodlivin, omezeni pohybu v krajin€, omezeni
silni¢niho provozu, naruseni krajinného razu ...). Tomuto naruSeni lze tézko zabranit, ale je
nutné jej minimalizovat vhodnou organizaci stavebnich praci a pfedev$im udrzovanim
permanentniho kontaktu s obCany obci. Nejhluénéjsi €i jinak obtéZujici Cinnosti je tieba
smérovat pokud mozno mimo volné dny ¢i mimo noc¢ni hodiny.

Aktivni varianta — Vystavba obchvatu B1 umozni u¢elné propojeni hlavnich silni¢nich
komunikaci prochézejicich z vychodni a jizni strany napiti¢ méstem Rakovnik. Zprovoznéni
obchvatu zasadné omezi tranzitni dopravu sméiujici pfes vnitini ¢ast mésta Rakovnik a
odvede z centra mésta té¢zké nékladni automobily, smétujici do stavajicich primyslovych zon
na zapad¢ (JZ, Z) mésta. Eliminovan bude i vliv nariistu dopravy spojeny s rozvojem novych
primyslovych zén. Obchvat vyuziji automobily obyvatel obytnych zén, které vznikaji na
vychodnim a jiznim okraji mésta po obou jeho stranach.

V souvislosti se sniZenim intenzity dopravy v centru Rakovnika dojde v okoli dotéenych
komunikaci (zejména ul. Prazska, ul. TyrSova, ul. Nadrazni, ndm. Komenského a ul.
Plzenskd) k prokazatelnému snizeni hladin hluku, jejichz troven je vtomto prostoru
automobilovou dopravou zasadn¢ ovlivnéna. Bez realizace obchvatu by v souvislosti
s oekdvanym prumérnym nérGstem dopravy a diky postupnému nédb&hu provozi v novych
prumyslovych zonach doslo k dalsimu zhorseni hlukové situace. ZhorSeni by bylo vyvoléno
zejména nartstem provozu tézkych nakladnich automobilt.

Vzhledem k negativnim u¢inkiim vysokych hladin hluku na lidské zdravi je zlepSeni
hlukové situace ve vyznamné ¢asti vnitini zdstavby mésta Rakovnika jednoznac¢né pozitivni.

K dalsimu zlepSeni stavajiciho stavu mtize pfispét udrzovani kvality komunikaci a
postupna obména vozového parku.

Obchvat byl sice piivodné trasovan do prostoru mimo existujici obytnou zastavbu,
zaroven vSak byla rozsahld tzemi po obou jeho stranach v izemnim planu vyclenéna pro
obytnou zastavbu ¢i jako smiSend tzemi, v nichZ je obytna zastavba také mozna. Cast téchto
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uzemi je vsoucasné dobé rychle zastavovana. Nejblize se k planované trase obchvatu
ptiblizuje nova obytna zastavba mezi km 0,0 — 0,4 v jeho prvnim tseku v lokalit¢ Hufviny.
V misté prechodu obchvatu ptes udoli Rakovnického potoka se mostni objekt obchvatu
ptfiblizuje k nyni uzavienému hotelu Viola a v lokalit¢ Na spravedlnosti k nové zastavbé
v ulici Keramikli, Winterova a Tomasova a k osad¢ Samota, kterd je s méstem spojena ulici
Spravedlnosti. Cast té&chto lokalit musi byt ochranéna protihlukovymi opatienimi. Pro
omezeni negativnich vlivii hluku na obyvatele Zijici v okoli obchvatu bude nutné v lokalité
Huftviny vybudovat na levé strané obchvatu protihlukovou sténu o délce 500 m a vySce 3 500
mm, a to od km 0,0 (kruhovy objezd) po km 0,5 smérem k ulici Rennerova. Dale pak
protihlukovou sténu o délce 75 m a vysce 2 000 mm na most€ ptes Rakovnicky potok smérem
k hotelu Viola a protihlukovou sténu o délce 200 m a vysce 3 000 mm v lokalit¢ Na
Spravedlnosti situovanou na levé strané¢ obchvatu vkm 1,87 — 2,07 smérem k ulicim
Keramikli, TomaSova a Wintrova. V dalSim tuseku jiz obchvat pokracuje v zatezu a
protihlukové opatfeni nejsou nutna. Tuto protihlukovou sténu je vyhodné nahradit zemnim
valem. Vyhodou zemniho valu je moznost vyuziti ptfebyteénych vykopovych zemin, moznost
ozelenéni (omezeni praSnosti) a vys$i bezpe€nost dopravni cesty. ZvySeni bezpecnosti je
ovlivnéno mens$im vyskytem zastinénych ploch (néledi), usnadnénim zimni udrzby a snizeni
nasledk pii vyjeti mimo vozovku.

Pii vhodném ozelenéni valu je vyznamna i estetickd kvalita a hodnota valu jako
piirodniho biotopu.. U zemniho valu je pifitom vysokd garance teoreticky pozadovanych
hodnot zvukové neprizvucnosti.

V ptipadé, ze bude v souladu se schvalenou izemné planovaci dokumentaci realizovana
1 zastavba po jedné nebo obou stranach obchvatu v prostoru pod Bulovnou mezi km 0,75 —
1,6, bude nutné realizovat i1 protihlukova opatieni v tomto prostoru. Ze stejného diivodu by
byla nutna i protihlukova opatfeni v lokalité¢ Na spravedlnosti na pravé stran¢ obchvatu mezi
km1,80- 2,10.

Stavajici oteviena sportovisSté a dalSi venkovni chranéné prostory nebudou hlukem
vznikajicim pii1 provozu na obchvatu negativné ovlivnény.

Nulova varianta — V pfipad¢ nulové varianty se bude hlukova situace v chranénych
prostorech staveb a chranénych venkovnich prostorech v okoli stavajicich komunikaci
v centru mésta dale zhorSovat, a to v zavislosti na zvySovani intenzity automobilové dopravy.
Tento vyvoj bude mozné omezit pouze ¢astecné udrzovanim kvalitniho povrchu komunikaci a
postupnou obménou vozového parku.

Pocet obyvatel ovlivnénych ucinky stavby

Stavba nové silnice bude ve svém pribéhu pfedstavovat urcitou negativni zatéz
spojenou s dopravnimi omezenimi a jinymi stavebnimi opatfenimi docasného charakteru.
Mira vlivu zéavisi na jeho druhu a expozici obydleného tzemi s nim spojenym.

Vzhledem ke znacné subjektivité vnimani rusivych vlivli stavby je prakticky nemozné
piesn¢ definovat pocet obyvatel ovlivnénych stavbou. Vliv hotové stavby a provozu na
obchvatu bude jednoznacné pozitivni, nebot’ nové vytvorena silnice se pozitivné odrazi na
zivotnim prostfedi stfedu méstské zastavby. Jako negativni zménu budou novy stav ziejmé
chépat pouze obyvatelé prilehlych domt na jiznim okraji Rakovnika v km cca 0,00-0,40. Tyto
novostavby zde vSak vznikly s védomim budouci pfitomnosti obchvatu, ktery byl fixovan
uzemnim planem. Skutecny pocet obyvatel negativné ovlivnénych vystavbou tak tvoii pouze
zlomek poctu obyvatel ovlivnénych pozitivné. Kladné efekt oceni vétSina obyvatel
Rakovnika, ktefi Ziji ¢i se pohybuji v centru. Vlivem realizace zaméru zde lze ocekévat
vyznamny pokles dopravni zatéz, a to predevsim ubytek tézké nakladni dopravy.
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Souhrn kapitoly D.1.1.

1. Vybudovani obchvatu bude jednoznacnym piinosem pro bezpecnost obyvatel
v zastavbé mésta podél prutaht silnic 11/229 a 11/237.

2. Zamér je bez negativnich vlivii na zdravi obyvatel.

3. Pracovnici ani obyvatelé okolnich lokalit nebudou vystaveni plsobeni latek
Skodicich lidskému zdravi.

4. Dtsledkem zadméru nebude vznik ani vyslovené kladnych ani vyslovené

zapornych vlivli na ekonomicko-socialni aspekty.

Negativni socidlni disledky nelze ocekavat.

6. Faktory pohody jsou za stavajici situace naruseny prakticky vSude uvnitt zastavby
Rakovnika podél stavajicich pratahi silnic 11/229 a 1I/237. Obchvat je trasovan
v naprosté vétSiné mimo kontakt se zastavbou a v tomto smyslu je v kazdém
ptipadé ptfinosem. Po dobudovani dojde v celé¢ jeho délce ve srovnani s nulovou
variantou ke zlepseni situace.

7. Za negativni zménu budou obchvat povazovat pouze obyvatelé sedmi, spise vSak
pouze prvnich ti, nejblizsich dosud postavenych rodinnych domt cca ve staniceni
km 0,00 - 0,35. Paklize by doslo k rozvoji obytné zastavby v tiseku staniceni cca
1,85 az 2,20 (kupf. v ul. Kamenikli, Wintrova ¢i lokalita samota) tésné
k obchvatu, obyvatelé nejbliz§ich domi by téZ obchvat povazovali za zménu
negativni. Skute¢ny pocet obyvatel negativné ovlivnénych vystavbou tak tvoii
pouze zlomek poctu obyvatel ovlivnénych pozitivné. Navic tyto domy zde vznikly
v dobé, kdy jiz posuzovany obchvat byl uzemné fixovan schvéalenym uzemnim
planem.

9]

D.1.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Vzhledem ktomu, Ze tranzitni doprava, kterd v soucasné dobé projizdi centrem
Rakovnika, bude pfemisténa na nové vybudovany obchvat, dojde podél stavajiciho pritahu
méstem k jednozna¢nému snizeni mnozstvi exhalaci. Plynuly provoz na novém obchvatu pak
nebude mit na okolni prostfedi tak nepfiznivy vliv, jako mé soucasnd automobilova doprava
v centru, a navic bude pifimo dopravné obsluhovat i nékteré pro téZkou dopravu hlavni
dopravni cile ve mésté — rakovnickou primyslovou zonu.

Z podstaty véci, tj. vymisténi tranzitni dopravy mimo obytnou zidstavbu mésta
Rakovnik, je zfejmé, ze dusledkem zaméru musi byt zlepSeni kvality ovzdusi v téchto
lokalitach. Dle rozptylové studie, ktera je soucasti dopravni studie (Cityplan 2008) dojde
v roce 2014 vlivem realizace obchvatu B1 ke snizeni emisi vyfukovych plynti pfedev§sim na
trase Prazskd - TyrSova - Nadrazni - Plzeniskd, kde dochdzi ke snizeni o 40 az 60 kg/km a na
trase LiSanska - Vladislavova - Havli¢kova - Cs. Legii - Ottova (pokles o 5 az 15 kg/km). V
roce 2020 bude vliv obchvatu podobny, pokles emisi v absolutnich hodnotach na zminénych
trasach je velmi mirn€ vyssi nez v roce 2014.

V relativnim vyjadieni se vliv obchvatu Bl projevi na odlehcenych komunikacich
snizenim emisi vyfukovych plynti (v souctu ¢tyi vybranych polutanti) az do vyse 55 %. Z
uvedeného vyplyva, ze v relativnim vyjadieni je pokles emisi vyfukovych plynl vyraznéjsi
nez pokles intenzity dopravy a mnohem vyraznéjsi nez pokles hlukovych emisi.

Odhad poklesu emisi podél stavajiciho pritahu méstem v roce 2014 a 2020 je patrny
z map v priloze tohoto Oznameni.
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Souhrn kapitoly D.1.2.

1. Vlivem realizace obchvatu Bl dojde v roce 2014 ke snizeni emisi vyfukovych
plyni pfedevSim na trase Prazska-TyrSova-Nadrazni-Plzenska, kde dochazi ke
snizeni o 40 az 60 kg/km a na trase Lianska-Vladislavova-Havli¢kova-Cs. Legii-
Ottova (pokles o0 5 az 15 kg/km). V roce 2020 bude vliv obchvatu podobny.

2. Vliv obchvatu Bl se projevi na odlehéenych komunikacich v centru mésta
snizenim emisi vyfukovych plyni (v souctu ¢tyi vybranych polutantii) az do vyse
55 %.

3. Vpfipad¢ realizace zaméru dojde k vymisténi nejvysSich koncentraci mimo
obytnou zéastavbu do volné krajiny.

4. Zbytkova doprava, ktera zistane na pratahu méstem, nijak vyrazné kvalitu
ovzdusi neovliviiyje.

D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci a event. dal§i fyzikilni a biologické
charakteristiky

Hluk patii v dnesni dob¢ k nejrozsifenéjSim Skodlivindm pracovniho a zivotniho
prostiedi. Na tuto skute¢nost ma vliv pfedevsim stoupajici intenzita dopravy a vnaseni novych
zdrojt hluku do lokalit s nizkou urovni hlukového pozadi.

Sluchovy systém ma funkci alarmujiciho organu z ¢ehoz vyplyvaji jeho morfologicka a
fyziologicka specifika. Sluchové podnéty jsou biologicky U€inngjs$i nez podnéty zrakové a
Clovék proto pfijima vétSinu vystraznych podnétli z prostiedi praveé sluchem. Organismus
nema zadnou moznost fyziologicky vytadit sluch z ¢innosti, a tok i ve spanku zpracovava
centralni nervova soustava vSechny zvukové podnéty. Alarmujici hluk ( napt. hluk z pfejezdu
tézkého nakladniho automobilu ) je proto i béhem spanku identifikovan jako nebezpecny a
vyvola podvédomou stres a tomu odpovidajici reakci organismu. V1iv nadmérného hluku na
lidské zdravi neni zpravidla okamzity a negativné ovlivni lidské zdravi az po delsi dobé. Proto
1 hygienicky limit vyjadfeny hodnotou ekvivalentniho akustického tlaku Laer vychazi
z celozivotni expozice organismu. Na mife poskozeni organismu se vyznamné podili i
kumulace vlivu nadmérného hluku s dal§imi stresovymi faktory.

Vzhledem k variabilité¢ osobnostnich charakteristik jednotlivych osob se odolnost jejich
organismil vi¢i negativnim ucinkim hluku ¢&éstecné lisi. Pfiblizné 10 % osob je vici
negativnim hluku nadmérné tolerantnich a 10 % osob naopak velmi senzitivnich (stéZovatelé).
U zbyvajici ¢asti populace se zvySujici hlucnosti zvySuje i1 kvantita odpovédi projevujici se
pocity rozmrzelosti a obtézovani.

Negativni ucinky hluku déli na specifické s i¢inkem na sluchovy organ a nespecifické
(mimosluchové) s i¢inkem na rtizné funkce organismu. K do¢asnému zhorseni slySeni vlivem
specifickych akutnich u€inkt hluku dochazi pti vystaveni sluchového organu hluku o hodnoté
Lacgrnad 85 — 90 dB a k trvalému zhorSeni slySeni (hlukové trauma) pfi expozici Lae, 1 nad
120 — 130 dB. K specifickym chronickym U¢inktim hluku dochézi pii vystaveni expozici
Lacer nad 85 dB kdy dojde k poskozeni vnitiniho ucha a tim trvalému zhorSeni slySeni.

Udrzitelnd spolecnost by méla obcaniim zabezpecit hlavni sidelni funkce jako je
bydleni, prace a mobilita, aniz by je vystavovala ,, obtézujicimu “ ptisobeni hluku.

D.1.3.1. Vliv hluku na obyvatele

Hlukem se obecné rozumi akusticky signal, jehoz piisobeni ¢loveka poSkozuje, rusi,
obtézuje.U¢inky dlouhodobého pusobeni hluku miZeme rozdélit na specifické u&inky,
projevujici se poruchami cCinnosti sluchového analyzatoru — je dostate¢né prokézéno u
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pracovni (ale i u mimopracovni) expozice hlukem, a to v zavislosti na vysi ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A, jakoZ i v zavislosti trvani let expozice - a na ucinky nespecifické
(mimosluchové), kdy dochézi k ovlivnéni funkci riznych systému organizmu (Liberko 2004).

Nespecifické systémové ucinky se projevuji prakticky v celém rozsahu vyskytu hodnot
hluku, podili se na nich ¢asto stresova reakce a zahrnuji ovlivnéni :

= neurohumoralni a neurovegetativni regulace

= biochemickych reakci

= spanku — projevuje se obtizemi pii usindni, probouzeni, zménami délky a hloubky
spanku, zejména redukci REM faze spanku. Mlize dochazet ke zvySeni
krevniho tlaku, zrychleni srde¢niho pulsu, arytmii, vasokonstrikci, zménam
dychani

= vy$sich nervovych funkei jako je uceni a zapamatovani

= smyslové motorickych funkci

= koordinace

= emocidlni rovnovéhy, socidlnich interakci

= gspousténi nebo urychleni vlastnich patogennich déji

= fungovani kardiovaskularniho systému a psychofyziologického systému

= celkovou vykonnost

Nejobecngjsi reakei lidi na hlukovou zatéz je pocit obtéZovani hlukem. Hluk v tomto
piipad¢ vyvolava celou fadu negativnich emoc¢ni stavli, mezi které patii pocity rozmrzelosti,
nespokojenosti a Spatné nalady, deprese, anxiozita, pocity beznad¢je nebo vyc€erpani. Dllezity
je u kazdého cCloveka stupent senzitivity. V normalni populaci se vyskytuje 10 — 20 %vysoce
senzitivnich osob, jako i velmi tolerantnich. Pro zbylych 60 — 80 %populace viceméné plati
zéavislost miry obtézovani na velikosti hlukové zatéze ( Liberko 2002 ).

Zdravotni disledky a rugivé u¢inky hluku jsou v CR hodnoceny Statnim zdravotnim
ustavem Praha v rédmci Systému monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu
k zivotnimu prostiedi ( Praha, cerven 2002 ). Monitoring probihal k datu zvefejnéni vysledka
8 let v21 méstech. V jednotlivych méstech byla vybrana vzdy jedna ticha a jedna hlucna
zékladni lokalita, v niz bydlelo 300 — 1000 obyvatel. Méfici mista byla vytypovana tak, aby
méfenim byla chrakterizovana hlucnost celé¢ zakladni lokality. Zdravotni ucinky hluku byly
v pribehu 8 let zjistovany celkem 2 x pomoci diive vypracovaného dotazniku. Vyhodnoceni
vysledki bylo provadéno tak, ze vSechny udaje zjisténé dotaznikem v jednotlivych lokalitach
resp. primérna procenta odpovédi, ¢i priméry v piipadé numerickych odpovédi , za lokalitu
byly poloizeny ve vztahu k pfisluSnému udaji o hlucnosti lokality. Jednim z vysledka
monitoringu je odhad relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem — health risk assessment.

Odhad relativniho rizika poskozeni zdravi hlukem v Zivotnim prostredi
Procentni Procentni Procentni
dB Laeq vyjadieni dB Laeq vyjadieni dB Laeq vyjadieni
rizika rizika rizika
do 40 - 50 —-52 4,0 % 62 — 64 8,3 %
40 — 42 0,4 % 52 — 54 4,7 % 64 — 66 9,1 %
42 — 44 1,1 % 54 - 56 5,4 % 66 — 68 9,8 %
44 — 46 1,8 % 56 — 58 6,2 % 68 —70 10,5 %
46 — 48 2,5 % 58 — 60 6,9 % 70 -72 11,2 %
48 - 50 3,3% 60 — 62 7,6 %
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V priibéhu monitoringu byla opakované ovéfena i statisticky vyznamna zavislost mezi
nocni Laeq a celkovou nemocnosti na civiliza¢ni choroby.

D.1.3.1.1. Hygienické limity hluku v chrinéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni
pozd¢jSich predpisi rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léCeni a vyuce, s vyjimkou prostortt urenych pro zemédélské ucely, lest a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domd, rodinnych domd, staveb pro Skolni a ptedSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoz i funkén¢ obdobnych staveb.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru
a v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 3 Natizeni vlady ¢.
148/2006 Sb.).

Hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru (zakladni hladina akustického tlaku Lseqr =50 dB)

Druh chranéného prostoru ¢ast dne | Hygienicky limit v dB
(pro pocitani korekce k zdkladni hladiné
akustického tlaku 50dB
1) 2) 3)* 4)
Chranény  venkovni  prostor  staveb  luzkovych den 45 50 55 65
zdravotnickych zatizeni véetné lazni noc 35/40** | 40/45 | 45/50 | 55/60
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych den 50 50 55 65
zafizeni véetné lazni noc 50 50 55 65
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb den 50 55 60 70
noc 40/45** | 45/50 | 50/55 | 60/65
Ostatni venkovni prostor den 50 55 60 70
noc 40 45 50 60
Poznamka: *) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby

**) limitni hladina hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu
Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢itd dal$i korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce —5 dB.

Vysvétlivky:

Ad1) Pouzije se pro hluk z vetejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich
zdroja hluku s vyjimkou letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o i€elové komunikace a dale
s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajiStujici vlakotvorné préace, zejména
roztad’ovani a sestavu nakladnich vlakt, prohlidku vlakt a opravy vozu.

Ad2) Pouzije se pro hluk z pozemni dopravy ne vefejnych komunikacich, s vyjimkou
ucelovych komunikaci a drahach.

Ad3) Pouzije se pro hluk v okoli hlavnich pozemnich komunikaci v uzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
dréhy.

Ad4) Pouzije se v ptipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a
drahach, kde starou hlukovou zatézi se rozumi stav hlucnosti pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahéach, ktery v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zlstava
zachovana 1 po poloZzeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku, ptipadné
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rozsifeni vozovek pii zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace
nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim
prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

D.1.3.1.2. Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a

v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

Hygienické limity (zakladni hladina akustického tlaku Leq

T =50 dB)

Denni doba korekce (dB) celkovy limit (dB)
6,00 — 7,00 +10 60

7,00 — 21,00 +15 65

21,00 — 22,00 +10 60

22,00 — 6,00 +5 55

Pro dobu kratsi nez 14 hodin se hluk ze stavebni ¢innosti vypocte ze vztahu:
LAeq,s = LAeq,T + 10.lg [(429 + tl) / t1]

kde:

t; - je doba trvani hluku ze stavajici ¢innosti v hodinach v obdobi 7,00 az 21,00 hod
Lacqt — Je hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §

11, odst. 3.

D.1.3.1.3. Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individudlni rekreraci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich

prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.).

Hygienické limity hluku v chrianéném vnitfnim prostoru staveb (zédkladni hladina

akustického tlaku Laeqr =50 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba piisobeni | Korekce | Limit (dB)
Nemocni¢ni pokoje 6,00 — 22,00 hod 0 40
22,00 — 6,00 hod -15 25
Lékarské vySetfovny, ordinace Celé doba -5 35
Operacni saly Cela doba 0 40
Obytné mistnosti 6,00 — 22,00 hod 0* 40 / 45%*)
22,00 - 6,00 hod | -10%¥ | 30/35%*
Hotelové pokoje 6,00 — 22,00 hod +10 50
22,00 — 6,00 hod 0 40
Prednaskové siné, ucebny a pobytové mistnosti Skol, jesli, +5 45
matefskych kol a Skolskych zatizeni
Koncertni sing, kulturni stfediska +10 50
Cekarny, vestibuly vefejnych tfadoven a kulturnich zafizeni, +15 55
kavarny, restaurace
Prodejny, sportovni haly +20 60

Poznamka:

*) Pro hluk zdopravy vokoli dalnic, silnic I. a II. tiidy (dale jen ,hlavni pozemni

komunikace®), kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se
pocita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu
prostoru staveb nevrzenych, dokoncenych a zkolaudovanych po dni nybti G¢innosti tohoto

nafizeni.

**) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
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D.1.3.1.4. Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti uvniti staveb

Pro dobu 7,00 — 21,00 se pouzije korekce +15 dB, limit je tedy 65 dB.
Pro dobu kratsi nez 14 hodin se limit stanovi ze vztahu:
LAeq,s = LAeq,T + 10.lg [(429 + tl) / t1]
kde:
t; - je doba trvani hluku ze stavajici ¢innosti v hodinach v obdobi 7,00 az 21,00 hod
Lacqt — Je hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A stanoveny podle §
10, odst. 2.

D.1.3.1.5. Vliv zaméru na chrianéné prostory staveb a chranéné venkovni prostory

Trasa obchvatu je projektovana v prostoru na jihovychodnim a vychodnim okraji
meésta, kde se v né€kolika usecich pfiblizuje k plocham existujici pfip. uzemnim pldnem
umoznéné obytné zastavby. Trasa je predélena na dvé ¢asti idolim Rakovnického potoka.

V souvislosti se zdmérem dojde k vyznamnému snizeni automobilové dopravy ve
vnitini zastavbé mésta Rakovnik a v zévislosti na tom i ke snizeni hlukové zatéze v okoli
téchto komunikaci. Vyznamné bude zejména snizeni intenzity tézké nakladni dopravy, které
se ma navic v pfiStich letech v souvislosti s vyuZzitim novych primyslovych zén v zapadni
casti mésta zvysit.

Stavajici sportovisté a dalsi chranéné verejné prostory jsou od trasy obchvatu dostatecné
vzdaleny.

Z divodu veétsi prehlednosti jsou vysledky vypocti a vlivy zadméru hlukovou situaci
v zajmovém uzemi komentovany po ucelenych usecich.

Pravobrezni ¢ast obchvatu véetné prechodu udoli Rakovnického potoka, km 0,0 —
1,8

Trasa obchvatu se v pocatecni Césti tohoto useku v lokalit¢ Huiviny velmi piiblizuje
k nové obytné zastavbé resp. chranénym prostortim staveb. V km 0,0 — 0,4 se trasa nejprve
pfiblizuje na vzdalenost 21 — 69 m knejbliz§im domim v Rennerové ulici. Bez
protihlukovych opatieni zde ve zvoleném vypoctovém bodu €. 1, ktery reprezentuje chranény
venkovni prostor u nejblizStho RD Rennerova 2312, dosahuje ocekavanad ekvivalentni
hladina hluku hodnot Laeqr = 59,7dB (A) v denni dob€ a Lacq,r = 53,2 dB (A) v no¢ni dobé
. Jen o malo niz8i jsou vypoctené hodnoty Laeqt u vypoctovych bodii 2 a 3 (RD, Rennerova
2313 a 2375). Pti uvazované nejistoté vypoctu 2 dB (A) by hladina hluku piekrocila v téchto
vypoctovych bodech hranici hygienického limitu pro chranéné venkovni prostory staveb.
Proto je v tomto useku nezbytné instalovat protihlukovou sténu o délce 500 m a vysce 2,5m,
kterd ochrani i plochy dosud nezastavéné, ale k obytné zastavb¢ urené uzemnim plédnem. Ve
vypoctu byla uvazovéana pohltivd protihlukové sténa zafazend minimalné do nasledujicich
kategorii: dle CSN EN 1793-1 do kategorie A2 zvukové pohltivosti a dle CSN EN 1793-2 do
kategorie B1 zvukové neprizvucnosti. Nahrada protihlukové stény zemnim valem je v tomto
useku omezena nedostatkem prostoru zejména mezi km 0,0 a 0,15. Po instalaci protihlukové
stény se ekvivalentni hladiny hluku v denni a no¢ni dobé€ snizi ve vypoctovém bod¢ €. 1 na
hodnotu Laeqr = 48,5dB (A) v denni dob€ a Lacgt = 42,0 dB (A) v no¢ni dobé& tzn. hluboko
pod hygienickymi limity.

K chranénym prostoriim staveb se trasa obchvatu dale ptiblizuje v km 0,5 — 0,75, kde se
na levé stran¢ obchvatu nachdzi malé sidlisté tvofené bytovymi domy a 3 samostatné stojici
rodinné domy. Od obchvatu je vétSina zastavby odclonéna budovami v aredlu firmy Fronék
spol s r.0.a Ceska Véela i zdi vedouci podél mistni komunikace. V objektu firmy Ceska Véela
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se viak nachazi i jedna bytova jednotka. Vypoétové body byly zvoleny u bytu v arealu Ceska
Véela a u rodinného domu, ktery se nachédzi v otevieném prostoru mezi vySe uvedenymi
arealy. Ocekavana hladina hluku ve vypoctovych bodech dosahla hodnot Lacqt = 54,8 dB (A)
a Lacq,r=53,1 dB (A) v denni dob€ resp. Lacq,r = 48,1 dB (A) a Lacqt = 46,5 dB (A) v nocni
dobé¢. Hygienické limity v chranénych prostorech staveb nebudou v tomto tiseku piekroceny.

V useku mezi km 0,75 — 1,60 tzn. v prostoru mezi okrajem meésta a Skolnim statkem
SZeS Rakovnik (Bulovna) vede navrzena trasa po polnich pozemcich. Po jeho obou stranach
jsou vsak v tésné blizkosti vymezena tizemi pro obytnou zéstavbu (leva strana) nebo smiSenou
zastavbu (prava strana). V pfipadé, ze bude zastavba, kterou zde tzemni plan umoznuje
realizovana, bude nutné instalovat i protihlukovd opatfeni v tomto prostoru. Vzhledem
k dostatku prostoru je mozné pouzit zemni valy.

Ptes udoli Rakovnického potoka prochédzi trasa obchvatu po mosté, ktery dosahuje
vysky 20 m nad dnem udoli. Na pravé stran¢ potoka na dn¢ udoli se nachazi souvisla zastavba
tvofena prevazné vyrobnimi objekty a sklady. Nejblize k mostu lezi hotel Viola, ktery je nyni
uzavien. Celni strana tohoto objektu se nachazi ve vzdalenosti cca 40 m od osy mostu. Na
most¢ je navrzena protihlukova sténa v délce 75 m vysokd 2 m. Ve vypoctu byla uvazovana
pohltiva protihlukova sténa zafazenid miniméalné do nasledujicich kategorii: dle CSN EN
1793-1 do kategorie A2 zvukové pohltivosti a dle CSN EN 1793-2 do kategorie B1 zvukové
nepruzvucnosti.

V chranéném venkovnim prostoru u hotelu Viola dosdhly vypocétené hladiny hluku
hodnot Laeqr = 57,5 dB (A) vdenni dobé a 55,4 dB (A) vnocni dobé pii stavu bez
protihlukové stény a Laeqr = 55,8 dB (A) v denni dobé a 52,3 dB (A) v no¢ni dobé pfi stavu
s protihlukovou sténou (vypocty v 12 m) . Na hlukovou situaci vtomto prostoru ma
vyznamny vliv i provoz na Zeleznici. Zelezniéni trat’ vedouci od Rakovnického nadrazi se
zde rozdé€luje na trat’ Rakovnik — Luznd u Rakovnika a Rakovnik — Louny.

V chranéném venkovnim prostoru stavby ¢&.p. 2321 wvulici F.Diepolta v udoli
Rakovnického potoka dosahly vypoctené ekvivalentni hladiny hluku hodnot Laeqt = 54,5 dB
(A) v denni dobé& a 48,9 dB (A) v no¢ni dob¢ pro stav bez protihlukové st€ny a Laeqr = 50,5
dB (A) v denni dobé¢ a 43,9 dB (A) v no¢ni dob¢ pfi stavu s protihlukovou sténou.

Charakteristické vypoc¢tové body zvolené podél trasy obchvatu
Ekv. hladina hluku

Bod Popis Vyska Licq, 24104V dB(A)
vypoctu (m) Bez PHO Instalovana PHO
den noc den noc
Vypoctové body — pravobiezni ¢ast obchvatu a tidoli Rak. potoka — existujici zastavba
1. |Rennerova 2312 3 59,7 53,2 48,5 42,0
2 Rennerova 2313 3 58,0 51,3 47,8 41,2
3 Rennerova 2375 3 57,9 51,4 47,6 41,0
4 Rennerova ¢.parc. 4896 3 53,5 47,0 45,8 39,2
5. Rennerova ¢.parc. 5737 3 56,1 49,7 49,0 42,3
6 Vanéckova — 2693 3 53,2 46,8 53,1 46,5
7 ngf:)kff; : 2695 (Ceska| 4 548 48,5 548 48.1
8§ | Okraj arealu CNES 3 54,3 48,0 54,3 47,7
9 Okraj aredlu skol. statku 3 55,7 50,1 55,7 49.9
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Nabtezi dr. Benese 2341 —
10. Hotel Viola 6 56,5 53,4 54,7 51,3
Nabtezi dr. Benese 2341 —
10. Hotel Viola 9 57,0 53,6 55,3 51,7
Nabtezi dr. Benese 2341 —
10. Hotel Viola 12 57,5 54,0 55,8 52,3
Nabrezi dr. Benese 2341
1. | Hotel Viola 3 54,9 49,9 53,0 47,4
12. |Frantiska Diepolta 2321 3 54,5 48,9 53.5 47,7
Vypoctoveé body — pravobiezni ¢ast obchvatu a udoli Rak. potoka — potencionalni zastavba
18. | Hufviny, km 0,45 3 54,1 47,7 50,5 43,9
19. |Zatisi, km 0,91 3 49,6 43,4 49,4 43,0
20. |Zatisi, km 1,27 3 51,9 46,4 51,8 46,1
21. | U skolniho statku,km 1,08 3 50,8 44.8 50,7 44.6
2. Nad vlakovym nadrazim, 3 573 52.1 57.2 51.9
km 1,43
23. | U skolniho statku,km 1,46 3 55,2 50,1 55,2 50,0

Levobiezni ¢ast obchvatu, km 1,8 — 2,5.

Po ptekonani udoli Rakovnického potoka prochazi trasa obchvatu lokalitou Na
spravedlnosti. Jde o uzemi jehoz vyznamna ¢ast je ve schvaleném tzemnim plénu urcena
k zastavbé. Nova zastavba tvofena rodinnymi domy jiz vznika na levé strané obchvatu mezi
km 1,9 a 2,2. v ulicich Keramikti, ToméaSova a Wintrova a na pravé stran¢ obchvatu mezi km
2,0 a 2,2, kde navazuje na stivajici osadu Samota resp.ulici Na spravedlnosti. Dle
schvaleného tizemniho planu se zastavba muze pfiblizit az na vzdéalenost 25 m k levému
okraji obchvatu. Proto je v tomto tiseku mezi km 1,87 a km 2,07 navrzena protihlukova sténa
o délce 200 m a vySce 2,5 m. Ve vypoCtu byla uvazovana pohltiva protihlukova sténa
zafazena minimalné do nasledujicich kategorii: dle CSN EN 1793-1 do kategorie A2 zvukové
pohltivosti a dle CSN EN 1793-2 do kategorie B1 zvukové nepriizvuénosti. Protihlukovou
sténu je v tomto useku vyhodné nahradit zemnim valem nejlépe o vySce minimélné¢ 5 m a
sklonu 1:5. Vyhodou protihlukového valu je moznost vyuziti prebytecnych vykopovych
zemin, moznost ozelenéni (omezeni praSnosti), vyssi bezpecnost dopravni cesty a esteticka
kvalita. U zemniho valu je pfitom vysoka garance teoreticky pozadovanych hodnot zvukové
nepruzvucnosti.

V piipadé, ze v lokalité Na spravedlnosti vznikne obytna zastavba 1 na pravé strané
obchvatu mezi km 1,80 a 2,10, bude nutné instalovat protihlukova opatfeni (zemni val) 1
v celém tomto useku.

V dal$im useku jiz trasa obchvatu vede v dostate¢né hlubokém zafezu.

Charakteristické vypoctové body zvolené podél trasy obchvatu

Ekv. Hladina hluku

Bod Popis Vyska Lacq, 24h0a V dB(A)
vypoctu (m) Bez PHO Instalovana PHO
den noc den noc
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Vypoctové body — levobtezni ¢ast obchvatu nad udolim Rak. potoka — existujici zastavba

13. |Tomasova 2622 3 55,3 49,3 51,3 45,5
RD v nové ul. Nad

14. | Tomasovou 3 55,0 48,8 47,6 41,6
¢.parc. 5802

15 Wintrova 2494 3 47,5 42,0 43,3 38,3

16. | Aredl firmy Prave 3 45,6 39,7 44,7 38,5

17. | Okraj osady Samota 3 49,8 43,7 51,0 44,5

Vypoctové body - levobreZni éast obchvatu nad tidolim Rak. potoka — potencionalni
zastavba

Na spravedlnosti - leva

24. strana, km 1,65 3 57,9 51,6 50,2 44,2
Na spravedlnosti - leva

25. strana km 2,14 3 49,5 43,5 46,9 40,8
Na spravedlnosti - leva

26. strana, km 2,44 3 45,0 38,9 44,3 38,0

27. | Pod Bulovnou, km 1,82 3 56,0 513 56,3 513
Na spravedlmosti - prava

28 | trana km 2,50 3 54,5 48,4 56,3 49,8
Na  spravedlnosti  —

29. Samota, km 2,14 3 48,0 42,3 49,1 43,1
Na  spravedlnosti  —

30 | Samota km 2,14 3 48,8 43,0 49,8 43,6

31 Na spravedlmosti - prava 3 463 402 458 104

strana km 2,44

Vnitini zastavba mésta Rakovnik

Vliv zaméru na hlukovou situaci ve vnitini zastavbé byl hodnocen v ulici Prazské a ulici
Plzenské. Jednd se o komunikace na nichz dojde v pfipad¢ realizace obchvatu k vyznamné
zméné v intenzité a skladbé automobilové dopravy.

Prazska ulice

Vliv zdméru na hlukovou situaci v izemi je hodnocen jako jednoznaéné pozitivni. Ve
vybranych vypoctovych bodech, které reprezentujicich chranéné venkovni prostory u
rodinnych domt a bytovych domi, dojde k vyznamnému sniZzeni o¢ekavanych hladin hluku.
Ve tiech zvolenych vypoctovych bodech doslo ke sniZzeni ke snizeni ekvivalentnich hladin
hluku Laeqr 03,1 az 3,6 dB (A) v denni dobé a ke sniZeni Lacqr 04,0 —4,1 dB (A) v no¢ni
dobgé.

Komenského namésti a Plzeniska ulice

Vliv zdméru na hlukovou situaci v izemi je hodnocen jako jednoznacné pozitivni. Ve
vybranych vypoctovych bodech, které reprezentujicich chranéné venkovni prostory u
rodinnych domt a bytovych domi dojde k vyznamnému sniZzeni ocekévanych hladin hluku.
V péti zvolenych vypoctovych bodech doslo ke sniZeni ekvivalentnich hladin hluku Laeqr 0
3,2-3,3dB (A) v denni dob¢ a ke sniZeni Lacqr 04,3 —4,4 dB (A) v nocni dobé.
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Ekv. hladina hluku
Bod Pt Vyika Lacq, 24 h0a V dB(A)
vypoctu op1s (m) Aktivni varianta Nulova varianta
Den noc den noc
Vypoctoveé body — Prazska ulice
1. Prazska / AlSova 744 3 57,6 48,7 61,5 52,7
7 gg%zska / Stanglerova 3 60,7 51.8 64.7 55.9
3. Prazska 374 3 60,7 51,8 64,8 55,8
Vypoctové body — Komenského nam. / Plzenska
1. Komenského nam. 1756 3 63,2 54.4 66,5 57,7
Komenského nam./ 62,3
2. Rejckova 1153 3 53,4 65,6 56,8
Komenského nam. / 63,5
3 | Malinovského 1332 3 47 66,8 >8,0
Komenského nam. / 63,9
4. Malinovského 1434 3 35,0 67,2 28,4
Plzenska / Pribézna 60,3
5. 1865 - 6 3 51,5 63,6 54,8

D.1.3.2. Vlivy vibraci

Zakladni hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni v chranénych wvnitinich
prostorech staveb vyjadieny primérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci L,,r = 71 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni a.y, = 0,0036 m/s’

Hygienické limity vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vztahuji
na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pohybu osob a k dobé plisobeni zdroje vibraci.

Korekce zakladniho hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zavislosti na typu
prostoru, denni dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce k Natizeni vlady ¢.

148/2006 Sb.

Hygienické limity vibraci pro jednotlivé typy prostori

Druh chranéného prostoru Limit vibraci (dB), den / noc
Operacni saly 71/71
Obytné mistnosti 77/ 74
Pokoje pro pacienty 77/ 74
Ucebny a pobytové mistnosti jesli, matefskych skol a Skolskych zafizeni 77/74
Ostatni chranéné vnitini prostory staveb 83 /83

Vzhledem k morfologii terénu v trase obchvatu nebudou vystavbu doprovazet trhaci
prace, které by mohly svymi U¢inky dosahnout az k obytné zéastavbé. Zdrojem vyznamnych
vibraci nebude ani provoz na obchvatu.

D.1.3.3. Vliv akustického tlaku ( hluku ) a ruSeni projiZdéjicimi automobily na

Zivolichy

Trasa nové komunikace je vedena v nevelké vzdalenosti od okraje. Toto tizemi je jiz
nyni zasadnim zplsobem ovlivnéno antropogenizaci. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o
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intenzivné obhospodatfované zemédelské pozemky, budou zvysSenou hladinou hluku ovlivnéni
piredevsim zivocichové s Sirokou ekologickou valenci, pfizpilisobeni Zivotu v intenzivné
obhospodatované krajing.
obchvatu pro n¢€ nebude tudiz vyznamnym navySenim zatcZze.

Novou hlukovou zatézi bude samotna vystavba komunikace, ktera se vsak bude dit po
omezenou dobu, navic vyluéné v dennich hodinach, a s dokonéenim vystavby zanikne. Jedna
se o vliv pfijatelny a nikoliv zésadni.

Souhrn kapitoly D.1.3.

1. Stavba tuseku Bl obchvatu mésta Rakovnik pfinese vyznamné snizeni hlukové
zatéze, které jsou vystaveni obyvatelé¢ Zzijici v okoli hlavnich komunikaci ve
vnitini zastavbé mésta Rakovnik.

2. Vokoli trasy obchvatu jsou ve schvalené izemné planovaci dokumentaci
schvaleny rozsahlé plochy urené pro obytnou zéastavbu ¢i pro smiSenou zastavbu
Vv niZ je mozné stavét i obytné stavby. Cést téchto uzemi je v soucasné dobé rychle
zastavovana.

3. V souvislosti se zastavbou, kterd je v okoli obchvatu jiz realizovana je nutné
realizovat protihlukova opatieni.

4. Vkm 0,0 — 0,5 v lokalit¢ Hufviny je na levé strané obchvatu smérem k ulici
Rennerova nezbytné instalovat protihlukovou sténu o délce 500 m a vysce 2,5m,
ktera ochrani i plochy dosud nezastavéné, ale k obytné zastavbé uréené izemnim
planem.

5. Na mosté¢ ptes Rakovnicky potok je nutné instalovat protihlukovou sténu o délce
75 m a vySce 2,5 m smérem k hotelu Viola.

6. V lokalit¢ Na spravedlnosti je na levé strané obchvatu v mezi km 1,87 a km 2,07
navrzena protihlukova sténa o délce 200 m a vySce 3 m. Protihlukovou sténu je
v tomto useku vyhodné nahradit stejn¢ dlouhym zemnim valem nejlépe o vysce 5
m a sklonu 1:5.

7. V ptipadé, ze bude v souladu se schvalenou uzemné planovaci dokumentaci
realizovana 1 zéastavba po jedné nebo obou stranach obchvatu v prostoru pod
Bulovnou mezi km 0,75 — 1,6, bude nutné realizovat i protihlukova opatieni
v tomto prostoru. Ze stejného divodu by bylo nutné i1 protihlukové opatieni
(zemni val) v lokalit¢ Na spravedlnosti na pravé stran¢ obchvatu mezi km1,80—
2,10.

8. Ve vypoctu byly uvazovany pohltivé protihlukova stény zatazené minimalné do
nésledujicich kategorii: dle CSN EN 1793-1 do kategorie A2 zvukové pohltivosti
a dle CSN EN 1793-2 do kategorie B1 zvukové nepriizvuénosti.

9. Vliv akustického tlaku a ruSeni projizd¢jicimi automobily na Zzivocichy je
hodnocen jako nevyznamny.

D.1.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vlivy na vodu jsou obecné razu kvantitativniho a kvalitativniho. Kvantitativni vlivy
byvaji odvozeny ze zmény vodopropustnosti povrchu doten¢ho terénu, piip. zmény jeho
svahovani. Kvalita povrchové a podzemni vody miize byt ovliviiovana jednak stavebni
¢innosti v dobé& realizace stavby, jednak provozem a Udrzbou komunikace. Nabizi se také
riziko havarijnich stavii vlivem dopravni nehody a néslednym tunikem ptepravovanych latek.
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D.1.4.1. Podzemni voda

1) Kvantitativni vlivy na podzemni vodu

Ovlivnéni hladiny (pokles) podzemnich vod se da obecné piedpokladat tam, kde dojde
k vyznamnégj$im vykopovym pracim. V mistech vyrazného zahloubeni vozovky pod uroven
terénu muze vzniknou drendzni efekt snizujici uroven hladiny podzemni vody, coz se projevi
ubytkem vody ve studnich. Nejohrozenéjsi jsou studné nachdzejici se v blizkosti téchto
zasahl. Riziko se zvySuje u studni Cerpajicich vodu z mélkych c¢tvrtohornich naplavi.
Ovlivnéna miZe byt 1 jejich kvalita.

Vedle snizeni hladiny podzemnich vod mlze zemni prace mistn¢ doprovazet jev zcela
opacny — vzestup hladiny mélkych podzemnich vod. V misté, kde nésep silnice ptetne terénni
depresi a zahradi piipadny odtok, existuje moznost vzniku akumulace podzemni vody s
naslednym tvofenim baziny prosakujici na povrch, pfipadné prostupujici az do néspu.

V zajmovém uzemi bylo provedeno pro uéely DUR Sest vrti (Zeman-Ingeo Praha,
2008) a dale byly vyhodnoceny hydrogeologické tidaje z archivnich vrtli pobliZ trasy (celkem
21 vtri).

Kvartérni pokryvné utvary reprezentuji na lokalit¢ jednak deluvidlni hlinité pisky a
piscité hliny, které jsou pomémné dobie propustné a nebrani infiltraci vody do podloznich
piskovcl. Jedna se o prostiedi, kde vrty nebyly zjiStény zvodn€lé horizonty. Dale se
v z4jmovém Uzemi hojné¢ vyskytuji pokryvy sprasi a spraSovych hlin. Na piskovcich a
souvisla hladina podzemni vody. Zvodn¢lé jsou pouze ulozeniny udolni nivy Rakovnického
potoka. Horizont mélké poficni vody je vtéchto naplavech pomérné bohaty a souvisi
s hladinou vody v potoce.

Permokarbonské piskovce, arkdézy a zejména hrubozrnné piskovce jsou horniny
propustné, takze v nich existuji obzory prulinové podzemni vody s napjatou hladinou.
V z4jmovém tzemi je v té€chto horizontech obecny nedostatek vody, a to diky dilnim pracim
v okoli. Vytézené dllni prostory funguji jako drenaze do kterych se stahuje podzemni voda
z okolnich piskovci. Misty v minulosti diky tomuto jevu doSlo k vyznamnému poklesu
spodni vody s naslednou ztratou vody ve studnich.

Algonkické horniny byvaji obecné na podzemni vodu chudé. Tésné spjaté nebo utésnéné
pukliny v rigidnich bfidlicich vétSinou nedovoluji infiltraci srazkové vody. Podzemni vodu
lze ocekdvat pouze v piipovrchové zoné zvétravani. Piipadné pritoky puklinové vody do
vykopovych jam vSak budou i zde velmi malo vydatné (v fadu setin 1/s). Zakladani
komunikace ani mostnich objektl by nijak tuto podzemni vodu neovlivnilo.

Kromé dna udoli Rakovnického potoka nehrozi nikde vlivem zemnich praci prinik do
horizontu spodni vody. V této partii zadné vyznamné zasahy do podlozi nebudou cinény.
Souhrnné 1ze konstatovat, ze vlivem zadméru nedojde ke kvantitativnimu ovlivnéni podzemni
vody.

2) Kvalitativni vlivy na podzemni vodu

Provoz kazdé komunikace ptedstavuje urcité riziko pro kvalitu podzemnich vod vlivem
unikd ropnych latek, zimniho posypu (NaCl), ptipadné emisi vyfukovych plynt (Pb).

Objem ropnych latek korespondujici s béznym provozem, ktery se zpovrchu
komunikace dostane do pidy, bude pudnim filtrem odbouran diive, nez by mohl proniknout
do hlubsich vrstev.

Dalsim potencialnim kontaminantem, majicim ptivod v automobilové dopravé, je olovo
(Pb). Jeho vliv je vSak omezen jak hloubkové (n€kolik centimetrii), tak prostoroveé smérem od
zdroje (cca 2 m). V dobé uvedeni komunikace do provozu se navic da ocCekavat zcela
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ptevazujici pouzivani bezolovnatého benzinu. Vliv emisi olova na podzemni vody bude
nulovy.

Zimni provoz na komunikaci bude provazen aplikaci rozmrazovacich soli (pirevazné
NaCl) a jejich splachy suvoliiovanim do okoli. Chloridovy anion vstupuje do okolniho
prostiedi jednak ve formé aerosolu rozstiikovaného na okolni vegetaci a Siteného vzduchem a
dale splachy do povrchovych vod.

Maximalni koncentrace chloridd v podzemnich vodach je dosahovéana v pozdnim 1été.
Nékdy se muze znecisténi podzemni vody projevit i ve znacné vzdalenosti od komunikace.
Zde vsak lze jen obtizn& urgit zdroj. Spi¢kové zneéisténi podzemnich vod chloridy nebyva
vys$$i nez 150 mg/l. Chutové pozorovatelnd je koncentrace od 200 mg/l (data viz Fran¢k &
Wimétalova 1994).

Ptesto, ze riziko zne€isténi podzemnich vod vlivem provozu na komunikaci je malé
(vyjma havarijnich stavli vlivem dopravni nehody), navrhujeme monitoring pro fazi vystavby
1 béhem prvnich let provozu. Urcité zvysSeni rizika se dd oc¢ekavat béhem vystavby vlivem
provozu a parkovani stavebnich mechanismu, precerpavani PHM a skladovani chemikalii
v prostoru stavenisté. Témto nebezpecim je tfeba Celit technicko-organizacnimi opatienimi.

Pobliz trasy se nenachazeji zadné vyuzivané zdroje podzemni vody ¢i jiné
hydrogeologicky vyznamné objekty majici vztah k zadsobovani k zdsobovani obyvatelstva
vodou. Zamér je v tomto smyslu bez negativnich vlivli. Prinik do horizontu spodni vody
nelze nikde v trase obchvatu ocekavat.

Ve srovnani s nulovou variantou (provoz po stavajici trase) bude nové vybudovana
komunikace diky bezpecnostnim opatienim znamenat jednoznacny piinos pro kvalitu
podzemnich vod, coz se projevi predevsim v piipadé dopravni nehody s naslednym tnikem
ropnych latek.

D.1.4.2. Povrchova voda

Kvantitativni vlivy na povrchovou vodu

Trasa obchvatu kiizi vysokym mostnim télesem Rakovnicky potok. Kam je také
v naprosté vétsSin€ odkanalizovana prostfednictvim bocnich piikopt.

Vlivem vystavby obchvatu prochdzejiciho krajinou s vyznamnym zastoupenim
zeméedelské pudy dojde k nartGstu podilu zpevnénych ploch (povrch vozovky) s vlivem na
zrychleny odtok vody. Kvantifikaci tohoto jevu uvadi nasledujici tabulka.

Podil zpevnénych ploch v povodi recipientt vlivem realizace zaméru

Recipient Plocha dil¢iho Zpevnéna Podil zpevnéné | Délka vozovky MnozZstvi
povodi plocha plochy z celkové | odvodnéna do odtékajici
(km?) (km®) plochy povodi | recipientu (km) | srazkové vody
(%) (m*) za rok
Rakovnicky p. .
(1-11-03-015) 3,621 0,0208 0,58 2,010 7.424
Jalovy p.
(1-11-03-036) 9,214 0,0029 0,03

Poznamka: * voda ze zbytku trasy tj. cca 480 je zasakovéana

Vyse uvedené vypoCty ukazuji, ze v dotéenych povodich bude pomér zpevnéni
zanedbatelny. Nejednd se o vyznamny vliv ménici hydrologicky rezim zajmového uzemi.
Obchvat o Sifce vozovky 9,5 m v blizkosti dostate¢né vodnatého Rakovnického potoka
nebude zdrojem netimérné zvySené¢ho odtoku. Podle vyzkumu autort Espey, Altman, Graves
(1977) se vliv zpevnéni az do podilu 5% z celkové plochy povodi neprojevi na velikosti
kulminacnich prutokd.
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Zmény odtokového mnozstvi vlivem zpevnéni ploch se projevuji na prutokovych
pomérech jen v malych povodich s plochou v fadu jednotek km?. Pro takovéto recipienty je
vhodné provést v ramci navazujici projektové pripravy podrobngjsi hydrotechnické posouzeni
s ptip. navrhem vhodné tpravy koryta. Pii technickém navrhu je pfitom tfeba respektovat
CSN 752101 Ekologizace tprav vodnich tok(l. V rdmci posuzovaného useku obchvatu
takovyto stav neni. Jedna se navic pouze o silnici II. tfidy.

Linie vozovky prochéazi dvéma dil¢imi povodimi, nebude vsak dochézet k vyznamnému
pfevedeni ztékajici vody do sousednich povodi. Jedna se navic v podstaté o o t€snou blizkost
Rakovnického potoka, kam také v nevelké vzdalenosti pod zajmovym uzemim usti i Jalovy
potok.

Vyse uvedené skuteCnosti opraviiuji ke konstatovani, Ze na obchvatu této kapacity neni
nutné budovat reten¢ni nadrze k zachyceni ptivalové vody. Z uvedeného vyplyva, Ze zména
prerozdéleni zpevnénych a nezpevnénych ploch vlivem vystavby obchvatu vii¢i stavajicimu
stavu je pro posouzeni vlivu na zménu odtokovych pomért zanedbatelna a feSitelnd béznymi
technickymi opatfenimi.

Kvalitativni vlivy na povrchovou vodu

Zmeény v kvalité povrchové vody mohou nastat jak béhem vystavby, tak béhem provozu
obchvatu. Pfi dodrzovani technologické kazné béhem vystavby vystupuje do popiedi
piedevsim vliv zimni udrzby povrchu vozovky (soleni) a dale pak tézko predikovatelné riziko
dopravni nehody s naslednym unikem PHM ¢i jiné pfepravované ekotoxické latky.

Samotnd stavebni ¢innost s sebou ponese zvySeni odnosu pludnich ¢astic a to jednak
vzduchem (zvySend prasnost) a dale odtékajici vodou.

Dal$im zdrojem zvySené¢ho odnosu ptidnich ¢astic mohou byt plochy orné piidy na
okolnich pozemcich. K piidnim smyviim mtize dochdzet i v mistech nezatravnénych tdolnic a
v lokalitach soustfedéného povrchového odtoku. V uvedenych mistech je nutné minimalizovat
naruseni ptidniho pokryvu zejména béhem vystavby obchvatu.

Pevné Castice se do okolniho prostiedi budou dostavat i vlivem provozu na komunikaci.
Jednd se o drobné Céstice (rez, barva, saze, guma) mnohdy obsahujici latky s ekotoxickym
u¢inkem. Jednd se o velmi mald mnozstvi, kterd se budou S$ifit vzduchem, ale predevsim
budou splachovana desti a snéhem. Bude se vSak jednat o zanedbatelné mnozstvi, které
neopraviiuje k budovani sedimentacnich jimek. Je tfeba zdlraznit, Ze se jedna pouze o silnici
II. tiidy.

Vyznamnou znecistujici latkou, majici ptivod v provozu na komunikaci, bude chlorid
sodny (NaCl) pouzivany pfi zimni aplikaci jako rozmrazovadlo povrchu vozovky. Stanoveni
piresného mnozstvi aplikovanych posypovych soli je obtizné a mimo jiné zavisi na
klimatickych podminkach daného regionu a pfedevsim na ,,lidském faktoru* pti aplikaci.

Za zimni obdobi (listopad — bfezen) odtete z vozovky cca 4.130 m® vody obsahujici pii
aplikaci solanky cca 24,4 t chloridového iontu (jedna se o zna¢né konzervativni odhad).
Vypocet vysledné koncentrace chloridovych iontl v recipientech za zimni obdobi byl
proveden pomoci sméSovaci rovnice. JelikoZ zde neexistuji dlouhodoba méteni pozadovych
koncentraci chloridovych ionti, byla do vypoctu vzata primérnd hodnota koncentraci
v povrchovych tocich CR ve vysi 30 mg/l (horni hranice) - v povrchovych a prostych
podzemnich vodach dosahuje koncentrace chloridi obvykle az desitek mg.I"'. V b&nych
vodotecich lze uvazovat s koncentracemi okolo 30 mg/l, coz je horni hranice primérnych
hodnot v povrchovych tocich CR.
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Koncentrace chloridii v recipientech dest’ovych vod z povrchu vozovky

Recipient Pritok Zimni Koncentrace | Koncentrace | Suma
v recipientu odtok ze v recipientu vodpadu | (mg/)
Q355 (I/s) silnice (mg/l) (mg/l)
(1/s)

zasak v ptikopu
ktizujici cesty
Rakovnicky p. 100
(1-11-03-015)

zasak a odpar v suchém piikopu podél cesty

0,26 30 1.060 32,7

Ptipustna koncentrace CI" v povrchovych vodach stanovuje natfizenim vlady €. 61/2003
Sb. (pro Qsss) hodnotou 100 mg.I"' pro vodarenské toky a 250 mg.I"" pro ostatni povrchové
vody.

Rakovnicky potok mé dostatecné
velky prutok a koncentrace chloridovych

iontll z odkanalizované komunikace
vyhovuji s dostateCnou rezervou vyse
uvedenému imisnimu standardu
vyjadiujicimu pripustné znecisténi

povrchovych vod pii pratoku Qsss. Ve
skute¢nosti bude naredéni natolik veliké, Ze

priristek chloridové zatéze prakticky
splyne s pozadim.
Vlivem zimni aplikace
rozmrazovadel dochazi k obohacovani

odtékajici vody o siranové ionty (SOs).
Vychazime-li z nejkonzervativnéjsiho
odhadu mnozstvi sirani v odpadnich vodach z komunikace ve vysi 500 mg/l (data viz
Synackova 2000), musela by koncentrace v toku pfed smiSenim Cinit vice jak 299,48 mg/l,
aby doslo k ptekroceni imisniho standardu ve vysi 300 mg/l. Tato situace je siln¢
nepravdépodobna, navic redlnad koncentrace siranti ve vodach odtékajicich z povrchu vozovky
bude s velkou pravdépodobnosti mnohem niz$i nez jsou hodnoty vzaté do vypoctu sméSovaci
rovnici.

Lehké kapaliny (ropné latky) jsou definovany v EN 858-1 Odlucovace lehkych kapalin
jako kapaliny s hustotou do 0,95 g.cm™, nerozpustné a nezmydelnitelné (motorovy benzin,
motorova nafta, topny olej a jiné oleje minerdlniho ptivodu), avsak s vylou¢enim (mazaciho)
tuku a olejt rostlinného a zivocisného ptivodu.

Rozpustnost lehkych kapalin ve vodé nelze piesné stanovit, protoze se jednd o smés
latek s nestejnomdrnou rozpustnosti (rozmezi setin az desitek mg.1"). Lehké kapaliny se v
odpadnich vodach vyskytuji v podobé volné (Eastice > 0,1 mm), hrubé emulze (5 — 100 mm),
jemné emulze (50 — 5000 nm) a rozpusténé. Na rozsah ukapli mazacich prosttedkt ma vliv
pfedevsim technicky stav vozidel. V posledni doslo ke sniZeni kontaminace vod odtékajicich
z vozovky v disledku pouziti centralniho mazaciho systému nékladnich automobil, ktery je
zaveden ve vyspélych statech. Méteni kvality vod v odlucovacich délni¢nich a silni¢nich
tisektl provadéna CIZP prokézala relativné nizké koncentrace ropnych latek — témét ve viech
ptipadech do 1 mg.l". Pozadavek nafizeni vlady CR ¢&. 61/2003 Sb. pro ostatni povrchové
vody na maximalni imisni koncentrace vy vy3i 0,1 mg.I"' je tedy za uvedenych piedpokladi a
pii pravidelné udrzbé splnitelny. Vzhledem na kapacitu posuzovaného obchvatu (silnice II.
tfidy) nejsou na vyusténi navrhovany zadné ,lapoly“. Voda je vzdy odkanalizovana mimo
ochranna pasma zdroji vod.

Rakovnicky potok v misté premosténi
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V ptipad¢ olova se evropské staty zavazaly zruSit olovnaté benziny nejpozdé€ji v roce
2005. V CR jsou v soucasné dob& jiz viechny pouzivané benziny bez obsahu olova.
Znecisténi olovem tak zlistava problémem rezidui v pudé, piip. v ostatnich slozkéach zivotniho
prostiedi.

Pro stavbu plati obecné zdsady maximalni ohleduplnosti k prostredi, rychlosti provadéni
stavebnich praci a ochrany proti Uniku ropnych a jinych nebezpe¢nych latek. Kazdou
havarijni udalost je nutné okamzité hlasit prislusnému vodohospodarskému organu a spravci
toku.

Realizace mostniho objektu pies Rakovnicky potok nevyvold nutnost zasahii do jeho
koryta.

Vliv na vodni biocendézu v povrchovych vodach, dotéenych srazkovymi vodami
z odvodnéni obchvatu je mozno povazovat pii bézném provozu za nevyznamny. Misto
vyusténi vody z pocatecni ¢asti useku (km 0,00 — 0,480) do postranniho prikopu polni cesty
nelezi v Zddném ochranném pasmu vodniho zdroje.

Souhrn kapitoly D.1.4.

1. Odpadni vody z povrchu komunikace jsou odvadény bo¢nimi zpevnénymi ptikopy,
pfi¢emz cca 2.010 m pfelozky je odkanalizovano do Rakovnického potoka, a cca
480 m pi1 zdpadnim okraji je odkanalizovano do boc¢niho ptikopu ktizujici polni
cesty, kde bude voda likvidovana vsakem a odparem..

2. Silnice je odkanalizovana mimo ochranna pasma a zadnym takovymto pasmem ani
neprochazi.

3. Vlivem vystavby obchvatu prochéazejiciho krajinou s vyznamnym zastoupenim
zemédelské pudy dojde k nartstu podilu zpevnénych ploch s vlivem na zrychleny
odtok vody. Vliv je hodnocen jako zanedbatelny.

4. Vlivy zimni aplikace rozmrazovacich posypovych smési na recipienty jsou
hodnoceny jako nevyznamné. Koncentrace chloridovych a siranovych iontt budou
nizké.

5. Vliv na vodni biocenézu v povrchovych vodach, dotéenych srazkovymi vodami
z odvodnéni obchvatu je mozno povazovat pii béZzném provozu za nevyznamny.

6. Na obchvatu této kapacity neni nutné budovat retencni nadrze k zachyceni ptivalové
vody.

7. Niveleta projektované komunikace je dle vysledki hydrogeologického prizkumu
vedena nad urovni hladiny podzemni vody.

D.1.5. Vlivy na piidu

Zabor pudy

Zabor pudy patfi mezi nejvyznamnéjsi vlivy kazdé liniové stavby. Velikost tohoto vlivu
je umérna kategorii liniové stavby, jeji délce a dale kvalité pidy, kterd bude zabrana. Svoji
vahu ma 1 vSeobecnd kvalita ZPF ¢i PUPFL v regionu, kde ma byt stavba umisténa.

Vyhodnoceni vlivu trvalého zaboru
zabor (%) 1. I1. I11. 1V. V. ,Lostatni®
trvaly 27,3 12,4 --- 21,7 24,9 13,7

Z ptedchozi tabulky je zfejmé, ze trvalé odnéti bude realizovano prakticky na vSech
ttidach prednosti v ochrané. To samé bude platit také o pozemcich odnimanych docasné.
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Rekultivace

Dokumentace pro tizemi fizeni fesi rekultivaci ploch docasnych zaborii, pfedev§im na
zemédélskych padach. Ugelem téchto praci je rekultivace doasnych zabort ZPF v souladu se
zdkonem CNR ¢.334/1992 Sb. o ochrané zemédé&lského ptidniho fondu a s provadéci vyhlaskou
MZP CR ¢.13/1994 Sb. V ramci téchto praci bude provedena technické a biologické rekultivace
zemédélskych ptd na plochach docasného zaboru nad jeden rok, tj. na manipulacnich pruzich,
které maji zpravidla Sitku 5m a oboustranné lemuji trvaly zabor nového tuseku silnice,
na opusténych plochach skladek a stavebnich dvord a v mistech provizorniho napojeni stavby
na stavajici komunikace. Soucasti je 1 vyCisténi a celkova tiprava doasného zaboru na plochach
zatazenych do kultury ,,ostatni plochy*.

Rekultivace probéhne predev§im na opusténych mistech docasnych zabort po skladkach,
zafizenich staveniS§t a provizornich vozovkach na zemédélskych pozemcich. Celkova plocha
téchto doCasnych zaborti na zeméd¢lskych pozemcich je 4,6 ha. Jedna se o ornou pidu.

Z celkové plochy stavby bude sejmuto cca 20.000 m® ornice. Zpét se pouZije cca 10.000
m’. Piebytek se rozprostie na blizké zemé&d&lsky vyuzivané pozemky.

Po rekultivaci budou plochy docasného ziboru vraceny a pfipojeny k sousednim
zemédelskym pozemktim. Rekultivace zde bude mit jak technickou, tak i biologickou cast.

V ramci technické rekultivace dojde k vycisténi lokalit od zanechanych stavebnich zbytki
a od riznych necistot. Tyto zbytky budou odvezeny na pfedem urcenou skladku. Budou
odstranény zeminy kontaminované ropnymi latkami vcetné zbytki cementu. Potom se terén
vyrovnd a podlozi se prokypfi, aby bylo umoznéno vsakovani vody z atmosférickych srazek
ajeji vzlinavost. Nasledné bude rozprostiena ornice, piip. i podorni¢i, na jednotlivé lokality
v piivodni vrstveé. Na technickou ¢ast rekultivace navazuje ¢ast biologicka.

Ihned po ukonceni technické Casti rekultivace je nutno piistoupit k zahajeni biologické
casti rekultivace, aby nedoSlo k zapleveleni pozemku. Vzhledem k predpokladanému
znehodnoceni pozemkii skladovanim stavebnich materidlli a provozem na nich je navrZena
biologicka ¢ast rekultivace s tiletym cyklem. Béhem tiilet¢ého biologického cyklu dojde ke
zlepSeni trodnosti pudy zlepsenim fyzikalnich a chemickych vlastnosti pady. Dojde ke zvyseni
podilu humusu v ptdé a k zlepSeni biologické &innosti. Urodnost pozemku po dokonéeni
biologické rekultivace bude srovnatelna s tirodnosti pozemku, s nimz bude rekultivovana plocha
spojena. Podminkou je, aby vSechna biomasa, vypestovand béhem rekultivace na pozemku,
byla zaorana.

V ramci biologické ¢asti rekultivace bude provedeno:

- sbér kamene a jeho odvoz

- vapnéni

- hnojeni organickymi a primyslovymi hnojivy
- agrotechnické operace

- seti rekultivacnich plodin

- zaorani rekultiva¢nich plodin.

Eroze

Diky konfiguraci terénu, ktery je zde mirn¢ zvinény (bez samotného zarezu udoli
Rakovnického potoka, které je preklenuto mostnim télesem a do kterého nebude zasahovéano),
nepfedstavuje vodni eroze v zajmovém uzemi zadsadni problém.

Riziko v pribéhu vystavby spocivd v odstranéni vegetacniho krytu a nechténém
vytvoieni drah soustfedéné¢ho odtoku destovych vod. Toto riziko je realné v prostoru velkych
terénnich zarezl nebo naopak nasypt. V soucasné dobé rozvoji eroznich procest brani mnoho
piekazek, které jsou schopny zadrzovat vodu z ptivalovych destl. Riziko eroze bude hrozit
po piechodné obdobi, kdy jej bude nutné identifikovat a terénni prace provadét tak, aby
nedochazelo k tvorbé potencialnich drah soustiedéného odtoku destovych vod. Rovnéz do
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dokonceni terénnich praci bude tieba riziko eroze zohlednit a terén zpevnit vhodnym
vegetatnim krytem. Riziko vodni eroze po dobu vystavby na ostatnich tsecich komunikace
(jinde nez v zéfezech a néaspech) bude podstatné nizs$i a mize se jednat nanejvys o lokalni
splaveni zeminy do vyhloubeného silni¢niho zéatezu.

Riziko za provozu na obchvatu spociva predev§im v erozi svahd silni¢niho télesa.
Soleni vozovky a nasledné rozpraSeni soli sniZzuje protierozni odolnost ptidy. K erozi svahil
mize dojit zejména, je-li na svahy svedena destova voda z pfilehlych pozemkt, nebo pfi
rozbfednuti povrchu pidy pii ptivalovych destich. Navrh nové silnice bude fesit riziko eroze
v dusledku stékani vody z okolnich pozemkid terénnimi Upravami, které zabrani stékani
srazkovych vod na svahy terénniho zéatezu.

Ohumusovanim, zatravnénim a vcasnou vysadbou zelen¢ bude zajiSténa efektivni
ochrana nasypovych a zatezovych svahll proti pidni erozi. Souvislé a zapojené vysadby na
svazich mohou v nasledujicich letech ptisobit také jako interakéni prvek v krajing, zaroven
chréni téleso silnice pfed plisobenim vétrné a vodni eroze. Doporucujeme vyuzit ¢ast skryté
ornice na ohumusovani svahii pro rychlejsi rist zelené. Vysadby dievin za ti¢elem protierozni
ochrany svahtli je tfeba provést tak, aby porost pokryval cca 1 m Siroky pruh terénu vné
terénniho zarezu / naspu. Tento pruh bude chranit svahy v ptipad¢ polnich pozemkl proti
najizdéni zemédé€lské mechanizace pii orbé na samy okraj zlomové hrany. Siln€ exponované
useky svahli lze opevnit vegetatnimi tvarnicemi nebo pohozem makadamu. Stejnym
zpusobem lze opravit jiz erozi poskozené useky.

Cistota piady

Vliv obchvatu na znec€iSténi pidy se mize projevit jak ve fazi vystavby, tak béhem
samotného provozu, a to jednak dopravou a dale zimni udrzbou.

Vlivem spalovani pohonnych hmot jsou emitovany tézké kovy, které jsou akumulovany
v rostlinstvu a ve svrchni vrstvé pady. Jedna se o stabilni latky, jejichz disperze do okoli je
mala. Jejich vliv ve vzdalenostech pifesahujicich pét metrti od krajnice vyrazné klesd a za
dvacetimetrovou hranici jiz nelze odlisit ptispévek automobilové dopravy od pozadi.

Ze skupiny tézkych kovi se jedné predevsim o olovo. Fytotoxicita olova se dostavuje az
pii jeho extrémnich obsazich v pidé¢. Ptijem rostlinami je relativné nizky. V dobé& zahajeni
provozu na obchvatu bude pouzivani olovnatého benzinu nizké a vliv emisi olova do pudy
maly. Pfesnéjsi stanoveni podilu vSak dnes neni realné.

Nejcastéji pouzivané zimni posypové materidly obsahuji jako hlavni slozku NaCl.
Obsah dalsich latek se méni podle dodavatele posypové smési. Jedna se o nékteré tézké kovy
¢i zinek, ale jejich obsah je tak maly, Ze jejich vliv na okoli vozovek neni podstatny. Spolu s
meédi, niklem a chromem spocivd nebezpecnost zinku v jeho fytotoxicité - pii vysokych
obsazich v piidé miize snizovat ptidni urodnost. Chloridy se do okolni pidy dostavaji s tajicim
sné¢hem a ledem z povrchu vozovky. Piiblizn€ 30% odtece vodou do povrchové vodotece.
70% je rozstiikino formou aerosolu do okolniho prostiedi (povrch pudy, vegetace). Cast
tohoto podilu se zachyti v pudé, ale vétSi mnozstvi je nakonec opét transportovano do
povrchovych vodote¢i. Jedna se o vzdalengjsi recipienty, které nelze pfedem jasné urcit.
Penetrace sodikovych ionti pidnim horizontem zvySuje pH pludniho roztoku. Dochazi
k narusovani pidni struktury, k jejimu zhutnéni, omezuje se provzdusnéni a je ztizen pohyb
pudni vody. Negativné je ovlivnéna mikrobialni aktivita. Zmény se druhotné projevuji na
rostlinném pokryvu. ZvySeny obsah chloridovych iontli v ptidé podél silnic je zjistovéan
béhem celého roku. Nejvyssi poklesy doprovazeji nejvyssi srazkovou aktivitu. Opakované
aplikace soli se projevi v zasoleni a alkalizaci pidy a stl pak neni dokonale vymyvana ani
srazkami.

Vliv zasoleni pidy se projevuje pouze v uzkém pasu podél vozovky. Zde také ve vétsi
mife ovliviluje vegetaci, v které se hromadi CI a pusobi fytotoxicky. Na tento fakt je tfeba

&3



| Rakovnik, obchvat Bl VIA service s.r.o.%]

pamatovat pii volbé dfevin uréenych k doprovodné vysadbé. Zatimco vliv oxidu sifi¢itého a
oxidu uhelnatého na piidu je zanedbatelny, mohou se emise oxidii dusiku projevit eutrofizaci
okolni plidy. Vzhledem k modelovanym imisnim hodnotam NOy vSak tento vliv neni
podstatny. Tam, kde trasa komunikace ma byt vedena po orné pudé, se negativni vliv
eutrofizace neprojevi. Detakovatelné ovlivnéni piidy vlivem provozu na komunikaci souhrnné
lze ofekavat maximalné do vzdalenosti 5 — 10 metrli na ob¢ strany vozovky. Jelikoz se
vétSinou jedna o krajnice a postranni naspy zemniho télesa, nehrozi vyznamné naruseni
zivotniho prostfedi ¢i ovlivnéni kvality zemédélskych plodin péstovanych na ptilehlych
polich. Zadné ovocné stromy v tomto pasu vysazovany nebudou. Rostlinny material ziskany
secCenim naspl nebude zkrmovan zvitratim.
Souhrnné 1ze vlivy na Cistotu pidy povazovat za nevyznamné.

Souhrn kapitoly D.1.5.

Zabor PUPFL bude zanedbatelny (0,009 ha).

Trvaly zédbor ZPF bude ¢init 5,5 ha, zatimco docasny nad 1 rok cca 0,012 ha.

Zabor bude realizovan vice méné rovnomérné jak na pudach kvalitnich, tak i

nizkoproduk¢nich.

3. Rekultivace ploch docasnych zdbort, predevsim na zemédé€lskych pudach, je
fesena v DUR. Vramci téchto praci bude provedena technicka a biologicka
rekultivace zeméd¢€lskych piid na plochach doc¢asného zdboru nad jeden rok, tj. na
manipulacnich pruzich, které maji zpravidla Sitku 5 m a oboustranné€ lemuyji trvaly
zabor nového useku silnice, na opusténych plochach skladek a stavebnich dvori a
v mistech provizorniho napojeni stavby na stavajici komunikace.

4. Diky konfiguraci terénu, ktery je zde mirn¢ zvinény (bez samotného zatrezu tdoli
Rakovnického potoka, které je pieklenuto mostnim télesem a do kterého nebude
zasahovano), nepfedstavuje vodni eroze v zdjmovém uzemi zasadni problém.
Ohumusovanim, zatravnénim a v€asnou vysadbou zelené€ bude zajiSténa efektivni
ochrana nasypovych a zarezovych svahi proti ptidni erozi.

5. Detekovatelné ovlivnéni pidy vlivem provozu na komunikaci souhrnné lze
ocekavat maximalné do vzdélenosti 5 — 10 metri na ob¢ strany vozovky. Vliv
tézkych kovl ve vzdalenostech pfesahujicich pét metrl od krajnice vyrazné klesa
a za dvacetimetrovou hranici jiz nelze odlisit prispévek automobilové dopravy od
pozadi. Depozice olova budou nulové. Vlivy NaCl, oxidu sifi¢it¢ho a oxidu
uhelnatého na pidu budou zanedbatelné. Stejné tak jako depozice NOx. Souhrnné
1ze vlivy na Cistotu pudy povazovat za nevyznamné.

N —

D.1.6. Vlivy na horninové prostiedi a pfirodni zdroje

1. Horninové prostiedi

Zasahy do geosféry:

I.usek km 0,000 - 0,370 - niveleta v zafezu do 3,00 m

IL.usek km 0,370 - 0,760 - niveleta v ndsypu max.vysky 3,00 m

II1.0sek km 0,760 - 1,300 - niveleta v zafezu do 3,00 m

IV.usek km 1,300 - 1,450 - niveleta v ndsypu max.vysky 8,00 m
s mostnim objektem SO 201

V.usek km 1,450 - 1,800 - mostni objekt SO 202

Vl.usek km 1,800 - 1,890 - niveleta v nasypu do 5,50 m

VIl.usek km 1,890 - 2,536 - niveleta v zafezu do 6,50 m s mostnim
objektem SO 203
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Zasahy do geosféry budou vzhledem k typu stavby nevyznamné a vSude se budou dit
pouze v ramci ¢tvrtohornich pokryvi. Hlubsi zésahy, které by si vyzadaly kupft. trhaci prace
nejsou projektovany a nedojde k nim.

Vkm 0,000 - 0,370 bude zafez hlouben v piscitych jilech, v km 0,760 - 1,300
v jilech. Piscité a Stérkovité zeminy budou nejvice zastizeny v km 0,900 — 1,000. Nejhlubsi
zafez ma byt realizovan v km 1,890 - 2,536. Povrchové vrstvy, do kterych bude zasahovéno,
zde tvoti Stérky a pisCité zeminy kvartérniho stafi. Zeminy maji plynulou ¢aru zrnitosti a
velmi dobry tmel. Jsou i za nepfiznivého pocasi stabilni. Jsou velmi dobrym podlozim.
Material vytéZeny ze zatezu je velmi vhodny do nasypti i do aktivni zony.

Z geotechnického hlediska se jedna o nepiilis slozité dilo. V pétistupiiové klasifikaci
podle geotechnické narocnosti (1 - nendro¢na, 2 - sttedné narocnd, 3 - vysoce narocnd, 4 -
velmi vysoce narocna, 5 - extrémné naro¢nd) je fazena ke stupni 2. Zasahy do geosféry lze
hodnotit jako nevyznamné.

2. Zdroje nerostnych surovin

Stavba silni¢niho obchvatu zasahuje do chranénych loziskovych uzemi ,,.Lubnd u
Rakovnika* a ,,Lubné I*. Déle pak bude dotena ochrana vyhradnich lozZisek v dobyvacich
prostorech ,,Lubnd 11 a ,,Rakovnik 1. V ramci dalSich stupnii projektové dokumentace bude
tteba si vyzadat od jednotlivych spravcu lozisek a loziskovych izemi podminky, za kterych z
hlediska zabezpeceni ochrany vyhradnich lozisek lze zfizovat stavby a zafizeni, které
nesouvisi s dobyvanim. Pti obdrzeni souhlasného stanoviska lze zamér ve vztahu k zajmim
loziskové ochrany povazovat za bezproblémovy.

V trase se nenachazi zadna znama stara ekologicka zaté¢z, do které by stavba zasahla.

3. Skladkovani

V zajmovém uzemi nebude vlivem stavby obchvatu oteviena zadné skladka. Odpady,
které nebude mozno vyuzit, budou zneskodnény v zatizenich k tomu urcenych. Nebezpecné
odpady budou pievazeny a likvidovany subjekty, majicimi opravnéni k této ¢innosti.

V prostoru staveni$té vznikne mezideponie zeminy, ktera bude po ukonceni praci
rekultivovana.

4. Zména topografie a bilance zemnich praci

Liniova stavba takovéhoto rozsahu s sebou nese potfebu vyznamnych presunti zemin.
Modulace zdjmového tGzemi je definovana svahy nad tokem rakovnického potoka, ktery
z4jmové Uizemi protind piiblizné ve sméru SZ — JV. Trasa obchvatu tudiz z obou sméru klesa
smérem k této vodoteci, jejiz hluboce zatizlé udoli bude preklenuto mostnim té€lesem. Diky
témto skutecnostem bylo vyprojektovano cca 1.536 m zafeziti a 720 m naspt (+ dv€é mostni
télesa). Predev§im ve smyslu omezeni $ifeni ,,hluku® je tieba zatezy pobliz obytné zastavby
povazovat za pozitivni. Celkové bilance zemin na stavbé vychdzi jako kladna tj. s pfebytkem
zemim ziskanych ze zafezl. Ten ¢ini 40.000 m?. Materidly ziskané ze zarezl jsou vétSinou
vhodné do néasypt a budou zde také vyuzity (za predpokladu upravy cca 1/2 zemin véapnem).
Jsou pouzitelné za predpokladu ptidani hydraulickych pojiv pro dosazeni potfebné tnosnosti
na plani, nebo pfi dosazeni optimalni fragmentace pfi té€zbé resp. druhotné tprave.

Predevsim diky zafezlim je mozno konstatovat, Ze niveleta trasy obchvatu je navrzena
tak, aby nedoslo k vyraznému ovlivnéni krajinného rdzu resp. aby nedoslo k vyznamné zméné
topografie. Souhrnné lze konstatovat, Ze vlivem realizace zdméru nedojde k zméné topografie.
D¢lka a vyska premosténi je pro dany ucel technickou nezbytnosti.
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Souhrn kapitoly D.1.6.

1. Vzijmovém uzemi jsou zastoupeny horniny rtzného stari. NejstarSi jsou
algonkické bridlice a droby kralupsko-zbraslavskeé skupiny
svrchnoproterozoického staii. Mladsi jsou karbonské horniny Sedych a cervenych
vrstev. Tyto sedimenty jsou na nékterych mistech prekryty neogennimi
ulozeninami. Z pokryvnych utvari dominuji zastoupeny deluvialni hlinité pisky a
pis¢ité hliny, eolické sedimenty, ptipadné terasové ulozeniny Rakovnického
potoka.

2. Zamer je z geologického hlediska proveditelny bez extrémné nakladnych opatieni.

Materidly ziskané ze zatezu jsou prevazné vhodné do nasypu.

Vzhledem ke své povaze je zdmér bez vyznamnéjSich vlivi na geosféru.

4. Zéamér nebude prfedstavovat vyznamnou zménu v mistni topografii (mimo jiné i
proto, ze se jedna pouze o silnici II. tfidy) a bilanci zemnich praci lze pro dany
druh a rozsah zaméru povazovat za primétenou a prebytek zemin 40.000 m? jako
resitelny.

5. Stavba silni¢éniho obchvatu zasahuje do chranénych loziskovych uzemi ,,.Lubné u

Rakovnika* a ,,Lubnd I. Déle pak bude dotfena ochrana vyhradnich loZisek

v dobyvacich prostorech ,,Lubna 11 a ,,Rakovnik I“. Bude tfeba si vyzadat od

jednotlivych spravct podminky, za kterych lze zfizovat stavby a zatfizeni, které

nesouvisi s dobyvanim.

V trase se také nenachazi zadnd znama stara ekologické zatéz.

7. V uzemi nebude vlivem stavby obchvatu oteviena zadna skladka.

[98)
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D.1.7. Vlivy na faunu, fléoru a ekosystémy

Liniova stavba je obecné vyznamnym zasahem do tizemi kudy prochazi a jeji vliv na
pfirozend resp. pfirozenému stavu blizkad spoleCenstva se odviji od kvality téchto
spoleCenstev. Jeji umisténi mize vyvolat celou fadu negativnich vlivii (okrajovy efekt,
fragmentace, naruSeni ekologické stability, ...) s dopadem na rostlinné a zivocisné druhy tato
uzemi obyvajicich.

Prakticky celd trasa vede po ,,poli“ (= ornd ptida). Aktualni vegetaci mista vystavby je
tudiz agrocendza. Pfirozenému stavu blizké biotopy nebudou zasazeny docasnym ani trvalym
zaborem.

Vseobecné lze fici, Ze na trase planovaného obchvatu je vzrostlé zelené zcela minimalni
mnozstvi. Pouze v udolni depresi Rakovnického potoka jsou vzrostlejsi a kvalitnéjsi dieviny,
které nebudou stavbou ohrozeny, protoze toto udoli bude pfemosténo. Hodnoceni dievin pro
ucely tohoto dendrologického prizkumu odpovidd zdkonu ¢. 114/92, § 8 odst. 1, tj.
dendrologicky prizkum byl zpracovan pro povoleni organi ochrany pfirody ke kaceni dievin.

Tabulka hodnoceni dievin

A |B C|D|E|F|G|H|I|J|K

1 Betula verrucosa 1 18 |35 1 |25 ket

2 Sambucus nigra 2 1270] 1 1 ket

3 Sambucus nigra, Rosa canina, Prunus spinosa, 2 1220108 1 ket
Crataegus oxyacantha

4 Prunus spinosa, Crataegus oxyacantha, Cerasus 3 1180 1 | ket
mahaieb

5 Sambucus nigra 1 2,5 150008 1 ket
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6 Betula verrucosa 1 | max 1 mladé
8 stromy
7 Betula verrucosa 1 20 | 45| 1 |15
8 Saiix caprea, Salix alba, Rosa canina, Prunus 15 1 1 kef
spinosa
9 Prunus spinosa, Robinia pseudoacacia, Comus 2 1 1 ket
mas

10 | Pirus kommunis 2 15 12508 1

11 | Tilia cordata 2 25160 1 | 1,5

12 | Tilia cordata 3 25 | 60 [0,8]1,5

13 | Tilia cordata 3 25 |55 1 | 1,5

14 | Tilia cordata 3 20 | 50 | 1,2]1,5

15 | Tilia cordata 3 24 [100(0,6 | 1 duta,
proschla

16 | Tilia cordata
17 | Tilia cordata
18 | Tilia cordata
19 | Tilia cordata
20 | Tilia cordata
21 | Tilia cordata
22 | Tilia cordata
23 | Tilia cordata
24 | Tilia cordata
25 | Tilia cordata
26 | Tilia cordata
27 | Tilia cordata
28 | Tilia cordata
29 | Tilia cordata
30 | Tilia cordata
31 | Tilia cordata
32 | souvisky porost Robinia pseudoacada

26 |95 |12 15
26 | 70 [ 1215
26 (90| 1 | 1
18 |40 [1,2] 1,5
16 |35] 1 |15
20 |50 [12]1,5
25 [ 80 [12]1,5
10 20| 1 |15

18 160 |08 1

16 | 60 | 1,2] 1,5
22 185 1,215
22 170 | 1,215
20 | 80 [ 1,215
22 180 | 1 |15
20 | 10-1 1 [1,5
45
33 | kefovy porost Pinus nigra, Pinus silvestris, 1-5 1,2 1,5 kefe
Rhus typhina, Salix fragilis, Salix alba,
Ligustrum vulgare

Legenda:

A — poradové ¢islo dieviny

B — nazev dieviny

C — kategorie dlouhovékosti

D - vyska dfeviny v metrech

E — primeér kmene ve vySce 130 cm nad zemi (stromy) resp. aktivni ¢ast porostu v m’ (kefe)
F — obsah koruny

G — sadovnicka hodnota

K - poznamky

DWW [WI[W|W[W[W|W|W I (W |W
[o)
o0
—_
—_

Zamér si vyzada jen zcela zanedbatelné kaceni mimolesni zelen€. Jedna se o néletové
dreviny bez vy$si hodnoty. Soucasti zdméru je rozsahla vysadba dfevin.
Vlivy zdméru na faunu, fléru a ekosystémy Ize hodnotit jako nevyznamné.
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Souhrn kapitoly D.1.7.

1. Prakticky celd trasa obchvatu je realizovana na orné pudé. Pfirozenému stavu
blizké biotopy nebudou zasazeny doCasnym ani trvalym zédborem.

2. Vlivem realizace zdméru nedojde k vyznamnému zasahu do zadné botanicky ¢i
zoologicky hodnotné lokality.

3. Zamér je bez vyznamnych negativnich vlivii na zvlasté chranéné druhy rostlin a
zivoCicht.

4. Zéamér si vyzada jen zcela zanedbatelné kaceni mimolesni zelené. Jedna se o
naletové dieviny bez vyssi hodnoty. Soucasti zameéru je rozsahla vysadba dievin.

5. Zamér je bez negativnich vlivi na lesy.

6. Vlivem realizace zdméru nedojde k naruSeni funkc¢nosti zadného hodnotného
ekosystému. V naprosté vétsine€ vede obchvat agrocendzou.

7. Zamér nezasahuje do zddného moktadniho biotopu.

D.1.8. Vlivy na USES, zvla§té chranéna vizemi a \izemi navrZena k zaiazeni do sité
Natura 2000

Stavajici, alespoii &aste¢né funkéni segmenty USES, je nutno chranit pred nezadoucimi
zéasahy, které by snizovaly jejich soucasny stupenn ekologické stability. Cilem, zejména u
biocenter, je dosazeni pfirozené druhové skladby bioty, odpovidajici trvalym stanoviStnim
podminkam. V piipad¢ stietu s jinymi ¢innostmi v uUzemi je ekostabilizacni funkce
vymezenych ploch prioritni. U biokoridori, které slouzi k migraci organismi mezi biocentry,
je mozno piipustit hospodaiské vyuziti v SirSim rozsahu, nikdy vSak nesmi dojit ke snizeni
ekologické stability oproti soucasnému stavu.

U segmentl, které jsou navrhovany k zalozeni ¢i podstatnému doplnéni, je nutno
vyrazné¢ zménit souasny zpusob vyuzivani ve prospéch zaclenéni do “ekologické
infrastruktury”. Znamena to piedevsim nepfipustit takovou zménu ve vyuziti izemi, kterd by
naslednou realizaci (zaloZeni biocentra, biokoridoru) znemoznila ¢i vyrazné ztizila.

V ochranné zéné nadregionalniho biokoridoru jsou vsechny segmenty USES niZ§i
hierarchické trovné (regiondlni a lokélni), vyznamné krajinné prvky a ekosystémy se stupném
stability tfi a vySe chapany jako soucést nadregiondlniho biokoridoru.

U regionalniho biokoridoru je v nevyhnutelnych ptipadech mozné pteruseni, které ma
charakter polopropustné bariéry. Pferuseni nesmi byt delsi nez:

e luéni ¢i moktadni spolecCenstva, spoleCenstva stepnich lad - max. 100 m (stavebni
plocha), 150 m (orna ptda), 200 m (ostatni kultury);

e lesni spoleCenstva - uplné prerusSeni neni povoleno, ovsem na vzdalenost do 150 m je
piipustné zuzeni biokoridoru na parametr lokalni, tj. 15 m.

Trasa obchvatu se nedostava do stfetu s zadnym segmentem USES. Celkové lze vlivy
obchvatu na USES hodnotit jako nulové.

Trasa nezasahuje do Zadného ,naturového tizemi. Negativni vlivy na tyto subjekty
z4jmu ochrany piirody Ize vyloucit, jak je mimo jiné patrné ze stanoviska odboru zivotniho
prostiedi Krajského uradu Stredoceského kraje (viz. ptiloha).

Trasa nezasahuje ve smyslu § 14 do zadného zvlasté chranéného tzemi ¢i jeho
ochranného pasma, ani nevede pfirodnim parkem.

Trasa se nedostdva do stfetu szadnym vyhlaSenym ¢i zdkonem danym VKP ¢i
pamatnym stromem resp. jeho ochrannym pasmem.
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Souhrn kapitoly D.1.8.

Trasa obchvatu se nedostava do stfetu s zadnym segmentem USES.

2. Trasa nezasahuje do zadného zvlast¢ chranéné¢ho tzemi ¢i jeho ochranného
pasma, nevede pfirodnim parkem, nedostdvd se do stietu szddnym VKP ¢i
pamatnym stromem a je bez negativnich vlivli na evropsky vyznamné lokality ¢i
ptaci uzemi.

—_

D.1.9. Vlivy na Krajinny raz

Objektivni posouzeni estetického vlivu na krajinny raz je velmi obtizné a vzdy je silné
ovlivnéno hodnoticim subjektem. Liniova stavba diky své délce, vyraznosti a piedevs§im diky
provozu na ni je vzdy citelnym zadsahem do krajiny. Plati zde pfimé iiméra, ¢im vys$i kapacita
silnice, tim vé&tsi zasah.

V zdkoné 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny je krajinny rdz definovan jako
,,Prirodni, kulturni a historicka charakteristika urCitétho mista ¢i oblasti“. Autofi tohoto
Oznameni chapou krajinny raz dan¢ho Gzemi predevSim jako subjektivni vnimani urcité
harmonie ptirodnich a kulturnich ¢initel (respektive jejich syntézu s vnimanim funkcénosti)
ptitomnych v zorném poli pozorovatele.

Z4dna ptirodni, kulturni ani historicka charakteristika vizualné dotdeného tuzemi nebude
vlivem realizace zaméru negativné ovlivnéna. Nedojde ke snizeni estetické ani pfirodni
hodnoty. Veskeré vyznamné krajinné prvky zistanou zachovéany, nedojde k ovlivnéni
zaddného zvlasteé chranéného uzemi, kulturni dominanty, harmonického méfitka ¢i vztaht
v krajiné. Nedojde k naruseni krajinnych proporci ¢i ke snizeni nebo vyznamnému zménéni
krajinného razu. Je tfeba mit na zfeteli, Ze posuzovanym zdmérem je dvoupruha silnice II.
tiidy, kterda svoji kapacitou a délkou nebude v krajiné zajmového uzemi piedstavovat
,»Vybocujici* segment.

Souhrnné Ize konstatovat, ze zamér nebude ve smyslu § 12 zédkona €. 114/92 Sb. pro
z4jmové Uzemi piedstavovat vyznamné negativni vliv.

Velkoplo$né vlivy v krajiné

Z hlediska ekologické unosnosti uzemi a zajisténi jeho trvale udrzitelného rozvoje
nepiedstavuje obchvat vyraznéjsi negativni faktor pro vyvoj, ani negativni zat€z v porovnani
se stavajicim stavem.

Jedinou vyraznéjsi strukturou, kterd bude vnesena do zdjmového uzemi vlivem realizace
zaméru, bude most pres Rakovnicky potok. Nebude se vSak jednat o tak vyraznou dominantu,
aby mohlo dojit k zdsadnimu naruSeni tvainosti zdejsi krajiny, nebo ptisobit vyslovené
negativnim dojmem.

Vlivy na rekreacni kapacity uzemi

Navrzend trasa obchvatu se nedostavaji do pifimého stietu s Zddnou formou rekrea¢niho
vyuziti oblasti. V trase se nenachdzi zadna chatova ¢i chalupaiska kolonie. Trasa uroviiové
neprotind zadnou cyklistickou ¢i turistickou stezku. Projekt poc€itd se zajiSténim volného
ptistupu do krajiny a obchvat nebude pro pési neprostupnou bariérou.

Jednim ze zpisobl rekrea¢niho vyuzivani zajmového uzemi je myslivost. Koncentrace
zvéte v okolnich polich bezprostfedné pfiléhajicich k trase neni velkd, ptfesto hrozi urcité
riziko stietl se zveéfi. Kapacita ani ofekavané dopravni intenzity nicméné neopraviuji
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k navrhu zaploceni obchvatu. Prakticky na celém uzemi vede obchvat v silné urbanizovaném
uzemi, kde zvéf jiz privykla ruSivym vlivim.
Nedaleké méstské koupalisté nebude nijak ovlivnéno.

Souhrn kapitoly D.1.9.

1. Vlivem realizace zdméru nebude negativné ovlivnéna zddna ptirodni, kulturni ani
historickd dominanta vizudln¢ dotéené¢ho uzemi. Nedojde ke snizeni estetické ani
ptirodni hodnoty krajinného razu. Veskeré¢ vyznamné krajinné prvky zlstanou
zachovany, nedojde k ovlivnéni zadného zvlasté¢ chranéného uzemi, kulturni
dominanty, harmonického méfitka ¢i vztahii v krajiné. Nedojde k naruSeni
ptirozenych méfitek ¢i proporci. Souhrnné lze konstatovat, Ze zamér nebude ve
smyslu § 12 zakona ¢. 114/92 Sb. pro zajmové Uzemi piedstavovat vyznamné
negativni vliv.

2. Navrzena trasa obchvatu se nedostavaji do pfimého stietu s zadnou formou
rekreacniho vyuziti oblasti.

D.1.10. Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Pravdépodobnost ucinéni archeologického nalezu béhem vykopovych praci je tieba
hodnotit jako stfedné vysokou. Investor stavby je povinen ozndmit zah4jeni vykopovych
praci s dostatednym piedstihem na Archeologicky tstav AV CR, pfipadné zastavit prace a
zajistit odborny dozor a umoznit dle § 22 zakona CNR & 20/1987 Sb. archeologicky
vyzkum po dobu nezbytné nutnou, jehoz naklady bude hradit.

V trase nové komunikace se nenachdzeji zadné zakonem chranéné budovy majici
zvlastni historicky vyznam ani archeologické lokality, pozivajici zakonné ochrany.

Odclonénim tranzitni automobilové dopravy mimo stied mésta Rakovnik muize byt
casteCné¢ ovlivnéna ekonomika zdejSich restauraci, obchodii ¢i jinych provozoven. Tyto
provozovny sice slouzi pfevazné mistnim obCaniim, castecné vSak profituji na tranzitni
dopravé. Tranzitni doprava vsSak tudy i za soucCasného stavu pievazné jen projizdi a na
ekonomiku zdejSich provozoven nema velky vliv.

Zamér pocita s organickym napojenim mésta Rakovnik na obchvat a jeho vybudovani
tudiz nebude mit vyznamny negativni vliv na nésledny rozvoj ¢i stagnaci pfimo navazujici
infrastruktury a neda se tudiz ani oCekéavat negativni vliv na vyuzivani okolnich pozemk ani
na zmény jejich ceny. Naopak zprovoznénim celého obchvatu, jehoZ organickou soucasti je 1
posuzovany usek Bl, dojde k dopravnimu propojeni primyslové zoény, které vyznamné
zjednodusi jeji obsluznost a vyvede tuto ¢ast automobilové dopravy mimo mésto.

Obytna zastavba v km 0,0 — 0,5 v lokalit¢ Hufviny je chranéna navrzenou protihlukovou
sténu, stejné tak jako budova hotelu Viola u mostu. Zastavba na levé stran¢ obchvatu v mezi
km 1,87 a km 2,07 mtze byt chranéna bud’ protihlukovou sténu nebo zemnim valem.

Pfistup na polnosti v zajmovém uzemi, pfedélené trasou obchvatu, nebude negativné
ovlivnén.

V z4jmovém uzemi se nenachéazeji Zadnd znama geologicka ¢i paleontologicka nalezisté
a vystavbou tudiz nedojde ke konfliktu s témito fenomény.

Z4dné kulturni hodnoty nehmotného charakteru, mistni zvyky, tradice ¢ naboZzenské
akce se nedostavaji do stiedu s predpoklddanym vedenim trasy obchvatu.

Vlivem realizace zdméru nedojde k zddnym demolicim.
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Souhrn kapitoly D.1.10.

1. Pravdépodobnost ucinéni archeologického ndlezu béhem vykopovych praci je
tteba hodnotit jako nepftili§ vyznamnou.

2. V trase nové komunikace se nenachédzeji Zadné zdkonem chranéné budovy majici
zvlastni historicky vyznam ani archeologické lokality, pozivajici zakonné
ochrany.

3. Obytna zastavba v km 0,0 — 0,5 vlokalit¢ Hufviny je chranéna navrzenou
protihlukovou sténu, stejné tak jako budova hotelu Viola u mostu. Zastavba na
levé strané¢ obchvatu v mezi km 1,87 a km 2,07 muze byt chranéna bud’
protihlukovou sténu nebo zemnim valem.

4. V zajmovém Uzemi se nenachazeji zadna znamé geologicka ¢i paleontologicka
nalezi$té a vystavbou tudiZ nedojde ke konfliktu s t€émito fenomény.

5. Vlivem realizace zaméru nedojde k demolicim zadnych stavebnich objektt.

D.1.11. Vlivy zareni

Vystavba obchvatu ¢i provoz na ném nebudou ovliviiovat okolni Uzemi zadnymi
Skodlivymi emisemi elektromagnetického nebo radioaktivniho zafeni.

Instalace vykonnych zdroji osvétleni, které by mohly negativné plisobit na obyvatele se
nepiedpoklada.

Souhrn kapitoly D.1.11.
1. Zamér je bez negativnich vlivi.

D.1.12. Vlivy na dopravu, antropogenni systémy, jejich slozky a funkce

Zamérem, ktery vedl k projektu vystavby obchvatu, bylo pravé ovlivnéni dopravy
v uzemi. Stavajici dopravni situace, pfindSejici mnoha rizika bezpeCnostni, zdravotni a
sttedem mésta Rakovnik. Pravé diky tranzitni dopravé se jednd o dopravné znacné
exponovany usek. D4 se predpokladat, ze problém se v budoucnu s nartistem dopravy jeste
zvysi. Smérem od R6 k jihu do rakovnické pramyslové zony vede nyni silnic 11/229 pratahem
mésta, pfiCemz vyuzivd méstskych komunikaci, které kapacitné ani kvalitou neodpovidaji
dopravnimu zatizeni s vysokym podilem tézké nékladni dopravy. Pravé dobudovany vychodni
obchvat mésta vytesi tuto dopravné a bezpecnostné nezadouci situaci.

Provadéni stavby bude probihat dle projednané¢ho a schvaleného harmonogramu ve
smyslu podminek a zavérti uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni.

Porovnani aktivni varianty s variantou nulovou ukazuje dopravni vyznam jednotlivych
navrhovanych komunikaci na izemi mésta. Porovnéni variant je provedeno pomoci srovnani
intenzit. NejvysSich rozdilu v zatizeni je logicky dosahovano v tusecich nové budovanych
komunikaci, coz v roce 2020 ¢ini:

- Nartst v hodnoté kolem 7 000 voz/24h na obchvatu B1.

- Narast 2 000 az 3 000 voz/24h na obchvatu B3.

- Pokles na ptivodni trase Prazska - TyrSova - Nadrazni - Plzeniskd v rozmezi 3 000 az 5

000 voz/24h.
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- Pokles na ptivodni trase LiSanska - Nadrazni - Plzenska (alternativné ptes Ottovu) o
800 az 2000voz/24h.

Vystavbou obchvatu Bl dojde ke komfortnimu a rychlému propojeni vychodniho a
jizniho vjezdu do mésta Rakovnik. Obchvat bude vyuzivan i tranzitujicimi vozidly, vozidly
sméfujicimi do prumyslové zoény a do zén v bezprostiedni blizkosti obchvatu B1. Dojde k
vyraznému sniZeni intenzit v centru mésta: na Prazské a Plzeniské ulici. Pozitivni zmény
poklesem intenzity oproti nulové varianté (= bez obchvatu) 1ze rovnéz ocekavat v ulicich
Lisanska, Vladislavova, Havli¢kova, Cs. Legii, Ottova a Lubenska.

Ze stavajicich ktizovatek dochazi v aktivni varianté k nejvyraznéjSimu poklesu intenzity
na svételné fizené kiizovatce TyrSova x Nadrazni x Na Sekyfe, okruzni kiizovatce Prazska x
Frant. Diepolta a stykové kiizovatce Plzenskd x Lubenskd. K mensimu poklesu intenzity
dojde i na svételn& Fizené kiizovatke Na Sekyfe x Ottova x Cs. Legii x Trojanova, dile na
svételné fizené kfizovatce Havlickova x Cs. Legii x Malcova a na stykové kfizovatce
Lisanska x Vladislavova. Zprovoznéni obchvatu Bl umozni sniZeni intenzit na nckterych
komunikacich v centru mésta tim, Ze vytvofi ptirozené atraktivnéjsi trasu mezi zdrojem a
cilem dopravy.

U nékterych jinych vztahli umozni zavedeni organiza¢nich opatfeni, kterd rovnéz
ptisp€ji ke snizeni intenzit na nékterych komunikacich v centru (napf. smérovani nakladni
dopravy do P&G a prilehlych zon ptes obchvat B1).

Vlivy béhem vystavby

Béhem vystavby obchvatu lze ofekavat docasny negativni vliv na dopravu. Ten se
projevi jednak ptitomnosti stavebni techniky, moznosti zneciSténi vozovek a moznym
omezenim provozu na nékterych stavajicich silnicich ¢i kifizovatkach. Tato omezeni jsou
nezbytna a jejich ¢asové zkraceni je tfeba fesit v harmonogramu praci uvedenych v nasledné
projektové dokumentaci. Tento negativni vliv bude sniZen etapizaci vystavby.

Vystavba mostu pres trat’ CD se na plynulosti Zelezniéni dopravy nijak neprojevi.

Vlivy béhem provozu

Vystavba obchvatu nepovede kzvySeni objemu dopravy, ale pouze kjejimu
presmérovani mimo stfed mésta Rakovnik, aniz by tim byly vyznamné doteny obce jiné.
Stavajici silni¢ni sit’ v€etné jejiho propojeni mezi sebou i na obchvat ziistane v provozu pro
mistni dopravu. Funkéné zlistanou zachovany i polni cesty vcetné pristupt na pole ¢i do lest.
Dopravné bude zptistupnéna 1 nové uvazovana rozvojova plocha pro bydleni, mezi stavajici
zeleznici a obchvatem. Nezanedbatelnym pravodnim jevem bude zvySeni bezpe€nosti
provozu, a to jak pro tranzitni dopravu na obchvatu, tak na doprovodné silni¢ni siti.

Obchvat bude jednoznacnym piinosem pro stfed mésta.

Souhrn kapitoly D.1.12.
1. Vlivy zdméru béhem vystavby na dopravu, antropogenni systémy, jejich slozky a
funkce lze hodnotit jako odpovidajici danému typu stavby. Po dokonéeni vystavby
a uvedeni do provozu se bude ve srovndni s existujicim stavem jednat o vyrazné
zlepsSeni.
2. Dopravné bude zpfistupnéna 1 nov€ uvazovanad rozvojova plocha pro bydlent,
mezi stavajici zeleznici a obchvatem (JV okraj mésta).

D.1.13. Vlivy navazujicich a souvisejicich staveb

Realizace zdméru nevyvola nutnost rozséhlejsi prelozky zadné stavajici komunikace.
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Vlivem realizace zaméru nehrozi nebezpeci vzniku energetickych odstavek.

Souhrn kapitoly D.1.13.
1. Zamér je bez negativnich vliva.

D.1.14. Ostatni vlivy

Vystavba obchvatu nebude pfinaset zadné zvySené potencidlni riziko typu zavleceni
exotickych nebo neptivodnich druhti rostlin ¢i Zivoc¢ichli s naslednymi negativnimi dasledky
na biologické poméry dané lokality jako je pfemnozeni ¢i lokalni vymizeni ptivodnich druhti
nebo nadmérnou migraci v ramei $irSiho zajmového tizemi.

Souhrn kapitoly D.1.14.
1. Zamér je bez negativnich vlivi.

D.2. Rozsah vlivii vzhledem k zasaZenému tizemi a populaci
Nasledujici dvé tabulky poskytuji zdkladni pfedstavu o vlivech plisobenych vystavbou a
provozem na zivotni prostfedi, pfi¢emz prvni identifikuje tyto vlivy s ohledem na etapy

realizace stavebniho zaméru a druha tyto vlivy kvantifikuje (vyhodnoceni vyznamnosti).

Identifikace vlivii z hlediska jednotlivych etap realizace, p¥i zohlednéni kompenza¢nich

a eliminacnich opati'eni

Varianta

Vystavba

Provoz

nulova

aktivni

nulova

aktivni

Zmény v Cistoté ovzdusi

+

Zména mikroklimatu

Zméena kvality povrchovych vod

Zména kvality podzemnich vod

Vliv na povrchovy odtok a zménu ficni sité

Ovlivnéni rezimu podzemnich vod, zmény ve vydatnosti
zdrojli a zmény hladiny podzemni vody

(=] ) [l faw ) {en ) I

(=] [ Far) Fan ) {an ) I

(=] [l [l fan ) {en )l I

(=] [ fe) fan ) L)

Zabor ZPF

Zabor PUPFL

Vlivy na Cistotu pad

SO

Projevy eroze

Svahové pohyby a pohyby vzniklé poddolovanim

Likvidace, poskozeni populaci vzacnych a zvlaste
chranénych druhi rostlin a Zivocicht

(=] =) [} {e) fa ) fe]

(=] =) [} fe) fa ) fe]

(=] =) k) fan ) fanl ]

Likvidace, poSkozeni stromu a porostil dfevin rostoucich
mimo les

(==

(=]

L
+

Likvidace, poskozeni lesnich porosti

Likvidace, zdsah do prvki USES a VKP

Vlivy na dal$i vyznamna spolecenstva

Zmény reliéfu krajiny

Vlivy na krajinny raz

Likvidace, naruSeni budov a kulturnich pamatek

Vlivy na geologické a paleontologické pamatky

(=l fe] [e) [w) f) fa) fa]

(=l fw] [e) [w) fe) fan) fa]

Vlivy spojené se zménou dopravni obsluznosti

Vlivy spojené se zménou funkéniho vyuziti krajiny

(=]

(=]

(=) B (=l fe) [ [l far) fel Fanl
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Vlivy spojené s havarijnimi stavy

Vlivy na rekreacni vyuziti izemi 0 0 0 0
Biologické vlivy 0 0 0 0
Fyzikalni vlivy 0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 +

Vlivy na zdravi

Poznamka:

+ identifikovany vliv nastal a je pozitivni

- identifikovany vliv nastal a je negativni

-/+ nastanou jak pozitivni, tak i negativni vlivy
0 identifikovany vliv nenastal

Vyse uvedena tabulka neuvazuje fazi pripravy, kde zadné vlivy nenastanou a fazi po
ukonceni provozu, jelikoz by se vzhledem k predpoklddané délce funkénosti jednalo o
nepodlozenou spekulaci.

Vyhodnoceni vyznamnosti nejdilezitéjSich uvazovanych vlivii na Zivotni prostredi, pri
zohlednéni kompenzacnich a eliminacnich opati‘eni

Vliv Kritérium vyznamnosti vlivu

Casovy

rozsah
Nejistoty

Velikost

Reverzibilita

Citlivost
Mezinarodni
Verejnost

Koeficient

vyznamnosti

Ochrana

Vysledny

koeficient

Zmény v Cistote
ovzdusi

—_—

Zména
mikroklimatu

(=}

Zména kvality
povrchovych vod

Zména kvality
podzemnich vod

Vliv na povrchovy
odtok a zménu fiéni
sité

Ovlivnéni rezimu
podzemnich vod,
zmény ve
vydatnosti zdroji a
zmény hladiny
podzemni vody

Zabor ZPF

Zébor PUPFL

Vlivy na Cistotu
pud

Projevy eroze

Svahové pohyby a
pohyby vzniklé
poddolovanim

Likvidace,
poskozeni populaci
vzéacnych a zvlasté
chranénych druht
rostlin a zivo¢ichli

Likvidace,
poskozeni stromd a
porostt dievin
rostoucich mimo
les

Likvidace,
poskozeni lesnich
porostil

Likvidqce, zasah do
prvka USES a VKP

Zmény reliéfu
krajiny

Vlivy na krajinny
réz
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Likvidace, naruseni 0 0
budov a kulturnich

pamatek

Vlivy na 0 0

geologické a
paleontologické
pamatky

Vlivy spojené se 0 0
zménou funkéniho
vyuziti krajiny

Vlivy na rekreacni 0 0
vyuziti izemi

Vlivy na hmotny 0 0
majetek

Vlivy spojené 0 0
s havarijnimi stavy

Vlivy zéfeni

Vlivy na hluk a 1 1
vibrace

Vlivy na produkei 0 0
odpadt

Vlivy na zdravi 1 1
Poznamka:

Vypocet koeficientu vyznamnosti vychazi ze zasady pfimého vztahu mezi velikosti vlivu a
jeho ¢asovym rozsahem, a proto jsou tato dvé kritéria mezi sebou vynasobena. Dalsi kritéria
jsou jiz prosté prictena. Moznost ochrany je stanovena jako ¢islo mezi 0 — 1 a vyjadiuje

ucinnost ochrany od 0% (=0) do 100% (=1).

Koeficient vyznamnosti = - (velikost x casovy rozsah) + reverzibilita + citlivost uzemi +

mezinarodni vztahy + zajem vefejnosti + nejistoty
pro velikost vlivu < 0 plati:

Velikost Reverzibilita Nejistoty
Vyznamny neptiznivy vliv = -2 Nevratny -3 ano -1
Nepftiznivy vliv -1 Kompenzovatelny -2 ne 0
Nevyznamny az nulovy vliv 0 Vratny -1 Veftejnost
Ptiznivy vliv 1 Citlivost ano -1
Casovy rozsah ano -1 ne 0
Trvaly -3 ne 0
Dlouhodoby -2 Mezinarodni vliv
Kratkodoby -1 ano -1

ne 0
Koeficient vyznamnosti vysledny: = - koeficient vyznamnosti X (1 — moZnost ochrany)

Pti velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 0
Pii velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 1

Moznost ochrany:  uplna 1
casteCna 0,1-0,9
nemozna 0

Hodnoceni vyznamnosti:

Vyznamny neptiznivy vliv -8az-11

Nepftiznivy vliv -4 a7 -7

Neptiznivy az nulovy vliv 0az-3

Ptiznivy vliv 1

Zameér je v souladu se schvalenym uzemnim planem.

Z vySe uvedené charakteristiky vyplyva, Ze vyraznéj$i negativni vlivy lze ocekavat
fakticky jen ve vztahu k zaboru ZPF. K zdboru PUPFL prakticky nedojde resp. bude

zanedbatelny (0,009 ha), dotéeny nebudou ani zadné lesni porosty.

95




| Rakovnik, obchvat Bl VIA service s.r.o.%]

v

Obchvat je trasovan prakticky vyluéné po orné pid¢ bez vyssiho vegetaniho krytu.
Stromovy lem podél Rakovnického potoka zlistane nedotéen (= pfemosténo vysokym
mostem). Soucasti zaméru je ozelenéni télesa obchvatu dievinami a jejich nasledné udrzba.
V tomto smyslu lze tudiz zamér povazovat za pozitivni.

Vlivy na zajmy ochrany piirody a krajiny definované zdkonem ¢. 114/92 Sb. Ize
povazovat za nevyznamné.

Za vyznamn¢ pozitivni je tfeba povazovat vymisténi tranzitni automobilové dopravy
s vysokym podilem nékladni dopravy mimo stfed obytné zastavby, a to se vSemi privodnimi
pozitivnimi dopady na kvalitu ovzdusi, akustickou situaci a pfedevsim bezpecnostni situaci (=
sniZzeni nebezpeci stietu s chodci a dalSich dopravnich nehod).

Ve smyslu kvalitativnich ¢i kvantitativnich zmén povrchové a podzemni vody je zdmér
bez negativnich vlivli. Vlivy na povrchovy odtok jsou zanedbatelné a k zddnym zméném ti¢ni
sité¢ resp. prutokim nedojde. Ovlivnény nebudou zadné zdroje podzemni vody a vlivem
realizace zaméru nedojde k vyznamnému zneciSténi pidy ani k urychleni projevl eroze. Za
timto ucelem je soucasti zaméru i projekt revitalizace do¢asné zabranych ploch a ozelenéni.

Zamér je bez vyznamnych vlivli na geosféru ¢i zdroje nerostného bohatstvi. Stavba
silnicniho obchvatu zasahuje do chranénych loziskovych tizemi ,,Lubnd u Rakovnika“ a
»Lubna I“. Déle pak bude dotcena ochrana vyhradnich loZisek v dobyvacich prostorech
,»Lubnd II* a ,,Rakovnik I. V ramci dalSich stupna projektové dokumentace bude treba si
vyzadat od jednotlivych spravct lozisek a loziskovych tizemi podminky, za kterych z hlediska
zabezpeCeni ochrany vyhradnich lozisek lze zfizovat stavby a zafizeni, které nesouvisi
s dobyvanim.

Vlivem realizace zdméru nedojde k otevirdni novych sklddek a mnozstvi a kvalita
odpadu vyprodukovanych béhem vystavby nebude predstavovat problém s jejich likvidaci.

Zamér nevyvold nutnost Zadné demolice. Zamér je bez negativnich vlivli na pamatkové
chranéné objekty. Vlivem realizace nedojde k negativni zméné funkéniho vyuzivani okolnich
pozemkil a naopak zamér ptispéje k vyraznému zlepSeni dopravni obsluznosti.

Zamgér je bez negativnich vlivii na rekreacni vyuziti izemi.

D.3. Udaje o moZnych vyznamnych nepiiznivych vlivech piesahujicich stitni
hranice

Zajmové Uizemi se nachazi uvniti republiky a jakékoliv negativni environmentalni vlivy
piesahujici statni hranici jsou zcela vyloucené.

D.4. Opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popfipadé kompenzaci nepriznivych
vlivii

opatieni faze realizace zaméru
piiprava | vystavba | provozu

Organizadcni opatieni
Zajistit  seznameni  pracovnikli s bezpecnostnimi
predpisy vcetné protipozarnich.
Ptelozky ¢i zdsahy do siti pfedem projednat s jejich
vlastniky ¢i spraveci.
V ptipad¢ vzniku vyvolanych investic ¢i doprovodnych
staveb zanést i tyto zmény do piislusnych UP X X
dokumentaci.
Vypracovat plan odpadového hospodaistvi pro fazi
vystavby 1 pro fazi provozu na nové komunikaci. Tyto

X
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plany sjednotit s jiz existujicimi plany systému okolnich
komunikaci (existuji-li néjaké).

Zapracovani havarijniho planu pro provoz na nové
silnici do systému havarijnich pldnti v oblasti.

Zpracovat plan prijezdovych tras na stavenisté tak, aby
nedochdzelo k nadlimitnimu obtézovani obyvatel
emisemi hluku a zvySenou prasnosti. V suchych
obdobich zajistit kropeni vozovek.

Dbat na dutsledné dodrzovéani piistupu na veskeré
pozemky, které by mohly byt odfiznuty béhem
vystavby.

Do vybérovém fizeni na zhotovitele stavby vclenit
kritérium hodnotici vybaveni dodavatele technikou
Setrnou vici zivotnimu prostfedi (méné hluéné stroje,
stafi vozového parku), jeho systém fizeni jakosti (ISO
9000:2001) a odpovidajici reference.

Zpracovat a s prislusnymi organy odsouhlasit havarijni
plan pro prub¢h vystavby tak aby v pfipadé¢ vzniku
havarie vyznamné ohrozujici zivotni prostiedi, bylo
organizacn¢ zajiSténo okamzité¢ informovani ptisluSnych
orgdni statni spravy a samospravy.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfislusSnym uradem
statni spravy projednat plan ochrany vzrostlych stromi v
okoli staveni$t¢ a pohybu stavebni techniky pted
poskozenim podle CSN DIN 18 920.

Ke kolauda¢nimu fizeni dolozit doklady o nakladdani s
odpady v pribéhu vystavby a ptedlozit smlouvy o
predavani odpadi k vyuziti nebo odstranéni opravnénou
osobou pro trvalé uzivani stavby.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a prislusSnymi urady
staitni spravy a dotéenymi obcemi projednat plan
realizace stavby. V  Casovém planu  stanovit
harmonogram jednotlivych stavebnich praci, nasazeni
stavebnich mechanismi a vyuzivani ptfepravnich tras.
Plan bude zadvaznym podkladem pro dodavatele stavby
pfi jeji realizaci.

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s ptisluSnym uradem
statni spravy projednat navrh preventivnich opatfeni
proti uniku ropnych latek na staveni$ti. Soucasné
navrhnout rozsah a cetnost kontrolnich opatfeni
(kontrola stavebnich mechanismil a plochy stavenist¢).

Ke stavebnimu fizeni zpracovat a s pfisluSnymi
spravnimi ufady projednat program monitorovani
jednotlivych slozek a faktorti zivotniho prostiedi v
pribchu vystavby a po uvedeni stavby do provozu.

Ke kolaudacnimu fizeni aktualizovat plan havarijnich
opatieni v feSeném useku obchvatu pro piipad havarie
vozidla pfepravujiciho nebezpecné latky a unik téchto
latek mimo vozidlo.

V ramci dalSich stupni projektové dokumentace bude
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tteba si vyzadat od jednotlivych spravci lozisek a
loziskovych uzemi podminky, za kterych z hlediska
zabezpeCeni ochrany vyhradnich lozisek lze zfizovat
stavby a zafizeni, které nesouvisi s dobyvanim.

Bude-li hrozit zisah do biotopu zvlasté chranéného
druhu, bude tfeba pozadat o vyjimku dle zikona ¢.
114/92 S. v platném znéni.

X

Technicka opatieni k ochrané vod

Zékladem snizeni negativnich vlivii na povrchové a
podzemni vody je efektivni fungovani kanaliza¢niho
systétmu komunikace. Tento systém vybudovany dle
hodnocené technické dokumentace.

X

Zimni udrzbu povrchu vozovky provadét v maximalni
mozné mife zkrapénim roztokem soli fizené, a to
v zavislosti na konkrétnich povétrnostnich podminkéch.

V piipadé, Ze béhem vystavby dojde pii zemnich
pracich k priniku do horizontu podzemnich vod,
bezodkladné =zajistit jejich drendz. Pfi vzniku této
situace, povazovat tuto oblast za citlivou na znecisténi.

Objekty a plochy v aredlu stavebnich dvori zajistit tak,
aby nemohlo dojit k tniku ropnych latek, splaskovych
vod nebo znecisténych destovych vod do povrchovych
nebo podzemnich vod a do pudy. Na stavenisti provadét
opravy stavebni techniky, pfi kterych hrozi tniky PHM.
PteCerpavani a skladovani PHM na stavenisti omezit na
minimum.

K zamezeni odplavovani splachi z prostoru staveniSté
pti piivalovych destich do recipientu, nebo okolniho
prostfedi je nutno vybudovat ochranné zemni jimky,
nebo hrazky. Tyto objekty musi byt provedeny a
v pribéhu stavby udrzovany tak, aby tomuto
nezéddoucimu vlivu zamezily, nebo ho alespont omezily
na minimum.

Bude zabezpecena funkcénost melioracni a zavlahové
sité, kterd by mohla byt stavbou narusena. V pribchu
vystavby bude zajistén odborny dozor geologicky a
hydrogeologicky a  jeho  pfipominky  budou
respektovany. Podminka bude zohlednéna ve smlouvé o
dilo se zhotovitelem stavebnich praci.

Technicka opatieni k ochrané piady

Béhem vystavby zamezit unikim ropnych latek do
pudy.

Rekultivace a vysadbu zelené podle schvaleného planu
vysadeb a vegetacnich uprav vcetné zatravnéni provést
co nejdiive po ukonceni terénnich uprav, aby byla
omezena moznost eroze na svazich a omezen vyvoj
nezadoucich druhti rostlin.

Plochy, které¢ byly docasn¢ vyjmuty ze ZPF pro ucely
staveni$t¢ a plochy skladek budou rekultivovany a
navraceny puvodnimu tcelu.
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Technicka opatreni k ochrané ovzdusi

Béhem vystavby omezit manipulaci a skladovani
prasnych materialll v zdjmovém uzemi na minimum.

Stavebni mechanismy na vyjezdu ze stavby duikladné
zbavovat necistot, jako prevence znec¢istovani okolnich
vozovek a vifeni prachu v obcich.

Technicka opatieni pfi naklad

ani s odpady

Nakladani s odpady ve fazi vystavby a provozu, jejich
evidence a dal§i povinnosti se budou fidit zdkonem
185/2001 Sb., v platném znéni a navazujicimi
provadécimi predpisy.

Provadét disledné tfidéni odpadii a prodej ¢i predavani
k dal$imu vyuziti

Docasné skladovani odpadt kategorie N musi byt
realizovano v jasné¢ vyznafenych a oddélenych
prostorach s nepropustnou podlahou a musi byt zajisténa
jejich jednoznacnd identifikace

Zajistit zneSkodiovani nebezpec¢nych odpadu v zatizeni
uréeném k jejich likvidaci, recyklaci ¢i opétovném
vyuZiti.

Vyskytnou-li se recyklovatelné odpady, smluvné zajistit
jejich svoz.

V maximalni mozné mife vyuzit vykopové zeminy,
vzniklé vlivem stavby v ndspech.

V ramci mistnich moznosti v co nejvétsi mife vyuzit
nahrady neobnovitelnych surovin (pisek, kamenivo)
vhodnymi frakcemi recyklatu z betonti a stavebnich suti.

Minimalizaci vzniku odpadt zajistovat jiz ve fazi
dodavek a wvyvijet tlak na dodavatele smérem
k minimalizace odpadniho materidlu v dodavkach
pfipadné k vyuZzivéani recyklovatelnych materidli.

Technické opatieni k ochrané bioty

Pokud budou nékteré dfeviny ohrozeny stavebnimi
pracemi, budou ochranény v souladu s CSN DIN 18 920
(Ochrana stromi, porosti a ploch pro vegetaci pfi
stavebnich Cinnostech): ,,Stromy na staveniSti se musi
chranit proti  mechanickému poskozeni (napf.
pohmozdéni kiry kmene, vétvi akofenil, poSkozeni
koruny) vozidly, stavebnimi stroji a specialnimi
stavebnimi postupy, a to oplocenim nejméné 1,8 m
vysokym, s bo¢nim odstupem 1,5 m od okraje plochy.
Plot ma ochranit celou kotfenovou zonu (plocha pudy
pod korunou stromG ohrani¢enda okapovou linii
koruny).*

Kéceni dfevin bude omezeno pouze na plochy piimo
dotéené stavbou.

Pro ucely zéadosti o povoleni kaceni dfevin bude
vypracovan detailni projekt kéaceni, ktery bude
predlozen mistné ptislusnému organu ochrany ptirody
spolu s projektem ndhradnich vysadeb.
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Odpovidajicim zplisobem pecovat o vegetacni Upravy
realizované jako soucdst stavby po dobu min. 5 let. Za X
uhynulé jedince zajistit v€asnou nahradu.
Technicka opatieni k ochrané pi'ed hlukem
Vkm 0,0 — 0,5 vlokalit¢ Hufviny na levé strané
obchvatu smérem kulici Rennerova instalovat X X
protihlukovou sténu o délce 500 m a vysce 2,5 m.
Na most¢ pies Rakovnicky potok instalovat
protihlukovou sténu o délce 75 m a vySce 2,5 m smérem X X
k hotelu Viola.
V uUseku mezi km 1,87 a km 2,07 instalovat
protihlukovou sténu o délce 200 m a vysce 3 m.

Protihlukovou sténu je v tomto tseku vyhodné nahradit X X
stejné¢ dlouhym zemnim valem o vySce 5 m a sklonu
1:5.

V ptipadé, Zze bude v souladu se schvéalenou tzemné
planovaci dokumentaci realizovana i1 zastavba po jedné
nebo obou strandch obchvatu v prostoru pod Bulovnou X X
mezi km 0,75 — 1,6 je i1 vtomto prostoru nutné
instalovat protihlukové opatieni.

V ptipadé, ze bude v souladu se schvéalenou uzemné
planovaci dokumentaci realizovéana i zastavba v lokalité
Na spravedlnosti na pravé strané¢ obchvatu mezi X X
km1,80— 2,10, je nutné vybudovat protihlukové opatieni
(zemni val) 1 v tomto prostoru.

Ke stavebnimu fizeni aktualizovat na zakladé¢
podrobného technického feSeni stavby vypocty hluku X
z dopravy.

Pti vystavbé zdroje hluku umistovat mimo obytnou
zastavbu, omezovat jejich pohyb a ucinné omezovat
Sifeni hluku mimo prostor staveniSté. Stavebni prace X
v blizkosti obytné zastavby spojené s vyznamnymi
zdroji hluku omezit na pracovni dny od 7° do 21% hod.
Po dobu udrzby, prestavek a odstavek vypinat motory
nakladnich aut a stavebnich mechanizmli tak, aby X
nedochézelo k chodu ,,naprazdno*.

Ostatni

V pfipadé¢ posSkozeni vetejného nebo soukromého
majetku (stavba, pozemek, a pod.) je nutné po dohod¢ s
majitelem uvést poSkozeny majetek do pivodniho stavu,
nebo uhradit naklady s tim spojené.

Pfed uvedenim stavby do trvalého wuzivani bude
proveden zkuSebni provoz, ktery bude slouzit k ovéreni
parametri stavby, vcetné vlivii na zivotni prostiedi, a X
bude ptedchazet kolauda¢nimu fizeni. Délku zkuSebniho
provozu stanovi ptisluSny stavebni irad.

Ke kolauda¢nimu fizeni budou v plném rozsahu

dokonceny veSkeré stavebni ¢innosti zahrnujici opatieni X
k ochrané zivotniho prostiedi, osob ¢i majetku.
V piipadé potieby =zajistit na naklady oznamovatele X
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archeologicky dozor stavby podle zakona ¢. 20/1978 a v
ptipadé archeologickych a paleontologickych nalezl
umoznit zéchranny archeologicky vyzkum.

Omezeni dopadu hlucnosti je mozné vhodnou volbou
piepravnich tras, vhodnym ¢asovym rozvrhem nasazeni
mechanizace a jejim dobrym technickym stavem.
Rozvoz zeminy je nutno fesit pokud mozno po trase, aby
nedochdzelo ke zbytecnému pouzivani silnic a X
obtézovani obyvatel v obcich. Pro dovoz stavebniho
materidlu jsou stanoveny piepravni cesty. Komunikace
porusené v dusledku nadmérného opotiebovani budou
opraveny nejmén¢ na kvalitu pied zah4jenim vystavby.

D.5. Charakteristika nedostatki ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pri
specifikaci vlivii

Obecné lze konstatovat, ze okruh vlivll vystavby a provozu na silni¢nich komunikacich
je jasn¢é vymezen. Lisi se pouze svym rozsahem v zavislosti na kapacité¢ dané komunikace a
environmentalni citlivosti zdjmového izemi.

Pro potfeby tohoto Oznameni byla data obstardvana vlastnim prizkumem a reSersi
archivalii. I kdyz se vétSina téchto archivalnich dat jevi jako velmi kvalitni a aktudlni, pfesny
zpusob potizeni nékterych dat (metodika) neni znam.

Jelikoz pfi zpracovani tohoto Oznameni byla jiz k dispozici Dokumentace pro uzemni
fizeni, ma vétSina zde presentovanych dat zna¢nou vypovidaci hodnotu a mira nejistot je
nizka.

Souhrnné lze konstatovat, Ze béhem zpracovani tohoto Oznameni se nevyskytly
takové nedostatky ve znalostech, které by znemoznily posouzeni investicniho zaméru
v rozsahu a kvalité poZadované legislativou.

E. POROVNANI VARIANT RESENi ZAMERU

Predkladany investi¢ni zamér vystavby obchvatu byl technickou studii zpracovan
v jedné zékladni varianté, ktera je definovédna platnym Gzemnim pldnem.

Nasledujici hodnoceni je relativni povahy tj. tyka se srovnani mezi navrzenou variantou
a variantou nulovou, tj. stavu, kdyby k realizaci zdméru nedoslo.

klady \ zZapory
aktivni varianta

vymisténi tranzitni automobilové dopravy |zdbor ZPF
mimo obytnou zastavbu
lepsi dopravné-bezpecnostni parametry oproti | vznik nové urbanni struktury v oteviené
stavajici  silnici  vcelém  useku  a|krajiné
v intravilanech zv1asté
zlepSeni akustické a imisni situace v centru|piiblizeni dopravy k obytné zastavbé ve
Rakovnika staniceni trasy km 0,00 - 0,35 a km 1,85 —
2,00
vyrazné lepsi Sance na zachyceni pfipadného | stavebni aktivita v extravilanu
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havarijniho uniku ropnych latek do
hydrosféry ¢i geosféry
rozsahla vysadba doprovodné zelen¢

nulova varianta
nevznikne nova urbanni struktura v oteviené | veskerd doprava zlstene uvniti priatahu

krajiné Rakovnikem (= zachovani stavajicich
dopravné-bezpecnostnich problémit)

nedojde k zdboru ZPF ponechani hlukové a imisni zatéZze uvnitt
intravilanu

smysl ptedchozich etap obchvatu bude popten
(jiz v realizaci)

Varianta A — jedna se o variantu rozpracovanou v tomto Oznament

Zamér prostoroveé a funkéné vychazi ze schvalené¢ho uzemniho planu a sleduje variantu,
kterd technologicky, kapacitné a funkéné optimalizuje pozadavky na zdmér a moZnosti
daného tzemi. Je jasn¢ definovany investor stavby, u kterého je velka pravdépodobnost
dotazeni investicniho zdméru az do konce vcetné nasledného udrzovani v dobrém stavu.
Zamér logicky navazuje na predchozi etapy vystavby méstského obchvatu (B2 a B3). Bez
jeho realizace by tyto etapy ztratily smysl.

Ocekavany negativni dopad na zivotni prostfedi lze spatfovat predevsim ve vztahu
k zdboru ZPF. Jednd se o vliv typicky pro dany typ stavby, kterému se prakticky nelze
vyhnout.

Varianta B — nulova varianta bez realizace investi¢niho zdméru
Jedna se o prolongaci existujiciho stavu. Veskera doprava zlistane na pritahu méstem.

Dalsi udaje viz kapitola €. D.2. Rozsah viivii vzhledem k zasazenému vuzemi a populaci.

Variantu A lze pro dany investi¢ni zaimér povaZovat za vhodnou a odpovidajici
svému urceni. PFri splnéni podminky realizace sumy navrZenych kompenzacnich
opati‘eni lze miru environmentalnich rizik spojenych s realizaci zaméru povaZovat za
prijatelnou.

F. DOPLNUJICI UDAJE

F.1. Charakteristika environmentalnich rizik pri moZnych havariich a
nestandardnich stavech

Dominantnim rizikem majicim ptivod v silnicnim provozu na obchvatu je automobilova
doprava. Tato vlastnost je spoleCna vSem liniovym stavbam a mira rizika se rlizni pouze
v zavislosti na konstrukci vozovky a intenzit¢ dopravy. Riziko mize pochdzet jak ze
samotnych automobiltl, tak z pfepravovaného nakladu. Tento pfepravovany néaklad je faktor
zcela nepostizitelny a nemd smyslu jej komentovat. Pfedem prosté nelze fici, co po silnici
bude piepravovano. Naklady nebezpecné ¢i rizikové ze strany zivotniho prostfedi ¢i zdravi
obyvatelstva se musi fidit odpovidajici legislativou.

Rizika plynouci z provozu vozidel na novém tseku komunikace se projevi v okamziku
dopravni nehody, a to vlivem lidského faktoru (chyba pii fizeni, zavady na vozidle),
pfirodnich Ciniteli (kolize se zvéti, povétrnostni podminky) ¢i Spatné udrzby vozovky.
Vsechny tyto faktory piedstavuji riziko pro zivotni prostfedi, vSechny vsak také existuji 1 za
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nulové varianty pfi provozu na stadvajici komunikaci. Ve srovndni s obchvatem zde jsou
dokonce mnohem vétsi, jelikoz parametry pro obdobnou intenzitu provozu jsou zde méné
priznivé a ochranna opatfeni zde neexistuji ¢i jsou na niz$i urovni. VSechny tyto faktory
ukazuji na niz§i miru rizika plynouci z provozu na obchvatu ve srovndni s nulovou variantou.

Unik ropnych latek by mohl znegistit ptidu, povrchové a podzemni vody s dopadem na
zdroje pitné vody. Kontaminace piidy by znamenala jeji sanaci.

Pti stavbé obchvatu hrozi riziko Uniku ropnych latek ze stavebnich mechanismi. Miru
tohoto rizika je dodavatel stavby schopen snizovat technologickou kazni, bezpecnym
skladovanim PHM mimo z4jmové Uzemi a parkovanim stavebnich mechanismi na
zabezpecenych plochach. Kvalita vody odtékajici z téchto zabezpecenych parkovist’ a skladist’
musi byt kontrolovana. Dodavatel stavby musi mit zpracovan havarijni plan, zohlediujici
moznd rizika havarii a jejich eliminaci. V pfipad¢ havarijniho Uniku musi byt okamzité
uvédomeny piislusni orgdny mistni zpravy a v souladu s havarijnim planem musi byt unik
eliminovan. Musi byt zamezeno S§ifeni ropnych latek do pliidy a vody a zasazend zemina
dekontaminovana.

Skladovani PHM v prostoru stavby je tieba omezit na nezbytné minimum.

Rizikem, které je velmi typické pro liniové stavby, jsou stiety se zvéti. Jedna se jak o
nebezpeci pro samotné fidice, tak i pro mistni populaci zvéfe. S ohledem na ptilehlé biotopy i
kapacitu posuzované komunikace (silnice II tfidy) se toto riziko nejevi jako vyznamné a
budovani zaploceni neni nutné.

V kazdém ptipadé¢ je mozno konstatovat, Ze vzhledem k lep$im dopravnim parametrim
obchvatu, systému odkanalizovani a odclonéni dopravy od obytné zastavby bude vznik
environmentalnich rizik ve srovnani se stavajicim stavem vyrazné nizsi.

F.2. Charakteristika pouZzitych metod prognézovani a vychozich piedpoklada pri
hodnoceni vlivii

Pti zpracovani Oznameni bylo postupovano nasledovné:

1) ziskani zékladnich informaci o investicnim zaméru

2) orienta¢ni navstévy lokality

3) sbér existujicich udaju o lokalité

4) porovnani investicniho zdméru s obdobnymi, jiz realizovanymi, zdméry
5) identifikace chybéjicich znalosti a nasledné doplnéni

6) konzultace se specialisty

7) detailni terénni prizkum

8) kompletace tdaju o investi¢nim zdméru (ve spoluprici s investorem)

9) kompletace udaji o lokalité

10) analyza moznych vlivil v€etné jejich vyznamnosti (porovnani s legislativou)
11) kompletace Oznameni

Vyznamnym zdrojem informaci pfedevSim o zdjmovém tzemi byla Dokumentace pro
uzemni rozhodnuti (Pontex s.r.o.).

Hlavni pouzita zakladni legislativa

Zékon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostifedi a o zméné nékterych
souvisejicich zdkont ( zdkon o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi )

Zékon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozd¢jsich predpist
Zakon €. 17/1991 Sb. o zivotnim prostiedi
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Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nekterych zakont (vodni zdkon) ve znéni
pozd¢jsich predpisit

Zakon ¢. 86/2002 Sb., o ochran¢ ovzdusi a o zméné nekterych dalSich zdkonl (zakon o

ovzdusi).

Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zeméd¢€lského ptidniho fondu ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné né&kterych dalSich zdkond ve znéni pozdéjsich
predpist

Zakon 477/2001 Sb., o obalech a o zmén¢ nékterych zékonl ( zadkon o obalech )

Zakon €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nekterych zakont (lesni zdkon) ve znéni
pozd¢jsich predpisi ( lesni zdkon )

Zakon CNR ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpisi.

Zakon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu ve znéni pozd¢jsich predpisii

Zakon 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejného zdravi a o zmén¢ neékterych souvisejicich zakoni ve
znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 44/1988 Sb., o ochran¢ a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zdkon) ve znéni
pozd¢jsich predpisit

Vyhlagka CBU &. 104/1988 Sb., o hospodarném vyuZivani vyhradnich loZisek, ve znéni
vyhlasky CBU &. 242/1993 Sb.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR &. 364/1992 Sb., o chranénych loZiskovych
uzemich

Zakon 76/2002 Sb., o integrované prevenci a o0 omezovani zne€isténi, o integrovaném registru
znecistovani a o zmeéné nekterych zakont ( zakon o integrované prevenci )

Zakon 183/2006 Sb., o tzemnim pldnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon)

Vyhlaska Ministerstva zemédélstvi CR ¢&. 546/2002 Sb., kterou se méni vyhlaska 327/98 Sb.,
kterou se stanovi charakteristika stanovi bonitovanych ptidné ekologickych jednotek a
postup pro jejich vedeni a aktualizaci

VyhlaSka Ministerstva zivotniho prosttedi ¢. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany zemédélského ptidniho fondu.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢.395/1992 Sb., kterou se provadgji néktera
ustanoveni zdkona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi CR & 166/2005 Sb., kterou se provadgji néktera
ustanoveni zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni
pozdéjsich predpist, v souvislosti s vytvarenim soustavy NATURA 2000

Vyhlaska Ministerstva zeméd¢€lstvi €. 77/1996 Sb., o ndlezitostech zadosti o odnéti nebo
omezeni a podrobnostech o ochrané pozemki urcenych k plnéni funkci lesa

Vyhlaska Ministerstva zemédé€lstvi ¢. 78/1996 Sb., o stanoveni pasma ohrozeni lesti pod
vlivem imisi

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi CR ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi CR ¢.381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog
odpadtl, seznam nebezpecnych odpadi a stati pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadu a postup pii ud€lovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu ( katalog
odpadt ).

Vyhlaska Ministerstva primyslu a obchodu CR ¢&.115/2002 Sb., o podrobnostech nakladani s
obaly

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji CR & 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpusobilosti a technickych podminkach provozu na pozemnich komunikacich.

Natizeni vlady €. 61/2003 Sb., o ukazatelich a hodnotach ptipustného znecisténi povrchovych
vod a odpadnich vod, nalezitostech povoleni k vypousténi odpadnich vod do vod
povrchovych a do kanalizaci a o citlivych oblastech
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Naftizeni vlady ¢. 9/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska
emisi hluku

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochran¢ zdravi pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

Nafizeni vlady ¢.352/2002 Sb., ptiloha 5.

Natizeni vlady ¢.350/2002 Sb., ptiloha 1.

Nafizeni vlady ¢.429/2005 Sb. kterym se méni natizeni 350/2002

Metodicky pokyn odboru ochrany lesa a pidy Ministerstva Zivotniho prostfedi CR ze dne
1.10.1996 ¢.j. OOLP/1067/96 k odnimani ptidy ze zeméd¢lského padniho fondu podle
zakona CNR ¢&. 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského piidniho fondu, ve znéni zakona
CNR ¢. 10/1993 Sb.

Metodicky pokyn odboru pro ekologické $kody MZP CR z31.7.1996 - kritéria zne¢isténi
zemin a podzemni vody

G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO

CHARAKTERU

Nazev zaméru Rakovnik, obchvat B1

Obchodni firma Méstsky urad Rakovnik
Odbor vystavby a investic

IC 02244309

Sidlo Husovo nam. 27

269 18 Rakovnik

Opravnény zastupce Ing. Zdenék Nejdl
starosta
tel: 313 259 108

Zpracovatel Dokumentace VIA service s.r.0.
Vlastina 23/889
161 01 Praha 6
tel: 296 400 853

NUTS I1I: CZ02 Stiedni Cechy

Kraj (NUTS III): CZ020 Stredocesky kraj
obec katastralni uzemi
Rakovnik (541656) Rakovnik (739081)

Forma a cil predkladaného materialu

V souladu s § 6 zdkonem 100/01 Sb., o hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi a 0 zméné
nekterych dalSich zakona v aktudlnim znéni resp. s prilohou €. 1 k tomuto zdkonu predklada
StfedocCesky kraj Ozndmeni zdméru vystavby jihovychodni ¢asti obchvatu mésta Rakovnik
(B1).

Dle piilohy ¢. 1 zédkona €. 100/01 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ve znéni
pozdéjSich ptedpisi spadd posuzovany zamér do kategorie II, bod 9.1 Novostavby,
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rozsirovani a prelozky silnic vSech trid a mistnich komunikaci I. a II. tFidy (zaméry neuvedené
v kategorii 1). Zamér tudiz vyZzaduje zjiStovaci fizeni.

Cilem predkladaného Oznameni je popis zaméru, stavu zivotniho prostfedi v zajmovém
uzemi a definovani moznych vlivli zdméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi, a to pfi
zohlednéni navrzenych kompenzacnich a eliminacnich opatieni. Soucasti Oznameni je
akusticka studie.

Piedmét predkladaného materiilu

Investiéni zamér se tykd vystavby silnice II. tfidy (kategorie S 9,5/80, smérodatna
rychlost 80 km/h.) v tiseku jihovychodni ¢asti obchvatu mésta Rakovnik (B1), a to v délce
2,49 km. Jedna se o liniovou stavbu, jejimz uc¢elem je dopravné odlehcit sttedu mésta a zlepsit
bezpec¢nost dopravy v daném useku.

Posuzovany usek navazuje na jiz realizovanou ¢ast B2 (zapadné) a pfipravovanou ¢ast
B3 (jiz probéhlo zjiStovaci fizeni). Jednd se o obchvat, ktery severné¢ od mésta usti
prostiednictvim silnice I1/229 do ptipojeni k rychlostni komunikaci R6. Také na toto napojeni
jiz probéhlo zjistovaci fizeni, bylo vyddno souhlasné stanovisko a v soucasné¢ dobé se
dopracovava dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Realizaci tohoto tseku dojde k propojeni vSech regionalné vyznamnych komunikaci, tj.
11/237 vystupujici k severovychodu a sméfujici dopravu na R6 a silnice 11/229 prochazejici
meéstem v severo-jiznim sméru resp. 11/233, ktera pak pokracuje k jihu smérem na dalnici D5.
Silnice 11/229 piedstavuje v useku Rakovnik — Louny regionalné vyznamny dopravni tah. Po
zkapacitnéni stavajici silnice R6 (Praha — K. Vary) jesté vyznam silnice 11/229 resp. 11/233 (v
jiznim useku) vzroste, nebot’ se bude jednat o nejkratsi spojnici mezi D5 a R6.

Ve sméru od R6 smérem k jihu do rakovnické primyslové zony za stavajici situace vede
silnic 11/229 pritahem mésta, pficemz vyuzivd méstskych komunikaci, které¢ kapacitné ani
kvalitou neodpovidaji dopravnimu zatizeni s vysokym podilem té¢zké ndkladni dopravy. Pravé
vychodni obchvat mésta, tak jak jej tzemné fixuje uzemni plan Rakovnika, je feSenim
zminéné situace.

Z ptedchoziho je tudiz patrné, ze predkladany usek tvofi soucast obchvatu mésta
Rakovnika. Bez jeho realizace by cely zdmér vyvedeni tranzitni automobilové dopravy mimo
meésto ztratil smysl.

Ugelnost vystavby obchvatu doklada Studie dopravniho piinosu a potiebnosti vystavby
obchvatu B1 Rakovnik, zpracovana spolecnosti Cityplan spol. s r.o. (bfezen 2008).

Varianty zaméru

Investorem byla navrzena jedina varianta, ktera logicky vychazi z platné tizemné planovaci
dokumentace a na kterou jiz byla zpracovana Dokumentace pro tizemni rozhodnuti (DUR).
Predkladany zamér je dale i logickym navazanim na piedchozi, severné situovany usek B3 a
zapadné situovany usek B2. Napojenim na koncové resp. pocatecni body téchto usekil je
uzemné fixovan.

Ocekavané pozitivni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostiedi

Posuzovany tsek bude integralné napojen na celou obchvatu (tseky B2 a B3) i na sit’
okolnich komunikaci. Parametry nového obchvatu vyrazné ptisp€ji k bezpecnosti provozu.

Vedle bezpe¢nostniho hlediska bude nejvétSim environmentalnim pfinosem vymisténi
velké Casti automobilové dopravy ze stfedu Rakovnika se vSemi souvisejicimi pozitivnimi
vlivy (sniZeni hlu¢nosti a prasnosti, zlepSeni kvality ovzdusi). Dopravné bude zpfistupnéna i
nove uvazovana rozvojova plocha pro bydleni, mezi stavajici Zeleznici a obchvatem (JV okraj
mésta).
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Na nové komunikaci dojde ke snizeni pravdépodobnosti vzniku havarijniho stavu pfti
dopravni nehod¢ vlivem nekontrolovatelného uniku ropnych latek do hydrosféry ¢i pidy.
Tohoto snizeni bude dosazeno zlepsenim jizdnich parametrii vozovky a predevsim realizaci
dikladného odvodnéni povrchu vozovky se zatsténim mimo ochrannd pasma vodnich zdroji.

Obchvat je trasovan prakticky vylucné po orné pidé bez vyssiho vegetacniho krytu.
Stromovy lem podél Rakovnického potoka zlistane nedotéen (= pfemosténo vysokym
mostem). Soucasti zaméru je ozelenéni télesa obchvatu dievinami a jejich nasledné udrzba.

V tomto smyslu lze tudiz zamér povazovat za pozitivni.

Ocekavané negativni vlivy ve vztahu k Zivotnimu prostiredi

Stavbu tohoto typu doprovazeji negativni vlivy, mezi kterymi za nejzavaznéjsi lze
povazovat zabory pldy, zdsahy do biotopl ¢i ptimo populaci zvlasté chranénych organismi,
naruseni ¢i zanik ekologicky hodnotnych lokalit, naruseni krajinného razu a ovlivnéni kvality
vod (zasolovani, ropné havarie). Obchvat je trasovan zemim s nizkou ekologickou stabilitou.
V naprosté vétsiné se jedna o ornou pudu, kterd z botanického ¢i zoologického neptedstavuje
hodnotnéjsi biotop. Zaborem nedojde ke zniCeni Zadné mistni populace ZivociSného ¢i
rostlinného druhu.

Vyraznéjsi negativni vlivy lze ofekavat fakticky jen ve vztahu k zdboru ZPF. Trvaly
zabor bude Cinit 5,2 ha. Celkova vyméra rekultivovanych ploch (= docasny zabor) Cini 4,6 ha.
Trvalé odnéti bude realizovano prakticky na vSech tiidach pfednosti v ochrané. To samé bude
platit také o pozemcich odnimanych docasné. Rozsah trvalého zaboru odpovida silnici dané
kategorie a kvalitou priméru v daném regionu. Veskeré plochy docasnych zabort budou
nasledné rekultivovany a ozelenény. K zdboru PUPFL prakticky nedojde resp. bude
zanedbatelny (0,009 ha), dot¢eny nebudou ani zadné lesni porosty.

Stavba silni¢niho obchvatu zasahuje do chranénych loziskovych uzemi ,,.Lubnd u
Rakovnika* a ,,Lubnd 1. Dale pak bude dotena ochrana vyhradnich lozisek v dobyvacich
prostorech ,,Lubnd 11 a ,,Rakovnik 1. V ramci dalSich stupnii projektové dokumentace bude
tteba si vyzadat od jednotlivych spravcu lozisek a loziskovych izemi podminky, za kterych z
hlediska zabezpeceni ochrany vyhradnich lozisek lze zfizovat stavby a zafizeni, které
nesouvisi s dobyvanim.

Vystavba obchvatu Bl umozni ucelné propojeni hlavnich silni¢nich komunikaci
prochézejicich z vychodni a jizni strany napii¢ méstem Rakovnik. Zprovoznéni obchvatu
zasadn¢ omezi tranzitni dopravu sméfujici ptes vnitini ¢ast mésta Rakovnik a odvede z centra
mesta t¢zké ndkladni automobily, smétfujici do stavajicich primyslovych zon na zapadé
meésta. Eliminovan bude i vliv narGstu dopravy spojeny s rozvojem novych primyslovych
zon. Obchvat vyuziji automobily obyvatel obytnych zén, které vznikaji na vychodnim a
jiznim okraji mésta po obou jeho stranach. 'V souvislosti se snizenim intenzity dopravy
v centru Rakovnika dojde v zastavbé v okoli dotéenych komunikaci k prokazatelnému
snizeni hladin hluku.

Zaroven bude nutné vybudovat protihlukova opatteni v téch usecich obchvatu, kde by
jeho zprovoznéni mohlo negativné ovlivnit hlukovou situaci v nové obytné zastavbé, ktera je
po jeho obou stranach realizovana v souladu se schvalenym utzemnim planem mésta
Rakovnik.
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Znedisténi ovzdusi na tzemi Ceské republiky v r.2004 (Graficka rocenka CHMU, Praha
2005)

Zpracovatel dokumentace Razitko a podpis
Dr. Ing. Roman Kovar

Opravnéna osoba pro posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni

(¢j. 12060/1834/OPVZP/01)

Datum brezen 2009
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H. PRILOHY

Vizualizace prostoru mostniho télesa

Obr. 2: Pohled tidolim Rakovnického p. od
jihu.

-

Obr. 3: Pohled udolim Rakovnického p. od Obr. 4: Pohled adolim Rakovnického p. od
severu. severu.
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Obr. 5: Zacatek trasy na zapadé u Obr. 6: Trasa v km 0,2 - 0,5 bude
kruhového objezdu. trasovana v zafezu.

Obr. 7: TrasaV,S -0,8. Obr. 8: Trasa v km 0,5 - 0,9. Pohled od
vychodu.
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Obr. 9: Trasavkm 0,9 - 1,4. Obr. 10: Trasa v km 1,3 - 1,9 vuseku
pfemosténi Rakovnického potoka.

Obr. 11: Trasa v km 1,8 - 2,2. Pohled od Obr. 12: Obytna zastavba vkm cca 1,9 —
jihu ptes udoli. 2,0.
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Obr. 13: Trasavkm 1,9-23 Obr. 14: Trasav km 1,1 - 1,6. Pohled od
severu pies udoli
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LEGENDA:

5] rozdil souctl emisi tyf vybranych polutanty
- (CO + HC + SO, + NO,)

I nérust emisi oproti nulové variantd [kgikm)
- pokles emisi oproti nulové varianté [kgfkm]

Hodnoty vypoéteny na zaklade
24hodinove intenzity dopravy

EVSIUDE: Studie dopravniho pfinosu a potiebnosti
vystavby obchvatu B1 Rakovnik

PRILOFA: Emise vyfukowych plynd - rozdil mezi aktivni a nulovou variantou -
rok 2014

OBJEDMATEL: Mésto Rakovnik
Husovo namésti 27/1, 269 18 Rakovnik

CityPlan €.2ax: |or2183010] PRILOHAC:

DATUM: 372008
STREDISKO DOPRAVNIHO PLANOVANI

JINDRISSKA 17, 110 00 PRAHA 1 FORMAT: 1Ad
Tel.: 221 184 309
Fax: 224 922072
3N EN IS0 8001:2001 MERITKO: | 1:18000

CSEN EN ISO 14001:2005

ZPRACOVANO V PROGRAMU PTV VISUM 10.03

DOKUMENTACI LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO
KOPIROVANT A FOZEIROVAN] POUZE PO PREDCHOZIM SOUHLASL CITYPLAN spol. s 1o

115



| Rakovnik, obchvat B1 VIA service s.r.o.

LEGENDA:
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I nérust emisi oproti nulové variantd [kgikm)
- pokles emisi oproti nulové varianté [kgfkm]
Hodnoty vypoéteny na zaklade

24hodinove intenzity dopravy

#

E

%
%

Studie dopravniho pfinosu a potfebnosti
vystavby ebehvatu B1 Rakovnik

NAZEV STUDIE:

| PRILOHA:

Emise vyfukovych plyn - rozdil mezi aktivni a nulovou variantou -
rok 2020

OBJEDNATEL: Mé&sto Rakovnik

Husovo namésti 27/1, 269 18 Rakovnik

Cityplan &.zaK: [07.2153010 PRILOHAG:

DATUM: | 3/2008
[ STREDISKO DOPRAVNIHO PLANOVANI

JINDRIESKA 17,110 00 PRAHA 1 | eopmaT- | 1 d E8
Tel.: 221 184 309
Fax: 224 922 072
€SN EN IS0 $001:2001 MERITKD:| 1:15000
€SN EN IS0 14001:2005
ZPRACOVANO V PROGRAMU PTV VISUM 10.03

DOKUMEMNTACI LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY © DILO
KOPIRCWVANI & ROZSIROVANI POUZE PO PREDCHOZIM SOUHLASL CITYPLAN spol_s ro.
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Krajsky Gfad Stfedoceského kraje

ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTV]

Praha: 3.12. 2008 Dr. Ing. Roman Kovaf
Cislo jednaci:  177009/2008/KUSK VIA service s.r.0.
Spisovi znacka: SZ-177009/2008/KUSK Vlastina 23

Vyfizuje: Ing. Markéta Dubnova l. 509 161 01 Praha 6
Znaéka: OZP/Du

Vée: Stanovisko organu ochrany pfirody k hodnoceni dusledki koncepei a
zamérii na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Krajsky ufad Stredoteského kraje, odbor Zivotniho prostedi a zemedelstvi. obdrzel dne
1. 12. 2008 Vagi Zidost o stanovisko k zaméru ,Rakovnik, obchvat BI* v k. . Rakovnik.
Stanovisko je pozadovéno jako povinna priloha k oznameni zaméru podle zdkona 100/2001
Sh., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi.

Jako organ ochrany prirody prislusny podle ust. § 77a odst. 3, pism. w) zakona ¢.
114/1992 Sb., o ochrand pfirody a krajiny. ve znéni pozdéisich predpisti, sdéluieme. Ze
v souladu s ust. § 45i zdkona & 114/1992 Sb.. lze vylougit vyznamny vliv predlozen¢ho
projektu samostatng i ve spojeni s jinymi projekty na evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti stanovené prisludnymi vladnimi nafizenimi. vzhledem k tomu, Ze v zdjmovém tzemf
se 7adné evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti nenachdzeji.

Stanovisko se vztahuje na tzemi Stfedodeského kraje mimo CHKO Kfivoklatsko, kde
dle § 78 odst.2 zakona 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny ve znéni pozdgjsich
predpisti, vydava stanovisko piislusnd AOPK CR Spravy CHKO.

KRAISKY URAD @
STREDOCESKEHO KRAJE
Odbor Zivemtho prostiedi a cemadélstvi e
150 21 Praha 5. Zborovska 1] RNDr. Jaroslav Obermajer

vedouci odboru Zivotniho prostredi

a zemédélstvi

Zhorovska 11

15021 Praha$

tel.: 257 280 509

J'lllr.
Py
L | /
¥.Z, Ing. Zderka Simoya

) vedouci oddelani
ochrany Pfirody a krajiny

fax: 257 280 170 dubnova@kr-s.cz  www kr-stredocesky.cz
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Cj. Vyst./5004/2008/Ho str. 1

MESTSKY URAD RAKOVNIK
odbor vystavby a investic

Husovo nam. 27, Rakovnik
Tel. usti.: 313 259 111

VAS DOPIS

ZN.:

ZE DNE: [ ]
NASE ZN.: Vyst./5004/2008/Ho

VYRIZUJE: Pavel Holub VIA service s.r.0.,

Dr. Ing. Roman Kovatr,
Dédinska 29,
161 01 Praha 6

V Rakovniku:  17.12.2008

Véc: Stanovisko k Zzadosti o vydani stanoviska o souladu zaméru s platnou tizemné planovaci
dokumentaci.

K vasi Zadosti Vam sd&lujeme nésledujici:

Projekt obchvatu mésta Rakovnika trasa Bl je v souladu jak stzemné planovaci
dokumentaci mésta Rakovnika, tj. platnym UPSU Rakovnik, tak i platnym tizemnim planem
VUSC (Stfedoéeského kraje).

Ing. Michaela Vachtlova
vedouci odboru vystavby a investic

Obdrzi:
VIA service s.r.o. Dr. Ing. Roman Kovaf, Dédinska 29, 160 00 Praha
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Zpracovatel:
Dokumentace:

VIA service s.r.o.
Oznameni zaméru

dle pfil. 3 zak. ¢. 100/01 Sb.

Nazev pfrilohy:

Sirsi vztahy

Cast Cislo pfilohy
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