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Uvod

Tato hlukova studie je samostatnodilghou ¢. 1 Oznameni zéénu dle zakona
¢. 100/2001 Sb., o hodnoceni viwna Zivotni prosedi v plathném zmi, z toho dvodu jsou
jednotlivé stati hlukové studie obsakigwizpasobenyclereni prilohy 3, zakona. 100/2001
Sh. Studie je zpracovana dle dopmmych metodik (Bajer, 1997; Kozak, 2005).

Zamérem je vystavba a dasny provoz (15 let) obalovny Ziviych snési (dale ZS) na
pozemku . 672/1 v k. 0. Blice.

Prednetem akustické studie je vyhodnoceni viivu naklaalriiomobilové dopravy obsluhuijici
obalovnu (pisun surovin a expedice prodiktna akustickou situaci podél nejblizSich
vyuzivanych komunikaci a vyhodnoceni vlivu viastnfitovozu obalovny na akustickou situaci
v nejbliz§im chragném venkovnim prostoru a ché@ém venkovnim prostoru staveb.

Studie je roz8lena do dvowasti, gicemz v prvnicasti jefeSen hluk z dopravniho zatizeni
pouzivanych komunikaci. Ve drukiasti studie je pakeSen vliv hluku z provozu technologie v
obalovré na nejblize polozené objekty resp. chrgnvenkovni prostor staveb a chian venkovni
prostor dle § 30 odst. 3 zAkon&58/2000 Sb., o ochrameejného zdravi, v platném &mi.

Studie provadi srovnani modetogjisttnych hodnot s limity uvedenymi v fiaeni vliady
¢. 148/2006 Sb. o ochrazdravi gred nepiznivymi (€inky hluku a vibraci.

1 ZA&kladni Udaje o zarru
1.1 Charakteristika zandru

Predmstem ¢innosti spolénosti KAMEN Zbraslav, spol. sr.0. jeszba a UGprava
kameniva, pisk, vyroba a doprava betonu a dalSi souviseéjiaiosti.

Stavba obalovny je planovéana s ohledem na vyst®ddnice D3 (Praha — TaborCeské
Budkjovice — Rakousko), kdy se umist stavby vzhledem k vzdéalenosti od trasy ddiitio
télesa a dostupnému zdroji kameniva z lonélid® jevi jako optimalni.

DalSimi faktory pro umighi obalovny v této lokakt kromg blizkosti budouci stavby
dalnice D3 a bezpragtdni blizkosti lomu dodavajiciho vyhovujici kamenijsou:

— bezcennost pozemku z hlediské&r@dniho a historického
- vhodna orientace a velikost pozemku (pro vystavbu)
— bezproblémové dopravni napojeni navaejnych komunikaci

— vyifeSené majetkopravni vztahy.

1.2 Umiskni zameru
Administrativreé se jedna o:

Kraj: Stedaiesky (Kéd kraje: 02, Kod NUTS: CZ 021)
Okres: BeneSov (Kod okresu: 3201)

Obec: Neveklov (K6d obce: 10428 €2UJ: 530310)
Cast obce: Blice (Kod ¢asti obce: 00195 3)

K.0.: Bilice (K6d KU: 601951)

Pozemek: 672/1 KN
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1.3 Kapacita vyroby, s@ny, pa’et pracovnich sil
Provoz obalovny Zivwinych snési nebude celotmi.
Provoz je planovan jako jedno&mmy, cca 200 dinv roce (lfezen — prosinec).
Po zbytek roku bude odstavka z#gena na udrzbu technologickychrizani.

Predpokladany denni vykon obalovny bude 400 t, tedynprné 80 000 t obalovanych
snesi za rok.

Pracovni sréna bude od 6:00 do 14:00 hodin pouze v pracovnielthul
V jedné smin¢ bude zamsstnano 5 pracovnik
1.4 Piedpokladany termin zahajeni realizace zénna jeho dokoreni

Zahajeni vystavby: I. kvartal 2012
Zahdjeni provozu: . kvartal 2012
Ukor¢eni provozu: 2027

Obalovna je planovana jako @sna stavba, s patnactiletym provozem iipligné do
doby ukoreni stavby déalnice D3. Po ukami stavby bude technologigéegunuta na jinou
lokalitu.

1.5 Piehled zvazovanych variant
Hluk z dopravy na v@jnych komunikacich je hodnocen vedh variantach:
— Varianta P1 — projektova (smvychod)
— Varianta P2 — projektova (simsever)
- Varianta 0 — referemi varianta (bez stavby obalovny)
Hluk z provozu obalovny je hodnocen v jedné, prije&, variant.
2 NejvysSi pipustné hodnoty hluku

Hluk je vyznamnym fyzikalnim faktorem negativnichivi na Zivotni prosedi a je
jednou z podniiujicich okolnosti pro mozné vyuziti Uzemi i ¥nitch prostol ze zdravotnich
hledisek. Z &chto divoda jsou hlukové vlivy sledovany a préané zgisoby vyuzivani Uzemi
i vnitinich prostolt jsou také hlukové hodnoty platnymi pravnimiegpisy limitovany
(naizeni vladyc. 148/2006 Sb.).

Slysitelné kmitéty zatinaji u 16 Hz — 20 Hz a kéhmezi 16 kHz — 20 kHz. Plati to pro
sluch zdravého mladéhtiovéka. Snérem k nizkym frekvencim se citlivost sluchu vyréazn

e

vnimany stej hlasit jako ton 1 000 Hz.

Z této vlastnosti sluchu vychazi vahovy filtr Aeky obsahuje pro jednotliva frekven
pasma mezinarodmormovaneé vahoveé korekce. Hodnotyiané s pouzitim vahoveho filtru
A se blizi sluchovému vjemtlovéka a nazyvaji se hladiny akustického tlaku A, ¢ajeme
je La a vyjadujeme v jednotce decibel [dB] (Vaverka a kol, 1998)

2.1 Pravni pozadavky

NejvysSi gipustné hodnoty hluku se stanovuji v souladu shesenim NVE. 148/2006
Sb., o ochratzdravi ged nepiznivymi (&inky hluku a vibraci, které je prové&im pravnim
piedpisem k zakoné 258/2000 Sh. o ochrawerejného zdravi v platném &mi.
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Pro &ely uvedeného rt&zeni se rozumi:

- hlukem zvuk, ktery riwe byt Skodlivy pro zdravi a jehoz hygienicky lingtanovi
provadci pravni pedpis.

- nejvysSi pipustnou hodnotou hluku hygienicky limit, stanovgm® mista pobytu osob
z hlediska ochrany jejich zdraviga nepiznivymi (inky hluku.

- chrarinym venkovnim prostorem nezasia® pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou prostoréenych pro zemkiské ely', lesi a venkovnich pracovis
Rekreace zahrnuje i uzivani pozemku na zéklastnického, najemniho nebo podnajemniho prava
souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodiorgbmu, najmem nebo podngjmem bytu v nich.

- chrargtnym venkovnim prostorem staveb prostor, do vzd&erb m okolo bytovych
domi, rodinnych don, staveb pro Skolni ar@dSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni
acely, jakoz i funkn¢ obdobnych staveb.

- chrdrgnym vnitrnim prostorem staveb obytné a pobytové mistnosfjisikou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavi@ohvyrobu a skladovani.

2.1.1 Hygienické limity hladin hluku v chréném venkovnim prostoru a v chéagch
venkovnich prostorech staveb (podlefigani viady:. 148/2006 Sb.)

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetickélmmpulsniho hluku tvieného
impulsy ve venkovnim prostoru vznikajicimii pstrelbé z ©zkych zbrani, P explozich
vybusnin s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmointoistitrotoluenu a pi sonickém tesku,
se vyjaduji ekvivalentni hladinou akustickeho tlaku Aekr. V denni dob se stanovi pro 8
souvislych a na sebe navazujicich nejhéisich hodin (laeqsy, v nani dok pro
ucelovych komunikaci, a drahach, a pro hluk z lethokprovozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A heg rStanovi pro celou denni fbg,16n) @ celou néni dobu (Laeg,sn-

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladih akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z
leteckého provozu a vysokoenergetickeého impulshiluku, se stanovi sétem zakladni
hladiny akustického tlaku A Aeqr se rovna 50 dB a korekcitiplizejicich ke druhu
chraréného prostoru a denni admd dolkE podle gilohy ¢. 3 k tomuto n&zeni. Pro vysoce
impulsni hluk se ficte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk tonovezky nebo ma-li
vyrazre informani charakter, jako naijklad rec, pric¢te se dalSi korekce -5 dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladih akustického tlaku A pro hluk ze stavebni
¢innosti Laeg,sS€ Stanovi tak, Ze se k hygienickému limitu v e&leéntni hladig akustického
tlaku A Laeq,t Stanovenému podle odstavce #cte korekce fihlizejici k posuzované deb
podle gilohy ¢. 3 k tomuto n&zeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hladinakustického
tlaku A LaeqsSe pro hluk ze stavebtinnosti pro dobu mezi 7. a 21. hodinou pro dobuskra
nez 14 hodin vypiie zpisobem upravenym ffpozec¢. 3 k tomuto nézeni.

! Dle z&konas. 344/1992 Sb., o katastru nemovitosti se pozemkgné pro zewudIské Gely podle drufi
déli na ornou fidu, chmelnice, vinice, zahrady, ovocné sadwalér travni porosty.
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2.1.2 Korekce pro stanoveni nejvySSichipustnych hodnot hluku v chrémém
venkovnim prostoru staveb a v chdd@dm venkovnim prostoru Afpha ¢. 3
k Nafizeni vliady:. 148/2006 Sb.)

CAST A
Druh chragného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)

Chréareny venkovni prostor stavebzkovych -5 0 +5 +15
zdravotnickych z&zeni wetre lazni
Chrareny venkovni prostor udkkovych O 0 +5 +15
zdravotnickych zézeni wetre lazni
Chrareny venkovni prostor ostatnich stavg 0 +5 +10 +20
chrareény ostatni venkovni prostor

Tabulka ¢. 1: Korekce pro stanoveni nejvysSich ifipustnych hodnot hluku v chrdnéném venkovnim
prostoru staveb a v chraném venkovnim prostoru

Korekce uvedené v tabulce se ¢iggi. Pro néni dobu se pro chrény venkovni prostor
staveb picita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dogyrama Zelezrinich drahach, kde
se pouzije korekce -5 dB.

Vysweétlivky k tabulce:

1) PouZije se pro hluk z #ené produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb &iclalzdroj hluku, s
vyjimkou leti¥, pozemnich komunikaci, nejde-li @alové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li
Zeleznkni stanice zajijici vlakotvorné prace, zejména fafovani a sestavu nakladnich wiakprohlidku
vlaki a opravy vot.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemrkiomunikacich, s vyjimkou delovych komunikaci, a
drah&ch.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnioagmnich komunikacich v Gdzemi, kde hluk z dopraay n
téchto komunikacich jepvaZzujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkdmunikacich. Pouzije se pro
hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se vifpact staré hlukové z&fe z dopravy na pozemnich komunikacich a drahabhstarou
hlukovou z&Zi se rozumi stav hémosti pisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a dralidety v
chrarénych venkovnich prostorech staveb a v ctiném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000
korekce #stdva zachovéana i po polozeni nového povrchu vozovimené kolejového svrSku, pdfpads
rozSteni vozovek fi zachovani sgrového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace de&hy, i které
nesmi dojit ke zhorSeni stavajici ¢osti v chradném venkovnim prostoru staveb a v clré@m venkovnim
prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.
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CAST B
Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Tabulka €. 2: Korekce pro stanoveni hygienickych limii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chraném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebnéinnosti

CASTC

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiakustického tlaku A pro hluk ze stavelirinosti
Laeq,s Pro hluk ze stavebrinnosti pro dobu kratSi nez 14 hodin se Wtpaze vztahu:

|—Aeq,3= LAeq,T + 10 . |g [(429 +]D / tl] 1 (1)

kde:
t; je doba trvani hluku ze staveld@ivinosti v hodinach v dabmezi 7. a 21. hodinou,
Laeq, j€ hygienicky limit ekvivalentni hladiny akusticketiaku A stanoveny podle § 11 odst. 4.

2.2 Dusledky praoieSeni studie
2.2.1 Hluk z dopravy

Hygienicky limit v ekvivalentni hladin akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z
leteckého provozu a vysokoenergetickeého impulshiluku, se stanovi sétem zakladni
hladiny akustického tlaku A Aeqr se rovna 50 dB a korekcitiplizejicich ke druhu
chraréného prostoru a denni admd doke.

= nejvysSi pipustnou ekvivalentni hladinu akustického tlaku Achkrargném venkovnim
prostoru pro hluk z dopravy v okoli komunikdidd0515 Ize dopordit nasledova:

Denni doba (6.00-22.00 hodin) L aeq,26h = 50 + 5 =55 dB
Pri pouziti korekce na starou hlukovou&at L aeq16n =50 + 20 = 70 dB

kde 50 dB je zakladni hladina hlukuek,t
+ 5 dB je korekce pro hluk z dopravy na pozemikimmunikacich,
+ 20 dB je korekce prafipad staré hlukové zate z dopravy na pozemnich komunikacich

= nejvysSi pipustnou ekvivalentni hladinu akustického tlaku Achkrargném venkovnim
prostoru pro hluk z dopravy v okoli komunikalz&14 all/105 Ize dopordit nasledovs:

Denni doba (6.00-22.00 hodin) L Aeq,16h = 50 + 10 = 60 dB
Pri pouziti korekce na starou hlukovou&at L aeq16n =50 + 20 = 70 dB
kde 50 dB je zakladni hladina hlukuek,t

+ 10 dB je korekce pro hluk z dopravy na hlavipoaemnich komunikacich,
+ 20 dB je korekce prafipad staré hlukové zate z dopravy na pozemnich komunikacich
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2.2.2 Hluk pfi vystavig obalovny

Stavebntinnost bude probihat v denni doiNejvySSi pipustna hodnota hluku je dana
v souladu s kapitolou 2.1.2 takto:

v dobé od 6:00 do 7:00 hod L aeqr =50+ 10 = 60 dB
v dobé od 7:00 do 21:00 hod  heqr =50 + 15 =65 dB
v dobé od 21:00 do 22:00 hod  heq = 50 + 10 = 60 dB

kde 50 dB je zakladni hladina hlukuek,
+ 10 dB je korekce pro hluk ze stavetinhosti mezi 6:00 a 7:00 hod,
+ 15 dB je korekce pro hluk ze stavetinhosti pro dobu 7:00 a 21:00 hod.
+ 10 dB je korekce pro hluk ze stavetinhosti mezi 21:00 a 22:00 hod

Pokud bude hluk ze stavebé&nnosti trvat kratSi dobu, je podle vzorce (¥jppstné
navyseni ekvivalentni hladiny akustického tlaku iy pluk ze stavebntinnosti. Pro kratsi
casove useky lezici mezi 7:00 a 21:00 hod. jsoutiadiny uvedeny v nasledujici tabulce.

Doba trvaniinnosti T [hod] 1 2 4 6 8 10

Nejvyssi  pipustna  ekvivalentni  hladinp 76,3 73,3 70,3 68,6 67,4 66,4
akustického tlaku A aeq 1 [0B]

Tabulka €. 3: NejvySSi gfipustna ekvivalentni hladina hluku ze stavebnéinnosti.

2.2.3 Hluk z provozu technologie obalovny

Pro hluk z provozoven je nejvysdipustna hodnota ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A v chragném venkovnim prostoru ostatnich staveb a v ostatohragném
venkovnim prostoru v denni dbl aeqsn = 50 dB Tzn., Ze v ésledku provozu obalovny a
z dopravy na &elovych komunikacich nesmi ekvivalentni hladina stikkého tlaku A u
nejblizsi obytné zastavbygkrasit 50 dB. V n@ni dok® nebude obalovna v provozu.
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3 Vypaitovacdast studie
Zdroje hluku lze z hlediska druhové skladby charakovat jako mobilni (liniové
dopravni) zdroje a stacionarni (bodoveé) zdroje.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje- liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnocenéh
zameru tvareny mimoarealovou nakladni dopravou po sitiejregch komunikacich, ktera
bude zajiSovat dovoz surovin (asfalt, filler, PB aj.) a exjpegrodukii uvazovaného zatru.

Stacionarni (bodové) zdrojeuposuzovaného zam bude tyto zdroje hlukuigobici na
okolni venkovni prostor, td provoz technologickych strojnichizaeni resp. jejich pohan
a vnitroarealova doprava.

Z technologického hlediska je zdnsloZen zdchto hlavnich vyrobnich ceik

1) dovoz vstupnich surovin (kamenivo, asfalt, filleB) NA a plrni skladek (naklada
2) vyrobu ZivEénych sngsi

3) expedici hotovych sési NA.

3.1 Vypaetni program LimA

Pro vyp@et hluku z dopravy byly sestaveny modely hlukowéease pomoci programu
LimA 7812B (Stapelfeldt ingenieurgesellschaft mbH).

Vypocet hluku ze silrini dopravy byl proveden ve vySe uvedeném vghoim produktu
dle Francouzské narodni vymini metody NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-CSTB)
uvedené v ,Arrté du 5 mai 1995 relatif au Brit deastructures routiéres, Journal Officiel
du 10 mai 1995, Article6” a ve francouzské nérfiPS 31-133“. Metoda popisuje detailni
postup vypotu hladiny hluku, které jsou v blizkosti ulicigobeny dopravou, giplédnutim
k meteorologickym dam, které budou mit vliv na i&ni zvuku. Parametry hlukovych
emisnich dat jsou zakotveny v ,Guide du bruit“fzpisobenim k zavedeni korektur, které
berou v Gvahu odliSnost povrchu vozovek.

Vypocet hluku z provozu byl proveden dle ISO 9613-2 ,ustika — Utlum p Siteni
zvuku ve venkovnim prostorgast 2: Obecné vygetni metody”.

VSechny vySe popsané metodické resp. normové éefpb postupy pét mezi d@éasné
doporiené vypdetni metody dle Samnice EU pro hodnoceni iazeni hluku ovliviujiciho
Zivotni prostedi (,DIRECTIVE 2002/49/EC OF THE EUROPEAN PARLIANNAE AND
OF THE COUNCIL of 25 June 2002 relating to the assent and management of
enviromental noise“). Metoda NMPB-Routes-96 je jakarodni vypoétovd metodika
pouzivana mj. ve Francii, Spasku, Italii, Belgii, Portugalsku &ecku. VCesku je tato
metodika legislativé zakotvena pro pouZititpstrategickém hlukovém mapovani vyhlaskou
Ministerstva zdravotnictw. 523/2006 Sb.

Hlukové imise jsou vyjaigtny pomoci ekvivalentnich hladin akustického tlakunericky
— hodnotami v zadanych refeteich bodech a graficky — ploSnym rozloZeninmibghu
kiivek — izofon resp. hlukovych pasem (viz grafickézorrgni v giilohach této studie).
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4 Hluk z ndkladni automobilové dopravy
4.1 Analyza zatiZeni stavajicich dopravnich siti mime@iovou dopravou
4.1.1 Obsluha nakladni dopravou

V této kapitole je ufen paet nakladnich vozidel, které jsou petta k zajidini dopravni
obsluhy, tj. dovozu vstupnich surovin a expedicgéhiych sngsi (ZS). Z hlediska zatizeni
sit verejnych silnic je nutné vzdy zahrnoutijpzd a odjezd (2 jizdy — fyezdy) dopravniho
prostedku. Obalovna je ifstupna odb&enim z komunikace druhé&idy I1/114 na mistni
komunikaci, z niz bude zbudovan vjezd do arealloving.

Dovoz surovin

Veskeré kamenivo bude navazeno peldvé komunikaci mo z lomu a hluk z této dopravy
je sokasti hluku z provozu.

Po siti véejnych komunikaci bude tedy jako vstupni suroviasaden pouze asfalt, filler a
propan-butan (PB).

Filler (vdpenec) bude dovazen z vapenky (pépedobré Velké Hydiice). Vyuzivany
budou cisterny o uzitné hmotnosti 30 t.

Asfalt bude dovazen cisternami z rafinerie (pf&gatiobré Litvinov). UZitna hmotnost
cisteren bude také 30 t.

Dovoz propan-butanu bude probihat cca 1 x za 2ytyHISOL bude navazen 1 x za rok.
Tento provoz neni vzhledem k jebetnosti zapoitan.

Obrazek €. 3: Rozlozeni dopravnich sréri-dovoz surovin pro vyrobu
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Tabulka €. 4: Intenzita obsluzné dopravy-dovoz surovin pro yrobu

Komunikace Druh dopravy Dovoz ) Automobil &
(t/rok) Tonéz
200 drit 1 den 1 hod (8)
Mistni komunikace |NAaws. cisterny (asfalt) 4.000 30t 133 0,67 0,08
ve vlastnictvi L. . 002
Neveklova Naws. cisterny (filler) 800 30t 27 0,14 ;
/114  (smér  od| Nav. cisterny (asfalt) 2.000 30t 66,5 0,33 0,04
Neveklova 50 %) | Nav. cisterny (filler) 400 30t 13,5 0,07 0,01
11/114 (od Novéhg Nav. cisterny (asfalt) 2.000 30t 66,5 0,33 0,08
Knina 50 %) Nav. cisterny (filler) 400 30t 13,5 0,07 0,01
4.800 160 0,81 0,1

Pfi béZném provozu bude tedy do obalovny péeyeych komunikacich (11/114 a mistni
komunikace ve vlastnictvi &ta Neveklov) zajizi#t v praméru 1 nakladni vozidlo za den
tzn., Ze véejné komunikace budoufipdovozu vstupnich surovin zatizeny 2ujezdy
nakladniho automobilu deédnVnitrolomova a vnitroarealova doprava kameniv&ueovin je
zapaitana a hodnocena jako $ast hluku z provozu.

Expedice vyrobk

Expedtni snery jsou vzhledem kitvodu vystavby obalovnyigjmé, tj. gevazri (85 %)
k dalnici D3. Expedini doprava vyrobk (obalovanych sisi) bude po najezdu na mistni
komunikaci (ve vlastnictvi gsta Neveklov) dale pok¥avat vychodnim nebo severnim
smeérem s ohledem na fazi vystavby dalnice D3.

Trasa vychodni(varianta P1) — je tén&f shodna (vyuziva navic mistni komunikaci)
S, v sodasné dob, vyuzZivanou trasou pro expedici kameniva z longlicB. Po vyjezdu
z aredlu obalovny bude sihovat 100 % dopravy po mistni komunikaci k jihu. iidovatce
s 11/114 se expedni doprava di, 15% nakladnich vagzpojede na zapad, srem na Slapy a
Novy Knin a 85% vychodnim sfrem es obec Neveklov na stavbu déalnice D3.

Obréazek ¢. 4: Schematické znazor#éni tras expedéni dopravy-sowasny stav, maximalni povolena
expedice z lomu Blice

Lom Bélice

Expedice z lomu
200 000 t/rok

Novy Knin | 30%

60 000 t/rok ”/114

70% Neveklov

”/114 140 000 t/rok
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Situace modelovana ve variafml simuluje maximalni dopravni zatiZzenicgotych
komunikaci bez ohledu na realizaci posuzovanéh@mza®bjem expedice je vazan na mnozstvi
kameniva produkovaného z lomgliBe. Vystavba obalovny nemé na vy&ity Zzadny vliv.

Cast produkce kameniva bude zpracovéiimp v obalovi a na expedni trase tak pouze
¢ast nékladnich vazexpedujicich kamenivo nahradi vozy expedujickaisngsi.

Expedice Zivinych snisi je rozdlena takto:
15% produkce zZienych snési, tedy 12 000 t/rok strem na Novy Knin
85% produkce, tedy 68 000 t/rok na Neveklov

Obrazek ¢. 5: Schematické znazor#ni tras expedini dopravy-varianta P1

Lom Bélice
expedice 200 000 tirok

g0 000 trok

Ohalovna Bélice
expedice B0 000 tirok

120 000 trok

#—

80 000 tfrok
120 000 trok

smer Nowy knin 12000 tirok
B0 000 thrak

|

35000 tok

72000 ok

FE000traok L g SEEDVDT“S%VEEDT{V

— expedice ziviEnych smési —— expedice kameniva
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Trasa severni(varianta P2) — po vyjezdu z arealu obalovny na mistni komunikacie
smefovat 85 % expedni dopravy z obalovny k severu, kde se napoji mécsill/10515, po
které bude pokkmvat vychodnim sirem az ke KZovatce s 11/105, po které bude paloaat
severnim sirem kolem Netviic k planovanym Useékn D3. Zbylych 15% produkce bude
exportovano shodrjako v gredeslé variagtzapadnim s#rem na Novy Knin.

Obrazek €. 6: Schematické znazoréni tras expedEni dopravy-varianta P2

smeér MNetvofice
B 000 tfrok
Lom Bélice
expedice 200 000 trok -
)
= e
= =
= 5
Ohbalovna Bélice = =
expedice 80 000 tirok o
85% 15%
62 000 thok 3
IF10525 = |I/105 [
o
=
il:l
=
=
o
smer Moy Fnin 12 000 tirok
60 000 tirok -
48 000 ok
=2 000 m: smer MNevekloy
72000 tfrok
— expedice Zivicnych smesi — expedice kameniva

Pro expedici zivinych snégsi budou pouzivany nakladni automobily o nosnd&tiuh se
zaplachtovanim korby.

Varianty P1 a P2iedstavuji maximalni planované dopravni zatizened&pi dopravou

(85 % produkce zZi¥nych sngsi @i rocnim objemu 80 000t) pré&wo vybraného dopravniho
SMeru.

Prehledné rozloZzeni dopravnich &in pii  expedici zivenych smsi v obou
piedpokladanych trasach je uvedeno na nasledujiciézitb.
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Obréazek &. 7: Rozdsleni dopravnich snéri-expedice Zivénych smési (ZS)
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Tabulka &. 5: Intenzita obsluzné dopravy-expedice ZS, variga P1
Varianta/ Komunikace Expedice Tonas Automobil i
onéz
frasa (t/rok) 200dri | 1den | 1hod
P1/vychodni | Mistni komunikace 80.000 18/t 444% 22 21
P1/vychodni | 11/114 st Neveklov 68.000 18t 3.778 19 1.p
P1/vychodni | 11/114 (st Novy Knin) 12.000 181t 667 3,3 0,2
Tabulka &. 6: Intenzita obsluzné dopravy-expedice ZS, variaa P2
Varianta/ Komunikace Expedice . Automobil i
trasa (t/rok) Tonaz
200 dni 1 den 1 hod
P2/severni Mistni komunikace (sever), .
/10515, 11/105 68.000 18t 3.778 19 1.2
P2/severni Mistni komunikace (jih),
/114 (snér Novy Knin) | +2000 | 18t) 667 3.3 0.2

Celkovy pa@et nakladnich automoliilexpedujicich asfaltové ssi z arealu obalovny ZS
bude dosahovat pmérné 22 vozidel den&tj. 44 jizd dena.

Celkové dopravni zatizeni (dovoz + expedice) buwdly 23 vozidel za den, tj. 46 jizd
nékladnich vot.
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4.1.2 Dopravre — inZenyrské udaje

v

Pro posouzeniifspivku obsluzné dopravy k celkové dopéava veejnych komunikacich
byly pouzity intenzity automobilové dopravy na kamkacich 11/114 a 11/105 na nejblizSich
Usecich, ziskané zeigani dopravyReditelstvi silnic a dalnic. Tato data pochazi ziési
dopravy v roce 2005.

Pro Gely studie byla dataippatena na rok 2012 pomoci vyhledovych koeficieRSD
pro roky 2005-2040.

Tabulka €. 7: Dotené gitaci Useky

SIL [USEK | NAZEV. PGCATKU NAZEV KONCE
114 | 1-2640| Od mostuips v. n. Slapy PaoriZzovatku v Neveklow s 11/105
105| 1-1186| Od kizovatky s 11/114 na zap&dNeveklova Po #zovatku s 11/114 v Neveklay
114| 1-3900| Od kZovatky s 11/114 v Nevekloy Po Kizovatku 1/3
105| 1-1170| Od kzovatky s 11/114 v Neveklay Po Kizovatku s 111/1059 u Netvdc

Tabulka &. 8: Sitani dopravy 2005, dopravni intenzity — celoréni priamér za 24 hodin

SIL | USEK | N1 | N2 | PNZ N3 |[PN3NS| A| PA| TR | PTR T O M S

114 | 1-2640| 89 15 1 14 72 6 11 0 & E 151 927 |10 1088

105 | 1-1186| 216 57| 11 31 3 13 82 P 16 5 384 20@®D | 2506

114 | 1-3900| 146/ 53 5 39 1p 18 24 PO 5 304 117m | 1486

105 | 1-1170| 132 23 2 13 ] 5 21 O 16 3 221 13817 | 1629
Vysweétlivky k tabulce: SIL  Cislo silnice

USEK Cislo gitaciho useku

N1 Lehk& nakladni (uzited hmotnost do 3,5t)
N2 Stedni nakladni (uzitama hmotnost 3,5-10t)
PN2  PRivésy stednich nakladnich

N3 Tézka nékladni (uz. hmotnost nad 1®tah&e nawsi
PN3 Rivésy &€zkych nakladnich

NS Naesy

A Autobusy

PA Rivésy autobus

TR Traktory

PTR  PRivésy traktof

Tézk& motorova vozidla arfvésy

Osobni a dodavkové automobily
Jednostopa motorova vozidla

Souet vSech motorovych vozidel aipssh

Pro posouzeniifspivku obsluzné dopravy k celkové dopfawa véejnych komunikacich
byly dale pouZity intenzity automobilové dopravy méstni komunikaci ve vlastnictvi dsta
Neveklov a silnici 11I/10515 ziskané zkracenyéit&im dopravy spot@osti GET s.r.o. ze dne 1.
10. 20009.

Tabulka ¢&. 9: Sitani dopravy ze dne 1. 10. 2009, dopravni intenaipiepatet na celor@ni pramér za 24
hodin*

SILNICE N1 | N2 PNJ N3 [PN3[NS| Al PA] TR] PTR|] T | O] M| s
Mistni 2 | 18 20| 116 156
komunikace
/10515 37| o 2 2| 21 71| 717 12 871

*) prazdné politko u reékterych kategorii dtanych vozidel znamena, zeéhem zkracenéha:gani neprojelo
stitanym Usekem ani jedno vozidlo tohoto typu
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4.1.3 Dopravni infrastruktura

Realizace posuzovaného zam bude spojena s vystavbou nové dopravni infriatry.
Bude nutné vybudovat dopravni napojeni arealu ebglma mistni komunikaci a také nutna
rekonstrukce (novy asfaltovy povrchiip dalSi Upravy) samotné mistni komunikace.
Predpokladem investora je, Ze tato komunikace budavepa na jeho naklady asfaltovou
smeési v dokk zkuSebniho provozu posuzované obalovny. DalSi kyarna dopravni
infrastrukturu se ndpdpokladaji a obsluzna doprava bude vyuZivat Stivagejnou
dopravni 4i.

4.2 Hodnoceni hluku z dopravy
4.2.1 Vstupni parametry

V hlukové studii jsou hodnoceny vlivy nakladni dawy, respektive vlivy nakladni
dopravy souvisejici se z&nem, na akustickou situaci v okolitpezdovych tras vedenych po
verejnych komunikacich.

Doprava obsluhujici provoz obalovny se gahto komunikacich stava stasti Ezné
dopravy a v souladu se zakoneén258/2000 Sb. v platném &m (zak. o ochrahverejného
zdravi) a dalSimi iedpisy je zodpasdnost za celkovy hluk z dopravy dena podle
vlastnickych vztah ke konkrétnim komunikacim. Vlastnikgamétného zansru je tak gimo
zodpowdny pouze za hlukové vlivy z dopravy provozovan&imami jeho pozeniknebo po
jeho komunikacich @Eelova komunikace nebo maniptité plochy atd.).

| ptes vySe uvedeny fakt tato akusticka studie vlivhiadinu hluku z dopravy hodnoti.
Pro posouzeni vSech viisspojenych s realizaci z&n je to nezbytné.

Pro moznost objektivniho zhodnoceni bylghgednuto k veskeré intenzitdopravy. Pro
odhad skuténého provozu na sledovanych komunikacich v roc® 28du data z celostatniho
seitani dopravy i ze @tani GET 2009 vynasobena koeficient®8D pro gedpokladany
vyvoj dopravnich vykot dle druhu vozidel.

Vyuzivané komunikace (11/105 — Useky 1-1186, 1 #QLA 11/114 — Gseky 1-2640, 1-
3900) jsou Bzr¢ zatizené komunikace Ilkitly. Kratky usek komunikace 11/105 — 1 — 1186
lze povazovat za intenzigin zatizeny uUsek. Komunikace 111/10515 jesZo¢ zatizena
komunikace 3.tfdy. VyuZivani¢ast mistni komunikace ve vlastnictviesta Neveklov a

silnice 111/10515 jsou velmi mélo frekventované.

PrestoZe se v s¢asné dob v lomu netZi a neexpeduje povolené maximum (tj. 200 tis
tun/rok), je pravdpodobné, Ze diky stavld3 se &Zba a Uprava kameniva zvysi, a proto je v
akustické studii p@itano s maximalni moznou expedici, tedy 80 000al@m@anych srési a
120 000 t kameniva za rok.

Provoz obalovny tedy nijak nenavysi v &asné dob povolené mnoZstvi expedované
suroviny z lomu. Maximalni povolené mnozstvi sunyi tedy 200 000 t/rok bude
expedovano hil piimo ve forng drti (S&rki) nebo bude jeh@ast, tedy 80 000 t/rok, po
Gpraw v obalovré expedovano jako obalovana&n
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Varianta 0 — referenéni varianta

Tato varianta popisuje seéasny (2012) stav, kdy by obalovna nebyla v provalako
vstupni data byly pouzity vysledky celostatnitidtani dopravy z roku 2005, prov&deho
RSD, a vlastniho&tani dopravy z roku 2009 provedeného firmou Gettalbyla pepastena
pomoci vyhledovych koeficiehRSD na rok 2012.

V dopravni intenzit ndkladnich vod, ziskané z celostatnih@itani, jsou zap@tana i
vozidla expedujici kamenivo z lomi&lie. Dle Udaj investora bylo v roce 2005 expedovano
160 000 t kameniva za rok, coz odpovidatnmrné expedici za posledni roky. Expéadi
doprava sedi do dvou sniri, 30% voz jede snirem na Novy Knin (48 000 t za rok) a 2/3
smérem na Neveklov (112 000 t za rok). Toto réledi plati i v sodasnosti. Tato varianta
piedstavuje tedy dZny provoz, ktery lze poippcitu intenzit na rok 2012 éekavat na
dotenych Usecich vyuzivanych komunikaci.

Tabulka €. 10: Frepcet dennich intenzit denni dopravy pro rok 2012 na dtéenych Usecich
Komunikace USEK Rok OA NA Celkem
Mistni 2009 109,0 19,0 128,0
komunikace 2012 119,9 19,6 139,5
/10515 2009 685,0 64,0 749,0
2012 753,2 66,0 819,2
1-2640, na 2005 874,0 125,0 999,0
/114
Neveklov 2012 1101,6 131,3 12329
1-2640, na 2005 874,0 89,4 963,4
11/114 , p
Novy Knin 2012 1101,6 95,4 1197,0
11/105 1-1186 2005 1975,0 320,0 2295,0
2012 2489,3 336,2 2825,5
/114 1-3900 2005 1095,0 242,0 1337,0
2012 1380,1 254,3 1634,4
11/105 1-1170 2005 1313,0 186,0 1499,0
2012 1654,9 195,4 1850,3

Varianta P1 — projektova varianta

Tato varianta popisuje stav, kdy je v provozu otasoa produkce kameniva z lomu je dle
platného POPD na povoleném maximu (200 000 t/r8k)imto mnozstvim je také dale
pocitdno. Z 200 000 t kameniva bude 80 000 t pouzitovyrobu ZivEné snési v provozu
obalovny a zbylych 120 000 t bude zlomu expedovgfimo. Po trase Pl bude tedy
expedovano 80 000 t ziriych smési a 120 000 t kameniva.fiBemz 30% z celkové
produkce, tedy 60 000 t/rok (12 000 t/rok #Zné snési a 48 000 t/rok kameniva) je
expedovano po 11/114 sirem na Novy Knin a 70% z celkové produkce (68 0@k tZzivicné
smesi a 72 000 t/rok kameniva) po 1l/114es Neveklov. Trasa je vedena po kratkém useku
mistni komunikace, dale zejména po Usecich silihit®4 a kratkém Useku silnice 11/105.

Oproti nulové variart je zde pouze adekva@mavySen péet expedujicich vag tak aby
intenzita odpovidala vySi expedované suroviny (200 t/rok). Tato situace e nastat bez
ohledu na realizaci posuzovaného #am protoZze spudhim provozu obalovny dojde pouze
k nahrazentésti voZi s kamenivem, vozyipvazejicimi ziviné snési a dle platného POPD
je z lomu mozno expedovat 200 000 tun kamenivaokgiz v sokasné dob. Tato varianta
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predstavuje maximalni mozné zatizeni ndkladni dopraeuvisejici s provozem obalovny a

lomu Belice na této trase. Oproti Nulové variattude celkova i expedice navySena o 40

000 t, coz je p 200 pracovnich dnech atpnérné nosnosti 18 t u jednoho vozu navySeni o
22,2 pajezdi denrg.

Tabulka €. 11: Denni intenzity na dofenych Usecich, rok 2012, varianta P1

Denni intenzita dopravy | Denni intenzita dopravy 2012
Komunikace Usek Varianta | 2012 (16 hod) (1 hod)
OA NA | Celkem OA NA Celkem
— . 0 119,9] 19,6 139.5 7,5 1,2 8,7
Mistni komunikace
P1 119,9] 65.9 185.8 7,5 4,1 79,1
1-2640, na 0 1101,6] 131,3] 1232,9 68,9 8,2 77,1
Neveklov P1 1101,4 146,9] 1248,5 68,9 9,2 78,1
/114 1—2§40,}na 0 1101,6] 95,4 | 1197,0 68,9 6,0 74,9
Novy Knin P1 1101,4 102.1] 1203,7 68,9 6,4 75,3
1-3900 0 1380,1| 254,3] 1634,4 86,3 15,9 102,72
P1 1380,1 269,9] 1650,0 86,3 16,9 103,
/105 1-1186 0 2489,3] 336.2| 28255 155,6 21,0 176,46
P1 2489,3 351,8] 2841,1 155,6 22,0 177,64

Varianta P2 — projektova varianta

V této variang je objem expedované suroviny shodny jako v P1i. 4@Sexpedini trasou
pro zivicné snési, kdy 85% produkce stai snéiuje po Useku mistni komunikace severnim
smérem na komunikaci 111/10515, po té poéuge vychodi a po napojeni na komunikaci 11/105
pokraiuje na sever sénem na Netviice.

Tabulka €. 12: Denni intenzity na dotenych Usecich, rok 2012, varianta P2

Denni intenzita dopravy | Denni intenzita dopravy 2012
Komunikace Usek Varianta | 2012 (16 hod) (1 hod)

OA NA | Celkem OA NA Celkem

f . 0 119,9] 19,6 139.5 7,5 1,2 8,7

Mistni komunikace

P2 119,9] 65.9 185.8 7,5 4,1 79,1

1-2640, na 0 1101,6] 131,3] 1232,9 68,9 8,2 77,1

Neveklov P2 1101, 107,8] 1209,4 68,9 6,7 75,6

/114 1—26'40,,na 0 1101,6] 95,4| 1197,0 68,9 6,0 74,9
Novy Knin P2 1101, 102.1] 1203,7 68,9 6,4 75,3

1-3900 0 1380,1] 254,3] 1634,4 86,3 15,9 102,2

P2 1380,1 230,8] 1610,9 86,3 14,4 100,7

1/10515 0 753,2| 66,0 819,2 47,1 4,1 51,7
P2 753,2] 105,] 858,3 47,1 6,6 53,7

1-1186 0 2489,3] 336.2| 2825,5 155,6 21,0 176.4

/105 P2 2489,3 351,8] 2841,1 155,6 20,5 177.4
1-1170 0 1654,9] 195,4] 1850,3 103,4 12,2 115,6

P2 1654,9 234,5| 1889,4 103,4 14,7 118,1

-21- GETSsr.o.



OZNAMENI Hlohag.1
Obalovna Blice AKUSTICKA STUDIE

4.2.2 Posuzované Uzemi — ¥heferen'nich vypagtovych bod

Jako referetni body jsou vybrany trvale obydlené objekty podgiZivanych komunikaci
pro ok varianty. Celkem bylo pro vyget hluku z dopravy zvoleno 15 refetaich
vypoctovych bodi. VSechny referami body byly umisiny na hranici chr&mého
venkovniho prostoru staveb, tj. 2 red fasadu fivrdcenou ke komunikaci a do vySky 3 m.

Refererni body jsou v obcich Blazim, StrannyieBnice a Neveklov pro variantu P1 a
v obcich Heroutovice a Borovka pro variantu P2.

Hluk z provozu na mistni komunikaci neni vzhledemoloze a vzdalenosti (250 m)
nejbliz8i obytné zastavby hodnocen.

4.2.3 Vypaiet

Vypocet hluku z dopravy sgivd v modelovani dopravniho proudu pomoci liniového
zdroje hluku a ve vypau Gtlumu hluku pro jednotlivé referémi body, gipadré pro bodové
pole v daném Uzemi.

Hluk z dopravy obeahzavisi na intenzi skladl, rychlosti a plynulosti dopravy, dale na
podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovkylokzastavh, konfiguraci terénu, stémi
a odrazech zvuku. Stav akustické situace v ¢ém&m venkovnim prostoru byl v hodnoceném
Uzemi kvantifikovan pomoci vygetniho produktu LimA. Vysledky uvadi nasledujici
tabulka.

Tabulka €. 13:Hodnoty akustickych imisi v referenich bodech — variantaP1

Referentni bod Varianta Rozdil Hygienicky
0 P1 P1-0 limit
¢islo body  umiseni bodu
L Aeq,16n[dB] [dB] L aeq,16n[dB]
1 Blazim¢. p. 8 58,33 58,47 0,14 70
2 Stranny. p. 1 59,46 59,74 0,28 70
3 Stranny. p. 36 62,92 63,20 0,28 70
4 Brevnice¢. p. 5 60,75 61,03 0,28 70
5 Brevnicec. p. 8 60,50 60,78 0,28 70
6 Neveklowe. p. 13 69,11 69,23 0,12 70
7 Neveklow. p. 18 68,21 68,38 0,17 70
8 Neveklow. p. 34 67,90 68,07 0,17 70
9 Neveklove. p. 39 67,16 67,33 0,17 70
10 Neveklow. p. 85 67,79 67,96 0,17 70
11 Neveklow. p. 89 65,75 65,87 0,12 70
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Tabulka €. 14:Hodnoty akustickych imisi v referenich bodech — variantaP2

Referentni bod Varianta Rozdil Hygienicky
¢islo body  umiseni bodu 0 P2 P20 fmit

L Aeq,16n[dB] [dB] L aeq,16n[dB]
1 Blazim¢. p. 8 58,33 58,47 0,14 70
2 Stranny. p. 1 59,46 59,01 -0,45 70
3 Strannyt. p. 36 62,92 62,47 -0,45 70
4 Brevnice¢. p. 5 60,75 60,30 -0,45 70
5 Brevnicec. p. 8 60,50 60,05 -0,45 70
6 Neveklow. p. 13 69,11 69,05 -0,06 70
7 Neveklove. p. 18 68,21 67,95 -0,26 70
8 Neveklow. p. 34 67,90 67,63 -0,27 70
9 Neveklow. p. 39 67,16 66,89 -0,27 70
10 Neveklow. p. 85 67,79 67,52 -0,27 70
11 Neveklow. p. 89 65,75 65,69 -0,06 70
12 Heroutovice. p. 11| 51,12 52,14 1,02 70
13 Borovkat. p. 1 62,20 62,58 0,38 70
14 Borovkacé. p. 3 62,70 63,08 0,38 70
15 Borovkac. p. 22 59,43 59,81 0,38 70

4.3 Hluk z dopravy — interpretace vysledk

Pfi hodnoceni hluku z dopravy byly porovnany hodnblykovych imisi v referefmich
bodech pro &nou dopravu b primérné expedici z lomu 8ice (Varianta 0), a i max.
provozu obalovny zivinych smési a maximalni povolené (200 000 t/rok) expedikimu pro
dveé varianty expedinich tras (P1 a P2).

Varianta 0 — nulova

Vypocty provedené v této hlukové studii, jejichz vyslggkou shrnuty v tabulce. 13 a
14, ukazuji, Ze hlukové imise #gobené hlukem z doprawyroce 2012 se v referémich
bodech budou ip béZném provozu pohybovat v rozmezi,1 — 69,1 dB v zavislosti na
vzdalenosti refergmich bodi od komunikace, tedy pod hygienickym limitem praklz
dopravy na pozemnich komunikacich pvaZzovani korekce na starou hlukovouézar
dopravy na pozemnich komunikacich.

Varianta P — projektova varianta
Expedi¢ni trasa P1

Tato varianta fedstavuje maximalni povolenou expedici po, Wasué dob, vyuzivané
expedéni trase. | v fipadt maximalni povolené expedice ze zavodu je hygignickit pro
hluk z dopravy na pozemnich komunikaci¢hyrazovani korekce na starou hlukovouezat
z dopravy na pozemnich komunikacich gpln
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Teoreticky zjisény nafst hladiny hluku z dopravydeq,16h je0 0,1-0,3 dB.
Expediéni trasa P2

V této variant je ¢ast expedini dopravy vedena severnim &em po komunikaci
[1I/210515 na 11/105. Teoreticky zji&hy nahst hladiny hluku z dopravy u nejblizSich
obytnych objeki v blizkosti €chto komunikaci heq,16n je 0 0,4-1 dB. Na komunikaci 11/114
dojde v této variagtke snizeni intenzity nakladni dopravy a poklesikilz dopravy o 0,1-
0,5 dB.

Teoreticky zjistny nafist hladiny hluku z dopravy Adeq,16n0 0,1-1 dB neni akusticky
vyznamny, je objektivh métenim neprokazatelny a jeéadow mensi neZ je hodnota
rozpoznatelna lidskym sluchem (2 — 3 dBonstatovani o objektivni neprokazatelnosti
naristu vyplyva zitidy presnosti nifeni stavu akustické situace ve venkovnim peatt
zvukon®ry s digitdlnim od&tem. Ri méieni stavu akustické situace ve venkovnim peatt
Ize dosahnoutiesnosti nireni nejvyse vitdé presnosti idieni Il. Tato tida gresnosti iifeni
je charakterizovana chybowieni az £ 2 dB od konveén¢ spravné hodnoty &ieni.
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5 Hluk z provozu obalovny

V této casti studie je popisovana akusticka situace v ¢@mém venkovnim prostoru a
chrareném venkovnim prostoru staveb, které se nachaeglize k areélu obalovny.

5.1 Analyza vstupnich podklail
5.1.1 Technické a technologickéSeni zawru

a) Priprava stavenist
Staveni&t je vymezeno na parcete672/1 v k. 0. Blice. Plocha arealu bude oplocena.

Dle vypisu z KN je parceld. 672/1 v k. 0. Blice vedena jako ostatni plocha. Vzhledem
k faktu, Ze jetast zajmove plochy pokryto zeminou, dojde ke sknytindzni idy. Dotasna
deponie bude zatra¥na a poslouZi kdst&nému odclotni arealu. Odvoz materiak plochy
stavenist se nepedpoklada.

Ke skryvce ornice, odvozu na deponii, Ugréerénu a samotné vystavbbalovny bude
pouzita KZnad mechanizace (bagr, dozer, autdpe nakladni vozy...apod.). Vzhledem
k celkové dob stavby (max. 3 @sice) a povaze praci, neni faze vystavby v tétdiistu
hodnocena.

b) Provoz obalovny

Obalovna bude vybavena moderni technologii od gpokti AMMANN. Souwasti
arealu bude dale administrativni zazemi (uninilgyy vaha, maly sklad a dilna, a takeé
zpevréné manipulani plochy (komunikace, skladky matetiabdstavné plochy).

Areal obalovny vetné pottrebného provozniho zazemi bude oplocen a bude\sl
veSkeré naroky na bezpst provozu.

Dovoz vyrobnich surovin bude zajigt vyhradi nakladni automobilovou dopravou.
Kamenivo bude navazendimo z lomu na plato vysypky do betonovych toRainé bude
navezeno 75.200 tun pomoci NA (20 tun). Za jedantdéoude cca 19 NA, coz je 2,5 NA za
1 hodinu pracovni sémy. Asfalt a filler bude navazen po fegych komunikacich
nawsovou cisternou (30 tun) k &th na asfalt a filler. Za jeden den to bude ccasfieana.

ExpedEni NA (18 tun) odvezou tm¢ cca 80 tis. tun obalovanych &si, deng to bude
znamenat pohyb cca 22 NA po arealu obalovny.

Priprava asfaltové sési se @li na tyto di€i procesy:

« ulozeni a zakladni davkovani mineralnich latek

* suSeni a zafvani mineralnich latek

* prosévani, fechodné uskladimi a davkovani horkych mineralnich latekigspd (gimési)
¢ uloZeni a davkovani bitumenu

» miseni, pechodné uskladni a ekladka snisi

Alternativre 1ze pridavat studeny nebo horky asfaltovy granulat a miték latky.
Mineralnimi latkami se rozumi pisek¢dtodn’ a drobny pisek (&tcik).

Kamenivo (pisky a 8tky) je pivazeno nakladnimi vozy zlomu a ukladano do
piislusnych bok dle jednotlivych frakci. Kolovy nakladaransportuje kamenivo z boxa
plni jim zakladni davkows. V zavislosti na receptel je mineral odebiran pasem ze
zakladnich davkowd a pepravovan na sbny pas. Sérny pas pepravi smisny mineral na
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eyl

podavaci pas, ktery transportuje mineral na zavagas bubnu nebofino do bubnové
susarny. Alternativiprepravi sbrny pas kamenivo na zavazeci pas bubnu.

Zavazeci pas bubnu nebo podavaci pépnavi mineral imo do bubnové (rotai)
susarny. Susici buben je na vnitstrar vybaven lopatkami, které umiagji pri jeho ot&eni
pohyb materidlu proti Haku. K vysouSeni materidlu dochazi teplym vzduchédwery
postupuje proti séru pohybu materialu. &em ptichodu bubnovou (rotai) susarnou je
mineral zalivan na teplotu cca 18 spalovacim zézenim, které se sklada ziku a
ventilatoru. Heak je plynovy (propan-butan). Horkem dochazi k @dpani vody obsazené v
mineralu a k jeho suSeni. Proces su3eni je regulgvahledem na druh minerdlu a jeho
vihkost. Po piichodu bubnovou (rotai) suSarnou je mineral igpraven do horkého
koretkoveého elevétoru.

P procesu suSeni vznika vodni para, ktera je s$psdlee zplodinami hi@ni a prachem
piivackéna potrubimi a kandly do filtéaiho odprasSovani.

Vy¢istény plyn s vodni parou je vypowstkominem odpadnich plyrdo ovzdusi.

s v Z

Jemnécaste&ky nesené i odsavani odpadnich plgn(ventilatorem) ze suSiciho bubnu
jsou odl¢ovany v ramci filtrgéniho odpraSovani a transportovany do sila vlastniho
vyplihového materiélu.

Pomoci Snekového dopravniku je vlastni vigply material pidavan pges separatni vahu
dle pislusné receptury do mineraini &m

Hruby prach je oditovan v gedrazeném odkovacim filtru a Snekovym dopravnikem
transportovan do horkého kekevého elevatoru.

UsuSeny a horky minerél a hruby prach jsou peastictvim korékového elevatoru pro
piepravu horkého materialu transportovany do pras@agprosévany v zavislosti na velikosti
sita (4 — 6), odtlovany dle velikosti zrna a ukladany do komor (nakéapro horky mineral.

v 7~

Prosévaci stroj a misicié¥ jsou pod podtlakem. Ventilator odsavastéky prachu a
odvadi je k procesu odprasovani.

Zrna o nadrérné velikosti jsou automaticky odlavana nebo dle druhuiZzeni odvadna
do komor (rukaw) pro ulozeni mineralu.

Podle receptury jsou v mineralni vazeldny jednotlivé druhy mineral Rozhodujicim
kritériem je hmotnost mineralu.

Podle stejného receptu jsou na vahach noyho materialu vazeny cizi a vlastni
vypliovy material.

Mineral a vyphovy material jsou po zvazenirquavany do h#taciho stroje (mige).
Zarover je pridavano pedepsané mnozstvi bitumenu. Bitumen je dle recgptomoci
cerpadla uzasenym potrubnim systémemfiyackn do davkovaciho *&eni (vaha a
pocitadlo) a gidavan do misiciho stroje (miatiy).

Bitumen nezbytny pro vyrobu s$i je skladovan v dfvanych skladovacich cisternach
(4 x 60 nf). Teplonosna kapalina prosta PCB latek jeizaima elektrickou energii.

Michatka se vyprazitlje do skipového voziku, ktery material dopravizésobovaciho
sila hotového materialu (izolovanych ruképtekladacich zasobnik Z tohoto sila je hotovy
material gedavan do nakladnich automdgibd dopraven na stavbu ke zpracovani. Odpadni
produkty @i tomto procesu nevznikaji.
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Palivo nutné pro misici ¥aeni je uchovavano ve skladovacich cisternachiétura
distribuovano jednotlivym spibicim dle aktualni paeby.

Sporebici v tomto smyslu jsou Kék suSiciho bubnu, termalni olejovy topny agredgébak.

Pouzivanymi palivy jsou topny olej, zemni plyn fhapotrubim od rozélovace),
zkapalrny plyn nebo uhelny prach.

5.1.2 Zdroje hluku

Jako zdroje hluku v obalo¥nse uplatni zdzeni a stroje pouzivanéipvyrobé Zivicné
smeési a manipulaci se vstupnimi surovinami.

ypzarje | MRS ot
Kolovy naklad# bodovy 106
Nakladni auto-dovoz surovin* bodovy 105
Néakladni auto-expedice liniovy 5,5/h
Nakladni auto dovoz kameniva z lomu liniovy 5/h
Technologie bodovy 102

Tabulka €. 15: Zdroje hluku

*vypaocet simuluje situaci, kdy jsou v provozeésoulzzre importujici i expedujici nakladni vozy (nakladka,
vykladka), tzn. akusticky nejm&priznivou.

U technologie je zdroj hluku umést 4 m nad terén u zbylych zdigjkde je hluk tvéen
motory strofi 1 m nad terén. Plocha bioye na naspu (na vysypce), u strgohybujicich se
po vysypce tedy zdroje hlukugastavuji motory stréjl m nad terénem plata vysypky.

Pro hodnoceni hlukovych viiv stacionarnich zdrdj bylo pouzito akustickych udaj
ziskanychd&mito dalSimi zfisoby:

» ztechnickych dokumentaci pracovnich gtraj z&izeni, které budou na lokalit
pouZzity, u technologie obalovnyimo z udaj vyrobce firmy AMMANN

» z technickych dokumentaci obdobnych pracovnichisaadizeni,

» z archivnich podklatl zpracovatele, které vychézi z jiz provedenych agkych
studii a z vlastnich #tieni akustickych vykoinna obdobnych Z&enich,

ez pripustnych hodnot emisi hluku dle filzeni viadye. 9/2002 Sb. v platném &ni
(smernice 2000/14/EC).

HIuk z provozoven se hodnoti pro 8 souvislych aelze navazujicich nejkhejSich hodin.
Ve vypaitu neni nasazeni jednotlivych strépso¥ omezeno. Je ale prajgbdobné, Ze v praxi
nebudou v provozu celych 8 hodin. Vyeobje tedy proveden s rezervou na stiaezpené.
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Obrazek €. 8: Schéma obalovny

Vysvétlivky
mmmlis=- piijezd NA (dovoz surovin k vyrob& - kamenivo, aéfalt, filler)
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Pozn.cerver¥ je znazoren areal obalovny, Zldtje podkreslena plocha rostlého terénu pro vyrolSuaZnakladku
expedinich NA, Sedlje znazorena plocha horniho plata vysypkyana pro skladovani kameniva v boxech
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5.1.3 Urbanistické situace, vy referernich bod
Plocha pro stavbu dasné obalovny Zig¢nych snési je situovana na pozemku672/1 k.

0. Belice. NejblizSimi objekty s chr&nym venkovnim prostorem,fipadre chrargnym
prostorem stavby jsou v osablouze a to cca 250 m vychodnimé&em, dale pakin ¢. p.
29 na k. U. Stranny (cca 560 m jihovych&dr zdjmového Uzemi). Na zapad je nejbtidst

obce Rilice cca 800 m. Dale se nachazi ve vzdalenost®@0an jizré¢ obec Stranny.

Obrazek €. 9: Osada Nouze (RE:. 1) — pohled z vysypky na zdjmovém Uzemi

Na vycho@& ohranéuje pozemek mistni komunikaceésta Neveklov (viz. obrazek
vysSe). Na severu a jihu je vzrostly les. Na z&gadeZebni prostor lomu 8ice.

Jako referetni vypaitove body byly vybrany nasledujici objekty (viz abeke. 7):
Obrazek ¢. 10: Refereréni vypoétové body

53 ; T 7 7 77
X | TI7

” e RB¢. 1: osada Nouze
% A objekt k bydleni.p. 22
(k.a. Belice)

e RB¢. 2: U Drazdu
zentdélska usedlost.p. 29
(k.a4. Stranny)
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5.2 Hluk z provozu obalovny
5.2.1 Slozky atlumu

Siteni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi v lobaé je z exaktniho hlediska
ponerné slozity akusticky proces ovliovany mnoha parametry.

Obecr plati, Zze k pijemci dorazi mnozstvi energie vyprodukované u jedeonensené o
souwet jednotlivych slozek utlumu:

YA = Agiv+ Aatm + Agr+ Apar + Amisc

kde Ay je Gtlum geometrickou divergenci,
Aum j€ Utlum atmosférickou absorpci,
Ay je Utlum terénem (pohltivost, konfigurace),
Avar je Utlum bariérou,
Aniscje Utlum zgisobeny éiznymi jinymi jevy.

5.2.2 Hluk v referegnich bodech

Stav akustické situace v che@ém venkovnim prostoru byl v hodnoceném uGzemi
kvantifikovan pomoci vypgetniho produktu LimA (viz kapitola 3. 1.).

V této kapitole je proveden vypet hluku z provozu, jehoz predikce $p@ v kumulaci
hluku z jednotlivych zdra@j a vypatu Gtlumu pro vSechny vygitové body.

Hlukové imise jsou vyjaény numerickymi hodnotami pomoci ekvivalentnichdiia
akustického tlaku v zadanych refetefth bodech v relativni vySce 3 m nad terénem a
graficky, ploSnym rozlozenim hlukovych pasem (viafigka @ilohac. 2).

¢. bodu popis heq,sn[dB] hygienicky limit [dB]
RB 1 Osada Nouzeé: p. 22 (k. G. Blice) 47,6 50
RB 2 U Drazdu . p. 29 (k. U. Stranny) 41,5

Tabulka €. 16: Vypoget akustickych imisi v refererénich bodech, hluk z provozu obalovny

Obalovna zivinych sn&si nebude jedinym zdrojem hluku v daném prostomiSich
ziejmym zdrojem hluku je provoz lomwlce. Pro gesné posouzeni a stanovefispsvku a
vlivu provozu obalovny na akustickou situaci u tiggiho obytného objektu osady Nouze
bylo proto provedeno &teni hlukového pozadifipplném provozu lomu.

Meétreno bylo 5. 11. 2009 na hranici obytné zastavbgy$ouze.
Pri akustickém mateni bylo pouzito totoiistrojové vybaveni:

* Modularni gesny analyzator zvuku 2260 Observer Briel & Kjagrobni ¢islo
2426353, ov. list. 8012-OL-1073-06

* Mikrofon B&K 4189, vyrobnicislo 25089432, ov. list. 8012-OL-1306-05

» Kalibrator B&K 4231, vyrobniislo 2422690, kalibkani list ¢. 8012KL-1074-06
(94 dB/1000 Hz)

 Digitalni teplongér a vihkormér Greisinger GMH 3330, TFS 0100E, idertt.
1436F/06, kalibréni list ¢. 1542F
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» Digitélni anemometr lopatkovy Greisinger GMH 3330nda STS, Schiltknecht
65209/S 19593, kalibtai list ¢&. ANM — 06062

« C(islicovy tlakon#r Greisinger electronic GDH 200-12, kalita list ¢. 1034KL-
2082-06

Zvukonerny fetzec vyhovuje fidé¢ presnosti |. Kalibrace byla provedendeg a po
skorteni neteni.
M¢reni prokhlo pii plném provozu v kamenolomu za standardnich aténmgfych

podminek (polojasno, t = 9,4°C, rel. vihkost 60,0 &m. tlak 949 hPa, vitr do 4 m/s). Byl
pouzit kryt mikrofonu proti ¥tru.

Hluk z provozu lomu byl i méteni tént neodliSitelny a splyval s ostatnim hlukem
pozadi.

Namgiena byla hodnothaeq= 42.0 dB

Celkova hlukova imise u nejbliz8i obytné zastavbysada Nouze-se stanovi séiem
naméreného hluku pozadi a vypétené hlukové imise z provozu obalovny.

L Aeq, ceik= 42,0 + 47,6 = 48.7 dB

5.3 Hiluk z provozu obalovny-interpretace vysledk

Ke skryvce a deponovani ornice, Upraerénu a samotné vystavimbalovny budou
pouzity l&Zné stavebni stroje (bagr, dozer, autalje ndkladni vozy...apod.).

Celkovy hluk ze staveniStzavisi na druhu, mnozstvi, poloze a také techniclkéavu
pouzivanych stréj Dale na typu praci a samotné organizaci prace.

Tyto parametry se budouémt v pribéhu praci podle okamzité geby.

Vzhledem k celkové dabstavby (max. 3 @sice), variabil& provozu a polohy zdrdj
povaze praci a vzdalenosti nejblizSi obytné zastavie nepedpoklada pekroieni
hygienického limitu ze stavebinnosti a faze vystavby neni v této studii hodnacen

Hluk z provozu obalovny byl modelovan v jedné tygicsituaci. \Einnosti je krong
samotné obalovny kolovy nakladadopravujici vstupni surovinu z dloZznych Koxdo
z&kladnich davkovd, expedujici nakladni automobil a nakladni automollywazejici
vstupni suroviny.

Vypocet byl proveden i soukEhu cinnosti jednotlivych zdrdj a bezéasového omezeni
jejich provozu. Ve skutmosti stroje nebudou v permanentnim nasazeni. amena, Ze ip
skute&ném provozu by imise mohly byt j&3tiZSi.

Samotny hluk z obalovny bezigpivku pozadi dosahl u nejblizSi obytné zastavby 4B6
Po soudtu s hlukem pozadi je hodnota akustické imise uy$éouze 48,7 dB a hygienicky
limit je spiren.
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6 Presnost vysledk
6.1 Hluk z dopravy

Vypocet hluku z dopravy provedeny podle Francouzské dmrorypaetni metody
NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-CSTB). Vysledky ziskatié této metodiky spadaji do
tiéidy presnosti Il (+/-2 dB).

6.2 Hluk z technologie

Vypocet parametfr Gtlumu v gripad realizace zagru vychazi z normy’SN 1SO 9613-2.
Dle odst. 9 tabulky 5 této normy je stanoven odbi@dnosti +/-3 dB.

7 Zaver

Predmétem akustické studie bylo vyhodnoceni vlivu plantdao provozu obalovny na
akustickou situaci v nejbliz§im chi&ém venkovnim prostoru staveb, tzn. vlivu nékladni
dopravy obsluhujici obalovnu ifgun surovin a expedice prodiiktna akustickou situaci

podél nejblizSich vyuzivanych komunikaci a vyhodmdcvlivu vlastniho provozu obalovny
na akustickou situaci v nejblizSim chéaém venkovnim prostoru staveb.

Toto hodnoceni bylo provedeno v souladu s pozaddNéiyzeni vlady¢. 148/2006 Sb.
v platném zani.

Z hodnoceni jeiejmé, Ze provoz obalovny neni spojen s vyznamnywewl na hladiny
hluku z dopravy na pozemnich komunikacich v cémgoh venkovnich prostorech staveb v
okoli dotenych komunikaci.

V provozu bude vyuZzito kamenivo z vedlejSiho lomilid, a v gipact expedéni trasy
pies Neveklov expedice obalovanychésimahradi expedici kamenivi expedici severnim
smérem nevedou komunikace az do napojeni na Il/10%islow obytnou zastavbou. Silnice
[1/105 je jiz frekventova@Si komunikaci, kde neni vliv expeédi dopravy nijak zasadni.

Akusticky vliv provozu obalovny a dopravy v aredlyl posouzen vzhledem k nejblizsi
obytné zastavwh

Z vypcetu vyplyva, Zze u nejblizSi obytné zastavby (osadauz¢) neni fekroien
hygienicky limit pro denni dobu a hluk z provozovegesn = 50 dB.Souwtem vypatené
akustické imise z provozu obalovnynameieného akustického pozadi byla zjisa hodnota
48,7 dB.

Lze konstatovat, Ze provoz obalovny nebude aawat vyznami akustickou situaci
v Uzemi. Obalovna bude slouzit pro stavbu komumkB8, v disledku jejiz existence by
mohlo dojit k sniZzeni hladiny hluku z dopravy v rhambcich na s@asnych komunikacich
I1. tifdy.
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