Krajsky Gfad Stfredoceského kraje
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI A ZEMEDELSTVI

Praha: 27.1.2025

Cislo jednaci:  154272/2024/KUSK Dle rozdélovniku
Spisova znacka: SZ 086080/2024/KUSK/30

Vytizuje: Mgr. Jiti Kudrna / linka 691

Znacka: OZP/JIK

ZAVAZNE STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU
NA ZIVOTNi PROSTREDI

(dale jen ,,zavazné stanovisko*)

podle ustanoveni § 9a odst. 1 az 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prosttedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkond (zakon o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi), ve znéni pozd¢jSich predpist (dale jen ,,zakon*).

Povinné udaje

Nazev zaméru: ,,ZlepSeni dopravni obsluZnosti izemi Ri¢ansko — jih“
Zai'azeni zaméru dle prilohy ¢. 1 k zakonu:

kategorie 11, bod 49: ,, Silnice vSech trid a mistni komunikace 1. a Il. tFidy o méné nez ctyrech
Jizdnich pruzich od stanovené délky (a); ostatni pozemni komunikace od stanovené délky
(2 km) a od stanovené navrhové intenzity dopravy predpokladané pro novostavby a rocniho
prumeéru dennich intenzit pro stavajici stavby (1000 vozidel/24 hod.).

Umisténi zaméru: kraj:  Stfedocesky
obec: Ricany, Strangice, Tehov, Viestary
k... Vsechromy, Svojovice, Viestary u Ri¢an, Tehov u Ridan,
Ricany u Prahy
Kapacita (rozsah) zaméru:

Predmétem zaméru je pielozka silnice II. tfidy, ktera bude tvofit tzv. jizni obchvat mésta
Ricany. Jedna se o pielozku silnice 11/107, pro kterou je v tzemnich planech (UP) dotéenych
obci vymezen koridor pro jeji umisténi. Zacatek ptrelozky (km 0,000) je situovan ve stavajici
ktizovatce silnic 1I/107 a III/1015 u obce VSechromy. Tato kiiZzovatka bude v budoucnu
pfestavéna na kiizovatku okruzni, projektova dokumentace ,,II/107 VSechromy, okruzni
ktizovatka, PUDIS 09/2022* je pouzita jako vychozi stav pro navrh ptelozky silnice 11/107.
Konec prelozky je situovan ve stavajici prisecné kiizovatce silnic I/2 a I1I/1011. Celkova délka
prelozky je 5,9 km. Navrhovana trasa silnice je navrzena jako smérové nerozdélena komunikace
v kategorii S 9,5/90. V ramci ptelozky je navrzeno 5 turoviiovych kifizovatek, 8 mostl
a 4 nadjezdy. Ptelozka silnice 11/107 pfevezme po svém dokonceni znacnou ¢ast dopravniho
zatizeni ze stavajici silnice 1I/107. Zaroven bude plnit funkci propojeni mezi dalnici D1 a silnici
172, ¢imz se stane také alternativou ke v soucasnosti pfetizené silnici 11/101. Navrhova rychlost
je uvazovana 90 km/h, v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu 50 km/h a v tseku pred
koncem stavby (vedeni po silnici III/1011; smérovy oblouk Ro 8) 70 km/h.
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Rozsah a zakladni parametry zaméru:

Pro stanoveni predpokladanych dopravnich intenzit na navrhované prelozce byl vyuzit dopravni
model spravovany spolecnosti TSK hl. m. Prahy a.s. a Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy.
Jedna se o dopravni model hl. m. Prahy a jeho okoli, ktery je zpracovan a pribézné aktualizovan
v softwaru VISUM. Zakladem pro kalibraci tohoto dopravniho modelu je databaze s¢itani dopravy
z let 2019 a 2021, kterou disponuje TSK, konkrétn& Usek dopravniho inZenyrstvi. Tato databaze
¢ita celkem cca 1 000 usekid komunikacni sité na izemi hl. m. Prahy, na kterych je provadéno s¢itani
dopravy. V dopravnim modelu zpracovaném je pouzito s¢itani z roku 2019. Jedna se o posledni
uceleny soubor sé¢itani dopravy pied zménami a omezenimi vlivem pandemie COVID-19.
Pro modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (podzim 2022) byl dopravni
model kalibrovan na zdkladg s¢itani dopravy na profilech a kiizovatkach provedeného v zati 2022.

Tab. ¢. 1 Dopravni intenzity pro rok 2030 bez komunikace D0 511

LNA | TNA o Vsechna vozidla | OAden | NAden | OAnoc | NA noc

Usek 1 | 1222 | 2380 | 10998 14 600 10789 2 654 852 215
Usek2 | 1262 | 1880 | 11358 14 500 11274 2206 841 179
Usek3 | 1148 | 1820 | 10332 13300 10248 2108 773 171
Usek4 | 1169 | 1810 | 10521 13 500 10438 2107 784 171
Usek5 | 1255 | 1850 | 11295 14 400 11213 2176 835 176
Usek6 | 2087 | 2730 | 18783 23 600 18 671 3297 1364 267
Usek 7 97 30 873 1000 875 64 56 5

Tab. ¢. 1 Dopravni intenzity pro rok 2030 s komunikaci D0 511
LNA | TNA o Vsechnavozidla | OAden | NAden | OAnoc | NAnoc

Usek 1 | 1132 | 680 | 10188 12 000 10 189 1048 679 85
Usek2 | 1134 | 560 | 10206 11 900 10217 938 670 76
Usek3 | 781 | 490 | 7029 8300 7028 742 470 60
Usek4 | 722 | 480 | 6498 7700 6 495 711 437 58
Usek5 | 788 | 520 | 7092 8 400 7089 773 476 63
Usek 6 | 1960 | 1000 | 17640 20 600 17 656 1650 1160 134
Usek 7 68 20 612 700 614 44 39 4

Tab. €. 1 Dopravni intenzity pro rok 2050 s komunikaci D0 511

LNA | TNA o Vsechna vozidla | OAden | NAden | OAnoc | NA noc

Usek 1 1174 | 760 10 566 12 500 10 562 1137 708 92
Usek 2 1189 | 610 10 701 12 500 10710 1004 704 81
Usek 3 896 540 8 064 9500 8 064 831 537 67
Usek 4 837 530 7533 8900 7531 800 504 65
Usek 5 913 570 8217 9700 8216 865 549 70
Usek6 | 2079 | 1110 | 18711 21900 18 724 1796 1235 146
Usek 7 72 22 649 743 651 47 41 4
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Rozdéleni usekai:

Usek 1: zagatek v OK Vechromy (II/107 x 11I/1015) — kiizeni I11/1014 (Svojsovice — Strancice)
Usek 2: kfizeni s I11/1014 (Svoj$ovice — Stranice) — kifzeni I11/1012 (Svétice — Viestary)

Usek 3: kifzeni s I11/1012 (Svétice — Viestary) — kiizeni I1I/1011 (Svétice — Tehov)

Usek 4: kiizeni s I1I/1011 (Svétice — Tehov) — odbocka do osady Lada

Usek 5: odbocka do osady Lada — konec stavby kiizovatka s 1/2 Mukafov — Ri¢any

Dale stavajici silnice s rychlosti v obci 50 km/h:

Usek 6: silnice I1/107 v Giseku OK u D1 — OK Vechromy (II/107 x I1I/1015)

Usek 7: silnice I1/107 od OK Vsechromy (I1/107 x 111/1015) — kiizovatka 11/107 x 111/00324

Obchodni firma oznamovatele: Stredocesky kraj
Sidlo: Zborovska 81/11, 150 21 Praha
ICO oznamovatele: 70891095

Krajsky urad Stfedoceského kraje jako ptislusny utad podle § 22 pism. a) zakona, za pouziti
§ 9a odst. 1 a prilohy €. 6 k zakonu

vydava
SOUHLASNE ZAVAZNE STANOVISKO
k posouzeni vlivli provedeni zaméru
,»Zlep$eni dopravni obsluZnosti izemi Ri¢ansko — jih“

na zivotni prostiedi

Krajsky iad na zakladé § 9a odst. 1 zakona stanovuje nasledujici podminky pro
navazujici Fizeni:
I. Podminky pro fazi pfipravy zaiméru:

Projektova priprava

1) zprovoznéni ptelozky silnice 1I/107 bude umoznéno az po zprovoznéni stavby DO 511
stim, ze prvni etapou stavby bude vybudovani turbo-okruzni kfizovatky silnic 1/2
a [11/1011

2) v ramci navazujici projektové dokumentace z hlediska rekrea¢niho vyuzivani izemi,
zajisténi vhodné prichodnosti dotCenym tzemim a dostupnosti vSech rozdélenych
pozemkii:
= zajistit realizaci cyklodopravy (v navaznosti na zamérem ktizujici trasy) v souladu
s cyklogenerelem Stfedoceského kraje v detailu konkrétnich lokalit a dot¢enych tras

= proverit realizaci stezky pro pesi a cyklisty od VSechrom k silnici 1/2 v souladu
s koncepci svazku obci Ladiiv kraj

= provéefit ponechani lesni cesty/stezky v plvodni trase od rybnika Lada k nové
komunikaci

= navrhnout vedeni cyklostezky v km 4,73 tak, aby nezasahovala do okraje lesa

= zajistit piistupy na zemédelské a lesni pozemky vcetné moznosti vjezdu zemédeélské
a lesnické techniky; konkrétni feSeni konzultovat s majiteli dot€enych pozemka

3) v ramci navazujici projektové piipravy dle aktualizovanych zasad organizace vystavby
(dale jen ,,ZOV*) zpracovat rozptylovou studii pro etapu vystavby a vyhodnotit v ni
rozhodujici zne€ist'ujici latky souvisejici s generovanou dopravou, provozem stavebnich
strojii, mobilnich dieselagregati, s provadénim zemnich a demoli¢nich praci
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v navazujici projektové piipravé aktualizovat rozptylovou studii pro etapu provozu,

v ramci které:

= bude reagovano na aktualizované technické parametry feSené¢ho zaméru

= budou zohlednény aktudlni tidaje o pozadovém znecisténi ovzdusi (dle pétiletych
praméri prezentovanych pravidelnd CHMU)

= budou zohlednény aktualné platné legislativni pozadavky (imisni limity)

= bude zohlednén aktudlni stav pfipravy dopravnich staveb zahrnutych do posuzovaného
scénafe

= bude =zohlednéna aktualizovand dopravni prognéza vcetné redlného stupné
elektromobility

po vybéru zhotovitele stavby bude pro vystavbu vypracovana akusticka studie, a to véetné
vyhodnoceni vlivu obsluzné staveni$tni dopravy na ptijezdovych a odjezdovych trasach,
ktera bude vychazet ze zasad organizace vystavby a upfesnénych znalosti o nasazeni
jednotlivych stavebnich mechanismil a ktera bude dokladovat plnéni hygienického limitu
pro etapu vystavby

v ramci navazujici projektové piipravy dle zpfesnéné¢ho technického feSeni stavby

aktualizovat hlukovou studii pro etapu provozu a rozsah vSech navrhovanych

protihlukovych opatieni se zohlednénim nasledujicich pozadavk:

= vychozim podkladem pro aktualizaci bude Hlukova studie stavby ,,ZlepSeni dopravni
obsluznosti uzemi Ri¢ansko — jih“ (SUDOP Praha a.s., Safratové J., 06/2024)

= v aktualizované hlukové studii zohlednit aktudlni stav piipravy dopravnich staveb
zahrnutych do posuzovanych dopravnich scénart a aktualizované dopravni prognozy

= v aktualizované hlukové studii ovétit funkénost navrhovanych protihlukovych stén
PHS 1, PHS 2, PHS3 a PHS4

= v navazujici projektové dokumentaci zapracovat do technického navrhu stavby
protihlukova opatteni dle zaveért aktualizovaného hlukového posouzeni

= protihlukové stény realizovat ve vztahu k ochrané ptactva jako neprihledné nebo
prithledné s prvky, které umozni ptakiim na sténu vcas reagovat. Vhodnym fesenim je
polep prouzky nebo vypln s vypiskovanymi prouzky S$ite 20-30 mm v rozteci
maximalné 100 mm pro svislé pruhy a v rozte¢i maximalné 50 mm pro vodorovné
pruhy, pfipadné¢ budou technicky navrzeny s ohledem na moznost zaclenéni do
okolniho prostoru povrchovym oblozenim pomoci pfirodnich materialt

= rozsah zaveéry aktualizovaného hlukového posouzeni ptedlozit k projednani
a odsouhlaseni pfislusnému organu ochrany vetejného zdravi

v ramci navazujici projektové dokumentace stanovit v ramci bezpecnostniho auditu
komunikace useky komunikace, které je z hlediska bezpecnosti provozu nezbytné zajistit
vefejnym osvétlenim; ostatni Useky trasy neosvétlovat; v pripad€ realizace vefejného
osvétleni postupovat v souladu s obecnymi doporuc¢enimi k zamezeni vyskytu svételného
zneCisténi  dle  Metodického  pokynu  Ministerstva  zivotniho  prostiedi
(€. j. MZP/202/710/2387) ze dne 30. 6. 2020

v ramci navazujici projektové piipravy zpracovat projekt vsakovacich zkousek s cilem

proveéfeni moznosti zasakovani destovych vod v zajmovém tzemi s tim, Ze vysledky

vsakovacich zkousek budou promitnuty do technického feSeni zaméru, které bude

zahrnovat:

= prednostni feSeni vsakovani s odpovidajicim predCisténim zdvadnych latek s tim, ze
kde to technické feSeni stavby umozni, koncipovat reten¢ni nadrze (dale také jen ,,RN®)
jako zemni zasakovaci; reten¢ni nadrze navrhovat s pozvolnymi sklony alespon ¢asti
bfeht (tj. v poméru 1:10 a mirn€jSim) a piirodniho charakteru (nikoliv betonové
nadrze), pokud mozno nepravidelnych tvarG umoziujicich vznik rozmanit&jsiho
prostiedi; budou-li retenéni nadrze realizovany jako vsakovaci, bude mozné je
umistovat i do udolnich niv vzhledem k charakteru reliéfu a nutnosti odvodnéni
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v nejniz§im miste¢ v blizkosti vodoteCe za predpokladu ziskani zdvazného souhlasu
k zasahu do VKP

= pred retencnimi nadrzemi budou osazeny destové usazovaci nadrze pro zachyceni
sedimentil; zachyceni potencionalniho uniku ropnych latek pro ptipad havarii bude
zabezpeceno instalaci odlucovace lehkych kapalin v prostoru pted vytsténim vod do
recipientu

= v pfipadé podéni prikazu o nemoznosti vsakovani fesit zadrzovéni a regulované
oddilné odvadeéni destovych vod odvodnovacim systémem do povrchovych vod
s odpovidajicim pred¢isténim

= provéfit kapacitu RN ve vztahu k potencidlné vy$$im (extrémnim) srazkovym thrniim,
které mohou v budoucnu nastavat s ohledem na klimatické zmény

= v souladu se zpracovanym vodohospodarskym feSenim v lokalit¢ u Panského rybnika
realizovat retencni nadrze z ditvodl lepsiho zaclenéni do krajiny se stalym nadrzenim
vodni hladiny

= 7z ddvodu striktniho odd€leni znecisténych vod z komunikace v mistech turbo okruzni
kiizovatky v 5,88 km a zaroven z diivodu nezasahovani PP Louka u Vojtkova a tim
i nedostatku prostoru pro realizaci oteviené zemni retencni nadrze, realizovat umisténi
podzemni sestavy nadrzi hned vedle komunikace 1/2

= pro zachovani vodniho rezimu v okoli navrhované turbookruzni kiizovatky v km 5,88
nesmi dojit k zahloubeni koryta Rokytky ¢i k vytvoreni ptikopu podél kiizovatky, které
by lokalitu mohl drenovat; nebude zasahovano do toku Rokytky na tizemi pfirodni
pamatky a soucasné zlistane zachovan obcasny tok, ktery odvodiiuje tzemi severné od
/2 na vychodnim okraji kiizovatky

= vodohospodatské feseni nakladani s destovymi vodami koncipovat i s cilem podpory
modrozelené infrastruktury s ohledem na vyuzivani deStovych vod pro zalivku
navrzenych vegetacnich Gprav; Cisté srazkové vody z prilehlych ploch, které nebudou
obsahovat latky ze zimni drzby vozovky, v co nejvys$si mife zasakovat v misté spadu,
pouze v nezbytnych pfipadech svadét do vodnich tokt

= vuseku trasy zaméru vedouci na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa bude
ponechéano dno silni¢nich ptikopi nezpevnéné s ohumusovanim a osetim tak, aby bylo
umoznéno maximalni vsakovani povrchové vody

= pii odvadéni destovych vod do vodnich tokii dolozit na zdkladé hydrotechnickych
vypoctl v navazujici projektové dokumentaci nezhorSeni stavajicich odtokovych
pomeérl, véetné navrhli regulacnich opatfeni; navrh odvodnéni a hydrotechnické
vypocty v navazujici projektové dokumentaci aktualizovat na aktudlni navrhova data
CHMU (hydrologicka data recipientd, ndvrhové desté)

= projednat se spravcem vodnich tokd, jakoz i s pfisluSnym organem ochrany pfirody
presnou podobu vyustnich objekt od RN do recipientnich vodoteci

= respektovat pfi realizaci zameéru opatieni navrzena v ramci Planu dil¢iho povodi Dolni
Vltavy pro utvar povrchovych vod DVL 0750 — DVL31201015 — Revitalizace
Riganského potoka v useku mezi Tehovem a Svéticemi

= navrh odvodnéni v navazujici projektové dokumentaci projednat s piislusnymi spravci
recipientnich vodoteci

v navazujici projektové piipravé zpracovat hydrotechnické posouzeni vSech docasnych
itrvalych stavebnich objektd nachazejicich se v zaplavové oblasti; technické feSeni
takovych stavebnich objektii musi minimalizovat potencialni ovlivnéni povodnovych
stavll, nesmi dochézet k negativnimu ovlivnéni povodniovych rozlivli v izemi nad profilem
novych mostl ¢i stavebnich objektil; hydrotechnické posouzeni ptedlozit ke schvaleni
piislusnému sprévci vodniho toku

vramci navazujici projektové piipravy podrobné rozpracovat navrh docasného
provizorniho pfevedeni vodnich tokt pii vystavbé mostl, ktery bude projednén a predlozen
ke schvaleni spravciim dotcenych vodoteci, vodopravnim ufadiim a organtim ochrany
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ptirody a krajiny; pro obnoveni pivodni trasy vodote¢i kromé hydrotechnickych norem
a pozadavkl budou zohlednény pozadavky na ekostabiliza¢ni funkce toku, a to zejména
tykajici se prirozené¢ho charakteru koryt umoznujicich obousmérnou migraci ryb, zejména
tvar koryta, diverzita hloubky a proudu koryta, pfirodni substrat dna a tkryty pro vodni
zivoCichy

v navazujici projektové piipravé dolozit vypocet vlivu chemickych rozmrazovacich latek
v odtoku z komunikace na recipientni vodotece dle TP 83 Odvodnéni pozemnich
komunikaci pro posouzeni s limitnimi hodnotami NV ¢. 401/2015; vypocet musi
jednoznac¢né dokladovat plnéni limitnich hodnot chloridd dle NV ¢.401/2015; koncepci
odvodnéni do vodnich tokl projednat se spravci jednotlivych dotenych vodnich toki

soucasti navazujici projektové dokumentace bude projekt monitoringu vodnich tokd
dotéenych odvadénim srazkovych vod; rozsah monitoringu (ktery musi byt zahajen jiz pied
pocatkem vystavby) z hlediska cetnosti odbérti a sledovanych parametrii projednat se
spravci jednotlivych dotenych vodnich tokt

v ramci navazujici projektové dokumentace zpracovat podrobny inzenyrskogeologicky
prizkum a hydrogeologicky prizkum, na jejichz zakladé bude vypracovan 3D
hydrogeologicky model, ktery bude simulovat proudéni podzemni vody v redlnych
podminkéch a provéii veskeré problematické useky stavby

na zaklad¢ vysledkt podrobného inZenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu

v projektové pfiprave:

= ve vztahu k precizovanému technickému feSeni zaméru vyhodnotit miru ovlivnéni
rezimu podzemnich vod a jimacich objektl a stanovit rozsah zmirfiujicich opatient;
zejména se jednd o pasportizaci jimacich objektli u nejblize situovanych objektd v
useku stani¢eni km cca 0,000-0,250 (obec Vsechromy), km 0,600-1,100 (obec
Strancice), km 3,200-5,200 (obec Svétice, Tehov a chatova osada Lada) a km 5,900-
KU (Tehovec, osada Vojkov)

= vyhodnotit snizovani hladiny podzemni vody v disledku ¢erpani podzemnich vod ze
stavebnich jam

= specifikovat jimaci objekty pro kvantitativni a kvalitativni monitoring podzemnich vod,
a to veetné vodniho zdroje “Svétice studny S1, S2”; protokol o identifikaci
hodnoceného zdroje bude podepsan majitelem objektu nebo osobou povéienou
majitelem objektu

= u vodnich zdroji, kde bude indikovano riziko jejich zasadniho ovlivnéni, navrhnout
zfizeni ndhradnich vodnich zdrojt ¢i vybudovani nahradniho zésobovani vody novymi
pripojkami na naklady investora

v navazujici projektové dokumentaci proverit vyskyt melioracnich soustav, jejichz
funk¢nost mize byt naruSena a zabezpecit zachovani funkce téchto melioracnich soustav

soucasti navazujici projektové dokumentace bude podrobny dendrologicky prizkum
s cilem stanovit maximalné pfipustny odtivodnény rozsah kaceni dievin pro stavbu v¢etné
ocenéni celospolecenské (ekologické) ujmy, které bude slouzit jako podklad pro vydani
zavazného stanoviska ke kaceni dievin rostoucich mimo les s cilem upfesnit celkovou
evidenci vSech stromt a keii ur¢enych ke kaceni (druh, mnozstvi, obvody kmenti ve vysce
130 cm nad zemi a zapojené porosty dievin s plochou nad 40 m?); podrobny dendrologicky
pruzkum bude zaroven identifikovat mimotadné hodnotné dfeviny ve zkoumaném uzemi,
evidenci prvkl dfevin zachovavanych stim, ze nedojde k vyznamnému negativnimu
zéasahu do aleje 78 exemplafid Tilia sp. vyhlasenych jako pamatné stromy (evidenéni kod
USOP 106363), jakoz i oznaeni prvkil dievin s dutinami s potencialnim vyskytem
netopyrll; v ramci podrobného dendrologického prizkumu provétit vyskyt piipadné
perspektivnich mladych stromil ve stromotfadich ¢i skupinach, vhodnych k pfesazeni;
rozsah kacené zelené projednat s pfisluSnym organem ochrany ptirody
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17) soucasti navazujici projektové dokumentace bude Projekt komplexnich vegeta¢nich uprav
jako komplexni material zohlednujici pozadavek na multifunkéni charakter ozelenéni
komunikace, ktery kromé normovych a standardizovanych pozadavkl na vysadby podél
komunikaci bude:

18)

19)

20)

zohlednovat rozsah ndhradni vysadby za vykacenou zeleni

bude projednan s ptislusnymi organy ochrany ptirody a obcemi, a bude zahrnovat
jejich relevantni pfipominky a pozadavky

zpracovan detailné vzdy pro konkrétni danou lokalitu a zohledni néavaznost
na management navazujicich ploch (USES, VKP, chranéna izemi)

kromé zapojenych past dfevin v blizkosti komunikace navrhovat pestiejsi a vice
diverzifikované formy stridajicich se porostii dievin s porosty bylin bez zapojeného
dfevinného porostu

plnit funkce estetické, krajinotvorné, klimatické a protierozni

respektovat pfi volbé druhového slozeni dfevin mistni geobotanické, klimatické
a stanovistni podminky

v ramci navazujici projektové dokumentace zpracovat aktualizované hodnoceni vlivu
zavazného zdsahu na zajmy ochrany piirody a krajiny dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochranég pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist (dale také jen ,hodnoceni dle
§ 67 zakona €. 114/1992 Sb.“) s cilem upfesnit aktualni vyskyty ochranatsky vyznamnych
druhti rostlin a zivocichti (v¢etné spolecenstev ryb a netopyrt)

v ramci navazujici projektové pfipravy zpracovat detailni migracni studii, kde:

bude posouzen a provéren migracni potencidl technického feSeni stavby z hlediska jiz
navrzenych migracnich opatfeni minimalné pro charakteristické skupiny Zzivocicht
kategorie B a podrobnéji rozpracovano detailni feSeni téchto migracnich objekti s tim,
ze jejich kone¢né parametry budou taktéz zohlediiovat metodiku AOPK z roku 2020
,Doprava a ochrana fauny v CR¢

bude rozpracovan a nésledn¢ zrealizovan navrh umisténi trvalych bariér s tim, Ze jejich
lokalizace a rozsah bude uptesnén dle vysledkti odchytu zivocichil z docasnych bariér
pouzitych pii samotné vystavbé nebo z transferti v souvislosti s vystavbou; pozornost
bude vénovana zejména lokalité rybniki Lada I, II a Pansky a Ri¢anského potoka,
v¢. lesnich porostli; vyskyt obojzivelniki bude provéfen predevsim u Panského rybnika
a Ri¢anského potoka, kde jejich vyskyt nebyl prokazan

bude navrzeno a zrealizovano oploceni dle vystupt studie s tim, Ze oploceni bude
navrhovano v koruné svahti tak, aby umoznilo vyuzit vnéj$i ozelenény svah jako
utocisté drobnych zivocichti

na zacatku a konci propustkti nebudou umistovany jimky ani prekazky vyssinez 10 cm
k opeviiovani bfehti vodnich tokti bude vyuZzivan piednostné kamenny pohoz,
respektive kamenna rovnanina nebo kamenna dlazba s hlubokym sparovanim; vyloucit
betonovou dlazbu, panely nebo prosty beton

bude pod mostnimi objekty ponechan v co nejveétsi mite prirodni, nezpevnény povrch
bude navrzené konecné feSeni migracnich objekti konzultovano s pfislusSnym organem
ochrany pfirody a s pfislusSnym mysliveckym sdruzenim

soucasti navazujici projektové dokumentace bude Projekt detailniho navrhu nahradnich
biotopt a kompenzacnich opatieni z hlediska vlivii na faunu a floru, ktery:
= jako kompenzac¢ni opatteni za zasah do VKP Remiz u vlecky do Velkych Popovic —

biiza, dub vyhlageného vyhlaskou Okresniho tfadu Praha — vychod &.j. 6/ZP/94
navrhnout a realizovat nahradni biotop mokfadniho typu véetné tiini s vysadbou stromtl
na piedjednanych pozemcich p. & 509/1 a 509/2 v k. 4. Vestary u Ri¢an

kromé reten¢nich nadrzi vytvaret bez ohledu na vysledky vsakovacich zkousek dalsi
drobné tin¢ s mirnymi sklony bfehll a nepravidelnou bichovou linii (nepravidelného
tvaru); navrh jejich umisténi konzultovat s ptisluSnymi organy ochrany ptirody
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= rozpracuje navrh kompenzacnich opatieni z hlediska vlivli na faunu jako podklad
k zadosti o vyjimku z podminek ochrany zvlasté chranénych druhi

= stanovi nezbytné terminy pro realizaci ndhradnich biotopiti pfed zahéjenim stavby

= Dbude projednan s pfislusnymi orgdny ochrany piirody a realizovan za jimi stanovenych
podminek

vramci navazujici projektové pfipravy zaméru specifikovat piripadné zasahy
do ochrannych pasem pozemku urcenych pro plnéni funkce lesa; zajistit v dalsi projektové
pripravé zaméru souhlas vlastnika lesa, jakoz i pfislusného organu statni spravy lest
a respektovat podminky, kterymi mize byt uvedeny souhlas podminén

v navazujici projektové dokumentaci predlozit kompenzacni opatfeni za trvaly zabor
PUPFL v ramci rozsahu vycislenych nahrad skod zpisobenych na produkénich funkcich
lesa

v ramci dal$i projektové piipravy vypracovat aktualizovanou Studii vlivli na krajinny raz

jako soucast podkladu, kterym bude zadano o vydani jednotného environmentalniho

stanoviska, konkrétn¢ Casti tykajici se zasahti do krajinného razu; studie bude vychazet

z detailniho zaméteni trasy, kone¢ného vyskového profilu a z pozadavk, které vyplynuly

v ramci procesu posuzovani vlivil na zivotni prostiedi a ktera bude:

= dokladovat maximalni mozné zaclenéni planované stavby do okolni krajiny a jejiho
krajinného razu véetné zohlednéni navrhovanych sadovych uprav

= zohlednovat stavby mostnich téles a protihlukovych stén a dalSich terénnich uprav
s cilem nalezeni nejvhodnégjsiho feSeni z hlediska vlivu na krajinny raz

= obsahovat vizualizace a zékresy predmétné stavby v exponovanych lokalitach

= bude obsahovat koordinac¢ni situaci hodnocenych vizualizaci a zakresi véetné€ ideovych
fezl

Zasady organizace vystavby

24)

pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace

vlivil na ovzdusi bude zhotovitel stavby povinen respektovat:

= staveniStni komunikace budou pravidelné Cistény, skrapény nebo budou pouzivany
aktivni latky k potlaceni prasnosti

= pouziti nakladnich automobilt splnujicich emisni limit EURO V

= v pribéhu celé vystavby provadét disledné Cisténi a oplach aut ptfed vyjezdem na
vefejné komunikace, instalovat Cistici systém nebo zavést postupy Cisténi vozidel,
provadét pravidelné Cisténi zpevnénych pojizdnych ploch, a to nejméné 1x denng;
¢isténi stavenistnich ploch a komunikaci provadét zasadné za mokra

= pouzivat stroje s niz§Simi emisemi tuhych latek a vénovat se jejich udrzbé, jedna se
o optimalni nastaveni motord, omezeni volnobéhu stroji a zamezeni pietéZovani
techniky

= po dobu stavby je nutné dodrzovat zasady spravné manipulace s nakladacem, obsluha
stroju vySkolenymi pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze tak, aby
nedochazelo k nasypu materialu mimo vozidlo

= po dobu stavby je nutné redukovat volnobehy nékladnich automobilii a stroji mimo
silni¢ni techniky na minimum

= v piipadé€ sucha bude zajisténo skrapéni stavenistnich ploch

= v pfipad¢ dlouhodobého sucha a pfi silnéjsim vétru omezit stavebni prace, ptipadné
zamezit Sifeni prachovych ¢astic do okoli zaclonénim po obvodu stavenisté

= k zajisténi kontrolovatelnosti realizace protipraSnych opatfeni pii suchém, nebo
vétrném pocasi, je nezbytné prubézné sledovat aktudlni udaje minimalné o sméru
arychlosti vétru, vlhkosti vzduchu a teploté a také predpoveédi vyvoje téchto udaju;
udaje ze sledovani vyvoje vySe uvedenych parametrti pribézné¢ zaznamendvat ve
stavebnim deniku pro potfebu zpétné kontroly
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minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materidlu
o zrnitosti do 4 mm na stavenisti; dlouhodobé&ji ukladany material shromazd’ovat
v silech nebo v boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit vyfoukavani jemnych
¢astic do okoli

umist'ovat venkovni skladky na z&vétrnou stranu a soucasné¢ materidly na deponie
umist'ovat tak, aby horni vrstvu tvofil vzdy novy pfirozené vlhky material

25) pro stavbu budou vypracovany zasady organizace vystavby, které z hlediska minimalizace
vlivi hluku v etapé vystavby bude zhotovitel stavby povinen respektovat:

26)

do

cely proces vystavby bude organizacné zajistén tak, aby maximalné omezoval moznost
naruseni faktortl pohody, a to zejména v no¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu
veskeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho a technologického materidlu
budou uskuteénovany pouze v denni dobé s vyjimkou akusticky nevyznamnych
¢innosti

staveniStni dopravu organizovat vzdy podle moznosti mimo obydlené zony
(v trase nové komunikace)

vSechny hlu¢né stavebni prace v blizkosti chranénych objektti budou provadény pouze
v denni dobé€, a to od 07.00 az 21.00 hodin

vramci vystavby budou pouzity stroje s garantovanou niz$i hlucnosti; budou
kombinovany hlukove naro¢né prace s pracemi o nizké hlucnosti, bude zkracen provoz
vyraznych hlukovych zdrojii v jednom dni — prace budou rozdéleny do vice dnli po
mensich ¢asovych usecich

pro stacionarni zdroje hluku pouzivané v blizkosti hlukové chranéné zastavby disledné
pouzivat mobilni protihlukové clony, popf. stabilni stavebni technologie vybavit
akustickym krytem (Ci zasténou), popi. ve smeru k nebliz§im objektim k bydleni
realizovat plné oploceni stavenisté; vySka plného oploceni, resp. stény bude stanovena
na zakladé poskytnutych podkladi ZOV a vypoctd provedenych v ramci dokumentace
pro stavebni povoleni

se stavebnimi pracemi postupovat v ose budouci komunikace s minimalnim rozsahem
staveni$tni dopravy vedené ptes obydlena uzemi

pusobeni vibraci v obdobi vystavby (vibrace z t¢zké dopravy v okoli tras dopravni
obsluhy stavby) bude vyhodnoceno v ramci zasad organizace vystavby, kde budou
podle potfeby stanovena i pfislusna opatfeni (vyhotoveni pasportii potencionalné
dotcenych staveb, respektive opravy vzniklych poruch)

hlediska minimalizace vlivii na povrchové a podzemni vody zapracovat
aktualizovanych ZOV nasledujici opatieni:

plan monitoringu dotéenych povrchovych vodote¢i pro fazi vystavby zpracovat
v minimélnim rozsahu dle CSN 757221 Kvalita vod — Klasifikace kvality povrchovych
vod a vysledkiim monitoringu neprodlené uzptisobit rozsah piijatych opateni

smluvné zajistit se zhotovitelem stavby, aby seznamil pracovniky s havarijnim planem
stavby a s opatfenimi, ktera bude nezbytné v etapé vystavby dodrzovat

zafizeni staveni§té vybavit prostfedky pro odstranéni ptipadné havarie

v souladu s projektem monitoringu dotéenych povrchovych vodote¢i zajistit pred
zahajenim vystavby odebrani vzorkl projektem monitoringu stanovenych vodoteci
vyloucit umisténi deponii, zafizeni stavenist’ (veetné stavebniho materialu) a parkovani
stavebni a dopravni techniky (v€etné¢ dopliovani stavebni techniky provoznimi
naplnémi a tankovani pohonnymi hmotami) v aktivni zéné zaplavového uzemi
a v rozlivné oblasti povodnovych pritokd, s vyjimkou provizornich prekladist
zafizeni staveniSt€ umisténa v lokalitach citlivych z hlediska ochrany vod — tedy
v blizkosti vodnich tokti, zaplavovych izemi, vodnich ploch, vpusti a poklopt Sachet
vetejné kanalizace — vybavit vodotésnym skladovym kontejnerem se zachytnou vanou
ur¢enym pro skladovani latek Skodlivych vodam
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= realizovat (zhotovitelem stavby) v celém rozsahu stavenisté ucinna opatfeni k zamezeni
splachti zeminy do okoli staveni$té (napf. realizaci docCasnych zemnich hrazek
¢i zemnich jimek apod.)

= voda odCerpavana ze stavebnich jam bude vypousténa do vodoteci ¢i zasakovana az po
prichodu usazovaci jimkou; na pomocnych konstrukcich pro mostni objekty nad koryty
vodnich tok@t musi byt vyuzivany ochranné hydrofobni textilie proti spadu materialt
a zneCisténi pouzivanou stavebni chemit

= staveniSté chranit pfed odtokem z ptilehlého okoli systémem ptikopi a rigoll; zajistit
(zhotovitelem stavby) pravidelné kontroly staveniste

= béhem provadéni stavebnich praci zajistit stavbu a staveniSte tak, aby nedoslo ke
zneCisténi podzemnich a povrchovych vod (napf. spravnym naklddanim se vznikajicimi
odpady apod.)

= pfi realizaci mostnich objektti minimalizovat pohyb stavebni techniky v korytech toki

= strojni a stavebni mechanismy zajistit proti ukaplim; zajistit (zhotovitelem stavby)
pravidelné kontroly stavebnich mechanismt a jejich technického stavu

= zabezpecit zpevnéné plochy pro odstaveni stavebnich stroji a dopravnich prostredkt
proti Uniku znecistujicich latek ochrannymi ptikopy, které budou svedeny
do sedimentacnich jimek nebo Cisticich stanic

= na staveniStich neprovadét idrzbu mechanismi s vyjimkou bézné denni drzby

= provadét doplinovani pohonnych hmot a ostatnich provoznich kapalin ropného ptivodu
do stavebnich mechanismil z mobilnich cisteren v provoznim uzemi stavby za stalého
dozoru osadek obou vozidel; dopliiovani pohonnych hmot a provoznich kapalin do
drobné mechanizace provadét na zpevnéném povrchu nebo za pouziti tkapovych nadob
a sorbentli

= pfi odstaveni mechanisml mimo vyhrazené plochy v ptipadé zavady ¢i nehody provést
prohlidku jejich stavu a okamzité podlozeni pohonnych a hydraulickych jednotek
zachytnymi vanami schopnymi pojmout cely zdsobni objem provoznich nadrzi

z hlediska minimalizace vlivil na floru, faunu, vyznamné krajinné prvky a tizemni systémy
ekologické stability zapracovat v ZOV nasledujici opatieni vyplyvajici z Hodnoceni vlivil
zamysleného zasahu na zajmy chranéné podle casti druhé, tieti a paté zakona o ochran¢
ptirody a krajiny (Filipova L., 06/2024):
pred zacatkem stavby musi byt jasné€ vytyCeno izemi, kam nesmi byt v okoli PP Louka
u Vojkova zasahovano; neumistovat sem pristupové cesty ani zafizeni staveniSté;
vymezeni staveni$té v prostoru ochranného pasma PP Louka u Vojkova bude provedeno
po dohod¢ s prislusnym orgdnem ochrany ptirody
skryvku zeminy na plochach poli a luk provadét mimo hnizdni obdobi, idealné od
poloviny srpna do konce fijna; s ohledem na pravidelné hnizdéni ¢ejek skryvku provést
nejpozdéji v lednu a s tim, Ze po provedeni skryvky musi byt skryté plochy i nadale
kontrolovany
po vytyCeni zaboru stavby upiesnit monitoring mravenis§t mravenct rodu Formica
a provést jejich zachranny transfer
plochy deponii, zatizeni stavenist’ ¢i pfistupové komunikace umist'ovat mimo ptirodné
hodnotné lokality; tedy bez zasahu do VKP, USES, PUPFL a ochranného pasma lesa;
zcela minimalizovat rozsah nutnych zasahti do mimolesni zelené
s ohledem na rozsah a charakter ploch deponii a zafizeni staveni$t’ umistovat tyto na
nejmensi vzdalenost 30 m od VKP (tj. zahrnuje i ochranné pasmo lesa), ¢imz bude
zajisténo vytvoreni (zesileni) naraznikové zony
pti realizaci mostnich objektti pies vodni toky nebude dochéazet k zddnym nadbytecnym
docasnym zabortim, jejich rozsah musi odpovidat jen nezbytné nutnym pracim pro
umoznéni vystavby; postup praci zde bude ptedlozen a projednan s prislusSnym organem
ochrany pfirody a bude realizovan za jim stanovenych podminek
minimalizovat zasahy do koryt vodnich tokli na nezbytn¢ nutné, nemeénit strukturu dna
a charakter breht
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budou disledné provadény kontroly drobnych ploch vzniklych ptfi zemnich pracich
v obdobi bfezen az cerven, kdy miize dojit k obsazeni téchto vodnich ploch obojzivelniky
a kdy zde muze dojit k jejich rozmnoZzovani; tyto plochy je nutno okamzité po jejich
vzniku likvidovat

v prubéhu vystavby zajistit diisledny monitoring vyskytu neptvodnich, invaznich
a ruderalnich druhti rostlin na narusenych plochach v etapé vystavby (zeminu s vyskytem
ktidlatky ve VKP Remiz u vlecky odt¢zit a deponovat na skladku; tato zemina nesmi byt
pouzita v rdmci stavby), jakoz i na rekultivovanych plochach v obdobi provozu; tato
kontrola musi byt disledné provadéna zejména v prostoru pfirodné hodnotnych lokalit;
tyto plochy musi byt pravideln¢ kontrolovany az do stabilizace pomért; v ptipadé zjisténi
vyskytu neptivodnich, invaznich a ruderalnich druhl rostlin tyto ihned pfimétené
likvidovat

minimalizovat zdbory pozemki v kategorii PUPFL na nejnutnéj$i miru; tam, kde se nelze
zaborim PUPFL vyhnout, nesmi stavebnimi pracemi dochéazet k poskozeni kotfenovych
systémtl, nabehd a kmend okolnich lesnich dievin; stavebni prace musi byt realizovany
co nejsetrnéji k okolnim porostim s maximalnim dirazem na eliminaci nadbytecného
kaceni v okoli té€lesa komunikace

na zaklad¢ biologickych prizkumil navrhnout a zrealizovat doCasné bariery pro zamezeni
pohybu drobnych Zivo¢icht do prostoru stavby, zejména pii prichodu Ri¢anskym lesem
a prechodu pfes vodni toky

Podminky pro fazi realizace (vystavby) zaméru:

investor stavby zajisti, Ze po celou dobu piipravy a vystavby bude zajistén kontakt
s vefejnosti v oblasti komunikace a informovani o pritbéhu piipravy a realizace projektu
ajeho potencialnich dopadech na okoli, vCetn¢ operativniho reagovani na vznesené
podnéty a dotazy

investor stavby zajisti, Ze pred zahajenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu
vybranych pouzivanych komunikaci a pasportizace stavu obytnych objektl a jiného
soukromého majetku podél téchto komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za
zajisténi fadné 0drzby a sjizdnosti vSech jim vyuZzivanych pfistupovych cest k zatizenim
staveni$t’ po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do ptivodniho stavu; tato
skute¢nost bude potvrzena mistnim Setfenim po ukonceni stavby, vydani kolauda¢niho
rozhodnuti bude podminéno uvedenim piijezdovych komunikaci ke stavbé do pivodniho
stavu; obdobné po ukonceni stavebnich praci budou vyhodnoceny ptfipadné skody na
obytnych objektech a jiném soukromém majetku, ktery bude ovlivnén etapou vystavby;
nasledn¢ budou provedeny pfislusné opravy nebo piijata odpovidajici kompenzacni
opatfeni za zptusobené skody na naklady investora; vydani kolauda¢niho rozhodnuti bude
podminéno provedenim ptislusnych oprav nebo realizaci kompenzacnich opatfeni

zajistit jiz ve fazi pripravnych praci a dale po celou dobu vystavby zaméru biologicky

(ekologicky) dozor stavby osobou s vysokoskolskym vzdélanim pfirodovédného,

zemédelského nebo lesnického smeéru, nezavislou na dodavateli stavby, ktera bude

zejména opravnena:

= vzhledem k ptfitomnosti citlivych biotopti — pfirodni pamatka Louka u Vojkova —
zajistit, aby pfiprava uzemi a stavebni prace dasledné respektovaly minimalizaci zasahti
do ochranného péasma piirodni pamatky

= stanovovat vhodné terminy pro minimalizaci negativnich vlivli zaméru na Zzivotni
prostiedi (upfesnéni termint terénnich praci, kaceni dfevin, zachrannych transfertr)

= kontrolovat stavebni prace s pfimym dot¢enim koryt vodnich tokii

= dohlizet na provadéni praci a realizaci staveb, které mohou mit vliv na jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi, napf. ovéfovani migrace obojzivelnikl, realizace docasnych
migracnich bariér, navrhovat nutnost odchytu ryb u dotéenych vodoteci
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33)

34)

35)

I11.

36)

37)
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= zajistit monitoring a pribéznou likvidaci spontanné vznikajicich zvodnélych mist
(napt. zatopené koleje po pojezdu techniky), ktera lakaji obojzivelniky, omezovat vznik
atraktivnich tkrytl pro obojzivelniky i plazy (del§i dobu ponechané hromady inertniho
materialu, vétvi, neseCené deponie apod.)

= kontrolovat plnéni navrZzenych opatfeni ze zdvazného stanoviska EIA a z dalSich
stanovisek organti ochrany piirody

kaceni dfevin provadét v obdobi vegetacniho klidu dievin (t.j. 1.10. az 31.3. bézného roku);
v ptipad¢ dalsiho nezbytného kaceni mtize byt kaceni jednotlivych dfevin ¢i malych skupin
realizovano v dobé mimo 1.4. az 31.7. po odsouhlaseni a stanoveni podminek biologickym
(ekologickym) dozorem stavby (u stromi s obsazenymi dutinami netopyrd zaii nebo fijen);
v hnizdnim obdobi, respektive v obdobi hibernace letounit miize byt jednotlivé kaceni
provadéno po predchozim ohledani pfedmétnych dievin a jejich okoli biologickym
(ekologickym) dozorem; senescentni dfeviny s dutinami a mrtvym dfevem nebudou
odvazeny z lokality, ale budou odvezeny na specidlni deponii, ktera bude za timto ucelem
ziizena; z této deponie budou umistovany do nezasazené¢ho okoli zdméru jako biologicky
cenny prvek

pred zahajenim stavebni ¢innosti bude nutno zachovavané deviny zajistit dle CSN 83 9061
— Technologie vegetacnich iprav v krajin€ — Ochrana stromil, porosti a vegetacnich ploch
pii stavebnich pracich; zejména bude nutné minimalizovat vykopové prace, vyloudit
pojezdy tézké techniky, minimalizovat mechanicka poranéni kmene a vétvi a skladovani
nebezpecnych latek v kotenové zon€, coz je plocha povrchu pidy pod korunou stromu
ohrani¢end okapovou linii koruny (obvodem padorysného primétu koruny) zvétSend
0 1,5 m po celém obvodu okapové linie koruny

pfed zahajenim vystavby realizovat ve stanovenych terminech nahradni biotopy dle
projektu detailniho ndvrhu nahradnich biotopti a kompenzacnich opatieni, které budou
vyuZity v prvnich etapach stavebnich praci zejména pro transfery zvlaste chranénych druhti

v profilech, kde dojde vlivem kolize télesa trasy s lesnim porostem k nevhodnému otevieni
porostu, provadét jiz v pribéhu vystavby podporu porostniho plasté ve prospéch dievin,
které se vyznacuji vyssi toleranci vici skodlivym ¢initelim a soucasné poskytuji vysoky
produkéni a mimoprodukéni funkéni efekt a dosadbou ket podél nového okraje zejména
na navétrné stran¢; minimalizovat riziko vodni eroze lesni plidy Setrnym postupem
vystavby; v této souvislosti detailn¢ ovéfit vSechny moznosti ochrany okraja lesnich
porostl

lesni dieviny v navazujicich lesnich porostech budou v priibéhu praci pfiméfené potrebé
ochranény dle CSN 83 9061: Technologie vegetacnich tiprav v krajin€¢ — Ochrana stromd,
porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich

Podminky pro fazi provozu zaméru:

investor jeSté pred realizaci smluvné zavaze dodavatele sadovych iprav k nasledné udrzbé
realizovanych vysadeb na dobu minimalné 5 let; nasledna udrzba realizovanych vysadeb
bude fesena komplexné: v uvedeném obdobi musi byt odumielé stromy ¢i kefe ¢i dalsi
neperspektivni jedinci pravideln€ nahrazovany a finalni pfejimka musi byt provedena po
stanovené lhaté; v ramci udrzby sadovych uprav respektovat piipadny piirozeny nalet
drevin, pokud dani jedinci budou regionaln¢ ptivodnich a stanovi$tn¢ vhodnych druhi
a budou vykazovat vyssi vitalitu a lepsi perspektivu zivota na piisluSném stanovisti;
pripadnou udrzovaci péc¢i o vysadby pak piizptsobit této skute¢nosti namisto zamérného
potlacovani ptirozené vitalngjsich naleti ve prospéch méné perspektivnich vysadeb

v rdmci provozu zimni chemickou udrzbu z divodd snizeni dlouhodobé kontaminace
podzemnich a povrchovych vod posypovymi solemi a zasoleni biotopti podél komunikace
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vozovky provadét skrapénou soli, nebo metodou Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi,
odpovidajici aktualnimu stupni poznani

38) vramci pravidelné udrzby komunikace v mistech pfechodu povrchového toku télesem
komunikace dbat na permanentni funkcnost vSech technickych bariér (napt. svodidla,
zébradli, betonové ochranné zidky, odvodiiovaci ptikopy svedené do kanalizace apod.),
které by mohly zabranit kontaktu potencialniho kontaminantu s vodou v povrchovém toku

IV. Podminky pro fazi ukonceni provozu zaméru:

Podminky pro pfipadné zruseni zdméru budou vychazet z aktualniho stavu zivotniho prostiedi
a technologickych moznosti v dobé ukonCeni provozu zameéru, a proto neni odivodnéné
ani potiebné je v soucasné dobé¢ stanovovat.

V.  Podminky pro monitorovani a rozbor vlivii zaméru na Zivotni prostiedi (parametry,
délka sledovani) piimérené povaze, umisténi a rozsahu ziméru a vyznamnosti jeho vlivi
na Zivotni prostredi:

39) zpracovat projekt monitoringu akustické situace:

= rozsah projektu a mista méfeni projednat a odsouhlasit na zakladé aktualizované
hlukové studie pfislusnym organem ochrany vetejného zdravi

= m¢éfeni hluku provadét autorizovanou anebo akreditovanou osobou v délce 24 hodin

= parametry monitoringu:
v realizovat pro vychozi stav — 1x pfed zahdjenim provozu
v' realizovat po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu — 1 rok po zprovoznéni, kdy

bude méfenim ovétena predpokladana funkce protihlukovych opatieni

v realizovat po dalsich 5 letech

= s vysledky kazdého méfeni seznamit piislusny organ ochrany vetfejného zdravi

40) na zakladé zpracovaného podrobného hydrogeologického prizkum bude vypracovan
projekt hydrogeologického monitoringu podzemnich vod, ktery bude rozpracovan pro faze
predstavebniho a stavebniho monitoringu a nasledného post monitoringu; monitoring bude
zejména zahrnovat:
= termin zahdjeni hydrogeologického monitoringu pted zahajenim vystavby na zakladé
podrobného hydrogeologického priizkumu a dle pozadavku ptislusnych vodopravnich
uradl, béhem vystavby a délku monitoringu po uvedeni komunikace do provozu

= sledovani hladiny monitorovanych zdroji podzemnich vod, jakoz i kvalitativni
monitoring, jehoz rozsah a Cetnost (vCetné stanoveni vrti s kontinualnim métenim
hladiny podzemnich vod) bude konzultovan s pfislusnym vodopravnim ufadem

41) zpracovat podrobny projekt monitoringu bioty, ktery:
= bude vychazet z aktualizovaného hodnoceni dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.
= stanovi seznam lokalit, seznam sledovanych druhti, frekvenci a vhodné monitorovaci
metody ve vazbe¢ na ndvrh monitoringu dle vySe uvedenych studii
= monitoring bude zpracovan:

v’ pted stavbou, a to min. 2 roky pted zahajenim stavebnich praci pro zachyceni
aktualniho stavu se sezonni variabilitou

v béhem stavby (prace biologického dozoru)

v' po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu, a to v obdobi mezi 2. az. 5. rokem od
uvedeni komunikace do zkusebniho provozu, kdy lze uvazovat postupny nastup
funkce navrzenych opatteni

= jako jednorazovy monitoring bude nasledné ucinén po dalsich péti letech po zahajeni
trvalého provozu a dle jeho zavéri bude vyhodnocena objektivni nutnost ptipadnych
dalsich etap monitoringu

= bude monitorovat ucinnost realizovanych opatfeni pro snizeni, vylouceni
¢i kompenzaci vlivii na biotu (zejména prichody pro zivocichy, ploty, zabrany aj.)
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a ptipadné navrhovat dodate¢na opatieni

= bude vobdobi zkusebniho provozu monitorovat vyuzivani migra¢nich objektt
a dtslednou kontrolu funkénosti oploceni a trvalych bariér a ochrannych stén
u komunikace

= bude projednan a odsouhlasen piisluSnym organem ochrany pfirody

Odiuvodnéni

1. Odivodnéni vydani souhlasného zavazného stanoviska vcetné odiivodnéni stanoveni
uvedenych podminek:

Dopisem ze dne 22. 6. 2023 Krajsky ufad Stredoceského kraje, odbor zivotniho prostredi
a zeméedélstvi (dale jen ,,Krajsky urad) zah4jil zjisStovaci fizeni na uvedeny zamer.

Zaver zjistovaciho fizeni byl vydan dne 9. 8. 2023 s tim, Ze zdméer ma vyznamny vliv na zivotni
prostiedi a bude posuzovan podle zakona.

Dokumentace hodnocené¢ho zdméru byla zvetejnéna 11. 7. 2024.

Zpracovanim posudku o vlivech zaméru na zivotni prostiedi byl povéten RNDr. Tomas Bajer,
CSc., drzitel autorizace ve smyslu § 19 zakona. Dokumentace byla zpracovateli posudku
dorucena dne 2. 9. 2024.

Veftejné projednani zameru probéhlo distancni (online) formou dne 8. 10. 2024 od 15,00 hod.
prostfednictvim programu MS Teams. Celkova délka vefejného projednani, ke kterému se
v pribéhu jeho konani pfipojilo cca 30 ucastnik, Cinila cca 2:40 hod.

Distan¢ni forma vefejného projednani byla pfislusSnym tfadem zvolena s ohledem na povahu
vyjadieni obdrzenych k dokumentaci, kdy pfisluSny tfad obdrzel pouze dvé nesouhlasna
vyjadieni vetejnosti, resp. dotéené vetejnosti shodné podstaty. Dale bylo k distan¢ni formée
pfistoupeno vzhledem k vys§imu poctu zdmérem dotCenych uzemnich samospravnych celki,
kdy by mohlo byt organiza¢né obtizné zajistit vhodné misto pro konéani vetejného projednani
a v neposledni tadé prislusny ufad zvazil i ekonomické aspekty souvisejici s organizaci
vetejného projednani, kdy shledal (s pfihlédnutim k vyse uvedenému) distanc¢ni formou za
hospodarngjsi zptsob konani vefejného projednani.

Posudek byl ptislusnému tfadu odevzdan dne 24. 10. 2024.

Vydani souhlasného zavazného stanoviska vychazi ze zavérl hodnoceni soucasného stavu
ptislusnych slozek a charakteristik zivotniho prostfedi v zdjmovém tzemi a zavért hodnoceni
vlivl zaméru ,,ZlepSeni dopravni obsluZnosti izemi Ri¢ansko — jih“ na Zivotni prostiedi
a vefejné zdravi.

Rozsah vlivli na zivotni prostiedi a vefejné zdravi je z hlediska unosnosti prostiedi v dot¢eném
uzemi hodnocen jako pfijatelny. Zamér nezpisobi vyznamné nepfijatelné snizeni kvality
zivotniho prostfedi v feSeném uUzemi za predpokladu respektovani podminek zavazného
stanoviska.

Vnéjsi projevy zameéru lze hodnotit jako lokalni, nepiesahujici bezprostfedni okoli mista
planované realizace zaméru. Podkladem pro dokumentaci EIA byly také odborné studie, které
neprokazaly vyznamny vliv zaméru na Zivotni prostfedi — avSak s ohledem na obdrZena
vyjadieni jsou v zavazném stanovisku stanoviska upraveny a aktualizovany nékteré podminky.
Na zaklad¢é provedeného hodnoceni lze konstatovat, ze zamér Ize realizovat v piedlozeném
feSeni a rozsahu — avSak za predpokladu, Ze nedilnou soucasti zaméru jsou podminky pro
navazujici fizeni uvedené ve vyrokové Casti zavazného stanoviska. Tyto podminky slouZzi
k minimalizaci, eliminaci ¢i kompenzaci potencialnich negativnich vlivi zdméru na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi.
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Odivodnéni stanoveni uvedenych podminek:

Podminka ¢. 1 vyplyva z kontextu posuzované dokumentace EIA; zprovoznéni prelozky 11/107
az po zprovoznéni stavby DO 511 vyplyva ze skutecnosti, znac¢ny vliv na celkové zatiZzeni na
ptelozce silnice 1I/107 bude mit dostavba jihovychodni ¢asti Prazského okruhu, konkrétné
stavba DO 511, kterd propoji dalnici D1 s dalnici D11. V pfipad¢ nerealizace této Casti
Prazského okruhu by pielozka silnice 1I/107 ¢asteéné suplovala i toto chyb¢jici propojeni.
Pozadavek na primarni realizaci okruzni kfizovatky by mél pfispét ke zvySeni bezpecnosti
provozu a sniZzeni po¢tu nehodovych udalosti.

Podminka &. 2 vyplyva z dokumentace EIA, je doplnéna v posudku a sméfuje k minimalizaci
vlivll na rekreacni vyuziti iIzemi a zachovani dostupnosti vSech stavbou rozdélenych pozemkd,
jakoz i prostupnosti nemotorové dopravy dotcené zamerem.

Podminka ¢. 3 vyplyva z posudku a smétfuje k vyhodnoceni vlivli vystavby na imisni zatéz
v zajmovém Uzemi na zaklad¢ aktualizovanych zasad organizace vystavby.

Podminka &. 4 vyplyva z posudku a smétuje k upiesnéni vlivli na ovzdusi s ohledem na dalsi
projektovou piipravu zaméru, vyvoj imisniho pozadi, o¢ekavané zmény imisnich limitd, jakoz
i z hlediska ptipadné aktualizace dopravné inzenyrskych podklad.

Podminka &. 5 vyplyva z posudku a je stanovena za Gcelem vyhodnoceni vlivii hluku v etapé
vystavby po vybéru zhotovitele stavby a po upfesnéni pouziti navrhovanych stavebnich
mechanismu a stavebnich postupti.

Podminka €. 6 vyplyva z posudku; podminka je stanovena za ucelem aktualizace hlukové
studie pro etapu provozu.

Podminka €. 7 vyplyva z posudku a sméfuje k minimalizaci svételného znecisténi ve vztahu
k obytné zastavbé a piirodé¢ citlivym oblastem.

Podminka ¢. 8 vyplyva z popisu dokumentace EIA a nasledné i z posudku; smétuje jak
k redlnému ovéreni moznosti preferovaného zachovani predcisténych destovych vod v tizemi,
tak knavrhim technického feSeni odvadéni destovych vod zplsobem, ktery bude
minimalizovat ovlivnéni odtokovych poméri v zajmovém uzemi stavby pfi zohlednéni vlivli na
klima, respektovani zajmti ochrany ptirody a modrozelené infrastruktury a sméiujici vSude tam,
kde vsakovaci zkousky potvrdi moznost fesit zasakovani ptirodé blizkym zplsobem.

v

Podminka €. 9 vyplyva zdokumentace EIA, je modifikovana v posudku a smétuje
k minimalizaci vlivli na odtokové poméry v zaplavové oblasti.

Podminka ¢. 10 vyplyva z dokumentace EIA a sméfuje ke zlepSeni morfologického
a ekologického stavu dotéenych vodoteci a k obnoveni pokud mozno ptivodniho charakteru
tokd.

Podminka ¢. 11 sméiuje ke sledovani kvalitativnich a kvantitativnich parametri dot¢enych
povrchovych tokl s tim, Zze vysledky monitoringu mohou vést k ptipadné upravé prijatych
opatfeni k ochran¢ vod.

Podminka €. 12 vyplyva z posudku a smeétuje ke sledovani kvalitativnich a kvantitativnich
parametrii dot¢enych povrchovych tokd s tim, Ze vysledky monitoringu mohou vést k piipadné
upravé piijatych opatfeni k ochrané vod.

Podminka €. 13 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku; podminka
zabezpecuje podrobnéjsi rozpracovani prizkumi z hlediska minimalizace vlivii na kvantitativni
a kvalitativni rezim podzemnich vod se zaméfenim predevsim na mozné ovlivnéni podzemnich
vod.

Podminka ¢&. 14 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku a smétuje
k detailnimu vyhodnoceni vlivu zaméru na zdroje podzemnich vod jak z hlediska velikosti
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a vyznamnosti vlivu, tak i z hlediska navrhu realizace kompenzacnich opatieni pti prokézani
vlivu zaméru na tyto individualni zdroje podzemnich vod.

Podminka &. 15 vyplyva z posudku a jejim smyslem je zachovani funk¢nosti pfipadné zamérem
prerusenych meliora¢nich souprav s cilem minimalizovat riziko negativnich vlivli na dotcené
zemédelské plochy.

Podminka €. 16 vyplyva z dokumentace EIA a je doplnéna v posudku; podminka ma za cil
minimalizovat zasahy do prvkl dfevin rostoucich mimo les. Podminka dale vyplyva z vyjadreni
MU v Ri¢anech ke zvefejnénému oznameni ve vztahu k ochrané 78 exemplata Tilia sp.
vyhlasenych jako pamatné stromy (evidencni kéd USOP 106363). Sou¢asné sméfuje
k pozadavku stanovit celospolecenskou ujmu jako podklad pro nahradni vysadbu za kacené
dfeviny; podminka je doplnéna o pozadavek na provéfeni moznosti piesazovani kvalitnich
mladych jedinct.

Podminka ¢. 17 sméfuje k zajisténi realnych piedpokladii pro realizaci sadovych uprav
v pozadovaném rozsahu a kvalité.

Podminka ¢. 18 sméfuje k upfesnéni pozadavki na ochranu mistnich populaci ochranarsky
vyznamnych druhti rostlin a Zivo¢ichti a tim ke zpfesnéni pozadavkt na ochranu fauny a flory
zamérem dotceného Uzemi. Dulezitym aspektem pozadavkl na prizkumy je s ohledem na
pravdépodobnost delsi ¢asové prodlevy mezi vydanim tohoto zavazného stanoviska a pravni
moci rozhodnuti o povoleni zdméru jako podklad pro upfesnéni podminek ochrany flory, fauny
a ekosystémul v ramci ptipravy Gzemi a vystavby (pro ¢innost biologického dozoru na stavbe).

Podminka €. 19 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku, vyplyva z vetejného
projednani zdméru a sméfuje k ovéfeni technickych opatieni, kterd budou sméfovat
k zabezpeceni migracnich cest pro definované migrujici zivocichy a k minimalizaci rizika stfetl
s dopravou.

Podminka ¢. 20 vyplyva z dokumentace EIA a smeéfuje k v€asnému navrhu realizace
nahradnich biotopti jako kompenza¢niho opatieni vzhledem k fragmentaci uzemi trasou
zaméru. Podminka soucasné kompenzuje zasah do VKP Remiz u vlecky do Velkych Popovic.

Podminka &. 21 vyplyva z posudku a smétuje k zajisténi ochrany lesnich pozemki v ochranném
pasmu lesa a k plnéni podminek, kterymi bude podminén souhlas vlastnika lesa tak, aby byly
omezeny negativni ¢innosti v ochrannych pasmech lesa.

Podminka &. 22 vyplyva z posudku a sméfuje obdobné jako u kaceni prvkt dievin rostoucich
mimo les ke kompenzaci za kdcené lesni pozemky nad rdmec zdkonnych plateb za kaceni.

Podminka ¢. 23 vyplyva z posudku a smétuje k aktualizaci hodnoceni vlivu zaméru na krajinny
raz pii respektovani vSech navrzenych tprav, které budou vysledkem procesu posuzovani vlivii
na zivotni prostiedi.

Podminka &. 24 vyplyva z posudku a smétuje k minimalizaci vlivl na kvalitu ovzdusi v etapé
vystavby.

Podminka ¢&. 25 vychazi z dokumentace a je modifikovana v posudku; podminka je stanovena
za U¢elem minimalizace vlivii hluku a vibraci v etapé vystavby s tim, Ze zasady organizace
vystavby budou podkladem pro vyhodnoceni hlukové zatéze pro etapu vystavby.

Podminka &. 26 vyplyva z posudku a sméiuje k minimalizaci vlivli na podzemni a povrchové
vody v etapé vystavby.

Podminka ¢&. 27 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku a smétuje
k respektovani doporuceni minimalizujicich vlivy na floru, faunu a ekosystémy. Kromé
obecnych zasad minimalizujicich vlivy na ekosystémy podminka ve vztahu ke skryvce zemin
smétuje k vylou€eni ptimé mortality ¢ejek chocholatych, dojde pouze k ¢aste¢nému omezeni
hnizdnich pfilezitosti a budou zachovany plochy s jejich pravidelnym hnizdénim.
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Podminka ¢&. 28 vyplyva z posudku a je stanovena za ucelem minimalizace vlivii zdméru na
faktor pohody obyvatel dotéenych stavbou (zejména z hlediska hlukové zatéze a souvisejicich
pfepravnich narokti v etapé vystavby) a zd@vodu zajisténi informovanosti obyvatel
o predpokladaném postupu stavebnich praci.

Podminka €. 29 vyplyva z posudku a je stanovena za uc¢elem minimalizace vlivii zaméru na
soukromy a vetejny hmotny majetek.

Podminka €. 30 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku; podminka a smétuje
ke kontrole a provadéni vSech Cinnosti smétujicich k omezovani negativnich vlivii zdméru na
zivotni prostiedi.

Podminka ¢&. 31 vyplyva z posudku a smétuje predevsim k ochrané fauny, ktera je z hlediska
naroki na biotop ¢i reprodukeni prostiedi zavisla na porostech dievin.

Podminka €. 32 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku a smétuje k ochrané
drevin, které by mohly byt v kontaktu se stavbou, avSak nebude nutné jejich kaceni.

Podminka ¢&. 33 vyplyva z dokumentace EIA, je modifikovana v posudku a zabezpecuje
realizaci nahradnich biotopil v pfedstihu pted zahdjenim stavby tak, aby tyto biotopy byly plné
funk¢ni naptiklad jiz pro transfer zvlasté chranénych druhi pred zahajenim stavby.

Podminka ¢&. 34 vyplyva z dokumentace EIA, vyplyva z posudku a sméfuje k minimalizaci
negativnich vlivii na PUPFL realizaci opatfeni smétujicich k podpote porostniho plaste¢ nove
vzniklych okraji lesa.

Podminka &. 35 vyplyva z posudku a smétuje k ochran¢ lesnich pozemkd, které by jiz nemély
byt realizaci zaméru dotCeny.

Podminka ¢. 36 vyplyva z posudku a sméruje k vytvoreni piedpokladu pro nasledné zachovani
udrzitelnosti vegetacnich uprav a zachovani plnéni funkcnosti realizovanych vegetacnich tiprav
po realizaci vysadeb.

Podminka ¢. 37 vyplyva z posudku a sméiuje k minimalizaci vlivli na povrchové a podzemni
vody.

Podminka &. 38 vyplyva z posudku a ptedstavuje preventivni opatfeni kontrolujici zachovani
funk¢nosti navrzenych technickych feSeni a tim minimalizujici vlivy na povrchové a podzemni
vody.

Podminka &. 39 vyplyva z posudku a sméfuje k ovéteni plnéni hygienickych limitt hluku pro
hodnoceny zameér.

Podminka ¢. 40 vyplyva z posudku a stanovuje pozadavky na mista a rozsah monitoringu
zdroji podzemnich vod, jakoz i na ¢asovou osu prubéhu monitoringu tak, aby byl jednoznacné
prokazatelny stav pfed zahajenim stavby, v prubchu stavby, po dokonceni stavby a po
zprovoznéni zaméru.

Podminka ¢. 41 vyplyva z posudku a sméfuje k upfesnéni pozadavkd na ochranu mistnich
populaci ochranaisky vyznamnych druhi rostlin a zivocichti a tim ke zptfesnéni pozadavkd na
ochranu fauny a flory zdmérem dotéeného tzemi. Podminka déle zajistuje ochranu flory
a fauny v etapé vystavby (Cinnost biologického dozoru na stavbé) a nasledné iovéfeni
funk¢nosti navrzenych opatieni pro snizeni, vylouceni ¢i kompenzaci vlivii na biotu.

2. Souhrnna charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na Zivotni prostiedi
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti:

Vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi byly na zakladé pielozenych podkladi v ramei
procesu posuzovani vlivl na zivotni prostiedi vyhodnoceny jako malo vyznamné az potencialné
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vyznamné s tim, Ze pro minimalizaci potencidlné vyznamnych vlivl jsou zavaznym
stanoviskem formulovany odpovidajici podminky.

Na zakladé dokumentace, obdrzenych vyjadieni uplatnénych v ramci procesu posuzovani vlivi
na zivotni prostfedi a posudku se piislusny tiad ztotoznil se zavéry posudku a dospél k zavéru,
Ze negativni vlivy posuzovaného zaméru nepiesahuji miru stanovenou platnymi pravnimi
predpisy a ze pfedmétny zameér lze pii respektovani podminek tohoto zavazného stanoviska
realizovat — Ize vydat souhlasné zavazné stanovisko. Konkrétni informace o zaméru popsané
v podkladech ptedlozenych v ramci procesu posuzovani vlivii zaméru na zivotni prostfedi
zpracovanych autorizovanymi osobami v této oblasti vyhodnocuji vlivy zaméru jako malo
vyznamné. V ramci hodnoceni byl vyloucen vliv na Evropsky vyznamné lokality v ramci
NATURA 2000.

Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Z vyhodnoceni miry zdravotniho rizika v obytné zastavbé vlivem imisni zatéze
suspendovanymi ¢asticemi PM 10 a PM2,5 vyplyva, ze nartist miry kojenecké umrtnosti vlivem
prispévku automobilové dopravy ve vypoctové oblasti se ve vSech stavech pohybuje na urovni
okolo jedné tisiciny nového ptipadu v celé dotcené populaci. V piipad€ tmrtnosti u dospélych
se nartst vlivem pfispévku automobilové dopravy pohybuje v fadu nizSich desetin, mezi
jednotlivymi stavy se zmény pohybuji v fadu setin.

Z vyhodnoceni miry zdravotniho rizika v obytné zastavbé vlivem imisni zatéze oxidem
dusi¢itym vyplyva, ze vlivem ptispévku automobilové dopravy k celkové imisni zatézi nedojde
k naristu miry amrtnosti u dospélych, a to diky celkovym koncentracim pod hranici 20 pg.m-
3, kdy se zvySeni umrtnosti projevuje.

V pripad¢ ostatnich u¢inkti je patrné mirné snizeni miry rizika ve vyhledovych stavech oproti
stavajicimu stavu.

Z vysledk hodnoceni dale vyplyva, ze v zadné Casti vypoctové oblasti nebudou hodinové
koncentrace dosahovat smérné hodnoty WHO. Je tedy zfejmé, ze neni tieba ocekavat zvysené
riziko z akutni expozice oxidu dusicitého v zddné ¢asti vypoctové oblasti.

Z vyhodnoceni miry zdravotniho rizika v obytné zastavbé vlivem imisni zatéze benzenu
(vyjadieného poctem pripadt vyskytu leukémie) vlivem piispévku automobilové dopravy
vyplyva, Ze se ve vSech hodnocenych stavech bude nartist miry karcinogenniho rizika vyjadieny
jako pocet ptipadd leukémie pohybovat v fadu desetitisicin nového pfipadu v celé¢ dotcené
populaci. Ve vSech vyhledovych stavech bude mira karcinogenniho rizika niz$i v porovnani se
stavajicim stavem.

Z vyhodnoceni miry =zdravotniho rizika v obytné zdstavbé vlivem imisni zatéze
benzo(a)pyrenu (vyjadieného poctem piipadd vyskytu rakoviny) vyplyva, Ze ve vsech
hodnocenych stavech se bude nariist miry karcinogenniho rizika vyjadfeny jako pocet ptipadt
rakoviny pohybovat na urovni okolo jedné setiny nového piipadu v celé dotéené populaci.
Ve stavu v roce 2030 bez DO 511 bylo zaznamenano zvyseni miry rizika (v fadu niz$ich tisicin
nového pripadu v celé dotCené populaci), které se vSak rozpoznateln¢€ neprojevi. V ostatnich
dvou vyhledovych stavech bude mira karcinogenniho rizika niz$i v porovnani se stavajicim
stavem.

V piipad¢ akustické studie byla hodnocena uroven hlukové zatéze z automobilové dopravy, a to
samostatn¢ pro denni a no¢ni dobu ve vSech hodnocenych stavech. Pti kvantifikaci byly pouzity
vystupy z hlukové studie ve formé GIS vrstev, a to se zahrnutim vlivu protihlukovych opatieni.
Z vyhodnoceni vyplyva, ze ve vyhledovych stavech bude mira zdravotniho rizika oproti
stavajicimu stavu vyssi, avsak nariist se v pripad¢ vyskytu ICHS bude pohybovat nejvyse na
urovni okolo 0,051 nového piipadu (1 novy pfipad za cca 20 let) v celé dotcené populaci pro
stav bez DO 511 a nejvyse 0,028 nového ptipadu (1 novy piipad za cca 36 let) v celé dotéené
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populaci v obou stavech s DO 511. Studie uzavira, ze zmény zdravotniho rizika ve vyhledu jsou
na hranici rozpoznatelnosti.

Vlivy zdméru na obyvatelstvo a vefejné zdravi lze vzhledem k vyse uvedenému povaZzovat za
nevyznamné.

Vlivy na ovzdusi a klima

S ohledem na provadéné cCinnosti bude zamér ve fazi vystavby zdrojem emisi tuhych
znecistujicich latek (TZL). Podminkou zlistava maximalni omezeni emisi tuhych znecist'ujicich
latek do okoli dodrzovanim technologickych postupti ve fazi zvySenych emisi TZL,
popf. provadéni kropeni. Mobilnim zdrojem v ramci vystavby bude zejména doprava a stavebni
mechanismy pouzivané na jednotlivych zafizenich stavenisté. NaruSeni faktorti pohody
z hlediska sekundéarni prasnosti se miize projevit v etap€ vystavby ve spojeni s pifepravou
stavebnich materiall a terénnimi upravami ploch.

Pro vyhodnoceni vlivi zdméru na ovzdusi v etapé provozu byla jako soucédst posuzované
dokumentace vypracovana rozptylova studie, kterd vyhodnocuje imisni piispévky
charakteristickych znecist'ujicich latek souvisejicich s dopravou.

Cilem rozptylové studie bylo zhodnotit vliv imisnich piispévkt z prelozky komunikace 1I/107
a na ni navazujicich komunikaci, kde zdrojem znecistovani ovzdusi bude automobilova doprava
ve vypoctovém roce 2030 a 2050. Jako srovnavaci byl pouzit stavajici stav — rok 2024 bez
realizované prelozky silnice. V roce 2030 byla posuzovana jak varianta s planovanou realizaci
silni¢niho okruhu DO 511, tak bez néj. Z vyhodnoceni vysledkti vypoctl vyplyva, ze u zadné ze
sledovanych latek nebudou piekroceny platné imisni limity, a to ani v sou¢tu s imisnimi piispévky
z jednotlivych variant. U zadné z variant nedojde k dosazeni nebo piekroceni imisnich limiti.
Nejvyssich hodnot piispévkli v porovnani se stavajicim stavem bude dosazeno v roce 2030
u varianty s pielozkou silnice II/107 a bez vybudovaného silni¢niho okruhu DO 511. V piipadé
vybudovani jak ptelozky 11/107 tak obchvatu DO 511, neni rozdil mezi imisnimi ptispévky
v letech 2030 a 2050 zésadni. Hodnoty imisnich piispévkil kratkodobych (maximalni hodinové
a denni) ani ro¢nich, nebudou mit za nasledek ptekracovani platnych imisnich limitf, a to ani
u nejblize polozenych obytnych budov.

Z hlediska vlivu na znecisténi ovzdusi Ize navrhovanou stavbu hodnotit jako malo vyznamnou.

Makroklima ani mezoklima nebude v regionu ovlivnéno. Lze ocekavat ovlivnéni v tésné blizkosti
zaméru, tedy na trovni lokalni. Pfi doplnéni vysadeb po jejich zapojeni bude i tento vliv po
zapojeni vysadeb minimalni.

Vlivy zaméru na ovzdusi, resp. klima lze obecné povazovat za malo vyznamné, resp.
nevyznamné, a to za predpokladu respektovani podminek k minimalizaci vlivii na ovzdusi pro
etapu vystavby a provozu, jakoz i podminek tykajicich se problematiky feseni srazkovych vod
z komunikaci a realizace odpovidajicich sadovych tprav.

Vlivy na hlukovou situaci a pripadné dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky

Etapé vystavby se dokumentace v hlukové studii vénuje navrhem technickych a organizac¢nich
opatieni ke snizeni hluku v etapé vystavby, které jsou zapracovany v podminkach zavazného
stanoviska.

Pro vyhodnoceni hlukové zatéze z provozu posuzované pielozky byla vypracovana hlukova
studie. Ve vypoctu hluku je uvazovéno s dopravnim zatizenim pro roky 2022 (stav bez zaméru),
2030 a 2050, v roce 2030 je navic posouzen stav ,,s* a ,,bez* komunikace ,,D0 511, ktera ma
na dopravni zatizeni vyznamny vliv. Na ostatnich komunikacich byly pouzity intenzity dopravy
z dopravniho modelu TSK hl. m. Prahy — Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi Ri¢ansko — jih,
ptelozka silnice 11/107, pro potieby hlukové studie byly déle ptepocitany dle platnych TP225.
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Z vypoctl vyplyva, ze u péti referencnich bodid (2 jsou chranéné venkovni prostory staveb,
3 jsou chranéné venkovni prostory) nejsou splnény hygienické limity hluku. Z toho diivodu jsou
navrzeny protihlukova opatfeni ve formé protihlukovych stén. Pro splnéni hygienickych limitt
hluku jsou navrhovany 4 protihlukové stény.

Jedna se o variantu roku 2030 bez komunikace D0 511 v nejvysSich hodnotach — RD Svojsovice
¢.p. 27 (Laeqg = 50,3 dB pro noc), SvojSovice €.p. 19 (Laeq = 63,9 dB pro den, Laeq = 55,8 dB pro
noc) a Tehov ¢.p. 132 Osada Lada (Lseq = 61,6 dB pro den, Laeq = 53,7 dB pro noc).

Protihlukové stény jsou navrhovany podle chranénych venkovnich prostori a chranénych
venkovnich prostort staveb, podle informaci z katastru nemovitosti.

e Vsechromy: v kiizovatce silnic II/107x111/1015 podél parc. ¢. 480/13, ptipadna ndhrada
za stavajici oploceni z betonovych paneld délka 42 m, vyska 2 m.

e Svojsovice: km 0,680 - 1,020 vlevo, délka 340 metrii, vySka 3 m od osy krajniho pruhu
pohltiva, na moste staci vyska 2 metry a mtize byt odraziva

e SvojSovice: km 0,720 - 0,820 vpravo, délka 100 metrt, vyska 2 m od osy krajniho
pruhu, na mosté mize byt odraziva

e Tehov, Osada Lada: 4,840 - 5,160 vpravo, délka 320 metrQ, vyska 2,5 m od osy krajniho
pruhu, mize byt odraziva

Navrzena protihlukova opatfeni zajisti, dle vysledkii vypoctenych hodnot hlukové zatéze
splnéni hygienickych limit, dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pied
nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozd¢&jsich predpisi.

Vibrace mohou vznikat v obdobi vystavby pii provozu t€zké techniky na stavbé a nasazeni
stavebnich stroji (vibrac¢ni péchy, kompresory, sbijeci kladiva, silni¢ni frézy, vibracni valce,
aj.). Projevy vibraci z téchto zdroji lze o¢ekavat do vzdalenosti nékolika metrti od samotného
zdroje.

U posuzovaného zaméru budou stavebni prace provadény mimo obytnou zastavbu, ¢astecné
v ose stavajici komunikace I1/107. Prujezd téZkych vozidel obytnou zastavbou musi byt
v max. mozné mife omezen v projektu organizace vystavby, upfednostiiovany museji byt trasy
mimo obytné ¢asti obci. Zaroven je pied realizaci stavby nutné zpracovat ptilohu o posouzeni
stavajicich objekti v blizkosti stavby, v rdmci které mizou byt vytipovany objekty pro
pasportizaci pied zac¢atkem stavby. Vznik vibraci v obdobi provozu zaméru, ktery by mél vliv
na obytnou zastavbu, se v budoucnu neptedpoklada.

Pti realizaci ani v provozu se nepiedpokladd provozovani otevienych generdtorii vysokych
a velmi vysokych frekvenci ani zafizeni, kterd by takové generatory obsahovala, tj. zafizeni,
ktera by mohla byt piivodcem nepfiznivych G¢inka elektromagnetického zafeni na zdravi ve
smyslu nafizeni vlady ¢. 291/2015 Sb. o ochrané zdravi pfed neionizujicim zafenim.

V pripad¢ predlozeného zaméru se s trvalym no¢nim osvétlenim komunikace nepocita. Dalsi
osvétleni mohou zpiisobovat svételné reflektory automobili — vliv no¢niho osvétleni krajiny
reflektory aut je privodnim jevem kazd¢ silni¢ni komunikace. Vyznamny je pouze tehdy, pokud
osvétleni zasahuje urcitou citlivou ¢ast izemi. Dokumentace uvadi, Ze vzhledem k vedeni trasy
mimo zastavbu obci neni pfedpoklad mozného osvétleni takového prostoru. Pro ptipadnou
nutnost osvétleni nekterych ¢asti posuzované komunikace je ve stanovisku formulovana
odpovidajici podminka k minimalizaci tohoto vlivu.

Vlivy zaméru na hlukovou situaci a ptipadné dalsi fyzikalni a biologické charakteristiky na
urovni stavajiciho dostupného technického feseni zaméru v procesu posuzovani vlivli na zivotni
prosttedi a vefejné zdravi lze povazovat za akceptovatelné pii respektovani podminek
zévazného stanoviska, které vyplyvaji zejména z rozboru akustické situace v piislusné kapitole
posudku a z obdrZenych vyjadieni k zaméru.
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Vlivy na povrchové a podzemni vody

Zamér je stavbou velkého rozsahu, pii které bude nakladano se zavadnymi latkami vétsiho
rozsahu se zvySenym nebezpecim pro povrchové vody a podzemni vody, protoze se stavba
nachdzi v blizkosti vodnich tokd, ve stanoveném zéplavovém tizemi; zhotovitel stavby je dle
zékona €. 254/2001 Sb. povinen v ramci organizace vystavby ucinit odpovidajici opatfeni, aby
jim pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod; v ramci opatieni
musi byt ve stupni projektové dokumentace pro stavebni povoleni vypracovan pro obdobi
vystavby plan opatieni pro pfipad havarie, ktery bude obsahovat nalezitosti vyhlasky
¢. 450/2005 Sb. v platném znéni, tento plan bude soucasti dokumentace zasad organizace
vystavby.

Stavba dle mapovych podkladi (https://heis.vuv.cz) zasahuje do tufedné stanoveného
zéplavového tzemi vodniho toku Rokytka v katastralnim tizemi Tehov a Ridany; tseky
komunikaci s mostnimi objekty prochazejicimi stanovenym zaplavovym tUzemim musi byt
v dal$im stupni projektové dokumentace hydrotechnicky posouzeny.

Pro stavebni objekty realizované v zaplavovém uzemi bude pro obdobi vystavby vypracovan
povodnovy plan, ktery bude spliiovat pozadavky a nalezitosti zakona 254/2001 Sb. a odvétvové
normy TNV 752931 Povodnové plany.

V ramci posuzovaného zaméru ,,ZlepSeni dopravni obsluZnosti uzemi Ri¢ansko — jih” bude
dotéeno 5 koryt vodnich tokl vystavbou novych silni¢nich objektd (silni¢ni mosty) nebo
budoucim vyusténim odvodiiovaciho systému pozemni komunikace — navrhy novych profili
mostnich objektd véetné propustklt musi byt v dal$im stupni projektové dokumentace dolozeny
hydrotechnickym posouzenim vyhovujici prato¢né kapacity.

Pf#i navrhu odvodnéni pozemni komunikace a souvisejicich objekti bude respektovan
pozadavek §5, odst.3 zakona €. 254/2001 Sb. o vodach - stavebnik je dle odst.3 §5 zakona
254/2001 Sb. povinen zabezpecit omezeni odtoku povrchovych vod vzniklych dopadem
atmosférickych srazek na tyto stavby akumulaci a naslednym vyuzitim, poptipad¢ vsakovanim
na pozemku, vyparem, anebo, neni-li zZadny z téchto zptsobli omezeni odtoku srazkovych vod
mozny nebo dostatecny, jejich zadrzovanim a fizenym odvadénim nebo kombinaci téchto
zpisobu.

Vzhledem ke specifickému stavebnimu pozemku, na kterém je umisténo silnicni téleso, jehoz
zemni plan je bezpodmineéné nutné odvodnit, musi u jednotlivych odvodiiovanych tsekt
projektant respektovat veskeré legislativni pozadavky; feSeni bude navrhovdno na zakladé
prostorovych moznosti vyskytujicich se na stavebnim pozemku, technickych mozZnosti,
geologickych podminek a kapacit dot¢enych vodnich tokd.

Navrhovana vsakovaci zafizeni srazkovych vod budou feSena v souladu s CSN 75 9010.

Pii odvadéni srazkovych vod do dotéenych vodnich tok bude hydrotechnickymi vypocty
dolozeno zachovani stavajicich odtokovych pomért, véetné navrhi regulacnich technickych
opatieni (viz TNV 75 9011).

Vzhledem ke stupni projektové dokumentace nebyl zatim proveden hydrogeologicky prizkum
zajmového uzemi; z tohoto diivodu je hydrotechnicky navrh odvodnéni komunikace proveden
pro nejhorsi mozné geologické podminky v misté stavby, tzn. nepropustné horninové podlozi,
které neumozni pfirozené vcéasné zasdknuti srazkovych vod do horninového prostiedi
prosttednictvim nezpevnénych piikopt.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude provedeno hydrogeologické posouzeni
zajmového uzemi stavby a na zaklade jeho zavéru ptipadné prehodnotit vodohospodarské feseni
ve vztahu k vyuziti vsakovacich objekti.

Uvazovano je se zachytavanim srazkovych vod v osmi reten¢nich nadrzich; pfed retencnimi
nadrzemi budou osazeny deStové usazovaci nadrze pro zachyceni sedimentli, odtok
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z retencnich nadrzi bude regulovany s uvazovanim povoleného odtoku 3,0 I/s. ha zastavéné
plochy a na regulovaném odtoku bude osazen odlucova¢ lehkych kapalin, po ptecisténi
srazkovych vod budou tyto dale vypoustény do kiizenych vodnich tokd.

Obecné bude vétSina retencnich nadrzi navrzena jako suché poldry; v lokalit¢ u Panského
rybnika na Ricanském potoce je doporucena realizace retencni nadrze se stalym nadrzenim,
tj. s trvalou vodni hladinou, coz by znamenalo lepsi zaclenéni do krajiny.

Striktni odd¢leni znecisténych vod z komunikace v mistech turbo okruzni kiiZzovatky
v 5,900 km a zaroven nedostatek prostoru pro realizaci oteviené zemni retencni nadrze
ovliviiuje navrh umisténi podzemni sestavy nadrzi hned vedle komunikace I/2 a to ve sméru na
Ricany; uvedené feseni se vyhyba oblasti p¥irodni pamatky Louka u Vojkova.

Navrh zaméru musi respektovat realizaci opatfeni navrzenych v ramci Planu dil¢iho povodi
Dolni Vltavy pro utvar povrchovych vod DVL_0750 - DVL31201015 Revitalizace Ri¢anského
potoka v useku mezi Tehovem a Svéticemi.

Hranice nejbliz§tho ochranného pasma vodniho zdroje se nachazi v nejblizsi vzdalenosti
cca 306 m severovychodné od osy trasy (km staniceni cca 3,8). Jedna se o ochranné pasmo
II. stupné vodniho zdroje “Svétice studny S1, S2”; v tomto useku prochazi trasa pomérné
hlubokym zéfezem — max. hloubka nivelety trasy vici stavajicimu terénu je 6,567 m; vzhledem
k morfologické situaci v tomto uzemi, vzdéalenosti ochranného pasma od navrzené trasy
a hloubce navrzeného zaiezu je doporuceno posoudit vliv zdméru na chranéné vodni zdroje
opravnénym hydrogeologem.

V ptipadé vyskytu individualnich vodnich zdroji v dosahu ¢asti trasy vedenych v zatezu, musi
byt tyto také do posouzeni zahrnuty.

Celkove se uvadi, ze u povrchovych vod nedojde k vyraznému zasahu do charakteru odvodnéni
oblasti a tim ovlivnéni rozsahlého izemi presahujiciho lokalni charakter. Dle rozsahu zaméru
a jeho umisténi nedojde ani k vyznamnému ovlivnéni kvality povrchovych a podzemnich vod
a kvantity vod podzemnich.

Vlivy zaméru na povrchové a podzemni vody Ize povaZovat za malo vyznamné za piedpokladu
respektovani podminek stanoviska k minimalizaci kvantitativnich a kvalitativnich vlivli na
povrchové a podzemni vody s preferenci zachovani destovych srazek z komunikace v tizemi.

Vlivy na pidu
Vyvolané zabory ZPF a PUPFL jsou jednim z hlavnich vlivli ptisobicich negativné¢ na pidu

z hlediska hodnoceni posuzované stavby. Celkovy trvaly zabor ZPF vyvolany stavbou ¢ini
cca 15,3 ha. Dokumentace uvadi, ze pro navrhovanou stavbu je nezbytny zabor III. tfidy
ochrany (57,3 %), III. tfidy ochrany (40,6 %) a IV. tfidy ochrany (2,1 %).

Dokumentace uzavira, ze ve vztahu k existujici tfidé ochrany Ize zamér z hlediska velikosti
vlivu oznacit za stfedn€ velky, z hlediska vyznamnosti vlivu za stfedn¢ vyznamny.

Z dokumentace dale vyplyva, Ze stavba ptrelozky si vyzada i zdbor pozemki urcenych k plnéni
funkce lesa (PUPFL). Celkem bude zabor ptuidy uréené k plnéni funkce lesa ¢init 3,3 ha.

Dle dokumentace lze zamér z hlediska velikosti vlivu na PUPFL oznacit za spiSe mensi,
z hlediska vyznamnosti vlivu za mén€ vyznamny.

Je patrné, Ze se jedna o vetejné prospésnou stavbu podle § 17 odst. 1 zakona ¢.13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. ReSeni odnéti pozemku ze ZPF, respektive PUPFL se fidi
pfislusnymi sloZzkovymi zékony, podle kterého bude oznamovatel postupovat, a to bez ohledu
na proces posuzovani vlivil na zivotni prostiedi.

Dle vySe uvedeného lze vlivy zdméru na ZPF hodnotit jako stfedné¢ vyznamné, z hlediska
PUPFL za méné vyznamné.
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Vlivy na piirodni zdroje

Podle ziskanych udajo zarchivu Ceské geologické sluzby — Geofondu Praha — registr
poddolovanych uzemi a loZisek nerostnych surovin se v zajmovém uzemi projektované silnic¢ni
stavby nenachazi zadna poddolovana izemi ani loziska nerostnych surovin.

Na zéklad¢ uvedenych skutecnosti je konstatovano, Ze posuzovany zameér je z hlediska vlivli na
ptirodni zdroje akceptovatelny.

Vlivy na biologickou rozmanitost (fauna, flora, ekosystémy, EVL)

Z hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany piirody vyplyva, Ze posuzovana
komunikace prochazi intenzivné vyuzivanou krajinou. Pfirodni a ptirod¢ blizké biotopy jsou
v pfimém stietu se zamérem zastoupeny pouze v drobnych fragmentech, a to v podob¢ udolnich
jasanovo-ol3ovych luhti v Ri¢anském lese a také jakoZto rakosina na Ri¢anském potoce.

Zvl4sté chranéné druhy a druhy Cerveného seznamu v PP Louka u Vojkova nebudou s ohledem
na navrzené feseni odvodnéni turbo okruzni kiizovatky a umisténi retencnich nadrzi ovlivnény.
Populace prstnatci majovych a kosatcti sibifskych by mohla byt ovlivnéna v souvislosti se
zmé&nami vodniho reZzimu v uzemi. Vzhledem k navrzenému feSeni vSak toto ovlivnéni neni
predpokladano. Vodni rezim zistane zachovan, a to jak vodni rezim Rokytky, kdy zamér
nepiedpoklada tGpravy toku, piipadné zahlubovani jeho koryta. I nadale je pocitano také se
zachovanim docasné vodotece, resp. odvodnéni, které prochdzi pod stavajici silnici 1/2 na
vychodnim okraji ktizovatky.

V souvislosti s rozsifenim naspu silnice I/2 mtize dojit k vysSimu riziku ruderalizace a zavlékani
invaznich a expanznich druhti podél naspu. Jejich pronikéni do plochy piirodni pamatky bude

vV 7o

tlumeno vy$$im podmacenim severni ¢asti PP.

Celkem bylo v zajmové lokalité zaznamenano 330 stromi a 4 660 m? porosti kefi/naletu
drevin. Dle vyhlasky 189/2013 Sb. bude nutné pozadat o povoleni ke kéaceni pro 129 kust
stromil, které maji obvod vétsi nebo roven 80 cm a dale bude nezbytné pozadat o povoleni ke
kaceni pro 3 033 m? porostt kefd a naletovych dievin o jednotlivych souvislych plochach které
jsou rovny nebo vétsi nez 40 m2.

7w

Drieviny rostouci mimo les budou kaceny zejména v mistech kiizeni s liniovymi strukturami,
jako jsou polni cesty, silni¢ni komunikace doprovazené ovocnymi dievinami, vysadba dievin
vybihajici z obce Tehov a biechové porosty vodnich tokd. Rozsahlejsi kaceni se tyka také
registrovaného VKP Remiz u vlecky.

Nahradni vysadby za zelenn odstranénou z diivodu stavby budou feSeny v rdmci procesu
o povoleni ke kaceni zelen¢ (§ 9 zak. ¢. 114/1992 Sb.), po projednani kaceni dfevin rostoucich
mimo les.

Béhem prizkumt byla dle dokumentace zaznamenana také fada zvlasté chranénych
a ohrozenych druhti Zivocicht.. Nékteti pouze na preletu, jini jsou pifimo vazani na vegetaci
a porosty dfevin v trase zaméru, dalsi vyuzivaji Gzemi k migracim. Tyto druhy, resp. jejich
populace mohou byt zdmérem vice ¢i ménée dotéeny. Navrzena byla takova zmiriiujici opatfent,
aby byla mira jejich ovlivnéni co mozna nejnizsi.

Migracni posouzeni bylo provedeno na lokalni, regionalni i nadregionalni urovni podle
metodiky Hlavace a Andéla (2001), navrzena podoba migracni objektti v trase komunikace byla
vypracovana ve vazb¢ na ekologické naroky druhti zivo¢ichi v souladu s platnymi Technickymi
podminkami Ministerstva dopravy CR ¢. 180 (Andél a kol. 2006). Pii umisténi a charakteristice
migracnich objektl (pozadavky na doprovodna zafizeni, vegetani upravy, zabor pudy
a ekonomické optimalizace navrhti) bylo technické feseni prabézné konzultovéano s investorem
zaméru a dotéenymi organy statni spravy a izemni samospravy. Dle dokumentace zamér neni
lokalizovan v plose migracné vyznamnych uzemi, neprochazi jim zddny migracni koridor,
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nejsou zde evidovéana kolizni mista na komunikacich (plazi, vydra fi¢ni) ani neni situovan
v mezinarodné vyznamnych ¢astech ptirody (EECONET).

V lizemi je na stavajici silnici II/107 vymezeno u soustavy rybnikti Lada I a Lada II v Tehove
u Rican kolizni misto obojzivelnikii a plazii na komunikacich, trasa navrzené komunikace dale
kfizuje kolizni misto v okoli Panského rybnika a RiGanského potoka zipadnim smérem
u Tehova (webgis.nature.cz).

Vlastnimi prizkumy byla potvrzena stabilni populace ropuchy obecné na rybniku Lada I,
v jarnich mésicich aktudlniho roku byla podél stavajici silnice umisténa liniova zdbrana ve
sméru migrujicich zab k vodni nadrzi.

V useku navrzené trasy se nachazi 8 mostti a 4 nadjezdy. Dokumentace dale z hlediska migrace

uvadi prehled relevantnich mostnich objekt. VSechny mostni objekty pfes dotéené vodni toky
maji z pohledu migrujici zvéfe dostateéné parametry a mohou byt k migraci zivo€ichi vyuzity.

V souvislosti s realizaci posuzovaného zaméru nedojde k vyznamné negativnimu ovlivnéni
migracni prostupnosti oproti stavajicimu stavu, zejména s ptihlédnutim k doporucenim
a kompenza¢nim opattenim, uvedenym v biologickém prazkumu (biologicky dozor stavby,
umisténi zabran proti vstupu obojzivelnikii na komunikaci, zachranné transfery, etapizace
stavby apod.).

Stavbou dojde ke stietu s vyhlaSenym VKP ve smyslu § 6 zakona ¢. 114/1992 Sb. — cca v km
0,300 je kiizovano VKP Remiz u vle¢ky do Velkych Popovic — bfiza dub. Dokumentace uvadi,
7e po predbézném projednani s OZP M&U Ricany byla vytypovana lokalita na pozemcich
p. €.509/1 a 509/2 v k.0i. Viestary u Ri¢an v km 2,4, kde bude navrzen v navazujicich stupnich
projektové ptipravy moktadni biotop vazany na vodote¢ s vysadbami.

Z hlediska uzemniho systému ekologické stability (USES) dokumentace uvadi, ze ke kiizeni
lokalnich biokoridortt bude dochazet v pribéhu celé trasy. VétSinou se jedna o kiizeni
s drobnymi vodnimi toky. Zde je pro zachovani ekologicko-stabiliza¢nich funkci dle
dokumentace dulezité navrhnout dostate¢né kapacitni objekty s vhodnou upravou toku,
resp. podmosti.

Ekologicko-stabilizaéni funkce funkénich prvkt USES ziistane zachovéna s ohledem na
rozmé&ry navrzenych mostu.

V tésné blizkosti turbo okruzni kiizovatky byla vyhlasena ptirodni pamatka Louka u Vojkova.
Stavba zasahuje do jejiho ochranného pasma.

Po domluvé se zpracovatelem koncepce nakladani se srazZkovymi vodami bylo dle dokumentace
dohodnuto technické feSeni bez nutnosti zasahu do ochranného pasma ¢i ptimo do izemi PP.
Reten¢ni nadrze budou situovany zapadné od kiizovatky, niZe po toku Rokytky.

Riziko pfedstavuje potencialni zména odtokovych pomérti. Lokalita je vprostied rozetnuta
kanalem, severné od ného, smérem k silnici I/2 pfevazuje vegetace vysokych ostiic v mozaice
s tuzebnikovymi lady. Dokumentace uvadi, Ze nebude zasahovano do toku Rokytky na tizemi
PP, jeji koryto nebude v souvislosti se stavbou zahlubovano. Zaroven ziistane zachovan
stavajici obCasny tok, ktery odvodiuje tizemi severné od I/2 na vychodnim okraji kiiZovatky.
S ohledem na uvedené lze ovlivnéni lokality vyloucit.

Dokumentace uvadi, Ze v ramci realizace stavby budou navrzeny vegeta¢ni pravy na zafezech
a naspech komunikace v rozsahu cca 283 ks stromi a 1500 ks keiti.

Vlivy zaméru na biologickou rozmanitost 1ze povazovat za akceptovatelné, a to za predpokladu
respektovani podminek formulovanych v zavazném stanovisku, které vedou k minimalizaci
vlivil na ekosystémy.
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Vlivy na krajinu a jeji ekologické funkce

Zajmové uzemi se rozklada v zeméde€lsky intenzivné vyuzivané krajin€. Severni tisek prochazi
pres hospodaiské lesy Ri¢anského lesa, bez vyrazngjsich vizualnich projevi. Dale je trasa
vedena pies rozsahlé zemédélské plochy zapadné od Tehova, kde se svazuje k Ricanskému
potoku. Nasleduji opét rozsdhlé intenzivné zemédelsky vyuzivané plochy s minimem linii, jez
by je rozclenovaly. Nové navrhovana komunikace pfinese do krajiny jist¢ zmény. Analyza
prokazala, Ze tyto zmény nejsou pro raz a identitu krajiny zcela pozménujici.

Na zaklad¢ provedeného posouzeni je navrhovand komunikace feSena s ohledem na zachovani
zakonnych kritérii krajinného razu, nebot’ predstavuje slaby, maximalné vsak stfedné silny
zasah do identifikovanych ryst a hodnot. Je proto hodnocena jako inosny zasah do krajinného
razu, chranéného dle § 12 zdkona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.

Vlivy zaméru na krajinu a jeji ekologické funkce lze povazovat za akceptovatelné pii
respektovani podminek formulovanych v zdvazném stanovisku.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi v€etné architektonickych a archeologickych
aspekti

Planovana stavba nezasahuje do tzemi s archeologickymi nalezy UAN I a UAN II. Posuzovany
zamer nezasahuje do nemovitych kulturnich pamatek. Povinnosti investora je splnit pozadavky,
které¢ uklada § 22 a § 23 zakona ¢. 20/1987 Sb.

Vlivy zaméru na hmotny majetek a kulturni pamatky lze povaZovat za nevyznamné.

Vlivy na Zivotni prostiredi a verejné zdravi presahujici statni hranice

Zamér svym vlivem neptfesdhne hranice Ceské republiky, ani pii nestandardnich stavech
a havériich. Pfeshrani¢ni vlivy zdméru jsou vylouceny.

Jiné vlivy — moZnost kumulace

Pielozka silnice 11/107 pfevezme po svém dokonceni znacnou Cast dopravniho zatiZeni ze
stavajici silnice 11/107. Zarovei bude plnit funkci propojeni mezi dalnici D1 a silnici /2, ¢imz
se stane také alternativou ke v soucasnosti pietizené silnici 1I/101. Rozdéleni dopravniho
zatizeni mezi dvé soubézné¢ komunikace pfinese snizeni dopravniho zatizeni na prijezdu
méstem Ridany.

Znacny vliv na celkové zatizeni na pielozce silnice 11/107 bude mit dostavba jihovychodni ¢asti
Prazského okruhu, konkrétné stavba DO 511, ktera propoji dalnici D1 s dalnici D11. V ptipadé
nerealizace této ¢asti Prazského okruhu by pielozka silnice 11/107 Castecné suplovala i toto
chybéjici propojeni. Z tohoto divodu je zadouci zprovoznéni pielozky silnice 1I/107 az po
zprovoznéni stavby DO 511.

V zévazném stanovisku jsou formulovany podminky, aby v ramci dokumentace pro tzemni
fizeni byla vypracovana aktualni hlukova a rozptylova studie, kterd bude reflektovat aktualni
stav realizace dalSich liniovych staveb, které by mohly piipadné ovlivnit pouzitelny dopravni
model, a tim i vyhodnoceni akustické a imisni situace v zdjmovém Uzemi. Pozadavek na
zprovoznéni prelozky silnice 11/107 az po zprovoznéni stavby DO 511 je rovnéz zapracovan do
podminek zavazného stanoviska.

Zavér

Na zékladé provedeného posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi je vysloven zaveér,
ze za podminek stanovenych v zdvazném stanovisku nedojde vlivem realizace zdméru ani pii
jeho spoluptisobeni s dal$imi zaméry v uzemi k poskozovani Zivotniho prostfedi nad iunosnou
miru a k vyznamnému zhorSeni kvality jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi a zdravi
obyvatel v dot¢eném uzemi.
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Piislusny tfad se ztotoznil se zavéry posudku a dospél k zavéru, Ze negativni vlivy
posuzovaného zaméru nepiesahuji miru stanovenou zakony a dal§imi predpisy a ze pfedmétny
zamér lze pii respektovani podminek tohoto zavazného stanoviska realizovat, a tedy vydat
souhlasné zavazné stanovisko.

3. Hodnoceni technického reSeni zaméru sohledem na dosaZeny stupeii poznani,
pokud jde o znecist’ovani Zivotniho prostiedi

Technické feSeni zaméru je v dokumentaci popsano na Urovni znalosti, které odpovidaji
podkladim pted vypracovanim finalni verze projektové dokumentace. Pii dodrzeni vSech
legislativnich pozadavki na zplisob provadéni stavby lze technické feSeni zaméru povazovat za
mozné. Nezbytnym pozadavkem vsak zlstava zahrnuti opatieni slouzicich k ochrané zivotniho
prostiedi a vefejného zdravi do projektu stavby véetné provéieni kone¢ného feSeni zdmeéru
v pfirodni pamatce Louka u Vojkova. Tato opatfeni musi vychazet z dokumentace EIA,
z posudku a dale z dalSich poznatkli v pritbéhu ptipravy projektu, popt. z nalezi u¢inénych
v prub¢hu piipravy uzemi k realizaci zaméru.

4. Poradi variant z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi

Pro tcely zpracovani EIA je posuzovana a technicky feSena stavba pouze v jedné varianté. Jako
referenéni varianta byla pouzita nulova varianta, ktera predstavuje zachovani stavajiciho stavu.

5. Vyporadani vyjadreni k dokumentaci:

K dokumentaci byly v zdkonné 1hité doruceny Krajskému tfadu Stredo¢eského kraje, Odboru
zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi celkem 7 vyjadieni vefejnosti, dotéené verejnosti, dotéenych
spravnich organi a uzemn¢ samospravnych celkd.

Vyjadieni byla v souladu se zadkonem vypotadana v posudku, ktery je zveiejnén v Informacnim
systtmu EIA (www.cenia.cz/eia) pod kédem zaméru STC2593. Relevantni pozadavky
a pfipominky obsazené ve vyjadtenich a jejich vypotfadani byly vzaty do tivahy pii formulovani
tohoto souhlasného zédvazného stanoviska.

Prislusny tifad obdrzel vyjadfeni k dokumentaci od nasledujicich subjektu:

1. Krajsky urad Stiredoceského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi
vyjadreni ze dne 12. 8. 2024 ¢. j.: 107773/2024/KUSK

2. Miéstsky iFad Ri¢any, Odbor Zivotniho prostiedi
vyjadieni ze dne 9. 8. 2024 €. j.: 212034/2024/MURI/OZP/1460

3. Sti‘edocesky kraj, radni pro oblast Zivotniho prostitedi a zemédélstvi
vyjadieni ze dne 8. 8. 2024 ¢. j.: 107157/2024/KUSK

4. Krajska hygienicka stanice Stifedoceského kraje se sidlem v Praze
vyjadreni ze dne 24. 7. 2024 ¢. j.: S-KHSSC 52044/2024

5. Obec Tehov
vyjadfeni ze dne 5.8. 2024 ¢. j.: 2024-0472-THV

6. Klidny Tehov a okoli z.s. )
vyjadieni ze dne 12. 8. 2024 (doruceno KUSK pod ¢. j. 108411/2024/KUSK)

7. Verejnost ’
vyjadieni ze dne 12. 8. 2024 (doru¢eno KUSK pod ¢. j. 108410/2024/KUSK)
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1. Krajsky urad Sti‘edoceského kraje, Odbor Zivotniho prostiredi a zemédélstvi

Podstata vyjadieni:

1a) Z hlediska ochrany pfirody a krajiny

Krajsky ufad jako organ ochrany pfirody a krajiny ptislusny podle § 77a zakona ¢. 114/1992
Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd€jsich predpist (dale jen zékon ¢. 114/1992 Sb.),
sdéluje k dokumentaci zaméru ,,Ri¢ansko-jih, zlep§eni dopravni obsluZnosti tzemi“, Ze
z hlediska ochrany evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti soustavy Natura 2000, jakoz
1 vymezeni nadregionalnich a regionalnich prvki uzemniho systému ekologické stability nema
zadné pripominky. Stanovisko k vlivu na soustavu Natura 2000 bylo vydano dne 23. 3.2023
pod €. j. 028721/2023/KUSK (vliv vyloucen).

Navrzeny zamér je v misté okruzni kiizovatky silnic I/2 a II/1011 v uzemnim konfliktu
s ochrannym pasmem pfirodni pamatky Louka u Vojkova (dale téz ,Pamatka*) a okrajové
i s vlastnim chranénym tizemim, a to vlivem rozsifeni zemniho télesa silnice. Jejim predméetem
ochrany jsou spolecenstva vlhkych pchacovych luk (T1.5), stiidavé vlhkych bezkolencovych
luk (T1.9), s vyskytem ohroZenych a zv1asté chranénych druht rostlin a zivocichd, v komplexu
s udolni nivou a vodnim tokem. Dokumentace navrhuje néktera opatfeni k eliminaci ptipadnych
negativnich vlivih na Pamatku. Byla stanovena podminka zachovani stavajicich odtokovych
pomeért v Rokytce, zakaz zahloubeni koryta toku, a zédkaz realizace piikopt, které by mohly
louku drénovat. Reten¢ni nadrze budou situovany zdpadné od kiiZovatky, nize po toku Rokytky.
Pro fazi vystavby ma byt ustanoven biologicky dozor. Pied zacatkem praci ma byt vytyCeno
uzemi, kde nesmi probihat stavebni prace, zfizovany piistupové cesty ani zafizeni stavenisté.

Uvedena opatfeni povazuje Krajsky urad za ucelna, nicméné navrhuje, aby v navazujici
projektové dokumentaci bylo vyslovné uvedeno, Ze vymezeni stavenisté v prostoru ochranného
pasma Pamatky musi byt provedeno po dohod¢ se zdej$im organem ochrany ptirody. Krajsky
urad dale pozaduje, aby vzhledem k vysoké fragmentaci krajiny v tiseku dot€eném zamérem
byla navrzena doplikova kompenzacni opatieni pro podporu ohrozenych a zvlasté chranénych
zivo€icht, ktefi vyuzivaji Pamatku jako svij biotop nebo tizemi k migraci. V navazujici
projektové dokumentaci by po dohodé se zdejSim organem ochrany piirody a v souladu
s planem péce mély byt navrzeny melké tin€ pro podporu obojzivelniki a bezobratlych.

Zameér ovlivni fadu zvlasté chranénych druhi zivocichi, z nichz u nékterych lze predpokladat
pfimy zabor biotopu, ruseni, poSkozeni vyvojovych stadii i usmrceni jedinci. U vybranych
druht je navrhovan zachranny transfer. Z tohoto diivodu dokumentace obsahuje biologické
hodnoceni zpracované podle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb., v némz jsou navrzena opatieni
k predchazeni, eliminaci a omezeni rusivych vlivii. Soucasné jsou popsany konkrétni lokality,
¢innosti a druhy, pro néz by méla byt podana zadost o vyjimku ze zakazii uvedenych
v zékladnich ochrannych podminkach podle § 50 zdkona ¢. 114/1992 Sb.

Krajsky ufad povazuje dokumentaci v tomto sméru za dostate¢né podrobnou a navrzena
opatfeni za ucelna. Vzhledem k vySe zminéné vysoké fragmentaci krajiny je tieba povazovat
parametry migracnich objektd podle TP 180 ,,Migracni objekty pro zajisténi prachodnosti
dalnic a silnic pro volné zijici zivo¢ichy* za minimalni. Proto pozaduje navrhnout jejich profily
tak, aby migracni naroky plnily s dostatecnou rezervou.

Vyporddani: Problematika vymezeni stavenisté po dohodé s prislusnym organem ochrany
prirody je zapracovana do podminek zavazného stanoviska.

Ve vztahu k doporuceni tykajici se realizace mélkych tiuni pro podporu obojzivelnikii
a bezobratlych jsou v prislusné podmince v zavazném stanovisku formulovany kromé jiného
i nasledujici podminky viz ad 20:
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e jako kompenzacni opatieni za zasah do VKP Remiz u viecky do Velkych Popovic — briza,
dub vyhlaseného vyhlaskou Okresniho tifadu Praha — vychod ¢j. 6/ZP/94 navrhnout
a realizovat ndhradni biotop mokradniho typu vietné tuni s vysadbou stromii na
predjednanych pozemcich p.¢. 509/1 a 509/2 v k.ui. Vsestary u Rican

o kromé retencnich nadrzi vytvaret bez ohledu na vysledky vsakovacich zkousek dalsi
drobné tiiné s mirnymi sklony brehit a nepravidelnou brehovou linii (nepravidelného
tvaru); navrh jejich umisténi konzultovat s prislusnymi orgdany ochrany prirody

e rozpracovat navrh kompenzacnich opatieni z hlediska viivii na faunu jako podklad
k zadosti o vyjimku z podminek ochrany zvlasté chranénych druhii

o stanovit nezbytné terminy pro realizaci nahradnich biotopii pred zahdjenim stavby

V souladu s doporucenim MeU v Ricanech je v zavazném stanovisku formulovina podminka
ad 27 umistovat plochy deponii, zarizeni stavenist ¢i pristupové komunikace mimo prirodné
hodnotné lokality, tedy bez zasahu do VKP, USES, PUPFL a ochranného pasma lesa; zcela
minimalizovat rozsah nutnych zdasahit do mimolesni zelené.

Z hlediska konstatovani, zZe ,,vzhledem k vysoké fragmentaci krajiny je tfeba povazZovat
parametry migracnich objektii podle TP 180 ,,Migracni objekty pro zajisténi priichodnosti
dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy ** za minimalni** Ize uvést, Ze dle sdeleni oznamovatele
dosud nejsou vyprojektované mostni objekty a je k dispozici pouze navrh délky a vysky mostnich
objektii, tudiz dosud nebyly vypocteny indexy otevienosti, které by bylo mozné podle TP 180
nasledovnée vyhodnotit. Ve vztahu k migracnim objektium pro charakteristicke skupiny Zivocichii
kategorie A lze uvést, Ze z provedeného migracniho posouzeni dosud vyplyva, Ze zamer neni
lokalizovan v plose migracné vyznamnych uzemi a neprochadzi jim zadny migracni koridor.
Kromé toho je nezbytné pripomenout, Ze pozadavek na zvyseni svétlé vysky mostnich objektii
Jjde proti pozadavkii zastupcii obci na vedeni trasy v zarezu pro snizeni akustickych vlivii.

Ve vztahu k problematice migrace Zivocichii je posudkem v zavazném stanovisku formulovana
podminka ad 19 zpracovat v ramci navazujici projektové pripravy detailni migracni studii, kde:
e bude posouzen a proveren migracni potencidl technického reSeni stavby z hlediska jiz
navrzenych migracnich opatreni minimalné pro charakteristické skupiny Zivocichi
kategorie B a podrobnéji rozpracovano detailni FeSeni téchto migracnich objektii s tim,
ze jejich konecné parametry budou taktéz zohledrnovat metodiku AOPK z roku 2020

., Doprava a ochrana fauny v CR*

o bude rozpracovan a nasledné zrealizovan navrh umisténi trvalych bariér s tim, Ze jejich
lokalizace a rozsah bude upresnen dle vysledkii odchytu Zivocichii z docasnych bariér
pouzitych pri samotné vystavbé nebo z transferii v souvislosti s vystavbou; pozornost
bude vénovina zejména lokalité rybnikii Lada I, II a Pansky a Ricanského potoka,
vé. lesnich porostii; vyskyt obojzivelnikit bude provéren predevsim u Panského rybnika
a Ric¢anského potoka, kde jejich vyskyt nebyl prokdzan

e bude navrieno a zrealizovano oploceni dle vystupii studie s tim, Ze oploceni bude
navrhovano v koruné svahii tak, aby umoznilo vyuzit vnejsi ozelenény svah jako utocisté
drobnych Zivocichii

e na zacatku a konci propustkii nebudou umistovany jimky ani prekazky vyssi nez 10 cm

o kopeviniovani brehii vodnich tokii bude vyuzivin prednostné kamenny pohoz, respektive
kamenna rovnanina nebo kamennd dlazba s hlubokym sparovanim; vyloucit betonovou
dlazbu, panely nebo prosty beton

e bude pod mostnimi objekty ponechdn v co nejvétsi mire prirodni, nezpevneny povrch
bude navrzené konecné reseni migracnich objektii konzultovano s prislusnym orgdanem
ochrany prirody a s prislusnym mysliveckym sdruzenim

1b) Z hlediska ochrany zemédélského ptidniho fondu

Podle predlozené projektové dokumentace je zdmér umistén mimo jiné i na pozemcich, které
jsou soucasti zemédélského pidniho fondu (dale jen ,,ZPF“): je vyzadovano trvalé odnéti
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zemeédeélské ptdy ze ZPF v rozsahu 14,9873 ha a docasné odnéti zemédeélské pudy ze ZPF
v blize nespecifikovaném rozsahu. Pfed povolenim zaméru je nutné ziskat souhlas ptislusného
organu ochrany ZPF k trvalému a do¢asnému odnéti zemédélské pudy ze ZPF dle ustanoveni
§ 9 odst. 8 zékona o ochrané ZPF. Zadost o udéleni souhlasu organu ochrany ZPF k trvalému
odnéti zemédé€lské pidy ze ZPF musi mit veSkeré nélezitosti dle ustanoveni § 9 odst. 6 zékona
o ochran¢ ZPF a podava se u obecniho ufadu obce s rozsifenou plisobnosti, v daném piipade
u Méstského ufadu v Ricanech.

S ucinnosti od 1. 7. 2024 se na misto souhlasu/nesouhlasu organu ochrany ZPF
trvalému/docasnému odnéti pidy ze ZPF vydava jednotné environmentalni stanovisko podle
zakona ¢. 148/2023 Sb., o jednotném environmentalnim stanovisku, ve znéni pozdé€jSich
predpist.

Vypordadani: Pozadavky souvisejici s odnétim pozemkit ze ZPF vramci jednotného
environmentalniho stanoviska vyplhyvaji z prislusného slozkového zdkona, a proto v souladu
s odkazem na sdéleni MZP ¢.j. 18130/ENV/15 v zavazném stanovisku nejsou formulovainy k této
problematice podminky.

1c¢) Z hlediska ochrany ovzdusi

Jedna se o projekt, ktery je v souladu s podptirnym opatfenim pod kédem PZKO 2020 P 9
Odklon tranzitni a Ccasti vnitromestské dopravy mimo obydlené casti obci v rédmci
aktualizovaného Programu zlep§ovani kvality ovzdusi Zona Stiedni Cechy — CZ02. Stavebni
¢innost, ktera bude spojena s timto projektem, mlze byt ale vyraznym zdrojem prasnosti,
pfedevsim tuhych znecist'ujicich latek (PM,y a PM,;5), proto je nutné pii provadéni stavebnich
¢innosti uplatnit takova opatieni, ktera povedou k jejimu omezeni. Opatieni jsou uvedena
v metodickém pokynu Ministerstva Zivotniho prostedi Ceské republiky ke stanovovani
podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroja a z dalsich stavebnich ¢innosti.

K nejefektivnéjSim patii napf. ociStovani kol nakladnich automobilti pfed vyjezdem ze
staveni$t¢ na dopravni komunikace, minimalizace délky tras staveniStni dopravy
(vyber nejblizsi skladky a deponii zeminy). Neodkryvat u stavby cely povrch najednou, ale
provadet skryvku piidy a zemni prace postupné v zavislosti na misté vystavby. Plochy urcené
k naslednym vegeta¢nim upravam osazet co nejdiive po dokonc¢eni praci tak, aby nova vegetace
byla co nejrychleji ptidopokryvna. Tam, kde neni mozné vysadit vegetaci, je vhodné pouzit
jutové platno, mul¢, latky ¢i aplikovat jind feSeni pro zvySeni soudrznosti povrchu. Plochy
urcené k naslednému zpevnéni doCasné zhutnit nebo pouzit chemické stabilizatory pro snizeni
prasnosti. Zakryvat pras$ny stavebni material pii pfevozu na stavbu ¢i izolovat prostory stavby
od okolni zastavby. Za suchého pocasi ptipadné provadét skrapéni arealu stavby.

Realizace nékterych opatteni, ktera jsou uvedena v metodickém pokynu Ministerstva zivotniho
prostiedi Ceské republiky ke stanovovani podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroji
a z dalSich stavebnich ¢innosti, povede k omezeni prasnosti v misté provadéni stavby a tim
dojde ke snizeni vlivli zdméru na kvalitu ovzdusi v dotCené lokalité. Pro fazi provozu
je vhodnym opatienim k omezeni pras$nosti vysadba liniové zelené podél nové pielozky.

Vyporadani: V zavazném stanovisku je zapracovana podminka ad 24 souvisejici s omezovanim
emisi v etapé vystavby, a to z hlediska minimalizace vlivii na ovzdusi zapracovat do ZOV
nasledujici opatrent, které bude zhotovitel stavby povinen respektovat:

e stavenistni komunikace budou pravidelné cisteény, skrapény nebo budou pouzivany
aktivni latky k potlacent prasnosti

o pouziti nakladnich automobili spliujicich emisni limit EURO V

o v pribéhu celé vystavby provadét disledné cisteni a oplach aut pred vyjezdem na
verejné komunikace, instalovat Cistici systém nebo zavést postupy cisteni vozidel;
provadet pravidelné cisteni zpevnénych pojizdnych ploch, a to nejméné 1% denné;
cistent stavenistnich ploch a komunikaci provadet zasadné za mokra
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e pouzivat stroje s niz§imi emisemi tuhych latek a vénovat se jejich udrzbé, jedna se
o optimalni nastaveni motorti, omezeni volnobéhu strojii a zamezeni pretézovani
techniky

e po dobu stavby je nutné dodrzovat zasady spravné manipulace s nakladacem, obsluha
strojit vySkolenymi pracovniky, tj. plnit nakladni vozidla ve spravné poloze tak, aby
nedochazelo k nasypu materidalu mimo vozidlo

e po dobu stavby je nutné redukovat volnobehy nakladnich automobilii a strojii mimo
silnicni techniky na minimum

e v pripadé sucha bude zajisténo skrapeni stavenistnich ploch
v pripade dlouhodobého sucha a pri silnéjsim vétru omezit stavebni prdce, pripadné
zamezit Sirent prachovych castic do okoli zaclonénim po obvodu stavenisté

o k zajisténi kontrolovatelnosti realizace protiprasnych opatreni pri suchém, nebo
vétrném pocasi, je nezbytné priibézné sledovat aktualni udaje minimalné o sméru
a rychlosti vétru, vihkosti vzduchu a teplote a také predpoveédi vyvoje téchto udajii;
udaje ze sledovani vyvoje vySe uvedenych parametrii pritbézné zaznamendvat
ve stavebnim deniku pro potrebu zpétné kontroly

e minimalizovat nebo zcela vyloucit volné deponovani jemnozrnného materialu
o zrnitosti do 4 mm na stavenisti; dlouhodobéji ukladany material shromazdovat
v silech nebo v boxech, ohradit jednotlivé materialy a zamezit vyfoukdavani jemnych
castic do okoli

e umistovat venkovni skladky na zavétrnou stranu a soucasné materialy na deponie
umistovat tak, aby horni vrstvu tvoril vzdy novy prirozené vihky material

1d) Z hlediska ochrany pozemki urc¢enych k plnéni funkce lesa

Zameér predpoklada trvaly zabor lesnich pozemkd o vymeéte 3,2735 ha, doCasny zabor neni
vyhodnocen, av§ak je pfedpokladan. Zameér vychazi ze Zasad izemniho rozvoje Stfedoceského
kraje a je v souladu se schvalenymi tizemnimi plany dotéenych obci. Krajsky ufad upozornuje,
ze zamér podléha souhlasu ve smyslu ust. § 14 odst. 2 lesniho zakona, respektive rezimu podle
zakona 148/2023 Sb., o jednotném environmentalnim stanovisku (dale jen ,, JES®), v ramci
kterého mohou byt uplatnény podminky tykajici se ochranného pasma lesa a ochrany pozemkt
urcenych k plnéni funkei lesa. S ohledem na skutecnost, Ze se jedna o zamér s predpokladanym
trvalym zaborem PUPFL nad 1 ha, bude k vyfizeni pfisluSnym organem statni spravy Krajsky
ufad Stredoceského kraje.

Vyporadani: Pozadavky souvisejici s odnétim pozemki z PUPFL vramci jednotného
environmentalniho stanoviska vyplhyvaji z prislusného slozkového zdkona, a proto v souladu
s odkazem na sdéleni MZP ¢.j. 18130/ENV/15 v zdavazném stanovisku nejsou formulovany k této
problematice podminky.

K pozadavkim souvisejicim s realizaci zaméru v okrajovych porostech pozemkii v kategorii
PUPFL jsou v zavazném stanovisku formulovany nasledujici podminky:

o ad 21: vramci navazujici projektové pripravy zaméru specifikovat pripadné zasahy
do ochrannych pasem pozemkii urcenych pro pinéni funkce lesa; zajistit v dalsi
projektové priprave zameru souhlas viastnika lesa, jakoz i prislusného organu statni
spravy lesit a respektovat podminky, kterymi miize byt uvedeny souhlas podminén

o ad 22: v navazujici projektové dokumentaci predlozit kompenzacni opatreni za trvaly
zabor PUPFL v ramci rozsahu vycislenych ndahrad Skod zpiisobenych na produkcnich
funkcich lesa

o ad27: minimalizovat zabory pozemkii v kategorii PUPFL na nejnutnéjsi miru, tam, kde
se nelze zaborim PUPFL vyhnout, nesmi stavebnimi pracemi dochazet k poskozeni
korenovych systéemii, nabéhit a kmenii okolnich lesnich drevin, stavebni prace musi byt
realizovany co nejSetrnéji k okolnim porostum s maximdlnim diurazem na eliminaci
nadbytecného kdceni v okoli télesa komunikace
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o ad 34:v profilech, kde dojde viivem kolize télesa trasy s lesnim porostem k nevhodnému
otevieni porostu, provadet jiz v priibéhu vystavby podporu porostniho plasté ve
prospéch drevin, které se vyznacuji vys$si toleranci viici Skodlivym Ciniteliim a soucasné
poskytuji vysoky produkcni a mimoprodukcni funkcni efekt a dosadbou kerii podél
nového okraje zejména na navétrné strané; minimalizovat riziko vodni eroze lesni pudy
Setrnym postupem vystavby, v této souvislosti detailné oveérit vSechny moznosti ochrany
okrajii lesnich porostii

o ad 35: lesni dieviny v navazujicich lesnich porostech budou v priitbéhu praci primérené
potiebé ochranény dle CSN 83 9061: Technologie vegetacnich tprav v krajiné —
Ochrana stromii, porostii a vegetacnich ploch pri stavebnich pracich

le) Z hlediska dalSich slozkovych zakond neni Krajsky ufad dot¢enym organem nebo nema
pfipominky.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadieni bez komentare.

2. Méstsky iiFad Ri¢any, Odbor Zivotniho prostiedi

Podstata vyjadieni:

2a) Z hlediska ochrany zeméd¢€lského ptidniho fondu bez pripominek.
Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez komentare.
2b) Z hlediska ochrany pozemku urcenych k plnéni funkce lesa

Podle ust. § 48a odst. 2 pism. ¢) lesniho zdkona vydava zavazné stanovisko k fizeni podle jiného
pravniho ptedpisu (stavebni zakon), jimz maji byt dotéeny pozemky urcené k plnéni funkeci lesa
o vyméte 1 ha a vice (§ 14 odst. 2 a 3 lesniho zakona) Krajsky ufad, tj. Krajsky urad
Stredoceského kraje, Zborovska 11, 15021 Praha 5.

Podle ust. § 48a odst. 1 pism. b) lesniho zdkona rozhoduje o odnéti lesnich pozemkl plnéni
funkci lesa nebo o omezeni jejich vyuzivani pro plnéni funkci lesa o vymeéte 1 ha a vice a o vySi
poplatkii za odnéti (§ 17 odst. 1 lesniho zakona), Krajsky tfad, tj. Krajsky urad Stiedoc¢eského
kraje, Zborovska 11, 15021 Praha 5.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez komentare.
2¢) Z hlediska myslivosti bez pfipominek.
Vyporddani: Vzhledem k obsahu vyjadreni ze strany zpracovatele posudku bez komentare.

2d) Z hlediska ochrany pfirody a krajiny — obecné pripominky:

V textové Casti na str. 106 (ptedposledni odstavec) je chybné uvedeno, ze VKP nebylo
vyhlaSeno MéU v Ricanech dne 1.6.1994.

Vyporadani: V uvedeném odstavci dokumentace je uvedeno: ,, Stavbou dojde ke stietu s VKP ve
smyslu §6 zakona ¢. 114/1992 Sb. - cca v km 0,300 je krizovan VKP Remiz u viecky do Velkych
Popovic — biiza dub. Toto VKP bylo vyhldseno dne 1. 6. 1994 MéU Ricany*. Z hlediska verejné
dostupnych zdroju Ize doplnit, Ze registrace tohoto VKP byla provedena vyhl. Okresniho uradu
Praha — vychod ¢j. 6/ZP/94. Uvedené skutecnosti nijak neovliviiuji hodnoceni velikosti
a vyznamnosti vlivit na Zivotni prostiedi a verejné zdravi.

2e) Ochrana prvkt VKP a prvka USES:

Z divodu zajisténi max. ochrany tdolnich niv (VKP ze zikona) a prostupnosti prvkii USES
poZadujeme stavby retencnich nadrzi umistit nejlépe mimo prvky VKP, coz je uvedeno i v bod¢
¢. 5 kapitoly D.IV dokumentace — ZlepSeni dopravni obsluznosti uzemi Ric¢ansko — jih
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Dokumentace v rozsahu pftilohy ¢. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostedi ve znéni pozdé&jsich predpist.

V jinych castech této dokumentace (napft. str. 164, 165) je ale uvedeno, cituji:* Reten¢ni nadrze
budou umistény v blizkosti vodnich tokd, a to z obou stran koryta, aby nedochazelo ke kiizeni
s vodnim tokem.* Pozadujeme vyftesit tento dvoji vyklad umisténi RN:

Jedna o technické stavby s pristupovou komunikaci, které musi byt z bezpe¢nostnich divodu
oploceny. Jejich umisténi v bezprosttedni blizkosti vodnich tokl zpiisobuje poSkozeni VKP
a omezuje migracni prostupnost USES.

Prvky USES a VKP budou uz tak doteny prelozkami cyklostezek.

Vyporadani: Z hlediska odvodnéni komunikace je nezbytné preferovat zachovani vznikajicich
destovych vod v zajmovém uzemi pred jejich odvadenim do vodoteci. Uvedeny zavér vychdazi ze
zneni §1 odst. 1 a §5 odst. 3 vodniho zdkona, aby v co nejvetsi mozné mire bylo uprednostnéno
vsakovani nebo zadrzovani srazkovych vod pred jejich odvadenim do vodoteci a k pFipadnému
odvadeéni srazkovych vod do vodoteci bylo pristoupeno jen v odiivodnénych pripadech.
Soucasné z dosud provedenych prizkumu neni patrné, jaké jsou podminky pro vsakovaini

vy

v blizkosti vodotece.

Je nezbytné v navazujici projektové dokumentaci v pripadeé odvadeni srazkovych vod do
vodotece jednoznacné dokladovat, Ze realizaci zaméeru nedojde ke zhorseni odtokovych pomerii
u recipientit, kam je predpokladano vypousténi destovych vod z odvodnéni komunikace tak, aby
nedoslo ke zhorseni odtokovych pomeérii.

Na zdklade vyse uvedenych skutecnosti, se zohlednénim obdrzenych vyjadreni je v zavazném
stanovisku formulovana nasledujici podminka:

o ad 8: vramci navazujici projektové pripravy zpracovat projekt vsakovacich zkousek
s cilem provéreni moznosti zasakovani destovych vod v zajmovém uzemi s tim, Ze
vysledky vsakovacich zkousek budou promitnuty do technického reseni zameéru, které
bude kromé jiného pozadovat prednostni 7eSeni vsakovani s odpovidajicim
predcisténim zavadnych latek stim, Ze kde to technické reSeni stavby umozni,
koncipovat retencni nadrze (ddle také jen ,,RN*) jako zemni zasakovaci; retencni
nadrze navrhovat s pozvolnymi sklony alesponn casti brehu (1. v poméru 1:10
a mirnéjsim) a prirodniho charakteru (nikoliv betonové nadrze), pokud mozno
nepravidelnych tvarii umoziujicich vznik rozmanitéjsiho prostredi; budou-li retencni
nadrze realizovany jako vsakovacit, bude mozné je umistovat i do udolnich niv vzhledem

vy

predpokladu ziskani zavazného souhlasu k zasahu do VKP
2f) Pozadujeme doplnit do kapitoly Opatieni D.IV:

- Do prostoru VKP, USES nebude ukladana vykopové zemina (zni¢eni VKP a omezeni
prostupnosti prvkit USES).

- Skodlivé zasahy do VKP budou nahrazeny kompenza¢nimi opatfenimi (napf. tiing
v udolnich nivach).

Vyporadani: V zavazném stanovisku je formulovana podminka ad 27 plochy deponii, zarizeni
stavenist ¢i pristupové komunikace umistovat mimo prirodné hodnotné lokality, tedy bez zasahu
do VKP, USES, PUPFL a ochranného pasma lesa; zcela minimalizovat rozsah nutnych zdasahii
do mimolesni zelene; ddle bude pred zacatkem stavby jasné vytyceno uzemi, kam nesmi byt
vokoli PP Louka u Vojkova zasahovano pristupovymi cestami Ci zarizenimi staveniste;
vymezeni stavenisté v prostoru ochranného pasma bude provedeno po dohodé s prislusnym
orgdanem ochrany prirody
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Dale je v zavazném stanovisku formulovana podminka ad 20, aby v ramci navazujici projektové
dokumentace byl zpracovan projekt detailniho navrhu nahradnich biotopii a kompenzacnich
opatreni z hlediska vlivit na faunu a floru, ktery:

e jako kompenzacni opatieni za zasah do VKP Remiz u viecky do Velkych Popovic —
bfiza, dub vyhldseného vyhlaskou Okresniho viradu Praha — vychod ¢.j. 6/ZP/94
navrhne a zrealizuje nahradni biotop mokiadniho typu véetné tuni s vysadbou stromii
na predjednanych pozemcich p.¢. 509/1 a 509/2 v k.i. Vsestary u Ric¢an

o kromé retencnich nadrzi bude vytvaret bez ohledu na vysledky vsakovacich zkousek
dalsi drobné tiné s mirnymi sklony brehit a nepravidelnou brehovou linii
(nepravidelného tvaru); navrh jejich umisténi konzultovat s prislusnymi organy
ochrany prirody

o rozpracuje ndavrh kompenzacnich opatreni z hlediska viivii na faunu jako podklad
k zadosti o vyjimku z podminek ochrany zvlasté chranénych druhil

e stanovi nezbytné terminy pro realizaci nahradnich biotopii pred zahdjenim stavby

o bude projednan s prislusnymi organy ochrany prirody a realizovan za jimi stanovenych
podminek

2g) Krajinny raz (§12 odst.2 zakona):

Pokud je zfejmé, Ze stavba predstavuje stfedné silny zasah do hodnot ptirodni charakteristiky
astifedné¢ silny az silny zisah do estetickych hodnot, harmonického méfitka krajiny
a harmonickych vztahl v krajin¢, méla podle naseho ndzoru predlozend dokumentace nejenom
konstatovat, ze lze pfijmout opatfeni ke snizeni téchto vlivll, ale méla by uz konkrétne
navrhnout opatfeni v jednotlivych usecich komunikace, ktera by tento negativni zasah
eliminovala (napf. $itku zelenych past v nejvice exponovanych tsecich).

Casto se v dal§im stupni PD stavé, Ze zelei nelze s ohledem k vykoupenym pozemkiim
zrealizovat.

Do zjistovaciho fizeni k zaméru ,,Zlepeni dopravni obsluznosti izemi Ri¢ansko — jih“ byly
zapracovany pfipominky MéU OZP Ricany organu ochrany pfirody tykaji se koliznich mist
obojzivelnikt s dopravou.

V této véci byla pozadovana realizace vystavby doc¢asnych zabran proti vnikani obojzivelnikt
na stavbu zejména v km 4,8 - 5,9 v¢etn¢ provedené kontroly a provadéni zachrannych transferti
obojzivelnikli z mist zasazenych stavbou (Tento stav byl do ptfedlozeného navrhu EIA
zapracovan). Stezky pro chodce a cyklisty v lokalit€ u nové TOK 1I/107 x 1/2.

Cyklotrasa 0031 je ptelozena do podjezdu (pod most pfes Rokytku) v km 5,860. Délka nové
stezky pro chodce a cyklisty je 150 m.

Navrh pfedpoklada mimouroviiové kfizeni i se silnici I/2, kdy je stezka vedena podchodem pod
paprskem TOK ve sméru do Rican.

Trva pozadavek prevedeni vody a migrujicich obojzivelnikii korytem Rokytky brodem
s opatfenim pro chodce — velké balvany.

Na severni stran€ silnice I/2 jsou navrzeny 2 najezdové rampy do podchodu, a to jak od silnice
II/1011, tak i od lesni cesty vedouci na zépad, na rampach jsou prfedpokladany zarubni zdi.

V ptipadé ponechani télesa stavajici cesta a prestavbou cestu lesni cesty v pivodni trase od
rybnika Lada k nové komunikaci pozadujeme v koliznim mist¢ jarniho tahu obojzivelniku ztidit
stejné, jako u hlavni komunikace, pevné navadéci bariéry doplnéné o 3—5 ks migracnich kanala
(typizovaného konstrukéniho feSeni — ros$ty v povrchové casti cesty s prostupem svétla)
zapusténé do povrchové ¢asti lesni cesty zajiStujici prostupnost migrujicich obojzivelnikii do
rybnika Lada I, II a Pansky. Usek je frekventované dotéen dopravou a lze predpokladat
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izvySenou mortalitu jedinci vlivem cyklo ¢i jiného vyuziti této komunikace. Usek je
kazdorocné zajiStovan stavbou doc¢asnych zabran organizaci Zachranna stanice CSOP Vlasim.

Pritomnost zastupcl obojzivelnikii v izemi byla potvrzena ve vazbé na vodni plochy rybnikt
Lada I, II a Pansky. Zaroven jsou zndmy stfety migrujicich obojzivelnikt pfi tazich z lesnich
porostil. S ohledem na vysSe uvedené je nutné konstatovat, zZe lesni porosty, v€. porosti
vystavbou dotéenych jsou biotopem nékolika druhti obojzivelnikti a v pfipadé vzniku kaluzi ¢i
dlouhodobych zvodnélych vykoptl na stavbe 1ze predpokladat jejich rychlé osidlovani.

MV

V mist¢ kiizeni s Hrani¢ni Strouhou je uvazovano s dostate¢né kapacitnim mostnim objektem
0 délce 81 m a s dalsi zdrojnici v délce 35 m. Ackoliv je tedy tento tsek veden soubézné
s aktudlnim problematickym usekem, kde jsou vyuzivany docasné zabrany proti vnikani
obojzivelnikli na vozovku, neni vzhledem k dostatecné kapacitnim mostiim potieba vyuzivat
stabilnich zabran proti vnikani obojzivelnikd na vozovku. Z divodu, Ze je velka intenzita stietl
migrujicich obojzivelnikt pii tazich z lesnich porostl s dopravou patrna 100 m na obé¢ strany
komunikace, pozadujeme instalaci trvalych zdbran k navadéni migrujicich obojzivelniki do
podmosti Hrani¢ni Strouhy a mensi zdrojnice vodniho toku Rokytka.

Nepozadujeme retenci vod z komunikace provadét formou otevienych retenénich nadrzi, které
jsou funkéné teSeny, jako suché poldry, ale ani jako nédrze se stalym nadrzenim vod, pokud
jsou svym zaborem budovany na ukor vyznamnych krajinnych prvka — tdolni niva, vodni tok
napf. v lokalité u Panského rybnika na Ri¢anském potoce a znamenalo by to hlubsi nadrZ &i
vy$$i zemni hraz. V tomto piipad¢ preferujeme méné invazivni variantu podzemni retence.

Obecné bude vétsina retencnich nadrzi navrzena jako suché poldry, ale lze doporucit
napf. v lokalité u Panského rybnika na Ri¢anském potoce retenéni nadr? realizovat se stalym
nadrzenim, tj. s trvalou vodni hladinou. Tato nadrz by se lépe zaclenila do soucasné krajiny.
Znamenalo by to hlubsi nadrz ¢i vyssi zemni hraz.

K budovani retence v ndvaznosti na uzemi PP Louka u Vojkova pozadujeme vypousténi vod
zretenéni nadrze zapadné od kfizovatky, niZze po toku Rokytky feSit tak, aby nedoslo
vypousténim tzv. slanych vod z komunikace k naruseni biotopu ZCHD stievle potocni.

Vyporadani: Dle nazoru zpracovatele posudku, se kterym se Krajsky urad ztotozZnuje, nelze
zcela na urovni predprojektové faze zaméru v procesu posuzovani viivii na zivotni prostredi na
pozadované projektové urovni resit nékteré detaily stavby, jako jsou sirky zelenych pasii apod.
V zavazném stanovisku je kromé jiného formulovana nasledujici podminka:

o ad 23: vramci dalsi projektové pripravy vypracovat aktualizovanou Studii viivii na
krajinny rdz jako soucast podkladu, kterym bude Zadano o vydani jednotného
environmentalniho stanoviska, konkrétné casti tykajici se zasahit do krajinného razu;
studie bude vychdzet z detailniho zaméreni trasy, konecného vyskového profilu
a z pozadavki, které vyplynuly v ramci procesu posuzovani vlivii na zivotni prostredi
a ktera bude:

o dokladovat maximalni mozné zaclenéni planované stavby do okolni krajiny
a jejiho krajinného razu vcetné zohlednéni navrhovanych sadovych uprav

o zohledinovat stavby mostnich téles a protihlukovych stéen a dalsich terénnich
uprav s cilem nalezeni nejvhodnéjsiho reseni z hlediska viivu na krajinny rdaz

o obsahovat vizualizace a zdkresy predmétné stavby v exponovanych lokalitach

o bude obsahovat koordinacni situaci hodnocenych vizualizact a zdkresit véetné
ideovych rezii

Ddle ve vztahu ksadovym upravam je vzavazném stanovisku formulovana ndsledujici
podminka:

o ad 17: soucasti navazujici projektové dokumentace bude Projekt komplexnich
vegetacnich uprav jako komplexni material zohlednujici pozadavek na multifunkcni
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charakter ozelenéni komunikace, ktery kromé normovych a standardizovanych
pozadavkii na vysadby podél komunikact bude:
o zohledinovat rozsah nahradni vysadby za vykacenou zelen
o bude projedndn s prisluSnymi organy ochrany prirody a obcemi, a bude
zahrnovat jejich relevantni pripominky a pozadavky
o zpracovan detailné vidy pro konkrétni danou lokalitu a zohledni navaznost na
management navazujicich ploch (USES, VKP, chranénd tizemi)
o kromé zapojenych pdsu drevin v blizkosti komunikace navrhovat pestiejsi
a vice diverzifikované formy stridajicich se porostit dievin s porosty bylin bez
zapojeného dievinného porostu
o pinit funkce esteticke, krajinotvorné, klimaticke a protierozni
o respektovat pri volbé druhového slozZeni dievin mistni geobotanickeé, klimatické
a stanovistni podminky

Ve vztahu k prevedeni vody a migrujicich obojzZivelnikii korytem Rokytky brodem s opatienim
pro chodce (velké balvany) lze uvést, ze v misté kiizeni Rokytky s II/107 je navrzen mostni
objekt, ktery z hlediska migrace umozniuje migraci obojzivelnikii. V mostu budou navrzeny
bermy pro obojzZivelniky. V kapitole B.1.6 je uvedeno: ,, Ddle je navrzeno mimouroviiové krizeni
i se silnici 1/2, kdy je stezka vedena podchodem pod paprskem TOK ve sméru do Rican.
Prevedeni pres Rokytku je predpokildadano brodem s opatienim pro chodce tak, aby mohli prejit
Rokytku suchou nohou (napr. velké balvany) “.

V ramci procesu EIA je most pres Rokytku specifikovan nasledujicimi parametry:
- délka mostu 42 m
- ochrana: VKP ze zakona, blizkost navrhované PP Louka u Vojkova
- migracni potencial: priichozi pro vSechny kategorie Zivocichii vyjma velkych savcii
- rozdil vysek stavajiciho terénu a nivelety silnice 3,6 m

Ve vztahu k uvadené pripomince tykajici se migracnich objektii v oblasti rybnika Lada ve vztahu
k nové komunikaci z hlediska kolize v misté jarniho tahu obojZivelnikii Ize odkdzat na
vyporadani pod bodem 1a) této kapitoly. Detailni navrhy drobnych migracnich objektii by mély
byt upresiiovany v ramci navazujici projektové pripravy zameéru. V zavazném stanovisku je
formulovana podminka ad 19 rozpracovat a nasledné zrealizovat navrh umisténi trvalych
bariér s tim, Ze jejich lokalizace a rozsah budou upresnény dle vysledkii odchytu zZivocichi
z docasnych bariér pouzitych pri samotné vystavbe nebo transferii v souvislosti s vystavbou,
pozornost bude vénovina zejména lokalité rybnikii Lada I, I a Pansky a Ricanského potoka,
vé. lesnich porostii; vyskyt obojzivelnikii bude provéren predevsim u Panského rybnika
a Ricanského potoka, kde jejich vyskyt nebyl prokdzan.

Krajsky urad se z hlediska problematiky retenci srazkovych vod ztotoznuje s ndzorem
zpracovatele posudku nepriklanet se k vétsinovemu preferovani podzemnich retencnich nadrzi
za predpokladu podani pritkazu o vhodnosti zasakovani vznikajicich vod z télesa komunikace.
Pokud tento pritkaz v ramci pozadovanych vsakovacich zkousek bude podan, potom pro zvyseni
biodiverzity by dle nazoru zpracovatele posudku, potazmo krajského uradu mohly byt retencni
nadrze umistovany iv udolnich nivach, a to i z duvodii, Ze vzhledem k reliéfu terénu je
z hlediska vodohospodarské studie preferovano umistovini retencnich nadrzi v blizkosti
vodnich tokii. V tomto smyslu je formulovana i podminka v zavazném stanovisku.

V souladu se zpracovanym vodohospodarskym veSenim v lokalité u Panského rybnika je
v zdvazném stanovisku doporuceno realizovat retencni nadrze z ditvodu lepsiho zaclenéni do
krajiny se stalym nadrzenim vodni hladiny.

Ve vztahu k problematice retenci v ndavaznosti na uzemi PP Louka u Vojkova lze odkdazat na
vodohospodarské reseni (priloha ¢. 6), kde se uvadi: striktni oddéleni znecisténych vod
z komunikace v mistech turbo okruzni krizovatky v 5,900 km a zdaroven nedostatek prostoru pro
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realizaci oteviené zemni retencni nadrze ovliviiuje navrh umisténi podzemni sestavy nadrzi hned
vedle komunikace 1/2 a to ve sméru na Ricany.

V hodnoceni dle § 67 je uvedena podminka, ktera byla zapracovana do projektové
dokumentace: odvodnéni turbo okruzni krizovatky v blizkosti PP Louka u Vojkova realizovat dle
domluvy. Retencni nadrze budou situovany zapadné od krizovatky.

2h) Z hlediska odpadového hospodaistvi

Bez ptipominek.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadienti bez komentdre.
2i) Z hlediska ochrany ovzdusi

Bez ptipominek.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadieni bez komentare.
2j) Z hlediska ochrany vod

Bez ptipominek.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadieni bez komentare.

3. Stiredocesky kraj, Radni pro oblast Zivotniho prostiedi a zemédélstvi

Podstata vyjadieni:

StfedoCesky kraj v samostatné pisobnosti jako uUzemné samospravny celek projednal
dokumentaci k zaméru podle § 8 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi
vyse uvedeného zameéru a ve smyslu § 8 odst. 3) téhoz zakona vydava toto vyjadieni:

StfedoCesky kraj souhlasi s dokumentaci k zaméru ,,Zlepseni dopravni obsluznosti tizemi
Ricansko — jih" a nema ptipominky.

V lokalit¢ u Panského rybnika doporucuje realizovat reten¢ni nadrz se stalym nadrZenim
s vyuzitim vys§i zemni hraze.

Vyporadani: Vzhledem k obsahu vyjadieni bez komentare. Pozadavek na realizovani retencni
nadrze se stalym nadrzenim je zapracovan do podminky ad 8 zavazného stanoviska.

4. Krajska hygienicka stanice Stiedofeského kraje — tizemni pracovisté Praha-Vychod

Podstata vyjadreni:

Po zhodnoceni souladu predlozené dokumentace vlivli zaméru na zivotni prostiedi s pozadavky
predpist v oblasti ochrany vetejného zdravi vydava Krajska hygienicka stanice Stfedoceského
kraje se sidlem v Praze podle ustanoveni § 8 odst. 3 zékona, toto vyjadieni:

S dokumentaci vlivii ziméru Zlepseni dopravni obsluznosti izemi Ri¢ansko — jih, Viechromy,
SvojSovice, VSestary u Rican, Tehov u Rican, Ricany u Prahy, oznamovatel zaméru
Stiedocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5, ICO 708 91 095 na zivotni prostfedi se
souhlasi.

Hluk
Vyhledové intenzity dopravy

Ve vypoctu hluku je uvazovano s dopravnim zatiZzenim pro roky 2030 a 2050, v roce 2030 je
navic posouzen stav ,s“ a ,bez* komunikace ,,D0 511, ktera ma& na dopravni zatizeni
vyznamny vliv.
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Nejvyssich ekvivalentnich hladin hluku je dosahovéano ve stavu k roku 2030 bez planované
souvisejici stavby DO 511. Vlivem stavby DO 511 by mélo dojit k dopravnimu uleh¢eni na
ptelozce silnice 11/107.

Z vypocti vyplyva, ze u peti referencnich bodl (2 jsou chranéné venkovni prostory staveb, 3
jsou chranéné venkovni prostory) nejsou splnény hygienické limity hluku. Z toho diivodu jsou
navrzeny protihlukova opatfeni ve forme protihlukovych stén. Pro splnéni hygienickych limitt
hluku jsou navrhovany 4 protihlukové stény.

Jedna se o variantu roku 2030 bez komunikace D0 511 v nejvysSich hodnotach — RD Svojsovice
¢.p. 27 (Laeqg = 50,3 dB pro noc), SvojSovice €.p. 19 (Laeqg = 63,9 dB pro den, Laeq = 55,8 dB pro
noc) a Tehov ¢.p. 132 Osada Lada (Lseq = 61,6 dB pro den, Laeq = 53,7 dB pro noc).

Kromé pozadovanych akustickych parametri musi navrzena protihlukova sténa spliiovat
i podminky pro dodrzeni prijezdného profilu komunikace a zajisténi bezpecnosti provozu,
u prithlednych PHS zabezpeceni proti kolizi ptactva — ochranné prvky — odrazivé protihlukové
stény na moste.

Protihlukové stény jsou navrhovany podle chranénych venkovnich prostorti a chranénych
venkovnich prostord staveb, podle informaci z katastru nemovitosti:

— Vsechromy: v kfizovatce silnic II/107xI1I/1015 podél parc. €. 480/13, ptipadna nahrada za
stavajici oploceni z betonovych paneltl délka 42 m, vyska 2 m.

— SvojSovice: km 0,680 - 1,020 vlevo, délka 340 metri, vyska 3 metry od osy krajniho pruhu
pohltiva, na mosté staci vyska 2 metry a muze byt odraziva

— Svojsovice: 0,720 - 0,820 vpravo, délka 100 metrt, vyska 2 m od osy krajniho pruhu, na
mosté mize byt odraziva

— Tehov, Osada Lada: 4,840 - 5,160 vpravo, délka 320 metrt, vyska 2,5 m od osy krajniho
pruhu, mize byt odraziva

Navrhem protihlukovych stén budou u vypoctovych bodi splnény stanovené hygienické limity
hluku.

Studie predklada vysledky vypoc¢tu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku
v okoli nové navrhované prelozky silnice 1I/107 a ptedklada moznosti snizeni nadmérnych
ekvivalentnich hladin hluku.

Po aplikovani PHS jsou hodnoty:

RD SvojSovice €.p. 27 (Laeq = 48,5 dB pro noc), SvojSovice €.p. 19 (Laeq = 57,4 dB pro den,
Lacq = 49,2 dB pro noc) a Tehov ¢.p. 132 Osada Lada (Laeq = 56,8 dB pro den, Lo, = 49,1 dB
pro noc).

V hodnoceni hluku v ramci EIA bylo hodnoceno nejzatizengjsi obytné izemi obce VSechromy
(predevsim RD ¢.p. 69), které bude zna¢n€ ovlivnéno nové piivedenou pldnovanou dopravou,
a bylo navrzeno protihlukové opatieni, proto predmétny zamér je z hlediska jeho vlivu na
akustickou situaci akceptovatelny.

Dale byly rozepsany vyhledové dopravni intenzity zvlast pro denni a no¢ni dobu, pro objektivni
zhodnoceni zmény aktualni situace ve vSech planovanych usecich.

Po seznameni s obsahem dokumentace a jeho zhodnoceni KHS konstatuje, ze nebyl negativné
dotcen zdjem, ktery jakozto mistné piislusny organ ochrany vefejného zdravi chrani a byl
shleddn soulad se vSemi pozadovanymi piedpisy. Pfedlozené materidly jsou dostateCnym
odbornym podkladem v procesu posouzeni vlivili na Zivotni prostiedi.

Vyporadani: Vzhledem k souhlasnému vyjadieni orgdanu ochrany verejného zdravi bez
komentare. V zavazném stanovisku jsou ve vztahu k minimalizaci hlukové zatéze a ovéreni
navrhovanych protihlukovych opatient pro fazi provozu formulovina odpovidajici doporuceni.
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5. Obec Tehov
Podstata vyjadieni:

5a) Obec Tehov pozaduje v useku planované prelozky I1/107 od km cca 2,900 do km cca 3,210,
tedy zhruba v celém rozsahu vyusténi planované komunikace ze zahloubenych tisekti, v miste
premosténi Ricanského potoka a troviiové kiizovatky se silnici I1I/1011, doplnéni
protihlukovych opatfeni a to ve formé vhodn¢ kombinujici protihlukové stény (zejm. na
pfemosténi a naspech) a krajinné terénni Upravy kombinované s intenzivni vysadbou izolacni
zelené. Domnivame se, a ovéefili jsme si jak konzultacemi s odbornou vefejnosti, tak
i prizkumem obdobn¢ situovanych dopravnich staveb, ze hlukové emise v daném tiseku mohou
byt nezanedbatelné, obtézujici a mit negativni dopady na zivotni prostiedi a vetejné zdravi, a to
mj. i vzhledem k neptiznivé terénni konfiguraci (blizké sidlo nad komunikaci) a kontrastniho
hlukového efektu dopravy opoustéjici Casti silnice vedené v zafezech pod urovni okolniho
terénu. Stejné tak tato expozice negativn¢ ovlivni hojné vyuZzivané hospodaiské i rekreacni
plochy a stavby vytvotfené a rozvijené na obou strandch planované komunikace (Pansky rybnik
s rybaiskou bastou, tehovské sportovisté a planovany koupaci biotop).

Pro tato protihlukova opatieni se obec Tehov pokousi vytvofit vhodné podminky v ramci
projednavané zmény uzemniho planu obce Tehov (kompletni dokumentace je k dispozici na
www.tehov.cz/uzemni-plan).

Obec Tehov pozaduje, aby terénni upravy vcetné protihlukovych opatfeni adresovanych
v pfedchazejicim bod¢ byly uzptisobeny navrhovanym autobusovym zastavkam umisténym pfti
kiizovatce se silnici I1I/1011 v km cca 3.108, zejm. ve smyslu chybé&jicich naspu, ptistupovych
pesich komunikaci a vhodné navazujicich propojeni, mj. s cyklostezkou na druhém biehu
Ricanského potoka.

Vyporadani: Z akustického posouzeni vyplyva, ze pro splnéni hygienickych limitii hluku jsou
navrhovany 3 protihlukové stény a 1 nahrada stavajiciho oploceni.

Dale dokumentace uvadi, Ze kromé pozZadovanych akustickych parametrii musi navrzend
protihlukova sténa splnovat i podminky pro dodrzeni prujezdného profilu komunikace
a zajisténi bezpecnosti provozu, u prithlednych PHS zabezpeceni proti kolizi ptactva.

Protihlukové stény jsou navrhovany podle chranénych venkovnich prostorii a chranénych
venkovnich prostori staveb, a to podle informaci z katastru nemovitosti.

Z hlediska pozadavkii na ochranu verejného zdravi je tedy nezbytné zamer zrealizovat tak, aby
bylo dosazeno plnéni hygienickych limitit pro denni a nocni dobu.

Z dosud dolozenych podkladii v ramci akustického posouzeni vyplyva, Ze realizace zameéru by
nemeéla znamenat prekracovani hygienickych limiti pro denni, respektive nocni dobu pri
realizaci navrzenych protihlukovych opatreni.

Je patrné, Ze vramci dalsi projektové pripravy zameéru musi byt jednoznacné potvrzeno
(a v ramci zkuSebniho provozu mérenim dolozZeno) plnéni hygienickych limitii hluku pro denni
a nocni dobu, coz by melo byt i nasledné ovéreno mérenim dle monitoringu hluku, ktery je taktéz
zapracovan do podminky ad 39 zavazného stanoviska.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze proces EIA je prvnim ucelenéjsim materidlem, vyhodnocujicim
dopady zameéru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a verejné zdravi, Ize i akustickou studii
chapat jako primarni podklad, ktery bude v ramci dalsi projektové pripravy zpresnovan jak
z hlediska technického resSeni, tak i z hlediska pripadné aktualizace modelu dopravy, kde nelze
wloucit v ramci dalsi pripravy zameéru i jeho pripadnou zménu. Pro navazujici projektovou
pripravu zaméru jsou v zavazném stanovisku formulovany nasledujici podminky:

e ad 6: v ramci navazujici projektové pripravy dle zpresnéného technického reseni stavby
aktualizovat hlukovou studii pro etapu provozu a rozsah vSech navrhovanych
protihlukovych opatieni se zohlednénim nasledujicich pozadavkii:
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o vychozim podkladem pro aktualizaci bude Hlukova studie stavby ,,ZlepSeni
dopravni obsluznosti izemi Ricansko — jih* (SUDOP Praha a.s., Safratovad J.,
06/2024)

o v aktualizované hlukové studii zohlednit aktualni stav pripravy dopravnich
staveb zahrnutych do posuzovanych dopravnich scéndru a aktualizované
dopravni prognozy

o v aktualizované hlukové studii ovérit funkcnost navrhovanych protihlukovych
sten PHS 1, PHS 2, PHS3 a PHS4

o Vv navazujici projektové dokumentaci zapracovat do technického navrhu stavby
protihlukova opatieni dle zavéri aktualizovaného hlukového posouzeni

o protihlukové stény realizovat ve vztahu k ochrané ptactva jako nepriihledné
nebo prithledné s prvky, které umozni ptakum na stenu véas reagovat. Vhodnym
FeSenim je polep prouzky nebo vypln s vypiskovanymi prouzky sire 20—30 mm
v rozteci maximalné 100 mm pro svislé pruhy a v rozteci maximalné 50 mm pro
vodorovné pruhy, pripadné budou technicky navrzeny s ohledem na moznost
zaclenéni do okolniho prostoru povrchovym oblozenim pomoci prirodnich
materialii

o rozsah zavery aktualizovaného hlukového posouzeni predlozit k projednani
a odsouhlaseni prislusnému organu ochrany verejného zdravi

e ad 39: zpracovat projekt monitoringu akustické situace:

o rozsah projektu a mista méreni projednat a odsouhlasit na zaklade
aktualizované hlukové studie prislusnym orgdnem ochrany verejného zdravi

o meéreni hluku provadét autorizovanou anebo akreditovanou osobou v délce
24 hodin

O parametry monitoringu:

= realizovat pro vychozi stav — Ix pred zahdjenim provoz
»  realizovat po uvedeni stavby do zkusebniho provozu — 1 rok po
zprovoznéni, kdy bude mérenim ovérena predpoklidand funkce
protihlukovych opatient
= realizovat po dalSich 5 letech
o s vysledky kazdého méreni seznamit prislusny organ ochrany verejného zdravi

Pripadna koordinace finalniho ndvrhu protihlukovych stén se souvisejicimi upravami
komunikaci musi byt resena v ramci navazujici projektové pripravy mimo proces posuzovani
viivii na zivotni prostredi, avsak opét tak, aby bylo prokazano plnéni hygienickych limitit hluku
pro denni a nocni dobu.

6. Klidny Tehov a okoli, z. s.

Podstata vyjadfeni:

6a) DotcCend vefejnost ma za to, ze Dokumentace trpi zdsadnimi vadami, které dle ndzoru
dotéené vefejnosti vedou k nezpusobilosti zaméru, resp. nemoznosti provedeni fadného
posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi na zakladé dokumentace spliiujici podminky podle
ustanoveni § 8 zakona o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, pfiCemz uvedené vady
spocivajici zejména v nasledujicich okolnostech:

Vyporadani zavéru zjistovaciho fizeni

Na str. 3-44 Dokumentace je obsaZzen pomérné obsahly text oznaceny jako ,,Vyporadani zavéru
zjistovaciho fizeni vydaného dne 9.8.2023 KU Sttedoceského kraje, v némz dotéené vefejnosti
utajend osoba (pravdépodobné se vsak jedna o Zpracovatele, piipadné téz i Oznamovatele)
reaguje svymi komentdii na Zaveéry zjiStovacitho fizeni ze dne 9. 8. 2023
¢.j. 104984/2023/KUSK, sp. zn. SZ 080749/2023/KUSK.
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Podle ustanoveni § 8 odst. 1 zdkona o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ve spojeni
s ustanovenim § 19 odst. 2 zakona o posuzovan vlivii na zivotni prostfedi musi Dokumentace
byt zpracovana drzitelem autorizace, ktery je povinen Dokumentace zpracovat podle ptilohy
¢.4 zakona o posuzovani vlivli na zZivotni prostiedi, upravujici nalezitosti dokumentace podle
ustanoveni § 8 zdkona o posuzovéani vlivli na Zivotni prostfedi. Podle pfilohy ¢. 4 vSak
dokumentace podle ustanoveni § 8 zakona o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi zadné
vyporadani zavéra zjistovaciho fizeni podle ustanoveni § 7 zdkona o posuzovani vlivii na
zivotni prostifedi obsahovat nema. Dotcena vefejnost proto nerozumi tomu, z jakého dtvodu
Dokumentace takto obsahlé vyporadani zaveért zjistovaciho fizeni podle ustanoveni § 7 zakona
0 posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi obsahuje, zvlasté pak, kdyz né€které komentare
(vyznacené kurzivou), jejichZ prostiednictvim jsou zavéry zjistovaciho fizeni podle ustanoveni
§ 7 zakona o posuzovani vlivli na zivotni prosttedi vyporadavany, jsou, jak bude uvedeno dale,
prinejmensim zvlastni a zcela jist¢ vyvolavaji pochybnosti nejen o nezavislosti Zpracovatele,
ale t¢Z o jeho schopnosti Dokumentaci vlivii Zaméru na zivotni prostiedi v souladu
s ustanovenim § 8 zdkona o posuzovani vlivil na zivotni prostredi zpracovat.

Na uvedeném pfitom dle nazoru dotcené vetejnosti niceho neméni ani okolnost, Ze soucasti
Zaveéra  zjistovaciho Tfizeni ze dne 9. 8. 2023 ¢ j.  104984/2023/KUSK,
sp. zn. SZ_080749/2023/KUSK je pozadavek Krajského tfadu Stiedoceského kraje, Odbor
zivotniho prostiedi a zemédélstvi ve znéni:

»~Pozadujeme nejlépe v samostatné predkapitole dokumentace uvést vyporadani se zavéry
zjiStovaciho fizeni, potazmo obdrzenymi vyjadfenimi s pfipadnymi odkazy na jednotlivé
pasaze dokumentace.

kdyz zakon o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, konkrétné jeho ptiloha ¢. 4 neumoziuje do
dokumentace podle ustanoveni § 8 zdkona o posuzovani vlivli na zivotni prostredi zatfazovani
jakychkoli ,,ptedkapitol”, pripadné€ uvadét ,,vyporadani se zavery zjistovaciho fizeni, potazmo
obdrzenymi vyjadfenimi, s pfipadnymi odkazy na jednotlivé pasaze dokumentace®.

VWporddani: Neni patrné, z ceho vyjadiovatel vyvodil, Ze vyporadani pripominek bylo
zpracovdano ,,utajenou osobou“. Zpracovatel dokumentace je jasné v materidlu uveden.
Obdobné neni patrné, z ceho dospéel vyjadiovatel k zaveru, zZe vyporddanim pripominek bylo
zpracovano v rozporu se zdakonem o posuzovani viivii na Zivotni prostredi. Vyporadani
pripominek, respektive jejich zapracovani do dokumentace EIA je standardnim postupem
v ramci procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostredi. Krajsky urad se ztotoznuje se
zpracovatelem posudku a uvedenou pripominku povazuje za irelevantni.

6b) Stejn¢ jako v pripadé Oznameni dle pfilohy ¢.3 zdkona ¢. 100/2001 Sb. 5/2023
vypracovan¢ho Zpracovatelem ve vztahu k Zaméru (dale jen ,,Oznameni‘), i pro Dokumentaci
plati, Ze zcela zasadni vadou Dokumentace je vlastni vymezeni Zaméru. Prelozka silnice 11/107,
ktera je podstatou Zaméru, ma primarn¢ slouzit jako nahrada ¢i alternativa k silnici I1I/101
(zejména pak k jejimu useku D1 Modletice - Ri¢any) za ti¢elem pievzeti vyznamné &asti
stavajici intenzity dopravy na silnici II/101. Teprve druhotné ma pielozka silnice 11/107 slouzit
skutecné jako prelozka stavajici silnice 1I/107. Stavajici silnice II/101 ma vyrazné vyssi
intenzitu dopravy nez stavajici silnice 1I/107, zaroven pak stavajici silnice 1I/101 pokracuje
z mésta Riany dale na sever, kdezto stavajici silnice I1/107 v obci Ri¢any konéi. Na uvedeném
nespravném vymezeni Zameru pak neméni ni¢eho ani okolnost, ze Zamér je (dajné) definovan
jako ,,ptelozka silnice 1I/107 z toho diivodu, Ze ,,po zprovoznéni prelozky 1I/107 dochazi
k nejvétsimu poklesu dopravnich intenzit na stdvajici silnici I1/107%, zvlasté pak, kdyz se jedna
o dlivod pfinejmensim diskutabilni.

Z vyse uvedeného skutecného vyznamu Zameru, tj. prelozky silnice 11/107 primarné slouzici
jako nahrada ¢&i alternativa k silnici I1/101 (zejména pak k jejimu useku D1 Modletice — Ri¢any)
za uCelem prevzeti vyznamné Casti stavajici intenzity dopravy na silnici 1I/101, jasné vyplyva,
7e dottené izemi musi byt vymezeno vyrazné §iteji, a nikoliv pouze jako Ri¢ansko — jih, aniz
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by soucasné byl v Dokumentaci pouzity pojem ,,Ri¢ansko — jih“ jakkoli definovan. Vymezeni
tohoto pojmu jako ,,prostor na jihu ohraniceny dalnici D1, na zapad¢ planovanou stavbou DO
511 a na severu silnici I/2. Jihovychodni stranu tohoto uzemi pak ohraniCovala pomyslna
hranice tvofena obcemi Strancice, VSestary a Tehov obsazené ve vyporadani se zavéry
zjistovaciho fizeni v jakési ,,pfedkapitole® na str. 21 Dokumentace, pak nemiize uvedenou vadu
Dokumentace jakkoli zhojit.

Samotna Dokumentace zmifuje, toliko vSak v jediné vété v bodu B.1.4. Charakter zaméru
a moznost kumulace s jinymi zaméry, ze ,,bude plnit funkci propojeni mezi dalnici D1 a silnici
1/2, ¢imz se stane také alternativou ke v soucasnosti pietizené silnici 11/101. V tomtéz bodu
B.1.4. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry se soucasné uvadi, ze v pripade
nerealizace jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétné stavby D0 511), by prelozka silnice
11I/107 ¢astecné suplovala i toto chybéjici propojeni, a proto je zadouci zprovoznéni piedlozky
silnice 11I/107 az po zprovoznéni stavby DO 511. Konstatovani, ze pielozka silnice 11/107 ma
,nahradit stavajici silnici 1I/101, Ize ptritom navic dohledat v mnoha vystupech piedstaviteli
Stiedo¢eského kraje a mésta Ricany.

Podle popisu obsazené¢ho ve vice nez péti set strankové Dokumentaci vSak Zamér spociva
v ,,pouhé” pielozce stavajici silnice 1I/107, aniz by z vymezeni Zaméru redlné¢ vyplyval
skute¢ny predmét Zameru, zvlasté pak téz i v kombinaci s dal$imi zadméry (pfedevsim stavbou
DO 511).

O skutecném vyznamu Zaméru, resp. pielozky silnice [1/107 svéd¢i téz skutecnost, ze pielozka
silnice 11/107 je navrhovana v kategorii S 9,5/90, tedy se dvéma pruhy v celkové Sitce 9,5 metru,
coz je druhd nejvyssi kategorie silnice II. tfidy (a soucCasné bézna kategorie silnice I. tfidy).
Pritom totozna ptelozka silnice 1I/107 byla v Dopravni studii zlepSeni dopravni obsluznosti
zajmového uzemi Ri¢ansko — jih zpracované v bieznu 2016 (dale jen ,,Dopravni studie®) na
zdkladé zadani Stredodeského kraje spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., ICO: 257 93 349, se
sidlem Praha 3 - Zizkov, Olsanska 2643/1a, PSC 13080, ktera je soucasné Zpracovatelem,
a spolecnosti AF-CITYPLAN s.r.o., ICO: 473 07 218, se sidlem Magistrd 1275/13, Michle,
140 00 Praha 4, navrhovana v tehdy platné kategorii S 7,5/70 (dnes S 7,5/90), tedy se dvéma
pruhy v celkové sifce 7,5 metru.

V duisledku takto omezeného a nedostatecného vymezeni Zaméru v oznameni se skutecny
vyznam Zaméru ztraci, zapada a je svym zptisobem do znacné miry bagatelizovan. S tim pak
souvisi rovnéz okolnost, Ze realizace Zaméru diky jeho skute¢né povaze vyznamnym zplisobem
ovlivni vyznamné vé&tsi izemi, neZ je ,,Ri¢ansko — jih, v Dokumentaci nové definované jako
,»prostor na jihu ohraniceny dalnici D1, na zapad¢ planovanou stavbou DO 511 a na severu silnici
I/2. Jihovychodni stranu tohoto uzemi pak ohrani¢ovala pomyslna hranice tvofend obcemi
StrancCice, VSestary a Tehov*. Soucasné pak v Dokumentaci v kontextu uvedeného zcela
absentuje jakékoli posouzeni SirSich vztahG v ramci uzemi skute¢né dotCeného realizaci
Zameru.

Témito SirSimi vztahy dotéena vefejnost rozumi piedev§im dopady realizace Zaméru na
navazujici komunikace, pfedevsim silnici I/2, na niz se ma ptelozka silnice 11/107 napojovat
v misté stavajici prisecné kiizovatky silnice /2 a silnice I1I/1011, a dale pak silnice 111/1011,
I1I/1012 a II1/1013, ale i na silnici III/1011 déale navazujici silnice III/10174, II1/10172
a [1I/10176.

Pokud jde o dopad realizace Zaméru na navazujici silnici I/2, ma dotcena vetejnost za to, ze
Dokumentace by méla fesit ocekdvatelny nartist dopravni intenzity na jiz znacné pietizené
silnici 1/2, kdy sice realizaci Zaméru pravdépodobné dojde k uréitému rozmélnéni stavajici
dopravni intenzity na silnici II/101 mezi silnici [I/101 a pielozku silnice 11/107, avSak soucasné
lze ocekavat zavleceni nové dopravy pies prelozku silnice 11/107 na silnici 1/2, kdy zejména
v useku ve sméru na obec Mukatov a dale predevsim s pokracovanim po silnici I[1/113. Realizaci
Zaméru totiz dojde k vytvoreni nové ,,zkratky* pro dopravu nejen z jihovychodniho zazemi
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Prahy, ale piedevsim pro dopravu po dalnici D1 ve sméru do Prahy, sméfujici dale na silnici
/12, potazmo pres mésto Cesky Brod pak dale na dalnici D11. Stejny efekt ,zkratky*
s disledkem zvyseni dopravni intenzity predpoklada dotcena vetejnost rovnéz u silnice 111I/1011
od konce pielozky 11/107 (v kiizeni se silnici 1/2) a na ni navazujicich silnic I11I/10174, I11/10172
a 111/10176 ve sméru na mésto Uvaly a dale na dalnice D11 a D10.

Vyporadani: Podstata vyjadreni je shodna s vyjadienim, které bylo zaslano k oznameni zameru.
Na uvedené vyjadieni je ve vyporadani pripominek ze zjistovaciho Fizeni dokumentaci
reagovano, a jak ndzev zameéru, tak i zditvodnéni zaméru bylo vysvétleno. Reakci dokumentace
na uvedené vyjadrent Ize povazovat za logickou a dokladovatelnou i modelem dopravy pro
reSené casové horizonty. Ve vztahu k rozporovanému poklesu dopravnich intenzit na stavajici
silnici 1I/107 lIze odkazat na porovndani mapové prilohy 2.2. a prilohy 2.3. Dopravne-
inzenyrskych podkladit v ramci prilohy ¢. 6 posuzované dokumentace.

6¢) Pokud jde o dopad realizace Zaméru na silnice III/1011, 1II/1012 a I1/1013, jevi se
konstatovani, ze ,,ptelozka silnice 1I/107 je vedena v nové stop€¢ mimo intravilan vyse
uvedenych obci (rozuméj obci Vsechromy, Svojovice, Svétice a Ri¢any - pozn. dotené
vetejnosti). Realizaci projektu dojde k pfevedeni dopravy na extravilanovou komunikaci, ¢imz
dojde ke zrychleni prijezdu danym uzemim, zvySeni plynulosti i bezpecnosti provozu a zlepSeni
zivotniho prostfedi obyvatel dotcenych obci®, obsazené v bodu B.I.5. Dokumentace, jako
pfinejmensim nadsazené. Pokud jde o stavajici dopravu intravilanem obce Svétice po stavajici
silnici II/107 po prisecnou kfizovatku se silnicemi I1I/1011 a I1I/1012 nachazejici se ve stfedu
obce, realizaci Zaméru v podstaté nedojde k prevedeni dopravy do extravilanu, nebot ve
skutecnosti realizaci Zaméru dojde pouze v ramci intravildnu obce k pfesunu stavajici dopravy
po stavajici silnici 1I/107 dale pokra¢ujici po stavajici silnici 1I/107 ve sméru do mésta Ricany
nebo pokracujici dale po stavajici silnici 11I/1012 na silnici 11I/1012, tedy dojde k pfesunu
dopravy ze stavajici silnice II. tfidy na silnici III. tfidy, ktera k tomu neni technicky uzpiisobena.
Krom¢ toho pak realizaci Zaméru dojde k nartstu dopravy po silnici I[11/1012 dale smétujici do
mésta Ricany. Podobny efekt pak predpoklada dotéena vefejnost v pfipadé mésta Ri¢any, kdy
diky ptelozce silnice 11/107 sice dojde k poklesu dopravni intenzity na silnici I[I/101 v jizni ¢asti
meésta, avsak soucasn¢ dojde k nardstu dopravni intenzity na silnici I/2 v intravilanu mésta
z dopravy sméfujici od dalnice D1 ve sméru do Prahy pfes pielozku silnice 1I/107, na ni
navazujici silnici 1/2 a dale bud’to smér do Prahy, pfipadné smér na mésto Uvaly.

Nadto nelze prehlédnout, Ze Dokumentace zcela pomiji okolnost, Ze ptelozka silnice 11/107
kromé extravilanu obci Viechromy, Svojsovice, Svétice a Riany prochéazi téz extravilanem
obce Tehov, nadto pak sice extravilanem, avSak nachézejicim se v pfimém sousedstvi
intravilanu obce Tehov, a to z obou jeho stran.

V kontextu vyse uvedeného je pfitom pomérné zvlastni, ze ackoli Dokumentace se obecné snazi
Zamér a jeho vyznam pro tizemi §ir$i nez ,Ri¢ansko — jih“ bagatelizovat, v piiloze ¢. 7
Dokumentace Dopravné inzenyrské podklady se uvadi, ze ,,vyssi intenzitu dopravy na pielozce
I1ze o¢ekavat v etapovém stavu (pokud by nastal) bez provozu Prazského okruhu DO 511 v Giseku
Modletice Béchovice a bez pielozky 11/101 Ri¢any - Uvaly, protoZe v tomto ptipadé by aste¢né
suplovala chybéjici kapacitni propojeni z oblasti Modletic na Severovychod®, coz pielozce
silnice II/107 (Zaméru) dodava ponékud jiny rozmér. V tomto sméru se pak nelze nepozastavit
nad tim, Ze tato ¢ast Dokumentace ptipousti (byt snad jen teoreticky) moznost, ze by pielozka
silnice 11/107 byla realizovana diive nez stavba jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétné
stavba DO 511). A bez zajimavosti neni ani to, ze v této ¢asti Dokumentace se snad poprvé
zmifiuje i stavby pielozky silnice 11/101 Ri¢any — Uvaly, o niZ alesponi dle nazoru dotené
vetejnosti nebylo dosud viibec feci.

Shrnuto, dot€end vefejnost ma za to, ze predmétem Dokumentace je ponékud odlisny zamér,
nez jakym ma prelozka stavajici silnice 1I/107 ve skutecnosti byt. Jiz tato samotna skute¢nost
dle nazoru dotcené vetejnosti vede k nemoznosti provedeni fadného posouzeni vlivli na zivotni
prostfedi na zakladé¢ dokumentace splilujici podminky podle ustanoveni § 8 zakona
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0 posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, nebot’ dosud probihajici posouzeni vlivli na zivotni
prostiedktl vedené nejprve na zakladé oznameni! zaméru a posléze na zakladé dokumentace
bude provadéno ke zcela jinému zaméru, nez jakym Zamér skute¢né je.

Vyporadani: Podstata vyjadreni je shodna s vyjadienim, které bylo zaslano k oznameni zameru.
V ramci vyporadani této pripominky je v posuzované dokumentaci logicky odpoveézeno, jaky je
smysl této prelozky i jak se zméni dopravni vztahy v uzemi. Dle ndazoru zpracovatele posudku,
se kterym se Krajsky urad ztotoznuje, nelze vyslovit souhlas s ndazorem, Ze proces posuzovani
vlivit na zZivotni prostredi je provaden ,, ke zcela jinému zameru, nez jakym zameér skutecné je “.
Vyznam zdaméru je dokladovan v rozdilovych mapach 2.4. a 2.7. Dopravné-inzenyrskych
podkladii v ramci prilohy ¢. 6 posuzované dokumentace.

6d) Intenzita dopravy. Dalsi zasadni vadou Dokumentace jsou dle nadzoru dotéené vetejnosti
zcela podhodnocené udaje predpokladanych dopravnich intenzit uvedenych v bodu B.1.2.
Dokumentace.

Udaje dopravnich intenzit uvedené v tomto bodu mély byt stanoveny za vyuziti dopravniho
modelu spravovaného spolecnosti Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.,
ICO: 034 47 286, se sidlem Veletrzni 1623/24, HoleSovice, 170 00 Praha 7, a Institutem
planovani a rozvoje hlavniho meésta Prahy a ma se jednat o dopravni model hlavniho mésta
Prahy a jeho okoli, ktery je zpracovan a pruabézné aktualizovan v software VISUM. Zakladem
pro kalibraci tohoto dopravniho modelu ma byt databaze s¢itani dopravy z let 2019 a 2021,
kterou disponuje spolecnost Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a ktera ¢ita celkem
cca 1 000 usekl komunikacni sit€¢ na izemi hlavniho meésta Prahy, na kterych je provadéno
s¢itani dopravy. V dopravnim modelu ma byt pouzito sCitdni z roku 2019, které ma byt
poslednim ucelenym souborem sé¢itani dopravy pied zménami a omezenimi vlivem pandemie
COVID-19. Pro modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro stavajici stav (podzim
2022) mél byt dopravni model kalibrovan na zakladé scCitdni dopravy na profilech
a kiizovatkach provedeného v zati 2022.

Z tabulky obsazené v bodu B.1.2. oznameni Zaméru vyplyva piehled néasledujicich
ptedpokladanych dopravnich intenzit v roce 2030, resp. 2050 na pielozce stavajici silnice
11/107, pficemzZ je uvazovano
— s variantou dopravnich intenzit v roce 2030 s tim, Ze nebude realizovana jihovychodni
¢ast Prazského okruhu (konkrétné stavba DO 511);
— s variantou dopravnich intenzit v roce 2030 a v roce 2050 s tim, Ze bude realizovana
jihovychodni ¢ast Prazského okruhu (konkrétné stavba DO 511):

1 Viz ptipis Krajského ufadu Stiedodeského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, ze dne 22. 6. 2023 &.j.
083607/2023/KUSK, sp. zn. SZ 080749/2023/KUSK, nazvany ,,Posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi - zahajeni
zjistovaciho fizeni zdméru ,,Zlepseni dopravni obsluznosti izemi Ri¢ansko - jih“, k.. Vsechromy, k.. Svojsovice,
k.. Vestary u Ri¢an, k.. Tehov u Ri¢an, k.0. Ri¢any u Prahy, kterym Krajsky uiad Stiedo¢eského kraje jako
ptislusny ufad podle ustanoveni § 22 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zékont (zékon o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi), ve znéni pozdéjsich predpist, podle
ustanoveni § 6 odst. 5 zdkona o posuzovani vlivli na zivotni prostfedni zvefejnil zadmér ,.ZlepSeni dopravni
obsluznosti izemi Rigansko - jih“ v k. 4. Viechromy, k. . Svojiovice, k. 1. Viestary u Ri¢an, k. . Tehov u Rigan,
k. &. Ri¢any u Prahy (dale jen ,,Zamér*), podle piilohy ¢&. 3 k zakonu o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a sdélil,
ze Zamér bude podroben zjistovacimu fizeni podle ustanoveni § 7 zakona o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi.
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Tab.¢.1 Dopravni intenzity pro rok 2030 bez komunikace D0 511

Rok 2030 bez D0 511
LNA TNA 0 Viechna vozidla OA den | NAden | OAnoc | NA noc

Usek 1 1222 2 380 10 998 14 600 10879 2654 852 215
Usek 2 1262 1 880 11 358 14 500 11274 2206 841 179
Usek 3 1148 1 820 10332 13 300 10248 2108 773 171
Usek 4 1169 1 810 10 521 13 500 10438 2107 784 171
Usek 5 1255 1 850 11 295 14 400 11213 2176 835 176
Usek 6 2 087 2730 18 783 23 600 18671 3297 1364 267
Usek 7 97 30 873 1 000 875 64 56 5

Tab.£.2 Dopravni intenzity pro rok 2030 s komunikaci D0 511

Rok 2030 s D0 511
LNA | TNA 0 Viechna vozidla | QA den | NAden [ OAnoc | NAnoc

Usek 1 1132 | 680 | 10188 12 000 10189 1048 679 85
Usek 2 1134 | 560 | 10206 11 900 10217 938 670 76
Usek 3 781 490 7029 8 300 7028 742 470 60
Usek 4 722 480 6 498 7 700 6495 711 437 58
Usek § 788 520 7092 8 400 7089 773 476 63
Usek 6 1960 | 1000 | 17640 20 600 17656 1650 1160 134
Usek 7 68 20 612 700 614 44 30 4

Tab.¢.3 Dopravni intenzity pro rok 2050 s komunikaci D0 511

Rok 2050 s D0 511
LNA | TNA 0 Viechna vozidla | QA den | NAden [ OAnoc | NA noc

Usek 1 1174 | 760 | 10566 12 500 10562 1137 708 92
Usek 2 1189 | 610 | 10701 12 500 10710 1004 704 81
Usek 3 896 540 8 064 9 500 8064 831 537 67
Usek 4 837 530 7533 8 900 7531 800 504 65
Usek S 913 570 2 9 700 8216 865 549 70
Usek 6 2079 | 1110 | 18711 21 900 18724 1796 1235 146
Usek 7 72 2 649 743 651 47 41 4

Oproti oznameni Zaméru tak doslo k rozsifeni piehledu predpokladanych dopravnich intenzit
v roce 2030, resp. 2050 na pielozce stavajici silnice 1/107 o dva nové useky, a to Usek 6
a Usek 7, priemz viech 7 ve vyse uvedenych tabulkach uvedenych useki je definovano takto
(v1z bod B.1.3. Dokumentace):
Usek 1: zagatek v OK Viechromy (II/107 x 111/1015) — ki4z. 111/1014 (Svojsovice —
Strancice)
—  Usek 2: kifzeni s 111/1014 (SvojSovice — Stran&ice) — k¥iz. 111/1012 (Svétice — Vestary)
—  Usek 3: kfizeni s I11/1012 (Svétice — Vsestary) — k¥iz. I1I/1011 (Svétice — Tehov)
—  Usek 4: kfizeni s I1I/1011 (Svétice — Tehov) — odbocka do osady Lada
—  Usek 5: odbocka do osady Lada — konec stavby kiizovatka s 1/2 Mukatov — Ri¢any

Dale stavajici silnice s rychlosti v obci 50 km/h:
—  Usek 6: silnice 11/107 v tiseku OK u D1 — OK Vsechromy (11/107 x 111/1015)
—  Usek 7: silnice 11/107 od OK Vsechromy (11/107 x III/1015) — kfizovatka 11/107 x
111/00324
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Udaje predpokladanych dopravnich intenzit na Gsecich 1-5 viak zistaly zcela shodné s tidaji
uvedenymi v bodu B.1.2., resp. bodu D.I.3. oznameni zaméru.

Dle nazoru dotCené vetejnosti nelze prehlizet zcela zasadni odlisnosti tdajit dopravnich intenzit
v oznameni Zaméru od udajii obsazenych v Dopravni studii, o jejichz vysvétleni se sice
Zpracovatel v rdmci vypotadani zaveéri zjistovaciho fizeni v jakési ,,pfedkapitole na str. 28 a 29
Dokumentace pokusil, avsak toto jeho vysvétleni je nespravné, jak bude uvedeno dale.

V Dopravni studii jsou stanoveny piedpokladané dopravni intenzity pro prelozku stavajici
silnice 1I/107 nejen ve variantach realizace/nerealizace jihovychodni ¢asti Prazského okruhu
(konkrétn¢ stavby DO 511), ale rovné€Z ve variantach soucasné realizace/nerealizace pielozky
stavajici silnice 11/335 v useku Prazsky okruh (stavba D0 511) - Svétice - obchvat obce Svétice
na stavajici silnici I1I/107, s nimiz dopravni model stanovujici predpokladané dopravni intenzity
na pielozce stavajici silnice 11/107 v Dokumentaci (pravdépodobné) nepocita.

Z tabulky obsaZené na str. 35 privodni zpravy Dopravni studie vyplyvaji nasledujici daje
dopravni intenzity na preloZce stavajici silnice 11/107 v jednotlivych uvazovanych variantach:

Tab. 3 Srovnani intenzit dopravy ve véech vypottenych variantéch

SOKP stavba 511 je v provozu SOKP stavba 511 nenl v provozy
11/335 NE, I/107 NE 11/335 ANO, 11/107 ANO | 11/335 NE, 11I/107 ANO | I1/335 ANO, 11/107 NE | 11/335 NE, 11/102 NE 11/335 ANO II/107 ANO | [1/335 NE, I1/107 ANO | I1/335 ANO, I1/107 NE
ostatni’ SR ostatni ostatni ostatni ostatn’ ostatni ostatni’
" ndikdtadnt » i x adkdadni & ndkdadni | o rdktadnl s adkladanl a nékiadni o nékladal
viachna vozigra | ViEChna nékiadni | viechna vosigla | viechna vozicna | viechna vosidia | Viechna vozicta | véechna vozigis | VEchna ety
vozidia za 55 |vozidlaza vozida | vozidia za 455 |vozidezz 35 | oz ze S5 |vozicia z2 o35 |vozdaza (75 |voridtaza 35
24 hod (n2d 3.5 | ot hod (nad 3,5 1) | 24 hod (na2d 3,5 1 54 hod (723 3.5 | 54 hoa (nad 3,5 | 54 hod (n3d 3.5 1 54 hod (n203,5 | 24 hoo {oad 2>
1) 7a 24 el t)za21 tj7a 24 )78 24 jza24 t)7a 24 1) 78 24
hod hod nod hod nod hod hod
1 29 720 2120 24 550 2130 25610 2170 28 5680 2060 20420 1170 17 140 1180 17 200 1180 19 350 1170
2 23 550 1330 18 260 1 300 19 410 1360 22230 1250 21220 970 15310 790 15 140 850 19 880 970
3. / 8520 470 / 8120 230 ! /) / ¢
4 9 560 160 8 480 280 8170 150 11130 310 25 550 1420 22 260 1070 24 130 1280 24 920 1410
5 14630 710 13760 690 12 550 680 15040 750 19 020 1450 17 140 1250 16 790 1280 18 570 1410
6. / 11710 620 7d 11 650 390 ! 8420 320 / 6 680 160
7 / 13080 5680 / 12 350 360 ! 11 560 410 / 10 390 250
8. 4580 70 3870 ] 3810 30 3280 a 5660 70 5440 130 4710 40 5940 120
9 4580 70 1920 40 3810 30 2000 40 5660 70 1910 0 4710 40 1880 30
10, / 19020 420 14 420 140 i / 24 570 980 19 240 650 /
11 / 8790 400 / 7070 410 ! 7 460 350 / 5 260 330
12, | 1980 50 8020 400 1990 40 6320 400 2380 40 6680 340 2 240 40 4520 320
13 780 230 3 440 110 780 220 3590 120 760 240 3330 a0 300 240 3300 50
14 Z310 50 120 0 2280 40 150 a 2840 50 150 [} 2710 40 1860 0
15, / 11110 140 13 590 170 / / 14 540 610 18 050 690 /
16. | 3460 | 60 370 o 690 10 3600 I 70 5370 ‘ 190 930 20 570 10 6 340 | 230

Dopravni model obsazeny v Dopravni studii, jehoz vysledkem jsou idaje dopravnich intenzit
uvedené ve vyse uvedené tabulce, byl zpracovan s vyuzitim dopravniho modelu, ktery je
kalibrovan na vysledky celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010 a s¢itani spole¢nosti Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. z roku 2014 a lokalnich méficich zatizeni v majetku obci.
Prognéza dopravniho zatizeni je vypoctena pro vyhledovy rok 2040. Prognoza intenzit dopravy
zahrnuje jak predpoklddany rozvoj uzemi, tak rozvoj silni¢ni a dalnicni sité na uzemi Prahy
a Ceské republiky. Pro vytvoieni dopravniho modelu a vypodet zatiZzeni pro posuzované scénaie
byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzity
byly programy VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 14.0 pro
zatézovani komunikacni site.

Jiz se samotného popisu zplisobu zpracovani dopravniho modelu obsazeného v Dopravni studii
je zfejmé, ze zpracovani tohoto dopravniho modelu byla vénovana vyznamné vétsi pozornost,
nez tomu bylo v piipadé dopravniho modelu obsazeného v Dokumentaci. Zcela zasadni
odli$nosti obou dopravnich modeld pak s ohledem na okolnost, Ze dopravni model obsazeny
v Dopravni studii obsahuje vyznamné vy$si hodnoty dopravnich intenzit, nez je tomu
u dopravniho modelu obsazeného v Dokumentaci, nelze odivodnovat casovou odliSnosti
vstupnich dat pouzitych pro zpracovani obou dopravnich modeld (dopravni model obsazeny
v Dopravni studii vychazi ze starSich vstupnich dat nez dopravni model obsazeny
v Dokumentaci), nebot’ jen stézi 1ze uvazovat o tom, Ze v mezidobi mezi zpracovanim vstupnich
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dat pro oba dopravni modely doslo k celkovému snizeni intenzity dopravy, kdyz ve skutecnosti
v ¢ase dochazi k neustalému zvySovani intenzity dopravy.

To ostatné potvrzuji i vysledky scitani dopravy provedeného v letech 2010, 2016 a 2020,
dostupné na webovych strankach piispévkové organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR ICO:
659 93 390, se sidlem Praha 4, Nusle, Na Pankraci 546/56 (www.rsd.cz), kdy na stavajici silnici
II/107 ¢inil ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy v roce 2010 v useku od konce obce
Vsechromy do prusecné kiizovatky se silnicemi I1I/1011 a I1I/1012 nachézejici se ve stiedu
obce Svétice celkem 6 438 vozidel, v roce 2016 celkem 7 405 vozidel a v roce 2020 celkem
9 683 vozidel. Z uvedenych dat je zfejmé, ze mezi s¢itanim dopravy v roce 2010 a v roce 2020
doslo na silnici 1I/107 k naristu primémé denni intenzity dopravy o 3 245 vozidel, tedy
0 50,40 %.

Jen stézi tak lze predpokladat, ze udaje o scitani dopravy a intenzité dopravy pouzité jako
vstupni data pro zpracovani dopravniho modelu obsazeného v Dopravni studii byly vyssi nez
udaje o s¢itani dopravy a intenzité dopravy pouzité jako vstupni data pro zpracovani dopravniho
modelu obsazeného v Dokumentaci. Uvedené pak plati o to vice za situace, kdy z byt pon€¢kud
kusého a struéného popisu metodiky zpracovani dopravniho modelu obsaZeného
v Dokumentaci lze usuzovat, ze pro zpracovani tohoto dopravniho modelu byla pouzita bud’to
totozna, pfipadné velmi obdobnd metodika, jaka byla pouzita pro zpracovani dopravniho
modelu obsazeného v Dopravni studii.

Konkrétné pak dotcena vefejnost poukazuje na skutecnost, ze dopravni model obsazeny
v Dokumentaci predpoklada dopravni intenzitu v jednotlivych péti usecich? (Useky 1-5)
z celkovych sedmi Gsekt pielozky silnice 1I/107 v rozmezi 8 400 - 12 000 vozidel za 24 hodin
(v roce 2030), resp. rozmezi 8 900 - 12 500 vozidel za 24 hodin (v roce 2050); to vSe za
predpokladu realizace jihovychodni casti Prazského okruhu (konkrétné stavby DO 511),
resp. v rozmezi 13 300 - 14 600 vozidel za 24 hodin (v roce 2030) za ptfedpokladu nerealizace
jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétné stavby DO 511), kdezto dopravni model
obsazeny v Dopravni studii pfedpoklada v roce 2040 dopravni intenzitu na pieloZce silnice
II/107 v useku VSechromy — silnice I11/1014 ve vysi 14 420 vozidel za 24 hodin, resp. v tiseku
predstavovaném obchvatem obce Tehov ve vysi 13 590 vozidel za 24 hodin; to vSe za
predpokladu realizace jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétné stavby DO 511)
a soucasn¢ nerealizace prelozky silnice 11/335.

V ptipadé¢ realizace jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétn€ stavby DO 511) a soucasné
realizace pielozky silnice 11/335 pak dopravni model obsazeny v Dopravni studii pfedpoklada
v roce 2040 dopravni intenzitu na pielozce silnice I1I/107 v useku VSechromy — silnice 111/1014
ve vysi 19 020 vozidel za 24 hodin, resp. v useku predstavovaném obchvatem obce Tehov ve
vys$i 11 110 vozidel za 24 hodin.

V ptipadé nerealizace jihovychodni Casti Prazského okruhu (konkrétné stavby DO 511)
a soucasn¢ realizace prelozky silnice 11/335 pak dopravni model obsazeny v Dopravni studii
piedpoklada v roce 2040 dopravni intenzitu na pielozce silnice 1I/107 v tseku VSechromy —
silnice 11I/1014 ve vysi 24 570 vozidel za 24 hodin, resp. v useku predstavovaném obchvatem
obce Tehov ve vysi 14 540 vozidel za 24 hodin.

V pfipad¢ nerealizace jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (konkrétné stavby DO 511)
a soucasn¢ nerealizace pielozky silnice 11/335 pak dopravni model obsazeny v Dopravni studii
predpoklada v roce 2040 dopravni intenzitu na ptelozce silnice 1I/107 v tiseku VSechromy —
silnice 11I/1014 ve vysi 19 240 vozidel za 24 hodin, resp. v useku pfedstavovaném obchvatem
obce Tehov ve vysi 18 060 vozidel za 24 hodin.

2 Dotéend vefejnost ponechava stranou v Dokumentaci nové zafazené Useky 6 a 7, nebot tyto se nachézeji s mistg,
kde se setkava dalsi doprava z jinych komunikaci a uvedené maximalniho udaje dopravnich intenzit ve vysi 20 600
(v roce 2030), resp. 21 900 (v roce 2050) by bylo pon&kud zavadéjici.
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Soucasné pak dotena vefejnost nemlize nezminit, Ze v Dopravni studii se na str. 39 pritvodni
zpravy uvadi nasledujici:

,Prelozka silnice I1/107 vykazuje obdobné intenzity jako silnice I/2. Vy§si intenzity jsou v tomto
profilu vypocteny pii neexistenci SOKP stavba 511 Je tedy ziejmé, ze ptelozka II/07 je
atraktivni pro ¢ast vozidel, ktera by mohla vyuzit SOKP stavba 511 Pielozka silnice 11/107
v feSeném Uzemi Castecné nahrazuje stavajici silnice 1/2 a 11/101 a ptevadi dopravu mezi D1
al/2. V pfipad¢ zprovoznéni ptelozky I1/107 1ze zaznamenat pokles vozidel i na silnicich
III. tfid o okoli Vystavba silnice 11/107 je tedy vyznamna nejen pro feSené uzemi (odlehéeni
prijezdi obcemi), ale 1 pro SirSi okoli. “

Coz dle nazoru dotéené vefejnosti jen potvrzuje skuteCnost, Ze vymezeni Zameéru
v Dokumentaci neodpovida jeho skute¢nému vyznamu.

Vyse uvedena odlisnost udaji dopravnich intenzit uvedenych v Dokumentaci oproti Dopravni
studii vede k pochybnostem nejen o spravnosti postupu pii zpracovani dopravniho modelu
obsazeného v Dokumentaci, ale pfedevSim o spravnosti a presnosti udajii dopravnich intenzit
uvedenych v Dokumentaci. To vSe pak s pfihlédnutim k okolnosti, Ze za zpracovanim Dopravni
studie i Dokumentaci stoji spoleénost SUDOP PRAHA a.s., ICO: 257 93 349, se sidlem Praha
3 - Zizkov, Oldanské 2643/1a, PSC 13080, pfi¢emz jak Dopravni studie, tak Dokumentace byly
zpracovany na zakladé zadéani (objedndvky) Stredoceského kraje, resp. jeho ptispévkove
organizace Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, prispévkova organizace,
ICO: 000 66 001, se sidlem Zborovska 81/11, Smichov, 150 00 Praha 5. Pochybnosti
o spravnosti a ptresnosti udajii dopravnich intenzit pak umocniuje i pomérné¢ znacny rozptyl
udaji dopravnich intenzit uvedenych v oznameni Zaméru mezi jednotlivymi péti useky
(Useky 1-5) z celkovych sedmi useki pielozky silnice 11/107, kdyz dle nézoru dotéené
verejnosti udaje dopravnich intenzit uvedené v Dokumentaci naprosto nereflektuji realné
poméry a dopravni toky v dotéeném tizemi, a to jak ty stavajici, tak i ty, které nastanou
v disledku realizace Zaméru.

Kuprikladu, pokud podle vysledkt s¢itani dopravy provedeného v roce 2020, dostupnych na
webovych strankach piispévkové organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR ICO: 659 93 390, se
sidlem Praha 4, Nusle, Na Pankraci 546/56 (www.rsd.cz),na stavajici silnici II/107 ¢inil ro¢ni
priamér dennich intenzit dopravy v iseku od okruzni kiizovatky u sjezdu z dalnice D1 do konce
obce Viechromy celkem 13 314 vozidel, Ize jen stézi predpokladat, Ze ve vyse popsaném Useku
1 bude dopravni intenzita ¢init ,,pouze* 14 600 vozidel (v roce 2030 bez realizace jihovychodni
Casti Prazského okruhu, konkrétné stavby DO 511), pfipadné 12 000 vozidel (v roce 2030
srealizaci jihovychodni casti Prazského okruhu, konkrétné stavby DO 511), potazmo
12 500 vozidel (v roce 2050 s realizaci jihovychodni ¢asti Prazského okruhu, konkrétné stavby
DO 511), zvlasté pak s ptrihlédnutim k tomu, Zze na stavajici silnici II/107 v useku od okruzni
ktizovatky u sjezdu z dalnice D1 do konce obce Vsechromy doslo mezi s¢itinim dopravy
provedenym v roce 2010 a s¢itanim dopravy provedenym v roce 2020 k nartstu ro¢niho
primeéru dennich intenzit dopravy o 5 651 vozidel, tedy o 73,74 %. Pii predpokladu linearniho
nartistu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy v tomto tiseku stavajici silnice 11/107 by pak
ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy v tomto useku stavajici silnice 11/107 v roce 2030 Cinil
jiz 23 132 vozidel.

Zavérem této Casti povazuje dotCena vefejnost reagovat na vyporadani zavéru zjistovaciho
fizeni uvedené¢ho k namitce rozdilnost vyse uvedenych dopravnich modelti na str. 28 a 29
v jakési ,,predkapitole* Dokumentace ve znéni:

,,PI1 porovnani dopravnich modelt je zapotiebi brat v tvahu vstupni podminky platné v dobé
zpracovani dopravniho modelu i rozsah posuzovanych staveb. Dopravni model zpracovany
v ramci Dopravni studie z roku 2016 byl zkalibrovan na zdklad¢ Celostatniho s¢itani dopravy
z roku 2010 a s¢itani TSK z roku 2014. Jednim z podklada pro stanoveni vyhledovych intenzit
jsou tzv koeficienty rustu dopravy. Tyto koeficienty jsou prubézné aktualizovany, a to vétSinou
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v souvislosti s probehlym celostatnim s¢itdnim dopravy. Pivodni dopravni model vyuzival
koeficienty rtstu uvedené v TP 225 platnych do 15.9 2018. Tyto rustové koeficienty byly
vyrazné nadhodnocené oproti aktualné platnym rastovym koeficientim, které byly vydany
v ramci TP 225 dne 15.9.2018. V dobé¢ zpracovani dopravniho modelu tedy byly v platnosti jiné
rustové koeficienty, nez jsou uvazovany dnes. Zasadnim rozdilem obou porovnavanych
dopravnich modell je pak rozsah posuzovanych silni¢nich staveb. V Dopravni studii z roku
2016 bylo navrzeno né¢kolik silni¢nich propojeni. Kromé ptelozky silnice 11/107 se jedna
o pielozku silnice 11/335 (tzv. Solnou stezku), obchvat obce Svétice a obchvat obce VSestary.
Vsechny tyto stavby maji vliv na dopravni intenzity na prelozce silnice 1I/107. Vzhledem
k tomu, Ze v soucasné¢ dobé realizace Solné stezky ani obchvatu obce VSestary neni
podporovana zastupci téchto obci (v piipadé Solné stezky bylo v dobé€ zpracovani technické
studie uvazovano i o jejim vymazani z izemniho planu mésta Ri¢any) a tyto stavby proto ani
nejsou pfipravovany investorem, nebyly tyto stavby zohlednény v dopravnim modelu
zpracovaném v ramci technické studie z roku 2023, coz ma také vliv na rozdilné intenzity na
prelozce silnice 11/107.

Dopravni model pro Dopravni studii z roku 2016 byl vytvofen pfedevsim za uc¢elem zpracovani
Dopravni studie, kdezto dopravni model zpracovany IPR a TSK je neustile udrzovany
a kazdoro¢né aktualizovany dopravni model, ktery je vyuzivan jak projektanty pro posuzovani
riznych dopravnich staveb, tak i napt. developery ¢i méstskymi ¢astmi pro hodnoceni dopadu
jejich planovanych zamérl (napf. bytova vystavba) na dopravni situaci. Zpracovatel studie
proto nesouhlasi s nazorem, ze zpracovani dopravniho modelu nebyla vénovana dostate¢na
péce. S ohledem na dlouholetou zkuSenost v oblasti dopravniho planovani zpracovatel studie
zastava nazor, ze pro stanoveni dopravnich intenzit byl pouzit aktualné nejptesnéjsi dopravni
model, ktery je k dispozici. Pro dosazeni co nejvétsi presnosti a zachyceni vazeb v tizemi byl
navic v lokalité planované pielozky silnice 11/107 zpracovan dopravni priizkum, jehoz vysledky
byly zohlednény v dopravnim modelu.

Predné je tfeba konstatovat, Ze tvrzeni, Ze ,,pivodni dopravni model vyuZzival koeficienty ristu
uvedené v TP225 platnych do 15.9.2018. Tyto rastové koeficienty byly vyrazné nadhodnocené
oproti aktualné platnym rastovym koeficientim, které byly vydany v ramci TP 225 dne
15.9.2018.“, je nepravdivé, naopak rustové koeficienty uvedené v Technickych podminkach
¢. 225 Prognoza intenzit automobilové dopravy uc¢innych od 12. 10. 2012 do 15. 9. 2018 (dale
jen ,, TP 225 (2012)*) v porovnani s riistovymi koeficienty uvedenymi v platnych Technickych
podminkach €. 225 Progndza intenzit automobilové dopravy G¢innych od 15. 9. 2018 ve znéni
opravy €. 1 uc¢inné od 26. 11. 2018 (kterou Zpracovatel zcela jisté ve svém dopravnim modelu
obsazeném v Dokumentaci zohlednil, ac¢koli to vyslovné neuvadi) (dale jen ,, TP 225 (2018)%)
jsou bud’to v zasad¢ stejné nebo dokonce nizsi. Jen stézi tedy mohly byt rustové koeficienty
uvedené v TP 225 (2012) nadhodnocené proti aktualn¢ platnym rlstovym koeficientim
uvedenym v TP 225 (2018).

Piikladmo lze zminit, Ze podle TP 225 (2012) ¢inily rdstové koeficienty:
— 1,32 v roce 2030 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu lehkych vozidel
(zahrnujici jak osobni vozidla, tak lehka nakladni vozidla);
— 1,58 v roce 2050 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu lehkych vozidel
(zahrnujici jak osobni vozidla, tak lehka nakladni vozidla);
— 1,03 v roce 2030 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu tézkych vozidel;
— 1,06 v roce 2050 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu tézkych vozidel.

Podle TP 225 (2018) pak rustové koeficienty pro StiedoCesky kraj (do 20 km od krajského
mesta) Cinily:

— 1,26 -1,38 v roce 2030 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu lehkych vozidel
(zahrnujici jak osobni vozidla, tak lehka nakladni vozidla);
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1,46-1,73 v roce 2050 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu lehkych vozidel
(zahrnujici jak osobni vozidla, tak lehkéa nakladni vozidla);

— 1,16 v roce 2030 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu tézkych vozidel;
1,38 v roce 2050 oproti roku 2016 pro silnice II. tfidy pro skupinu tézkych vozidel.

Vysvétleni, ze udaje uvedené v Dopravni studii tak nemohou v porovnani s udaji uvedenymi
v dopravnim modelu obsazeném v Dokumentaci obstat z divodu nadhodnocenych ristovych
koeficienti pouzitych v Dopravni studii vychazejicich z TP 225 (2012), je tak pfinejmenSim
diskutabilni, ve skute¢nosti vSak nepravdivé.

Tvrzeni Zpracovatele, ze ,,Zasadnim rozdilem obou porovnavanych dopravnich modelt je pak
rozsah posuzovanych silni¢nich staveb. V Dopravni studii z roku 2016 bylo navrzeno nékolik
silni¢nich propojeni Krom¢ pielozky silnice 1I/107 se jedna o pielozku silnice 1I/335
(tzv. Solnou stezku), obchvat obce Svétice a obchvat obce VSestary. VSechny tyto stavby maji
vliv na dopravni intenzity na ptelozce silnice 1I/107. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dob¢
realizace Solné stezky ani obchvatu obce VSestary neni podporovéana zéstupci téchto obci
(v pfipade€ Solné stezky bylo v dob¢ zpracovani technické studie uvazovano i o jejim vymazani
z izemniho planu mé&sta Ri¢any) a tyto stavby proto ani nejsou pfipravovany investorem, nebyly
tyto stavby zohlednény v dopravnim modelu zpracovaném v ramci technické studie z roku
2023, coz ma také vliv na rozdilné intenzity na pielozce silnice 1I/107. “ je sice v zasadé
pravdivé, avsak notné zavadéjici. Pokud by mély byt brany v uvahu udaje dopravnich intenzit
uvedené v Dopravni studii bez vlivii uvedenych staveb (tzn. ptelozky silnice 11/335, obchvatu
obce Svétice a obchvatu obce VSestary), s nimiz dopravni model obsazeny v Dokumentaci
nepocita, pak rozdily v tidajich dopravnich intenzit mezi Dopravni studii a Dokumentaci budou

cvvr

Tvrzeni, ze ,,dopravni model pro Dopravni studii z roku 2016 byl vytvotfen predevsim za ti¢elem
zpracovani Dopravni studie, kdezto dopravni model zpracovany IPR a TSK je neustale
udrzovany a kazdoro¢né aktualizovany dopravni model, ktery je vyuzivan jak projektanty pro
posuzovani ruznych dopravnich staveb, tak i napi developery ¢i méstskymi ¢astmi pro
hodnoceni dopadu jejich planovanych zdméra (napt. bytova vystavba) na dopravni situaci.
Zpracovatel studie proto nesouhlasi s nazorem, ze zpracovani dopravniho modelu nebyla
vénovana dostatecna péce. S ohledem na dlouholetou zkuSenost v oblasti dopravniho planovani
zpracovatel studie zastavd ndzor, ze pro stanoveni dopravnich intenzit byl pouzit aktudlné
nejpresnéj$i dopravni model, ktery je k dispozici. Pro dosazeni co nejvetsi piesnosti a zachyceni
vazeb v uzemi byl navic v lokalit¢ planované ptelozky silnice 11/107 zpracovan dopravni
prizkum, jehoz vysledky byly zohlednény v dopravnim modelu®, pak snad Zpracovatel ani
nemize myslet vazné. Odhlédne-li dotcend vetejnost od okolnosti, Ze jiz na prvni pohled je
dopravni model obsazeny v Dopravni studii propracovangjsi, podrobngjsi a tedy zcela logicky
téz presnéjsi nez dopravni model obsazeny v Dokumentaci, nechce se dot¢ené vetejnosti snad
ani vértit, Ze by snaha Zpracovatele o bagatelizaci vypovidaci hodnoty Dopravni studie mohla
byt s ohledem na skute¢nost, ze za zpracovanim Dopravni studie i Dokumentaci stoji spole¢nost
SUDOP PRAHA as., ICO: 257 93 349, se sidlem Praha 3 - Zizkov, Olanska 2643/1a, PSC
130 80, pricemz jak Dopravni studie, tak Dokumentace byly zpracovany na zdklad¢ zadani
(objednavky) Stredoceského kraje, resp. jeho prispévkové organizace Krajska sprava a udrzba
silnic StfedoGeského kraje, piispévkova organizace, ICO: 000 66 001, se sidlem Zborovska
81/11, Smichov, 150 00 Praha 5, jakkoli relevantni. Nebo tomu snad mé dotena vefejnost
rozumét tak, Ze Dopravni studie nemd dostateCnou vypovidaci hodnotu, nebot’ byla svym
zpracovatelem nedostate¢né ¢i snad dokonce nespravné vyhotovena?

Vyporadani: Z konzultace zpracovatele posudku se zpracovatelem dopravniho modelu
vyplynuly dale uvedené skutecnosti.

Autori pripominky porovnavaji udaje o intenzitach automobilové dopravy z DIP, zpracovanych
v roce 2022 spolecnostmi TSK a IPR, dolozenych v dokumentaci EIA, s intenzitami z Dopravni
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studie zlepSeni dopravni obsluznosti zdjmového vizemi Ricansko — jih, zpracované v roce 2016
zhotovitelem Spolecnost SP+AF CITY Dopravni studie Ricansko pro Stiedocesky kraj.
Konstatuji odlisnosti mezi temito modely riznych zpracovatelii, s tim, Ze dopravni model
obsazeny v Dopravni studii obsahuje vyznamné vyssi hodnoty dopravnich intenzit, nez je tomu
u dopravniho modelu obsazeného v Dokumentaci. Ddle argumentuji vysokym ndriistem dopravy
na silnici 1l/107 v obci Svetice, na zaklade intenzit dopravy z Celostatniho scitani dopravy
(CSD) 2010, 2016, 2020. Z uvedené odlisnosti udajii dopravnich intenzit v Dokumentaci oproti
Dopravni studii vyvozuji k pochybnosti nejen o spravnosti postupu pri zpracovani dopravniho
modelu obsazeného v Dokumentaci, ale predevsim o spravnosti a presnosti udajit dopravnich
intenzit uvedenych v Dokumentaci.

PFi porovnavani intenzit vychdzi autori pripominky predevsim z tabeldarnich udajii v Dopravni
studii a Dokumentaci pro jednotlivé useky zameru prelozky 1I/107. Pri SirSim pohledu na
dolozené kartogramy lze konstatovat, Ze hlavni rozdil spociva vtom, Ze Dopravni studie
vykazuje vyssi vyhledove intenzity na nadrazenych komunikacich, coz je v FeSeném uzemi
predevsim silnice 1/2 a navrhovana prelozka 11/107. Na prutazich stavajicich silnic druhé tridy
obcemi a na silnicich treti tridy naopak Dopravni studie vykazuje ve srovnatelnych stavech
vétsinou intenzity nizsi nez DIP v Dokumentaci. Dalo by se ¥ici, Zze Dopravni studie vice
optimisticky predpoklada vyhledové soustiedeni dopravy na tyto nadrazené komunikace a nizsi
zustavajici intenzity uvnitr jednotlivych obci.

Jako priklad vysokych nariistii dopravy v Fesené oblasti uvadi autori pripominky stavajici silnici
1I/107, scitaci visek 1-2240 Ricany, konec zdstavby — Vsechromy, zacatek zdstavby, s tézistém
v obci Svétice, kde cituji intenzity dopravy dle CSD 2010, 2016 a 2020 a konstatuji nariist
0 50,40 %. Pro upresnéni je treba uvést, ze na tomto useku se scitalo pouze v roce 2010, v letech
2016 a 2020 byla hodnota CSD prevzata ze sousedniho tiseku 1-2241 Ricany, zacdtek na 11/101
- Iéz’cvany, konec zdstavby. Na tomto useku, kde se skutecné scitalo ve vsech uvedenych letech,
pak narist dopravy cinil 41 %, coz je stale znacna hodnota. Naopak, na silnici I/12, na scitacim
useku 1-0990 Ricany, konec zdastavby — kiizovatka s I1/113 byl mezi lety 2010 a 2020 ndriist
nizsi, o 15 %. Na silnici I1I/1011 mezi silnici 1/2 a obci Tehov, na kterou se zamer prelozky 11/107
napojuje, resp. jeji stopu preklada, doslo k naristu o 26 %, ovsem s tim, Ze nejvyssi hodnota
3 456 vozidel byla dosazena v roce 2016 a do roku 2020 doslo k poklesu na 2 787 vozidel. Timto
muzZeme ilustrovat, Ze vyvoj intenzit dopravy (prevazné narist) byl v FeSené oblasti velmi
nerovnomerny a nelze jej pausalizovat pomoci ristovych koeficientii, které predstavuji spise
nouzové reseni vypoctu, pokud jiné metody nejsou k dispozici.

Intenzity dopravy z Celostatniho s¢itani dopravy
RPDI suma
vozidel
rok séitani nartst v %
scit.
silnice | tisek ZU KU 2010 2016 | 2020 | 2010 | 2016 | 2020
Ricany,
11/107 | 1-2241 | zaé.na 101 | Ri¢any k.z. 6873 7405| 9683 100 108 | 141
5 Vsechromy
11I/107 | 1-2240 | Ricany k.z. |z.z. 6438 | 7405*%| 9683*| 100 |115*| 150*
Vsechromy
/107 | 1-2246 | z.z. xs D1 7663]110890| 13314| 100 142 174
II/101 | 1-6790 | Ri¢any k.z. |x s délnici D1 1644721 17723211 100 129 141
1/2 1-0990 | Ri¢any k.z. |xs 113 14749116156 16920 100 110 | 115
111/1011 | 1-4840 | vyus.ze 2 vyus.1013 2206| 3456| 2787| 100 157 | 126

* na Gseku se v daném roce nescéitalo, hodnota byla pfevzata z iseku sousedniho
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Vyvoj intenzit dopravy v feSené oblasti
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Ve vztahu k vysoke hodnote, nascitané v roce 2020 na stavajici silnici 11/107 ve Svéticich, Ize
predevsim pochybovat o hodnotich v Dopravni studii na tomto useku, ve stavu 2040 bez PO
D0 511, bez zameru prelozky 11/107 5 660 vozidel, s DO 511, se zamerem prelozky 1I/107
dokonce jen 3 810 vozidel. DIP v dokumentaci ma pro rok 2030 v odpovidajicich stavech
12 000 a 10 300 vozidel.

Zaverem lze konstatovat, Ze DIP pouZzité v dokumentaci realisticky zohlednuji situaci, kdy i po
vybudovani prelozek cast dopravy (mistni vztahy) ziistane na stavajicich komunikacich nizsich
trid uvniti obci. Zohlednuji aktuadlni vyvojové trendy v uizemi, kdy dochazi k vyssimu nariistu
dopravy mezi Svéticemi a Ricany, a naopak nizSimu ndristu na silnici 1/2 od Mukaiova.
Jsou proto vhodné k posouzeni dopadit zaméru na Zivotni prostredi.

Jedna se o dopliujici informaci podle § 9 odst.4) zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni.

6e) S otazkou dopravnich intenzit pak zcela bytostné a neoddélitelné souvisi vlivy Zaméru na
obyvatelstvo, vefejné zdravi, ovzdusi a klima. Udaje dopravnich intenzit totiz piedstavuji
vstupni Gidaje pro posouzeni Zaméru z hlediska posouzeni vlivii na ovzdusi, hlukovou situaci,
obyvatelstvo a vefejné zdravi, tudiz potencialni nespravnosti téchto vstupnich udaji se nutné
projevi v nespravnosti samotného posouzeni vlivh Zaméru na zivotni prostiedi. Pokud jde
o faktory ovlivitujici obyvatelstvo a vefejné zdravi, zejména hluk a imise znecist'ujicich latek,
z obsahu oznameni Zaméru je ziejmé, Ze udaje o hodnotach akustického tlaku a posouzeni
otazky splnéni hygienickych limitd hluku, stejn€ jako idaje o hodnotach imisi jednotlivych
znecistujicich latek jsou toliko pfedpokladané a v podstatné mife vychazeji z predpokladanych
dopravnich intenzit, jak jsou tyto uvedeny v Dokumentaci. Pokud se vSak s ohledem na panujici
pochybnosti nejen o spravnosti postupu pii zpracovani dopravniho modelu obsaZeného
v Dokumentaci, ale pfedevS§im o spravnosti a pfesnosti daji dopravnich intenzit uvedenych
v Dokumentaci, nasledné¢ ukazi tdaje dopravnich intenzit uvedené v Dokumentaci jako
nespravné, resp. podhodnocené, zcela logicky se to projevi ve vysi hodnot akustického tlaku
ave vysi hodnot imisi jednotlivych znecistujicich latek, coz logicky povede k nezbytnosti
nového stanoveni predpokladané vySe téchto hodnot a rovnéz tak nové posouzeni otazky
splnéni hygienickych limit hluku a splnéni hygienickych limit imisi znecist'ujicich latek.

V navaznosti na uvedené pak bude tfeba znovu piezkoumat vhodnost jiz navrzenych
protihlukovych opatieni, ptipadné jejich rozsifeni, zménu ¢i doplnéni.

Vyporadani: Model dopravy je zalozen na dopravnim modelu pro hl. m. Prahu, aktualizovaném
v softwarovém prostiedi pro dopravni planovani PTV-VISION. Model vychazi z tizemi
pracovaného pro cca 1600 zon, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. Pro vyhledovy stav byl
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vychozim modelem stav uzity pro stanoveni dlouhodobych intenzit pro planovanou dostavbu
nadrazeného komunikacniho systéemu. Dle ndzoru zpracovatele posudku, se kterym se Krajsky
urad ztotoznuje, tudiz neni ditvod rozporovat udaje v modelu prezentované a chapat je jako
zakladni vstup pro hodnoceni velikosti a vyznamnosti vilivii na hlukovou a imisni situaci
zdajmového uzemi, pricemz tyto vlivy budou ddle zpresniovany v ramci projektové pripravy
zaméru, jak je patrné z podminek zavazného stanoviska a podminek v ném formulovanych
k problematice hlukové a imisni zateze.

6f) Ve vztahu k imisim znecistujicich latek povazuje dotlend vefejnost za nezbytné se
specificky pozastavit nad tvrzenim, ze ,,na celkovou situaci zne¢isténi ovzdusi v celé zajmové
oblasti ma nejzasadnéjsi vliv piisobeni lokalnich stacionarnich a mobilnich zdroju (stacionarni
zdroje na uzemi nejbliz§ich mést a dale automobilova mistni a tranzitni doprava)“, uvedenym
v bodu C.1.12. Dokumentace, kdyZ na jiném misté Dokumentace (bod D.I.1. Dokumentace) se
uvadi, ze realizaci Zaméru nedojde ke zvySenému riziku z akutni expozice oxidu dusicitého
(NO,), resp. uvadi, ze v pfipad¢ hodnot dennich imisnich pfispévki PM;, hodnota imisniho
pozadi v roce 2030 v né¢kterych piipadech dokonce velmi vyznamné (cca 2,5krat) klesne
(srov. fadek 11 Tabulky €. 52 na str. 138). Pomine-li dot¢ena vetejnost, Zze uvedeny konkrétni
udaj o poklesu hodnoty imisniho pozadi PM,, povazuje za pfinejmensim nepravdépodobny,
kdyz v odkazovaném udaji identifikovana referen¢ni nemovitost se nachazi ve vzdalenosti
pouhych cca 210 metrd od prelozky silnice 11/107, tudiz jen stézi lze v dusledku realizace
Zameéru u této referenéni nemovitosti o¢ekavat snizeni hodnoty imisniho pozadi PM;,, nadto
takto dramatické. V kontextu toto proto vyvstdva otdzka, zda v Dokumentaci uvedené
piedpokladané hodnoty imisi znecist'ujicich latek jsou viibec spravné, coz vede k dalsi spiSe
filozofické otazce, z jakého divodu ma byt prelozka silnice 1I/107 vibec realizovana, kdyz
v ramci jednoho uzemi dojde toliko k pfesunu zvysenych hodnot imisi z jednoho mista na druhé.

Vyporadani: Neni patrné, na jakém zdkladeé se vyjadrovatel pozastavuje nad tvrzenim, ze ,,na
celkovou situaci znecisténi ovzdusi v celé zajmové oblasti md nejzasadnéjsi viiv piisobeni
lokalnich staciondrnich a mobilnich zdroju (staciondrni zdroje na uzemi nejblizsich mést a dale
automobilova mistni a tranzitni doprava) . Jedna se o konstatovani dokumentace s racionalnim
zdkladem, nad kterym neni ditvod se pozastavovat.

Stavajici imisni pozadi je dokladovano v ramci pétiletych aritmetickych primerii ve ctvercich
1 x I km publikovanych CHMU. S timto pozadim je pracovino v rozptylové studii z hlediska
prispevkii Feseného zameru k imisni zatézi.

Jiz z nazvu tabulky ¢.52 ,, Hodnoty dennich imisnich prispévkii PM, v charakteristickych RB*
je celkem patrné, co tato tabulka, obdobné jako dalsi tabulky v této casti dokumentace
dokladuji: tedy v prvnim sloupci imisni pozadi zajmoveho uzemi a v dalsich sloupcich potom
Pprispévky zaméru u zvolenych vypoctovych bodii.

6g) Pokud jde o vyhledy ekvivalentni hladiny akustického tlaku (dB) uvedené v bodu D.I.3.
Dokumentace, za situace, kdy i pfi dle nazoru dotené vefejnosti nespravnych udajich
o budoucich ocekavanych dopravnich intenzitach, majicich zcela jist¢ zasadni vliv téZ na
hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku (dB), jsou v fad¢ ptipadi prekroceny stanovené
hygienické limity, a lze tedy ptfedpokladat, Zze pti zohlednéni realnych (spravnych) hodnot
dopravnich intenzit budou stanovené hygienické limity piekroCeny i na dalSich mistech,
povazuje referen¢ni udaje o vyhledech ekvivalentni hladiny akustického tlaku (dB) uvedené
v bodu D.I.3. Dokumentace za pfinejmensim sporné, spiSe vSak nespravné. V kontextu
uvedeného je tieba zminit, Ze Dokumentace ve vztahu ke hlukové studii sice uvadi, ze ,,byla
zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych ,,Metodickych pokynech pro vypocet
hladin hluku z dopravy“ (VUVA Praha, RNDr. Milo§ Liberko), aktualizace metodiky Manual
2018 (2020) pro vypocet hluku z automobilové dopravy (zpracovatel EKOLA group,
spol. s 1. 0.), avSak soucasn¢ zminuje, Ze ,,vypoctové body jsou umistény v riiznych vyskach
(podle poctu podlazi) 2 metry pied fasadou budov. Hodnoty ve vypoctovych bodech pocitaji
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s dopadajici energii, neuvazuji s odrazy energie od fasddy za vypoctovymi body.” Dotcend
vefejnost se tudiz musi logicky ptat, zda by hlukova studie naopak neméla uvazovat s odrazy
energie od fasady za vypoctovymi body, kdyz lze predpokladat, ze takové odrazy energie
ekvivalentni hladinu akustického tlaku (dB) spiSe zvysi.

Vyporadani: Konstrukce modelu dopravy jiz byla komentovana, jakoz i podminky v zavazném
stanovisku smerujici k aktualizaci hlukové a rozptylové studie.

Co se tyka vyse uvedené pripominky k hlukové studii, lze uvést, Ze vypocet akustické situace
v posuzovaném uzemi byl proveden bez zahrnuti odrazii akustické energie, kdy nebyl uvazovain
viiv odrazu struktur fasad za vypoctovymi body ve smyslu § 20, odstavce 3 narizeni viady
¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii. V tomto odstavci (3) se uvadi: V chranéném
venkovnim prostoru staveb se hladiny akustického tlaku stanovuji pro dopadajici zvukovou
vinu.

6h) Vztah Zaméru k jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (zejména stavbe DO 511)

Nejen dotéena vefejnost dlouhodobé usiluje o to, aby kroky smeéfujici k rozhodnuti
0 nezbytnosti realizace Zameéru byly uéinény az po vyhodnoceni dopadi realizace a nasledného
zprovoznéni jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (zejména stavby DO 511) na rozvoj Gzemi
a dopravni situaci ve vychodnim zdzemi Prahy zahrnujicim téz, nikoli vSak vylucné, oblast
Ricanska).

Stavba jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (zejména stavby DO 511) dosahuje v ramci
hierarchie silni¢ni infrastruktury nejvyssi urovné, je nadfazena souvisejicim stavbam silni¢ni
infrastruktury a bude mit zcela zasadni vliv na dopravni toky v celém doteném tzemi. Podle
Dokumentace (str. 34 vyporadani zavérl zjistovaciho fizeni v jakési ,,predkapitole) ,,dle
poslednich informaci od RSD by realizace stavby DO 511 méla zacit tento rok (2024)
zprovoznéni stavby je pak predpoklddano v roce 2027. Stavba DO 511 je tak ve vyrazném
predstihu oproti p¥ipravé prelozky silnice H/107, ktera je nyni ve fazi posouzeni vlivu na ZP.
Primérna délka projektové ptipravy dopravnich staveb trva cca 7- 8 let v téch jednodussich
ptipadech, ve slozitéjsich pripadech je to i vice nez 15 let. Pfi zpracovani kazdého stupné
dokumentace jsou vzdy reflektovany podminky platné v dob¢ jejiho vzniku (platna legislativa,
aktualni dopravni intenzity, normy, hlukové limity,...). Vzhledem k rozdilnému stavu projektové
pripravy obou staveb lze predpokladat, Ze projektova ptiprava pro pielozku silnice I11/107 pobézi
jesteé nekolik let po zprovoznéni stavby DO 511, a nabizi tak dostatecny prostor pro ptipadnou
upravu prelozky silnice 1I/107. Odsunuti zacatku projektové ptipravy do doby az po
zprovoznéni stavby DO 511 by vedlo jesté k vyrazn€jsimu posunu zacatku realizace prelozky
II/107.“ coz je vSak vyjadieni obsahové v piikrém rozporu s tim, co je uvedeno v bodu B.L.7.
Dokumentace, podle néhoz by termin zahdjeni stavby Zameéru ptipadal na rok 2027 a termin
ukoncéeni stavby Zameéru na rok 2029. V tomto sméru tedy Dokumentace zcela zjevné
nereflektuje vyporadani zjistovaciho fizeni a je s nim naopak v rozporu.

Teprve po dokonceni stavby a néasledném zprovoznéni jihovychodni ¢asti Prazského okruhu
(zejména stavby DO 511) totiz bude mozné zodpovédné uréit, zda pielozka silnice I1/107 je ¢i
neni potfeba a pokud ano, zda v navrzené trase a podob¢ nebo zda v trase a podob¢ pozménéné.

Takovyto postup povazuje dotéena vetejnost za (jediny) spravny, zodpovédny a v souladu
s hospodarnym naklddanim s vefejnymi prostfedky. DotCend verejnost ma nicméné za to, Ze
i posouzeni vlivil Zaméru na zivotni prostfedi, véetné zjisStovaciho tizeni podle ustanoveni § 7
zakona o posuzovani vlivii na zivotni prostiedni, by tedy mélo byt provedeno az pro vyse
uvedenym postupem ustalenou variantu ptelozky silnice I1/107, nebot’ jeho prabéh a vysledky
jsou ve zcela zasadni mife ovlivnény toliko pfedpokladanymi ¢i odhadovanymi faktory, které
se vSak mohou, a pravdépodobné téz budou, pomérné znacné lisit od reality. Za soucasného
stavu proto dotcend vefejnost povazuje provadéni posouzeni vlivii Zameéru na Zivotni prostiedi
za nehospodarné nakladani s vefejnymi prostiedky.
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Vyporadani: Pro soucasny stav a strednédoby vyhled (rok 2030) tyto podklady poskytla
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK hl. m. Prahy) a pro dlouhodoby vyhled (stav
2050) Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR hi. m. Prahy). Tyto podklady jsou
zpracovany organizacemi, které se dlouhodobé intenzitou silnicni dopravy na izemi
hi. m. Prahy a bezprostredniho okoli zabyvaji, dle zpracovatele posudku jsou dostatecné a jiné
relevantni udaje nejsou k dispozici.

Z Dopravné inzenyrskych podkladii vyplyvaji, které stavby pro vyhledové stavy roku 2030 jsou
v modelu zohlednény s tim, ze na dotcené okoli prelozky 11/107 ma zasadnéjsi vliv pouze stavby
D0 511 a prelozka 1I/101.

Z hlediska posudku Ize konstatovat, Ze aktualni model, a tedy i vystupy z néj, byly poskytnuty
objednateli v dobé zahdjeni zpracovani dokumentace EIA pro potreby prislusného posouzeni,
stejné jako u kterékoli jiné dopravni stavby. Model neni mozné aktualizovat behem zpracovani,
Jednalo by se o cyklickou nekoncici ¢innost. Aktualizace se provadi v dalsich fazich rizeni,
pripadné pri dlouhé casové prodleve.

Kazdopddne na strané bezpecnosti je v zavazném stanovisku formulovdina podminka pro
zpracovani aktualizované hlukove a rozptylové studie v tom smyslu, aby v ramci téchto
aktualizaci byl zohlednén i aktualni stav pripravy dopravnich staveb zahrnutych do jednotlivych
posuzovanych scenari, které by potencidalneé mohly dopravne inzenyrské podklady ovlivnit.

6i) S ohledem na vyse uvedené vyjadieni, kdy Dokumentace dle nazoru dotéené vetejnosti trpi
zcela zasadnimi vadami, které dle nazoru dotCené vetejnosti vedou k nezpusobilosti Zaméru,
resp. nemoznosti provedeni fadného posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi podle zikona
0 posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, ma dotcena vefejnost za to, Ze Oznamovatel by nem¢l
pokracovat v dalSich krocich sméfujicich k dokonceni posouzeni vlivii Zaméru na zivotni
prostiedi a cely Zamér v kontextu vyse uvedenych pfipominek pfepracovat. [ v ptipadé, Ze by
dotéenou verejnosti vytykané vady Dokumentace vedouci dle nazoru dotcené vefejnosti
k nezpuisobilosti Zaméru, resp. nemoznosti provedeni fadného posouzeni vlivli na zivotni
prostiedi podle zdkona o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, nebyly pro dalsi postup pii
posuzovani vlivi Zaméru na Zzivotni prostfedi relevantni, ma dotend vefejnost za to, ze
Oznamovatel by nemél pokracovat v dalsich krocich sméfujicich k dokonceni posouzeni vlivi
Zaméru na Zzivotni prostiedi, a to s ohledem na skutecnost, ze Dokumentace vychazi
z v soucasné dobé¢ realn€ neovéftitelnych predpokladii, zejména v souvislosti s budouci realizaci
a naslednym zprovoznénim jihovychodni ¢asti Prazského okruhu (zejména stavby DO 511),
a dalsi kroky smérujici k realizaci Zameéru, resp. k posouzeni nezbytnosti realizace Zaméru ¢i
jeho tpravy, by mél €init az po realizaci a nasledném zprovoznéni jihovychodni ¢asti Prazského
okruhu (zejména stavby DO 511).

Priloha vyjadreni: Vypis ze spolkového rejstiiku pro spolek Klidny Tehov a okoli, z.s.

Vyporadani: Nelze se ztotozmit s ndazorem, ze dokumentace trpi zasadnimi vadami. Tvorba
dopravniho modelu byla v prislusné priloze dokumentace popsana.

Pro soucasny stav a strednédoby vyhled tyto podklady poskytla Technicka sprava komunikact
hl. m. Prahy (TSK hl. m. Prahy) a pro dlouhodoby vyhled Institut planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy (IPR hl. m. Prahy). Tyto podklady jsou zpracovany organizacemi, které se
dlouhodobé intenzitou silnicni dopravy na uzemi hi. m. Prahy a bezprostredniho okoli zabyvaji,
dle zpracovatele posudku jsou dostatecné a jiné relevantni udaje nejsou k dispozici.

Problematika souvisejici s realizaci a zprovoznovanim dopravnich staveb, které mohou
potencialné ovlivnit intenzity dopravy, jsou v zavazném stanovisku osetfeny odpovidajicimi
podminkami souvisejicimi s aktualizaci hlukové a rozptylové studie na zdakladeé aktualizovaného
modelu dopravy.
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Zduvodneni realizace zameéru je v dokumentaci srozumitelné popsano a neni k nému ze strany
zpracovatele posudku ani krajského uradu pripominek. Neni tedy odiivodnené doporuceni, aby
posouzeni predlozeného zaméru bylo provedeno az po realizaci a zprovoznéni jihovychodni
casti Prazského okruhu.

7. Veiejnost

Podstata vyjadieni:

Podstata vyjadreni je totozna s vyjadifenim pod bodem 6)

Prilohy vyjadieni:
1) Vypis z katastru nemovitosti
2) Snimek z katastralni mapy

Vyporddani: Z hlediska vypordadani Ize odkdzat taktéz na vyporadani pod bodem 6) této
kapitoly.

Verejné projednani

Udaje o tcasti a zavéry z vefejného projednani, konaného distanéni formou dne 8. 10. 2024,
jsou uvedeny v zépise z vetejné¢ho projednani €. j. 144849/2024/KUSK ze dne 4. 11. 2024.

Posudek

Posudek k zameéru je zvefejnén v Informacnim systému EIA pod kédem zaméru STC2593:
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_STC2593?lang=cs.

6. Okruh dotcenych izemnich samospravnych celki
e Stiedocesky kraj

Obec Strancice

Obec Vsestary

Obec Tehov

Mésto Ri¢any

Toto zavazné stanovisko je vydano dle § 149 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsich predpist, jako podklad pro vydani rozhodnuti v navazujicim fizeni podle § 3
pism. g) zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi, v platném znéni.

Platnost tohoto zadvazného stanoviska je 7 let ode dne jeho vydani s tim, ze miZze byt na zadost
oznamovatele prodlouzena v souladu s § 9a odst. 4 zakona.
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Pouceni

Proti tomuto zavaznému stanovisku neni podani samostatného odvolani pfipustné. V souladu
s § 149 odst. 7 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jsich predpist, je toto
zavazné stanovisko prezkoumatelné v ramci odvolani podaného proti rozhodnuti vydanému
v navazujicim fizeni, které bylo podminéno timto zadvaznym stanoviskem.

Stiedotesky kraj, Obec Stranéice, Obec Vsestary, Obec Tehov a Mdésto Ritany
(jako dotéené izemni samospravné celky) pfislusny urad zada ve smyslu § 16 odst. 2 zakona
o neprodlené zvefejnéni informace o tomto zavazném stanovisku na tfedni desce, doba
zvetejnéni je nejméne¢ 15 dnl. Zaroven prisluSny ufad ve smyslu § 16 odst. 2 Zada
Obec Strantice, Obec Viestary, Obec Tehov a Mésto Ri¢any o pisemné vyrozuméni o datu
vyvéseni zdejSimu diadu, a to v co nejkrat§im mozZném terminu. Zavazné stanovisko je
zvetejnéno na internetovych strankach StredoCeského kraje https://www.kr-stredocesky.cz/
arovnéz na webovych strankdch CENIA v Informac¢nim systému EIA pod kédem STC2593:
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_STC2593?lang=cs.

Dokument je podepsan elektronickym podpisem

Podepisujici: Ing. Simona Jandurova

Organizace: Stiedocesky kraj

Sériové ¢. cert.: 12341592 . ,
Vydavatel cert.: PostSignum Public CA 4 Illg. SlmOIIa JandllI'OVa
Datum a ¢as: 28.01.2025 07:23:39

Diwod: vedouci odboru

Misto:

zivotniho prostiedi a zemeédélstvi
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Rozdélovnik k ¢&. j.: 154272/2024/KUSK

Dotéené izemni samospravné celky (k vyvéSeni na ufedni desce):

Stiedocesky kraj, Zborovska 11, 150 21 Praha 5
Mésto Ri¢any, Masarykovo namésti 53, 251 01 Ri¢any
Obec VSestary, Jaroslava Batchy 141, 251 63 Vsestary
Obec Strancice, Revoluc¢ni 383, 251 63 Strancice
Obec Tehov, Panska 107, 251 01 Tehov

Nk W=

Dotcéené organy:

6. Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje, Dittrichova 329/17, 120 00 Praha 2

7. Méstsky uiFad Ri¢any, Odbor Zivotniho prostiedi, Komenského namésti 1619/2,
251 01 Ri¢any

8. Krajsky urad Stfedofeského kraje, Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi,
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

9. MZP, odbor obecné ochrany p¥irody a Krajiny, Vrsovicka 1442/65, 100 10 Praha 10
10.MZP, odbor ochrany ovzdusi, Vriovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

11.MZP, odbor ochrany vod, Vr$ovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

12.MZP, oddéleni ochrany zemédélské pudy, VrSovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

Oznamovatel:

13.Stiredocesky kraj prostfednictvim prispévkové organizace Krajska sprava a adrzba
silnic Stfedoceského kraje, Zborovska 11, 150 21 Praha 5, zastoupené na zakladé plné
moci spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 2643/1a,
130 80 Praha 3 - Zizkov

Na védomi:

14.MZP, Odbor IPPC/EIA, Vriovicka 1442/65, 100 10 Praha 10

15.CIZP OI Praha, Wolkerova 40, 160 00 Praha 6

16.Povodi Vltavy, s. p., Holeckova 3178/8, 150 00 Praha 5 — Smichov

17.0bec Svétice, U Hfiste 151, 251 01 Svétice

18.Méstsky uiFad Ri¢any, Stavebni ufad, Melantrichova 2000/38, 251 01 Ricany

19.Méstsky urad Mnichovice, Stavebni ufad, Masarykovo nameésti 83, 251 64 Mnichovice

20.Zpracovatel dokumentace: SUDOP PRAHA, a.s., Ing. Katefina Hladka, Ph.D.,
Olganska la, 130 00 Praha 3 — Zizkov

21.Zpracovatel posudku: RNDr. Tomas Bajer, Sladkovského 111, 506 01 Ji¢in
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