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Starosta obce
Vaclavska 36, 257 22 Ceréany, ICO: 00231584
tel.: 317 776 311, GSM: 736 679 184, 778 761 161

E-mail: starosta@cercany.cz

Krajsky ufad StfedoCeského kraje

Ing. Jan Stefl

Odbor zZivotniho prostiedi a zemédélstvi
Zborovska 11

150 21 Praha 5

Vase &.j.: 161777/2025/KUSK
Vase spisova znacka: SZ_131899/2024/KUSK

V Ceréanech 7. 1. 2026
Nase €.j. OUCE/2599/2025

Véc: Posuzovani vlivli na zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., v
platném znéni

»Pokracéovani tézby v lomu Mrac¢*“, kéd zaméru STC 2730,

vyjadieni obce Ceréany

Vyjadieni obce Ceréany k zaméru: ,,Pokraéovani tézby v lomu Mragé“

Podatel — obec Cergany — timto podle § 8 odst. 3 zakona EIA ve stanovené Ihiité — do
9.1.2026 ode dne zvefejnéni informace o dokumentaci na ufedni desce krajského
Ufadu, podava ke zvefejnéné dokumentaci nasledujici vyjadreni.

1)

1.10bec Cerlany, jakozto podatel, si je v&doma regiondlni vyznamnosti
projednavané lokality — lomu v Mraci pro téZbu kamene — granodioritu,
.,mracské zuly“. Kvality kamene zname, nebot se tento kamen pouziva i obci
Cercany.

1.21 nadale plati vyjadieni Obce Ceréany ze dne 24.11.2024, které nebylo nijak
zohlednéno pfi dopliovani dokumentace, a tim v souladu s ustanovenim § 1
odst. 3 zakona EIA podatel pozaduje informace a komplexni posouzeni
predpokladanych vlivli tohoto zaméru na zivotni prostfedi v€éetné dopadu na
Zivotni prostfedi a Zivot obyvatel obce Cergany. To pfedlozena dokumentace
EIA kzaméru stale nespliuje a nezajiStuje objektivni podklad pro dalSi
rozhodovani, nebot nepfedstavuje uplné, spravné a prezkoumatelné posouzeni
vlivii zaméru na Zzivotni prostredi.
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1.3 Nesouhlasime se zavéry hodnoceni EIA, ze zamér nebude mit negativni vlivy

na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva kromé zaboru PUPFL a ZPF.
Obyvateldm Ceréan piinese zhorseni nakladni dopravou.
Nesouhlasime s vyrokem na str. 98, neobsahuje komplexni hodnoceni:
Realizace zaméru by naopak pfinesla moznost dotéZeni maximalniho objemu
zasob na loZisku a souc¢asne vyznamneé zlepSeni stavu uzemi v porovnani se
souc¢asnym stavem predevsim v oblasti hluku, snizeni dopravni zatéze v obci
Mrac¢ a ve zpisobu odvadéni dilnich vod.

1.4 Zcela nesouhlasime s omezenym teritorialnim vymezenim rozsahu ,dotéeného
uzemi“ — tj. posuzovaného uzemi pro EIA. V dokumentu je zcela opomenuto
hodnoceni dopadU transportu kamene z lomu na okolni zastavbu a zivot v obci
Cergany. Dopady téZby kamene v lomu Mraé se zasadné& negativné projevu;ji
zatézi pusobenou nakladni dopravou v obci Ceréany. Vymezeni zajmového
uzemi pro hodnoceni neni dostateCné. Pozadujeme rozSifeni ,dotéeného
Uzemi“ o spravni tuzemi obce Cerdany, v 8astech definovanych v Gzemnim
planu jakozto ,intravilan®. To, Ze neni v dot€eném Uzemi posuzovaného zaméru
zahrnut a hodnocen vliv na Zivotni prostfedi na katastru obce Cer&any,
povazujeme témeér az za ignorantské nebo min. ucelové jednani. Problém
nakladni dopravy spojené s negativnimi u€inky hluku a emisemi je v hodnoceni
,elegantné& vyvrzen z katastru obce Mraé na katastr obce Ceréany*.

1.5 Negativni dopady zvySeni tézby v lomu Mra¢ budou mit vyznamny vliv na
obyvatele Ceréan, a pfedevsim na situaci u aredlu zakladni $koly v Cerdanech.
Tyto vlivy nesmi byt zamlI€eny, ani bagatelizovany, jak ponékud z dokumentace
EIA v poslednim znéni vyplyva.

1.6 Proto poZadujeme rovnopravny a partnersky pfistup v jednani o zaméru
k rozSifeni tézby v lomu Mrac.

2 Souéasny stav a vlivy na tizemi obce Ceréany

Dle dokumentace EIA: (citace jsou dale uvedeny zelenym textem)

2.1 Soucéasny stav:

Pro stavajici tézbu v kamenolomu Mrac¢ je Krajskym ufadem StfedoCeského kraje
vydano povoleni provozu stacionarniho zdroje zneciStovani ovzdusi, Cc.j.
127169/2013/KUSK z 5.5.2014, o projektované kapacité 250 000 t/rok.

V uplynulych letech se tézba pohybovala od 112 938 t/rok do 200 678 t/rok (pramérna
tézba 150 000 t/rok), pfi dennich hodinach v pondéli az patek (6 az 18 hod), cca
250 dnu/rok.

Zamér — plan: Kapacita tézby bude maximalné 250 000 t/rok (maximum bude
vyuzivano mimoradné pfi realizaci velkych staveb v okoli), primérné bude tézeno
stejné jako dosud cca 150 000 - 180 000 t/rok. Na lozisku je planovan maximalni
objem ro¢ni tézby 250 000 t, ktery bude vyuzivan pfi pfipadnych dodavkach na velké
stavby v pfijatelné dojezdové vzdalenosti. Za béznych podminek bude ro¢ni tézba v
lomu Cinit pfiblizné 150 000 t.

Expedice kameniva probiha po vefejnych komunikacich v€etné prijezdu dopravy pres
obec Mrac.

Kapacita t&€zby bude maximalné 250 000 t/rok (maximum bude vyuzZivano mimoradné
pfi realizaci velkych staveb v okoli), primérné bude tézeno stejné jako dosud cca 150
000 - 180 000 t/rok. ZpUsob tézby a upravy vytézené suroviny zistanou beze zmén.
Celkova plocha dotéena zamérem je 142 000 m2 (vCetné ploch skladek a
manipulacniho prostoru).



Pavodni expedicni trasa bude zménéna nové vybudovanou expedi¢ni cestou, vedouci
severné od DP Mrac. S vyuzitim stavajici dopravni trasy se pocita na dobu prvnich
dvou let az tfi let po schvaleni POPD, kdy dojde k budovani nové dopravni trasy mimo
obec Mrac.

Pfi posuzovani dopadl zaméru na zivotni prostfedi jsou zvazovana varianta
projektova — pocita s realizaci zaméru, a nulova — pfi niZ nedojde k uskute¢néni
zaméru. Nulova varianta je referencni variantou (nikoli variantou zaméru). Popisuje
stav v pfipadé, Ze nedojde k rozSifeni a zahloubeni lomu, jak je uvedeno ve varianté
projektové, a slouzi pro porovnani miry vlivi zameéru souvisejicich s realizaci zaméru
(hluk, znecisténi ovzduSi, doprava, krajinny raz atd.), resp. pro stanoveni jejich
kvalitativnich a kvantitativnich rozdild a vyhodnoceni celkové vyznamnosti vlivl
varianty projektove.

Projektova (navrhovana) varianta popisuje stav, kdy dojde k realizaci zaméru. Tézba v
kamenolomu bude pokraCovat do vytézeni zasob v dané etapé (na zakladé
provedeného pfepoctu zasob) a dle nového povoleni hornické Cinnosti a Cinnosti
provadéné hornickym zplsobem. V ramci navrhované varianty je zvazovana pouze
trasa expedice dopravy po nové vybudované ucelové komunikaci. Do doby jejiho
vybudovani, po dobu max. tfi let, bude doprava vedena po stavajici trase. Na lozisku
je planovan maximalni objem roc¢ni téZzby 250 000 t, ktery bude vyuzivan pfi pfipadnych
dodavkach na velké stavby v pfijatelné dojezdové vzdalenosti. Za béznych podminek
bude ro¢ni tézba v lomu Cinit pfiblizné 150 000 t.

TéZba bude postupovat severovychodnim smérem s bazi o 15 m nizSi nez v soucasné
dobé, a to jak v ploSe dobyvaciho prostoru, tak v ploSe nevyhradni €asti loziska. Pfi
rozSifeni a zahloubeni tézby dojde k uvolnéni zasob na pfiblizné 25 let. Celkové tak
bude pro téZbu vyuzivana plocha 142 000 m2.

Zamér zahrnuje nasledujici vyznamné zmény:

. expedice kameniva po realizaci nové pfistupové komunikace bude z
kamenolomu vedena novou komunikaci mezi obci Mra¢ a DP Mra€ opét az k napojeni
na silnici Ill. tfidy Sob&hrdy — Cer&any,

. Provozni doba lomu (jen v denni dobé, pfedpoklad denni prodlouzena sména)
se s realizaci zaméru nezmeéni.

. Max. téZba 250 000 t/rok bude probihat pfi rannich 8 az 10-hodinovych
sménach pondéli az patek, cca 250 dnu/rok.

. Web lomu: Expedice: PO-PA 6.00 - 14.30 hod. (8,5 h)
Dale dle dohody. Pauza od 10:00 do 10:30 hod.

2.2 Pozadujeme posouzeni vlivi zaméru na uzemi Ceréan nikoliv na b&znou
stavajici produkci 150 000 t/rok, ale na Spi¢kovou zatéz tézby 250 000 t/rok, a to se
pfedevSim se zohlednénim pfipadu intenzivni dopravy kameniva pfi vyznamné
stavebni Cinnosti na pfedpokladanych statem sledovanych zamérech v blizkém a
nedalekém okoli: vystavby Prazského okruhu nebo nové trasy Zelezni¢ni traté
BeneSov — Praha, pro které se pfedpoklada predevsim vyuZziti kamene z lomu Mrac.

2.3 Pozadujeme posouzeni vlivii zaméru na Uzemi Ceréan pfedevsim v souvislosti
s nakladni dopravou kameniva. PoZzadujeme vyhodnotit pfedevSim trasu nakladnich
vozidel na komunikacich ¢.: 111/1092, 111/1094, 111/1095 a 11/109.

2.4 Rozsifeni posuzovaného Gizemi zaméru o Gizemi intravilanu obce Ceréany:
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Expedice tézené suroviny



Expedice kameniva probiha nyni po silnici 111/1091. Po vyjezdu z lomu sméfuje
expediéni doprava do obce Mrac (35 %) k silnici I/3 a pfes Podmraci (65 %) k silnici
111/1092 a dale po silnici [11/1092 smér Cer&any (55 %) a smé&rem Zitanky (10 %). Denni
frekvence expedi¢ni dopravy spojena s provozem kamenolomu pfi stavajici praimérné
tézbé 150 000 t/rok a prumérné expedici automobily 600 t/den je 24 nakladnich
vozidel/den, tj. 48 prlijezdld/den po dobu 250 pracovnich dnu/rok. Primérna hmotnost
nakladu vozidel je 25 t. Tento stav zUstane zachovan po dobu max. 3 let, kdy bude
budovana nova expedi¢ni komunikace mimo obec Mrac.

Expediéni trasa kameniva po trase silnice lll/1091 stavajici
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2.5 Rozsifeni posuzovaného rozsahu komunikaci na izemi Ceréan ovlivhénych
zameérem:
11/1092, 111/1094, 111/1095 a 11/109.

Byt je lom Mrac€ pro StfedoCesky kraj vyznamny a strategicky zdroj kamene, nebot’ se
naléza v relativni blizkosti Prahy, nelze provadét t€Zbu a dopravu kamene na ukor
sousedni obce tak, ze dusledky pfepravy kamene dopadaiji pfedevsim a silné na obec
Cer&any. Toto se jiz realn& d&je, nebot umisténi lomu v Mragi je v takové poloze, kdy
pfevazna vétSina uzemi, kam je stavebni kamen odvazen, je fyzicky omezena dvéma
bariérami: télesem Zzelezni¢ni trati Praha — BeneSov a tokem feky Sazavy. Pro
prekonani téchto prekazek je potom hlavni a realné jedinou kapacitni trasou s uUnosnou
vozovkou a inosnym mostem (pfes Sazavu) silnice pres Ceréany. Tato trasa vede pres
absolutné nejvice exponované centrum obce Cerany, a to po komunikacich &.
[11/1092, 111/1094, 111/1095 s pfipojenim na silnici &. 1/3. Tyto negativni vlivy na obec
Cergany nejsou vlbec vyhodnoceny, nebo jsou pouze slovné marginalizovany az
bagatelizovany bez uvedeni dlivodu.




Vizualizace stavu — doprava Varianta | — stavajici vyjezd z aredlu lomu + rozloZeni
dopravy do sméru na Podmraci(65%) a sméru viadukt (35%,

® a2

OBR.3b Vizualizace stavu — doprava Varianta | — stavajici stav dopravy Z arealu lomu —
pokracovani dopravy ve sméru na Podmraci a dale ve sméru na Cercany (55%) a
Sobéhrdy (10%

Ing. Pavia Zidkovi A Pokracovini téZby v lomu Mraé
dopracovand dokumentace dle zik. ¢é. 100/2001 Sb.

Expedice kameniva po realizaci noveé pfistupové komunikace, vedouci severné od DP
Mrac, bude z kamenolomu vedena novou komunikaci k silnici 111/1092 a dale smérem
CerCany a smérem Zinanky.



Vizualizace budouciho stavu — doprava Varianta Il + rozloZzeni dopravy, zakres ve
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Z hlediska rozlozeni dopravy pfi vybudovani potencialniho nového vyjezdu z lomu
zustane intenzita zachovana smér k obci Sobéhrdy. Pfevazna ¢ast dopravy bude
pokraCovat smérem na Cercany.

Pozadujeme vyhodnotit pfedevsim trasu nakladnich vozidel na komunikacich ¢.:
111/1092, 111/1094, 111/1095 a 11/109:
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2.6 Na komunikaci €. 111/1094 jsou dostupna data ze scitani dopravy.

Podle posledniho vefejné dostupného séitani je ve sledovaném useku vyrazny hluk
z dopravy.

V datech ze scitani v r. 2020 je v dopravnim proudu 78 (TV) tézkych vozidel za den.
Ve Spickové hodiné je to 9 TV/hod.

V tomto mnozstvi jsou obsaZena i téZka vozidla s kamenivem (Ci bez), které dle
dokumentace v sougasnosti patrné projizdi centrem Ceré&an, a ktera v soucasnosti &ini
pouze 55 % transportu kameniva z Mrace.

K témto poctim vozidel pfibude navyseni této nejsilngjsi kategorie vozidel dle zaméru
rozSifeni lomu v Mraci o vozidla potfebna pro dopravu 250 000t/rok.

Expedice kameniva probiha nyni po silnici [11/1091 v Mraéi. Po vyjezdu z lomu sméfuje
expedicni doprava do obce Mrac (35 %) k silnici I/3 a pfes Podmraci (65 %) k silnici
[11/1092 a dale po silnici [11/1092 smér Cercany (55 %) a smérem Zinanky (10 %).

Denni frekvence expedi€éni dopravy spojena s provozem kamenolomu pfi
stavajici primérné tézbé 150 000 t/rok a priimérné expedici automobily 600 t/den
je 24 nakladnich vozidel/den, tj. 48 prujezdi/den po dobu 250 pracovnich
dnd/rok.

Primérna hmotnost nakladu vozidel je 25 t. Tento stav zustane zachovan po
dobu max. 3 let, kdy bude budovana nova expedi¢ni komunikace mimo obec
Mrac¢.

Propocet pro nizsi tézbu 150 000 t/rok:

....250 pracovnich dnu/rok... naklad vozidel je 25 t

150 000 : 25 = 6 000 vozidel za 250 pracovnich dnu = 6000 : 250 = 24 vozidel
naloZenych za 1 prac. den = 24 x 2 = 48 prujezdu vozidel (1x prazdné + 1x
naloZené)

Dle predpoklddaného déleni pojede 90% vozidel pfes Ceréany: tj. 44 vozidel
v kategorii TV (na 25 tun).




Pozadujeme posouzeni na Spickovou zatéz 250 000 t/rok:

250 000 : 25 = 10 000 vozidel za 250 pracovnich dni = 10 000 : 250 = 40 vozidel
naloZzenych za 1 prac. den = 40 x 2 = 80 prujezdu vozidel (1x prazdné + 1x
nalozené)

Dle webu lomu je doba expedice: po — pa 6.00 - 14.30 hod., tj. 8,5 h.

(To se kryje v prevaziné dobé s dobou provozu a vyuky v ZS Ceréany.)

Dle predpokladaného déleni pojede 90% vozidel pres Ceréany: tj. 72 vozidel
v kategorii TV (na 25 tun).

Pokud je expedice kameniva od 6 do 14:30 h — pak je prumérna intenzita na
prijezd tézkych vozidel podle ZS Ceréany: 72 tézkych vozidel z lomu za 8,5 h =
8,5 vozidla za 1 hodinu,

resp. 17 vozidel za 2 hodiny,

Tedy kazdych 7 minut projede vozidlo v kat. téZkych vozidel kolem zakladni
Skoly.

Hlukova zatéz prejezdy téZkych vozidel je vysoka.
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Séitani dopravy 2020 — hodnoty RPDI [voz/24h]
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< Komunikace & 1094 =

Borka

TV (t&ka motorova vozidia celkem) 78
O (osobni a dodavkova vozidla)

M (jednostopa motorova vozidia) 10
SV (soudet véech vozidel)
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Zakladni vysledky Podrobné vysledky

9| .. vyznam zkratek
I :, '(_\l Rocni prumeér dennich intenzit dopravy sv
| RPDI - vsechny dny [voziden| 64[ 2 of & of 0 of o 5 1] 78] 863
[
| LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK J R TRP v 2] M sV
| RPDI - pracovni den (Po-P4) | voz/den 72 2 0 7 0 0 0 0 6 1 88 758 9 855
- : RPDI - volné dny (mimo svatky) I voz/den 44 1 0 3 0 0 0 0 3 1 52 816 12 880
| L 1 I I 1 ]
é Hodinova intenzita dopravy v sV
— Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 12 133
Spickové hodinova intenzita dopravy [ vozh 9 98
p 1 ]
Tézka nakladni vozidia - TNV TNV
4 Hodnota TNV [ voz/den 14l
I
Me: T 2
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty |10 CNOSSOS| s 3 | |cetkem geManudli | oaL | NAL | NS [cefkem
Rocni prumér intenzit, den (06-18) voz/den Vy i viz 642 31 5 9 687 648 38 1 687
Roéni pramér intenzit, veder (18-22) voz/den 17 3 1 1 122 118 4 0 122
Rocni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den 50 2 1 1 54 "y 51 3 0 54
[ . . |
Emise [ OA | LNA | TNA | NS | BUS [cCelkem
Roéni &pitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | 162 13 3 o] o 178
\ I 1 ]
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | alfa | beta ‘ gama | Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | | 076 | 0.87 ‘ 0.87 | 54:46
I
Intenzita cyklistické dopravy | [+
Cyklisticka doprava [eyklo/den] | 186
1 = 7 o
b v Zobrazovani tabulky s vysledky séitani v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 Q

Doprava po verejnych komunikacich - pro komunikaci €. 111/1091 a 111/1092:
Intenzita dopravy pro stavajici stav
Vysledky scitani z roku 2022

Intenzita dopravy pro rok 2022
komunikace 16 hodin denni doby
OAL NAL TV celkem
1171091 421 18 17 456
0AL - 0sobni, jedno stopovd moforovd vezidla a cdst lehkych nakladnich vozidel
v - t6Zkd motorovd vozidla cellkem
NAL - lehkd motorovd vozidla

Objem dopravy v roce 2025 + provoz kamenolomu Mrac — stavajici stav

Intenzita dopravy pro rok 2025
komunikace 16 hodin denni doby
OAL NAL TV celkem
11171091 432 18 17 467
0A4AL - osobni, jedno stopovd motorovd vozidla a &dst lehkych ndkladnich vozidel
v - 1é%kd motorovd vozidla celkem
NAL - lehkd motorovd voZidla

Objem dopravy v roce 2025 + provoz kamenolomu Mrac¢ — stavajici stav

Intenzita dopravy pro rok 2025
komunikace 16 hodin denni doby
OAL NAL TV celkem
11171092 260 3 1 264
0A4L - osobni, jedno stopovd motorovd vozidla a édst lehkych ndkladnich vozidel
v - téZkd motorovd vozidla celkem
NAL - lehkd motorovd vozidla

Vysledny stav — je Varianta Il:
Varianta Il — doprava bude svedena po nove vyjezdove ceste, kde 90 % dopravy
povede smérem na Cer¢any a 10 % smérem na Sobéhrdy



Intenzita dopravy pro Variantu Il:

Objem dopravy v roce 2026 + provoz kamenolomu Mraé — Varianta Il — smér Ceréany
Komunikace Ill/1092: Tézka motorova vozidla celkem: 40 vozidel za 16 hodin denni
doby

Objem dopravy v roce 2026 + provoz kamenolomu Mra¢ — Varianta Il — smér
Sobéhrdy

Komunikace 11l/1092: Tézké motorova vozidla celkem: 4 vozidla za 16 hodin denni
doby

Objem dopravy v roce 2026 + provoz kamenolomu Mra¢ — Varianta Il — smér Mrac a
Podmraci

Komunikace I1l/1092: TéZka motorova vozidla celkem: 0 vozidla za 16 hodin denni
doby

Ano, realizace zaméru vyrazné zlepsSi hlukovou situaci obyvatel Mrace, ale
vyrazné zhorsi hlukovou situaci stovkam déti a obyvatel v Cercanech.

2.7 Vyhodnotit zatéz uzemi obce Ceréany vlivem zvysSeni poétu tézkych
nakladnich vozidel s kamenivem z lomu Mra¢€ — ve varianté . a ll.
Pozadujeme specifické a detailni_hodnoceni situace na silnici €. 1094 v intravilanu
obce Cerdany, a to se zvlastnim zamérenim na situaci v ul. Sokolské, a to v Useku u
zakladni koly v Ceréanech. Silnice zde ma silny koridorovy charakter, nebot’ prochazi
mezi sténami Skolnich budov a deskovitym bytovym domem €.p. 313.

Navic zde jsou jiz vice nez 20 let umistény z bezpecnostnich davodu retardéry
(davodem bylo srazeni ditéte na pfechodu u Skoly) - dva vyrazné vyvySené prechody
pro chodce — stavebni zpomalovaci retardéry na vozovce, které vyznamné zvySuji
hlukovou zatéz v misté specialné pfi prujezdu tézkych nakladnich vozidel se Stérkem
Ci kamennou drti z lomu Mrag, ale i s prazdnou korbou.

2.8 Hluk u ZS: Vypoéty

Pozadujeme podrobné vypoéty a vyhodnoceni budouci hlukové situace u ZS.
Hlukovy raz je pravé v pfipadé jizdy pres 2 retardéry u velmi tézkého nakladniho
vozidla pro pfepravu 25 t §térku (ale i s prazdnou korbou) zcela v jiné hlukové urovni,
nez jsou lehka osobni vozidla nebo dodavky mistnich podnikatell, které se pfes
retardéry jiz naucCily prejizdét opatrné.

Nicméné& bezpeénost chodcl — déti na 2 pfechodech pro chodce u ZS je zde
nadfazena dopravnim a dal§im potfebam a na silnici ve spravé StfedoCeského kraje
jsou tyto zvySené prechody jiz dlouhodobé jeji soucasti. Coz je ale v kolizi se zvySenim
podilu tézkych nakladnich vozidel v dopravnim proudu, které pfinasi zvySenou
hlukovou zatéz.

2.9 Hluk u ZS: Méfeni v realnych podminkach

Jiz v souCasnosti je zde vysoka hladina hluku, nebot’ se hluk mezi sténami Skoly a
tfipodlazniho bytového domu vyrazné odrazi a zesiluje. Pro specificnost situace
pozadujeme k akustickym vypoltim i provést méfeni hluku realnych akustickych
vykonu nebo hladin hluku na misté pfi pfejezdu nakladnich vozidel s kamenivem pies
retardéry, nebot nasimulovat jejich zdrojové parametry pro akustické vypocty
budouciho stavu neni zcela mozné, a nesplnilo by to pozadavky na presnost vypocta.



Soucasné je tfeba stanovit zatéz u fasady Skoly, jakoz i u obytného domu &.p. 313, a
to pfedevsim ve vysSich podlazich.

Z tohoto divodu zadame opakované o provedeni méfeni hluku u fasady ZS z prdjezdu
tézkych nakladnich automobill, kdy je tfeba provéfit, zda pfirozené vétrani okny je
nadale vibec mozné. V pfipadég, Ze nebude mozné zajistit pfirozené vétrani okny, bude
tfeba provést takové Upravy na budové ZS, aby byly zajistény fadné podminky pro
vyuku uvnitf Skoly.

2.10 - Akusticka studie stavu u Z$

Obec Ceréany ma vlastni akustickou studii, zpracovanou v souvislosti s pfipravovanou
nastavbou pravé u nejblizSi pfilehlé budovy Skoly. Ta doklada specifickou situaci
s hlukem ze silnice €. 111/1094 (ul. Sokolska) mezi Skolou a bytovym domem ¢&.p.313
naproti. Doklada ale i uroven hluku ze silni¢niho provozu na okolni bytovou zastavbu.
Hlukové zatizeni neni malé, je pfes 50 dB. Velmi vyznamnym efektem urbanistické
akustiky je zde také proménlivost hladin hluku s vySkou a diky reflexim od okolnich
budov: stimto efektem je také tfeba pracovat, nebot bytovy dum proti Skole je
tfipodlazni a Skola bude mit také 3 podlazi; hluk v nadhledu nad zdrojem se chova a
tlumi jinak.

T 200 240 280 320 360 400

Obrazek 13 - Izofony vypoctené ve vysce 2m — automobilova doprava dle séitani dopravy 2020 + navyseni
dopravni z4téZe vlivem nastavby, pfepocet na r. 2024 (DEN)

T 200 240 280 320 360 400

Obrazek 15 - Izofony vypoctené ve vyice 11m — automobilovd doprava dle scitani dopravy 2020 + navyseni
dopravni z4téZe vlivem ndstavby, pfepocet na r. 2024 (DEN)

2.11 Hluk u ZS a vétrani ué¢eben




ZvySenim budovy Skoly nastavbou se jesté zvySi odrazivy akusticky efekt mezi
budovami. To bylo oCekavano v projektu nastavby, ale nebyla znama prognoza
navyseni podilu tézkych vozidel v dopravnim proudu.

Nova nastavba sama bude mit velmi kvalitni plast a vyplné oken s trojsklem, jakoz
bude vybavena i vzduchotechnikou, ktera umozni provoz ve 3. podlazi nastavby i v lété
s uzavienymi okny, nebot nové patro bude mit fizené vétrani.

Coz ale nema zbytek $koly, ktery NUTNE MUSI ZAJISTOVAT HYGIENICKE VETRANI
SKOLNICH UCEBEN PRIROZENYM ZPUSOBEM — OTEVRENYMI OKNY. A to bude
nyni zasadni problém, pokud na silnici budou projizdét kazdych cca 7 minut téZka a
velmi hfmotna vozidla s kamenivem, a to ve vzdalenosti cca 12 m od oken uceben. P¥i
takové vysoké zatézi hlukem a souCasné potfebé fesit vétrani v u€ebnach s expozici
fasady na JV nebude mozné v budové splnit poZzadavky na prostfedi k vyuce bez
technické podpory umélym vétranim a zajisténim uzavieni oken proti hluku.

2.12 Vibrace

V souvislosti s narazy kol vozidel do stén retardérl a razy vznikajicimi dopadem
podvozku s korbou po prejezdu retardéru, je i spojen efekt vibraci z tézkych vozidel.
Se zvySenou intenzitou nakladnich tézkych vozidel budou pUsobit na podklad vozovky
a jeji okoli zcela zakonité i vibrace, které se budou §ifit skrze tuhé podlozi k okolnim
budovam — Skole i obytnym objektiim.

Pozadujeme provést i kontrolni méfeni pfenosu nezadoucich vibraci, min. do objektd
ZS a protilehlé budovy &.p.313.

2.13 Posuzované vybrané body pro hluk a emise

Zohlednit obdobné jako tomu je u posouzeni ve vybranych bodech v Mraci a
v Zifdnkach dopady na konkrétni obytné objekty podle zatizené dopravni trasy, f.
provést vypoctem hodnoceni citlivych objektll podél hlavni dopravni trasy, po které
jezdi nakladni vozidla s kamenivem z Mradi v obci Ceréany, tedy ve vybranych
reprezentativnich bodech vyhodnotit zatizeni hlukem a emisemi z dopravy.

Cercany

) o>
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\v Zobrazovani tabulky s vysledky




Pro posuzovani v obci Mra¢ byly vybrané body takto:

Pro vypocet hluku z liniového zdroje byly zvoleny vypoctové body:

Umisténi modelovych vypoctovych mist — doprava varianta | a varianta Il
Hlukova studie: OBR.7 Umisténi modelovych vypoc&tovych mist —doprava varianta |

Y r{

a varianty I ® - vypodétové misto &. X

2.14 Posuzované vybrané body pro hodnoceni emisi

PoZadujeme doplnit hodnoceni vliv(i na intravilan obce Ceréany, a to formou rozptylové
studie znecisténi z liniového zdroj zneciStovani ovzdusi — zvySené nakladni dopravy.

Rozptylova studie by méla vyhodnotit mozny vznikly narust imisni zatéze z realizace
zaméru a zabyva se emisemi latek, které jsou a dale budou emitovany pfi provozu
zdroji znedistovani (pro variantu Maximalni stav), tj. tuhymi znecistujicimi latkami
(TZL), oxidy dusiku (NOx), oxidem uhelnatym (CO), benzenem a benzo(a)pyrenem.

Emise tuhych znecistujicich latek (TZL) necht jsou uvazovany jako emise ¢astic PM10
a PM2,5. Zvazovana musi byt pfevazujici expedicni trasa s intenzitou 90% vozidel
pres Cercany.

Stavaijici stav imisniho pozadi hodnocené lokality obce Ceréany musi byt stanoven
v mistech nejbliz8i zastavby podél dopravni trasy, ktera vede skrz obec na silnici 1/3,
pro stanoveni vlivu zaméru, a ma byt urCen na zakladé stavajiciho imisniho zatizeni
pro vybrané slozky imisi:

- Castice PM10 — nejvysSi denni koncentrace

- Castice PM10 — primérna ro¢ni koncentrace

- Castice PM2,5 — primérna ro¢ni koncentrace

- oxid dusicity (NO2) — maximalni hodinova koncentrace

- oxid dusicity (NO2) — prumérna ro¢ni koncentrace

- oxid uhelnaty (CO) - maximalni osmihodinova koncentrace

- benzen — priimérna roc¢ni koncentrace

- benzo(a)pyren — primérna rocni koncentrace

Emise ze spalovani nafty



e

Emise
Skodlivina Emisni faktor | Spotieba nafty dieselovych

motoru

g/t nafty t kg/rok
PM+1o 2 086 33,6 70,1
PMzs 2086 33,6 70,1
NOx 32792 33,6 1101,8
NO: 1640 33,6 551
co 10722 33,6 360,3
benzo(a)pyren 0,030 33,6 0,001

Poznamka: TZL - tuhé znegistuijici latky, PM10 - ¢astice PM10, PM2,5 - &astice PM2,5,
NOx - oxidy dusiku, NO - oxid dusicity a CO - oxid uhelnaty.

v v,

Umisténi lomu Mrac¢ a hodnocena nejblizsi obytna zastavba (méritko 1 : 10 000)

/ R

i

3.

3.1 Nesouhlasime se zavéry kapitoly D, (od str. 99 dale — az 101)

Str. 99

CAST D. UDA.le (0] MQZNYCHvVYZ'NAMNYCH VLIVECH ZAMERU NA VEREJNE
ZDRAVI A NA ZIVOTNI PROSTREDI

D.. CHARAKTERISTIKA A HODNOCENi VELIKOSTI A VYZNAMNOSTI
PREDPOKLADANYCH PRIMYCH, NEPRIMYCH, SEKUNDARNICH,
KUMULATIVNICH, PRESHRANICNICH, KRATKODOBYCH, STREDNEDOBYCH,
DLOUHODOBYCH, TRVALYCH | DOCASNYCH, POZITIVNICH | NEGATIVNICH
VLIVU ZAMERU, KTERE VYPLYVAJi Z VYSTAVBY A EXISTENCE ZAMERU
(VCETNE PRIPADNYCH DEMOLICNICH PRACiI NEZBYTNYCH PRO JEHO
REALIZACI), POUZITYCH TECHNOLOGIi A LATEK, EMISi ZNECISTUJICIiCH
LATEK A NAKLADANI S ODPADY, KUMULACE ZAMERU S JINYMI STAVAJICIiMmI



NEBO POVOLENYMI ZAMERY (S PRIHLEDNUTIM K AKTUALNIMU STAVU UZEMi
CHRANENYCH PODLE ZAKONA O OCHRANE PRIRODY A KRAJINY A
VYUZiIVANi PRIRODNICH ZDROJU S OHLEDEM NA JEJICH UDRZITELNOU
DOSTUPNOST) SE ZOHLEDNENIM POZADAVKU JINYCH PRAVNICH PREDPISU
NA OCHRANU ZIVOTNIHO PROSTREDI

Toto hodnoceni nepostihuje situaci obce Cer&any, nesouhlasime s nim. Zlepseni je pro
obec Mrag, nikoliv pro obec Cercany, pfi€emz tyto vlivy nejsou pro CerCany vubec
vyhodnoceny:

Pro posuzovany zamér pokraCovani tézby v lomu Mrac€ Ize na zakladé poskytnutych
podkladl a provedeného hodnoceni zdravotnich rizik konstatovat, ze realizaci tohoto
zaméru nedojde ke zvySeni zdravotniho rizika znecisténi ovzdusSi pro obyvatele
okolnich obci. Imisni pfispévek provozu lomu a souvisejici dopravy, vyhodnoceny
rozptylovou studii, je velmi nizky a z hlediska zdravotnich rizik znecisténi ovzdusi
zanedbatelny.

Zaveér k riziku hluku

Hodnoceni zdravotniho rizika hluku bylo provedeno v souladu s pozadavky
autorizaéniho navodu SZU Praha AN 15/04 verze 5, ktery zohledriuje aktualni
poznatky a vztahy expozice a ucinku z hlukové smérnice WHO. SoucCasné byly
zohlednény dalSi novéjSi zdroje informaci.

Podkladem k hodnoceni hlukové expozice obyvatel byly vysledky hlukové studie, ktera
hodnoti sou€asnou a pfedpokladanou budouci hlukovou expozici z provozu lomu Mrac
a souvisejici dopravy u potencialné nejvice dotCené obytné zastavby okolnich obci
Mrag a Ziflany. Studie se zabyva pouze hlukem v denni dob&, nebot v noéni dobé
nebude lom v provozu.

Vypodctené hladiny hluku z provozu lomu (stacionarni zdroje hluku a vnitroarealova
doprava) pro stav po realizaci zaméru v obou hodnocenych variantach sice mohou
vést pfi nizSim hlukovém pozadi u citlivéjSich osob k obtézovani a zhorSeni hlukove
pohody, ale nedosahuiji urovné, ktera by mohla byt vyznamna z hlediska zdravotniho
rizika. Ve srovnani se souasnym stavem predstavuji podle udaju hlukové studie
zlepSeni soucasné situace.

Soucasna hlukova zatéz z dopravy mlze byt pro ¢ast obyvatel zastavby situované u
komunikaci zdrojem obtéZzovani, ale nepfedstavuje vyznamné zdravotni riziko.
Vypoctené navyseni této hlukové zatéze vlivem zvySené frekvence dopravy lomu pfi
zachovaném dopravnim feSeni (varianta |), stejné jako jeji snizeni po vybudovani nové
vyjezdové cesty (varianta Il) se pohybuje na hranici sluchové postfehnutelnosti a tyka
se pouze denni doby. Tyto zmény proto nejsou z hlediska zdravotniho rizika hluku
kvantitativné hodnotitelné a sou€asnou situaci vyznamné nezméni.

Celkovy zaveér:

Podle zadani bylo na zakladé poskytnutych podkladl provedeno podle aktualnich
metodik hodnoceni vlivl na vefejné zdravi pro posuzovany zameér pokracovani tézby
v lomu Mrac. Pfedmétem hodnoceni byly vystupy hlukové a rozptylové studie, které
hodnoti hlukovy a imisni vliv provozu lomu na objekty nejbliz8i obytné zastavby.



Vypoctené hladiny hluku z provozu lomu pro stav po realizaci zaméru v obou
hodnocenych variantach dopravy mohou vést pfi nizS§im hlukovém pozadi u citlivéjSich
osob k obtéZovani a zhorSeni hlukové pohody, ale nedosahuji urovné, ktera by mohla
byt vyznamna z hlediska zdravotniho rizika. Ve srovnani se souCasnym stavem
pFedstavuji podle udajd hlukové studie zlepSeni soucasné situace.

Soucasna hlukova zatéz z dopravy muze byt pro ¢ast obyvatel zastavby situované u
komunikaci zdrojem obtézovani, ale nepfedstavuje vyznamné zdravotni riziko.
Vypoctené zmény této hlukové zatéze v denni dobé po realizaci zaméru v obou
feSenych variantach souCasnou situaci vyznamné nezméni a nedosahuji urovné,
kterou by bylo mozné z hlediska zdravotniho rizika kvantitativné vyhodnotit.
Soucasna imisni situace lokality lomu Mra¢€ a okolni obytné zastavby je podle udaja
CHMU na podminky CR pfizniva, nebot zde u zadné $kodliviny s rezervou nedochazi
k prekrodeni imisnich limit(i, stanovenych v CR k ochrané zdravi obyvatel.

Tyto limity ovSem predstavuji kompromis mezi snahou o ochranu zdravi a dosazitelnou
realitou a nezaruCuji uplnou ochranu zdravi a pohody obyvatel. K nepfiznivému
ovlivnéni zdravotniho stavu obyvatel znecisténym ovzdu§im proto muze dochazet i pfi
podlimitni urovni znecisténi a je do urcité miry nevyhnutelné.

Konkrétné v hodnoceném uzemi obci v nejbliz§im okoli lomu Mrac Ize na zakladé
udaji CHMU a provedeného hodnoceni zdravotnich rizik i pfi dobré kvalité ovzdusi
predpokladat u citlivéjSi ¢asti populace ovlivnéni respiraCni nemocnosti.

Posuzovany zamér pokraCovani tézby v lomu Mrac tento stav neovlivni, nebot’ imisni
pfispévek provozu lomu a souvisejici dopravy, vyhodnoceny rozptylovou studii, je
velmi nizky a z hlediska zdravotnich rizik znecisténi ovzdusi zanedbatelny.

Tento zavér je platny za predpokladu platnosti poskytnutych vychozich podkladu.

Vzhledem k tomu, Ze v uzemi nedojde k vyznamnym zménam hlukové ani imisni
zatéZe v obytné zastavbé, nedojde ani k navyseni negativnich vliva na verejné
zdravi a zamér je mozno oznacit za prijatelny. Tyto zavéry se vztahuji na nové
umisténi hlukovych zdroji a na provedeni protihlukovych opatieni dle
navrhované varianty popsané v kapitole B.1.6, a plati jak v pfipadé vybudovani
nové komunikace, tak bez ni. S realizaci protihlukovych opatreni ale dojde k
vyraznému zlepSeni hlukovych parametru zaméru a ke sniZzeni negativnich vlivu
na hlukovou situaci a na verejné zdravi celkové.

Vlivy na verejné zdravi jsou hodnoceny jako zanedbatelné, trvajici po celou dobu
provozu lomu, vratné (ve smyslu ukonceni pusobeni na verejné zdravi v
okamziku ukonceni provozu zdroji hluku a emisi). Str.101

3.2 Negativni vliv nakladni dopravy na majetek obce Ceréany

Obec Cergany de facto soustavné Fesi riznou mérou poskozeny obecni majetek, ktery
podléha vlivu fidi€l tézkych nakladnich vozidel, ktefi svou jizdou a silou vozidel
poskozuji obecni chodniky, vytrhané obrubniky v zata¢kach, poklopy kanalizaCnich
Sachet apod. Sice se nejedna o velkoplo$né skody, ale poSkozeny obrubnik u chodniku
muze pomeérné dost ztrpcit Zivot chodclim, osobam na invalidnim voziku aj. K feSeni
téchto soustavnych poskozeni majetku na obecnich komunikacich je tfeba zahagjit
dialog. Pozadavky na pfispévek na udrzbu pokloptu technické infrastruktury
v komunikacich a na opravu napf. opakované poskozovanych obrubnikd chodniku je
legitimnim poZadavkem nasi obce. Nadale trvdme na tom, Ze zamér rozSifeni Lomu




Mra€ ma negativni vliv na hmotny majetek obce Cer&any, (a nem(ze bez odpovédnosti
dlouhodobé poskozovat majetek obce Cercany).

Tim také vyjadfujeme nesouhlas se zavérem na str.142-143: Vlivy na hmotny
majetek obce Cercany nejsou nulové.

D.L.9. Vlivy na hmotny majetek a kulturni dédictvi v€etné architektonickych a
archeologickych aspektt

V dosahu vlivl zaméru se nevyskytuji architektonické ani archeologické pamatky ani
jiné lidské vytvory kulturni povahy, které by mohly byt zamérem ovlivnény.

V uzemi nedojde v porovnani se souCasnym stavem k pfimému ani nepfimému
ovlivnéni hmotného majetku obyvatelstva nebo k negativnimu ovlivnéni kulturniho
dédictvi nebo nemovitych kulturnich pamatek nad stavajici uroven. V dosahu vlivi
lomu se nachazi pozUstatky starovékeé tvrzisté v podobé dvou pahorka, pfikopu a vald,
které je zapsano jako registrovana kulturni pamatka.

Vlivy téZby na tuto nemovitou pamatku nebyly prokazany.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky jsou hodnoceny jako nulové.

3.3 Mostni objekty na expedi€nich trasach

Na cesté z Mrace na kapacitni komunikaci I/3, (pfipadné na Sobéhrdy), kam bude mifit
vétSina nakladnich vozidel s kamenivem, je nékolik nenapadnych mensich mostkd na
stavajicich komunikacich llI. tfidy (mostek pfes Medunsky a Ceréansky potok), které
budou intenzivni dopravou a zatézi kamenivem trpét. Nez bude spustén provoz, méla
by byt provedena inspekce a revize stavu téchto mostnich objektu, pfipadné tyto
mostky opravit (coz je v dneSnich cenach staveb napf. investice za desitky miliont K&).
Hodnoceni zaméru tyto vyslovené rizikové prvky znacné podhodnocuje, nebo je
alespon nedostateéné komentuje vétou o planované Upravé mostu:

B.Il.6. Naroky na dopravni a jinou infrastrukturu

Zameér predpoklada v jedné z variant vystavbu noveé ucelové expedicni komunikace.
Jeji popis a vizualizace byly uvedeny v kapitole B.1.6. v€etné vycCisleni intenzity
souvisejici dopravy, vychazejici z pfehledu dopravy a tézby v roce 2024 (liniovy zdroj
hluku).

Po dohodé s pfislusnym spravcem silniéni sité je planovana uUprava mostl na
vefejnych komunikacich tak, aby bylo mozno mostni objekty pouZzivat i pro tézka
nakladni vozidla.

Pfiklad. Mostek pfes bezejmennou vodoted v blizkosti Ziidnek — ma omezenou
unosnost:
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