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Piedmétem posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi podle zakona &. 100/2001 Sh., v
platném znéni (déle jen ,,zakon EIA“) je zamér ,,Pokracovani téZby v lomu Mragé“
6.). 161777/2025/KUSK, kéd zaméru STC2730.

Podatel timto podle § 8 odst. 3 zakona EIA v zékonem stanovené lhiité 30 dnd,
poéitané ode dne zvefejnéni informace o dokumentaci na tfedni desce krajského
Gfadu, tj. do 9. 1. 2026, podava ke zvefejnéné dokumentaci nasledujici vyjadieni.

V souladu s ustanovenim § 1 odst. 3 zikona EIA podatel poZaduje co
nejpodrobnéjsi informace a co nejdetailnéj$i a komplexni posouzeni
piedpoklidanych vlivii tohoto zaméru na Zivotni prostiedi.

| PO PREPRACOVANI OBSAHUJE DOKUMENTACE SPOUSTU ROZPORU,
NEJASNOSTI A DOSTATECNE NEVYPORADANYCH, NEBO CHYBEJICICH GASTI.

AKTUALIZOVANA DOKUMENTACE TAKE NEREFLEKTUJE NA CELOU RADU
PﬁIPOMl’NEVK. VYPORADANI JE CASTO ODMITAVE, NEBO JEN FORMALNI, BEZ
OBIJEKTIVNIHO POSOUZENI.

POZADUJEME PREPRACOVANI DOKUMENTACE EIA TAK, ABY SPLNOVALA
VSECHNY LEGISLATIVNI PODMINKY (BYLY DOPLNENY CHBEJICI CASTI). JASNE A
EXAKTNE DEFINOVALA STAVEBNE-TECHNICKA OPATRENi. POSOUDILA
SKUTECNE DOPADY NA VEREINE ZDRAVI.



PoZadavky na Gpravu dokumentace
« sjednotit vstupni tdaje pro hlukovou a rozptylovou studii,

Rozptylova studie

V rozptylové studii na str. 13 je uvedeno, Ze je uvazovano s piepravou skryvek
v kamenolomu 16 aut/den a prepravou v kamenolomu k technologickeé lince 34
aut/den. V hlukové studii je uvedeno na str. 17, Ze je ve vypoctech uvazovano
$ 80 prijezdy v ramei nakladni dopravy uvnitf arealu. Jaka je reaina hodnota pro
posouzeni Viivii na Zivotni prostiedi? Jak byly posouzeny viivy na hlukovou situaci
a kvalitu ovzdugi a viivy na vefejné zdravi z téchto rozpornych udaji?

Pozadujeme prepracovani hlukové a rozptylové studie a nasledné vlivll na vefejné
zdravi.

'S ohledem na piedpokladany rok zahajeni vystavby 2026 pozadujeme v ramci
rozptylové studie vyhodnotit viivy na ovzdusi i ve vztahu k imisnim limitdm
vyplyvaijicim ze smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalité
vnéjsiho ovzdudi a distdim ovzdusi pro Bvropu 2, které budou v dobé dalsiho
povolovaciho procesu, a pfedevsim samotného provadéni stavby, jiz
transponovany do Seské legisiativy. Nejpozdéji od roku 2026 budou muset byt
nové imisni limity vyhodnocovany a v piipadé jejich prekroteni bude nutné
piistoupit k realizaci opatfeni, ktera zajisti, ze budou nejpozdg&ji od 1. 1. 2030
plnény,

« v hlukové studii specifikovat parametry protihlukovych opatieni uvazované
ve vypoétu,

H’Iukové studie

V severni &dsti kamenolomu bude vybudovan p¥ivodni protihlukovy val vysky min. 2,5 m,
ktery bude osdzen neopadavymi rostlinami typu tuje, atd...

Okolo hrubotfidice bude vybudovina protihlukova sténa ve tvaru ,, otevieného L. Sténa
bude vysky minimélné 3,0 m a strana ke zdroji hluku oblozena akusticky pohitivym
materidlem (desky Isolamin budou ze strany ke zdrofi hluku akusticky pohltivé). Stavebni
index vzduchové neprizvucnosti protiblukové stény &ini zhruba 35 dB.

str. 27 hlukové studie

V hlukové studii nebyly jednoznatné specifikovany parametry protihlukovych
opatfenl - délka, vyska, Cinitel pohltivosti a. Z uvedeného neni jednoznatné a
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pfezkoumatelné s jakymi parametry byla zpracovéna hiukova studie a na zakladé
jakych udajl bylo provedeno hiukové posouzeni. Pozadujeme navrhnout
protihlukové stény oboustranné pohitivé pro minimalizaci odrazd. PoZadujeme
v hlukové studii uvést hadnetu implicitniho ttlum povrchu terénu G.

V hiukové studii je nesoulad s vypottovymi body pro stacionarni zdroje hluku.
V tabulce €.3 je oznateno 7 vypodtovych bodd a v obr.¢. 6 je oznaden i bod 8, pro
kiery jsou provedeny vypolty. Tento bod &.8 neni jednoznagné identifikovan.
Pozadujeme népravu hlukové studie, aby jeji vysiedky byly jednoznacné.

V hiukové studii na str. 3 je uvedeno, Ze terén je pohltivy a na sir. 30 je uvedeno,
Ze ve vypodtech bylo uvaZovéno s terénem odrazivym. S jakym terénem tedy bylo
v hlukové studii poditano? PoZadujeme napravu hiukové studie, aby jeji vysledky
byly jednoznacné.

Oproti dokumentaci EIA pfedloZené vroce 2024 dodlo ke zménam v rozloZeni
dopravy.

OHR.Y  Veuakzace stavs - dopiava Vananta k-~ stivaglel vyjezd x arediu + razhodenl dopravy

QRR. 22 Vizualzaca slavi — doprava Vaianid | .- stvajicl vijedd 2 arein fomu + roziodend
avy do sndru oo Padmmciiist) & wiadukt {15%

Dokumentace EIA 2025 Dokumentace EIA 2024

Pozadujeme vysvétleni navySeni intenzity dopravy pfes Mrac o 15%.

OBR.4 Vizualizace budouciho stavu — doprava Varianta il + rozloZeni dopravy
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OBR.4 Vizualizace budouciho stavu — doprava Varianta i + rozlozeni dopravy

PoZzadujeme vysvétleni navySeni intenzity dopravy smérem na Zihanky o 10%.

Nesrovnalosti ve vypoétu hlukové studie — stacionarni zdroje hluku:

Dokumentace 2024 — hiukova studie tab.¢. 11

TAB.1? Padilovy piispévek zdroje hluku
' Vypodtend hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq,r {dB]
Cislo | vySka Denni doba
bodu [m}
Lacq L asq.8h + Vnitraredlova doprava na vijezdové
Al .
{rase D*
1 453 454
2 40,3 433
3 398 40,2
4 3,0 36,5 36,5
5 413 413
6 473 473
7 36,4 36,4




Dokumentace 2025 pfiloha €.16

TAB. 16 Podilovy pfispévek zdroje hluku

Vypoitena hodnota ekvivalentn! hladiny akustického tlaku L.aeq, 7 [dB]
&slo vygka Denni doba
bodu fm] Varianta | ) Varianta Il
Asu.8h + Vnitraredlovd doprava na vyjezdové
LAeqsn q o -01‘! vy]

] 30 38,4 39,2
6,0 38,5 ‘ 39.3

3.0 N2 33,3

2 6,0 : 32,3 45

" . 30 32,4 33,8
6.0 32,5 338

4 3,0 31,9 335
6,0 31,8 335

3.0 347 35,8

> 60 34,8 358
6 3,0 46,8 47.8
6.0 48,1 485

3.0 39,8 40,1

! 6,0 434 438
3.0 46.3 46,2

8 6,0 ‘ 46,5 47,0

Jak je mozny rozdil v Laegen Napf. u bodu 1 - rok 2024 45,4 dB rok 2025 39,2 dB -
rozdil ¢ini 6,2 dB.

Pficemz decibely nerostou rovnomérné, ale logaritmicky. To znamena, Ze
pokud hluk vzroste o 3 dB, tak hiu¢nost se zdvojnasobi.



Dokumentace 2024

« DENNI DOBA ~ stacionarni zdroje hluku
TAB.12 Zmé&na akustické situace po realizaci zaméru, denni doba

wipotiowy bod | @ bod Laiian [dB] s
fm] nulové varianta ? Budoucl zamér¥ vaa®
1 Nehodnotiteing ¥ 453 -
2 - 403 -
3 51,0 398 112
4 30 - 36,5 -
5 - . 413 -
6 49,0 473 17
7 R 364 .

¢ Yadjhlucnésich 8 po sobé jdoucich dennich hodin &
| %nuiova varianta ~ stavajici hiukové situace 2mapovana formou akreditovaného méfeni |
. F£150/2023(hodnaty po odedteni viech korekci) ‘
¢ Bhydouci zamér — pouze hluk z posuzovaného zaméru — po modernizaci technotogie

i % zm&na budoucitic 2zaméru oproti nulové varianté

% namérend hiadina akustického tiaku v uvedeném bodé reprezentuje zejména viiv akusticke

| émise 2 jéZu na potocé (bytkoveho hluku). VZdalenost od MEicine mista ¢ca 22 m sPéren
Ll onBFandentl teoMOTI e et .

Dokumentace EIA 2025
.« DENNI DOBA - stacionarni zdroje hiuku
TAR.17 Zména akustické situace po realizaci zaméru, denni doba

_ | vyska bodu Lasgan (6B ¥ zména
; vipodtovy bod vdB 4
{ {m] nulova varianta 2 Budoucl 24mérd
30 _ 38.4
1 Neliodrotitelng .
6,0 38,5
) 3.0 3.2 .
6.0 323 -
s 3,0 510 4 186
6,0 ' 32,5 -18,5
3.0 a9 -
4 -
6.0 319 -
30 U7 -
5 - —_—
6,0 34 8 .
6 30 490 46,8 2.2
:. 6,0 ' 481 -0,9
; 3.0 39,8 -
: 6,0 43,4 -
8 3.0 46,3 -
6,0 465 -

Y nejtilutngich B po sobd jdoucich dennich hodin

2 nutovd varanta - stévajicl hiukovd situace zmapévAna formou  akreditovaného méfen

£150/2023(hodnoty po odedteni viech korekel)

3 hudoucl Zamar - pouze hiuk Z posuzovaného zaméru ~ po modemizaci technologle Varianta |

4 zména budouciho zaméru oproti nulové varianté

% naréfens hladina akustického taku v uvedeném bod® reprezentuje zaiména viiv akustické erhise
: zjezu na potoce (zbytkového hluku). Vzdatenost od mificiho mista cca 22 m smérem k méfenému
f provozu.



Vibrace

V dokumentaci EIA nebylo provedeno vyhodnoceni vlivi vibraci z hlediska vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb dle nafizeni viady €.272/2011 Sb.

Pozadujeme tedy vraceni prepracované dokumentace EIA K pfepracovani a
novému vyhodnoceni viivil na vibrace.

Vyhodnoceni vlivil na verejné zdravi
Na str. 3 vyhodnoceni viivi na vefejné zdrav( je uvedeno nasledujici:

Expedice kameniva probihi po vefejnych komunikacich. Po vwezdu z lomu sméFuje
expedicni doprava po silnici /1091 do obce Mra¢ (20 %) k silnici I/3 a pFes Podmraci
(80 %) k silnici III/1092 a ddle po silnici 1II/1092 smér Cercany (64 %) a smérem na
Zinianky (16 %).

Toto tvrzeni neodpovida Zadnym Gdajam uvedenym v hlukové a rozptylové studii.
Hodnoceni dle § 67 ¢.114/1992 Sb.

Hodnoceni dle § 67 zakona &.114/1992 Sb. nebylo aktualizovano. Posledni
priizkum probihal vroce 2022. V H67 nebyly hodnoceny varianty, které jsou
popisovany a hodnoceny v ramci dokumentace EIA. V hodnoceni die §67 jsou
hodnoceny pouze 2 varianty: varianta nulové — zachovani souCasneho stavu a
varianta aktivni — pfedloZeny zamé&r. Souéasti hodnoceni neni vyhodnoceni
varianty Il podle dokumentace EIA. Zavéry hodnoceni dle § 67 zakona €.114/1992
Sb. jsou tedy nekonzistentn! s celou dokumentaci EIA a neni moZné se na né
odvolavat v rémci hodnoceni dokumentace EIA.

Na str. 12 hodnoceni die § 67 z&kona ¢.114/1992 Sb. je doloZen ohrazek jiné trasy
navrhované komunikace. Tato trasa varianta neni vyhodnocena v kapitole 4.4,
Neni zde rovnéz doloZeno variantni hodnoceni viivu na krajinny raz dle §12
zakona &.114/1992 Sb. Dale neni vyhodnocen zébor pozemkd pinicich funkci lesa,
ktery vyvola varianta Il dle dokumentace EIA. V hodnoceni dle § 67 zékona
&.114/1992 Sbh. se pracuje srozsahem dotéeného Uzemi jinym, neZ jak je
popisovano v dokumentaci EIA. Vlivy na pidu popisovani v hodnoceni dle §67
jsou pouze zdboty 33400 m? pldy. V dokumeritacl EIA vKkapitole D.LS je
uvedeno, ze zamér si vyZzada zabor pfiblizné 5 ha orné pidy a 1 ha PUPFL.

Z uvedeného vyplyva, ?e hodnotitel nemé! aktualni podklady pro vyhodnoceni
viivid zaméru dle §67 zakona §&.114/1992 Sb. PoZadujeme tedy vraceni
prepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnaceni vlivi dle §
67 zakona ¢.114/1992 Sb,



Vlivy na ptdu

V kapitole D.1.5 nejsou vyhodnoceny vlivy na ptdu jednotlivych variant. V teto
kapitole rovné? zcela absentuji Gdaje pro mozné vyhodnoceni viivil na pady tedy
specifikace dotenych ploch ZPF a PUPFL, trvaié a dotasné zabory pro jednotlivé
varianty.

Pozadujeme tedy vraceni piepracované dokumentace EIA k pfepracovani a
novému vyhodnoceni viivi na pady.

Vyhodnoceni vlivu na krajinny raz

Vyhodnoceni viivu na krajinny raz v dokumentaci EIA ani v hodnoceni dle § 67
zakona &.114/1992 Sb. nehodnotilo pfedioZené varianty vdokumentaci EIA.
PfitemZ je nanejvy$ zfejma odli$nost variant 1 a Il z hlediska vlivu na krajinny raz.
Hodnoceni viivu na krajinny réz nebylo provedeno vsouiadu s metodikou
Posouzeni vlivu navrhované stavby, ginnosti nebo zmé&ny vyuziti Gzemi na krajinny
raz — metodicky postup. CVUT. Praha 2004. |. Vorel; R. Bukagek; P. Matgjka; M.
Culek; P. Skleni¢ka.

Pozadujeme tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a
novému vyhodnoceni viivi na ob& posuzované varianty.



Vyhodnoceni viivu na podzemni vody

Nesouhlasime s vyhodnocenim viivi na vody, které je uvedeno v kapitole D.III
dokumentace EIA — viiv nulovy aZ zanedbatelny a az mimé pozitivni. Jak je
uvedeno v hydrogeologickém posudku:

Negativni ovlivnéni lokdlnich vodnich zdrojit v o kamenolomu neni mozno zcela vylouci,
proto doporulujeme provést pasportizaci vodnich zdrojit a zahdjeni monitoringu hladin
podzemni vody na vybranych lokdlnich zdrojich.

PoZadujeme tedy vraceni pfepracované dokumentace ElA k pfepracovani a
relevantnimu vyhodnoceni viivi na podzemni vody v souladu s HG posudkem,
ktery je soudasti dokumentace EIA. PoZadujeme jednoznacnou identifikaci
potencialné ovlivnénych vodnich zdrojd, nvrh monitoringu — &asovy, kvalitativni a
kvantitativni charakteristiku parametrQi a navrh feSeni mozného ovlivnéni vodnich
zdroju.

Nejasnosti/nepravdy/nepFesnosti

V kapitole D.IV dokumentace EIA je odkazovéno na pfilohu oznameni, kde maji
byt v kapitole &.5 uvedena opatfen!. U pfepracované a vracené dokumentace EIA
je s podivem, Ze v této ¢asti je odkazovano na pfilohy oznament.

V kapitole D.IV dokumentace EIA se pise:

Vlivy komentované v tomto oznameni jsou z dosavadniho provozu oznamovatele
v dané lokalité dostate&nd znamy a jsou dokladovany provadénym monitoringem v
oblastech hydrogeologie, hluku (mé&fenf) i ochrany ovzdusi (CHMU).

Oznameni hodnoceného zaméru vychézi z dostupnych dosud zpracovanych
podkladi a ze zkudenosti se stavajici dlouhodobé provozovanou tézbou kameniva
v dané lokalité.

Poifebné podkiady pro zpracovani oznameni jsou znamy s dostateCnou
pfesnosti, v tomto pfipad& je mozné dopfedu odhadnout i vyvoj v Gzemi po tézbé,
a to i s pfihlédnuti k dlouhodobému horizontu ukondeni té2by v Gzemi.

U pfepracované a vracené dokumentace ElA je s podivem, Ze v této Casti je
odkazovano na oznameni.



Nespinéni pozadavku na Gpravu dokumentace EIA

- upfesnit podminky realizace nové expediéni komunikace (napf. do
doby jeji realizace omezit expedované mnozstvi &i jinym zpisobem
zajistit jeji nezpochybniteinou realizaci v pfislibeném terminu),

Nesouhlasime s pouhym konstatovani uvedenym v kapitole D.iV:

Nejpozdéji do i let od schvaleni nového POPD bude dokoncena nova expedicni
trasa kameniva mimo obec Mragé, pficéemzZ s jeji vystavbou bude zapocato ihned po
vydani povoleni hornické Einnosti a CPHZ;.

Pozadujeme navyeni t&2by po realizaci nové komunikace — varianta 1i. Podminka
uvedena v dokumentaci EIA nerespekiuje pozadavek KU Stfedoceského kraje
uvedeny pfi vraceni dokumentace.

~ uptesnit navrh monitoringuy vlivh provozu (doprava, provoz
technologie, odstiely)

V dokumentaci EIA nenf jednoznatn& navrZzen monitoring provozu dopravy,
provozu technologie a odsifeld.

Pozadujeme tedy vraceni piepracované dokumentace EA k pfepracovani a
dopinéni pozadovanych monitoring( dle pozadavku KU Stiedoteského kraje.

Rozpor ve vymezeni stavajiciho stavu téZby

Hlukova studie (pfiloha &. 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stavajicim stavem 140
000 t/rok, zatimco rozptylova studie (pfiloha &. 9, kap. 2.1, str. 9) uvadi primeérnou
produkci 150 000 t/rok.

Rozdilné vymezeni stavajicihc stavu znemozZiiuje objektivni porovnani vlivi a
zpochybiiuje zavéry EIA.

PoZadujeme sjednoceni stavajiciho stavu ve vsech prilohach a pfepocet
navazujicich vlivil. Stavajici stav je referenénim bodem pro hodnoceni naristu
viiv(l a musi byt jednoznacné stanoven.

Doprava a podminéni rozsifeni tézby vybudovanim objizdné komunikace

Dopravni &ast hiukové studie (pfiloha €. 3, kap. 7, sir. 31-34) potvrzuje, Ze
nakladni doprava pfedstavuje vyznamny zdroj hluku a imisi v obytné zastavbé.
Dokumentace v3ak nestanovi zéavaznou podminku vybudovani objizdné
komunikace pred navySenim tézby.

Bez existence objizdné komunikace neni zaji§téno omezeni negativnich dopadu
dopravy na obyvatele obce. PoZadujeme stanovit podminku, Ze rozSifeni t&zby
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nad stavajici kapacitu je moZné aZz po dokonceni a zprovoznéni objizdné
komunikace.

Komunikace je vedena mimo téZebni prostor a mizZe byt realizovana nezavisle.
Jeji vybudovani v predstihu je jedinou realnou garanci ochrany obyvatel. Rozsifeni
kamenolomu nesmi byt zapodato difve, neZ bude vybudovana a zprovozneéna
nova obsluzna komunikace vedouci mimo zastavéné tzemi obce Mrac.

Absence odbornych stanovisek:
V dokumentaci zcela chybi vyjadieni prisluSného archeologickeho Ustavu, které je
pro realizaci zaméru v dané lokalité nezbytne.

Inkonzistence v protihlukovych opatienich

Upozorfiujeme na rozpor v technickych parametrech protihlukovych stén u
skladek, kde je stfidavé uvedena vySka 2,5 m a 3 m. PoZadujeme vyjasnéni a
dodrzeni vyssiho standardu ochrany.

Nedostateéna opatieni proti prasnosti

Opatfeni k ogisté komunikaci jsou netpina. Absentuje v nich definice
mechanického odstrafiovani prachu a nanosd (zametani), pouhé kropeni je z
hiediska eliminace sekundarni prasnosti nedostatetne.

Transparentnost seismického monitoringu

Poradavek na on-line pFistup k vysledkiim seismického méfeni z odstfeld nebyl
dosud vyporadan. Frekvence informovani 1x racné je pro kontrolu vlivu na okoini
stavby nepfipusina a nedostatena.

Rozpor v intenzité odstielh

Dokumentace uvadi navyseni podtu clonovych odstfell ze 17 na 31 za rok, a to pfi
deklarovaném zachovéni stavajici kapacity téZby. Tento udaj povaZujeme za
chybny nebo zavadsjici a Zadame o jeho revizi.

Nesoulad v provozni dobé

Uvadéna pracovni doba (8-10 hodin denng) je v rozporu s deklarovanym koncem
provozu v 18:00 hod. Zadame o jednoznacné stanoveni provozni doby tak, aby
odpovidala realnému harmonogramu praci.

Dopravni Fegeni po dokondeni obchvatu
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Trvame na tom, aby byl po zprovoznéni nové prijezdové cesty stavajici viezd do
aredlu definitivné zaslepen pro veskerou nakladni dopravu

Slovo spolku:

S predlogenim zdméru byly opakované prezentoviny a pisemné (vieiné mistniho
tisku) stvrzeny vyhody plynouci z modernizace technologické linky p#i roz§ifent
167ebniho prostoru. Byly nam sliboviny benefity, jako napFiklad:

- zkrdceni pracovni doby

- snifeni pra¥nosti

-~ sniZeni hluCnosti
Dokumentace je viak v pFimém rozporu s témito sliby. V praxi nedojde k naplnéni
iivedenych zdvazki. Mame divodné podezient, Ze tyto pFisliby nebyly od poldthu
mysleny vainé, coZ v nds vyveldvi zdsadni nediivéru ve k celému pFistupu investora.

Skutecnost, ¥e budou teoreticky dodriovdny stanovené hygienické limity (coZ je
mimochodem zdkonndg povinnost, nikoliv nadstandardni benefit), neznamend; Ze
provoz lomu v tésném sousedstvi obce nikoho nerusi.

REAKCE NA VYPORADANI PRIPOMINEK
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PRIPOMINKY VEREINOSTI (VZHLEDEM K TOMU, ZE PRIPOMINKY VEREINOSTI SE V
JEDNOTLIVYCH ZASLANYCH PODANfCH OPAKUJ, JSOU NA TOMTO MISTE
KOMENTOVANY SOUHRNNE):

Dokumentace EIA neni konzistentni z hlediska posuzovani variant.

Vypotadani: pravdépodobné tim bylo myleno, fe pod pojmy ,varianta 1 a ,varianta 1"
bylo v rozptylové a hlukové studii povafovdno néco jiného. V danych studiich byl popis
variant jednoznaéné uveden a je tedy dohledateiny i vysledek, ktery k nim néleZi,

Z hlediska zikona 100/2001 Sb. je zamér zpracovan invariantné. Vidy je brano v Gvahu, Ze
zamér téiby a expedice bude zahrnovat kromé zahloubeni a rozdifeni fomu také
novou expediéni komunikaci, kterd odvede dopravu mimo zéstavbu obce Mracl. Byl
ponechan maly podet nakladnich vozidel (10%), s nimiZ se i nadéle z hlediska principu
ptedbdiné opatrnosti politd, Ze pres Mraé projedou, a to zejména pro zésobovéni
mistnich lokalit kamenivem,

N&co jiného jsou padvarianty vypoctu v obou studiich, protoZe technicky a ekonomicky
neni moZné, aby byla novd komunikace vybudovana je§té pfed roziifenim lomu. Pro
G&ely porovnani, ale i pro Ggely hodnoceni situace v prvnich max. 3 letech, je v hlukové a
rozptylové studii politdn i stav, kdy je3té nova komunikace nebude v provozu. Toto ale
neni variantou ve smyslu zdkona ¢. 100/2001 Sb. '

S vypofaddnim neni moiné souhlasit.

Zamér invariantné zpracovan neni, viude v dokumentaci jsou vidy uvedeny dvé varianty.
pokud by $lo o invariantni fedeni, tak by misto variant mélo byt uvedeno, Ze jde o postup
vystavby a soulasti dokumentace EIA by pak méla byt i dokumentace POV. Ta v3ak
v dokumentaci chybi. Stejné tak by i studie (hlukovéd a rozptylovd) mély byt feSeny
s ohledem na rok vystavby varianty H. Vzhledem ktomu, Ze takto neni k dokumentaci
pfistupovano, je tfeba z pohledu obgana brat obé varianty jako samostatne.

PoZadujeme prepracovani dokumentace a dopinéni casti POV.

Nesouhlas se zavdry studii, poZadavek porovnani pledioZenych variant s
variantou ,nulovou” ~ tedy bez provozu lomu.

Vypotadani: Varianta ,bez provozu fomu” neni variantou navrhovanou ani variantou
nulovou

— nulové varianta je varianta bez realizace zdméru, tedy v pifpadé dokumentace se jedna o
stavajicf stav. S nim je stav po realizaci zdméru porovnavan.

Lo¥isko Mraé je zahrnuto mezi lofiska strategického vyznamu a z&dsti je také
soutdsti Surovinové politiky Stfedofeského kraje. S realizaci varianty bez provozu
lomu tedy ani uvedéné dokumenty nepolitajl. Také v soutashém hiukovém a imisiim
pozadi jiz lom dlouhodobé figuruje, a to ve své environmentalné nepfiznivé podobé, bez
realizace opat¥eni pro sniZeni pranosti a hluku.

Vzhiedem k tomu, e na zakladé hlukové rozptylové studie je zfejmé, Ze pfi realizaci
navrhovanych minimalizaénich opatfeni budou splnény hlukové a imisni limity, a navic se
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mimo jiné podita s odvedenim dopravy mimo zastavbu Mrace, postrada pouZiti varianty
.bez provozu fomu® smysl.

S vypofadanim neni moiné souhlasit.

Pres to, Je jde o lofiske strategického vyznamu, nelze opomijet dopad na zddravi obyvatel.
Ato, ¥e lom v soufasné dobé nepini ani zéldadni kritéria s dopady na zdravi ohyvatel, nelze
brat jako akceptovatelné pro srovndvaci studie. Pokud by se lom oteviral v misté bez
takovéto dlouhodobé zatdie, byla by pro porovnani brana pravé zatéZ nulova!l Nejsme
proti dalii t82bé, ale poZadujeme stejné podminky pro posouzeni jako pro lom, ktery by se
oteviral jako novy.

Proto pofadujeme prepracovani dokumentace do takovéto podoby!!

E

Poiadavek zamér realizovat pouze ve variantd II, tedy s novou komunikaci pro ndkladni
dopravu. Bez zprovoznénf této komunikace nepovolit posuzovany zamér.

Vypofadani: lofisko spadd mezi lofiska strategického vyznamu, neni Zadouci jeho
uzavieni, a to ani dotasnd. Pokud by nebylo moZno pc omezenou dobu vyuiivat prijezd
pfes obec Mrag, nebyla by moina ani expedice skryvkovych material( nebo jejich uloZeni
v lomu. Technicky a ekonomicky by stav, kdy by byla uzaviena expediini cesta pres Mral a
pFitom se budovala nova komunikace, byl nemozny.

$ vyporadanim neni mozné souhlasit.
Jjde o zatd% na obyvatele, ktera bude trvat dal3ich 25-30 let.

P¥es to, ¥e jde o loZisko strategického vyznamu, jde v prvni fadé o podnikatelsky zdmér.
Ten navic nepfind$i podnikatelsky adnd rizika. O kdmen bude vidy zajem.

Vybudovani komunikace pfed zapotetim daldi téiby je jedinou zarukou, Ze k tomuto
napinéni dojde. Neumime si pfedstavit, Ze by po rozsifeni tdzby, spojené s dalsimi
investicemi, doglo pro neplnéni zavazkd pfi budovani komunikace k uzavfeni lomu.

Navic argumentace, o technické nerealizovatelnosti je, jak je vidét z predloZené
dokumentace, NAPROSTO LICHA. Celd komunikace se nachdzi mimo téiebni prostor.
Komunikaci je moZné vybudovat pfed zahdjenim rozsifeni, a tak i mit pfipravenou jak pro
néasledny provoz, tak i expedici skryvkovych materiald. To vie bez zatéie na obyvatele.

Fkonomicka naroénost nezbytnych opatfeni nepfislusi procesu EIA.

Pojadujeme pFepracovani dokumentace. PoZadujeme zapracovat, 7e vybudovani nové
expediéni komunikace, pfed roziitenim lomu, je nepfekroditelny fimit.

Nedovolit realizacl posuzovaného zameru bez zpravoznénl viech
stavebné-techrickych opatfeni a bez modernizace technologického zdzemi.

Vyporadéni; S realizaci nékterych-opatienijiz.bylo zapotato. Realizace dal$fch opatfeni je
moina jen pii komplexni reorganizaci téZebnich praci a tedy zbyvajici €ast opatienf bude
pribéiné dokonéena po ziskdni povoleni hornické Cinnosti a ¢PHZ v pribéhu prvniho roku
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s tim, ¥e s realizaci opatfeni bude zapotato thned po nabyti pravni moci povoleni hornicke
¢innosti a povoleni &innosti provadéné hornickym zpdisobem.

S vypofadanim nenf moiné souhlasit.

Pro moiné postupné zprovoziiovani lomu, v souvislosti s rozéifenim téZby, poiadujeme do
dokumentace doplnit &ast POV. Tak aby bylo zfejmé a zévazné dané, napliiovani zakladnich
etap vystavby. A s tim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatieni. Cast POV
by pak byla zdvaznd i do dalSich stupfid projektu a realizace.

Pofadujeme pfepracovani dokumentace a doplnéni Casti POV.

Poiadavek na zpracovani DIO. Zakladnim poZadavkem je zdkaz prijezdu nakladnich
automobilh obicl.

Vyporadani: Dopravni situace v navazujicim Uzemi je jednoduchd a nevyZaduje zpracovant
DIO. Jak bude postupovano z hlediska vedeni nékladni dopravy vetné Casoveho
pfedpoklady, to bylo uvedeno vyie v tomto textu.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

| pfes to, 7e je situace jednoduchd, jsou v dokumentaci zjevné rozpory. PoZadujeme
doplnit éast DIO, ze které bude zfejmé nasleduijici:

Zrudeni wyjezdu do obce Mraf, po stavajici trase. Doplnit stavebné technické opatfeni
umoZiujici viezd jen pro OA.

Doplnéni zékazu prijezdu nakladnich automobilli obci. Tedy slepd komunikace pro NA.
Jednoznatnd kvantifikovat pozadavek na zabor PUPFL a vyhodnotit jeho vlivy.

Vypoiadani: Zabor PUPFL a jeho vyhodnoceni je uveden v textu dokumentace v kapitole
B.il. a v kapitole D.1.

Provést posouzeni kumulativnich vlivii z hlediska hiukové zité%e v zdjmovém dzemi a
tyto vlivy vyhodnotit 2z hlediska vilivi na vefejné zdravi. V dokumentaci je
nedostateénd vyhodnocena kumulace viivil. V dokumentaci nejsou feSeny synergické a
kumulativni vlivy souvisejici se stivajici Zelezniéni trati, kterd vede ve vzdilenosti cca
120 m od posuzovaného zaméru a pfedstavuje v zijmovém Uzemi vyznamny zdroj
hiuku, jak doklidaji mapy strategického hlukového mapovani pro rok 2022 2vefejniéné
Ministerstvem zdravotnictvi. VypoFadani: Zeleznitni trat, silniéni doprava a staciondrni
hlukové zdroje maji kaidy svij hlukovy limit. Je jisté moiné tyto zdroje ,formalng”
poséitat, nicméné neni mo¥né tento kumulovany hiuk néjak posoudit nebo porovnat s
ndjakym limitem. Z hlediska ochrany vetejného zdravi se md za to, Ze poZadavky na
ochranu vefejného zdravi jsou spinény, pokud jsou splnény jednotlivé hlukové limity pra
dané typy hlukovych zdrojd.

Zamér samotny odvadi silnicni dopravu mimo obytnou zdstavbu Mrade, tedy kumulativni
viv této dopravy s dopravou na Zeleznici zde vymizi nebo se vyrazné snizi.

S vypofadanim neni moiné souhlasit?
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Poradujeme do hlukové studie doplnit vypotet cellového hiukového zatizeni od provozu
lomu a provozu ng trati @ ndsledné toto wyhodnotit v rdmci viivh na vefejné zdravi. sk je
patrné ze strategickych hlukovych map
https://geoportal.mzcr.cz/SHM2022/PDE/RLG2FSTS%2FLAVNI62FS T Ldvn_104.pdf

Qo “

Hladiny hlukového ukazatele Ly,

n 50,0549 dB
B 550-55048
B eno0-648d8
PR éio-s90ad
B 700-745dB
o >75,0dR

Azemi Mrade je hlukové velmi zatiZené. Proto trvame na uvedeném poZadavku.

Absence vyhodnoceni viivi na mimolesni 2elef, pozadavek na doplnénf posouzent
téchito viivii. V ramei dokumentace EIA nejsou vyhodnoceny vilvy nia mimolesni zelef.
Posuzovany zamar vyvold kaceni mimolesni zelend a tedy je nutné vyhodnotit i tyto viivy
na zékladé dendrologického prizkumu.

VypoFadani: Dendrologicky prizkum postihujici mimolesni zelefi bude Zpracovan pro
jednotné environmentaini stanovisko. V lokalitdé byl proveden biologicky prizkum
jako podkiad pro aktualizované hodnoceni podie §67 ZOPK. Pfi tomto prizkumu nebyly
zjiétény $4dné cenné porosty, jejichi dotéeni by branilo realizaci zéméru. Hodnocenf podle
5§67 ZOPK bude hotovo v prvnich mésicich roku 2026.

S vypofadanim neni moiné souhlasit.

Dokumentace EIA musi Fedit nahradu zelend. Zvlasté s ohledem na vysokou prasnost
daného provozu!!
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Vzhladem k tomu, ¥e hodnoceni podle §67 ZOPK nebylo provedeno variantng a nedodlo k
whodnocen! trvalého zaboru PUPFL pro variant i, nenf moiné toto hodnoceni brdt jako
objektivni podidad pro hadnoceni viivi die zékona €.100/2001 Sh.

Pofadujeme plepracovani dokumentace.

V dokumentaci EIA je zmifiovana realizace protihlukového valu se zelent, neni viak nikde
uveden polet vysazenych druhQl kefd a stromi a nutnost realizace tohoto valus
vysadbami v pfedstihu pied viastni stavbou.

VypoFfadéni: Rémcovy popis protihlukového a protipradného valu je soucasti
textu dokumentace. V rozptylové studii s nim nebylo potitdno jiZ s ohledem na deldi ¢as
zapajeni zelend na valu, tedy vypotet rozptylové studie je na strané vétsi jistoty. V hiukové
studii byl val zapotten z hlediska hmoty (vySky a $ifky), nikoliv ozelenéni.

Val bude budovan v prabé&hu prvniho roku ze skryvkovych hmot.
S vypofadanim nenf moiné souhiasit.

Dokumentace EIA musi fedit vysadbu zelend. Jeji skladbu a G&innost. Neosazeny val méZe
mit drobny dopad na hluk (vwika 2,5 - 3m) nicméné se sdm stévd zdrojem prachu.
Povazujeme za nutné doplnit vysadbu do dokumentace a vytvorit tak zdvazek na pocet
kust, druhovou vysadbu a celkovou Ginnost takového opatfenil!

Pozadujeme prepracovani dokumentace.

Nesoulad zadanych vstupnich tidajd u hiukové a rozptylové studie, poZadavek na jejich
piepracovani

VypoFadéani: Rozptylova i hlukovd studie byly pfepracovany. Byly zohlednény viechny
zdroje hluku a prachu s vyjimkou vrtacich souprav, jejichZ poufiti je kratkodobé (pfi 25
odstielech cca 75 dnil v roce), a soupravy jsou odsavané.

5 vypofaddnim neni moZné souhlasit.

V rozptylové studii, na str. 13 je uvedeno, e je uvaZovano s prepravou skryvek
vkamenolomu 16 aut/den a pfepravou v kamenolomu k technologické lince 34 aut/den.
V hlukové studii je uvedeno na str. 17, Ze je ve vypoltech uvaZovdno s 80 prijezdy v ramci
nakladni dopravy uvnitf arealu. Jakd je redlnd hodnota pro posouzeni vlivil na Zivotni
prostiedi? Jak byly posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdusi a viivy na vefejné
zdravi z téchto rozpornych Udaja?

Pozadujeme piepracovani hlukové a rozptylové studie a nasledné vlivli na vefejné zdravi.

Z piedlozené hlukové studie neni ziejmé, jak se model vypoiadal se skuteénosti, Ze se
7AiSH nalézs v hlubokém adoli, do akustické studie je tedy netbyitné doplnit skutetny
3D terén a odrazivy terén, ktery reaguje na rediné odrazy hluku,

17



Vyporaddni: Hlukova i rozptylové studie pracuji s vykovymi modely terénu, s vrstevnicemi
map. Zafezy v terénu, hiubokd Gdoli, vychozy, sklony komunikaci atd. jsou v hlukovych a
imisnich modelech zohlednény.

Absenci vyhodnoceni viivli na vefejné zdravi, které musi zpracovat driitel osvédieni
odborné zplsobilosti pro oblast posuzovéni viivi na vefejné zdravi MZd.

Vypofadéni: Hodnoceni vlivi na vefejné zdravi zpracované autorizovanou oscbhou je
p¥ilohou pFepracované dokumentace.

Vyporadani: Stanoveni intenzit dopravy je piilohiou prepracované  dokumentace.
uvedeno v kap. 7 plepracoviha a Je Hiukové studie, kterd byla

U rozptylové studie nejsou Fadné poiaduje se pfepracovani rozptylové studie
uvetleny intenzity dopravy na komunikaci a se zahrautim tzv. resuspenze. /1091,

Vypofadanf: Rozptylovd studie je zpracovdna jako pfirGstkova, stavajici doprava je
zahrnuta v imisnim pozadi, rozptylova studie tedy pracuje pouze s dopravou souvisejici s
provozem lomu. Resuspenze je do piepracované rozptylové studie zapracovana.

V dokumentaci chybl jednoznatné vymezenl plochy pro skladovanf vytéieného
a zpracovaného materidlu. Vymezené plochy je nésledné nutné zapracovat do hlukovych
a rozptylovych studii, a je také nezbytné, aby byly tyto plochy odvodnény do usazovaci
nidrie. VypoFadani: Plochy pro skladovani sypkych hmot budou zldsti proménné, coi
vyfaduje postup td%by. Do podminek v kap. IV byl zahrnut poZadavek, aby deponie
prasnych materiali byly zajitény proti spra3ovéni (ohranicenim, postfikem vodou apod.) a
aby plocha pro skladovani téchto materidlli byla odvodnéna do usazovaci nddrie.

Stévajici skladovaci prostory, které budou upraveny v rémci ,reorganizace” noveé asti linky,
budou odvodnény die navrhu odborné ekologické firmy do usazovaci nadrie

Je nutno, aby se dokumentace lépe vypofidala s naruSenim krajinného razu a
dokumentace obsahovala studii rekultivace Gzemi. PfedloZené vizualizace krajinného
rdzu po ukonZeni zdméru nemaji adekvatni vypovidajici charakter.

VypoFsdanl: Nenf 2fejmé, prod podie podanych piipominek nemajl vizualizace
adekvatni vypovidaci charakter. Oznamovatel mé zpracovan 3D rodel ceiého Gzemi,
kterykoliv ze zdjemci se mGZe dopracovat k pohledu na lom od svého domu.

Je nutné, aby souésti realizace zam&ru bylo podrobné vyhodnoceni viivu vibracf (limity
jsou zndmé z legislativy). Ddvodem je pFedpoklddané navy3eni poltu odstield.

Vyporédéni: Seismické vlivy z odstfell se modelovanim nehodnotl. Existuje sice
normovany vypodet, ten je ale zatifen Fadou neznamych proménnych, které nelze piesné
stanovit (napf. zda po trase pfenosu kmitani nejsou v podioZi trhliny, zda jsou vyplnény
vodéu, jaké je sloZen! podio¥i, atd.). Presndjil, jednoduddl a operatividjii je provadeni
méFeni, a na zakladé jeho vysledks se stanovuje velikost néloii pro dal¥i odstfel, zda se
bude jednat o délené ndlofe, jaké bude Zasové schéma odpalu atd.). Polet odstielt nema
na velikost kmitani pfenaseného k zastavbé vliv. Soutasné je stanovena povinnost méfeni
v piipadé, e je odstiel smérovan vici blizké zdstavbé (ucinek odstielu je maximélni
smérem od mista nabitf do skaly, nikoliv do boku nebo od mista nabiti do voiného
prostoru).
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Pro dalii postup t&%by jak hioubkovy, tak plo3ny bude aktualizovan Generel trhacich praci
velkého rozsahiu, ktery stanovi mnoZstvl trhaviny v naloZich a dal¥i podrobnosti odstiell ve
vztahu k blizkosti zastavby.

V daném pfipadé jde rozdifeni lomu smérem od zéstavby Mrace do voiného terénu, je
tedy opravnény pfedpoklad, Ze seismické dcinky trhacich praci budou klesat.

S vypofaddnim neni moZné souhlasit,

Podet odstield nema na velikost kmitdni pfenaieného k zastavbé vilv, to je pravda. Ale
znaéné navyienf odstiel(i na nemovitosti obyvatel obce dopad ma. Argumentace pasunu
t&7by dale od obce je neakceptovatelna. lednd se pouze o desitky metr(, vibrace se ale
vzhledem k podloZi, 3i¥i po celém Gzemi obce.

Vzhiedem k $iteni vibraci p¥i odstfelu po celé obci, nebude mit posun t&2by v ramci desitek
metr( Zadny dopad.

Po¥adujeme piepracovani dokumentace s dopinénim trvalého monitoringu seismicity pfi
viech odstielech.

pozadavek na prepracovani hlukové studie.
VypoFadani: Hlukova studie byla pfepracovana.

Pojadavek, aby soudsti dokumentace EIA byl zékladni provozni fad, ktery bude
definovat dobu provozu loimu. Tedy, kdy budou probihat hlukové narotné provozy a
bude definovat jejich moZny soubéh. Hiukové niroéné provozy by nemély presahovat 8
pracovnich hodin, Vypofadani: Lom jako vyjmenovany zdroj znetistovani ovzdudi md
povinné zpracovan provozni Fad, ktery schvaluje pHslusny krajsky Gfad. Predkladat
tento provozni tad jako soutast dokumentace EIA je pfedEasné, neodpovida to danému
stupni pfipravy a navic to neni nijak zdvazné, protoZe tento provoznf Fad nelze zédvaznym
stanoviskem EIA schvdlit. Z tohoto ddvodu neni provozn{ fad v ramci pfepracované
dokumentace predklddin. Na omezenf hlukové ndrognych pracl v provozu lomu na 8
hodin oznamovatel nechce pfistoupit, protoZe po realizact protihlukovych opatfeni jsou
hlukové limity v tzemi spinény a tedy provozni doba 6-18 hodin je pfijatelna.

Do rozptylové studie doplnit navrh podminek pro sniZeni pragnosti. lednd se typové o
tato opatfeni:

- Odkryté suché a sypké plochy a deponie skripét (zvlh&ovat), a to zejména pfi
vétrném potasi (napt. prekraluje-li rychlost vétru 5 m/s)

- P¥i nakiadce a vyklddce minimalizovat spédové vysky.

- Plochy; které jsou uréené k naslednym vegetaénim Gpravam, osazet co nejdfive
po dokongeni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychieji padopokryvna.

- Instalovat Sstici systém nebo zavést postupy &iténi pii vyjezdu z lomu

- v prostoru napojeni na vefejné komunikace tak, aby se zamezilo zneciténi
komunikace.

. Na tizemi lomu budou diisledné vypindny spalovaci motory vozidel a stroji vidy,
kdyZ nejsou aktivné vyuzivany.

. Bude omezena soub&ina pracovni &innost strojti béhem zhorienych rozptylovych
podminek
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. Poudivat nakladni vozidla spliiujicich alespofi emisni normu EURO V. Pokud nelze
prokdzat Grovefi pinéni meznich hodnot emisi, musi byt prokazidno, Ze vozidlo
bylo vyrobeno po 1. 10. 2005.

-V pfipadé, fe nékladni vozidlo nespliiuje mezni hodnoty emisf EURO IV nebo bylo
vyrobeno pred 1.10. 2005, musi byt dovybaveno alespofi filtrem pevnych astic
schvilenym technickou zkuSebnou Ministerstva dopravy ¢i obdobnym
organem opravnénym k provadéni této Cinnosti jinym élenskym statem EU

Zamér posoudit z hlediska materidlu Program zlepSovani kvality ovzduii z6na Stiedn(
Cachy
= €Z02: Aktualizace 2020, Véstnik MZP leden 2021.

Vypotédani: Obec Mrat je dle PZKO - CZ02 dizemim, kde je na 3% piekralovan imisni limit
pro benzo(a)pyren (data za 2023), imisni limit pro PM10 neni pfekratovan.
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Do kapitoly D.IV jsou zapracovény podminky na ochranu ovzdudi, za kterych je zadmér
doporuten k realizaci. Jednd se zejména o plachtovanl drobnych frakel kameniva, odistu kol
pred vyjezdem na vefejné komunikace, opatieni proti spradovani deponii kameniva, apod.
Cast opatient je jiZ uvedena v souasnych podminkach pro fidi¢e expedicni dopravy:

10. Po nalozeni vozidla pFebira Ridié plnou odpovédnost za naklad véetné maximalni
pripustné hmotnosti vozidla a opatreni proti znegist'ovani komunikaci a ovzdusi.

Ridigl jsou povinni pfi registraci vozidla v lomu prediozit piatné doklady
prokazujici maximalni technicky pFipustnou a povolenou hmotnost vozidla.
Nakladku pozadovaného materialu v arealu provozovny provede obsluha
provozovny (tam, kde je to mozné, Ridi¢ provede nakladku sam z expedicénich
zasobnikd) s ohledem na informaci o poZadovaném mnoZstvi piijatou od Ridige
vozidla. Po nakladce materialu opusti prostor nakladky a pristavi vozidlo na vahy,
kdeé je vozidlo zvazeno a dlé mistnich Gprav provozovny jsou vyfizeny potiebné
formality, potvrzeni dokladi-apod.

Ridig je povinen zkontrolovat hmotnost nakiadu s ohledem na povolenou celkovou
hmotnost daného vozidla, ktera je uvedena v technickém prikazu pfed opusténim
arealu provozovny. V piipadé, Ze zjisti, Ze mira naloZeni neodpovida povolenym
hodnotam, mé prave pozadovat po dodavateli sniZzeni hmotnosti pfepravovaného
materilu, ktery mu toto umozni. V piipadé, Ze tak neudini a opusti prostor '
provozovny, piné zodpovida za miru naloZeni a veikera rizika s tim spojend !

Ridi¢ vozidla vybaveného plachtou je povinen pied vyjezdem z arealu provozovny
zakryt touto plachtou material a zamezit tak odlétavani jemnych Castic pri
pfepravé. ‘ : _

V pfipadé, ze naklad — loZna plocha takto zakryta nebude, nebude vozidlu umoznén
vyjezd z aredlu do doby, ne bude vozidlo zaplachtovano, nebo jinak zamezeno
Gletu materialu a drobnych Eastic.

Ridi& vozidia, které neni plachtou vybaveno, je povinen zvihéit povreh materidlu na
korbé pomoci vodniho proudu nebo prujezdem pod skrapécim ramem, apod.

Ridi¢ se zavazuje respektovat obecné zavazné vyhlasky o povinnostech pfi
pfepravé v dotéenych méstech a obeich, které leZi na pfepravni cesté nebo se u
nich nachazi provozovny odesilatele

{iedna se zejména o dodrzovani omezené rychlosti) |

Po¥adujeme dodriovani vyse uvedenych smérnic, Y& bez zaplachtovani nebude vozidlo
7 arealu vypusténo. Dnes se toto nafizeni plosné nedodriuje!!

Zpracovat naveh monitoringu pro fazi provozu zam&ru.

Vyporadani: Navrh monitoringu je zapracovan do kapitoly D.IV.

pozaduje zavést kontrolu pottu vozidel vjizdéjicich a vyjizdéjicich z lomu.
Vypotadani: pocet vozidel vjiZdgjicich a vyjizdgiicich z lomu je jiZ dlouhodobé sledovan.

Pofadujeme, aby byl polet vozidel (veetnd jejich zatizeni) jednou rotné zvetejiiovan
(napfiklad na webu provozovatele lormu).

V dokumentaci chybi feenf dopravy v fomu a mimo kamenolom v ndvaznosti na vyvazeni
netistot na okresnd silnici 1091 prochézejici Mrati a 1092 ze Sobéhrd do Ceréan,

VypoFadani: Vyjezd na vefejnou komunikaci bude opatien oklepovym pasem.
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Doplnit plan Gdriby okresnich komunikace z Mrade do Ceréan a Sobé&hrd. Tyto komunikace
jsou tzké a klikaté, tudiZ dochazi k Castému utrieni krajnice a poniceni asfaltové vrstvy. Je
nezbytne udélat plan vymeény povrchu vozovky.

Vypofadani: Plan (driby téchto komunikact pFisludi jejich spravci, nikoliv oznamovateli.

Na strand 22 je uvedena véta: “piipadné ekonomické zajidténi téibou dotéenych obci”.
spoletenskd odpovédnost by méla byt dekiarovéna jako b&ind souddst kompenzace 2a
zhor$ené Zivotni prostfedi a podminky mistnich obyvatel.

Vypotadani: Ekonomické kompenzace nepfistusi procesu ElA.

V dokumentaci nejsou specifikovana opatieni, jakym zplsobem bude felena vyroba
kameniva na technologické lince v dobé, kdy klimatické podminky nedovoli skrapét.
Vyporddéni: Pokud klimatické pedminky nedovoli provoz skrapéni, jednd se o podminky, kdy
préi nebo mrzne. To nastdvd v obdobi, kdy je obvykle viivem povétrnostnich podminek
kamenivo pritozend vihké a pradhost se 3ffi minimainé. V tomto obdobf bude stile fungovat
zakapotovani dopravnich cest a kapotai primérniho drtice. Za téchto podminek jsou béiné
lomy v provozu bez skrapéni.

S vypofadanim neni moZne souhiasit.

Obdobi mrazu {a tedy jedind doba, kdy je technicky nemaZnou skrapét} nelze povazovat
obecnd za bezprané {zvlasté v dobé ubyvajicich sraZek). V tomto obdobi, tedy NENI MOZNE
provadét innosti, kdy je nezhytné skrapéni.

S ohledem na vyie zminény postoj investora, povaiujeme za nezbytné provadeét trvaly
monitoring prachovych &asti, hluku a seismicity. Déle pozadujeme specifikaci dopadd
(finangnich / provoznich) pfi nedodrzovani stanovenych hygienickych limitQ.

Pozadujeme prepracovani dokumentace s dopinénim trvalého monitoringu.

Nenl uvedena provozni doba expedice, neméla by pfesahovat osm hodin dennd. Déle nenf
uveden provoz lomu o vikendech a stitnich svétcich.

Vyporadani: B&#neé se piedpoklada provoz lomu v pracovni day od 6 do 18 hod, expedice
obvykle konél difve, nelze ale jeji provoz do 18 hodin vyloudit. Pokud by mélo dojit k provozu
loru o vikendech, pak by takovy provoz byl piedem projednéni s obci Mrac.

v dokumentaci zcela chybi zdvazné terminy vymény nyni silné po3kozené a technicky
zastaralé technologické linky - zafizeni.

Vypoiddani: Veskera minimalizatni opatieni jsou souéasti navrhovaného zaméru a s jejich
pindnim bude 2apotato (pokud se JiZ tak ui nestalo) hejpozdél pii schvaleni POPD.
Predpoklada se provedeni modernizace linky a realizace protihlukovych opatfeni v prvnim
roce pokratovéni tézby po schvaleni POPD a plénu vyuZiti loZiska, néktera opatieni spofivajici
v pfesunu technologie budou realizovana pifi vytvofenl dostateéného prostoru v lomu.
Protihlukovy a protiprainy val bude budovan ze skryvkovych materiald, co? predpokladd jeho
dokongeni v prab&hu pravdépodobné dvou let, aviak jiZ pfi vytvofeni prvniho useku bude
ihned osazen dievinami.
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Je ifeba, aby se dokumentace lépe vypofadala s narudenim krajinného rizu a dokumentace
obsakovala studii rekultivace tzemi. Predlofené vizualizace keajinného rizu po ukontent
zdméru nemaji adekvatni vypovidajici charakter.

VypoFadani: Neni zfejmé, proé nemaji predloené vizualizace adekvatni vypovidaci charakter.
Je vytvofen 3D model Gizemi, v ndm¥ je moino ze zvoleného mista vytvofit pohled na lom po
rekultivaci. Posouzeni vlivu na krajinny raz je zpracovéno jako soucdst hodnoceni podie §67
ZOPK autorizovanou osobou v souladu s platnou metodikou.

Doplnit specifikaci protihlukové stény.
Vypotadani: Specifikace protihlukové stény je obsaZena v hlukové studii.
S vypotadanim neni moiné souhlasit.

V hiukové studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protihlukovych opatfeni -
déika, vyika, Cinitel pohltivosti a. Z uvedeného neni jednoznalné a pFezkoumateiné s jakymi
parametry byla zpracovéna hlukova studie a na zakladé jakych Gdaji bylo provedeno hlukové
posouzeni. Pozadujeme navrhnout protihlukové stény oboustranné pohltive pro minimalizaci
odrazl. Pojadujeme v hiukové studii uvést hodnotu implicitnfho dtlum povrchu terénu G.

Pozadujeme prepracovani hiukové studie.

Nepovolit provoz zamdru bez viech stavebné technickych opatfeni a modernizace
technologického xazemi.

VypoFaddni: jedna se o poZadavek vGgi organim statnf spravy. LoZisko spada mezi vymezend
losiska strategického vyznamu, jeho odstaveni z provozu do doby realizace viech
navrhovanych opatfeni neni technicky moZné (realizace téchto opatfeni vyZaduje vytvoreni
potiebného prostoru v lomu a vyZaduje také dostupnost skryvkovych materidl( pro vytvoreni
protihlukového valu) a pFineslo by také znaéné ekonomické Skody.

S vypotadanim neni moZné souhlasit.

Pro moiné postupné zprovozfiovani lomu, v souvislosti s roziifenim tézby, poiadujeme do
dokumentace doplnit &ast POV. Tak aby bylo zfejmé a zdvazné dane, napliiovani zakladnich
etap vystavby. A s tim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatieni. Cast POV by
pak byla zavaznd i do dalSich stuprid projektu a realizace.

Poradujeme prepracovani dokumentace a dopinéni asti POV.

| v pFipad& nové vybudované komunikace pro nakladni dopravy, at uZ by vedla kudykoliv,
dojde k trvalému zdevastovéani okoli domi, které jsou od lomu vzdaleny jen par desitek
metrli, a ui ted velice trpi jeho provozem. Z téchto divodi se poZaduje, aby se téZebni
prostor jiz déle nerozsifoval.

Vypoiddani: Lofisko spadd mezi vymezend loZiska strategického vyznamuy, s jeho daldim
vyuzitim se podftad i v Surovinové politice Stfedoteského kraje. Pokratovani téZby nenf bez
rozéifeni té¥ebniho prostoru moZné, toto roziifeni se ale odehréva na strané lomu vzdélendjsi
od zastavby obce Mrat.
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Obousmérny prijezd pretizenych nékladnich automobili s kamenivem ve spodni Casti obce
Mrad jiZ nyni ofiroiuje na Zivotd Jejf obyvatele. Z dlivodu abserice chodnik( a nedostatetné
§iFky obsluiné krajské komunikace, je obousmérny provoz na této komunikaci zcela
nepfipustny.

Vypotadani: Expedice bude probihat po nové vybudované komunikaci mimo zéstavbu Mrace
{(kromé cca 10% objemu dopravy, ktera byla ponechéana pro Gcely zdsobovani okoli).

S vypofadanim neni moiné souhlasit.

Ve vypofadani je zminéna expedice po nové ftrase, 1o ale neodpovidd pfedioZené
dokumentaci {tam je pfedpokiad zprovoznéni aZ za 3 roky od povoleni). Stizhost na pietifeni
a nebezpetnost tak nenf fefena. Naopak, na znacnou dobu bude zatiZeni jesté vetsi.

Nepfekrotitelnou podminkou pro moZné rozsifeni lomu je tedy vybudovani nove
komunikace, vedené mimo zastavbu v Mradi, pfed zapoletim rozéifovani lomu.

Pofadujeme pFepracovani dokumentace. PoZzadujeme zapracovat, Ye wybudovani nové
expediéni komunikace, pfed rozdifenim lomu, je nepiekroditelny limit.

V dokumentaci absentuje vyhodnoceni viivit na mimolesni zeled, poZaduje se dopinéni
posouzeni téchito viivd, a stanoveni povinriosti obnovit pas zelené oddslujici lom od obytiié
zastavby (smér Zidnky), kiery byl postupné zniten stévajici téZbou.

Mimolesni zelefi se v tzem{ vyskytuje na ostatnich plochdch v rémci dobyvactho prostoru a
plochy CPHZ a na ¢ésti pozemk( v trase nové navrhované expeditni komunikace. V téchto
plochéch byly provedeny doplitkové biologicke (tedy i floristické) prizkumy a pfi nich nebyly
detekovany vyznamnéjsi druhy dievin. Dendrologické prizkumy budou provadény po
etapach v dobé pffpravy konkrétnich povoleni,av piipadé 2ji¥téni jedinch s obvodem kmene
nad 80 cm ve vyice 130 cm & souvislych ploch dfevin nad 40 m2 bude pozadano o poveleni
jejich kdceni.

NavyZeni poétu odstfelii povede ke zvySeni seismickych viivii na objekty obytné zdstavby,
protd je poZadovano trvale instalovat na tyto objekty méfite seismickych otfesi,
Vypofadani: méfeni seismickych viivi bude provaddno u obytné zistavby v souladu s
platnymi pfedpisy a normami. ZvySeni {etnosti odstfelt nepovede ke zvySeni seismickych
Géinkd, navic bude dochézet k postupnému vzdalovéni se od zéstavby smérem k volnému
terénu.

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Znacné navyeni odstfeld ma dopad na nemovitosti obyvatel obce. Argumentace posunu
t&%by ddle od obce je neakceptovatelna, ledna se pouze o desitky metrd, vibrace se ale
vzhledem k podloZi, 3ifi po celém Gzemi obce.

Pofadujeme piepracovdni dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu seismickych
otfest.
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Zapracovat do zaméru podminky pro bezpeiny pohyb osob po pé&3i komunikaci, kterd
prochidzl areslem lomu a to § ohiledem na zvydeny dopravnl provoz a také ochivanu osob pii
odstfelech (dfive byl u hranice lomu umistén kryt).

VypoFadani: Podminka je zapracovdna do kapitoly D.IV. Komunikace bude zffzena v prvnim
roce po schvéleni POPD. Zékres komunikace byl jiZ konzultovan se zastupci obce. Podminky
pro bezpe&ny pohyb osob budou dény oddélenim komunikace od provozni &asti lomu plotem
a zakazem pohybu osob po komunikaci v dobé odstfelu

Jaké nahradni fefenl bude 2voleno v pFipadé, Je viivem téiby dojde ke ztraté vody?
vyporadani: V dosahu depresnfho kufele budou monitorovany viechny individudlni 2droje
vody. V pfipadé ztraty vody je povinnosti téZebni organizace zajistit ndhradu. MiZe se tak stat
prostfednictvim prohloubeni zdroje vody, vyvrtanim nového zdroje, vybudovanim vodovodu
apod. Jakym zpiisobem by se tak délo, neni moZné v souasné dob# stanovit, ani nenf jisté,
e k takové situaci dojde.

V materialu Hodnoceni vlivu navrieného vyznamného zasahu (RNDr. Marek Banas, Ph.D) je
nespravné vedend pfijezdové komunikace, co¥ zplisobuje zésadni nepfesnost v hodnocent.
VypoFadani: V soucasné dobé je dokonovana aktualizace hodnoceni podle §67 ZOPK, ktera
bude dokondena b&hem 2 mésich. Je pravdou, Ze v plvadnim hodnoceni je dosud uvedena
ptivodné uvaZovand jina trasa komunikace, nicméné z hlediska krajinného rézu je vliv na
krajinny rdz pti predpokladané ifce cesty 6 a% 8 m a pit pomérné kiatkém gseku komunikace,
navic vedené lesnim porostem, zcela zanedbatelny bez ohledu na vedeni trasy.

Po¥aduje se popis konkrétnich opatfeni a to takovych, které pii navrieném objemu teéZby
stav vyrazné zlep$i s ohledem na pouiiti modernich technologii. Provoz lomu obyvatelé
respektuii, ale za adekvétnich podminek vzdjemného souiiti.

Vypotadani: Navriend opatfeni jsou adekvétni negativnim vlivim na Zivotni prostiedi a
obyvatelstvo. Jsou vedena v Kapitole B.1.6 dokumentace.

S vypofadanim pfipominek nesouhlasime. Nebyly zpracovdny odpovédi na viechny
pfipominky.

Soutasti pfipominek bylo i napiikiad zapracovani nize uvedeného bodu:

Zaddme do zaméru EIA zapracovat misto stani nakladnich automobill, Cekajicich na expedici
po vybudovani obsluZné komunikace mimo obec Mrac.”

Tento bod nebyl ani zapracovan, ani vypofadan. Pfitom je pomérné zasadni. Z dokumentace
neni viibec zfejmé, kde bude vjezd do lomu uzavirdn. Zda u komunikace lil. tfidy, nebo aZ u
viedu do viastniho aredlu. Kde tedy bude fedeno Cekani automobild, jejich odista atd.

Pofadujeme tento bod zapracovat do dokumentace.

5 celkovym vyporadanim pFipominek neni moiné souhlasit. Velkd d&ast
pfipominek byla pouze obecné odmitnuta, bez relevantnich argumenti.
Fadame o prepracovani dokumentace na zékladé vye uvedenych pfipominek
a zasadnich poiadavkd.
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CELKOVY ZAVER

Vzhledem k vyse uvedenym pfipominkdm povaZujeme za doloZitelné, Ze
dokumentace trvale znevaZuje a zlehéuje dopady na vefejné zdravi a dopady na
bydieni v obci. Z téchto divodii pozadujeme:

- PIné pFepracovani dokumentace s variantou 0, tedy bez zatéZe v Uzem,
ktera je zpGsobena pouze jednim provozovatelem a tim je kamenolom.

- PoZadujeme navrh monitoringu pro fazi pred realizaci, ve fazi realizace a
po realizaci zaméru pro dlouhodobé sledovani kvality ovzdusi, hluku a
moZného ovlivnéni vodnich zdroja, dale poZzadujeme méfeni seismicity
pfi viech odstfelech. Zah4jeni monitoringu poZadujeme minimalné rok
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- Pozadujeme pracovat pouze s jednou variantou feSeni v dokumentaci, a to

takovou, kdy objizdna trasa pro expedici a pfijezd do arealu lomu bude vné
obce. Zapoéeti praci na rozsifeni lomu bude podminéno jeji kolaudaci.

VySe uvedené pozadavky byly jiz dfive deklarovény investorovi, byly také v
pfipominkach k prvnimu odevzdani dokumentace EIA, nebylo vSak na né
reflektovano. Nejsou niéim novym a prekvapivym. Uzemi obce a okoli lomi je
dlouhodobé pietéZovano hlukem, prachem a dopravou a nelze takto zatiZeni izemi
brat jako startovaci éaru pro datsi posuzovaci procesy.

pokud by dochézelo k otevirdni nového lomu, nikdo by vySe uvedené pozadavky
nezpochybiioval, Staly by se automaticky souéasti dokumentace anaslednéivlastni
realizace a provozu.

Predlozena dokumentace EIA nezajistuje objektivni podklad pro dalsi rozhodovani,
nebot nepiedstavuje Gplné, spravné a pfezkoumateiné posouzeni vlivii zameéru na
¥ivotni prostiedi, resp. obsahuje fadu nejasnosti, rozporll a spekulaci. Také chybi
fada podrobnych a piesvéd&ivych odbornych studii a dalsich podkiad( a objektivni
posouzeni variant. Nereflektuje na zasadni poZadavky a pfipominky obéan(.

Zadame proto, aby byla dokumentace ElA vracena k pfepracovani a k doptnéni z vyse
uvedenych diivod( s Fadnym posouzenim variant.

v Mragi .. 0. 0036
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