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uzování vlivů na životní prostředí podle zákona č. 100/2001 S b., v 

Letrtérn zrění (dále jr „zákon ElA") je záměr „Pokračování těžby v tornu Mrač" 

ČL '6i777/2025/K USK , kód záměru S TC2730. 

• r;- tírito ode 8 odst. 3 zákona E lA v zákonem stanovené Lhůtě 30 dnů, 

oo(Itné ode dio zveřenění informace o dokumentaci na úřední desce krajského 

řmi'. t. . 1. 7026. podává ke zveřejněné dokumentaci následující vyjádření. 

ustanovením 1 odst. 3 zákona E tA podatel požaduje co 

mnfornace a co nejdetailnější a komplexní posouzení 

:o« Ládaných v1ivií tohoto záměru na životní prostředĺ. 

ťCOVÁ NÍ OBS AHUJ E  DOKUME NTACE  S POUS TU R OZPOR Ů , 
.: r TTČNÍ NE VY POŘÁ DANÝCH, NE BO CHY BĚJ ÍCÍCH ČÁ S TÍ. 

LO..tJMEJTÁ CE TAK É  NE R E FLE KTUJ E  NA CE LOU ŘADU 

JE ČASTO ODMÍTAV É , NE BO J E N FOR MÁ LNÍ, BE Z 

O(TVNHO POS OUZE NÍ. 

: : AcCV Á Í DOL(UME [TACE  E lA TAK, ABY  S PLŇOVALA 

p... iLA7V NÍ DMÍNKY  (BY LY  DOPLNĚNY  CHBĚJ ÍCÍ ČÁ S TI). J AS NĚ A 

DEr-INOV ALA S TAVE BNĚ-TE CHNICKÁ  OPATŘE NÍ. POS OUDILA 

úL.:. Q'AD NA VE ŘE J NÉ  ZDR AVÍ. 

Á PAC;OVÁ N PODMÍNE K, KTE R É  J S OU DLOUHODOBĚ 
J Ľ .U PC O6Y VAT E LE  OBCE  NE PŘE KR OČITE LNÉ  A BE Z 

tU)OUC R OLVOi LOMU NE AKCE PTOVATE LNÝ. 
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ia úpravu dokumentace 

      

   

:tipní údaie nro hlukovou a rozptylovou studii,   

studie 

t'.'ci nr str. 13 je uvedeno, že je uvažováno s přepravou skrývek 

€ aut/den a přepravou vkamenolomu ktechnologické Unce 34 

..;I.í. V tukové studii je uvedeno na str. 17, že je ve výpočtech uvažováno s 80 

nkIadní dopravy uvnitř areálu. J aká je reálná hodnota pro posouzení 

i. .-otředf'í J  byly posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzduší 

řjn Ldrav z tĹchto rozporných údajů?  

ohpracovánf hlukové a rozptylové studie a následně vlivů na veřejné 

 

: ťcipok1ádaný rok zahájení výstavby 2026 požadujeme v rámci 

;;divyhod. J tvlivy na ovzduší I ve vztahu I< imisním limitům vyp[ývajĺcím 

e's, Lv;opského parlamentu a R ady 2024/2881 o kvalitě vnějšího ovzduší a 

• 'iši pro iVrOpu 2, které budou v době dalšího povolovacího procesu, a 

wrIe(o provádění stavby, již transponovány do české legislativy. 

'.:J i :J  :)ku 202 budou muset být nové imisnĺ limity vyhodnocovány a v 

iť.;h )ekIočerí bude nutné přistoupit k realizaci opatření, která zajistí, že 

1. 2.030 plněny, 

sp€cifwvat parametry protihlukových opatřenĺ uvažované ve 

 

ťi':/I !n;;ienoloinii hude vyhudo.'án přírodní protihlukový val všI' min. 2,5 mn, 
.\IciJ  swopadavými rostlinami Ť vpm.i túje, (ltd... 

/)lJ th.?  'vbiuiovámia p;'oíi/mlu/ová slěimči ve tvaru „ otevřeného L". S těna 
• •. :.‚ .'/0',lú/fl( 3.0 /0 U VÍlU/la 10?  zdroji biu/Ut obložena akusticky pohltivým 

;mí;ž /.I'im&  '.'/' Iso/amimi hudou ze .vtrtlnv ke zdroji Ii/u/w akusticky pohltivé). S tavební 

ile/7I'Lzl'mmsÍi prolihiulwvé stěny činí zhruba 35 dB. 

'muIie 



(tIIt 3;,  VQuW4g s •. du,,m ‚ eimaa 6;..; ta 'fleši;; n'ca'ttl'.? t,II 
QUIt .t IaUIštjL QOVU Oup1.ň. V.t,s,I. I td;flj;. Vj;efldl S ItjIJ .Iv,J taaIL 

flo tii,*.,  ši, 'ť6L' flll.'t Q.e..: ' 

Dokumentace FIA 2024 

 

2025 

V !/ .wdii nebyly jcdnoznačně specifikovány parametry protihlukových opatření 

\\V1 , činitel Oc)hl.tivosti O. Z uvedeného není jednoznačné a přezkoumatelné 

- - - -- - y hyia 7t acována hlukova studie a na zaktadě jakych  uda;ů byk 

no iiukové posouzení. Požadujeme navrhnout protihlukové stěny 

;hti pro minimalizaci odrazů. Požadujeme v hlukové studii uvést 

;:;:.Wcitniho úUum povrchu terénu G. 

:. :tdii J C  nesoulad s výpočtovými body pro stacionární zdroje hluku. 

označeno 7 výpočtových bodů a v obr.Č . 6je označen i bod 8, pro kte 

výpoňty. Tento hod č.8 není jednoznačně identifikován. Požadujeme 

hov si:udie, nbyjejívýsledky byly jednoznačné. 

J  :'.! ..ťá .tcii n str. 3 je uvedeno, že terén je pohltivý a na str. 30 je uvedeno, že ve 

::;vto uvažováno s terénem odrazivým. S  jakým terénem tedy bylo v hlukové 

no?  Požaduenie nápravu hlukové studie, aby její výsledky byly 

 

F IA edložené v roce 2024 došlo ke změnám v rozložení dopravy. 

j:: .VIeĺ .nvýoní  intenzity dopravy přes Mrač o 15%. 

OBR .4 V.ualizace budouclho stavu doprava Varianta II + rozložení dopravy 
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36,4 

O13R .4 Vizualizace budoucího stavu —  doprava Varianta II + rozložení dopravy 

 

ýšení intenzity dopravy směrem na Žíňánky o 10%. 

:.&  htukové studie - stacionární zdroje hluku: 

-' iuková studie tab.č. 11 

FŮ \l•3.t 1 odiIovy píispěk zdroje hluku  
'Vypočtená hodnota ekvivalentní hladiny akustického tlaku LA.Q,T  (dB) 

č;l() 'iyka 
I)O1I.I 

Denní doba 

LA.qSh • V nilraieálova doxava na výjezdové 
Irase ‚O 
45,4 

40,3 43,3 

 

LA.q.eh 

 

45.3 

 

I 

2 

4 3,0 

40,2 39.8 
36,5 36,5 

  

41,3 41.3 

  

47,3 47,3 
36,4 

4 



2025 pří[oha Č. 16 

-  
Vypočtená hodnota ekvvatentní hladiny akustického tlaku LA ,TtdB] 

 ka 
ĺm! bodu 

Varianta I 
LAeq.n 

Dermí doba 
Varianta II 

LAq,nh1 . Vnitia'oaová diprav ia výjezdově 

tľS ( J Y ' 

3,0  
6,0 
3,0 
6,0 32,3 34,5 

3,0 32,4 33,8 
32,5 33,8 

3,8 31.9 33,5 

6.0 31,9 33,5 

3.8 34,7 35,8 
5 

E LO 

6 
3,0 
6,0 

7 
' 3,0 

6,0 43,4 
3.0 46,3 46,2 

6,0 46,5 47,0 

 

38,4 39,2 
I 

38,5 39,3 

31,2 33,3 
2 

3 

4 

35,9 34,8 
46,8 47,8 
48,1 48,5 
39,8 40,1 

43,8 

8 

j j on' rozdíl v LAflÚR  např. u bodu 1 - rok 2024 45,4 dB rok 2025 39,2 dB - rozdíl 

 

:: .y nerostou rovnoměrně, aLe Logaritmicky. To znamená, že pokud 

o ‚ tak htučnost se zdvojnásobí. 



 

:3,0 

2 

3 

  

3 

4 

 

Ii 

 

U 

 

6.0 

24 

• O€NI! DOBŽ —  stacionarni droe hluku 

12 icpo TizmdcnnE dÓbó  

 

vpoČ ový bod 
'vv.kaboduI LAsqjh(d 

nulová varianta 

I 

BJ  ' 

Budoucl záměr" 

změna 
v dB ' 

NIiodnotilelně ' 45.3 

 

40,3 

  

11,2 39,8 51,0 

36,5 

  

41,3 

  

6 19,0 47,3 

 

.1 - 36,4 

'injtiěš« 1i R ) S obě jdOudcll (II'IUuiCIi hodió 
' riuovj'i fl3I1la stavaici hluková situace zmapována tormou akreditovaného měenI 

150(2023(hodnoty po odečteni všech ko,ekcl) 
"budou:i zsir pouze hluk z posuzovaného záměru - po modernizaci technologie 

' zntna 1id0jdh1) zániěn oproti nulové vanantě 
' i rnňř"ná Wadtna akustického ilaku v uvecienéni hodě raprezentt4e zejména vliv akushckt 

olriso uůu na lxIoin (zbytkového hluku). V ,iáknost ód měiicího mista wi 22 ni směrem 
h. •%flM* 

 

• DE NNI DOBA steclonárn. roje hluku 

TAB 1? ' 7rnéna ;ii« ;lick* situace po realizaci záměru. denni doba 

• vypnčtoVy hixi 
m 

vyška bodu 

nulová vananta 2, Budouol zámět'' 

1.7 

 

změna 
v dB '‚ 

I 3,0 
1 

ii,ó - - 
3.0 

2 
6.0  

Nehoclnoktelné ' 

 

38,4 

 

38.5 

 

31.2 

 

32,3 

 

-18,6 3.0 

6.0 

3,0 

6.0 

32,4 
61,0 

32.5 .18,5 

31.9 

  

31,9 

 

3,0 34.7 
6.0 

3,0 

6.0 

3.0 

6.0 

3.0 

 

34,8 

 

49,0 
46.8 .2,2 

-0,9 48.1 

30,8 

 

43.4 

 

46.3 

 

46.5 

 

'iiuIl,Iučnějškh 8 PO  iiubě jdoucich deniiic$, hodin 
‚ nulová visii,t -  stáviijici hluková alttrnoe zmapována (armou akreditovaného iněenI 

F 1frO?2iJ23QiodnotP po octettení všech lwekcl) 
luidoucĺ ‚áni.k .. pouzo hluk z posuzovaného zňméru - po modernizaci technologie Varianta I 

" .ui.i';i budoi,c(ho ‚jnrěri opmti milovi varianlé 
I urvli'nni 11131111'3 ;rkustici« '110 113ku v uvedeném bodÓ reprezentuo zejmena vliv akustické emise 

‚ J G7U 113 l)ot' (/l)ytkóVěhO hluku) Vzdálenost od rnlřlr-iho misia cca 22 m směrem k něřoněmu 
psovozu 
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:am t'dy vrácenĺ přepracované dokumentace E lA k přepracování a 

no'(nrJ  v...OdflOCCflĺ vIiví na vibrace. 

na vořGjflé zdraví 

vyhodnocení vlivů na veřejné zdľavĺje uvedeno následující: 

J W1iU'/)i'U prohíiá po l'ťh? jfl)Ch 1Wflh1I/lilwĹÍCI1. Po výjezdu z lonni směřuje 

Ý '., . ‚ťo .vd.:/ J Ul! 09! c/o obce Mrač (20 %) k silnici 1/3 a přes Podmračí (80 

1: i ľ//ii 09.?  a dál«  po silnici 111/1092 směr Čerčanv (64 % a sinčre;ii na Žíňánkp 

 

::i::•o; ner ovídá žádným údajům uvedeným v hlukové a rozptylové studii. 

b S 7 č.114/1992 S b. 

7 zákona Č .114/1992 S b. nebylo aktualizováno. Poslední průzkum 

oc ::C22. V H67 nebyly hodnoceny varianty, které jsou popisovány a 

dokumentace E lA. V hodnocenĺ dle 67 jsou hodnoceny pouze 2 

";: níH. v in nulová ....zachování současného stavu a varianta aktivní- předložený 

hodnocení není vyhodnocení varianty II podle dokumentace E lA. 

ocni dle 6?  zákona č.i14t1 992 S b. jsou tedy nekonzistentní s celou 

 

H E I:\ n nerí iiožné se ria ně odvolávat v rámci hodnocení dokumentace 

'rinoc;ení 1e 67 zákona Č114/1992 S b. je doložen obrázek jiné trasy 

Ttiľ komunikace. Tato trasa varianta není vyhodnocena v kapitole 4.4. Nenĺ 

.';iÝ ooženo variantní hodnocení vlivu na krajinný ráz dle 12 zákona 

.h !)! nenívyhodnocen zábor pozemků plnících funkci Lesa, kterývyvolá 

kncnace E A. V hodnocení dle 67 zákona č.114/1992 S b. se 
.: .:H tčcróho úenií jiným, než J ak je popisováno v dokumentaci E lA. 

du :opisováiií v hodnocení dle 67 jsou pouze zábory 33 400 m2  půdy. 

\vkapiwLe D.l.5 je uvedeno, že záměr si vyžádá zábor přibližně 5 ha 

'!\'LÝvá, 2e hodnotitel neměl aktuální podklady pro vyhodnocení vlivů 

ľi/ -ikún Č .114/1992 S b. Požadujeme tedy vrácení přepracované 

flA k pře r000vánĺ a novému vyhodnocení vlivů dle 67 zákona 
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•% 
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„j. 

    

.5 njsou vyhodnoceny vlivy na půdu jednotLivých variant. V této kapitole 
t•:',.j;• absentuji údaje pro možné vyhodnocení vlivů na půdy tedy specifikace 

.i:h ZPF  a PUPFL, trvalé a dočasné zábory pro jednotlivé varianty. 

ty vrácení přepracované dokumentace E lA k přepracování a novému 

1 vtivti na půdy. 

Í 'FL' fl k ráz 

/hvu na krajinný ráz v dokumentaci E lA ani v hodnocenĺ dle 67 zákona 

'. 'mhodnotilo předložené varianty vdokumentaci E lA. Přičemž je 

m' odlišnost variant I a Ilz hlediska vlivu na krajinný ráz. Hodnocenĺ vlivu 

-z 'i€bylo provedeno v souladu s metodikou Posouzení vlivu navrhované 

(;tw,1.i eho zniěny využití území na krajinný ráz - metodický postup. ČVUT. 

I. Voret; R . Bukáček; P. Matějka; M. Culek; P. S klenička. 

e€IV vráceni přepracované dokumentace E lA k přepracovánĺ a novému 
vIk'i na obň OS UZOVanÓ varianty. 
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::e vivu na podzemní vody 

‚ které. je uvedeno vkapitole D.IH 
—  

F . rutovy až zidbae1iy a až mirně pozitivni J ak je uvedeno 

.cni oosudku: 

(Í Ii'jhflI /0k6/Tlič/?  O(t/1i(J i Z(lPOjU V O Iainienoioniu není ‚nožiio zcela vyloučii, 
jHľ4. i/); 'J  iť(i1!:/'IC  provést pasportizaci V Odních zdrojů cě zahájení ‚nonhloriflgl.t ii/adin 
..:.‚ n, r:) /7rafl)( 'i, /oki/iiícIi zdiojích. 

1:dy vrácení přepracované dokumentace E lA I< přepracování a 

:u iycdn0Gd3flÍ vlivů na podzemní vody v souladu s HG posudkem, který je 

 

.•t.aca E LA. Požadujeme jednoznačnou identifikaci potenciálně 

zdrojů, návrh monitoringu - časový, kvalitativní a kvantitativní 

šiku uísmetrú a návrh lešení možného ovlivnění vodních zdrojů. 

wdv/erssrosti 

 

tjJ  oienace E lA je odkazováno na přílohu oznámení, kde mají být 

'ídená opatření. U přepracované a vrácené dokumentace HA je 

. Í V o části is odkazováno na přílohy oznámení. 

: ' '1 umentace E lA se píše: 

. omt j;ou z dosavadního provozu oznamovatele v 

::.:::'.:: znmv a jsou dokladovány prováděným monitoringem v 

:.'ic.cologe. hkiku (měření) i ochrany ovzduší (ČHMÚ). 

ohroceného záměru vychází z dostupných dosud zpracovaných 

 

.; :.kušeností se stávající dlouhodobě provozovanou těžbou kameniva v 

 

ccťiklw:1y pro zpracování oznámení jsou známy s dostatečnou přesností, v 

i:J  možné dopředu odhadnouti vývoj v území po těžbě, ato I s přihlédnutí 

'i nonzOflIJ  ukončení těžby v území. 

vrácené dokumentace E lA je s podivem, že vtéto části je 
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üž'kU fl úpravu dokunientace E A 

] bžajJ if 'jí 

:.cť..hybtelno realizaci v přislíbeném termínu), 

oouhýrn konstatováni uvedeným v kapitole D.IV: 

z cd Gchní nového POPD bude dokončena nová expediční trasa 

. ;:;. přiČríiž s jaj výstavbou bude započato ihned po dání 

(.'IiCké Činnosti a ČPHZ; 

nýen t?ž.hv po realizaci nové komunikace —  varianta II. Podmínka 

timntaci FIA nerespektuje požadavek KÚ S tředočeského kraje uvedený 

1! okuľnentace. 

návrh monitoringu vlivů provozu (doprava, provoz technologie, 

    

u; ‚'\ nc edncznačně navržen monitoring provozu dopravy, provozu 

třolt. 

   

vrácení přepracované dokumentace E lA k přepracování a doplnění 

h o'itoringů dle požadavku KÚ S tředočeského kraje. 

 

ni ;aiicího  stavu těžby 

iie !nříioha . 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stávajícím stavem 140 000 

..':J •. .......... . P:ptyIova studie (příloha Č. 9, kap. 2.1,str. 9)uvádíprůměrnou produkci 

 

vmcní stávajícího stavu znemožňuje objektivní porovnání vlivů a 

  

.7' .. .'. 

jodnocení stávajícího stavu ve všech přílohách a přepočet navazujících 

cv je: rcrenčnírr bodem pro hodnocení nárůstu vlivů a musí být 

 

re:ířr. těžby vybudováním objízdné komunikace 

studie (příloha č. 3, kap. 7, str. 31-34) potvrzuje, že nákladní 

:i.;ivuje významný zdroj hluku a imisí v obytná zástavbě. Dokumentace 
' :. :. :;' 2' VaZnOU rcdmínku vybudování objízdné komunikace před navýšením 

 

:a obiízdné komunikace není zajištěno omezení negativních dopadů 
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:'hv''ole obce. Požadujeme stanovit podmĺnku, že rozšĺření těžby nad 

:'jc flQfl až po dokončení a zprovoznění objízdné komunikace. 

 

O tŽebni prfor řnů'že byt reatiován he!ávIS le J ejí 

vřodstihu je jedinou reálnou garancí ochrany obyvatel. R ozšíření 

nii býl. započato díe, než bude vybudována a zprovozněna nová 

vedoucí mirno zastavěné území obce Mrač. 

 

‚:C  cnybí vyjádření přislušriého archeologického ústavu, které je pro 

'! dané bkaHtě nezbytné. 

3•/ ii 

p() v 'echnických parametrech protihlukových stěn u skládek, 

ivadena výška 2,5 m a 3 rn. Požadujeme vyjasnění a dodržení vyššího 

  

eroti pr:šnosii 

:.a« ; omunikacĺ jsou neúplná. Absentuje v nich definice mechanického 

:;';' p a nánosů (zametání); pouhé kropení je z hlediska eliminace 

. ..sti nedostatečné. 

cfého monitrngu 

• .. ... L« e přístup k výsledkům seismického měření z odstřelů nebyl dosud 

.rce informování 1 x  ročně je pro kontrolu vlivu na okolní stavby 

' :1 '. 'icstatečná. 

 

. vdi všGní počtu clonových odstřelů ze 17 na 31 za rok, a to při 

cnO\/áni stávající kapacity těžby. Tento údaj považujeme za chybný 

; ž.rIá flC O jeho revizi. 

 

.oba hocn denně) je v rozporu s deklarovaným koncem 

() hod. Žacáme o jednoznačné stanovení provozní doby tak, aby 

.:ru harmonogramu prací. 
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obchvatu 

 

 

bvpo zprovoznění nové příjezdové cesty stávající vjezd do areáW 

/ /2V /v opakovaně prezentovány čí písemně (včetně místního 
'r,ií:ii' 7)/i V OLÍC! z modernzzace technologické linky při rozšiření 

K  / ;IL ;n slibováni' he;icf?íi jako například: 
žlaby 

V  pil/ne/n nizpoiu S tě/ni/o sliby. Jĺpraxi nedojde k naplnění 
lIáno čiivodné 120deř0ní, že tyto jřL liby nebyly od počátku 

O1voh/va zasadíií nedůvěru ve k celému přístupu investora. 

4/ekv d()d/V řováÍlv stanovené hygienické limity ('což •je 
101/05/, ji/ho/již nadstandardní henejit), neznamená, že 

)/ÍSC(JS/vÍ obce nikoho neruší. 
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\/ťianta „bez provozu lomu" není variantou navrhovanou ani variantou 

 

IREAK CE NA V Y PO íÁ DÁ NÍ IF' ŘPMIK 

;VdNOS T (VZHLE DE M K TOMU, ŽE  PŘIPOMÍNKY  VE ŘE J NOS TI S E  V 

'/\S ?CH PODANÍCH OPAKUJ I, J S OU NA TOMTO MÍS TĚ 

  

'..S .' (/í\ ' v UHR NNE ): 

t\ r kzstentní z hleriiska posuzování variant. 

‚
‚ . 5 ;'aV('pOdoJ fl. tím blo myšleno, že pod pojmy „varianta 1" a „varianta II" 

' :.:.:J :\é ;tudii považováno něco jiného. V daných studiích byl popis 

aInt j.nu.načně uveden a je tedy dohledatelný i výsledek, který k nim náleží. 

: i'::;. :r:.kona 1.00/2001 S b. je záměr zpracován invariantně. Vždy je bráno v úvahu, že 

.. :.:v a expd;ce bude Labrnovat kromě zahloubení a rozšíření lomu také 

‚ ;.‚ .... Která odvede dopravu mimo zástavbu obce Mrač. Byl 

:;i' ; oet ikdrich vozidel (10%), s nimiž se i nadále z hlediska principu 

.a .csri čizá,že přes Mrač projedou, a to zejména pro zásobování místních 

 

pcc iiLy výpcčW v abou studiích, protože technicky a ekonomicky 

ci3v byla nová kornunkace vybudována ještě před rozšířením lomu. Pro 

: ely hcaoccni situace v prvnich max. 3 letech, je v hlukove a 
i stav, kdy ještě nová komunikace nebude v provozu. Toto ale není 

"ry':h zákoni Č. 100/2001 Sb. 

S  vypořádáním není množné souhlasit. 

Záměr invariantně zpracován není, všude v dokumentaci jsou vždy uvedeny dvě varianty. 

Pokud by šlo o invariantní řešení, tak by místo variant mělo býl: uvedeno, že jde o postup 

výstavby a součásti okumentace E lA by pak měla být dokumentace POV. Ta však 

v dokumentaci chybi. S tejně tak y i studie (hluková a rozptylová) měly být řešeny 

s ohledem na rok výstavby vaľian:y [I. Vzhledem k tornu,. že takto není k dokumen':aci 

přistupováno, je třeba z pohledu oL::čana brát obě varianty jako samostatné. 

Požadujeme přepracování do<umentace a doplnění části R OV, 

ávčry studií, požadavek porovnání předložených variant S  variantou 
bez provozu lomu. 

   

‚ j' iriaita bez rcaiizue záměru, tedy v případě dokumentace se jedná o 
: ; :LV  po realizaci záměru porovnáván. 

c. ' ..: Č ..... hrnui:o mezi ložska strategického významu a zčásti je také součástí 
:s'..'..i:'i ky S tředočeského kraje. S  realizací varianty bez provozu lomu tedy 

u:rt epo:í:a. aké v současném hlukovém a imisním pozadí již 
ruju, ve vé environmentálně nepříznivé podobě, bez realizace 

a hluku. 
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' on tt, 2e na základě hlukové rozptylové studie je zřejmé, že při realizaci 

hmalizačních opatření budou splněny hlukové a imisní limity, a navíc se 

t)T('t" smysl. 

S  vypořádáním není ri'iožné souhlasit. 

Přes to, že jde o ložisko strategického významu, retze opomíjet dopad na zdraví obyvatel. 

A to, že lom v současr É  době neplni arti základní kritécia s dopady na zdraví obyvai:el, nelze 

brát jako akceptovai:elné pro srovnávtc( studie. Pokud by se lom otevíral v místě bez 

takovéto dlouhodobě zátěže, byla by pro porovnání brána právě zátěž nulová!! Nejsme 

proti další těžbě, ale ::iožadujeme stejné :iodminky pro poS cU2:eflí jako pro lom, který by se 

otevír.il jako nový. 

Proto požadujeme přapľacován dokt.imentice do takovéto podoby!! 

i.:k realizovat pouze ve variantě II, tedy s novou komunikací pro nákladní 

zněn této komunikace nepovolit posuzovaný záměr. 

žiko spadá mezi ložiska strategického významu, není žádoucí jeho uzavření, 

Pokud nebylo možno po omezenou dobu využívat průjezd přes obec 

u- mjžš,á ui expauica 5ký'ikových materiálů nebo jejich uložení v tornu. 

y v, Li by byia uzavřena expediční cesta přes Mrač a přitom 

koniunikace, byl nemožný. 

S  vypořádáním není rmožné souhlasit. 

J de o zátěž ii a obyvatele, kt.eri bude trval: dalších 25-30 let. 

Přes to, že jde o ložisko strategického vý:marnti, jde v první řadě o podnikatelský záměr. Ten 

navíc nepřináší podnikatelsky žádn.i rizika. O kámen hLlde vždy zájem. 

Vybudování komunikace před započatini další těžby je jedinou zárukou, že k tomuto 

naplněni cio!de. Neumíme si l)ředstaiiL, že by po rozšíření těžby, spojené s dalšími 

investicemi, došlo pro neplnění závazků při budování komunikace k uzavření lomu. 

Navíc argumenl:ace, o 1:echn cké ri erea lizovatelnosti je, J ak je viděl: z předložené 

dokumentace, NAPR OS TO LICHÁ . Celá komurikac:e se nachází mimo těžební prosl:or. 

Komunikaci je možné vyhudovat před zahájením rozšíření, a tak ji mít připravenou jak pro 

následný provoz, tak expedici skrývkových materiálů. To vše bez zátěž.e na obyvatele. 

E konomická flámčflOt nezbyt:nycli opatření nepřísluší procesu E lA. 

Požadujeme přepracování dokumentai:e, Pcižadl.J jerrle zapracovat, že vyl)udOVáľlí nové 

expediční komunikace, před rcizšířením 1cm ti, je nepřekročitelný limit. 

a.i:aci posuzovaného záměru bez zprovoznění všech stavebně-
tření a bez modernizace technologického zázemí. 

• ::é:. S  rta!izací některých opatření již bylo započato. R ealizace dalších opatření je 
k.::mplexní reorganizaci těžebních prací a tedy zbývající část opatření bude 
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''c'ea po získání pc .cJ Ké činnosti a ČPHZ v průběhu prvního roku 
opatření bude započato hned po nabytí právní moci povolení hornické 

            

S  vypoádánírri není ri'iožné souhlasit. 

Pro možné posl:upné ;provozňovárií Lomu, v souvislosti s rozšĺřenírn těžby, požadujeme do 
dokumentace doplnit část POV. 'lak aby bylo zřejmé a ZávaZné dané, naplňování záHadrích 
etap výstavby. A s tím i spojené zprovoznrií stavebně-technologických opatření. Část P'OV 
by pak byla závazná i d dalších stupňů projektij a realizace. 

Požadujeme přepracování dot<umentace doplnění části 1>OV, 

.'::4' zracování D1. Základním požadavkem je zákaz průjezdu nákladních 
::‚ 

Ĺ)o 'vní situace v navazujícím území je jednoduchá a nevyžaduje zpracování 
nastupováno z hlediska vedení nákladní dopravy včetně časového 

.:..i... o ucdeno výše v torno textu. 

S  vypořádáním není ír'IOŽfl S ciVhlasit. 

I přes to, že e situace jednoduchá, j;ou i dokumentaci zjevné rozpory. Požadujeme doplnit 
čist 01O, ze Icteré bude zřejmé následujcí: 

Zrušení výjez':lu do obce Mrač,, pci st:ávajíc:í trase. Doplnit stavebně technické opatření 
umožňující vjezd jen :::ro OA. 

l:op1nění zákazu průjzdu nákladníi:h iut:omobilů obcí. Tedy slepá komunikace pro NA. 

v:ntifikovat požadavek na zábor PUPFL a vyhodnotit jeho vlivy. 

 
:':i: 7hor PUPFL. a jeho vyhodnocení je uveden v textu dokumentace v kapitole 

Ú.i. 

LmuLathrnfch 'lvů z hlediska hlukové zátěže v zájmovém území a tyto 
iodur.tit z hlediska vlivů na veřejné zdraví. V dokumentaci je nedostatečně 

w'oulace vkvů. V dokumnntaci nejsou řešeny synergické a kumulativní 
stávaící železniční tratí, která vede ve vzdálenosti cca 120 m od 

měru a oředstavuje v zájmovém území významný zdroj hluku, jak 
y strategického hLukového mapování pro rok 2022 zveřejněné 

:ravoníctví. Vynořádání: Železniční trať, silniční doprava a stacionární 
r:ijí každý svůj hlukový limit. J e jistě možné tyto zdroje „formálně" posčítat, 

mené tento kumulovaný hluk nějak posoudit nebo porovnat s nějakým 
‚ . ' ..'::.;k; O::n! veřejného zdraví se má za to, že požadavky na ochranu 

:J ;:i sOu nln'ny, pokud jsou splněny jednotlivé hlukové limity pro dané typy 

 

'"‚J  :v:íd sllťšiní dopravu mimo obytnou zástavbu Mrače, tedy kumulativní 
/ .; p'./ou na C lc2nici zde vymizí nebo se výrazně sníží. 
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S  vypoádánírn není možné souhlasit?  

Požadujeme do hlukcvé studie doi:lnit výpočet celkového hlukového zatížení od provozu 
: zdraví. J ak je 

patrné ze strategický:: Ii hlukových nap 

li1;i:us:/ĺu);r.mzcr ..... 

Iadiny hiukú'uho ukaztclc 

4.)I3 

riim I;I) 

111111 .. ‚UI 

• j i,. 1.1,9 cUI 

dCI 

území Mrače je hlukc'vč velmi zatížené. Proto trváme na uvedeném požadavku. 

- :1ce•ní vlivů na mimo!esní želeň, požadavek na doplnění posouzení těchto 
-r ooumentace E lA nejsou vyhodnoceny vlivy na mimolesní zeleň. Posuzovaný 

v ká:ení mirnolesní zeleně a tedy je nutné vyhodnotit i tyto vlivy na základě 
' :. -::'1io 

: -i: .iuloický průzkum postihující mimolesní zeleň bude zpracován pro 
e'i -ntáni stanovisko. V lokalitě byl proveden biologický průzkum 

‚í i:o'ané hodnocaní podle 67 ZOPK. Při tomto průzkumu nebyly 
ic:;ty, jejichž dotčení by bránilo realizaci záměru. Hodnocení podle 

... vprvních měsících roku 2026. 

S  vypořádáním není množné souhlasit. 

Dokumentace E lA musí řešil: náhradu zeleně. Zvláště s ohledem na vysokou prašnost 
daného provozu!! 
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Vzhledem k tornu, že hodnocení pcidte }67 ZOPK nebyla provedeno variantně a nedošlo k 

vyhodnocení trvalého- záboru PLJ PFL pr:: variant Ii, není možné toto hodnocení brát jako 

lQ .vHvĹ!.dle.zákonič.100/20D1S b.  

Požadujen'e přepracování do<L.imentace-

 

   

r.:zci E A je zmiňována realizace protihlukového valu se zelení, není však nikde 

:.:-í•::t Vysazených druhů keřů a stromů a nutnost realizace tohoto valu s 

ředstíhu před vlastní stavbou. 

v. R rncový popis protihlukového a protiprašného valu je součástí textu 

V iůzptyoVé studii sním nhyo počítáno již s ohledem na delší čas zapojení 

‚ tVJ y výpcčct rozptylové stu'J ieje na straně větší jistoty. V hlukové studii byl 

hmot (výšy a šik), nikoliv ozelenění. 

v průt-ru prvního roku ze skrývkových hmot. 

S  vypořádáním není rriožné sciuhlasit. 
   

l:okun-ientace E lA musí řešil: výsadbu zeleně. J ejí skladbu a účinnost. Neosázený val může 

mít drobný dopad na hluk (výška 2,! 3m) nicméně se sám stává zdrojem prachu. 

Považujeme za nutno doplnil: výsadbu do dokumentace a vytvořit tak závazek na počet 

kusů, druhovou výsaclb u a celkovou účinnost takového opatření! 
 

Požadujeme přepracování doumentac:e.    

vstuzníd- údajů u hlukové a rozptylové studie, požadavek na jejích 

hluková studie byly přepracovány. Byly zohledněny všechny 

prchu s výjimkou vrtacích souprav, jejichž použití je krátkodobé (při 25 

/ ' vo), a odsávané. 

S  vypořádáním není možné souhlasit. 

V rozptylové studii na str. 3 e uvedeno, že je uvažováno s přepravou skrývek 

v kamenolomu i.6 aw:/deri a přepravou v kamenolomu k technologické lince 34 aut/den. 

V hlukové studii je uvedeno na str. 17, že je ve výpočtech uvažováno s 80 průjezdy v rámci 

nákladní dopravy uvnitř areálu, J aká je reálná hodnol:a pro posouzení vlivů na životní 

prostředí?  J ak byly posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzduší a vlivy na veřejné 

zdraví z těchto rozporných údajů?  

Požadujeme přepracování hlukc'vé a rozptylové studie a následně vlivů na veřejné zdraví. 

-.-': h Vkové studie není zřejmé, jak se model vypořádal se skutečnostĺ, že se 
‚ bokém údoíi, do akustické studie je tedy nezbytné doplnit skutečný 3D 

-.'zziv terén, který reaguje na reálné odrazy hluku. 
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Iukovái rozptylová studie pracují s výškovými modely terénu, s vrstevnicemi 

tnu, hluboká údolí, výchozy, sklony komunikací atd. jsou v hlukových a 

 ...  

 

f:ornoceflÍ vlivů na veřejné zdraví, které musí zpracovat držitel osvědčení 

. . pr ost posuzování vlivů ua veřejné zdraví Mzd. 

i€:flOc(flí vlivů na veřejné zdraví zpracované autorizovanou osobou je 

.)r3O'/aflé dokumentace. 

    

kJ flÍ fltJ fl7i rravV e přepracované dokumentace. Hlukové 

 

řpr:o\á1a a je přílohou studie, která byla 

stie nejsou řádně uvedeny se přepracování rozptylové studie a se 

:'v'f na komunikaci po duře zahrnutĺm tzv. resuspenze. 111/1091, 

:1 :'.'ylová ť.idie j( zoracovana jako přírůstková, stávající doprava je 

:&  i5:m pozadÍ, rozptylová studie tedy pracuje pouze s dopravou související s 

j. O přcpcoiaié roLptylové studie zapracována. 

      

jcinoznačné vymezení plochy pro skladování vytěženého a 

::-ih.'. kfm..zeé plochy e následně nutné zapracovat do hlukových a 

é nezbytné, by byly tyto plochy odvodněny do usazovací 

r0/ pro skaoovaru ypkych hmot budou zcasti promenne, coz 
ly. io podmínek v kap. IV byl zahrnut požadavek, aby deponie 

?\/ zaHštěny proti sprašování (ohraničením, postřikem vodou apod.) a 

• . ::.J ováfli téchto materiálů byla odvodněna do usazovací nádrže. 

v, k1é btdou upraveny v rámci „reorganizace" nové části linky, 

niá.rhu di•orné ekoiogcké firmy do usazovací nádrže 

tac lépe pořádala s narušením krajinného rázu a 

studit reKultivace území. Předložené vizualizace krajinného 

i ají adekvátní vypovídající charakter. 

proč podle podaných připomínek nemají vizualizace adekvátní 
má zracováii 3D model celého území, kterýkoliv 

k pu t.ck4 a ora úd svého domu. 

      

nzace záměru bylo podrobné vyhodnocení vlivu vibrací (limity 

z.. 'rodem je předpokládané navýšení počtu odstřelů. 

vv .‚ odstřel°i se modelováním nehodnotí. E xistuje sice normovaný 
:tfon řadou neznámých proměnných, které nelze přesně stanovit 

kmrá nijou v pdoží thliny, zda jsou vyplněny vodou, jaké 
jdnocst a operativneJ s je provadeni merem, a na 

se snovuje velikost náloží pro další odstřel, zda se bude jednat o 

:;: bude ové schéma odpalu atd.). Počet odstřelů nemá na velikost 
:;.o. ž ř.o k z:tavbě vliv, S oučasně je stanovena povinnost měření v případě, 

' hké zástavbě (účinek odstřelu je maximální směrem od místa 
(•. boku nebo od místa nabití do volného prostoru). 
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rozšíření lomu směrem od zástavby Mrače do volného terénu, je tedy 

‚ ssrrické účinky trhacích prací budou klesat. 

    

 

‚ t ::by jak hloubkový, tak plošný bude aktualizován Generel trhacích prací 

k:rý stanoví množství trhaviny v náložích a další podrobnosti odstřelů ve 

f y  -. 

S  vypořádáním není rriožné souhlasit. 

Počet odstřelů nemá na veliko;t k-itáni přenášeného k zástavbě vliv, to je pravda. Ale 

značné navý;ení odstřelů na nemovitosti obyvatel obce dopad má. Argumentace O5UflU 

těžby dále od obce je neakcel:tov:tel ná. J E :dflá  se pouze o desítky metrů, vibrace se ale 

vzh(ed2rn k podloží, šiří Po celém území obce. 

Vzhledem k šíření vibrací při ods1:řelu po celé obci, nebude mít: posun těžby v rámci desítek 

metrů žádný dopad. 

Požadujeme peprac::ivání clokumentaca s doplněnim trvalého monitoringu seismicity při 

všech odstřelech. 

 

hlukové studie. 

i:ivá studie byla přepracována. 

 

čási dokumentace E lA byl základní provozní řád, který bude 
u Ted, krs budou probíhat hlukově náročné provozya bude 

ožný souběh. Hlukově náročné provozy by neměly přesahovat 8 
. Vypádán: Lom jako vyjmenovaný zdroj znečišťování ovzduší má 

o''n rovO.flí řád, který schvaluje příslušný krajský úřad. Předkládat tento 
i.o součást dokumentace E lA je předčasné, neodpovídá to danému stupni 

:o není nhak zva2né, protože tento provozní řád nelze závazným 
chváht. Z tohoto důvodu není provozní řád v rámci přepracované 

m.dkládán. Na omezení hlukově náročných prací v provozu lomu na 8 
Dístouolt, protože po realizaci protihlukových opatření jsou 

..::.r;í nv edv pro'ozní doba 6-18 hodin je přijatelná. 

návrh pcmínek pro snížení prašnosti, jedná se typově o 

a mké oíochy a deponie skrápět (zvlhčovat), a to zejména při 
.así nař. překračuje-li rychlost větru 5 mls) 

vv:oe mČflaLuut spádo'é výšky. 
.. Leié jsou určené k násíedným vegetačním úpravám, osázet co nejdříve 

tak, ah' nová vegetace byla co nejrychleji půdopokryvná. 
t4m nebo .avést postupy čištění při výjezdu z lomu 

:••t u ya 1e na seřein4 komunikace tak, aby se zamezilo znečištění 

bi důsledně vypínány soaiovací motory vozidel a strojů vždy, 
.ič, iíány. 

sw. ěžná precovní činnost strojů během zhoršených rozptylových 
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• '; ktadn vozidta splňujících alespoň emisní normu E UR O IV. Pokud nelze 

rcveň pInč-ní mezních hodnot emisí, musí být prokázáno, že vozidlo 

nádad• czko nesDlňuje mezní hodnoty emisí E IÍR Ó IV nebo bylo 

d 11O. 2005, musí být dovybaveno alespoň filtrem pevných částic 

im tecmickou zkušebnou Ministerstva dopravy či obdobným 

‚ mě r k rnvaděn teto činnosti jinym členskym statem E U 

i;k - uu Prjram zkpšování kvality ovzduší zóna S třední 

 

:: 2U2J . J tk i;p dun 2021. 

M aL je dle PZKO —  CZ02 územím, kde je na 3% překračován imisní limit 

. 2ů;), iirií iC  'M10 není překračován. 

   

 

Procento plochy s překroče-
‚ nýrn Irnlsnirn Hniltem v roce 
• 2023 po iplikacI stávajĺcIch 

opatřeni 
36 nejvyššš ben-

 

denní zofajpyren 
koncentra-

 

ce PM10 

fl E ) V Mrač 0 3 
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Do Ĺ.iV iS OU zapracovány podmínky na ochranu ovzduší, za kterých  je záměr 

dopr. F i?aci . J edná se zejména o piachtování drobných frakcí kameniva, očistu kot 
spra.sovnídepo.nu.kamemva.,a.pod. 

Čás. Ž uvedena v současných podmínkách pro řidiče expediční dopravy: 

W. Pi; wziďa pbírá Ř idič_ pnoi odpovědnost  za náklad včetně maximální 

řiistné costi vozidla a opatřeni proti znečišťování komunikací a ovzdušL 

Ř idiči Isou povinni p  registrací vozidla v lomu předložit platné doklady 
prokazující max málni technicky přípustnou a povolenou hmotnost vozidla. 

kládk u požadovntho mai:eriálu v areálu provozovny provede obsluha 
provozovny (tam, kdo je io možné, R idič provede ‚akládku sám z expedičních 
zásoIiků s c)dn1 .iwmaci o požadovaném množství přijatou od R ldiče 
vozidla. Po nakždce materiálu opustí prostor nakládky a přistaví vozidlo na váhu, 
kde e vozidlo zváženo a dle místních úprav provozovny jsou vyřízeny potřebné 
formality, )otvrzer!í dokladů apod. 
Ř idič je povnen zkontrolovat hmotnost nákladu s ohledem na povolenou celkovou 
htost danžho vozidla, která je iivedrma v tochnk;kém průkazu před opuštěním 
areálu p?ovmvny. V přdč, že zjisti, že míra neložení neodpovídá povoleným 
hodnotám, má právo požadovat pc) dodavateli S nížení hmotnosti přepravovaného 
naiélu. který mu toto umožní. V případě, že tak neučiní a opustí prostor 

phě odovid za míru naložení a veškerá rizika s tím spojená 
R dič vozkliz vybaveného plachtou e povinen před výjezdem z areálu provozovny 
zakrý bi.to piachtou ro; eriál aamezit tak odlétáváni jemných částic při 
pře:wavé. 
V případě, že nád'ad ložná plocha takto zakryta nebude, nebude.vozidlu umožněn 
výjezd zareáhi do doby, než bude vozidlo zaplachtováno, nebo jinak zamezeno 
úetu nateiiáiu drobných Částk;. 
R idič vozidla. které není plachtou vybaveno, je povinen zvlhčit povrch materiálu na 
koľbo Prťn1Í vodiiiho proudu nebo prujezdcni pod S kraľCífl rámem, apod. 
R J diČ  se zavazuje respektovat obecně závazné vyhlášky o povinnostech při 
přepravě v d těených městech a obcích, které leží na přepravní cestě nebo se u 
nich nactázl ')v zovny odesílatele 
(jedná ;o zejréna o dodržováflí omezené rychlosti) 

c>žaclujeme cižováni výše uvedených směrnic, že bez zaplachtování nebude vozidlo 

i: areálu vypuštěre. Dnes se toto nařízení rlošr ě nedocl ržuje 

Zpt . :torihgu ro fázi provozu záměru. 

Vy .......... :.vW wonitoringu je zapracován do kapitoly DIV. 

Po........................rolu poi vozidel vjíždějících a vyjíždějících z lomu. 

  

Vvť. 

  

(J ějCÍdt a vyjížctějícch z tornu je již dlouhodobě sledován. 

Požadujeme, aby byl počet vozidel (včetně jejich zatížení) jednou ročně zveřejňován (například 
na webu provozovatele tornu). 

V ? fl 1rvv v torrr rnho kamenolom v návaznosti na vyvážení 
ne::;: sihici 1091 procházející Mračí a 1092 ze S oběhrd do Čerčan. 

Vyp::....i; v:jzd na veiejnou komunikaci bude opatřen oklepovým pásem. 
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jS o: 

 

Vy 

 

Ne 

 

t'; okreních komunikace z Mrače do Čerčan a S oběhrd. Tyto komunikace 

'íž dochází k častému utržení krajnice a poničení asfaltové vrstvy. J e 

 

údržby těchto komunikací přísluší jejich správci, nikoliv oznamovateli. 

ra věta "řřpadné ekonomické zajištění těžbou dotčených obcí". 

S p .:&  ;..dnost by měa být dkiarována jako běžná součást kompenzace za 

''oo ostředí a podmínky místních obyvatel. 

Vy ':.niické komoenzace nepřísluší procesu E lA. 

V •::i..-:;ou opaení, akým způsobem bude řešena výroba 

tince v době, kdy klimatické podmínky nedovolí skrápět. 

Vy .....'...''id 'cimatické podmínky nedovolí provoz skrápění, jedná se o podmínky, kdy 

pr . . :‚:. v období, kdy je obvykle vlivem povětrnostních podmínek 

kar : . ... . :u flOS t se šíří minimálně. V tomto období bude stále fungovat 

zal' .i. . . :'Ľ k:h co kapotáž primárniho drtiče. Za těchto podmínek jsou běžně 

 

S  vypořádái Ífl1 flOľli ľľlož.flé sou hlasit. 

Období mrazu (a tedy iediná doba, kdy je technicky nemožnou skrápět) nelze považovat 

obecně za bezi:ra:šné (zvláště v době ubývajících srážek). V tomto období, tedy NE NÍ MOŽNÉ  

provádět čiinosl:i, kdy je nezbytné skrápění. 

S  ohledem na výše zrniněriý postoj investora, považujeme za nezbytné prováděl: trvalý 

monitorir.g prachových části, h luku a seismicity. Dále požadujeme specifikaci dopadů 

(finančních / provazních při nedodržování stanovených hygienických limitů. 

Požadujerrie přepracování dokurnenta e s dcpl něn ím trvalého monitoringu. 

',;:n doba expedice neměla by přesahovat osm hodin denně. Dále není 
c) víkendech a státních svátcích. 

Vy předpukládá provoz lomu v pracovní dny od 6 do 18 hod, expedice 
ob'.. . .. . ( ťV':, CZe ale J OJ  provoz do 18 hodin vyloučit. Pokud by mělo dojít k provozu 

by :ak3rý ovoz yl přGderfl piojedriárií s obcí Mrač. 

V . . ac'::a chybí závazné termíny výměny nyní silně poškozené a technicky 

 

zařtze1í. 

\Iyv miimaizační npatřerí jsou součástí navrhovaného záměru a s jejich 
pjn •.:' :o':'čato (ockud se již tak už nestalo) nejpozději při schválení POPD. 

....... I1 ‚;1C it2J C2 liiik a (aliz2Ice potihlukových opatření v prvním 
po .v..í )PE ) a piflU využití ložiska, některá opatření spočívající 

v p :: o:ov,. hudou mpa iána při vytvoření dostatečného prostoru v lomu. 
Pro: :... . vi bude budován ze skrývkových materiálů, což předpokládá jeho 
dol. . nra\'hnndohně dvou let, avšak již při vytvoření prvního úseku bude 
ihr. .. ..‚. .... 
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J e : : .•: ;. uentace lépe vypořádala s narušením krajinného rázu a dokumentace 

:lth,ace území, Předložené vizualizace krajinného rázu po ukončení 

Vyp.. 'ejmé, proč nemají předložené vizualizace adekvátní vypovídací charakter. 

J e . ........ .. v uémž c nino ze zvoeriého místa vytvořit pohled na lom po 

vi iriji.y az z pracovano jako soucast hodnoceni podle 67 

ZC. . . . . . ;auld patriou metodikou. 

tĹLivž stěny. 

Vy...........................': rOtihlLl!(Ov tny je obsažena v hlukové studii. 

s vypořádziii írn n:'ní ľr1Ofl sou hlasit. 

\/ hlukové studii nebyly jednoznačné s:Ic-!cifikovány parametry protihlukových opatření délka, 

výška, činitel pohltivosi:i o. Z Llvedeného není jednoznačné a přezkoumatelné s jakými 
parametry byla zl:iracována  hlu ková studie a na základč jakých údajů bylo provedeno hlukové 

posouzení, Požadujeme navrl'inout. protihlukové stěny obousl:ranně pohltivé pro minimalizaci 

odrazů. Požadujeme v hl u ková si:udii uvést: hon notu implicitního útlum povrchu terénu G. 

Požaclujeinl?  přcracováiií hlt.ikové stu:ie. 

Ne. :mér bez všech stavebně technických opatření a modernizace 

Vy. ' s............ požadavek vůči orgánům státní správy. Ložisko spadá mezi vymezená 

lož. ... .::i': ‚1. významu, jeho odstavení z provozu do doby realizace všech 

;'.:.í cJ ;nicky možné (reaiizace těchto opatření vyžaduje vytvoření 

. ..: ''•'.: ... v mu a vyžaduje také dostupnost skrývkových materiálů pro vytvoření 

prc : .......1: a přineso by také značné ekonomické škody. 

s vypořádáii íni není množné hlast. 

Pro možné posi:upné zprovozňc'vání lamu, v souvisosti s rozšířením těžby, požadujeme do 

dokumentace doplnit část POV. Tak ay b.'lo zřejmé a závazné dané, naplňování základních 

etap výstavby. A s tím i spojeri zi:irovciznění stavebně-t:ec:hriologických opatření. Část lOV by 

pak. byla závazná i do dalších stupňů pcjek.tu a realizace. 

Požadulemne přepracováni dokumenta::e a doplnění části ['OV. 

dovar kornunkace pro nákladní dopravu, ať už by vedla kudykoliv, 
::evastování okolí domů, které jsou od lomu vzdáleny jen pár desítek 

trpí eho r.n'ovozem. Z těchto důvodů se požaduje, aby se těžební 

Iv 
di 

  

me 

pI-.  

' mczi v'zen ložisKa strategického významu, s jeho dalším 
E  . uivé politice S tředoČesáho kraje. Pokračování těžby není bez 

;‚‚'US tOrU :iožná, toto r.zšířeií se ale odhi'vá na straně lomu vzdálenější 
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přetížených nákladních autornobitů s kamenivem ve spodní části obce 

Mr:. 1 .::.iu na životě iejí obyvatele. Z důvodu absence chodníků a nedostatečné 
ni 

nel: 

udo piooiha o novž ybuované komunikaci mimo zástavbu Mrače 

u doy, HŽ 'nchána pro účely zásobování okolí). 

c;  vypořád iiti írn není možné sou hlasu:. 

Ve vypořádání je zmíněna expedice po nove trase, to ale n eodpovídá před ložené dokumentaci 

(tam je předpoldad zrovoznění až za roki od povolení). S tížnost: na přetížení a nebezpečnost 

tak není řešena. Naopak, na značnou cabu bude zatíení ještě větší. 

Nepřekročitelnou podmínkou pro n-ožié rozšíření lamu je tedy vybudování nové komunikace, 

vedené mimo 2ť151:avbu \' Mrači, před započetím rozšiřování lomu. 

PoŽaduleme přepracování clokumen:ace. Pc:žadujeme zapracovat, že vybudování nové 

expedi:n í k:ilTluriikace.. :'řed rozšiřeníni cínii, je nepřelc:ročitelný I mit. 

::ujeiodnocerií vJ i na mirnolesrií zeleň, požaduje se doplnění 

a staiovení povinností obnovit pás zeleně oddělující lom od obytné 

č:nky), který byl postupně zničen stávající těžbou. 

Mi . . v uzemí vyskytuje na ostatních plochách v rámci dobývacího prostoru a 

p1O ............ :... u p ci:ů v ;o: navrhované expediční komunikace. V těchto 

. . 1ové biclogickc (tedy i floristické) průzkumy a při nich nebyly 

. d.ycvin. Le cic it.ké průzkumy budou prováděny po etapách 

v d7 r;:..': n!retnch povolení, a v ořípadě zjištění jedinců s obvodem kmene nad 80 

cm ...........7: :O  :r : s vi;lÝch ploch dřo\'\ nad 40 m2 bude požádáno o povolení jejich 

ká 

.2 

p n 

F   

j:,e ke zvýšení s snckch vlivů na objekty obytné zástavby, 
val iristlovat r tyto objekty měřiče seismických otřesů. 

..:i:iI.;! vlvů bude prováděnou obytné zástavby vsouladu s platnými 
7.výšení četnosti odstřelů nepovede ke zvýšení seismických účinků, navíc 

'iťru vnh1ovápí se od zástavby směrem k volnému terénu. 

 

; vypořádáním není množné sou hlasit. 

2načné navýšení odstřelů má dopad ria neniovitosti obyvatel obce. Argumentace l:)osunu 

těžby dále od obce je neakceptovatelná J edná se pouze o desítky metrů, vibrace se ale 
vzhledem k podloi.í, šíří po celém územĺ obce. 

Požadujeme přepracciv.mí dokumentace s doplněiiímri trvalého monitoringu seismických 

otřesů. 

:n énern odmínkv ro bezpečný pohyb osob po pěší komunikaci, která 
:2 .: Íú: y ohledem na zvýšený dopravní provoz a také ochranu osob při 

od .::: rance J omu umístěn kryt). 
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VY L .:r•La j zpracována do kapitoly D.IV. Komunikace bude zřízena v prvním 

roc:.:. : :'i.: . PD. Zákces komunikace byl již konzultován se zástupci obce. Podmínky 

a z.: ob po komunikaci v době odstřelu 

• .'3í eno v přpad.č, že v(i,em těžby dojde ke ztrátě vody?  

.:•.'hu dcpc:..rĺho kžec budou monitorovány všechny individuální zdroje 
i:: :c&  v '1ody j. pcvinností téžcbní organizace zajistit náhradu. Může se tak stát 

::eř.cu:.ní Ldrůje vody, vyvrtáním nového zdroje, vybudováním vodovodu 
am b se ak dělo, není možné v současné době stanovit, ani není jisté, že 

 

pr: 

kt:  

V .: 

Vy 

  

r 'J :v.; í:iLŽhO v něho zásahu (R NDr. Marek Banaš, Ph.D)je 
což způsobuje zásadní nepřesnost v hodnocení. 

‚ .. E  :c.: okončovn aktualizace hodnocení podle 567 ZOPK, která 
e pravdou, že v původním hodnocení je dosud uvedena 

ts ďomunikace, ncméně z hlediska krajinného rázu je vliv na 
:.:\aládanť! šířce cesty 6 až rn a oři poměrně krátkém úseku komunikace, 

oorostem, zcela zanedbatelný bez ohledu na vedení trasy. 

\rť:t :í oatřeií a to talwjých, které při navrženém objemu těžby 
:;t: . c oz pr .ití odeťních technologií. Provoz lomu obyvatelé 

I )ociT;ír1E k vz. snrii•c soužití. 

Vy •. c::í i sou adekvátní negativním vlivům na životní prostředí a 

Q', .6 J okun:c. 

; vypořádáním připomínek nescuhlasírne. Neoyly zpracovány odpovědi na všechny 
při pom inky. 

S oučást:í připc)rrl iiiek byl c: i naI:)Iíklad zipracovári I níže uvedeného bodu: 

.2ádáme do záměru LIA zapracovat místo .;táni nákladních automobilů, čekajících na expedici 
po vyhudování ob;lužné komnunik:ace ii mo obec M rač." 

Tento bod nebyl ani zap'acován, ani vypoiádán. Přitorri je poměrně zásadní. Z dokumentace 
není vůbec zřejmé, kde bude vjezd dc lomu uzavírán. Zda u komunikace III. třídy, nebo až u 
'jedu dci vlastního areálu. Kde tei:iy bLida řešeno čekání automobilů, jejich očista atd. 

Požadujeme tento bod zapracovat (10 doku mn entace. 

S celkovým pořác:ánrm příp aIrrhuik není o žrié sou h l sit,. V elká část 
ři'oriiiiíinek byi p'i::uze olceai;ě c'driníl:riuta, beZ rrelevantnĺch argumentů. 

žádiárrhe ci pe:i ricová ní doikumen'taice na základě výše' uvedených připomínek 
i zásadnkh po:iťJav'ků. 
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za ‚.dotožiteiné,.. .že., ;; t=  

..:.: 1e zmvažuje a zlehčuje dopady na veřejné zdraví a dopady na 

. .. ... . ;o důvodů požadujeme: 

• ování dokumentace s variantou 0, tedy bez zátěže v území, která 

.)O1f pOuZ; driím provozovatelem a tím je kamenolom. 

šui'h monitoringu pro fázi před realizací, ve fázi realizace a po 

1iO3 edování kvaUty ovzduší, hluku a možného 

:•:k' le po2dujerne měření seismicity při všech 

‚ montorngu požadujeme minimálně rok před zahájením 

LokaUt um tání bude zvoteria po dohodě sodborníky, 

 

. ::: pouze s jdrwu variantou řešení v dokumentaci, a to 

jí&  sa pro expec a příjezd do areálu Lomu bude vně 

na rozšíření tornu bude podmíněno její kolaudací. 

• y oy jž drív d€d ovny investorovi, byty také v 

. .. •:. ir; o vzoái J okLmeI1tac E lA, nebylo však na ně 

rel . ovýu pokpvýrn. Území obce a okolí lomů je 

dk,..:' ..::;.. y: :iováno hlukem, prachem a dopravou a nelze takto zatížení území 

•o posuzüauí proces,. 
.;. K VÍ(Í 1O lOfl, flkdO by výše uvedené požadavky 

at itck'ý souástkokimentace a následně i vlastní 

 

.. : tiiní nidktad pro další rozhodování, 

.:. správré a přezkoumatelné posouzení vlivů záměru na 

živ.v t. obsahuje ía1u nejasností, rozporů a spekulací. Také chybí 

řada . pře id tvých odborných studií a dalších podkladů a objektivní 

po: Č;: :L aavky a připomínky občanů. 

. . ..::.. :.'. d memce E lAvrácena k přepracovánía k doplněníz výše 

so2:enm vant. 

 



Krajský úřad S tředočeského kraje 

Odbor životního prostředía zemědě(ství 

Zborovská 11,15021 Praha 5 

K rukám: Ing. J an šeft (Č . j. 161777/2025/KIJ S K) 
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