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Predmétem posuzovani viivil na Zivoini prosifedi podle zakona ¢, 100/2001 Sb., v
platném znéni (dale jen ,zékon EIAY) je zdmér ,Pokradovani t82by v lomu Mrac®
G0 181777/2025/KUSK, kod zaméru 5TG2730,

Podatel timto podle § 8 odst. 3 zakona ElA v zékonem stanoveng thiité 30 dni,
poditané ode dne zvefejnéni informace o dokumentaci na Gfedni desce krajského
afaduy, . do 9. 1. 2026, podava ke zvefeinéné dokumentaci nastedujici vyjadieni.

Y souladu s ustanovenim 8§ 1 odsi. 23 zakona EIA podatel pozaduje co
nejpodrobnéjii informace a c¢o nejdetailndjdi a komplexni posouzeni

piedpokladanych viivis tohoto zaméru na Zivoini prostiedi.

I PO PREPRACOVANT OBSAHUJE DOKUMENTACE SPOUSTYU ROZPORU,
NEIASNOST] A DOSTATECNE NEVYPDRADANYCH, NERD CHYRENCICH CASTI.

AKTUALIZOVANA DOKUMENTAGE TAKE NEREFLEKTUJE NA CELOU RADU
PRIPOMINEK. VYPORADANT JE CASTO ODMITAVE, NEBO JEN FORMALNI, BEZ
OBJEKTIVNIHO POSOUZENI.

POIADUIEME PREPRACOVANI DONUMENTACE FIA TAK, ABY SPLNOVALA
VEECHNY LEGISLATIVNI PODMINIY (BYLY DOPLNENY CHBENCT CASTH. JASNE A
EXAKTNE DEFINOVALA STAVESBNE-TECHNICKA  OPATRENI,  POSOUDILA
SKUTECNE DOPADY NA VEREINE ZDRAVL

POTADUIEME  ZAPRACOVANT PODMINEK, KTERE JSOU  DLOUHODOBE
DEKLAROVANE A JSOU PRO OBYVATELE OBOE MEPREKROCITELNE A BEZ
KTERYCH JE BUDOUGCT ROZVO) LOMU NEAKCEPTOVATELNY,



PoZadavky na tipravu dolkumentace

* sjednotit vstupni Gdaje pro hlukevou a rozpiylovou studi,

Rozptviovs studie

Vrozptylove studii na str. 13 je uvedeno, e je uvaZovano s pfepravou skryvek
vkamenolomu 16 aut/den a pfepravou v kamenolomu k technologickeé lince 34
aut/den. V hlukove studii je uvedeno na str. 17, Ze je ve vypocdtech uvazovano s 80
prijezdy v ramei nakladni dopravy uvnitf arealu. Jaks je redlna hodnota pro posouzeni
vlivil na Zivotni prosifedi? Jak byly posouzeny viivy na htukovou situaci a kvalitu ovzdudi
avlivy na verejneé zdravi z téchto rozpornych Gdaji?

PoZadujeme pfepracovani hlukové a rozptylové studie a naslednd viivil na vefejne
zdravi.

S ohledem na pfedpokladany rok zahdjent vystavoy 2026 poZadujeme v ramai
rozptytové studie vyhodnotit viivy na ovzdusii ve vztahu K imisnim timitQim vyplyvajicim
ze smernice Evropského parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalits vnéjsino ovzdudi a
Cistsim ovzdusi pro Evropu 2, které budou v dobé dalsiho povolovaciho procesu, a
predeviim samotného provadéni stavby, ji7 transponovany do ¢eské tegislativy.
Nejpozdéji od roku 2026 budou muset byt nové imisni limity vyhodnocovany a v
pripadé jejich pfekroéeni bude nutné ptistoupit k realizaci opatieni, kterd zajisti, Ze
budou nejpozdéji od 1. 1. 2030 plnény.

o v hiukove studii specifikovat parametry protiblukovych opatieni uvaZované ve
vyRoociu,

Hiukova studie

V' severni Cdsti kamenolomu bude vybudovin piirodni protibfukovy val vosky min. 2.5 m,
kiery bude osdzen neopadavymi rostlinami (ypu tije, atd ..

Okolo hrubotfidice bude vybudovana protiflukove sténa ve tvary Loteviencho LY Siéna
hude vysky minimdiné 3,0 m a strana ke zdroji hluku oblofena chusticky pohltivim
maleridalem (desky Isolamin budou ze strany ke zdrofi hluku akusticky pohltivé), Stavebni

index vzduchové neprizvucnosti protiblukové stény Gini zhruba 35 dB.

Sie 27 hlukove studie



V hlukove studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protinlukovych opatieni
- délka, wika, ginitel pohitivosti a. Z uvedeného neni jednoznacneg a piezkoumatelng
s jakymi parametry byla zpracovana hlukova studie a na zakladé jakych Gdaj bylo
provedeno hlukové posouzeni. Pozadujeme navrhnout protihlukové  stény
ohoustranné pohltivé pro minimatizaci odraz(l. PoZadujeme v hlukové studii uvést
hodnotu implicitniho Uttum povrehu terénu G.

V hlukové studii je nesoutad svypodtovymi body pro stacionarni zdroje hluku.
V tabutce 6.3 je oznaéeno 7 vypodtovych bodl a v obr.€. 6 je oznacenibod 8, pro ktery
jsou provedeny vypodty. Tento bod ¢.8 neni jednoznadné identifikovan. PoZadujeme
napravu hlukové studie, aby jeji vysledky hyly iednoznacne.

V hiukové studii na sir. 3 je uvedeno, 7e terén je pohltivy a na str. 30 je uvedeno, Ze ve
wpodtech bylo uvazovano s terénem odrazivym, S jakym terénem tedy byio v hivkove

studii  po&itdno? PoZadujeme ndpravu hlukové studie, aby jeji vystedky byly
jednoznacéné.

Oproti dokumentaci EIA piedloZené v roce 2024 dodlo ke zménam v rozloZeni dopravy.

CHEE D S irane S dnneinn Vaganla L st el 2 e oo dopary

Dokumentace EIA 2025 Dokumentace EIA 2024

Pozadujeme vysvétleni navygeni intenzity dopravy pfes Mrac o 15%.

OBR.4  Vizualizace budouciho stavy — doprava Variania Il + rozloZeni dopravy

Dokumentace 2025



OBR4 Vizualizace budouciho stavu - doprava Variania [ + rozlo

i dopravy

PoZadujeme vysvétieni navyseni intenzity dopravy smérem na Zinanky o 10%.

Nesrovnalosti ve vypod&tu hiukové studie - stacionarni zdroje hluku:
Dokumentace 2024 - hiukova studie tab.¢. 11

TAB 11 Podilowy piispévek zdroie hiuk
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Dokumentace 2025 pfiloha €.16

TAR 16 Podilowy plispévek zdroje hiuky
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Jak je mo#ny rozdit v Laegs: napf, u bodu 1 - rok 2024 45,4 dB rok 20256 39,2 dB - rozdil
¢ini 6,2 dB.

piicem? decibely nerostou rovnomérng, aie logaritmicky. To znamena, Ze pokud
hluk vzroste o 3 d8, tak hluénoest se zdvojnasobi.
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Dokumentace 2024
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Yibrace

V dokumentaci FIA nebylo provedeno vyhodnoceni viivh vibraci z hlediska vibraci
v chranénych vnitinich prostorech staveb dle nafizeni viady ¢.272/2011 Sb.

Pozadujerne tedy vraceni prepracované dokumentace EIA kpfepracovani a
novému vyhodnoceni viivlt na vibrace.

Vyhodnoceni viivil na vefejné zdravi
Na str. 3 vyhodnoceni vlivil na vefejné zdravi je uvedeno ndsledujicl:

xpedice kameniva probihd po vefejnych komunikacich. Po vijezdu z lomu sméfuje

expedicni doprava po silnici /1091 do obee Mrac (20 %) k silnici I3 a pies Podmraci (80
) k silmici HIZ1092 a dale po silnici 1171092 smér Cercany (64 %) a smérem na Ziticinky
(16 %),

Toto tvrzeni neodpovidd Fadnym Udajiim uvedenym v hlukové a rozptylove studii.
Hodnoceni dle § 67 £.11471992 Sh.

Hodnoceni dle § 67 zdkona &.114/1892 Sh. nebylo aktualizovano. Posledni prizkum
probihal vroce 2022. VH67 nebyly hodnoceny varianty, kieré jsou popisovany a
hodnoceny v réamei dokumentace EIA. V hodnoceni dle §67 jsou hodnoceny pouze 2
varianty: varianta nulova - zachovani sou¢asného stavu a varianta aktivni - pfedlozZe ny
zamar., Soudasti hodnoceni neni vyhodnoceni varianty 1l podle dokumentace EIA.
74véry hodnoceni die § 67 zdakona ¢.114/1992 Sh. jsou tedy nekonzistentni s celou
dokumentaci EIA a neni moZné se na n& odvoldvat v ramei hodnoceni dokumentace
EIA.

Na str. 12 hodnoceni dle § 67 zakona ¢.114/1992 Sh. je doloZen obrazek jiné trasy
navrhované komunikace. Tato trasa varianta neni vyhodnocena v kapitole 4.4. Neni
sde rovné? dolofeno variantni hodnoceni viivu na krajinny réz dle 8§12 zdkona
&.114/1992 Sb. Dale nenivwhodnocen zabor pozemkd plnicich funkei lesa, kiery vyvola
varianta Il dle dokumentace EIA. V hodnoceni dle § 67 zdkona ¢.114/1992 Sb. se
pracuje s rozsahem dotéeného Uzemi jinym, nez jak je popisovano v dokumentaci EIA.
Viivy na piidu popisovani v hodnoceni dle 8§67 jsou pouze zdbory 33400 m’ pldy.
V dokumentaci EIA v kapitote D.1.5 je uvedeno, 7e zamér si vwZada zabor priblizné 5 ha
orné phdy a 1 ha PUPFL.

7 uvedeného vynlyva, 7e hodnotitel nemét akiuaini podkiady pro vyhodnoceni viivi
zamaru dle 867 zakona ¢.114/1992 Sb. Pozadujeme tedy vrdceni pfepracovane
dokumentace EIA kpfepracovani a novému vyhodnoceni viivil dle § 67 zakona
¢.114/1992 Sh.



Viivy na pidu

Vkapitote D.1.5 nejsou vyhodnoceny viivy na plidu jed notlivych variant. V této kapitole
rovné’ zoela absentuji udaje pro mo#né vwhodnoceni vlivit na pldy tedy specifikace
dotcenych ploch ZPF a PUPFL, trvalé a dodasné zabory pro jednotlivé varianty.

Pozadujeme tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému
vyhodnocenivlivii na pOdy.

Vyhodnoceni vlivu na krajinny raz

Vyhodnogceni vlivu na krajinny raz v dokumentaci EIA ani v hodnoceni dle § 67 zdkona
¢.114/1992 Sb. nehodnotilo pfedlozend varianty vdokumentaci FIA. Picems e
nanejvy$ ziejma odlisnost variant t a Il z hlediska viivu na Krajinny raz. Hodnoceni viivu
na krajinny raz nebylo provedeno v soutadu s metodikou Posouzeni viivu navrhované
stavby, ¢innosti nebo zmény vyuZiti Gzemi na krajinny raz ~ metodicky postup. CVUT.
Praha 2004. L. Vorel; R. Bukaéek; P. Matgjka; M. Culek; P. Skienicka.

Pozadujeme tedy vraceni piepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému
vyhodnoceniviivi na obé posuzované varianty.



Yyhodnoceni viiva na podzemni vody

Nesouhlasime svyhodnocenim vlivl na vody, kieré je uvedeno vkapitole D.IH
dokumentace EIA - vliv nulovy aZ zanedbatelny a a7z mimeé pozitivni. Jak je uvedeno
v hydrogeologickém posudiku:

Negativai ovlivaéni lokdlnich vodnich zdrofic v o kamenolomu neni moZno zeela vyloudit,
proto doporucujeme provést pasportizaci vodnlch zdrofit a zahdjeni monitoringu hladin
podzemni vody na vybranych lokdinich zdrojich,

pPoradujeme tedy wvraceni pfepracované dokumentace EIA kpfepracovani a
relevantnimu vyhodnoceni viivel na podzemni vody v souladu s HG posudkem, ktesy je
soudasti dokumentace EIA. PoZadujeme jednoznatnou identifikaci potencidlné
ovlivnénych vodnich zdrojll, navrh monitoringu — Sasovy, kvalitativni a kvantitativni
charakteristiku parametr{l a ndavrh fegeni mozného oviivnéni vodnich zdrojd.

MNejasnositi/nepravdy/nepfesnosti

V kapitole D.IV dokumentace EIA je odkazovano na piflohu ozadmeni, kde maji byt
v kapitole ¢.5 uvedend opatfeni. U piepracované a vracené dokumentace EIA je
s podivem, Ze v této &dsti je odkazovano na piitohy oznameni.

V kapitole D.IV dokumentace EIA se pide:

Vlivy komentované v tomto eznameni jsou z dosavadniho provozu oznamovatele v
dané lokalité dostateén® znamy a jsou doldadovany provadénym monitoringem v
oblastech hydrogeologie, hluku (méfeni) i ochrany ovzdusi (CHMU).

Oznameni hodnoceného zaméru vychazi z dostupnych dosud zpracovanych
podkladd a ze zkudenostl se stavajici dlouhodobé provozovanou t&zbou kameniva v
dane lokalité.

Potiebné podklady pro zpracovani cznameni jsou zndmy s dostatecnou piesnosti, v
tomto piipadd je mozné dopfedu odhadnoutivyvojv izemipo tézbeé, atois piihled nuti
k dtouhodobému harizontu ukondeni 1éZby v zemi,

U piepracované a vracené dokumentace EIA je s podivemn, Ze vigto ¢astije
odkazovanoe na oznameni.



Nespinéni poiadavku na Gpravu dokumentace EIA

upfesnit podminky realizace nové expedidni komunikace {napf. do doby jeji
realizace omezit expedované mnoZstvi & jinym zpdsobem zajistit ieji
nezpochybnitelnou realizaci v piislibeném terminu),

Nesouhlasime s pouhym konstatovani uvedenym v kapitole D.IV:

Nejpozdeji do tfi tet od schvaleni nového POPD bude dokondena nova expedicni trasa
kameniva mimo obec Mrac, pfitemz s jeji vystavbou bude zapoéato ihned po vydani
povoleni hornicke Einnosti a CPHZ;

Pozadujeme navydeni téZby po realizaci nové komunikace — varianta 1. Podminka
uvedena v dokumentaci EIA nerespektuje poZadavek KU Stfedodeského kraje uvedeny
pfivraceni dokumentace.

- upfesnit ndvwrh monitoringy viivl provoru (doprava, provoz technologie,
ndsifely)

Vdokumentaci EIA neni jednoznatné navrzen monitoring provozu dopravy, provozu
technologie a cdstiell.

Pozadujeme tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k prepracovani a doplnéni
pozadovanych monitoringli dle poZadavku KU Stfedoceského kraje.

Rozpor ve vymezeni stavajiciho stavu té3by

Hiukova studie (pfiloha €. 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stavajicim stavermn 140 000
t/rok, zatimco rozpiylové studie (pfiloha ¢. 9, kap. 2.1, str. 9) uvadipriimérmou produkci
150 000 t/rok.

Rozditne vymezeni stdvajiciho stavu znemoZiiuie objektivai porovnani vlivii a
zpochybnuje zavéry EIA.

PoZadujeme sjednoceni stavajiciho stavu ve viech pilohdch a pfepodet navazujicich

vliviz. Stavajici stav je referenénim bodem pro hodnocenf nariistu viivl a musi byt
jednoznacné stanoven.

Doprave a podminéni rozsifeni 182by vybudovanim objizdné komunikace

Lopravni cast hlukové studie (pitoha &. 3, kap. 7, str. 31-34) potvrzuje, Ze nakladni
doprava predstavuje vyznamny zdrof hluku a imisi v obytné zdstavbé. Dokumentace
vsak nestanovi zavaznou podminku vybudovani objizdné kemunikace piad navysenim
tezby.

Bez existence objizdné komunikace neni zajidténo omezeni negativnich dopad
10
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dopravy na obyvatele obce. PoZadujeme stanovit podminku, Ze rozsifeni teZby nad
stavajici kapacitu je mozné a? po dokoncéeni a zprovoznéni objizdné komunikace.

Komunikace je vedena mimo téZebni prostor a miiZe byt realizovdna nezavisle. leji
vwhudovani v pfedstihu je jedinou reatnou garanci ochrany obyvatel. Rozsifeni
kamenolomu nesmi byl zapodato dfive, nez bude vybudovdna a zprovoznéna nova
obsluZznd komunikace vedouci mimo zastavéné dzemiobce Mrac.

Absence odbornych stanovisek:

V dokumentaci zcela chybi vwiadfeni prisluéného archeologického dstavu, které je pro
realizaci zaméru v dané lokalité nezbytné.

Inkonzistence v protihlukovych opatfenich

Upozorfiujeme na rozpor v technickych parametrech protihlukovych stén u skiadek,
kele je stiidavé uvedena vyika 2,5 m a 3 m. PoZadujeme vyjasnéni a dodrZeni vy§siho
standardu ochrany.

Nedosiatefna opatieni proti prasnosti

Opatieni k ocisté komunikaci jsou nedplna. Absentuje v nich definice mechanického
odstrafiovani prachu a nanos( (zametani); pouhé kropeni je z hlediska eliminace
sekundarni pragnosti nedostatecné.

Transparentnosi seismického monitoringu

Pozadavek na on-line pfistup k vysledklim seismického méfeniz odstieldl nebyl dosud
vypofdadan. Frekvence informovani 1x roéné je pro kontroiu viivu na okolni stavby
nepiipustnd a nedostatecna.

Rozpor vintenzité odstfeld

Dokumentace uvadi navydeni podtu clonovych odstielll ze 17 na 31 za rok, a to pfi
deklarovaném zachovani stavajici kapacity tézby. Tento Udaj povaZzujeme za chybny
nebo zavadaéiici a Zadame o jeho revizi,

Mesoulad v provozni dobé

Uivadéna pracovni doba (8-10 hodin denné) je v rozporu s deklarovanym koncem
provozu v 18:00 hod. Zadame o jednoznaéné stanoveni provozni doby tak, aby
odpovidala redlnému harmonogramu praci.

i



Dopravni fegeni po dokondeni obchvatu

Trvame na tom, aby byl po zprovoznéni noveé piijezdové cesty stavajici viezd do areatu
definitivné zaslepen pro vedkerou nakladni dopravu

Slovo spoliu:

S predloZenim zaméru byly opakované prezentoviny a pisemné (véetnd mistniho
tisku) stvezeny vyhody plynouci z modernizace technologické linky pFi roziiveni
tezebniho prostoru. Byly ndm sliboviny benefity, jako napfiklad:

- zhrdaceni pracovai doby

- SRiZent prafnosti

- sniZend Blulnosti
Dokumentace je viak v pfimém rozporu s (émito sliby. V praxi nedojde k napinéni
wvedenych zdivazkii. Mdme diivodné podezieni, Ze tyto prisliby nebyly od pocdtku

mysleny vazné, coi v nds vyvoldva zdasadni nedivéru ve k celému pFistupu investora.

Skutecnost, Ze budou teoreticky dodriovany stanovené hygienické limity (coz je
mimochodem zakonnd povinnost, nikoliv nadstandardni benefit), neznamend, e

provoz lomu v {Esném sousedsivi obce nikoho nerust,



REAKCE NAVYPORADANMT RIPOMINEK

PRIPOMINKY VEREINOSTE {(VZHLEDEM K TOMU, ZE PRIPOMINKY VEREINOST! SE V
JEDNOTLIVYCH  ZASLANVCH  PODANICH  OPAKUI, 50U NA  TOMTO  MISTE
KOMENTOVANY SOUHRNNE):

Dokumentace EIA nenf konzistentni z hlediska posuzovéni variant.

Vypoiadani: pravdépodobné tim bylo mysleno, Ze pod pojmy ,varianta I a ,varianta II”
byio v rozptylové a hlukové studii povaZovano néco jiného. V danych studiich byl popis
variant jednoznaéné uveden a je tedy dohledatelny i vysledelk, ktery k nim nalezi.

7 hlediska zakona 100/2001 Sh. je zéamér zpracovan invariantné. Vidy je brdno v dvahu, ie
zamér t87by a expedice bude zahrnovat kromé zahloubeni a rozdifeni lomu take
novou expedicni komunikaci, kterd odvede dopravu mimo zdstavbu obce Mral. Byl
ponechan maly poéet nakladnich vozidel (10%), s nimiz se i naddle z hlediska principu
pFedhéiné opatrnosti potitd, Ze pies Mrac projedou, a to zejména pro zdsobovani mistnich
lekalit kamenivem.

Néco jiného jsou podvarianty vypoltu v obou studiich, protoie technicky a ekoncmicky
neni moiné, aby byla novd komunikace vybudovéna jedté pfed roziifenim lomu. Pro
Géely porovnani, ale i pro Géely hodnoceni situace v prynich max. 3 letech, je v hlukové a
rozptylové studii poéftan i stav, kdy jesté nova komunikace nebude v provozu. Toto ale neni
variantou ve smyslu zakona €. 100/2001% Sh.

S vypofddanim nent moing souhlasit,

7amér invariantn® zpracovian nenf, viude v dokumentac jsou vidy vvedeny dvé varianty.
Pokud by $lo o invariantni feSeni, tak by misto variant mélo byt uvedeno, Ze jde o postup
vystavby @ souddsti dokumentace ElA by pak méla byt | dokumentace POV. Ta véak
v dokumentaci chybi. Stejné tak by i studie {(hlukovd a rozpiylova) mély byt feSeny
s ohledem na rok wystavby varianty 11 Vzhledem ktomu, Ze takio neni kdokumentaci
pfistupovane, je treba z pohledu obfana brat ob# varianty jako samostatnd,

Pofadujeme piepracovini dokumentace a doplneni casti POV,

Mesouhlas se zavéry studii, poiadavek porovndni piedlolenych wariant svariantou
Laulavou” - tedy bez provoezu lomu,

Vypofadani: Varianta ,bez provozu lomu” neni variantou navrhovanou ani variantou
nulovou

- nulova varianta je varianta bez realizace zaméru, tedy v piipadé dokumentace se jedna o
,stavajici stav”. S nim je stav po realizaci zaméru porovnavan,

LoZisko Mraé je zahruto mezi loZiska strategického vyznamu a zCasti je také souéasti
Surovinové politiky Stfedodeského kraje. S realizaci varianty bez provozu lomu tedy
ani uvedené dokumenty nepoditail. Také vsoudasném hlukovém a imisnim pozadi ji
lom dlouhodobé figuruje, a to ve své envirenmentalné nepfiznivé podobg, bez realizace
opatfeni pro snizeni prasnosti a hluku.



Vzhledem ktomu, 7e na zakladé hlukové rozptylové studie je ziejmé, Ze pri realizaci
navrhovanych minimalizaénich opatfeni budou spinény hlukové a imisni limity, a navic se
mimo jiné podita s odvedenim dopravy mimo zdstavbu Mrade, postrada pouziti varianty
Lbhez provozu fomu” smysh.

Swypofddanirn nent moind sauhlasit.

-

Pres to, Ze ide o lofiske strategic E\ 110 ‘-‘.'\;a'm:-‘ i, nelze opomijet dopad na zdravi obyvatel,
Axe, feldom v soudasne dobd neplni ani zéldadni kritéria s dopady na zdravi obyvatel, neéze

brit jake akeeptovatelnd pro srovndvach studie. Pokud by se lom oteviral v mistd hes

tekovéto diouhodobé zatéfe, bvla by pro porovnani brina prave zatél nulavall Naejsme
protidalsi réind, ale poZadujeme stejnd podminky pro posouzeni jako pro fom, kiery by se
otevirad jako nowy,

J

Frote pozadujeme plepracovani dokumentace do takovéto sodoby

Pozadavek zamér realizovat pouze ve varianté i, tedy s novou komunikaci pro nakladni
dopravu. Bez zprovoznéni této komunikace nepovolit posuzovany zameér.

Vypofadani: LoZisko spadd mezi loZiska strategického vyznamu, nenf zadouci jeho uzavieni,
a to ani docasné. Pokud by nebylo moino po omezenou dobu vyuiivat prijezd pres obec
Mrac, nebyla by moind ani expedice skryvkovych materialii nebo jejich uloZeni v lomu.,
Technicky a ekonomicky by stav, kdy by byla uzaviena expedini cesta pfes Mrad a pfitom
se budovala nova komunikace, byl nemoiny.

Svyporadanim neni mainé souhlasit,
Jde o 7187 na obyvatole, kKierd bude trvat dalBich 25-30 et

Pres to, Ze jde o lofisko strategického vyrnamuy, jde v prvni fadé o podnikatelsky zamér, Ten
navie neprindsl podnikatelsky Zddna rizika. O kimen bude vidy zdjem.

v

:;‘:ri.‘b\/ jm jedinou zérukou, fe kitomuto
.m[,,:”* niodojde. Neumime siopedstavit, %o by po rozdifeni tezhy, fﬂ}ﬁj@" & s datdimi

Vyhudovani komunikace pled zapofetim dalél 4

rvesticemi, doslo pro neplnénd zdvazkd ofi budaovind i omunikace kK uzavieni lomu.

MNavic argumentace, o technické nerealizovatelnosti je, jak je vidér z pfediofend
dokumentace, NAPROSTO LICHA. Celd komunikace se nachdzi mimo t&iebni 5’} rostor.
Komunikaci je moind vybudovat pied zahilenim rozéifend, a tak i i mit pripravenou jak pro
nastedny provoz, tak i expedici skrpvkoweh materidld, To vie bey 74té%e na obhyvatele,
Ekonomicka ndradnost nezbyinych opatfent nepiislull procesu FiA.

-S(\

Pofaduieme pfepracovint dokumentace. Poladujeme zapracovat, e whudovani nove

expediint komunikace, pled rozdifentim lomu, je aeprekioliteiny lini,

Nedovolit vealizaci  posuzovanéhs  zédméru  ber zprovozndni viech stavebné-
technickych opaifeni a bez modernizace technologického zdzemi.

Vypofadani: S realizaci nékterych opatieni ji7 bylo zapoéato. Realizace dalsich opatfeni je
moind jen pit komplexni reorganizaci tézebnich praci a tedy zhyvajici ast opatieni bude
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pritbdiné dokondena po ziskani pavalenihornické ginnosti a CPHZ v prabéhu prvaiho roku
s tim, 7e s realizaci opatfeni bude zapocato ihned po nabyti pravni moci povoleni hornické
Einnosti a povoleni innosti provadéné hornickym zpiisobem.

S wypotadanim neni moiné souhlasit,

Pro mo?né postupné zprovornovani lomu, v souvislosti s rozsifenim tézby, noZadujeme do
dokurnentace dopinit ast POV, Tak aby bylo 2fejmé a zavazné dané, napliovani zakladnich
atap wystavby. A s tim i spojené zorovoznéni stavebné-technologickych opatfent. Cast POV
by pak byla zdvaznd i do dalsich stupil projekiu a realizace.

PoYadwieme pfepracovani dokumentace a doplnéni ¢asti POV

Pojadavek na zpracovani DIO. Zékladnim pofadavkem je zdkaz prijezdu nalkdadnich
automobilt obdl.

Vygoiadani: Dopravni situace v navazujicim dzemi je jednoduchd a nevyZaduje zpracovani
DIO. Jak bude postupovdno z hlediska vedeni nakiadni dopravy véetné Casoveho
predpokladu, to bylo uvedeno vyie v tomto textu.

S yypofadanim neni moiné souhlasit.

f pFes to, ¥e je situace jednoduchd, jsou v dokumentact zjevne rozpory, Poladujeme doplnit
East DIG, ze kterd bude ziejmé ndsledujich:

Zrudeni wWiezdu do obce Mraf, po stavajici trase. Doploit stavebnd technicke opatieni
umoifujicl viezd ien pro OA,

Dopinéni zékazu prijezdu nakladnich automaebitt obel. Tedy siepd komunikace pro NA.

Jednoznatné kvantifikovat pofadavek na zdbor PUPFL a wyhodnotit jeho vlivy.

Vypotadani: Zabor PUPFL a jeho vyhodnoceni je uveden v textu dokumentace v kapitole
B4, avkapitole D.I

Proveést posouzeni kumulativiich viivi z hlediska hiukové zatéle v zajmovérn tzemi a tyto
viivy wyhodnotit z hlediska vliivl na vefejné zdravi. V dokumeniaci je nedostateins
whodnocena kumulace viivi. V dokumentaci nejsou fedeny synergické a kurnulativni
viivy souvisejic se stdvajici Feleznifni trati, kterd vede ve wzddlenosti cca 120 m od
posuzovaného zaméru a pfedstavuje v zajmovem dzemi vznammny zdroj hluky, jak
dokiadaji  mapy strategického hlukového mapovani pro rok 2022 2vefeingénd
Ministerstvem zdravotnictvi. Vypoladani: Zelezniéni trat, silnini doprava a stacionarni
hiukové zdroje maji kaZdy sviij hlukovy limit. Je jisté moiné tyto zdroje Lformalné” poscitat,
nicméné neni moiné tento kumulovany hluk néjak posoudit nebo porovnat s néfakym
limitem. Z hlediska ochrany vefejného zdravi se mi za 1o, Ze pozadavky na ochranu
vefejného zdravi jsou spinény, pokud jsou splnény jednotlivé hiukové limity pro dané typy
hiukovych zdroj.

Zamér samotny odvadi silniéni dopravu mimo obyinou zastavbu Mrace, tedy kumulativni
viiv této dopravy s dopravou na feleznici zde vymizi nebo se vyrazné sniZi.
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Svypolddinim nent mainé soublasit?

Pozadujeme do hiukové studie dopinit vyoodet calkoviého hiukoveho zatizeni od DTV
omu a grovozy na tiati o naslednd toto whodnotit v ramel vivi na verejne dravi, lak je

patrne ze strategickyeh hlukowych map

Hladiny hiukového vkazatele {y,,

w00 54848
S - R0 a0
BO0 - 54,04
B30 64 dn
LG - ARGl

D IS0 d8

czemi Mrade e hlukove velimt zatifendé. Proto trvdme sa uvedendm poZadavk,

Absence vyhodnoceni viiv na mimolesni zele®, pofadavek na doplnéni posouzeni téchio
vlivie. V ramci dokumentace EIA nejsou vyhodnoceny vlivy na mimolesni zeleri. Posuzovany
zamer vyvold kdceni mimolesni zelené a tedy je nutné vyhodnotit i tyto vlivy na zakladé
dendrologického prizkumu.

Vyporadani: Dendrologicky prizkum postihujici mimolesni zeledi bude zpracovan pro
jednotné environmentalni stanovisko. V lokalité byl proveden biologicky prizkum

jako podklad pro aktualizované hodnoceni podle §67 ZOPK. Pi tomto prizkumu nebyly
zjistény Zadné cenné porosty, jejich? dotfeni by branilo realizaci zaméru. Hodnoceni podie
§67 ZOPK bude hotovo v prvnich mésicich roku 2026.

Swypoiadanim nent moing souhiasi

Dokumentace F1A musi Fosit nahrady relend, sobledem na vysokouw oradnost

dandho provozull
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Vihiedem k tomu, Je hodnoceni podie §67 Z0PK nebylo provedeno vartantng a nedoslo k
wyhodnoceni trvalého zédborys PUPFL pro variant 1, neni moiné toto hodnoceni brat jako
objektivni podklad pro hodnoceni viiv dle zakona &.3100/2001 Sh.

PoZadujeme prepracovani dokumentace,

V dokumentaci ElA je zmifiovana realizace proiihlukového valu se zeleni, neni viak nikde
uveden pofet vysazenych druh(l kefl a stromi a nutnost realizace tohoto valus
wysadbami v pfedstihu pied viasini stavbou.

Vyporadani: Ramcovy popis protihlukového a pretiprainého valu je soucasti textu
dokumentace. V rozpiylové studii s nim nebylo poéitano jiz s ohledem na deldi ¢as zapojeni
zelené na valu, tedy wpodet rozptylové studie je na strané v&téi jistoty, V hlukove studii byl
val zapodten z hlediska hmoty (viky a &itky), nikoliv ozelenéni.

Val bude budovan v prib&hu prvniho roku ze skryvkovych hmot.
S vypofadanim neni moiné souhlasit.

Dokumentace EIA musi fedit vwsadbu zetend. Jeil skladbu a Gdinnost. Neosdzeny val muie
mit drobny dopad na hluk (wika 2,5 ~ 3m} nicméné se sim stiva zdrojem prachu,
Povaiujeme za nulné doplnit vysadbu do dokumentace a vytvofit tak zdvazek na podet
kusty, druhovou vysadhu a celkovou Oéinnost takového opatient!!

PoZadujeme prepracovani dokumentace.

Nesoulad zadanych vstupnich Gdajl u hiukové a rozpiylové studie, poZadavek na jejich
piepracovani

Vypoiadéni: Rozptylova i hlukova studie byly pfepracovany. Byly zohlednény viechny
zdroje hluku a prachu s vyjimkou vriacich souprav, jejichi poufiti je kratkodobé (pfi 25
odstielech cca 75 dnli v roce), a soupravy jsou odsavané,

5 wypotadanim neni mozné souhlasit.

Vrozpiylové studii, na sitro 13 je uvedeno, e je uvaiovino s pfepravou skrvvek
v kamenolomu 16 aut/den a pfepravou v kamenolomu k technologické lince 34 aut/den,
V hivkové studii je uvedeno na str. 17, Je je ve wypoitech uvalovano s 80 prijezdy v ramc
nakladni dopravy uvnit? aredlu. Jakd je redindg hodnota pro poscuzent viivi na Zivoind
prostiedi? Jak byly posouzeny vlivy na hlukovou situaci g kvalitu ovzdudl a viivy na vefejne
zdravi z téchio rozpornych ddajay

Poradujeme piepracovani hlukové a rozptylové studie a nasledné viivli na vefejné zdravi.

Z predlotend hiukové studie neni zfejmé, jak se model vypofddal se skutefnosti, 7o se
rAmér naléza v hlubokém vdoli, do akustické studie je tedy nezbyiné dopinit skutedny 3D
terén a odrazivy terén, kiery reaguje na realné odrazy hiuku,
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Vyporadani: Hlukova i rozptylova studie pracuji s vyékovymi modely terénu, s vestevnicemi
map. Zafezy v terénu, hlubokd Udoli, vychozy, sklony komunikaci atd. jsou v hiukovych a
imisnich modelech zohlednény.

Absenci wyhodnoceni vlivl na vefeiné zdravi, kieré musi zpracovat driitel osvédieni
odborné zpisobilosti pro oblast posuzovani viivl na vefejné zdravi Mzd.

Vypoiadani: Hodnoceni viivli na vefejné zdravi zpracované autorizovanou osobou je
pfitchou prepracované dokumentace.

Vyporadani: Stanoveni intenzit dopravy je piepracované dokumentace. Hiukové
uvedena v kap. 7 pfepracovana a je pfilohou studie, kierd byla

U rozptylove studie nejsou Fadné uvedeny se plepracovani rozptylové studie a se
intenzity dopravy na komunikac pofaduje zahrnutim tzv. resuspenze. 11/1091,

Vypotadani: Rozptylova studie je zpracovana jako pfirdstkova, stavajici doprava je
zahrnuta v imisnim pozadi, rozptylovd studie tedy pracuje pouze s dopravou souvisejici s
provozem lomu. Resuspenze je do pFepracované rozptylové studie zapracovana.

V dokumentaci chybi jednoznagné wymezeni plochy pre skiadovini wyidieného a
zpracovanéhe materidlu, Vymezené plochy je nasledné nutné zapracovat do hiukowych a
rozpiylovych studii, a je také nezbying, aby byly tyto plochy odvednény do usazovaci
nadrie. Vyporadani: Plochy pro skladovani sypkych hmot budou zéasti proménneé, coi
vyZaduje postup téZby. Do podminek v kap. IV byl zahrnut pozadavek, aby deponie
prasnych materidld byly zajistény proti spradovini (chranidenim, postfikem vodou apod.) a
aby plocha pro skladovani téchto materiait byla odvodnéna do usazovaci nadrie.

Stavajici skladovaci prostory, které budou upraveny v ramci ~reorganizace” nové ¢asti linky,
budou odvodnény dle ndvrhu odborné ekologické firmy do usazovaci nadrie

le nutno, aby se dokumentace lépe wypoFddala s naruienim krajinného razu a
dokumentace obsahovala studii rekultivace Gzem!. Predloienéd vizualizace krajinného
razu po ukondeni zaméru nemaji adekviini wypovidajici charalder.

Vyporadani: Nenizfejmé, pro¢ podle podanych pfipominek nemajé vizualizace adekvatni
vypovidaci charakter. Oznamovatel méa zpracovdan 3D model celého uzemi, kterykotiv
ze zajemcl se miize dopracovat k pohledu na lom od svého domu.

e nutné, aby souddsti realizace zaméru bylo podrobné vyhodnoceni vlivu vibraci {limity
jsou znamé z legislativy). DOvodem je pFedpokliadané naviieni potiu odstielil.

Vyporadani: Seismické viivy z odstiell se modelovanim nehodnoti, Existuje sice normovany
vypocet, ten je ale zatiZen fadou nezndmych proménnych, kieré nelze presné stanovit
(napf. zda po trase pfenosu kmitani nejsou v podlo? trhliny, zda jsou vypinény vodou, jaké
je sloZeni podloii, atd.}). Piesndjdi, jednodudsi a operativhéjsi je provadéni méfeni, a na
zaklad@ jeho vysledkl se stanovuje velikost ndlodi pro daléi odstiel zda se bude jednat o
délene ndloie, jaké bude asové schéma odpalu atd.). Podet odstrelét nema na velikost
kmitani pfenddeného k zastavb® vliv, Soutasné je stanovena povinnost meéfeni v pripadé,
Ze je odstrel smérovan viici blizké zdstavbé (Géinek odstfely je maximalni smérem od mista
nabiti do skdly, nikoliv do boku nebo od mista nabiti do volného prostoru).
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Pro dalii postup téZby jak hloubkowy, tak plosny bude aktualizovin Generel trhacich praci
velkého rozsahu, ktery stanovi mno¥stvi trhaviny v ndloZich a daidi podrobnosti odstielt ve
vztahu k blizkosti zastavby.

V daném piipadé jde rozéifeni lomu smérem od zistavby Mrate do volného terenu, je tedy
opravnény pFedpoklad, Ze seismické Gcinky trhacich praci budou klesat.

S wypofadinim neni moiné souhlasit,

Potet odstiell nemd na velikost kmitani pfendiendho k zistavbé vliv, to je pravda. Ale
znadng navyieni odstielll na nemovitosti obyvatel obee dopad ma. Argumentace posunu
t8%hy dale od obce je neakcepiovatelnd. Jednd se pouze o desitky metr, vibrace se ale
vzhiedem k podlofi, §ifi po celérm dzemi obee,

Vzhtedern k &ifeni vibracl pii odstielu po celé abdi, nebude mit posun téZby v ramei desitek
retril Zadny dopad.

Pozadujeme piepracovani dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu seismicity nfi
viech odstrelach.

Pofadavek na pfepracovani hlukové studie.
Vypoiddani: Hlukova studie byla pfepracovana,

Poyadavek, aby soutésti dokumentace EIA byl zdkladni provozni fad, ktery bude
definovat dobu provozu lomu. Tedy, kdy budou probihat hiukové ndroéné provozy a bude
definovat jejich moiny soubéh. Hiukowd ndroiné provozy by nemily pfesahovat 8
pracoviich hodin, Vypofadani: Lom jako vyimenovany zdroj znediStovani ovzdudi ma
povinné zpracovan provozni Fad, kiery schvaluje pfisludny krajsky urad. Piedkiadat tento
provozni fad jako souddst dokumentace EIA je pfedCasné, neodpovida to danému stupni
pipravy a navic to neni nijak zdvazné, protoie tento provoezni fad nelze zavaznym
stanoviskem EIA schvalit. Z tohoto divodu neni provozni ¥ad v rdmci pfepracované
dokumentace predkladan. Na omezeni hlukové ndroénych praci v provozu fomu na 8
hodin oznamovatel nechce pFistoupit, protoie po realizaci protihiukovych opatfeni jsou
hiukové limity v Gzemi spinény a tedy provozni doba 6-18 hodin je pfijatelna.

Do rozptylové studie doplnit ndvrh podminek pro sniteni pradnosti. Jednd se typové o
tato opatieni:

- Odkryté suché a sypké plochy a deponie skrapét {zvihiovat), a to zejména pii
vetrném podasi (napf. prelrafuje-li rychlost vitru 5 m/s)

- PHi nakiddce a vwykiddee minimalizovat spadové vyiky.
Plochy, kieréd jsou urfené k naslednym vegetadnirn dpravam, osdzet co nejdiive
po dokonteni praci tak, aby novd vegetace byla co nejrychleji pldopokryyna.
Instalovat fistici sysiém nebo zavést postupy diStén{ pii wyjexdu z fomas
v prostoru napojeni na vefejnd komunikace iak, aby se zamezilo znedisiéni
komunikace.

- Na Ozemi lomu budou dislednd vypindny spalovaci motory vozidel a stroji vidy,
kdyi nejsou aktivné vyuZivany.
Bude omezena soubding pracovni finnost stroji béhem zhorenych rozptylovych
podminek
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Pouzivat ndldadni vozidla splfiujicich alespof emisnf normu EURD IV, Pokud nelze
prokazat troven pinéni meznich hodnot emisi, musi byt prokdzdne, fe vorzidle
bylo vyrebeno po 1. 10. 2005.

-V pfipadé, Ze nakladni vozidio nespliiuje mezni hodnoty emisi EURO IV nebo bylo
vyrobeno pied 1.10. 2005, musi byt dovybaveno alespon filtrem pevnych Cdstic
schvalenym  technickou zkufebnou Ministersiva dopravy & obdobnym
organem opravinénym k provaddni této finnosti jinym clenskym statem EU

Zamér posoudit z hlediska materialu Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Sitedni
Cechy
— CZ02: Aktualizace 2020, Véstnik MZP leden 2021,

Vypoladani: Obec Mrad je dle PZKO — CZ02 Gzemirm, kde je na 3% prekradovan imisni limit
pro benzo{a)pyren (data za 2023), imisni limit pro PM10 neni prekracovan,

- Mazev ORP Nazev obce : Pracenta plochy s plekiode-
' = NV Emisnim Bmigm v roce

- 2020 po aplikacl stavajicich

e oopatieni 0

36 helvyssl L benc

derni anfdfpyren:
koncentra. - o
Coe PMyg
Beneiov Mrad 0 ' 3
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Do kapitoly DAV jsou zapracovany podminky na ochranu ovzdusi, za kterych je zdmeér
doporuten k realizaci. Jednd se zejména o plachtovani drobnyeh fraked kameniva, oistu kol
pied viezdem na vefejné komunikace, opatfent proti spradovdni deponii kameniva, aped.
Cast opatient je jif uvedena v soutasnych podminkach pro fidice expeditni dopravy:

Ly

10, Po natoreni vozidia pfebird RidiS pinou odpovédnost za nakiad wEetnd maximaint
pHpusing hmotnostl vozidia a opatfent prot zne fistovani komunikaci a ovzdusi,

Ridici jsou povinnt p¥i registraci voridla v lomu piediofit platné oiday
prokazuiici maximalni technisky piipusinou a povolsnoy nmotnost vozidia.
Makladiu pozadovaného materidiu v aredlu provorovny proveds obsluba
provoroviny {tam, kde j& 1o meng, Ridi® provede nakladiy sdon z expsditnich
zhsobnike) s ohledem na informact o peiadovandm mnozsivi plijetou od Ridhide
vozitdla, Po nakiddes mataridlu opusti prostor nakladky a plistavi vouldie na vibu,
ke jo vozidio zvazeno o dis mistaich dprav provozavny isong vytlizeny potfebng
formmlity, potvrzeni dokiadt apod.

it s povinen zhovtrolovat imotnest naldsdy s obledem na povolenou calkovou
hmotnost dansho vozldla, Kterd jo uvedena v technickém prakazu pied opuiifnim
aredlu provozoviy. ¥ plipadd, fe zjist, Ze miva nalolend naodpovida povolenym
hodnotim, ma prave poiadovat po dodavateli snifent hmotnost sfepravovansho
materialy, kery mu tolo wraodni. ¥ pilpadé, Ze tak neudini a opusti prosior
provoroviy, ping zedpovidgd za mive naloient a vodkerd rizika s tim spojand !

fidis voridia vybaveného plachiou je povinen pled vyjerdem 2 aredin provozovny
zakryt touts plachtou materii o mamezit tak odidtavani lomnveh Sastic pil
wiepravé. :

V pffpadd, fe naldad ~ Jodnd plocha takio zakiyia neoude, rebude voridiu wnoinén
vilezd z aredlu do doby, ne bude voridio zaplachiovane, nebo jinek zamezen
fietu materidiu 2 drobrysh Sistic,

Ridie vozidia, Které neni plachton vybaveno, je povinen avihdit povrch materidly na
korbd pomoci vodniio prouduy nebo prijevdem pod skidpdcim ramem, apod.

Rigie ge zavazuie respeldovat obeond zhvaznd vyhlddky o povinnoslech pi
prapravé v detéenych mdstech a oboleh, kisré ledi na piapravni costd nebo seu
nich nachazt provozovny odesilatels

(iedné se zejména v dodriovani omezens ryshiosti) |

Poyadujeme dodriovani vyie uvedenych smirnic, Ze bex zaplachiovéni nebude vozidlo

z aredlu vwpuiténo. Dnes se toto nafizeni ploiné nedodriujel!

Zpracovat navrh monitoringy pro fazi provozu zaméru,

Vypotadani: Navrh monitoringu je zapracovan do kapitoly DV,

pojaduje zavést kontrolu poftu vozide! viiZdéjicich a wyjiZdéjicich 2 lomu.
VypoFadani: podet vozidel viizdéjicich a vyjizdéjicich z fomu je ji7 dlouhodobé sledovan.

Pojadujeme, aby byl podet vozidel [véetné jejich zatiZeni) jednou raéné zvefejfiovan {napfikiad
na webu provozovatele lomu).

Y dokumentaci chybi fefeni dopravy v lomu a mimo kamenolora v ndvaznosti na vyvazeni
nedistot na okresni silnici 1091 prochazejic] Mradl a 1092 ze Sobhed do Cerfan.

VypoFddani: VWjezd na vefejnou komunikaci bude opatfen oklepovym pdsem.
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Doplnit pldn Gdriby okresnich komunikace 7z Mrafe do Certan a Sobéhrd. Tyio komunikace
jsou uzke a klikaté, tudiz dochdzi k fastému uirfeni krajnice a poniCeni asfaltové vrstyy. Je
nexbytné udélat plan wymény povrchu vozovky.

Vypoiadani: Plan adriby téchto komunikaci pfislugi jejich spravci, nikoliv oznamovateli.

ok

Na strané 22 je uvedena véta: "piipadné ekonomicks zajisténi tézbou dotéenych obei”.
Spoletenskd odpovédnost by méla byt deklarovina jako béind souiasi kompenzace za
zhorSené Zivoini prostiedi a podrainky mistnich obyvatel.

Vypofadani: Ekonomické kompenzace nepiisluéi procesu EIA.

V dokumentaci nejsou specifikovina opatfeni, jakym zpisobem bude fefena vyroba
kameniva na technologické lince v dobé, kdy klimatické podminky nedovoli skrdpét.
Vyporadani: Pokud klimatické podminky nedovoli provoz skrdpéni, jednd se o podminky, kdy
prii nebo mizne. To nastiva v obdobi, kdy je obvykle vlivem povétrnostnich podminek
kamerivo pfirozend vihké a pradnost se $ifi minimainé. V tomto obdobi bude stale fungovat
rakapotovani dopravnich cest a kapota? primarniho drti¢e. Za téchio podminek jsou béiné
fomy v provozu bez skrapéni.

Swypofddanim neni moiné soukdasit.

Obdobi mrazu (a tedy jeding doba, kdy je technicky nemaofnou skrapét) nelze povajdc
obecné za bezpraing (rvlddie v dobd ubyvajicich srdfek). ¥ tomito obdobi, tedy NENT MOTNE
proviacet dnnostl, kdy je nezbyvind skrdpéni.

Sohleder na wyle zmindny sosto] investors, povaluieme za nezbyingé orovaddt trvaly
monitoring prachovych Cstl, hluku s seismicity. Déle pofadujome specifikach dopadi

(i‘m‘-.u'ze..xm,%a [ provornich) pii nedodviovani stanovenyeh nygienickyeh limitd,

HoZadujeme plepracovini dokumentace s depinénim trvalého moniorin ik,

Neni uvedena provoni doba expedice, nemala by presahovat osm hodin denné. Dale neni
uveden provoz lomu o vikendech a statnich sviteich.

Vypotadani: BéZné sc pfedpokldda provoz lomu v pracovni dny od 6 do 18 hod, expedice
obvykie konéi dfive, nelze ale jeji provoz do 18 hodin vylouéit. Pokud by mélo dojit k provozu
lomu o vikendech, pak by takovy provoz byl pfedem projednani s obei Mrag,

V dokumentaci zcela chybi zdvazné terminy wymény nyni silné poskozené a technicky
zastaralé technologické linky - zaFizeni.

Vypotadani:  Vedkerd minimalizatni opatieni jsou souddsti navrhovaného zaméru a s jejich
plnénim bude zapodato (pokud sc jiz tak u¥ nestalo) nejpozdéii pit schvdleni POPD.
Piedpokladd se provedeni modernizace linky a realizace protinlukovych opatieni v prvnim
roce pokracovani tézby po schvaleni POPD a planu vyufiti loZiska, néktera opatieni spodivajici
v piesunu technologie budou realizovdna pfi wytvofen! dostateéného prostoru v fomu.
Protihlukovy a protiprasny val bude budovan ze skryvkovych materialll, co? predpoklada jeho
dokenceni v pribéhu pravdépodobné dvou let, aviak jif pfi vytvofeni prvniho Gseku bude
ihned osdazen drevinami.

272



e

JRIA 9240 AgArLSEZ PO
1SIOUBIEPZA NUIO| QUEILS BU BARIYIPO BIE 95 1UDJI$201 0101 'PUZOW niolsosd Ougqazal jupjiszol
7aq 1udY AGZ) 1URAOYEDIO] dlEn) OUB|Sag0paiis a21iiod dACUIACING A 1 eYP0d 35 WINZNAA
wis|ep oyals ‘NWRUZAA OUPIIBOIRIS BYSIZ0] BUBZOWAA (ZoW epeds oy$1207 nuepelodAn

‘Tenoiszodau sep ol soysord
gazal 95 Age ‘efnpezod o5 nRoARR 03YNg3 7 wezoacsd oyal jda soljen pal In e ‘naiaw
yousap Jed usl Ausippza nweol po nosl SI2LH HUIoP OO0 IULADISEABPE NUa|eAN Y aplop
‘AfosAprop ejpaa Ag zn e ‘NARKOR peRRY old S0eIUnWe) JUBAOPNRGAA Ba0u dpedpd A ¢

AOd nsey waudop e anepuswmiop eacsesdayd swanpezog

oezyeas e npplosd nudms yoisiep op 1 euzeAez giidg yed
AG AGH 1587 Ul IRdO YOADEOIOUYIBI-BUUBARLS wguzoaoddz guafods 1 LI § v CAGARISAA dels
qi)}t.lp&?{)![{-iz'j‘i.ilg%[\f)l:lid BLOBUED DUZRARY £ BUIBL2 OlAQ AQE R 1 AC 1882 NUdop aneupwmon
op swalnpezod ‘Agza) GIUDIISZOL S SO[SIANCS A NIWO| {URAOUZOADIdZ sudnisod Buzow Oid

PSBIYNOS BUZOU UL wluepelodAn

Apoys IWoU supeuz 9ye) Ag ojsaulid e (njea oypaoynytosd
JUBI0ATAA 04 DRIIBIBW YDAADYAADIS 150UdNISOP DRl dinpezAA & nWO| A nuolsold oydugaliod
UB0MAA BlnpezAA JUBLEAO 01}23] BIEZIRAI) PUZOW AYDILYDS] fUBU Judjiedo yaAueaoysaeu
yoasa eoezijeas Agop op nzoaoid z jusaeispo oyal ‘nweuzAn oyppideled)s  eisizof
pURZaWAA 1ZoW gpeds oxs1zoT Aapads (u1e1s winuedio pna yaaepezod o as gupaf ilueperodAn

HAMSZEZ OUDNNFO[CIY2e)
soezLRpOU) € enede ulPIMUDS) BUGEABIS Yiash zag nigwiez zoacsd jorodopn

“o1on3s 9aoyny sueacresdald swasinpezod |

£y U] NYDIAGH Wnpn oy gul NIOUPOL 1S3AN HPNS SAGHNIY A BUWIDINPEZO NZEIPO
ezl 0 9ARIYoU 2ULRISNOGO AUSS DAOYNILIT0 LD INOULLIARY BIBNDEZO JUSZNOSOG
anoyNiy ouapancid ojAg nlepn yodiel Dpepez PU e BIpNLs gAY eugaoorldz ejAg Ansuweled
wANel s puplewnoyzagd B suzeuzoupel JUaU oyguepaany n BsoApgod @RI BEAA
exop - waredo yiaoynpunosd Ansulesed Augaoypnads suzeuzoupal AJAGBU HPRIS SAONNIY A

THSBIYNOS BUZOW TUBU WwiueprlodAn §
HPMS DAONN|Y A BUBZERSCO Bf AUBLS DAHNUYN0Id DRIDadS tluepeiodAn
AuRls anoynjuynosd peyyeds yudoq

oy IpoIaW nouwle|d s NPeINos A 0GOSO NOUBAOZIIOIMNE M ()7
/9§ a|pod anoupoy isepnos oyel oueaodesdz of zer Auulen] BU NAYA FUIDZNOSOC "[DRAIINY 3
od woy eu pajyod JIOATAA BISHU OUDUIOAZ BZ OUZOW Bl ZWIQU A 'RUDZN [DPOUI (JE UDLONIAA Bf
DPIRIRYD 1DRPIADUAA JUIBAYBPE DORZI|ENZIA DUBDZO|pald Hewou 204d ‘DwWla)z (UDN JuepRIodAA

apeseun pifepinodAa luleaxope Hewau nuguesz
pieguoin od nzes oyauulien] BIRTHENZIA SUSIOIRSid "IMSZN 2IBAINDIDL HIPMIS B[eAOYyRSGO
soeIuELIDop © nzes oysuutien) viussniey s efepelodAn ady| 2221UBLIMON 35 AQE ‘eGR4 Bf



Cbousmérny prijezd pretizenych nakladnich automobill s kamenivem ve spodni £4sti obce
Mrad jiZ nyni ohroiuje na Zivoté Jeji obyvatele. Z divodu absence chodnik a nedostatedns
Stiky obsluiné krajské komunikace, je obousmérny provoz na této komunikaci zcela
nepfipusiny.

Vypofaddani: Expedice bude probihat po nové vybudované komunikaci mimo zastavby Mrade
(kromé cca 10% objemu dopravy, kterd byla ponechana pro ucely zasobovani okoli).

Svypeiadanim nenl moind souhlasit,

Ve vypordddni je zmindna expedics po nové trase, 1o aie i\k*Oﬂg}UUILi’l ofediviend dokumentac
{tam je pr{\einovE;‘-}d pprovoEneni a7 za 3 roky od povolent). StiZnost na pfetiteni a nebeznednost

sena, Naopak, na znadnou dobu bude zatiZeni je5td vt

tak nonl fe

Nepfekroditelnou podminkou pro moing rozéiFent lomu je tedy whudavani nové karunikace,
vedend mimo zdstavbu v Mradi, pfed zapodetim rozéifovant lomu,

"

PoZadujeme piepracovini dokumentace, Pofaduiome zapracovat, ¥e wybudovéni nove
axpadicnt komunikace, pled rordi

enim lomu, jo nepfekroditelny limit,

V dokumentacdi absentuje vyhodnoceni viivli na mimolesni zelef, poiaduje se doplinéni
posouzeni téchto viivi, a stanoveni povinnosti obnovit pas zelend addélujici lom od obytné
zastavby {smér Zifanky), ktery byl postupné zniden stdvajici téibou,

Mimolesni zeleft se v dzemi vyskytuje na ostatnich plochach v ramei dobyvaciho prostoru a
plochy CPHZ a na ¢asti pozemkd v trase novd navrhované expeditni komunikace. V téchto
plochdch byly provedeny dopliikové biologické (tedy i floristické) prazkumy a pfi nich nebyly
detekovany vyznamnéjdi druhy dfevin. Dendrologické prizkumy budow provadény po etapach
v dobe pfipravy konkrétnich povoleni, a v pFipadé zjiténi jedincl s obvodem kmene nad 80
cm ve vysce 130 cm a souvistych ploch dfevin nad 40 m2 bude pozadano o povoleni jejich
kacend.

Mavyseni poltu odsifelii povede ke zwyéeni seismickych vlivi na objekty obytné zastavhy,
proto je poiadovdno trvale instalovat na tyto objekty méfide seismickych otfesi.
Vyporagani: méfeni seismickych vlivii bude provadéno u obytné zéstavby v souladu s platnymi
predpisy a normami. ZvySeni Cetnosti odstfell nepovede ke zvyienl seismickych a&inkd, navic
bude dochdzet k postupnému vzdalovani se od zastavby smérem k volnému terénu.

Wads

Swyporadanim nent moiné soubiasi

{natne navySend odsifell mé dopad na nemoviosts obyvatel obee, Argumentace DOSUNU
tezhy dale od oboe o neakceptovatelnd, jednd se poure o des ftioy metra, vibrace se ale
vehledam k podioZi, $iF po celém zemi ohon,

Poiadujeme pfeprocovini dokumentace s dopinénim trvalého monitoringy seismickyeh
otroess.

Zapracovat do zaméru podminky pro bezpetny pohyb osob po pédl komunikaci, kiera
prochdzi aredlem lormu a to s ohledem na zvyeny dopravni provoz a také ochranu osob pfi
odstielech {diive byl u hranice fomu umistén kiyt).
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Vypoidadani: Podminka je zapracovana do kapitoly D.AV. Komunikace bude zfizena v prynim
roce po schvdleni POPD. Zikres komunikace byl ji7 konzultovin se zdstupci obee. Podminky
pro bezpelny pohyb osob budou dany oddélenim komunikace od provozni ¢asti lomu plotem
a zakazem pohybu osob po komunikaci v dobé odstielu

iaké nahradni feleni bude zvoleno v pfipadé, fe viivem téiby dojde ke 21rdté vody?
Vypoiddani: V dosahu depresniho kuzele budou monitorovény viechny individualni zdroje
vody. V pfipad® ztraty vody je povinnosti téZebni organizace zajistit nahradu. MuZe se tak stat
prostiednictvim prohloubeni zdroje vody, vyvrtanim nového zdroje, vybudovanim vodovodu
apod. Jakym zpiisobem by se tak délo, neni moZné v soucasné dobé stanovit, ani neni jisté, ze
k takové situaci dojde.

V materidlu Hodnogeni viivu navrieného vyznamaého zdsahu (RNDr, Marek Bana§, Ph.D) je
nespravné vedend piijezdova komunikace, co? zpiscbuje zdsadni nepfesnost v hodnoceni.
VypoFadani: V souasné dobé je dokonfovana aktualizace hodnoceni podle §67 ZOPK, kterd
hude dokonfena béhem 2 mésichd. fe pravdou, Ze v plivodnim hodnoceni je dosud uvedena
plivodné uvaiovana jina trasa komunikace, nicméné z hlediska krajinného razu je viiv na
krajinny rdz p¥i pfedpokladané Sitce cesty 6 az 8 m a pfi pomérné kratkém useku komunikace,
navic vedené lesnim porostem, zcela zanedbatelny bez ohledu na vedeni trasy.

Poiaduje se popis konkréinich opatfeni a to takowych, kieré pii navriendm objemu t&iby
stav wraznd zlepd s ohledem na pouditi modernich technologii. Provez lomu obyvatelé
respekiuji, ale za adekvatnich podminek vzajemného souliti,

Vypoiadani: Navriend opatfeni jsou adekvatni negativnim viiviim na Zivotni prostfedi a
obyvatelstvo. Jsou vedena v kapitole 8.1.6 dokumentace.

S vypofadanim  piipominek  nesouhlasime.  Nebyly zpracoviény odpovédi na  viechny
pripominky.

Souéasti pfinominek bylo i napfiklad zapracovani nize uvedeného bodu:

LZadame do zém@ru FIA zapracoval misto stani ndkiadnich automobill, Sekajicich na expedici
E
pa vwhudovani ohsluZng komunikace mimo obec Mrad.”

Tento bod nebyl ani zapracovan, ani vypofadan. Pfitom je poméré zdsadni. Z dokumentace
neni vitbec zfeimé, kde bude viezd do lorme uzaviran. Zda u komunikace {1, tfidy, nebo aZ u
viedu do viasiniho aredlu. Kde tedy bude Feseno cekdnt automobild, jejich ofista atd.

Pozadujeme tento bod zapracovat do dokumentace.

5 celliovym  wwpofaddnim pfipominek neni moind soublasit, Velkd dast
piipaminek byla pouze obecnd odmitnuta, ber relevantnich argumentd.

Padame o plesracovani dokumentace na zaklad® wyie uvedenych pfipomingk
a zasadnich pofadavki,



CELKOVY ZAVER

Yzhledem k vySe uvedenym piipominkam povaiujeme za doloZitelné, ie
dekumentace trvale znevaiuje a zlehduje dopady na verejné zdravi a dopady na
bydleni v obel, Z téchio dovodd poZadujeme:

- Plna pfepracovani dokumeniace s variantou 9, tedy bez zatdie v uzemi, Kterd
je zplisobend pouze jednim provozovatelem a tim je kamenolom.

Pozadujeme navrh monitoringu pro fazi pfed realizaci, ve fazi realizace a po
realizaci zameru pro dlouhodobé stedovani kvality ovzdusi, hluku a mozného
oviivneéni vodnich zdrojd, dale pofadujeme méfeni seismicity pil viech
odstfelech. Zahajeni monitoringu pofadujeme minimalné rok pied zahajenim
stavebnich praci. Lekalita umistéai bude zvolena po dohodé s odbornilky,
spollkem a obei.

Pozadujeme pracovat pouze s jednou varianiou feleni v dokumentaci, a 1o
takovou, kdy objizdnd trasa pro expedici a piijezd do arealy lomu bude wné
obce. Zapodet praci na rozs$iteni lomu bude podminéno jeji keolaudaci.

VySe uvedeng poZadavky byly jiz diive deklarovany investorovi, byly také v
pripominkach & prvnimu odevedani dokumeniace EIA, nebyle vsak na né
reflektovano. Mejsou nidim novym a plekvapivym. Uzemi obce a okoli lomi je
dilouhodebeé pfetéZovanc hiukem, prachem a dopravou a nelze takto zati¥eni Gzemi
brat jako startovaci ¢éru pro daldi posuzovaci procesy.

Pokud by dochazelo k otevirdni nového lomu, pikdo by wée uvedensg pozadavky
nezpochybioval. Staly by se astomaticky souddstidokumentace anaslednd i viasini
reslizace a provozu.

PredleZend dokumentace EIA nezaji$tuje objektivni podklad pro dalsi rozhodovani,
nebot nepredstavuje Oplng, spravné o pieckoumatelné posouzeni viivl zamaéru na
Zivotni prostiedi, resp. obsahuje fadu nejasnosti, rozpord a spekulaci. Takeé chybi
fada podrobnych a presvéddéivych edbornyoch studii a daldich podklad( a objelktivni
posouzeni variant. Nereflekiuje na zasadni poZadavky a pfipeminky obéanti.

fadame proto, aby byla dokumentace ElA vracena k pfepracovani ak deplnéni z wyse
uvedenych divod( s fadnym posouzenim variant,
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