Krajsky Gfad Stiedodeského kraje gralsvkv (Fad Stredodesky kra
Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi oruceno:  08.01.2026

¢ 003925/2

Zhorovska 11 Listy: 1 Llst.osnigoﬁK}JSK

150 21 Praha5 Dril‘xyﬂ‘ioh ”svazek
I

Doporucené

Vyfizuje: Ing. Jan Seft . 859
K& j.:181777/2025/KUSK
Sp. zn.: SZ_131899/2024/KUSK

BT Crre e b

i L

Podatel:  Liii- P_-’f-.'“e‘.:i
3 e s E % T

: r..'-u- ":P !ﬁ-‘l: = '-'-ud:'r:'- _."ca" "It\l.-g-:la-h m-;l:]

Bydlisté: Mrad (-7
Nar.: BER R

d

Predmétem posuzovani viivil na Zivotni prostfed! podle zékona €. 100/2001 Sb., v platném znéni
(dale jen ,zékon EIA“) je zdmé&r ,Pokradovani t&Zby v lomu Mrac* £.]. 161777/2025/KUSK, kéd
zaméru STC2730.

Timto podle § 8 odst. 3 zakona EIA v zékonem stanovené thité 30 dnd, politane ode dne
zvefejnéni informace o dokumentaci na Ufedni desce Krajského Gfaduy, tj. do dne 9.1.2026,
podavam ke zvefejnéné dokumentaci nésleduiici vyjadienl.

Py

V souladu s ustanovenim § 1 odst. 3 zakona EIA poZaduji co nejpodrobnéjsi informace a co
nejdetailn&jsf a komplexni posouzeni pfedpokladanych viiv( tohoto zaméru na Zivotni prostfedi.

1 po pFepracovani obsahuje dokumentace kzédméru spoustu rozporil, nejasnosti a
dostateéné nevypofadanych pfipominek nebo chybéjicich ¢asti.

Aktualizovand dokumentace nereflektuje celou fadu pfipominek, které byly podany
k plivodni dokumentaci. Pfipadné je vypofadani pfipominek pouze formalni jejich
odmitnutim bez objektivniho posouzeni.

Pozaduji piepracovani dokumentace EiA tak, aby splilovala vechny legistativni podminky
vé. dopinéni chybéjicich &asti, a dale aby jasné a exaktné definovala stavebné-technicka
opatieni a posoudila skuteéné dopady zéméru na vefejné zdravi.

Timto 2adam o zapracovani jak plivodné vefejnosti podanych pfipominek, tak pripominek
uvedenych vtomto pfipisu, do piedmé&tného zaméru, a to tak, aby mohl byt zameér
realizovan jen za splnéni jasné danych podminek. Zéroveii timto poZaduji, aby plnéni
téchto podminek bylo ze strany oznamovatele zaméru a provozovatele kamenolomu po
celou dobu éinnosti kamenolomu efektivnd kontrolovateiné a vymahatelné sjasnymi
disledky pro provozovatele v pfipadé neplnéni. Jen tak muiZe byt budouci rOZVOj
kamenolomu pro obyvatele ohce Mraé a okoli akceptovateiny.



I POZADAVKY NA UPRAVU DOKUMENTACE

» Sjednotit vstupni idaje pro hlukovou a rozptylovou studii

Rozptylové studie

Vrozptylové studii na str. 13 je uvedeno, Ze je uvaZovano s prepravou skryvek v kamenolomu 16
aut/den a prepravou v kamenolomu ktechnologické lince 34 aut/den. V hlukové studii je
uvedeno na str. 17, Ze je ve vypoétech uvaZovano s 80 priijezdy v rdmci nakladni dopravy uvniti
arealu. Neni zfejmé, jaka je realna hodnota pro posouzenf vlivll na zivotni prostfedi, ani jak byly
posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdudi a vlivy na vefejné zdravi ztéchto
rozpornych tdajd.

Pozaduji pfepracovani hlukové a rozptylové studie a nésledng vlivii na vefejné zdravl.

S ohledem na pfedpokladany rok zahéjeni vystavby 2026 poZaduji v rémci rozptylové studie
vyhodnotit vlivy na ovzdusi i ve vztahu k imisnim limitim vyplyvajicim ze smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalité vn&jsiho ovzdusi a &ist&im ovzdusi pro Evropu 2, které
budou v dobé daldiho povolovaciho procesu, a pfedevsim samotného provadéni stavby, jiz
transponovany do Ceske legislativy. Nejpozd&ji od roku 2026 budou muset byt nové imisni limity
vyhodnocovany a v pfipadé jejich pfekroteni bude nutné piistoupit k realizaci opatieni, kterd
zajisti, Ze budou nejpozdéji od 1. 1. 2030 pinény.

» V hlukové studii specifikovat parametry protihlukovych opatfeni uvaZované ve
vypodtu

Hiukova studie
Str. 27 hiukové studie:

V severni cdsti kamenolomu bude vybudovdn prirodni protihlukovy val vysky min. 2,5 m, ktery bude
osdzen neopadavymi rostlinami typu tije, atd...

Okolo hrubotFidide bude vybudovdna protihlukovd sténa ve tvaru ,, oteviendho L. Sténa bude vysky
minimdlné 3,0 m a strana ke zdroji hluku obloZena akusticky pohltivim materidlem (desky Isolamin
budou ze strany ke zdroji hluku akusticky pohltivé). Stavebni index vzduchové neprizvucnosti
profiflukové stény Sini zhruba 35 dB.

V hlukove studii nebyly jednoznacné specifikovany parametry protihlukowch opatfeni - délka,
vySka, &initel pohltivosti a. Zuvedeného neni jednoznaéné a prezkoumatelné s jakymi
parametry byla zpracovana hlukova studie a na zakladé jakych tGdajél bylo provedeno hlukové
posouzeni. PoZaduji navrhnout protihlukové stény oboustranné pohltivé pro minimalizaci
odrazll. PoZaduji v hlukové studii uvést hodnotu implicitniho Gtlum povrchu terénu G.

V hlukové studii je nesoulad s vypo&tovymi body pro stacionarf zdroje hluku. V tabulce &.3 ie
oznaceno 7 vypottovych bodd a v obr. &. 6 je oznaden i bod 8, pro ktery jsou provedeny vypodty.
Tento bod €.8 nenijednoznacneé identifikovan. Pozaduji ndpravu hlukové studie, aby jeji vysledky
byly jednoznacné.

V hlukové studii na str. 3 je uvedeno, Ze terén je pohltivy a na str. 30 je uvedeno, Ze ve wpod&tech
bylo uvaZovano s terénem odrazivym. Neni zfejmé, s jakym terénem tedy bylo v hlukové studii
pocitano. PoZaduji napravu htukové studie, aby jeji vysledky byly jednoznaéné.

Oproti dokumentaci EIA pfedloZené v roce 2024 doilo v aktualné predloZené dokumentaci ke
zménam v rozlozeni dopravy.
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Dokumentace 2025
OBR.4 Vizualizace budouciho stavu — doprava Varianta il + rozloZeni dopravy

Pozaduji vysvétleni navyseni intenzity dopravy smérem na Zffidnky o 10 %.

> Vlyjasnit nesrovnalosti ve vypo&tu hlukové studie ~ stacionarni zdroje htuku

Dokumentace 2024 - hlukova studie tab.é. 11:

TAB.11 Podilovy piispévek zdroje hluku

Vypo(tena hodnota ekvivalentni hladiny akustického thaku Lag,, 7 {dB]
Cislo | vySka Denni doba
bodu [m]
L Lseqsh + Wniraredtova doprava na vyjezdové
Aeq.8h
trase ,O°
1 453 45,4
2 403 43,3
3 398 40,2
4 3,0 36,5 36,5
5 41,3 41,3
6 47,3 47 3
7 364 36,4

Dokumentace 2025 pfiloha &.16:



TAB. 16 Podllovy pfispévek zdroje hluku

Vypodtena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tiaku Laeq,7[dB]
&islo vy3ka Denni doba
bodu [m] Varianta | Varianta il
Lr\,eq.&h Lg,a;;_ah » Veitraredlova dopeava na vyjezdovd
trase D"
1 3,0 38,4 39.2
6,0 38,5 39.3
2 30 312 333
6,0 32,3 34,5
3 3.0 324 338
6,0 325 338
3,0 319 335
4 6,0 31,9 335
3.0 34,7 35,8
5 6.0 34,8 359
6 3,0 46,8 47.8
6,0 481 48,5
3.0 39,8 40,1
7 6,0 43,4 438
3.0 46,3 46,2
8 6,0 46,5 47.0

Z jakého dfivodu je uvadéna rozdiind hodnota v Laeqsn ? Napf. u bodu 1 - v dokumentaci z roku
2024 je 45,4 dB, v dokumentaci z roku 2025 je uvedeno 39,2 dB. Rozdil hodnot ¢ini 6,2 dB.

Pficemz decibely nerostou rovnomdrnég, ale logaritmicky. To znamena, Ze pokud hluk
vzroste o 3 dB, tak hluénost se zdvojnasobi.

Dokumentace EIA 2024

« DENNI DOBA - stacionarni zdroje hiuku
TAB.12 Zména akustické silvace po realizaci zaméru, denni doba

vipoctovy bod vyska bodu L.asesn [dB] ¥ zm éﬂg
fm] nulova varianta ® Budouci zémér® vdB

1 Mehodnotitelng % 453

2 403 )

3 51,0 398 11,2
4 3,0 - 36,5 ;

5 - 413 .

6 480 47,3 17
7 - 36,4

'nejhluznéjsich 8 po sobé jdoucich dennich hadin

2 nulova varianta — stavajici hiukova situace zmapovana formou akreditovaného méfeni
F150/2023{hodnoly po odedteni viech korekci)

% pudouci zamér — pouze hluk z posuzovaného zaméru ~ po modermizact technologie

“ zména budouciho zaméru oproti nuloveé varianté

5 naméfena hladina akustického taku v uvedeném bodé reprezentuje zejména vliv akusticke
emise z jezu na potoce (zbytkového hluku). Vedilenost od méficiho mista cca 22 m smérem

Ir mAaFandmi nemmorsl
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* DENNI DOBA - stacionarni zdroje hiuku
TAB.17 Zmé&na akustické situace po realizaci zaméru, denni doba

. ) vydka bodu Lacasn [dB] ! zména
vypoitovy bod vdg
{m] nulova vasianta ¥ Budouct zam&r®
3.0 38,4
1 Nehodnotitelng % -
6,0 38,5
) 3.0 31,2 -
6.0 323 -
3.0 324 -18,6
3 51,0
6.0 325 -18.5
30 319 -
4 .
6.0 319 -
30 34,7 -
5 .
6.0 34.8 -
6 3.0 49.0 46,8 -2.2
60 ’ 48,1 0.9
7 3.0 39,8 -
6.0 43.4 -
8 3.0 46,3 -
6.0 465 .
" nejhiudndjsich 8 po sobé jdoucich dennich hodin
Y nulova varanta ~ stavaiici hlukova siuace zmapovana formou akeeditovaného méfeni

F150/2023(hodnoty po odedteni viech korekci)

¥ budouci zémér — pouze hiuk 7 posuzovaného zAméru - po modermnizaci technologie Varianta |

* zmé&na budouciho zameéru oprali nulove variantd

# naméfena hiadina akustického tlaku v uvedeném bodé reprezentuje zejména viiv akustické emise
Z jezu na potoce (zbylkového hluku). Vzdalenost od méticiho mista cca 22 m smérem k méfenému
provozu.

¥ Vibrace

Vdokumentaci EIA 2025 nebylo provedeno vyhodnoceni vlivi vibraci zhlediska vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb dle nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.

PoZaduji tedy vraceni pifepracované dokumentace EIA k daldimu pfepracovani a novému
vyhodnoceni viivll co se tyée vibraci.

» Nedostateéné vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi
Na str. 3 vyhodnoceni viivll na vefejné zdravi je uvedeno nésledujici:

Expedice kameniva probihd po vefejnych komunikacich. Po vyjezdu 2 lomu sméfufe expedicni doprava
po silnici 111091 do obce Mrac (20 %) k silnici I/3 a pies Podmraci (80 %) k silnici HI/1092 a déle
po silnici ITI/1092 smér Cercany (64 %) a smérem na Ziidnky (16 %).

T

Toto tvrzeni neodpovida zadnym tdajlm uvedenym v hlukové a rozptylové studii.
Hodnogcenidle 867 ¢.114/1992 Sh,

Hodnocen( dle § 67 zakona &.114/1992 Sb. nebylo aktualizovéno. Posledni prizkum probihal
vroce 2022. VH67 nebyly hodnoceny varianty, které jsou popisovany a hodnoceny v ramci
dokumentace EIA. V hodnoceni dle 867 jsou hodnoceny pouze 2 varianty: varianta nulova -
zachovéni souCasného stavu a varianta aktivni — pfedloZeny zamér. Sougasti hodnoceni nenf
vyhodnoceni varianty Il podle dokumentace EIA. Zavéry hodnoceni dle § 67 zakona &.114/1992



Sb. jsou tedy nekonzistentni s celou dokumentaci EIA a neni mozné se na né odvolavat vramci
hodnoceni dokumentace EIA.

Na str. 12 hodnoceni dle § 87 zakona &.114/1992 Sb. je doloZen obrazek jiné trasy navrhované
xomunikace. Tato trasa varianta nenf vwhodnocena v kapitole 4.4. Nenf zde rovnéZ doloZeno
variantni hodnoceni vlivu na krajinny raz dle §12 zékona &.114/1992 Sb. Dale neni vyhodnocen
zébor pozemka plnicich funkci lesa, ktery vyvold varianta |i dle dokumentace EIA. V hodnoceni
dle § 67 zakona &.114/1992 Sh. se pracuje s rozsahem dotéeného Gzemi jinym, neZ jak je
popisovéno v dokumentaci EIA, Viivy na pldu popisovani v hodnoceni dle 867 jsou pouze zabory
33400 m? pldy. V dokumentaci EIA vkapitole D.I.5 je uvedeno, Ze zamér si vyZada zébor
pfibliZné 5 ha orné pady a 1 ha PUPFL.

Z uvedeného vyplyva, Zze hodnotitel nemél aktudlnf podklady pro vyhodnoceni viivll zaméru dle
§67 zakona ©6.114/1992 Sb. PoZaduji proto vraceni pfepracované dokumentace EIA
k pfepracovani a novému vyhodnocen(vlivll dle 8§ 67 zékona £.114/1992 Sb.

» Chybséjici vyhodnoceni vtivil na pidu

V kapitole D.1.5 nejsou vyhodnoceny vlivy na pldu jednotlivych variant. V této kapitole rovnéz
zcela absentuji udaje pro mozné vyhodnoceni viivli na pldy tedy specifikace dotenych ploch
ZPF a PUPFL, trvalé a dodasné zébory pro jednotlivé varianty.

Pozaduju tedy vrdcen( pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnoceni
vlivli na pady.

» Nedostateéné vyhodnoceni vlivu na krajinny raz

Vyhodnocenivlivu na krajinny réz v dokumentaci EIAaniv hodnocenidle 867 zakona €.114/1992
Sh. nehodnotilo predloZené varianty v dokumentaci EIA. Pficem? je nanejvy$ ziejma odlidnost
variant | a Il z hlediska vlivu na krajinny raz. Hodnoceni vlivu na krajinny raz nebylo provedeno
v souladu s metodikou Posouzeni viivu navrhované stavby, ¢innosti nebo zmény vyuZitf zemi
na krajinny rdz — metodicky postup. CVUT. Praha 2004. . Vorel; R. Bukécek; P. Matgjka; M.
Culek; P. Skienicka.,

7



Pozaduiji proto vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnoceni
vlivil na obé posuzované varianty.

» Vyhodnoceni vlivu na podzemnf vody

Zcela nesouhlasim svyhodnocenim wvlivd na vody, které je uvedeno vkapitole D.III
dokumentace EIA - vliv nulowy aZ zanedbatelny a aZ mirné pozitivni. Jak je uvedeno
v hydrogeologickém posudku:

Negativni ovlivaéni lokdlnich vodnich zdrojit v o kamenolomu neni moino zcela vyloucit, proto
doporucujeme provést pasportizaci vodnich zdrojii a zahdjeni monitoringu hladin podzemmi vody na
vybranych lokdlnich zdrojich.

PoZaduji proto vrédceni pfepracované dokumentace FEIA k prepracovéni a relevantnimu
vyhodnoceni viivli na podzemnivody v souladu s HG posudkem, ktery je souddsti dokumentace
EIA. PoZaduji jednozna&nou identifikaci potencidlng ovlivnénych vodnich zdrojdl, navrh
monitoringu -~ ¢asovy, kvalitativni a kvantitativni charakteristiku parametr(l a navrh feseni
mozZného ovlivnénf vodnich zdroji.

»  Upfesnit podminky realizace nové expediéni komunikace (napf. do doby jeji realizace
omezit expedované mnozstvi &i jinym zplisobem zajistit jeji nezpochybnitelnou
realizaci v pfislibeném terminu)

V tomto ohledu nebyl spinén zasadni poZadavek na Gpravu dokumentace EIA z minulého
roku, 5lo i o pozadavek KU Stredoéeského kraje uvedeny pfi vraceni dokumentace,

Nelze souhlasit s pouhym konstatovani uvedenym v kapitole D.IV:

Nejpozdeji do tfi let od schvéleni nového POPD bude dokondena nova expediénitrasa kameniva
mimo obec Mrac, pfiCemZ s jeji vystavbou bude zapodato ihned po vydani povoleni hornické
Sinnosti a CPHZ;

Dirazné poZaduji, aby bylo navyseni té2by povoleno aZ po dokonéeni nové komunikace ~
varianta 1],

»  Upfesnit navrh monitoringu vlivii provozu (doprava, provoz technologie, odstiely)

V piepracované dokumentaci EIA neni jednozna&né navrfen monitoring provozu dopravy,
provozu technologie a odstield.

PoZadujii proto vréceni pfepracované dokumentace EIA k op&tovnému piepracovani a doplnéni
poZadovanych monitoringt dle poZadavku KU Stfedoéeského kraje.

* Odstranit rozpor ve vymezeni stavajiciho stavu téZby a provést pfepotet navazujicich
viivid

Hlukova studie {pfiloha &. 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stévajicim stavem 140 000 t/rok,
zatimco rozptylova studie (pfiloha &. 9, kap. 2.1, str. 9) uvad( primérnou produkci 150 000 t/rok.

Rozdilné vymezeni stavajiciho stavu znemoZfiuje objektivni porovnani vlivi a zpochybhiuje
Zavéry ElA.
8



Poaduji sjednoceni stavajiciho stavu ve véech pfilohédch a pfepocet navazujicich vlivQl. Stavajici
stav je referenénim bodem pro hodnoceni nardstu viivll a musi byt jednoznaéné stanoven.

>  Chybéjici podminéni rozsifeni tézby aZ po vybudovani objizdné komunikace

Dopravni &ast hlukové studie (pfiloha &. 3, kap. 7, str. 31-34) potvrzuje, ze nakladni doprava
piedstavuje vyznamny zdroj htuku a imisi v obytné zastavbé. Dokumentace vialk nestanovi
zdvaznou podminku vybudovéni objizdné komunikace pred povolenim  navyseni
tézby/podatkem navySeni t8zby.

Bez existence objfzdné komunikace neni zajisténo omezeni negativnich dopadi dopravy
na obyvatele obce Mraé a okoli. PoZaduji stanoveni zdvazné podminky, Ze rozSifeni tézby
nad stévajici kapacitu je moZné aZ po dokonéeni a zprovoznéni objizdneé komunikace.

Komunikace je vedena mimo té¥ebni prostor a mlZe byt realizovéna nezavisle. Jeji vybudovéni
v predstihu je jedinou redlnou garanci ochrany obyvatel okoli kamenolomu. RozSifeni
kamenolomu nesmi byt zapog&ato dfive, neZ bude vybudovéna a zprovoznéna nova obsluzna
komunikace vedouci mimo zastavéné lzemf obce Mrac.

» Absence odbornych stanovisek

v dokumentaci EIA 2025 zcela chybi vyjadieni pfisluného archeologického Ustavu, ktere je pro
realizaci zaméru v dané lokalité nezbytné. PoZaduji jeho doplnéni.

» Nejednotnost v uvadénych protihlukovych opatienich

Upozorfuji na rozpor v technickych parametrech protihlukovych stén u skladek, kde je stiidavé
uvedena vyika 2,5 m a 3 m. Pozaduji vyjasnéni a dodrZeni vy38iho standardu ochrany.

» Nedostateéna opatieni proti prasnosti

Opatieni k o&isté komunikaci jsou nedplnd. Chybiu nich definice mechanického odstranovani
prachu a nénos( (zametani); pouhé kropeni je z hlediska eliminace sekundarni prasnosti zcela
nedostatetné.

» Nedostateéna transparentnost seismického monitoringu

Pozadavek vefejnosti na on-line pfistup k vysledklim seismického méfeni z odstfelll nebyl
dosud vypofadan. Frekvence informovani 1x roéné je pro kontrolu vlivu na okotni stavby
naprosto nedostatecna.

> Odstranéni logického rozporu v tvrzené intenzité odstiell

Dokumentace EIA 2025 uvadi navydeni poétu clonovych odstiell ze 17 na 31 za rok, a to pfi
deklarovaném zachovéni stavajici kapacity tézby. Tento Udaj je nutno povaZovat bud za chybny
nebo za zamérné zavadegjici a Zadam o jeho revizi.

5> Odstranéni nesouladu v uvadéné provozni dobé

Uvadéna pracovni doba (8-10 hodin denné) je v rozporu s ze strany kamenolomu deklarovanym
koncem provozu v 18:00 hod. Zadam o jednoznaéneé stanoveni provozni doby tak, aby
odpovidala reglnému harmonogramu pracf.

» Chybéjici zavazné dopravni feSeni po dokon&eni objizdné komunikace

7adam, aby byl po zprovoznéni nové pifjezdové cesty stavajici viezd do aredlu kamenolomu
definitivné zaslepen pro veskerou nakladni dopravu.



11, REAKCE NA VYPORADANI PRIPOMINEK OD VEREJNOSTI

Vreakci na plivodné pfedloZenou dokumentaci EIA v roce 2024 k pfedmétnému zaméru podala
vefejnost celou fadu pfipominek. Nasledn& byla dokumentace EIA 2024 vracena
k pfepracovani. Je v8ak nutné konstatovat, Ze pfipominky vefejnosti nebyly v pfepracované
dokumentaci EIA 2025 adekvatné ¢i vibec reflektovény. NiZe podrobnéji k ndkterym puvodnim
pfipominkam:

Dokumentace EIA neni konzistentni z hlediska posuzovani variant.

Vyporfadani: pravdépodobné tim bylo mySleno, Ze pod pojmy ,varianta 1“ a , varianta I bylo v
rozptyloveé a hiukové studii povaZovano néco jiného. V danych studiich byl popis variant
jednoznaéné uveden a je tedy dohledatelny i vysledek, ktery k nim néleZi,

Zhlediska zakona 100/2001 Sb. je zdmér zpracovén invariantné. Vdy je brano v tivah u, Ze zamer
téZby a expedice bude zahrnovat kromé zahloubeni a rozéifeni lomu také novou expedicéni
komunikaci, které odvede dopravu mimo zdstavbu obce Mrad. Byl ponechéan maly pocet
nakladnich vozidel (10%), s nimiZ se i nadéle z hlediska principu pfedbésné opatrnosti podita,
Ze pfes Mraé projedou, a to zejména pro zdsobovani mistnich lokalit kamenivem.

Néco jiného jsou podvarianty vwpodétu v obou studiich, protoZe technicky a ekonomicky neni
mozZné, aby byla nové komunikace vybudovéna jesté pfed roz&ifenim lomu. Pro ticely
porovnan, ale i pro ucely hodnoceni situace v prvnich max. 3 letech, fe v hiukové a rozptylové
studii pocitan i stav, kdy jes$té novéd komunikace nebude v provozu. Toto ale nenf variantou ve

smyslu zédkona ¢&. 100/2001 Sh.
S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Zamér invariantné zpracovan neni, véude v dokumentaci EIA 2025 jsou vidy uvedeny dvé
varianty. Pokud by 8lo o invariantni feSeni, tak by misto variant mélo byt uvedeno, Ze jde o
postup vystavby a sougésti dokumentace EIA by pak méla byt i dokumentace POV. Ta viak
vdokumentaci chybf. Stejné tak by i studie (hlukové a rozptylova) mély byt fedeny s ohledem
na rok vystavby varianty H. Vzhiedem ktomu, ¥e takto neni k dokumentaci pfistupovano, je
tfeba z pohledu ob&ana brat obé varianty jako samostatné.

Pozaduji pfepracovéni dokumentace EIA 2025 a doplnénf &asti POV.

Nesouhlas se zavéry studii, poZadavek porovnani pfedlozenych variant s variantou
»nulovou® - tedy bez provozu lomu.

Vyporadani: Varianta ,,bez provozu lomu* neni variantou navrhovanou ani variantou nulovou
- nulové varianta je varianta bez realizace zéméru, tedy v pFipadé dokumentace se fednd o
~Stavajici stav®. S nim je stav po realizaci zéméru porovnavan.

LoZisko MraC je zahrnuto mezi loZiska strategického wyznamu a z&&sti je také soucasti
Surovinove politiky StfedoCeského kraje. S realizaci varianty bez provozu lomu tedy ani
uvedené dokumenty nepoditaji. Také v souGasném hlukovém a imisnim pozadf jiz lom
dlouhodobé figuruje, a to ve své environmentdlné nepiiznivé podobé, bez realizace opatfeni pro
snfZeni prasnosti a hluku.

Vzhledem k tomu, Ze na zdkladé hlukové rozptylové studie je ziejmé, e pfi realizaci
navrhovanych minimalizaénich opatfeni budou splnény hlukové a imisni limity, a navic se mimo
fing pocita s odvedenim dopravy mimo zdstavbu Mrade, postréds pouziti varianty ,,bez provozu
lomu® smysi.
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S vypofadanim neni moZné souhlasit.

PYesto, ze jde o lofisko strategického vyznamu, nelze opomijet jeho dopad na zdravi obyvatel.
Ato, Ye lom v soutasné dobé neplni ani zakladni kritéria a opatfeni limitujici dopady na zdravi
obyvatel, nelze brat jako akceptovatelné pro srovnavaci studie. Pokud by se lom oteviral
v misté bez takovéto dlouhodobé zatéZe, byla by pro porovnani brana pravé zatéz nulova. Tato
pfipominka nesméfuje proti daldi tézbé jako takové, ale pozaduje, aby bylo posouzeni vlivu
kamenolomu pfi rozéifeni t&2by posouzeno komplexng, a to s uplatnénim véech podminek a
kritérii jako by se jednalo o otevfeni kamenolomu nového. PoZaduji pfepracovéni
dokumentace dle této pfipominky.

Pozadavek zamér reatizovat pouze ve varianté ll, tedy s novou komunikaci pro nakladni
dopravu. Bez zprovoznéni této komunikace nepovolit posuzovany zamer.

Vyporadani: LoZisko spada mezi loZiska strategického vyznamu, neni Zédouc/ jeho uzavieni, a
to ani docasné. Pokud by nebylo moZno po omezenou dobu vyuZivat prijezd pfes obec Mrac,
nebyla by moZnd ani expedice skryvkovych materidld nebo jejich uloZenf v lomu. Technicky a
ekonomicky by stav, kdy by byla uzaviena expediéni cesta pfes Mra¢ a pfitom se budovala nova
komunikace, byl nemozny.

S timto vypofdadanim neni moZné souhlasit.

Povoleni roz§ifeni téZby je zaté¥i pro obyvatele, ktera bude trvat dal8ich 25-30 let. Nehledé na
to, Ze jde o loZisko strategického vyznamu, jde v prvni fadé o podnikatelsky Zamer.

Vybudovani komunikace pfed zapodetim rozdifeni dal3i t&Zby je jedinou zarukou, Ze
k vybudovani objizdné komunikace viibec kdy dojde. Jinak hrozi redlné situace, Ze po roz§ifeni
t&7by kamenolom nesplni svij zavazek vybudovéni objizdné komunikace, avsak nebude tu
3adn4 sila &i viile vtakovém piipadé lom uzavfit a obyvatelé okoli budou po dal3i desitky let
nuceni snaset negatival dopady kamenolomu v nednosné mife.

Argumentace oznamovatele zdmétu o technicke nerealizovatelnosti je, jak je vidét
z piedlo?ené dokumentace, naprosto lichd a Gdelové. Celd trasa objizdné komunikace se
nachazi mimo t&zebni prostor. Komunikaci je moZzné vybudovat pfed zahajenim samotného
rozsiteni pfi dinnosti lomu, a tak ji mit pfipravenou jak pro ndsledny provoz, tak i expedici
skryvkovych material(l. To v8e bez zat&ze pro obyvatele. Ekonomickd narotnost nezbytnych
opatieni spojenych s vybudovanim objizdné komunikace nepfistusi procesu EIA.

Poraduji pfepracovani dokumentace. PoZaduji zapracovat, Ze vybudovani nové expediéni
komunikace, pfed samotnym roz&ifenim t&zby, je nepfekrogitelnou podminkou pro jeji
povoleni.

Nedovolit realizaci posuzovaného zdméru bez zprovoznéni viech stavebné-technickych
opatieni a bez modernizace technologického zazemi.

Vyporadéni: S realizaci nékterych opatfenf jiZ bylo zapocato. Realizace dalSich opatteni je
mozZné jen pfi komplexni reorganizaci téZebnich praci a tedy zbyvajici Cést opatfeni bude
pribéZné dokoncena po ziskani povoleni hornické ¢innostia CPHZ v pribshu prvniho roku s tim,
e s realizaci opatfeni bude zapodato ihned po nabyti pravn{ moci povoleni hornické ¢innosti a
povolen( &innosti provadéné hornickym zplsobem.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.
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Pro moiné postupné zprovozfiovani lomu, vsouvislosti s roz§ifenim tézby, poZaduji do
dokumentace doplnit Cast POV. Tak aby bylo ziejmé a zdvazné dané, napliiovani zékladnich
etap vystavby. A stim i spojené zprovoznén{ stavebné-technologickych opatieni. Cést POV
musi byt zdvazna i do dalSich stupnil projektu a realizace.

PoZaduji pfepracovani dokumentace a doplnéni &asti POV.

PoZadavek na zpracovani DIO. Zakladnim poZadavkem je zakaz prijezdu nakladnich
automobilli obci,

Vypofadani: Dopravni situace v navazujicim tzemije jednoduché a nevyZaduje zpracovani DIO.
Jak bude postupovéno z hlediska vedeni ngkladni dopravy véetné dasového pfedpokiadu, to
bylo uvedeno vyie v tamto textu.

S vypoiadanim neni mozné souhlasit.

t pfes to, Ze je situace jednoducha, jsou v dokumentaci zjevné rozpory. Pozaduiji dopinit ¢ast
DIO, ze které bude ziejmé ndsledujici: Zrueni vyjezdu do obce Mrag, po stavajici trase.
Doplnéni stavebné technické opatfenf umozhujici viezd jen pro OA. Doplnéni zakazu prijezdu
nakladnich automobilll obci. Tedy slepd komunikace pro NA.

Provést posouzeni kumulativnich vlivl z hiediska hlukové zatéZe v zajmovém Uzemi a tyto
viivy vyhodnotit z hlediska vlivii na vefejné zdravi. V dokumentaci je nedostate&né
vyhodnocena kumulace vlivil. V dokumentaci nejsou Feseny synergické a kumulativni vlivy
souvisejici se stavajici Zelezniéni trati, kterd vede ve vzdalenosti cca 120 m od
posuzovaného zaméru a predstavuje v zdjmovém idzemi vyznamny zdroj hiuku, jak
dokladaji mapy strategického hlukového mapovani pro rok 2022 zvefejnéné Ministerstvem
zdravotnictvi.

Viypoiddani: Zeleznidnitrat, silniéni doprava a stacionérnf hlukové zdrofe maji kaZdy svdj hiukowvy
timit. Je jisté moZné tyto zdroje ,formdiné*® poséitat, nicméné neni mozné tento kumulovany hluk
néjak posoudit nebo porovnat s néjakym limitem. Z hlediska ochrany vefejného zdravi se mé
za to, Ze poZadavky na ochranu vefejného zdravi jsou splnény, pokud jsou splnény jednotlivé
hlukove limity pro dané typy hlukovych zdroji.

Zameér samotny odvady sitniéni dopravu mimo obytnou zédstavbu Mrade, tedy kumulativai viiv této
dopravy s dopravou ha Zeleznici zde vymizi nebo se vyrazné snizi.

S vypoFadanim neni mozné souhlasit.

PoZaduji do hlukové studie doplnit vypodet celkového hlukového zatizeni plynouci jak z
provozu lomu, tak souCasné z provozu na Zelezniéni trati a ndslednd toto vyhodnotit v ramci
vlivll na vefejné zdravi. Jak je patrné ze strategickych hlukovych map Uzemi Mrade e hlukové
velmi zatizené. Na tomto pozadavku trvam.

https://geoportal.mzer.cz/SHM2022/PDF/RL%2FST%2FLAVNY%2FST Ldvn 104, pelf
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Hladiny hlukového ukazatele Ly,

50,0- 54,9 68
55,0-59,9dB
60,0~ 64,9 dB
65,0-69,948
B 700-749d8
o] >75,008

Absence vyhodnoceni vliv(i na mimolesni zelefi, poZadavek na doplnéni posouzeni téchto
vlivit. V ramci dokumentace EIA nejsou vyhodnoceny viivy na mimolesni zelefi. Posuzovany
zamér zplsobi kdceni mimolesni zelené a tedy je nutné wyhodnotit i tyto vlivy na zakladé
dendrologického prizkumu.

Vypoiadani: Dendrologicky prizkum postihujici mimolesni zelert bude zpracovan pro jednotné
environmentaini stanovisko.  V lokalité byt proveden biologicky prizkum jako podklad pro
aktualizované hodnoceni podle §67 ZOPK. Pri tomto prizkumu nebyly zjistény Zadné cenng
porosty, jejichZ dotéeni by branilo realizaci zaméru. Hodnoceni podle §67 ZOPK bude hotovo v
prvnich mésicich roku 2026.

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Dokumentace EIA musi fedit ndhradu zelengd. Zvia5té s ohtedem na vysokou prasnost daného
provozu.

Vzhtedem k tomu, e hodnoceni podie 867 ZOPK nebylo provedeno variantng a nedoslo k
vyhodnoceni trvalého zdboru PUPFL pro variant Il neni mozné toto hodnoceni brat jako
objektivni podkiad pro hodnoceni viivll dle zakona &.100/2001 Sh. Pozaduji pfepracovani
dokumentace.

V dokumentaci EIA je zmifiovéna realizace protihlukového valu se zeleni, neni viak nikde
uveden podet vysazenych druhi kefd a stromil a nutnost realizace tohoto valus
vysadbami v pfedstihu pfed viastni stavbou.

Vypoiddani: Rdmcovy popis protihlukového a protiprasného valu je soulastf textu

dokumentace. V rozptylové studii s nim nebylo poditano jiZ s ohledem na delsf éas zapojeni
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zelené na valu, tedy vypodet rozptylové studie je na strané vétsf Jistoty. V hlukové studii byt val
zapocten z hlediska hmoty (vysky a $ifky), nikoliv ozelenéni.

Val bude budovan v pribéhu prvniho roku ze skryvkowych hmot,
S vypofadanim neni mozZné souhlasit.

Dokumentace EIA musi fesit vysadbu zelens, jeji skladbu a d&innost. Neosdzeny val mUZe mit
drobny dopad na hluk (vwéka 2,5 ~ 3m) nicméné se sam stavs zdrojem prachu. PovaZuji za
nutné doplnit vysadbu do dokumentace a vytvofit tak zévazek na pocet kusl, druhovou
vysadbu a celkovou Uc¢innost takového opatieni. Pozaduji pfepracovani dokumentace v tomto
kontextu.

Nesoulad zadanych vstupnich Gdaj& u hlukové a rozptyloveé studie, poZadavek na jejich
pfepracovani

Vyporfadani: Rozptylovd i hiukové studie byly piepracovany. Byly zohlednény viechny zdroje
hluku a prachu s vyjjimkou vrtacich souprav, jefichZ pouZiti je krétkodobé (pfi 25 odstfelech cca
75 dnii v roce), a soupravy jsou odsdvans.

S vypoiadanim neni mozné souhlasit.

V rozptylové studii, na str. 13 je uvedeno, e je uvaZovéano s pfepravou skryvek v kamenolomu
16 aut/den a pfepravou v kamenolomu k technologické lince 34 aut/den. V hiukové studii je
uvedeno nastr. 17, Ze je ve vypodtech uvazovéano s 80 prijezdy v rdmci nakladni dopravy uvnitf
aredlu. Neni tak jasné, jakéd je reéind hodnota pro posouzeni vlivl na Fivotni prostfedi, ani jak
byly posouzeny viivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdusi a vlivy na vefejné zdravi z téchto
rozpornych Gdajd.

PoZaduji pfepracovani hlukové a rozptylové studie a nasledné vijv(l na vefejné zdravi.

Z predloZené hlukové studie neni zFejmé, jak se model vypoiadal se skuteénosti, e se
zameér naléza v hlubokém udoli, do akustické studie je tedy nezhytné doplnit skuteény 3D
teren a odrazivy terén, ktery reaguje na realné odrazy hluku.

Vyporadani: Hlukovd i rozptylovd studie pracujf s vyskovymi modely terént, s vrstevnicemimap.
Zafezy v terénu, hluboka ddoli, vychozy, sklony komunikaci atd. jsou v hiukovych a imisnich
modelech zohlednény.

Nedostatecné, Zadam o doplnéni skuteéného 3D terénu a odrazivého terénu, ktery reaguje na
redlné odrazy hluku.

Je nutné, aby soucasti realizace zaméru bylo podrobné vyhodnoceni vlivu vibraci {(limity
jsou znamé z legislativy). Dvodem je pfedpoklédané navySeni poétu odstield.

Vypofadani: Seismické viivy z odstfel( se modelovénim nehodnoty. Existuje sice normavany
vypocet, ten je ale zatiZen fadou neznémych proménn Veh, které nelze pfesné stanovit (napf. zda
po trase prenosu kmitani nejsou v podloZi trhiiny, zda jsou vyplnény vodou, jaké je sloZeni
poaloZi, atd.). Plesnéjsi, jednodussi a operativnéj3i je provadéni méfeni, a na zékladd jeho
vysledki se stanovuje velikost néloZf pro dalsi odstlel, zda se bude jednat o délené néioze, jaké
bude Casové schéma odpalu atd.). Podet odstfell nema na velikost kmiténi pfendseného k
zdastavbé vliv. Soucasné je stanovena povinnost méfeni v pfipadé, Ze je odstfel smérovén vidi
blizke zastavbé (icinek odstfelu je maximéini smérem od mista nabiti do skaly, nikoliv do boku
nebo od mista nabiti do volného prostoru).

Pro dalsf postup téZby jak hloubkovy, tak plodny bude aktualizovén Generel trhacich praci
velkého rozsahu, ktery stanovi mnoZstvi trhaviny v néloZich a dalsi podrobnosti odstiell ve
veztahu k blizkosti zastavby.,
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V daném pfipadé jde rozdifeni lomu smérem od zastavby MraCe do volného terénu, je tedy
oprévnény pfedpoklad, Ze seismické Udinky trhacich praci budou klesat.

S vypofadénim neni mozné souhlasit,

Potet odstieldl sice nema na velikost kmitani prenaseného k zéstavbé vliv, ale znatné navyseni
odstielll na nemovitosti obyvatel obce dopad ma, Argumentace posunu téZby déle od obce je
neakceptovatelnd. Jedna se pouze o desitky metr{, vibrace se ale vzhledem k podloZi, §ifi po
celém Uzemi obce. Vzhledem k &ifeni vibraci pii odstfelu po celé obci, nebude mit posun tézby
v ramci desitek metrl Zadny dopad.

Pozaduji pfepracovani dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu seismicity pfi viech
odstfelech,

Do rozptyloveé studie doplinit navrh podminek pro snizeni prasnosti. Jedna se typové o tato
opatieni:

- Odkryté suché a sypké plochy a deponie skrapét (zvinéovat), a to zejména pii vétrném
poéasi (napf. prekraéuje-li rychlost vétru 5 m/s)

- Pfi nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky.

- Plochy, které jsou uréené k naslednym vegetaénim Gpravam, osazet co nejdfive po
dokoné&eni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychieji plidopokryvna.

- Instalovat gistici systém nebo zavést postupy &iSténi pfi vyjezdu z lomu

-v prostoru napojeni na vefejné komunikace tak, aby se zamezilo znedéisténi
komunikace.

- Na fizemi lomu budou disledn& vypinany spalovaci motory vozidel a stroji vidy, kdyz
nejsou aktivné vyuZivany.

- Bude omezena soub&ina pracovni &innost stroji béhem zhor$enych rozptylovych
podminek

- PouZivat nakladni vozidla spliiujicich alesporii emisni normu EURO IV. Pokud nelze
prokazat drovei plnéni meznich hodnot emisi, musi byt prokazano, Ze vozidlo bylo
vyrobeno po 1. 10. 2005,

- V pfipad8, Ze nakladni vozidlo nespliiuje mezni hodnoty emisi EURO IV nebo bylo vyrobeno
pfed 1.10. 2005, musi byt dovybaveno alespofl filtrem pevnych &astic schvalenym
technickou zkusSebnou Ministerstva dopravy &i obdobnym organem opravnénym Kk
provadéni této innosti finym élenskym statem EU,

- Zamér posoudit z hlediska materidlu Program zlepSovani kvality ovzdusi z6na Stredni
Gechy, CZ02: Aktualizace 2020, Véstnik MZP leden 2021.

Vypofadani: Obec Mraé je dle PZKO — CZ02 Gzemim, kde je na 3% pfekracovan imisni limit pro
benzo(a)pyren (data za 2023}, imisni limit pro PM10 nen{ pfekradovan.

S NAZEVORP G o Ndgevoboe Procento plochy s pi‘ekroée-
. ym imisnim fimitem v roce
% S

Benesov ‘ Mrad 0 : 3

15



Do kapitoly D.1V jsou zapracovany podminky na ochranu ovzdudi, za kterych je zamérdoporuden
Kk realizaci, Jedna se zejména o plachtovani drobnych frakci kameniva, odistu kol pred vyjezdem na
vefejné komunikace, opatfeni proti spradovani deponii kameniva, apod. Cést opatfen{je ji uvedena
v soucasnych podminkach pro Fidi¢e expedidni dopravy:

10. Po_ nalozeni vozidla pfebira Ridi¢ plnou odpovédnost za naklad ad véetné maxima lpi

pnpustné hmotnosti vozidla a opatfeni proti znedidt'ovani komunikaci a ovzdusi,

Ridi&i sou povinni p¥i registraci vozidia v lomu predloZit platné doktady
prokazujici maximalni technicky pfipustnou a povolencu hmotnost vozidla.
Nakladku poZadovaného materidlu v aredlu provozovny provede obsluha
provozovny (tam, kde je to'moZné, Ridi¢ provede nakladku sam z expediénich
zasobnik{) s ohiedem na informaci o poZadovaném mnoZstvi prijatou od Ridiée
vozidla. Po nakladce materialu opusti prostor nakladky a p¥istavi vozidlo na vahu,
kde je vozidlo zvazenc a die mistnich Gprav provozovny jsou vy¥izeny potiebné
formality, potvrzeni doklad( apod.
Ridié je povinen zkontrolovat hmotnost nakladu s ohledem na povolenou celkovou
hmotnost daného vozidia, ktera je uvedena v technickém pritkazu pfed opusténim
aredlu provozovny. V pfipadg, Ze zjisti, Ze mira naloZeni neodpovida povolenym
hodnotam, ma pravo poZadovat po dodavateli sniZeni hmotnosti pfepravovaného
materialu, ktery mu toto umoini. V piipadé, Ze tak neugini a opusti prostor
rovozovny, piné zodpovida za miru naloZeni a veskera rizika s tim spojena !
%icﬁé vozidla vybaveného plachtou je povinen pied vyjezdem z areélu provozovny
zakryt touto plachtou material a zamezit tak odlétavani jemnych &astic p¥i
piepravé,
V piipadé, Zze naklad - loZna plocha takto zakryta nebude, nebude vozidlu umoznén
vyjezd z arealu do doby, neZ bude vozidlo zaplachtovano, nebo jinak zamezeno
uletu materialu a drobnych ¢astic.
Ridit vozidla, které neni plachtou vybavenao, je povinen zvihéit povrch materialu na
korbé pomeci vodniho proudu nebo prujezdem pod skrapécim ramem, apod
Ridi¢ se zavazuje respektovat obecné zavazné vyhlasky 0 povinhostech pii
pfepravé v dotéenych méstech a obcich, které lezi na pfepravni cestd nebo se u
nich nachazi provozovny odesilatele
{jedna se zejména o dodrzovani omezené rychlosti) !

PoZaduji dodrzovanim vyse uvedenych smérnic podminit povoleni zaméru rozsifenitéZby, tedy, Ze
bez zaplachtovani nebude vozidlo z aredlu kamenolomu vypu$téno. V soutasnosti se toto natizeni
plo3dné nedodriuje.

PoZadavek zavést kontrolu poétu vozidel vjizd&jicich a vyjizdéjicich z tomu.
Vypofadani: poCet vozidel vjizdéjicich a vyjizdéjicich z lomu je jiZ dlouhodobé sledovén.

PoZaduji, aby byl pocet vozidel (véetné jejich zatiZeni) jednou rodné zvefejiiovan (napriklad na webu
provozovatete lomu), a tak mohta byt ze strany vefejnosti monitorovéna situace.

V dokumentaci nejsou specifikovana opatieni, jakym zpGsobem bude FeSena vyroba
kameniva na technologické lince v dobég, kdy klimatické podminky nedovoli skrapét.

Vypofadani: Pokud klimatické podminky nedovoli provoz skrépéni, jednd se o podminky, kdy prsi
nebo mrzne. To nastdvé v obdobi, kdy je obwykle viivem povétrnostnich podminek kamenivo
pfirozené vihké a prasnost se $ifi minimalné. V tomto obdobi bude stéle fungovat zakapotovani
dopravnich cest a kapotaZ primarniho drti¢e. Za téchto podminek jsou bézné lomy v provozu bez
skrapéni.

S vyporadanim neni moZné souhlasit. Obdobi mrazu (a tedy jedina doba, kdy je technicky nemozné
skrapét) nelze povaZovat obecné za bezpradné (zvlasté v dobé ubyvajicich srazek). V.tomto obdobi,
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tedy neni_ mo7né provadét &innosti, kdy je nezbytné skrdpéni. Viz oblak prachu vznasejici se nad
kamenolomem dne 7.1.2026 kol. 9.h réno. Panovalo mrazivé pocasi, pfesto byl oblak prachu
enormné velky a Siroko daleko viditelny.

S ohledem na vy&e zminény postoj investora, ktery dlouhodobé veskera potfebna preventivni
opatieni k omezeni prasnosti, hiuku a otfest neprovadi vilbec nebo v nedostateéné mite &i hleda
vymluvy, proé to nejde &i neni potieba, povazuji za nezbytné provadét trvaly monitoring prachovych
g4sti, hluku a seismicity. Déle poZaduji zavaznou specifikaci dopadil {finanénich / provoznich)
pro provozovatele lomu pfi nedodrzovani stanovenych hygienickych limitd,

pozaduji prepracovani dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu prasnosti, hluku a
seismicity.

V dokumentaci zcela chybi zavazné terminy vymény nyni silné podkozené a technicky
zastaralé technologické linky - zafizeni.

Vypoiddéni: Veskerd minimalizadni opatfenf jsou soucasti navrhovaného zameéru a s jefich
plnénim bude zapodato (pokud se fiZ tak uZ nestalo) nejpozdéji pfi schvateni POPD. Predpoklads
se provedeni modernizace linky a realizace protihlukovych opatfeniv prvnim roce pokracovanitézby
po schvéleni POPD a planu vyuZiti loZiska, néktera opatfeni spodivajiciv pfesunu technologie budou
realizovéna pki wytvofeni dostateéného prostoru v lomu. Protihlukovy a protiprasny val bude
budovén ze skryvkovych materiall, coZ pfedpoklddd jeho dokonCeniv priibéhu pravdépodobné dvou
let, avSak jiZ pli vytvoFeni prvniho Useku bude ihned osdzen devinami.

Vypofadéani neni dostatetné. Opét chybi zdvazné terminy, kdy bude provedena vwmeéna a
modernizace zastaralého zafizeni. Neni akceptovatetné, aby k tomu do$lo aZ po povoleni rozsifeni
tézby lomu &i snad dokonce s nimi bylo teprve zapo&ato pfi samotném zahajeni roz8ifeni lomu.
Nutné povolit rozéifeni t&Zby az po dokonéeni modernizace technického zafizeni lomu.

Doptnit specifikaci protihlukové stény.
Vypoiddéni: Specifikace protihlukové stény je obsaZena v hlukové studil.
S vypofadanim nenfi moZné souhlasit.

V hiukové studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protihlukovych opatieni - délka,
vyika, ginitel pohltivosti a. Z uvedeného neni jednoznaéné a pfezkoumatelné s jakymi parametry
byla zpracovéna hlukové studie a na zakladé jakych Gidajtt bylo provedeno hlukové posouzent.
Pozaduji navrhnout protinlukové stény oboustranné pohltivé pro minimalizaci odraztl. PoZaduji
v htukové studii uvést hodnotu implicitniho atlum povrchu terénu G. Pozaduji proto pfepracovani
hlukové studie.

Nepovolit realizaci zaméru a rozdifeni téZby bez vSech stavebné technickych opatieni a
modernizace technologického zdzemi.

Vypoiddani: jednd se o poZadavek vici organdm statni sprévy. LoZisko spada mezi vwymezena
loZiska strategického vyznamu, jeho odstaveni z provozu do doby realizace viech
navrhovanych opatfeni neni technicky moZné (realizace téchto opatfeni vyZaduje vytvofeni
potfebného prostoru v lomu a vyZaduje také dostupnost skryvkovych material pro vytvofeni
protihlukového valu) a pfineslo by také znacné ekonomicke skody.

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Pro mozné postupné zprovoziovani lomu vsouvislosti srozSifenim téZby, pozaduji do
dokumentace doptnit 8ast POV. Tak aby bylo ziejmé a zdvazné dane napliiovani zakladnich etap
vystavby. A s tim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatfent. Cast POV by pak byla
zavazna i do daldich stuphd projektu a realizace.
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PoZaduji pfepracovani dokumentace a doplnéni &asti POV.

Obousmérny priljezd pietizenych nakladnich automobilil s kamenivem ve spodni éasti obce

Mrac jiz nyni ohroZuje na Zivoté Jeji obyvatele. Z diivodu absence chodnikii a nedostatetné Sirky
obsluZné krajské komunikace, je obousm&rny provoz na této komunikaci zcela nepfipustny.

Vyporadani: Expedice bude probrhat po nové vybudované komunikaci mimo zdstavbu Mrace (kromé
cca 10% objemu dopravy, kterd byla ponechdna pro uéely zésobovani okoli).

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Ve vypofadanije zminéna expedice po nové trase, to ale neodpovidé pfedlozené dokumentaci {tam
je pfedpoklad zprovoznéni aZ za 3 roky od povoleni roz§iteni). Stiznost na pfetiZzeni a nebezpednost
tak nenifesena. Naopak, na zna¢nou dobu bude zatiZeni pro okoli lomu jesté vatai,

Nutnou zavaznou podminkou pro mozné rozsifeni lomu je tedy vybudovani nové objizdné
komunikace, vedené mimo zastavbu v Mraéi, a to pied zapodetim rozsifovan éiby Aomu.

PoZaduji pfepracovani dokumentace. Pozaduji zapracovat, Ze vybudovani nové objizdné expediéni
komunikace pfed roz$ifenim lomu, je zdvaznou podminkou pro povoleni zaméru.

V dokumentaci absentuje vyhodnoceni vlivi na mimolesni zelefi, poZaduje se doplnéni
posouzeni téchto vlivl, a stanoveni povinnosti obnovit pas zelend oddélujici lam od obytné

rv o

zastavby (smér Zmanky), ktery byl postupné znicen stavajici tézbou.

Vypofadani: Mimolesni zeleri se v Uzemi vyskytuje na ostatnich plochdch v rdmci dobyvaciho
prostoru a plochy CPHZ ana &ésti pozemki vtrase nové navrhované expediéni komunikace, Vtéchto
plochdch byly provedeny dopliikové biologické (tedy i floristické) prizkumy a pFi nich nebyly
detekovany vyznamnéjsidruhy dfevin. Dendrologické priizkumy budou provédény po etapach v dobé
pfipravy konkrétnich povoleni, a v pfipad8 zjisténi jedinct s obvodem kmene nad 80 cm ve vice 130
crm a souvislych ploch dfevin nad 40 m2 bude poZédéno o povoleni jejich kdceni.

Pfipominka nebyla viibec vypofddéana. Pozaduji doplnéni vwwhodnoceni viivil na mimolesni zelelt a
zavaznou deklaraci o obnové pasu zelen& oddélujici lom od obytné zastavby smér Zikan ky ze strany
provozovatele lomis.

Navyseni poétu odstiell povede ke zvySeni seismickych vlivii na objekty obytné zastavby,
proto je poZadovano trvale instalovat na tyto objekty méfiée seismickych oties(l.

Vypofadani: méfen/ seismickych viivi bude provddéno u obytné zéstavby v souladu s platnymi
predpisy a normarni. ZvysSeni Setnosti odstfell nepovede ke zvyseni seismickych Gcinkd, navic bude
dochazet k postupnému vzdalovani se od zdstavby smérem k volnému terénu.

Svypofadanim neni moiné souhlasit. Znatné navy$eni odstfelll ma dopad na nemovitosti
obyvatel obce. Argumentace posunu téZby dale od obce je neakceptovatelna. Jednd se pouze o
desitky metrll, vibrace se ale vzhledem kpodioZi, &ii po celém uzemi obce. PoZaduji
pfepracovani dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu seismickych otfesi.

Je tfeba konstatovat, Ze nebyly zpracovany odpovédi na viechny pfipominky. Soucasti
pfipominek bylo i napiiklad zapracovani nize uvedeného bodu:

Zadame do zaméru EJA zapracovat misto sténi nakladnich automobilll, éekajicich na
expedici po vybudovani objizdné komunikace mimo obec Mraé.*

Tento bod nebyl ani zapracovan, ani vypofadan. Piitom je pomérné zdsadni. Z dokumentace neni
viibec ziejmé, kde bude vjezd do lomu uzaviran. Zda u komunikace i, t¥idy, nebo aZ u vjezdu do
vlastniho arealu. Kde tedy bude feSeno ¢ekani automobild, jejich otista atd. PoZaduji tento bod
zapracovat do dokumentace.
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S cetkovym vypoiadanim pfipominek podanych k plvodni dokumentaci EIA 2024 neni moZné

£ v o

souhlasit. Velka &ast pfipominek byla pouze obecné odmitnuta, bez relevantnich argumentq.
Zadaém o opétovné piepracovani dokumentace na zaktadé vySe uvedenych pfipominek a
zasadnich poZadavka.

. ZAVER

Vzhledem k viemu vyée uvedenému je zfejme, Ze nové pfedloZend dokumentace trvale znevazuje a
spravné nereflektuje dopady na vefejné zdravi a dopady na bydleni vobci Mrac a okoli. Proto
poZaduji:

- Plné piepracovani dokumentace s variantou 0, tedy bez zatéie v dzemi, ktera je
zptsobena pouze jednim provozovatelem a tim je kamenolom.

- Navrh monitoringu pro fazi pfed realizaci, ve fazi realizace a po realizaci zaméru pro
dlouhodobé sledovani kvality ovzdusi, hluku a mozného ovlivnéni vodnich zdroji, date
pozadujeme méfeni seismicity pfi viech odstfelech. Zahajeni monitoringu poZaduji
minimatné rok pfed zahajenim stavebnich praci. Lokalita umisténi bude zvotena po
dohodé s odborniky, vefejnosti a obci.

- Pracovat pouze s jednou variantou feSeni v dokumentaci, a to takovou, kdy objizdna
trasa pro expedici a pfijezd do aredtu lomu bude vné obce. Zapoéeti praci na rozsifeni
lomu musi byt podminéno jejim dokon&enim - kolaudaci.

Vyie uvedené pozadavky jsou investorovi (provozovateli tomu) znamy dlouhodobé, nebylo viak
na né reflektovano. Nejsou tak ni¢im novym &i prekvapivym. Uzemi obce Mraé a okoli lomu je
dlouhodobé pFetézovano hlukem, prachem a dopravou. Nelze toto zatizeni tohoto Gzemi brat
jako vychozi situaci pro dalsi posuzovaci procesy.

Pokud by hypoteticky nyni dochézelo k otevirani Giplné nového kamenolomu, nikdo by vyse
uvedené poZadavky vefejnosti nezpochybroval. Staly by se automaticky soudasti
dokumentace a nasledné i vlastni realizace a provozu nového kamenolomu.

PredloZena dokumentace EIA nezaji$tuje objektivni podklad pro dalsi rozhodovéni, nebot
nepredstavuje plné, spravné a pfezkoumatelné posouzeni vlivii zaméru na Zivotni prostiedi,
resp. obsahuje fadu nejasnosti, rozporll a spekulaci. Dale v ni chybi fada podrobnych a
pfesvédéivych odbornych studii a daldich podkladli a objektivni posouzeni variant.
Dokumentace nereflektuje na zasadni pozadavky a pfipominky vefejnosti.

Mam rovnéz divodnou obavu, Ze rozsifeni lomu dle pfedlozené dokumentace zasadné sniZi
hodnotu nemovitosti v mém vlastnictvi a vyznamné ovlivni jejich degradaci.

Zadam proto, aby byla dokumentace EIA vracena k opétovnému pfepracovéani a doplnéni s
fadnym posouzenim variant.

V Mradidne {05050
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