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Pfedmé&tem posuzovani viivli na Zivotni prostfedi podle zdkona €. 100/2001 Sb., v platném znéni
(dale jen ,zdkon EIA“) je z&mér ,Pokratovani tézby v lomu Mrac® &.i. 161777/2025/KUSK, kod
Zamery STC2730.

Timto podle § 8 odst. 3 zakona EIA v zdkonem stanovené lhité 30 dnll, pocitane ode dne
zvefejnéni informace o dokumentaci na Ufedni desce Krajského Ufadu, tj. do dne 9.1.2026,
podavam ke zvefejnéné dokumentaci ndsledujici vyjadrent.

Py

V souladu s ustanovenim § 1 odst. 3 zdkona EIA poZaduji co nejpodrobnéjsi informace a co
nejdetailnjsi a komplexni posouzeni pfedpokladanych viivl tohoto zameéru na Zivotni prostiedi.

1 po pfepracovani obsahuje dokumentace kzdméru spoustu rozpor{l, nejasnosti a
dostatetn® nevypofadanych pfipominek nebo chybéjicich ¢asti.

Aktualizovana dokumentace nereflektuje celou Fadu p¥ipominek, které byly podany
k ptivodni dokumentaci. Pfipadné je vypofadéni pfipominek pouze formalni jeiich
odmitnutim bez objektivniho posouzeni.

Pozaduji pfepracovani dokumentace EIA tak, aby spliiovala viechny legislativni pedminky
vé. doplnéni chybéjicich &asti, a dale aby jasné a exaktné definovala stavebné-technicka
opatieni a posoudila skutetné dopady zdméru na vefejné zdravi,

Timto 2adam o zapracovani jak plivodné vefejnosti podanych pfipominek, tak pfipominek
uvedenych vtomto piipisu, do pfedmétného zaméru, a to tak, aby mohl byt zamér
realizovan jen za splnéni jasné danych podminek. Zaroveh timto poZaduji, aby plnéni
téchto podminek bylo ze strany oznamovatele zaméru a provozovatele kamenolomu po
celou dobu &innosti kamenolomu efektivnd kontrolovatelné a vymahatelné s jasnymi
diisledky pro provozovatele v pfipadé neplnéni. Jen tak miZe byt budouci rozvoj
kamenolomu pro obyvatele obce Mra¢ a okoli akceptovatelny.



1. POZADAVKY NA UPRAVU DOKUMENTACE

> Sjednotit vstupni Gdaje pro hiukovou a rozptylovou studii

Rozptylova studie

V rozptylové studii na str, 13 je uvedeno, Ze je uvaZzovano s pfepravou skryvek v kamenolomu 16
aut/den a prepravou v kamenolomu ktechnologické lince 34 aut/den. V hlukové studii je
uvedeno na str. 17, Ze je ve vypoctech uvazovano s 80 prljezdy v ramci nakladni dopravy uvniti
aredlu. Neni zfejmé, jakd je redlna hodnota pro posouzeni viivll na Zivotni prostiedi, ani jak byly
posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdu$i a vlivy na vefejné zdravi ztéchto
rozpornych tdajl.

PoZaduji pfepracovani hiukové a rozptylové studie a nasledné vliv na vefejné zdravi.

S ohledem na pfedpokladany rok zahéjeni vystaviy 2026 poZaduji v ramci rozptytové studie
vyhodnotit vlivy na ovzdusii ve vztahu k imisnim limitdim vyplyvajicim ze smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalité vnéjsiho ovzdu$i a Cistsim ovzdudi pro Evropu 2, které
budou v dobé dalsiho povolovaciho procesu, a pfedeviim samotného provadéni stavby, jiz
transponovany do Ceske legistativy. Nejpozd&ji od roku 2026 budou muset byt nové imisni limity
vyhodnocovany a v pfipad8 jejich pfekro€eni bude nutné pfistoupit k realizaci opatieni, kterd
zajisti, Ze budou nejpozdéji od 1. 1. 2030 plnény.

»> V hlukové studii specifikovat parametry protihlukovych opatieni uvaZované ve
vypoétu
Hlukova studie

Str. 27 hlukové studie:

V severni cdsti kamenolomu bude vybudovin pFivodni protiklukovy val vysky min. 2,5 m, kiery bude
osdzen neopadavymi rostlinami typu tije, atd...

Okolo hrubotFidice bude vybudovina protihhukova sténa ve tvary ,, oteviendho L Sténa bude vwiky
minimdlné 3,0 m a strana ke zdroji hluku obloZena akusticky pohltivim materidlem (desky Isolamin
budou ze strany ke zdroji hluku akusticky pohltivé). Stavebni index vzduchové nepruzvicnosti
protihlukové stény éinf zhvuba 35 dB.

V hlukove studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protihlukowych opatieni - déika,
vySka, Cinitel pohltivosti a. Zuvedeného neni jednoznainé a piezkoumatelné s jakymi
parametry byla zpracovana hlukova studie a na zakladé jakych Gdajl byto provedeno hlukové
posouzeni. PoZaduji navrhnout protihlukové stény oboustranng pohltivé pro minimalizaci
odrazll. PoZaduji v hlukové studii uvést hodnotu implicitnino dtlum povrchu terénu G.

V hiukove studii je nesoulad s vypodtovymi body pro staciondmni zdroje hluku. V tabulce &.3 je
0znaceno 7 vypo&tovych bodl a v obr. €. 6 je oznacen i bod 8, pro ktery jsou provedeny vypodty.
Tentobod €.8 neni jednoznadné identifikovan. PoZaduji ndpravu hlukové studie, aby jeji vysledky
byly jednoznadné.

V hlukoveé studii na str. 3 je uvedeno, Ze terén je pohltivy a na str. 30 je uvedeno, %e ve vypodtech
bylo uvaZovano s terénem odrazivym. Neni zfejmé, s jakym terénem tedy bylo v hlukové studii
pocitano. PoZaduji napravu hlukové studie, aby jejl vysledky byly jednoznagné.

Oproti dokumentaci EIA pfedloZené v roce 2024 doslo v aktualné predloZené dokumentaci ke
zmeénam v rozloZeni dopravy.
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Po¥aduji vysvétienl navyseni intenzity dopravy pfes Mra€ o 15 %.
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Dokumentace 2025
OBR4 Vizualizace budouciho stavu — doprava Varianta Il + rozioZeni dopravy

Pozaduji vysvétleni navyseni intenzity dopravy smérem na Zifanky 0 10 %.

» Vyjasnit nesrovnalosti ve vypoétu hlukové studie - stacionarni zdroje hluku

Dokumentace 2024 - hlukova studie tab.&. 11:

TAB.11 Podilovy pfispévek zdroje hluku

Vypodtena hodnota ekvivalentni hladiny akustického aku Lo, 7 {dB]
Cislo vyska Denni doba
bodu {m)
L LMQ"«S?\ + ¥Wriraredlova doprava na viiezdové
&aq Sh >
trase I
1 453 454
2 403 433
3 398 402
4 3,0 385 36,5
5 413 413
6 473 47 3
7 384 36,4

Dokumentace 2025 pfiloha &.16;



TAB. 16 Podilovy plispévek zdroje hiuku

Vypoélena hodnota ekvivalentni hiadiny akustického tiaku Laee,7{dB}
Cislo | vySka Denni doba
po ol Varignia | Varianta i
Loeag Lsuag n » Vriteareslovd dopeava na vijezdovt
trase D"
1 3.0 38,4 oy
= 38.5 393
30 31.2 333
’ 69 323 vy
3 30 324 o
6.0 325 338
4 3.0 319 5
\AY 319 =5
= 34.7 358
: 2 348 358
6 3.0 46,8 s
8.0 48.1 255
30 39.8 Y
' 6.0 43.4 Y
3.0 463 2
8 6.0 46,5 47.0

Z jakého dlvodu je uvddéna rozdilna hodnota V Laegen ? Napf. u bodu 1 ~ v dokumentaci z roku
2024 je 45,4 dB, v dokumentaci z roku 2025 je uvedeno 39,2 dB. Rozdil hodnot &ini 6,2 dB.

Piicemz decibely nerostou rovnomérné, ale logaritmicky. To znamena, Ze pokud hiuk
vzroste o 3 dB, tak hluénost se zdvojnasobi.

Dokumentace EIA 2024

- DENNI DOBA — staciondrni 2droje hiuku
TAB.12 7ména akuslicke situace po realizad zaméry, denni doba

L vy&ka bodu Lazgs{dB] ZMENa
vypocionybed {m] nulova varanta @ Budouci zamér¥ vdB®
1 Hehodnotitelné ¥ 453
2 - 40,3 -
3 510 298 112
4 3.0 - 385
5 . 413 -
5 490 473 17
7 - 36,4

* nejhiucnéidich 8 po sobé jdoucich dennich hodin

% mylova varianta — stavajici hlukova siluace zmapovana formou akreditovaného méfeni
F150/2023{hodnoty po odelteni viech korekci)

% pudoucl Zamér — pouze hluk z posuzovaného zaméru - po modernizaci technologie

# zména budouciho zamér oproli nulové variantd

% nambfena hladina akustickéha flaku v uvedeném bodé reprezentuje zejména viiv akusticke
emise z jezu na poloce {zbylkového hiuky). Vzdatenost od mé&ficiho mista cca 22 m smérem

L MATNANILT NN



Dokumentace EIA 2025

*» DENNi DOBA - stacionarni zdroje hluku
TAB.17 Zména akustické siluace po realizaci zaméry. denni doba

y5ka bodu Ligaen [dB]
vipodtovy bod | 7 »er (48] zmena

fm} nulova varianta 2 Budouc! zamér®
30 38,4

1 Nehodnotitelng % -
6.0 385
30 312 -

2 .
6.0 323 .

s 3.0 510 324 -18,6
8.0 ’ 325 -185

. 30 319 -
6.0 i 31.9 -

5 3.0 34.7 -
6.0 i 34,8 -

6 30 90 46.8 2.2
6.0 : 48.1 09

, 30 393 -
6.0 434 -
3.0 46,3 .

8 -
6.0 465 -

" nejriugngjsich 8 po sobd jdoucich dennich hodin

% nulové varanta - stavajici hukova siuace zmapovana formou  akredilovaného méfeni
F150/2023(hotnoly po odedteni viech korekei)

3'budouct zémér — pouze hiuk 7 posuzovaného zaméru — po modemizaci technologie Varianta |

¥ zména budouciho zamdru oproli nulove varianté

% namétena hiadina akustického taku v uvedeném bodd reprezentuje zejmeéna vhv akuslické emise
Z jezu na potoce {zbytkoveého Muku). Vzdalenost od méficiho mista cca 22 m smérem k métenému
provozu.

» Vibrace

Vdokumentaci EIA 2025 nebylo provedeno vyhodnoceni vlivl vibraci zhlediska vibraci
v chranénych vnitinich prostorech staveb die nafizenividdy &. 272/2011 Sh.

PoZaduji tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k dalsimu pfepracovani a novému
vyhodnocenivlivil co se tyée vibraci.

> Nedostateéné vyhodnoceni viivil na vefejné zdravi
Na str. 3 vyhodnoceni vlivll na vefejné zdravi je uvedeno nasledujici:

Expedice kameniva probihd po vefejnych komunikacich. Po vyjezdu z lomu sméfuje expedicni doprava
po silnici 11I/1091 do obce Mrac (20 %) k silnici /3 a pres Podmraci (80 %) k silnici IT/1092 a dédle
po silnici HI/1092 smeér Cv’ercfany (64 %) a smérem na 2if5dﬂ/g) (16 %).

Toto tvrizeni neodpovida Zddnym Udajim uvedenym v hlukové a rozptylove studii.

Hodnocen( die 867 ¢.114/1992 Sh,

Hodnoceni dle § 67 zékona &.114/1992 Sb. nebylo aktualizovano. Posledni prizkum probihat
vroce 2022, VH67 nebyly hodnoceny varianty, které jsou popisovany a hodnoceny v ramci
dokumentace EIA. V hodnoceni dle §67 jsou hodnoceny pouze 2 varianty: varianta nulovg ~
zachovani soucasného stavu a varianta aktivni - pfedloZeny zamér. Soudasti hodnoceni nenf
vyhodnoceni varianty H podle dokumentace EIA, Zavéry hodnoceni dle § 67 zédkona ¢.114/1992



Sb. jsou tedy nekonzistentni s celou dokumentaci EIA a nenf moZne se na né odvolavat v réamci
hodnoceni dokumentace EIA.

Na str. 12 hodnoceni die § 67 zdkona &.114/1992 Sb. je doloZen obrazek jiné trasy navrhované
komunikace. Tato trasa varianta neni vwwhodnocena v kapitole 4.4. Neni zde rovnéZ doloZeno
variantnf hodnoceni vlivu na krajinny réz dle 8§12 zékona &.114/1992 Sh. Déle neni vyhodnocen
zébor pozemk{ plnicich funkci lesa, ktery vyvold varianta It dle dokumentace EIA. V hodnocen(
dle § 67 zékona &.114/1992 Sh. se pracuje s rozsahem doteného Gzemi jinym, neZ jak je
popisovano v dokumentaci EIA. Viivy na pldu popisovaniv hodnoceni dle §67 jsou pouze zabory
33400 m? pldy. Vdokumentaci EIA v kapitole D.1.5 je uvedeno, Ze zameér si vyZada zébor
pfiblizna 5 ha orné pady a 1 ha PUPFL.

Z uvedeného vyplyvd, Ze hodnotitel nemél aktualni podklady pro vyhodnoceni viivl zaméru dle
§67 zakona &.114/1992 Sh. Pozaduji proto vréceni pfepracované dokumentace EIA
k pfepracovani a novému vyhodnoceni viivil dle § 67 zakona €.114/1992 Sb.

» Chybéjici vyhodnoceni vlivil na pldu

V kapitole D.1.5 nejsou vyhodnoceny vlivy na pldu jednotlivych variant. V této kapitole rovné&z
zcela absentuji Gdaje pro mozné vyhodnoceni viivii na plidy tedy specifikace dotéenych ploch
7PF a PUPFL, trvalé a dodasné zébory pro jednotlivé varianty.

Pozaduju tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnoceni
viiv( na pidy.

> Nedostate&né vyhodnoceni viivu na krajinny raz

Vyhodnocenfvlivu na krajinny réz v dokumentaci EIA aniv hednocenidle 867 zakona £.114/1992
Sb. nehodnotilo pfedloZené varianty v dokumentaci EIA, PfiCemZ je nanejvys zfejma odlidnost
variant | a Il z hlediska viivu na krajinny réz. Hodnoceni viivu na krajinny réz nebylo provedeno
v souladu s metodikou Posouzeni viivu navrhované stavby, Sinnosti nebo zmény vyuZiti Gzemi
na krajinny rdz — metodicky postup. CVUT. Praha 2004. |, Vorel; R. Bukacek; P. Matéjka; M.
Culek; P. Sktenicka.
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Pozaduji proto vracenfi pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnoceni
vlivli na obé posuzované varianty.

» Vyhodnoceni vlivu na podzemni vody

Zcela nesouhlasim svyhodnocenim vlivl na vody, které je uvedeno vkapitole D.II
dokumentace EIA - vliv nulovy aZ zanedbatelny a a? mirng pozitivni. Jak je uvedeno
v hydrogeologickém posudku:

Negativai ovlivnéni lokdinich vodnich zdrojii v o kamenolomu neni mozno zcela vyloudit, proto
doporucujeme provést pasportizaci vodnich zdrojii a zahdjeni moniforingu hiadin podzemnt vody na
vybranych lokdlnich zdrojich.

Pozaduji proto vraceni pfepracované dokumentace EIA kpfepracovani a relevantnimu
vyhodnocenivlivl na podzemni vody v souladu s HG posudkem, ktery je soutdsti dokumentace
EIA. PoZaduji jednoznatnou identifikaci potencidlng ovlivnénych vodnich zdrojt, navrh
monitoringu — Casovy, kvalitativni a kvantitativni charakteristiku parametri a navrh feseni
moZného ovlivnénf vodnich zdrojd.

»  Upfesnit podminky realizace nové expediéni komunikace (napf. do deby jeji realizace
omezit expedované mnoZstvi Gi jingm zpGsobem zajistit jeji nezpochybnitelnou
realizaci v pfislibeném terminu)

Vtomto ohledu nebyl splnén zasadni poZadavek na tGipravu dokumentace EIA z minulého
roku, Slo i o poZadavek KU Stredogeského kraje uvedeny pfii vraceni dokumentace.

Nelze souhlasit s pouhym konstatovani uvedenym v kapitole D.IV:

Nejpozdéji do tif let od schvédleni nového POPD bude dokonéena nové expedicnitrasa kameniva
mimo obec Mrac, pficemZ s jejl vystavbou bude zapo&ato ihned po vydarni povoleni hornicke
&innosti a CPHZ:

Dirazné poZaduji, aby bylo navy$eni tdzby povoleno aZ po dokonéeni nové komunikace ~
varianta ll.

> Upfesnit navrh monitoringu vlivl provozu (doprava, provoz technologie, odstfely)

V pfepracované dokumentaci EIA neni jednozna&ng navrien monitoring provozu dopravy,
provozu technologie a odstfell.

PoZaduijii proto vraceni pfepracované dokumentace EIAk op&tovnému pfepracovania doplnéni
poZadovanych monitoringd dle pozadavku KU Sttedogeského kraje.

> Odstranit rozpor ve vymezeni stavajiciho stavu tézby a provést pfepocet navazujicich
vlivd

Hiukova studie (pfiloha €. 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stavajicim stavem 140 000 t/rok,
zatimco rozptylova studie (pfiloha &. 9, kap. 2.1, str. 9) uvadi primérnou produkct 150 000 t/rok.

Rozdilné vymezeni stavajiciho stavu znemozituje objektivni porovnani viivs a zpochybiuje
zaveéry EJA.
8



Pozaduji sjednoceni stévajicino stavu ve viech pfilohdch a pfepocet navazujicich vliv(. Stavajici
stav je referenénim bodem pro hodnoceni nardstu vlivll @ musi byt jednoznacné stanoven.

» Chybéjici podminéni rozsifeni téZby az po vybudovani objizdné komunikace

Dopravni 8ast hlukové studie (pfiloha &. 3, kap. 7, str. 31-34) potvrzuje, ze nékladni doprava
pfedstavuje vyznamny zdroj hluku a imisi v obytné zastavbe. Dokumentace v8ak nestanovi
zévaznou podminku vybudovani objizdné komunikace pred povolenim  navySeni
t&Zby/potatkem navyseni té2by.

Bez existence objizdné komunikace neni zajisténo omezeni negativnich dopadi dopravy
na obyvatele obce Mraé a okoli. PoZaduji stanoveni zavazné podminky, Ze rozdifeni tézby
nad stavajici kapacitu je mozné aZ po dokoné&eni a zprovoznéni objizdné komunikace.

Komunikace je vedena mimo t&Zebni prostor a miZe byt realizovéna nezavisle. Jeji vybudovan(
v piedstihu je jedinou redlnou garanci ochrany obyvatel okoli kamenolomu. Rozsifeni
kamenolomu nesmi byt zapo&ato dfive, neZ bude vybudovéna a zprovoznéna nova obsluzna
komunikace vedouci mimo zastavéné Uzemi obce Mrac.

» Absence odbornych stanovisek

V dokumentaci EIA 2025 zcela chybi vyjadieni pfisludného archeologického Ustavu, které je pro
realizaci zaméru v dané lokalitd nezbytné. PoZaduji jeho doplnéni.

> Nejednotnost v uvadénych protihlukovych opatienich

Upozorfiuji na rozpor v technickych parametrech protihlukovych stén u skladek, kde je stiidavé
uvedena vydka 2,5 m a 3 m. PoZzaduji vyjasnéni a dodrZeni vyssiho standardu ochrany.

> Nedostate&na opatieni proti prasnosti

Opatfeni k o¢istd komunikacf jsou netplnd. Chybi u nich definice mechanického odstrafiovani
prachu a nénost (zametani); pouhé kropeni je z hlediska eliminace sekundarni prasnosti zcela
nedostatetne.

% Nedostate&na transparentnost seismického monitoringu

PoZadavek vefejnosti na on-line pfistup k vysledkiim seismického méfeni z odstield nebyl
dosud vypofadan. Frekvence informovani 1x rotné& je pro kontrolu viivu na okolni stavby
naprosto nedostatecna.

» Odstranéni logického rozporu v tvrzené intenzité odstiell

Dokumentace EIA 2025 uvadi navyseni podtu clonovyeh odstield ze 17 na 31 za rok, a to pfi
deklarovaném zachovani stavajici kapacity t&2by. Tento Gdaj je nutno povaZovat bud za chybny
nebo za zamérné zavadaéjici a Zadam o jeho revizi.

5 Odstranéni nesouladu v uvddéné provozni dobé

Uvadana pracovni doba (8-10 hodin denné) je v rozporu s ze strany kamenolomu deklarovanym
koncem provozu v 18:00 hod. Zadam o jednoznaéné stanoveni provozni doby tak, aby
odpovidala redtnému harmonogramu praci.

> Chybéjici zavazné dopravni feseni po dokon&eni objizdné komunikace

74dam, aby byl po zprovoznéni nové piijezdové cesty stévajic viezd do aredlu kamenolomu
definitivné zaslepen pro veskerou nakladni dopravu.



i REAKCE NA VYPORADANI PRIPOMINEK OD VEREJNOSTI

V reakei na plvodné pfedloZenou dokumentaci EIA v roce 2024 k pfedmétnému zdméru podala
vefejnost celou fadu piipominek. Néstednd byla dokumentace EIA 2024 vrécena
k pfepracovani. Je v8ak nutné konstatovat, 7e pFipominky vefejnosti nebyly v pfepracované
dokumentaci EIA 2025 adekvatné &i vibec reflektovany. Nize podrobnsiji k nékterym plvodnim
pfipominkam:

Dokumentace EIA neni konzistentni z hlediska posuzovani variant.

Vypofadani: pravdépodobné tim bylo my$ieno, e pod pojmy ,varianta I“ a ,varianta II“ bylo v
rozptylové a hlukové studii povaZovdno néco jiného. V danych studifch byl popis variant
Jednoznacéné uveden a je tedy dohledatelny i vystedek, ktery k nim naleZi,

Zhlediska zdkona 100/2001 Sb. je zamér zpracovan invariantné. VZdy je bréno v tvahu, 3e zamér
16Zby a expedice bude zahrnovat kromé zahloubeni a rozéifeni lomu také novou expediénf
komunikaci, ktera odvede dopravu mimo zdstavbu obce Mrad. Byl ponechan maly podet
nakladnich vozidel (10%), s nimiZ se i nadéle z hlediska principu pfedbéziné opatrnosti podits,
Ze pfes Mrac projedou, a to zejména pro zdsobovani mistnich lokalit kamenivem.

Néco jineho jsou podvarianty vypodtu v obou studiich, protoZe technicky a ekonomicky nenf
moZné, aby byla nové komunikace vybudovéna jestd pFed roziifenim lomu. Pro Licely
porovnani, ale i pro tdely hodnoceni situace v prvnich max. 3 letech, je v hiukové a rozptylové
studii pocCitan i stav, kdy jesté novd komunikace nebude v provozu. Toto ale nenf variantou ve
smysiu zékona ¢. 100/2001 Sh.

S vyporadanim neni mozné souhlasit.

Zamér invariantné zpracovan neni, véude v dokumentaci EIA 2025 jsou vidy uvedeny dvé
varianty. Pokud by $lo o invariantni feseni, tak by misto variant mélo byt uvedeno, je jde o
postup vystavby a souéésti dokumentace EIA by pak méla byt i dokumentace POV. Ta véak
v dokumentaci chybi. Stejné tak by i studie {(htukova a rozptytova) mély byt feSeny s ohledem
na rok vystavby varianty Il. Vzhledem ktomu, Ze takto neni k dokumentaci pfistupovano, je
tfeba z pohledu ob&ana brat obé varianty jako samostatné.

Pozaduji pfepracovani dokumentace EIA 2025 a doplnéni ¢asti POV.

Nesouhlas se zdvéry studii, poZadavek porovnani pFedlofenych variant s variantou
snulovou® — tedy bez provozu lomu.

Vypofadani: Varianta ,bez provozu lomu“ nenf variantou navrhovanou ani variantou nutovou
- nulovd varianta je varianta bez realizace zéméru, tedy v pfipadé dokumentace se jedna o
~Stavajici stav™. S nim je stav po realizaci zméru porovnévan.

Lozisko Mrac je zahrnuto mezi loZiska strategického vyznamu a zédsti je take soudasti
Surovinové politiky Stfedofeského kraje. S realizaci varianty bez provozu lomu tedy ani
uvedené dokumenty nepoditaji, Také v soudasném hlukovém a imisnim pozadi jiZ lom
dlouhodobé figuruje, a to ve své environmentainé nepfiznivé podobé, bez realizace opatfeni pro
snfZeni prasnosti a hluku,

Vzhledem k tomu, Ze na zakladé hilukové rozptylové studie je ziejme, Ze pfi realizaci
navrhovanych minimalizaénich opatieni budou splnény hiukové a imisni limity, a navic se mimo
finé pocita s odvedenim dopravy mimo zdstavbu Mrade, postréda pouZiti varianty ,bez provozu
lomu® smyst.
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S vypofadanim neni moZné souhlasit.

Piesto, ¥e jde o loZisko strategického vyznamu, nelze opomijet jeho dopad na zdravi obyvatel.
Ato, 7e lom v soudasné dobé& neplnf ani zdkladni kritéria a opatfen( limitujici dopady na zdravi
obyvatel, nelze brat jako akceptovatetné pro srovnavaci studie. Pokud by se lom oteviral
v mistd bez takovéto dlouhodobé zatdZe, byla by pro porovnani brana prave zatez nulova. Tato
pfipominka nesméfuje proti dalsi tézbé jako takové, ale poZaduje, aby bylo posouzeni viivu
kamenolomu p¥i rozsifent t&Zby posouzeno komplexng, ato s uplatnénim v8ech podminek a
kritérii jako by se jednalo o otevieni kamenolomu nového. PoZaduji pfepracovani
dokumentace dle této pfipominky.

pozadavek zamér realizovat pouze ve varianté 11, tedy s novou komunikaci pro naktadni
dopravu. Bez zprovoznéni této komunikace nepovolit posuzovany zameér.

Vyporadani: LoZisko spadd mezi loZiska strategického vyznamu, neni Zadouci jeho uzavieni, a
to ani dodasné. Pokud by nebylo moZno po omezenou dobu vyuZivat priijezd pfes obec Mrac,
nebyla by moZnd ani expedice skryvkovych materialtl nebo jejich uloZeni v lomu. Technicky a
ekonomicky by stav, kdy by byla uzaviena expediéni cesta pres Mraé a pFitom se budovala nova
komunikace, byl nemoZny.

S timto vypofadénim neni moiné souhlasit.

Povolen] roz&ifeni téZby je zat8%i pro obyvatele, které bude trvat dalSich 25-30 let. Nehledé na
to, Ze jde o loZisko strategického vyznamu, jde v prvni fadé o pod nikatetsky zamér.

Vybudovéni komunikace pfed zapo€etim rozsiteni dalsi t&2by je jedinou zarukou, Ze
k vybudovani objizdné komunikace vilbec kdy dojde. Jinak hrozf redlné situace, Ze po rozsifeni
t&7by kamenolom nesplni svij zavazek vybudovani objizdné komunikace, avSak nebude tu
y4dna sila &i viile v takovém piipadé lom uzaviit a obyvatelé okolf budou po dalsi desitky let
nuceni snadet negativni dopady kamenolomu v netinosné mife.

Argumentace oznamovatele zémétu o technické nerealizovatelnosti je, jak je vidét
z pfedlozené dokumentace, naprosto licha a (&elova, Celd trasa objizdné komunikace se
nachazi mimo tézebni prostor. Komunikact je mozné vybudovat pied zahajenim samotného
rozéifeni pfi dinnosti lomu, a tak ji mit pfipravenou jak pro nastedny provoz, tak i expedici
skryvkovych materidll. To v8e bez zatéZe pro obyvatele. Ekonomickd naroénost nezbytnych
opatfeni spojenych s vybudovanim objizdné komunikace nepiislusi procesu EIA.

Pozaduji pfepracovéani dokumentace. PoZaduji zapracovat, 7e vybudovani nové expedicni
komunikace, pfed samotnym roz8ifenim tézby, je nepfekroditelnou podminkou pro jejl
povoleni.

Nedovolit realizaci posuzovaného zaméru bez zprovoznéni vsech stavebné-technickych
opatieni a bez modernizace technologického zazemi.

VypoFadani: S realizaci nékterych opatfenf jiZ bylo zapodato. Realizace dalSich opatienf je
mozng jen pfi komplexni reorganizaci téZebnich praci a tedy zbyvajici ¢ast opatfeni bude
priibé2né dokondena po ziskani povaleni hornické &innostia CPHZ v pribéhu prvniho roku s tim,
Je s realizaci opatfeni bude zapocéato ihned po nabytf pravni moci povoleni hornické ¢innosti 2
povolen dinnosti provadéné hornickym zplsobem.

S vypoiadanim neni mozné souhlasit.
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Pro moiné postupné zprovozfiovani lomu, v souvistosti s roziifenim 18Zby, pofaduji do
dokumentace doplnit 8dst POV. Tak aby bylo zfejmé a zdvazné dané, naptiovani zékladnich
etap vystavby. A stim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatfeni. Cast POV
musi byt zdvazné i do dal$ich stupfill projektu a realizace.

PoZaduji pfepracovéni dokumentace a doptnéni ¢asti POV.

PoZadavek na zpracovéni DIO. Zakladnim pozadavkem je zakaz prijezdu nakladnich
automobill obei.

Viyporfadani: Dopravni situace v navazujicim tzemfje jednoduchd a nevyZaduje zpracovani DIO.
Jak bude postupovéno z hlediska vedeni nékladni dopravy vietné casového pfedpokiadu, to
bylo uvedeno vyse v tomto textu.

S vypoFfadanim neni mozné souhlasit.

I pfes to, Ze je situace jednoduchd, jsou v dokumentaci zjevné rozpory. PoZaduji doplnit éast
DIO, ze které bude zfejmé nésiedujici: Zruseni wjezdu do obce Mrag, po stavajici trase.
Doplnéni stavebné technické opatieni umozfiujici viezd jen pro OA. Doplnéni zakazu prijezdu
nakladnich automobill obci. Tedy slepd komunikace pro NA.

Provést posouzeni kumutativnich viivii z hlediska hlukové zatéze v zajmovém Gzemi a tyto
vlivy vyhodnotit z hlediska vlivii na vefejné zdravi. V dokumentaci ie nedostateéné
vyhodnocena kumulace vlivi. V dokumentaci nejsou feSeny synergické a kumulativni viivy
souvisejici se stavajici Zelezniéni trati, ktera vede ve vzdalenosti cca 120 m od
posuzovaného zaméru a pfedstavuje v zajmovém dGzemi wyznamny zdroj hluku, jak
dokladaji mapy strategického hlukového mapovani pro rok 2022 zvefejnéné Ministerstvem
zdravotnictvi,

VypoFadani: Zelezniéni trat, silni¢ni doprava a staciondrni hlukové zdroje majf kazdy svij htukovy
limit. Je jisté moZné tyto zdroje ,,formdlné“ poséitat, nicméné nenf mozné tento kumulovany hluk
néjak posoudit nebo porovnat s néjakym limitem. Z hlediska ochrany vefejného zdravi se ma
za to, Ze poZadavky na ochranu vefejného zdravi jsou spinény, pokud jsou sptnény fednotlivé

hlukove limity pro dané typy hlukovych zdrojd.

Zamér samotny odvadi sitniéni dopravu mimo obytnou zéstavbu Mrace, tedy kumulativni viiv této

dopravy s dopravou na Zeleznici zde vymizi nebo se vyrazné snizi.
S vypofadanim neni mozné souhlasit.

PoZaduji do hlukové studie doplnit vpodet cetkového hlukového zatizeni plynouci jak z
provozu lomu, tak soucasné z provozu na Zelezniéni trati a nasledn@ toto vyhodnotit v ramei
vlivli na vefejné zdravi. Jak je patrné ze strategickych hlukovych map tzemi Mrace je hlukové
velmi zatiZené. Na tomto poZadavku trvam.

hitps://geoportal.mzer.cz/SHM2022/PDE/RL%I FST%2FLAvnY%2EST Ldvn 104.pdf
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Hiadiny hlukového ukazatele Lgy,

50,0 - 54,9 4B
55,0-59,9 d8
60,0- 64,9 dB
65,0+ 69,9 d8
B8 7o0-7s9d8
B -7noa

Absence vyhodnoceni vliv(i na mimolesni zelen, poZadavek na doplnéni posouzeni téchto
vlivil. V ramci dokumentace ElA nejsou vyhodnoceny vlivy na mimotesni zelen. Posuzovany
zamér zplsobi kdceni mimolesni zelené a tedy je nutné vyhodnotit i tyto viivy na zékladé
dendrologického prazkumu.

Vypoiddani: Dendrologicky prizkum postifhujici mimolesni zeleri bude zpracovan pro jednotné
environmentaini stanovisko.  V lokalité byl proveden biologicky pruzkum jako podkiad pro
aktualizované hodnoceni podle §67 ZOPK. Pii tomto prizkumu nebyly zjiStény Zadné cenné
porosty, jejichZ dotdeni by brénilo realizaci zéaméru. Hodnoceni podle §67 ZOPK bude hotovo v
prvnich mésicich roku 2026.

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Pokumentace EIA musi fedit nahradu zelend. Zvlasté s ohledem na vysokou pragnost daného
provozu.

Vzhledem k tomu, Ze hodnoceni podle §67 ZOPK nebylo provedenc variantné a nedoilo k
vyhodnoceni trvalého zéboru PUPFL pro variant i, neni mozné toto hodnoceni brat jako
objektivni podklad pro hodnoceni vlivll die zédkona €.100/2001 Sh. PoZaduji pfepracovani
dokumentace.

V dokumentaci EIA je zmifiovana realizace protihlukového valu se zeleni, neni viak nikde
uveden poéet vysazenych druhli kefll a stromil a nutnost realizace tohoto valu s
vysadbami v pfedstihu pfed vlastni stavbou.

VypoFadéni: Rémcovy popis protihlukového a protiprasného valu je soucasti textu

dokumentace. V rozptylové studii s nim nebylo pocitano jiZ s ohledem na delsi ¢as zapojenf
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zelené na valu, tedy vypodet rozptylové studie je na strané vétsi jistoty. V hiukové studii byl vat

zapocten z hlediska hmoty (vy§ky a §ifky), nikoliv ozelenéni,
Val bude budovdn v pribéhu prvniho roku ze skryvkovych hmot.
S vypofadanim neni moZné souhlasit.

Dokumentace EIA musi fesit vysadbu zelené, jeji skladbu a G&innost. Neosazeny val mlZe mit
drobny dopad na hluk {vw8ka 2,5 - 3m) nicméné se sam stévé zdrojem prachu. PovaZuji za
nutne doplnit vysadbu do dokumentace a vytvoiit tak zévazek na pocet kusl, druhovou
vysadbu a celkovou t&innost takového opatfeni. PoZaduji pfepracovani dokumentace v tomto
kontextu.

Nesoulad zadanych vstupnich udaji u hlukové a rozptylové studie, pozadavek na jejich
pfepracovani

Vypofadani: Rozptylovd i hlukové studie byly pFepracovany. Byly zohlednény viechny zdroje
hluku a prachu s wjimkou vrtacich souprav, jejichZ pouZitf je kratkodobé (pfi 25 odstfelech cca
75 dni vroce), a soupravy jsou odsdvané.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

V rozptylové studii, na str. 13 je uvedeno, 7e je uvaovano s pfepravou skryvek v kamenotomu
16 aut/den a pfepravou v kamenotomu k technologické lince 34 aut/den. V hlukové studii je
uvedeno nastr. 17, Ze je ve vypodtech uvazovano s 80 priijezdy v rémci nékladni dopravy uvnitf
arealu. Neni tak jasné, jaka je redlnd hodnota pro posouzeni viivii na Fivotni prostiedi, ani jak
byly posouzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdudi a vlivy na vefejné zdravi z téchto
rozpornych Udajd.

PoZaduji pfepracovéni hlukové a rozptylové studie a nastedna viiv(l na vefejné zdravi.

Z piedlozené hlukové studie neni zfejmé, jak se model vyporadal se skute&nosti, Ze se
zamér natéza v hlubokém tdoli, do akustické studie je tedy nezbytné doplnit skuteény 3D
terén a odrazivy terén, ktery reaguje na realné odrazy hluku.

Vypofadani: Hlukovd i rozptylova studie pracuji s vyskovymi modely terénu, s vrstevnicemi map.
Zéafezy v terénu, hluboka tdoli, vychozy, sklony komunikacf atd. jsou v hlukovych a imisnich
modelech zohlednény.

Nedostatecné, Zadam o doplnéni skuteéného 3D terénu a odrazivého terénu, ktery reaguje na
realne odrazy hluku.

Je nutné, aby souéasti realizace zéméru bylo podrobné vyhodnoceni vlivu vibraci (timity
jsou znamé z tegislativy). Diivodem je piedpokladané navySeni poctu odstield.

Vyporadani: Seismické viivy z odstfelt se modelovénim nehodnotf. Existuje sice normovany
vypocet, ten je ale zatiZen fadou neznamych proménnych, které nelze pfesné stanovit (napf. zda
po trase pfenosu kmitani nejsou v podioZi trhliny, zda jsou vyplnény vodou, jaké je sloZeni
podtoZi, atd.). Pfesnéjsi, jednodussi a operativnéjir je provadéni méFeni, a na zakladd jeho
vysledkd se stanovuje velikost ndloZi pro dalsf odstiel, zda se bude jednat o délené néloZe, jaké
bude casové schéma odpalu atd.). Podet odstielll nema na velikost kmiténi pfendseného k
zastavbeé viiv. Soucasné je stanovena povinnost méfeni v plipadse, Ze je odstiel smérovédn vidi
blizké zastavbé (tic¢inek odstielu je maximaini smérem od mista nabiti do skaly, nikoliv do boku
nebo od mista nabitf do volného prostoru).

Pro dalsi postup téZby jak hloubkovy, tak plo$ny bude aktualizovén Generel trhacich praci
velkeho rozsahu, ktery stanovi mnoZstvi trhaviny v nélofich a dalsi podrobnosti odstfell ve
vztahu k blizkosti zastavby.
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V daném pfipadé jde roziifeni lomu smérem od zgstavby Mrade do voiného terénu, je tedy
oprévnény pfedpoklad, Ze seismické Udinky trhacich praci budou klesat.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

Podet odstield sice nema na velikost kmitani pfenaseného k zastavbé viiv, ale znaéné navysen(
odstfellt na nemovitosti obyvatel obce dopad mé. Argumentace posunu t&Zby date od obce je
neakceptovateln4. Jedna se pouze o desitky metrd, vibrace se ale vzhledem K podlozi, 5ifi po
celém Uzemi obce. Vzhledem k Sifeni vibraci pii odstfelu po celé obci, nebude mit posun téZby
v ramci desitek metrd z&dny dopad.

PoZaduji pfepracovani dokumentace s doptnénim trvalého monitoringu seismicity pfi v8ech
odstielech.

Do rozptylové studie doplnit navrh podminek pro sniZeni prasnosti. Jedné se typové o tato
opatieni:

- Odkryté suché a sypké plochy a deponie skrapét (zvlhéovat}, a to zejména pfi vétrném
poéasi (napf. pfekraduje-li rychlost vétru 5 m/s)

- P¥i nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky.

- Plochy, které jsou uréené k naslednym vegetaénim Gpravam, osazet co nejdiive po
dokonéeni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pldopokryvna.

- Instalovat &istici systém nebo zavést postupy &iSténi pfi vyjezdu z lomu

-v prostoru napojeni na vefejné komunikace tak, aby se zamezilo znedisténi
komunikace.

- Na tizemi lomu budou dasledné vypinany spalovaci motory vozidel a stroju vidy, kdyZz
nejsou aktivné vyuzivany.

- Bude omezena soub&ind pracovni &innost strojii b&hem zhor$enych rozptylovych
podminek

- Pouzivat nakladni vozidla splilujicich alespori emisni normu EURQ IV, Pokud nelze
prokazat Grovef pinéni meznich hodnot emisi, musi byt prokazano, Ze vozidlo bylo
vyrobena po 1. 10. 2005,

- V p¥ipada, 2e nakladni vozidlo nesplituje mezni hodnoty emisi EURO 1V nebo bylo vyrobeno
pred 1.10. 2005, musi byt dovybaveno alespon filtrem pevnych &astic schvalenym
technickou zkuSebnou Ministerstva dopravy &i obdobnym organem opravnénym k
provadéni této éinnosti jinym clenskym statem EU,

- Zamér posoudit z hlediska materialu Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Stiedni
Gechy, CZ02: Aktualizace 2020, Véstnik MZP leden 2021.

Vypoiéddani: Obec Mrad je dle PZKO - CZ02 Uzemim, kde je na 3% piekradovan imisni limit pro
benzo(a)pyren (data za 2023}, imisni limit pro PM10 nenf pFekracovan.

Beneiov : Mrad 0 3
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Do kapitoly D.1V jsou zapracovany podminky na ochranu ovzdusi, za ktenych je zémér doporucen
k realizaci. Jednd se zejména o plachtovani drobnych frakci kameniva, o&istu kol pfed wjezdem na
vefejné komunikace, opatfen/ proti spraSovan/ deponii kameniva, apod. Cést opatfenije jiZ uvedena
v soucasnych podminkéch pro Ffidice expedidni dopravy:

10. Po nalozeni vozidla pfebira Ridié pinou odpovédnost za naklad véetné maximalni
pripustné hmotnosti vozidla a opatieni proti znec¢iSt'ovani komunikaci a ovzdusi.

Ridi¢i jsou povinni p¥i registraci vozidia v lomu predlozit platné doklady
prokazujici maximatni technicky pfipustnou a povolencu hmotnost vozidia.
Nakladku pozadovaného materialu v aredlu provozovny provede obsluha
provozovny (tam, kde je to' mozné, Ridi& provede nakladku sam z expediénich
zasobnik() s ohledem na informaci o poZadovaném mnozstvi piijatou od Ridige
vozidia. Po nakladce materidlu opusti prostor nakladky a pFistavi vozidlo na vahu,
kde je vozidlo zvazeno a dle mistnich Uprav provozovny jsou vyiizeny potiebné
formality, potvrzeni dokladi apod.

idi€ je povinen zkontrolovat hmotnost nakladu s ohledem na povolenou celkovou
hmotnost daného vozidla, kterd je uvedena v technickém priakazu pred opusténim
areélu provozovny. V piipad@, Ze zjisti, Ze mira naloZeni neadpovida povolenym
hodnotdm, ma pravo poZadovat po dodavateli sniZeni hmotnosti pfepravovaného
materialu, ktery mu toto umozni. V pfipadé, Ze tak neugini a opusti prostor
grovozovny, piné zodpovida za miru naloZeni a veskera rizika s tim spojena !

idi¢ vozidla vybaveného plachtou je povinen pied vijezdem z arealu provozovny
zakryt touto plachtou material a zamezit tak odlétavani jemnych ¢astic pii
pfepravé,
V pifpadé, Ze naklad — loZna plocha takto zakryta nebude, nebude vozidlu umoznén
vyjezd z aredlu do doby, nez bude vozidlo zaplachtovane, nebo jinak zamezeno
uletu materiaiu a drobnych &astic.
Ridit vozidla, které neni plachtou vybaveno, je povinen zvihéit povrch materialu na
korbé pomeci vadniho proudu nebo prﬁjezdem pod skrapécim ramem, apod.
Ridi¢ se zavazuje respektovat obecné zavazné vyhlasky o povinnostech pf¥i
pfepravé v dotéenych méstech a obcich, které leZi na pfepravni cesté nebo se u
nich nachazi provozovny odesilatele
{lednd se zejména o dodrzovani omezené rychlosti) !

PoZaduji dodrzovanim vy$e uvedenych smérnic podminit povoteni zaméru roz§ifeni tézby, tedy, Ze
bez zaplachtovani nebude vozidlo z aredlu kamenolomu vypuidténo. V soudasnosti se toto natizeni
plosné nedodriuje.

PoZadavek zavést kontrolu poétu vozidel vjizdéjicich a vyjizdéjicich z lomu.
Vyporadani: pocet vozidel vjiiZdéjicich a vyjiZdéjicich z tomu je ji# dlouhodobé stedovién.

PoZaduji, aby byl po€et vozidel (vetné jejich zatiZeni) jednou roéné zvefejiiovan (napfiklad na webu
provozovatele tomu), a tak mohla byt ze strany vefejnosti monitorovana situace.

V dokumentaci nejsou specifikovdna opatfeni, jakym zpGsobem bude feSena vyroba
kameniva na technologické lince v dobé, kdy klimatické podminky nedovoli skrapét.

Vypofadani: Pokud kiimatické podminky nedovolf provoz skrdpéni, jednd se o podminky, kdy prsf
nebo mrzne. To nastavd v obdobi, kdy je obvykle viivem povétrnostnich podminek kamenivo
pfirozené vthké a pradnost se $ifi minimainé. V tomto obdobi bude stdle fungovat zakapotovani

dopravnich cest a kapotaZ primdrniho drtie. Za téchto podminek jsou béZné lomy v provozu bez
skrapéni.

S vyporadanim neni moZné souhlasit. Obdobi mrazu (a tedy jedind doba, kdy je technicky nemozné
skrépét) nelze povaZzovat obecné za bezpradné (zvlastd v dobé ubyvajicich srdZek). Viomio cbdobi,
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tedy neni moné provadét dinnosti, kdy je nezbytné skrapéni. Viz oblak prachu vznasejici se nad
kamenolomem dne 7.1.2026 kol. 9.h rdno. Panovalo mrazivé pocasi, pfesto byl oblak prachu
enormné velky a Siroko daleko viditelny.

S ohledem na vySe zminény postoj investora, ktery dlouhodobé vedkerd potiebnéd preventivni
opatfeni k omezeni pradnosti, hluku a otfesti neprovadi viibec nebo v nedostatetné mife Ci hleda
vymluvy, pro¢ to nejde &i neni potfeba, povazuji za nezbytné provadét trvaly monitoring prachovych
gasti, hluku a seismicity. Q,é,jg...p_qi_aLci_uiz,é.x-:a.ztuo_uws,pgcjﬂ&a‘giﬁdgpa_d_tl(,fjn,ané.n_i_c_:_hjﬁpmy_q.z_n_x’_cj;.)
nrg_m_o_v_omz"gv,a:cgie_mmy,pj_i_ngdg.d_tigy:é_tt_fl_at.@ngygm’r_cjj_hygig.ni._c_lsygjlﬁljmiiﬂ_._

Pozaduji pfepracovani dokumentace sdoptnénim trvatého monitoringu prasnosti, hluku a
seismicity.

V dokumentaci zcela chybi zavazné terminy vymény nyni silné poskozené a technicky
zastaralé technologické linky - zafizeni.

VypoFadani: Veskerd minimalizacni opatieni jsou souddsti navrhovaného zaméru a s jejich
pinénim bude zapocato (pokud se jiZ tak uZ nestalo) nejpozdéji pfi schvéleni POPD. Pfedpoklada
se provedeni modernizace linky a realizace protihlukovych opatfeniv prvnim roce pokracovani tézby
po schvaleni POPD a plénu vyuZitiloZiska, nékterd opatfeni spocivajicivpfesunu technologie budou
realizovéna pfi vytvoFeni dostateéného prostoru v lomu. Protihlukovy a protipradny val bude
budovén ze skryvkovych materiéld, coZ pfedpoktdda jeho dokondéeniv pribéhu pravdépodobné dvou
tet, aviak jiz pFi vytvofeni prvniho Gseku bude ihned osdzen dievinami.

VypoFadéani neni dostateéné. Opé&t chybi zévazné terminy, kdy bude provedena vymeéna a
modernizace zastaralého zafizeni. Neni akceptovatelné, aby k tomu doslo az po povoleni rozsifen(
téZby lomu &i snad dokonce s nimi byto teprve zapo&ato pfi samotném zahdjeni rozsifeni lomu.
Nutné povolit rozsifeni té2by aZ po dokonteni modernizace technického zafizeni lomu.

Doplnit specifikaci protihlukové stény.
Vyporadani: Specifikace protihlukové stény je ohsaZena v hlukové studil.
S vypofadanim neni mozné souhlasit.

V hlukové studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protinlukovych opatieni - délka,
vyika, Ginitel pohltivosti a. Z uvedeného nenf jednoznadné a pfezkoumatelné s jakymi parametry
byla zpracovéna hlukové studie a na zakladé jakych Gdajd bylo provedeno hlukove posouzeni.
PoZaduji havrhnout protihlukové stény oboustranné pohltivé pro minimalizaci odraz(l. Pozaduji
v hlukové studii uvést hodnotu implicitniho Gtlum povrchu terénu G. PoZaduji proto piepracovani
hlukové studie.

Nepovolit realizaci zaméru a rozsifeni téZby bez viech stavebné technickych opatfeni a
modernizace technotogického zazemi.

Vypoiadani: jednd se o poZadavek vici organim statni sprévy. LoZisko spada mezi vymezena
lofiska strategického vyznamu, jeho odstaveni z provozu do doby realizace vSech
navrhovanych opatfeni neni technicky moiné (realizace téchto opatfeni vyZaduje vytvofeni
potfebného prostoru v lomu a vyZaduje také dostupnost skryvkovych material pro vytvofeni
protihtukového valu) a pfineslo by také znaCné ekonomicke skody.

S vypotadanim nenf moZné souhlasit.

Pro mozné postupné zprovozfiovani lomu vsouvislosti s rozéifenim tézby, pozaduji do
dokumentace doplnit &4st POV. Tak aby bylo zfejmé a zavazneé dané napliiovani zakladnich etap
vystavby. A s tim i spojené zprovozneni stavebné-technologickych opatfeni. C4st POV by pak byla
zavazna i do daldich stupid projektu a realizace.
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PoZaduji pfepracovani dokumentace a doptn&ni &asti POV,

Obousmérny prijezd pfetizenych nakladnich automobill s kamenivem ve spodni ¢asti obece
Mraé iz nyni ohroZuje na Zivoté Jeji obyvatele. Z diivodu absence chodnikd a nedostateéné Sifky
obsluiné krajské komunikace, je obousmérny provoz na této komunikaci zcela nepripustny.

Vyporadani: Expedice bude probihat po nové vybudované komunikaci mimo zastavbu Mrade (kromé
cca 10% objemu dopravy, kterd byla ponechéna pro udely zasobovani okoli).

S vypofadanim nenf mozné souhlasit,

Ve vypofadanije zminéna expedice po nové trase, to ale neodpovida predloZené dokumentaci {tam
je pfedpoklad zprovoznéni az za 3 roky od povolenf rozsifeni). Stiznost na pietizeni a nebezpe&nost
tak neni fe$ena. Naopak, na znacnou dobu bude zati¥eni pro okoli lomu jedté véts).

Nutnou zévaznou podminkou pro moné rozsiteni lomu je tedy vybudovani nové objizdné
komunikace, vedené mimo zdstavbu v Mragi, a to pfed zapo&etim rozifovani tézby lomu.

Pozaduji pfepracovani dokumentace. Pozaduji zapracovat, 7e vybudovani nové objizdné expedién{
komunikace pfed rozéitenim lomu, je zédvaznou podminkou pro povoleni zaméru.

V dokumentaci absentuje vyhodnoceni vlivii na mimolesni zelen, pozaduje se dopinéni
poscuzeni téchto vliv(, a stanoveni povinnosti obnovit pas zelené oddélujici lom od obytné
zastavby (smér Zifidnky), ktery byl postupné zniéen stavajici tézhou.

Vyporfadani: Mimolesni zetefi se v tzem/ vyskytuje na ostatnich plochdch v rémci dobyvaciho
prostoru a plochy CPHZ a na &ésti pozemkii v trase nové navrhovand expeditni komunikace, Vtéchto
ptochach byly provedeny dopliikové biologické {tedy i floristické) prizkumy a p#i nich nebyly
detekovdny vyznamnéjsi druhy dfevin. Dendrologické prazkumy budou provddény po etapéach v dobé
pfipravy konkrétnich povoleni, a v pfipadé zjisténi jedincd s obvodem kmene nad 80 cm ve wsce 130
cm a souvistych ploch dfevin nad 40 m2 bude poZédéno o povoleni jefich kdceni,

Pripominka nebyla viibec vypoiadana. PoZaduji doplnéni vyhodnoceni viivll na mimolesni zelef a
zavaznou deklaraci o obnové pasu zeleng oddétujici lom od ohytné zéstavby smér Zifianky ze strany
provozovatete lomu.

Navyseni poétu odstielll povede ke zvyseni seismickych vlivii na objekty obytné zdstavby,
proto je poZadovano trvale instalovat na tyto objekty méfice seismickych otfes.

Vypofadani: méfeni seismickych viivi bude provédéno u obytné zastavby v souladu s platnymi
predpisy a normami. ZvySeni etnosti odstiel nepovede ke zvySeni seismickych udinky, navic bude
dochézet k postupnému vzdalovdni se od zéastavby smérem k volnému terénu.

Svypofaddanim neni moiné souhlasit. Znaéné navySeni odstfelll ma dopad na nemovitosti
obyvatel obce. Argumentace posunu t&3by déle od obce je neakceptovatelna, Jednd se pouze o
desitky metrl, vibrace se ale vzhledem kpodlozi, $ifi po celém udzemi obce. Pofaduji
pfepracovani dokumentace s doplné&nim trvalého monitoringu seismickych otfes{.

Je tfeba konstatovat, Ze nebyly zpracovany odpovédi na vSechny piipominky. Souéasti
pfipominek bylo i napfiklad zapracovani nize uvedeného bodu:

sZadame do zaméru EIA zapracovat misto stani nakladnich automobilll, ¢ekajicich na
expedici po vybudovani objizdné komunikace mimo obec Mraé.

Tento bod nebyl ani zapracovan, ani vypofddan. Pfitom je pomérné zasadni. Z dokumentace neni
viibec ziejmé, kde bude vjezd do tomu uzavirdn. Zda u komunikace . tfidy, nebo aZ u viezdu do
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vlastniho arealu. Kde tedy bude fedeno tekani automobild, jejich ocista atd. PoZaduji tento bod
Zapracovat do dokumentacs.

S celkovym vypoFadanim pfipominek podanych k ptvodni dokumentaci EIA 2024 neni moZné

souhlasit. Velka &ast pfipominek byla pouze obecné odmitnuta, bez relevantnich argumenti.
Zadam o opétovné pFepracovani dokumentace na zakladé vySe uvedenych pfipominek a
zésadnich poZadavka.

M.  ZAVER

Vzhledem k véemu vyée uvedenému je ziejmé, Ze nové pfedlozena dokumentace trvale znevaZuje a
spravné nereflektuje dopady na vefejné zdravi a dopady na bydleni vobci Mra¢ a okoli. Proto
pozaduiji:

- Plné pfepracovani dokumentace s variantou 0, tedy bez zatéZe v lzemi, ktera je
zp(isobena pouze jednim provozovatelem a tim je kamenolom.

. Navrh monitoringu pro fazi pied realizaci, ve fazi realizace a po realizaci zaméru pro
dlouhodobé sledovani kvality ovzdusi, hluku a moZného ovlivnéni vodnich zdrojQ, dale
poZadujeme méieni seismicity pfi viech odstielech. Zahajeni monitoringu pozaduiji
minimalné rok pred zahajenim stavebnich praci. Lokalita umisténi bude zvolena po
dohodé s odborniky, vefejinosti a obci.

- Pracovat pouze s jednou variantou feseni v dokumentaci, a to takovou, kdy objizdna
trasa pro expedici a pfijezd do arealu lomu bude vné obce. Zapoéeti praci na rozsifeni
lomu musi byt podminéno jejim dokonéenim - kolaudaci.

Vyse uvedené pozadavky jsou investorovi (provozovateti lomu) znamy dlou hodobég, nebylo viak
na né reflektovano. Nejsou tak ni¢im novym &i piekvapivym. Uzemi obce Mraé a okoli loma je
dlouhodobé pretézovano hlukem, prachem a dopravou. Neize toto zatizenf tohoto uzemi brat
jako vychozi situaci pro dal$i posuzovaci procesy.

Pokud by hypoteticky nyni dochézelo k otevirani tipiné nového kamenolomu, nikdo by vyse
uvedené pozadavky vefejnosti nezpochybfioval. Staly by se automaticky sougasti
dokumentace a nasledné i vlastni realizace a provozu nového kamenoiomu.

Piedlofena dokumentace EIA nezajiStuje objektivni podklad pro dalsi rozhodovéni, nebot
nepfiedstavuje Gplné, spravné a pfezkoumateiné posouzeni vlivi zameéru na Zivotni prostredi,
resp. obsahuje Ffadu nejasnosti, rozpor(i a spekulaci. Dale v ni chybi Fada podrobnych a
pfesvédéivych odbornych studii a daldich podkladd a objektivni posouzeni variant.
Dokumentace nereflektuje na zasadni poZzadavky a pfipominky vefejnosti.

a4dam proto, aby byla dokumentace EIA vracena k opétovnému pifepracovani a dopinéni s
hdnym posouzenim variant.
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