Kra]sky urad Stredocesky kraj

s s i&iﬂ\\\\\i\\’\\\i\"\iii\m\\\\\\m\\ \\\\m\\u\m

Vviizuje: Ing. Jan Seft {. 859
K&, j.:161777/2025/KUSK
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Pfedmé&tem posuzovanivlivl na Zivotni prostied| podle zékona &. 100/2001 Sb., v platném znéni
(dale jen ,zakon EIA®) je zdmér ,Pokradovani téZby v lomu Mrac“ ¢.j. 161777/2025/KUSK, kod
Zamery STC2730.

Timto podle § 8 odst. 3 zdkona EIA v zdkonem stanoveneé lhété 30 dnd, poéitané ode dne
2vefejndni informace o dokumentaci na Ufedni desce Krajského Ufadu, tj. do dne 9.1.2026,
podéavam ke zvefejnéné dokumentaci nasledujici vyjadfeni.

V souladu s ustanovenim § 1 odst. 3 zakona EIA poZaduji co nejpodrobngjsi informace a co
nejdetailnéjéi a komplexni posouzeni pfedpoktadanych vtivl tohoto zaméru na Zivotni prostredi.

I po pPepracovani obsahuje dokumentace kzdméru spoustu rozporl, nejasnosti a
dostateéné nevypofadanych pfipominek nebo chybéjicich ¢asti.

Aktualizovana dokumentace nereflektuje celou fadu pfipominek, které byly podany
k pvodni dokumentaci. Pfipadné je vypofadani pfipominek pouze formalni jejich
odmitnutim bez objektivniho posouzeni.

Pozaduji pfepracovani dokumentace EIA tal, aby spliiovala viechny legislativni podminky
vé. dopinéni chybéjicich éasti, a dale aby jasné a exaktné definovala stavebné-technicka
opatfeni a posoudila skute¢né dopady zaméru na vefejné zdravi.

Timto 24dam o zapracovani jak plivodné verejnosti podanych pfipominek, tak pfipominek
uvedenych viomto pfipisu, do pfedmétného zaméru, a to tak, aby mohl byt zamer
realizovan jen za splnéni jasné danych podminek. Zaroveri timto poiaduji, aby plnéni
téchto podminek bylo ze strany oznamovatele zaméru a provozovatele kamenolomu po
celou dobu &innosti kamenolomu efektivné kontrolovatelné a vymahatelné s jasnymi
distedky pro provozovatele vpfipadé neplnéni. Jen tak miZe byt budouci rozvoj
kamenoiomu pro obyvatele obce Mrac a okoli akceptovatelny.



I. POZADAVKY NA UPRAVU DOKUMENTACE

» Sjednotit vstupni Gdaje pro hlukovou a rozptyiovou studii

Rozptylova studie

V rozptylove studii na str. 13 je uvedeno, Ze je uvaZovéno s pfepravou skryvek v kamenolomu 16
aut/den a pfepravou vkamenolomu ktechnologické lince 34 aut/den. V hiukové studii je
uvedeno na str. 17, Ze je ve vypodtech uvaZovano s 80 prljezdy v ramci nakladni dopravy uvnitf
arealu. Neni ziejmé, jaka je redlnd hodnota pro posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi, ani jak byly
posouzeny vlivy na hiukovou situaci a kvalitu ovzdudi a vlivy na vefejné zdravi ztéchto
rozpornych Gdajd.

Pozaduji pfepracovani htukové a rozptyloveé studie a nasledné vliv(l na vefejné zdravi.

S ohledem na pfedpokladany rok zahajenf vystavby 2026 pozaduji v ramci rozptylové studie
vyhodnotit vlivy na ovzdusi i ve vztahu k imisnim limitim vyplyvajicim ze smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2024/2881 o kvalité vnéjsiho ovzdusi a ¢istdim ovzdudi pro Evropu 2, které
budou v dobé dalSiho povolovaciho procesu, a piedevsim samotného provadéni stavby, jiZ
transponovany do &eské legistativy. Nejpozdéji od roku 2026 budou muset byt nové imisni limity
vyhodnocovéany a v pfipadé jejich pfekro¢eni bude nutné pfistoupit k realizaci opatfeni, ktera
zajisti, Ze budou nejpozdéji od 1. 1. 2030 plnény.

» V hlukové studii specifikovat parametry protihlukovych opatieni uvaZované ve
vypodétu

Hlukova studie
Str, 27 hlhikové studie:

V severni cdsti kamenolomu bude vybudovdn pFivodni protihlukovy val vysky min. 2,5 m, ktery bude
osdazen neopadavymi rostlinami typu tije, atd...

Okolo hrubotiidice bude vybudovina protiblukovd sténa ve tvaru ,, otevieného L*. Sténa bude vysky
minimalné 3,0 m a strana ke zdroji hluku obloZena akusticky pohltivim matericlem (desky Isolamin
budou ze strany ke zdroji hluku akusticky pohltivé). Stavebni index vzduchové nepriizvucnosti
protinlukové stény Cini zhruba 35 dB.

V hiukové studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protinlukovych opatfeni - délka,
vySka, Cinitel pohltivosti a. Zuvedeného neni jednoznatné a prezkoumatelné s jakymi
parametry byla zpracovana hiukova studie a na zdkladé jakych 0dajd bylo provedeno hlukové
posouzeni. Pozaduji navrhnout protihlukové stény oboustranné pohltivé pro minimatizaci
odraz. PoZzaduji v hlukové studii uvést hodnotu implicitniho Gtlum povrchu terénu G.

V hlukove studii je nesoulad s vypo&tovymi body pro staciondrni zdroje hluku. V tabulce &.3 je
oznacCeno 7 vypodttovych bodl a v obr. €. 6 je oznagen i bod 8, pro ktery jsou provedeny vwypoéty.
Tento bod €.8 nenijednoznaéné identifikovédn. PoZaduji napravu hlukové studie, aby jeji vysledky
byly jednoznacné,

V hlukove studii na str. 3 je uvedeno, Ze terén je pohltivy a na str. 30 je uvedeno, 7e ve vypodtech
bylo uvaZovano s terénem odrazivym. Neni zfejmé, s jakym terénem tedy bylo v hlukové studii
pocitano. PoZaduji napravu hlukové studie, aby jeji vysledky byly jednoznaéné.

Oproti dokumentaci EIA pfedloZené vroce 2024 doslo v aktudiné pfedloZené dokumentaci ke
ZmeénamvrozloZeni dopravy.
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Dokumentace 2025
OBR.4 Vizualizace budouciho stavu - doprava Varianta ll + rozloZeni dopravy

PoZaduji vysvétleni navySeni intenzity dopravy smérem na Zifidnky o 10 %.

» Vyjasnit nesrovnalosti ve vypo&tu hlukové studie - stacionarni zdroje hluku

Dokumentace 2024 - hlukové studie tab.3. 11;

TAB.11 Podilovy pfispévek zdroje hluku

Vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku Lag..7 [dB]
Cislo vySka Denni doba
bodu [m]
3 L»\eq.&h + Ynitraredlova doprava na vyiezdové
Aeq Sk
lrase ,D*
1 453 454
2 403 433
3 39,8 402
4 3,0 365 36,5
5 41,3 413
6 473 47,3
7 364 36,4

Dokumentace 2025 piiloha &.16:



TAB. 16 Podilovy piispévek zdroje hluky

Vypodtena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku Lae, v [dB]
Cislo vyska Denni doba
bodu im] Varianta | Varianta il
Laegen L siaq.8h » Vnitraresiova dopeava na vyjezdoud
trase D"
1 3,0 384 39,2
6,0 38,5 393
3,0 31,2 33,3
2 6,0 323 345
3 3.0 324 338
6,0 32,5 338
3.0 319 335
4 6.0 31,9 335
30 34,7 358
> 6.0 34,8 35,8
6 30 46,8 478
6,0 48,1 48,5
3.0 39,8 40,1
! 6,0 434 438
3,0 48,3 46,2
8 6,0 46,5 47.0

Z jakého dlivodu je uvadéna rozdilnd hodnota v Lacss ? Napf, u bodu 1 - v dokumentaci z roku
2024 je 45,4 dB, v dokumentaci z roku 2025 je uvedeno 39,2 dB. Rozdit hodnot &ini 6,2 dB.

PFicemz decibely nerostou rovnomérné, ale logaritmicky. To znamené, Ze pokud hluk
vzroste o 3 dB, tak hluénost se zdvojnasobi.

Dokumentace EIA 2024

= DENNI DOBA - stacionarni zdroje hluku
TAB.12 Zréna akustické situace po realizaci zaméru, denni doba

vypoctovy bod vyska bodu Laeqen [dB] ¥ zménja
(mj nulova varianta ? Budouci zamér® vag®

1 Mehodnotitelné & 453 -
2 - 403 -
3 51,0 398 11,2
4 30 R 26,5
5 - 413 -
6 49,0 47,3 1.7
7 - 36,4 -

Y nejhluéngjsich 8 po sobé jdoucich dennich hodin

% pylova varianta — stavajici hlukova situace zmapovéna formou akreditovanehe méfend
F150/2023(hodnoty po odedteni viech korekei)

Wpudouci zamér — pouze hluk z posuzovangho zaméru ~ pe modernizaci technologie

# zména budouciho zaméru oproti nulové varianté

8 naméfend hladina akustického tlaku v uvedeném badé reprezentuje zejména viiv akustické
ermise z jezu na potoce (zbytkového hluku). Vzdatenost od méficiho mista cca 22 m smérem

r maFrandmin nravamn



Dokumentace ElA 2025

* DENNi DOBA - stacionarni zdroje hluku
TAB.17 Zména akustické siluace po realizact zaméru, dennf doba

_ ) vyika bodu Laeqen{dB} zména
WQOCQOW bod vdB
{mj nulova varianta » Budouct zam&rd
3.0 38.4
1 Nehodnotitelng % -
6.0 385
3,0 31,2 .
2 -
6,0 32.3 -
3 30 510 324 -18,6
6.0 ' 32,5 -18,5
3.0 319 -
.} -
6.0 319 -
30 347 -
5 -
6.0 34.8 -
30 46,8 -2.2
6 49,0
6.0 48,1 -0.9
7 30 39.8 -
6.0 43,4 -
8 3.0 46,3 -
8,0 46,5 -
B nejhtuéngjsich 8 po sebé jdoucich dennich hodin
% nulova varianta ~ stavajici hlukova situace zmapovana formou akreditovaného méient

F150/2023(hadnety po odedteni viech korekei)

#budouci zamér ~ pouze hiuk z posuzovaneho zameéru — po modemizaci lechnalogie Varianta |

I zména budouciho zaméry oproti nulové varantd

% pamétena hiadina akustického taku v uvedeném bodé reprezentuje zejména viiv akustické emise
z jezu na potoce (zbytkového hluku). Vzdalenost od méfictho mista cca 22 m smérem k méfenému
provoze.

» Vibrace

Vdokumentaci EIA 2025 nehylo provedeno vyhodnoceni vlivi vibraci z hlediska vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb dle nafizenividdy &. 272/2011 Sb.

PoZaduji tedy vréceni pfepracované dokumentace EIA kdaldimu pfepracovani a novému
vyhodnoceni viivl co se tyde vibraci.

> Nedostateéné vyhodnoceni vlivil na vefejné zdravi
Na str. 3 vyhodnoceni vlivi na vefejné zdravi je uvedeno nédsteduijict:

Expedice kameniva probihd po veFejnych konmikacich. Po vyjezdu z lomu smétuje expedicni doprava
po silnici /1091 do obce Mrac (20 %) k silnici I/3 a pres Podmraci (80 %) k silnici HI/1092 a dale
po silnici /1092 smér Cercany (64 %) a smérem na Ziidnky (16 %).

Toto tvrzenf neodpovidd Zddnym Udajlim uvedenym v hlukové a rozptylové studii.
Hodnocenl dle 8 67 £.114/1992 Sh.

Hodnoceni dle § 67 zédkona ¢.114/1992 Sb. nebylo aktualizovano. Poslednf priizkum probihal
vroce 2022. VHE7 nebyly hodnoceny varianty, které jsou popisovany a hodnoceny vrédmci
dokumentace EIA. V hodnoceni dle §67 jsou hodnoceny pouze 2 varianty: varianta nulova —
zachovani sou¢asného stavu a varianta aktivni - pfedloZeny zémér. Souddsti hodnoceni neni
vyhodnoceni varianty |l podie dokumentace EIA. Zavéry hodnoceni dle § 67 zdkona &.114/1992

6



Sb. jsou tedy nekonzistentni s celou dokumentaci EIA a neni mozné se na né odvolavat v ramci
hodnoceni dokumentace EIA,

Na str. 12 hodnoceni dle § 67 zakona ¢.114/1992 Sh. je doloZen obrazek jiné trasy navrhovaneé
komunikace. Tato trasa varianta neni vyhodnocena v kapitole 4.4. Neni zde rovnéZ doloZeno
variantni hodnocenf vlivu na krajinny réz die §12 zdkona €.114/1992 Sh. Date neni vyhodnocen
zabor pozemki plnicich funkei lesa, ktery vyvold varianta Il dle dokumentace EIA. V hodnoceni
dle § 67 zékona &.114/1992 Sh. se pracuje srozsahem dotéeného Gzemi jinym, nez jak je
popisovéno v dokumentaci E1A. Viivy na plidu popisovéniv hodnoceni dle 867 jsou pouze zabory
33400 m? pldy. Vdokumentaci EIA v kapitole D.1.5 je uvedeno, Ze zamér si vyzada zabor
pfibliZné 5 ha orné pQdy a 1 ha PUPFL.

Z uvedeného vyplyvé, Ze hodnotitel nemél aktudlni podklady pro vyhodnoceni viivli zameéru dle
§67 zakona &.114/1992 Sb. PoZaduji proto vrdceni pfepracované dokumentace EIA
k pfepracovani a novému vyhodnoceni viivi dle § 67 zdkona &.114/1992 Sb.

» Chybéjici vyhodnoceni vlivii na padu

V kapitole D.I.5 nejsou vyhodnoceny vlivy na plidu jednotlivych variant. V této kapitole rovnéZz
zcela absentuji Gdaje pro mozné vyhodnoceni viivli na pldy tedy specifikace dotéenych ploch
ZPF a PUPFL, trvalé a dogasné zabory pro jednotlivé varianty.

Pozaduju tedy vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovéni a novému vyhodnoceni
viiv( na pQdy.

» Nedostateéné vyhodnoceni viivu na krajinny raz

Vyhodnocenivlivu na krajinny raz v dokumentaci EIA aniv hodnocenidle §67 zakona €.114/1992
Sh. nehodnotilo predloZené varianty v dokumentaci EIA. Pfitem? je nanejvys zfejma odlidnost
variant | a Il z hiediska vlivu na krajinny réz. Hodnoceni viivu na krajinny raz nebylo provedeno
v souladu s metodikou Posouzeni viivu navrhované stavby, ¢innosti nebo zmény vyuZiti dzemi
na krajinny raz — metodicky postup. CVUT. Praha 2004. |. Vorel; R. Bukatek; P. Mat&jka; M.
Culek; P. Skleni¢ka.
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PoZaduji proto vraceni pfepracované dokumentace EIA k pfepracovani a novému vyhodnoceni
viivll na obé& posuzované varianty,

» Vyhodnoceni vlivu na podzemni vody

Zcela nesouhlasim svyhodnocenim vlivl na vody, které je uvedeno vkapitole D.III
dokumentace EIA - viiv nulovy aZ zanedbatelny a az mirné pozitivni. Jak je uvedeno
v hydrogeologickém posudku:

Negativni oviivnéni lokdlnich vodnich zdrojit v o kamenolomu neni moino zcela vyloucit, proto
doporuCujeme provést pasportizaci vodnich zdrojii a zahdjeni monitoringu hladin podzemni vody na
vvbranych lokdlnich zdrojich.

PoZaduji proto vrdceni pfepracované dokumentace EIA kpfepracovani a relevantnimu
vyhodnoceni vlivll na podzemnivody v souladu s HG posudkem, ktery je soudasti dokumentace
EIA. PoZaduji jednoznaCnou identifikaci potencialng ovlivnénych vodnich zdrojd, ndvrh
monitoringu - Casovy, kvalitativni a kvantitativni charakteristiku parametrl a navrh fedeni
mozného oviivnénivodnich zdroji.

»  Upfiesnit podminky realizace nové expedi&ni komunikace (napf. do doby jeji realizace
omezit expedované mnoistvi &i jinym zplisobem zajistit jeji nezpochybnitelnou
realizaci v pfislibeném terminu)

V tomto chledu nebyl splnén zasadni poZadavek na dpravu dokumentace EIA z minulého
roku, §lo i o pozadavek KU Stiedodeského kraje uvedeny pii vraceni dokumentace.

Nelze souhiasit s pouhym konstatovéni uvedenym v kapitole D.IV:

Nejpozdéji do tif let od schvéleni nového POPD bude dokondéena novd expedicni trasa kameniva
mimo obec Mrac, pficemZ s jeji vystavbou bude zapodato ihned po vydéni povoleni hornické
&innostia CPHZ;

Dirazné poZaduji, aby bylo navy$eni tézby povoleno az po dokonéeni nové komunikace -
varianta ll.

»  Upfesnit navrh monitoringu vlivl provozu (doprava, provoz technologie, odstiely)

V plepracované dokumentaci EIA nenf jednoznatn& navrien monitoring provozu dopravy,
provozu technologie a odstiell.

PoZadujii proto vraceni pfepracované dokumentace EIA k op&tovnému pfepracovéni a doplnéni
pozadovanych monitoringli dle poZadavku KU Stfedodeského kraje.

» Qdstranit rozpor ve vymezeni stavajiciho stavu tézby a provést pfepodet navazujicich
viivi

Hlukova studie (pfiloha ¢. 3, kap. 5.2, str. 17) pracuje se stdvajicim stavem 140 000 t/rok,
zatimco rozptylova studie (pfiloha ¢. 9, kap. 2.1, str. 9) uvadi prdmérnou produkci 150 000 t/rok.

Rozdilné vymezeni stdvajiciho stavu znemoZfiuje objektivni porovnani vlivll a zpochybhiuje
zavéry ElA.
8



Pozaduiji sjednoceni stavajiciho stavu ve viech piilohach a pfepocet navazujicich vliv(, Stavajici
stav je referenénim bodem pro hodnoceni narGstu viivl a musi byt jednoznacné stanoven.

» Chybéjici podminéni rozsifeni téZby aZ po vybudovani objizdné komunikace

Dopravni 8ast hlukové studie (pfiloha &. 3, kap. 7, str. 31-34) potvrzuje, Ze nakladni doprava
piedstavuje vyznamny zdroj hluku a imisf v obytné zastavbe. Dokumentace viak nestanovi
zdvaznou podminku vybudovéni objizdné komunikace pfed povolenim navyseni
t8Zby/podatkem navySeni téZby.

Bez existence objizdné komunikace neni zajisténo omezeni negativnich dopad( dopravy
na obyvatele obce Mraé a okoli. PoZaduji stanoveni zdvazné podminky, Ze rozsifeni tézby
nad stavajici kapacitu je mozné aZ po dokon&eni a zprovoznéni objizdné komunikace.

Komunikace je vedena mimo t&Zebni prostor a mdZe byt realizovana nezavisle. Jeji vwbudovani
v piedstihnu je jedinou realnou garanci ochrany obyvatel okoll kamenolomu. Roz&ifeni
kamenolomu nesmi byt zapodato dfive, nez bude vybudovéna a zprovoznéna nova obsluzna
komunikace vedouci mimo zastavéné Uzemi chce Mrac.

» Absence odbornych stanovisek

V dokumentaci EIA 2025 zcela chybi vwyjadfeni pfistuiného archeotogického ustavu, které je pro
realizaci zaméru v dané lokalit® nezbytné. PoZaduji jeho dopinéni.

» Nejednotnost v uvadénych protihlukovych opatfenich

Upozoriiuji na rozpor v technickych parametrech protihtukovych stén u skladek, kde je stfidavé
uvedena vyska 2,5 m a 3 m. Pozaduji vyjasnéni a dodrZeni vy88iho standardu ochrany.

» Nedostateéna opatieni proti prasnosti

Opatieni k odisté komunikaci jsou netptnd. Chybi u nich definice mechanického cdstrafiovani
prachu a nanos( (zametani); pouhé kropenti je z hlediska eliminace sekunddarni pradnosti zcela
nedostateéné.

» Nedostateéna transparentnost seismického monitoringu

Po¥adavek vefejnosti na on-line pfistup k vysledkdm seismického méfeni z odstfell nebyt
dosud vypofadan. Frekvence informovani 1x ro¢né je pro kontrolu viivu na okolni stavby
naprosto nedostatetna.

> Odstranéni logického rozporu v tvrzené intenzité odstiel(

Dokumentace EIA 2025 uvadi navydeni podtu clonovych odstield ze 17 na 31 za rok, a to pfi
deklarovaném zachovani stavajfci kapacity t&Zby. Tento Gidaj je nutno povaZovat bud za chybny
nebo za zamérnd zavadéjicl a Zddam o jeho revizi.

3 Odstranéni nesouladu v uvadéné provozni dobé

Uvédéna pracovni doba (8-10 hodin denné) je v rozporu s ze strany kamenolomu deklarovanym
koncem provozu v 18:00 hod. Zadam o jednozna&né stanoven{ provozni doby tak, aby
odpovidala realnému harmonogramu praci.

» Chybéjici zavazné dopravni feseni po dokonéeni objizdné komunikace

74d4m, aby byl po zprovoznéni nové pfijezdové cesty stavajici viezd do arealu kamenolomu
definitivné zaslepen pro veskerou nakladni dopravu.



i REAKCE NA VYPORADANI PRIPOMINEK OD VEREJNOSTI

V reakci na plivodné pfedloZenou dokumentaci EIA v roce 2024 k pfedmétnému zéméru podala
vefejnost celou fadu pfipominek. Nésledng byla dokumentace EIA 2024 vrdcena
k pfepracovani. Je v8ak nutné konstatovat, Ze piipominky vefejnosti nebyly v pfepracovang
dokumentaci EIA 2025 adekvatné &i viibec reflektovany. NiZe podrobnéji k nékterym plvodnim
pfipominkam:

Dokumentace EIA neni konzistentni z hiediska posuzovani variant.

Vyporfadani: pravdépodobné tim bylo mysleno, e pod pojmy ,varianta [“ a , varianta 1| byto v
rozptylové a hlukové studii povaZovdno néco jiného. V danych studiich byl popis variant
jednoznacéné uveden a je tedy dohledatelny i vysledek, ktery k nim nélei,

Z hlediska zakona 100/2001 Sb. je zémér zpracovan invariantné. VZdy je bréno v Gvahu, e zémér
téZby a expedice bude zahrnovat kromé zahloubeni a rozsifeni lomu také novou expediénf
komunikaci, kteraé odvede dopravu mimo zdstavbu obce Mraé. Byl ponechdn maly podet
nakladnich vozidel (10%), s nimiZ se i nadéle z hlediska principu pfedbézné opatrnosti poéita,
Ze pfes Mrac projedou, a to zejména pro zdsobovani mistnich lokalit kamenivem.

Néco jiného jsou podvarianty wpodétu v obou studifch, protoFe technicky a ekonomicky nenf
moZné, aby byla novd komunikace vybudovédna jesté pfed rozéffenim tomu. Pro tcely
porovnani, ale i pro Uéely hodnoceni situace v prvnich max. 3 letech, je v hiukové a rozptylové
studii pocitan | stav, kdy je$té novd komunikace nebude v provozu. Toto ale neni variantou ve
smyslu zakona &. 100/2001 Sb.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

Zamér invariantné zpracovan nenf, viude v dokumentaci EIA 2025 jsou vidy uvedeny dvé
varianty. Pokud by $lo o invariantni feSeni, tak by misto variant mélo byt uvedeno, e jde o
postup vystavby a soutasti dokumentace EIA by pak méla byt i dokumentace POV. Ta viak
vdokumentaci chybi. Stejn& tak by i studie (hlukova a rozptylova) mély byt fedeny s ohledem
na rok vystavby varianty Il. Vzhledem ktomu, Ze takto neni k dokumentaci pfistupovano, je
tfeba z pohledu ob&ana brat obé varianty jako samostatné.

PoZaduji pfepracovéani dokumentace EIA 2025 a doplnéni &asti POV.

Nesouhlas se zavéry studii, poZadavek porovnani p¥edloZenych variant svariantou
[}
»nulovou® - tedy bez provozu lomu.

Vypofadani: Varianta ,bez provozu lomu* neni variantou navrhovanou ani variantou nulovou
- nulova varianta je varianta bez realizace zaméru, tedy v pfipadé dokumentace se jedna o
~Stavajici stav®. S nim je stav po realizaci zaméru porovnavan.

Lozisko MraC je zahrnuto mezi loZiska strategického wyznamu a zédsti je také souddgsti
Surovinové politiky StfedoCeského kraje. S realizaci varianty bez provozu lomu tedy anj
uvedené dokumenty nepoCitaji. Také v soucasném hlukovém a imisnim pozadi ji# lom
dlouhodobé figuruje, a to ve své environmentainé nepfiznivé podobé, bez realizace opatieni pro
sniZeni prasnosti a hluku.

Vzhledem k tomu, Ze na zakladé hlukové rozptylové studie je zFejmé, e pfi realizaci
navrhovanych minimalizaénich opatfenf budou spinény hlukové a imisni limity, a navic se mimo
jing podita s odvedenim dopravy mimo zdstavbu Mrace, postrddd pouZiti varianty ,bez provozu
lomu® smysi.
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S vypofadéanim neni mozné souhlasit.

Pfesto, Ze jde o loZisko strategického vyznamu, nelze opomijet jeho dopad na zdravi obyvatel.
Ato, ¥e lom v soutasné dobé neplni ani zakladni kritéria a opatfen{ limitujici dopady na zdravi
obyvatel, nelze brét jako akceptovatelné pro srovnavaci studie. Pokud by se lom oteviral
v misté bez takovéto dlouhodobé zatéZe, byla by pro porovnani bréna prévé z4téZ nulova. Tato
pfipominka nesméfuje proti dalsi t&Zbé jako takové, ale poZaduje, aby bylo posouzeni viivu
kamenolomu pfi rozéifeni té2by posouzeno komplexng, a to s uptatnénim véech podminek a
kritérii jako by se jednalo o otevieni kamenolomu nového. PoZaduji pfepracovani
dokumentace dle této piipominky.

Pozadavek zamér realizovat pouze ve varianté Il, tedy s novou komunikaci pro nakladni
dopravu. Bez zprovoznéni této komunikace nepovolit posuzovany zamer.

Vypoiddani: LoZisko spadd mezi loZiska strategického vyznamu, neni Zédoucf jeho uzavieni, a
to ani doGasné. Pokud by nebylo moZno po omezenou dobu vyuZivat prijezd pfes obec Mrac,
nebyla by moZna ani expedice skryvkovych materiéli nebo jejich uloZeni v tomu. Technicky a
ekonomicky by stav, kdy by byla uzaviena expediénf cesta pfes Mrac a pfitom se budovala nova
komunikace, byl nemozny.

S timto vypofadanim nenf mozné souhlasit.

Povolen| rozéifeni t&7by je z418%f pro obyvatele, kterd bude trvat dalSich 25-30 let. Nehledé na
10, 7e jde o loZisko strategického vyznamu, jde v prvni fadé o podnikatelsky zamer.

Vybudovéani komunikace pfed zapodetim rozdifeni dalsi t8Zby je jedinou zérukou, Ze
k vwbudovani objizdné kemunikace viibec kdy dojde. Jinak hrozi realné situace, Ze po rozsireni
t&zby kamenolom nespini svij zavazek vybudovani objizdné komunikace, avsak nebude tu
74dn4 sila &i vale vtakovém piipadé lom uzaviit a obyvatelé okoli budou po datsi desitky let
nuceni snaset negativni dopady kamenolomu v hetinosne mife.

Argumentace oznamovatele zamétu o technické nerealizovatelnosti je, jak je vidét
z pfedlofené dokumentace, naprosto lichd a uUcelova. Celd trasa objizdne komunikace se
nachazi mimo t&2ebni prostor. Komunikaci je moZné vybudovat pfed zahadjenim samotneho
rozgiteni pii dinnosti lomu, a tak ji mit pfipravenou jak pro nésledny provoz, tak i expedici
skryvkovych materialll. To v8e bez zatéZe pro obyvatele. Ekonomické narocnost nezbytnych
opatfeni spojenych s vybudovanim objizdné komunikace nepfisiusi procesu ElA.

PoZaduji pfepracovani dokumentace. PoZaduji zapracovat, Ze vybudovéni nove expedicni
komunikace, pfed samotnym roz8ifenim t&zby, je nepfekrogitelnou podminkou pro jeji
povolent,

Nedovolit realizaci posuzovaného zaméru bez zprovoznéni véech stavebné-technickych
opatieni a bez modernizace technologického zazemi.

Vypoiddani: S realizaci nékterych opatfeni jiZ bylo zapodato. Realizace dalich apatieni je
moznd jen pFi komplexni reorganizaci téZebnich praci a tedy zbyvajici ¢dst opatfeni bude
priib&Zné dokoncena po ziskdni povoleni hornické ¢innostia CPHZ v pribéhu prvniho roku s tim,
Ze s realizaci opatfeni bude zapodato ihned po nabyti pravni moci povoleni hornické Cinnosti a
povolenf éinnosti provadéne hornickym zptisobem.

S vypofadanim neni mozné souhtasit.
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Pro mozné postupné zprovozhovani lomu, vsouvistosti sroziffenim tézby, pofaduji do
dokumentace doplnit ¢ast POV. Tak aby bylo zfejmé a zévazné dané, napliiovani zakladnich
etap vystavby. A stim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatfeni. Cast POV
musi byt zévaznd i do dalSich stupil projektu a realizace.

Pozaduji pfepracovani dokumentace a doplnéni &asti POV.

PoZzadavek na zpracovani DIO. Zakladnim poZadavkem je zakaz prijezdu nakladnich
automobila obei,

Vypofadani: Dopravnisituace v navazujicim dzemije jednoducha a nevyzaduje zpracovani DIO.,
Jak bude postupovéno z hlediska vedeni ndkladni dopravy véetné asového piedpokladu, to
bylo uvedeno vysSe v tomto textu.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

I pfes to, Ze je situace jednoduchd, jsou v dokumentaci zjevné rozpory. Pozaduji doplnit &ast
DIO, ze které bude zfejmé nésledujici: Zruseni vyjezdu do obce Mraé, po stavajici trase.
Doptnéni stavebné technické opatfeni umoziujicf vjezd jen pro OA. Doplnéni zdkazu prijezdu
néakladnich automonbill obei. Tedy slepa komunikace pro NA.

Provést posouzeni kumulativnich viivii z hlediska hlukové zatéze v zajmovém Gzemi a tyto
vlivy vyhodnotit z hlediska viivi na vefejné zdravi. V dokumentaci je nedostatedné
vyhodnocena kumutace viivii. V dokumentaci nejsou feseny synergické a kumulativni viivy
souvisejici se stavajici Zelezniéni trati, ktera vede ve vzdalenosti cca 120 m od
posuzovaného zameéru a predstavuje v zajmovém dGzemi vyznamny zdroj hluku, jak
dokiadaji mapy strategického hlukového mapovani pro rok 2022 zvefejnéné Ministerstvem
zdravotnictvi.

Vypofiadani: Zelezniéni trat, silnicni doprava a stacionarni hlukové zdroje maji kaZdy svdj hiukovy
limit. Je jisté moZné tyto zdroje ,formainé* poséitat, nicméné neni mozné tento kumulovany hluk
nejak posoudit nebo porovnat s néjakym limitem. Z hlediska ochrany vefeiného zdravi se ma
za to, Ze poZadavky na ochranu vefejného zdravi jsou splnény, pokud jsou spinény jednotlivé
hiukové timity pro dané typy hiukovych zdrojg.

Zameér samotny odvadi silniéni dopravu mimo obytnou zdstavbu Mrade, tedy kumulativni viiv této
dopravy s dopravou na Zeleznici zde vymizi nebo se wrazné snizf,

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

PoZaduji do hlukové studie doplnit vypodet celkového hlukového zatiZeni plynouci jak z
provozu lomu, tak soucasné z provozu na Zelezniéni trati a nasledné toto vyhodnotit v rdmci
vlivll na vefejné zdravi. Jak je patmné ze strategickych hlukovych map tizemi Mrace je hlukové
velmi zatizené. Na tomto poZadavku trvam.

hitps://geoportal.mzer.cz/SHM2022/PDF/RL%2EST%2FLdvn%2EST Ldve 104.pdf
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Absence vyhodnoceni vlivili na mimolesni zelefi, poZadavek na dopinéni posouzeni téchto
vlivl. V ramci dokumentace EIA nejsou vyhodnoceny viivy na mimolesni zelefi. Posuzovany
zamér zptisobi kdceni mimolesni zelené a tedy je nutné vyhodnotit i tyto vlivy na zdklade
dendrologického prizkumu.

Vypoiadani: Dendrologicky prizkum postihujici mimolesni zeleri bude zpracovan pro fednotné
environmentaini stanovisko.  V lokalité byl proveden biologicky prizkum jako podklad pro
aktualizované hodnoceni podle §67 ZOPK. Pii tomto prizkumu nebyly zjistény Zadné cenné
porosty, jejichZ dotdeni by brénilo realizaci zdméru. Hodnoceni podle §67 ZOPK bude hotovo v
prvnfch mésicich roku 2026.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

Dokumentace EIA musi fedit nahradu zelené. Zvlasté s ohledem na vysokou prasnost daného
provozu.

Vzhledem k tomu, e hodnoceni podle §67 ZOPK nebylo provedeno variantne a nedoslo k
vyhodnoceni trvalého zéboru PUPFL pro variant ll, neni mozné toto hodnoceni brat jako
objektivni podklad pro hodnoceni viivll dle zdkona ¢.100/2001 Sb. PoZaduji pfepracovani
dokumentace.

V dokumentaci EIA je zmifiovana realizace protihlukového valu se zeleni, neni vsak nikde
uveden podet vysazenych druhll kefll a stroml a nutnost realizace tohoto valus
vysadbami v pFfedstihu pfed vlastni stavbou.

Vypoiddéni: Rémcovy popis protihlukového a protiprasného valu je soucdsti textu
dokumentace. V rozptylové studii s nim nebylo poéitano jiZ s ohledem na del$i Eas zapojeni
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zelené na valu, tedy vypodet rozptylové studie je na strané vétsi jistoty. V hiukové studii byt val
zapodten z hlediska hmoty (vwiky a $ifky), nikoliv ozelenéni.

Val bude budovan v pribéhu prvniho roku ze skryvkovych hmot.
Svypofadanim nenf moZné souhlasit.

Dokumentace EIA musi FeSit vysadbu zelenég, jeji skladbu a GEinnost. Neoséazeny val mdZe mit
drobny dopad na hluk (vwySka 2,5 - 3m) nicméné se sém stéva zdrojem prachu. Povazuji za
nutné doplnit vysadbu do dokumentace a vytvofit tak zévazek na podet kustl, druhovou
vysadbu a celkovou Uginnost takového opatieni. Pozaduji piepracovani dokumentace v tomto
kontextu.

Nesoutad zadanych vstupnich Gdaji u hlukové a rozptylové studie, poZadavek na jejich
pfepracovani

Vyporadani: Rozptylova i hlukové studie byly pfepracovany. Byly zohlednény viechny zdroje
hiuku a prachu s vyjimkou vrtacich souprav, jejichZ pouZiti je krétkodobé (pFi 25 odstielech cca
75 dni v roce), a soupravy jsou odsdvané.

S vypofadanim neni moZné souhlasit.

V rozptylové studii, na str. 13 je uvedeno, Ze je uvazovéno s pfepraveu skryvek v kamenolomu
16 aut/den a piepravou v kamenolomu k technologické lince 34 aut/den. V hlukové studii je
uvedeno nastr. 17, Ze je ve vypoctech uvazovano s 80 prijezdy v ramci nakladni dopravy uvniti
arealu. Neni tak jasné, jaka je redlnd hodnota pro posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi, ani jak
byly pasauzeny vlivy na hlukovou situaci a kvalitu ovzdusf a vlivy na vefejné zdravi z téchto
rozpornych Udajd.

PoZaduji pfepracovani hlukové a rozptylove studie a nasledng viivii na vefejné zdravi.

Z pfedloZené hlukové studie neni zfejmé, jak se model vyporadal se skuteénosti, Ze se
zamer naléza v hlubokém dGdoli, do akustické studie je tedy nezbytné doplnit skutegny 3D
terén a odrazivy terén, ktery reaguje na realné odrazy hluku.

Vypofadani: Hiukova i rozptylové studie pracuji s vyskovymi modely terénu, s vrstevnicemi map.
Zafezy v terénu, hlubokd ddoli, wchozy, sklony komunikaci atd. fsou v hiukowych a imishich
modelech zohlednény.

Nedostatecné, Zadam o doplnéni skuteéného 3D terénu a odrazivého terénu, ktery reaguje na
rediné odrazy hiuku.

Je nutné, aby soucgdsti realizace zaméru bylo podrobné vyhodnoceni viivu vibraci {limity
isou znamé z legislativy). Dlivodem je pfedpoklédané navyseni poétu odstield.

Vyporadani: Seismické vlivy z odstfelil se modelovédnim nehodnoti. Existuje sice normovany
vypocet, ten je ale zatiZen fadou nezndamych proménnych, které nelze pfesné stanovit (napf. zda
po trase pfenosu kmitani nejsou v podloZi trhliny, zda jsou vypinény vodou, jaké je sloZeni
vysledkd se stanovuje velikost naloZi pro dalsi odstfel, zda se bude jednat o délené néloZe, jaké
bude Casové schéma odpalu atd.). Pocet odstiell nemé na vetikost kmitdni pfendseného k
zgstavbé vliv. Soudasné je stanovena povinnost méteni v pfipads, Fe je odstiel smérovén vadi
blizké zastavbeé (Ucinek odstielu je maximalni smérem od mista nabiti do skély, nikoliv do boku
nebo od mista nabiti do volného prostoru).

Pro dalsi postup téZby jak hloubkovy, tak plosny bude aktualizovén Generel trhacich praci
velkeého rozsahu, ktery stanovi mnoZstvi trhaviny v nélozich a dals$i podrobnosti odstfell ve
vztahu k blizkosti zéstavby.
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V daném pfipads jde rozéifeni lomu smérem od zédstavby Mraée do volného terénu, je tedy
opravnény pfedpoklad, Ze seismické ucinky trhacich praci budou klesat.

S vypoiadanim neni moZne souhlasit.

Potet odstielll sice nema na velikost kmitani pfenadeného k zastavbé viiv, ale znaéné navyseni
odstielil na nemovitosti obyvatel obce dopad ma. Argumentace posunu t&zby dale od obce je
neakceptovatelnd. Jedna se pouze o desitky metr(, vibrace se ale vzhledem k podloZi, $ifi po
celém tzemi obce. Vzhledem k &ifenivibraci pfi odstfelu po celé obci, nebude mit posun tézby
v rémci desitek metrd Zadny dopad.

Pozaduji piepracovani dokumentace s doplnénim trvalého monitoringu seismicity pfi viech
odstietech.

Do rozptylové studie doplnit ndvrh podminek pro sniZeni prasnosti. Jedna se typové o tato
opatfeni:

- Odkryté suché a sypké plochy a deponie skrapét (zvlihéovat), a to zejména pfi vétrném
poéasi (napk. pfekraguje-ti rychlost vétru 5 m/s)

- P¥i nakladce a vykladce minimalizovat spadové vysky.

- Plochy, které jsou uréené k naslednym vegetaénim Gpravam, osazet co nejdfive po
dokoné&eni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pdopokryvna.

- Instalovat &istici systém nebo zavést postupy c¢iSténi pfi vyjezdu z lomu

-v prostoryu napojeni na vefejné komunikace tak, aby se zamezilo znecisténi
komunikace.

- Na tzemi lomu budou dasledn& vypinany spalovaci motory vozidel a stroji vidy, kdyZ
nejsou aktivné vyuZivany.

- Bude omezena soub&ina pracovni &innost stroji béhem zhorSenych rozptylovych
podminek

- Pouzivat naliadni vozidla spliujicich alespofi emisni normu EURO 1V. Pokud nelze
prokazat Groveii pinéni meznich hodnot emisi, musi byt prokazano, Ze vozidlo bylo
vyrobeno po 1. 10. 2005.

- V piipadé, Ze nakiadni vozidlo nespliiuje mezni hodnoty emisi EURO IV nebo bylo vyrobeno
pfed 1.10. 2005, musi byt dovybaveno alespoii filtrem pevnych éastic schvalenym
technickou zkusebnou Ministerstva dopravy é&i obdobnym orgédnem opravnénym K
provadéni této éinnosti jinym élenskym statem EU,

- Zamér posoudit z hlediska materidlu Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Stiedni
Gechy, CZ02: Aktualizace 2020, Véstnik MZP leden 2021,

Vypofadani: Obec Mrac je dle PZKO — CZ02 dzemim, kde je na 3% pfekradovan imisni limit pro
benzo(a)pyren (data za 2023), imisni limit pro PM10 neni pfekracovan.

Benesov 3 Mrad i 0 : 3
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Do kapitoly D.IV jsou zapracovany podminky na ochranu ovzdusi, za kterych je zamérdoporuden
k realizaci. Jedng se zejména o plachtovani drobnych frakei kameniva, odistu kol pfed wiezdem na
vefejneé komunikace, opatieni proti sprasovéni deponii kameniva, apod. Cést opatieni je fiZ uvedena
v souCasnych podminkéch pro fidice expedi¢ni dopravy:

10. Po naloZeni vozidla prebira Ridi¢ plnou odpovédnost za naklad viéetné maximalni
pfipustné hmotnosti vozidla a opatfeni proti zneéist'ovani komunikaci a ovzdusi.

Ridi&i jsou povinni pi registraci vozidia v lomu predlozit platné doklady
prokazujici maximalni technicky pfipustnou a povolenou hmotnost vozidla.
Naklddku poZadovaného materialu v arealu provozovny provede obsluha
provozovny (tam, kde je to mozné, Ridi¢ provede nakladku sam z expediénich
zasobnikiy) s ohledem na informaci o poZadovaném mnoZstvi pijatou od Ridige
vozidla. Po nakladce materidlu opusti prostor nakladky a pfistavi vozidio na vahuy,
kde je vozidio zvaZeno a dle mistnich Gprav provozovny jsou vyFizeny potiebné
formality, potvrzeni dokladii apod.

Ridi¢ je povinen zkontrolovat hmotnost nikladu s ohledem na povolenou celkovou
hmotnost daného vozidla, ktera je uvedena v technickém prikazu pfed opusténim
aredlu provezovny. V pfipadé, Ze zjisti, Ze mira naloZeni neodpovida povolenym
hodnotam, maé prave poZadovat po dodavateli sniZeni hmotnosti pfepravovaného
materidlu, ktery mu toto umozni. V pfipads, Ze tak neudini a opusti prostor
provozovny, plné zodpovida za miru naloZeni a veskera rizika s tim spojena t

Ridi¢ vozidla vybaveného plachtou je povinen pfed vyjezdem z arealu provozovny
zakryt touto plachtou materiat a zamezit tak odtétavani jemnych éastic pii
pieprave. :

V pfipadé, Ze naklad ~ loZna ptocha takto zakryta nebude, nebude .vozidlu umoznén
vyjezd z aredlu do doby, nez bude vozidlo zaplachtoviano, nebo jinak zamezeno
tletu materialu a drobnych &astic.

Ridi& vozidta, které neni plachtou vybaveno, je povinen zvihéit povrch materidlu na
korbé pomoci vodniho proudu nebo prijezdem pod skrapécim ramem, apodl.

Ridi& se zavazuje respektovat obecnd zavazné vyhlasky o povinnostech pfi
piepravé v dotéenych méstech a obcich, kieré lezi na prepravni cesté nebo se u
nich nachazi provozovny odesiiatele

{jedna se zejména o dodrZovani omezené rychlosti) 1

PoZaduji dodrZovanim vy$e uvedenych smérnic podminit povoleni zaméru rozsifeni tézby, tedy, e
bez zaplachtovani nebude vozidlo z aredlu kamenolomu vypusténo. V soudasnosti se toto natizeni
plodné nedodriuje.

PoZadavek zavést kontrolu po&tu vozidel vjizdéjicich a vyjizdéjicich z lomu.
Vyporfadani: podet vozidel vjiZdéjicich a vyjizdéjicich z lomu je jiZ dlouhodobé sledovén.

PoZaduji, aby byl poget vozidel (v&etné jejich zati¥eni) jednou roéné zvetejfiovan {napfiklad na webu
provozovatele lomu), a tak mohla byt ze strany vefejnosti monitorovéna situace.

V dokumentaci nejsou specifikovdna opatfeni, jakym zplisobem bude fedena vyroba
kameniva na technologické lince v dobé, kdy klimatické podminky nedovoli skrapét.

Vyporéadani: Pokud klimatické podminky nedovolf provoz skrépéni, jednd se o padminky, kdy pr&f
nebo mrzne. To nastdva v obdobi, kdy je obvykle viivem povétrnostnich podminek kamenivo

pfirozené vihké a prasnost se $ifi minimainé. V tomto obdobi bude stale fungovat zakapotovan/
dopravnich cest a kapotdZ primdrniho drtice. Za téchto podminek jsou béZné lomy v provozu bez

skrapéni.
S vypofadanim neni moZné souhlasit. Obdobi mrazu (a tedy jediné doba, kdy je technicky nemozné
skrapet) nelze povaZovat obecné za bezpradné (zviasté v dobé ubyvajicich srazek). V tomto obdobi,
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tedy neni moiné provadét Sinnosti, kdy je nezbytné skrapéni. Viz oblak prachu vznasejici se nad
kamenolomem dne 7.1.2026 kol. 9.h rano. Panovalo mrazivé pocasi, pfesto byl oblak prachu
enormné velky a Siroko daleko viditelny.

S ohtedem na vye zmindny postoj investora, ktery dlouhodobé veskerd potfebna preventivni
opatfeni k omezeni pragnosti, hluku a otfes( neprovadi viibec nebo v nedostate¢né mife ¢i hleda
vymluvy, prod to nejde &i neni potfeba, povazuji za nezbytné provadét trvaly monitoring prachovych
g4sti, hluku a seismicity. Dale poZaduji zAvaznou specifikaci dopadd (finanénich / provoznich)
pro provozovatele lomu pfi nedodriovani stanovenych hygienickych limitd,

Pozaduji pfepracovéni dokumentace sdoplnénim trvalého monitoringu prasnosti, hluku a
seismicity.

V dokumentaci zcela chybi zdvazné terminy vymény nyni silné poSkozené a technicky
zastaralé technologické linky - zafizeni.

Vyporadani: Veskerd minimalizaéni opatieni jsou souddsti navrhovaného zaméru a s jejich
plnénim bude zapodato (pokud se jiZ tak uZ nestalo) nejpozdéji pfi schvaleni POPD. Pfedpoklada
se provedeni modernizace linky a realizace protihlukovych opatfeniv prvnfm roce pokracovani tézby
po schvaleni POPD a plénu vyuZiti loZiska, nékterd opatfeni spoéivajiciv pfesunu technologie budou
realizovéna pfi vytvofeni dostateéného prostoru v tomu. Protihlukovy a protiprasny val bude
budovédn ze skryvkovych materiétl, coZ pfedpoklédd jeho dokonéeniv pribéhu pravdépodobné dvou
tet, avak jiz pfi vytvofeni prvniho seku bude ihned osézen dfevinami.

Vypofadani neni dostateéné. Opét chybi zévazné terminy, kdy bude provedena vyména a
modernizace zastaralého zafizeni. Neni akceptovatelné, aby k tomu do$lo aZ po povoleni rozsifeni
t&zby lomu &i snad dokonce s nimi bylo teprve zapoéato pfi samotném zahajent roz§ifeni lomu.
Nutné povolit rozsifeni 182by aZ po dokonéeni modernizace technického zafizeni lomu.

Doptnit specifikaci protihlukové stény.
Vyporfadani: Specifikace protihiukové stény je obsaZena v hukove studii.
S vypoiadanim neni mozné souhlasit.

V hiukové studii nebyly jednoznaéné specifikovany parametry protihlukovych opatfeni - délka,
vyska, tinitel pohltivosti a. Z uvedeného neni jednoznaéné a pfezkoumatelné s jakymi parametry
byla zpracovéna hlukové studie a na zakladé jakych udajit bylo provedeno hlukové posouzeni.
Pozaduji navrhnout protihlukové stény oboustranng pohitivé pro minimalizaci odraz{. PoZaduji
v htukové studii uvést hodnotu implicitniho dtlum povrchu terénu G. PoZaduji proto piepracovani
hiukové studie,

v s

Nepovolit realizaci zaméru a rozsifeni tdZby bez vSech stavebné technickych opatfeni a
modernizace technologického zazemi.

Vypofadéni: jednd se o poZadavek vi&i orgdnim stétni sprévy. LoZisko spadd mezi vymezena
loZiska strategického wyznamu, jeho odstaveni =z provozu do doby realizace véech
navrhovanych opatfeni neni technicky mozné (realizace téchto opatfeni vyZaduje vytvofeni
potfebného prostoru v lomu a vyZaduje také dostupnost skryvkovych materidl pro vytvofeni
protihlukového valu) a pfinesto by také znaéné ekonomické Skody.

S vypofadanim neni mozZné souhlasit.

Pro moZné postupné zprovozfiovdni lomu vsouvislosti sroz8ffenim tézby, poZaduji do
dokumentace doplnit ast POV. Tak aby bylo zfejmé a zdvazné dané naplhovani zakladnich etap
vystavby. A s tim i spojené zprovoznéni stavebné-technologickych opatfent. Cast POV by pak byla
zéavazna i do dalsich stupn(l projektu a realizace.
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PoZaduji pfepracovani dokumentace a doptnéni ¢asti POV.

Obousmérny prijezd pfetizenych nakladnich automobilli s kamenivem ve spodni é4asti obce
Mrac jiz nyni ohroZuje na Zivoté Jeji obyvatele. Z dlivodu absence chodnikii a nedostateéné Sirky
obstuZné krajské komunikace, je obousmérny provoz na této komunikaci zcela nepiipustny.

Vypofadani: Expedice bude probihat po nové vybudované komunikaci mimo zdstavbu Mrade (kromé
cca 10% objemu dopravy, kterd byla ponechana pro tcely zasobovédni okoli).

S vypofadanim neni mozné souhlasit.

Ve vypofadanije zminéna expedice po nové trase, to ale neodpovida pfedloZené dokumentaci (tam
je pfedpoklad zprovoznéni aZ za 3 roky od povoleni rozgiteni), Stiznost na pfetizeni a nebezpe&nost
tak neni feSena. Naopak, na zna¢nou dobu bude zatiZzeni pro okoli lomu je8t8 v&tsi.

Nutnou zavaznou podminkou pro moZné rozsifeni lomu je tedy vybudovani nové objizdné
komunikace, vedené mimo zéstavbu v Mradi, a to pfed zapoéetim roz$ifovani t&zby lomu.

PoZaduji pfepracovani dokumentace. PoZaduji zapracovat, Ze vybudovani nové objizdné expedicni
komunikace pfed rozdifenim lomu, je zavaznou podminkou pro povoleni zaméru.

V dokumentaci absentuje vyhodnoceni viivh na mimolesni zelen, poZaduje se doplnéni
posouzeni téchto vlivil, a stanoveni povinnosti obnovit pas zelené oddélujici lom od obytné
zastavby (smér Zifianky), ktery byl postupné zniéen stavajici tézbou.

Vypofadani: Mimolesnf zeleri se v dzemi vyskytuje na ostatnich plochdch v rémei dobyvaciho
prostoru a plochy CPHZ a na &4sti pozemkii v trase nové navrhované expediénf komunikace. Vtéchto
plochdch byly provedeny dopliikové biologické (tedy i floristické) prizkumy a pfi nich nebyly
detekovany vyznamnéjsi druhy dfevin. Dendrologické prizkumy budou provadény po etapéch v dobé
pfipravy konkrétnich povoleni, a v pfipadé zjisténijedincti s obvodem kmene nad 80 cm ve wice 130
cm a souvislych ploch dfevin nad 40 m2 bude poZadéno o povoleni jejich kdceni.

Pfipominka nebyla vliibec vypofadana. PoZaduji doplnéni vyhodnoceni viivll na mimolesni zelef a
zavaznou deklaraci o obnové pasu zelené oddélujici lom od obytné zastavby smér Zifidnky ze strany
provozovatele lomu.

Navyseni poétu odstiel(i povede ke zvySeni seismickych viivii na objekty obytné zastavby,
proto je poZadovéano trvale instatovat na tyto objekty méfiée seismickych otfesi.

Vypofadani: mérfeni seismickych viiviit bude provédéno u obytné zdstavby v souladu s platnymi
pfedpisy a normami. Zvy$eni Cetnosti odstield nepovede ke zvySeni seismickych Udinkd, navic bude
dochazet k postupnému vzdalovéni se od zastavby smérem k volnému terénu.

Svypofadanim neni moZné souhlasit. Znaéné navySeni odstieldt ma dopad na nemovitosti
obyvatel obce. Argumentace posunu t&Zby déle od obce je neakceptovatelna. Jednd se pouze o
desitky metrll, vibrace se ale vzhledem kpodlo¥, &ifi po celém Uzemi obce. PoZaduji
pfepracovani dokumentace s doplné&nim trvalého monitoringu seismickych otfes(.

Je tieba konstatovat, Ze nebyly zpracovény odpovédi na vdechny pFipominky. Souédsti
pripominek bylo i napfiklad zapracovani nize uvedeného bodu:

»Zadame do zaméru EIA zapracovat misto stani nakladnich automobild, ¢ekajicich na
expedici po vybudovani objizdné komunikace mimo obec Mraé.*
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Tento bod nebyl ani zapracovan, ani vypofadéan. Pfitom je pomérné zdsadni. Z dokumentace neni
viibec zfejmé, kde bude vjezd do lomu uzaviran. Zda u komunikace Il tfidy, nebo aZ u viezdu do
vlastniho areélu. Kde tedy bude Fedeno ¢ekani automobill, jejich odista atd. PoZaduji tento bod
zapracovat do dokumentace.

S celkovym vypoFadanim pfipominek podanych k plvodni dokumentaci EIA 2024 neni moZné

4w .

souhlasit. Velka ¢ast pfipominek byla pouze obecné odmitnuta, bez relevantnich argumenti.
Zadam o opétovné piepracovani dokumentace na zdkladé vySe uvedenych pfipominek a
zasadnich pozadavki.

Qsoboipohled:

S pfedloZenim zéméru byly ze strany investora opakované prezentovany a pisemné (véetné mistniho tisku}
tvrzeny whody plynouci z modernizace technologické linky pFi rozsifeni téZebniho prostoru. Vefejnosti byly
slibovény benefity, jako napfikiad:

- zkraceni pracovni doby

- snifeniprasnosti

- sniZenf htuénosti
Dokumentace je v§ak v pfimém rozporu s témito sliby. V praxi jiZ vicekrat nedoslo k napinéni deklarovanych
zdvazktl. Nedodriovéni piislibd ze strany investora ve mné vyvoldvé znadnou nedivéru k jeho pfistupu k celé
véci. V 21. stoletiji? existuje fada postupl a preventivnich opatfeni, diky kterym by jiz mohl mit provoz lomu na
jeho okoli podstatné mensi negativni dopad, neZ tomu je nyni. Ale to by investor musel takova opatieni aktivné
&init, resp. k nim byt zévazné pFinucen, ne jen je slibovat. To, Ze se v Mraci dobyva kamen jiZ Fadu staleti, pfece
neznamens, e jsou jeji obyvatelé povinni sna§et negativni dopady této ¢innosti. V minulosti nebyly k dispozici
pokrod&ilé technologie v oblasti prevence dopadt jako nyni, zérover ale na druhou stranu takové dobyvani
kamene pievaZné primitivnimi néstroji a lidskou sitou vyvolalo méné prachu a htuku, neZ tomu je dnes.

.  ZAVER

Vzhtedem k viemu vy8e uvedenému je zFejmé, Ze nové pfedlozend dokumentace trvale znevazuje a
spréavné nereflektuje dopady na vefejné zdravi a dopady na bydlenf v obci Mraé a okoli. Proto
poZaduiji:
- Plné piepracovani dokumentace s variantou 0, tedy bez zatéZe v lzemi, ktera je
zphisocbena pouze jednim provozovatelem a tim je kamenolom.

- Navrh monitoringu pro fazi pfed realizaci, ve fazi realizace a po realizaci zaméru pro
dlouhodobé sledovani kvality ovzdusi, hluku a moZného ovlivnéni vodnich zdrojii, dale
poZadujeme méfeni seismicity pii viech odstfelech. Zahdjeni monitoringu poZaduji
minimalné rok pied zahajenim stavebnich praci. Lokalita umisténi bude zvolena po
dohodé s odborniky, vefejnosti a obci.

- Pracovat pouze s jednou variantou feseni v dokumentaci, a to takovou, kdy objizdna

trasa pro expedici a pfijezd do arealu lomu bude vné obce. Zapoceti praci na rozsifeni
lomu musi byt podminéno jejim dokonéenim - kolaudaci.
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Vyse uvedené poZadavky jsou investorovi (provozovateli lomu) zhamy dlouhodobé, nebylo viak
na ne reflektovdno. Nejsou tak ni¢im novym &i pfekvapivym. Uzemi obce Mraé a okoli lomil je
dlouhodohé pretéZovano hlukem, prachem a dopravou. Nelze toto zatizeni tohoto Gzemi brat
jako vychozi situaci pro dalsi posuzovaci procesy.

Pokud by hypoteticky nyni dochazelo k otevirani iplné nového kamenolomu, nikdo by vySe
uvedené poZadavky vefejnosti nezpochybfioval. Staly by se automaticky sou&dsti
dokumentace a nasledné i vlastni reatizace a provozu nového kamenolomu.

PredloZena dokumentace EIA nezajiStuje objektivni podklad pro dalsi rozhodovani, nebot
nepfedstavuje Gplné, spravné a pirezkoumatelné posouzeni vlivii zaméru na zivotni prostfedi,
resp. obsahuje fadu nejasnosti, rozpori a spekulaci. Déle v ni chybi ¥ada podrobnych a
pfesvéd&ivych odbornych studii a daldich podkladi a objektivni posouzeni variant,
Dokumentace nereflektuje na zasadni poZadavky a pfipominky vefejnosti.

adam prote, aby byla dokumentace EIA vriécena k opé&tovnému pfepracovani a doplnéni s
Adnym posouzenim variant.

e e

V Mradi dne bo‘

S

A= |-
A ARl A &
S Tt S R w v o W O R
*.-g;j '.=.'-.'L-f-lh."""ﬂ'-:";"'.;-‘;,'_-. '.__1-,5:"':."‘.'-'*-‘:3?‘-' R
P R R U S R T

20



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20

