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1 UVOD A UCEL STUDIE

1.0.1 Tato zprava byla vypracovana spolec¢nosti European Transportation Consultancy, s.r.o. (dale
jen ,ETC“) pro objednatele a jeho smluvni partnery. PouZiti téchto informaci treti stranou neni
povoleno bez predchoziho souhlasu objednatele.

1.0.2 Hlavnim ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inzenyrskych podklad(i pro dalsi
posouzeni dopadu ,Bytové Domy Vltava“. Posouzeni bylo uvazovano na stavajici dopravni siti i ve
vyhledu.

1.0.3 Zamér Bytové domy Vltava se nachazi v centru mésta Kralupy nad VItavou pobliz vlakového
nadrazi. Na tomto Uzemi je planovana revitalizace a prestavba brownfieldové plochy. Projekt navazuje
na jiz budovanou rozvojovou plochu Rezidence nad Vltavou. Ze severu je Uzemi ohraniceno ulici
Havli¢kova/Libusina a z vychodu pak ulici Trojanova. Na jihu fesené Uzemi pfiléhd aZ k prostoru
prednadraZi vlakové stanice a pfilehlé ulice Nadrazni. Ze zdpadni strany je pak Uzemi vymezeno
komunikaci K Parkovacimu domu.

1.0.4 Zpracované posouzeni a z néj vyplyvajici podklady by mély slouzit zejména k dalsim odbornym
posouzenim (akustika, hluk), a také k projednani zaméru s dotéenymi urady.

2 VYCHOZIi PODKLADY

2.0.1 Pftizapracovani této studie byly pouzity tyto zakladni podklady:

Digitalni mapa zdjmového Uzemi.

Situace stavajicich komunikaci.

Informace o rozvoji sité pozemnich komunikaci.

Rezidence nad ViItavou (domy 01-08 a KC), DIP, ETC, bfezen 2021 [1]

Dopravni prizkum 2019, 2024 (ETC).

Variace intenzit automobilové dopravy na komunikacni siti.

Databaze vysledkl dopravnich prizkum variaci dopravy v obdobnych arealech (ETC).

Podklady o néplni a rozsahu zdméru od stavebnika

DUR Residence nad Vltavou (01-08 a KC), Building project, 2021

Uzemni studie LOKALITY ,ZA NADRAZIM“, M4 Architekti, 2020

Dokumentace EIA pro akci ,Pfelozka silnice 11/240 (D7-D8) usek mezi dalnici D7, dalnici D8
a silnici 1. tfidy ¢. 11/101“ od spoleénosti AF-CITYPLAN s.r.o0., 2019

TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

VVYVYYVYVYVYVVVYYY

TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy (lll. vydani)

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manudl 2018 (v poslednim znéni)

YV V VY VYV
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3 STAVAJici DOPRAVNI PODMINKY

3.0.1 Stavajici uzemi je sevieno mezi mistnimi komunikacemi lll. tfidy (ul. Havlickova, Trojanova,
Zizkova, Nadraini atd.), které jsou, vzhledem k umisténi v centrdlni ¢asti mésta, vyuzivany predevsim
pro cilovou dopravu do této oblasti (nadrazi, vzdélani, sluzby a obytna zastavba). Napojeni samotného
zameéru se tedy predpoklada pfimo na tyto mistni komunikace.

3.0.2 Centrdlni oblast obsahujici oblast Palackého a Komenského namésti, nddrazi, samotné fesené
Uzemi a industridlni zény ve vychodni ¢asti, je pak na hlavni komunikacni sit napojena pres ulici Jodlova.
Jedna se v podstaté o jedinou pfistupovou komunikaci do zminéného centralni Gzemi, jelikoz prijezd
ulici Palackého je omezen pomoci vysouvaci zdbrany a cela oblast Palackého nam. je dopravné
zklidnéna.

3.0.3 Veskerd doprava je tak nucena vyuZzit trasy pres ul. Jodlova a ndsledné se pres stavajici okruzni
kfizovatku napojit na komunikaci1l/101 (ul. Mostni), ktera je hlavnim nositelem dopravy v izemi. Jedna
se o severo-zapadni pritah celym méstem, ktery dale zprostredkovava vazby jak do dalsich ¢asti mésta,
tak i na nadfazenou dalni¢ni sit (D8 a D7) a dalsi navazujici komunikace. V soucasné dobé prenasi
zna¢né mnoiZstvi dopravy, jejiz pohyb je limitovan omezenou kapacitou jednotlivych uzl( na této
komunikaci. Zejména pak okruzni kfizovatka Mostni —Jodlova — Erbenova, slouzici k prijezdu do oblasti,
ve které se nachazi feSené Uzemi, pak mlze znamenat pro dany zdmér z hlediska kapacity omezeni.

3.1 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

3.1.1 Zhlediska polohy mésta Kralupy a pomérné kratké dojezdové vzddlenosti Ize ocekavat, Ze velka
Cast budoucich obyvatel ptipravovaného zaméru bude denné cestovat do zaméstnani do Prahy. Z
pohledu sniZzeni generované automobilové dopravy ze zaméru je duleZité, aby byla zajisténa
konkurenceschopnost verejné hromadné dopravy (z hlediska poctu spoji i dochazkové vzdalenosti).

3.1.2 V tésném sousedstvi zaméru, v dochazkové vzdalenosti do 200 m, se nachdzi vlakova stanice
Kralupy n. Vltavou, ze které se pomoci linek S4 a R20 Ize za cca 35 min. dojet do centra Prahy
(Masarykovo nadrazi ¢i Hlavni nadrazi). Linky jezdi minimalné v palhodinovych intervalech. Stanici
pak projizdi jeSté dalSich 6 vlakovych linek, které zprostfedkovavaji vazbu také do dalSich okolnich
mést.

3.1.3 V tésné blizkosti vedle vlakového nadrazi se pak nachazi i nadrazi autobusové, ze kterého je v
soucasnosti provozovano cca 10 linek. Linka 370 pak nabizi alternativu pfimého vlakového spojeni
do Prahy, oviem celkovy ¢as cesty na stanici metra C Kobylisy je cca 40 min. a po pficteni cesty do
centra se cestovni doba pohybuje okolo 60 minut. Z daného je patrné, Ze pro cestu do Prahy se jevi
vyrazné vyhodnéji vlakové spojeni. Autobusové linky naopak zprostfedkovavaji rychlé spojeni do
okolnich mést a obci. Popis tohoto projektu a jeho vztahu k feSenému zaméru je popsan detailnéji v
dalSich kapitolach.

3.1.4 Pro srovnani cestovni doba automobilem do centra Prahy (HI. nadrazi) se pohybuje na Grovni
minimalné 45 minut, v obdobi béZné dopravni Spicky se vSak cestovni doba zasadné prodluzuje
(bézné 60-90 minut).
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3.1.5 Ve stavajicim stavu je uvaZovano cca 100 cest autobus( denné (50 v kazdém sméru). Ve
vyhledovém stavu je pak uvaZovano s ristem intenzity autobusové dopravy na cca 120 cest autobusl
denné (60 v kazdém sméru).

3.1.6 Lze tak konstatovat, Ze Uzemi je velmi dobfe dostupné pomoci stdvajiciho systému hromadné
dopravy, ¢imz je vytvoren zakladni predpoklad pro minimalizaci dopravniho dopadu zdméru.

4 STRUCNY POPIS NOVE VYSTAVBY A DOPRAVNIHO RESENI

4.0.1 Navrh stavebnika predstavuje vystavbu péti bytovych domu v lokalité Za NadraZzim. Celkem
bude vystavéno 237 bytovych jednotek o rGznych rozmérech a kategoriich. Rozsah feSeného Uzemi i
jeho poloha v rdmci mésta je patrna z PFilohy 1: Sirsi vztahy.

4.0.2 Nové komunikace obsluhujici jednotlivé objekty budou primarné reseny formou obytnych ulic
tak, aby byl omezen prijezd zbytné dopravy a slouZily predevsim pro rezidenty. Vjezdy do garazi
jednotlivych objekt( tak budou vyvedeny z téchto komunikaci. Vzhledem k charakteru tzemi a
predpokladanému zatiZzeni dopravou jsou vznikla kfizeni navrZena jako Urovriova nefizena.

4.0.3 Navrzena vystavba a jeji dopravni napojeni Zzadnym zpUsobem nebrani pfipadné budouci
realizaci ostatnich projektd, napf. tzn. spojeni obchvat mésta — centrum ¢i novy most pres feku Vitavu.
Stejné tak nebrdni provedeni planované rekonstrukce ul. Nadrazni, v rdmci jejiz vystavby dojde pouze
k Upravé napojeni vyjezdi z lokality na nové vybudovanou komunikaci.

4.0.4 Bytové domy Vltava jsou planované na severovychodé rozvojové lokality ,Za Nadrazim“
celkové reseni planovaného zaméru je patrné z pfilohy 2 — Situace planovaného aredlu.

4.0.5 Zamér sousedi a navazuje na areal Residence nad Vltavou, ktery je momentdlné ve vystavbé.
Soucasné s vystavbou zaméru dojde k vytvoreni tretiho, severniho vjezdu do Uzemi. Celd lokalita bude
prijezdna, tudiz tento vjezd bude moci byt vyuZivan i dopravou z Residence nad Vitavou. Vzhledem
k umisténi zdméru je uvaZovano, Ze vétsina dopravy zaméru bude vyuzivat novy severni vjezd.

4.0.6 Pro potfeby zaméru bude vsouladu s platnou legislativou vybudovano celkem 247
parkovacich stani pro osobni vozidla. V rdmci dohody investora s méstem Kralupy nad Vltavou doslo
také k pridani vefejnych parkovacich stani do aredlu, konkrétné na jeho severni vjezd. Celkem se jedna
o dalSich 35 parkovacich stani, ktera vsak nejsou uréena pro arealovou dopravu, nybrz pro verejnost.
Celkové bude tedy umisténo cca 282 parkovacich stani. Umisténi téchto 35 stani bylo zohlednéno i
v modelu se zdmérem, a to konkrétné pfidanim 50 cest v kazdém sméru na dopravni sit. Vypocet
potiebného poctu stani je soucasti dokumentace zaméru.

5 DOPRAVA VYVOLANA PROVOZEM AREALU

5.0.1 Pro potreby dalSiho vyhodnoceni dopravnich dopad(i daného navrhu byly vytvoreny modely
dopravy v blizkosti feSeného Uzemi pro fazi provozu zdméru.

5.0.2 Sohledem na rozsah zaméru byl proveden standardnimi dopravné-inZenyrskymi postupy
odborny odhad zatézi vyvolané dopravy. Odhad vyvolané dopravy byl zaloZzen na kapacitach objektl a
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na zakladé predpokladané vymény vozidel béhem dne (obratkovost). Pti odvozeni objemu vyvolané
dopravy bylo vychazeno i z dopravnich prizkumU provadénych ETC u obdobnych areal(. Souhrnné je
vypocet predpokladané generované dopravy uveden v ptiloze 3. Ve vyhledu se nepredpokladaji zmény
v dopravé generované aredlem.

5.0.3 Zprovedeného vypoctu vyplyva, Ze planovany zamér bude ve vysledné podobé generovat
celkem 250 pfijezdli a 250 odjezd( osobnich vozidel za 24 h. Vzhledem k prevazujici funkci bydleni Ize
celkovy pocet prijezdd nakladni dopravy (drobné zasobovani, svoz odpadu apod.) odhadnout na cca 1
% z celkového mnozstvi pfijezdd, tj. na cca 2 pfijezdy a 2 odjezdy lehké nakladni dopravy za 24 h z
celkového mnozZstvi cest. Celkem tedy zamér generuje 252 pfijezdli a 252 odjezdl vSech vozidel za
24h.

5.0.4 Ve 3$pickové ranni hodiné lze ocCekdvat zhruba 13 pfijezdd a 47 odjezdl/h, ve 3pickové
odpoledni hodiné pak do 29 pfijezdd a 12 odjezdd/h. V noci (22:00-6:00) Ize oéekdvat maximalné 13
pfijezd( a 13 odjezdl vyhradné osobnich vozidel.

6 VYHLEDOVE DOPRAVNIi PODMINKY, KUMULACE S DALSiMI ZAMERY

6.0.1 V blizkém okoli feSeného uzemi jiz byla dokoncena vystavba nového autobusového nadrazi a
parkovaciho domu. Soucasti téchto dvou staveb je i nova propojovaci komunikace K Parkovacimu
domu mezi ul. Havli¢ckova/Ke Kocandé na severu a ul. Nadrazni na jihu. Tento stav je tedy zohlednén
jiz v modelu stavajiciho stavu.

6.0.2 Dale je nutno ocekavat rozvoj pfilehlého Uzemi lokality Za Nadrazim dle schvdlené Uzemni
studie. Cast fe$eného Uzemi je pfitom jiz stavebné povolena - Residence nad Vitavou (01-08 a KC).
TaktéZ je uvazovano v tésné blizkosti zaméru s dostavbou objektu Skolky. Zadpadné je taktéZ uvazovano
s vystavbou zaméru Vanick{v dvar.

6.0.3 Vramci kumulaci je tedy uvaZzovano s nasledujicimi pocty pfijezd(i a odjezd(:

» Residence nad Vltavou (01-08 a KC) — celkem po zaokrouhleni 600/6 pfijezdi a 600/6
odjezd(l za 24 hodin

> MS Kralupy — celkem 50/1 ptijezd(i a 50/1 odjezdil za 24 hodin

» Vanickova dvir - celkem 150/1 ptijezd( a 150/1 odjezdd za 24 hodin

6.0.4 Celkem bylo v ramci fFeSeného tzemi po zaokrouhleni (tedy s drobnou rezervou) zohlednéno
900/8 pfrijezdi a 900/8 odjezdl za 24 hodin. Toto zatizeni je tedy pfidano do vyhledového modelu
2032 na jednotlivé vjezdy/vyjezdy do/z Gzemi za Gcelem spravného vyhodnoceni celkového dopadu
rozvoje lokality nasledovné:

» lJihozdpadni vjezd — 400/4 ptijezd( a 400/4 odjezdll za 24 hodin

» Jihovychodni vjezd — 150/2 pfijezdl a 150/2 odjezdi za 24 hodin

» Severni vjezd — 350/2 prijezdd a 350/2 odjezdll za 24 hodin (obsahuje 50 cest v kazdém
sméru z nové budovanych verejnych PS)




BYTOVE DOMY VLTAVA

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY/ LEDEN 2026/ REV 00

6.0.5 Na zakladé aktualniho prizkumu dopravy byla stanovena i Uroveri dopravy vyvolané jiz
dokonéenym parkovacim domem. Ten vsak v soucasné dobé neni vyuzivan na 100% jeho kapacity,
vyhledové vsak lze olekdvat jeho vétsi vyuziti. | tato skutecnost je zohlednéna ve vyhledovych
modelech dopravy, konkrétné pri¢tenim dalSich 150 pfijezdd a 150 odjezdl denné do vyhledového
stavu, kdy se uvazuje s jeho plnym vyuzitim.

6.0.6 V navaznosti na akci ,Pfelozka silnice 11/240 (D7-D8) Usek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il.
tridy €. 11/101“, kterd by méla dokoncit spojeni mezi dalnicemi D7 a D8, je v koordinaci pfipravovan i
jihovychodni obchvat mésta Kralupy, ktery by mél byt veden od komunikace 111/00811 po novém
mosté pres Vitavu a déle se napojit pred obci Tursko na silnici 1I/240. Na obou stranach by pak mél dale
navazovat na trasu vySe zminéného spojeni.

6.0.7 | pres skutecnost, Ze probiha projednavani dané stavby ve stupni Stavebniho povoleni, ze
zavérud Stanoviska posuzovani dopadu na Zivotni prostiedi dané stavby vyplyva fada podminek, jejichz
naplnéni redlné zprovoznéni obchvatu vyznamné oddali. Redlné Ize dokonéeni obchvatu ocekavat po
roce 2032.

6.0.8 Jak vyplyva iz Dopravni studie zpracované v ramci Dokumentace EIA pro akci , Prelozka silnice
11/240 (D7-D8) Usek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il. tfidy ¢. 11/101“ od spole¢nosti AF-CITYPLAN
s.r.o., lze ocekavat, ze vlivem vystavby obchvatu dojde k vyznamnému poklesu intenzit dopravy na
stavaijici trase silnice 11/101 — ul. Mostni. Provedené vypoéty jsou tedy pfipraveny na zakladé na
principu predbéiné opatrnosti pro nejhorsi ocekavany vyhledovy zatéZzovaci stav, tj. bez obchvatu,
a jsou tedy pFipraveny na strané bezpecnosti. Obchvat tedy neni v rdmci modelu 2032 zohlednén.

7 INTENZITY DOPRAVY - MODELY DOPRAVY

7.0 ZPUSOB ZPRACOVANI, VSTUPNi UDAJE A POPIS DOPRAVNICH MODELU

7.0.1 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikaéni sité byly dopravné-
inzenyrské podklady zpracovany v nékolika horizontech. Konkrétné se jednd o tyto postupné horizonty:

» Model 1 - Stavajici stav — rok 2026
> Model 2 — Vyhled — rok 2032 — a) bez realizace zaméru, b) se zdmérem

7.0.2 Vramci posouzeni jsou dopravné-inzenyrské podklady rozdéleny na celkovy pocet vozidel a
z toho osobni vozidla / lehkd nakladni vozidla / tézkd nakladni vozidla. Pro orientaci v ¢ase byly
informace zjistovany za interval 24hod, za denni provoz (6:00 — 22:00), za no¢ni provoz (22:00 — 6:00)
na rliznych sledovanych profilech.

7.0.3  Zpracované modely slouZi k vyvhodnoceni vyhledové kapacity komunikacni sité a ve zpfesnéné
podobé (rozdéleni den/noc) slouzi i jako podklad pro vypocet enviromentalnich studii.

7.1 MODEL 1 - STAVAJICi STAV - ROK 2026

7.1.1 Stavajici celkové intenzity provozu na komunikacni siti jsou patrné z ptilohy 4. Pro zjisténi
aktualniho stavu zatiZeni byl v listopadu 2019 proveden v predmétné oblasti dopravni prizkum, ktery
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byl po sléze ovéren a aktualizovan s€itanim provedenym na jare roku 2024. Tyto zkalibrované hodnoty
byly posléze, dle pozadavkd platnych TP 225 (lll. vydani), pfepodteny na stavajici stav, tedy rok 2026.
Zjistény stav 2026 tedy jiz zohledriuje aktudlni stav Uzemi a to v¢., jiz dobudovaného autobusového
terminalu, parkovaciho domu a ul. K Parkovacimu domu.

7.1.2  Prazkum byl provadén celkem na 4 kfizovatkach v pfilehlém Gzemi stavby vyznacenych na
obrazku niZe, co umoznilo stanovit intenzity v celé oblasti s vysokou mirou ptresnosti. V ramci prizkumu
byly zjistovany i Spickové zatizeni jednotlivych uzl( v okoli zaméru. Vysledky prizkum0 byly dale
kalibrovany a porovnavany s vysledky predchozich prizkumi v feSeném tzemi i s vysledky CSD RSD
2020.
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Obrazek 1: Umisténi sc¢itanych kfizovatek

7.1.3  Dopravni prizkum byl vypracovan v souladu s poZzadovanou metodikou podrobné popsanou
v TP 189 — STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH (déle jen , TP 189“).

7.1.4 Dopravni prizkum byl proveden vterminu bézného pracovniho dne. Prlizkum probihal
v obdobi 7:00 do 17:00. Vzhledem k ucelu prlizkumu a poZzadované presnosti vysledkl byl na zakladé
danych TP 189 zvolen kombinovany prizkum — s vyuZitim videozaznamu a naslednym ruénim
vyhodnocenim. Prizkum i jeho vyhodnoceni bylo provadéno skupinou fadné vyskolenych a poucenych
osob. V krizovatkach byla intenzita vozidel sledovana po jednotlivych smérech dopravnich proudd.
Casové bylo s¢itani rozdéleno po 15 minutach.

7.1.5 Vyhodnoceni prizkumu a vypocet RPDI byl provadén do Protokolu vypoctu definovaného dle
TP 189. Tento protokol umozZni stanovit RPDI i intenzity Spickové hodiny na zdkladé pfedepsanych
prepoctovych koeficientll (denni variace, tydenni variace, roc¢ni variace). Tyto koeficienty jsou voleny
na zakladé doby prlzkumu, dne v tydnu, mésice v roce a dale vidy podle charakteru provozu
(hospodarsky, smiseny, rekreacni) a skupiny komunikaci. Koeficienty jsou dale samostatné stanoveny
pro jednotlivé skupiny vozidel. Celkova metodika vypoctu odhadu RPDI je podrobné popsana v ramci
TP 189 — STANOVENI{ INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH.
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7.1.6  V prabéhu prizkumi nedoslo k Zadnym mimofadnym udalostem (nehody, vyznamné kulturni
udalosti apod.), které by mohly vyrazné ovlivnit pribéh ¢i vysledky dopravniho prazkumu.

7.1.7 Vysledky celostatniho séitani dopravy 2020, stejné jako vysledky prlizkumu provedeného na
okolni siti, byly tedy dle pozadavk( platnych TP 225 (lll. vydani) pfepocteny na aktudlni intenzity roku
2026 za poufZiti pFislusnych koeficientll. Na zakladé porovnani byla provedena syntéza a kalibrace
findlniho modelu intenzit dopravy a prepoctu intenzit na primérné hodnoty. Stanovené intenzity lze
tedy oznadit za béznou uroven dopravy v Uzemi. Vysledny model stavajiciho stavu je pak vytvoren
syntézou dostupnych dat, pficemz se jedna se o nejaktualnéjsi dostupnd data k reSenému tzemi.

7.1.8 Intenzity dopravy v roce 2026 jsou znazornény pro jednotlivé sméry ve schématu v ptiloze 4.1.
V pfiloze 4.2 jsou pak dale uvedeny souctové tabulky pro jednotlivé mérené profily (uvedeny
obousmérné intenzity).

7.2 MODEL 2 - VYHLED ROK 2032

7.2.1 Model 2 predstavuje vyhledovy stav pro rok planovaného zprovoznéni celého arealu. Vystavba
aredlu bude probihat po jednotlivych etapach, ptficemz dokonceni prvnich z etap Ize redlné ocekdvat
po roce 2028. Realizace poslednich etap vSak bude zavisld na celkovém postupu vystavby a dalSich
okolnostech, pficemz mUZe nastat az v roce 2037. Po roce 2032 vSak Ize soucasné ocekavat i dokonceni
vystavby obchvatu Kralup, ktery dopravni situaci v Uzemi pozitivné ovlivni. S ohledem na vyse uvedené
nejistoty byl zvolen jako vyhledovy stav posouzeni dopadu zdméru vyhled k roku 2032 a to jako nejhorsi
ocekavany scénar, kdy miZze teoreticky dojit k dokonceni celého zaméru (i dalSich zaméra v okoli), aniz
by byla jesté dokoncena nadrazena komunikaéni sit predstavovana obchvatem Kralup. Tento scénar
Ize pfitom povaZovat obecné za platny i pro mirné vzdalené;jsi obdobi (cca do roku 2037) v pfipadé, ze
nebude vybudovan obchvat.

7.2.2  Model byl pfipraven zvlast pro stav bez vystavby (0-va varianta) a déle pro stav po dokonceni
nového zaméru. Oba vyhledy pfitom zohlednuji dopad dalsSich kumulovanych staveb v Uzemi, které
jsou uvedeny v predchozich kapitolach. Jedna se zejména o celkovy rozvoj Uzemi lokality Za Nadrazim.

7.2.3  Pro stanoveni predpokladaného vyvoje obecné dopravy v Uzemi bylo prihlédnuto k platnym
TP255 — PROGNOZY INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY (lil. vyddni), které stanovuiji zplisob vypoctu
rastovych koeficientll dopravy na zakladé presnéjsiho urceni lokality, typu komunikaci i typu vozidel.
Na zakladé téchto TP tak bylo mozné stanovit predpokladany rlst dopravy mezi lety 2026 (stavajici
stav) a rokem 2032 pro kazdou z komunikaci v dané lokalité.

7.2.4 Vramci stavu bez zaméru je tedy, jak uz bylo popsano vyse, uvazovdno s ndsledujicimi pocty
pfijezdl a odjezdu z pfilehlych areal(:

» Residence nad Vltavou (01-08 a KC) — celkem po zaokrouhleni 600/6 pfijezdd a 600/6
odjezd(l za 24 hodin

> MS Kralupy — celkem 50/1 pfijezdii a 50/1 odjezdii za 24 hodin

» Vanickova dvir - celkem 150/1 ptijezd( a 150/1 odjezdd za 24 hodin

» Parkovaci dim — pfi¢teno 150/0 pfijezdd a 150/0 odjezd( za 24 hodin (pro vyhledovy rok
2032 uvaZovano s vyuzitim jeho plné kapacity
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e ve stavicim stavu uvazovano 200/0 pfijezd(i a 200/0 odjezd( denné
e ve vyhledovém stavu uvazovano 350/0 pfijezdll a 350/0 odjezdd denné

7.2.5 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, ve
vyhledu 2032 bez feSeného zaméru, schematicky zobrazuje Pfiloha 5.1 — Celkové intenzity na siti —
vyhled 2032, bez zaméru.

7.2.6 Vramci modelového stavu se zamérem se predpoklada vyse uvedené mnoizstvi vyvolané
dopravy provozem zaméru Bytové domy Vltava, tj. celkem 252 pfijezd(i a 252 odjezdi z arealu denné.
TaktéZ se pocitd s vytvorenim tretiho, severniho vjezdu do Gzemi. Cela lokalita bude prijezdna, tudiz
tento vjezd bude moci byt vyuZivan i dopravou z Residence nad Vltavou. Vzhledem k umisténi zaméru
je uvazovano, zZe vétsina dopravy zaméru bude vyuzivat novy severni vjezd. Na tomto vjezdu bylo taktéz
pocitdno s pridanim 50 cest v kazdém sméru z nové budovanych 35 verejnych parkovacich stani, viz
kapitola 4.0.6.

7.2.7 Celkové vysledné intenzity dopravy na jednotlivych profilech sledované sité komunikaci, v¢.
zmén vyvolanych dokonéenim nového zdméru, schematicky zobrazuje PFiloha 5.2 — Celkové intenzity
na siti — vyhled 2032, se zamérem.

7.2.8 Rozpad aredlové dopravy na komunikacni sit byl proveden standartnimi dopravné-
inzenyrskymi metodami, tj. zejména na zakladé rozboru zdroji a cill dopravy a ohodnoceni
ptijezdovych a odjezdovych tras z/do arealu, s pfihlédnutim ke stavajicimu smérovéni dopravy z Gzemi,
zjiSténému na zakladé dopravniho prizkumu. Predpokladany rozpad aredlové dopravy v roce 2032 je
patrny z Pfilohy 5.3.

7.2.9 Souctové tabulky obousmérnych intenzit v roce 2032 jsou uvedeny v pfiloze 5.4 pro stav bez
zameéru, respektive v priloze 5.5 pro stav se zamérem. Souctové tabulky a rozdéleni intenzit je
provedeno dle aktualizovanych metodickych pokyn( pro vypocet hluku ,,Vypocet hluku z automobilové
dopravy. Manual 2018“ v poslednim znéni.




BYTOVE DOMY VLTAVA

DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY/ LEDEN 2026/ REV 00

8 SOUHRN A ZAVER

8.0.1 Hlavnim ukolem tohoto projektu bylo zajisténi dopravné-inzenyrskych podkladd pro dalsi
posouzeni dopadu ,Bytové Domy Vitava“. Posouzeni bylo uvaZovano na stavajici dopravni siti i ve
vyhledu.

8.0.2 Dopravné-inzenyrské posouzeni bylo provedeno na zadkladé dostupnych poznatk( o stavajici
dopravé v feSeném Uzemi a s ohledem na o¢ekavany rozvoj sité komunikaci i zastavby v dané lokalité.

8.0.3 Navrh stavebnika predstavuje vystavbu péti bytovych domU v lokalité Za Nadrazim. Celkem
bude vystavéno 237 bytovych jednotek o riznych rozmérech a kategoriich.

8.0.4 Zameér sousedi a navazuje na areal Residence nad Vltavou, ktery je momentalné ve vystavbé.
Soucasné s vystavbou zaméru dojde k vytvoreni tretiho, severniho vjezdu do Uzemi. Celd lokalita bude
prijezdna, tudiz tento vjezd bude moci byt vyuZivan i dopravou z Residence nad Vitavou. Vzhledem
k umisténi zdméru je uvaZovano, Ze vétsina dopravy zaméru bude vyuzivat novy severni vjezd.

8.0.5 Pro potfeby zaméru bude vsouladu s platnou legislativou vybudovano celkem 247
parkovacich stani pro osobni vozidla. V rdmci dohody investora s méstem Kralupy nad Vltavou doslo
také k pridani vefejnych parkovacich stani do aredlu, konkrétné na jeho severni vjezd. Celkem se jedna
o dalSich 35 parkovacich stani, ktera vSak nejsou uréena pro arealovou dopravu, nybrZ pro vefejnost.
Celkové bude tedy umisténo cca 282 parkovacich stani. Umisténi téchto stani bylo zohlednéno i
v modelu se zamérem, a to konkrétné pridanim 50 cest v kazdém sméru na dopravni sit.

8.0.6 Zprovedeného vypoctu vyplyva, Ze planovany zamér bude ve vysledné podobé generovat
celkem 250 pfijezd a 250 odjezdd osobnich vozidel za 24 h. Vzhledem k prevazujici funkci bydleni Ize
celkovy pocet prijezdd nakladni dopravy (drobné zdsobovani, svoz odpadu apod.) odhadnout na cca 1
% z celkového mnoistvi pfijezdd, tj. na cca 2 pfijezdy a 2 odjezdy lehké nakladni dopravy za 24 h z
celkového mnozstvi cest. Celkem tedy zamér generuje 252 pfrijezdli a 252 odjezdli vSech vozidel za
24h.

8.0.7 Ve 3$pickové ranni hodiné lze ocCekavat zhruba 13 pfijezdd a 47 odjezdl/h, ve 3pickové
odpoledni hodiné pak do 29 pfijezdd a 12 odjezdl/h. V noci (22:00-6:00) Ize o¢ekdvat maximalné 13
pfijezd( a 13 odjezdl vyhradné osobnich vozidel.

8.0.8 Dale je nutno ocekavat rozvoj prilehlého Uzemi lokality Za Nadrazim dle schvdlené Uzemni
studie. Cast Fe$eného Uzemi je pfitom jiZ stavebné povolena - Residence nad Vitavou (01-08 a KC).
TaktéZ je uvazovano v tésné blizkosti zaméru s dostavbou objektu Skolky. Zapadné je taktéz uvazovano
s vystavbou zaméru Vanickova dvdr.

8.0.9 Celkem bylo v ramci feSeného tizemi po zaokrouhleni (tedy s drobnou rezervou) zohlednéno
900/8 pfrijezdi a 900/8 odjezdl za 24 hodin. Toto zatizeni je tedy pfidano do vyhledového modelu
2032 na jednotlivé vjezdy/vyjezdy do/z Gzemi za Gcelem spravného vyhodnoceni celkového dopadu
rozvoje lokality nasledovné:

» Jihozapadni vjezd — 400/4 pfijezd( a 400/4 odjezd( za 24 hodin
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> lihovychodni vjezd — 150/2 pfijezdl a 150/2 odjezdil za 24 hodin
» Severni vjezd — 350/2 prijezdl a 350/2 odjezdli za 24 hodin (obsahuje 50 cest v kazdém
sméru z nové budovanych verejnych PS)

8.0.10 Jak vyplyva iz Dopravni studie zpracované v ramci Dokumentace EIA pro akci , Prelozka silnice
11/240 (D7-D8) Usek mezi dalnici D7, dalnici D8 a silnici Il. tfidy ¢. 11/101“ od spole¢nosti AF-CITYPLAN
s.r.o., lze ocekavat, ze vlivem vystavby obchvatu dojde k vyznamnému poklesu intenzit dopravy na
stavajici trase silnice 11/101 — ul. Mostni. Provedené vypocty jsou tedy pfipraveny na zakladé na
principu pfedbéiné opatrnosti pro nejhorsi ocekavany vyhledovy zatéZzovaci stav, tj. bez obchvatu,
a jsou tedy pfipraveny na strané bezpecnosti. Obchvat tedy neni v rdmci modelu 2032 zohlednén.

8.0.11 Sohledem na harmonogram vystavby a zprovoznéni komunikacni sité byly dopravné-
inzenyrské podklady zpracovany v nasledujicich postupnych horizontech:

» Model 1 - Stavajici stav — rok 2026
» Model 2 — Vyhled — rok 2032 — a) bez realizace zaméru, b) se zamérem

8.0.12 Celkové je mozné konstatovat, Ze pfitizeni vnéjsi sité provozem BDV je malé jak z pohledu
celkového denniho zatizeni (252 pfijezd( a 252 odjezd), tak i z pohledu Spickového zatizeni (max. 60
cest ve $pickové hodiné, coZ odpovida jednomu vozidlu za minutu). S ohledem na vysoké intenzity na
hlavnim pritahu Kralupami (ul. Mostni) se na tomto tahu jedna v podstaté o nerozlisitelny narUst (podil
na celkovych intenzitach je cca 1%). Mirné vyssi dopad lze ocekavat na ul. Jodlova, i zde vSak narUst
vyvolany provozem aredlu do cca 5% z celodennich intenzit.

8.0.13 Zcelkového hlediska tak lze realizaci zaméru hodnotit jako akceptovatelnou bez dalSich
podminek, jelikoZ jeji dopad na dopravni situaci v Uzemi bude maly.

V Praze dne 7.1.2026

Ing. Jan Tesaf,

Ing. Jifi Soucek (za European Transportation Consultancy)
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| Bytové Domy Vitava
Dopravni studie / 2026
[P¥iloha 3 : INTENZITY DOPRAVY GENEROVANE AREALEM |
Nazev: Bytové Domy Vitava
Lokalita: Kralupy nad Vitavou
DENNI INTENZITY INTENZITY RANNI SPICKOVE HODINY INTENZITY ODPOLEDNI SPICKOVE HODINY NOCNI INTENZITY
. . (0:00-24:00) (08:00-09:00) (17:00-18:00) (22:00-06:00)
OOZ;A;(I:(FI_:‘IJI FUNKCE POCET PS gsB Rg;ﬁ PRIJEZDY ODJEZDY |o% z DENNiCH|% z DENNiCH| PRiJEZDY ODJEZDY |o% z DENNiCH|% z DENNiCH| PRiJEZDY ODJEZDY |o% z DENNiCH|% z DENNicH| PRIJEZDY ODJEZDY
4 (24H) (24H) (24H) (24H) (24H) (24H)
[VOZ/24H] | [VOZ/24H] PRIJEZDU ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDUO ODJEZDU [VOZ/H] [VOZ/H] PRIJEZDUO ODJEZDU [VOZ/8H] [VOZ/8H]
Byt“’l‘l’;s:my Bydleni 247 1,00 250 250 5,2 18,5 13 47 11,6 4,8 29 12 5 5 13 13
CELKEM 247 250 250 13 47 29 12 13 13

Priloha 3 I
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PRILOHA 4: MODEL 1 - INTENZITY DOPRAVY
- STAVAJICI STAV 2026

Spole¢nost European Transportation Consultancy, s.r.o. pfipravila tyto podklady pro objednatele vyhradné pro jejich uZziti.
Pouziti téchto informaci treti stranou je vyhradné na jejich vlastni riziko.
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Byové Domy Vitava
Dopravni studie / 2026

[PRILOHA 4.2 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2026 |

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a prizkumu ETC.

Tabulka 4.2A : Intenzity dopravnich proudu pro rok 2026 - stavajici stav

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noc¢ni 22:00-06:00
1 MOSTNI 1 5. Silnice Il. a lll. tfidy 13400 1340 12060 814 526 12175 1164 11011 708 456 1225 176 1049 106 70
2 TRIDA LEGIi 6. Mistni komunikace 2800 110 2690 110 0 2640 102 2538 102 0 160 8 152 8 0
3 TREBIZSKEHO 6. Mistni komunikace 8400 300 8100 286 14 7918 279 7639 266 13 482 21 461 20 1
4 MOSTNI 2 5. Silnice Il. a lll. tfidy 21600 1510 20090 918 592 19741 1342 18399 816 526 1859 168 1691 102 66
5 ERBENOVA 6. Mistni komunikace 4400 70 4330 66 4 4162 65 4097 61 4 238 5 233 5 0
6 MOSTNI 3 5. Silnice Il. a lll. tfidy 19200 1330 17870 808 522 17555 1182 16373 719 463 1645 148 1497 89 59
7 MOSTNI 4 5. Silnice Il. a lll. tfidy 19000 1340 17660 814 526 17369 1190 16179 723 467 1631 150 1481 91 59
8 PODRIPSKA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 9700 1060 8640 540 520 8797 916 7881 467 449 903 144 759 73 71
9 S.K.NEUMANNA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 10300 370 9930 334 36 9467 337 9130 304 33 833 33 800 30 3
10 JODLOVA 1 6. Mistni komunikace 7000 840 6160 718 122 6538 780 5758 668 112 462 60 402 50 10
11 JODLOVA 2 6. Mistni komunikace 7000 840 6160 718 122 6538 780 5758 668 112 462 60 402 50 10
12 ZIZKOVA 1 6. Mistni komunikace 4500 520 3980 495 26 4205 484 3721 461 24 295 36 259 34 2
13 VANICKOVA 6. Mistni komunikace 1400 100 1300 100 0 1312 92 1220 92 0 88 8 80 8 0
14 ZIZKOVA 2 6. Mistni komunikace 3100 420 2680 400 20 2892 390 2502 372 18 208 30 178 28 2
15 HAVLICKOVA 1 6. Mistni komunikace 2100 320 1780 259 61 1957 296 1661 241 55 143 24 119 18 6
16 HAVLICKOVA 2 6. Mistni komunikace 1300 160 1140 127 33 1211 148 1063 117 31 89 12 77 10 2
17 TROJANOVA 1 6. Mistni komunikace 700 80 620 56 24 653 74 579 52 22 47 6 41 4 2
18 TROJANOVA 2 6. Mistni komunikace 700 80 620 56 24 653 74 579 52 22 47 6 41 4 2
19 LIBUSINA 6. Mistni komunikace 600 80 520 76 4 558 74 484 70 4 42 6 36 6 0
20 K PARKOVACIMU DOMU 6. Mistni komunikace 100 100 0 100 0 92 92 0 92 0 8 8 0 8 0
21 NAPOJENI JIH 1 6. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22 NAPOJENI JIH 2 6. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 NAPOJEN| SEVER 6. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A% NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpusobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny

ve zprgve).
\'A" VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VW
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

| PRILONA 42
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B 700/10 - vSech vozidel/pomalych vozidel za 24h

Vykres:
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Dopravni koncepce a projekty dopravnich staveb
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tel: (+420) 224 211 708 fax: (+420) 224 213 271 NTS 2026 5.1
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Byové Domy Vitava
Dopravni studie / 2026

[PRILOHA 5.4 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2032 |

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a prizkumu ETC.

Tabulka 5.4A : Intenzity dopravnich proudii pro rok 2032 - VYHLED BEZ ZAMERU

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noc¢ni 22:00-06:00
1 MOSTNI 1 5. Silnice Il. a lll. tfidy 14700 1460 13240 902 558 13374 1268 12106 784 484 1326 192 1134 118 74
2 TRIDA LEGIi 6. Mistni komunikace 3100 130 2970 130 0 2926 121 2805 121 0 174 9 165 9 0
3 TREBIZSKEHO 6. Mistni komunikace 9400 330 9070 315 15 8871 307 8564 294 13 529 23 506 21 2
4 MOSTNI 2 5. Silnice Il. a lll. tfidy 24000 1640 22360 1013 627 21979 1456 20523 900 556 2021 184 1837 113 71
5 ERBENOVA 6. Mistni komunikace 4800 80 4720 76 4 4544 75 4469 71 4 256 5 251 5 0
6 MOSTNI 3 5. Silnice Il. a lll. tfidy 21200 1450 19750 896 554 19410 1288 18122 796 492 1790 162 1628 100 62
7 MOSTNI 4 5. Silnice Il. a lll. tfidy 21000 1460 19540 902 558 19224 1296 17928 801 495 1776 164 1612 101 63
8 PODRIPSKA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 10400 1150 9250 599 551 9426 992 8434 518 474 974 158 816 81 77
9 S.K.NEUMANNA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 11600 410 11190 372 38 10686 373 10313 339 34 914 37 877 33 4
10 JODLOVA 1 6. Mistni komunikace 9400 940 8460 810 130 8850 874 7976 756 118 550 66 484 54 12
11 JODLOVA 2 6. Mistni komunikace 9400 940 8460 810 130 8850 874 7976 756 118 550 66 484 54 12
12 ZIZKOVA 1 6. Mistni komunikace 6250 600 5650 573 27 5884 560 5324 535 25 366 40 326 38 2
13 VANICKOVA 6. Mistni komunikace 1800 120 1680 120 0 1706 112 1594 112 0 94 8 86 8 0
14 ZIZKOVA 2 6. Mistni komunikace 4400 480 3920 458 22 4128 448 3680 428 20 272 32 240 30 2
15 HAVLICKOVA 1 6. Mistni komunikace 2700 340 2360 275 65 2542 314 2228 255 59 158 26 132 20 6
16 HAVLICKOVA 2 6. Mistni komunikace 1650 180 1470 145 35 1550 166 1384 135 31 100 14 86 10 4
17 TROJANOVA 1 6. Mistni komunikace 1000 100 900 74 26 946 94 852 70 24 54 6 48 4 2
18 TROJANOVA 2 6. Mistni komunikace 900 100 800 74 26 846 94 752 70 24 54 6 48 4 2
19 LIBUSINA 6. Mistni komunikace 700 100 600 96 4 656 94 562 90 4 44 6 38 6 0
20 K PARKOVACIMU DOMU 6. Mistni komunikace 120 120 0 120 0 112 112 0 112 0 8 8 0 8 0
21 NAPOJENI JIH 1 6. Mistni komunikace 800 8 792 8 0 760 8 752 8 0 40 0 40 0 0
22 NAPOJENI JIH 2 6. Mistni komunikace 400 4 396 4 0 388 4 384 4 0 12 0 12 0 0
23 NAPOJEN| SEVER 6. Mistni komunikace 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A% NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpusobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny

ve zprgve).
\'A" VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VW
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV

| PRILONA 5.4
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[PRILOHA 5.5 SOUCTOVE TABULKY - INTENZITY DOPRAVNICH PROUDU NA SITI 24HODINOVE A Z TOHO NOCNI V ROCE 2032 |

Pozn.: Vytvoreno dle podkladu RSD a prizkumu ETC.

Tabulka 5.5A : Intenzity dopravnich proudti pro rok 2032 - VYHLED SE ZAMEREM

Komunikace Intenzity automob. dopravy
C. Jméno Charakter 24 hod z toho denni 06:00-22:00 z toho noc¢ni 22:00-06:00
1 MOSTNI 1 5. Silnice Il. a lll. tfidy 14900 1460 13440 902 558 13564 1268 12296 784 484 1336 192 1144 118 74
2 TRIDA LEGIi 6. Mistni komunikace 3100 130 2970 130 0 2924 121 2803 121 0 176 9 167 9 0
3 TREBIZSKEHO 6. Mistni komunikace 9500 330 9170 315 15 8967 307 8660 294 13 533 23 510 21 2
4 MOSTNI 2 5. Silnice Il. a lll. tfidy 24200 1660 22540 1033 627 22165 1476 20689 920 556 2035 184 1851 113 71
5 ERBENOVA 6. Mistni komunikace 4800 80 4720 76 4 4540 75 4465 71 4 260 5 255 5 0
6 MOSTNI 3 5. Silnice Il. a lll. tfidy 21500 1450 20050 896 554 19696 1288 18408 796 492 1804 162 1642 100 62
7 MOSTNI 4 5. Silnice Il. a lll. tfidy 21300 1470 19830 912 558 19510 1306 18204 811 495 1790 164 1626 101 63
8 PODRIPSKA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 10600 1150 9450 599 551 9624 992 8632 518 474 976 158 818 81 77
9 S.K.NEUMANNA 5. Silnice Il. a lll. tfidy 11800 410 11390 372 38 10874 373 10501 339 34 926 37 889 33 4
10 JODLOVA 1 6. Mistni komunikace 10000 940 9060 810 130 9418 874 8544 756 118 582 66 516 54 12
11 JODLOVA 2 6. Mistni komunikace 10000 940 9060 810 130 9418 874 8544 756 118 582 66 516 54 12
12 ZIZKOVA 1 6. Mistni komunikace 6150 600 5550 573 27 5784 560 5224 535 25 366 40 326 38 2
13 VANICKOVA 6. Mistni komunikace 1800 120 1680 120 0 1706 112 1594 112 0 94 8 86 8 0
14 ZIZKOVA 2 6. Mistni komunikace 4300 480 3820 458 22 4028 448 3580 428 20 272 32 240 30 2
15 HAVLICKOVA 1 6. Mistni komunikace 3400 360 3040 295 65 3210 334 2876 275 59 190 26 164 20 6
16 HAVLICKOVA 2 6. Mistni komunikace 2300 200 2100 165 35 2168 186 1982 155 31 132 14 118 10 4
17 TROJANOVA 1 6. Mistni komunikace 950 100 850 74 26 896 94 802 70 24 54 6 48 4 2
18 TROJANOVA 2 6. Mistni komunikace 900 100 800 74 26 846 94 752 70 24 54 6 48 4 2
19 LIBUSINA 6. Mistni komunikace 700 100 600 96 4 656 94 562 90 4 44 6 38 6 0
20 K PARKOVACIMU DOMU 6. Mistni komunikace 120 120 0 120 0 112 112 0 112 0 8 8 0 8 0
21 NAPOJENI JIH 1 6. Mistni komunikace 800 8 792 8 0 760 8 752 8 0 40 0 40 0 0
22 NAPOJENI JIH 2 6. Mistni komunikace 300 4 296 4 0 288 4 284 4 0 12 0 12 0 0
23 NAPOJEN| SEVER 6. Mistni komunikace 700 4 696 4 0 668 4 664 4 0 32 0 32 0 0
A% NV ov LNV TNV

Pozn.: VSechny udaje jsou ve vypoctovych modelech zaokrouhlovdny vidy smérem nahoru na celé 50, 10, 5 (dle
typu udaje), coZ miZe zpusobit drobné disproporce v intenzitdch podél trasy.
Pozn.: V modelu nejsou zapocitdny cesty vozidel MHD, které je nutné je k uvddéné IAD pripocist (jsou uvedeny

ve zprgve).
\'A" VSechna vozidla
NV Nakladni vozidla celkem z VW
oV Osobni vozidla z VV
LNV Lehka nakladni vozidla z VV
TNV Tézka nakladni vozidla z VV
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