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Zaznam o vydani a revizi

Revize Datum Vypracoval Kontroloval Schvalovatel Popis

01 10.2.2020 OSa NDo OKo Pravodni zprava a vypocty

02 9.3.2020 OSa NDo OKo Zapracovani pfipominek 1

03 17.3.2020 OSa NDo OKo Zapracovani pfipominek 2 - final

Trida informaci: Standardni

Tento dokument je vydan pro stranu, kter& si jej objednala a pouze pro specifické Ucely spojené s vySe uvedenym
projektem. Nesmi byt vyuzivan jinou stranou ani k jinému Géelu.

Nepfijimame zadnou odpovédnost za disledky pouzivani tohoto dokumentu jinou stranou nebo jeho pouzivani k jinému
Gcelu. Nepfijimame Zadnou odpovédnost za jakékoli chyby nebo opomenuti zpisobena chybami nebo opomenutimi v
datech, které nam dodaly jiné strany.

Tento dokument obsahuje duvérné informace a proprietarni dusevni vlastnictvi. Bez naSeho svoleni a svoleni strany,
ktera si jej objednala, nesmi byt poskytnut jinym stranam.
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1 Predmeét projektu

V blizkosti stavajici Elektrarny Mélnik (dale EME) je planovana vystavba Zafizeni pro energetické
vyuziti odpadu (déle jen ZEVO). Provoz ZEVO ovlivni intenzity dopravy na komunikacni siti.
Pfedmétem projektu je vypocet intenzit dopravy vieSeném Uzemi v zavislosti na vystavbé
komunikaéni sité. Projekt navazuje na studii, ktera byla zpracovana v roce 2018. Oproti pfedchozi
studii jsou aktualizovany varianty Nového dopravniho feSeni a feSené Gzemi je rozSifeno o sidelni
jednotky Stéti, Pogeplice, JeSovice a Tupadly na pravém brehu Labe a Radice a Hnévice na
levém bfehu. Oproti roku 2018 tak doSlo ke zvétSeni rozsahu dopravniho modelu. V roce 2018
byla také zménéna metodika progndzy vyvoje intenzit dopravy, ktera je definovana v TP 225
,Progndza intenzit automobilové dopravy“. Finalni Gprava TP 225 probéhla v fijnu roku 2018.
Z téchto divodu se mohou vypodétené intenzity dopravy, pfi srovnatelnych podminkach, liSit mezi
vystupy z dopravnich modeld z let 2018 a 2020.

Vypoctené intenzity dopravy budou vyuzity pfedevsim pro G€ely dokumentace EIA zdméru Nové
dopravni feSeni v lokalité Horni Pocaply — Dolni Berkovice — Citov dle zadkona €. 100/2001 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisl. Pokud se v projektu hovofi o stavu se zamérem, jedna se o stav,
kdy dojde k realizaci nového dopravniho FeSeni a je v provozu ZEVO Mélnik.

Objednatel:

EKOLA group, spol. sr.o.
Mistrovska 4/558
108 00 Praha 10

Zhotovitel:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.
Narodni 984/15
110 00 Praha

Ing. Ondfej Sanca, Jaselska 205/25, 602 00 Brno, ondrej.sanca@mottmac.com
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2 Vstupni Udaje

Kapitola popisuje feSené Gzemi a pouzité vstupni Gdaje.

2.1 Charakteristika FeSeného Uzemi

ReSené Uzemi se nachazi zapadné a severné od Mélnika na rozhrani Stfedoteského
a Usteckého kraje. Charakter krajiny je pfevazné rovinaty, ma nizinny charakter, pouze v severni
¢asti je mirné kopcovity. Severojizni osu, a zaroven pfirodni bariéru pro pozemni dopravu, tvoFi
feka Labe, pfes kterou v FeSeném Gzemi vedou dva mosty v Mélniku a jeden ve Stéti.
Pro pfihodnou polohu v povodi Labe jsou mezi Mélnikem a Stétim vhodné podminky
pro zemédélskou vyrobu. DalSi dilezitou roli hraje chemicky, papirensky a strojirensky pramysil,
energetika, vyroba stavebnich hmot a potravinarstvi. V blizkosti feSeného GUzemi se nachazi
zasobniky pohonnych hmot (Cepro, sklad Hnévice). V Mélniku se nachdzi fiéni pfistav véetné
Kontejnerového terminalu Mé&lnik (Mé&lnik Intermodal Terminal). ReSené Gizemi je dokumentovano
na obrazku 1. ReSenym Gzemim prochazeji tyto silnice a Zelezniéni traté:

e Silnice I. tfidy: 9 a 16. Tyto silnice tvofi hlavni komunikaéni osy v feSeném Gzemi.
e Silnice Il tfidy: 246, 261 a 273.

e Silnice Ill. tfidy: 0162, 2730, 24049, 24050, 24611, 24621, 24627, 24628, 24633, 24634,
24635, 24636, 24637, 24638, 24639, 26119, 26119a, 26124, 26125.

e Zelezniéni traté: 072, 076, 090, 091, 094 a 095. Na patefni Zeleznici jsou pomoci vledek
napojeny EME, pFistavisté Mé&Inik a Ceskomoravsky beton, a.s. v LuZci nad Vitavou.

Silnice v feSeném Gzemi jsou ve dvoupruhovém usporadani. Resené Gzemi bylo rozdéleno
na 26 vnitfnich dopravnich zén a 14 vjezdl do feSeného Uzemi. Vjezdy jsou oznaceny pismenem
V a porfadovym ¢&islem vjezdu. Dopravni zny jsou zvoleny tak, aby vystihly zdroje a cile dopravy
lezici v feSeném Uzemi a mohly byt pouZity pro vytvofeni matic pfepravnich vztahl. Tabulka 1
uvadi umisténi a charakteristiky téchto dopravnich zén a vjezdd. Lokalizace z6n a vjezdu je
uvedena na obrazku 1. V feSeném Uzemi k 1. 1. 2019 zde Zilo pfiblizné 34,8 tisic obyvatel.

Tabulka 1: P fehled dopravnich zén a vijezd .

Dopravni Oznaceni dopravni zény Charakteristika Pocet
zbna /vjezd /vjezdu obyvatel

Nejvétsi zdroj a cil dopravy v freSeném Gzemi. Sidla dradd,
Skol, ekonomickych subjektl, zdravotnickych zafizeni a
ME Mélnik objektll k traveni volného ¢asu. V dopravnim modelu neni 19 486
zohlednéna vnitfni doprava, ktera ma vyznamny podil na
Usecich komunikaéni sité v Mélniku.

Obec na jiznim okraji CHKO Kokofinsko. Pfevazujici funkci je

ZEL Zelizy bydien

519

Obec na kfiZzovatce silnic I/9 a I1/261. Poc¢et obyvatel je
LIB Libéchov uveden bez ¢asti JeSovice. Prevazujici funkce bydleni. 963
Ekonomicka ¢innost v severni ¢ast obce.

Pocet obyvatel je uveden bez ¢asti Kfivenice. Pfevazuijici

funkci je bydleni. Sportovni aredl je situovan v JV ¢asti obce. 1098

HP Horni Poc¢aply

. Nachéazi se na katastralnim Gzemi Hornich Poc¢apel. Do
EME Elektrarna Mélnik (EME) dopravni zony je v&lenén i areal spolegnosti Xella CZ (Ytong), 0
ktera zpracovava ¢ast odpadt z EME. Doprava mezi EME a
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Dopravni
zbna / vjezd

Oznaceni dopravni zény Charakteristika

/ viezdu

Pocet
obyvatel

Ytongem je realizovana pomoci dopravnikd. EME ma 460
zaméstnancu. Parkovisté pred spolec¢nosti Xella CZ pro
osobni vozidla méa 36 stani.

RIG

Rigips

Nachazi se na katastralnim Gzemi Hornich Pocapel a
zpracovava &ast odpadil z EME. Odpad na zpracovani je
dopravovéan dopravnikem. ParkoviSté pro osobni vozidla ma
40 stéani.

TTH

Top Transport Highway

Nachazi se na katastralnim Gzemi Hornich Pocapel.
Spole¢nost provozuje vnitrostatni i mezinarodni kamionovou i
autobusovou dopravu. Spole¢nost provozuje také servis a
pneuservis pro osobni i nakladni vozidla.

KRI

KFivenice

Udaj o poétu obyvatel je z roku 2001. Kfivenice jsou &asti
Hornich Pocapel a je zde evidovano 58 adres. Pfevazuje
funkce bydleni.

166

POD

Danzer

Podvlci

Nachazi se na katastralnim Gzemi Hornich Poc¢apel.
Spole¢nost zpracovavé dievo a zabyvéa se prodejem dyhy. Na
parkovisti je 200 stani pro osobni automobily.

Cast obce Dolni Betkovice. Je zde evidovéano 30 adres. Udaj
0 poctu obyvatel je z roku 2001.Pfevazuje funkce bydleni.

31

DB

Dolni Berkovice

Pocet obyvatel je uveden bez Vlinévsi a Podvi¢i. Pfevazuje
funkce bydleni. V obci pusobi spole¢nost Statech, ktera se
zabyva vyrobou a servisem pracovnich ploSin. Déle zde
pusobi firma Najman a synové, ktera pusobi v oblasti vyroby
a montaze ocelovych konstrukci.

1179

VLI

CIT

Vlinéves

Citov

Cast Dolnich Befkovic. Udaj o poétu obyvatel je z roku 2001.
Prevazuje funkce bydleni.

Pocet obyvatel bez Daminévsi. V obci sidli Zemédélska Citov,
a.s. a dalSi drobné firmy. Prevazujici funkci je bydleni.

293

1185

DAM

SPO

JEN

Daminéves

Spomysl|

JeniSovice

Je &asti Citova. Je zde evidovano 30 adres. Udaj o poétu
obyvatel je z roku 2001. Pfevazuje funkce bydleni. Sidli zde
péstitelska spolecnost SAD, ktera se zabyvéa predevsim
produkci ovoce, které zde tfidi a skladuje. Sadova vyméra je
430 ha.

Prevazujici funkci je bydleni. Vice ekonomickych aktivit je
soustfedéno v sousednich Vrafanech.

Cast Bykve. Udaj o poétu obyvatel je z roku 2011.PfevaZuje
funkce bydleni.

53

499

84

BYK

Bykev

Pocet obyvatel je uveden bez JeniSovic. Prevazuje funkce
bydleni. Ekonomické aktivity jsou lokalizovany v jizni ¢asti
obce.

379

BRO

Brozanky

ZEVO

Céast obce Hofin. Udaj o poétu obyvatel je z roku 2001.
Prevazuje funkce bydleni. Obec spojuje s Mélnikem most
pres Labe (mistni komunikace).

Vyhledova dopravni zéna. Predpokladany pocet zaméstnancl
je 50.

300

TUP

Tupadly

Obec 10 km severné od Mélnika. PfevaZzujici funkce je
bydleni.

139

JES

POC

JeSovice

Poceplice

Céast mésta Lib&chov. Registrovano 112 adres. Udaj o po&tu
obyvatel je z roku 2013. Prevazuje funkce bydleni.

Cast mésta Stéti. Udaj o postu obyvatel je z roku 2011. V obci
je 101 adres. Prevazuijici funkce je bydleni.

120

170

HNE

RAC

Hnévice

Racice

Cast mésta Stéti. Udaj o podtu obyvatel je z roku 2011. V obci
je registrovano 57 adres. Prevazujici funkce je bydleni.

Prevazuje funkce bydleni. V obci se nachéazi strojirensky
zévod 2 JCP, a.s., jenz je vyznamnym zaméstnavatelem
(témér 500 zaméstnanct).

218

343

STM

Stéti-mésto

Pocet obyvatel zahrnuje vlastni mésto a ¢ast Straci. Sidlo
regionalniho vyznamu (Skoly, sluzby, volno¢asové aktivity).

7572
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Dopravni Oznaéeni dopravni zony Charakteristika Pocet
zbna/ vjezd /vjezdu obyvatel
sTP Stéti-papirmy < ice 1k 700 samésinanci. Vyznamn zdro] 76 doprawy. 0
V1 19, Ceska Lipa 0
V2 11/1273, M3eno 0
V3 1/16, Mlada Boleslav 0
V4 1/9, Neratovice 0
V5 111/24635, Hofin 0
V6 111/24627, LuZec nad Vitavou 0
V7 1/16, Velvary 0
V8 111/2628, Jevinéves 0
V9 111124627, Horni Betkovice 0
V10 11/246, Roudnice nad Labem 0
V11 111/24621, Bechlin 0
V12 111/24050, Zaluzi 0
V13 11/261, HoStka 0
V14 111/24049, Pfedonin 0

Zdroj: MM CZ, poéty obyvatel CSU k 1. 1. 2019
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Obréazek 1: Re$ené Gzemi a jeho d é&leni na dopravni zény a vjezdy.

Zdroj: MM CZ

2.2 Vstupni udaje
Pro vypocet intenzit dopravy byly pouZity tyto vstupni Gdaje:

e Studie nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni Pocaply — Libéchov (Mott
MacDonald CZ, spol. sr. 0., 2018);

e Nové dopravni feSeni v lokalité Horni Poaply — Dolni Befkovice — Citov, dopravné-inzenyrské
podklady v€etné Dodatku 1 (Mott MacDonald CZ, spol. s r. 0., 2018);

17. bfezen 2020
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e Dopravni model ZEVO Mélnik (Stfedisko odpadi MniSek s. r. 0., 2017);

e Celostatni sgitani dopravy (RSD CR, 2000 aZ 2016);

e Situace variant pfedmétnych zameéru (EKOLA group, spol. s r.o., 2020);

e TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (MD CR, 2018);

e TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, v&etné opravy &islo 1 (MD CR, 2018);

e Podet obyvatel v obcich Stredogeského a Usteckého kraje k 1. 1. 2019 (Cesky statisticky Grad,
2020).

V projektu jsou rozliSovany tyto druhy jizd vozidel (v zavorce je uvedeno ¢lenéni dle CSD 2016):

e O - osobni (O);
e LN - lehké nékladni automobily do 3,5 t (LN);

e N - ndkladni automobily od 3,5t do 10t a traktory (SN, SNP), do této kategorie jsou viozeny i
jizdy traktord (TR, TRP);

e K - kamiony nad 10 t (TN, TNP, NSN);
e A - autobusy (A, AK);
e VV —vSechna vozidla/celkem.

Jako tézka dopraval/vozidla (TV) je uvazovan soucet lehkych nakladnich automobild, nakladnich
automobilll vc€etné traktorl, kamiont a autobus(. Autobusy pravidelné dopravy jsou
na komunikacéni sit pfidéleny dle jejich linkového vedeni a v dopravnim modelu si nemohou volit
trasu. Intenzita traktor(l je zanedbatelna (jednotky, ¢i desitky jizd vozidel) a v modelu byly
pficlenény k nakladnim vozidlim. VSechny uvedené intenzity dopravy vtomto projektu jsou
na drovni rocnich pramérnych dennich intenzit (dale jen RPDI) pracovniho dne.

V letech 2019 a 2020 (1. 4. — 31. 7.) probih& rekonstrukce mostu pres Labe na silnici 111/26119
mezi Stétim a mistni ¢asti Hnévice. V dusledku rekonstrukce je most v uvedeném terminu zcela
uzavien pro motorovou dopravu. Z tohoto divodu je pro vybrané autobusové linky zaveden
vylukovy jizdni fad a pres Labe je zprovoznén pfFivoz pro pési, ktery funguje ve 20minutovém
intervalu kazdy vylukovy den (4:21 — 23:41 h). Obrazek 2 zobrazuje vylukové vedeni linek
ve Stéti. Dopravni model na Grovni roku 2020 pracuje s predpokladem, Ze most je norméainé
v provozu a linky verejné dopravy jezdi v béZznych trasach podle bézného jizdniho Fadu. Napojeni
silnice 11/26119 na silnici 11/261 ve Stéti je provedeno ve stavu po rekonstrukci mostu.

Pfed rekonstrukci mostu byl vozidliim t€z28im nez 10 t (1 vozidlo 25 t) vjezd na most pfes Labe
zakazan. Ve sméru od Stéti plati také vyskové omezeni vozidel 4,4 m. Po rekonstrukci se
oc¢ekava zvyseni vahového limitu. DalSi vySkové omezeni v blizkosti mostu se nachazi na silnici
[11/24050, kde je podjezdna vySka pod mostem se Zelezni¢ni trati ¢islo 090 omezena na 4,2 m.
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Obréazek 2: Uzavirka mostu p Fes Labe ve St éti — vylukové vedeni linek ve Fejné dopravy.

\ S otk $téti,Sepap Uzavirka mostu pfes Labe ve Stéti
Ratice 625,633,(634) § e plénel:lfnkového vedeni

b4 -~ . smér

635,639,672, 685
' §tétipradelna | Radoud

Stéti, AN

sEEEEEEE I_ ‘:\ e ¥ =
) = % : 3 625
Roudnice n.L. Stéti,Hnévice, Y e \ ty e, i 633
r rozc.zel.st. \\ %‘ %y 625, 633 o 639
5 - : X 634,639 = Stéti,centrum 585
feleznice Praha-D&&in \\ “la.e- 672,685 v '
= \ ey ‘q 5 &
autobusova linka 475 \"\ s ; v A
rTE— 635 y T - : % 3
pfivoz 675 ‘:’_ A\ 625,633
— L) " i
p&i chiize % 3 % % (634), STETI
) X \ 639,685
672 — linka s vylukovym IR *\ b -
672 — tsek linky zrusen |
O GBS smér l.‘\ smér §téﬂ,$[¢||i§té
o ? Potaply, Roudnice n.L. '.‘\. .Pocepllce,Meinfk | Mapr.c2

Zdroj: Www.steti.c'z
Po rekonstrukci mostu dojde ke zmé&né& napojeni silnice 111/26119 na silnici 11/261 ve Stéti. Obrazek

3 dokumentuje planovanou zménu. Vlevo je zndzornéno napojeni v roce 2019 pred rekonstrukci
mostu a vpravo po rekonstrukci.

Obrazek 3: Zm éna v napolenl silnice 111/26119 na 3|In|C| /261 v e Stéti.

4:, A

Zdroj: Mapy cz a www.steti.cz
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2.3 Postup praci na projektu a p fehled variant

Na zacéatku projektu byl aktualizovan rozsah feSeného UGzemi tak, aby pokryl Gzemi
s nejvyraznéjSimi zménami v intenzitich dopravy vlivem vystavby ZEVO a vyhledovymi
komunikacemi planovanymi v souvislosti s vystavbou ZEVO. Zdrojem informaci o intenzitach
dopravy a jejich vyvaoji bylo opét celostatni s¢itani dopravy (dale jen CSD) v obdobi od roku 2000
do roku 2016. Doplrujici dopravni prazkumy provedeny nebyly. Déale byly v dopravnich zénach
aktualizovany Udaje o poctu obyvatel, pracovnich pfilezitosti, typech ekonomické c¢innosti
a dalSich zdrojich a cilech dopravy.

Na zékladé vySe uvedenych analyz byly vytvofeny matice prepravnich vztaht. Tabulka 1
dokumentuje jednotlivé dopravni zény obsazené v téchto maticich. V dopravnim modelu byla
vytvofena komunikaéni sit, ktera zahrnuje jak stavajici, tak i vyhledové komunikace. Dopravni
model byl kalibrovan na intenzity roku 2016 a 2000, kdy probéhlo CSD. Model byl vytvoren
v programu VISUM, verze 20. Nasledné byly provedeny vypocéty pozadovanych variant,
které uvadi tabulka 2.

Tabulka 2: P fehled vypo étenych variant. V tabulce je uvedeno  €islo p Filohy, ve které je
dokumentovan kartogram s intenzitami dopravy.

Rok a stav komunika €ni sité Rok 2000 Rok 2020 Rok 2024 Rok 2040
2000 3A, 3B -

2020 (stavajici stav) - 4A, 4B

2024 bez zameéru - - 5A, 5B

2024 se zameérem, varianta 1 - - 6A, 6B

2024 se zamérem, varianta 2 - - TA, 7B

2040 bez zaméru - - - 8A, 8B
2040 se zamérem, varianta 1 - - - 9A, 9B
2040 se zamérem, varianta 2 - - - 10A, 10B

2040 se zamérem, varianta 1 + vyhledové - -

propojeni silnic 1/9 a 1/16 11A, 11B

2040 se zamérem, varianta 2 + vyhledové - -
propojeni silnic 1/9 a 1/16

Zdroj: MM CZ

12A, 12B

Na zavér byla provedena aktualizace problémovych mist z hlediska kapacity kfizovatek
a komunikaci a byly uréeny denni variace priibéhu intenzity dopravy. Doporueny postup
pfi hledani intenzit dopravy v projektu:

e Podle pozadovaného roku a varianty najdéte prislusné Cislo Useku v pfiloze 1, Schéma sité.

e Pro obecny prehled vyhledejte pfislusny kartogram v pfilohach 3 az 12. Pfiloha oznacena
pismenem A obsahuje intenzity dopravy ve formatu vSechna vozidla (VV) / osobni a pfiloha
oznacend pismenem B tézk& vozidla (TV) / kamiony. Tato vozidla jsou jiz obsazena v jizdach
vSech vozidel. Intenzity v pfilohach A a B jsou zobrazeny v desitkach vozidel a v pfiloze C
v jednotkach vozidel. Pfilohu C obsahuji pouze kartogramy variant se zamérem. Pfiloha C
dokumentuje rozpad generované dopravy se ZEVO po komunikaéni siti v feSeném Gzemi.

e Tabelarni prehled v pfiloze 2 umoznuje vyhledat intenzitu dopravy dle €isla Useku z pfilohy 1
v pfisluSné varianté podle jednotlivych druhd vozidel. Pfiloha 2 obsahuje obousmérné RPDI
pracovniho dne.
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2.4 Popis variant a jejich etap

Varianty vyhledovych komunikaci jsou pfevzaty ze Studie nového dopravniho feSeni v lokalité
Mélnik — Horni Pocaply — Libéchov, kterou zpracovala spole¢nost Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Pfedmétem dokumentace EIA zaméru dle zakona €. 100/2001 Sbh. je Nové dopravni feSeni
v lokalité Horni Pocaply — Dolni Befkovice — Citov. Pro vyhodnoceni kumulativnich vlivi v Gzemi
byla do vyhledového stavu v roce 2040 mj. dale zahrnuta vyhledova stavba, kterd predstavuje
propojeni silnic 1/9 a 1/16.

Obrazek 4 zobrazuje pfedmétny zamér ve varianté 1. Posuzovany zamér je znazornén ¢ervenou
¢arou a mozny vyhledovy stav fialovou. Zamér zajisti dopravni napojeni pro obsluhu ZEVO
a vyhledovy stav feSi propojeni silnic 1/9 a 1/16 pro odvedeni tranzitni dopravy z Mélnika.

Silnice posuzovaného zdméru jsou navrzeny v kategorii S7,5/60, vyhledové propojeni silnic 1/9
al/llé jako S9,5/70. Vroce 2040 jsou jiz v obou variantach v provozu prelozky silnice 1/9
v Mélniku:

e Meélnik, obchvat, 2. stavba;
e Meélnik, obchvat, 3. stavba;
e Meélnik, obchvat, 4. stavba.
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Obrazek 4: P fedmétny zam ér ve variant & 1.

' Y
\ \\ Jedovice
Zelizy
yivenice
Lib&chov
odkaliste
\
\\
Dolni Befkovice ‘\\)er-\ov:cc
'E
5
1%
‘ -
| W
\
A
\
\
A
Viinéves 5
I~
\
[ 24637
1‘
Daminéves ¥
Brozanky
[r——
N
-
\1
jeniSovice
/ nikavicky Hofin
4 R
\ / : ; : G
i-’/ > —— Navrh vyhledového propojeni silnic /16 a /9
g e > . , > .
D@rﬁ.ﬁ.;uﬁu.mpyﬁ,n \ —— Pfedmétny zamér - Varianta 1

Zdroj:  Ekola group, spol. sr.0. a MM

Obrazek 5 zobrazuje predmétny zamér ve varianté 2. Obdobné jako v pfedchozi varianté je
zamér znazornén cervenou Carou a vyhledové propojeni silnic 1/9 a 1/16 modrou. Hlavni
charakteristiky obou variant:

e Propojeni silnic I1/9 a 1/16 je v obou variantach vedeno ve stejné stopé. Pouze u PodvI¢i se
vedeni mirné lisi.

o Usek propojeni silnic I/9 a I/16 mezi Dolnimi Befkovicemi a silnici 11/246 je ve varianté 2 veden
ve stopé nového propojeni.
e Silnice 11/2486, jizni obchvat Citova je veden ve varianté 1 blize k Citovu.

e KrFizeni silnice 11/246 a propojeni silnic 1/9 a 1/16: Ve varianté 1 se jedna pouze o mimourovnove
kfizeni. Ve varianté 2 jsou tyto silnice propojeny prostfednictvim dvou Uroviiovych kfizovatek.
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e Vychodni obchvat Citova mezi silnicemi 11/246 a 111/24636 je realizovan pouze ve varianté 1.
Ve varianté 1 je také uvazovana modernizace silnice 111/24636 v Useku, ktery propoji vychodni
obchvat a stavajici silnici 111/24638 u Dolnich Befkovic.

e Subvariantou varianty 1 a 2 je alternativni napojeni mistni ¢asti PodvI¢i na ostatni komunikacni
sit.
e Varianta 2 po zprovoznéni propojeni silnic I/9 a 1/16 obsahuje dalSi subvariantu v podobé

zruSeni zelezni¢niho prejezdu na silnici 111/24636 pres zelezni¢ni trat’ ¢islo 090 u Dolnich
Befkovic.

Obrazek 5: P fedmeétny zam ér ve variant & 2.
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3 Intenzity dopravy

3.1 Vyvoj intenzit dopravy

Vyvoj intenzit dopravy zachycuje celostatni scitani dopravy (dale jen CSD), které provadi,
&i v soudasnosti jiz jen garantuje, Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD CR). Obrazek 6
lokalizuje Useky CSD, které byly pouzity pro kalibraci modelu. Jejich seznam je uveden
v tabulce 3.

Tabulka 3: Useky CSD pouzité pro kalibraci dopravni  ho modelu.
Stfedo &esky kraj Ustecky kraj

1-1467, 1/16, Spomysl, obchvat (v letech 2000 a 2005
Usek jesté neexistoval)

1-1470, /16, Bykev 4-2014, 111/26119, Stéti, most pres Labe

4-2015, 11/261, Stéti (vyznamna disproporce ve smérech
v dusledku systému organizace dopravy)

1-1480, 1/16, Maly Ujezd 4-3460, 11/261, Poceplice

1-047, 1/9, Mélnik J 4-4350, 111/24050, Zaluzi (pouze v roce 2000)
1-0850, 1/9, Libéchov J

1-0860, 1/9, Zelizy

1-4480, 11/261, Libéchov S

1-3030, 11/246, Citov IV

1-3040, 11/273, Lhotka S

1-5540, 111/24637, Vlinéves S

1-6960, 111/24050, Horni Pocaply

Zdroj: MM CZ a CSD

4-2010, 11/261, Hostka J

1-1477, 1/16, Mélnik Z, most pres Labe

Obrazek 6: Useky a profily CSD v okoli M &Inika (vlevo) a St &ti (vpravo).
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Kalibrace modell byla provedena na RPDI pracovniho dne roku 2000 a 2016 . Obrazek 7 uvadi
vyvoj intenzit dopravy na vybraném profilu 1-1477, silnice 1/16, Mélnik Z. Pokud srovname vyvoj
intenzit na vySe uvedenych Usecich, je mozné konstatovat, ze mezi roky 2000 a 2016:

e Intenzita dopravy na silnici I/16 mezi dalnici D8 a Mélnikem narostla o 55 %.
e Na silnici I/16, most pres Labe, narostla intenzita o 97 %.

e Na silnici I/9 jizné od Mélnika intenzita narostla 0 11 %, ale od roku 2005 intenzita klesa nebo
stagnuje.

e Na silnici I/9 severné od Zeliz intenzita klesla o 20 %.
e Na silnici 11/261 severozapadné od Libéchova poklesla intenzita o0 12 %.

e Pokud srovname vSechny vySe uvedené Useky CSD, vidime, Ze celkova intenzita vzrostla
0 27 %.

Obrazek 7: Vyvoj intenzit dopravy na vybraném profi lu, RPDI pracovniho dne.

1-1477, sil. 16, Mélnik Z
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Zdroj:  CSD

Na zakladé vySe uvedenych vysledkd bylo pfistoupeno k provedeni progndzy intenzit dopravy dle
TP 225. Ristovymi koeficienty dopravy jsou ndsobeny matice prepravnich vztaha v zavislosti na
velikosti sidelnich jednotek a délkach jednotlivych cest. V tomto projektu jsou pouzity koeficienty
pro StfedoCesky kraj. Vyvoj v Gzemi (kumulativni jevy) je v rlstovych koeficientech obsazen.
V metodice progndzy vyvoje intenzit dopravy doSlo ve druhé poloviné roku 2018 k vyraznym
zménam. Ztohoto divodu se mohou liSit vypocltené intenzity dopravy vtomto projektu
od vysledki, které byly vypocteny v roce 2018 podle tehdy platné metodiky. Generova doprava
ZEVO je vypoctena oddélené a je pro oba ¢asové horizonty konstantni.

3.2 Matice p fepravnich vztah G

Matice pfepravnich vztaha byly vytvofeny pro 26 vnitfnich dopravnich zén a 14 vjezdu pro osobni
automobily, lehka nakladni vozidla, nakladni vozidla, kamiony a autobusy nepravidelné dopravy
(linkové autobusy jsou na sit pfifazeny dle jizdnich f&di a nemohou si volit cestu, jejich intenzita
je pfipoctena k autobusim nepravidelné dopravy po pfifazeni matic na komunikaéni sit). Kazda
matice pro kazdy druh vozidla ma tedy velikost 40 x 40 moZnych pFepravnich vztaha, tj. 1 600

vztah(. Dopravni zény a vjezdy jsou dokumentovany na obrazku 1 a v tabulce 1.
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)

Kazda matice byla vytvofena pro pfisluSné vyhledové roky. Pfehled pfifazenych intenzit na sit
pro jednotlivé roky a varianty je uveden v tabulce 2.

3.3 Kalibrace a validace dopravniho modelu

Kalibrace a validace dopravniho modelu byla provedena pro zakladni stavy v roce 2000 a 2016.
Model IAD byl kalibrovan na intenzity CSD 2000 a 2016. P¥i kalibraci byla pouzita metoda TFlow
Fuzzy, ktera zohlednuje hodnoty intenzit dopravy na Usecich a odbocenich na kfizovatkach tak,
aby maximalni odchylka od kalibrované hodnoty splfiovala podminku GEH<5. Dle pouzivané
metodiky je optimalni dos&dhnout podminky, kdy 85 % kalibracnich Gsekud spliuje GEH<5. GEH
statistika (nazvana po jejim tvarci Geoffrey E. Havers) je uréena timto vztahem:

[2(M - C)?
GEH = | =———~
\ MicC

M ve vzorci vyjadfuje intenzitu dopravy vypocétenou dopravnim modelem a C kalibra¢ni hodnotu.
VSechny druhy vozidel, tuto podminku splnily. Graf na obrazku niZze ukazuje pfiklad analyzy
pfifazeni jizd vSech vozidel na komunikaéni sit na arovni roku 2016. Na ose X jsou vyneseny
kalibracni intenzity dopravy a na ose Y vypoctené.

Obrazek 8: Analyza (regresni) p Fifazeni na sit, stav 2016, vSechna vozidla.
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3.4 Generovana doprava ZEVO

Vypocet generované dopravy je pro jizdy tézkych vozidel pfevzat z Dopravniho modelu ZEVO
Mélnik (Dokumentace EIA zaméru Zafizeni pro energetické vyuziti odpadl v elektrarenské
lokalité Mélnik — ZEVO Mélnik, Ing. Josef TomaSek CSc. a kol., prosinec 2017). Oproti studii
zroku 2018 nedoSlo k zadnym zménam. Obousmérné intenzity generované dopravy uvadi
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tabulka 4. Vypocet jizd lehkych nakladnich vozidel a osobnich automobilli byl proveden
za predpokladd, které byly zjiStény u obdobnych zafizeni:
e Pocet zaméstnanci: 50.

e Individualni automobilovou dopravou (dale jen IAD) pfijede 60 % zaméstnancu za obsazenosti
0,83 vozidla/Clovekem.

e Pocet navstévnikua: 20 % jizd zaméstnancu.

e Lehk& nakladni vozidla: 10 % ze souctu ndkladnich vozidel a kamionu. Jedna se o vozidla
provadéjici napfiklad servis technologickych zafizeni, zasobovani apod.

Tabulka 4: ZEVO, obousm érné generovana doprava, RPDI pracovniho dne.
Osobni  Lehka nakladni Nakladni Kamiony Autobusy Celkem

60 24 88 150 0 322
Zdroj: MM CZ a Dopravni model ZEVO Mélnik

Generovana doprava je vypoctena za pfedpokladu, Zze dopravni obsluha ZEVO bude provadéna
po silnici bez podilu Zelezniéni ¢&i ficni dopravy. Generovana doprava je v ¢ase konstantni
za prfedpokladu, Ze nedojde ke zméné intenzity nebo vyuziti plochy uréené pro ZEVO. Rozpad
generované dopravy po komunikacni siti je uréen u tézkych vozidel na zakladé Dopravniho
modelu ZEVO Mélnik (Dokumentace EIA zdméru Zafizeni pro energetické vyuziti odpadd
v elektrarenské lokalité Mélnik — ZEVO Mélnik, Ing. Josef Tomasek CSc. a kol., prosinec 2017)
a u osobnich gravitaéni metodou. Dopravni model ZEVO Mélnik uvadi podrobnou analyzu svozu
odpadu, kterd je zaloZzena na svozovych oblastech, vyhfevnosti odpadt, vytizeni nakladnich
automobill, fondu pracovni doby ZEVO Mélnik apod. Pfevzaty rozpad generované silniéni
dopravy ZEVO po komunikaéni siti (Dopravni model ZEVO Mélnik, Ing. Josef Tomasek CSc.
a kol., prosinec 2017) dale zahrnuje nize uvedené predpoklady:

e svozové oblasti odpadu dle ,Studie dopravy projektu ZEVO Mélnik* (WASTEENERGY
FUTURE s.r.o., 2015) — 6 svozovych oblasti dle pfekladacich stanic (1. MniSek pod Brdy
a Pfibram, 2. Trhovy Sté&panov, 3. Radim, 4. Lany, 5. Mlada Boleslav, 6. pfimy svoz do 30 km);

e navoz pomocnych latek a chemikalii pro ZEVO;
e odvoz Skvary, popilku a druhotnych surovin ze ZEVO.

3.5 Intenzity dopravy

Vypoctené intenzity dopravy jsou dokumentovany v jednotlivych kartogramech a v tabelarnim
prehledu. Pfehled pfiloh je uveden v tabulce 2. Intenzity dopravy v kartogramech, které jsou
za poradovym ¢islem pfilohy oznaceny pismenem A a B, jsou zaokrouhleny na desitky. Rozpad
dopravy z dopravni zény ZEVO je uveden v jednotkach vozidel. Je nutné vzit do Gvahy,
Ze intenzity na Gzemi Mé&lnika a Stéti neobsahuiji vnitfni dopravu. S t&mito intenzitami je mozné
pracovat pouze pro srovnani rozdilu v intenzitdch pfi rlznych variantdch komunikaéni sité.
V tabelarnim pfehledu jsou tyto intenzity oznac¢eny hvézdickou.

V obou variantach zaméru (1 a 2) je pro dopravu vyhodné vyuzivat pro nékteré cesty silnici
[11/24633 v Useku mezi Citovem a Spomysli. Je to zplUsobeno kratSi vzdalenosti pro cesty
od ZEVO smérem na Prahu pfi soucasné realizaci obchvatu Citova, kdy pro vozidla v tomto
vztahu jiz neni vyhodné si zajizdét k Brozankdm pfes silnici 11/246 na silnici 1/16. Proto
bylonavrzeno organiza¢ni opatfeni pro odvedeni zbytné dopravy pres silnice 11/246 a I/16.
Organizacni opatfeni spocivaji v osazeni svislého dopravniho znaceni, které zakaze prijezd
vozidel pfekracujicich urcitou hmotnost. Dodrzovani organizaéniho opatfeni je nutné kontrolovat.
Realizace uvedeného opatfeni je uvazovana ve vSech stavech se zamérem. Po vyhledovém
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vybudovani planovaného propojeni silnic 1/9 a 1/16 tento problém zanika a vozidla vyuZzivaji
propojeni silnic I/9 a 1/16.

3.6 Varianta 1 a 2, subvarianta 1: Zm éna napojeni mistni ¢asti Podvl ¢i

Subvarianta 1 spociva pfedevsim ve zméné napojeni mistni ¢asti PodvI€i na komunikac¢ni sit.
Ve stavu s propojenim silnice 1/9 a 1/16 také v mirné zméné smérového vedeni tohoto propojeni.
Mirna zména smérového vedeni propojeni nema vliv na intenzity dopravy. Situace subvarianty 1
je dokumentovana na obrazku 18.

Obrazek 9: Silnice 111/24638 na vjezdu do Podvl €i.
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Zdroj:  EKOLA group, spol. s r.o.

Realizace subvarianty 1, jak ukazuji kartogramy a tabulka nize, nemaji zadsadni vliv na zmény
v intenzitdch dopravy na komunikaéni siti v okoli. Na ukazku byl vybran rozdilovy kartogram
(obrazek 20), ktery zobrazuje zmény v intenzitdch dopravy na arovni roku 2040 za predpokladu,
Ze je jiz vybudovano propojeni silnic 1/9 a 1/16, kdy Podvi¢i generuje 92 jizd/24 h (v roce 2024
Podvl¢i generuje 80 jizd/24 h). Tyto zmény jsou pouze lokalni. Narlst intenzit je opét znazornén
¢ervenou barvou. Realizace tohoto opatfeni ma minimalni vliv na intenzity dopravy na okolni
komunikaéni siti.

Obrazek 10: Silnice 111/24638 na vjezdu do Podvl ¢&i.
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Obrazek 11: Rozdilovy kartogram, Varianta 2, subvarianta 1 + pr  opojeni silnic 1/9 +1/16,

vS8echna vozidla, RPDI pracovniho dne roku 2040.
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Obrazek 12 dokumentuje celkovou intenzitu dopravy v blizkosti mistni ¢asti Podvl¢i po realizaci
subvarianty 1 v ramci varianty 2 + propojeni silnic 1/9 a I/16.

Obrazek 12: Kartogram, Varianta 2, subvarianta 1 + propojeni si  Inic 1/9 +I/16, vSechna

vozidla / osobni o dne roku 2040.
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Zmény na okolni komunikaéni siti v subvarianté 1 oproti jinym variantam jsou minimalni
a pohybuji se na hranici statistické chyby. Narust intenzity dopravy mezi plvodnim a novym
vyusténim silnice 111/24638 je do 40 jizd/24 h.

3.7 Varianta 2, subvarianta 2: Uzav feni Zelezni éniho p fejezdu na silnici 111/26436
u Dolnich Be rkovic

V rédmci varianty 2 byl vypocten stav, ve kterém je uzavfen Zelezni€ni pfejezd na silnici I11/24636
pres Zelezni¢ni trat’ ¢islo 090, ktery se naléza zapadné od Dolnich Befkovic. Tento stav je nazvan
subvarianta 2. V nasledujicich kapitolach jsou popsany dopady tohoto organiza¢niho uspofadani

na poptavku po doprave.

3.7.1 Rok 2024 se zam érem, varianta 2, subvarianta 2

Na obrazku 10 je znazornén rozdilovy kartogram, ktery dokumentuje dopad tohoto opatfeni
na intenzity dopravy na okolni komunikaéni siti na trovni roku 2024. Zelenou barvou a zapornym
znaménkem je znazornén pokles intenzity dopravy, ¢ervenou barvou narust. Tento obecny popis
plati pro vSechny obrazky s rozdilovymi kartogramy v této privodni zpravé. K nejvétsim zménam
dochazi v samotnych Dolnich Befkovicich. VétSina dopravy objizdi uzavieny pfejezd jihem po
silnicich 11/246 a 111/24637. NejvétSi negativni dopad uzavfeni prejezdu by byl na obec Vlinéves,
kde by v bézném pracovnim dnu stoupla intenzita dopravy o vice nez 550 vozidel. Jedna se
pfedevSim o osobni vozidla. Obrazek 11 dokumentuje celkovou intenzitu dopravy v blizkosti
Dolnich Befkovic po realizaci opatfeni.

Obréazek 13: Zelezni éni pFejezd na silnici 11/24636 u Dolnich Be Fkovic. Maximalni
podjezdna vyska je 4,9 m.

droj: Google.com
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Obrazek 14: Rozdilovy kartogram, varianta 2, subvar ianta 2, vSechna vozidla, RPDI
pracovniho dne roku 2024.
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, vSechna vozidla / osobni (v desitkach),

Obrazek 15: Kartogram, varianta 2, subvarianta 2

RPDI pracovniho dne roku 2024.
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3.7.2 Rok 2040 se zam érem, varianta 2, subvarianta 2

Rok 2040 se v uvedeném stavu li§i od roku 2024 velikosti matice, ktera vyjadfuje rist intenzit
dopravy a rozSifeni komunikaéni sité v Mélniku, kde jsou zprovoznény stavby 2, 3 a 4 obchvatu
Mélnika, ktery tvofi pfelozka silnice 1/9. Rozdilovy kartogram je dokumentovan na obrazku 13.
NejvétSi negativni dopad uzavieni prejezdu by byl opét na obec Vlinéves, kde by v bézném
pracovnim dnu stoupla intenzita dopravy o vice nez 700 vozidel. Jedna se prfedevsim o osobni
vozidla. Obrazek 14 dokumentuje celkovou intenzitu dopravy v blizkosti Dolnich Befkovic

po realizaci opatfeni.

Obrazek 16: Silnice 111/24637 v obci Vlin  éves.

Zdroj:  Google.com
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Obrazek 17: Rozdilovy kartogram, varianta 2, subvar ianta 2, vSechna vozidla, RPDI
pracovniho dne roku 2040.
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, vSechna vozidla / osobni (v desitkach),

Obrazek 18: Kartogram, varianta 2, subvarianta 2
RPDI pracovniho dne roku 2040.
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3.7.3 R0k 2040 se zam érem, varianta 2, subvarianta 2 + vyhledové propojen i
silnic 1/9 a 1/16

Pokud bude vybudovano propojeni silnic 1/9 a I/16 klesne intenzita dopravy ve Vlinévsi oproti
predchozi varianté o 500 vozidel, jak ukazuje rozdilovy kartogram na obrazku 16. VétSi ¢ast
dopravy objizdi uzavieny prejezd severem po novém propojeni. Obrazek 17 dokumentuje

celkovou intenzitu dopravy v blizkosti Dolnich Befkovic po realizaci opatfeni.

Obrazek 19: Okruzni k Fizovatka v Dolnich Be ftkovicich od ulice Nadrazni.

Zdroj:  Mapy.cz
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Obrazek 20: Rozdilovy kartogram, varianta 2, subvar ianta 2 + vyhledové propojeni silnic
I/9 a 1/16, vSechna vozidla, RPDI pracovnlho dnero ku 2040.
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vyhledové propojeni silnic 1/9 a 1/16

niho dne roku 2040.

Obrazek 21: Kartogram, varianta 2, subvarianta 2 +
idla / osobni (v desitkach), RPDI pracov
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3.8 Variace intenzit dopravy

PredevSim pro Gcely hlukového posouzeni je nezbytné urcit denni variace intenzit dopravy. Tyto
variace jsou uréeny na zakladé vybranych Gsekt CSD v feSeném Gzemi. Usek 1-1477 se nachéazi
na silnici 1/16 na mosté pfes Labe. Podle tohoto Useku doporucujeme urcovat denni variace
intenzit dopravy na silnicich I. tfid v feSeném Uzemi. Denni variace z Useku 1-1477 jsou
dokumentovany v tabulce 5.

Tabulka 5: Denni podil intenzit dopravy na Useku CS D 1-1477, silnice 1/16, most p fes
Labe.

Druh vozidla 6-18 h 18-22 h 22-6h
Osobni 0,784 0,146 0,070
Lehka néakladni, nakladni, autobusy a traktory 0,829 0,068 0,103
Kamiony (nad 10 t) 0,715 0,132 0,153

Zdroj: MM CZ a CSD 2016

Pro pfipad nutnosti pfepoctu RPDI pracovniho dne na vSechny dny doporuéujeme na silnicich
I. tFid pouZzit také prepoctové koeficienty ze stanovisté 1-1477. Vypoctené koeficienty uvadi
tabulka 6.

Tabulka 6: Koeficienty RPDI vSech dn  G/pracovnich dn @ na Useku CSD 1-1477, silnice 1/16,
most p fes Labe.

Osobni  Lehka nakladni Néakladni Kamiony Autobusy Traktory Celkem

0,936 0,783 0,781 0,772 0,869 0,800 0,900
Zdroj: MM CZ a CSD 2016

Pro ostatni komunikace Il. a lll. tfid v feSeném Gzemi doporucujeme pouzivat denni variace
z Useku 1-5540, ktery lezi na silnici 111/24637. Misto provadéni CSD se nachazi mezi Vlinévsi
a Dolnimi Befkovicemi a po této silnici projizdi v sou¢asnosti doprava obsluhujici firmy, které lezi
na katastralnim Gzemi Hornich Po&apel a Dolnich Befkovic, véetné EME. Pokud srovname oba
useky CSD vidime, Ze vétSi rozdil v dennich variacich vykazuji pouze kamiony, a to v dobé od
18 do 6 h. Na silnici 1/16 je v tomto obdobi vySSi podil jizd kamiont, cozZ je bézny jev, ktery je
mozné pozorovat i v jinych &astech CR.

Tabulka 7: Denni podil intenzit dopravy na iseku CS D 1-5540, silnice 111/24637, mezi
Vlin évsi a Dolnimi Be fkovicemi.

Druh vozidla 6-18 h 18-22 h 22-6h
Osobni 0,785 0,136 0,079
Lehkéa nékladni, nakladni, autobusy a traktory 0,845 0,055 0,100
Kamiony (nad 10 t) 0,787 0,095 0,118

Zdroj: MM CZ a CSD 2016
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Pro pfipadny pfepocet RPDI pracovniho dne na vSechny dny doporu¢ujeme na ostatnich silnicich
. a lll. tfid pouzit také pFepoctové koeficienty ze stanovisté 1-5540. Vypodctené koeficienty uvadi

tabulka 8.

Tabulka 8: Koeficienty RPDI vSech dn  G/pracovnich dn @ na Gseku CSD 1-5540, silnice
[11/24637, mezi Vlin évsi a Dolnimi Be fkovicemi.

Osobni  Lehké& nakladni Nakladni Kamiony Autobusy Traktory Celkem

0,921 0,807 0,800 0,787 0,867 0,793 0,889

Zdroj: MM CZ a CSD 2016
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4 Kapacitn é problémové lokality

Oproti vysledkim ze studie vroce 2018 nedoSlo k zdsadnim zménam. V soucasné dobé
u vyhledovych komunikaci v feSeném Uzemi jsou stale znamy navrzené osy téchto komunikaci,
kategorie, navrhova rychlost a mista budoucich kfizovatek. VSechny navrzené silnice v obou
variantach v rdmci zaméru ,Nové dopravni feSeni v lokalité Horni Po¢aply — Dolni Befkovice —
Citov" jsou v kategorii S7,5/60. Jedna se o silnice Il. a lll. tfid. Vyhledové je navrzena silnice
. tFidy v kategorii S9,5/70, ktera spoji stavajici silnice 1/9 a 1/16, bude tvofit obchvat Mélnika
a zaroven lépe dopravné obslouzi firmy, které se nachazeji na katastralnim Gzemi Hornich
Pocapel a Dolnich Befkovic.

VSechny vyhledové kfizovatky jsou navrzeny jako Uroviiové. Bude se jednat o kfizovatky stykové,
prisec¢né nebo okruzni. Jak je uvedeno vySe, vSechny vyhledové komunikace jsou planovany
ve dvoupruhovém uspofadani a neni navrzeno geometrické usporadani Zadné kfizovatky,
které by specifikovalo poéty a délky fadicich pruhd, povolené kfizovatkové pohyby a velikosti
okruznich kfizovatek. Kapacitné problémové lokality jsou odhadnuty na zakladé téchto vstupnich
podminek. Uzemi Mé&Inika neni posuzovano, protoZe pifedmétem tohoto projektu nebylo vytvofeni
dopravniho modelu mésta. Ze stejnych divodd neni posuzovana rekonstrukce mostu ve Stéti
azni plynouci zmény v organizaci dopravy ve Stéti na pravém bfehu Labe. Zhotovitel
predpoklada, Ze stavby na Gzemi Mélnika a Stéti jsou/budou posouzeny v ramci pfislusnych
Gzemnich Fizeni.

4.1 Komunika éni sit’ na Urovni roku 2020

V pfipadé, ze se vieSeném Uzemi nepostavi zadné vyhledové komunikace a ani nebude
realizovano ZEVO, jsou vytipovany kapacitné problémové lokality, které uvadéji tabulky 9 a 10.

Tabulka 9: Kapacitn & problémové lokality v roce 2024, komunika  €ni sit’ je na Urovni
roku 2020

Oznaéeni Nazev Popis

Nar0st intenzit dopravy na 20,1 tisic jizd/24 h v roce 2024. Most je ve dvoupruhovém

1116, most pres usporadani a pfi této intenzité dochazi k saturaci, zvlasté s ohledem na pfilehlé

1 Labe kfizovatky. Doporuéeni: Realizovat vyhledové propojeni silnice 1/9 a I/16 v jakékoliv
varianté. | kdyz Mélnik neni predmeétem feSeni tohoto projektu, bude nutné zaméfit
pozornost na feSeni organizace dopravy ve méste.

KFizovatka je ve stavajicim stavebnim usporadani feSena jako okruzni s 1 pruhem na
Okruzni kiizovatka okruhu a bypassc::‘m'mezi rameny Broz'énky - Mélpik. Kvuli intengitém dop_rz'avy na
2 116 x 11/246 x ramenech (od Mélnika 20,1 tisic, od Citova 3,4 tisice, od Spomysle 14,2 tisice a od

Brozéanek 4,3 tisice jizd/24 h) mize dochazet zvlasté ve Spi¢kovych hodinach ke
kongescim. Doporuceni: Realizovat vyhledové propojeni silnice 1/9 a 1/16 v jakékoliv
variantg.

111/24637

Zdroj: MM CZ
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Tabulka 10: Kapacitn & problémové lokality v roce 2040, komunika  €ni sit’ je na Grovni
roku 2020

Oznaéeni Nazev Popis

Narust intenzit dopravy na 22,4 tisic jizd/24 h v roce 2040. Most je ve dvoupruhovém
usporadani a pfi této intenzité dochazi k saturaci, zvlasté s ohledem na prilehlé

VAR, ES [ kfizovatky. Doporuceni: Realizovat vyhledové propojeni silnice 1/9 a /16 v jakékoliv

Leoe varianté. | kdyz Mélnik neni predmétem feSeni tohoto projektu, bude nutné zaméfit
pozornost na feSeni organizace dopravy ve méste.
KFizovatka je ve stavajicim stavebnim usporadani feSena jako okruzni s 1 pruhem na
vy okruhu a bypassem mezi rameny Brozanky — Mélnik. Kvdli intenzitdm dopravy na
Okruzni kfizovatka ramenech (od Mélnika 22,4 tisic, od Citova 3,9 tisice, od Spomysle 15,7 tisice a od
2 1/16 x 11/246 x . s . J i ot ; ny
11/24637 Brozanelf 4,9 tisice 1I2d(24 h) maze dqchazet 'zvlaste_ve,splclfovych hodlnac_:h k,e _
kongescim. Doporuceni: Realizovat vyhledové propojeni silnice 1/9 a 1/16 v jakékoliv
varianté. Provéfit zkapacitnéni kfizovatky.
Narust intenzit dopravy muze pusobit kapacitni problémy na stavajicich kfizovatkach.
Intenzita se pohybuje v roce 2040 mezi 15 az 17,2 tisici jizdami/24 h (na mosté pres
Labe az 22,4 tisice jizd/24 h). Problematické muZze byt zejména levé odboceni a
3 1/16, Spomysl - primy smér z vedlejSich komunikaci. Geometrické usporadani stavajicich kfizovatek,
Brozanky kromé okruzni kfizovatky 1/16 x 11/246 x 111/24637, je v sou¢asnosti dostacujici.

Doporuceni: Sledovat vyvoj intenzit a pfipadné zménit organizaci dopravy Ci
geometrické usporadani kiizovatek. Pokles intenzit Ize o¢ekavat po realizaci
vyhledového propojeni silnice 1/9 a 1/16 v obou variantach.

Zdroj: MM CZ

4.2 Komunika €ni sit’ v obou variantach zam éru (1 a 2)

Zameér predlozeny ve variantadch 1 a 2 je podobny. Rozdil je pfedevSim v napojeni silnice 11/246
na nové propojeni u Citova, a silnice 111/24636 a nového propojeni u Dolnich Befkovic. Kapacitné
problémové lokality jsou tedy podobné a uvadéji je tabulky 11 a 12. Kromé niZze uvedenych
problémovych lokalit se kapacitni problémy neocekavaji, pokud bude geometrické usporadani
vyhledovych kfizovatek respektovat predpokladanou intenzitu. Intenzity dopravy na vyhledovém
novém napojeni se na urovni roku 2040 pohybuji od 2,5 tisice do 5,7 tisice obousmérnych
jizd/24 h.

Tabulka 11: Kapacitn & problémové lokality, zam ér ve variant & 1 a 2 v roce 2024

Oznaéeni Nazev Popis

Narust intenzit dopravy na 19,3 tisice jizd/24 h v roce 2024. Most je ve dvoupruhovém
usporadani a pfi této intenzité dochazi k saturaci, zvlasté s ohledem na prilehlé
kfizovatky.

1/16, most pres
Labe

KFizovatka je ve stavajicim stavebnim usporadani feSena jako okruzni s 1 pruhem na
okruhu a bypassem mezi rameny Brozanky — Mélnik. Kvdli intenzitdm dopravy na
ramenech (od Mélnika 19,3 tisice, od Citova 5 tisic, od Spomysle 13,4 tisice a od
Brozéanek 3,7 tisice) mdze dochazet zvlasté ve Spickovych hodinach ke kongescim.
Doporuceni: Realizovat vyhledového propojeni silnice 1/9 a 1/16 v jakékoliv varianté.
KFizovatku sledovat a v pfipadé nutnosti pfistoupit k jejimu zkapacitnéni.

Okruzni krizovatka
2 1/16 x 11/246 x
11124637

Nar0st intenzit dopravy muze plsobit kapacitni problémy na stavajicich krizovatkach.
Intenzita se pohybuje v roce 2024 mezi 13 az 15 tisici jizdami/24 h (na mosté pres
Labe az 19 tisic/24 h). Problematické muaze byt zejména levé odboceni a pfimy smér
z vedlejSich komunikaci. Geometrické usporadani stavajicich krizovatek je

v soucasnosti dostacujici.

Doporuceni: Sledovat vyvoj intenzit a pfipadné zménit organizaci dopravy ¢i
geometrické usporadani kfizovatek.

Pokles intenzit Ize oéekavat po realizaci vyhledového propojeni silnice 1/9 a 1/16

v obou variantach.

Je dilezité zminit, Ze t&7ka vozidla smétujici od dalnice D8 do prostoru kolem EME
maji zakazano pouzit silnici [11/24633.

1/16, SpomysI —
Brozanky

KFizovatka prelozky Neni ocekavan pfimo kapacitni problém. Doporuc¢ujeme, aby v dalSim stupni
4 11/246 x obchvat  projektovych pfiprav pfi navrhu kfizovatky bylo provedeno kapacitni posouzeni z
Citova davodu provéreni spravného navrhu geometrického usporadani.

Zdroj: MM CZ
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Tabulka 12: Kapacitn & problémové lokality, zam ér ve variant € 1 a 2 v roce 2040

Oznaéeni Nazev Popis

Narust intenzit dopravy na 21,5 tisice jizd/24 h v roce 2040. Most je ve dvoupruhovém
usporadani a pfi této intenzité dochazi k saturaci, zvlasté s ohledem na prilehlé
kfizovatky. Doporuceni: Realizovat vyhledového propojeni silnice 1/9 a 1/16 v jakékoliv
varianté. | kdyz Mélnik neni predmeétem feSeni tohoto projektu, bude nutné zaméfit
pozornost na feSeni organizace dopravy ve méste.

1/16, most pres
Labe

KFizovatka je ve stavajicim stavebnim usporadani feSena jako okruzni s 1 pruhem na
okruhu a bypassem mezi rameny Brozanky — Mélnik. Kvdli intenzitdm dopravy na
Okruzni kfizovatka ramenech (od Mélnika 21,5 tisice, od Citova 5,7 tisic, od Spomysle 14,9 tisice a od
2 1/16 x 11/246 x Brozanek 4,1 tisice jizd/24 h) mdze dochazet zvlasté ve Spickovych hodinach ke
111/24637 kongescim. Doporuceni: Realizovat vyhledového propojeni silnice I/9 a 1/16
v jakékoliv varianté. Kfizovatku sledovat a v pfipadé nutnosti pfistoupit k jejimu
zkapacitnéni.

Narust intenzity dopravy muze plsobit kapacitni problémy na stavajicich
kfizovatkach. Intenzita se pohybuje v roce 2024 mezi 14 az 17 tisici jizdami.
Problematické muZe byt zejména levé odboceni a pfimy smér z vedlejSich
komunikaci. Geometrické usporadani stavajicich kfizovatek je v sou¢asnosti
dostacujici.

Doporuceni: Sledovat vyvoj intenzit a pfipadné zménit organizaci dopravy €i
geometrické usporadani kfizovatek.

Pokles intenzit Ize oéekavat po realizaci vyhledového propojeni silnice 1/9 a 1/16
v obou variantach.

Je dilezité zminit, Ze t&7ka vozidla sméfujici od dalnice D8 do prostoru kolem EME
maji zakazano pouzit silnici [11/24633.

1/16, SpomysI —
Brozanky

KFizovatka prelozky Neni oGekavan pfimo kapacitni problém. Doporucujeme, aby v dalSim stupni
4 11/246 x obchvat  projektovych pfiprav pfi navrhu kfizovatky bylo provedeno kapacitni posouzeni z
Citova ddvodu provéreni spravného navrhu geometrického usporadani.

Zdroj: MM CZ

Propojeni silnic 1/9 a 1/16 neni primarné pfedmétem posouzeni v této studii. Vzhledem
k o¢ekavanym intenzitam dopravy doporucujeme zaméfit pozornost pfedevsim na tyto kfizovatky
(uvedené intenzity dopravy odpovidaji RPDI roku 2040):

e Propojeni silnic 1/9 a 1/16 x 11/261 u Libéchova: Kfizovatka bude mit 5 ramen. Na 3 ramenech
je intenzita mezi 7 a 9 tisici vozidly/24 h. Vzhledem k poctu ramen je nutné navrhnout vhodny
typ kfizovatky, provéfit vieéné krivky vozidel a kfizovatku kapacitné posoudit.

e Propojeni silnic 1/9 a 1/16 x 11/24636 u Dolnich Befkovic: Kfizovatka také bude mit 5 ramen.
Pouze na 2 ramenech bude intenzita dosahovat 8 tisic vozidel/24 h. Vzhledem k po&tu ramen
a blizkému Zelezni¢nimu prejezdu je nutné navrhnout vhodny typ kfizovatky, provéfit vieéné
kfivky vozidel a kfizovatku kapacitné posoudit. Zvlasté je nutné posoudit délky front tak,
aby nezasahovaly na Zelezniéni pfejezd na trati €islo 090.

e Propojeni silnic 1/9 a 1/16 x 11/246 u Citova ve varianté 2: Jedna se o soustavu 2 Uroviiovych
kfizovatek, které zajisti propojeni uvedenych silnic. Na této kfizovatce se bude nutné zaméfit
predevSim délku front na spojovacim useku tak, aby fronty nezasahovaly ani do propojeni
silnic 1/9 a /16, ani na silnici 11/246.

e Propojeni silnic I/9 a 1/16 x 1/16 u Spomysle: V této kfizovatce se budou stykat nejméné
4 ramena. Na 3 ramenech je vypoctena intenzita 16,2, 10,7 a 7,5 tisice vozidel/24 h. Z tohoto
ddvodu je nutné navrhnout vhodny typ kfizovatky s dostate¢nou kapacitou.
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5 Zaver

Predmétem projektu byla aktualizace a doplnéni vypoctd intenzit dopravy v rozSifeném feSeném
Uzemi v zavislosti na vystavbé komunikaéni sité v souvislosti s realizaci ZEVO a aktualizace
kapacitné problémovych mist. Navrh vyhledové komunikaéni sité byl pfevzat jednak ze Studie
nového dopravniho feSeni v lokalité Mélnik — Horni Pocaply — Libéchov, kterou v roce 2018
zpracovala spolec¢nost Mott MacDonald CZ, spol. sr. 0. Tzv. varianta 2 vznikla na zakladé
projednani s dotéenymi obcemi a byla projekéné zpracovana spol. 4roads s.r.0. (2020),
PFi porovnani vyvoje intenzit dopravy v feSeném Uzemi od roku 2000 do roku 2016 vyplyvaji tyto
skute&nosti:

e V severni ¢asti FeSeného Uzemi (silnice 1/9 a 11/261) dochazi k poklesu intenzit dopravy.
e Intenzity na silnici I/9 ve sméru od Prahy od roku 2005 klesaji, ¢i stagnuiji.

e Narust o 50 % je mozné pozorovat na silnici 1/16 mezi dalnici D8 a Brozanky, na mosté
pfes Labe je nardst témér dvojnasobny.

¢ Intenzity dopravy na mosté pies Labe na silnici [11/26119 v obci Stéti prakticky stagnuiji.

Vyhledové silnice navrzené v ramci zaméru ,Nové dopravni feSeni v lokalité Horni Pocaply —

Dolni Betkovice — Citov* odvedou zbytnou dopravu Hornich Po&apel, Dolnich Befkovic, Vlinévsi

a Citova. Ve stavech se zamérem je nutné kapacitné provéfit pfedevSim napojeni silnice 11/246

na silnici 1/16 u Brozanek. Déale doporucujeme v dalSich stupnich Uzemniho fizeni kapacitné
proveéfit i dalSi navrzené krizovatky.
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6 Seznam p¥iloh

Priloha: Nazev:

1 Schéma sité a ¢isla Useku

2 Obousmeérné intenzity dopravy na Usecich, tabelarni prehled:
2-1 Rok 2000

2-2 Rok 2020

2-3 Rok 2024 bez zdméru, komunikaéni sit na drovni roku 2020

2-4 Rok 2024 se zamérem, varianta 1

2-5 Rok 2024 se zamérem, varianta 2

2-6 Rok 2040 bez zaméru, komunikaéni sit na arovni roku 2020

2-7 Rok 2040 se zamérem, varianta 1

2-8 Rok 2040 se zamérem, varianta 2

2-9 Rok 2040 se zamérem, varianta 1+ vyhledové propojeni silnice I/9 a 1/16
2-10 Rok 2040 se zamérem, varianta 2+ vyhledové propojeni silnice I/9 a 1/16
3A Rok 2000, kartogram (VV/osobni)

3B Rok 2000, kartogram (TV/kamiony)

4A Rok 2020, kartogram (VV/osobni)

4B Rok 2020, kartogram (TV/kamiony)

5A Rok 2024 bez zameéru, kartogram (VV/osobni)

5B Rok 2024 bez zaméru, kartogram (TV/kamiony)

6A Rok 2024 se zamérem, varianta 1, kartogram (VV/osobni)
6B Rok 2024 se zamérem, varianta 1, kartogram (TV/kamiony)
TA Rok 2024 se zamérem, varianta 2, kartogram (VV/osobni)
7B Rok 2024 se zamérem, varianta 2, kartogram (TV/kamiony)
8A Rok 2040 bez zaméru, kartogram (VV/osobni)

8B Rok 2040 bez zaméru, kartogram (TV/kamiony)

9A Rok 2040 se zamérem, varianta 1, kartogram (VV/osobni)
9B Rok 2040 se zamérem, varianta 1, kartogram (TV/kamiony)
10A Rok 2040 se zamérem, varianta 2, kartogram (VV/osobni)
10B Rok 2040 se zamérem, varianta 2, kartogram (TV/kamiony)
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11A Rok 2040 se zameérem, varianta 1 + vyhledové propojeni silnice 1/9 a /16,
kartogram (VV/osobni)

11B Rok 2040 se zamérem, varianta 1 + vyhledové propojeni silnice 1/9 a 1/16,
kartogram (TV/kamiony)

12A Rok 2040 se zadmérem, varianta 2 + vyhledové propojeni silnice 1/9 a /186,
kartogram (VV/osobni)

12B Rok 2040 se zdmérem, varianta 2 + vyhledové propojeni silnice 1/9 a 1/16,
kartogram (TV/kamiony)
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