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1. ČÁst A – údaje  o Oznamovateli

1. Obchodní firma:    LUNA PLAST a.s.

2.  IČO:      25546945


3.  Sídlo firmy:    Pražská 387


 

     276 01  Mělník
4.  Oprávněný zástupce oznamovatele:   p. Novotný  tel. 603 525 518
ČÁst B – údaje  o záměru

2.1     I.  Základní údaje 

1. Název záměru:   Sportovní přístav Bílé Břehy 
2.  Kapacita záměru:  V bazénu přístavu bude umístěno 5 pevných mol, vybavených ježky, které umožní kotvení až 117 plavidel, z nichž nejdelší mohou dosahovat délky až 20 m. Rozteč ježků bude plynule nastavitelná a ježky bude rovněž možné vyjmout, pro případ podélného stání.

Hlavní molo u severní hráze je určeno pro 16 plavidel délky do 12 m a 4 plavidla délky do 20 m. Druhé molo je možné využít pro 31 plavidel délky do 12 m a 3 plavidla délky do 20 m. třetí molo je určeno pro 12 plavidel do 10 m a 12 plavidel do 7m délky. Čtvrté může sloužit pro 8 plavidel délky 7 m a 8 plavidel do 12 m délky. Páté molo, umístěné u východní hráze je možné využít pro 23 plavidel délky do 12 m, spíše však bude toto molo využitelné pro plavidla stojící podélně. Všechna mola jsou umístěna 0,6 m nad hladinou, vyjma mola číslo tři, které je nad hladinou pouze 0,4 m s ohledem na kotvení menších plavidel.
Mezi provozní objekty přístavu patří hlavní provozní budova s recepcí, objekt dílen a objekt nádrží.
Mezi hlavní příslušenství přístavu bude patřit místo pro tankování pohonných hmot, pitné vody a odevzdání nádních vod, fekálních vod, pevného odpadu, výměnu propanbutanových bomb a případně odevzdání vyjetých olejů.

3.  Umístění záměru: Kraj středočeský, obec Hořín. 
Sportovní přístav Bílé Břehy je umístěn na vltavské vodní cestě v katastru obce Hořín v bývalém okrese Mělník. Pro areál přístavu jsou využity pozemky mezi výrobním závodem  společnosti Luna Plast a.s.  a plavebním kanálem Vraňany – Hořín. Vjezd do přístavu je situován v horní vodě Vraňansko - Hořínského kanálu, cca 150 m nad plavebními komorami Hořín, nad dnešním čekacím stáním u levého břehu (km 8,6 – plavební kilometráž kanálu). Od spojení vltavské a labské vodní cesty je přístav vzdálen cca 1,3 km.  

Díky tomuto umístění se přístav stává prvním přístavem vltavské vodní cesty (ve směru proti proudu) a může se tak stát výchozím bodem plaveb do Prahy.

V souvislosti s výstavbou přístavu budou přímo dotčeny následující pozemky  v  katastrálním území Hořín 645338. Jiné katastrální území není dotčeno.

	Číslo pozemku
	Druh pozemku
	Majitel pozemku

	260
	Ostatní pl.
	Povodí Vltavy s.p.

	261
	TTP
	Povodí Vltavy s.p.

	262/1
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	262/2
	Zastavěná pl.
	Luna Plast,a.s.

	262/3
	Zastavěná pl.
	Luna Plast,a.s.

	262/6
	Ostatní pl.
	Luna Plast,a.s.

	262/7
	Ostatní pl.
	Luna Plast,a.s.

	262/8
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	262/12
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	262/17
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	262/19
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	262/20
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	261/21
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	261/22
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	261/23
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	261/24
	Orná půda
	Luna Plast,a.s.

	261/25
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	261/26
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	261/27
	Orná půda
	VKP Mělník, s.r.o.

	273
	Ostatní pl.
	Povodí Vltavy s.p.


Poznámka: TTP (trvalý travní porost) a orná půda spadají pod ochranu zemědělského půdního fondu.
4. Charakter záměru a možnost kumulace jeho vlivů s jinými záměry: 
Záměr spočívá ve vybudování sportovního a rekreačního přístavu Bílé Břehy. Sportovní přístav Bílé Břehy je umístěn na vltavské vodní cestě v katastru obce Hořín v bývalém okrese Mělník. 
Prostor přístavu bude rozsáhlý, využit bude prakticky celý prostor mezi levou hrází plavebního kanálu Vraňany – Hořín a areálem závodu LUNA PLAST a.s. V současné době se jedná o pozemky zemědělsky využívané.

V této studii je navržena celková rozloha zájmové plochy cca 4,21 ha (hranice trvalého záboru, včetně ploch pro výsadbu, příjezdovou komunikaci a územních rezerv). Z toho bude plocha 1,93 ha tvořit teritoriální část a 2,28 ha bude zaujímat aquatoriální část  (plocha bazénu včetně vjezdu měřena ke koruně hráze). Celková plocha vyčleněná územním plánem na zřízení sportovního přístavu je mírně větší o cca 3 ha, tato plocha nebude využita a zůstane v územní rezervě. 
Hlavními očekávanými vlivy záměru na okolní životní prostředí bude vliv hluku a emisí v souvislosti s dopravou a  dále méně produkce odpadů a produkce odpadních vod, popř. možných havárií (čerpání pohonných hmot, odčerpávání odpadních vod). 

Možnosti kumulace vlivů záměru nejsou velké.
5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant: 
I přes stále rostoucí oblibu rekreační a sportovní plavby a zvyšující se počet sportovních plavidel chybí zejména na vltavské vodní cestě v úseku mezi soutokem s Labem a Prahou přístav pro sportovní plavbu, který by umožnil dlouhodobé kotvení plavidel a nabídl doprovodné služby, jako je tankování paliva a pitné vody, možnost spouštění plavidel na vodu a jejich vytažení, parkování osobních automobilů návštěvníků, sociální zařízení, ubytování a další související služby. Rovněž labská vodní cesta postrádá v okolí města Mělník takový plně vybavený sportovní přístav, neboť přístav Mělník je primárně určen pro nákladní vodní dopravu a překládku zboží, což není pro sportovní plavbu příliš vhodné, nehledě na to, že v dnešní době není přístav Mělník pro rekreační a sportovní plavbu využíván. 

Z výše uvedených důvodů se rozhodl investor na svých pozemcích vybudovat odpovídající sportovní přístav Bílé Břehy, který by plně vyhovoval potřebám sportovní a rekreační plavby a nabídl návštěvníkům veškerý možný komfort.
Zvolené dispoziční umístění je vhodné svým umístěním. Díky tomuto umístění se přístav stává prvním přístavem vltavské vodní cesty (ve směru proti proudu) a může se tak stát výchozím bodem plaveb do Prahy. Vzdálenost mezi centrem Prahy a Hořínem, měřeno dle délky vodní cesty, je cca 50 km, což představuje přibližně 5 hodin plavby. Umístění přístavu je vhodné i z hlediska komunikační dostupnosti. Přístav bude díky dálnici D8 snadno a rychle (30 min) dosažitelný z Prahy, může být tedy využíván ke kotvení plavidel nejen obyvatel blízkého okolí, ale i obyvatel hlavního města. Z hlediska napojení na  inženýrské sítě je umístění přístavu též výhodné. 
Celkově je možno říci, že budoucí přístav bude využíván především trvalému umístění a  zimování sportovních  lodí využívaných především k námořní plavbě, dále též jako zázemí pro krátkodobé zastávky projíždějících sportovních lodí po Vltavské cestě. 


K umístění záměru do dané lokality vedly investora zejména tyto důvody:

· Soulad investičního záměru se zamýšleným využitím  plochy  v územně plánovací dokumentaci.

· Výhodné umístění  na Vltavě (relativní blízkost Prahy)

· Blízkost turisticky atraktivních cílů 
· Z hlediska životního prostředí vhodné rozptylové podmínky a dopravní obslužnost, umístění mimo vlastní  obec. 

Z hlediska variant jde o umístění vhodnější než v jiných lokalitách. Varianty řešení v této fázi nebyly zvažovány.
Potřeba tohoto záměru je nesporná a realizaci  lze z hlediska životního prostředí uvítat. 

6. Stručný popis  technického a technologického řešení

Prostor přístavu bude rozsáhlý, využit bude prakticky celý prostor mezi levou hrází plavebního kanálu Vraňany – Hořín a areálem závodu LUNA PLAST a.s. V současné době se jedná o pozemky zemědělsky využívané.

V této studii je navržena celková rozloha zájmové plochy cca 4,21 ha (hranice trvalého záboru, včetně ploch pro výsadbu, příjezdovou komunikaci a územních rezerv). Z toho bude plocha 1,93 ha tvořit teritoriální část a 2,28 ha bude zaujímat aquatoriální část  (plocha bazénu včetně vjezdu měřena ke koruně hráze). Plocha hladiny v úrovni 163,80 m n.m. činí 2,08 ha. Prostor pro aquatoriální část bude vytěžen a upraven na úroveň dna 161,25 m n. m., aby byla zajištěna hloubka vody 2,55 m při hydrostatické hladině udržované jezem Vraňany v úrovni 163,80 m n. m. s kolísáním  5 cm. 

Aquatoriální část

Tato část zahrnuje kromě vjezdové části hlavně samotný přístavní bazén. Dno bazénu bude upraveno do úrovně 161,25 m n. m. a bude těsněno PVC folií s ochrannou krycí vrstvou. V přístavním bazénu bude možné instalovat až pět pevných mol s ježky, které umožní stání až 117 plavidlům. Mola bude možné vybavit přípojkami elektrické energie a pitné vody. V první fázi se počítá s vybavením pouze dvou prvních mol, ostatní mola bude možné dovybavit kdykoliv později. 
V rámci přístavního bazénu je navržena shozová rampa pro plavidla, svislá hrana pro spouštění a vytahování plavidel pomocí autojeřábu, dvě čekací stání u čerpacího místa a prostor pro obratiště s průměrem min. 35 m.

Návrhovým plavidlem pro rozměry mol, vjezdů a manipulačních prostorů byla sportovní loď délky 12 m a šířky 3,5 m. Maximální možný ponor plavidla byl stanoven na 1,8 m, ovšem do přístavu mohou vplouvat plavidla i s větším ponorem, nebude však již dodržena bezpečnostní vzdálenost 0,5 m nade dnem vjezdu, neboť vjezd z důvodů úspory beraněných štětovnic je navržen na hloubku 2,3 m. Přístav bude rovněž schopen přijmout plavidla i větší délky a šířky než je návrhové plavidlo, počítáno je i se sportovními plavidly délky až 20 m.

Teritoriální část

Teritoriální část přístaviště zahrnuje kromě hrází s komunikacemi veškeré zázemí přístaviště, kam patří severní příjezdová komunikace, zpevněné parkoviště pro osobní automobily se 62 parkovacími místy včetně míst pro automobily tělesně postižených osob, trávo-betonovými dlaždicemi zpevněná odstavná plocha pro vleky, provozní budova s recepcí, budova dílen, manipulační plocha před objektem dílen a objekt nádrží, který je propojen s čerpacími stojany u kraje bazénu. Zázemí poskytne návštěvníkům veškerý dostupný komfort od tankování pohonných hmot a pitné vody, odčerpání fekálních a nádních vod, sběru odpadu, prodeje plynových bomb až po možnost vytažení a spuštění plavidla autojeřábem či drobných oprav realizovaných v objektu dílen. Samozřejmostí je sociální zařízení pro návštěvníky a drobné občerstvení umístěné v hlavní provozní budově s recepcí. 

Celý areál přístavu bude oplocen a hlídán strážní službou. Na hrázích a parkovišti bude instalováno osvětlení, které usnadní hlídání celého areálu.

Do teritoriální části rovněž náleží koryto na vypouštění přístavu upravené do podoby potoka s četnými výsadbami. Součástí přístavu není územní rezerva pro rozšíření parkovacích ploch, která bude prozatím zatravněna. Východně od provozní budovy je ponechána územní rezerva pro případnou výstavbu další doplňkové budovy využitelné například pro prodejnu plavidel či jiný účel.

Zemní hráz a těsnění přístavního bazénu

Vzhledem ke skutečnosti, že úroveň hladiny v plavebním kanále Vraňany – Hořín, která koresponduje s hladinou v přístavu, je nad úrovní dnešního terénu, bude nutné přístavní bazén ohrázovat. Dle konfigurace terénu bude třeba ohrázovat severní stranu a část západní strany bazénu. Východní strana bude tvořena hrází plavebního kanálu, která se pouze rozšíří, aby nebyla ohrožena její stabilita.


Hráz je navržena jako homogenní s těsnícím kobercem při návodním líci hráze. Návodní líc je opevněn kamenným pohozem z frakce 63-125 mm zejména proti účinkům vln. Vzdušní líc je rovněž opevněn pohozem, který je překryt vrstvou humusu a oset. Důvodem opevnění vzdušního líce je nebezpečí poškození hráze při jejím přelití za extrémní povodně. Koruna hráze je šíře 5 m a je navržena v úrovni 164,60 m n.m. (respektive 164,65 m n. m. – vrchol střechovitě vyspádované vozovky). V patě vzdušního líce je navržen patní drén s perforovanou trubkou, která je zaústěna do odpadního koryta. 

Po koruně hráze vede propojovací komunikace s živičným povrchem a chodník ze zámkové dlažby pro pěší. Obě komunikace jsou odděleny zatravněným pásem, ve kterém bude umístěno osvětlení a kabel NN.


Jelikož zatím není známo přesné složení materiálu, který bude použit do tělesa hráze, je navržen sklon obou líců 1:3. Materiál použitý v tělese hráze nesmí obsahovat organické látky a takové látky, které by se mohli rozpouštět ve vodě a agresivně působit na těleso hráze, případně ohrožovat podzemní vody.

Jelikož se bazén přístavu nalézá na vysoce propustném podloží tvořeném mocnou vrstvou štěrkopísků, bude nutné dno i svahy bazénu zatěsnit. Pro těsnění je navržena těsnící fólie z PVC oboustranně chráněná geotextilií. Nad tímto těsnícím kobercem bude ještě ochranná vrstva štěrkopísku, v případě dna překrytá silničními panely, které budou sloužit při odbahňování bazénu jako únosný podklad pro nákladní automobily.


V případě nalezení vhodného ložiska těsnícího jílu v dostupné vzdálenosti, je možné PVC folii nahradit dostatečnou vrstvou jílu.
Přístavní mola

V bazénu přístavu bude umístěno 5 pevných mol, vybavených ježky, které umožní kotvení až 117 plavidel, z nichž nejdelší mohou dosahovat délky až 20 m. Rozteč ježků bude plynule nastavitelná a ježky bude rovněž možné vyjmout, pro případ podélného stání.

Hlavní molo u severní hráze je určeno pro 16 plavidel délky do 12 m a 4 plavidla délky do 20 m. Druhé molo je možné využít pro 31 plavidel délky do 12 m a 3 plavidla délky do 20 m. třetí molo je určeno pro 12 plavidel do 10 m a 12 plavidel do 7m délky. Čtvrté může sloužit pro 8 plavidel délky 7 m a 8 plavidel do 12 m délky. Páté molo, umístěné u východní hráze je možné využít pro 23 plavidel délky do 12 m, spíše však bude toto molo využitelné pro plavidla stojící podélně. Všechna mola jsou umístěna 0,6 m nad hladinou, vyjma mola číslo tři, které je nad hladinou pouze 0,4 m s ohledem na kotvení menších plavidel.

Vzdálenost mol je určena jako součet délek nejdelších možných plavidel pro které jsou určena + manévrovací prostor mezi moly (1,5 x délka většího plavidla).

Mola budou vyrobena z ocelových nosníků s podlážkou z dřevěných fošen. Ocelová konstrukce bude přikotvena k betonovým nosným pilířům (pilíře byly voleny s ohledem na použité dnové těsnění – PVC folii). Na molech a ježcích budou osazeny rohatinky pro vyvazování plavidel. Mola jsou s korunou hráze spojena ocelovými lávkami.

Hlavní dvě mola, nejblíže severní hrázi, jsou vybavena rozvody pitné vody a elektrické energie, které jsou vyvedeny do kiosků na dřevěné podlaze mola. Kiosky jsou navrženy v osových vzdálenostech 21 m. Každý kiosk obslouží plavidla po obou stranách do délky 10,5 m. V případě mola s ježky po obou stranách jsou kiosky na každé straně mola, aby nedocházelo ke křížení mola kabely a hadicemi s vodou. Na koruně hráze bude před každým molem s přípojkou el. energie a vody osazen hlavní jistič a uzávěr vody. Ostatní mola u západní hráze je možné kdykoliv vybavit přípojkami vody a elektrické energie. Molo u východní hráze by bylo možné napojit na elektrickou energii, v případě dostatečného příkonu, z rozvodu osvětlení čekacího stání u plavební komory, které je v majetku Povodí Vltavy s.p.  Pokud by toto řešení nebylo možné, je třeba dovést elektrický kabel od hlavní provozní budovy s recepcí, což se týká i rozvodů pitné vody.

Provozní objekty

Mezi provozní objekty přístavu patří hlavní provozní budova s recepcí, objekt dílen a objekt nádrží.

Hlavní provozní budova je umístěna u paty čelní – severní hráze. Objekt bude mít dvě nadzemní podlaží a nebude podsklepen. Předpokládá se dřevěná konstrukce objektu. Na druhé nadzemní podlaží bude navazovat terasa, která propojí objekt s korunou hráze. V objektu bude umístěno sociální zařízení pro návštěvníky, kancelář, recepce přístavu a občerstvení. Předpokládané rozměry budovy bez terasy jsou cca 15 x 10 m. Konečné rozměry a vzhled budou určeny až v dalších stupních projektové dokumentace. Na západní straně budovy je umístěno schodiště pro výstup na terasu z prostoru parkovišť, toto schodiště bude opatřeno plošinou pro tělesně postižené návštěvníky, tím bude celý přístav včetně mol bezbariérově přístupný. Předpokládá se vytápění teplovodní ze stávající kotelny f. LunaPlast a.s.
Objekt dílen umístěný u západního vjezdu do přístavu vznikne přebudováním dnes nevyužitého silážního žlabu. Objekt bude zděný s jedním nadzemním podlažím bez podsklepení. Hlavní využití bude dílenská hala, kanceláře přístavu, případně prodejna potřeb pro rekreační a sportovní plavbu. Vedle budovy bude vyčleněno parkovací stání pro autojeřáb.

Objekt nádrží je situován před budovou dílen a vznikne přebudováním železobetonové jímky na silážní šťávy. Jímka bude zakryta odnímatelnou střechou. Jelikož jímka nebude pravděpodobně využita celá, bude nepotřebná část zasypána. V jímce se budou nacházet dvouplášťové nádrže na pohonné hmoty, nádní vody, použité oleje a nádrž na fekální vody, jakož i veškeré armatury a čerpadla. Vstup bude zajištěn zakrytým schodištěm. Předpokládané objemy nádrží jsou následující: benzín 5 000 l, nafta 5 000 l, nádní vody 2 500 l, použitý olej 500 l, fekální vody  10 000 l. Jako možná záloha pro výpadek přímé dodávky pitné vody je možné přidat nádrž na tuto vodu o objemu 2 500 l. Objekt nádrží bude propojen potrubním kanálem s výdejním místem.

Součástí objektu bude i vybavení pro zabránění šíření ropné havárie, to jest norné stěny, sorpční materiály apod. Jelikož je celá oblast manipulační plochy snížena pod korunu hráze o 0,6 m a oddělena od bazénu štětovnicovými beraněnými stěnami, nehrozí, že by došlo k úniku ropných látek do přístavního bazénu i v případě havárie vzniklé při plnění zásobních nádrží.

Příslušenství přístavu

Mezi hlavní příslušenství přístavu bude patřit místo pro tankování pohonných hmot, pitné vody a odevzdání nádních vod, fekálních vod, pevného odpadu, výměnu propanbutanových bomb a případně odevzdání vyjetých olejů. Toto místo je umístěno u západní strany přístavu v blízkosti budovy dílen. Místo je vybaveno svislou stěnou ze štětovnic, na které bude osazeno pevné molo šíře 1 m. Na břehu bude umístěn přístřešek s čerpacími stojany, které budou propojeny armaturami s objektem nádrží. Délka přístavní stěny umožní stání dvou návrhových plavidel za sebou.

Na tuto svislou stěnu kolmo navazuje druhá stěna ze štětovnic, která slouží k zastavení plavidel, která budou vytažena nebo spuštěna na vodu pomocí automobilového jeřábu, kterým bude přístav vybaven.

V tomto prostoru je rovněž umístěna šikmá rampa pro spouštění a vyzvedávání plavidel pomocí přívěsných vleků za automobil. Rampa je šíře 8 m s povrchem ze zdrsněného betonu. Sklon rampy je směrem do bazénu 1:10 a směrem na manipulační plochu 1:15.

Před budovou dílen je navržena zpevněná manipulační plocha ohraničená výše uvedenými svislými stěnami. 

Pro zvýšení ochrany zakotvených plavidel bude přístav oplocen. Oplocení bude navazovat na oplocení areálu závodu LUNA PLAST a.s. a pozemků Povodí Vltavy s.p. Oba vjezdy budou opatřeny závorami nebo uzavíratelnými bránami.

V areálu přístavu bude vybudováno elektrické osvětlení a to jednak v prostoru parkoviště, tak i na koruně západní a severní hráze, které bude osvětlovat bazén přístavu. 

Vypouštění a proplachování přístavu

V severovýchodním cípu bazénu je navržen objekt pro vypouštění přístavu. Objekt je tvořen prefabrikovaným požerákem s dvojitou dlužovou stěnou a výpustným potrubím vedoucím pod hrází, které ústí do otevřeného koryta. Požerák bude rovněž sloužit pro hygienické kontinuální proplachování přístavu, které by nemělo překročit 0,1 m3/s.

Koryto je navrženo lichoběžníkové se šířkou ve dně 1,0 m a přivádí vypouštěné vody do míst severní brány, kde je navrženo spadiště a zatrubněná trať podcházející místní komunikaci. Potrubí je zaústěno do Hořínského potoka.

Vypouštění přístavu bude sloužit pro případ údržby a odbahnění, neboť lze předpokládat, že se přístav bude zanášet obdobně jako plavební kanál. Po zahrazení vjezdu do přístavu je možné provést postupné vyhrazování dlužové stěny a tím přístavní bazén vypustit. Koryto pod hrází a odpadní trouba od požeráku jsou navrženy tak, aby voda z koryta nevybřežila i při náhlém úplném vyhrazení dlužové stěny. Rovněž pokles hladiny při takovéto události je dostatečně pomalý (prázdnění bude probíhat desítky hodin) aby mohla na situaci zareagovat obsluha přístavu.

Přístavní bazén bude možné prázdnit i nezahrazeným vjezdem společně s kanálem. Plnění bazénu přístavu bude probíhat rovněž vjezdem a to buď společně s Vraňansko – Hořínským kanálem nebo postupným vyhrazováním ocelových hradidel v případě, že byl vyprázdněn pouze bazén přístavu. 
Součástí záměru je i malá vodní elektrárna (MVE) do 150 kW, která bude instalována v prostoru výpusti.  

Vjezd do přístavu

Vjezd do bazénu přístavu je situován na levém břehu kanálu před první dalbou čekacího stání u velké plavební komory Hořín. Vjezd je navržen šířky 12 m se svislými stěnami ze štětovnic. Šířka vjezdu umožní obousměrný provoz pro návrhová plavidla. Hloubka vody vjezdu je 2,3 m, přičemž dno je na úrovni 161,40 m n.m. Část vjezdu je navržena v oblouku o poloměru R = 100 m (vztaženo k ose vjezdu). Dno vjezdu bude upraveno stejným způsobem jako dno bazénu přístavu.

Vjezd do přístavu je možné zahradit provizorním hradidlovým hrazením osazovaným jeřábem do svislých drážek. Ocelová hradidla jsou standardní konstrukce používané na vltavské a labské vodní cestě k zahrazovaní ohlaví plavebních komor. Jiná konstrukce k hrazení vjezdu není navržena. V případě netěsnosti hrazení je možné do vjezdu dodatečně instalovat ještě jedny drážky a hrazení osazované na delší dobu osazovat zdvojené s vyplněním mezery hlínou.

Na obou stranách vjezdu budou osazena ocelová svodidla, usnadňující vjezd do přístavu.

Jelikož vjezd do přístavu přetne levobřežní obslužnou komunikaci a přes vjezd není navrženo přemostění, je nutné umožnit vozidlům správce toku (Povodí Vltavy s.p.) využít k objezdu přístavu komunikace na hrázích.

Sklad ocelových hradidel je navržen na levém břehu vjezdu v blízkosti drážek hrazení. Hradidla budou osazována autojeřábem, jež bude sloužit i ke spouštění a vytahování plavidel.

Příjezdové a obslužné komunikace

Hlavní příjezdová komunikace do areálu přístavu je vedena ze severní strany. Komunikace s živičným povrchem je navržena šíře 3,5 m s výhybnami. Hlavní vjezd je umístěn v místě kde Hořínský potok vytéká ze shybky pod plavebními komorami. Vjezd bude opatřen závorou ovládanou z recepce a na magnetickou kartu. Druhý vjezd, určený pro příjezd vozidel s plavidly určenými ke spuštění na vodu je navržen  na západní straně vedle budovy dílen, vjezd bude opatřen bránou.

K propojení obou vjezdů bude sloužit zpevněná komunikace se živičným povrchem šíře 3,0 m vedoucí po koruně hráze. Část této komunikace mezi provozní budovou a komunikací na levé hrázi kanálu bude pouze s mlatovým povrchem. 

Jelikož bude vjezdem do přístavu přerušena komunikace na levém břehu kanálu bude nutno umožnit průjezd vozidel Povodí Vltavy s.p. po komunikaci vedoucí po hrázi přístavu.

Parkovací a obslužné plochy

Pro návštěvníky přístavu je navrženo za hlavní hrází zpevněné parkoviště, které obsahuje 60 stání pro osobní automobily, 2 stání pro automobily tělesně postižených osob a 1 stání pro zásobování umístěná vedle budovy recepce.  Parkoviště je odvodněno a dešťové vody čištěny v lapači ropných látek. Parkovací stání jsou navržena ze zámkové dlažby.

Dále parkoviště zahrnuje plochu pro odstavení vleků na lodě, která bude zpevněna trávo-betonovými tvárnicemi. Její odvodnění je řešeno vsakem.

Obě plochy budou v případě nouze (vypouštění bazénu, silná ledová pokrývka) využity pro odstavení lodí na vlecích.

Na severní straně parkoviště bude ponechána územní rezerva na jeho možné rozšíření, v případě že se navržená plocha ukáže být nedostačující.

Provoz přístavu 
Předpokládá se, že přístav bude využíván především jako zázemí a zimoviště pro sportovní lodě.  Tyto lodě jsou využívány převážně k rekreaci v letním období (většinou námořní jachting). Přístav tedy bude využíván převážně sezónním způsobem. Lze očekávat, že jednotlivé lodě budou typicky využívány pouze několikrát za sezónu ke cvičným krátkým plavbám před odjezdem na dovolenou do zahraničí, kam budou odvezeny na vlecích po silnici.  Samozřejmě  bude přístav využíván i pro říční sportovní lodě, které budou vyjíždět  z přístavu na evropské říční cesty, tento způsob však není zdaleka tolik rozšířen a bude mít též jen sezónní charakter. 
Dále bude přístav sloužit jako zázemí pro projíždějící sportovní lodě (občerstvení, přístavní služby), tento podíl bude však pravděpodobně dosti omezený. 

Konečně přístav bude zajišťovat též občasné služby pro zastavující  turistické velké říční lodě, tyto lodě však nebudou vjíždět do vlastního přístavu, ale budou kotvit na plavebním kanálu.  

Předpokládá se tedy, že provoz přístavu bude dosti omezený, bude realizován především o víkendech a prázdninách v letním období. Předpokládá se, podle zkušeností z jiných sportovních přístavů, že o víkendech v sezóně bude využíváno z celkového maximálního možného stavu 117 lodí za den do 30 lodí (cca 25%) – tedy maximálně 60 pohybů (příjezd, odjezd).     
Předpokladem je, že provoz  přístavu bude spíše sezónní, v zimním období bude sloužit k zimování lodí. Uvedené kapacity jsou kapacity maximálně možné. 

Celková plocha pozemku je 4,21 ha. 

Zastavěné plochy:

· Plocha klub 

150   m2 
Počet míst pro kotvení lodí  

117 

(lodě do 12 m, přístav umožňuje vjezd a kotvení větších lodí do 20m délky, kapacita přístavu se tím snižuje)
Počet parkovacích míst 

 62
Počet zaměstnanců – obsluha   
 5 osob

Přístav má poskytnout běžné zázemí pro malá sportovní a rekreační  plavidla. Půjde o klub s restauračním provozem,  sociálními zařízeními (možnost sprchy apod.), ubytovacími zařízeními, čerpací stanice pohonných hmot pro lodě, dále odčerpání splaškových vod a načerpání pitné vody, odložení odpadů, napojení lodi na přípojku elektrického proudu, výměnu olejů a běžnou údržbu a zimování lodí. Přístav doplňují parkoviště a stání pro vleky lodí. Vytápění a ohřev TUV bude řešen elektřinou. 

Čerpací stanice bude sloužit pro výdej pohonných hmot do plavidel. Součástí stanice bude i zařízení  na jímání použitých ropných produktů a odčerpávání vod znečištěných ropnými produkty. Stáčecí místo je přestřešeno a manipulační plocha zajištěna proti splavování úkapů do kanalizace. 
Čerpání pohonných hmot bude prováděno pomocí samonavíjecích hadic. 

Výdej olejů bude prováděn v maloobchodních balení z příručního skladu kanceláře přístavu. 

Likvidace vod znečištěných   ropnými látkami bude řešen buď odčerpáním do nádrže  s následnou likvidací odbornou firmou, nebo alternativně   čerpáním do odlučovače ropných látek a vypouštěním přečištěných vod do řeky. 

Odběr elektrické energie bude možný z rozvaděčů na molech.

Odběr pitné vody se bude uskutečňovat u odběrných míst na molech dle dispozic správce přístavu. 

Odčerpání fekálních vod bude v blízkosti polohy pro čerpání pohonných hmot. 
El. energie 

Instalovaný výkon  bude určen v další fázi projekční přípravy, předpokládá se cca Pi 200,0 kW.
Malá vodní elektrárna v prostoru výpusti přístavu bude mít výkon do 150 kW, bude napojena do veřejné rozvodné sítě.

Spotřeba zemního plynu 

Spotřeba zemního plynu stávající kotelny výrobního závodu  LunaPlast vzroste vytápěním navržené provozní budovy přístavu jen nevýznamně do 5%.  Max hodinová spotřeba  pro vytápění budovy přístavu do cca 5 m3 /hod. 
Roční spotřeba cca   7 650  m3 /rok

7. Předpokládané termíny realizace 

Předpokládá se realizace do r. 2010. Je možné, že projekt bude probíhat po jednotlivých etapách v průběhu několika let. Předpokládá se, že využití přístavu se bude postupně zvyšovat a plné cílové kapacity by mohl dosáhnout v průběhu cca 10 let.   
8. Výčet dotčených územně samosprávných celků : 

Umístěním, provozem sportovního přístavu Bílé Břehy dojde k ovlivnění bezprostředního okolí – obec  Hořín.  

9. Zařazení záměru do příslušné kategorie zákona č. 100/2001 Sb.ve znění zákona č. 94/2004 Sb.

Předkládaný záměr spadá dle Přílohy č.1 k zákonu č.100/2001 Sb. kategorie II,   do kategorie 10. 9  Rekreační přístavy na jachty a malé čluny.   Příslušným orgánem pro zjišťovací řízení je v tomto případě Krajský úřad Střední Čechy. 

II. Údaje  o vstupech

1. Půda

V souvislosti s výstavbou přístavu budou přímo dotčeny pozemky  v katastrálním území Hořín 645338, které mají převážně využití jako orná půda (k.č. 262/1, 262/8, 262/12, 262/17, 262/19, 262/20, 261/21, 261/22, 261/23, 261/24, 261/25, 261/26, 261/27). Jako ostatní plochy jsou vedeny následující dotčené pozemky- k.č. 260, 262/6, 262/7, 273, jako zastavěné plochy jsou vedeny tyto dotčené pozemky- k.č. 262/6, 262/7, jako trvalý travní porost je veden pozemek s k.č. 261.
Trvalý travní porost a orná půda spadají pod ochranu Zemědělského půdního fondu. BPEJ na těchto pozemcích je 12 110 a 11 300. Jedná se tedy o hnědé půdy lehké, štěrky a písky vzdušné, nebo o hnědozemě, ilimerizované půdy s propustným podložím a sprašovým středně těžkým překryvem.
V této studii je navržena celková rozloha zájmové plochy cca 4,21 ha (hranice trvalého záboru ZPF). Z toho bude plocha 1,93 ha tvořit teritoriální část (komunikace, parkování, zastavěné plochy, výsadby zeleně a rezerva),  2,28 ha bude zaujímat aquatoriální část  (plocha bazénu včetně vjezdu měřena ke koruně hráze). 

Umístění záměru  nebude mít  nároky na zábory  PUPFL ani dočasné zábory ZPF. 

Chráněná území

Řešená plocha nespadá do zvláště chráněného území ve smyslu § 12, 13, 14 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny. Navržený záměr se dotýká významného krajinného prvku – tok řeky Vltava. 

Zájmové území záměru není součástí žádného CHLÚ (dle zák. 44/1998 Sb.). Není  součástí památkově chráněného území. 

2. Voda
Ochranná pásma

V dotčeném území se nevyskytují pásmo hygienické ochrany vodního zdroje.  Nevyskytují se zde ochranná pásma přírodních minerálních vod (dle zák. č. 86/1992 Sb.) ani ochranná pásma zvláště chráněných území dle zák. č. 114/1992 Sb. 

Výstavbou navrženého záměru nebude dotčeno žádné jiné ochranné pásmo přírodní složky životního prostředí. V těsném okolí se nachází chráněná veřejná zeleň (břehový porost na hrázi plavebního kanálu), předpokládá se, že nebude nijak dotčen.  

Odběr a  spotřeba  vody

Zásobování pitnou vodou bude zajištěno z dnes funkční a tomuto účelu sloužící studny v areálu závodu LUNA PLAST a.s. Rozvody pitné vody na mola jsou řešeny pomocí odboček z hlavního řadu, jehož jedna větev spojuje kolektor v areálu LUNA PLAST a.s. s provozní budovou a druhá větev kolektor s objektem nádrží. Z této druhé větve je rovněž napojen objekt dílen, kolem něhož řad prochází.  Řady jsou navrženy mimo těleso hráze, aby je bylo možné umístit do nezámrzné hloubky a objekty dílen a provozní budovy zásobovat i v zimním období. Odbočky vedoucí na jednotlivá mola, zatím pouze dvě mola nejblíže hlavní hrázi (další mola bude možné napojit stejným způsobem), kříží hráz v kolmém směru mělce pod povrchem, proto budou na zimní období vypuštěny.

Na základě dostupných údajů byl proveden výpočet potřeby vody, která je dána nároky zaměstnanců a klientů, dále čerpáním do zásobních nádrží lodí pro sociální účely mimo přístav,  kromě požární vody nebude požadován jiný odběr vody.

Výpočet potřeby vody:
Potřeba vody pro sociální účely (cca 3 zaměstnanci, 60 návštěvníků) se předpokládá v množství max. 10 m3/den (0,12 l/s).  Potřebu pro čerpání vody loďmi lze odhadovat na cca  500 m3/rok.  Charakter odběru bude výrazně sezónní,  v zimním období bude odběr minimální, předpokládá se celkový roční odběr cca  1500 m3/rok.  

3. Surovinové a energetické zdroje

Navržený záměr malého přístavu pro rekreační a sportovní lodě svým funkčním zaměřením a předpokládanou činností nebude vyžadovat žádné dodávky surovin (s výjimkou stavebních materiálů pro výstavbu a běžných  surovin pro drobný doplňkový restaurační a ubytovací provoz). Energetické potřeby areálu budou pokrývat vybudované přípojky pro elektrický proud.  Součástí záměru bude  též malá vodní elektrárna o výkonu cca 150 kW.
Vlastní provoz areálu neklade dodatečné nároky na potřebu surovin.
El. energie 

    Zásobování elektrické energie bude realizováno ze dvou rozvaděčů. Jeden je umístěn na okraji budoucího objektu dílen a druhý v blízkosti kolektoru závodu LUNA PLAST a.s. Z těchto dvou bodů budou zásobovány pomocí rozvodů NN všechny objekty přístavu, mola, osvětlení parkoviště a vodní plochy. Rozvody na tělese hráze budou vedeny v travním pásu mezi chodníkem a vozovkou.

Spotřeba zemního plynu 

Spotřeba zemního plynu stávající kotelny výrobního závodu  vzroste vytápěním navržené provozní budovy přístavu jen nevýznamně do 5%.  Max hodinová spotřeba  pro vytápění budovy přístavu do cca 5 m3 /hod. 
Roční spotřeba cca   7 650  m3 /rok

4. Nároky na dopravní infrastrukturu

Hodnocený záměr neznamená výraznou novou potřebu přepravních nároků. Jde spíše o mírné sezónní navýšení provozu (obytné automobily, event. osobní automobily, automobily s vleky s loďmi). Při předpokládané kapacitě  jde o max.  60 pohybů za den, , cca 8 pohyby za hodinu.  Dopravně je celý areál  napojen vjezdem na stávající místní  komunikaci. Hlavní příjezdová komunikace do areálu přístavu je vedena ze severní strany. Komunikace s živičným povrchem je navržena šíře 3,5 m s výhybnami. Hlavní vjezd je umístěn v místě, kde Hořínský potok vytéká ze shybky pod plavebními komorami. Vjezd bude opatřen závorou ovládanou z recepce a na magnetickou kartu. Druhý vjezd, určený pro příjezd vozidel s plavidly určenými ke spuštění na vodu je navržen  na západní straně vedle budovy dílen, vjezd bude opatřen bránou.

K propojení obou vjezdů bude sloužit zpevněná komunikace se živičným povrchem šíře 3,0 m vedoucí po koruně hráze. Část této komunikace mezi provozní budovou a komunikací na levé hrázi kanálu bude pouze s mlatovým povrchem. 

Jelikož bude vjezdem do přístavu přerušena komunikace na levém břehu kanálu bude nutno umožnit průjezd vozidel Povodí Vltavy s.p. po komunikaci vedoucí po hrázi přístavu.

Pro návštěvníky přístavu je navrženo za hlavní hrází zpevněné parkoviště, které obsahuje 60 stání pro osobní automobily, 2 stání pro automobily tělesně postižených osob a 1 stání pro zásobování umístěná vedle budovy recepce.  Parkoviště je odvodněno a dešťové vody čištěny v lapači ropných látek. Parkovací stání jsou navržena ze zámkové dlažby.

Dále parkoviště zahrnuje plochu pro odstavení vleků na lodě, která bude zpevněna trávo- betonovými tvárnicemi. Její odvodnění je řešeno vsakem.

Obě plochy budou v případě nouze (vypouštění bazénu, silná ledová pokrývka) využity pro odstavení lodí na vlecích.

Na severní straně parkoviště bude ponechána územní rezerva na jeho možné rozšíření, v případě že se navržená plocha ukáže být nedostačující.

Vzhledem k stávající poměrně nízké dopravě na přiléhající místní komunikaci (slepá ulice k areálu LunaPlast – do cca 200 průjezdů za den) a nepříliš výraznému  průměrnému navýšení dopravy, lze konstatovat, že umístění navrženého záměru nezpůsobí prokazatelné  zhoršení stávajícího stavu.

Nároky na jinou infrastrukturu

Navržený záměr nepřináší nároky na odvod splaškových vod, tato oblast je řešena dále v příslušné části oznámení. 

2.3  III.   Údaje o výstupech

1. Ovzduší

Z hlediska ovzduší jde u navrženého záměru o vliv plynové kotelny (vytápění provozní budovy stávající kotelnou závodu LunaPlast a.s.), související dopravy (automobily, event. lodě) a především o vliv čerpací stanice pohonných hmot. Tyto zdroje je možno rozlišit na bodové, liniové a plošné zdroje. 

Bodové zdroje znečištění ovzduší

Bodové zdroje představuje kotelna (vzhledem k minimálnímu nárůstu výkonu k vytápění objektu o velikosti běžného rodinného domku jde o zanedbatelný zdroj) a především čerpací stanice pohonných hmot. Emise z vytápění budou dosti zanedbatelné. Dominantním zdrojem bude čerpací stanice, z hlediska kapacity  však bude tato čerpací stanice řádově méně významným zdrojem než běžná čerpací stanice pro automobily (důvodem je velmi malé roční množství prodaných pohonných hmot). 

Z hlediska ovzduší lze hodnotit vliv čerpací stanice jako minimální a z hlediska ovzduší velmi málo významný, který nezpůsobí zhoršení kvality ovzduší v posuzované lokalitě. 
Následující tabulka ukazuje roční hmotnostní tok škodlivin z tohoto zdroje. 

	
	Emise za rok

	
	Těkavé org. látky vyj. jako suma TOC

(kg/rok)
	Pachové látky 

(OUER/rok)
	Pachové látky vyj.  jako n-butanol

(g/rok) 

	Stáčení
	8,25
	22 491
	2,77

	Tankování
	108
	44 955
	5,54

	Celkem
	116
	 67  446
	8,31


Z tabulek vyplývá, že emitované škodliviny z provozu čerpací stanice pohonných hmot jsou dosti nízké až zanedbatelné. 

Liniové zdroje znečištění ovzduší

Liniové zdroje souvisí s dopravou po komunikacích. Vzhledem k intenzitě dopravy  (rekreační charakter přístavu) jde o zanedbatelné emise. 

Stanovení velikosti emisí z dopravy vychází z frekvence dopravy a z příslušných emisních faktorů. 

Na základě emisních faktorů a údajů o frekvenci navazující dopravy způsobené provozem navrženého přístavu  v zájmové lokalitě byly vypočteny přírůstky emisních vydatností na místní komunikaci (liniový zdroj), které jsou uvedeny v následující tabulce. 

Přírůstky emisí znečišťujících látek na liniovém zdroji

	Zdroj emisí
	Emise NOx
g/s/m
	Emise CO

g/s/m
	Emise benzenu

g/s/m

	Místní komunikace 
	0,0000075
	0,00000425
	0,00000005


Plošné zdroje znečištění ovzduší

Za plošný zdroj emisí lze pokládat vlastní přístav s provozem motorových lodí a dále parkoviště v areálu, které však bude využíváno relativně málo.

Parkoviště je přístupné z místní komunikace  a je zde cca 60 stání. V souvislosti s pohybem automobilů na parkovišti se předpokládá, že ve špičkové hodině dojde k obratu 10 osobních automobilů (tj. 20 pohybů za hodinu – 10 příjezd a 10 odjezd).

Pro výpočet emisí z parkoviště byly použity emisní faktory vyjádřené v g/km. Do výpočtu emisí byl zahrnut vliv víceemisí ze studených startů a dále emise pro případ popojíždění. Výsledné emise z tohoto zdroje uvádí následující tabulka.

Emise z parkoviště

	Znečišťující látka
	Hmotnostní tok škodlivin g/s

	NOx
	0,001624

	CO
	0,000520

	Benzen
	0,000025


Pro výpočet emisí z činnosti přístavu byly použity emisní faktory pro nákladní automobily vyjádřené v g/km. Jde o metodicky nejistý výpočet, který ovšem s jistou dávkou nejistoty může být pokládán za  odborný odhad. V souvislosti s pohybem lodí na přístavišti  se předpokládá, že ve špičkové hodině dojde ke 10 pohybům lodí za hodinu. Do výpočtu emisí byl zahrnut vliv víceemisí ze studených startů a dále emise pro případ popojíždění. Výsledné emise z plošných zdrojů uvádí následující tabulka.

Emise z přístavu

	Znečišťující látka
	Hmotnostní tok škodlivin g/s

	NOx
	0,002175

	CO
	0,000315

	Benzen
	0,0000306


Rekapitulace emisí

Jak již bylo uvedeno výše, zdrojem emisí znečišťujících látek bude především čerpací stanice  pohonných hmot, navazující automobilová doprava a lodní doprava  v okolí přístavu.  Z předkládaných výpočtů vyplývá, že emitované škodliviny z provozu navrženého přístavu jsou zanedbatelné. Významnější škodlivinou emitovanou z čerpací stanice budou těkavé organické látky a pachové látky, ostatní znečišťující látky jsou emitovány v zanedbatelném množství.

2. Odpadní vody

Vzhledem k charakteru záměru budou provozem produkovány splaškové odpadní vody z využívání sociálního zařízení, fekální a nádní vody čerpané z lodí,  dále dešťové odpadní vody. 

Splaškové vody

Splaškové odpadní vody z hygienických zařízení budou vznikat v množství srovnatelném s potřebou vody pro sociální zařízení a dále zde bude figurovat jisté množství fekálních vod. 

Dle odhadu na základě potřeby pitné vody  lze odhadovat na cca  

Denní produkce splaškové vody maximálně

QDEN =

10  m3/den

Produkci fekálních vod loďmi lze odhadovat na cca  500 m3/rok.  Charakter produkce bude výrazně sezónní,  v zimním období bude minimální, předpokládá se celková roční produkce  splaškových vod cca  1500 m3/rok.  

Splaškové odpadní vody obsahují hrubě i jemně dispergované částice a rozpuštěné organické a anorganické znečištění, mohou být kontaminovány patogenními mikroorganismy.

Odkanalizování celého přístavu je rozděleno na dvě samostatné části.  První část tvoří provozní budova s recepcí a sociálním zařízením umístěná v patě hlavní hráze. Tento objekt bude vybaven jímkou s čerpadlem a hladinovým spínačem, odkud se budou odpadní (pouze splaškové) vody přečerpávat do kanalizačního systému v areálu závodu LUNA PLAST a.s. Druhou samostatnou část tvoří nádrž na fekální vody odebírané z plavidel, která bude umístěna v objektu nádrží před dílnami (dnešní jímka na silážní šťávy). Do této nádrže bude rovněž svedena splašková kanalizace z objektu dílen. Nádrž bude rovněž vybavena snímačem a čerpadlem, které bude přečerpávat odpadní vody do kanalizačního systému obce, který bude nově vybudován pro zástavbu rodinných domků, na západní straně přístavu.

Dešťové vody

Dešťové odpadní vody jsou tvořeny všemi druhy atmosférických srážek, spadlých na povrch odkanalizovaného území, které po povrchu odtékají do stok.

Zpevněné asfaltové a dlážděné parkovací plochy jsou navrženy ve sklonu cca 1% směrem k odvodňovacímu žlábku, který odvádí dešťové vody do kanalizačních vpustí. Dešťová voda je vedena do lapače ropných látek a odtud je zaústěna do nového otevřeného koryta sloužícího pro vypouštění přístavu

Vody znečištěné ropnými látkami

Tyto vody mohou vznikat čerpáním zaolejovaných vod z lodí a dále v malé míře z jímek čerpací stanice. Likvidace vod znečištěných  ropnými látkami bude řešena buď odčerpáním do nádrže  s následnou likvidací odbornou firmou, nebo alternativně   čerpáním do odlučovače ropných látek a vypouštěním přečištěných vod do řeky. Množství těchto vod lze v tomto stupni těžko odhadovat, lze předpokládat množství  do  100  m3/rok

3. Odpady

Odpady vznikající ve fázi výstavby

Při výstavbě navrženého přístavu budou vznikat odpady typické pro stavební činnost tohoto druhu a rozsahu. Zdrojem odpadů budou demolice, úprava terénu pro přípravu staveniště, odpady stavebních materiálů (úlomky), komunální odpad ze zařízení staveniště apod. Během celé fáze výstavby lze očekávat vznik celé řady odpadů, ve větším množství budou vznikat druhy odpadů, uvedené v následující tabulce:

 Odpady vznikající ve fázi výstavby:

	             Název odpadu


	Katalogové

Číslo
	Kategorie
	Nakládání s odpadem

	Beton
	   170101
	O
	Skládka přísl. skupiny 

	Dřevo
	   170201
	O
	Spálení,  skládka

	Sklo
	   170202
	O
	Skládka

	Dehet a /nebo výrobky z dehtu (odpadní dehtová lepenka)
	   170303
	N
	Smluvní likvidace 

	Železo a /nebo ocel
	   170405
	O
	Využití - sběr

	Kabely
	   170411
	O
	Skládka přísl. skupiny 

	Výkopová zemina 
	170504
	O
	Skládka přísl. skupiny

	Ostatní izolační materiály
	   170602
	O
	Skládka

	Papírový a/nebo lepenkový obal
	200101
	O
	Využití - sběr

	Barva, lepidlo, pryskyřice
	   200127
	N
	Smluvní likvidace ve spalovně 

	Komunální odpad
	200301
	O
	Skládkování, smluvní likvidace ve spalovně


Pro kvantifikaci jednotlivých druhů odpadů nejsou v této fázi přípravy stavby k dispozici potřebné údaje. Pro stavební řízení bude v rámci projektu zpracován i rámcový POH a během výstavby bude vedena evidence o množství a způsobu nakládání s odpadem, v souladu s příslušnou vyhláškou MŽP. 

Odpady vznikající v důsledku provozu přístavu   

Při běžném provozu přístavu budou vznikat odpady charakteristické pro tento typ zařízení, tzn. především odpady mající původ v jednotlivých oblastech poskytovaných služeb. Odpady nebudou dlouhodobě skladovány ve větších množstvích, v pravidelných intervalech budou co nejdříve předávány k dalšímu využití nebo ke zneškodnění oprávněným firmám. 

Provozováním navrženého záměru nedochází k výrazné produkci nových druhů odpadů.  Půjde především o běžný komunální odpad, dále odpadní oleje a zaolejované vody, odpady z doplňkového provozu občerstvení v hlavní budově.

Předpokládané čerpání splaškové vody z lodí bude řešeno v rámci řešení odpadních vod.

Záměr nepředpokládá provádění oprav lodí, je ovšem možné, že z běžné údržby lodí bude produkováno příležitostně malé množství odpadů, zčásti nebezpečných (obaly se zbytkovým obsahem škodlivin, zaolejované hadry apod.). Nakládání s těmito odpady bude řešeno odděleným ukládáním do vyhrazených označených nádob. 
Dále bude provozem vznikat minimální množství nebezpečných odpadů (prakticky zářivky). Tyto odpady budou shromažďovány ve vyznačených prostorách.
Během  provozu navrženého přístavu  lze  předpokládat vznik následujících odpadů, kategorizovaných podle Vyhlášky MŽP 381/2001 Sb., kterou se vydává Katalog odpadů a stanoví další seznamy odpadů, a způsob nakládání s nimi. Druhová skladba odpadů a produkovaná množství jednotlivých odpadů,  nemohou být v této fázi přípravy při dané úrovni znalostí přesně určena. Lze však konstatovat, že při  provozu přístavu  nebudou vznikat takové druhy a taková množství odpadů, která by nebylo možno bez problémů zneškodnit. 

Odpady vznikající v důsledku provozu navrženého přístavu:

	             Název odpadu


	Kód odpadu


	Kategorie
	  Vznik odpadu

      
	Nakládání s odpadem

	Oleje ze dna lodí
	13 047 01
	N
	Čerpání nádních vod
	Smluvní likvidace, event. likvidace na odlučovačích olejů


	Zářivky
	20 01 21
	N
	Údržba 
	Smluvní likvidace

	Ostatní motorové, převodové oleje
	20 01 26
	N
	Údržba     
	Předání externí firmě

	Ostatní plasty, fólie
	20 01 39
	O
	Odpady 
	Předání externí firmě k energetickému využití, případně odvoz na skládku

	Odpad z restauračního provozu –  výrobky s prošlou záruční lhůtou, zbytky jídla atd. 
	20 01 99
	O
	 Znehodnocené či prošlé výrobky     
	Předání externí firmě 

	Kompostovatelný odpad
	20 02 01
	O
	Údržba zeleně
	Odvoz na skládku, kompostování

	Směsný komunální odpad
	20 03 01
	O
	Zaměstnanci
	Odvoz na skládku

	Uliční smetky
	20 03 03
	O
	Úklid areálu
	Odvoz na skládku


Kromě uvedených odpadů nelze vyloučit i vznik jiných druhů odpadů, jejich množství,  pokud se vyskytnou, však budou nevýznamná. Půjde např. o shrabky z česel, plovoucí odpad (plastové lahve apod.) na hladině přístavu, náplně z odlučovače olejů. Mimořádně může dojít k vzniku odpadů z havárie – sorbenty znečištěné oleji apod.  Tento odpad bude likvidován spolu s ostatními odpady.

Nakládání s odpady bude provozovatel jako původce uvedených odpadů řešit ve spolupráci s oprávněnými příjemci odpadů. Přitom se bude řídit povinnostmi dle platné právní úpravy (zejména zákon č. 185/2001 Sb., o odpadech, a jeho prováděcí vyhlášky).  Zejména se bude jednat o vedení evidence odpadů, o nakládání s nebezpečnými odpady a plnění dalších povinností. 

 Při nakládání s odpady budou dodržena ustanovení a požadavky zákona č. 185/2001 o odpadech. 

4. Hluk

Etapa výstavby

Etapa výstavby bude zdrojem hluku, který může ovlivnit akustické parametry v území. Hluk šířící se ze staveniště je závislý na množství, umístění, druhu a stavu používaných stavebních strojů, počtu pracovníků v jedné pracovní směně, druhu prací, organizaci práce i snaze vedení stavby hluk co nejvíce omezit. Všechny tyto parametry nezůstávají konstantní, ale mohou se i zásadním způsobem měnit v závislosti na okamžitém stadiu výstavby.

Pro realizaci stavebních prací budou jako stavební stroje používány běžně používané stavební stroje - jedná se o běžnou stavební činnost prováděnou známými technologiemi, které významně neovlivní životní prostředí v blízkém okolí a předpokládá se, že zvuková kulisa pracujících zemních, dopravních a stavebních strojů nepřekročí přijatelnou hlukovou hranici. Nepředpokládá se užívání všech uvedených mechanismů současně a umístění zdrojů hluku se bude neustále měnit dle okamžité potřeby. Negativní vliv hluku bude pouze dočasný - hluk ze staveniště však bude vznikat pouze během výstavby, která je časově omezena a bude realizována pouze ve dne a to v pracovních dnech.

Z uvedeného vyplývá, že přesnost predikce hluku šířícího se z budoucího staveniště do okolí nemůže být příliš vysoká. Základem posouzení je tedy z uvedených důvodů určitý odhad nasazení stavebních mechanismů vycházející z druhu a velikosti stavby a odhad hustoty dopravní obsluhy vycházející z předpokládaného harmonogramu stavby. Odhad se v tomto případě blíží maximálnímu možnému pracovnímu a dopravnímu ruchu na staveništi a v mnoha dnech či částech dne bude nepochybně nižší. V tabulce jsou uvedeny i hladiny akustických výkonů stavebních mechanismů, které vycházejí z archivních údajů.

Tabulka : Předpoklad parametrů použitých strojů - zemní práce

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti r [m]

LpAr v dB(A)
	Doba používání stroje

Hod/den

	1
	Rypadlo UDS 110A (1kus)
	-
	LpA10 = 85 dB(A)
	6

	2
	Nakladač UNC 151 (1 kus)
	-
	LpA10 = 83 dB(A)
	3

	Doprava
	Nákladní automobily Tatra 815 (3 –5 kusů)
	Četnost jízd nákladních automobilů na staveniště a ze staveniště – 7/hod


Tabulka : Předpoklad parametrů použitých strojů – stavební práce

	Číslo zdroje hluku
	Typ stroje, název
	Akustický výkon

LW v dB(A)
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti r [m]

LpAr v dB(A)
	Doba používání stroje

hod/den

	1
	Autojeřáb GROVE TM 875 (1 kus)
	-
	LpA10 = 79 dB(A)
	6

	2
	Čerpadlo betonové směsi (1 kus)
	-
	LpA10 = 80 dB(A)
	2

	3
	Domíchávače beton. směsi (1 kus)
	92 dB(A)
	-
	4

	4
	Stavební míchačky (1 kus)
	-
	LpA7 = 81 dB(A)
	4

	Doprava
	NA   Liaz s návěsem (3 kusy)
	Četnost jízd nákladních automobilů na staveniště a ze staveniště – 7/hod


Etapa provozu

Provozováním navrženého přístavu nedochází k  provozu nových výrazných zdrojů hluku. Lze předpokládat, klubová restaurace bude vybavena vzduchotechnickým k zajištění vzduchové výměny, vzhledem k objemu místnosti však půjde o zdroje hluku dosti nevýrazné, používané k analogickým účelům i v husté městské zástavbě. 

Zdrojem hluku ve venkovním prostoru budou  pojíždějící auta a lodě. Ekvivalentní hladina těchto mobilních zdrojů hluku 2 m od zdroje je:

Osobní automobil  80 dB(A) 

Velké lodě 
        85 dB(A) 

Malé lodě                75 dB(A) 

Počet a doba provozu těchto liniových zdrojů hluku, spojených s provozem přístavu, je však vzhledem k počtům vozidel a lodí  dosti zanedbatelná.  Bližší údaje jsou uvedeny ve zpracované hlukové studii v příloze tohoto oznámení. 
Areál je dostatečně vzdálen od okolní obytné zástavby (min. 30 m). Pro posouzení hlukové zátěže u nejbližší bytové zástavby je rozhodující hluk na komunikaci v obci. Zde dojde k nárůstu nad současný stav poměrně zanedbatelně (do cca 10 osobních automobilů za hodinu ve špičkách).

 Vliv na okolní hlukovou situaci předkládaného záměru je tedy zanedbatelný, bližší údaje jsou uvedeny ve zpracované hlukové studii v příloze tohoto oznámení. 

5. Možná rizika havárií
Hlavním rizikem zůstává možnost úniku ropných látek nebo fekálních vod  do toku. Této oblasti bude věnována maximální pozornost s cílem minimalizace rizik. Technické řešení bude zvoleno ve shodě s platnou legislativou. Bude zpracován havarijní plán a areál přístavu bude vybaven havarijními prostředky.  

Dalším možným zdrojem havarijních stavů při provozu přístavu je požár areálu (především čerpací stanice). Při vzniku požáru nelze vyloučit únik toxických a dalších nebezpečných látek, event. explozi nádrží s pohonnými hmotami.  Specifikovat konkrétní druhy těchto toxických  látek však není reálné. Jejich vznik bude záviset na  stupni a ohnisku požáru, dokonalosti spalování a v neposlední řadě i na možných reakcích mezi jednotlivými látkami při jejich smísení nebo hoření. V projektu stavby byla této problematice věnována maximální pozornost. Protipožární zabezpečení objektu bude navrženo v souladu se stávajícími předpisy. Postup při vzniku požáru bude podrobně stanoven ve schváleném požárním řádu. 
Dalším možným zdrojem ohrožení je možnost zhoršení průtoku povodňových vln, event. protržení hráze přístavu a zaplavení části obce Hořín. Jak již bylo zmíněno návrh přístavu je proveden s maximálním ohledem na bezpečnost. Lze konstatovat, že realizace přístavu nezpůsobí změnu v průchodu povodňových vln na Labi. V případě narušení a protržení hráze přístavu by byl uzavřen vjezd do přístavu vraty a mohl by vytéci pouze objem přístavního bazénu, který je vzhledem k hloubce a velikosti relativně malý, nezpůsobil by zaplavení obce, voda by odcházela upraveným korytem pro odvod vod pro vypouštění přístavu.   
Nutnou podmínkou pro zajištění bezpečného provozu je striktní dodržování provozního řádu, pracovních instrukcí, požárního řádu a havarijního plánu a pravidelná školení pracovníků. O provedených školeních musí být vedeny prokazatelné záznamy. Další preventivní opatření nejsou touto dokumentací požadována.

Nebezpečné chemické látky a přípravky

Při provozu přístavu budou používány nebezpečné chemické látky a přípravky ve smyslu zákona č. 356/2003 Sb. pl. znění  jen v minimální míře. Možným použitím těchto látek je omezené použití jako čistící, desinfekční nebo deratizační přípravky. Při provozu bude zajištěno splnění všech požadavků, stanovených tímto zákonem i dalšími souvisejícími předpisy.

ČÁst C – Údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území 

1. Výčet nejzávažnějších environmentálních charakteristik dotčeného území

a) dosavadní využívání území a priority jeho trvale udržitelného využívání

Lokalita realizace záměru je dosud využívána pro zemědělské účely jako orná půda.  Prioritou trvale udržitelného rozvoje je zajistit takové využití, které bude vodohospodářsky i jinak vůči životnímu prostředí a okolní obytné zástavbě šetrné.   Další prioritou bude zajistit takové využití, které nezpůsobí příliš velkou dopravní zátěž  automobily a bude znamenat pro obyvatele  nabídku pracovních míst. 
b) relativní zastoupení, kvalita a schopnost regenerace přírodních zdrojů

Přírodní zdroje se v budoucím areálu přístavu nenachází. Zájmové území záměru není součástí žádného CHLÚ (dle zák. 44/1998 Sb.)

c) schopnost přírodního prostředí snášet zátěž

Přírodní prostředí je v širším okolí areálu i na vlastní ploše areálu je schopno z hlediska jednotlivých složek přírodního prostředí  unést zátěž spojenou  provozem navrženého drobného rekreačního přístavu.   
územní systém ekologické stability

Územní systém ekologické stability je dle zákona 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny v platném znění vzájemně propojený soubor přirozených i pozměněných, avšak přírodě blízkých ekosystémů, které udržují přírodní rovnováhu.

Podstatou ÚSES (územní systém ekologické stability) dle zákona 114/1992 Sb. je vytvoření funkčně způsobilé sítě tzv. biocenter, biokoridorů a interakčních prvků, která by v maximálně možné míře zahrnula existující přírodní lokality a zajistila jejich vhodný management. Tyto prvky jsou vybírány ze stávající kostry ekologické stability na základě metodicky stanovených prostorových parametrů (minimální velikosti biocenter, maximální délky volných úseků biokoridorů a jejich minimální šířky), tak, aby v dostatečné míře zahrnuly ekosystémy v daném území reprezentativní i jedinečné. Ve většině případů je nutno tyto existující prvky doplňovat o prvky navrhované, nově zakládané, které v silně zkulturnělých krajinách mohou až zcela převládat.
Teorie ÚSES předpokládá, že síť biocenter, biokoridorů a interakčních prvků zabezpečí uchování a rozšíření divoce žijících druhů živočichů a planě rostoucích rostli tím, že:

· uchrání jejich biotopy od nepříznivých dopadů lidské činnosti, popř. zavede takový režim, který urychlí vývoj biotopu požadovaným směrem, nebo naopak povede k dlouhodobému blokování sukcese,

· podpoří migraci živočichů a rostlin v osách biokoridorů a interakčních prvků a umožní tak šíření bioty i mimo prvky ÚSES,

· zvýší ekologickou stabilitu krajiny, vzroste podíl sukcesně pokročilých ekosystémů a ekosystémů se zvýšenou biodiverzitou a současně vzroste diverzita ekosystémů a krajinných prvků v daném území.
Pro řešené území byl zpracován generel místního ÚSES- Okresní generel ÚSES Mělník- jih, zpracovatelka Ing. Milena Morávková, 2000.

Dominantními prvky ÚSES jsou v širším okolí řešeného území nadregionální biokoridory vedené podél Labe a Vltavy, jejichž osy se na území Hořína při soutoku obou řek  setkávají. Celé řešené území leží v ochranné zóně nadregionálního biokoridoru Vltavy- NRBK 42- „Vltava“ na úseku ÚPOR a Kelské louky- U Kozárovic.

Charakteristika lokality: 

Břehová společenstva Vltavy, mokřady, vlhké louky, vrbové porosty mezi ochrannými hrázemi po obou březích toku. Cílovým stavem jsou společenstva luční, mokřadní, liniová.
Řešená plocha se dotýká nadregionálního prvku územního systému ekologické stability – tok Vltavy. Záměr provozu navrženého přístavu za podmínek maximální ochrany vodního toku a vhodného ozelenění stanovištně vhodnými dřevinami  nebude  nadměrně negativně ovlivňovat tento prvek  územního systému ekologické stability. 

zvláště chráněná území

Areál nespadá do zvláště chráněného území ve smyslu § 12, 13, 14 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny. To znamená, že není na území chráněné krajinné oblasti,  národní přírodní rezervace, přírodní rezervace, národní přírodní památky, přírodní památky ani přechodně chráněné plochy. Všechna maloplošná i velkoplošná zvláště chráněná území jsou v dostatečné vzdálenosti od lokality výstavby. V širším okolí záměru na soutoku Labe s Vltavou se nachází PR Úpor.
území přírodních parků

Lokalita výstavby není součástí přírodního parku ve smyslu zákona 114/92 Sb pl. znění. 

významné krajinné prvky
Lokalita výstavby se dotýká  významného krajinného prvku „ze zákona – toku řeky Vltavy. V zájmovém území nejsou registrovány žádné významné krajinné prvky podle § 6 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírodě a krajiny ve znění pozdějších předpisů.
V širším území se vyskytují následující VKP:

Sidonka- starý lužní les s významnými vlhkomilnými společenstvy.
Park v Hoříně- starý lužní les s relikty krajinářského parku patřícího k zámku Hořín.

Loužka- Mrkvice (navrhované ZCHÚ)- lužní společenstva.
území historického, kulturního nebo archeologického významu

Zájmové území není součástí památkově chráněného území nebo jiných chráněných území zřízených pro ochranu území historického, architektonického nebo archeologického významu. Možnost zastižení archeologických nálezů je vzhledem k charakteru plochy nepravděpodobná. 

území hustě zalidněná,  území zatěžovaná nad míru únosného zatížení  

Za území zalidněné je možno pokládat  celou oblast intravilánu obce Hořín, na jehož okraji se řešená plocha nalézá. Umístění navrženého záměru bude mít jen nepatrně zhoršující vliv na okolní životní prostředí (především vliv hluku a znečištění ovzduší, produkce splaškových vod), toto zhoršení nezpůsobí překročení příslušných hygienických limitů.  
2. Stručná charakteristika stavu složek životního prostředí v dotčeném území, které budou pravděpodobně významně ovlivněny  

Ovzduší 

Podle schématu klimatických oblastí leží obec Hořín v okrsku A1 – teplá a suchá oblast. 

Území údolí směrem k soutoku s Labem patří k nejteplejším územím v rámci středních Čech. Podnebí na tomto území je teplé a suché. Průměrná roční teplota vzduchu se pohybuje mezi 8 a 9 stupni Celsia. Roční úhrny srážek kolísají kolem 500 mm. V posledních letech se vyskytují srážkově anomální měsíce (rok 1997,2002). 

V letním půlroku (duben-září) se vyskytuje zhruba 50 letních dnů s nejvyšší teplotou 25 stupňů. Zima je mírná, průměrná teplota v nejchladnějším měsíci neklesá pod minus 3 stupně. Sluneční svit je kratší a ve vegetačním období dosahuje 1500 hodin.

Základním obecným podkladem pro hodnocení současného imisního zatížení v zájmové lokalitě jsou výsledky imisního měření. Relativně nejbližší a pro zájmovou lokalitu reprezentativní imisní stanicí je stanice Mělník Pšova (aktuálnější data nejsou k dispozici). 
Naměřené imisní koncentrace oxidu dusičitého (μg/m3)
	stanice
	rok
	Nejvyšší denní imise NO2
	Průměrná roční imise NO2

	Horní Počáply
	2002
	245,5
	19

	
	2003
	176,5
	15,2


Naměřené imisní koncentrace oxidu dusičitého (μg/m3)
	stanice
	rok
	Nejvyšší denní imise NO2
	Průměrná roční imise NO2

	Mělník -Pšovka
	2002
	254,5
	-

	
	2003
	117,0
	24,9


Oxidy dusíku byly  definovány a sledovány jako suma oxidu dusičitého a oxidu dusnatého. Zákon č. 86/2002 Sb., o ochraně ovzduší a jeho prováděcí předpisy stanovují imisní limity pouze pro jednu část oxidů dusíku, pro oxid dusičitý (NO2). Proto nelze naměřené hodnoty imisních koncentrací oxidů dusíku porovnat s příslušnými imisními limity. Obecně lze však říci, že hodnoty imisních koncentrací oxidu dusičitého se pohybují na úrovni 40 – 60 % naměřených hodnot oxidů dusíku. Imisní limit roční pro NO2 je stanoven na 40 µg/m3. Z tabulky je tedy patrné, že průměrné roční imisní koncentrace oxidu dusičitého naměřené na stanicích by v posledních letech imisní limit s rezervou splnily. 

Počet imisních stanic sledujících imisní koncentrace benzenu v České republice je relativně malý. V  Praze jsou prováděna měření imisí benzenu pouze na třech stanicích Libuš, Šrobárova a Smíchov. Pro orientaci jsou zde uvedeny hodnoty na imisní stanici Šrobárova za poslední tři roky.

Naměřené imisní koncentrace benzenu na imisní stanici Šrobárova (µg /m3)

	Imisní stanice
	2000
	2001
	2002

	Šrobárova
	2,22
	3,00
	4,6


Tyto hodnoty znečištění ovzduší benzenem jsou ovlivněny převážně místními dopravními zdroji a zdroji tepla v blízkosti měřicí stanice a dále dálkovým přenosem. Imisní limit roční v případě benzenu je stanoven na 5 µg/m3. Z tabulky tedy vyplývá, že imisní limit je splněn. Můžeme předpokládat, že imisní limit nebude překročen ani u obce Hořín. 

Hluk

Stávající hluková situace v okolí je vlivem minimální automobilové dopravy   příznivá. 
Dominantním vlivem hluku je zde stávající málo frekventovaná komunikace Hořín-Vrbno, která je však v dosti vzdálena od nejbližší obytné zástavby.  Dále výrobní areál LunaPlast, který však   není příliš  velkým zdrojem hluku a dle provedených měření na hranici areálu splňuje hygienické limity pro provozovny (50/40 dB den/noc).
Povrchové vody

V místě a bližším okolí zájmové lokality se nalézá řeka Vltava.  

Vltava  má č.h.p. 1 - 06 - 01 - 001,  pramení na Šumavě 1,5  km vjv. Od Černé hory  ve výšce 1 172 m.n.m. a ústí zleva do Labe u Mělníka ve výšce 155  m.n.m. Plocha povodí  je 28 090 km2, délka toku je 430,2 km, průměrný průtok u ústí  nedaleko zájmové lokality 149,9 m3/s. Jedná se o vodohospodářsky významný tok. Vodní cesty jsou vybudovány od Slap po  Mělník. Úsek Mělník –Praha je splavný pro 700 t lodě. 

Uvažovaný záměr bude vybudován nad hranicí rozlivu Q100 (lokalizace u kanálu). Dle souhlasného stanoviska povodí budou dodrženy požadavky na skladování látek škodlivých vodám (čerpací stanice) nad hladinou Q100.  Z hlediska povodňového nepředstavuje  záměr za předpokladu splnění všech protipovodňových požadavků riziko.  Naopak soustředění  sportovních lodí  do této z hlediska povodňového bezpečné lokality je vnímáno jako pozitivní faktor z hlediska povodňové připravenosti. 
Podzemní vody

Geologická situace zájmového území je poměrně jednoduchá.. 

Podzemní voda mělkého horizontu je v hydraulické souvislosti s vodou v říčním toku. Úroveň hladiny podzemní vody lze očekávat vcelku hluboko  pod stávajícím terénem tvořeným násypy na úrovni hladiny řeky. V průběhu roku je možné počítat s určitým kolísáním hladiny v závislosti na  intenzitě atmosférických srážek.

Vzhledem k charakteru záměru je tato oblast nepříliš podstatná. 

Geologické poměry

Z geologického hlediska je širší okolí zájmového území přístavu tvořeno z velké části sedimenty kvartéru, jednak v různé míře písčitými až jílovitými hlinami labské nivy, jednak štěrkopísky až písky nižších teras, které pokrývají rozsáhlé plochy. Nivu zpestřují výplně četných zatemněných ramen (hnilokaly, humózní jíly a jemné písky, místy zakončené tvorbou slatin). Na nízkých terasách lemujících nivu jsou místy celé okrsky písčitých přesypů nebo vátých písků, které tvoří tenký pokryvný plášť.

Ložiska nerostných surovin

V zájmovém území ani v jeho širším okolí se nenacházejí výhradní ložiska vedená v bilanci zásob ČR, ani významná těžená ložiska. Nejsou zde evidovány dobývací prostory (DP) ani chráněná ložisková území  (CHLÚ).

Mimo zájmové území, severně od obce Hořín, se nachází dobývací prostor na štěrkopísky- Vlíněves, který je součástí chráněného ložiskového území Vlíněves. 

Bonita, typ půdy

Typy půd pro širší okolí lze shrnout jako nivní půdy a lužní půdy na nivních uloženinách; velmi lehké, zpravidla písčité, výsušné. Jde o půdy kvalitativně průměrné až podprůměrné, s nižší bonitou a předností v ochraně. BPEJ na řešených pozemcích je 12 110 a 11 300. Jedná se tady o hnědé půdy lehké- štěrky a písky, výsušné, popř. o hnědozemě a ilimerizované půdy se středně těžkým sprašovým překryvem, uložené na velmi lehké spodině. 

Kontaminace půdy

Jak již bylo řečeno, prostor je využíván zemědělsky vzhledem k  využití plochy se kontaminace půdy nepředpokládá, lze předpokládat nanejvýše bodovou kontaminaci cizorodými látkami.  

Seismicita, tektonika

Tektonické poruchy lze prokazatelně sledovat v krystaliniku. Uvnitř sedimentačního prostoru lze tektoniku pouze předpokládat. Tato oblast však není pro posouzení záměru podstatná.
Seizmická činnost pro tuto oblast nevybočuje z běžných hodnot definovaných pro tuto oblast, které jsou zanedbatelné. Seismicky jde o oblast klidnou, do r. 1960 zde nebylo zaznamenáno zemětřesení vyšší než 4 stupně mezinárodní makroseismické stupnice M.S.C. 

Eroze

V dané lokalitě u tohoto záměru  je tato problematika neaktuální. 

Navrženým provozem přístavu  nedojde ke zhoršení erozních poměrů. 

Fauna a  flóra 
V rámci fytogeografického členění ČR se území nalézá v  Českém termofytiku, ve fytogeografickém okrese 7- Středočeská tabule (Hejný et Slavík, 1988).

Flóra bioregionu je dosti pestrá, převažuje soubor nivních druhů středoevropského typu. Zejména na slatinách, které mají reliktní charakter, jsou zastoupeny i exklávní prvky a výjimečně i endemité. K typickým druhům patří sněženka předjarní (Galanthus nivalis), česnek medvědí (Allium ursinum), hrachor bahenní (Lathyrus palustris) a středoevropský endemit kruštík polabský (Epipactis albensis). Druhy demontánní jsou nečetné, např. knotovka lesní (Melandryum sylvestre). Mezi kontinentálními druhy jsou kozinec písečný (Astragalus arenarius), sinokvět chrpovitý (Jurinea cyanoides), violka nízká (Viola pumila), jarva žilnatá (Cnidium dubium), ostřice benátská (Carex buekii), mečík bahenní (Gladiolus palustris) i len vytrvalý (Linum perenne).
Na reliktních stanovištích slatin a písků jsou zastoupeny jednak druhy boreokontinentální a druhy alpidské, alpidsko- baltické, respektive baltické. Mezi baltické druhy patří tučnice obecná (Pinguicula vulgaris), od které je odvozen neoendemit tučnice česká (Pinguicula bohemica).

Krajina bioregionu je vodohospodářskými úpravami a hospodářskou činností silně pozměněná s náhradními společenstvy kulturní stepi a mozaikou druhotných lesních stanovišť menšího rozsahu. 
Biologický průzkum
Na lokalitě navržené stavby byl proveden začátkem února 2007 zjednodušený biologický průzkum (ing. Petr Hofman PhD).

Stručný popis lokality

Pozemek pro výstavbu sportovního přístavu Bílé Břehy se nachází v katastrálním území Hořín u města Mělník. Pro areál přístavu jsou využity pozemky mezi výrobním závodem  společnosti Luna Plast a.s. a plavebním kanálem Vraňany – Hořín. Vjezd do přístavu je situován v horní části Vraňansko - Hořínského kanálu, cca 150 m nad plavebními komorami Hořín. Prostor přístavu bude rozsáhlý, využit bude prakticky celý prostor mezi levou hrází plavebního kanálu Vraňany – Hořín a areálem závodu LUNA PLAST a.s. V současné době se jedná o pozemky zemědělsky využívané.

Parcela je rovná s mírným sklonem k  severu s nadmořskou výškou 165 m. Poblíž severní strany pozemku se nachází Hořínský potok. 
Zaměření průzkumu

Vzhledem k plánovanému stavebnímu využití byl průzkum zaměřen v prvé řadě k zodpovězení otázky, zda se v dotčené lokalitě vyskytují druhy zvláště chráněné ve smyslu zákona 114/92 Sb. pl. Znění a dále k celkovému zhodnocení ekologického významu lokality. 

Zoologický průzkum byl zaměřen především vertebratologicky vzhledem k  roční době průzkumu. Dokumentace byla provedena focením.

Souhrn výsledků

Silným antropickým tlakem zatěžovaná plocha není nijak stabilním a hodnotným ekosystémem. Na většině plochy se v době průzkumu nalézalo pole s ozimy a skládka z demolic bez travnatých ploch. Podél levého břehu kanálu se nachází stromořadí habrů. Z hlediska fauny je možno říci, že jde o lokalitu chudou, z ptáků byly zjištěny  poblíž zkoumané plochy přelety následujících druhů ptáků: kos černý (Turdus merula), straka obecná (Pica pica), vrabec domácí (Passer domesticus) a  sýkora koňadra (Parus major). 
Na lokalitě záměru ani v jejím okolí  nebyl nalezen žádný zvláště chráněný rost​linný nebo živočišný druh uvedený v přílohách číslo II a III vyhlášky č. 395/1992 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny. 

Realizací záměru výstavby přístavu a jeho účelným provozováním podle podnikatelského záměru se tedy nepředpokládá dotčení žádného z významných rostlinných či živočišných druhů, případně jejich biotopů. Lze předpokládat, že navržený záměr  nebude mít podstatný negativní vliv na flóru i faunu mimo vlastní lokalitu výstavby. 

Vlastní lokalita není z hlediska botanického i zoologického cenná. Jde o běžné synantropní druhy, jaké se vyskytují i v širším okolí. Podle názoru zpracovatele oznámení nebude nutno řešit žádná zvláštní opatření k ochraně živočichů a jejich společenstev. 

Dřeviny rostoucí mimo les 

Důsledkem realizace záměru nebude kácení  dřevin rostoucích mimo les. Záměr předpokládá výsadbu kvalitních, stanovištně vhodných domácích dřevin   v rámci sadových úprav areálu.  Dřeviny rostoucí na stávajícím tělese hráze kanálu nebudou navrženou stavbou dotčeny.
Krajina, krajinný ráz

Krajinu je možno charakterizovat jako zemědělsky využívané údolí dolního toku Vltavy. Hlavními prvky krajinného rázu jsou konfigurace terénu (reliéf), vegetační a antropogenní textury.

V pracích Míchala (1997) je uvedena základní typologie krajin použitelná při hodnocení krajinného rázu. Byly definovány tři účelové  krajinné typy:

Typ A
krajina silně pozměněná civilizačními zásahy („plně antropogenizovaná“), dominantní až výlučný výskyt sídelních a industriálních nebo agroindustriálních prvků. Zaujímá cca 30 % území ČR.

Typ B
krajina s vyrovnaným vztahem mezi přírodou a člověkem („harmonická“), masový výskyt přírodních a agrárních prvků, plošně omezený výskyt sídelních prvků a ojedinělý výskyt industriálních prvků. Zhruba 60 % rozlohy ČR.

Typ C
krajina s nevýraznými civilizačními zásahy („relativně přírodní“), dominantní výskyt přírodních prvků, minimum sídelních a absence industriálních prvků. Zaujímá cca 10 % rozlohy ČR.

Každá z těchto kategorií je dále dělena na tři podkategorie:

· (+)

zvýšená hodnota

· (0)

základní hodnota

· (-)

snížená hodnota

Kombinací potom vzniká celkem 9 typů. Ve smyslu uvedeného členění lze zájmové území zařadit rámcově do typu (B-0) až (A+). 

Území není součástí území chráněného z důvodu krajinného rázu (přírodní park). Lze konstatovat, že  umístěním drobného přístavu  nedojde k narušení krajinného rázu. 

Charakter městské čtvrti




Zájmové území se nachází na okraji intravilánu malé obce Hořín v návaznosti na rodinné domky se zahrádkami, které se nachází severně od řešené plochy podél Hořínského potoka.  Obytný dům č.p. 108 se dle plánované dispozice sportovního přístavu má nacházet cca 150 m od budoucího parkoviště a provozního objektu- recepce a cca 200 m od hráze přístavu. Směrem západním v současné době probíhá výstavba rodinných domů v linii východ-západ.
Záření radioaktivní, elektromagnetické

V prostoru přístavu se nepředpokládá používání žádných zdrojů elektromagnetického ani radioaktivního záření s výjimkou běžných spotřebičů (jako mikrovlnných trub a PC).

ČÁst D – Údaje o Vlivech záměru na obyvatelstvo a životní prostředí  

Hlavním vlivem záměru na obyvatelstvo a životní prostředí bude vliv hluku a vliv na ovzduší, dále produkce odpadních vod a určité riziko z hlediska vlivu na povrchové vody (čerpací stanice pohonných hmot),  jiné výrazné negativní vlivy umístění navrženého záměru  mít nebude. 

1. Hluk

Nadměrný hluk patří k významným zdravotně nepříznivým faktorům současného životního prostředí. 

Rušivá hlučnost působí na značnou část našeho obyvatelstva. Mezi lidmi jsou však velké rozdíly citlivosti na hluk v závislosti na individuálních vlastnostech nervového systému, zdravotního stavu, věku aj. Výs​kyt osob vysloveně senzitivních na hluk se v naší populaci odha​duje na 5 - 8%. Na druhé straně existuje obdobně velká skupina lidí ke hluku relativně odolných. U zbytku populace stoupá účinek s rostoucí intenzitou hluku (ovšem i v závislosti na řadě dalších faktorů). Rušivé působení hluku má poněkud odlišné účinky v době denní a v době noční.

Zvýšené úrovně denního hluku působí především na nervový systém a psychiku člověka. Touto cestou se při intenzivním působení mohou podílet i na psychosoma​tických poruchách. 

Vyvolávají
a) rušení, jestliže interferují s nějakou činností nebo odpočinkem (duševní prací, řečovou komunikací, spánkem aj.),
b) rozmrzelost, tj. pocit nepohody, odpor a nelibost, vznikající při nuceném vnímání zvuků, k nimž má jedinec zamítavý postoj,
c) pocit obtěžování nepřípustným ovlivňováním životního prostředí a osobních a skupinových práv,
d) změny sociálního chování (v hlučném prostředí klesá ohleduplnost, ochota poskytnout pomoc a schopnost spolupracovat, roste celková podrážděnost a agresivita).

V rozmezí hodnot blízkých základním přípustným hladinám (50 dB ve dne a 40 dB v noci) je podle některých autorů možno odvodit,  že růst hlučnosti o 5 dB zvyšuje počet rozmrzelých osob o cca 10 - 15 %. 

I při dodržení hlukových hladin požadovaných našimi předpisy (nařízení vlády č. 502/2000 Sb.) tedy není zajištěna plná ochrana citlivých lidí, asi 10 % osob i tak zažívá pocit rozmrzelosti z hluku.

Zvýšené hladiny nočního hluku se dotýkají exponovaného obyvatelstva tím, že narušují usínání a kvalitu i délku spánku. Účinek závisí na individuální citlivosti lidí, která je značně rozdílná, diference v ovlivnění zvukovými podněty činí až 25 i 30 dB(A). Význam má i frekvenční šíře hluku, širokopásmový hluk působí intenzivněji. S rostoucí intenzitou hluku procento postižených narůstá. Na druhé straně se u některých lidí citlivost může snížit postupným návykem.
Při hodnocení vlivu hluku na obyvatelstvo zde vycházíme z příspěvků k intenzitě dopravy i z bodových zdrojů hluku. Předpokládaný provoz přístavu bude realizován v denní době, v menší míře je  nutno   brát na zřetel na hlukové účinky  provozu  v noční době. 

Vzhledem  k umístění areálu v poměrné vzdálenosti od obytné zástavby a sezónnímu provozu přístavu je však vliv na hlukovou situaci u nejbližší obytné zástavby (sousedící rodinné domky) neprokazatelný. Vliv zdrojů  hluku (pohyb lodí, hluk jeřábu, parkoviště apod.) bude vzhledem k poměrně malému akustickému tlaku (podlimitní již na hranici pozemku.  Liniové zdroje hluku budou omezeny na komunikace,  zátěž komunikace u obytné zástavby se zvýší jen nevýznamně. Zdroje související s provozem lodí budou dosti omezené a budou mít převážně sezónní charakter. Při zohlednění vlivu všech uvedených zdrojů hluku (ze zdrojů provozu přístavu, dopravního) lze konstatovat,  že při dodržení všech uvažovaných projekčních i provozních podmínek dojde jen k neprokazatelnému zvýšení stávajícího hlukové úrovně u okolní zástavby. Bude třeba v rámci projekční přípravy záměru zvolit taková řešení, která zajistí splnění hygienických limitů na hranici sousední zahrady – chráněný venkovní prostor  (vzduchotechnická zařízení a pod) – limitní hodnota pro hluk z provozovny je 50/40 dB(A) den/noc.  

2. Ovzduší

Hlavním zdrojem emisí znečišťujících látek souvisejících s provozem navrženého přístavu  bude vliv čerpací stanice, dále dosti nízká navazující automobilová a lodní doprava. Nejvýznamnějšími emitovanými škodlivinami do venkovního ovzduší budou těkavé organické látky z provozu čerpací stanice, dále v menší míře emise z dopravy a vytápění (stávající plynová kotelna sousedícího areálu). 

Příspěvky provozu navrženého přístavu  lze vzhledem k jejich výši, současnému znečištění ovzduší těmito škodlivinami a výši příslušných imisních limitů označit za nevýznamné.

Celkově lze z hlediska vlivů na ovzduší a z hlediska vlivu na obyvatelstvo záměr provozu navrženého přístavu v daných místních podmínkách označit za přijatelný a vyhovující platné legislativě v oblasti ochrany ovzduší. 

3. Narušení faktorů pohody 

Provoz navrženého přístavu  může určitým způsobem obtěžovat obyvatelstvo v okolí hlukem a znečištěním ovzduší (především vlivem dopravy).  

Lze předpokládat, že negativními účinky uvedeného záměru bude exponováno především obyvatelstvo v okolních rodinných domcích.  Odhadem může jít o cca 20  obyvatel.  

Příspěvky provozu navrženého areálu  ke stávající hlukové i imisní zátěži dané lokality budou velmi malé a sezónní. Problematika možného ovlivnění hlukem a znečištěním ovzduší ve vztahu ke zdravotnímu stavu obyvatelstva byla pojednána výše. 
4. Sociální a ekonomické důsledky

Provoz navrženého areálu přístavu  bude mít určité sociální a ekonomické dopady, neboť po její realizaci a uvedení do provozu se předpokládá vytvoření několika trvalých pracovních míst, a zvýšení návštěvnosti obce a zámku, což povede v delším horizontu k lepší nabídce pracovních míst v obci Hořín,  toto bude mít pozitivní efekt pro ekonomiku obce z hlediska návazných služeb.  

Pozitivní ovlivnění v souvislosti s nově vytvořenými pracovními příležitostmi se bude týkat nově zaměstnaných pracovníků a jejich rodin, tj. cca 10 obyvatel.

Vzhledem k uvedeným skutečnostem v pasážích věnovaných vlivům záměru nepokládají zpracovatelé dokumentace dopady provozu navrženého přístavu z hlediska zdravotních rizik pro obyvatele v okolí za takové,  které by bránily případné realizaci záměru.

5. Opatření k prevenci, vyloučení, snížení, kompenzaci nepříznivých vlivů 

Opatření technického rázu na ochranu jednotlivých složek životního prostředí  bude provedena celá řada, v předkládaném oznámení  jsou stanovena pouze rámcově. Opatření budou zaměřena především na nejproblémovější jevy v území, tedy zejména na ochranu před hlukem, na snížení imisního zatížení lokality, zajištění ochrany vod a půdy před případnou kontaminací závadnými látkami,  zabezpečení a zkvalitňování přírodních prvků v území.

Opatření lze časově a věcně  rozdělit pro jednotlivé fáze přípravy,  realizace stavby a provozu záměru.

Fáze přípravy stavby
· Provést radonový průzkum lokality a výsledky zohlednit v dalších stupních přípravy stavby

· Při zpracování projektu sadových úprav areálu cíleně vytvořit plochy kvalitní, přírodě blízké plochy zeleně

Fáze výstavby
Rizika spojená s výstavbou navrženého záměru lze označit v případě zodpovědného provádění prací, dodržování příslušných předpisů a dohledu nad manipulací s výkopovou zeminou za nevýznamná. 

Z konkrétních opatření lze uvést :

· Používat stavební stroje a zařízení se sníženou hlučností.

· Omezit hlučnost používáním kvalitní mechanizace v dobrém technickém stavu a časovým rozvrhem jejího nasazení. Týká se to především zemních prací.

· Časově omezit použití hlučných mechanismů. Během provádění zemních a stavebních prací je nutno dbát na omezení doby nasazení hlučných mechanismů a jejich méně častější využití. Je třeba vypracovat takový plán prací a nasazení strojů, aby nedocházelo k překrývání hlučných pracovních operací, pokud to není technologicky nezbytně nutné.

· Doporučujeme neprovádět hlučné stavební práce ve dnech pracovního klidu. V době nočního klidu (2200 – 600) nebudou stavební práce prováděny.
· Terénní úpravy, stavební práce a přepravu výkopové zeminy a stavebních i konstrukčních materiálů nákladními automobily provádět pouze v denní době 7 – 21 hod.

· Omezit prašnost řádnou očistou automobilů opouště​jících staveniště

· Provádět pravidelnou kontrolu příjezdových komunikací na staveniště a v blízkosti stavby, v případě potřeby (při jejich znečištění) zajistit čištění komunikací

· Při převážení sypkého materiálu je třeba zamezit úniku materiálu za jízdy

· Minimalizovat a časově omezovat deponie výkopových zemi, zabezpečit je proti prašnosti

· Objekty a místa, kde se bude manipulovat se závadnými látkami, zabezpečit tak, aby nedošlo k případné kontaminaci vod nebo půdy

· Na staveništi neprovádět údržbu mechanismů s výjimkou běžné denní údržby

· Odděleně ukládat jednotlivé druhy stavebních odpadů do patřičných nádob nebo kontejnerů, využitelné odpady recyklovat nebo zužitkovat

· Při veškeré činnosti při výstavbě zachovávat maximálně šetrný postup, zabraňující zbytečné devastaci nebo narušení životního prostředí

· Při realizaci stavby zajistit bezpečnost provozu na stávajících komunikacích
Kolaudační řízení 
Ke kolaudačnímu řízení předložit :

· doklad o smluvním zajištění zneškodňování či využití odpadů 

· návrh provozního a havarijního řádu

Provoz navrženého areálu přístavu

· Nakládání s odpady zajistit technicky a organizačně tak, aby bylo možno jednotlivé druhy odpadů shromažďovat odděleně podle druhů a aby veškeré nakládání s nimi bylo plně v souladu s platnou legislativou, zejména preferovat další využití odpadů. 

· Za provozu přístavu pravidelně kontrolovat funkčnost a účinnost všech technických zařízení

· Technickými prostředky a opatřeními zabezpečit zdroje hluku v areálu tak, aby na hranicích pozemku byly dodrženy hlukové limity, stanovené hygienickými předpisy

· Zajistit řádnou péči a údržbu nově ozeleněných ploch a nových výsadeb, sledovat a zabraňovat případnému šíření neofytních a expanzivních druhů rostlin

Kompenzační opatření    

Jako kompenzace za kácenou zeleň v prostoru stavby (rozsah likvidace zeleně bude poměrně malý budou provedeny v rámci navržených sadových úprav kvalitní výsadby nové zeleně v areálu navrženého přístavu, popř. i na dalších vhodných plochách podle dispozic příslušného orgánu ochrany přírody.  

6. Charakteristika nedostatků ve znalostech  a neurčitostí

Oznámení bylo zpracováno na základě podnikatelského záměru, konzultací  s  budoucím uživatelem, odbornými firmami, Státní plavební správou  a dalších podkladů včetně osobních zkušeností zpracovatelů oznámení. 

Oznámení se dále podrobně nezabývá  problematikou po ukončení provozu. Životnost lokalit pro rekreaci  a sport  je ve většině případů dlouhodobá. Po ukončení provozu lze předpokládat rekonstrukci a další využívání obdobným způsobem.

V případě skončení využívání lokality  pro tuto činnost lze předpokládat, že bude  lokalita používána dále k jinému účelu, pravděpodobně k rekreaci, výrobě nebo k bydlení. 

Prognostické metody použité v oblasti emisí, imisí a hluku jsou postaveny na základě současného stupně poznání  a nejsou a ani   nemohou být absolutně přesnou prognózou, ale pouze maximálně možnou syntézou na základě stávajících znalostí. Podle toho je k nim třeba také přistupovat. 

Část  E -  Porovnání variant záměru

Za variantní řešení lze považovat možnost nepovolení provozu záměru. Záměr byl předložen bez variant a proto byla zkoumána pouze varianta aktivní. V případě odmítnutí záměru lze očekávat další využívání stávajícím způsobem (tedy zemědělskou činnost), pozemek však má tvar pro obhospodařování nevhodný, jde o úzký pruh sevřený mezi hrází plavebního kanálu a areálem f. LUNAPLAST.  Lze tedy výhledově předpokládat návrh na jiné využití (např. průmyslové). Vzhledem ke skutečnosti, že územní plán předpokládá vybudování přístavu nebyla tato varianta blíže zkoumána. 

 Část  F -  Doplňující údaje

Charakter posuzovaného záměru představující činnosti podrobněji popsané v úvodu předkládaného oznámení nevyžaduje sdělení dalších podstatných informací o předkládaném záměru.
 V příloze předkládaného oznámení je doložena celková situace, ze které je patrně dispoziční řešení záměru. 

Mapová a jiná dokumentace jsou doloženy v příloze  tohoto oznámení:
	1)  Příloha č. 1 – Zákres do mapy  
	

	2)  Příloha č. 2 – Situace širších vztahů
	

	3)  Příloha č. 3 – Zákres do územního plánu
	

	4)  Příloha č. 4 – Fotodokumentace 
	

	5)  Příloha č. 5 – Hluková studie 
	

	6)  Příloha č. 6 – Vyjádření orgánů státní správy
	


Závěr

Na základě provedeného hodnocení lze konstatovat, že realizace záměru v navrženém rozsahu zajišťuje bezproblémově ochranu povrchových vod v souladu s platnou legislativou, stejně tak jako ostatních složek životního prostředí. 

Nejsou známy překážky z hlediska ochrany životního prostředí, které by bránily realizaci  záměru v dané lokalitě. Je možno konstatovat, že na základě poskytnutých podkladů, získaných informací a dalších podkladů a hodnocení provedeného v předkládaném oznámení, předmětný záměr splňuje legislativní předpisy z hlediska ochrany životního prostředí a je realizovatelný.      

Na základě výše uvedených skutečností se zpracovatel oznámení domnívá, že další posuzování záměru  v režimu zákona č. 100/2001 Sb. není nezbytné a nutné a eventuální dílčí problémy lze řešit s dotčenými orgány státní správy  a samosprávy v rámci standardního stavebního a vodoprávního  řízení.

Část G – Všeobecně srozuMitelné shrnutí netechnického rázu

Záměr spočívá ve vybudování sportovního přístavu Bílé Břehy. 
Areál přístavu má být umístěn na vltavské vodní cestě v katastru obce Hořín v bývalém okrese Mělník. Pro areál přístavu jsou využity pozemky mezi výrobním závodem  společnosti Luna Plast a.s.  a plavebním kanálem Vraňany – Hořín. Od spojení vltavské a labské vodní cesty je přístav vzdálen cca 1,3 km.  
Celková rozloha zájmové plochy činí cca 4,21 ha (hranice trvalého záboru, včetně ploch pro výsadbu, příjezdovou komunikaci a územních rezerv). Z toho bude 1,93 ha tvořit teritoriální část a 2,28 ha bude zaujímat aquatoriální část  (plocha bazénu včetně vjezdu měřena ke koruně hráze).
Hlavními očekávanými vlivy záměru na okolní životní prostředí bude vliv možných havárií (čerpání pohonných hmot, odčerpávání odpadních vod), hluku a emisí v souvislosti s dopravou (silniční, lodní) a  dále méně produkce odpadů a produkce odpadních vod. 
V dnes platném územním plánu obce Hořín, schváleném  Zastupitelstvem obce v listopadu 2006, je území, na kterém se nachází navrhovaný přístav, vedeno jako plocha pro přístav (viz příloha tohoto oznámení).  Z uvedeného je patrné, že záměr vybudování přístavu je v souladu s platným územním plánem obce. 

I přes stále rostoucí oblibu rekreační a sportovní plavby a zvyšující se počet sportovních plavidel chybí zejména na vltavské vodní cestě v úseku mezi soutokem s Labem a Prahou přístav pro sportovní plavbu, který by umožnil dlouhodobé kotvení plavidel a nabídl doprovodné služby, jako je tankování paliva a pitné vody, možnost spouštění plavidel na vodu a jejich vytažení, parkování osobních automobilů návštěvníků, sociální zařízení, ubytování a další související služby. Rovněž labská vodní cesta postrádá v okolí města Mělník takovýto plně vybavený sportovní přístav, neboť přístav Mělník je primárně určen pro nákladní vodní dopravu a překládku zboží, což není pro sportovní plavbu příliš vhodné, nehledě na to, že v dnešní době není přístav Mělník pro rekreační a sportovní plavbu využíván. 

Z výše uvedených důvodů se rozhodl investor na svých pozemcích vybudovat odpovídající sportovní přístav Bílé Břehy, který by plně vyhovoval potřebám sportovní a rekreační plavby a nabídl návštěvníkům veškerý možný komfort včetně možnosti ubytování v 150 m vzdáleném pensionu. Zázemí poskytne návštěvníkům možnost tankování pohonných hmot a pitné vody, odčerpání fekálních a nádních vod, sběru odpadu, prodeje plynových bomb až po možnost vytažení a spuštění plavidla autojeřábem či drobných oprav realizovaných v objektu dílen. Samozřejmostí je sociální zařízení pro návštěvníky a drobné občerstvení umístěné v hlavní provozní budově s recepcí. Celý areál přístavu bude oplocen a hlídán strážní službou.
Varianty řešení v této fázi nebyly zvažovány. 

Navržený areál má sloužit jako přístav pro sportovní a rekreační lodě do délky 12 m (může pojmout však i plavidla do délky 20 m). 

Předpokladem je, že provoz  přístavu bude spíše sezónní, v zimním období bude sloužit k zimování lodí. 
Teritoriální část přístaviště zahrnuje krom hrází s komunikacemi veškeré zázemí přístaviště, kam patří severní příjezdová komunikace, zpevněné parkoviště pro osobní automobily se 62 parkovacími místy včetně míst pro automobily tělesně postižených osob, trávo-betonovými dlaždicemi zpevněná odstavná plocha pro vleky, provozní budova s recepcí, budova dílen, manipulační plocha před objektem dílen a objekt nádrží, který je propojen s čerpacími stojany u kraje bazénu. V bazénu přístavu bude umístěno 5 pevných mol, vybavených ježky, které umožní kotvení až 117 plavidel, z nichž nejdelší mohou dosahovat délky až 20 m. Počet zaměstnanců, obsluhy se předpokládá 5.

Objekt nádrží je situován před budovou dílen a vznikne přebudováním železobetonové jímky na silážní šťávy. V jímce se budou nacházet dvouplášťové nádrže na pohonné hmoty, nádní vody, použité oleje a nádrž na fekální vody, jakož i veškeré armatury a čerpadla. Předpokládané objemy nádrží jsou následující: benzín 5 000 l, nafta 5 000 l, nádní vody 2 500 l, použitý olej 500 l, fekální vody 10 000 l. Jako možná záloha pro výpadek přímé dodávky pitné vody je možné přidat nádrž na tuto vodu o objemu 2 500 l. Objekt nádrží bude propojen potrubním kanálem s výdejním místem.

Součástí objektu bude i vybavení pro zabránění šíření ropné havárie, to jest norné stěny, sorpční materiály apod. Jelikož je celá oblast manipulační plochy snížena pod korunu hráze o 0,6 m a oddělena od bazénu štětovnicovými beraněnými stěnami, nehrozí, že by došlo k úniku ropných látek do přístavního bazénu i v případě havárie vzniklé při plnění zásobních nádrží.

Mezi hlavní příslušenství přístavu bude patřit místo pro tankování pohonných hmot, pitné vody a odevzdání nádních vod, fekálních vod, pevného odpadu, výměnu propanbutanových bomb a případně odevzdání vyjetých olejů. Na břehu bude umístěn přístřešek s čerpacími stojany, které budou propojeny armaturami s objektem nádrží. 

Hlavní příjezdová komunikace do areálu přístavu je vedena ze severní strany. Komunikace s živičným povrchem je navržena šíře 3,5 m. Vjezd bude opatřen závorou ovládanou z recepce a na magnetickou kartu. Druhý vjezd, určený pro příjezd vozidel s plavidly, určenými ke spuštění na vodu, je navržen  na západní straně vedle budovy dílen, vjezd bude opatřen bránou.

Vytápění a ohřev TUV provozní budovy bude řešen ze stávající plynové kotelny sousedícího průmyslového závodu LunaPlast a.s.
Zásobování elektrické energie bude realizováno ze dvou rozvaděčů. Jeden je umístěn na okraji budoucího objektu dílen a druhý v blízkosti kolektoru závodu LUNA PLAST a.s. Z těchto dvou bodů budou zásobovány pomocí rozvodů NN všechny objekty přístavu, mola, osvětlení parkoviště a vodní plochy. 

V areálu přístavu bude vybudováno elektrické osvětlení a to jednak v prostoru parkoviště, tak i na koruně západní a severní hráze, které bude osvětlovat bazén přístavu. 

Zásobování pitnou vodou bude zajištěno z dnes funkční a tomuto účelu sloužící studny v areálu závodu LUNA PLAST a.s. 

Odkanalizování celého přístavu je rozděleno na dvě samostatné části.  První část tvoří provozní budova s recepcí a sociálním zařízením, odkud se budou odpadní (pouze splaškové) vody přečerpávat do kanalizačního systému v areálu závodu LUNA PLAST a.s. Druhou samostatnou část tvoří nádrž na fekální vody odebírané z plavidel, z které se bude přečerpávat odpadní vody do kanalizačního systému obce, který bude nově vybudován pro zástavbu rodinných domků, na západní straně přístavu.

Zpevněné asfaltové a dlážděné parkovací plochy jsou navrženy ve sklonu cca 1% směrem k odvodňovacímu žlábku, který odvádí dešťové vody do kanalizačních vpustí. Dešťová voda je vedena do lapače ropných látek a odtud je zaústěna do nového otevřeného koryta sloužícího pro vypouštění přístavu.
Čerpací stanice bude sloužit pro výdej pohonných hmot do plavidel. Součástí stanice bude i zařízení  na jímání použitých ropných produktů a odčerpávání vod znečištěných ropnými produkty. Výdej olejů bude prováděn v maloobchodních balení z příručního skladu kanceláře přístavu. 

Likvidace vod znečištěných   ropnými látkami bude řešen buď odčerpáním do nádrže  s následnou likvidací odbornou firmou, nebo alternativně   čerpáním do odlučovače ropných látek a vypouštěním přečištěných vod společně s odtokem z ČOV do řeky. 

Předpokládá se začátek realizace cca 2010. Je možné, že projekt bude probíhat po jednotlivých etapách v průběhu několika let. 

Část H – PřílohY 

Vyjádření příslušného stavebního úřadu k záměru z hlediska souladu se schválenou územně plánovací dokumentací 
Vyjádření Krajského úřadu  odbor životního prostředí a zemědělství  z hlediska NATURA 2000

Datum zpracování oznámení:   Toto oznámení bylo zpracováno dne   16. 3. 2007 

Zpracovatel oznámení :
Ing. Petr Adamec,   oprávněná osoba
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