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SEZNAM POUŽITÝCH ZKRATEK 

č.j.  číslo jednací 

ČSPH čerpací stanice pohonných hmot 

NP nadzemní podlaží 

ŘSD Ředitelství silnic a dálnic s.p. 

SRN Spolková republika Německo 

TP technické podmínky 

ZÚJ základní územní jednotka  
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1. ZADÁNÍ HLUKOVÉ STUDIE 

Předkládaná hluková studie je zpracována pro potřeby procesu posuzování vlivů na životní 

prostředí záměru „I/7 Odpočívka Hora Svatého Šebestiána“, jehož oznamovatelem je Ředitelství 

silnic a dálnic s.p. (dále jen ŘSD). 

Jedná se o novostavbu jednostranné odpočívky na silnici I/7 cca v km 92 vlevo na území 

obce Hora Svatého Šebestiána. Odpočívka je navrhována pouze ve směru na Chomutov, přístupná 

však bude z obou směrů silnice I/7. Součástí odpočívky bude celkem 150 parkovacích stání, z toho 

80 stání pro nákladní automobily, 4 pro autobusy, 8 pro karavany a 58 osobní automobily. V areálu 

odpočívky je dále uvažováno s realizaci doprovodných zařízení, např. čerpací stanice pohonných 

hmot a restaurace, které vytvoří potřebné zázemí.  

Účelem hlukové studie je vyhodnocení vlivu hluku ze související dopravy na hladinu 

akustického tlaku A v chráněném venkovním prostoru staveb a porovnání vypočtených hodnot 

s hygienickými limity uvedenými v nařízení vlády č. 272/2011 Sb. 

Hodnocené stavy 

Pro porovnání stávajícího stavu a stavu po realizaci záměru byla v rámci modelových 

výpočtů hlukové studie hodnocena tzv. nulová a aktivní varianta. Nulová varianta odráží stávající 

stav komunikační sítě, tzn. bez realizace záměru. Aktivní varianta odpovídá stavu po realizaci 

odpočívky Hora Svatého Šebestiána. Modelové výpočty obou hodnocených variant jsou 

prováděny pro výhledový rok 2040, který odpovídá období cca deseti let od předpokládaného 

zprovoznění stavby.  

 

2. VSTUPNÍ ÚDAJE 

2.1. UMÍSTĚNÍ STAVBY 

Kraj: Ústecký 

Obec: Hora Svatého Šebestiána (ZÚJ 563064) 

Katastrální území: Nová Ves u Křimova (kód 641804) 

- parcela č.: 185/1, 185/6, 185/7, 185/8, 180/1, 277/5, 185/4, 
180/2, 185/3 

Obec: Křimov (ZÚJ 563161) 

Katastrální území: Křimov (kód 676225) 

- parcela č.: 539/10 

Silnice I/7 stoupá z Chomutova do Krušných hor až k hraničnímu přechodu se Spolkovou 

republikou Německo (dále jen SRN) Hora Sv. Šebestiána / Reitzenhain, kde navazuje na německou 

silnici B174 směrem do města Chemnitz. Území určené pro realizaci navrhované odpočívky 

se nachází právě v tomto posledním, směrově nerozděleném horském úseku silnice, přibližně 

na úrovni km 91,75. Jedná se o nezastavěné území při jihozápadní straně silnice I/7 v prostoru 

mezi obcemi Hora Svatého Šebestiána (částí Nová Ves) a obcí Křimov. 

Ve vztahu k nové odpočívce se nejbližší obytná zástavba nachází ve vzdálenosti cca 400 m 

východním směrem (měřeno od nejblíže situovaných parkovacích ploch odpočívky), jedná  

se o solitérní bytový dům č.p. 66 v obci Křimov.Další zástavba se nachází ve vzdálenosti cca 500 m 

severozápadním směrem, jedná se o rodinné domy podél místní komunikace v Nové Vsi. Další 
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solitérní rodinné domy se nachází cca 650 m jihovýchodním směrem v blízkosti křižovatky silnice 

I/7 a II/223 a cca 700 m jižním směrem v rekreační zástavbě Křimova (místní části Celná). 

Umístění záměru ve vztahu k okolní zástavbě je rovněž patrné z obrázků níže. 

Obrázek 1: Umístění záměru v širším území 
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Obrázek 2: Umístění záměru ve vztahu k nejbližší obytné zástavbě obcí  
Hora Svatého Šebestiána a Křimov 
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Rodinné domy 
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(Křimov) 
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2.2. STRUČNÝ POPIS STAVBY 

Silnice I/7 je silnicí první třídy, která je postupně nahrazována dálnicí D7. Silnice vychází 

z Prahy jako dálnice D7, které v budoucnosti propojí Prahu a Chomutov. V současnosti je dálnice 

v několika úsecích přerušena. Dále jako silnice I/7 komunikace stoupá z Chomutova do Krušných 

hor až k hraničnímu přechodu se Spolkovou republikou Německo (dále jen SRN) Hora 

Sv. Šebestiána / Reitzenhain, kde navazuje na německou silnici B174 směrem do města Chemnitz. 

Území určené pro realizaci navrhované odpočívky se nachází právě v tomto posledním, 

směrově nerozděleném horském úseku silnice, přibližně na úrovni km 91,75. Jedná  

se o nezastavěné území při jihozápadní straně silnice I/7 v prostoru mezi obcemi Hora Svatého 

Šebestiána (částí Nová Ves) a obcí Křimov. 

Součástí odpočívky bude celkem 150 parkovacích stání, z toho 80 stání pro nákladní 

automobily, 4 pro autobusy, 8 pro karavany a 58 osobní automobily. Odpočívka disponuje mimo 

parkovacích stání také sociálním zařízením, čerpací stanicí pohonných hmot (dále ČSPH), 

restaurací a kontrolním stanovištěm Policie ČR. 

Volná prostranství jsou osázena zelení a doplněna mobiliářem pro odpočinek řidičů, 

součástí je také dětské hřiště nebo venkovní posilovna. V areálu odpočívky je počítáno se zřízením 

vlastní čistírny odpadních vod a retenční nádrže. Dle situačního výkresu je v prostoru mezi  

silnici I/7 a odpočívkou navržena stěna pro odclonění výšky 3 m. Celková plocha odpočívky je  

cca 53 100 m2. 

Odpočívka bude na silniční síť napojena přídatnými pruhy pro odbočení a připojení 

s odpovídajícími délkami. 

Technická specifikace záměru: 

Druh stavby: novostavba 

Základní údaje: odpočívka na silnici I/7 

Rozsah stavby: plocha odpočívky 53 100 m2 

Počty parkovacích míst: 

- parkovací stání pro OA: 58 (z toho 3 ZTP, 14 elektro OA) 

- parkovací místa pro BUS: 4 

- parkovací místa pro Karavany: 8 

- parkovací místa pro NA: 80 (z toho 5 elektro NA) 

 

Podrobnější popis technického a technologického řešení záměru viz kap. B.I.6. 

dokumentace EIA. 
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Obrázek 3: Situace odpočívky Hora Sv. Šebestiána - výřez z technické studie 
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2.3. HLUK Z DOPRAVY 

V hlukové studii jsou zohledněny všechny zdroje hluku, které by mohly mít rozhodující vliv 

na hladinu akustického tlaku v okolí plánovaného záměru. Vzhledem k charakteru záměru se jedná 

o dopravu související s provozem na silnici I/7 a pohyby vozidel na plochách odpočívky včetně 

jejich parkování. 

Odpočívka bude využívána výhradně vozidly jedoucími po silnici I/7. V reálném provozu tak 

„hluk z odpočívek“ nelze oddělit od hluku ze silnice I/7, proto jsou všechny zdroje hluku související 

s provozem vozidel po této páteřní komunikaci hodnoceny v předkládané studii společně. 

 

2.3.1. Stanovení intenzit dopravy v hodnoceném území 

Celostátní sčítání dopravy 2020 

V období od 07/2020 až 06/2021 probíhalo celostátní sčítání dopravy na dálniční a silniční 

síti (dále jen CSD 2020), jehož výsledky jsou prezentovány na webu Ředitelství silnic a dálnic ČR 

(https://scitani.rsd.cz/). Výřez z grafické prezentace výsledků CSD 2020 v hodnoceném území je 

uveden na obrázku níže. 

Obrázek 4: Výsledky celostátního sčítání dopravy 2020 v širším území 

 

Intenzita dopravy na předmětném úseku silnice I/7, na který je odpočívka dopravně 

napojena, lze stanovit na základě dat ze sčítacích úseků č. 4-2938. Dle CSD 2020 se zde roční 

průměr denních intenzit pohyboval na úrovni 3 777 vozidel, z toho 1 716 vozidel nákladních. 

Intenzita dopravy pro navazující úsek silnice I/7 ve směru na Křimov odpovídá sčítacímu 

úseku č. 4-0526, blízkou silnici III/25114 zahrnuje sčítací úsek č. 4-2920 a silnici II/223 sčítací úsek 

č. 4-2950. Z podrobných výsledků celostátního sčítání, části pro hlukové výpočty, byly dále 

odečteny níže uvedené intenzity dopravy pro osobní, lehká nákladní a těžká nákladní vozidla. 
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Výsledky CSD 2020 (silnice I/7, sčítací úsek 4-2938) 

Všechna motorová vozidla celkem (součet vozidel)  3 777 voz/den 

- osobní vozidla (v denní/noční době)  2 037 voz/den (2 025/282) 

- lehká nákladní vozidla (v denní/noční době)   268 voz/den (201/67) 

- těžká nákladní vozidla (v denní/noční době)   1 202 voz/den (789/413) 

Výsledky celostátního sčítání dopravy 2020 (silnice I/7, sčítací úsek 4-0526) 

Všechna motorová vozidla celkem (součet vozidel)  5 724 voz/den 

- osobní vozidla (v denní/noční době)  4 224 voz/den (3 769/455) 

- lehká nákladní vozidla (v denní/noční době)   366 voz/den (296/70) 

- těžká nákladní vozidla (v denní/noční době)   1 134 voz/den (844/290) 

Výsledky celostátního sčítání dopravy 2020 (silnice III/25114, sčítací úsek 4-2920) 

Všechna motorová vozidla celkem (součet vozidel)  1 156 voz/den 

- osobní vozidla (v denní/noční době)  997 voz/den (927/70) 

- lehká nákladní vozidla (v denní/noční době)   59 voz/den (55/4) 

- těžká nákladní vozidla (v denní/noční době)   100 voz/den (91/9) 

Výsledky celostátního sčítání dopravy 2020 (silnice II/223, sčítací úsek 4-2950) 

Všechna motorová vozidla celkem (součet vozidel)  2 305 voz/den 

- osobní vozidla (v denní/noční době)  2 160 voz/den (2 022/138) 

- lehká nákladní vozidla (v denní/noční době)   124 voz/den (115/9) 

- těžká nákladní vozidla (v denní/noční době)   21 voz/den (19/2) 

Prognóza intenzit dopravy pro výhledový rok 2040 (cca 10 let od zprovoznění záměru) 

Modelové výpočty jsou prováděny pro výhledový rok 2040, který odpovídá období 

cca deseti let od předpokládaného zprovoznění záměru. 

Odpovídající intenzity dopravy v hodnoceném území byly pro toto období stanoveny 

v souladu s TP 225 „Prognóza intenzit automobilové dopravy“ (Ministerstvo dopravy, červen 

2018), resp. vynásobením výsledků celostátního sčítání dopravy v roce 2020 (prezentovaných 

výše) příslušnými koeficienty vývoje intenzit dopravy. 

V souladu s platnými TP 225 byly koeficienty vývoje intenzit dopravy stanoveny pro 

konkrétní polohu řešeného území, tzn. umístění stavby v Ústeckém kraji a současně nad 20 km od 

krajského města (Ústí nad Labem), příslušnou kategorii silnice a pro 3 skupiny vozidel (osobní, 

lehká nákladní a těžká vozidla). Použité koeficienty včetně výsledných intenzity dopravy pro 

výhledové období jsou v uvedeny v tabulkách níže. 
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Tabulka 1: Koeficienty vývoje intenzit dopravy v Ústeckém kraji dle TP 225 

Skupina vozidel  
(dle TP 225) 

A - Osobní  
vozidla 

B - Lehká 
nákladní vozidla 

C - Těžká 
nákladní vozidla 

Poloha kraj. města nad 20 km nad 20 km nad 20 km 

Kategorie silnice I. / II. / III. třída I. / II. / III. třída I. / II. / III. třída 

Rok 2020 1,04 / 1,04 / 1,04 1,08 / 1,08 / 1,08 1,05 / 1,04 / 1,05 

Výhled 2040 1,17 / 1,16 / 1,16 1,38 / 1,37 / 1,36 1,23 / 1,17 / 1,20 

Použitý koeficient 1,13 / 1,12 / 1,12 1,28 / 1,27 / 1,26 1,17 / 1,13 / 1,14 

Tabulka 2: Prognóza intenzit dopravy pro výhledový rok 2040 pro hlukové výpočty 

Komunikace (úsek ) 
Kategorie vozidel 

Osobní 
Lehké 

nákladní 
Těžké 

nákladní 
Celkem 

Silnice I/7 
(Hora Sv. Šebestiána - II/223) 

2 595 342 1 408 4 346 

Silnice I/7 
(II/223 - Křimov) 

4 752 468 1 328 6 548 

Silnice III/25114 
(Hora Sv. Šebestiána - Křimov) 

1 112 74 114 1 301 

Silnice II/223 
(I/7 - Celná) 

2 409 157 24 2 590 

 

Pro potřeby hlukové studie byly výše uvedené intenzity dopravy dále rozděleny na denní 

a noční dobu dle TP 219 (Dopravně-inženýrská data pro kvantifikaci vlivů automobilové dopravy 

na životní prostředí, 02/2019). Pro přepočet celodenních intenzit na intenzity v denní (6 - 22 hod) 

a noční době (22 - 6 hod) se vychází z kategorie pozemní komunikace, podílu nákladní dopravy 

a koeficientů uvedených v TP 219. 

 

2.3.2. Obrátkovost vozidel na odpočívce Hora Svatého Šebestiána 

Pro stanovení nejvyšší možné obrátkovosti na parkovacích stáních na odpočívce Hora 

Svatého Šebestiána a z toho vyplývající intenzity dopravy na souvisejících komunikacích bylo 

využito studie „Kvalifikovaný odhad nejvyšší obrátkovosti: D1 rozšíření odpočívky Střechov 

km 52,0 – pravá a levá strana“, kterou zpracovala společnost AF - CITYPLAN s.r.o. v prosinci roku 

2014. Podle informací od oznamovatele, ŘSD, jsou závěry této studie nadále platné a odpovídají 

požadavkům na dálnici D7, resp. silnici I/7 zajišťující spojení se SRN. 

Ze závěru studie vyplývá, že: „V nočních hodinách byla zjištěna více než 100 % obsazenost 

odpočívky nákladními vozidly a z toho plynoucí nízká obrátkovost, která se blíží hodnotě 1. Osobní 

vozidla v nočních hodinách využívají zejména služeb čerpací stanice pohonných hmot, a tudíž je 

na parkovišti dosažena nízká obrátkovost i obsazenost.“ 
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Nejvyšší obrátkovost byla stanovena následovně:  

- Osobní vozidla denní doba 7 voz/park. stání 

 noční doba < 1 voz/park. stání 

- Nákladní vozidla denní doba 6 voz/park. stání 

 noční doba 1 voz/park. stání 

Maximální intenzita dopravy na odpočívce tak odpovídá násobku počtu parkovacích míst 

a výše uvedené obrátkovosti. Na straně bezpečnosti je pro všechna parkovací stání uvažováno 

s nejvyšší obrátkovostí. 

 

Pozn.: V modelovém výpočtu bylo na hodnocených komunikacích uvažováno s maximální 

rychlostí vozidel ve výši 90 km/h pro osobní a 80 km/h pro nákladní vozidla. V zastavěném území 

obcí, případně v blízkosti křižovatek bylo uvažováno s omezenou rychlostí, která odpovídá 

dopravního značení. V prostoru odpočívky Hora Sv. Šebestiána s rychlostí 30 km/h. Vyšší hlučnost 

spojená s parkováním vozidel byla zohledněna zadáním plošných zdrojů hluku charakteru 

„parkoviště pro osobní vozidla/nákladní vozidla/autobusy“. 

 

2.4. POPIS REFERENČNÍCH BODŮ 

Referenční body výpočtu jsou zvoleny na chráněných stavbách (dle zákona č. 258/2000 Sb. 

§ 30). Konkrétně se jedná se o objekty k bydlení (rodinné a bytové domy), jejichž způsob využití 

byl ověřen na základě veřejně přístupných informací uvedených v katastru nemovitostí.  

V bezprostřední blízkosti posuzované odpočívky se obytná zástavba nenachází. Nejbližší 

obytná zástavba nachází ve vzdálenosti cca 400 m východním směrem (měřeno od nejblíže 

situovaných parkovacích ploch odpočívky), jedná se o solitérní bytový dům č.p. 66 v obci Křimov. 

Další zástavba rodinných domů se nachází ve vzdálenosti cca 500 m severozápadním směrem 

podél místní komunikace v Nové Vsi. Další solitérní rodinné domy se nachází cca 650 m 

jihovýchodním směrem v blízkosti křižovatky silnice I/7 a II/223 a cca 700 m jižním směrem 

v rekreační zástavbě Křimova (místní části Celná). 

U této charakteristické zástavby byly referenční body zvoleny vždy ve výšce oken 2 m před 

fasádou, která je orientována směrem k dopravně nejzatíženější komunikaci - silnice I/7. Jejich 

umístění je zřejmé z obrázku níže a rovněž z grafických výstupů izofon 5.2. 
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Obrázek 5: Referenční body výpočtu charakterizující nejbližší obytnou zástavbu 
ve vztahu k posuzovanému záměru 

 

Pozn.: Chráněné objekty ve smyslu zákona o ochraně veřejného zdraví (např. rodinné a bytové domy) 

jsou na obrázcích znázorněny šedou barvou, průmyslové a komerční objekty (nechráněné) modrou, 

objekty k rodinné rekreaci oranžovou barvou. 
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3. HYGIENICKÉ LIMITY 

Hodnocení výsledků výpočtů je prováděno v souladu s nařízením vlády č. 272/2011 Sb., 

o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, ve znění pozdějších předpisů. 

V nařízení vlády č. 272/2011 Sb. (část třetí, § 11 a § 12) jsou stanoveny hygienické limity 

hluku pro chráněný vnitřní prostor staveb, chráněný venkovní prostor staveb a chráněný venkovní 

prostor - podrobněji viz podkapitoly níže. Tyto a další pojmy jsou pak definovány v zákoně 

č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví. 

Podle § 30 odstavce 3 zákona č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, se „chráněným 

venkovním prostorem“ rozumí nezastavěné pozemky, které jsou užívány k rekreaci, lázeňské 

léčebně rehabilitační péči a výuce, s výjimkou lesních a zemědělských pozemků a venkovních 

pracovišť. „Chráněným venkovním prostorem staveb“ se rozumí prostor do vzdálenosti 2 m před 

částí jejich obvodového pláště, významný z hlediska pronikání hluku* zvenčí do chráněného 

vnitřního prostoru bytových domů, rodinných domů, staveb pro předškolní a školní výchovu 

a vzdělávání, staveb pro zdravotní a sociální účely, jakož i funkčně obdobných staveb. „Chráněným 

vnitřním prostorem staveb“ se rozumí pobytové místnosti ve stavbách zařízení pro výchovu 

a vzdělávání, pro zdravotní a sociální účely a ve funkčně obdobných stavbách a obytné místnosti) 

ve všech stavbách. Rekreace pro účely podle věty první zahrnuje i užívání pozemku na základě 

vlastnického, nájemního nebo podnájemního práva souvisejícího s vlastnictvím bytového nebo 

rodinného domu, nájmem nebo podnájmem bytu v nich. 

* Podle § 2 písm. s) nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku 

a vibrací, ve znění pozdějších předpisů se prostorem významným z hlediska pronikání hluku rozumí prostor 

před výplní otvoru obvodového pláště stavby zajišťující přímé přirozené větrání, za níž se nachází chráněný 

vnitřní prostor stavby (obytná místnost), pokud tento chráněný prostor nelze přímo větrat jinak. 

Podle § 13 písm. l) stavebního zákona č. 283/2021 Sb. se obytnou místností rozumí část bytu, která je 

určena k bydlení, splňuje požadavky na bydlení z hlediska velikosti, denního osvětlení, větrání, vytápění 

a hluku a má podlahovou plochu nejméně 8 m2; kuchyň se za obytnou místnost považuje, pokud má 

podlahovou plochu nejméně 12 m2; tvoří-li byt jediná obytná místnost, musí být její podlahová plocha 

nejméně 16 m2. 

 

3.1. HYGIENICKÉ LIMITY V CHRÁNĚNÉM VENKOVNÍM PROSTORU STAVEB A V CHRÁNĚNÉM 

VENKOVNÍM PROSTORU 

V denní době se stanoví pro 8 souvislých a na sebe navazujících nejhlučnějších hodin (LAeq,8h), 

v noční době pro nejhlučnější 1 hodinu (LAeq,1h). Pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, 

s výjimkou účelových komunikací, a drahách a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentní hladina 

akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní (LAeq,16h) a celou noční dobu (LAeq,8h). 

Hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého 

provozu a vysokoenergetického impulsního hluku, se stanoví součtem základní hladiny 

akustického tlaku A LAeq,T = 50 dB a korekcí, přihlížejících ke druhu chráněného prostoru a denní 

a noční době - podle přílohy č. 3 k tomuto nařízení (viz následující tabulka). Obsahuje-li hluk tónové 

složky nebo má-li výrazně informační charakter, jako například řeč, přičte se další korekce - 5 dB. 
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Tabulka 3: Korekce pro stanovení hygienických limitů hluku v chráněných venkovních prostorech 
staveb a v chráněném venkovním prostoru 

(příloha č. 3, část A, nařízení vlády č. 272/2011 Sb.) 

Druh chráněného prostoru 
Korekce dB(A) 

1) 2) 3) 

Chráněné venkovní prostory staveb lůžkových 

zdravotnických zařízení včetně lázní 
-5 +5 +13 

Chráněný venkovní prostor lůžkových zdravotnických 

zařízení včetně lázní 
0 +5 +13 

Chráněné venkovní prostory ostatních staveb a 

chráněné ostatní venkovní prostory 
0 +10 +18 

Korekce uvedené v tabulce se nesčítají. 

Pro noční dobu se pro chráněný venkovní prostor staveb přičítá další korekce -10 dB, s výjimkou hluku 
z dopravy na železničních a tramvajových dráhách, kde se použije korekce -5 dB. 

Jde-li o souběh pozemních komunikací s různými hygienickými limity hluku, výsledný limit hluku se stanoví 
podle té komunikace, ze které je příspěvek hluku z dopravy na této komunikaci převažující. 

Pravidla použití korekce uvedené v tabulce: 

1) Použije se pro hluk z provozu stacionárních zdrojů. Pro seřaďovací nádraží, která byla uvedena do provozu 
přede dnem 1. listopadu 2011, se přičítá pro noční dobu další korekce +5 dB. 

2) Použije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách, které byly umístěny a povoleny 
rozhodnutím nebo opatřením podle jiného právního předpisu po 31. prosinci 2000. 

3) Použije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích a dráhách, které byly umístěny a povoleny 
rozhodnutím nebo opatřením podle jiného právního předpisu před 1. lednem 2001. Dále se použije 
pro hluk z dopravy, jde-li o činnost podle § 2 písm. p) nebo q) na těchto pozemních komunikacích 
a dráhách prováděnou po 1. lednu 2001.  

Pozn.: Podle § 2 písm. q) nařízení vlády č. 272/2011 Sb., se údržbou, rekonstrukcí, modernizací nebo 
zkapacitněním pozemní komunikace rozumí činnost související s položením nového povrchu vozovky nebo 
rozšířením vozovky při zachování směrového nebo výškového vedení pozemní komunikace nebo jiná 
související úprava, včetně související krátkodobé objízdné trasy, 

 

3.2. HYGIENICKÉ LIMITY V CHRÁNĚNÉM VNITŘNÍM PROSTORU STAVEB 

Hygienický limit v ekvivalentní hladině akustického tlaku A se stanoví pro hluk pronikající 

zvenčí a pro hluk ze stavební činnosti uvnitř objektu součtem základní hladiny akustického tlaku A 

LAeq,T = 40 dB a korekcí, přihlížejících k druhu chráněného prostoru a denní a noční době podle 

přílohy č. 2 nařízení vlády č. 272/2011 Sb. V případě hluku s tónovými složkami, s výjimkou hluku 

z dopravy po pozemních komunikacích a dráhách, a hluku s výrazně informačním charakterem 

se přičte další korekce -5 dB. 

Stanovení hygienického limitu pro chráněný vnitřní prostor staveb je zde uvedeno pouze 

pro úplnost. Výsledky modelového výpočtu jsou porovnávány s hygienickými limity pro chráněný 

venkovní prostor staveb. 
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3.3. HYGIENICKÉ LIMITY PRO POTŘEBY PŘEDKLÁDANÉ AKUSTICKÉ STUDIE 

V předmětné hlukové studii jsou porovnávány výsledky modelového výpočtu u vybraných 

referenčních bodů umístěných 2 m před fasádou objektu s hygienickými limity pro chráněný 

venkovní prostor staveb. 

Podle § 34 odst. 2 zákona č. 258/2000 Sb. se noční dobou pro účely kontroly dodržení 

povinností v ochraně před hlukem a vibracemi rozumí doba mezi 22. a 6. hodinou. 

Silnice I/7, Odpočívka Hora Svatého Šebestiána 

Hodnocený úsek silnice I/7 byl realizován mezi roky 2003 až 2005. Pro silnici I/7 proto platí 

stejně jako pro plánovanou odpočívku hygienický limit pro hluk z dopravy ve výši 60 dB pro celou 

denní dobu a 50 dB pro celou noční dobu. 

Při tom odpočívka Hora Svatého Šebestiána bude využívána výhradně vozidly jedoucími 

po silnici I/7. V reálném provozu tak „hluk z odpočívky“ nelze oddělit od hluku z dopravy ze silnice 

I/7, proto jsou všechny zdroje hluku související s provozem vozidel po této páteřní komunikaci 

hodnoceny v předkládané studii společně. 

Silnice III/25114, Silnice II/223 

V případě silnice III/25114 a silnice II/223, která je v modelových výpočtech rovněž 

hodnocena, se jedná o pozemní komunikace zprovozněné před 1. lednem 2001. Pro následné 

rekonstrukce lze současně uplatnit § 2 písm. q) nařízení vlády č. 272/2011 Sb. 

Pro hluk z dopravy na těchto komunikacích je proto v souladu s přílohou č. 3, části A, 

nařízení vlády č. 272/2011 Sb. uplatněn hygienický limit ve výši 68 dB pro celou denní dobu  

a 58 dB pro celou noční dobu. 

 

Pozn.: V rámci modelových výpočtů byl zpracovatelem hlukové studie prověřen příspěvek 

hodnocených pozemních komunikací pro každý referenční bod výpočtu. Na základě převažujícího 

zdroje hluku byl u referenčních bodů 08 a 09 v části Celná uplatněn hygienický limit 68/58 dB 

z důvodu převažujícího hluku ze silnice II/223. U ostatních referenčních bodů zvolených 

na fasádách objektů orientovaných k odpočívce převažuje hluk ze silnice I/7. 

 

4. POUŽITÁ METODIKA VÝPOČTU 

Pro výpočet akustické zátěže území byl použit výpočtový program CadnaA (Version 2025) 

od společnosti DataKustik. 

Výpočet šíření hluku pro průmyslové zdroje hluku je proveden dle norem ČSN ISO 9613. 

Metodika výpočtu zohledňuje odrazy hluku od všech objektů (budovy, clony, atd.) na cestě 

přenosu hluku mezi zdrojem hluku a referenčním bodem výpočtu.  

Akustické parametry provozu na silničních komunikacích byly generovány v souladu 

s metodikou „Výpočet hluku z automobilové dopravy - aktualizace metodiky, Manuál 2018 - verze 

2020“, která byla schválena Centrální komisí ministerstva dopravy ČR dne 5.2.2019, zn. 90/2019-

910-UPR/3 a jejíž změny v aktualizaci 2020 byly akceptovány Ministerstvem zdravotnictví ČR 

dne 30.11.2020 pod č.j. MZDR 201516/2019-14/OVZ. 

Výpočty ekvivalentních hladin akustického tlaku v referenčních bodech výpočtu byly 

provedeny pro hluk dopadající na výpočtový bod (dle Metodického návodu pro měření 
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a hodnocení hluku v mimopracovním prostředí - Věstník MZ ČR, částka 14/2023). V souladu 

s metodickým návodem tak ve studii není hodnocen odraz od přilehlé fasády hodnoceného 

referenčního bodu. 

Přesnost modelového výpočtu ovlivňují především vstupní údaje zadávané do modelu, mezi 

které patří výhledové intenzity dopravy, přesnost použitých mapových podkladů a dále zvolená 

výpočtová metodika, zaokrouhlování apod. Vypočtené ekvivalentní hladiny akustického tlaku A 

jsou tedy uváděny s nejistotou výpočtu ± 2 dB. 

 

5. VÝSLEDKY HLUKOVÉ STUDIE 

Vlastní výpočet ekvivalentních hladin akustického tlaku A byl proveden v 3D prostředí, které 

zohledňuje nadmořskou výšku okolního terénu (3D vrstevnice) a to včetně zemního tělesa blízkých 

dopravních staveb (silnice I/7, železniční trať apod.). Dále byly zohledněny překážky v území mezi 

které patří např nadzemní objekty. Hodnocené zdroje hluku byly zadány odpovídajícím způsobem 

dle specifikace uvedené výše (intenzity dopravy/obrátkovost apod.). V případě silnice I/7 byly 

pro správnou interpretaci výsledků zahrnuty i navazující úseky komunikace mimo rozsah území 

prezentovaného v grafických výstupech hlukové studie. Při samotném modelovém výpočtu je 

postupováno v následujících krocích: 

- výpočet ekvivalentních hladin akustického tlaku A v chráněném venkovním prostoru 
staveb (ve vybraných referenčních bodech) v denní a noční době pro hodnocené varianty 

- porovnání vypočtených hodnot s hygienickými limity uvedenými v nařízení vlády 
č. 272/2011 Sb. 

- výpočet izofon v chráněném venkovním prostoru v denní době ve výšce 2,5 a 5,5 m 
nad terénem (úroveň 1. a 2. NP) pro hodnocené varianty 

 

5.1. VYHODNOCENÍ VLIVU HLUKU Z DOPRAVY 

V tabulce níže jsou shrnuty výsledky modelového výpočtu pro výhledový rok 2040, který 

odpovídá období cca 10 let od předpokládaného zprovoznění záměru. 

V příslušných sloupcích je uvedena dosahovaná ekvivalentní hladina akustického tlaku A 

v chráněném venkovním prostoru staveb pro nulovou a aktivní variantu včetně porovnání 

vypočtených hodnot. Pro přehlednost jsou v posledních dvou sloupcích uvedeny příslušné 

hygienické limity pro hluk z dopravy. 
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Tabulka 4: Výsledky modelového výpočtu pro výhledový rok 2040 

 

 

Z tabelárních výsledků modelového výpočtu pro výhledový rok 2040 vyplývá, že v nulové 

variantě dosahuje hluk z dopravy u nejbližší obytné zástavby (v chráněném venkovním prostoru 

staveb) hodnot v rozmezí 33,5 - 50,7 dB v denní a 31,8 - 49,0 dB v noční době. Po realizaci 

odpočívky (v aktivní variantě) dosahuje hluk z dopravy hodnot v rozmezí 33,6 - 50,7 v denní  

a 31,8 - 49,0 dB v noční době. 

Nejvyšší příspěvky pro hluk z dopravy byly v hodnoceném území vypočteny u referenčních 

bodů 06 a 07, které se nacházejí v blízkosti křižovatky silnice I/7 a II/223. Z porovnání výsledků 

pro nulovou a aktivní variantu je patrné, že realizace odpočívky a související provoz na plochách 

odpočívky hlukovou zátěž u těchto objektů neovlivní. 

Pro hluk z dopravy související s posuzovaným záměrem platí hygienický limit v chráněném 

venkovním prostoru staveb ve výši 60 dB pro celou denní dobu a 50 dB pro celou noční dobu. 

Příslušný hygienický limit je plněn ve všech referenčních bodech výpočtu s rezervou. 

Souhrnně lze uvést, že realizace odpočívky v dostatečné vzdálenosti od obytné zástavby 

prakticky nemá vliv na akustickou zátěž obydleného území. Vypočtené rozdíly v řádu desetin dB 

jsou velmi nízké a v reálné situaci nevyhodnotitelné. 

 

Denní 

doba

Noční 

doba

Denní 

doba

Noční 

doba

Denní 

doba

Noční 

doba

Denní 

doba

Noční 

doba

1 33.5 31.8 33.6 31.8 0.1 0.0

2 34.9 33.1 35.0 33.1 0.1 0.0

1 36.6 34.9 36.6 35.0 0.0 0.1

2 37.7 36.0 37.8 36.0 0.1 0.0

1 41.9 40.3 42.0 40.3 0.1 0.0

2 43.1 41.4 43.2 41.5 0.1 0.1

1 45.2 43.9 45.3 43.9 0.1 0.0

2 45.7 44.3 45.8 44.3 0.1 0.0

1 47.5 41.6 47.7 41.9 0.2 0.3

2 48.9 42.7 49.0 42.9 0.1 0.2

1 49.6 47.9 49.6 47.9 0.0 0.0

2 50.7 49.0 50.7 49.0 0.0 0.0

1 48.8 46.7 48.9 46.7 0.1 0.0

2 49.7 47.6 49.7 47.6 0.0 0.0

1 44.4 37.1 44.5 37.1 0.1 0.0

2 45.5 38.0 45.5 38.0 0.0 0.0

1 38.5 32.8 38.6 32.9 0.1 0.1

2 39.5 34.0 39.7 34.2 0.2 0.2

33.5 31.8 33.6 31.8 0.0 0.0

50.7 49.0 50.7 49.0 0.2 0.3

 Minimální hodnota 

 Maximální hodnota

06 - Křimov 52, 

Křimov

04 - Nová Ves 61, 

Hora Sv. Šebest.

03 - Nová Ves 16, 

Hora Sv. Šebest.
60 50

60 50

60 50

05 - Křimov 66, 

Křimov
60 50

60 50

68 58

68 58

Příslušný 

hygienický limit

Porovnání nulové 

a aktivní varianty

09 - Celná 4, 

Křimov

08 - Celná 9, 

Křimov

07 - Křimov 75, 

Křimov

60 50

Referenční bod

 - adresa P
o

d
la

ží

01 - Nová Ves 1, 

Hora Sv. Šebest.

Vypočtená ekvivalentní hladina 

akustického tlaku LAeq,T [dB]

Nulová varianta Aktivní varianta

02 - Nová Ves 25, 

Hora Sv. Šebest.
5060
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5.2. GRAFICKÉ VÝSTUPY IZOFON 

Pro vizuální prezentaci výsledků jsou na obrázcích níže vykresleny izofony pro denní a noční 

dobu v okolí posuzované stavby ve výšce 2,5 a 5,5 m nad terénem (úroveň 1. a 2. NP). 

Izofony jsou vykresleny pro výhledový rok 2040, který odpovídá období cca 10 let 

od předpokládaného zprovoznění záměru. Vykresleny byly pro obě hodnocené varianty, tzn. 

nulovou (bez realizace záměru) i aktivní variantu (včetně realizace záměru). 

Pozn.: Obytné (chráněné objekty ve smyslu zákona o ochraně veřejného zdraví) jsou 

na obrázcích znázorněny šedou barvou, neobytné (nechráněné) modrou, objekty k rodinné rekreaci 

oranžovou barvou. 
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5.2.1. Grafické výstupy izofon - nulová varianta 

Obrázek 6: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 2,5 m nad terénem v denní době 
- výhledový rok 2040, nulová varianta 
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Obrázek 7: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 2,5 m nad terénem v noční době 
- výhledový rok 2040, nulová varianta 
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Obrázek 8: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 5,5 m nad terénem v denní době 
- výhledový rok 2040, nulová varianta 

 

 

Celná

(Křimov)

01

02

03

04

05

06

07

08

09

KŘIMOV

Nová Ves

(Hora Sv. Šebestiána)

Legenda objektů

----> sm
ěr Chom

utov

II/2
23

silnice I/7

s
iln

ic
e
 I/7

<
---- s

m
ě
r S

R
N

Ekvivalentní hladina

akustického tlaku

L        (dB)Aeq,T

III/25114

0 100 200 300 400 500 m

  Silnice

  Parkovištì 

  Železnice 

  Budova

  Clona

  Imisní bod

 30 <= ... < 40

 40 <= ... < 50

 50 <= ... < 60

 60 <= ... < 70

 70 <= ...  



Hluková studie  I/7 Odpočívka Hora Svatého Šebestiána 

 

22   

Obrázek 9: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 5,5 m nad terénem v noční době 
- výhledový rok 2040, nulová varianta 
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5.2.2. Grafické výstupy izofon - aktivní varianta 

Obrázek 10: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 2,5 m nad terénem v denní době 
- výhledový rok 2040, aktivní varianta 
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Obrázek 11: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 2,5 m nad terénem v noční době 
- výhledový rok 2040, aktivní varianta 
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Obrázek 12: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 5,5 m nad terénem v denní době 
- výhledový rok 2040, aktivní varianta 
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Obrázek 13: Hluk z dopravy, zobrazení izofon ve výšce 5,5 m nad terénem v noční době 
- výhledový rok 2040, aktivní varianta 
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6. ZÁVĚREČNÉ HODNOCENÍ 

Předmětný záměr „I/7 Odpočívka Hora Svatého Šebestiána“ zahrnuje novostavbu 

jednostranné odpočívky na silnici I/7 cca v km 92 vlevo na území obce Hora Svatého Šebestiána. 

Odpočívka je navrhována pouze ve směru na Chomutov, přístupná však bude z obou směrů silnice 

I/7. Součástí odpočívky bude celkem 150 parkovacích stání, z toho 80 stání pro nákladní 

automobily, 4 pro autobusy, 8 pro karavany a 58 osobní automobily. V areálu odpočívky je dále 

uvažováno s realizaci doprovodných zařízení, např. čerpací stanice pohonných hmot a restaurace, 

které vytvoří potřebné zázemí.  

Účelem hlukové studie bylo vyhodnocení vlivu hluku ze související dopravy na hladinu 

akustického tlaku A v chráněném venkovním prostoru staveb a porovnání vypočtených hodnot 

s hygienickými limity uvedenými v nařízení vlády č. 272/2011 Sb. 

Pro porovnání stávajícího stavu a stavu po realizaci záměru byla v rámci modelových 

výpočtů hlukové studie hodnocena tzv. nulová a aktivní varianta. Nulová varianta odráží stávající 

stav komunikační sítě, tzn. bez realizace záměru. Aktivní varianta odpovídá stavu po realizaci 

odpočívky Hora Svatého Šebestiána ve směru na Chomutov. 

Vliv hluku z dopravy 

Z tabelárních výsledků modelového výpočtu pro výhledový rok 2040 vyplývá, že v nulové 

variantě dosahuje hluk z dopravy u nejbližší obytné zástavby (v chráněném venkovním prostoru 

staveb) hodnot v rozmezí 33,5 - 50,7 dB v denní a 31,8 - 49,0 dB v noční době. Po realizaci 

odpočívky (v aktivní variantě) dosahuje hluk z dopravy hodnot v rozmezí 33,6 - 50,7 v denní  

a 31,8 - 49,0 dB v noční době. 

Nejvyšší příspěvky pro hluk z dopravy byly v hodnoceném území vypočteny u referenčních 

bodů v části Křimov, které se nacházejí v blízkosti křižovatky silnice I/7 a II/223. Z porovnání 

výsledků pro nulovou a aktivní variantu je patrné, že realizace odpočívky a související provoz 

na plochách odpočívky hlukovou zátěž u těchto objektů neovlivní. 

Pro hluk z dopravy související s posuzovaným záměrem platí hygienický limit v chráněném 

venkovním prostoru staveb ve výši 60 dB pro celou denní dobu a 50 dB pro celou noční dobu. 

Příslušný hygienický limit je plněn ve všech referenčních bodech výpočtu s rezervou. 

Souhrnně lze uvést, že realizace odpočívky v dostatečné vzdálenosti od obytné zástavby 

prakticky nemá vliv na akustickou zátěž obydleného území. Vypočtené rozdíly v řádu desetin dB 

jsou velmi nízké a v reálné situaci nevyhodnotitelné. 

 

Záměr „I/7 Odpočívka Hora Svatého Šebestiána“ je z hlediska požadavků zákona 

č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, resp. nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví 

před nepříznivými účinky hluku a vibrací, ve znění pozdějších předpisů, akceptovatelný. 
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