dokumentace o hodnocení vlivů na životní prostředí dle zák. č. 100/2001 Sb.                -                        obalovna ASFALTOVÝCH SMĚSÍ JIŘICE

[image: image26.wmf]
oznámení 

v rozsahu příl. č. 4 zák. č. 100/2001 Sb.,
o posuzování vlivů na životní prostředí
Obalovna asfaltových směsí Jiřice
Oznamovatel:

Swietelsky stavební  s.r.o.

Pražská 495

370 04   České Budějovice
Ekoteam

Hradec Králové







červen 2002

oznámení 

v rozsahu příl. č. 4 zák. č. 100/2001 Sb.,
o posuzování vlivů na životní prostředí

Obalovna asfaltových směsí Jiřice
Zhotovitel:

Ekoteam, Veverkova 1343, 500 02 Hradec Králové

tel.: 
049 - 58 13 363, 
mobil:
0603 - 224 626

fax:
049 – 58 13 320
e-mail: ekoteam@wo.cz

Odpovědný zpracovatel:

RNDr. Vladimír Ludvík 

- autorizace č. 5278/850/OPV/93

Spolupráce:

Ing. Michal Plodek




- vlivy hluku

Ing. Petr Čihák 




- geologie, hydrogeologie

RNDr. Milan Macháček
- zoologie, botanika, ÚSES, krajinný ráz

Obsah: 

3Obsah:


5Údaje o oznamovateli


6ČÁST B


6Údaje o záměru


6I. Základní údaje


17II. Údaje o vstupech


25III. Údaje o výstupech


35ČÁST C


35Údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území


35C.1. 
Výčet nejzávažnějších enviromentálních charakteristik dotčeného území


351. Územní systém ekologické stability (ÚSES)


362. Zvláště chráněná území


363. Území přírodních parků


374. Významné krajinné prvky


385. Památné stromy


39C.2 
Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území


391.
Ovzduší


412.
Voda


423.
Půda


424.
Geologická charakteristika území


425.
Přírodní zdroje


436.
Fauna a flóra


467.
Ekosystémy


478.
Krajina


489.
Obyvatelstvo


4810.
Kulturní památky


50C.3.
Celkové zhodnocení kvality životního prostředí v dotčeném území z hlediska jeho únosného zatížení


51ČÁST D


51Komplexní charakteristika a hodnocení vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí


51I.
Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní 
prodtředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti


511.
Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických vlivů


592.
Vlivy na ovzduší a klima


673.
Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické charakteristiky


724.
Vlivy na povrchové a podzemní vody


755.
Vlivy na půdu


776.
Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje


787
Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy


818.
 Vlivy na krajinu včetně ovlivnění krajinného rázu


85II. 
Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich 
velikosti a významnosti a možnosti přeshraničních vlivů


90III. 
Charakteristika environmentálních rizik při možných haváriích a 
nestandardních stavech


92IV.
Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, případně kompenzaci 
nepříznivých vlivů na životní prostředí


95V.
Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích předpokladů při 
hodnocení vlivů


96VI. 
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly 
při zpracování dokumentace


97ČÁST E


97Porovnání variant řešení záměru


98ČÁST F


98Závěr


99ČÁST G


99Všeobecně srozumitelné shrnutí netechnického charakteru


104ČÁST H



Přílohy…………………………………………………………………………………………
104


ČÁST A

Údaje o oznamovateli

1. Obchodní firma

Swietelsky stavební s.r.o.

2. IČ, DIČ a bankovní spojení
IČ:


480 35 599

DIČ:


077-48035599

Bankovní spojení: 
Česká spořitelna a.s., České Budějovice

číslo účtu:

994404-0147137001/0800 

3. Sídlo

Pražská 495

370 04 České Budějovice

4. Oprávněný zástupce

Ing. Petr Čížek – jednatel společnosti

Stylová 540

391 56 Tábor – Měšice

tel.: 038 700 27 25

Ing. Walter Spitaler – jednatel společnosti

Merzenstein 8

A-3911 Rapottenstein

Rakouská republika

pobyt v ČR: Zavadilka 2115

                    370 05 České Budějovice

tel: 038 700 27 25

ČÁST B   

Údaje o záměru

I. Základní údaje

1. Název záměru

Obalovna asfaltových směsí Jiřice

2. Kapacita (rozsah) záměru

Plochy ke stavbě provozu obalovny  v k.ú. Jiřice u Humpolce jsou následující:

Celková plocha pozemku investora (je počítána I. i II. etapa)                22 217 m2
- z toho plocha zeleně                                                                              3 157 m2
- a plocha stavebně využívaná                                                               19 060 m2
  (tj. plochy manipulační, skládky, komunikace, plochy zastavěné)

- z plochy stavebně využívané jsou jednotlivé druhy ploch:

               - manipulační                             5 300 m2
               - ostatní                                    13 760 m2
3. Umístění záměru

Kraj: Vysočina

Obec: Jiřice u Humpolce

Katastrální území: Jiřice u Humpolce

4. Charakter záměru a možnost kumulace s jinými záměry

Jedná se typickou obalovnu asfaltových směsí – tedy průmyslovou, resp. stavební výrobu menšího rozsahu. Jako zdroj tepla bude použito spalování zemního plynu. Horké kamenivo se obalí silničním asfaltem a za horka bude převezeno na místo stavby, kde z něho bude vytvořen asfaltový koberec.Hlavní vlivy se projeví v záboru půd, vlivech na ovzduší a vlivech hluku.

Kumulace s jinými záměry se významně projeví v oblasti kumulace s blízkými dopravními zdroji znečištění – zejména dálnice D1. Prakticky nevýznamně se projeví kumulace s negativními vlivy okolní zemědělské výroby.

Možná je i kumulace s možnými dalšími záměry v budoucnu realizovanými v průmyslové zóně, tyto však v současné době nejsou známy.

5. Zdůvodnění potřeby záměru a jeho umístění, včetně přehledu zvažovaných variant a hlavních důvodů pro jejich výběr, resp. odmítnutí

Nová obalovna asfaltových směsí bude umístěna v lokalitě na katastru obce Jiřice u Humpolce. Obalovna svým umístěním bude budována v území vyčleněném v katastru obce Jiřice pro průmyslový účel (= průmyslovou zónu). Zóna je vyčleněna pro průmysl ve zpracovaném a schváleném územním plánu obce Jiřice. 

Areál obalovny bude napojen zřízeným sjezdem ze stávající silnice III. třídy vedoucí mezi Humpolcem a Koberovicemi. Z hlediska vnějších dopravních vztahů využije výrobní areál stávající dopravní infrastruktury v regionu a nevyžaduje budování komunikací nových. Stavba obalovny nevyvolá žádné další požadavky na doprovodné komunikace.

Ze stávající regulační stanice plynu pro obec Jiřice bude na pozemek přiveden zemní plyn, který umožní ekologicky nejšetrnější způsob výroby tepla pro technologii.

5.1 Popis navržených variant řešení

Při popisu variant hodnocené stavby je nutné definovat pojem „varianta řešení stavby" a jeho podrobnější členění. Varianty stavby lze rozdělit na:

· varianty umístění (lokalizace) stavby

· varianty zastavovacího plánu areálu (urbanistické řešení areálu a umístění budov)

· varianty technického řešení stavby

5.1.1 Varianty umístění stavby

Investor záměru nepředpokládá více variant umístění stavby

5.1.2 Varianty zastavovacího plánu

Funkční řešení areálu obalovny je zpracováno v rámci investičního záměru v jedné variantě. Navrhované řešení je popsáno v části B dokumentace. Detailní polohové řešení je patrno z výkresové části dokumentace (viz příloha).

5.1.3 Varianty technického řešení stavby

Základní informace o technickém řešení stavby jsou specifikovány v rámci této dokumentace. Jedná se o konkrétní technologii, konkrétního výrobce. Přitom však proces výroby živičných směsí pro stavbu silnic je na celém světě stejný a vlivy na životní prostředí jsou prakticky totožné bez ohledu na výrobce. 

Vlivy jsou jiné pouze v závislosti na použitém palivu pro výrobu tepla, kdy použití LTO pro ohřev kameniva je z hlediska životního prostředí podstatně méně výhodné než použití zemního plynu. Investor hodlá použít zemní plyn, a proto jsme nezvažovali méně vhodnou variantu s jejímž využitím se neuvažuje. 

Dále se vlivy liší podle typu použitého systému odprašování. Systém odprašování s kapsovým látkovým filtrem lze považovat za standardní řešení reálně dosahující podlimitních emisních parametrů a to jak z hlediska české, tak evropské legislativy.

Uvažovaný záměr představuje známou a v České republice běžně provozovanou technologii obalovny asfaltových směsí. 

Pro potřeby stanovení významnosti vlivu na životní prostředí byla hodnocena tzv. nulová varianta – tj. pokračování stávajícího stavu.

6. Popis technického a technologického řešení záměru

6.1 Technická data zařízení








	Název zařízení
	Obalovna asfaltových směsí VS 160, provedení se skipovou dráhou

	Výrobce
	Ascom, případně Ammann



	Sušící výkon
	172 t/hod. při 4% vlhkosti kameniva



	Maximální mísící výkon
	160 t/hod.



	Trvalý výkon celého zařízení
	Až 120 t/hod., průměrný výkon 104 t/hod.



	Výkon pro výrobu litého asfaltu
	30 t/hod.



	Max. teplota kameniva v sušícím bubnu
	400 oC



	Běžná teplota kameniva v sušícím bubnu
	200 oC



	Vyhřívání sušícího bubnu na kamenivo
	Hořák typu RAX-JET 3 EG/“O“



	Palivo
	Zemní plyn



	Jmenovitý sušící výkon
	16,6 MW



	Používané suroviny
	Drcené kamenivo, mletý vápenec, silniční asfalty a granulované přísady

	Zdroje energie
	Elektrický proud, zemní plyn



	Výrobek
	Směs kameniva obalená asfaltem a litý asfalt


6.2 Technologická část – obecný popis

Obalovací souprava je soubor strojů a zařízení, jichž se používá k výrobě asfaltových /= živičných/ obalovaných směsí. Provoz těchto zařízení je uspořádán do linky a ovládán z velínu automaticky, poloautomaticky nebo ručně.

Výrobní způsob obalovaných směsí je u všech typů obaloven v zásadě stejný a sestává se z těchto částí:

1/ 
dávkování jednotlivých frakcí kameniva

2/ 
sušení kameniva

3/ 
vážení kameniva a filleru

4/ 
dávkování asfaltu a míchání směsi

5/ 
skladování hotové směsi

K tomuto vlastnímu výrobnímu postupu je nutno mít v provozu asfaltové hospodářství, hospodářství kameniva a zařízení na odloučení prachu.

K bezpečnému, hospodárnému a plnému štítkovému výkonu celé soupravy je nutné toto personální obsazení:

- vedoucí obalovny

- skladová evidentka - vážný

- provozní laborant

- hlavní operátor

- pracovník odpovědný za hospodářství kameniva a transportní  zařízení

- posádka nakladače pro skladování a přihrnování kameniva

- topič odpovědný za chod kotelny a asfaltového hospodářství

- elektro-údržbář

- strojní údržbář

6.2.1 Výkon obalovací soupravy

Výkon obalovny vedle typu a velikosti ovlivňuje i druh vyráběné asfaltové směsi. Čím je směs jemnozrnnější, tím obsahuje větší počet ploch (každé zrno má určitý povrch) a tím důkladněji potřebuje být prohnětena, aby došlo k vytvoření asfaltového filmu na všech plochách zrn i stejnoměrnému rozptýlení ve směsi.  Proto čím otevřenější a hrubozrnější směs se připravuje, tím kratší může být doba obalování (míchání).

6.2.2 Dávkování kameniva

Dávkovací zařízení obalovací soupravy odpovídá počtem násypek počtu frakcí dávkovaného těženého a drceného kameniva. Tento materiál je do násypek dopravován nakladačem. Materiál z dávkovacích násypek je dávkován pomocí automatických vah podle navržené receptury vyráběného druhu asfaltové směsi. Nastavení dávkování se provádí v závislosti na složení směsi a hodinovém výkonu obalovny. Do sušícího bubnu se materiál dopravuje pomocí oběžného pásového (vhazovacího) dopravníku. Sušící buben je na vnitřní straně vybaven lopatkami, které umožňují při jeho otáčení a sklonu pohyb materiálu proti hořáku. K vysoušení materiálu dochází teplým vzduchem, který postupuje proti směru pohybu materiálu. Ohřátý a vysušený materiál je dopravován k horkému korečkovému elevátoru, který jej dopraví do horkého třídiče. V horkém třídiči je materiál tříděn na frakce, poté padá do zásobníků, z nichž pak na váhu kameniva. Nastaveným množstvím jednotlivých frakcí, nebo celkovým množstvím kameniva, se dodržuje stálý objem odpovídající kapacitě míchačky.

Potom se stejným způsobem, přes samostatné váhy, přidává filler (kamenná moučka), jehož doprava ze sila je prováděna pomocí šnekového dopravníku. Současně se na váhu šnekovým dopravníkem dostává vratný filler, který je uložen v odděleném silu. Dávkování je provedeno přes součtovou váhu a šnekem do míchačky. Po dokonalém promíchání se přidává silniční asfalt. Potřebná dávka asfaltu je navážena pomocí váhy asfaltu a samostatným čerpadlem je rozstřikovaná za neustálého míchání směsi do míchačky. Míchácí doba odpovídá druhu vyráběné živičné směsi. Její délka musí zajišťovat dokonalé obalení všech zrn směsi. Vyrobená směs samospádem padá do vozíku a pomocí skipové dráhy se dopravuje do příslušného zásobníku obalované asfaltové směsi. Hotová směs má teplotu 145 - 175 oC dle druhu směsi.

Obsluha celého zařízení se provádí z velínu obalovny mechanicky nebo automaticky pomocí automatiky a pneumatického ovládání.

Pro kvalitu vyráběné asfaltové směsi je třeba bezpodmínečně dodržovat : 

- důsledné oddělení jednotlivých frakcí kameniva a jejich předdávkování,

- kontrolovat vlhkost kameniva a v závislosti na tom usměrňovat  dobu vysoušení v sušícím bubnu. V případě zvýšené vlhkosti  nezvyšovat teplotu, protože dojde pouze ke zvýšení povrchové teploty kameniva, nikoliv k jeho dokonalému vysušení. Zbylá  vlhkost snižuje přilnavost asfaltu ke kamenivu.

- dodržovat teplotu kameniva v sušícím bubnu. V případě jeho  přehřátí může dojít při styku s asfaltem k jejímu přehřátí a tím ke změně viskozity. Teplota kameniva musí být o 10 - 15 oC  nižší než je teplota živice.

- dbát na to, aby používaný filler měl maximální vlhkost 1% a byl  bez shluků. Dodržení vlhkosti je důležité jak pro asfaltovou směs, tak pro možnost vzniku kleneb, i pro vlastní dopravu šnekovými  dopravníky - možnost ucpání.

- teplota asfaltu vstřikovaného do směsi kameniva musí odpovídat druhu vyráběné asfaltové směsi a musí být zajištěna stejnoměrná teplota s ohledem na viskozitu,

- pravidelně, minimálně 1x za měsíc, kontrolovat a cejchovat váhové  zařízení jednotlivých materiálů, zejména se zaměřením na vážení asfaltu. Kontrolu vážení asfaltu provádět pravidelně každý týden, a též při  každé změně nastavení vah vyplývající ze změny  receptury.

- pro jednotlivé druhy asfaltových směsí je nutné bezpodmínečně  dodržovat nastavení teplot a dávkování podle stanovených výrobních předpisů pro jednotlivé druhy úprav,

- při odvozu obalované asfaltové směsi k finišeru dbát na to, aby  korby nákladních automobilů byly zkrápěny emulzí řepkového oleje a vody (použití nafty je zakázáno) a pro všechny přepravy bylo prováděno důsledné plachtování vozů. Plachtování vozů značně omezí únik aromatických uhlovodíků při dopravě a podstatně omezí chladnutí obalované směsi při dopravě na delší vzdálenosti.

6.2.3 Sušení kameniva 

Výkon sušícího bubnu je dán jeho délkou, počtem otáček, velikostí odtahu par a délkou plamene. Tyto hodnoty jsou na sobě navzájem závislé. Prodloužení plamene vyžaduje zvýšení odsávání. Zvýšené odsávání způsobuje odtažení prachových částic a vyšší zatížení filtru. 

Sušící buben představuje  energeticky nejnáročnější skupinu celé obalovny. Protože se na proces sušení a ohřev kameniva vynakládá více jak  80% energie celé obalovny, je nutno věnovat pozornost faktorům, které rozhodujícím způsobem ovlivňují ekonomiku spalovacího procesu, zejména správnému seřízení plamene, nastavení trysky a vhodné volbě její velikosti, optimální volbě tlaku paliva a jeho předehřevu před vstupem do trysky (pokud jde o LTO). Hořák navrhované obalovny je uzpůsoben pro provoz na zemní plyn.

Čím je směs jemnozrnnější, tím více zpravidla obsahuje vlhkosti a tím více je v bubnu prachu a par. Zvýšením otáček sušícího bubnu se dosáhne větší průchodnost kameniva, ale ovlivní to výstupní teplotu kameniva vycházejícího ze sušícího bubnu.

K sušení kameniva se používá rotačního sušícího bubnu s protiproudým sušícím systémem. Kamenivo je dopravováno sběrným dopravním pasem a je vysoušeno horkými zplodinami hoření. Pomocí ventilátoru dodáváme do sušícího bubnu vzduch. Zplodiny hoření a při sušení kameniva vířící se prach je z bubnu odsáván ventilátorem přes látkové filtry. Odloučený prach v uklidňovací komoře filtru se vede jako zpětný filler pomocí šnekového dopravníku zpět do elevátoru horkého kameniva. Jemný odloučený prach z látkových filtrů je dopravován elevátorem k váze filleru, hromadí se v sile vratného filleru a je zpravidla všechen zpracován při výrobě spodních vrstev vozovky - v souladu s recepturou směsi.

6.2.4 Horký třídič

Horký třídič slouží k roztřídění vysušeného a ohřátého kameniva na požadované frakce, aby mohlo být provedeno jejich váhové dávkování dle předepsané receptury. Horký třídič je umístěn na nosné konstrukci mezizásobníku horkého kameniva. Okatost síta, jejich rozměry jsou odvislé od druhu používaného kameniva a druhu vyráběné směsi, ale zpravidla jsou síta nahrazeny tuzemskými o okatosti 6,10,18,25 mm.

Kontrola sít se provádí 1x týdně za horkého stavu – v době přerušení provozu. Síta musí být řádně upevněná a napnutá. Ucpaná síta způsobí porušení křivky zrnitosti. Pro snížení opotřebení sít se v místě vpádu instaluje otěrový plech o síle 3 – 4 mm. Výroba směsi pro podkladní vrstvy se provádí přes mezizásobník s vyloučením horkého třídiče. Po ukončení směny je vhodné třídič krátkým spuštěním vyčistit. Pokud je k výrobě používáno kvalitní vytříděné kamenivo, nedochází vlivem horkého třídiče ke snížení výkonu obalovny.

6.2.5 Mezizásobník a váha kameniva

Mezizásobník  horkého kameniva je uložen na nosných sloupech na rámu míchačky. Vnitřní prostor mezizásobníku je rozdělen na sekce, z nichž největší slouží pro netříděné kamenivo. Každý jednotlivý mezizásobník je zespodu opatřen podávacím žlabem, který je určen k vypouštění frakce kameniva do váhy.

Váha kameniva  slouží k přesnému dávkování frakcí kameniva pro jednu záměs dle dané receptury. Váha je umístěna v prostoru nad míchačkou. Pro zajištění správnosti vážení se provádí dle stanoveného postupu cejchování váhy.

6.2.6 Doprava filleru a váha filleru

K dopravě filleru přídavného i vratného ze sil do váhy filleru na obalovně se používá výhradně šnekových dopravníků. Šneky bývají umístěny kaskádovitě za sebou dle počtu skladovacích sil a jejich vzdáleností.

Před začátkem směny se doporučuje uvést šnekové dopravníky do chodu naprázdno. Poslechem zkontrolovat chod a cca po 5 min provést promazání ložisek.  Je zakázáno demontovat kryt a ručně pomáhat rozběhu dopravníku. 

Před ukončením pracovní směny je nutno uzavřít přísun filleru ze sila do šnekového dopravníku v takovém předstihu, aby byl veškerý filler nacházející se v dopravníku zpracován. Zabrání se tím zvlhnutí a zatvrdnutí filleru ve šneku.

Váha filleru slouží k přesnému dávkování filleru pro jednu záměs. Váha filleru je umístěna v prostoru s váhou kameniva. Součtové navažování obdobně jako u váhy kameniva se provádí nastavením na řídícím systému ve velínu. Přesnost vážení se kontroluje a v případě potřeby se provede cejchování.

6.2.7 Skladování kamenné moučky

Kamenná moučka (filler) i vratná kamenná moučka (vratný filler) se skladují samostatně v  kovových silech o kapacitě 50 až 350 t. Často se používají různé druhy přídavného filleru. Vratný filler se přidává pouze podle receptury a to jen do některých směsí.

6.2.8 Korečkový elevátor

Korečkový elevátor  slouží k dopravě vysušeného a ohřátého kameniva ze sušícího bubnu k horkému třídění. Na vstupu do korečkového elevátoru je umístěno čidlo pro snímání teploty kameniva.

6.2.9 Dávkování granulátu

Dávkovací zařízení granulátu slouží k váhovému dávkování granulovaných vláknitých přísad do míchačky. Ze zásobníku se granulát dopraví šnekem do váhy, odkud se navážená dávka proudem vzduchu tlakového ventilátoru dopraví do odlučovacího cyklonu a na impuls od dávkování do míchačky. Zásobník je opatřen víkem. Plnění zásobníku se provádí z Big-Bagu. Při delší odstávce je nutno uzavřít výpusť ze zásobníku a vyprázdnit dopravní cesty, aby se zabránilo tvorbě rušivých shluků materiálu.  Veškeré dopravní cesty jsou prachotěsné.

Zařízení vyžaduje běžnou údržbu prováděnou v klidu zařízení jako napnutí klínových řemenů pohonu turniketu, vyčištění a promazání. 

V současné době je dávkování vláknitých přísad řešeno případně i jiným způsobem, tj vhazováním pytlovaného Arbocelu do míchačky.

6.2.10 Dávkování recykláže

Dávkovací násypka opatřená roštem, širší výpustí a vibrátorem slouží k dávkování studené frézované, případně jemně drcené recykláže na dopravní pas, ze kterého se materiál  přesype do korečku a z korečku je skluzem dávkován do míchačky. Při zpracování recyklovaného materiálu se vytváří velké množství par, a proto je nutno otevřít přídavné izolované odsávací potrubí míchačka - filtr. 

V současném dispozičním řešení obalovny není zpracování recyklovaného materiálu  navrženo a s dávkování recykláže se neuvažuje.

6.2.11 Míchací ústrojí

Míchací ústrojí slouží k promíchání všech složek kameniva s pojivem, které jsou dávkovány v šaržích z váhy kameniva, z váhy filleru a z dávkovače živice.

Míchací ústrojí je dvouhřídelové a je konstruováno tak, aby bylo možno zamíchat najednou dávku směsi o hmotnosti 2000 kg - 4000 kg, dle typu a velikosti zařízení. Proti opotřebení je míchací ústrojí opatřeno otěruvzdornými  deskami.

Po každé pracovní směně je nutno míchačku vyčistit nadávkováním 200 kg kameniva a jeho promícháním „na sucho“ po dobu cca 5 min. Tato šarže se vyveze skipem pře výhybku mimo zásobník hotové směsi.

V  jednoměsíčních intervalech se provádí kontrola otěrových plechů, kontrola dotažení šroubů ramen a lopatek. Mazání míchačky se provádí dle návodu výrobce před začátkem každé pracovní směny!! 

Z důvodu vysoké pracovní teploty uvnitř míchačky může při nepozornosti obsluhy (přehřáté kamenivo) dojít při dávkování pojiva k výbuchu a k následnému požáru. Postup při likvidaci požáru je následující:

- přepnout na ruční provoz,

- ukončit dávkování pojiva do míchačky,

- zastavit pohon míchačky,

- vozík na hotovou směs připravit pod míchačku,

- výpustný otvor míchačky otevřít a po vysypání šarže okamžitě uzavřít,

- uvést do činnosti dávkování kameniva do váhy,

- váhu otevřít při neustálém dávkování kameniva až dojde k uhašení požáru,

- vozík odstavit do prostoru výhybky a dokončit uhašení požáru.

Tento postup je nutno dodržet z důvodů provozního blokování otevírání váhy.

6.2.12 Skipový vozík hotové směsi

Vozík hotové směsi o objemu 2000 kg – 4000 kg slouží k dopravě vyrobené živičné směsi z míchačky do příslušného zásobníku hotové směsi. Základní částí je dráha. Seřizování chodu vozíku a údržba jsou podrobně popsány v  technické dokumentaci. Přístup do této sekce je při provozu blokován koncovým vypínačem.

6.2.13 Zásobníky hotové směsi

Zásobníky hotové směsi (expediční sila) slouží pro dočasné uskladnění vyrobené obalované živičné směsi. Tepelná izolace zásobníků spolu s vyhřívaným výpustným otvorem a uzávěrem umožňují i déletrvající uskladnění směsi, což je velmi důležité pro navazující pokládku směsi.

6.2.14 Základní parametry, pravidla obsluhy a údržby skladu silničních asfaltů

Skladové asfaltové hospodářství obalovny musí být takové, aby postačilo kapacitě obalovací soupravy k zabezpečení plynulé výroby stavebních směsí. Silniční asfalty jsou skladovány v nádržích k  tomu účelu určených tak, aby byly dodrženy platné bezpečnostní a požární předpisy a aby nedocházelo k jejich znehodnocení.

Z hlediska technického vybavení, požární ochrany, bezpečnosti práce a hygienické ochrany jsou stanoveny podmínky skladu v platné technické dokumentaci a je zpracovaný samostatný provozní řád asfaltového hospodářství, který je nedílnou součástí celkového provozního řádu obalovny.

6.2.15 Váha asfaltu 

Váha asfaltu je zařízení, které slouží k váhovému dávkování horké živice do míchačky. Asfalt je čerpadlem rozstřikován do míchačky. Měření teploty živice je zajištěno termoelektrickým čidlem umístěným v sacím potrubí. Termostat blokuje spuštění čerpadla v případě nízké teploty živice. Čerpadlo je v provozu po celou dobu pracovní směny a v době, kdy není asfalt navažován, běží asfalt přes cirkulační okruh automaticky ovládaný pneu-kohouty. Asfalt je nutno při ukončení směny zpětným chodem čerpadla odčerpat a váhu vyprázdnit. Pro kvalitu směsi i při zahájení výroby je nutno kontrolovat, aby přívodní potrubí asfaltu bylo naplněno horkým asfaltem a vyhřáto horkým termálním olejem.

6.2.16 Potrubní rozvody  

Potrubní rozvody slouží pro dopravu asfaltu a teplonosných kapalin. Rozvody asfaltu se provádějí zpravidla jako dvouplášťové, kde vnitřním potrubím protéká dopravovaná kapalina, a mezi vnitřní a vnější trubkou protéká teplonosné médium. Rozvody bývají provedeny většinou jako nadzemní. Rozvody včetně armatur a čerpadel jsou opatřeny tepelnou izolací z čedičové vaty a z vnějšku jsou chráněné pozinkovaným plechem.

6.3 Technologická část – skutečný stav

Dle skutečně vybraného dodavatele se mohou nepatrně odlišovat jednotlivé technologické celky a tím i výškové uspořádání obalovny (Universal-Global). 

Pro uvažovaný typ ASKOM VS 160 lze předpokládat tuto sestavu:

6.3.1 Technické parametry rozhodujícího strojního zařízení ASKOM VS 160

· maximální výkon obalovny 160t/h, jmenovitý výkon 120t/hod,

· provedení technologie se skipovým vozem,

· sušící buben průměr 2100 mm, délky 8500 mm s Al opláštěním, 

· pohon  bubnu převodovými motory 4 x 7,5 kW, 

· sušící výkon 160 t/h při 5% vlhkosti kameniva,

· kombinovaný hořák RAX-JET 3 EG/“O“: jmenovitý výkon 16,6 MW, vstupní tlak plynu 300 bar,

· třídící a mísící věž VS 160, třídění 5-ti složkové, míchačka 2500 kg, třídící a dopravní výkon 130t/h - 160t/h,

· míchačka 160 t/h při 80 šaržích, příkon 45 kW,

· výkon odprašování při úvaze 20% recykláže, 3% vlhkosti kameniva,  činí 44000                  Nm3/h,

· řídící systém – viz. výrobce obalovny,

· pro ohřev teplonosné kapaliny a nepřímý ohřev asfaltu se použije kotelna v kontejnerovém provedení, typ Transier 690 kW,

· budou instalovány 4 –6  ks nádrží na asfalt o objemu 4 až 6 x 60 m3 = max. 360 m3,

· bude instalováno 8 dávkovačů kameniva s frekvenčně řízeným dávkováním,

· zpracovává se řešení skládek kameniva, 

· před zprovozněním bude zpracován provozní řád.

6.3.2 Směnnost a pracovní doba, výrobní kapacity

(údaje o provozu, výrobě, kapacitách)

Výrobní kapacity obalovny

Roční časový fond zařízení:

Pracovních dní v roce 2002                                                     252 dnů

Ztráty opravami 4%                                                                    10 dnů

Ztráty poruchami 4%                                                                  10 dnů

Ztráty sezónností výroby po měsících (22+20+21+4)                67 dnů

Celkem výrobních dnů v roce                                                   165 dnů

Průměrná denní výrobní doba (uvažován vliv nepravidelnosti výroby, vliv nižších výkonů na začátku a konci sezóny, při nepříznivých klimatických podmínkách a podobně).                                                                                   4,5 hodiny denně

Roční časový fond výrobního zařízení

165 dnů ročně x 4,5 hodiny denně =                                         743 hodiny ročně
Roční výkon obalovny

Průměrný výkon obalovny (160 t x 65%)                   104 t/hod. (max 160 t/hod.)

104 t/hod. x 743 hod. =                                     cca 77 000 t/rok asfaltové směsi

Práce budou prováděny v jednosměnném (osmihodinovém) provozu s případnými prodlouženými směnami v době nutnosti zajistit větší denní výrobní výkon obalovny. 

6.3.3 Počet a členění zaměstnanců pro období provozu

	Vedoucí obalovny
	1

	Mistr obalovny
	1

	Obsluha obalovny
	1 (až 2)

	Provozní laborant
	1

	Údržbář obalovny
	2 (až 1)

	Posádka nakladače
	1 (až 2)

	Topič odpovědný za chod kotelny a asfaltového hospodářství
	1

	Vrátný – váha, expedientka
	1 (až 2 osoby)

	Celkový počet pracovníků obalovny
	9 (až 11 osob)

	Odloučená pracoviště dopravy
	0 (až 2 osoby)

	Celkem pracovníků v areálu
	9 (až 13 osob)


6.3.4 Přípojka zemního plynu

Zemní plyn do areálu obalovny bude zaveden ze stávající regulační stanice VTL/STL po její přestavbě na kapacitně výkonnější stanici s průtokem 2800 m3/hod. Přípojka zemního plynu do vlastní obalovny zahrnuje pouze trasu z RS do měřícího místa situovaného vedle silnice III/12935 ve středotlaku 300 kPa, délka přípojky 50 m, dimenze potrubí DN 150. 

6.3.5 Trafostanice a přípojka VN

Napojovacím bodem elektrické energie bude nová stožárová venkovní trafostanice BTS630 s transformátorem 22 (0,4 kV) 400 kVA. Na venkovním stanovišti bude použit transformátor v hermetizovaném provedení, tedy s uzavřenou nádobou, který nemůže znečišťovat životní prostředí úkapem oleje. Rozvodna NN ve venkovním provedení bude vyzbrojena rozváděčem pro kompenzaci účinníku. Elektropřípojka VN-22 kV ve venkovním provedení bude zvolena ze dvou variant:

První varianta trasy: z obce Jiřice s křížením dálnice a příchodem k areálu obalovny souběžně se silnicí III/12935 z jihovýchodu, délka přípojky cca 400 m.

Druhá varianta trasy: z rozvodny JČE u města Humpolce podél silnice III/12935 z jihovýchodu, délka přípojky cca 700 m

Vlastní přípravu, projednání variant a realizaci bude řešit dle Elektrizačního zákona JČE mimo tuto stavbu s finanční spoluúčastí investora obalovny.   

6.3.6 Typ, výkon kotle pro vytápění a sušení

Nádrže s živicí, potrubní rozvody a armatury jsou podtápěny termálním olejem z termokotelny o instalovaném výkonu 690 kW, typ Transier.

Sušící buben je vyhříván atmosférickým hořákem o výkonu cca 16,6 MW, typ dle použitého výrobce technologie obalovny.

Provozní budova a sociální zařízení bude vytápěno ústředním topením se stacionárním kotlem na zemní plyn, výkon zdroje do 50 kW.

Velín obsluhy, příruční sklad náhradních dílů a kompresorovna pod velínem budou vytápěny přímotopy elektrickou energií.

6.3.7 Komunikace a zpevněné plochy

Dopravně-technologické schema v areálu, rozsah zpevněných ploch pro výrobu a distribuci (= manipulační plochy), skládkování, komunikace a zastavěné plochy jsou zřejmé ze situace obalovny zpracované projektantem – technologem ze dne 08.04.2002. Upřesnění situace dopravně-technologického řešení bude součástí projektové dokumentace pro uzemní řízení, která bude zpracována postupně do 

07/2002.

6.4 Úroveň navrženého technického řešení

Technické řešení obalovny asfaltových směsí odpovídá účelu stavby a platným technickým normám. 

7. Termín zahájení, dokončení

Zahájení stavby                                             03/2003                      

Dokončení I. etapy                                         07/2003

Dokončení II. etapy                                        05/2004

Charakter stavby                                            novostavba

8. Výčet dotčených územně samosprávných celků

Obec:

Jiřice

Okres:

Pelhřimov

Kraj:

Vysočina

II. Údaje o vstupech

1. Půda

1.1 Zábor půdy

Zábor půdy

	Etapa
	I.
	II.
	celkem

	Celkový trvalý zábor půdy m2
	12 119
	10 098
	22 217

	Půda
	
	
	

	Zemědělská
	12 119
	10 098
	22 217

	lesní
	0
	0
	0

	ostatní
	0
	0
	0

	Celkem
	12119
	10 098
	22 217


Veškeré předpokládané zábory se budou odehrávat na zemědělské půdě nebo ostatních plochách.

	Pozemky ke stavbě – I. etapa

	285 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	2792 m2

	286 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	8401 m2

	287 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	926 m2

	Celkem
	12119 m2

	

	Pozemky ke stavbě – II. etapa

	288 – díl 3 - PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	4577 m2

	289 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	3956 m2

	290 - PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	1565 m2

	Celkem
	10098 m2

	
	

	Celková plocha pozemku investora (počítána I. i II. etapa)
	22217 m2


1.2 Ochranná pásma

Uvažovaného záměru se týká ochranné pásmo dálnice – 100 m od osy a ochranné pásmo silnice 3. tř. – 25 m od osy.

CHOPAV, ochranná pásma vodních zdrojů a chráněná území přírody a jejich ochranná pásma se v hodnoceném území nenacházejí.

2.
Voda

2.1. Pitná voda

Množství vody bude záviset na počtu pracovníků obalovny. Předpokládaná spotřeba vody na jednoho pracovníka (dle směrnice MLVH ČSR a MZD ČSSR č. 9/1973 Sb.):

· pitná  5 l/os./směna

· mytí  120 l/os./směna (prašný a špinavý provoz)

Pro tyto účely bude spotřebováno cca 300 m3/rok

Pitná voda bude do areálu obalovny zavedena prodloužením veřejného vodovodu z obce Jiřice, tj. přípojka cca 400 m z PE 110 s křížením dálnice protlakem zhruba v místě dnešní regulační stanice plynu. Vzhledem k dimenzi přípojky a zaručenému průtoku je možno rozvod využít i pro vnější požární vodu v areálu obalovny.

2.2. Technologická voda pro provozní účely

Technologická voda bude odebírána během výstavby i po uvedení stavby do provozu

Výstavba

Během výstavby areálu obalovny bude technologická voda spotřebovávána pro:

· výrobu betonových a maltových směsí

· kropení betonů během tuhnutí

· kropení rozestavěných částí stavby a technologických komunikací jako ochrana proti nadměrnému prášení

· očistu vozidel a stavebních strojů

Největší spotřeba vody bude u dodavatele stavebních prací.

Provoz

Pro provozní účely bude technologická voda spotřebovávána pro:

· oplach technologických ploch

· přípravu tzv. mýdlové vody (emulze řepkového oleje a vody), kterou se vystřikují korby nákladních vozidel, aby nedocházelo k lepení asfaltové směsi.

Jako zdroj technologické vody pro výstavbu a provoz bude v rámci stavby zřízena jedna kapacitně větší studna s akumulací vody  6 – 8 m3 a to situačně ve východní části stavebního pozemku.

Pro výtlak bude instalována tlaková stanice s ponorným čerpadlem a tlakovou nádobou na cca 800 l. Rozvod vody k jednotlivým výtokům na technologických plochách a k postřikové lávce bude proveden z polyetylenu PE 40 (PE 32). Spotřeba užitkové vody pro technologické účely je až 6 m3  denně.

2.3. Spotřeba vody celkem

Bude odebíráno 300 m3 pitné vody a 1000 m3 technologické vody ročně. 

3.
Ostatní surovinové a energetické zdroje    
3.1. Suroviny pro výstavbu

Pro výstavbu záměru se předpokládá spotřeba následujících surovinových zdrojů:

· kamenivo, štěrky a štěrkopísky pro konstrukci zpevněných ploch

Zdrojem těchto materiálu bude standardní těžebna dodavatelské organizace.

· živičný kryt zpevněných ploch

Zdrojem bude obalovna dodavatelské organizace.

· železo pro armatury, sloupy apod.

Jedná se o obchodní výrobky ze zdrojů mimo řešené území.

· další běžné stavební materiály z obchodní sítě

Upřesnění množství a přesné určení zdrojů těchto surovin bude provedeno v dalším stupni projektové přípravy.

3.2. Elektrická energie

	Technologický výkon obalovny
	480
	kW

	Sociální a provozní prostory, laboratoř
	45
	kW

	Venkovní mechanizační stojany (2 x 5,0)
	10
	kW

	Venkovní osvětlení (4 x 3,5 + 4)
	18 
	kW

	Osvětlení zastřešených skládek
	3
	kW

	Vytápění velína a kompresorovny
	5
	kW

	Rezerva výkonu
	10
	kW

	Termokotelna
	3
	kW

	Instalovaný výkon celkem
	544,0
	kW

	Koeficient současnosti
	0,70
	

	Soudobý výkon činný celkem
	381,0 
	kW

	Průměrný účiník
	0,80
	

	Požadovaný účiník (koef. kompenzace 0,499)
	0,97
	

	Kompenzační výkon jalový minimálně
	190,0 
	kVAr

	(centrální kompenzace odběru s automatickou několikastupňovou regulací)

	Spotřeba
	
	

	Za výrobní dobu
	198 000
	kWh/rok

	Za nevýrobní dobu
	24 300
	kWh/rok

	Za dobu ostatní
	78 000
	kWh/rok

	Spotřeba roční celkem                                       cca
	300 000
	kWh/rok


3.3. Zemní plyn

Maximální hodinový průtok pro technologický odběr je cca 1 600 m3/hod.. Roční spotřeba plynu se bude pohybovat v rozmezí  620 000 – 730 000 m3/rok v závislosti na vyrobeném množství asfaltové směsi.

4.
Vstupní suroviny

4.1 Za provozu

Vstupní suroviny k provozu (pro maximální výkon obalovny 160 tun/ hod., průměrný výpočtový výkon 104 tun/hod., roční výkon 77 000 tun/rok).

Pro výrobu asfaltových směsí jsou používány následující suroviny:

A – přírodní kamenivo

B – kamenná moučka (tzv. filer), mletý vápenec

C – ropný asfalt (živice)
4.2 Charakteristika vstupních surovin

A – přírodní kamenivo – frakce:     0,4

25% - 19 250 t/rok

                                                          4 – 8 

25% - 19 250 t/rok





           8 – 11

10% -   7 700 t/rok





         11 – 16

20% - 15 400 t/rok





         16 – 32

20% - 15 400 t/rok

B – kamenná moučka (tzv. filler), mletý vápenec
10% -   7 700 t/rok

Jedná se o velmi jemně mletý vápenec (ČSN 72 1220)   
CaCO3 + MgCO3
min. 85 %
skutečnost 85 - 90 % 



AI2O3 + Fe2O3 

max. 5 %
skutečnost 1,28 % 




Si02 


max. 6 %
skutečnost 4,85 % 


 

S03 


max. 0,5 %
skutečnost 0,18 % 


Skladování - volně v kovových, suchých zásobnících (silech).

Balení a přeprava - volně v uzavřených automobilových cisternách o nosnosti 20 t.

C – ropný asfalt (živice) AP 80       

               8% -   6 200 t/rok

Polofoukaný silniční asfalt AP 80 je ropný asfalt vyráběný z destilačních zbytků ropy oxidací vzduchem, případně mísením oxidovaných asfaltů s destilačními zbytky ropy. Vyrábí se v jakosti dle ČSN 65 7206. Vybrané ukazatele jakosti jsou následující: 


Bod měknutí


min. 44 °C 


Bod lámavosti


max. -10 °C 


Obsah živičných látek

min. 99 % 


Bod vzplanutí


min. 250°C 

Obsah asfalténů 

min. 8 % hm.

Obsah parafínů 

max. 2 % hm.

Polofoukané silniční asfalty jsou za normální teploty polotuhé až tuhé látky, černé barvy, charakteristického asfaltového zápachu. Chemicky se jedná o složité látky s vysokou molekulovou hmotností, které obsahují mezi jinými asfaltény, polární aromatické uhlovodíky s heterocyklickými jádry. Při náhodném úniku do prostředí (mimo vyhřívané nádrže) rychle tuhnou. Asfalty jsou prakticky nerozpustné ve vodě. Hustota je podobná jako hustota vody, asfalt zpravidla plave na povrchu, případnému rozptýlení ve vodním toku lze bránit klasickou nornou stěnou. Při manipulaci s kapalným asfaltem je nebezpečí popálení.

Dlouhodobé zkušenosti a četné odborné studie z poslední doby ukazují, že ropné asfalty nepředstavují zdroj nemocí z povolání u pracovníků pravidelně s nimi pracujících ani nepředstavují významné ohrožení životního prostředí z hlediska svých fyzikálních a chemických vlastností. Protože asfalty obsahují široké spektrum chemických látek, vznikla řada studií k posouzení úrovně toxicity a obsahu škodlivých látek a jejich schopnosti přecházet do vody a ovzduší.

Z hlediska vyluhovatelnosti škodlivin z asfaltů a asfaltových odpadů do vody je důležitý obsah fenolů, které jsou rozpustné ve vodě. Zde záleží na výrobním postupu, pokud nejsou používána fenolová rozpouštědla (např. PARAMO) jsou asfalty prakticky bez fenolů. Obsah fenolů ve výluhu z asfaltů vyrobených a.s. Paramo, byl stanoven v akreditovaných laboratořích v hodnotách 0,01 mg/I (CETA Pardubice, 1992), 0,09 mg/I (ITC Zlín, 1995).

Při posuzování zdravotních rizik jsou nejvýznamnější skupinou látek obsažených v asfaltech polycyklické aromatické uhlovodíky (PAU). U řady z nich byla prokázána karcinogenita, přičemž některé mají ještě účinky mutagenní. Analytické stanovení PAU v asfaltech je vzhledem k jejich nízkému obsahu v komplexu uhlovodíků velmi náročné. Metody separace, zakoncentrování a stanovení se neustále vyvíjejí a analýzy zpřesňují. Z analýzy asfaltů A 80 a A 600 provedených na VŠCHT v Praze vyplývají hodnoty uváděné v následující tabulce. `

Látka


Obsah (mg/kg) 

benzo/a/antracén


0,0 - 0,5 


chrysén


0,5 - 2,3 


benzo/e/pyrén


1 ,0 - 4,1 


benzo/a/pyrén


0,6 - 0,8 


dibenzatracény


0,0 - 0,3 


indenopyrén


0,0 - 0,3 

benzo/ghi/perylén


1,5 - 3,4 


celkem PAU

I
10 - 15

Pro srovnání: silniční dehty (v žádném případě nebudou používány) obsahují kolem 50.000 mg/kg PAU.

Při zahřívání asfaltů nad 200 °C se mohou PAU objevit v okolní atmosféře. Mezinárodní instituce IARC uvádí koncentrace všech PAU v prostoru oxidace asfaltů (při výrobě asfaltů) 1.600 až 30.000 ng/m3, což je v souladu s měření VŠCHT Praha na různých místech včetně podniku Paramo. Pro srovnání benzinový motor bez katalyzátoru produkuje 540.000 ng/m3 PAU ve výfukových plynech.
5.
Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu

5.1. Výstavba

Ve fázi výstavby dojde k určitému zvýšení nároků na stávající dopravní síť, které bude způsobeno dovozem stavebních materiálů k realizaci vlastního investičního záměru. Přesun hmot se bude provádět po stávající komunikaci III. třídy č. III/12935 převážně ze směru od Humpolce, případně ze směru opačného od Koberovic. Stavba nevyvolá žádné další požadavky na doprovodné komunikace.

Pro výstavbu bude použita běžná stavební mechanizace, například autojeřáb AD 26, Libher 40 tun, bagr UDS, DH 112, nakladač Bobcat, Tatra 813, návěz Liaz s kolovým přepravníkem, autodomíchávač betonu Tatra, svářečka, kompresor atd. Parkování používané mechanizace v době mimo pracovní dobu bude zajištěno v uzavřeném areálu na plochách zařízení staveniště.

5.2. Provoz

Pro fázi provozu bude areál napojen zřízeným sjezdem ze stávající silnice III. třídy vedoucí mezi Humpolcem a Koberovicemi. Z  hlediska vnějších dopravních vztahů využije výrobní areál stávající dopravní infrastruktury v regionu a nevyžaduje budování komunikací nových. Obalovna svým umístěním bude budována v území vyčleněném v katastru obce Jiřice pro průmyslový účel (=průmyslovou zónu). Zóna je vyčleněna pro průmysl ve zpracovaném a schváleném územním plánu obce Jiřice.

Hodnoty vyvolaných dopravních intenzit, které vyplývají z výrobní kapacity zařízení a odvozených nároků na dopravu surovin a expedici produktů, jsou následující:

Zásobování areálu kontinuálně                   průměrně 19 – 21 jízd nákl. aut/den.     

Expedice produktů                  
         průměrně 19 – 26 jízd nákl. aut/den.

Pro dopravu sypkých hmot budou využívány běžné návěsové automobily s výklopnou korbou typů Tatra, Liaz a obdobné typy zahraniční o nosnosti 20 – 22 tun. Pro dopravu hotové asfaltové směsi pak nákladní automobily s výklopnou korbou i automobily návěsové o nosnosti 16 – 22 tun. Před opuštěním obalovny je povinností dopravce vyskladněnou asfaltovou směs zaplachtovat ihned po naložení již v areálu obalovny. Tento požadavek bude zakotven v provozním řádu obalovny.

5.2.1. Doprava vstupních surovin

5.2.1.1 Kamenivo, drť, sypké frakce

a) kamenolom Nemojov (JV od Pelhřimova) patřící firmě Hanson:
trasa a-1: trasa vede přes Radňov, Letný, zde na silnici II/112 na Pelhřimov, dále po I/34 do Humpolce, zde najet na dálnici do směru Praha, sjet po cca 9 km na sjezdu Koberovice a vrátit se po silnici III. třídy k Humpolci, přes Speřice,

trasa a-2: trasa vede přes Radňov, Letný, zde na silnici II/112 na Pelhřimov, dále na I/34 do Humpolce, podjede dálnici a nejbližší křižovatce se dát vlevo, projede průmyslovou zónou okolo autobusového nádraží, dále mírným stoupáním silnicí III. třídy směr Koberovice.
b) kamenolom Bernartice (v blízkosti dálniční křižovatky Loket) patřící firmě SHB:

trasa b-1: trasa vede přes nájezd na dálnici na kříži Loket, dále směrem na Humpolec. Zde je dále obdobný příjezd k obalovně jako v trase a-1 nebo a-2,

trasa b-2: trasa vede Bernartic silnicí II/150 na Ledeč nad Sázavou, na křížení se silnicí II/130 vpravo, potom do Koberovic a odtud po silnici III. třídy do obalovny.

c) kamenolom Vlastějovice (JV od Zruče n. Sázavou)
trasa c-1: trasa vede z Vlastějovic silnicí III. třídy přes Skalu do Hněvkovic, zde na silnici II/150 směr Ledeč n. Sázavou, na křížení se silnicí II/130 vpravo, potom do Koberovic a odtud po silnici III. třídy do obalovny.

5.2.1.2 Mletý vápenec

Doprava mletého vápence je uskutečňována v uzavřených vozech s nádržemi pro sypké hmoty.

Dovoz se bude provádět po stávající komunikaci III. třídy ze směru od Humpolce, případně ze směru opačného od Koberovic.

5.2.1.3 Silniční ropný asfalt – živice

Doprava je uskutečňována v uzavřených vozech s nádržemi pro tekuté hmoty – specielně určených pro asfalt.

Dovoz bude prováděn po stávající komunikaci III. třídy ze směru od Humpolce, případně ze směru opačného od Koberovic, ze skladu Paramo Pardubice (cca 100 km), případně z nejbližšího distribučního skladu Chemopetrolu Litvínov (cca 110 km).

5.2.2 Doprava (odvoz) hotové asfaltové směsi

Odvoz hotové směsi z obalovny je závislý na lokalizaci staveb v regionu

trasa 1: výjezd do oblasti Pelhřimova, Havlíčkova Brodu vede silnicí III. třídy směr Speřice a Koberovice, podjede se dálnice D1 a po dálnici na Humpolec. Zde se použije sjezdu z dálnice na silnici I/34. Dále již podle podle potřeby směr Humpolec, Havlíčkův Brod, nebo směr Pelhřimov.

trasa 2: výjezd do oblasti směr Praha vede silnicí III. třídy směr Speřice a Koberovice, dále již na exit Hořice např. silnicí II/130 přes Miletín, Senožaty a Děkančice, podjede se dálnice na výjezd Hořice. Dále již po dálnici D1 na Prahu.

trasa 3: výjezd do oblasti Želivy a Pacova vede po mostě přes dálnici III. třídou, dále přes Jiřice, Lhotku, Lhotice na Želiv, dále na II/112 a II/130 na Pacov.

trasa 4: výjezd do oblasti Ledeč nad Sázavou a Zruč nad Sázavou vede silnicí III. třídy směr Speřice a Koberovice na silnici II/130. Dále již je trasa obdobná jako z lomu Bernartice (viz trasa b-2).
6.
Inženýrské sítě

6.1 Situace stávajících inženýrských sítí na pozemku

Na pozemku se žádné inženýrské sítě nenacházejí. Pouze v minulosti byly pozemky opatřeny odvodněním do zatrubněného melioračního hlavníku vedoucího ze SZ na JV. Meliorační hlavník v SZ části pozemků začíná a je viditelný 2 osazenými betonovými skružemi. V rámci průzkumu bude jeho funkčnost prověřena, trasa vyčištěna a v JV místě stavebního pozemku budou do něj odvedeny vyčištěné dešťové vody ze zpevněných ploch v areálu.

Vlastní síť melioračních drenáží je již za dobu existence nefunkční, neboť nebyla pravidelně čištěna.

Nejbližší inženýrskou sítí je mezi silnicí III. třídy a dálnicí D1 VTL plynovod s nadzemní regulační stanicí plynu pro obec Jiřice s kapacitou 800 m3/hod.. Vede podél dálnice směrem od Humpolce a nebude navrhovanou stavbou nijak dotčen.

Ostatní inženýrské sítě se na zmiňovaných pozemcích nevyskytují. Pozemek podélně lemuje silnice III/12935 od Humpolce do Koberovic.
6.2 Záměr

Pro zajištění napojení areálu obalovny na vnější infrastrukturní sítě budou realizovány přípojky jednotlivých inženýrských sítí. Jedná se o přípojku vodovodu, elektrické energie a zemního plynu. Napojovací místa jednotlivých inženýrských sítí jsou uvedena a popsána v kapitolách B.II.2.1 (pitná voda), B.I.6.3.4 (zemní plyn) a B.I.6.3.5 (elektrická energie) této dokumentace.

III. Údaje o výstupech

1. Ovzduší

Hlavní zdroje znečištění ovzduší 

1. Ve fázi výstavby

1.1 Zemní práce během výstavby - skrývky, zářezy, násypy,

1.2 Dočasné skládky sypkých materiálů během výstavby,

1.3 Emise výfukových plynů stavebních mechanismů na stavbě.

1.4 Emise výfukových plynů nákladních automobilů použitých pro přepravu stavebních hmot a surovin a stavebních mechanismů.

Jedná se běžné zdroje znečištění ovzduší, které působí při jakékoli stavební činnosti a které nelze v této fázi přípravy přesně kvantifikovat.

2. Ve fázi provozu

2.1 Hlavní bodové zdroje znečištění ovzduší:

2.1.1 Plynový hořák, sušící buben, síta, míchačka

Tyto 3 technologické prvky jsou odsávány přes tkaninový filtr do komína s následujícími parametry:

· výška komínu od země: 
16,0 m

· průměr: 


1000 mm

Emise jsou tvořeny emisemi ze spalování zemního plynu, pevnými částicemi z ohřevu a třídění kameniva a širokým spektrem zejména organických emisí z michačky. Tyto emise jsou nuceně vedeny přes tkaninový filtr (600 m2) do uvedeného komína.

Výkon zdroje: 

16,6 MW

Spotřeba ZP: 

1 530 m3/h 
700 000 m3/r

Dmýchadlo hořáku: 
40 000 m3/h

Teplota:

150°C

Koncentrace TZL:
15 mg/m3  - stávající i připravovaný emisní limit 20 mg/m3
Očekávají se zde následující emise:

	 
	g/hod
	kg/rok
	g/t

	TZL*
	600,000
	445,800
	5,769

	SO2*
	4,800
	3,566
	0,046

	Nox*
	1106,027
	821,778
	10,635

	CO*
	1300,000
	965,900
	12,500

	Benzén**
	14,560
	10,818
	0,140

	Benzo(a)pyren**
	1,6E-05
	1,198E-05
	1,6E-07


* dle dodavatele technologie a autorizovaných měření na stejných typech obaloven v ČR

** dle EPA 12/2000 (průměr ze 134 obaloven)

Benzén uvádíme jako reprezentanta těkavých organických látek, benzo(a)pyren jako reprezentanta polycyklických aromatických uhlovodíků.

Měření US EPA představuje průměr z měření na 134 (v ČR je 104 obaloven) šaržových obalovnách (BATCH – stejný proces jako uvažovaný záměr. 

2.1.2 kotelna ohřevu termálního oleje

· výška komína: 
10 m

· průřez komína: 
250 mm

· výkon:

0,69 MW

· spotřeba ZP: 
64 m3/h
30 000 m3/rok

Emise jsou tvořeny emisemi ze spalování ZP.

Očekávají se zde následující emise:

	Dle emisních faktorů pro ZP

	 
	g/m3 ZP
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,02
	1,280
	0,600

	SO2
	0,0096
	0,614
	0,288

	NOx
	1,92
	122,880
	57,600

	CO
	0,32
	20,48
	9,6


2.1.3 kotelna provozní budovy

· výška komína: 5 m

· průměr: 130 mm

· výkon: 50 kW

· Spotřeba ZP: 4,5 m3/h
7000 m3/rok

Očekávají se zde následující emise:

	Dle emisních faktorů pro ZP

	 
	g/m3 ZP
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,02
	0,090
	0,140

	SO2
	0,0096
	0,043
	0,067

	Nox
	1,6
	7,200
	11,200

	CO
	0,32
	1,440
	2,240


2.2 Hlavní plošné zdroje znečištění ovzduší:

2.2.1 Zásobník horké směsi a jeho plnění

Tento zdroj znečištění zahrnuje emise asfaltových par při vysypání horké směsi z míchačky do přepravního vozíku (2 - 4 t), emise z povrchu směsi při přejezdu vozíku k zásobníku, emise při vysypání z vozíku do zásobníku a emise z povrchu směsi umístěné v zásobníku. Velikost cca 10 x 2 m, průměrná výška 5 m.

Očekávají se zde následující emise:

	 
	dle EPA 12/2000 (průměr ze 134 obaloven)

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,3
	31,200
	23,182

	CO
	0,6
	62,400
	46,363

	Benzén
	0,00195
	0,203
	0,151

	Benzo(a)pyren
	1,20E-05
	1,2E-03
	9,3E-04


2.2.2 Zásobník asfaltu

U tohoto zdroje jsou emise minimální a údaje pouze od US EPA:

Emise odcházejí z odvětrání zásobníku ve výšce 4 m.

Očekávají se zde následující emise:

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	CO
	0,015
	1,560
	1,159

	Benzén
	0,00005
	0,005
	0,004


2.2.3 Vykládání hotové směsi

Obalovna bude vybavena zásobníkem hotové směsi. 

Emise z vykládání hotové směsi představují vlastní vykládání ze zásobníku do transportních automobilů. Jedná se o plošný zdroj o velikosti cca 2 x 2 m a výšce cca 3 m nad zemí.

Očekávají se zde následující emise:

	
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,26
	27,040
	20,091

	CO
	0,675
	70,200
	52,159

	Benzén
	0,0011
	0,114
	0,085

	Benzo(a)pyren
	3,9E-06
	4,1E-04
	3,0E-04


2.2.4 Emise z naložených vozidel

Jedná se o emisi z povrchu horké směsi naložené na přepravní vozidla. Po naložení směsi musí být korba vozidla zaplachtována (technologický předpis pro zabránění ochlazení směsi), vozidlo zváženo a vozidlo odjíždí na stavbu. Emise z otevřené korby je významně větší než emise ze zaplachtované korby. 

Doba setrvání vozidla od naložení do odjezdu z prostoru obalovny je dle amerických měření max. 8 min., podle našich poznatků významně menší (do 2 min). Vlastní zaplachtování trvá dle našich měření dle velikosti korby vozidla od 30 do 60 s, zvážení 30 s. Ostatní čas je potřeba na přejezd od místa nakládání směsi k zaplachtovací lávce, na váhu a k bráně (řádově desítky metrů). Rozměry a poloha zdroje: 3 x 10 m, výška 2 m. 

Očekávají se zde následující emise:

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	CO
	0,18
	18,720
	13,909

	Benzén
	0,00029
	0,030
	0,022


3. Ostatní zdroje

Všechny předchozí zdroje představují především emise asfaltových par pří výrobě asfaltových směsí při teplotách okolo 160 –180 ºC. Tento zdroj představuje ostatní zdroje znečištění ovzduší, které souvisí s doprovodnými činnostmi na lokalitě.

Celý prostor obalovny bude plošným zdrojem emisí tak, jako každý průmyslový nebo stavební areál. Emise jsou tvořeny (dle US EPA 12/2000):

1. Tuhými lákami vznikajícími při navážení a vykládání štěrkodrtí do boxů – 0,00205 kg/t štěrkodrti.

	 
	Dle US EPA 12/2000

	
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	2,05
	213,2
	158,408


2. Tuhými látkami vznikajícími při dopravě štěrkodrti z boxů na pasové dopravníky a mezi pasovými dopravníky – 0,000024 kg/t štěrkodrti

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,024
	2,496
	1,855


3. Tuhými látkami vznikajícími při provozu nákladních vozidel po zpevněných plochách (silnicích) areálu – 0,0005 kg/vozidlo/km

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/vozidlo/km
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,500
	1,500
	1,115


4. Emise výfukových plynů z dieselových motorů nákladních vozidel a nakladače. Za hodinu max. výkonu se předpokládá, že 5 vozidel (návěs 21 t) odveze 104 t vyrobené směsi, za rok 77 000 t směsi. Jiných 5 vozidel naveze vstupní suroviny. Motor běží na volnoběh 2 min. Motor nakladače běží na volnoběh 10 min/h. 

Jedná se o následující emise (vozidlo stojí, motor běží na volnoběžné otáčky):

	Volnoběh (4 l/h)
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,043
	1,290
	0,958

	SO2
	1,30E-05
	3,9E-04
	2,9E-04

	NOx
	0,917
	27,510
	20,440

	CO
	0,32
	9,600
	7,133

	CxHy
	0,208
	6,240
	4,636


Dále budou uvedená vozidla a nakladač popojíždět po areálu po stejnou dobu:

	Jízda 16 km/h
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,421
	12,630
	9,384

	SO2
	7,20E-05
	0,002
	1,6E-03

	NOx
	2,12
	63,600
	47,255

	CO
	4,70
	141,000
	104,763

	CxHy
	0,79
	23,700
	17,609


V rámci uvedeného měření emisí bylo zjištěno pozadí pro těkavé organické látky a PAU, které je tvořeno těmito plyny a to tak, že značná část cesty nákladního vozidla byly uzavřena do izolovaného tunelu a při měření pozadí byla technologie obalovny mimo provoz a provozovány byly pouze nákladní automobily, které simulovaly nakládání horké směsi. Tunel byl odsáván a měřen. 

Ve stejném tunelu byly měřeny emise z nakládání horké směsi a od získaných výsledků odečteno pozadí tvořené výfukovými plyny.

Z výsledků měření pozadí lze usuzovat, že nákladní vozidlo působící v obalovně emituje z výfuku mimo jiné 1,06 mg benzénu/min, množství benzo(a)pyrenu pak bylo pod hladinou měření. Ale dle Cadle at. al., 1999 se může emitovat 0,0046 mg benzo(a)pyrenu/min.

	Pohyb po obalovně
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	Benzén
	0,00106
	0,064
	0,047

	Benzo(a)pyren
	4,6E-06
	2,8E-04
	2,1E-04


Jedná se o plošný zdroj o ploše cca 50 x 50 m a průměrné výšce 1 m nad zemí.

Pozn.:

Silo filleru nepovažujeme za samostatný zdroj znečištění ovzduší.

Přepad sila cizího filleru, který by mohl být zdrojem emisí pevných látek je odsáván do filtrační jednotky. To znamená, že při plnění sila, které má odtah do filtrační jednotky, se zapíná hlavní ventilátor i když neprobíhá výroba asfaltové směsi.

Emise z přepadu sila vlastního filleru, které by mohly být zdrojem emisí pevných látek, jsou zachycovány oklepovým látkovým filtrem.

2. Odpadní vody

2.1 Odvod dešťové, oplachové a splaškové vody

Dešťové a oplachové vody ze zpevněných ploch pro výrobu (= manipulačních ploch)budou čištěny od volných ropných látek v gravitačně-sorpčním odlučovači RL (= plastová sestava GSOL-15/70 s předřazenou rozdělovací komorou plnící i funkci sedimentační jímky určenou na kaly z oplachových ploch). Odlučovač je schopen vyčistit vody ve jmenovitém množství 15 l/sec., při přívalovém dešti se jedná o průtok vod k vyčištění v množství 75 l/sec. Schopnost odlučovače je vyčistit vody z ploch o velikosti 3 500 – 7 000 m2. 

Vyčištěné vody budou odvedeny zatrubněním do šachty na stávající meliorační vodoteči a tou dále do potoka mimo pozemek uživatele.

Dešťové vody z nezpevněných ploch a z ploch zpevněných užívaných jako komunikace a skládky (= tedy vody neznečištěné) budou částečně vsakovány. Přebytečná voda bude odvedena bez čištění systémem příkopových tvárnic po povrchu a dále zatrubněním do šachty na stávající meliorační vodoteči a tou dále do potoka mimo pozemek uživatele.

Splaškové vody ze sociálního zařízení pro 10 zaměstnanců budou vypouštěny přes biologickou čistírnu odpadních vod typ Ekona D10 (pro 6 – 12 EO) zatrubněním do šachty na stávající meliorační vodoteči a tou dále do potoka mimo pozemek uživatele.

2.2 Technické zařízení pro čištění průmyslových a splaškových odpadních vod

GSOL-15/70 je z řady malých čistících zařízení. Z principu činnosti se jedná o gravitačně-sorpční odlučovač ropných látek vyrobený v plastovém provedení osazený v zemi. Odlučovači je předsazena rozdělovací komora plnící i funkci sedimentační jímky, která je určena na kaly z oplachových ploch. Odlučovač je schopen vyčistit vody ve jmenovitém množství 15 l/sec., při přívalovém dešti se jedná o průtok vod k vyčištění v množství 70 l/sec..

EKONA D10 je z řady malých biologických čistíren splaškových odpadních vod pracující na principu čištění provzdušňováním kalů v plastové nádrži. Čistírna je rozdělena do komor, z nichž první v pořadí plní funkci sedimentační nádrže. Čistírna je schopna vyčistit splaškové vody z provozu až 12 EO, tj. až 1,8 m3/den.

Kvalita vody na odtoku při optimálním provozu:

BSK5   =  10 mg/l
CHSKCR  =  40 mg/l
     NL  =  15 mg/l

Kvalita vody na odtoku při nerovnoměrném provozu (dle výpočtu):

BSK5   =  27 mg/l
CHSKCR  =  108,8 mg/l    NL  =  25 mg/l

2.3 Celkové množství odpadních vod

Vody dešťové a oplachové (čištěné od RL)

Celkové množství odpadních vod je stanoveno na základě výpočtu. Výpočet vychází z celkového úhrnu srážek za rok – 750 mm. Z předpokládané zpevněné plochy 5300 m2  bude odtékat ročně 3975 m3 dešťových vod. Dále bude z této plochy odtékat 1000 m3  oplachové vody pro provozní účely. Celkové množství odpadních vod dešťových a oplachových (čištěných od RL) je tedy stanoveno na 4975 m3/rok.

Vody dešťové (volně vypouštěné)

Celkové množství odpadních vod je stanoveno na základě výpočtu. Výpočet vychází z celkového úhrnu srážek za rok – 750 mm. Z předpokládané nezpevněné plochy 13760 m2  bude odtékat ročně 10320 m3 dešťových vod.

Splaškové odpadní vody

Dle investičního záměru se předpokládá bilance 1,6 m3/den a 300 m3/rok

3. Odpady

Během výstavby a provozu záměru budou vznikat různé druhy odpadů všech kategorií. Nakládání s odpady - tedy i jejich bezpečné zneškodnění je povinností všech původců (právnická nebo fyzická osoba oprávněná k podnikání, při jejíž činnosti odpad vzniká).

Všichni původci jsou povinni vést evidenci odpadů dle vyhl. č. 338/1997 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady.

Množství odpadů nebylo možno v této fázi projektové přípravy stanovit, důležité však je, aby jednotlivé druhy odpadů byly dále sledovány jak v další přípravě, tak při výstavbě a provozu.

Odpady budou ukládány pouze ve vybraných a označených nádobách a budou uloženy na vyhrazené ploše ošetřené v souladu s příslušnými vodohospodářskými předpisy a předpisy odpadového hospodářství. 

Přehled hlavních druhů odpadů vznikajících při výstavbě

	Kód odpadu
	Kateg.
	Název
	Nakládání

	02 01 99
	O
	Odpady jinak blíže neurčené
	Kompostování, skládka KO společně s obcí

	08 01 11
	N
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky (dále i NL)
	Spalovna NO

	15 01 01
	O
	Papírové a lepenkové obaly
	Recyklace

	15 01 02
	O
	Plastové obaly
	Recyklace

	15 01 03
	O
	Dřevěné obaly
	Skládka, druhotné využití

	15 01 04
	O
	Kovové obaly
	Recyklace

	15 01 07
	O
	Skleněné obaly
	Recyklace

	15 01 10
	N
	Obaly obsahující zbytky NL, nebo obaly těmito látkami znečištěné
	Spalovna NO

	15 02 02
	N
	Absorpční činidla, filtrační materiály, čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné NL
	SpalovnaNO

	17 01 07
	O
	Směsi nebo oddělené frakce betonu, tašek a keramických výrobků bez obsahu NL
	Skládka

	17 04 05
	O
	Železo, ocel
	Recyklace

	17 04 11
	O
	Kabely bez obsahu NL
	Recyklace

	17 05 04
	O
	Zemina a kamení neobsahující NL
	Skládka zemin

	17 06 03
	N
	Jiné izolační materiály, které jsou nebo obsahují NL
	Skládka NO

	20 02 01
	O
	Biologicky rozložitelný odpad
	Kompostování

	20 03 01
	O
	Směsný komunální odpad
	Skládka KO

	20 03 03
	O
	Uliční smetky
	Skládka KO

	20 03 04
	O
	Kal ze septiků, žump, chemických toalet
	Specializovaná firma


Přehled hlavních druhů odpadů vznikajících při provozu obalovny

	Kód odpadu
	Kateg.
	Název
	Nakládání

	05 01 06
	N
	Ropné kaly z údržby zařízení
	Spalovna NO

	05 01 09
	N
	Kaly z čištění odpadních vod v místě jejich vzniku obsahující NL
	Spalovna NO

	08 01 11
	N
	Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpouštědla nebo jiné nebezpečné látky (dále i NL)
	Spalovna NO

	13 01 13
	N
	Jiné hydraulické oleje
	Recyklace

	13 02 08
	N
	Jiné motorové, převodové a mazací oleje
	Recyklace

	15 01 10
	N
	Obaly obsahující zbytky NL, nebo obaly těmito látkami znečištěné
	Spalovna NO

	15 02 02
	N
	Absorpční činidla, filtrační materiály, čistící tkaniny a ochranné oděvy znečištěné NL
	SpalovnaNO

	17 03 02
	N
	Asfaltové směsi neobsahující dehet
	Recyklace

	17 04 05
	O
	Železo, ocel
	Recyklace

	17 04 07
	O
	Směsné kovy
	Recyklace

	20 01 01
	O
	Papír a lepenka
	Skládka KO

	20 01 21
	N
	Zářivky a jiný odpad obsahující rtuť
	Specializovaná firma

	20 02 01
	O
	Biologicky rozložitelný odpad
	Kompostování

	20 03 01
	O
	Směsný komunální odpad
	Skládka KO

	20 03 03
	O
	Uliční smetky
	Skládka KO

	20 03 04
	O
	Kal ze septiků, žump, chemických toalet
	Specializovaná firma


Pozn.: Odpady týkající se autoparku jsou uvedeny pro úplnost, v uvažovaném záměru se nepočítá s opravami, údržbou, garážováním, mytím. V areálu obalovny jsou navržena pouze 4 odstavná parkovací místa pro nákladní i osobní automobily a nakladače. Zařízení obalovny bude vybaveno jedním až dvěma nakladači.

Opatření V dalších stupních projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a ostatních látek škodlivých vodám včetně průběžně skladovaných množství; tyto budou ukládány pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s příslušnými vodohospodářskými předpisy a předpisy odpadového hospodářství.

4. Ostatní

4.1 Hluk

4.1.1 Výstavba

Hluk šířený do okolí staveniště během výstavby lze jen těžko kvantifikovat vzhledem k jeho různorodosti po celou dobu výstavby a neznámým parametrům provozovaných stavebních strojů.

Zejména na počátku výstavby lze očekávat provoz těžkých zemních strojů (bagrů, nakladačů, buldozerů, těžkých nákladních vozidel). Hluk bude šířen i z prostoru zařízení staveniště (skládky a meziskládky materiálu). Nejvýznamnější hluk se dá očekávat od dopravy materiálu těžkými nákladními vozidly a provádění zemních prací.

Hluk běžných rypadel se pohybuje v rozmezí 80 až 95 dB(A) ve vzdálenosti 5 m, hluk těžkých nákladních vozidel 70 až 82 dB(A) v téže vzdálenosti, obdobně tak i hluk dalších možných stavebních mechanismů. Dosah stavebního hluku je stanoven v části D, kapitole I., odstavec 3.

4.1.2 Provoz 

Za zdroje hluku lze u této stavby považovat především:

· vlastní technologii obalovny (hořák sušícího bubnu, pístový kompresor, komínový ventilátor, pojezd skipové dráhy, transportéry pro dopravu kameniva, násypky kameniva,

· manipulační prostředky uvnitř areálu obalovny (kolový nakladač),

· vnější nákladní dopravu (nákladní automobily).

Akustické parametry jednotlivých zdrojů hluku jsou souhrnně prezentovány v následující tabulce.

	Akustické parametry zdrojů hluku

	Zdroj hluku
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 2 m LR v dB(A)
	Hladina akustického výkonu LW v dB(A)

	hořák sušícího bubnu
	65
	82

	pístový kompresor
	70
	87

	komínový ventilátor
	70
	87

	kolový nakladač
	78
	95


Doprava po příjezdové komunikaci bude mít za následek zvýšení hlukového zatížení na komunikaci III/12935 převážně ve směru na obec Speřice a výjezd z dálnice D1.

4.2 Vibrace

Vibrace produkované v průběhu výstavby i v provozu obalovny lze charakterizovat jako lokálně omezené. Jejich intenzita v žádném případě nedosáhne (při zajištění statické a dynamické bezpečnosti objektu) hodnot, které by mohly mít jakýkoli vliv na životní prostředí a zdraví obyvatel nejbližších obytných objektů v lokalitě Jiřice vzdálené vzdušnou čarou minimálně 350 m, s bariérou provozu na dálnici D1.

Doprava je obecně zdrojem otřesů, jejichž velikost a charakter je dán typem vozidel, a konstrukcí a stavem vozovky. Tyto otřesy působí na stavby v blízkém okolí komunikací seismickými účinky. Významnou velikostí se projevují dopravní otřesy ze silniční dopravy nejvýše do vzdálenosti několika metrů od místa vzniku.Vibrace dosahují frekvencí 30 - 150 Hz a amplitud několika desítek µm.

Silniční provoz bude realizován po stávajících veřejných kapacitních komunikacích, kde je s těmito důsledky počítáno již při návrhu a realizaci těchto komunikací. Tímto postupem bude vyloučen nepříznivý vliv na zdraví obyvatel v okolí silničních komunikací.

S významným působením vibrací z technologických zdrojů nebo dopravy není v dalším textu dokumentace uvažováno. Stavba nebude zdrojem nadměrných vibrací.

4.3 Záření radioaktivní, elektromagnetické

Stavba a provoz záměru nebude zdrojem radioaktivního ani elektromagnetického záření.

ČÁST C

Údaje o stavu životního prostředí v dotčeném území

C.1. 
Výčet nejzávažnějších enviromentálních charakteristik dotčeného území

1. Územní systém ekologické stability (ÚSES)

Podstatou ÚSES je vytvoření způsobilé sítě biocenter (BC), biokoridorů (BK) a interakčních prvků (IP), která by v maximální možné míře zahrnula existující cenné přírodní lokality, propojila je přes území ekologicky méně stabilní a zajistila jejich vhodný vývoj a ochranu.

Lokální systém ekologické stability

Lokální systém ekologické stability využívá všech přírodních podmínek (t.j. lesů, údolnic ap.) pro jeho návrh a možnou realizaci: Rekonstruuje přírodní stanoviště a propojuje je do funkčního systému.

· Lokální biocentrum (LBC) - minimální plocha pro lesní společenstvo je 3,0 ha. Jde o přírodě blízké společenstvo se schopností autoregulace a vlastní existence.

· Lokální biokoridor (LBK) - liniové společenstvo spojující biocentra, minimální šířka je 15 m, délka 2000 m.

· Interakční prvek (IP) - liniové společenstvo doplňující biocentra a biokoridory, min. šířka je 5 m.

Katastrálním územím prochází 2 lokální biokoridory. První jihovýchodně od Jiřic s biocentry lokálního významu u Suchého potoka, jižně od rybníka Vystrkov a u rybníka Trdlo u Brunky. Druhý biokoridor prochází lesním komplexem za dálnicí severně od Jiřic se 3 lesními biocentry lokálního významu.

Hodnocený záměr se nedostává do kontaktu s žádnými prvky ÚSES. Nejblíže se přibližuje druhému lokálnímu biokoridoru procházejícímu lesem severně od Jiřic (viz grafická příloha). 

ÚSES dokumentuje grafická příloha.

Pro širší zájmové území je vypracován velmi podrobný podklad místního ÚSES. Jde o Generel lokálního ÚSES pro k.ú. Jiřice (Kolářová D. a kol., 10/1996) s těžištěm kostry ekologické stability podél vodních toků, rybníků, v návaznosti na podmáčená zhlaví a zbytky mokřadních luk, případně na nivní polohy.  Předložený ÚSES s vědomím toho, že kostra ekologické stability krajiny je výrazně pozměněná, registruje a navrhuje celou řadu interakčních prvků jako podpůrných prvků ekologické stability krajiny v návaznosti na skladebné prvky (biokoridory, biocentra).

Nejbližšími skladebnými prvky jsou:

· Biokoridor K 03 podél bezejmenného  toku východně od staveniště, mezi Humpoleckým rybníkem a rybníkem Trdlo. Podchází od rybníka Vystrkov pod D1 do rybníka Humpolecký a technicky upravenou  nivou toku dále k severu do přírodě bližších poměrů k rybníku Trdlo. Prochází cca 400 m JV až V od navrhovaného staveniště

· Lokální biocentrum Trdlo SV od Jiřic, rybník s okolními podmáčenými loukami a olšinami, geobiocenologická typizace 4B(BC) 4-5, výměra cca 3 ha, cca 900 m SSV od řešeného území výstavby. 

Další biokoridory již výrazně vzdálenější prostoru navrhované výstavby sledují prakticky všechny toky a údolní nivy jako poslední fragmenty přírodě bližších ekosystémů v území, podrobenému výraznému zornění, místy přecházejí přes rozvodnici i v lesní řadě. 

Nejbližšími interakčními prvky jako podpůrnými prvky ÚSES jsou:

· I 91 – doprovodná vegetace a mez s JV až V expozicí podél polní cesty přiléhající severně ke staveništi, dub, líska, bříza, hlohy (v kontaktu se staveništěm - nutno zachovat). Základní charakteristiky jsou přiblíženy v příslušné části bližšího popisu.

· I 83 – doprovodná dřevinná vegetace podél silnice Humpolec-Jiřice  (nově vysázené lípy) a podél souběžné silnice s dálnicí D1 na severozápad, zde již místy heterogenní porosty s jívou, břízou, borovicí, jeřábem, osikou aj.), lemuje jihozápadní část staveniště podél silnice na Humpolec právě nově vysázenými lipami, ty nutno zachovat

Další prvky již mimo kontakt se staveništěm:

· I 88 – zarostlá mez ve svahu s V expozicí, bez černý, slivoň, příměs dub, líska, hloh, cca 200 m severozápadně

· I 87 – remíz (lesík) ve vrcholové části návrší „V ochozech“, bříza, smrk, líska, jíva, cca 400 m SZ, lesní porost 820 F

· I 90 – remíz (lesík) při silničce podél D1 lesní porost 820 F, vazba na I83 -  smrk, modřín, v jižní části dub, borovice, modřín, keře; cca 600 m SZ

· I 101 – polní cesta bez doprovodné dřevinné vegetace, místě fragmenty bezu černého, lemy ruderalizovaná bylinotravní lada – cca 100 m JV od staveniště 

2. Zvláště chráněná území

Nejsou polohou oznamovaného záměru dotčena, a to ani prostorově, ani kontaktně, ani zprostředkovaně. 

Nejbližším zvláště chráněným územím je přírodní rezervace Rybník Pařez, předmětem ochrany je rybník s okolními rašelinnými loukami, vzdálenost cca 6 km SSV, jiné povodí.

3. Území přírodních parků

Nejsou polohou výstavby oznamovaného záměru dotčena. 

4. Významné krajinné prvky

Zájmové území výstavby oznamovaného záměru není v kolizi s žádnými významnými krajinnými prvky „ze zákona“ ani s VKP registrovanými podle § 6 zákona č. 114/1992 Sb.  Katastrální území Jiřice je relativně bohaté na významné krajinné prvky „ze zákona“ – lesy, rybníky, vodní toky, údolní nivy, všechny se nacházejí mimo navrhovaný rozsah staveniště nebo vyvolaných investic.  

Na základě výstupů terénních šeření a konzultací na okresním orgánu ochrany přírody v Pelhřimově pokládají autoři dokumentace za účelné připomenout některé souvislosti:

1. Jde o poměrně významné zastoupení lesů,  lesíků až remízů či liniových prvků dřevin, dle rybníků, vodních toků, údolních niv, přičemž poslední dva druhy VKP se v řadě případů nacházejí ve více či  méně upraveném stavu s potlačeném původních ekologicko-stabilizačních funkcí.

2. Krajina je výrazně zjednodušená poměrně rozsáhlým zorněním (nad 80% ZPF) s tím, že řada strukturních prvků, zejména směrem k Humpolci a severozápadně podél dálnice D1 byla z  území odstraněna; proto zbytky remízů, ponechané liniové prvky dřevin podél zbytků cestní sítě a enklávy mokřadních luk kolem rybníků je nutno pokládat za zbytky kostry ekologické stability krajiny a z tohoto důvodu byly promítnuty i do struktury většinově podpůrných, místy i skladebných prvků ÚSES (Kolářová a kol., 1996), většinově jako interakční prvky.  

V kontextu šíře ekologické valence  (případně míry tolerance ekosystémů vůči změnám) je možno pro širší zájmové území dovodit, že se v něm prakticky nevyskytují stanoviště se specifickými nároky (například zbytky rašelinišť nebo rašelinných luk).  Jinak nejsou zastoupena žádná stanoviště stenoekního charakteru s úzkým intervalem míry tolerance ke změnám, např. kyselá stanoviště písčin, případně vysychavá lada na výchozech bazičtějšího podloží (amfibolity). Na plochách kolem rybníků a některých niv v přírodě bližším stavu lze dokládat stanoviště zvláště chráněných nebo regionálně vzácných druhů, vyžadujících  specifické podmínky z hlediska hydrických či trofických poměrů stanoviště. Podle dosavadních poznatků však nejsou v širším zájmovém území (oblast dosahů imisní zátěže) zastoupeny lokality s výskytem reprezentativních nebo unikátních populací druhů,  uvedených v příloze č. 8 zák. č. 100/2001 Sb.

Nejbližším VKP „ze zákona“ (§ 3 písm. b/ zák.č. 114/1992 Sb.) k posuzovanému staveništi je lesík ve vrcholové části návrší „V ochozech“ u D1, dále lesní porost s dominantním smrkem, příměs modřínu, břízy, dubu, jívy  mezi navrhovaným  staveništěm  nad levým břehem bezejmenného toku. 

Niva  bezejmenného toku od Humpoleckého rybníka severně směrem k rybníku Trdlo cca 400 m východně od navrhovaného staveniště je technicky upravená, z východní strany výrazně zúžená zorněním. Podél upraveného toku se nacházejí pouze fragmenty doprovodného porostu, v části pod lesem k rybníku Trdlo lze doložit přírodě bližší úseky s olšinami. 

Registrované VKP ve smyslu § 6 zákona č. 114/1992 Sb. nejsou autorům dokumentace ani v širším zájmovém území kolem navrhovaného umístění obalovny  známy.

5. Památné stromy

V okolí se nacházejí spíše sporadicky hodnotné skupiny dřevin či solitery, přičemž lze doložit následující zastoupení památných stromů:

· lípa velkolistá v Jiřicích na návsi při silnici na Lhotku, nejstarší památný strom severní části okresu Pelhřimov, cca 600 m západně 

Ve vrcholové části návrší „V ochozech“ soliterní jasan, mimo dosah staveniště, nad horním polem. 

Uvedené stromy se nacházejí v dostatečné vzdálenosti od lokality navrhované výstavby obalovny. Pro jiřickou lípu není dotčeno ani ochranné pásmo (desetinásobek průměru kmene ve výši 130 cm, ve skupině sčítání) ve smyslu ust. § 46 odst. 3 zák. č. 114/1992 Sb., v platném znění. 

C.2 
Charakteristika současného stavu životního prostředí v dotčeném území

1.
Ovzduší

Klimatické poměry

Klimatické poměry řadí řešené území do oblasti mírně teplého, okrsku mírně teplého, mírně vlhkého, vrchovinového s mírnou zimou.

Průměrná roční teplota je 7oC. Nejstudenější měsíc je leden s průměrnou teplotou – 2,6 oC, nejteplejší je červenec s průměrnou teplotou 16,6oC. Průměrná teplota vegetačního období (duben až září) je 13,0oC. Roční úhrn srážek je 750 mm. Nejsušší měsíc je únor s úhrnem srážek 36 mm, nejdeštivější je červenec s úhrnem srážek 98 mm (údaje MS Komorovice a Humpolec – Dusilov) Úhrn srážek za vegetační období je 483 mm. 

Průměrná četnost větru je následující:

	S
	SV
	V
	JV
	J
	JZ
	Z
	SZ
	Klid

	7
	4,99
	8,01
	14,99
	6
	10
	19
	13
	17,01


Převládající směr větru je západní, nejnižší četnost mají větry severovýchodní a jižní.

Znečištění ovzduší

Informace o kvalitě ovzduší v ČR – HMÚ. 

V současné době jsou známy výsledky měření kvality ovzduší na vybraných stanicích kraje Vysočina v roce: 1998, 1999 a 2000.

Aktualizováno: 15.05.2002, údaje v µg/m3. 

	Kraj: 10. Vysočina
	SO2
	NOx
	SPM
	PM10

	
	Ihr: 60 IHd: 150
	Ihr: 80 IHd: 100
	Ihr: 60 IHd: 150
	Ihr: 48 IHd: 75

	ECS 
	Název stanice  
	prům.
	kv_95
	max.
	prům.
	kv_95
	max.
	prům.
	kv_95
	max.
	prům.
	kv_90
	max.

	Rok 1998
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	505
	Jihlava-Znojemská
	9
	20
	35
	26
	51
	87
	33
	64
	109
	
	
	

	1131
	Kostelní Myslová
	6
	20
	40
	12
	26
	58
	
	
	
	23
	40
	87

	1138
	Košetice
	5
	18
	43
	11
	22
	37
	
	
	
	20
	35
	79

	Rok 1999
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	505
	Jihlava-Znojemská
	9
	20
	77
	26
	43
	173
	37
	71
	154
	
	
	

	1131
	Kostelní Myslová
	4
	12
	23
	9
	18
	34
	
	
	
	22
	38
	84

	1138
	Košetice
	3
	11
	28
	10
	18
	38
	
	
	
	19
	33
	60

	1196
	Ždár nad Sázavou
	9
	18
	36
	31
	61
	163
	
	
	
	24
	39
	78

	1200
	Havl.Brod-Smetan.n.
	10
	20
	35
	25
	46
	104
	
	
	
	25
	39
	70

	Rok 2000
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	505
	Jihlava-Znojemská
	
	11
	18
	23
	40
	95
	36
	69
	121
	
	
	

	1131
	Kostelní Myslová
	4
	10
	24
	8
	16
	29
	
	
	
	25
	39
	81

	1138
	Košetice
	3
	8
	23
	11
	19
	34
	
	
	
	20
	33
	81

	1196
	Ždár nad Sázavou
	8
	16
	29
	29
	58
	110
	
	
	
	23
	37
	64

	1200
	Havl.Brod-Smetan.n.
	
	17
	55
	31
	60
	136
	
	
	
	24
	37
	59

	1326
	Velké Meziříčí
	7
	16
	47
	30
	53
	93
	40
	70
	155
	
	
	


Legenda:
prům.  - roční aritmetický průměr z denních koncetrací
kv_95 - roční 95% kvantil z denních koncetrací
max.   -  maximální denní koncetrace v roce


Z uvedeného je zřejmé, že průměrné roční koncentrace NOx ve venkovských oblastech se pohybují okolo  10 µg/m3, v městských oblastech okolo 30 µg/m3.
Max. denní koncentrace NOx ve venkovských oblastech se pohybují okolo  30 µg/m3, v městských oblastech okolo 140 µg/m3.

U suspendovaných částic PM 10 se průměrné roční koncentrace pohybují okolo 20 µg/m3 na všech stanicích, denní maxima pak okolo 70 µg/m3.

2.
Voda 

Hydrogeologické poměry

Z širšího hydrogeologického hlediska se zájmové území nachází v hydrogeologickém rajonu 652 – Krystalinikum v povodí Sázavy. Horniny krystalinika mají sníženou puklinovou propustnost, která v dosahu zvětrávacích procesů závisí hlavně na charakteru zvětralin. Relativně lepší puklinovou propustnost mají granitoidy moldanubického plutonu. Z kvartérních sedimentů mají větší hydrogeologický význam fluviální akumulace sedimentů údolních niv a některá mocnější písčitá eluvia. Propustnost kvartéru se mění podle charakteru uloženin. Pro dané území jsou charakteristické mělké zvodně vázané na povrchovou zónu kvartérních uloženin, zónu zvětrávání, případně přípovrchového rozpojení hornin.. Oběh má většinou lokální charakter. K infiltraci dochází zpravidla v celé ploše kolektoru v závislosti na propustnosti zvětralinového pláště, k odvodňování potom dochází v úrovni nebo nad úrovní erozní báze. Na sledovaném území nejsou větší soustředná jímání podzemní vody pro pitné účely. Zdroje podzemní vody v  uklinách i sutích a mělké obzory podzemní vody v eluviích a fluviálních uloženinách se využívají pouze pro místní zásobování vodou. Možností kontaminace jsou nejvíce ohroženy podzemní vody s krasovou propustností (okolí Ledče nad Sázavou), jinak je území charakterizováno individuální ochranou zdrojů podzemní vody.

Zájmové území se nachází v území s těmito parametry:

	POVRCHOVÉ VODY

	Ochranný režim území
	Bez ochrany

	Hydrogeologické pořadí a příslušnost povodí
	1 – 09 – 01 - 115 – povodí Pstružného potoka

	Průběh, příslušnost a řád toků
	Labe – 1, Vltava – 2, Sázava – III, Pstružný potok –IV, Rápotický potok – V, bezejmený potok –VI

	Plocha dílčího povodí
	12,942 km2

	Celková plocha povodí s předchozími
	12,942 km2

	Ochranný režim povrchových vod
	Bez ochrany

	Oblast hygienické ochrany
	Bez ochrany

	

	PODZEMNÍ VODY
	

	Ochranný režim území
	Bez ochrany

	Ochranný reži podzemních vod
	Bez ochrany

	Oblast hygienické ochrany
	Bez ochrany


Jakost vody

Mělké podzemní vody představují základní typ vody Ca – HCO3 s celkovou mineralizací do 300 mg/l, která může být fluviálních uloženin mírně zvýšená.

3.
Půda 

Pedologické poměry území

Zájmové území stavby je téměř výhradně vedeno jako zemědělská půda – v současnosti v současnosti neobdělaná po podzimní sklizni obilovin, zčásti jako polní cesta. Zároveň je v současnosti území využíváno jako polní úložiště jak hnoje, tak i slámy.

Orientačně lze celkové pedologické poměry přiblížit na základě údajů půdní mapy ČR. Z pedologického hlediska jde o území mírně svažité, exponované k V v rajonu mírně teplého, mírně vlhkého vrchovinového okrsku s vhodnými vegetačními poměry pro acidofilní a jedlové doubravy. Půdotvorným substrátem oblasti jsou zvětraliny metamorfovaných hornin s převážně písčito – hlinitou půdní zrnitostí. Dle morfogenetického klasifikačního systému ČR a dle modifikované půdní klasifikace FAO lze zdejší vegetační vrstvy klasifikovat jako:
Kambizem – půda hnědá, kyselá – Eutric Cambisol.

Detalněji jsou zdejší půdy hodnoceny v rámci přehledných map BPEJ. Rozhodující pro stanovení příslušné bonity půdy jsou však evidenční údaje o dotčených pozemcích, získané v rámci výpisu z katastru nemovitostí na příslušném Katastrálním úřadě a jejichž výpis bude součástí záborového elaborátu.

4.
Geologická charakteristika území

Z globálně-geologického hlediska se zájmové území nachází v oblasti rozsáhlého komplexu metamorfitů – jednotvárné série české větve moldanubika. V daném širším zájmovém území sklaní podklad tvoří převážně cordieritické, místy migmatizované ruly. Z archivních odkryvných prací vyplývá, že elevace terénu jsou tvořeny odolnějšímicordieritickými rulami, částo silně prokřemenělými, zatímco sníženiny jsou tvořeny méně odolným střídáním rul cordieritických s rulami biotiticko-silimanitickými. Cordieritické ruly jsou v čerstvém stavu horniny velmi pevné, houževnaté, těžko trhatelné a na rozdíl od rul biotitických nevětrají do tak velkých hloubek. Jejich eluvium má charakter středně hlinitých až jemně hlinitých písků, často vyvětrávají celé bloky horniny, které mají zaoblené tvary. Kvartérní pokryv tvoří především eluvia a deluvia ve formě písčitých hlín a hlinitých písků, často s obsahem úlomků až balvanů lokálně pevnější horniny a častých křemenných žil, mělké deprese potom vyplňují fluviálně.deluviální sedimenty obdobného charakteru.

Geomorfologie

Spádové území patří do Humpolské vrchoviny, západní část zasahuje do Želivské pahorkatiny. Západní okraj území tvoří hluboce zaříznuté údolí Želivky s morfologicky výraznými svahy podmíněnými tektonickou poruchou. Podloží je tvořeno rulami moldanubického stáří. Rulové zvětraliny jsou hlinitopísčité až písčitohlinité, půdy jsou hluboké až středně hluboké. Vlivem těchto podmínek jsou značně ohroženy vodní erozí plošnou a výmolovou (25 – 50% zemědělské půdy).

5.
Přírodní zdroje

V zájmovém území se nenachází žádné prostory určené pro těžbu přírodních surovin.

6.
Fauna a flóra

Šetření pro vypracování oznámení formou dokumentace bylo provedeno dvakrát ve druhé polovině května 2002 ve vrcholném jarním aspektu rozvoje ekosystémů. Bylo tedy možno zachytit rozhodující spektrum rostlinných a živočišných druhů v rámci staveniště i v nejbližším okolí. Pokud byly zjištěny druhy zvláště chráněné ve smyslu vyhlášky č. 395/1992 Sb., jsou vyznačeny podtržením a jejich  stupeň ochrany pak §§§-kriticky ohrožený, §§-silně ohrožený, §-ohrožený. 

Obecná charakteristika:

Vlastní staveniště je zemědělsky využívaným  pozemkem v kultuře orná, agrocenózou s tím, že v letošním roce již není intenzivně využívána jako pole, ale jde o postagrální ruderalizovaná lada. Ze severovýchodu do zájmového území zasahuje část intenzivně využívaného pole, osetého  kukuřicí. Podél polní cesty, tvořící severozápadní hranici území výstavby (po které je veden interakční prvek I 91 – viz popis ÚSES), je možno dokladovat ruderalizovaná  lemová společenstva jako bylinotravní ekotony, nad cestou pak i mírně xerofytní druhově rozmanitější bylinotravní lada. Na části zájmového území se nachází stoh slámy.

Podle podkladů ÚSES jde o stanoviště středně živné, lokálně i mírně obohacené dusíkem v normální až mírně suché hydrické řadě ve 4. vegetačním stupni (STG 4AB(B)4, 4 AB3, 4B(BC)4-5. 

Jde o svahové stanoviště orientované k JV.

Zastoupení mimolesních porostů dřevin 

Vlastní navrhované staveniště je prosté mimolesních porostů dřevin.

Podél silnice III/12935 od Humpolce  je doprovodný porost dřevin ke staveništi tvořen mladšími vysázenými lipami (oba druhy-l. srdčitá-T. cordata i l. velkolistá T.platyphylla). Podél cesty, tvořící interakční prvek I 91, se nachází druhově rozmanitější porost: bříza (Betula verrucosa), dub letní (Quercus robur), hloh obecný (Crataegus oxyacantha),  bez černý (Sambuccus nigra), lokálně příměs jívy (Salix caprea). S výjimkou skupiny bříz se většina porostů nachází nad cestou.  

S ohledem na hraniční polohu je požadováno uvedené porosty zachovat.

Flora

Vlastní staveniště, jak je výše uvedeno, je dnes nevyužívanou ornou půdou až na korunu pravobřežního svahu údolnice toku. Při průzkumu byly zjištěny především následující druhy rostlin:

Pýr plazivý (Agropyron repens), srha říznačka (Dactylis glomerata), smetanka lékařská (Taraxacum sec. Ruderalia), violka rolní (Viola arvensis), kokoška pastuší tobolka (Capsella bursa-pastoris), jetel plazivý (Trifolium repens), rozrazil břečťanolistý (Veronica hederifolia), podběl obecný (Tussilago farfara), ředkev ohnice (Raphanus raphanistrum), konopice polní (Galeopsis ladanum), starček obecný (Senecio vulgaris), zemědým lékařský (Fumaria officinalis), pomněnka rolní (Myosotis arvensis), pryskyřník plazivý (Ranunculus repens), jetel plazivý (Trifolium repens), pcháč rolní (Cirsium arvense), vratič obecný (Tanacetum vulgare), šťovík kadeřavý (Rumex crispus), jitrocel větší (Plantago major) aj. 

V lemech pole navíc zjištěny například:

pelyněk černobýl (Artemisia vulgaris), svízel přítula (Galium aparine), mléč zelinný (Sonchus oleraceus), třtina křovištní (Calamagrostis epigeios), srha říznačka (Dactylis glomerata), psárka luční (Alopecurus pratensis), hluchavka bílá (Lamium album), kopřiva dvoudomá (Urtica dioica), čekanka obecná (Cichorium intybus),  heřmánkovec přímořský (Matricaria maritima), maliník (Rubus idaeus),  bršlice kozí noha (Aegopodium podagraria), bolševník obecný (Heralcelum sphondyllium), děhel lesní (Angelica sylvestris), kerblík lesní (Anthriscus sylvestris), kuklík městský (Geum urbanum); místy i řebříček obecný (Achillea millefolium), bojínek luční (Phleum pratense), kohoutek luční (Lychnis flos-cuculi), kyseláč luční (Acetosella pratensis) aj.

Floristicky nejhodnotnějším prostorem jsou bylinotravní lada na mezi nad cestou, tvořící součást interakčního prvku I 91:

kopretina bílá (Chrysanthemum leucanthemum), rožec obecný (Cerastium vulgare), štírovník růžkatý (Lotus corniculatus), svízel syřišťový (Galium verum), rozrazil rezekvítek (Veronica chamaedrys), řebříček obecný (Achillea millefolium),  jitrocel kopinatý (Plantago lanceolata), ovsík vyvýšený (Arrhenatherium elatius), ostřice jarní (Carex verna), chrastavec luční (Knautia pratensis), přeslička rolní (Equisetum arvense), pampeliška podzimní (Leontodon autumnale), čičorka pestrá (Coronilla varia); místy však vzhledem ke splachům z polí je doložena i přítomnost ruderálních rostlin: mochna husí (Potentilla anserina), pelyněk černobýl (Artemisia vulgaris), jetel luční (Trifolium pratense), hluchavka bílá (Lamium album) aj.

Údolní niva jihovýchodně od staveniště je kolem toku výrazněji degradovaná (chrastice, tužebník, kopřiva, vrbina obecná, kostival lékařský, děhel lesní aj). Do prostoru nivy výstavba nezasahuje přímo ani zprostředkovaně  vyvolanými investicemi.

Pole nad cestou a mezí je využíváno intenzivně, v době šetření oseto jařinou,  lemy pole jsou prakticky shodné s lemy polí pod cestou. 

Vlastní staveniště ani nejbližší okolí nejsou prostory pro výskyt populací zvláště chráněných nebo regionálně  či celostátně vzácných druhů rostlin. 

Fauna

Byly zjištěny většinově běžné druhy s tím, že nejbohatšími stanovišti jsou prostory lemů a bylinotravní meze nad dolním polem u cesty . Výčet zjištěných druhů je proto koncipován tak, že za druhy, dokladovanými pro stanoviště polí, dotčených výstavbou, jsou  uváděny i druhy další ve vztahu k těmto stanovištím.

· ze savců hraboš polní (Microtus arvalis), zajíc polní (Lepus europaeus), krtek obecný (Talpa europaea), v lemech zjištěn i rejsek obecný (Sorex araneus). 

· z ptáků:: vrabec domácí (Passer domesticus), strnad obecný (Emberiza citrinella), stehlík obecný (Carduelis. carduelis), konopka obecná (C. cannabina),  hrdlička zahradní (Streptopelia decaocto), konipas bílý (Motacilla alba), skřivan polní (Alauda arvensis). V porostech dřevin v lemech či na mezi dále zjištěni: kos černý (Turdus merula), drozd kvíčala (T. pilaris), sýkora koňadra (Parus major), s. modřinka (P. coreuleus),  zvonek zelený (Carduelis chloris), zvonohlík zahradní (Serinus serinus), pěnice černohlavá (Sylvia atricapilla), straka obecná (Pica pica), hrdlička divoká (Streptopelia turtur). Zalétání za potravou:  jiřička obecná (Delichon urbius),  vlaštovka obecná (Hirundo rustica-§), poštolka obecná (Falco tinnunculus), havran polní (Corvus frugilerus)

· plazi, obojživelníci – v prostoru navrhovaného staveniště nezjištěni; 30.5.2002 na mezi nad cestou 1 ex ještěrky obecné (Lacerta agilis - §§). 

· Hmyz: 

· brouci – střevlíčci  Agonum dorsale, A. assimile, Pterostichus vulgaris, Poecilus cupreus,  kvapník plstnatý (Harpalus rufipes), hnojníci rodu Aphodius,  slunečko sedmitečné (Coccinella septempunctata),  drabčíci rodu Philontus, mršníci rodu Hister, drabčík Ontholestes murinus, páteříček sněhový (Cantharis rustica), lalokonosec libečkový (Ottiorhynchus ligustici), mandelinka bramborová (Leptinotarsa decemlineata), na šťovících mandelinky rodu Gastroidea;  v lemech a na mezi další druhy:  kvapník Amara aenea, na listech dřevin např. listopasi rodu Phyllobius,  zobonosky rodu Bytiscus, dále na vegetaci: listokaz zahradní (Phylloperta horticola), kovaříci Adelocera murina, Athous niger, Agriotes obscurus, rýhonosec zelný (Lixus viridis), nosatčíci rodu Apion, páteříčci rodu Cantharis, příbuzná skupina rodu Malachius, kozlíčci rodu Agapathia, na třezalkách mandelinky rodu Chrysomela; na květech bezu, hlohu, okoličnatých rostlin a hvězdnicovitých  např. zlatohlávek zlatý (Cetonia aurata), tesařík černošpičký (Strangaia melanura), t. skvrnitý (S. maculata), tesaříci rodu Leptura, rušníci rodu Anthrenus, hrotaříci rodu Mordella, krasec čtyřtečný (Anthaxia quadrimaculata), krytohlavové rodu Cryptocephalus aj.

· motýli – babočka paví oko (Nymphalis io), b. kopřivová (Aglais urticae), žluťásek řešetlákový (Gonepteryx rhamni), bělásek zelný (Pieris brassicae); v lemech a na mezi dále např. babočka síťkovaná (Araschnia levana), modrásci rodu Plebejus, ohniváček černokřídlý (Lycaena phlaeas), okáč poháňkový (Coenonympha pampilus), okáč luční (Maniola jurtina), soumračník čárečkový (Thymelicus lineola), zelenáčci rodu Procris, můra gamma (Plusia gamma)

· blanokřídlí –  včela  medonosná (Apis melifera), vosy rodu Paravespula, sporadicky čmelák zemní (Bombus terrestris-§), v lemech dále pilatky rodu Tenthredo, Rhogogaster, lumci rodu Ophion, mravenci rodů Lasius a Myrmica
· dvoukřídlí – těžiště vesměs v lemech polí a na mezi: kuklice rodu Tachyna, pestřenky rodů Eusyrphus a Vollucella, tiplice rodu Tipula, bzučivky rodu Calliphora
· ploštice – vesměs opět spíše v lemech – kněžice páskovaná (Graphosoma italica), kněžice rodu Aelia, dále řada blíže neurčených drobných zástupců čeledi Myridae
· z ostatních bezobratlých pod materiály stonožky rodu Lithobius, stínky rodu Oniscus, dále slíďáci rodu Pardosa, ve vysoké vegetaci i křižáci rodu Araneus, na květech běžníci rodu Thomiscus.

Přestože jde o realizaci záměru v doposud nezastavěném území, který nepředpokládá zásah do mimolesních dřevinných formací (za předpokladu jejich důsledné ochrany) nebo do ploch stanovištně rozmanitých ekosystémů s dopady na druhovou rozmanitost území, není nutno zatímní podklady doplňovat z hlediska možných odhadů následných vlivů záměru na biotu.  Zájmové území pro vlastní výstavbu obalovny nepředstavuje plochy pro možný trvalý výskyt významnějších ohrožených druhů živočichů ve smyslu vyhl. č. 395/1992 Sb.

7.
Ekosystémy 

Pro širší zájmové území je vypracován velmi podrobný podklad místního ÚSES. Jde o Generel lokálního ÚSES pro k.ú. Jiřice (Kolářová D. a kol., 10/1996) s těžištěm kostry ekologické stability podél vodních toků, rybníků, v návaznosti na podmáčená zhlaví a zbytky mokřadních luk, případně na nivní polohy.  Předložený ÚSES s vědomím toho, že kostra ekologické stability krajiny je výrazně pozměněná, registruje a navrhuje celou řadu interakčních prvků jako podpůrných prvků ekologické stability krajiny v návaznosti na skladebné prvky (biokoridory, biocentra).

Nejbližšími skladebnými prvky jsou:

· Biokoridor K 03 podél bezejmenného  toku východně od staveniště, mezi Humpoleckým rybníkem a rybníkem Trdlo. Podchází od rybníka Vystrkov pod D1 do rybníka Humpolecký a technicky upravenou  nivou toku dále k severu do přírodě bližších poměrů k rybníku Trdlo. Prochází cca 400 m JV až V od navrhovaného staveniště

· Lokální biocentrum Trdlo SV od Jiřic, rybník s okolními podmáčenými loukami a olšinami, geobiocenologická typizace 4B(BC) 4-5, výměra cca 3 ha, cca 900 m SSV od řešeného území výstavby. 

Další biokoridory již výrazně vzdálenější prostoru navrhované výstavby sledují prakticky všechny toky a údolní nivy jako poslední fragmenty přírodě bližších ekosystémů v území, podrobenému výraznému zornění, místy přecházejí přes rozvodnici i v lesní řadě. 

Nejbližšími interakčními prvky jako podpůrnými prvky ÚSES jsou:

· I 91 – doprovodná vegetace a mez s JV až V expozicí podél polní cesty přiléhající severně ke staveništi, dub, líska, bříza, hlohy (v kontaktu se staveništěm - nutno zachovat). Základní charakteristiky jsou přiblíženy v příslušné části bližšího popisu.

· I 83 – doprovodná dřevinná vegetace podél silnice Humpolec-Jiřice  (nově vysázené lípy) a podél souběžné silnice s dálnicí D1 na severozápad, zde již místy heterogenní porosty s jívou, břízou, borovicí, jeřábem, osikou aj.), lemuje jihozápadní část staveniště podél silnice na Humpolec právě nově vysázenými lipami, ty nutno zachovat

Další prvky již mimo kontakt se staveništěm:

· I 88 – zarostlá mez ve svahu s V expozicí, bez černý, slivoň, příměs dub, líska, hloh, cca 200 m severozápadně

· I 87 – remíz (lesík) ve vrcholové části návrší „V ochozech“, bříza, smrk, líska, jíva, cca 400 m SZ, lesní porost 820 F

· I 90 – remíz (lesík) při silničce podél D1 lesní porost 820 F, vazba na I83 -  smrk, modřín, v jižní části dub, borovice, modřín, keře; cca 600 m SZ

I 101 – polní cesta bez doprovodné dřevinné vegetace, místě fragmenty bezu černého, lemy ruderalizovaná bylinotravní lada – cca 100 m JV od staveniště

8.
Krajina 

Krajinná charakteristika území

Zájmové území leží v nadmořské výšce 540 – 550 m.n.m. na náhorní plošině, která zároveň tvoří rozvodí řek Želivky a Sázavy.

V k.ú. Jiřice se nenachází chráněné území, není zpracována evidence trv. významných krajinných prvků. Vlastní okolí Jiřic tvoří většinou zemědělská využívaná orná půda členěná pouze komunikacemi a vodotečemi.

V řešeném území lze za lokality s dochovalým přírodním prostředím (odpovídající významným krajinným prvkům) vytypovat tato území:

· lokalita kolem rybníka Lavičky a údolí Petrovického potoka s břehovým porostem a rozptýlenou zelení, která pokračuje směrem severním a severovýchodním,

· lokalita jižně od Jiřického dvora a okolí Suchého rybníka

· systém mezí a remízek mezi dálnicí a obecním lesem

· území mezi státní silnicí III/12935 a dálnicí, okolí Hliněného rybníka

 Tyto oblasti se zachovalým krajinným prostředím lze považovat za základ systému ekologické stability území. Vytvoření uceleného systému však brání dálnice D1, která tvoří výrazný předěl, který nelze v daném prostoru mimoúrovňově překonat (kříží se pouze komunikace a vodoteče).

Krajina, krajinný ráz

Širší zájmové území je charakteristické poměrně výrazným podílem intenzivní zemědělské výroby a poměrně vysokým zorněním, strukturní prvky krajiny se dochovaly prakticky jen podél vodních toků (často s vysokým podílem upravenosti), těžiště strukturních prvků pak představují především rybníky s okolními porosty podmáčených luk (ojediněle s litorálními pásmy), případně dochované strukturní prvky mimo vodní plochy (liniové porosty podél zachovaných polních cest, remízy, místy i meze).  

Dalším výrazným podílem v krajině jsou lesní porosty, převážně rozsáhlejší, s dominancí smrkových monokultur, případně s příměsí dalších dřevin, bučiny a smíšené porosty jsou přítomny spíše fragmentárně; podél toků se místně dochovaly olšiny a olšové jaseniny (například kolem rybníka Trdlo). 

Krajina dále vykazuje výrazně urbanizovaný ráz především díky dálnici D1 a navazujících urbanizačních prvků (ČS PHM TOTAL), řadě vedení VN a VVN, severozápad Humpolce je  charakterizován i přítomností průmyslových a výrobních areálů (bývalá traktorová stanice, rozvodna aj.)

Pro krajinný ráz je tedy charakteristické střídání větších lesních celků s většími hony polí, místně s vyšším podílem  rybníků; v sídlech je možno dokládat převážně venkovský charakter osídlení (statky, chalupy do dvoupodlažní zástavby, jen místně novostavby s vyšším počtem podlaží - nové RD).  V obcích, ve kterých se nacházejí větší areály zemědělské výroby, je možno dokládat  hmotovou koncentraci řady objektů, lokálně i většího měřítka než je měřítko okolní obytné zástavby. Důležitým infrastrukturním prvkem je dálnice a řada vedení VN a VVN. Výrazně negativním prvkem, ovlivňujícím i dálkové pohledy od jihovýchodu a východu, je obří bilboard u lesíka ve vrcholové části návrší „V ochozech“; s ohledem na osvětlení i v nočních hodinách.

Pro krajinný ráz místa výstavby – obalovna Jiřice ve střední části jihovýchodního svahu návrší „V ochozech“  se na  jeho určení podílejí zejména následující hlavní složky:

krajinná složka



projev

význam
rozsáhlé plochy orné půdy

negativní
velký

lesní porosty 



pozitivní
střední

doprovodné kulisy a linie dřevin

pozitivní
střední

vodní toky



pozitivní
malý 

vodní plochy



pozitivní
střední 

louky 




pozitivní
malý až střední (vysoká      

  upravenost niv)

zástavba nejbližších sídelních útvarů
neutrální
střední

historické dominanty v sídlech          
pozitivní
střední (kostel)

technické stavby (zeměd. areály)
negativní
střední  

výškové objekty (bodové dominanty)       negativní            velký až určující 

(bilboard s reklamou Dobrá Voda),

komunikace



negativní
velký až určující (dálnice D1)

vedení VN, VVN


negativní
střední 

V kontextu ochrany krajinného rázu jde především o posouzení dopadu areálu souboru staveb  s výškovou dominancí některých objektů  v pohledově relativně exponované poloze od severu (blíže viz příslušnou část kapitol D.I.8. a D.IV.).

9.
Obyvatelstvo

Obec Jiřice má 632 obyvatel, z toho je 366 v produktivním věku. Hustota obyvatelstva: 46,57 obyv./km2. V obci je zaveden plyn a vovodovod.

10.
Kulturní památky

Obec Jiřice je jednou z nejstarších vesnic, založených želivskými premonstráty v místech bývalého pohraničního hvozdu „Borek“.

Památkově chráněné objekty:

- kostel sv. Jakuba Většího

č.r. 3052


č.parc. 23

- areál fary



č.r. 3053/1 fara

č.parc. 49






č.r. 3053/2 vstupní brána







č.r. 3053/3 stodola






č.r. 3053/4 stáje

- Boží muka



č.r. 3054  u kostela v parku
č.parc. 1343/2

- Kamenný kříž


č.r. 3055  na druhé menší návsi 

                                



    před farmou státního

  





    statku

č.parc. 1343/22

- Pomník padlých


č.r. 3056 dolní park

č.parc. 1343/12

- Kamenný kříž U rokosek

č.r. 3227


č.parc. 1418/2

Ostatní objekty památkového zájmu:

Č.p. 17 –  na severní straně návsi, za domem zděný kamenný chlév klenutý čtyřmi poli placek se středním kamenným pilířem, 2. třetina 19. století

Č.p. 20 – na severní straně návsi, pilířová stodola z lomového kamene s dílem kolny, výplně dřevěné (poválky) do sloupků s drážkou, vaznicový krov s dvojitou stojatou stolicí, na vazném trámu datování 1856.

Č.p. 22, 23, 24 – na severní straně návsi, jádra domů z poslední čtvrtiny 19. století, přízemní, s trámovým zápražím a lichoběžníkovými štíty. U č.p. 22 dochováno původní členění průčelí se štukovým dekorem a datováním 1888.

č.p. 37 – na západní straně návsi, zděná přízemní chalupa s trámovým zápražím a lichoběžníkovým štítem, obytné jádro (trojdílně členěné) zvýšeno o půl podlaží, světnice podsklepena, ve chlévě stájová klenba, štít oddělen římsou se zubořezem, v horní části datování 1886.

Kříž – na východní straně návsi, jednoduchý litinový s korpusem na vyšším kamenném profilovaném podstavci datovaném 1841.

Kříž – na západní straně návsi, kamenný s jednoduchými reliéfy, na profilovaném podstavci datováno 1851.

Kříž – západně od vesnice u hřbitova, litinový na kamenném podstavci s tesaným reliéfem (rostlinný motiv), po polovině 19. století.

Jiřický dvůr – v izolované poloze asi 1 km od vesnice. Na západní straně křídlo s obytnou částí (na jižní straně) klenutou plackami do pasů chlévy v zadní části upraveny pro rekreační využití (plochostropé). V jižním průčelí bohatší dvoustupňový štít s volutovými křídly vrcholící rozeklaným segmentem. Na jižní straně (v návaznosti na průčelí domu) ohradní zeď s bránou, vjezd je zaklenut stlačeným obloukem, štítový nástavec tvarován obdobně jako štít domu. Na východní straně novodobé stavení chlévů (1906), v přední části dodatečně upravené obytně. Na severní straně zanikla velká zděná stodola. Západní křídlo včetně brány z počátku 19. století, ostatní objekty novodobé.      

C.3.
Celkové zhodnocení kvality životního prostředí v dotčeném území z hlediska jeho únosného zatížení

Jako naprosto dominantní prvek určující kvalitu životního prostředí v dotčeném území lze označit trasu dálnice D1 obloukem obcházející intravilán obce Jiřice. V podstatně menší míře se na kvalitě životního prostředí podílí zemědělská výroba a menší podnikatelské aktivity v obci.

Z vlivů dálnice D1 se nejvýznamněji podílí na kvalitě životního prostředí vlivy hluku. V denní době sice nedochází k překračování hlukových limitů, avšak vlivy hluku z dálnice lze označit jako nepříjemně vnímané obyvatelstvem. V noční době je pravděpodobně zasažena část intravilánu přivrácená k dálnici nadlimitními hladinami hluku. 

Vlivy hluku z místních komunikací jsou pak podstatně méně významné a obyvatelstvem jsou také podstatně méně vnímány. A to i v kontextu primárního hodnocení noční doby.

Další vlivy dálnice – např. vlivy imisí, dělící účinek a vlivy na krajinný ráz jsou sice významné, avšak pravděpodobně podlimitní a podstatně méně významné než uvedený vliv hluku.

Z tohoto hlediska je pak zřejmé překročení únosného zatížení v ukazateli vlivy hluku v noční době.

ČÁST D

Komplexní charakteristika a hodnocení vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prostředí

I.
Charakteristika předpokládaných vlivů záměru na obyvatelstvo a životní prodtředí a hodnocení jejich velikosti a významnosti

1.
Vlivy na obyvatelstvo, včetně sociálně ekonomických vlivů

1.1 Zdravotní rizika, sociální důsledky, ekonomické důsledky

K potenciálnímu ovlivnění obyvatel nejbližších obytných objektů může dojít jednak v důsledku výstavby a provozu výrobní technologie obalovny a jednak v souvislosti s navazující (vyvolanou) dopravou.

U hodnoceného záměru lze obecně hodnotit následující rizika možného ovlivnění zdravotního stavu obyvatelstva:

1) znečišťování ovzduší

2) kontaminace vody a půdy

3) hluková zátěž,

4) riziko úrazů,

5) narušení psychické pohody v důsledku provozu stavby.

Znečištění ovzduší

Zdrojem znečišťování ovzduší bude vlastní technologie obalovny (viz popis v rámci části B) a vyvolaná automobilová doprava.
Vliv znečištění ovzduší na lidské zdraví

Obalovna živičných směsí používající jako zdroj tepla hořák a kotelnu na zemní plyn produkuje především následující emise:

- oxidy dusíku


NO a NO2
- tuhé znečišťující látky
TZL

Stručný popis některých charakteristických emisí a jejich vliv na lidské zdraví

Oxidy dusíku

Směs vyšších oxidů dusíku (především je to však NO a NO2) se označuje jako nitrozní plyny.

Oxid dusičitý – NO2, má především účinek iritační. Koncentrace 5 ppm (9,4 mg/m3), 10-20 ppm (18,8 - 37,6 mg/m3) dráždí slabě sliznice až po delší době, 60 ppm (128,8 mg/m3) ihned zřetelně dráždí a pobyt v koncentraci 100-150 ppm (tj. 188-282 mg/m3) po dobu 30 - 60 min. je životu velmi nebezpečný. Vlastní akutní otrava může probíhat několikerým způsobem:

· dráždivý (iritační) - nejobvyklejší, projeví se až edémem plic nebo pneumonií. Někdy dlouhá doba latence.

· zvratný (reversibilní) - dechové obtíže, cyanoza, zvracení, závratě, spavost, bezvědomí. V krvi je methemoglobin. Může nastat smrt, ale také uzdravení.

· šokový - vyjímečný po masivní exposici. Vyvíjí se obraz šoku s možností zástavy dechu, křeče a smrt.

· kombinovaný - společné variace výše uvedených typů.

Chronické působení může vyvolat vznik chronického zánětu spojivek, nosohltanu a průdušek, poškození zubů apod. objevuje se zvětšení počtu červených krvinek, snížení odolnosti proti infekčním onemocněním; není vyloučen karcinogenní účinek.

Oxid dusnatý - NO přechází za normálních teplot vzduchu na NO2 a toxikologicky se proto obvykle shrnuje s NO2 do popisu účinku nitrózních plynů.

Podle některých pramenů má oxid dusnatý přímý vliv na ústřední nervstvo, vede ke tvorbě nitrosylhemoglobinu a methemoglobinu a po větší expozici je zřetelná cyanosa. Je pravděpodobně karcinogenní.

Tuhé látky

Partikulární znečišťující látky v ovzduší jsou zahrnované pod pojem aerosol. Největší hrozbu z celosvětového hlediska představují nejjemnější prachové podíly, které setrvávají v horních vrstvách troposféry mnoho dní, ve stratosféře řadu let. Tyto prašné mraky mohou v budoucnu způsobit pokles přízemní teploty zemské atmosféry.

Podle velikosti částic dělíme aerosol do 3 skupin:

a) průměr částic 
0,01 - 0,1µm

b) průměr částic 
0,1 - 1,0 µm

c) průměr částic 
1,0 - 10,0µm

Z hygienického hlediska jsou nejnebezpečnější částice menší než 0,2 µm, které mohou vnikat hluboko do dýchacích cest, až do plicních alveolů ( respirabilní podíl ).

Podle biologického účinku se aerosol dělí :

a) aerosol s toxickými účinky

b) s fibrogenním účinkem

c) s dráždivým účinkem

d) s alergenním účinkem

e) inertní aerosol bez biologického účinku

Ekotoxikologické vlastnosti vybraných škodlivin

Při hodnocení škodlivin je nutno provést jejich posouzení z následujících hledisek:

a) genetického - zde posuzujeme možné karcinogenní, mutagenní resp. teratogenní působení sloučenin. Zde lze zařadit např. oxidy dusíku, alkylolovnaté sloučeniny, polyaromatické uhlovodíky.

b) toxického - látky již v malém množství jsou schopny poškodit organismus, resp. při větších dávkách způsobit smrt (oxid uhelnatý, nitrosní plyny, ozón).

c) ekologického - sledující abiotické a biotické faktory ve vztahu k dopravě, neboť většina škodlivin kromě svého negativního působení na lidský organismus působí nepříznivě i na ostatní prvky životního prostředí. Z tohoto hlediska jsou nebezpečné např. uhlovodíky a oxidy dusíku, které za přispění slunečního záření a klimatických a geomorfologických faktorů se podílejí na vzniku tzv. oxidačního smogu.

Škodliviny působí na organismus buď přímo (CO, NOx, O3, uhlovodíky, Pb) nebo nepřímo např. prostřednictvím potravního řetězce (NOx, N O3-, NO2-, Pb). Důležitý je i fakt, že účinky škodlivin se mohou projevit bezprostředně po kontaminaci (CO) nebo až po určité době latence (NOx). Jiné škodliviny (Pb) zůstávají zčásti trvale vázány v organismu, zatímco jiné škodliviny organismus krátce po jejich příjmu opět vylučuje (např. uhlovodíky). Často se může projevit i synergické působení některých škodlivin: např. toxicita oxidů dusíku a nespálených uhlovodíků se zvyšuje při jejich současném působení. Působení na organismus nezávisí pouze na jejich koncentraci a době působení, ale i na celé řadě dalších faktorů.

Koncentrace škodlivin

Předpokládané koncentrace škodlivin byly určeny výpočtem provedeným v rozptylové studii uvedené v příloze. Byly zde řešeny dvě modelové varianty:

· STÁVAJÍCÍ STAV - VARIANTA 0 – bez provozu obalovny – zahrnuje stávající dopravní zdroje s dominantní dálnicí D1.

Pozn.: Nebyly řešeny lokální zdroje znečištění ve formě lokálního vytápění, protože tyto zdroje mají časové těžiště působnosti mimo období provozu obalovny a naopak.

· VARIANTA 1 – zdroje varianty 0 + provoz průmyslových zdrojů obalovny společně s novými dopravními zdroji obslužné dopravy obalovny pro nejdůležitější společné škodliviny - NOx a CO. 

Pro SO2, TZL, Benzén a benzo(a)pyrén byly řešeny nové příspěvky vzniklé z provozu obalovny. Benzén byl řešen jako reprezentant těkavých organických látek, benzo(a)pyren jako reprezentant polycyklických aromatických uhlovodíků.

V deseti referenčních bodech (RB) charakterizujících obytnou zástavbu (RB 1-8) a ekosystémy (RB 9-10) znázorněných v grafické části v příloze byly zjištěny následující předpokládané koncentrace škodlivin:                         

	Škodlivina
	µg/m3
	platný národní limit
	připravovaný národní limit*
	RBC** pro venkovní ovzduší

	NOx – V0 Kmax
	34,5 – 74,7
	200
	(200) – 1 h
	

	NOx – V1 Kmax
	38,4 – 82,0
	200
	(200) – 1 h
	

	CO – V0 Kmax
	53,1 - 114,7
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Kmax
	57,6 – 123,3
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Kmax
	0,050 - 0,096
	(15) – 24 h
	
	

	Benzo(a)pyren – V1 - Kmax
	5,530E-08 - 1,057E-07
	(1,0E-3) – 24 h
	
	

	NOx – V0 Krok
	3,3 - 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	NOx – V1 Krok
	3,3 – 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	CO – V0 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Krok
	1,34E-04 - 3,05E-04
	(15) – 24 h
	5
	0,22

	Benzo(a)pyren – V1 - Krok
	1,47E-10 - 3,35E-10
	(1,0E-3) – 24 h
	1,0E-3
	2,02E-3


* Připravované národní limity budou v souladu s limity EU

** Koncentrace založená na riziku (RBC = Risk Based Concentration) reprezentuje chronickou expoziční koncentraci, která odpovídá v případě nekarcinogenního rizika podílu nebezpečnosti (HQ = Hazard Quotient) rovnému 0,1 nebo v případě karcinogenního rizika (CR = Cancer Risk) riziku karcinogeneze rovnému 10-6.

Riziko karcinogeneze 10-6 = v případě celoživotní expozice koncentraci založené na riziku (RBC) se předpokládá, že onemocní jeden člověk z milionu.

Aktuální koncentrace založené na riziku (RBC) byly čerpány z EPA Region III Risk-Based Concentration Table.

Z uvedeného přehledu předpokládaných koncentrací škodlivin v jednotlivých referenčních bodech je patrné,  že v žádném posuzovaném referenčním bodě nebudou překročeny platné imisní limity. Nebudou překročeny ani připravované limity, které budou v souladu s legislativou EU. A  to jak limity týkající se zdraví obyvatel, tak limity pro ekosystémy.

Z hlediska zdravotních rizik bylo provedeno porovnání s koncentracemi založenými na riziku (RBC). Očekávané koncentrace benzénu z obalovny budou o 3 řády nižší než je příslušná RBC, očekávané koncentrace benzo(a)pyrenu budou o 7 řádů nižší než přísl. RBC - tedy přijatelná míra rizika. Tyto hodnoty koncentrací škodlivin jsou při hodnocení zdravotních rizik považovány za prakticky nevýznamné bez možnosti projevu negativních vlivů. 

Podle našich zkušeností (Riziková analýza polycyklických aromatických uhlovodíků – Obalovna Bašnice – Ekoteam, 2001) budou ostatní zástupci těchto skupin škodlivin dosahovat podobných nebo nižších úrovní zdravotního rizika. 

Hodnocení vlivu znečištění ovzduší na zdraví:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin, malý až nevýznamný, hluboce podlimitní

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Z uvedené větrné růžice je patrné, že intravilán obce Jiřice bude zasažen především větry od severovýchodu, které mají velmi malou četnost 4,99 %. Při předpokládaném provozu 743 hodin ročně lze očekávat možné vlivy po dobu 37 hodin ročně. Vliv se bude opakovat v pracovních dnech, v pracovní době mimo zimní období.

Vliv vratný.


Kontaminace vody a půdy
Z areálu obalovny budou odváděny pouze dešťové odpadní vody (ze zpevněných ploch a ze střech objektů). Navrhované způsoby nakládání s těmito odpadními vodami vylučují za běžného provozu negativní ovlivnění povrchových i podzemních vod. Vypouštění odpadních vod do vod povrchových bude v souladu s požadavky platných předpisů (nařízení vlády ČR č. 82/1999 Sb.), které vylučují jakékoli negativní zdravotní dopady. Ostatní odpadní vody (splaškové) budou vypouštěny přes biologickou čistírnu odpadních vod.

Vliv hluku na lidské zdraví

Jedním z rozhodujících problémů uvažovaného záměru je posouzení úrovně hlukového zatížení.

U hodnocené stavby lze rozlišovat dvě skupiny zdrojů hluku: 

a) technologická zařízení obalovny,

b) doprava vyvolaná existencí provozu.
Pro první orientační posouzení problematiky hlukového zatížení byla navrhovaná studie vyhodnocena počítačovým programem HLUK+ (verze 5.68 - pásma). Výsledky tohoto hodnocení jsou uvedeny části D, kapitola I., odstavec 3..

Hodnocení hlukové zátěže bylo provedeno proto, že hluk není o nic méně nebezpečný než znečišťování ovzduší, vody nebo půdy. Lze definovat specifické i nespecifické důsledky dopravního hluku na zdraví obyvatel. Mezi základní se uvádějí:

· akutní nebo chronické poškození sluchového orgánu s následným ireverzibilním poškozením sluchu

· funkční poškození sluchového orgánu nebo vestibulárního aparátu s projevy současného posunu sluchového prahu

· funkční poruchu vnímání s projevy zhoršeného rozlišování zvukových signálů

· funkční poruchu útlumu, projevující se zvýšenou náchylností k poruchám spánkového cyklu

· funkční poruchu regulačních a zejména negativních vegetativních fenoménů s projevy v oblasti zažívacího systému; hluková hladina 65 dB(A) je hranicí, od které je u zdravých osob ovlivňován vegetativní nervový systém

· funkční poruchu motorických a psychomotorických funkcí, která má důsledky i v oblasti pracovního výkonu

· funkční poruchu emocionální rovnováhy a projevy subjektivního obtěžování

Dříve než lze zaznamenat chorobné změny, projevuje se snížení produktivity práce při zvýšení hladiny hluku o 1  dB nad 75  dB o 1  %, nad 85  dB o 2  %.

Výpočet ekvivalentních hladin hluku

Výpočet ekvivalentních hladin hluku byl proveden pomocí programu Hlukplus pásma v. 5.68 pro modelový stav obalovny a je uveden v příloze.

Během výstavby pásmo hluku 50 dB(A) dosahne do vzdálenosti 110 m od těžiště zdrojů hluku, pásmo hluku 40 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 300 m od těžiště zdrojů hluku. Zde jsme předpokládali provoz dvou rypadel a 4 nákladních automobilů.

Dále byl proveden výpočet ekvivalentních hladin hluku pro modelový stav obalovny během provozu.

Zde jsme předpokládali provoz všech zdrojů hluku technologie obalovny, provoz nakladače a jednoho nákladního automobilu. Pásmo hluku 50 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 100 m od těžiště zdrojů hluku, pásmo hluku 40 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 320 m od těžiště zdrojů hluku.

Reálné hlukové pole bude vždy deformováno překážkami (zelení, budovami, zídkami) a bude mít vždy menší dosah, než výše uvedené.

Jak je zřejmé z grafické části této dokumentace a z popisu jednotlivých variant, nemohou hlukové vlivy ze zdrojů z areálu obalovny ve venkovním prostoru u nejbližší obytné zástavby překročit stanovené hlukové limity – 50 dB(A) ve dne. V noci nebude obalovna provozována.

Vlivy hluku z navazující dopravy

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nalézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Pro snížení tohoto vlivu navrhujeme následující opatření:

Opatření Do provozního řádu obalovny zakotvit požadavek na všechny dopravce, že v případě nutnosti průjezdu přes Jiřice nebude použita trasa přes nadjezd dálnice D1 a průjezd celými Jiřicemi, ale trasa podjezdem pod dálnicí D1 cca 1 km severovýchodně od obalovny. Tím dojde ke zmenšení délky trasy přes intravilán Jiřic na cca 1/3.

Závěr k problematice hluku

Z hlediska vlivů na obyvatele lze konstatovat, že předpokládaný provoz obalovny s navazující dopravou vstupních surovin a finálních výrobků nijak výrazně neovlivní akustickou situaci v dané lokalitě. 

Vliv z vlastního provozu stacionárních a mobilních zdrojů hluku v areálu obalovny a vliv dovozu vstupních surovin a odvozu hotové asfaltové směsi na hlavních příjezdových cestách představuje zvýšení denních hladin hluku u nejbližší obytné zástavby v Jiřicích o 0,1 – 0,3 dB a to v mezích zde platného hlukového limitu. Profesionální zvukoměry, kterými se hladiny hluku měří mají povolenou odchylku ±2 dB. 

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nalézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Navýšení hladin hluku vlivem provozu obalovny asfaltových směsí je velmi malé, prakticky neměřitelné a fyziologicky nepostřehnutelné.
Hodnocení vlivu hluku na lidské zdraví:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu. Vliv obslužné dopravy v bezprostřední blízkosti přepravní trasy.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, prakticky neměřitelný a fyziologicky nepostřehnutelný. Vliv jednoduchý. Jeho význam spočívá v souběhu s poměrně významným vlivem hluku dálnice D1, který se projevuje především v noci a v souběhu se stávající hlukovou zátěží na stávajících komunikacích v intravilánu.

	Pravděpodobnost vlivu
	Podle pravděpodobnosti realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	V Jiřicích cca 10 dnů v roce dle realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. V pracovní dny, v pracovní době.

Vliv vratný.


Vibrace

Významné vibrace při provozu technologie obalovny prakticky nevznikají, vibrace vznikající při automobilovém provozu obslužné dopravy obalovny budou mít stejný charakter jako stávající doprava a na zpevněných plochách se nepředpokládá významné ovlivnění obytné zástavby. 

Riziko úrazů

Riziko úrazů lze spojovat především s automobilovou dopravou v zájmovém území. S ohledem na dopravní napojení areálu a dopravní intenzity v zájmovém území nepředstavuje jeho realizace zvýšení rizika dopravních úrazů v zájmovém území stavby.

Narušení faktorů ovlivněných účinky stavby

Ekonomické důsledky

Výstavbou záměru dojde k vytvoření cca 10 nových pracovních míst.

Narušení faktorů pohody

Výstavba a provoz záměru může narušit faktory pohody při nevhodné organizaci práce, pokud by zejména hlukově exponovanované aktivity byly realizovány v nočních hodinách a ve dnech pracovního klidu.

K tomu doporučujeme opatření:

Opatření Celý proces výstavby organizačně zajistit tak, aby maximálně omezoval narušení faktorů pohody a to zejména v nočních hodinách a ve dnech pracovního klidu.

2.
Vlivy na ovzduší a klima

Použitá větrná růžice

Vzhledem k tomu, že pro lokalitu Jiřice nebyly známy podrobné větrné poměry, byl pro výpočet rozptylové studie objednán u ČHMÚ odhad větrné růžice pro 5 tříd stability a 3 rychlosti větru. Základní parametry této růžice jsou prezentovány v následující tabulce. Originál podkladů zpracovaných ČHMÚ je k dispozici u zpracovatelů této studie.

Tab.: Odborný odhad větrné růžice pro lokalitu (platná ve výšce 10 m nad zemí v %)

	
	N
	NE
	E
	SE
	S
	SW
	W
	NW
	CALM
	Součet

	1,7 m/s
	  5.10
	  3.58
	  5.89
	  7.41
	  3.46
	  5.41
	  8.91
	  6.60
	 17.01
	  63.37

	5,0 m/s
	  1.80
	  1.20
	  1.79
	  5.48
	  2.08
	  3.71
	  7.95
	  5.02
	
	  29.03

	11,0 m/s
	  0.10
	  0.21
	  0.33
	  2.10
	  0.46
	  0.88
	  2.14
	  1.38
	
	   7.60

	součet
	  7.00
	  4.99
	  8.01
	 14.99
	  6.00
	 10.00
	 19.00
	 13.00
	  17.01  
	 100.00


Imisní limity 

Na základě Opatření Federálního výboru pro životní prostředí ze dne 1. října 1991 k zákonu č. 309/1991 Sb. ze dne 9.7.  1991 o ochraně ovzduší před znečišťujícími látkami jsou stanoveny následující imisní limity:

	PRIVATE
<TBODY>Znečišťující látka
	Vyjádřená jako
	Imisní limity [µg.m-3]

	
	
	IHr
	IHd
	IH8h
	IHk
	Obecný požadavek**

	Prašný aerosol
	SPM
	60
	150
	 
	500
	Koncentrace IHd a IHk nesmí být v průběhu roku překročeny ve více než 5 % případů.

	Oxid siřičitý
	SO2
	60
	150
	 
	500
	

	Oxid siřičitý a prašný aerosol
	SO2 + SPM
	 
	250*
	 
	 
	 

	Oxidy dusíku
	NO2
	80
	100
	 
	200
	Koncentrace IHd a IHk nesmí být v průběhu roku překročeny ve více než 5 % případů.

	Oxid uhelnatý
	CO
	 
	5000
	 
	10 000
	

	Ozon
	O3
	 
	 
	160
	 
	 

	Olovo v prašném aerosolu
	Pb
	0,5
	 
	 
	 
	 

	Kadmium v prašném aerosolu
	Cd
	0,01
	 
	 
	 
	 </TBODY>


	PRIVATE
*
	Vypočítán aritmetický součet denních průměrných koncentrací obou složek.

	**
	tj. 95% kvantil denních koncentrací nesmí překročit hodnotu IHd a 95% kvantil půlhodinových koncentrací nesmí překročit hodnotu IHk.

	IHr
	průměrná roční koncentrace znečišťující látky. Průměrnou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku jednoho roku jako aritmetický průměr 
z průměrných 24hodinových koncentrací.

	IHd
	průměrná denní koncentrace znečišťující látky. Průměrnou denní koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 24 hodin. Průměrnou denní koncentrací se rozumí též střední hodnota nejméně dvanácti rovnoměrně rozložených měření průměrných půlhodinových koncentrací v časovém úseku 24 hodin (aritmetický průměr).

	IH8h
	průměrná 8hodinová koncentrace znečišťující látky. Průměrnou 8hodinovou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 8 hodin.

	IHk
	průměrná půlhodinová koncentrace znečišťující látky. Průměrnou půlhodinovou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 30 minut.


Dle Přílohy č. 6/1986 k Acta hygienica, epidemiologica et microbiologica je pro sumu uhlovodíků (C1 – C10) stanovena jako průměrná denní koncentrace hodnota 500 (g/m3, jako krátkodobá koncentrace je doporučena hodnota 1000 (g/m3. 

Pro benzen je dle stejného materiálu jako doporučená hodnota průměrné denní koncentrace ve volném ovzduší uváděna hodnota 15 (g/m3. 

Pro benzo(a)pyren jako reprezentanta PAU je jako doporučená hodnota průměrné denní koncentrace ve volném ovzduší uváděna hodnota 1 ng/m3.

Řešené varianty

· STÁVAJÍCÍ STAV - VARIANTA 0 – bez provozu obalovny – zahrnuje stávající dopravní zdroje s dominantní dálnicí D1.

Pozn.: Nebyly řešeny lokální zdroje znečištění ve formě lokálního vytápění, protože tyto zdroje mají časové těžiště působnosti mimo období provozu obalovny a naopak.

· VARIANTA 1 – zdroje varianty 0 + provoz průmyslových zdrojů obalovny společně s novými dopravními zdroji obslužné dopravy obalovny pro NOx a CO. Pro SO2, TZL, Benzén a benzo(a)pyrén nové příspěvky.

Vstupní data

Pro zpracování rozptylové studie jsme vycházeli z údajů o způsobu provozu obalovny a jejím osazením strojním vybavením poskytnutých odpovědným zástupcem investora a projektanta.

Dále jsme vycházeli z výsledků rozsáhlého měření emisí z obaloven, které provedla US EPA (United States Environmental Protection Agency) – Emission Tests of Hot Mix Asphalt Plants (Hot mix asphalt plants, Emission assessment report, US EPA, 2000), které byly zveřejněny v dubnu 2001. Od roku 1995 bylo provedeno více než 300 měření emisí (emisních testů) více než stovky zejména organických látek včetně PAU a těkavých organických látek. Byly zde navrženy emisní faktory pro řadu nebezpečných látek emitovaných z různých zdrojů obaloven, které byly podrobeny celosvětovému připomínkovému řízení. 

Dále jsme vycházeli z výsledků celostátního sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2000.

Nově vzniklé průmyslové zdroje znečištění ovzduší jsou podrobně popsány v příslušné kapitole.

Dopravní zdroje 

Stávající dopravní zdroje – rok 2002

	Silnice
	Sčítací stanoviště
	M
	O
	D
	N
	S

	D1
	2-8029
	13
	19618
	2357
	5147
	27133

	III/12935
	
	10
	469
	41
	130
	650

	III/12936
	
	8
	183
	20
	70
	279


Vysvětlivky zkratek:

M
motocykly

O
osobní automobily

D
lehké nákladní a dodávkové automobily

N
těžké nákladní automobily

S 
celkem všech vozidel

Nové dopravní zdroje

	Silnice
	Počet nákladních vozidel / 8 hod.

	
	VARIANTA II

	III/12935
	42

	III/12936
	52


Emisní faktory byly přepočteny pro rok 2002:

	Látka
	NOx
	CO
	CxHy
	Prach

	2002

	M
	0,020
	8,000
	4,000
	-

	OA město
	1,048
	11,620
	1,502
	0,019

	OA mimo m.
	1,720
	4,518
	0,468
	0,028

	LNA město
	1,202
	7,430
	0,946
	0,053

	LNA mimo m.
	1,728
	3,666
	0,318
	0,105

	TNA
	8,578
	7,818
	4,650
	2,528


Pozn.: V době zpracování této studie dosud nebyly k dispozici nové emisní faktory, které mají být zveřejněny MŽP.

Výpočet koncentrací znečišťujících látek v referenčních bodech (RB 1-8 – intravilán Jiřic, RB 9-10 – ekosystémy) byl proveden pomocí metodiky SYMOS 97.

Vyhodnocení výpočtu

	                         Škodlivina
	koncentrace v RB µg/m3
	platný národní limit
	připravovaný národní limit*
	RBC** pro venkovní ovzduší

	NOx – V0 Kmax
	34,5 – 74,7
	200
	(200) – 1 h
	

	NOx – V1 Kmax
	38,4 – 82,0
	200
	(200) – 1 h
	

	CO – V0 Kmax
	53,1 - 114,7
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Kmax
	57,6 – 123,3
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Kmax
	0,050 - 0,096
	(15) – 24 h
	
	

	Benzo(a)pyren – V1 - Kmax
	5,530E-08 - 1,057E-07
	(1,0E-3) – 24 h
	
	

	NOx – V0 Krok
	3,3 - 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	NOx – V1 Krok
	3,3 – 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	CO – V0 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Krok
	1,34E-04 - 3,05E-04
	(15) – 24 h
	5
	0,22

	Benzo(a)pyren – V1 - Krok
	1,47E-10 - 3,35E-10
	(1,0E-3) – 24 h
	1,0E-3
	2,02E-3


* Připravované národní limity budou v souladu s limity EU

** Koncentrace založená na riziku (RBC = Risk Based Concentration) reprezentuje chronickou expoziční koncentraci, která odpovídá v případě nekarcinogenního rizika podílu nebezpečnosti (HQ = Hazard Quotient) rovnému 0,1 nebo v případě karcinogenního rizika (CR = Cancer Risk) riziku karcinogeneze rovnému 10-6.

Riziko karcinogeneze 10-6 = v případě celoživotní expozice koncentraci založené na riziku (RBC) se předpokládá, že onemocní jeden člověk z milionu.

Aktuální koncentrace založené na riziku (RBC) byly čerpány z EPA Region III Risk-Based Concentration Table.

Z uvedeného přehledu předpokládaných koncentrací škodlivin v jednotlivých referenčních bodech je patrné,  že v žádném posuzovaném referenčním bodě nebudou překročeny platné imisní limity. Nebudou překročeny ani připravované limity, které budou v souladu s legislativou EU. A  to jak limity týkající se zdraví obyvatel, tak limity pro ekosystémy.

Z hlediska zdravotních rizik bylo provedeno porovnání s koncentracemi založenými na riziku (RBC). Očekávané koncentrace benzénu z obalovny budou o 3 řády nižší než je příslušná RBC, očekávané koncentrace benzo(a)pyrenu budou o 7 řádů nižší než přísl. RBC - tedy přijatelná míra rizika. Tyto hodnoty koncentrací škodlivin jsou při hodnocení zdravotních rizik považovány za prakticky nevýznamné bez možnosti projevu negativních vlivů. 

Hodnocení vlivu škodlivin na ovzduší:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin, malý až nevýznamný, hluboce podlimitní

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Z uvedené větrné růžice je patrné, že intravilán obce Jiřice bude zasažen především větry od severovýchodu, které mají velmi malou četnost 4,99 %. Při předpokládaném provozu 743 hodin ročně lze očekávat možné vlivy po dobu 37 hodin ročně. Vliv se bude opakovat v pracovních dnech, v pracovní době mimo zimní období.

Vliv vratný.


Význačný zápach

Obalovna živičných směsí pracuje s tekutým asfaltem při vyšších teplotách a z toho vyplývá, že dochází k vývinu asfaltových par a jejich vstupu do ovzduší. Tyto páry obsahují řadu organických látek, ze kterých jsou jednotlivé druhy asfaltů sestaveny. Vyznačují se známým typickým zápachem. Zápachovou složku tvoří především skupiny merkaptanů.

V minulosti jsme se snažili zpracovat příslušný model znečištění ovzduší zápachem, který by jasně stanovil pro jednotlivé referenční body zda, v jaké míře a případně po kolik hodin v roce budou obtěžovány zápachem.

Imisní limit pro pachové látky dle Opatření FVŽP - Příloha č.4.:

= pachové látky nesmí být v koncentracích obtěžujících obyvatelstvo“ - operuje se s koncentracemi pachových látek, obtěžujících obyvatelstvo. Výskyt určité látky v ovzduší nad prahovou koncentraci detekce pachu, kdy je registrován nějaký zápach, případné nad prahovou koncentraci rozpoznání pachu, kdy je látka identifikována, ještě nemusí znamenat obtěžování pachem. Navíc toto vnímání je individuální.

Nejnižší známé, dle literatury dostupné čichové prahy:

sirouhlík 3,4 μg.m-3 , naftalen 140 μg.m-3
Typické modely pro modelování znečištění ovzduší – např. Symos 97 jsou pro hodnocení šíření zápachu na základě našich zkušeností prakticky nepoužitelné, protože počítají s kontinuální emisí plynu s s minimální 30 min. koncentrací, zatímco emise asfaltových par mají emisi nárazovou, trvající několik sekund. Na pocitu zápachu se významně podílejí i jiné aspekty než je pouhá koncentrace aromatických plynů – např. teplota molekul.

Zdroje asfaltových par jsou následující:

· odvětrání zásobníků asfaltu

· míchačka směsi

· transport horké směsi do zásobníku směsi

· nakládání směsi do přepravního návěsového vozidla

· přeprava horké směsi

Velikost emise asfaltových par závisí na teplotě, se zvyšující teplotou se zvyšuje. Teploty, za kterých se asfalt zpracovává, přepravuje a pokládá jsou stanoveny příslušnými normami a technologickými postupy (liší se dle jednotlivých druhů asfaltu):

Čerpání
110 – 125 °C

Míchání
145 – 180 °C

Pokládka
145 °C (nejběžnější druhy)

V minulých letech jsme provedli 3 hodnocení pachové stopy na obalovnách Bradlec a Bašnice s následujícími závěry:

1. Jako největší zdroje pachových látek byly detekovány:

· Emise ze zásobníku horké směsi (emise z vysypávání směsi do vozíku, z přepravy směsi ve vozíku, vysypávání do zásobníku směsi a ze směsi umístěné v zásobníku směsi). 

· Emise ze sypání horké směsi do přepravního vozidla. 

· Emise ze zásobníků asfaltu při plnění těchto zásobníků. K tomu dochází dle výkonu 2 x týdně – 1 x denně. Přečerpávání z autocisterny trvá cca 10 min.

2. Během měření nebyl nikde, ani v prostoru obalovny a v bezprostřední blízkosti vysypávání směsi do přepravního vozíku a do nákladního automobilu žádným z operátorů detekován pach o intenzitě 5 (nesnesitelný pach), pach o intenzitě 4 (silně obtěžující zápach) byl detekován pouze 1x na 1 měřícím stanovišti za 3 měření. Pach o intenzitě 4 byl detekován operátory mimo měření v bezprostřední blízkosti vysypávání směsi do přepravního vozíku a do nákladního automobilu.

3. Pachové látky se pohybují při povrchu země.

4. Pachové látky se pohybují ve směru aktuálního větru a směr jejich toku významně ovlivňují překážky (budovy, stěny, zapojená zeleň).

5. Pachové vlivy na měřících stanovištích se projevovaly i při maximálním výkonu nárazově. Nebylo pozorováno homogenní pole pachových látek. Jedná se spíše o ostrůvky nebo prostory tvaru obrovské kapky, které se pohybují po povrchu ve směru aktuálního větru, které vznikají při emisi zápachových látek především při krátkodobém (několik sekund) vysypávání horké směsi z míchačky do vozíku, z vozíku do zásobníku a ze zásobníku do přepravního vozidla.

6. Významné vlivy pachu byly zaznamenány i při plnění asfaltových nádrží, intenzitu pachu ovlivňují případně použitá aditiva.

7. Ke snížení koncentrace pachu dochází pravděpodobně především ochlazením molekul asfaltových par z původních cca 160 - 180°C na teplotu okolního vzduchu. Standardní snížení koncentrace prostřednictvím rozptylu v atmosféře (na jeho základě se počítají koncentrace plynných a pevných škodlivin) má pravděpodobně na snížení pachových vlivů menší vliv alespoň při nižších rychlostech větru. Výpočty vlivu aromatických látek při normálních teplotách v asfaltových parách jsou platné, ale dle praktických zkušeností se pravděpodobně projevují méně než uvedené pachové vlivy horkých asfaltových par. Mohou se však projevit po ochlazení a ukončení pachového působení horkých molekul asfaltových par.

8. Přehled dvou aktuálních výsledků měření na obalovně Bašnice a jednoho provedeného v minulém roce 2000 na obalovně Bradlec u Ml. Boleslavy je uveden v následující tabulce:

	
	Obalovna Bradlec 23.05.2000
	Obalovna Bašnice 12.04.2001
	Obalovna Bašnice 26.04.2001

	Rychlost větru m/s
	3
	4
	5

	
	vzdálenost (m)
	doba letu (s)
	vzdálenost (m)
	doba letu (s)
	vzdálenost (m)
	doba letu (s)

	dosah obtěžujícího pachu – intenzita 3
	60
	20
	90
	23
	105
	21

	dosah prahových koncentrací pachu – intenzita 1
	86
	29
	148
	37
	186
	37


Na základě výše uvedeného lze orientačně usuzovat na to, že pachové vlivy asfaltových par vykazují intenzitu pachu do stupně 3 (obtěžující pach) po dobu cca 20 s od jejich vzniku. Pachové vlivy o intenzitě 1 (pach blízký prahové koncentraci detekce pachu) pak vykazují do cca 40 s od jejich vzniku. Pachové vlivy lze potom očekávat ještě ve vzdálenostech, které urazí asfaltové páry za výše uvedené časové období podle aktuální rychlosti větru. 

Podle zkušeností s chováním plynů a podle zkušeností při posuzování pachů lze při rychlostech větru nad 5 m/s očekávat již výraznější vlivy rozptylu částic asfaltových par, které vedou ke snížení koncentrací a tím i snížení vzdálenosti, kam limitní intenzity pachu dosáhnou.

9. Při hodnocení intenzity pachových vlivů hrají dále roli i fyziologické a psychologické faktory.

a) Dlouhodobý pobyt člověka v prostředí s vyšší intenzitou asfaltových par vede ke snížení citlivosti na pach – to se týká zejména hodnocení pachů zaměstnanci obalovny.

b) Krátkodobé vystavení pachu asfaltových par vede k pocitu pachu významně delšímu než doba vlastního působení. Může se jednat o dočasné poškození sliznice nebo k usazení molekul asfaltových par na sliznici, případně u nízkých intenzit o psychologický jev. V důsledku tohoto procesu může být nadhodnoceno působení pachových látek na měřících stanovištích zejména blízko u zdroje.

c) Každý člověk má čichový orgán jinak citlivý a jinak orientován, obdobně jako orgán chuti. Je to samozřejmě spojeno i s určitými reflexy, které lze vypěstovat. Např. pracovníci obaloven  vnímají pachy asfaltových par, ale nehodnotí je jako obtěžující.

d) K popisu intenzity pachu se používá verbální hodnotící stupnice:

	Stupnice intenzity pachu:

	0
	zcela bez čichového vjemu

	1
	pach blízký prahové koncentraci detekce pachu

	2
	slabý obtěžující pach

	3
	obtěžující pach

	4
	silně obtěžující pach

	5
	nesnesitelný pach


která ve spojení s různou citlivostí, orientací a psychickou ovlivnitelností čichového orgánu může vést k velmi širokému výkladu a různému hodnocení stejného pachu různými operátory. 

e) Lze očekávat odlišné hodnocení vlivů pachu jednotlivými skupinami „hodnotitelů“. Např. pach hodnocený nezávislými operátory o intenzitě 2 (slabý obtěžující zápach), může být zaměstnanci obalovny hodnocen intenzitou 0 (zcela bez čichového vjemu) a dotčenými obyvateli intenzitou 4 (silně obtěžující pach). S tím je nutno počítat při aplikaci hodnocení vlivů pachu.

Z hlediska možného ovlivnění obytné zástavby v hodnoceném území (viz grafická příloha) lze usuzovat na následující:

1. Dosah obtěžujícího pachu – intenzita 3 lze očekávat do vzdálenosti cca 150 m od obalovny tedy mimo obytnou zástavbu obce.

2. Dosah prahových koncentrací pachu – intenzita 1 lze očekávat do vzdálenosti cca 300 m. Intravilán obce může být touto prahovou koncentrací pachu zasažen v případě severovýchodního proudění o rychlosti 11 m/s, ke kterému dochází v 0,21 % roku. Za předpokladu 743 hodin provozu obalovny se jedná o 1,56 hodiny za rok. Ovšem vzhledem k malým výškám, ve kterých se pohybují částice pachových látek lze očekávat, že turbulence v trase dálnice dále rozptýlí pachové částice podél trasy dálnice. Takže uvedený vliv se pravděpodobně neprojeví.

Pro snížení zápachu lze doporučit následující opatření:

Přísně dodržovat teploty asfaltu stanovené normami a technologickými předpisy, pokud možno držet se na dolní hranici těchto teplot.

Hodnocení vlivu zápachu:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu a jeho nejbližším okolí.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin a nutné subjektivitě metod měření, malý až nevýznamný

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Intravilán obce může být prahovou koncentrací pachu zasažen v případě severovýchodního proudění o rychlosti 11 m/s, ke kterému dochází v 0,21 % roku. Za předpokladu 743 hodin provozu obalovny se jedná o 1,56 hodiny za rok. Ovšem vzhledem k malým výškám, ve kterých se pohybují částice pachových látek lze očekávat, že turbulence v trase dálnice dále rozptýlí pachové částice podél trasy dálnice. Takže uvedený vliv se pravděpodobně reálně neprojeví.

Vliv vratný.


3.
Vlivy na hlukovou situaci a event. další fyzikální a biologické charakteristiky

V hodnoceném území se projevuje vliv na hluku na životní prostředí. Od 1.1.2001 zde platí nová legislativní úprava, která je podstatně jasnější a jednoznačnější než předchozí a upravuje mj. i postupy v případě nemožnosti dodržet hlukové limity.

Základní právní předpis představuje zák. č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, kde se pro oblast Hluku a vibrací v § 30 a 31 stanoví:

Osoba, která používá, popřípadě provozuje stroje a zařízení, která jsou zdrojem hluku nebo vibrací, pro​vozovatel letiště a vlastníci, popřípadě správci po​zemních komunikací, železnic a dalších objektů, je​jichž provozem vzniká hluk, (dále jen „zdroje hluku nebo vibrací") jsou povinni technickými, organizač​ními a dalšími opatřeními zajistit, aby hluk nepřekra​čoval hygienické limity upravené prováděcím právním předpisem pro venkovní prostor, stavby pro bydlení a stavby občanského vybavení a bylo zabráněno nadlimitnímu přenosu vibrací na fyzické osoby.

Pokud při používání, popřípadě provozu zdroje hluku nebo vibrací, s výjimkou letišť, nelze z vážných důvodů hygienické limity dodržet, může osoba zdroj hluku nebo vibrací provozovat jen na zá​kladě povolení vydaného na návrh této osoby přísluš​ným orgánem ochrany veřejného zdraví. Orgán ochra​ny veřejného zdraví časově omezené povolení vydá, jestliže osoba prokáže, že hluk nebo vibrace byly ome​zeny na rozumně dosažitelnou míru a provozem nebo používáním zdroje hluku nebo vibrací nebude ohro​ženo veřejné zdraví. Rozumně dosažitelnou mírou se rozumí poměr mezi náklady na protihluková nebo antivibrační opatření a jejich přínosem ke snížení hlukové nebo vibrační zátěže.
V prováděcím předpisu, kterým je  nařízení vlády 502/2000 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací se podrobně definují základní pojmy a hygienické limity:

§2 Základní pojmy, kterými se rozumí:

a) hlukem každý zvuk, který může být škodlivý pro zdraví nebo může být jinak nebezpečný,

b) vibracemi veškeré vibrace přenášené pevnými tě​lesy na lidské tělo, jsou-li škodlivé pro zdraví nebo jinak nebezpečné,

c) nejvyšší přípustnou hodnotou zdravotně zdůvod​něná hodnota stanovená pro místa pobytu osob z hlediska ochrany jejich zdraví před nepříznivým účinkem hluku nebo vibrací,

d) stavbami pro bydlení stavby, které slouží byt' i jen zčásti k bydlení,

e) stavbami občanského vybavení stavby určené pro využívání veřejností pro zdravotní, sociální nebo veterinární péči, přechodné ubytování, školní nebo předškolní výchovu, vědu a výzkum, kul​turu, sport, služby, obchod, veřejné stravování, ve​řejnou správu a pro církevní účely,

f) venkovním prostorem prostor do vzdálenosti 2 metry od stavby pro bydlení nebo stavby ob​čanského vybavení a prostor, který je užíván k re​kreaci, sportu, léčení, zájmové a jiné činnosti, s vý​jimkou komunikací a prostor vymezených jako venkovní pracoviště.

§11 Nejvyšší přípustné hodnoty hluku ve stavbách pro bydlení a ve stavbách občanského vybavení

(1) Hodnoty hluku uvnitř staveb pro bydlení a staveb občanského vybavení se vyjadřují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A LAeq,T a maximální hla​dinou akustického tlaku A LpAmax. V denní době se stanoví pro osm nejhlučnějších hodin, v noční době pro nejhlučnější hodinu. Pro hluk z dopravy na veřej​ných komunikacích a železnicích a pro hluk z leteckého provozu se stanoví pro celou denní a noční dobu.

(2) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A uvnitř staveb pro bydlení a občan​ského vybavení se stanoví pro hluky pronikající zvenčí součtem základní hladiny akustického tlaku LAeq,T = 40 dB a korekcí přihlížejících k využití prostorů a denní době podle přílohy č. 5 k tomuto nařízení. Obsahuje-li hluk výrazné tónové složky nebo má-li výrazný informační charakter, jako například řeč nebo hudba, přičítá se další korekce -5 dB.

§12 Nejvyšší přípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru

(1) Hodnoty hluku ve venkovním prostoru se vy​jadřují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A LAeq,T. V denní době se stanoví pro osm nejhlučněj​ších hodin, v noční době pro nejhlučnější hodinu. Pro hluk z dopravy na veřejných komunikacích a železni​cích a pro hluk z leteckého provozu se stanoví pro celou denní a noční dobu. Pro účely územního pláno​vání se vyjadřuje 24hodinovou dlouhodobou ekviva​lentní hladinou Ldvn a noční dlouhodobou ekvivalentní hladinou Ln.

(2) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A ve venkovním prostoru (s výjimkou hluku z leteckého provozu) se stanoví součtem zá​kladní hladiny hluku LAeq,T = 50 dB a příslušné ko​rekce pro denní nebo noční dobu a místo podle přílohy č. 6 k tomuto nařízení. Pro vysoce impulsní hluk se připočte další korekce - 7 dB.

(3) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A ve venkovním prostoru z leteckého provozu se stanoví součtem základní hladiny hluku LAeq,T = 65 dB a příslušné korekce pro denní a noční dobu a místo podle přílohy č. 7 k tomuto nařízení.

(4) Nejvyšší přípustné dlouhodobé ekvivalentní hladiny Ldvn a Ln se číselně rovnají nejvyšším pří​pustným ekvivalentním hladinám akustického tlaku LAeg,T pro denní a noční dobu.

(5) Pro provádění povolených staveb je přípustná korekce +10 dB k základní nejvyšší přípustné ekviva​lentní hladině akustického tlaku A, a to v době od 7 do 21 hodin stanovené podle odstavce 2. Hluk ze sta​vební činnosti se vypočte způsobem uvedeným v pří​loze č. 6 k tomuto nařízení.

(6) Pokud by bylo technicky prokázáno, že ve stávající situaci zástavby po vyčerpání všech pro​středků její ochrany před hlukem, není technicky mož​né dodržet ustanovení odstavců 1 až 3, je možné po​třebnou ochranu před hlukem zajistit izolací objektu tak, aby bylo vyhověno podmínkám podle § 11. Při​tom musí být zachována možnost potřebného větrání.

Příloha č. 5 k nařízení vlády č. 502/2000 Sb. 

Korekce pro stanovení hodnot hluku v stavbách pro bydlení a ve stavbách občanského vybavení

	Druh chráněné místnosti
	
	Korekce /dB/

	Nemocniční pokoje
	6.00 až 22.00 h

22.00 až 6.00 h
	-5

-15

	Lékařské vyšetřovny, ordinace
	po dobu používání
	–5

	Operační sály
	po dobu používání
	0

	Obytné místnosti včetně kuchyní, hotelové pokoje
	6.00 až 22.00 h

22.00 až 6.00 h
	0

-10

	Přednáškové síně, učebny a ostatní místnosti škol, předškolních zařízení a školních zařízení, koncertní síně, kulturní střediska
	po dobu používání
	+10

	Čekárny, vestibuly veřejných úřadoven a kulturních zařízení, kavárny, restaurace
	po dobu používání
	+15

	Prodejny, sportovní haly
	po dobu používání
	+ 20


Pro ,jiné prostory, v tabulce jmenovitě neuvedené, platí hodnoty pro prostory funkčně obdobné.

Způsob užívání stavby je dán kolaudačním rozhodnutím a uvedené limity se nevztahují na hluk způsobený používáním chráněné místnosti (například hluk hostů).

Nechráněné místnosti staveb jsou skladovací a komunikační prostory, sociální příslušenství (například záchody, koupelny, komory) šatny, archivy, haly a vestibuly dopravních zařízení a další prostory staveb.

Příloha č. 6 k nařízení vlády č. 502/2000 Sb. 

Korekce pro stanovení hodnot hluku ve venkovním prostoru

	Způsob využití území
	Korekce /dB/

	Nemocnice –objekty
	02)

	Nemocnice – území, lázně, školy, stavby pro bydlení a území
	+51),3),4)

	Výrobní zóny bez bydlení
	+203)


Pro noční dobu se použije další korekce -10 dB s výjimkou hluku z železnice, kde se použije korekce -5 dB.
1) Stanovená korekce neplatí pro hluk z provozoven (například továrny, výrobny, dílny, prádelny, stravovací a kulturní zařízení) a z jiných stacionárních zdrojů (například vzduchotechnické systémy, kompresory, chladící agregáty).

2) Pro zdroje hluku uvedené v poznámce 1) platí další korekce -5 dB.

3) V okolí hlavních komunikací, kde je hluk z dopravy na těchto komunikacích převažující a v ochranném pásmu drah, se použije další korekce +5 dB. (Hlavní komunikace jsou dálnice, silnice I. a II. třídy a místní komunikace I. a II. třídy.)

4) V případě hluku působeného "starou zátěží" z pozemní dopravy je možné použít další korekci + 12 dB. (Stará hluková zátěž je stávající stav hlučnosti ve venkovním prostoru působený hlukem z dopravy historicky vzniklý do dne účinnosti tohoto nařízení.) 

Hluk ze stavební činnosti se vypočítá dle následujícího postupu:
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kde LAeq,s 
je ekvivalentní hladina akustického tlaku naměřená (stanovená) při působení hluku ze stavební činnosti v dB,

t1 

je doba trvání hluku ze stavební činnosti v minutách,

t2
je celková doba v minutách (pro denní dobu 7.00 -21.00 hodin, pro nočni dobu od 21.00 do 7.00 hodin) zmenšená o dobu t1,

P 
je exponent, který se stanoví dělením přípustné ekvivalentní hladiny akustického tlaku (podle ustanovení § 12 odst. 2, kde ze noční dobu se považuje doba od 21.00 do 7.00 hodin) hodnotou 10.

Z uvedeného přehledu v podstatě jednoznačně vyplývá, že v okolí obalovny živičných směsí s průmyslovými zdroji hluku ve venkovním prostoru platí ve vztahu k území nemocnic, lázním, školám a stavbám pro bydlení limit LAeq = 50 dB(A) pro den a LAeq = 40 dB(A) pro noc. V okolí dálnice platí ve stejném vztahu limit LAeq = 60 dB(A) pro den a LAeq = 50 dB(A) pro noc. V okolí komunikace III. třídy platí limit LAeq = 55 dB(A) pro den a LAeq = 45 dB(A) pro noc. Venkovním prostorem je myšlen prostor do vzdálenosti 2 metry od stavby pro bydlení nebo stavby ob​čanského vybavení a prostor, který je užíván k re​kreaci, sportu, léčení, zájmové a jiné činnosti, s vý​jimkou komunikací a prostor vymezených jako venkovní pracoviště).

Obalovna živičných směsí provozována výhradně v pracovní dny a to v typické denní směně. Práce o víkendech a v noční době nejsou uvažovány. Jako základní limity byly tedy použity následující hodnoty pro denní dobu :

Obalovna                             -    LAeq = 50 dB(A)

Komunikace III. tř.
          -    LAeq  = 55 dB(A)

Dálnice                                 -    LAeq  = 60 dB(A)

U dálnice a dalších komunikací je pravděpodobně možné použití korekce na starou zátěž +12 dB. 

Výpočet ekvivalentních hladin hluku

Výpočet ekvivalentních hladin hluku byl proveden pomocí programu Hlukplus pásma v. 5.68 pro modelový stav obalovny a je uveden v příloze.

Během výstavby pásmo hluku 50 dB(A) dosahne do vzdálenosti 110 m od těžiště zdrojů hluku, pásmo hluku 40 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 300 m od těžiště zdrojů hluku. Zde jsme předpokládali provoz dvou rypadel a 4 nákladních automobilů.

Dále byl proveden výpočet ekvivalentních hladin hluku pro modelový stav obalovny během provozu.

Zde jsme předpokládali provoz všech zdrojů hluku technologie obalovny, provoz nakladače a jednoho nákladního automobilu. Pásmo hluku 50 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 100 m od těžiště zdrojů hluku, pásmo hluku 40 dB(A) dosahuje do vzdálenosti 320 m od těžiště zdrojů hluku.

Reálné hlukové pole bude vždy deformováno překážkami (zelení, budovami, zídkami) a bude mít vždy menší dosah, než výše uvedené.

Jak je zřejmé z grafické části této dokumentace a z popisu jednotlivých variant, nemohou hlukové vlivy ze zdrojů z areálu obalovny ve venkovním prostoru u nejbližší obytné zástavby překročit stanovené hlukové limity – 50 dB(A) ve dne. V noci nebude obalovna provozována.

Vlivy hluku z navazující dopravy

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nalézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Pro snížení tohoto vlivu navrhujeme následující opatření:

Opatření Do provozního řádu obalovny zakotvit požadavek na všechny dopravce, že v případě nutnosti průjezdu přes Jiřice nebude použita trasa přes nadjezd dálnice D1 a průjezd celými Jiřicemi, ale trasa podjezdem pod dálnicí D1 cca 1 km severovýchodně od obalovny. Tím dojde ke zmenšení délky trasy přes intravilán Jiřic na cca 1/3.

Závěr k problematice hluku

Z hlediska vlivů na hlukovou situaci lze konstatovat, že předpokládaný provoz obalovny s navazující dopravou vstupních surovin a finálních výrobků nijak výrazně neovlivní akustickou situaci v dané lokalitě. 

Vliv z vlastního provozu stacionárních a mobilních zdrojů hluku v areálu obalovny a vliv dovozu vstupních surovin a odvozu hotové asfaltové směsi na hlavních příjezdových cestách představuje zvýšení denních hladin hluku u nejbližší obytné zástavby v Jiřicích o 0,1 – 0,3 dB a to v mezích zde platného hlukového limitu. Profesionální zvukoměry, kterými se hladiny hluku měří mají povolenou odchylku ±2 dB. 

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nalézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Navýšení hladin hluku vlivem provozu obalovny asfaltových směsí je velmi malé, prakticky neměřitelné a fyziologicky nepostřehnutelné.
Hodnocení vlivu hluku:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu. Vliv obslužné dopravy v bezprostřední blízkosti přepravní trasy.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, prakticky neměřitelný a fyziologicky nepostřehnutelný. Vliv jednoduchý. Jeho význam spočívá v souběhu s poměrně významným vlivem hluku dálnice D1, který se projevuje především v noci a v souběhu se stávající hlukovou zátěží na stávajících komunikacích v intravilánu.

	Pravděpodobnost vlivu
	Podle pravděpodobnosti realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	V Jiřicích cca 10 dnů v roce dle realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. V pracovní dny, v pracovní době.

Vliv vratný.


Vibrace

Významné vibrace při provozu technologie obalovny prakticky nevznikají, vibrace vznikající při automobilovém provozu obslužné dopravy obalovny budou mít stejný charakter jako stávající doprava a na zpevněných plochách se nepředpokládá významné ovlivnění obytné zástavby. 

4.
Vlivy na povrchové a podzemní vody

Vliv na charakter odvodnění oblasti

Vliv na charakter odvodnění oblasti bude mít především vybudování zpevněných ploch, které zabrání vsaku a způsobí urychlený odtok srážkových vod z lokality.

S ohledem na předpokládaný malý rozsah zpevněných ploch – cca 19 060 m2 nelze očekávat významný vliv na charakter odvodnění oblasti. 
Změna hydrologických charakteristik 

Celkové množství odváděných srážkových vod do vodoteče představuje 14 259 m3/rok tj. 0,45 l/s. Toto množství nebude mít významný vliv na hydrologické charakteristiky recipientu.

Hladiny podzemních vod

Vzhledem k tomu, že se jedná vyloženě o povrchovou stavbu s maximálními hloubkami výkopů cca 1 m nebudou hladiny podzemních vod ovlivněny. 

Průtoky

Dle výpočtu dojde po výstavbě uvažovaného záměru ke zvýšení odtoku srážkových vod z hodnoceného území do recipientu a to o 0,45 l/s, což nemůže mít významný vliv na průtoky. 

Vliv přívalových dešťů

Vody dešťové z manipulačních ploch (vypouštěny přes GSO):
55 l/s

Vody dešťové ze střech a ostatních ploch:



143 l/s

Během přívalového deště bude ze zpevněných ploch odtékat 188 l/s. 

Opatření Vliv na průtoky projednat se správcem toku, v případě potřeby vybudovat akumulační jímku pro zachycení přívalových vod.

Vliv na jakost vod

Povrchové vody

Ve fázi výstavby

Ve fázi výstavby není předpokládáno negativní ovlivnění kvality povrchových vod. Nakládání se všemi druhy odpadních vod musí respektovat ochranu povrchových i podzemních vod.

Ve fázi provozu

Kvalitu povrchových vod může potenciálně ovlivnit navrhované odvádění odpadních dešťových vod do recipientu:

a) srážkové vody ze střech objektů

Tyto vody nebudou znečištěny a nebudou negativně ovlivňovat kvalitu vody v recipientu.

b) srážkové vody z manipulačních ploch. Dešťové vody budou vedeny přes ORL do kanalizace a dále do toku.

Příspěvek odpadních dešťových vod areálu obalovny ke znečištění povrchových vod bude s ohledem na předpokládané výstupní hodnoty nízký a v žádném případě nedojde k překračování limitní hodnoty ukazetele NEL pro ostatní povrchové vody.

Opatření Pro zachycení ropných a jiných látek škodlivých vodám v případě havárie osadit areálovou kanalizaci gravitačně sorpčními odlučovači ropných látek.

Splaškové odpadní vody

Splaškové odpadní vody budou čištěny malou biologickou čistírnou splaškových vod. 

Podzemní vody

Ve fázi výstavby

Během výkopových prací nedojde k narušení hladiny podzemní vody. Veškerá manipulace s látkami nebezpečnými vodám a odpadními vodami musí respektovat požadavek na ochranu kvality podzemních vod.

Ve fázi provozu

Ovlivnění kvality podzemních vod za běžného provozu není rovněž předpokládáno. Nádrže asfaltu budou umístěny v záchytné havarijní jímce, jejíž dno i stěny budou opatřeny izolací pro případ havarijního úniku skladované látky.

Veškerá potrubí, kterými bude vedeno teplonosné médium musí být vedena v izolovaných kanálech vyspádovaných do havarijní jímky pod nádržemi s asfaltem nebo vedeny dvouplášťovým izolačním potrubím.

Jiné nebezpečné látky kromě běžných provozních prostředků nebudou v areálu skladovány. K této kapitole doporučujeme opatření uvedené u kapitoly odpady:

Opatření V dalších stupních projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a ostatních látek škodlivých vodám včetně průběžně skladovaných množství; tyto budou ukládány pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s příslušnými vodohospodářskými předpisy a předpisy odpadového hospodářství.

Dále doporučujeme:

Opatření V rámci dalšího stupně projektové přípravy po výběru konečné varianty zpracovat hydrogeologický průzkum, který stanoví podrobné podmínky pro ochranu podzemních vod. 

Veškerá potrubí, kterými bude vedeno teplonosné médium musí být vedena v izolovaných kanálech vyspádovaných do havarijní jímky pod nádržemi s asfaltem nebo vedeny dvouplášťovým izolačním potrubím.

Pro případ havarijního úniku nebo havárie:

Opatření Zpracovat funkční havarijní plán pro období výstavby a další pro provoz  zkolaudované stavby se zapracováním činností regionálních záchranných jednotek. S těmito plány budou prokazatelně seznámeni všichni zúčastnění pracovníci a bude uložen u odpovědných pracovníků stavy a provozu.

Z hlediska střetu areálu obalovny asfaltových směsí s režimem povrchových a podzemních vod a zabezpečením ochrany vodohospodářských zájmů v oblasti lze k výstavbě obalovny v zájmovém prostoru vést následující závěry:

· zájmové území se nenachází v oblasti s ochranným režimem povrchových a podzemních vod 

· vodohospodářského zásobování jak města Humpolce, tak nejbližší obce Jiřice je zabezpečeno z prostorů zcela mimo možný dosah jakéhokoliv vlivu navrhované stavby

· mimo jakýkoliv možný vliv stavby je zároveň i situování individuálních zdrojů užitkové vody

· o poměrně nízké propustnosti povrchového kvartérního pokryvu v širším prostoru zájmového území hovoří nejen přímo ověřené údaje, ale i existence častých povrchových vodních ploch (nádrží i rybníků s přirozeným těsnícím krytem) a nutnost mělce povrchového odvodňování melioracemi u zemědělsky obhospodařovaných pozemků v nejbližším okolí

· ještě nižší propustnost vykazuje hlubší zóna horninového prostředí, která je tvořena zdravými prakticky nepropustnými horninami moldanubika se zatěsněným puklinovým systémem - hydrogeologicky jsou tak tyto horniny pokládány za izolátor

· možnost případné ekologické havárie, která je možná pouze při objemově nevýznamném zásobování technologie obalovny, bude prakticky zcela eliminována zřízením nepropustných záchytných jímek a realizací vyspádovaného zpevněného nepropustného živičného povrchu s odkanalizováním

· povrchové odpadní vody tak budou svedeny prostřednictvím kanalizačních vpustí do uzavřené vnitřní kanalizace, která bude ukončena, která bude ukončena lapači nečistot a ropných látek

· při tomto zabezpečení areálu obalovny zůstává tak riziko možné ekologické havárie prakticky shodné, případně i podstatně nižší než riziko z dopravního provozu na souběžných pozemních komunikacích

· navíc z hlediska možného ohrožení vod v případě nepředvídatelné ekologické havárie je zájmový prostor již v současném stavu mimořádně vhodně připraven pro zvládnutí této zcela nevyloučitelné havárie, neboť celý zájmový prostor je opatřen drenážním melioračním systémem na odvod mělce podpovrchových vod, s úplnou možností kontroly odvodu těchto vod a prakticky zcela s možností akumulace vody v malé povrchové retenční nádrži, velmi dobrou možnost na likvidaci úniku nežádoucích látek navíc ve zcela krajním případě poskytuje i hlavní odvodňovací tok – údolní bezejmenný potok svým uměle regulovaným a zpevněným korytem v tomto úseku

Na základě všech výše uvedených poznatků lze konstatovat, že zájmový prostor pro realizaci dané stavby byl z hydrologického a hydrogeologického hlediska zvolen mimořádně vhodně a není tak nutné očekávat střet stavby s vodohospodářskými zájmy v oblasti 

Hodnocení vlivu na vodu:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru – vliv na odvodnění oblasti. V bezejmenném toku – vypouštěné OV.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, technicky dobře eliminovatelný. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během trvání záměru, během provozu záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Vliv na odvodnění oblasti-trvale. Vypouštění OV – během provozu záměru.

Vliv vratný.


5.
Vlivy na půdu

Zábor půdy

	Etapa
	I.
	II.
	celkem

	Celkový trvalý zábor půdy m2
	12 119
	10 098
	22 217

	Půda
	
	
	

	Zemědělská
	12 119
	10 098
	22 217

	lesní
	0
	0
	0

	ostatní
	0
	0
	0

	Celkem
	12119
	10 098
	22 217


Veškeré předpokládané zábory se budou odehrávat na zemědělské půdě.

	Pozemky ke stavbě – I. etapa

	285 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	2792 m2

	286 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	8401 m2

	287 – díl 1 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	Kříž, Křížová
	926 m2

	Celkem
	12119 m2

	

	Pozemky ke stavbě – II. etapa

	288 – díl 3 - PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	4577 m2

	289 – PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	3956 m2

	290 - PK
	ZPF – BPEJ 75001
	ČR–pozemkový fond
	1565 m2

	Celkem
	10098 m2

	
	

	Celková plocha pozemku investora (počítána I. i II. etapa)
	22217 m2


Veškeré zabírané zemědělské půdy patří do BPEJ 75001, která je zařazena do III. tř. ochrany – tedy mezi půdy s průměrnou produkční schopností a středním stupněm ochrany, které je možno v územním plánování využít pro eventuelní výstavbu.
Dle Metodického pokynu č.j. OOLP/1067/96 se v I. třídě ochrany ZPF jedná se o bonitně nejcennější půdy v jednotlivých klimatických regionech, převážně v plochách rovinných nebo jen mírně sklonitých, které je možno odejmout ze ZPF pouze výjimečně, a to převážně na záměry související s obnovou ekologické stability krajiny, případně pro liniové stavby zásadního významu. 

Do II. třídy ochrany ZPF patří půdy, které mají v rámci klimatických regionů nadprůměrnou produkční schopnost. Ve vztahu k ochraně ZPF jde o půdy vysoce chráněné, jen podmíněně odnímatelné a s ohledem na územní plánování také jen podmíněně zastavitelné. 

Do III. třídy ochrany patří půdy s průměrnou produkční schopností a středním stupněm ochrany, které je možno v územním plánování využít pro eventuelní výstavbu.

Do IV. třídy ochrany ZPF patří veškerý podíl záborů ZPF. Patří sem půdy s převážně podprůměrnou produkční schopností, s jen omezenou ochranou, využitelné pro výstavbu.

Do V. třídy ochrany patří zejména půdy s velmi nízkou produkční schopností. Většinou jde o půdy pro zemědělské účely postradatelné. U těchto půd lze předpokládat efektivnější nezemědělské využití.
Pro fázi výstavby navrhujeme následující opatření:

Opatření Během výstavby musí být sejmuta ornice a podorniční vrstva. Tyto budou využity v dalších fázích výstavby k rekultivacím zářezů, násypů a dočasně zabraných ploch, resp. s nimi bude naloženo v souladu s rozhodnutím příslušného orgánu ochrany zemědělského půdního fondu.

Opatření Odkryté plochy musí být rekultivovány co nejrychleji, aby nedocházelo ke zbytečným erozním projevům a související prašnosti a splachům horninových materiálů do vodotečí.          

Znečištění půdy

Vlastní stavba nebude zdrojem kontaminace půdy. Tímto zdrojem by mohla být pouze doprava související s provozem areálu obalovny, a to dvojím způsobem. Prvním je únik ropných derivátů (pohonných hmot a olejů) z automobilů, nicméně na základě řešení systému nakládání s odpadními vodami není důvod předpokládat tento způsob kontaminace půd. Druhým možným způsobem kontaminace půd jsou výfukové plyny motorových vozidel. Dosavadní analýzy dokazují, že výfukové plyny motorových vozidel obsahují téměř 160 jednotlivých složek, např. oxid uhelnatý, oxidy dusíku, oxid siřičitý, oxid uhličitý, alifatické, aromatické a heterocyklické uhlovodíky, aldehydy, fenoly, ketony, dehet, polycyklické aromatické uhlovodíky, saze atd. Z hlediska poškozování půdního pokryvu a vegetace v oblastech silniční sítě zaujímají rovněž významné místo těžké kovy, zejména olovo jako škodlivina nadlokálního charakteru. Je však nutno konstatovat, že obsah olova v benzínech stále klesá a s rostoucím využitím katalyzátorů klesá i emise nespálených podílů uhlovodíků ve výfukových plynech.

S ohledem na celkové stávající a výhledové intenzity dopravy nelze předpokládat znečištění půd vlivem dopravy vyvolané hodnocenou stavbou.
	Hodnocení vlivu na půdu:

Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru – vliv na zábor půd.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Po ukončení existence záměru technicky do určité míry vratný.


6.
Vlivy na horninové prostředí a přírodní zdroje

Na základě uvedených geologických poměrů (viz. kapitola C.2. odst. 4) je zřejmé, že staveniště lze po geotechnické stránce pokládat za vhodné s monotónními základovými poměry. Základové konstrukce i náročnějších objektů technologické části bude možné zakládat plošně, ve vrstvách zejména eluviálních, případně deluviálně – eluviálních reziduí podložních pararul charakteru úlomkovitých čistých až slabě zahliněných štěrků            (G3,4-G-F,GM), zejména pak ale ve vrstvách slabě až silně hlinitých písků s úlomky rul a křemene (S3,4-S-F,SM), resp. při mělčím zakládání v písčitých hlínách převážně pevné konzistence (F3-MS). základní hodnota tabulkové výpočtové únosnosti se tak v těchto zeminách může pohybovat v rozmezí Rdt = 0,225 – 0,450 Mpa při šířce základu okolo 1 m. Pozornost je tak pouze nutné věnovat zajištění rovnoměrného sedání dílčích konstrukčních částí ve zdejším svažitém terénu, tj. vyhnout se zakládání částí objektů v kompaktní skalní hornině a části objektů v lokálně výrazně mocných partií zvětralin. S ohledem na výskyt zdejších hladových podzemních vod je nutné uvažovat s ochranou základových konstrukcí před ověřenou vyluhovací uhličitanovou agresivitou podzemní vody.

Při respektování geologických poměrů lze celý prostor zájmového území hodnotit jako staveniště vhodné a základové poměry jako jednoduché. Pro zakládání nejvíce zatížených částí technologie lze doporučit provedení geotechnického průzkumu přímo v místech situování těchto objektů. Celkově z geologických hledisek lze zájmový prostor pro realizaci dané stavby hodnotit velmi příznivě.

Hodnocení vlivu na horninové prostředí a přírodní zdroje:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Nevratný.


7
Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy

7.1. 
Vlivy na faunu

Záměr neznamená ohrožení populací zvláště chráněných nebo regionálně vzácných druhů živočichů, včetně jejich reprodukčních prostor; jde vesměs o novostavbu na antropogenně podmíněných stanovištích. Výskyt křepelky polní nebo koroptve polní, jako dvou zvláště chráněných druhů kurovitých ptáků, nebyl v zájmovém území výstavby prokázán, i když na okolních polích a loukách byl sporadický výskyt dokladován. Pochůzkami však tyto druhy na staveništi ani v nejbližším okolí nebyly zjištěny. Výskyt čmeláků je nutno přímo na vlastním staveništi pokládat za minoritní a sporadický, těžiště ploch pro zakládání hnízd je možno předpokládat v přechodových ekotonech    lemů polí, spíše však v bylinotravních ladech meze nad polní cestou nad severozápadním okrajem staveniště. 

Jinak nejsou ani vlastní výstavbou ohroženy jiné populace jiných druhů živočichů, s ohledem na lokalizaci záměru; nedochází k ručení hnízdních možností v porostech, poněvadž ty nejsou káceny, ani k náhradě lučních porostů či druhově rozmanitých bylinotravních lad zastavěnými či zpevněnými plochami.  Je však nutno požadovat zachování lipové aleje podél silnice od Humpolce a zachování dřevinných porostů v návaznosti na interakční prvek I 91 – polní cestu, lemující severozápadní hranici navrhovaného staveniště. V případě dotčení těchto porostů by bylo nutno předpokládat nepříznivé vlivy na populace drobných pěvců, hnízdících v uvedených porostech. Výstavba areálu dále znamená pouze prostorové omezení loviště některých druhů ptáků. 

Jak je několikrát zmíněno, jde o náhradu části polních enkláv stavebními objekty, manipulačními plochami a  komunikacemi. V tomto kontextu lze předpokládat pouze místní dotčení populací drobných hlodavců a epigeického hmyzu v místě výstavby, nelze vyloučit dotčení hnízdních prostorů skřivana, strnada, což lze pokládat za mírně nepříznivý vliv na místní populace. Tento vliv lze  minimalizovat realizací zemních prací mimo hnízdní období (skrývky povrchu). 

Vlivy vlastní výstavby na populace živočišných druhů je tedy možno pokládat za málo významné až nevýznamné, za předpokladu zachování dřevin a realizace skrývek nejdříve ke konci vegetačního období.

7.2. 
Vlivy na floru 

Záměr je realizován na zemědělské půdě, využívané jako pole, vlastní staveniště je z větší části ponecháno v letošním roce již ladem. Jsou tak dotčeny pouze plochy, které se nenacházejí v přírodě blízkém stavu (pole, postagrální lada v iniciačních fázích sukcesního vývoje). Jsou dotčeny jen běžné druhy rostlin – polní plevely nebo ruderální rostliny, které se vyskytují zcela běžně na řadě okolních stanovišť. Nedochází tedy k ohrožení populací těchto druhů, zvláště chráněné nebo regionálně vzácné druhy rostlin se na ploše výstavby nenacházejí. Plochy s výskyty takových druhů jsou soustředěny do některých skladebných nebo podpůrných prvků ÚSES, především do okolí rybníků a na přírodě blízké úseky niv toků, eventuelně na neruderalizovaná bylinotravní lada podél cest; tyto prostory je navrženo buď ze stavební činnosti vyloučit (mez nad cestou severozápadně) nebo se vůbec nenacházejí v kontaktu s navrhovanou výstavbou. Nebyly dokladovány výskyty žádných zvláště chráněných druhů rostlin.Vlivy na floru je tudíž možno pokládat za nevýznamné.

Záměr podle návrhu umístění nevyžaduje kácení mimolesních porostů dřevin, a to ani pro řešení komunikačního napojení areálu. Požadavek ponechání stávajících porostů dřevin a řešení sadových úprav však vyplývá dále i z výstupů hodnocení dopadů na krajinný ráz, není tedy kompenzací kácení dřevin. 

7.3. 
Vlivy na ekosystémy

Poněvadž dochází ke změně habitatu  výstavbou a zpevněním ploch na rostlém terénu ve vazbě na skrývky rostlinného pokryvu, lze dovodit mírnou nepříznivost  přímých vlivů na ekosystémy prostoru staveniště a nejbližšího okolí staveniště. Jak bylo několikrát zmíněno, jde o výstavbu na zorněném pozemku, mimo dosah druhově rozmanitějších trvalých travních porostů (nutnost ponechání meze severozápadně nad cestou). Podle povahy zájmů obecné ochrany přírody lze míru velikosti a významnosti vlivů odhadovat následovně:

a) vlivy na prvky ÚSES
Z hodnocení části dokumentace, týkající se  územního systému ekologické stability krajiny vyplývá, že záměr vlastní výstavby se nedotýká žádného stávajícího ani navrhovaného  skladebného prvku ÚSES ani žádného kosterního prvku ekologické stability krajiny zájmového území. V kontextu se nacházejí dva interakční prvky jako podpůrné prvky ekologické stability krajiny, je navrhováno dřevinné porosty zachovat a mez severozápadně podél hranice výhledového areálu ušetřit stavebních prací. Dosadba areálu naopak může přispět k vytvoření funkčního interakčního prvku v krajině, je navrhována prakticky podél hranic nového areálu, s důrazem na jihovýchodní stranu. 

b) vlivy na významné krajinné prvky
Žádný z významných krajinných prvků "ze zákona" (§ 3 písm, b/ zák. č. 114/1992 Sb.) není realizací posuzovaného záměru dotčen. 

S ohledem na výstupy z modelování rozptylu emisí v rozptylové studii je možno konstatovat, že blízkost obalovny s konkrétní produkcí emisí nebude znamenat dopady na okraj lesního porostu severovýchodně od staveniště. Budou s velkou rezervou splněny imisní limity pro ekosystémy.

K ohrožení porostů vlivem imisí z obalovny s možným dopadem na asimilační funkci pletiv, především s možným důsledkem nekróz a snížení počtu ročníků jehlic smrku v žádném případě nedojde. 

Vlivy na lesní porosty vlivem imisí je tak možno pokládat za nepatrné až nulové. Vlivy na listnaté porosty v interakčním prvku s ohledem na složení dřevin nejsou předpokládány. 
Jiné významné prvky „ze zákona“ nejsou posuzovanou stavbou dotčeny. 

c) vlivy na další ekosystémy

Kromě výše popsaných dopadů nejsou předpokládány, záměr neznamená vznik dálkového přenosu imisí nebo vznik situací s přímým ohrožením povrchových vod odtokem kontaminovaných vod z areálu až do vodoteče.

d) další aspekty
Významným biologickým vlivem může být ruderalizace území po výstavbě z důvodu, že plochy zasažené stavebními pracemi nebudou důsledně rekultivovány. Otevřené plochy jsou totiž vystavovány nástupu ruderálních rostlin a jednoletých plevelů, které mohou znamenat i ovlivnění druhové skladby okolních fytocenóz nežádoucí sukcesí.

K tomu doporučujeme následující opatření:

Opatření Důsledně rekultivovat v rámci sadových úprav všechny plochy zasažené stavebními pracemi  z důvodu prevence ruderalizace území a šíření alergenních  plevelů.

Hodnocení vlivu na faunu, flóru a ekosystémy:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V nejbližším okolí záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv nepatrný až nulový. Vliv složitý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Vratný.


8.
 Vlivy na krajinu včetně ovlivnění krajinného rázu

Oznamovaný záměr je realizován mimo návaznost na zastavěné území obce Jiřice, do doposud nezastavěného území, v kontaktu se zářezem dálnice D1. V kontextu základních aspektů ovlivnění krajinného rázu je možno konstatovat, že:

8.1.  Vznik nové charakteristiky území 
Záměrem vzniká nová charakteristika území na ploše 2,2 ha, poněvadž se jedná o výstavbu areálu v prostoru doposud nepostiženém zástavbou objekty nebo realizací manipulačních ploch, plošné infrastruktury  atp. V daném kontextu jde o vliv nepříznivý, ale s nízkou mírou významnosti (viz další aspekty v kontextu změny poměru krajinných složek).

8.2.  Změna poměru krajinných složek
Záměr znamená změnu v parametrech negativních krajinných složek tím, že negativní krajinnou složku orné půdy nahrazuje v plném rozsahu zastavěným územím, i když z hlediska vnitřní struktury areálu nejde o kompletní zpevnění plochy celého záboru, ale o cca 70% nově vzniklé části areálu.. V daném kontextu je možno doložit určité snížení míry nepříznivosti vzniku nové charakteristiky území podle výše prezentovaných souvislostí. Ve vazbě na tuto problematiku zpracovatelé dokumentace doporučují, aby prostor mezi jihovýchodní  hranicí areálu a údolní nivou nad levým břehem toku byl trvale zatravněn, v rámci tohoto doporučení však je nutno respektovat záměry územního plánu ohledně vzniku průmyslové zóny Jiřice. Změna poměru krajinných složek se projeví především zvýšením odtoku z území a zpevněním stávajícího rostlého terénu.

8.3. Ovlivnění vizuálních vjemů 
Představuje s ohledem na návrh výstavby areálu s výškově dominujícími objekty   v pohledově významné poloze určující aspekt změny krajinného rázu s možností snížení hodnoty krajinného rázu. Pohledově významné osy na areál se nacházejí především od východu (v dálkových aspektech až od zříceniny Orlík), dále pak od jihovýchodu (od mostu silnice II/129 přes D1, z jízdního pruhu na D1 ve směru na Prahu do doby vjezdu do zářezu a od areálu rozvodny v Humpolci při silnici III/12935). Dále s ohledem na výškové parametry  některých objektů (16 m – komín hl. hořáku a věž třídění horkého kameniva) mohou být ovlivněny i některé jihozápadní pohledy přes D1 od obce Jiřice – od východní až jihovýchodní části obce, a to jen od některých objektů výše položených nad údolím přítoku do rybníka Vystrkov.  Severní a západní pohledy jsou s ohledem na morfologii terénu a polohu ve střední části svahu již v zásadě nepostižené.

Nové objekty areálu obalovny jsou poněkud většího měřítka, než objekty v obci Jiřice, a to i přes protilehlou polohu přes D1. Měřítko je ale spíše ovlivněno areálem obalovny vcelku, poněvadž areál při koncentraci objektů působí jako kompaktní celek středního měřítka. Vlivy v tomto kontextu je možno hodnotit jako nepříznivé, ale s nižší mírou významnosti. 

Určujícím aspektem je však výška některých objektů 16 m. V tomto kontextu záměr bude vytvářet novou pohledovou dominantu v blízkých pohledech, zejména od jihovýchodu ve výše popsaných pohledových osách. A to z důvodu, že tyto pohledy jsou uplatněny do protisvahu, s horizontem remízu ve vrcholové části návrší „V ochozech“ severozápadně od navrhovaného areálu při jihovýchodním Především v těchto osách se uplatní místní dominance areálu oproti horizontu návrší, který může pohledově narušit, nikoli překrýt, s rostoucí vzdáleností se míra vlivu bude snižovat, poněvadž se projeví poloha ve střední části svahu, nikoli ve vrcholové. Narušení vizuálních vjemů kromě plošného působení tedy představuje v uvedených pohledových osách dále především výšková dominance obalovací soupravy (komín, věž, zásobník), ostatní objekty areálu podstatně nižší (sila provozního skladu živic, olejové hospodářství, dávkovače kameniva). Zejména  při jihovýchodním pohledu od silnice III/12935 od rozvody Humpolec a především z  přilehlých polí bude patrná pohledová dominance nejvyšších provozních souborů nové obalovny. 

Především výše popsané  aspekty je nutno pokládat z hlediska vlivů na krajinný ráz za nepříznivé a významné. V daném kontextu stoupá jednak význam sadových úprav areálu zejména od východu a jihovýchodu, jednak v tomto kontextu stoupá význam prostorového uspořádání a umístění areálu co nejníže ve svahu, tedy v nejnižších polohách navrhovaného staveniště. Tím lze výškovou dominanci snížit o cca 10 - 12 m (podle odhadu vrstevnic, nutné přesné výškové zaměření). Dále je vhodné volit lehké pletivové oplocení v nerušivých barvách a vyloučit použití reflexních materiálů v exteriérech. 

Případné umístění areálu až k mezi nad polní cestou (které nepřichází v úvahu) je nutno pokládat za zvýraznění všech aspektů dopadů na krajinný ráz, poněvadž by znamenalo posílení jak výškové, tak hmotové dominance, přičemž by došlo ke snížení účinnosti možných opatření ke zmírnění vlivů.

Na druhé straně je nutno konstatovat, že krajinný ráz místa stavby a nejbližšího okolí je výrazně negativně ovlivněn umístěním velkého bilboardu, sice opřeného o kulisu lesíka, ale přesto určujícího krajinoestetické parametry území jako silně narušené.  Navrhovaná obalovna může tím, že je předsazena níže po svahu před tento objekt, jeho působení částečně omezit.

Dálkové pohledy - Nový areál vytvoří novou bodovou dominantu především od zříceniny hradu Orlík ze západní strany tohoto návrší, poněvadž může znamenat oslabení  pohledového vjemu zástavby Jiřic s kostelem dominancí nového areálu. V kontextu působení obřího bilboardu však tento vliv není nutno pokládat za výrazně nepříznivý.

Další aspekty:  Pokud by v rámci konečných návrhů bylo uvažováno se zásahem do porostů dřevin podél silnice od Humpolce a podél polní cesty, znamenalo by takové řešení patrné oslabení až pohledové potlačení určujících přírodních struktur vizuálně vnímatelného krajinného prostoru, zejména v kontextu jižních a východních pohledových os, včetně průmětu do dálkových pohledů. A to z důvodu, že by došlo k posílení výškové a hmotové dominance areálu a ke snížení významu až k eliminaci účinnosti všech opatření, navrhovaných ke zmírnění dopadů na krajinný ráz.

Na základě výše uvedeného rozboru pokládá zpracovatel dokumentace za potřebné  pro snížení popsaných vlivů uplatnit především následující doporučení: 
Opatření Umístění areálu obalovny  realizovat co nejníže po svahu  z důvodu snížení výškové dominance objektu obalovací soupravy a hmotové dominance zásobníku hotové směsi.

Opatření Vyloučit používání reflexních materiálů v exteriérech, navrhnout střízlivé barevné pojetí areálu v kombinaci zelených, hnědých a okrových tónů

Opatření Zachovat lipové stromořadí podél silnice od Humpolce a mimolesní porosty u polní cesty, tvořící severozápadní hranici areálu, jako pohledově určující přírodní prvky nejbližšího okolí zájmového území výstavby

V dalším stupni projektové dokumentace, nejdéle  pro stavební povolení,  předložit komplexní projekt sadových úprav areálu, který bude vycházet zejména z následujících zásad:
a)  kombinovaná pásová výsadba stromů a keřů podél jihovýchodní hranice areálu, kde vlivem vyrovnání terénu vznikne navážka na svahu, a to s přihlédnutím k prostorovému návrhu výhledové průmyslové zóny. Tato výsadba bude realizována jak na koruně vzniklého svahu, tak na vlastním svahu. 

b)  kombinovaná pásová výsadba stromů podél severovýchodní hranice, především  podél části areálu na navážce; dále pak uplatnit skupinovou dosadbu podél části areálu v zářezu

c)  pro výsadbu použít druhově odpovídající skladbu listnatých dřevin s borovicí lesní, a to zapěstovaných jedinců s obvodem kmenů minimálně 12 cm z důvodu dřívější účinnosti sadových úprav

d)  zajištění zásad péče o vysázené dřeviny po dobu minimálně 5ti let od výsadby

8.4.  Vliv na dálkové pohledy
Nový areál vytvoří novou bodovou dominantu především od zříceniny hradu Orlík ze západní strany tohoto návrší, poněvadž může znamenat oslabení  pohledového vjemu zástavby Jiřic s kostelem dominancí nového areálu. V kontextu působení obřího bilboardu však tento vliv není nutno pokládat za výrazně nepříznivý.

8.5. Další aspekty

Pokud by v rámci konečných návrhů bylo uvažováno se zásahem do porostů dřevin podél silnice od Humpolce a podél polní cesty, znamenalo by takové řešení patrné oslabení až pohledové potlačení určujících přírodních struktur vizuálně vnímatelného krajinného prostoru, zejména v kontextu jižních a východních pohledových os, včetně průmětu do dálkových pohledů. A to z důvodu, že by došlo k posílení výškové a hmotové dominance areálu a ke snížení významu až k eliminaci účinnosti všech opatření, navrhovaných ke zmírnění dopadů na krajinný ráz.

Hodnocení vlivu na krajinu a krajinný ráz:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V širším území.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv významný. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Nevratný, technicky částečně eliminovatelný.


9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky

Stavba obalovny ani její samotný provoz nijak neovlivní hmotný majetek ani kulturní památky v dané oblasti. Území obce Jiřice není považováno za území s možnými archeologickými nálezy.

Hodnocení vlivu na hmotný majetek a kulturní památky:

	Kritérium

	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv nulový, pokud se při stavbě nevyskytnou archeologické nálezy. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během výstavby záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během výstavby záměru.

Nevratný.


II. 
Komplexní charakteristika vlivů záměru na životní prostředí z hlediska jejich velikosti a významnosti a možnosti přeshraničních vlivů

Hodnocení vlivu znečištění ovzduší na zdraví:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin, mimo areál záměru malý až nevýznamný, hluboce podlimitní

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Z uvedené větrné růžice je patrné, že intravilán obce Jiřice bude zasažen především větry od severovýchodu, které mají velmi malou četnost 4,99 %. Při předpokládaném provozu 743 hodin ročně lze očekávat možné vlivy po dobu 37 hodin ročně. Vliv se bude opakovat v pracovních dnech, v pracovní době mimo zimní období.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu hluku na lidské zdraví:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu. Vliv obslužné dopravy v bezprostřední blízkosti přepravní trasy.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, prakticky neměřitelný a fyziologicky nepostřehnutelný. Vliv jednoduchý. Jeho význam spočívá v souběhu s poměrně významným vlivem hluku dálnice D1, který se projevuje především v noci a v souběhu se stávající hlukovou zátěží na stávajících komunikacích v intravilánu.

	Pravděpodobnost vlivu
	Podle pravděpodobnosti realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	V Jiřicích cca 10 dnů v roce dle realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. V pracovní dny, v pracovní době.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu škodlivin na ovzduší:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin, malý až nevýznamný, hluboce podlimitní

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Z uvedené větrné růžice je patrné, že intravilán obce Jiřice bude zasažen především větry od severovýchodu, které mají velmi malou četnost 4,99 %. Při předpokládaném provozu 743 hodin ročně lze očekávat možné vlivy po dobu 37 hodin ročně. Vliv se bude opakovat v pracovních dnech, v pracovní době mimo zimní období.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu zápachu:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu a jeho nejbližším okolí.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv poměrně složitý vzhledem k širokému spektru emitovaných škodlivin a nutné subjektivitě metod měření, malý až nevýznamný

	Pravděpodobnost vlivu
	Vždy během provozu záměru – 743 hod ročně. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Intravilán obce může být prahovou koncentrací pachu zasažen v případě severovýchodního proudění o rychlosti 11 m/s, ke kterému dochází v 0,21 % roku. Za předpokladu 743 hodin provozu obalovny se jedná o 1,56 hodiny za rok. Ovšem vzhledem k malým výškám, ve kterých se pohybují částice pachových látek lze očekávat, že turbulence v trase dálnice dále rozptýlí pachové částice podél trasy dálnice. Takže uvedený vliv se pravděpodobně reálně neprojeví.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu hluku:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V bezprostředním okolí záměru, významný vliv se projeví pouze v areálu. Vliv obslužné dopravy v bezprostřední blízkosti přepravní trasy.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, prakticky neměřitelný a fyziologicky nepostřehnutelný. Vliv jednoduchý. Jeho význam spočívá v souběhu s poměrně významným vlivem hluku dálnice D1, který se projevuje především v noci a v souběhu se stávající hlukovou zátěží na stávajících komunikacích v intravilánu.

	Pravděpodobnost vlivu
	Podle pravděpodobnosti realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. 

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	V Jiřicích cca 10 dnů v roce dle realizace zakázky v oblasti Želivi a Pacova. V pracovní dny, v pracovní době.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu na vodu:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru – vliv na odvodnění oblasti. V bezejmenném toku – vypouštěné OV.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý, technicky dobře eliminovatelný. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během trvání záměru, během provozu záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Vliv na odvodnění oblasti-trvale. Vypouštění OV – během provozu záměru.

Vliv vratný.


Hodnocení vlivu na půdu:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru – vliv na zábor půd.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Po ukončení existence záměru technicky do určité míry vratný.


Hodnocení vlivu na horninové prostředí a přírodní zdroje:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv malý. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Nevratný.


Hodnocení vlivu na faunu, flóru a ekosystémy:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V nejbližším okolí záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv nepatrný až nulový. Vliv složitý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Vratný.


Hodnocení vlivu na krajinu a krajinný ráz:

	Kritérium
	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V širším území.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv významný. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během existence záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během existence záměru.

Nevratný, technicky částečně eliminovatelný.


Hodnocení vlivu na hmotný majetek a kulturní památky:

	Kritérium

	Hodnocení

	Rozsah vlivu
	V prostoru záměru.

	Povaha vlivu vzhledem přesahování st. hranic
	Přesahování st. hranic nepřichází v úvahu

	Velikost a složitost vlivu
	Vliv nulový, pokud se při stavbě nevyskytnou archeologické nálezy. Vliv jednoduchý. 

	Pravděpodobnost vlivu
	Během výstavby záměru.

	Doba trvání, frekvence a vratnost
	Během výstavby záměru.

Nevratný.


Na základě hodnocení jednotlivých vlivů na životní prostředí lze konstatovat, že přeshraniční vlivy nepřipadají v úvahu.

Jako nejvýznamnější vlivy je možno hodnotit vlivy na krajinu, které se projeví v širším okolí záměru a technicky jsou pouze částečně eliminovatelné (barevné řešení, ozelenění). Dalším významným vlivem je vliv na půdu, který se významně projevuje v záboru 2,2 ha půd ve 3. tř. ochrany.

Dalšími velmi důležitými vlivy jsou vlivy na obyvatele ve formě emisí škodlivin do ovzduší,  hluku a zápachu. Zde je možno na základě provedených podrobných modelových výpočtů a na základě zkušeností s realizací a provozem jiných obaloven v ČR konstatovat, že  pravděpodobné budoucí vlivy budou podstatně menší, než je např. veřejností obecně očekáváno. Projeví se navýšením většinou v minimálních, téměř neměřitelných koncentracích a fyziologicky nepostižitelných hladinách. 

Jako nejvýznamnější z těchto vlivů lze hodnotit zvýšení hladin hluku při průjezdu nákladních automobilů s hotovou směsí obcí Jiřice. K tomuto vlivu dojde po dobu několika dnů za rok.

III. 
Charakteristika environmentálních rizik při možných haváriích a nestandardních stavech

1. Možnost vzniku havárií

Hodnocený záměr nepředstavuje významnou potenciální možnost havárie s negativním dopadem na okolní životní prostředí.

Při provozu připadají v úvahu tato rizika:

· poškození látkového filtru

· únik teplonosné kapaliny v systému ohřevu asfaltu

· poškození zásobníků na skladování asfaltu

· porucha odlučovače ropných látek

· požár

· havárie dopravního prostředku s nákladem nebezpečných látek. 

2. Dopady na okolí

2.1 Poškození látkového filtru

V případě poškození látkového filtru přichází v úvahu zvýšený únik tuhých látek do volného ovzduší. S ohledem na nutnost okamžitého zásahu (odstavení technologie a oprava) a omezenou dobu trvání tohoto stavu, není předpokládán významný dopad na kvalitu ovzduší v zájmovém území.

2.2 Únik teplonosné kapaliny v systému ohřevu asfaltu

Případný únik teplonosné kapaliny (termální olej) bude zachycen v havarijní jímce živičného hospodářství. Nelze proto předpokládat žádné negativní důsledky na horninové prostředí a podzemní vody.

2.3. Poškození zásobníků na skladování asfaltu

Případný únik asfaltu ze zásobníků bude zachycen v havarijní jímce živičného hospodářství. Nelze proto předpokládat žádné negativní důsledky na horninové prostředí a podzemní vody. Při úniku asfaltu mimo prostor vytápěné nádrže dochází k jeho rychlému zatuhnutí.

2.4. Porucha odlučovače ropných látek

S ohledem na princip činnosti navržených odlučovačů je vznik poruchy velmi málo pravděpodobný. Nejvíce pravděpodobná příčina poruchy funkce může souviset se zanedbáním pravidelné údržby zařízení (čištění a výměna sorpčního filtru). V takovém případě může dojít k omezení funkce zařízení, a tím ke zvýšení koncentrace NEL ve vypouštěných dešťových vodách. Vzhledem k tomu, že se jedná o dešťové vody ze zpevněných ploch areálu, není předpokládáno v takovém případě významné ovlivnění kvality povrchových vod. V žádném případě nemůže v popsaném případě dojít k havarijnímu znečištění toku.

2.5. Požár

V případě požáru by došlo k vývinu tuhých a plynných znečišťujících látek. Dopady na okolí lze v takovém případě očekávat v bezprostředním okolí místa požáru – především v areálu záměru. S ohledem na protipožární opatření (budou specifikována v podrobné PD) lze předpokládat krátkodobý výskyt takového stavu bez významného ovlivnění ovzduší v zájmovém území nebo poškození okolního prostředí.

2.6. Havárie dopravního prostředku s nákladem nebezpečných látek

Surovinou pro výrobu bude (kromě kameniva) především asfalt. Při havárii přepravního prostředku a úniku asfaltu mimo nádrž není předpokládáno znečištění nebo poškození prostředí v místě havárie. Asfalt je za normální teploty tuhá látka, kterou lze odstranit poměrně lehce. Asfalt není rozpustný ve vodě a při úniku do vody tuhne a plave na povrchu, kde jej lze rovněž poměrně lehce zachytit a odstranit.

3. Preventivní opatření

Preventivní opatření z hlediska předcházení havarijním stavům lze shrnout do následujících bodů:

· vhodné stavebně-technické řešení všech objektů a zařízení stavby

· důsledná kontrola kvality stavebních prací (např. při provádění kanalizace a izolací)

· dostatečně vyškolená obsluha zařízení

· pravidelná údržba a kontrola funkčnosti všech provozních zařízení

3.1 Poškození látkového filtru

Základem je dodržování provozního režimu (teploty vzdušniny) a pravidelná údržba filtru včetně výměny filtračních materiálů dle provozního předpisu.

3.2 Únik teplonosné kapaliny v systému ohřevu asfaltu

Základem je rovněž dodržování provozního režimu a pravidelná údržba systému. K preventivním opatřením lze rovněž zahrnout havarijní jímku živičného hospodářství opatřenou izolací.

3.3 Poškození zásobníku na skladování asfaltu

Nutná je pravidelná kontrola provozu, dodržování provozního režimu a údržba havarijní jímky.

3.4 Porucha odlučovače ropných látek

Dostačující je pravidelná údržba s čištěním a výměnou sorpční náplně. 

3.5 Požár

Podmínkou prevence je dodržování provozního režimu a bezpečnosti práce, údržba protipožárního systému a kontrola jeho funkce.

4. Následná opatření

Následná opatření se nepožadují.

IV.
Charakteristika opatření k prevenci, vyloučení, snížení, případně kompenzaci nepříznivých vlivů na životní prostředí

1. Územně plánovací opatření

1. Umístění areálu obalovny  realizovat co nejníže po svahu  z důvodu snížení výškové dominance objektu obalovací soupravy a hmotové dominance zásobníku hotové směsi

2. V rámci územního řízení zajistit dostatečný prostor pro uplatnění sadových úprav

3. V rámci územního řízení zajistit důslednou ochranu lipového porostu podél silnice od Humpolce a porostů podél polní cesty nad navrhovaným areálem obalovny. 

4. V případě, že prostor mezi areálem obalovny a nivou toku nebude využit pro rozšíření průmyslové zóny, počítat v územním plánu se zatravněním prostoru mezi levobřežní částí nivy a jihovýchodní hranicí areálu 

2. Technická opatření 

Pro fázi přípravy:

1. V dalších stupních projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromažďování nebezpečných odpadů a ostatních látek škodlivých vodám včetně průběžně skladovaných množství; tyto budou ukládány pouze ve vybraných a označených prostorách v souladu s příslušnými vodohospodářskými předpisy a předpisy odpadového hospodářství.

2. Celý proces výstavby organizačně zajistit tak, aby maximálně omezoval narušení faktorů pohody a to zejména v nočních hodinách a ve dnech pracovního klidu.

3. Vliv na průtoky projednat se správcem toku, v případě potřeby vybudovat akumulační jímku.

4. V rámci dalšího stupně projektové přípravy po výběru konečné varianty zpracovat hydrogeologický průzkum, který stanoví podrobné podmínky pro ochranu podzemních vod.
5. Do POV stavby a provozního řádu obalovny zakotvit požadavek na všechny dopravce, že v případě nutnosti průjezdu přes Jiřice nebude použita trasa přes nadjezd dálnice D1 a průjezd celými Jiřicemi, ale trasa podjezdem pod dálnicí D1 cca 1 km severovýchodně od obalovny. Tím dojde ke zmenšení délky trasy přes intravilán Jiřic na cca 1/3.

6. Pro zachycení ropných a jiných látek škodlivých vodám v případě havárie osadit areálovou kanalizaci gravitačně sorpčními odlučovači ropných látek.

7. Veškerá potrubí, kterými bude vedeno teplonosné médium musí být vedena v izolovaných kanálech vyspádovaných do havarijní jímky pod nádržemi s asfaltem nebo vedeny dvouplášťovým izolačním potrubím.

8. Zpracovat Plán opatření pro případ havárie a zhoršení jakosti vod pro období výstavby. S tímto plánem budou prokazatelně seznámeni všichni výstavboví pracovníci a bude uložen u odpovědných pracovníků stavby.

9. Během výstavby musí být sejmuta ornice a podorniční vrstva. Tyto budou využity v dalších fázích výstavby k rekultivacím zářezů, násypů a dočasně zabraných ploch, resp. s nimi bude naloženo v souladu s rozhodnutím příslušného orgánu ochrany zemědělského půdního fondu.

10. Odkryté plochy musí být rekultivovány co nejrychleji, aby nedocházelo ke zbytečným erozním projevům a související prašnosti a splachům horninových materiálů do vodotečí. 

11. V rámci prostorového řešení jednoznačně vyloučit zásahy do obvodových porostů dřevin podél silnice od Humpolce a severozápadní  hranice stávajícího areálu

12. Vyloučit používání reflexních materiálů v exteriérech, navrhnout střízlivé barevné pojetí areálu v kombinaci zelených, hnědých a okrových tónů

13. Zachovat lipové stromořadí podél silnice od Humpolce a mimolesní porosty u polní cesty, tvořící severozápadní hranici areálu, jako pohledově určující přírodní prvky nejbližšího okolí zájmového území výstavby

14. V dalším stupni projektové dokumentace, nejdéle  pro stavební povolení,  předložit komplexní projekt sadových úprav areálu, který bude vycházet zejména z následujících zásad:

· kombinovaná pásová výsadba stromů a keřů podél jihovýchodní hranice areálu, kde vlivem vyrovnání terénu vznikne navážka na svahu, a to s přihlédnutím k prostorovému návrhu výhledové průmyslové zóny. Tato výsadba bude realizována jak na koruně vzniklého svahu, tak na vlastním svahu. 

· kombinovaná pásová výsadba stromů podél severovýchodní hranice, především  podél části areálu na navážce; dále pak uplatnit skupinovou dosadbu podél části areálu v zářezu

· pro výsadbu použít druhově odpovídající skladbu listnatých dřevin s borovicí lesní, a to zapěstovaných jedinců s obvodem kmenů minimálně 12 cm z důvodu dřívější účinnosti sadových úprav

· zajištění zásad péče o vysázené dřeviny po dobu minimálně 5ti let od výsadby
Pro fázi výstavby

1. Důsledně rekultivovat v rámci sadových úprav všechny plochy zasažené stavebními pracemi  z důvodu prevence ruderalizace území a šíření alergenních  plevelů.

2. Dodavatel stavby zajistí účinnou techniku pro čištění vozovek, především v průběhu zemních prací.

3. V případě nepříznivých klimatických podmínek v průběhu výstavby provádět skrápění plochy staveniště.

4. Všechny mechanismy, které se budou pohybovat po staveništi musí být v dobrém technickém stavu a to zejméma z hlediska možných úkapů ropných látek.

5. Zařízení staveniště musí být vybaveno potřebným množstvím chemických WC.

6. Ke kolaudaci předložit doklady o nepropustnosti jímek.

7. Ke kolaudaci předložit specifikaci druhů a množství odpadů vzniklých v průběhu výstavby a doložit způsob jejich využití resp. likvidace.

8. Před zahájením provozu požádat o udělení souhlasu k nakládání nebezpečnými odpady dle vyhl. č. 383/2001 Sb. a předložit provozní řád skladu nebezpečných odpadů.

Pro fázi provozu:

1. Zpracovat Plán opatření pro případ havárie a zhoršení jakosti vod pro období provozu. S tímto plánem budou prokazatelně seznámeni všichni provozní pracovníci a bude uložen u odpovědných pracovníků provozu.

2. Zpracovat provozní řád obalovny, požární řád a provozní řád odlučovačů ropných látek.

3. V průběhu zkušebního provozu zajistit autorizované měření emisí velkého a středního zdroje znečištění ovzduší. Rozsah měření stanoví ČTIO.

4. Provádět pravidelnou revizi a seřizování hořáků plynových spotřebičů. O revizi a seřízení budou vedeny prokazatelné zápisy.

5. Provádět pravidelnou revizi a údržbu filtrační jednotky. O revizi a údržbě budou vedeny prokazatelné zápisy.

6. V případě nepříznivých klimatických podmínek skrápět skládky kameniva a zpevněné plochy vodou.

7. Přísně dodržovat teploty asfaltu stanovené normami a technologickými předpisy, pokud možno držet se na dolní hranici těchto teplot.

8. Pro odvoz živičné směsi z obalovny používat pouze vozidla s možností zaplachtování. Tato podmínka a povinnost zaplachtování ihned po naplnění vozidla uvést ve smlouvě s přepravcem.

9. Všechny prostory, ve kterých bude nakládáno s látkami nebezpečnými vodám budou zabezpečeny tak, aby nedošlo k únikům těchto látek mimo tyto prostory (nepropustné podlahy, záchytné nebo havarijní jímky).

10. Zásobníky asfaltu budou umístěny v nepropustné, bezodtoké jímce odpovídajícího objemu, v jímce budou umístěna i čerpadla pro stáčení a výdej asfaltu.

11. Provozovatel vytvoří předpoklady pro třídění a shromažďování jednotlivých druhů odpadů.

12. v rámci údržby porostu postupně  provádět dosadby dlouhověkých druhů dřevin, včetně příměsi borovice lesní.

3. Jiná opatření

Jiná opatření se nepožadují.

V.
Charakteristika použitých metod prognózování a výchozích předpokladů při hodnocení vlivů

Při zpracování dokumentace byly použity následující podklady:

· literární údaje (viz seznam literatury)

· terénní průzkumy

· osobní jednání

Problematika emisí a imisí byla zpracována dle metodiky Symos 97. Problematika vlivů zápachu vlastním modelem.

Problematika hluku byla zpracována dle Metodických pokynů pro výpočet hladin hluku z dopravy - VÚVA Praha s pomocí programu Hluk+, verze 5.

Jako podkladové mapy byly použity příslušné listy ZM ČR v měřítkách 1 : 5  000, 1  :  10  000, Mapa GŠ 1  :  50  000, Vodohospodářská mapa ČR 1 : 50 000, Základní hydrogeologická mapa 1: 200  000 a katastrální mapa M 1 : 2 880, územní plán v M 1 : 2000.

Seznam použité literatury

Janko, J., Bajer, T.: Subsystémy přírodního prostředí, VŠCHT Pardubice, 1985

Kröbl, L.: Stav a očekávaný vývoj produkce emisí škodlivin z výfukových plynů motorových vozidel, ÚVMV Praha, 1995

Liberko, M.: Metodické pokyny pro výpočet hladin hluku z dopravy, VÚVA Praha, 1991

Metody výpočtu a právní aspekty rozptylových studií v ochraně ovzduší, Finish Pardubice, 1994

Míchal. I. a kol.: Územní zabezpečování ekologické stability, MŽP ČR Praha, 1991

Říha, J.: Vliv investic na životní prostředí (Teorie a metodologie procesu E.I.A.), ČVUT Praha, 1992

Voráček V. a kol.: Rukověť EIA hodnocení vlivů na životní prostředí, Praha 1993

Výsledky sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v r. 2000, Ředitelství silnic a dálnic Praha, 2002

Hot mix asphalt plants, Emission assessment report, US EPA, 2000

Generel lokálního územního systému ekologické stability pro k.ú. Jiřice. Ing. Draga Kolářová a kol., Ekologické projektování, Brno, 10/1996

Územní plán sídelního útvaru Jiřice

VI. 
Charakteristika nedostatků ve znalostech a neurčitostí, které se vyskytly při zpracování dokumentace

Prognostické metody použité v oblasti emisí, imisí, zápachu a hluku jsou postaveny na základě současného stupně poznání a nejsou a ani nemohou být absolutně přesnou prognózou, ale prognózou s přesností danou současnými znalostmi. Podle toho je k nim třeba také přistupovat. 

Přitom při praktickém ověřování těchto metod je možno nalézt chybu do 30 % u modelování ovzduší a do 2 dB u hluku.

S ohledem na požadavky zadavatele ohledně doby vypracování dokumentu nebylo provedeno komplexní biologické hodnocení nebo podrobný biologický průzkum v průběhu delšího časového období, ale jen kvalitativní orientační biologické průzkumy v pozdně jarním aspektu. S ohledem na charakter oznamovaného záměru v prostoru agrocenóz s různou mírou intenzivního využívání  a nevýznamnost předpokládaných vlivů na přírodu není podrobný biologický průzkum dle názorů zpracovatele dokumentace potřebný.

ČÁST E

Porovnání variant řešení záměru

1. Popis navržených variant řešení

Při popisu variant hodnocené stavby je nutné definovat pojem „varianta řešení stavby" a jeho podrobnější členění. Varianty stavby lze rozdělit na:

· varianty umístění (lokalizace) stavby

· varianty zastavovacího plánu areálu (urbanistické řešení areálu a umístění budov)

· varianty technického řešení stavby

1.1 Varianty umístění stavby

Investor záměru nepředpokládá více variant umístění stavby

1.2 Varianty zastavovacího plánu

Funkční řešení areálu obalovny je zpracováno v rámci investičního záměru v jedné variantě. Navrhované řešení je popsáno v části B dokumentace. Detailní polohové řešení je patrno z výkresové části dokumentace (viz příloha).

1.3 Varianty technického řešení stavby

Základní informace o technickém řešení stavby jsou specifikovány v rámci této dokumentace. Jedná se o konkrétní technologii, konkrétního výrobce. Přitom však proces výroby živičných směsí pro stavbu silnic je na celém světě stejný a vlivy na životní prostředí jsou prakticky totožné bez ohledu na výrobce. 

Vlivy jsou jiné pouze v závislosti na použitém palivu, kdy použití LTO pro ohřev kameniva je z hlediska životního prostředí podstatně méně výhodné než použití zemního plynu. Investor hodlá použít zemní plyn, a proto jsme nezvažovali méně vhodnou variantu s jejímž využitím se neuvažuje. 

Dále se vlivy liší podle typu použitého systému odprašování. Systém odprašování s kapsovým látkovým filtrem lze považovat za standardní řešení reálně dosahující podlimitních emisních parametrů a to jak z hlediska české, tak evropské legislativy.

Uvažovaný záměr představuje známou a v České republice a ve světě běžně provozovanou technologii obalovny živičných směsí. 

Pro potřeby stanovení významnosti vlivu na životní prostředí byla hodnocena tzv. nulová varianta – tj. pokračování stávajícího stavu.

ČÁST F

Závěr

Předložená dokumentace se zabývá hodnocením vlivů výstavby a provozu obalovny asfaltových směsí Jiřice na životní prostředí.

Výstavba a provoz obalovny nebude mít významné negativní vlivy na životní prostředí. Ovlivnění jednotlivých složek a charakteristik životního prostředí lze označit za akceptovatelné.

Pro omezení možných negativních důsledků jsou navrhována opatření, jejichž respektování umožní omezit negativní vlivy záměru i riziko bezpečnosti provozu na přijatelnou míru.

Konečné závěry dokumentace platí za předpokladu správnosti veškerých vstupních dat a informací v ní uváděných. Pokud by v dalších fázích poznání řešené problematiky došlo k upřesnění nebo ke změně uvedených předpokladů, nebo se objevily odchylky oproti poznatkům uvedeným v dokumentaci, bylo by nutné tyto závěry aktualizovat s ohledem na nové poznatky a informace.

Na základě doložených údajů a při respektování prezentovaných podmínek lze učinit závěr, že negativní vlivy nepřesahují míru stanovenou zákony a dalšími předpisy, a proto lze doporučit realizaci obalovny asfaltových směsí Jiřice k realizaci.

ČÁST G

Všeobecně srozumitelné shrnutí netechnického charakteru

Současné obalovny, které se v ČR provozují nebo připravují (Benninghoven, Ammann, Wibau, Teltomat a další), jsou na světové technické úrovni s tím, že splňují tuzemské legislativní předpisy v ochraně životního prostředí, které jsou někdy přísnější než v zemích výrobců (např. emise tuhých znečišťujících látek). 

Realizace a provoz obalovny živičných směsí má, jako každý jiný výrobní záměr, svoje konkrétní vlivy na životní prostředí, které byly na základě dlouholetých zkušeností technickými prostředky a opatřeními sníženy na minimum. 

S realizací nové obalovny v lokalitě, kde byla obalovna provozována nejsou s hlediska posuzování vlivu na životní prostředí žádné problémy, resp. s postoji veřejnosti k takovému záměru ať již se jedná jen o výměnu technologie o stejné kapacitě nebo o významné zvýšení kapacity proti současnému stavu. To lze dokumentovat na bezproblémové přípravě (z hlediska požadavků veřejnosti) a provozu dosud největší obalovny v ČR v lokalitě Hradec Králové – Plačice o kapacitě 280 t/h.

Jiná je situace při stavbě  na zelené louce, kdy investor naráží na odpor veřejnosti v dotčeném území. Veřejnost zde nemá žádné zkušenosti s provozem obalovny vybavené řadou poměrně dokonalých technických prvků pro minimalizaci vlivů a zároveň nucené plně plnit přísné legislativní předpisy. 

Proto byly v dokumentaci řešeny i některé vlivy, které se u jiných typů záměrů obvykle neřeší – jedná se problematiku těkavých organických látek zastoupených benzénem, polycyklických aromatických uhlovodíků zastoupených benzo(a)pyrenem a problematiku vlivů zápachu. 
Předmětem předkládané dokumentace o hodnocení vlivu stavby a provozu na životní prostředí je akce „Obalovna asfaltových směsí Jiřice“.

Jedná se typickou obalovnu asfaltových směsí – tedy průmyslovou, resp. stavební výrobu menšího rozsahu. Jako zdroj tepla bude použito spalování zemního plynu. Horké kamenivo se obalí silničním asfaltem a za horka bude převezeno na místo stavby, kde z něho bude vytvořen asfaltový koberec.Hlavní vlivy se projeví v záboru půd, vlivech na krajinu, vlivech na ovzduší a vlivech hluku.

Kumulace s jinými záměry se významně projeví v oblasti kumulace s blízkými dopravními zdroji znečištění – zejména dálnice D1. Prakticky nevýznamně se projeví kumulace s negativními vlivy okolní zemědělské výroby.

Možná je i kumulace s možnými dalšími záměry v budoucnu realizovanými v průmyslové zóně, tyto však v současné době nejsou známy.

Vstupy, výstupy

Z hlediska nároků na zábor půdy bude znamenat realizace záměru zábor 22 000 m2 zemědělských půd. 

Ostatní nároky na vodu, surovinové zdroje apod. jsou z hlediska zájmů životního prostředí nepodstatné.

Z hlediska údajů o výstupech dokumentace specifikuje předpokládané množství emitovaných škodlivin.

Vlivy na obyvatelstvo

V oblasti vlivů na obyvatelstvo je dokumentací věnována pozornost zejména otázkám imisní zátěže, hlukové zátěže a narušení faktorů pohody v procesu výstavby. Z doložených podkladů vyplývá, že navržené řešení nebude znamenat významné ovlivnění obyvatelstva z bodového ani liniového zdroje znečištění.

Imise

V deseti referenčních bodech (RB) charakterizujících obytnou zástavbu (RB 1-8) a ekosystémy (RB 9-10) znázorněných v grafické části v příloze byly zjištěny následující předpokládané koncentrace škodlivin:                         

	Škodlivina
	µg/m3
	platný národní limit
	připravovaný národní limit*
	RBC** pro venkovní ovzduší

	NOx – V0 Kmax
	34,5 – 74,7
	200
	(200) – 1 h
	

	NOx – V1 Kmax
	38,4 – 82,0
	200
	(200) – 1 h
	

	CO – V0 Kmax
	53,1 - 114,7
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Kmax
	57,6 – 123,3
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Kmax
	0,050 - 0,096
	(15) – 24 h
	
	

	Benzo(a)pyren – V1 - Kmax
	5,530E-08 - 1,057E-07
	(1,0E-3) – 24 h
	
	

	NOx – V0 Krok
	3,3 - 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	NOx – V1 Krok
	3,3 – 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	CO – V0 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Krok
	1,34E-04 - 3,05E-04
	(15) – 24 h
	5
	0,22

	Benzo(a)pyren – V1 - Krok
	1,47E-10 - 3,35E-10
	(1,0E-3) – 24 h
	1,0E-3
	2,02E-3


V0 – varianta pokračování stávajícího stavu – bez výstavby obalovny

V1 – varianta s provozem obalovny

Kmax – max. dosažitelné krátkodobé koncentrace (30 min.)

Krok – průměrné roční koncentrace

* Připravované národní limity budou v souladu s limity EU

** Koncentrace založená na riziku (RBC = Risk Based Concentration) reprezentuje chronickou expoziční koncentraci, která odpovídá v případě nekarcinogenního rizika podílu nebezpečnosti (HQ = Hazard Quotient) rovnému 0,1 nebo v případě karcinogenního rizika (CR = Cancer Risk) riziku karcinogeneze rovnému 10-6.

Riziko karcinogeneze 10-6 = v případě celoživotní expozice koncentraci založené na riziku (RBC) se předpokládá, že onemocní jeden člověk z milionu.

Aktuální koncentrace založené na riziku (RBC) byly čerpány z EPA Region III Risk-Based Concentration Table.

Z uvedeného přehledu předpokládaných koncentrací škodlivin v jednotlivých referenčních bodech je patrné,  že v žádném posuzovaném referenčním bodě nebudou překročeny platné imisní limity a případné nárůsty znečištění budou velmi malé. Nebudou překročeny ani připravované limity, které budou v souladu s legislativou EU. A  to jak limity týkající se zdraví obyvatel, tak limity pro ekosystémy.

Z hlediska zdravotních rizik bylo provedeno porovnání s koncentracemi založenými na riziku (RBC). Očekávané koncentrace benzénu z obalovny budou o 3 řády nižší než je příslušná RBC, očekávané koncentrace benzo(a)pyrenu budou o 7 řádů nižší než přísl. RBC - tedy přijatelná míra rizika. Tyto hodnoty koncentrací škodlivin jsou při hodnocení zdravotních rizik považovány za prakticky nevýznamné bez možnosti projevu negativních vlivů. 

Podle našich zkušeností (Riziková analýza polycyklických aromatických uhlovodíků – Obalovna Bašnice – Ekoteam, 2001) budou ostatní zástupci těchto skupin škodlivin dosahovat podobných nebo nižších úrovní zdravotního rizika.

Z uvedené větrné růžice je patrné, že intravilán obce Jiřice může být zasažen především větry od severovýchodu, které mají velmi malou četnost 4,99 %. Při předpokládaném provozu 743 hodin ročně lze očekávat možné vlivy po dobu 37 hodin ročně.

Z hlediska možného ovlivnění obytné zástavby v hodnoceném území (viz grafická příloha) zápachem lze usuzovat na následující:

Dosah obtěžujícího pachu – intenzita 3 lze očekávat do vzdálenosti cca 150 - 200 m od obalovny tedy mimo obytnou zástavbu obce.

Dosah prahových koncentrací pachu – intenzita 1 lze očekávat do vzdálenosti cca 300 – 400 m. Intravilán obce může být touto prahovou koncentrací pachu zasažen v případě severovýchodního proudění o rychlosti 11 m/s, ke kterému dochází v 0,21 % roku. Za předpokladu 743 hodin provozu obalovny se jedná o 1,56 hodiny za rok. Ovšem vzhledem k malým výškám, ve kterých se pohybují částice pachových látek lze očekávat, že turbulence v trase dálnice dále rozptýlí pachové částice podél trasy dálnice. Takže uvedený vliv se pravděpodobně neprojeví.

Hluk

Z hlediska vlivů na obyvatele lze konstatovat, že předpokládaný provoz obalovny s navazující dopravou vstupních surovin a finálních výrobků nijak výrazně neovlivní akustickou situaci v dané lokalitě. 

Vliv z vlastního provozu stacionárních a mobilních zdrojů hluku v areálu obalovny a vliv dovozu vstupních surovin a odvozu hotové asfaltové směsi na hlavních příjezdových cestách představuje zvýšení denních hladin hluku u nejbližší obytné zástavby v Jiřicích o 0,1 – 0,3 dB a to v mezích zde platného hlukového limitu. Profesionální zvukoměry, kterými se hladiny hluku měří mají povolenou odchylku ±2 dB. 

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nalézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Navýšení hladin hluku vlivem provozu obalovny asfaltových směsí je velmi malé, prakticky neměřitelné a fyziologicky nepostřehnutelné.
Vlivy na vodu

Z hlediska střetu areálu obalovny asfaltových směsí s režimem povrchových a podzemních vod a zabezpečením ochrany vodohospodářských zájmů v oblasti lze k výstavbě obalovny v zájmovém prostoru vést následující závěry:

· zájmové území se nenachází v oblasti s ochranným režimem povrchových a podzemních vod 

· vodohospodářského zásobování jak města Humpolce, tak nejbližší obce Jiřice je zabezpečeno z prostorů zcela mimo možný dosah jakéhokoliv vlivu navrhované stavby

· mimo jakýkoliv možný vliv stavby je zároveň i situování individuálních zdrojů užitkové vody

· o poměrně nízké propustnosti povrchového kvartérního pokryvu v širším prostoru zájmového území hovoří nejen přímo ověřené údaje, ale i existence častých povrchových vodních ploch (nádrží i rybníků s přirozeným těsnícím krytem) a nutnost mělce povrchového odvodňování melioracemi u zemědělsky obhospodařovaných pozemků v nejbližším okolí

· ještě nižší propustnost vykazuje hlubší zóna horninového prostředí, která je tvořena zdravými prakticky nepropustnými horninami moldanubika se zatěsněným puklinovým systémem - hydrogeologicky jsou tak tyto horniny pokládány za izolátor

· možnost případné ekologické havárie, která je možná pouze při objemově nevýznamném zásobování technologie obalovny, bude prakticky zcela eliminována zřízením nepropustných záchytných jímek a realizací vyspádovaného zpevněného nepropustného živičného povrchu s odkanalizováním

· povrchové odpadní vody tak budou svedeny prostřednictvím kanalizačních vpustí do uzavřené vnitřní kanalizace, která bude ukončena, která bude ukončena lapači nečistot a ropných látek

· při tomto zabezpečení areálu obalovny zůstává tak riziko možné ekologické havárie prakticky shodné, případně i podstatně nižší než riziko z dopravního provozu na souběžných pozemních komunikacích

· navíc z hlediska možného ohrožení vod v případě nepředvídatelné ekologické havárie je zájmový prostor již v současném stavu mimořádně vhodně připraven pro zvládnutí této zcela nevyloučitelné havárie, neboť celý zájmový prostor je opatřen drenážním melioračním systémem na odvod mělce podpovrchových vod, s úplnou možností kontroly odvodu těchto vod a prakticky zcela s možností akumulace vody v malé povrchové retenční nádrži, velmi dobrou možnost na likvidaci úniku nežádoucích látek navíc ve zcela krajním případě poskytuje i hlavní odvodňovací tok – údolní bezejmenný potok svým uměle regulovaným a zpevněným korytem v tomto úseku

Na základě všech výše uvedených poznatků lze konstatovat, že zájmový prostor pro realizaci dané stavby byl z hydrologického a hydrogeologického hlediska zvolen mimořádně vhodně a není tak nutné očekávat střet stavby s vodohospodářskými zájmy v oblasti

U možných vlivů na podzemní vody je specifikována řada konkrétních opatření k jejich minimalizaci.

Území a geologické podmínky, vlivy na flóru, faunu a ekosystémy, vlivy na antropogenní systémy, jejich složky a funkce a vlivy na strukturu a funkční využití území jsou nevýznamné, konkrétní opatření směruje k řádnému a funkčnímu ozelenění areálu.

Z hlediska vlivů na přírodu a krajinu je přímý záměr výstavby akceptovatelný, poněvadž nedochází ke kácení dřevin mimo les, nejsou zabírány plochy hodnotných ekosystémů. Nejvýznamnějším dopadem je změna krajinného rázu, poněvadž je navržena výstavba areálu s objekty výškové dominance; dopady je nutno snížit komplexními sadovými úpravami a volbou střízlivého barevného pojetí areálu.

Zpracovatelé dokumentace soudí, že za podmínek, uvedených v předložené dokumentaci, je možno zajistit nekonfliktní realizaci oznamovaného záměru z pohledu zákonných i věcných podmínek ochrany životního prostředí, jeho složek a zdraví obyvatelstva.
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Metodika výpočtu

Pro výpočet akustické situace v zájmovém území byl použit  programový produkt HLUK+, verze 5.68. pásma, který umožňuje výpočet hluku ve venkovním prostředí generovaného dopravními i průmyslovými zdroji hluku v území. Hluk+ od verze 4 má  v sobě zabudovanou „Novelu metodiky pro výpočet hluku ze  silniční dopravy (Kozák J.,Liberko M., Zpravodaj MŽP ČR  č.3/1996). 

Při výpočtech  LAeq generované ve venkovním prostředí průmyslovými zdroji hluku se nejvíce používá postup uvedený v materiálu  „Podklady pro navrhování a posuzování průmyslových staveb, díl 3 - stavební akustika (Meller M., Stěnička J.,  VÚPS Praha, 1985). Z těchto principů vychází i postup výpočtu hluku průmyslových zdrojů použitý v programu  HLUK+. Ten lze ve stručnosti popsat takto:

1.
V programu se uvažuje jenom se složkou hluku šířeného  vzduchem

2.
Počítají se hodnoty akustického tlaku A

3.
Deskriptorem pro vyjádření úrovní akustického tlaku A ve venkovním prostředí je ekvivalentní hladina akustického tlaku A. Tím je zabezpečena jak návaznost na  Vyhl. MZd ČSR č.13/1977Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací, tak možnost souhrnného posuzování hluků dopravních a průmyslových zdrojů.

4.
Řeší se jenom úloha vyzařování průmyslového zdroje do  venkovního prostředí

5.
Všechny zdroje hluku nebo jejich části se nahrazují  fiktivními nekoherentními zdroji hluku. Výpočet hluku  těchto fiktivních zdrojů je založen na Berankově vztahu, udávajícím pokles akustického tlaku se čtvercem  vzdálenosti

Použití uvedeného výpočtového programu pro posuzování  hluku ve venkovním prostředí je akceptováno dopisem Hlavního hygienika České republiky č.j. HEM / 510 - 3272  - 13.2.9695 ze dne 21. února 1996.

Základní a legislativou akceptované výpočtové postupy existují pro celou oblast zjišťování vlivu pozemní dopravy na stav akustické situace v území.

Standardní výpočtovou metodiku tvoří “ Metodické pokyny pro výpočet hladin hluku z dopravy” z roku 1991, které obsahují samostatné výpočtové postupy pro výpočet hluku z dopravy silniční, železniční, tramvajové, trolejbusové a z provozu na parkovacích a odstavných plochách pro osobní dopravu. Navazujícím materiálem ke zmíněným výpočtovým postupům je samostatná příloha, v níž jsou uvedeny zásady a postupy při navrhování protihlukových ochranných opatření. V březnu 1996 byla ve Zpravodaji MŽP ČR číslo 3/96 vydána “Novela metodiky pro výpočet hluku ze silniční dopravy”, která obsahuje upřesněné a rozšířené výpočtové postupy pro výpočet hluku silniční dopravy. Tato novelizace nahrazuje původní výpočtové postupy hluku silniční dopravy, které byly uvedeny v “Metodických pokynech pro výpočet hladin hluku z dopravy” z roku 1991.

Používání původní metodiky i její novely pro účely hygienického posuzování přípustnosti či nepřípustnosti stavu akustické situace v území bylo schváleno hlavním hygienikem ČR, naposledy jeho dopisem čj.HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.února 1996.

K původní metodice i novele metodiky výpočtu hluku silniční dopravy existuje její programová reprezentace ve formě programového produktu HLUk+, který se na základě metodického pokynu hlavního hygienika ČR stal jednotnou metodikou pro účely státního zdravotního dozoru.

Základním hlediskem pro vyhodnocení rozsahu akustických důsledků záměrů na stav akustické situace v území by měl být počet osob zasažených hlukem, resp. plošná velikost území zasaženého hlukem.

Volba jednoho z uvedených kriterií (nebo v některých případech i použití obou kriterií) by pak měla záviset na povaze záměru, tj. na tom, zda se záměr může více projevit v oblasti zasažení obyvatelstva hlukem, nebo v oblasti velkoplošných dopadů v krajině.

Ve zmíněném druhém případě pak jde o zprostředkovaný projev antropogenního tlaku na krajinu.

Pro oblast silniční dopravy je použitelným postupem, který má již i kodifikovaný charakter, metodika “ Zjišťování počtu osob a velikosti území zasažených nepřípustně vysokými hodnotami hluku silniční dopravy”.

Tato metodika byla uveřejněna v příloze Zpravodaje MŽP ČR číslo 3/1996.

Limity nejvýše přípustných ekvivalentních hladin hluku v území

Základní právní předpis představuje zák. č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, kde se pro oblast Hluku a vibrací v § 30 a 31 stanoví:

Osoba, která používá, popřípadě provozuje stroje a zařízení, která jsou zdrojem hluku nebo vibrací, pro​vozovatel letiště a vlastníci, popřípadě správci po​zemních komunikací, železnic a dalších objektů, je​jichž provozem vzniká hluk, (dále jen „zdroje hluku nebo vibrací") jsou povinni technickými, organizač​ními a dalšími opatřeními zajistit, aby hluk nepřekra​čoval hygienické limity upravené prováděcím právním předpisem pro venkovní prostor, stavby pro bydlení a stavby občanského vybavení a bylo zabráněno nadlimitnímu přenosu vibrací na fyzické osoby.

Pokud při používání, popřípadě provozu zdroje hluku nebo vibrací, s výjimkou letišť, nelze z vážných důvodů hygienické limity dodržet, může osoba zdroj hluku nebo vibrací provozovat jen na zá​kladě povolení vydaného na návrh této osoby přísluš​ným orgánem ochrany veřejného zdraví. Orgán ochra​ny veřejného zdraví časově omezené povolení vydá, jestliže osoba prokáže, že hluk nebo vibrace byly ome​zeny na rozumně dosažitelnou míru a provozem nebo používáním zdroje hluku nebo vibrací nebude ohro​ženo veřejné zdraví. Rozumně dosažitelnou mírou se rozumí poměr mezi náklady na protihluková nebo antivibrační opatření a jejich přínosem ke snížení hlukové nebo vibrační zátěže.
V prováděcím předpisu, kterým je  nařízení vlády 502/2000 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a vibrací se podrobně definují základní pojmy a hygienické limity:

§2 Základní pojmy, kterými se rozumí:

a) hlukem každý zvuk, který může být škodlivý pro zdraví nebo může být jinak nebezpečný,

b) vibracemi veškeré vibrace přenášené pevnými tě​lesy na lidské tělo, jsou-li škodlivé pro zdraví nebo jinak nebezpečné,

c) nejvyšší přípustnou hodnotou zdravotně zdůvod​něná hodnota stanovená pro místa pobytu osob z hlediska ochrany jejich zdraví před nepříznivým účinkem hluku nebo vibrací,

d) stavbami pro bydlení stavby, které slouží byt' i jen zčásti k bydlení,

e) stavbami občanského vybavení stavby určené pro využívání veřejností pro zdravotní, sociální nebo veterinární péči, přechodné ubytování, školní nebo předškolní výchovu, vědu a výzkum, kul​turu, sport, služby, obchod, veřejné stravování, ve​řejnou správu a pro církevní účely,

f) venkovním prostorem prostor do vzdálenosti 2 metry od stavby pro bydlení nebo stavby ob​čanského vybavení a prostor, který je užíván k re​kreaci, sportu, léčení, zájmové a jiné činnosti, s vý​jimkou komunikací a prostor vymezených jako venkovní pracoviště.

§11 Nejvyšší přípustné hodnoty hluku ve stavbách pro bydlení a ve stavbách občanského vybavení

(1) Hodnoty hluku uvnitř staveb pro bydlení a staveb občanského vybavení se vyjadřují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A LAeq,T a maximální hla​dinou akustického tlaku A LpAmax. V denní době se stanoví pro osm nejhlučnějších hodin, v noční době pro nejhlučnější hodinu. Pro hluk z dopravy na veřej​ných komunikacích a železnicích a pro hluk z leteckého provozu se stanoví pro celou denní a noční dobu.

(2) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A uvnitř staveb pro bydlení a občan​ského vybavení se stanoví pro hluky pronikající zvenčí součtem základní hladiny akustického tlaku LAeq,T = 40 dB a korekcí přihlížejících k využití prostorů a denní době podle přílohy č. 5 k tomuto nařízení. Obsahuje-li hluk výrazné tónové složky nebo má-li výrazný informační charakter, jako například řeč nebo hudba, přičítá se další korekce -5 dB.

§12 Nejvyšší přípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru

(1) Hodnoty hluku ve venkovním prostoru se vy​jadřují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A LAeq,T. V denní době se stanoví pro osm nejhlučněj​ších hodin, v noční době pro nejhlučnější hodinu. Pro hluk z dopravy na veřejných komunikacích a železni​cích a pro hluk z leteckého provozu se stanoví pro celou denní a noční dobu. Pro účely územního pláno​vání se vyjadřuje 24hodinovou dlouhodobou ekviva​lentní hladinou Ldvn a noční dlouhodobou ekvivalentní hladinou Ln.

(2) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A ve venkovním prostoru (s výjimkou hluku z leteckého provozu) se stanoví součtem zá​kladní hladiny hluku LAeq,T = 50 dB a příslušné ko​rekce pro denní nebo noční dobu a místo podle přílohy č. 6 k tomuto nařízení. Pro vysoce impulsní hluk se připočte další korekce - 7 dB.

(3) Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina akus​tického tlaku A ve venkovním prostoru z leteckého provozu se stanoví součtem základní hladiny hluku LAeq,T = 65 dB a příslušné korekce pro denní a noční dobu a místo podle přílohy č. 7 k tomuto nařízení.

(4) Nejvyšší přípustné dlouhodobé ekvivalentní hladiny Ldvn a Ln se číselně rovnají nejvyšším pří​pustným ekvivalentním hladinám akustického tlaku LAeg,T pro denní a noční dobu.

(5) Pro provádění povolených staveb je přípustná korekce +10 dB k základní nejvyšší přípustné ekviva​lentní hladině akustického tlaku A, a to v době od 7 do 21 hodin stanovené podle odstavce 2. Hluk ze sta​vební činnosti se vypočte způsobem uvedeným v pří​loze č. 6 k tomuto nařízení.

(6) Pokud by bylo technicky prokázáno, že ve stávající situaci zástavby po vyčerpání všech pro​středků její ochrany před hlukem, není technicky mož​né dodržet ustanovení odstavců 1 až 3, je možné po​třebnou ochranu před hlukem zajistit izolací objektu tak, aby bylo vyhověno podmínkám podle § 11. Při​tom musí být zachována možnost potřebného větrání.

Příloha č. 5 k nařízení vlády č. 502/2000 Sb. 

Korekce pro stanovení hodnot hluku v stavbách pro bydlení a ve stavbách občanského vybavení

	Druh chráněné místnosti
	
	Korekce /dB/

	Nemocniční pokoje
	6.00 až 22.00 h

22.00 až 6.00 h
	-5

-15

	Lékařské vyšetřovny, ordinace
	po dobu používání
	–5

	Operační sály
	po dobu používání
	0

	Obytné místnosti včetně kuchyní, hotelové pokoje
	6.00 až 22.00 h

22.00 až 6.00 h
	0

-10

	Přednáškové síně, učebny a ostatní místnosti škol, předškolních zařízení a školních zařízení, koncertní síně, kulturní střediska
	po dobu používání
	+10

	Čekárny, vestibuly veřejných úřadoven a kulturních zařízení, kavárny, restaurace
	po dobu používání
	+15

	Prodejny, sportovní haly
	po dobu používání
	+ 20


Pro ,jiné prostory, v tabulce jmenovitě neuvedené, platí hodnoty pro prostory funkčně obdobné.

Způsob užívání stavby je dán kolaudačním rozhodnutím a uvedené limity se nevztahují na hluk způsobený používáním chráněné místnosti (například hluk hostů).

Nechráněné místnosti staveb jsou skladovací a komunikační prostory, sociální příslušenství (například záchody, koupelny, komory) šatny, archivy, haly a vestibuly dopravních zařízení a další prostory staveb.

Příloha č. 6 k nařízení vlády č. 502/2000 Sb. 

Korekce pro stanovení hodnot hluku ve venkovním prostoru

	Způsob využití území
	Korekce /dB/

	Nemocnice –objekty
	02)

	Nemocnice – území, lázně, školy, stavby pro bydlení a území
	+51),3),4)

	Výrobní zóny bez bydlení
	+203)


Pro noční dobu se použije další korekce -10 dB s výjimkou hluku z železnice, kde se použije korekce -5 dB.
1) Stanovená korekce neplatí pro hluk z provozoven (například továrny, výrobny, dílny, prádelny, stravovací a kulturní zařízení) a z jiných stacionárních zdrojů (například vzduchotechnické systémy, kompresory, chladící agregáty).

2) Pro zdroje hluku uvedené v poznámce 1) platí další korekce -5 dB.

3) V okolí hlavních komunikací, kde je hluk z dopravy na těchto komunikacích převažující a v ochranném pásmu drah, se použije další korekce +5 dB. (Hlavní komunikace jsou dálnice, silnice I. a II. třídy a místní komunikace I. a II. třídy.)

4) V případě hluku působeného "starou zátěží" z pozemní dopravy je možné použít další korekci + 12 dB. (Stará hluková zátěž je stávající stav hlučnosti ve venkovním prostoru působený hlukem z dopravy historicky vzniklý do dne účinnosti tohoto nařízení.) 

Hluk ze stavební činnosti se vypočítá dle následujícího postupu:
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kde LAeq,s 
je ekvivalentní hladina akustického tlaku naměřená (stanovená) při působení hluku ze stavební činnosti v dB,

t1 

je doba trvání hluku ze stavební činnosti v minutách,

t2
je celková doba v minutách (pro denní dobu 7.00 -21.00 hodin, pro nočni dobu od 21.00 do 7.00 hodin) zmenšená o dobu t1,

P 
je exponent, který se stanoví dělením přípustné ekvivalentní hladiny akustického tlaku (podle ustanovení § 12 odst. 2, kde ze noční dobu se považuje doba od 21.00 do 7.00 hodin) hodnotou 10.

Z uvedeného přehledu v podstatě jednoznačně vyplývá, že v okolí obalovny živičných směsí s průmyslovými zdroji hluku ve venkovním prostoru platí ve vztahu k území nemocnic, lázním, školám a stavbám pro bydlení limit LAeq = 50 dB(A) pro den a LAeq = 40 dB(A) pro noc. V okolí dálnice platí ve stejném vztahu limit LAeq = 60 dB(A) pro den a LAeq = 50 dB(A) pro noc. V okolí komunikace III. třídy platí limit LAeq = 55 dB(A) pro den a LAeq = 45 dB(A) pro noc. Venkovním prostorem je myšlen prostor do vzdálenosti 2 metry od stavby pro bydlení nebo stavby ob​čanského vybavení a prostor, který je užíván k re​kreaci, sportu, léčení, zájmové a jiné činnosti, s vý​jimkou komunikací a prostor vymezených jako venkovní pracoviště).

Obalovna živičných směsí provozována výhradně v pracovní dny a to v typické denní směně. Práce o víkendech a v noční době nejsou uvažovány a tudíž nejsou předmětem předkládané hlukové studie. Jako základní limity byly tedy použity následující hodnoty pro denní dobu :

Obalovna                             -    LAeq = 50 dB(A)

Komunikace III. tř.
          -    LAeq  = 55 dB(A)

Dálnice                                 -    LAeq  = 60 dB(A)

U dálnice a dalších komunikací je pravděpodobně možné použití korekce na starou zátěž +12 dB. 

Řešené varianty

· VARIANTA 0 - STÁVAJÍCÍ STAV – bez provozu obalovny – zahrnuje stávající dopravní zdroj hluku z komunikací D1, III/12935 a III/12936.

· VARIANTA 1 – předpokládá maximální výkon obalovny (160 t/den) a zahrnuje provoz průmyslových zdrojů hluku v obalovně asfaltových směsí společně s novým dopravním zdrojem hluku vzniklým průjezdem nákladních vozidel zajišťujících dopravu vstupních surovin do obalovny a finálního výrobku z obalovny po silnici III/12935 a stávajícím dopravním zdrojem hluku z komunikací D1, III/12935 a III/12936.


· VARIANTA 2 – předpokládá maximální výkon obalovny (160 t/den) po celou 8 hod. pracovní dobu  a zahrnuje provoz průmyslových zdrojů hluku v obalovně asfaltových směsí společně s novým dopravním zdrojem hluku vzniklým průjezdem nákladních vozidel zajišťujících dopravu vstupních surovin do obalovny po silnici III/12935 a dopravu finálního výrobku z obalovny po silnici III/12936 průjezdem přes obec Jiřice a stávajícím dopravním zdrojem hluku z komunikací D1, III/12935 a III/12936.

· VARIANTA 3 – předpokládá maximální výkon obalovny (160 t/den) po skutečnou dobu provozu obalovny, tj. 4,5 hod. a zahrnuje provoz průmyslových zdrojů hluku v obalovně asfaltových směsí společně s novým dopravním zdrojem hluku vzniklým průjezdem nákladních vozidel zajišťujících dopravu vstupních surovin do obalovny a finálního výrobku z obalovny po silnici III/12935 a stávajícím dopravním zdrojem hluku z komunikací D1, III/12935 a III/12936.


· VARIANTA 4 – předpokládá maximální výkon obalovny (160 t/den) po skutečnou dobu provozu obalovny, tj. 4,5 hod. a zahrnuje provoz průmyslových zdrojů hluku v obalovně asfaltových směsí společně s novým dopravním zdrojem hluku vzniklým průjezdem nákladních vozidel zajišťujících dopravu vstupních surovin do obalovny po silnici III/12935 a dopravu finálního výrobku z obalovny po silnici III/12936 průjezdem přes obec Jiřice a stávajícím dopravním zdrojem hluku z komunikací D1, III/12935 a III/12936.

Vstupní data

Pro zpracování hlukové studie jsme vycházeli z následujících údajů o způsobu provozu obalovny asfaltových směsí a jejího osazení strojním vybavením poskytnutých projektantem firmou Pridos Hradec Králové.

Dále jsme vycházeli z výsledků celostátního sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2000 a příslušných výhledových koeficientů.

Dopravní zdroje hluku

Stávající dopravní zdroje hluku – rok 2002

	Silnice
	Sčítací stanoviště
	M
	O
	D
	N
	S

	D1
	2-8029
	13
	19618
	2357
	5147
	27133

	III/12935
	
	10
	469
	41
	130
	650

	III/12936
	
	8
	183
	20
	70
	279


Vysvětlivky zkratek:

M
motocykly

O
osobní automobily

D
lehké nákladní a dodávkové automobily

N
těžké nákladní automobily

S 
celkem všech vozidel

Nové dopravní zdroje hluku

	Silnnice
	Počet nákladních vozidel / 16 hod.

	
	VARIANTA I
	VARIANTA II
	VARIANTA III
	VARIANTA IV

	III/12935
	94
	42
	94
	42

	III/12936
	0
	52
	0
	52


Průmyslové zdroje hluku

	Typ
	Počet

	Hořák sušícího bubnu
	1

	Pístový kompresor
	1

	Komínový ventilátor
	1

	Kolový nakladač
	1

	Nákladní automobil
	1


Akustické parametry jednotlivých zdrojů hluku jsou souhrnně prezentovány v následující tabulce.

	Akustické parametry zdrojů hluku

	Zdroj hluku
	Hladina akustického tlaku ve vzdálenosti 2 m LR v dB(A)
	Hladina akustického výkonu LW v dB(A)

	Hořák sušícího bubnu
	65
	82

	Pístový kompresor
	70
	87

	Komínový ventilátor
	70
	87

	Kolový nakladač
	78
	95

	Nákladní automobil
	65
	82


Technologické zařízení uvedené v tabulce bude provozováno 4,5 hod. denně.

Referenční body

Pro výpočet byly zvoleny referenční body s označením RB č.1 - 30 u objektů ležících v nejbližším okolí obalovny asfaltových směsí (RB 1-14) a  komunikace III/12936 (RB 15-30). Jedná se o body 2 m před fasádou ve výšce  3 m nad terénem na straně přivrácené k obalovně (RB 1-14) a  komunikaci III/12936 (RB 15-30) jako zdroji hluku.

Referenční body dokumentuje následující obrázek.
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Venkovní terén byl ve výpočtu uvažován jako terén pohltivý.

Na základě výpočtu s pomocí programu Hlukplus pásma verze 5 byl proveden výpočet izofon a bodů výpočtu pro objekty a prostory v nejbližším okolí obalovny a komunikace III/12936.

Ve všech variantách bylo provedeno grafické znázornění izofon (čára spojující místa se stejnou ekvivalentní hladinou hluku), pásem hluku a výpis zadání a výsledků, které jsou uvedeny v příloze.

Přehled ekvivalentních hladin hluku v jednotlivých referenčních bodech                                           výpočet pomocí Hlukplus pásma v.5

	RB
	Výška
	Souřadnice
	LAeq – dB(A)

	
	m
	x
	y
	STÁVAJÍCÍ  STAV
	VARIANTA 1
	VARIANTA2
	VARIANTA 3
	VARIANTA 4
	Limit*

	1
	3
	-198,5
	186,9
	49,0
	49,2
	49,2
	49,1
	49,1
	60

	2
	3
	-242,7
	184,4
	47,7
	47,8
	47,9
	47,8
	47,8
	60

	3
	3
	-271,0
	177,8
	47,4
	47,4
	47,5
	47,4
	47,4
	60

	4
	3
	-304,9
	186,2
	44,3
	44,5
	44,6
	44,4
	44,5
	60

	5
	3
	-272,1
	222,5
	47,2
	47,3
	47,5
	47,3
	47,5
	60

	6
	3
	-323,2
	138,4
	44,7
	44,8
	44,8
	44,8
	44,8
	60

	7
	3
	-304,9
	117,6
	44,0
	44,1
	44,2
	44,1
	44,1
	60

	8
	3
	-231,8
	108,5
	48,2
	48,2
	48,2
	48,2
	48,2
	60

	9
	3
	-271,8
	102,5
	43,8
	44,0
	44,1
	44,0
	44,0
	60

	10
	3
	-235,4
	78,3
	47,2
	47,3
	47,3
	47,2
	47,2
	60

	11
	3
	-192,7
	60,1
	49,8
	49,8
	49,8
	49,8
	49,8
	60

	12
	3
	-262,7
	-15,5
	33,5
	34,0
	34,4
	33,8
	34,2
	60

	14
	3
	39,9
	-333,7
	54,5
	54,6
	54,6
	54,6
	54,6
	60

	15
	3
	-336,3
	183,6
	46,2
	46,3
	48,3
	46,2
	48,2
	60

	16
	3
	-363,9
	171,5
	48,6
	48,6
	50,7
	48,6
	50,7
	55

	17
	3
	-377,8
	234,9
	43,3
	43,5
	45,0
	43,4
	45,0
	55

	18
	3
	-412,3
	179,6
	56,0
	56,0
	58,1
	56,0
	58,1
	55

	19
	3
	-427,9
	158,3
	52,1
	52,1
	54,3
	52,1
	54,3
	55

	20
	3
	-471,1
	185,2
	50,5
	50,5
	52,6
	50,5
	52,6
	55

	21
	3
	-536,8
	174,8
	53,4
	53,4
	55,6
	53,4
	55,6
	55

	22
	3
	-573,1
	143,8
	50,7
	50,7
	52,8
	50,7
	52,8
	55

	23
	3
	-581,8
	171,0
	54,1
	54,1
	56,3
	54,1
	56,3
	55

	24
	3
	-638,8
	169,2
	52,9
	52,9
	55,0
	52,9
	55,0
	55

	25
	3
	-720,1
	174,4
	51,3
	51,3
	53,5
	51,3
	53,5
	55

	26
	3
	-789,3
	174,4
	52,1
	52,1
	54,3
	52,1
	54,3
	55

	27
	3
	-893,0
	176,1
	52,1
	52,1
	54,3
	52,1
	54,3
	55

	28
	3
	-978,1
	195,5
	51,5
	51,5
	53,7
	51,5
	53,7
	55

	29
	3
	-1012,9
	186,5
	52,9
	52,9
	55,0
	52,9
	55,0
	55

	30
	3
	-1081,1
	220,9
	53,6
	53,6
	55,8
	53,6
	55,8
	55


*U dálnice a dalších komunikací je pravděpodobně možné použití korekce na starou zátěž +12 dB.

Vyhodnocení výpočtu                         

Z přehledu hladin hluku v jednotlivých referenčních bodech je patrné,  že v současné době je v řešené lokalitě v 1 referenčním bodě (RB 18) překročen zde platný hlukový limit 55dB(A) a to o 1 dB. Jedná se o objekt ležící v těsné blízkosti komunikace II/12936. Varianta I, předpokládající maximální výkon obalovny po celou pracovní dobu, tj. 8,5 hod. a dopravu surovin a výrobků po silnici III/12935, tj. mimo obec Jiřice vykazuje zvýšení hladin hluku o 0,1-0,5 dB v referenčních bodech přivrácených k obalovně (RB 1-14). K překročení platných limitů dochází opět pouze v bodě RB 18. Varianta II, předpokládající maximální výkon obalovny po celou pracovní dobu, tj. 8,5 hod., dopravu surovin po silnici III/12935 a dopravu finálních výrobků po silnici III/12936 průjezdem přes obec Jiřice vykazuje zvýšení hladin hluku o 0,1-0,5 dB v referenčních bodech přivrácených k obalovně (RB 1-14) a o 1,7-2,2 dB v referenčních bodech přivrácených k silnici III/12936 (RB 15-30). K překročení platných limitů dochází celkem ve 4 referenčních bodech (RB 18,21,23 a 30). Jedná se o objekty ležící v těsné blízkosti komunikace III/12936. Varianta III, předpokládající maximální výkon obalovny po skutečnou dobu provozu obalovny, tj. 4,5 hod. a dopravu surovin a výrobků po silnici III/12935, tj. mimo obec Jiřice vykazuje zvýšení hladin hluku o 0,1-0,3 dB v referenčních bodech přivrácených k obalovně (RB 1-14). K překročení platných limitů dochází opět pouze v bodě RB 18. Varianta IV, předpokládající maximální výkon obalovny po skutečnou dobu provozu obalovny, tj. 4,5 hod., dopravu surovin po silnici III/12935 a dopravu finálních výrobků po silnici III/12936 průjezdem přes obec Jiřice vykazuje zvýšení hladin hluku o 0,1-0,3 dBv referenčních bodech přivrácených k obalovně (RB 1-14) a o 1,7-2,2 dB v referenčních bodech přivrácených k silnici III/12936 (RB 15-30). K překročení platných limitů dochází celkem ve 4 referenčních bodech (RB 18,21,23 a 30). Jedná se o objekty ležící v těsné blízkosti komunikace III/12936.   
Závěr

Z hlediska vlivů na obyvatele lze konstatovat, že předpokládaný provoz obalovny s navazující dopravou vstupních surovin a finálních výrobků nijak výrazně neovlivní akustickou situaci v dané lokalitě. 

Vliv z vlastního provozu stacionárních a mobilních zdrojů hluku v areálu obalovny a vliv dovozu vstupních surovin a odvozu hotové asfaltové směsi na hlavních příjezdových cestách představuje zvýšení denních hladin hluku u nejbližší obytné zástavby v Jiřicích o 0,1 – 0,3 dB a to v mezích zde platného hlukového limitu. Profesionální zvukoměry, kterými se hladiny hluku měří mají povolenou odchylku ±2 dB. 

Za předpokladu dopravy hotové asfaltové směsi přes obec Jiřice dojde ke zvýšení stávajících denních hladin hluku u nejbližší zástavby u silnice o 1,7 – 2,2 dB. Tato situace nastane v případě realizace zakázky v prostoru Želivi a Pacova. Dle vyjádření investora se předpokládá odvoz tímto směrem pod dobu 10 dnů za rok. V této době může dojít k překročení zde platných hlukových limitů u 4 referenčních bodů (u 1 ref. bodu je hlukový limit překročen již za stávajícího stavu). Obdobnou hlukovou situaci lze nelézt prakticky u většiny obytných objektů lokalizovaných v bezprostřední blízkosti silnic v celé ČR. 

Navýšení hladin hluku vlivem provozu obalovny asfaltových směsí je velmi malé, prakticky neměřitelné a fyziologicky nepostřehnutelné.
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1. Pásma hluku – stávající stav
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2. Pásma hluku – VARIANTA I
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3. Pásma hluku – VARIANTA II
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4. Pásma hluku – VARIANTA III
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5. Pásma hluku – VARIANTA IV
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6. Situace  M 1 : 4 000
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5. Výpis zadání výpočtu – rok 2002

VARIANTA 0 - Stávající stav

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\JIRSSVAL.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:11

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K1.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5, 165.4] [-638.9, 158.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-638.9, 158.5] [-396.8, 174.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-396.8, 174.1] [-194.5, 340.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K2.   AUTOMOBILY: most                         (Most - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-194.5, 340.2] [-146.1, 379.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 3.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 3.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K3.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-144.4, 379.8] [-128.8, 391.9] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K4.   AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5,-199.4] [-801.4,-159.6] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-801.4,-159.6] [-734.0, -95.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-734.0, -95.7] [-645.8,  60.0] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [-645.8,  60.0] [-642.4, 153.3] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K5.   AUTOMOBILY: MK2                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-395.1, 165.4] [-289.6,  80.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-289.6,  80.7] [-187.6,  25.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K6.   AUTOMOBILY: MK3                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:   0 %.          |

|/1 Krajní body: [-346.7, 203.5] [-244.7, 203.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 31.1 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K7.   AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    37.78, podíl nákladních aut:  21 %.          |

|/1 Krajní body: [-263.7, 528.5] [-121.9, 393.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 55.2 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-121.9, 393.7] [ 180.7,  -9.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 55.2 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [ 180.7,  -9.2] [ 405.5,-145.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 55.2 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K10.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-339.8, 528.5] [-173.8, 366.0] m.      Výška: -8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-165.1, 352.2] [ -28.5, 184.4] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [ -28.5, 184.4] [  83.8,   4.6] m.      Výška:  4.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [  83.8,   4.6] [ 158.2,-157.9] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [ 158.2,-157.9] [ 236.0,-420.7] m.      Výška:  8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K12.  AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6, 165.2] [-944.7, 165.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-944.7, 165.2] [-1174.5, 275.2] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K13.  AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6,-199.2] [-1042.5,-248.1] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-1042.5,-248.1] [-1174.5,-257.9] m.    Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K14.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    37.78, podíl nákladních aut:  21 %.          |

|/1 Krajní body: [-264.9, 529.5] [-467.9, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 55.2 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K15.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    37.78, podíl nákladních aut:  21 %.          |

|/1 Krajní body: [ 405.1,-147.8] [ 676.5,-299.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 55.2 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K18.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-343.1, 529.5] [-543.7, 725.1] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K19.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [ 233.9,-421.7] [ 287.7,-617.3] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K20.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ -61.4, 322.8] [  35.4, 395.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [  35.4, 395.4] [  76.9, 528.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K21.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 158.2,  30.6] [ 405.5, 367.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K22.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [  79.9, 529.5] [  89.7, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K23.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 407.6, 368.1] [ 642.3, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1.  | Dům |  6.0|-298.3; 227.7|-298.3; 217.9|-274.1; 217.9|-274.1; 227.7|

| 2.  | Dům |  6.0|-320.8; 191.4|-320.8; 179.1|-306.9; 179.1|-306.9; 191.4|

| 3.  | Dům |  6.0|-281.0; 191.4|-287.9; 181.0|-276.3; 173.3|-269.4; 183.7|

| 4.  | Dům |  6.0|-256.8; 189.6|-256.8; 177.5|-244.7; 177.5|-244.7; 189.6|

| 5.  | Dům |  6.0|-204.9; 187.9|-210.1; 177.5|-201.8; 173.4|-196.6; 183.8|

| 6.  | Dům |  6.0|-329.4; 144.7|-338.0; 139.5|-332.3; 130.1|-323.7; 135.3|

| 7.  | Dům |  6.0|-315.6; 122.2|-319.0; 117.0|-309.4; 110.7|-306.0; 115.9|

| 8.  | Dům |  6.0|-286.2; 108.4|-293.1;  96.3|-270.2;  83.2|-263.3;  95.3|

| 9.  | Dům |  6.0|-255.1;  87.6|-260.2;  79.0|-229.6;  60.9|-224.5;  69.5|

|10.  | Dům |  6.0|-241.2; 111.8|-246.4; 103.2|-237.8;  98.0|-232.6; 106.6|

|11.  | Dům |  6.0|-199.7;  63.4|-208.4;  53.0|-198.0;  44.3|-189.3;  54.7|

|12.  | Dům |  6.0|-289.6; -52.4|-227.4;  25.4|-217.7;  17.6|-279.9; -60.2|

|16.  | Dům |  6.0|  18.1;-348.1|  33.7;-330.8|  44.7;-340.7|  29.1;-358.0|

|17.  | Dům |  6.0|-340.6; 181.6|-340.6; 162.6|-328.5; 162.6|-328.5; 181.6|

|18.  | Dům |  6.0|-373.4; 169.5|-373.4; 162.6|-347.5; 162.6|-347.5; 169.5|

|19.  | Dům |  6.0|-421.8; 188.5|-421.8; 181.6|-401.1; 181.6|-401.1; 188.5|

|20.  | Dům |  6.0|-449.5; 153.9|-447.8; 138.4|-399.4; 143.7|-401.1; 159.2|

|21.  | Dům |  6.0|-478.9; 200.6|-478.9; 187.2|-463.9; 187.2|-463.9; 200.6|

|22.  | Dům |  6.0|-503.1; 205.8|-503.1; 185.1|-487.9; 185.1|-487.9; 205.8|

|23.  | Dům |  6.0|-544.6; 204.1|-542.9; 176.4|-529.1; 177.2|-530.8; 204.9|

|24.  | Dům |  6.0|-525.6; 178.1|-508.3; 178.1|-508.3; 183.3|-525.6; 183.3|

|25.  | Dům |  6.0|-606.9; 190.2|-606.9; 173.0|-549.8; 173.0|-549.8; 190.2|

|26.  | Dům |  6.0|-582.7; 141.8|-582.7; 129.4|-563.6; 129.4|-563.6; 141.8|

|27.  | Dům |  6.0|-657.0; 185.1|-617.2; 185.1|-617.2; 171.2|-657.0; 171.2|

|28.  | Dům |  6.0|-741.7; 202.4|-741.7; 176.4|-696.8; 176.4|-696.8; 202.4|

|29.  | Dům |  6.0|-743.5; 148.8|-743.5; 139.4|-735.0; 139.4|-735.0; 148.8|

|30.  | Dům |  6.0|-802.2; 190.2|-802.2; 176.4|-776.3; 176.4|-776.3; 190.2|

|31.  | Dům |  6.0|-821.3; 143.6|-824.7; 136.6|-808.0; 128.5|-804.6; 135.5|

|32.  | Dům |  6.0|-909.4; 186.8|-909.4; 178.1|-876.6; 178.1|-876.6; 186.8|

|33.  | Dům |  6.0|-949.2; 200.6|-949.2; 185.1|-919.8; 185.1|-919.8; 200.6|

|34.  | Dům |  6.0|-975.2; 211.0|-982.1; 200.6|-972.5; 194.2|-965.6; 204.6|

|35.  | Dům |  6.0|-1020.; 188.5|-1025.; 179.9|-1013.; 172.7|-1008.; 181.3|

|37.  | Dům |  0.0|-406.3; 247.3|-406.3; 236.9|-375.2; 236.9|-375.2; 247.3|

|38.  | Dům |  6.0|-1049.; 204.7|-1052.; 196.1|-1041.; 191.5|-1037.; 200.1|

|39.  | Dům |  6.0|-1094.; 225.5|-1102.; 209.9|-1079.; 196.9|-1070.; 212.5|

|K1/1 |Násep|  0.0|-903.4; 170.4|-903.6; 160.4|-638.8; 153.5|-639.0; 163.5|

|K1/2 |Násep|  0.0|-639.0; 163.5|-638.8; 153.5|-394.9; 169.2|-398.7; 179.0|

|K1/3 |Násep|  0.0|-398.7; 179.0|-394.9; 169.2|-191.3; 336.2|-197.7; 344.0|

|K2/1 | Most|  0.0|-197.7; 344.1|-191.3; 336.3|-142.9; 375.9|-149.3; 383.7|

|K3/1 |Násep|  0.0|-147.5; 383.8|-141.3; 375.8|-125.7; 387.9|-131.9; 395.9|

|K4/1 |Násep|  0.0|-905.3;-194.7|-901.7;-204.1|-798.7;-163.9|-804.1;-155.3|

|K4/2 |Násep|  0.0|-804.1;-155.3|-798.7;-163.9|-730.0; -98.8|-738.0; -92.6|

|K4/3 |Násep|  0.0|-738.0; -92.6|-730.0; -98.8|-640.8;  58.6|-650.8;  61.4|

|K4/4 |Násep|  0.0|-650.8;  61.4|-640.8;  58.6|-637.4; 153.1|-647.4; 153.5|

|K5/1 |Násep|  0.0|-392.0; 169.3|-398.2; 161.5|-292.4;  76.5|-286.8;  84.9|

|K5/2 |Násep|  0.0|-286.8;  84.9|-292.4;  76.5|-190.0;  21.0|-185.2;  29.8|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|K6/1 |Násep|  0.0|-346.7; 208.5|-346.7; 198.5|-244.7; 198.5|-244.7; 208.5|

|K7/1 |Násep|  0.0|-260.3; 532.1|-267.1; 524.9|-125.6; 390.4|-118.2; 397.0|

|K7/2 |Násep|  0.0|-118.2; 397.0|-125.6; 390.4| 177.3; -13.0| 184.1;  -5.4|

|K7/3 |Násep|  0.0| 184.1;  -5.4| 177.3; -13.0| 402.9;-150.1| 408.1;-141.5|

|K10/1|Zářez| -8.0|-330.5; 538.0|-349.1; 519.0|-183.1; 356.5|-164.5; 375.5|

|K11/1|Zářez| -6.0|-154.8; 360.6|-175.4; 343.8| -39.3; 176.7| -17.7; 192.1|

|K11/2|Násep|  4.0| -17.7; 192.1| -39.3; 176.7|  72.1;  -1.7|  95.5;  10.9|

|K11/3|Násep|  6.0|  95.5;  10.9|  72.1;  -1.7| 145.8;-162.6| 170.6;-153.2|

|K11/4|Násep|  8.0| 170.6;-153.2| 145.8;-162.6| 223.3;-424.5| 248.7;-416.9|

|K12/1|Násep|  0.0|-905.6; 160.2|-905.6; 170.2|-943.6; 170.2|-945.8; 160.2|

|K12/2|Násep|  0.0|-945.8; 160.2|-943.6; 170.2|-1172.; 279.7|-1177.; 270.7|

|K13/1|Násep|  0.0|-903.9;-203.9|-907.3;-194.5|-1044.;-243.2|-1041.;-253.0|

|K13/2|Násep|  0.0|-1041.;-253.0|-1044.;-243.2|-1175.;-252.9|-1174.;-262.9|

|K14/1|Násep|  0.0|-268.4; 525.9|-261.4; 533.1|-464.4; 728.7|-471.4; 721.5|

|K15/1|Násep|  0.0| 407.5;-143.4| 402.7;-152.2| 674.1;-303.8| 678.9;-295.0|

|K18/1|Zářez| -6.0|-352.4; 520.0|-333.8; 539.0|-534.4; 734.6|-553.0; 715.6|

|K19/1|Násep|  6.0| 246.7;-418.2| 221.1;-425.2| 274.9;-620.8| 300.5;-613.8|

|K20/1|Násep|  0.0| -62.9; 324.8| -59.9; 320.8|  37.5; 393.9|  33.3; 396.9|

|K20/2|Násep|  0.0|  33.3; 396.9|  37.5; 393.9|  79.3; 527.8|  74.5; 529.2|

|K21/1|Násep|  0.0| 156.2;  32.1| 160.2;  29.1| 407.5; 366.2| 403.5; 369.2|

|K22/1|Násep|  0.0|  77.4; 529.6|  82.4; 529.4|  92.2; 725.0|  87.2; 725.2|

|K23/1|Násep|  0.0| 405.5; 369.5| 409.7; 366.7| 644.4; 723.7| 640.2; 726.5|

|N3/1 |Násep|  3.0|-176.5; 341.2|-215.9; 310.4| -87.0; 145.4| -46.0; 174.2|

|N3/2 |Násep|  3.0| -46.0; 174.2| -87.0; 145.4|  18.5; -21.3|  62.9;   1.9|

|N3/3 |Násep|  3.0|  62.9;   1.9|  18.5; -21.3|  41.9; -76.5|  87.9; -56.9|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1    |Dům  |  6.0|  4 | -298;  228|   24|   10| 2.5                     |

| 2    |Dům  |  6.0|  4 | -321;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 3    |Dům  |  6.0|  4 | -281;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 4    |Dům  |  6.0|  4 | -257;  190|   12|   12| 2.5                     |

| 5    |Dům  |  6.0|  4 | -205;  188|   12|    9| 2.5                     |

| 6    |Dům  |  6.0|  4 | -329;  145|   11|   10| 2.5                     |

| 7    |Dům  |  6.0|  4 | -316;  122|   11|    6| 2.5                     |

| 8    |Dům  |  6.0|  4 | -286;  108|   26|   14| 2.5                     |

| 9    |Dům  |  6.0|  4 | -255;   88|   36|   10| 2.5                     |

|10    |Dům  |  6.0|  4 | -241;  112|   10|   10| 2.5                     |

|11    |Dům  |  6.0|  4 | -200;   63|   14|   14| 2.5                     |

|12    |Dům  |  6.0|  4 | -290;  -52|  100|   12| 2.5                     |

|16    |Dům  |  6.0|  4 |   18; -348|   23|   15| 2.5                     |

|17    |Dům  |  6.0|  4 | -341;  182|   19|   12| 2.5                     |

|18    |Dům  |  6.0|  4 | -373;  170|   26|    7| 2.5                     |

|19    |Dům  |  6.0|  4 | -422;  189|   21|    7| 2.5                     |

|20    |Dům  |  6.0|  4 | -450;  154|   49|   16| 2.5                     |

|21    |Dům  |  6.0|  4 | -479;  201|   15|   13| 2.5                     |

|22    |Dům  |  6.0|  4 | -503;  206|   21|   15| 2.5                     |

|23    |Dům  |  6.0|  4 | -545;  204|   28|   14| 2.5                     |

|24    |Dům  |  6.0|  4 | -526;  178|   17|    5| 2.5                     |

|25    |Dům  |  6.0|  4 | -607;  190|   57|   17| 2.5                     |

|26    |Dům  |  6.0|  4 | -583;  142|   19|   12| 2.5                     |

|27    |Dům  |  6.0|  4 | -657;  185|   40|   14| 2.5                     |

|28    |Dům  |  6.0|  4 | -742;  202|   45|   26| 2.5                     |

|29    |Dům  |  6.0|  4 | -744;  149|    9|    8| 2.5                     |

|30    |Dům  |  6.0|  4 | -802;  190|   26|   14| 2.5                     |

|31    |Dům  |  6.0|  4 | -821;  144|   19|    8| 2.5                     |

|32    |Dům  |  6.0|  4 | -909;  187|   33|    9| 2.5                     |

|33    |Dům  |  6.0|  4 | -949;  201|   29|   16| 2.5                     |

|34    |Dům  |  6.0|  4 | -975;  211|   12|   12| 2.5                     |

|35    |Dům  |  6.0|  4 |-1020;  189|   14|   10| 2.5                     |

|37    |Dům  |  0.0|  4 | -406;  247|   31|   10| 2.5                     |

|38    |Dům  |  6.0|  4 |-1049;  205|   12|    9| 2.5                     |

|39    |Dům  |  6.0|  4 |-1094;  226|   27|   18| 2.5                     |

| K1/1 |Násep|  0.0|  4 | -903;  170|  265|   10| 0.0                     |

| K1/2 |Násep|  0.0|  4 | -639;  164|  243|   10| 0.0                     |

| K1/3 |Násep|  0.0|  4 | -399;  179|  262|   10| 0.0                     |

| K2/1 |Most |  0.0|  4 | -198;  344|   63|   10|                         |

| K3/1 |Násep|  0.0|  4 | -147;  384|   20|   10| 0.0                     |

| K4/1 |Násep|  0.0|  4 | -905; -195|  110|   10| 0.0                     |

| K4/2 |Násep|  0.0|  4 | -804; -155|   93|   10| 0.0                     |

| K4/3 |Násep|  0.0|  4 | -738;  -93|  179|   10| 0.0                     |

| K4/4 |Násep|  0.0|  4 | -651;   61|   93|   10| 0.0                     |

| K5/1 |Násep|  0.0|  4 | -392;  169|  135|   10| 0.0                     |

| K5/2 |Násep|  0.0|  4 | -287;   85|  116|   10| 0.0                     |

| K6/1 |Násep|  0.0|  4 | -347;  209|  102|   10| 0.0                     |

| K7/1 |Násep|  0.0|  4 | -260;  532|  196|   10| 0.0                     |

| K7/2 |Násep|  0.0|  4 | -118;  397|  504|   10| 0.0                     |

| K7/3 |Násep|  0.0|  4 |  184;   -5|  263|   10| 0.0                     |

| K10/1|Zářez| -8.0|  4 | -331;  538|  232|   27| 0.0                     |

| K11/1|Zářez| -6.0|  4 | -155;  361|  216|   27| 0.0                     |

| K11/2|Násep|  4.0|  4 |  -18;  192|  212|   27| 0.0                     |

| K11/3|Násep|  6.0|  4 |   95;   11|  179|   27| 0.0                     |
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11/4|Násep|  8.0|  4 |  171; -153|  274|   27| 0.0                     |

| K12/1|Násep|  0.0|  4 | -906;  160|   39|   10| 0.0                     |

| K12/2|Násep|  0.0|  4 | -946;  160|  255|   10| 0.0                     |

| K13/1|Násep|  0.0|  4 | -904; -204|  145|   10| 0.0                     |

| K13/2|Násep|  0.0|  4 |-1041; -253|  132|   10| 0.0                     |

| K14/1|Násep|  0.0|  4 | -268;  526|  282|   10| 0.0                     |

| K15/1|Násep|  0.0|  4 |  408; -143|  311|   10| 0.0                     |

| K18/1|Zářez| -6.0|  4 | -352;  520|  280|   27| 0.0                     |

| K19/1|Násep|  6.0|  4 |  247; -418|  203|   27| 0.0                     |

| K20/1|Násep|  0.0|  4 |  -63;  325|  121|    5| 0.0                     |

| K20/2|Násep|  0.0|  4 |   33;  397|  139|    5| 0.0                     |

| K21/1|Násep|  0.0|  4 |  156;   32|  418|    5| 0.0                     |

| K22/1|Násep|  0.0|  4 |   77;  530|  196|    5| 0.0                     |

| K23/1|Násep|  0.0|  4 |  406;  369|  427|    5| 0.0                     |

| N3/1 |Násep|  3.0|  4 | -176;  341|  211|   50| 0.0                     |

| N3/2 |Násep|  3.0|  4 |  -46;  174|  201|   50| 0.0                     |

| N3/3 |Násep|  3.0|  4 |   63;    2|   62|   50| 0.0                     |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 | -198.5;  186.9 |  49.0 |   0.0 |  49.0 |( 49.2)|        |

|  2 |   3.0 | -242.7;  184.4 |  47.7 |   0.0 |  47.7 |( 47.9)|        |

|  3 |   3.0 | -271.0;  177.8 |  47.4 |   0.0 |  47.4 |( 47.5)|        |

|  4 |   3.0 | -304.9;  186.2 |  44.3 |   0.0 |  44.3 |( 44.9)|        |

|  5 |   3.0 | -272.1;  222.5 |  47.2 |   0.0 |  47.2 |( 48.0)|        |

|  6 |   3.0 | -323.2;  138.4 |  44.7 |   0.0 |  44.7 |( 44.9)|        |

|  7 |   3.0 | -304.9;  117.6 |  44.0 |   0.0 |  44.0 |( 44.2)|        |

|  8 |   3.0 | -231.8;  108.5 |  48.2 |   0.0 |  48.2 |( 48.2)|        |

|  9 |   3.0 | -271.8;  102.5 |  43.8 |   0.0 |  43.8 |( 44.1)|        |

| 10 |   3.0 | -235.4;   78.3 |  47.2 |   0.0 |  47.2 |( 47.2)|        |

| 11 |   3.0 | -192.7;   60.1 |  49.8 |   0.0 |  49.8 |( 49.8)|        |

| 12 |   3.0 | -262.7;  -15.5 |  33.5 |   0.0 |  33.5 |( 35.0)|        |

| 14 |   3.0 |   39.9; -333.7 |  54.5 |   0.0 |  54.5 |( 54.6)|        |

| 15 |   3.0 | -336.3;  183.6 |  46.2 |   0.0 |  46.2 |( 50.8)|        |

| 16 |   3.0 | -363.9;  171.5 |  48.6 |   0.0 |  48.6 |( 53.3)|        |

| 17 |   3.0 | -377.8;  234.9 |  43.3 |   0.0 |  43.3 |( 47.1)|        |

| 18 |   3.0 | -412.3;  179.6 |  56.0 |   0.0 |  56.0 |( 60.8)|        |

| 19 |   3.0 | -427.9;  158.3 |  52.1 |   0.0 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 20 |   3.0 | -471.1;  185.2 |  50.5 |   0.0 |  50.5 |( 55.2)|        |

| 21 |   3.0 | -536.8;  174.8 |  53.4 |   0.0 |  53.4 |( 58.2)|        |

| 22 |   3.0 | -573.1;  143.8 |  50.7 |   0.0 |  50.7 |( 55.5)|        |

| 23 |   3.0 | -581.8;  171.0 |  54.1 |   0.0 |  54.1 |( 58.9)|        |

| 24 |   3.0 | -638.8;  169.2 |  52.9 |   0.0 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 25 |   3.0 | -720.1;  174.4 |  51.3 |   0.0 |  51.3 |( 56.1)|        |

| 26 |   3.0 | -789.3;  174.4 |  52.1 |   0.0 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 27 |   3.0 | -893.0;  176.1 |  52.1 |   0.0 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 28 |   3.0 | -978.1;  195.5 |  51.5 |   0.0 |  51.5 |( 56.3)|        |

| 29 |   3.0 |-1012.9;  186.5 |  52.9 |   0.0 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 30 |   3.0 |-1081.1;  220.9 |  53.6 |   0.0 |  53.6 |( 58.4)|        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K1.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5, 165.4] [-638.9, 158.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-638.9, 158.5] [-396.8, 174.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-396.8, 174.1] [-194.5, 340.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K2.   AUTOMOBILY: most                         (Most - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-194.5, 340.2] [-146.1, 379.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 3.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 3.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K3.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-144.4, 379.8] [-128.8, 391.9] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K4.   AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5,-199.4] [-801.4,-159.6] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-801.4,-159.6] [-734.0, -95.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-734.0, -95.7] [-645.8,  60.0] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [-645.8,  60.0] [-642.4, 153.3] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\JIR01VAL.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:12

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K5.   AUTOMOBILY: MK2                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-395.1, 165.4] [-289.6,  80.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-289.6,  80.7] [-187.6,  25.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K6.   AUTOMOBILY: MK3                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:   0 %.          |

|/1 Krajní body: [-346.7, 203.5] [-244.7, 203.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 31.1 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K7.   AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [-263.7, 528.5] [-121.9, 393.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-121.9, 393.7] [ 180.7,  -9.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [ 180.7,  -9.2] [ 405.5,-145.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K10.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-339.8, 528.5] [-173.8, 366.0] m.      Výška: -8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-165.1, 352.2] [ -28.5, 184.4] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [ -28.5, 184.4] [  83.8,   4.6] m.      Výška:  4.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [  83.8,   4.6] [ 158.2,-157.9] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [ 158.2,-157.9] [ 236.0,-420.7] m.      Výška:  8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K12.  AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6, 165.2] [-944.7, 165.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-944.7, 165.2] [-1174.5, 275.2] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K13.  AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6,-199.2] [-1042.5,-248.1] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-1042.5,-248.1] [-1174.5,-257.9] m.    Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K14.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [-264.9, 529.5] [-467.9, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K15.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [ 405.1,-147.8] [ 676.5,-299.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K18.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-343.1, 529.5] [-543.7, 725.1] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K19.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [ 233.9,-421.7] [ 287.7,-617.3] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K20.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ -61.4, 322.8] [  35.4, 395.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [  35.4, 395.4] [  76.9, 528.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K21.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 158.2,  30.6] [ 405.5, 367.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K22.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [  79.9, 529.5] [  89.7, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K23.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 407.6, 368.1] [ 642.3, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                    P R Ů M Y S L O V É         Z D R O J E             |

|                                                                        |

| Zdroj | Obj |     [x ; y]     | výška|  Q |  L2  | Plocha|  Lw  | RMin |

|       |     |                 |  [m] |    | [dB] |  [m2] | [dB] |  [m] |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  P  1 |   0 |    44.1;  268.7 |   2.0| 1.0|  87.0|  1.000|  87.0| 0.28 |

|  P  2 |   0 |    80.4;  244.5 |   2.0| 1.0|  82.0|  1.000|  82.0| 0.28 |

|  P  3 |   0 |   102.9;  265.2 |   2.0| 1.0|  87.0|  1.000|  87.0| 0.28 |

|  P  4 |   0 |    44.1;  327.5 |   1.5| 1.0|  95.0|  1.000|  95.0| 0.28 |

|  P  5 |   0 |    14.7;  292.9 |   1.5| 1.0|  82.0|  1.000|  82.0| 0.28 |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1.  | Dům |  6.0|-298.3; 227.7|-298.3; 217.9|-274.1; 217.9|-274.1; 227.7|

| 2.  | Dům |  6.0|-320.8; 191.4|-320.8; 179.1|-306.9; 179.1|-306.9; 191.4|

| 3.  | Dům |  6.0|-281.0; 191.4|-287.9; 181.0|-276.3; 173.3|-269.4; 183.7|

| 4.  | Dům |  6.0|-256.8; 189.6|-256.8; 177.5|-244.7; 177.5|-244.7; 189.6|

| 5.  | Dům |  6.0|-204.9; 187.9|-210.1; 177.5|-201.8; 173.4|-196.6; 183.8|

| 6.  | Dům |  6.0|-329.4; 144.7|-338.0; 139.5|-332.3; 130.1|-323.7; 135.3|

| 7.  | Dům |  6.0|-315.6; 122.2|-319.0; 117.0|-309.4; 110.7|-306.0; 115.9|

| 8.  | Dům |  6.0|-286.2; 108.4|-293.1;  96.3|-270.2;  83.2|-263.3;  95.3|

| 9.  | Dům |  6.0|-255.1;  87.6|-260.2;  79.0|-229.6;  60.9|-224.5;  69.5|

|10.  | Dům |  6.0|-241.2; 111.8|-246.4; 103.2|-237.8;  98.0|-232.6; 106.6|

|11.  | Dům |  6.0|-199.7;  63.4|-208.4;  53.0|-198.0;  44.3|-189.3;  54.7|

|12.  | Dům |  6.0|-289.6; -52.4|-227.4;  25.4|-217.7;  17.6|-279.9; -60.2|

|16.  | Dům |  6.0|  18.1;-348.1|  33.7;-330.8|  44.7;-340.7|  29.1;-358.0|

|17.  | Dům |  6.0|-340.6; 181.6|-340.6; 162.6|-328.5; 162.6|-328.5; 181.6|

|18.  | Dům |  6.0|-373.4; 169.5|-373.4; 162.6|-347.5; 162.6|-347.5; 169.5|

|19.  | Dům |  6.0|-421.8; 188.5|-421.8; 181.6|-401.1; 181.6|-401.1; 188.5|

|20.  | Dům |  6.0|-449.5; 153.9|-447.8; 138.4|-399.4; 143.7|-401.1; 159.2|

|21.  | Dům |  6.0|-478.9; 200.6|-478.9; 187.2|-463.9; 187.2|-463.9; 200.6|

|22.  | Dům |  6.0|-503.1; 205.8|-503.1; 185.1|-487.9; 185.1|-487.9; 205.8|

|23.  | Dům |  6.0|-544.6; 204.1|-542.9; 176.4|-529.1; 177.2|-530.8; 204.9|

|24.  | Dům |  6.0|-525.6; 178.1|-508.3; 178.1|-508.3; 183.3|-525.6; 183.3|

|25.  | Dům |  6.0|-606.9; 190.2|-606.9; 173.0|-549.8; 173.0|-549.8; 190.2|

|26.  | Dům |  6.0|-582.7; 141.8|-582.7; 129.4|-563.6; 129.4|-563.6; 141.8|

|27.  | Dům |  6.0|-657.0; 185.1|-617.2; 185.1|-617.2; 171.2|-657.0; 171.2|

|28.  | Dům |  6.0|-741.7; 202.4|-741.7; 176.4|-696.8; 176.4|-696.8; 202.4|

|29.  | Dům |  6.0|-743.5; 148.8|-743.5; 139.4|-735.0; 139.4|-735.0; 148.8|

|30.  | Dům |  6.0|-802.2; 190.2|-802.2; 176.4|-776.3; 176.4|-776.3; 190.2|

|31.  | Dům |  6.0|-821.3; 143.6|-824.7; 136.6|-808.0; 128.5|-804.6; 135.5|

|32.  | Dům |  6.0|-909.4; 186.8|-909.4; 178.1|-876.6; 178.1|-876.6; 186.8|

|33.  | Dům |  6.0|-949.2; 200.6|-949.2; 185.1|-919.8; 185.1|-919.8; 200.6|

|34.  | Dům |  6.0|-975.2; 211.0|-982.1; 200.6|-972.5; 194.2|-965.6; 204.6|

|35.  | Dům |  6.0|-1020.; 188.5|-1025.; 179.9|-1013.; 172.7|-1008.; 181.3|

|37.  | Dům |  0.0|-406.3; 247.3|-406.3; 236.9|-375.2; 236.9|-375.2; 247.3|

|38.  | Dům |  6.0|-1049.; 204.7|-1052.; 196.1|-1041.; 191.5|-1037.; 200.1|

|39.  | Dům |  6.0|-1094.; 225.5|-1102.; 209.9|-1079.; 196.9|-1070.; 212.5|

|K1/1 |Násep|  0.0|-903.4; 170.4|-903.6; 160.4|-638.8; 153.5|-639.0; 163.5|

|K1/2 |Násep|  0.0|-639.0; 163.5|-638.8; 153.5|-394.9; 169.2|-398.7; 179.0|

|K1/3 |Násep|  0.0|-398.7; 179.0|-394.9; 169.2|-191.3; 336.2|-197.7; 344.0|

|K2/1 | Most|  0.0|-197.7; 344.1|-191.3; 336.3|-142.9; 375.9|-149.3; 383.7|

|K3/1 |Násep|  0.0|-147.5; 383.8|-141.3; 375.8|-125.7; 387.9|-131.9; 395.9|

|K4/1 |Násep|  0.0|-905.3;-194.7|-901.7;-204.1|-798.7;-163.9|-804.1;-155.3|

|K4/2 |Násep|  0.0|-804.1;-155.3|-798.7;-163.9|-730.0; -98.8|-738.0; -92.6|

|K4/3 |Násep|  0.0|-738.0; -92.6|-730.0; -98.8|-640.8;  58.6|-650.8;  61.4|

|K4/4 |Násep|  0.0|-650.8;  61.4|-640.8;  58.6|-637.4; 153.1|-647.4; 153.5|

|K5/1 |Násep|  0.0|-392.0; 169.3|-398.2; 161.5|-292.4;  76.5|-286.8;  84.9|

|K5/2 |Násep|  0.0|-286.8;  84.9|-292.4;  76.5|-190.0;  21.0|-185.2;  29.8|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|K6/1 |Násep|  0.0|-346.7; 208.5|-346.7; 198.5|-244.7; 198.5|-244.7; 208.5|

|K7/1 |Násep|  0.0|-260.3; 532.1|-267.1; 524.9|-125.6; 390.4|-118.2; 397.0|

|K7/2 |Násep|  0.0|-118.2; 397.0|-125.6; 390.4| 177.3; -13.0| 184.1;  -5.4|

|K7/3 |Násep|  0.0| 184.1;  -5.4| 177.3; -13.0| 402.9;-150.1| 408.1;-141.5|

|K10/1|Zářez| -8.0|-330.5; 538.0|-349.1; 519.0|-183.1; 356.5|-164.5; 375.5|

|K11/1|Zářez| -6.0|-154.8; 360.6|-175.4; 343.8| -39.3; 176.7| -17.7; 192.1|

|K11/2|Násep|  4.0| -17.7; 192.1| -39.3; 176.7|  72.1;  -1.7|  95.5;  10.9|

|K11/3|Násep|  6.0|  95.5;  10.9|  72.1;  -1.7| 145.8;-162.6| 170.6;-153.2|

|K11/4|Násep|  8.0| 170.6;-153.2| 145.8;-162.6| 223.3;-424.5| 248.7;-416.9|

|K12/1|Násep|  0.0|-905.6; 160.2|-905.6; 170.2|-943.6; 170.2|-945.8; 160.2|

|K12/2|Násep|  0.0|-945.8; 160.2|-943.6; 170.2|-1172.; 279.7|-1177.; 270.7|

|K13/1|Násep|  0.0|-903.9;-203.9|-907.3;-194.5|-1044.;-243.2|-1041.;-253.0|

|K13/2|Násep|  0.0|-1041.;-253.0|-1044.;-243.2|-1175.;-252.9|-1174.;-262.9|

|K14/1|Násep|  0.0|-268.4; 525.9|-261.4; 533.1|-464.4; 728.7|-471.4; 721.5|

|K15/1|Násep|  0.0| 407.5;-143.4| 402.7;-152.2| 674.1;-303.8| 678.9;-295.0|

|K18/1|Zářez| -6.0|-352.4; 520.0|-333.8; 539.0|-534.4; 734.6|-553.0; 715.6|

|K19/1|Násep|  6.0| 246.7;-418.2| 221.1;-425.2| 274.9;-620.8| 300.5;-613.8|

|K20/1|Násep|  0.0| -62.9; 324.8| -59.9; 320.8|  37.5; 393.9|  33.3; 396.9|

|K20/2|Násep|  0.0|  33.3; 396.9|  37.5; 393.9|  79.3; 527.8|  74.5; 529.2|

|K21/1|Násep|  0.0| 156.2;  32.1| 160.2;  29.1| 407.5; 366.2| 403.5; 369.2|

|K22/1|Násep|  0.0|  77.4; 529.6|  82.4; 529.4|  92.2; 725.0|  87.2; 725.2|

|K23/1|Násep|  0.0| 405.5; 369.5| 409.7; 366.7| 644.4; 723.7| 640.2; 726.5|

|N3/1 |Násep|  3.0|-176.5; 341.2|-215.9; 310.4| -87.0; 145.4| -46.0; 174.2|

|N3/2 |Násep|  3.0| -46.0; 174.2| -87.0; 145.4|  18.5; -21.3|  62.9;   1.9|

|N3/3 |Násep|  3.0|  62.9;   1.9|  18.5; -21.3|  41.9; -76.5|  87.9; -56.9|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1    |Dům  |  6.0|  4 | -298;  228|   24|   10| 2.5                     |

| 2    |Dům  |  6.0|  4 | -321;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 3    |Dům  |  6.0|  4 | -281;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 4    |Dům  |  6.0|  4 | -257;  190|   12|   12| 2.5                     |

| 5    |Dům  |  6.0|  4 | -205;  188|   12|    9| 2.5                     |

| 6    |Dům  |  6.0|  4 | -329;  145|   11|   10| 2.5                     |

| 7    |Dům  |  6.0|  4 | -316;  122|   11|    6| 2.5                     |

| 8    |Dům  |  6.0|  4 | -286;  108|   26|   14| 2.5                     |

| 9    |Dům  |  6.0|  4 | -255;   88|   36|   10| 2.5                     |

|10    |Dům  |  6.0|  4 | -241;  112|   10|   10| 2.5                     |

|11    |Dům  |  6.0|  4 | -200;   63|   14|   14| 2.5                     |

|12    |Dům  |  6.0|  4 | -290;  -52|  100|   12| 2.5                     |

|16    |Dům  |  6.0|  4 |   18; -348|   23|   15| 2.5                     |

|17    |Dům  |  6.0|  4 | -341;  182|   19|   12| 2.5                     |

|18    |Dům  |  6.0|  4 | -373;  170|   26|    7| 2.5                     |

|19    |Dům  |  6.0|  4 | -422;  189|   21|    7| 2.5                     |

|20    |Dům  |  6.0|  4 | -450;  154|   49|   16| 2.5                     |

|21    |Dům  |  6.0|  4 | -479;  201|   15|   13| 2.5                     |

|22    |Dům  |  6.0|  4 | -503;  206|   21|   15| 2.5                     |

|23    |Dům  |  6.0|  4 | -545;  204|   28|   14| 2.5                     |

|24    |Dům  |  6.0|  4 | -526;  178|   17|    5| 2.5                     |

|25    |Dům  |  6.0|  4 | -607;  190|   57|   17| 2.5                     |

|26    |Dům  |  6.0|  4 | -583;  142|   19|   12| 2.5                     |

|27    |Dům  |  6.0|  4 | -657;  185|   40|   14| 2.5                     |

|28    |Dům  |  6.0|  4 | -742;  202|   45|   26| 2.5                     |

|29    |Dům  |  6.0|  4 | -744;  149|    9|    8| 2.5                     |

|30    |Dům  |  6.0|  4 | -802;  190|   26|   14| 2.5                     |

|31    |Dům  |  6.0|  4 | -821;  144|   19|    8| 2.5                     |

|32    |Dům  |  6.0|  4 | -909;  187|   33|    9| 2.5                     |

|33    |Dům  |  6.0|  4 | -949;  201|   29|   16| 2.5                     |

|34    |Dům  |  6.0|  4 | -975;  211|   12|   12| 2.5                     |

|35    |Dům  |  6.0|  4 |-1020;  189|   14|   10| 2.5                     |

|37    |Dům  |  0.0|  4 | -406;  247|   31|   10| 2.5                     |

|38    |Dům  |  6.0|  4 |-1049;  205|   12|    9| 2.5                     |

|39    |Dům  |  6.0|  4 |-1094;  226|   27|   18| 2.5                     |

| K1/1 |Násep|  0.0|  4 | -903;  170|  265|   10| 0.0                     |

| K1/2 |Násep|  0.0|  4 | -639;  164|  243|   10| 0.0                     |

| K1/3 |Násep|  0.0|  4 | -399;  179|  262|   10| 0.0                     |

| K2/1 |Most |  0.0|  4 | -198;  344|   63|   10|                         |

| K3/1 |Násep|  0.0|  4 | -147;  384|   20|   10| 0.0                     |

| K4/1 |Násep|  0.0|  4 | -905; -195|  110|   10| 0.0                     |

| K4/2 |Násep|  0.0|  4 | -804; -155|   93|   10| 0.0                     |

| K4/3 |Násep|  0.0|  4 | -738;  -93|  179|   10| 0.0                     |

| K4/4 |Násep|  0.0|  4 | -651;   61|   93|   10| 0.0                     |

| K5/1 |Násep|  0.0|  4 | -392;  169|  135|   10| 0.0                     |

| K5/2 |Násep|  0.0|  4 | -287;   85|  116|   10| 0.0                     |

| K6/1 |Násep|  0.0|  4 | -347;  209|  102|   10| 0.0                     |

| K7/1 |Násep|  0.0|  4 | -260;  532|  196|   10| 0.0                     |

| K7/2 |Násep|  0.0|  4 | -118;  397|  504|   10| 0.0                     |

| K7/3 |Násep|  0.0|  4 |  184;   -5|  263|   10| 0.0                     |

| K10/1|Zářez| -8.0|  4 | -331;  538|  232|   27| 0.0                     |

| K11/1|Zářez| -6.0|  4 | -155;  361|  216|   27| 0.0                     |

| K11/2|Násep|  4.0|  4 |  -18;  192|  212|   27| 0.0                     |

| K11/3|Násep|  6.0|  4 |   95;   11|  179|   27| 0.0                     |
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11/4|Násep|  8.0|  4 |  171; -153|  274|   27| 0.0                     |

| K12/1|Násep|  0.0|  4 | -906;  160|   39|   10| 0.0                     |

| K12/2|Násep|  0.0|  4 | -946;  160|  255|   10| 0.0                     |

| K13/1|Násep|  0.0|  4 | -904; -204|  145|   10| 0.0                     |

| K13/2|Násep|  0.0|  4 |-1041; -253|  132|   10| 0.0                     |

| K14/1|Násep|  0.0|  4 | -268;  526|  282|   10| 0.0                     |

| K15/1|Násep|  0.0|  4 |  408; -143|  311|   10| 0.0                     |

| K18/1|Zářez| -6.0|  4 | -352;  520|  280|   27| 0.0                     |

| K19/1|Násep|  6.0|  4 |  247; -418|  203|   27| 0.0                     |

| K20/1|Násep|  0.0|  4 |  -63;  325|  121|    5| 0.0                     |

| K20/2|Násep|  0.0|  4 |   33;  397|  139|    5| 0.0                     |

| K21/1|Násep|  0.0|  4 |  156;   32|  418|    5| 0.0                     |

| K22/1|Násep|  0.0|  4 |   77;  530|  196|    5| 0.0                     |

| K23/1|Násep|  0.0|  4 |  406;  369|  427|    5| 0.0                     |

| N3/1 |Násep|  3.0|  4 | -176;  341|  211|   50| 0.0                     |

| N3/2 |Násep|  3.0|  4 |  -46;  174|  201|   50| 0.0                     |

| N3/3 |Násep|  3.0|  4 |   63;    2|   62|   50| 0.0                     |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 | -198.5;  186.9 |  49.1 |  32.4 |  49.2 |( 49.3)|        |

|  2 |   3.0 | -242.7;  184.4 |  47.8 |  31.2 |  47.8 |( 48.0)|        |

|  3 |   3.0 | -271.0;  177.8 |  47.4 |  24.7 |  47.4 |( 47.5)|        |

|  4 |   3.0 | -304.9;  186.2 |  44.3 |  29.4 |  44.5 |( 45.0)|        |

|  5 |   3.0 | -272.1;  222.5 |  47.2 |  30.8 |  47.3 |( 48.1)|        |

|  6 |   3.0 | -323.2;  138.4 |  44.7 |  27.1 |  44.8 |( 45.0)|        |

|  7 |   3.0 | -304.9;  117.6 |  44.0 |  27.8 |  44.1 |( 44.3)|        |

|  8 |   3.0 | -231.8;  108.5 |  48.2 |  30.5 |  48.2 |( 48.3)|        |

|  9 |   3.0 | -271.8;  102.5 |  43.9 |  29.6 |  44.0 |( 44.3)|        |

| 10 |   3.0 | -235.4;   78.3 |  47.2 |  30.0 |  47.3 |( 47.3)|        |

| 11 |   3.0 | -192.7;   60.1 |  49.8 |  30.4 |  49.8 |( 49.9)|        |

| 12 |   3.0 | -262.7;  -15.5 |  33.5 |  24.0 |  34.0 |( 35.3)|        |

| 14 |   3.0 |   39.9; -333.7 |  54.5 |  24.7 |  54.6 |( 54.6)|        |

| 15 |   3.0 | -336.3;  183.6 |  46.2 |  23.6 |  46.3 |( 50.8)|        |

| 16 |   3.0 | -363.9;  171.5 |  48.6 |  24.1 |  48.6 |( 53.3)|        |

| 17 |   3.0 | -377.8;  234.9 |  43.3 |  28.5 |  43.5 |( 47.2)|        |

| 18 |   3.0 | -412.3;  179.6 |  56.0 |  21.8 |  56.0 |( 60.8)|        |

| 19 |   3.0 | -427.9;  158.3 |  52.1 |  26.7 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 20 |   3.0 | -471.1;  185.2 |  50.5 |  26.6 |  50.5 |( 55.2)|        |

| 21 |   3.0 | -536.8;  174.8 |  53.4 |  20.2 |  53.4 |( 58.2)|        |

| 22 |   3.0 | -573.1;  143.8 |  50.7 |  24.0 |  50.7 |( 55.5)|        |

| 23 |   3.0 | -581.8;  171.0 |  54.1 |  18.0 |  54.1 |( 58.9)|        |

| 24 |   3.0 | -638.8;  169.2 |  52.9 |  17.5 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 25 |   3.0 | -720.1;  174.4 |  51.3 |  17.0 |  51.3 |( 56.1)|        |

| 26 |   3.0 | -789.3;  174.4 |  52.1 |  17.6 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 27 |   3.0 | -893.0;  176.1 |  52.1 |  17.1 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 28 |   3.0 | -978.1;  195.5 |  51.5 |  10.4 |  51.5 |( 56.3)|        |

| 29 |   3.0 |-1012.9;  186.5 |  52.9 |  18.6 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 30 |   3.0 |-1081.1;  220.9 |  53.6 |  20.1 |  53.6 |( 58.4)|        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K1.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.99, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5, 165.4] [-638.9, 158.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-638.9, 158.5] [-396.8, 174.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-396.8, 174.1] [-194.5, 340.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K2.   AUTOMOBILY: most                         (Most - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.47, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-194.5, 340.2] [-146.1, 379.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 3.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 3.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K3.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.46, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-144.4, 379.8] [-128.8, 391.9] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K4.   AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5,-199.4] [-801.4,-159.6] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-801.4,-159.6] [-734.0, -95.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-734.0, -95.7] [-645.8,  60.0] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [-645.8,  60.0] [-642.4, 153.3] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K5.   AUTOMOBILY: MK2                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-395.1, 165.4] [-289.6,  80.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-289.6,  80.7] [-187.6,  25.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K6.   AUTOMOBILY: MK3                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:   0 %.          |

|/1 Krajní body: [-346.7, 203.5] [-244.7, 203.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 31.1 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K7.   AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-263.7, 528.5] [-121.9, 393.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-121.9, 393.7] [ 180.7,  -9.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [ 180.7,  -9.2] [ 405.5,-145.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K10.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-339.8, 528.5] [-173.8, 366.0] m.      Výška: -8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-165.1, 352.2] [ -28.5, 184.4] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [ -28.5, 184.4] [  83.8,   4.6] m.      Výška:  4.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [  83.8,   4.6] [ 158.2,-157.9] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [ 158.2,-157.9] [ 236.0,-420.7] m.      Výška:  8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K12.  AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.99, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6, 165.2] [-944.7, 165.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-944.7, 165.2] [-1174.5, 275.2] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K13.  AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6,-199.2] [-1042.5,-248.1] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-1042.5,-248.1] [-1174.5,-257.9] m.    Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K14.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-264.9, 529.5] [-467.9, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K15.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [ 405.1,-147.8] [ 676.5,-299.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K18.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-343.1, 529.5] [-543.7, 725.1] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K19.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [ 233.9,-421.7] [ 287.7,-617.3] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K20.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ -61.4, 322.8] [  35.4, 395.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [  35.4, 395.4] [  76.9, 528.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K21.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 158.2,  30.6] [ 405.5, 367.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K22.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [  79.9, 529.5] [  89.7, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K23.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 407.6, 368.1] [ 642.3, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                    P R Ů M Y S L O V É         Z D R O J E             |

|                                                                        |

| Zdroj | Obj |     [x ; y]     | výška|  Q |  L2  | Plocha|  Lw  | RMin |

|       |     |                 |  [m] |    | [dB] |  [m2] | [dB] |  [m] |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  P  1 |   0 |    44.1;  268.7 |   2.0| 1.0|  87.0|  1.000|  87.0| 0.28 |

|  P  2 |   0 |    80.4;  244.5 |   2.0| 1.0|  82.0|  1.000|  82.0| 0.28 |

|  P  3 |   0 |   102.9;  265.2 |   2.0| 1.0|  87.0|  1.000|  87.0| 0.28 |

|  P  4 |   0 |    44.1;  327.5 |   1.5| 1.0|  95.0|  1.000|  95.0| 0.28 |

|  P  5 |   0 |    14.7;  292.9 |   1.5| 1.0|  82.0|  1.000|  82.0| 0.28 |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1.  | Dům |  6.0|-298.3; 227.7|-298.3; 217.9|-274.1; 217.9|-274.1; 227.7|

| 2.  | Dům |  6.0|-320.8; 191.4|-320.8; 179.1|-306.9; 179.1|-306.9; 191.4|

| 3.  | Dům |  6.0|-281.0; 191.4|-287.9; 181.0|-276.3; 173.3|-269.4; 183.7|

| 4.  | Dům |  6.0|-256.8; 189.6|-256.8; 177.5|-244.7; 177.5|-244.7; 189.6|

| 5.  | Dům |  6.0|-204.9; 187.9|-210.1; 177.5|-201.8; 173.4|-196.6; 183.8|

| 6.  | Dům |  6.0|-329.4; 144.7|-338.0; 139.5|-332.3; 130.1|-323.7; 135.3|

| 7.  | Dům |  6.0|-315.6; 122.2|-319.0; 117.0|-309.4; 110.7|-306.0; 115.9|

| 8.  | Dům |  6.0|-286.2; 108.4|-293.1;  96.3|-270.2;  83.2|-263.3;  95.3|

| 9.  | Dům |  6.0|-255.1;  87.6|-260.2;  79.0|-229.6;  60.9|-224.5;  69.5|

|10.  | Dům |  6.0|-241.2; 111.8|-246.4; 103.2|-237.8;  98.0|-232.6; 106.6|

|11.  | Dům |  6.0|-199.7;  63.4|-208.4;  53.0|-198.0;  44.3|-189.3;  54.7|

|12.  | Dům |  6.0|-289.6; -52.4|-227.4;  25.4|-217.7;  17.6|-279.9; -60.2|

|16.  | Dům |  6.0|  18.1;-348.1|  33.7;-330.8|  44.7;-340.7|  29.1;-358.0|

|17.  | Dům |  6.0|-340.6; 181.6|-340.6; 162.6|-328.5; 162.6|-328.5; 181.6|

|18.  | Dům |  6.0|-373.4; 169.5|-373.4; 162.6|-347.5; 162.6|-347.5; 169.5|

|19.  | Dům |  6.0|-421.8; 188.5|-421.8; 181.6|-401.1; 181.6|-401.1; 188.5|

|20.  | Dům |  6.0|-449.5; 153.9|-447.8; 138.4|-399.4; 143.7|-401.1; 159.2|

|21.  | Dům |  6.0|-478.9; 200.6|-478.9; 187.2|-463.9; 187.2|-463.9; 200.6|

|22.  | Dům |  6.0|-503.1; 205.8|-503.1; 185.1|-487.9; 185.1|-487.9; 205.8|

|23.  | Dům |  6.0|-544.6; 204.1|-542.9; 176.4|-529.1; 177.2|-530.8; 204.9|

|24.  | Dům |  6.0|-525.6; 178.1|-508.3; 178.1|-508.3; 183.3|-525.6; 183.3|

|25.  | Dům |  6.0|-606.9; 190.2|-606.9; 173.0|-549.8; 173.0|-549.8; 190.2|

|26.  | Dům |  6.0|-582.7; 141.8|-582.7; 129.4|-563.6; 129.4|-563.6; 141.8|

|27.  | Dům |  6.0|-657.0; 185.1|-617.2; 185.1|-617.2; 171.2|-657.0; 171.2|

|28.  | Dům |  6.0|-741.7; 202.4|-741.7; 176.4|-696.8; 176.4|-696.8; 202.4|

|29.  | Dům |  6.0|-743.5; 148.8|-743.5; 139.4|-735.0; 139.4|-735.0; 148.8|

|30.  | Dům |  6.0|-802.2; 190.2|-802.2; 176.4|-776.3; 176.4|-776.3; 190.2|

|31.  | Dům |  6.0|-821.3; 143.6|-824.7; 136.6|-808.0; 128.5|-804.6; 135.5|

|32.  | Dům |  6.0|-909.4; 186.8|-909.4; 178.1|-876.6; 178.1|-876.6; 186.8|

|33.  | Dům |  6.0|-949.2; 200.6|-949.2; 185.1|-919.8; 185.1|-919.8; 200.6|

|34.  | Dům |  6.0|-975.2; 211.0|-982.1; 200.6|-972.5; 194.2|-965.6; 204.6|

|35.  | Dům |  6.0|-1020.; 188.5|-1025.; 179.9|-1013.; 172.7|-1008.; 181.3|

|37.  | Dům |  0.0|-406.3; 247.3|-406.3; 236.9|-375.2; 236.9|-375.2; 247.3|

|38.  | Dům |  6.0|-1049.; 204.7|-1052.; 196.1|-1041.; 191.5|-1037.; 200.1|

|39.  | Dům |  6.0|-1094.; 225.5|-1102.; 209.9|-1079.; 196.9|-1070.; 212.5|

|K1/1 |Násep|  0.0|-903.4; 170.4|-903.6; 160.4|-638.8; 153.5|-639.0; 163.5|

|K1/2 |Násep|  0.0|-639.0; 163.5|-638.8; 153.5|-394.9; 169.2|-398.7; 179.0|

|K1/3 |Násep|  0.0|-398.7; 179.0|-394.9; 169.2|-191.3; 336.2|-197.7; 344.0|

|K2/1 | Most|  0.0|-197.7; 344.1|-191.3; 336.3|-142.9; 375.9|-149.3; 383.7|

|K3/1 |Násep|  0.0|-147.5; 383.8|-141.3; 375.8|-125.7; 387.9|-131.9; 395.9|

|K4/1 |Násep|  0.0|-905.3;-194.7|-901.7;-204.1|-798.7;-163.9|-804.1;-155.3|

|K4/2 |Násep|  0.0|-804.1;-155.3|-798.7;-163.9|-730.0; -98.8|-738.0; -92.6|

|K4/3 |Násep|  0.0|-738.0; -92.6|-730.0; -98.8|-640.8;  58.6|-650.8;  61.4|

|K4/4 |Násep|  0.0|-650.8;  61.4|-640.8;  58.6|-637.4; 153.1|-647.4; 153.5|

|K5/1 |Násep|  0.0|-392.0; 169.3|-398.2; 161.5|-292.4;  76.5|-286.8;  84.9|

|K5/2 |Násep|  0.0|-286.8;  84.9|-292.4;  76.5|-190.0;  21.0|-185.2;  29.8|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|K6/1 |Násep|  0.0|-346.7; 208.5|-346.7; 198.5|-244.7; 198.5|-244.7; 208.5|

|K7/1 |Násep|  0.0|-260.3; 532.1|-267.1; 524.9|-125.6; 390.4|-118.2; 397.0|

|K7/2 |Násep|  0.0|-118.2; 397.0|-125.6; 390.4| 177.3; -13.0| 184.1;  -5.4|

|K7/3 |Násep|  0.0| 184.1;  -5.4| 177.3; -13.0| 402.9;-150.1| 408.1;-141.5|

|K10/1|Zářez| -8.0|-330.5; 538.0|-349.1; 519.0|-183.1; 356.5|-164.5; 375.5|

|K11/1|Zářez| -6.0|-154.8; 360.6|-175.4; 343.8| -39.3; 176.7| -17.7; 192.1|

|K11/2|Násep|  4.0| -17.7; 192.1| -39.3; 176.7|  72.1;  -1.7|  95.5;  10.9|

|K11/3|Násep|  6.0|  95.5;  10.9|  72.1;  -1.7| 145.8;-162.6| 170.6;-153.2|

|K11/4|Násep|  8.0| 170.6;-153.2| 145.8;-162.6| 223.3;-424.5| 248.7;-416.9|

|K12/1|Násep|  0.0|-905.6; 160.2|-905.6; 170.2|-943.6; 170.2|-945.8; 160.2|

|K12/2|Násep|  0.0|-945.8; 160.2|-943.6; 170.2|-1172.; 279.7|-1177.; 270.7|

|K13/1|Násep|  0.0|-903.9;-203.9|-907.3;-194.5|-1044.;-243.2|-1041.;-253.0|

|K13/2|Násep|  0.0|-1041.;-253.0|-1044.;-243.2|-1175.;-252.9|-1174.;-262.9|

|K14/1|Násep|  0.0|-268.4; 525.9|-261.4; 533.1|-464.4; 728.7|-471.4; 721.5|

|K15/1|Násep|  0.0| 407.5;-143.4| 402.7;-152.2| 674.1;-303.8| 678.9;-295.0|

|K18/1|Zářez| -6.0|-352.4; 520.0|-333.8; 539.0|-534.4; 734.6|-553.0; 715.6|

|K19/1|Násep|  6.0| 246.7;-418.2| 221.1;-425.2| 274.9;-620.8| 300.5;-613.8|

|K20/1|Násep|  0.0| -62.9; 324.8| -59.9; 320.8|  37.5; 393.9|  33.3; 396.9|

|K20/2|Násep|  0.0|  33.3; 396.9|  37.5; 393.9|  79.3; 527.8|  74.5; 529.2|

|K21/1|Násep|  0.0| 156.2;  32.1| 160.2;  29.1| 407.5; 366.2| 403.5; 369.2|

|K22/1|Násep|  0.0|  77.4; 529.6|  82.4; 529.4|  92.2; 725.0|  87.2; 725.2|

|K23/1|Násep|  0.0| 405.5; 369.5| 409.7; 366.7| 644.4; 723.7| 640.2; 726.5|

|N2/1 |Násep|  3.0|-176.5; 341.2|-215.9; 310.4| -87.0; 145.4| -46.0; 174.2|

|N2/2 |Násep|  3.0| -46.0; 174.2| -87.0; 145.4|  18.5; -21.3|  62.9;   1.9|

|N2/3 |Násep|  3.0|  62.9;   1.9|  18.5; -21.3|  41.9; -76.5|  87.9; -56.9|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\JIR02VAL.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:12

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1    |Dům  |  6.0|  4 | -298;  228|   24|   10| 2.5                     |

| 2    |Dům  |  6.0|  4 | -321;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 3    |Dům  |  6.0|  4 | -281;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 4    |Dům  |  6.0|  4 | -257;  190|   12|   12| 2.5                     |

| 5    |Dům  |  6.0|  4 | -205;  188|   12|    9| 2.5                     |

| 6    |Dům  |  6.0|  4 | -329;  145|   11|   10| 2.5                     |

| 7    |Dům  |  6.0|  4 | -316;  122|   11|    6| 2.5                     |

| 8    |Dům  |  6.0|  4 | -286;  108|   26|   14| 2.5                     |

| 9    |Dům  |  6.0|  4 | -255;   88|   36|   10| 2.5                     |

|10    |Dům  |  6.0|  4 | -241;  112|   10|   10| 2.5                     |

|11    |Dům  |  6.0|  4 | -200;   63|   14|   14| 2.5                     |

|12    |Dům  |  6.0|  4 | -290;  -52|  100|   12| 2.5                     |

|16    |Dům  |  6.0|  4 |   18; -348|   23|   15| 2.5                     |

|17    |Dům  |  6.0|  4 | -341;  182|   19|   12| 2.5                     |

|18    |Dům  |  6.0|  4 | -373;  170|   26|    7| 2.5                     |

|19    |Dům  |  6.0|  4 | -422;  189|   21|    7| 2.5                     |

|20    |Dům  |  6.0|  4 | -450;  154|   49|   16| 2.5                     |

|21    |Dům  |  6.0|  4 | -479;  201|   15|   13| 2.5                     |

|22    |Dům  |  6.0|  4 | -503;  206|   21|   15| 2.5                     |

|23    |Dům  |  6.0|  4 | -545;  204|   28|   14| 2.5                     |

|24    |Dům  |  6.0|  4 | -526;  178|   17|    5| 2.5                     |

|25    |Dům  |  6.0|  4 | -607;  190|   57|   17| 2.5                     |

|26    |Dům  |  6.0|  4 | -583;  142|   19|   12| 2.5                     |

|27    |Dům  |  6.0|  4 | -657;  185|   40|   14| 2.5                     |

|28    |Dům  |  6.0|  4 | -742;  202|   45|   26| 2.5                     |

|29    |Dům  |  6.0|  4 | -744;  149|    9|    8| 2.5                     |

|30    |Dům  |  6.0|  4 | -802;  190|   26|   14| 2.5                     |

|31    |Dům  |  6.0|  4 | -821;  144|   19|    8| 2.5                     |

|32    |Dům  |  6.0|  4 | -909;  187|   33|    9| 2.5                     |

|33    |Dům  |  6.0|  4 | -949;  201|   29|   16| 2.5                     |

|34    |Dům  |  6.0|  4 | -975;  211|   12|   12| 2.5                     |

|35    |Dům  |  6.0|  4 |-1020;  189|   14|   10| 2.5                     |

|37    |Dům  |  0.0|  4 | -406;  247|   31|   10| 2.5                     |

|38    |Dům  |  6.0|  4 |-1049;  205|   12|    9| 2.5                     |

|39    |Dům  |  6.0|  4 |-1094;  226|   27|   18| 2.5                     |

| K1/1 |Násep|  0.0|  4 | -903;  170|  265|   10| 0.0                     |

| K1/2 |Násep|  0.0|  4 | -639;  164|  243|   10| 0.0                     |

| K1/3 |Násep|  0.0|  4 | -399;  179|  262|   10| 0.0                     |

| K2/1 |Most |  0.0|  4 | -198;  344|   63|   10|                         |

| K3/1 |Násep|  0.0|  4 | -147;  384|   20|   10| 0.0                     |

| K4/1 |Násep|  0.0|  4 | -905; -195|  110|   10| 0.0                     |

| K4/2 |Násep|  0.0|  4 | -804; -155|   93|   10| 0.0                     |

| K4/3 |Násep|  0.0|  4 | -738;  -93|  179|   10| 0.0                     |

| K4/4 |Násep|  0.0|  4 | -651;   61|   93|   10| 0.0                     |

| K5/1 |Násep|  0.0|  4 | -392;  169|  135|   10| 0.0                     |

| K5/2 |Násep|  0.0|  4 | -287;   85|  116|   10| 0.0                     |

| K6/1 |Násep|  0.0|  4 | -347;  209|  102|   10| 0.0                     |

| K7/1 |Násep|  0.0|  4 | -260;  532|  196|   10| 0.0                     |

| K7/2 |Násep|  0.0|  4 | -118;  397|  504|   10| 0.0                     |

| K7/3 |Násep|  0.0|  4 |  184;   -5|  263|   10| 0.0                     |

| K10/1|Zářez| -8.0|  4 | -331;  538|  232|   27| 0.0                     |

| K11/1|Zářez| -6.0|  4 | -155;  361|  216|   27| 0.0                     |

| K11/2|Násep|  4.0|  4 |  -18;  192|  212|   27| 0.0                     |

| K11/3|Násep|  6.0|  4 |   95;   11|  179|   27| 0.0                     |

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\JIR02VAL.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:12

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11/4|Násep|  8.0|  4 |  171; -153|  274|   27| 0.0                     |

| K12/1|Násep|  0.0|  4 | -906;  160|   39|   10| 0.0                     |

| K12/2|Násep|  0.0|  4 | -946;  160|  255|   10| 0.0                     |

| K13/1|Násep|  0.0|  4 | -904; -204|  145|   10| 0.0                     |

| K13/2|Násep|  0.0|  4 |-1041; -253|  132|   10| 0.0                     |

| K14/1|Násep|  0.0|  4 | -268;  526|  282|   10| 0.0                     |

| K15/1|Násep|  0.0|  4 |  408; -143|  311|   10| 0.0                     |

| K18/1|Zářez| -6.0|  4 | -352;  520|  280|   27| 0.0                     |

| K19/1|Násep|  6.0|  4 |  247; -418|  203|   27| 0.0                     |

| K20/1|Násep|  0.0|  4 |  -63;  325|  121|    5| 0.0                     |

| K20/2|Násep|  0.0|  4 |   33;  397|  139|    5| 0.0                     |

| K21/1|Násep|  0.0|  4 |  156;   32|  418|    5| 0.0                     |

| K22/1|Násep|  0.0|  4 |   77;  530|  196|    5| 0.0                     |

| K23/1|Násep|  0.0|  4 |  406;  369|  427|    5| 0.0                     |

| N2/1 |Násep|  3.0|  4 | -177;  341|  211|   50| 0.0                     |

| N2/2 |Násep|  3.0|  4 |  -46;  174|  201|   50| 0.0                     |

| N2/3 |Násep|  3.0|  4 |   63;    2|   62|   50| 0.0                     |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\JIR02VAL.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:12

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 | -198.5;  186.9 |  49.1 |  32.4 |  49.2 |( 49.2)|        |

|  2 |   3.0 | -242.7;  184.4 |  47.8 |  31.2 |  47.9 |( 47.9)|        |

|  3 |   3.0 | -271.0;  177.8 |  47.4 |  24.7 |  47.5 |( 47.5)|        |

|  4 |   3.0 | -304.9;  186.2 |  44.5 |  29.4 |  44.6 |( 44.6)|        |

|  5 |   3.0 | -272.1;  222.5 |  47.5 |  30.8 |  47.5 |( 47.6)|        |

|  6 |   3.0 | -323.2;  138.4 |  44.8 |  27.1 |  44.8 |( 44.8)|        |

|  7 |   3.0 | -304.9;  117.6 |  44.0 |  27.8 |  44.2 |( 44.2)|        |

|  8 |   3.0 | -231.8;  108.5 |  48.2 |  30.5 |  48.2 |( 48.2)|        |

|  9 |   3.0 | -271.8;  102.5 |  43.9 |  29.6 |  44.1 |( 44.1)|        |

| 10 |   3.0 | -235.4;   78.3 |  47.2 |  30.0 |  47.3 |( 47.3)|        |

| 11 |   3.0 | -192.7;   60.1 |  49.8 |  30.4 |  49.8 |( 49.8)|        |

| 12 |   3.0 | -262.7;  -15.5 |  34.0 |  24.0 |  34.4 |( 34.4)|        |

| 14 |   3.0 |   39.9; -333.7 |  54.5 |  24.7 |  54.6 |( 54.6)|        |

| 15 |   3.0 | -336.3;  183.6 |  48.2 |  23.6 |  48.3 |( 48.3)|        |

| 16 |   3.0 | -363.9;  171.5 |  50.7 |  24.1 |  50.7 |( 50.7)|        |

| 17 |   3.0 | -377.8;  234.9 |  44.9 |  28.5 |  45.0 |( 45.0)|        |

| 18 |   3.0 | -412.3;  179.6 |  58.1 |  21.8 |  58.1 |( 58.1)|        |

| 19 |   3.0 | -427.9;  158.3 |  54.3 |  26.7 |  54.3 |( 54.3)|        |

| 20 |   3.0 | -471.1;  185.2 |  52.6 |  26.6 |  52.6 |( 52.6)|        |

| 21 |   3.0 | -536.8;  174.8 |  55.6 |  20.2 |  55.6 |( 55.6)|        |

| 22 |   3.0 | -573.1;  143.8 |  52.8 |  24.0 |  52.8 |( 52.8)|        |

| 23 |   3.0 | -581.8;  171.0 |  56.3 |  18.0 |  56.3 |( 56.3)|        |

| 24 |   3.0 | -638.8;  169.2 |  55.0 |  17.5 |  55.0 |( 55.0)|        |

| 25 |   3.0 | -720.1;  174.4 |  53.5 |  17.0 |  53.5 |( 53.5)|        |

| 26 |   3.0 | -789.3;  174.4 |  54.3 |  17.6 |  54.3 |( 54.3)|        |

| 27 |   3.0 | -893.0;  176.1 |  54.3 |  17.1 |  54.3 |( 54.3)|        |

| 28 |   3.0 | -978.1;  195.5 |  53.7 |  10.4 |  53.7 |( 53.7)|        |

| 29 |   3.0 |-1012.9;  186.5 |  55.0 |  18.6 |  55.0 |( 55.0)|        |

| 30 |   3.0 |-1081.1;  220.9 |  55.8 |  20.1 |  55.8 |( 55.8)|        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

VARIANTA III

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\J01VAL-3.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:13

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K1.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5, 165.4] [-638.9, 158.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-638.9, 158.5] [-396.8, 174.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-396.8, 174.1] [-194.5, 340.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K2.   AUTOMOBILY: most                         (Most - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-194.5, 340.2] [-146.1, 379.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 3.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 3.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K3.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.22, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-144.4, 379.8] [-128.8, 391.9] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K4.   AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5,-199.4] [-801.4,-159.6] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-801.4,-159.6] [-734.0, -95.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-734.0, -95.7] [-645.8,  60.0] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [-645.8,  60.0] [-642.4, 153.3] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K5.   AUTOMOBILY: MK2                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-395.1, 165.4] [-289.6,  80.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-289.6,  80.7] [-187.6,  25.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K6.   AUTOMOBILY: MK3                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:   0 %.          |

|/1 Krajní body: [-346.7, 203.5] [-244.7, 203.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 31.1 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K7.   AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [-263.7, 528.5] [-121.9, 393.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-121.9, 393.7] [ 180.7,  -9.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [ 180.7,  -9.2] [ 405.5,-145.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K10.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-339.8, 528.5] [-173.8, 366.0] m.      Výška: -8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-165.1, 352.2] [ -28.5, 184.4] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [ -28.5, 184.4] [  83.8,   4.6] m.      Výška:  4.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [  83.8,   4.6] [ 158.2,-157.9] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [ 158.2,-157.9] [ 236.0,-420.7] m.      Výška:  8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K12.  AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    16.74, podíl nákladních aut:  25 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6, 165.2] [-944.7, 165.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-944.7, 165.2] [-1174.5, 275.2] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K13.  AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6,-199.2] [-1042.5,-248.1] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-1042.5,-248.1] [-1174.5,-257.9] m.    Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K14.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [-264.9, 529.5] [-467.9, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K15.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    43.66, podíl nákladních aut:  31 %.          |

|/1 Krajní body: [ 405.1,-147.8] [ 676.5,-299.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K18.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-343.1, 529.5] [-543.7, 725.1] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K19.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [ 233.9,-421.7] [ 287.7,-617.3] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K20.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ -61.4, 322.8] [  35.4, 395.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [  35.4, 395.4] [  76.9, 528.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K21.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 158.2,  30.6] [ 405.5, 367.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K22.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [  79.9, 529.5] [  89.7, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K23.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 407.6, 368.1] [ 642.3, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                    P R Ů M Y S L O V É         Z D R O J E             |

|                                                                        |

| Zdroj | Obj |     [x ; y]     | výška|  Q |  L2  | Plocha|  Lw  | RMin |

|       |     |                 |  [m] |    | [dB] |  [m2] | [dB] |  [m] |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  P  1 |   0 |    44.1;  268.7 |   2.0| 1.0|  84.0|  1.000|  84.0| 0.28 |

|  P  2 |   0 |    80.4;  244.5 |   2.0| 1.0|  79.0|  1.000|  79.0| 0.28 |

|  P  3 |   0 |   102.9;  265.2 |   2.0| 1.0|  84.0|  1.000|  84.0| 0.28 |

|  P  4 |   0 |    44.1;  327.5 |   1.5| 1.0|  92.0|  1.000|  92.0| 0.28 |

|  P  5 |   0 |    14.7;  292.9 |   1.5| 1.0|  79.0|  1.000|  79.0| 0.28 |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1.  | Dům |  6.0|-298.3; 227.7|-298.3; 217.9|-274.1; 217.9|-274.1; 227.7|

| 2.  | Dům |  6.0|-320.8; 191.4|-320.8; 179.1|-306.9; 179.1|-306.9; 191.4|

| 3.  | Dům |  6.0|-281.0; 191.4|-287.9; 181.0|-276.3; 173.3|-269.4; 183.7|

| 4.  | Dům |  6.0|-256.8; 189.6|-256.8; 177.5|-244.7; 177.5|-244.7; 189.6|

| 5.  | Dům |  6.0|-204.9; 187.9|-210.1; 177.5|-201.8; 173.4|-196.6; 183.8|

| 6.  | Dům |  6.0|-329.4; 144.7|-338.0; 139.5|-332.3; 130.1|-323.7; 135.3|

| 7.  | Dům |  6.0|-315.6; 122.2|-319.0; 117.0|-309.4; 110.7|-306.0; 115.9|

| 8.  | Dům |  6.0|-286.2; 108.4|-293.1;  96.3|-270.2;  83.2|-263.3;  95.3|

| 9.  | Dům |  6.0|-255.1;  87.6|-260.2;  79.0|-229.6;  60.9|-224.5;  69.5|

|10.  | Dům |  6.0|-241.2; 111.8|-246.4; 103.2|-237.8;  98.0|-232.6; 106.6|

|11.  | Dům |  6.0|-199.7;  63.4|-208.4;  53.0|-198.0;  44.3|-189.3;  54.7|

|12.  | Dům |  6.0|-289.6; -52.4|-227.4;  25.4|-217.7;  17.6|-279.9; -60.2|

|16.  | Dům |  6.0|  18.1;-348.1|  33.7;-330.8|  44.7;-340.7|  29.1;-358.0|

|17.  | Dům |  6.0|-340.6; 181.6|-340.6; 162.6|-328.5; 162.6|-328.5; 181.6|

|18.  | Dům |  6.0|-373.4; 169.5|-373.4; 162.6|-347.5; 162.6|-347.5; 169.5|

|19.  | Dům |  6.0|-421.8; 188.5|-421.8; 181.6|-401.1; 181.6|-401.1; 188.5|

|20.  | Dům |  6.0|-449.5; 153.9|-447.8; 138.4|-399.4; 143.7|-401.1; 159.2|

|21.  | Dům |  6.0|-478.9; 200.6|-478.9; 187.2|-463.9; 187.2|-463.9; 200.6|

|22.  | Dům |  6.0|-503.1; 205.8|-503.1; 185.1|-487.9; 185.1|-487.9; 205.8|

|23.  | Dům |  6.0|-544.6; 204.1|-542.9; 176.4|-529.1; 177.2|-530.8; 204.9|

|24.  | Dům |  6.0|-525.6; 178.1|-508.3; 178.1|-508.3; 183.3|-525.6; 183.3|

|25.  | Dům |  6.0|-606.9; 190.2|-606.9; 173.0|-549.8; 173.0|-549.8; 190.2|

|26.  | Dům |  6.0|-582.7; 141.8|-582.7; 129.4|-563.6; 129.4|-563.6; 141.8|

|27.  | Dům |  6.0|-657.0; 185.1|-617.2; 185.1|-617.2; 171.2|-657.0; 171.2|

|28.  | Dům |  6.0|-741.7; 202.4|-741.7; 176.4|-696.8; 176.4|-696.8; 202.4|

|29.  | Dům |  6.0|-743.5; 148.8|-743.5; 139.4|-735.0; 139.4|-735.0; 148.8|

|30.  | Dům |  6.0|-802.2; 190.2|-802.2; 176.4|-776.3; 176.4|-776.3; 190.2|

|31.  | Dům |  6.0|-821.3; 143.6|-824.7; 136.6|-808.0; 128.5|-804.6; 135.5|

|32.  | Dům |  6.0|-909.4; 186.8|-909.4; 178.1|-876.6; 178.1|-876.6; 186.8|

|33.  | Dům |  6.0|-949.2; 200.6|-949.2; 185.1|-919.8; 185.1|-919.8; 200.6|

|34.  | Dům |  6.0|-975.2; 211.0|-982.1; 200.6|-972.5; 194.2|-965.6; 204.6|

|35.  | Dům |  6.0|-1020.; 188.5|-1025.; 179.9|-1013.; 172.7|-1008.; 181.3|

|37.  | Dům |  0.0|-406.3; 247.3|-406.3; 236.9|-375.2; 236.9|-375.2; 247.3|

|38.  | Dům |  6.0|-1049.; 204.7|-1052.; 196.1|-1041.; 191.5|-1037.; 200.1|

|39.  | Dům |  6.0|-1094.; 225.5|-1102.; 209.9|-1079.; 196.9|-1070.; 212.5|

|K1/1 |Násep|  0.0|-903.4; 170.4|-903.6; 160.4|-638.8; 153.5|-639.0; 163.5|

|K1/2 |Násep|  0.0|-639.0; 163.5|-638.8; 153.5|-394.9; 169.2|-398.7; 179.0|

|K1/3 |Násep|  0.0|-398.7; 179.0|-394.9; 169.2|-191.3; 336.2|-197.7; 344.0|

|K2/1 | Most|  0.0|-197.7; 344.1|-191.3; 336.3|-142.9; 375.9|-149.3; 383.7|

|K3/1 |Násep|  0.0|-147.5; 383.8|-141.3; 375.8|-125.7; 387.9|-131.9; 395.9|

|K4/1 |Násep|  0.0|-905.3;-194.7|-901.7;-204.1|-798.7;-163.9|-804.1;-155.3|

|K4/2 |Násep|  0.0|-804.1;-155.3|-798.7;-163.9|-730.0; -98.8|-738.0; -92.6|

|K4/3 |Násep|  0.0|-738.0; -92.6|-730.0; -98.8|-640.8;  58.6|-650.8;  61.4|

|K4/4 |Násep|  0.0|-650.8;  61.4|-640.8;  58.6|-637.4; 153.1|-647.4; 153.5|

|K5/1 |Násep|  0.0|-392.0; 169.3|-398.2; 161.5|-292.4;  76.5|-286.8;  84.9|

|K5/2 |Násep|  0.0|-286.8;  84.9|-292.4;  76.5|-190.0;  21.0|-185.2;  29.8|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\J01VAL-3.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:13

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|K6/1 |Násep|  0.0|-346.7; 208.5|-346.7; 198.5|-244.7; 198.5|-244.7; 208.5|

|K7/1 |Násep|  0.0|-260.3; 532.1|-267.1; 524.9|-125.6; 390.4|-118.2; 397.0|

|K7/2 |Násep|  0.0|-118.2; 397.0|-125.6; 390.4| 177.3; -13.0| 184.1;  -5.4|

|K7/3 |Násep|  0.0| 184.1;  -5.4| 177.3; -13.0| 402.9;-150.1| 408.1;-141.5|

|K10/1|Zářez| -8.0|-330.5; 538.0|-349.1; 519.0|-183.1; 356.5|-164.5; 375.5|

|K11/1|Zářez| -6.0|-154.8; 360.6|-175.4; 343.8| -39.3; 176.7| -17.7; 192.1|

|K11/2|Násep|  4.0| -17.7; 192.1| -39.3; 176.7|  72.1;  -1.7|  95.5;  10.9|

|K11/3|Násep|  6.0|  95.5;  10.9|  72.1;  -1.7| 145.8;-162.6| 170.6;-153.2|

|K11/4|Násep|  8.0| 170.6;-153.2| 145.8;-162.6| 223.3;-424.5| 248.7;-416.9|

|K12/1|Násep|  0.0|-905.6; 160.2|-905.6; 170.2|-943.6; 170.2|-945.8; 160.2|

|K12/2|Násep|  0.0|-945.8; 160.2|-943.6; 170.2|-1172.; 279.7|-1177.; 270.7|

|K13/1|Násep|  0.0|-903.9;-203.9|-907.3;-194.5|-1044.;-243.2|-1041.;-253.0|

|K13/2|Násep|  0.0|-1041.;-253.0|-1044.;-243.2|-1175.;-252.9|-1174.;-262.9|

|K14/1|Násep|  0.0|-268.4; 525.9|-261.4; 533.1|-464.4; 728.7|-471.4; 721.5|

|K15/1|Násep|  0.0| 407.5;-143.4| 402.7;-152.2| 674.1;-303.8| 678.9;-295.0|

|K18/1|Zářez| -6.0|-352.4; 520.0|-333.8; 539.0|-534.4; 734.6|-553.0; 715.6|

|K19/1|Násep|  6.0| 246.7;-418.2| 221.1;-425.2| 274.9;-620.8| 300.5;-613.8|

|K20/1|Násep|  0.0| -62.9; 324.8| -59.9; 320.8|  37.5; 393.9|  33.3; 396.9|

|K20/2|Násep|  0.0|  33.3; 396.9|  37.5; 393.9|  79.3; 527.8|  74.5; 529.2|

|K21/1|Násep|  0.0| 156.2;  32.1| 160.2;  29.1| 407.5; 366.2| 403.5; 369.2|

|K22/1|Násep|  0.0|  77.4; 529.6|  82.4; 529.4|  92.2; 725.0|  87.2; 725.2|

|K23/1|Násep|  0.0| 405.5; 369.5| 409.7; 366.7| 644.4; 723.7| 640.2; 726.5|

|N3/1 |Násep|  3.0|-176.5; 341.2|-215.9; 310.4| -87.0; 145.4| -46.0; 174.2|

|N3/2 |Násep|  3.0| -46.0; 174.2| -87.0; 145.4|  18.5; -21.3|  62.9;   1.9|

|N3/3 |Násep|  3.0|  62.9;   1.9|  18.5; -21.3|  41.9; -76.5|  87.9; -56.9|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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Soubor: C:\HLUKPLUS\J01VAL-3.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:13

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1    |Dům  |  6.0|  4 | -298;  228|   24|   10| 2.5                     |

| 2    |Dům  |  6.0|  4 | -321;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 3    |Dům  |  6.0|  4 | -281;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 4    |Dům  |  6.0|  4 | -257;  190|   12|   12| 2.5                     |

| 5    |Dům  |  6.0|  4 | -205;  188|   12|    9| 2.5                     |

| 6    |Dům  |  6.0|  4 | -329;  145|   11|   10| 2.5                     |

| 7    |Dům  |  6.0|  4 | -316;  122|   11|    6| 2.5                     |

| 8    |Dům  |  6.0|  4 | -286;  108|   26|   14| 2.5                     |

| 9    |Dům  |  6.0|  4 | -255;   88|   36|   10| 2.5                     |

|10    |Dům  |  6.0|  4 | -241;  112|   10|   10| 2.5                     |

|11    |Dům  |  6.0|  4 | -200;   63|   14|   14| 2.5                     |

|12    |Dům  |  6.0|  4 | -290;  -52|  100|   12| 2.5                     |

|16    |Dům  |  6.0|  4 |   18; -348|   23|   15| 2.5                     |

|17    |Dům  |  6.0|  4 | -341;  182|   19|   12| 2.5                     |

|18    |Dům  |  6.0|  4 | -373;  170|   26|    7| 2.5                     |

|19    |Dům  |  6.0|  4 | -422;  189|   21|    7| 2.5                     |

|20    |Dům  |  6.0|  4 | -450;  154|   49|   16| 2.5                     |

|21    |Dům  |  6.0|  4 | -479;  201|   15|   13| 2.5                     |

|22    |Dům  |  6.0|  4 | -503;  206|   21|   15| 2.5                     |

|23    |Dům  |  6.0|  4 | -545;  204|   28|   14| 2.5                     |

|24    |Dům  |  6.0|  4 | -526;  178|   17|    5| 2.5                     |

|25    |Dům  |  6.0|  4 | -607;  190|   57|   17| 2.5                     |

|26    |Dům  |  6.0|  4 | -583;  142|   19|   12| 2.5                     |

|27    |Dům  |  6.0|  4 | -657;  185|   40|   14| 2.5                     |

|28    |Dům  |  6.0|  4 | -742;  202|   45|   26| 2.5                     |

|29    |Dům  |  6.0|  4 | -744;  149|    9|    8| 2.5                     |

|30    |Dům  |  6.0|  4 | -802;  190|   26|   14| 2.5                     |

|31    |Dům  |  6.0|  4 | -821;  144|   19|    8| 2.5                     |

|32    |Dům  |  6.0|  4 | -909;  187|   33|    9| 2.5                     |

|33    |Dům  |  6.0|  4 | -949;  201|   29|   16| 2.5                     |

|34    |Dům  |  6.0|  4 | -975;  211|   12|   12| 2.5                     |

|35    |Dům  |  6.0|  4 |-1020;  189|   14|   10| 2.5                     |

|37    |Dům  |  0.0|  4 | -406;  247|   31|   10| 2.5                     |

|38    |Dům  |  6.0|  4 |-1049;  205|   12|    9| 2.5                     |

|39    |Dům  |  6.0|  4 |-1094;  226|   27|   18| 2.5                     |

| K1/1 |Násep|  0.0|  4 | -903;  170|  265|   10| 0.0                     |

| K1/2 |Násep|  0.0|  4 | -639;  164|  243|   10| 0.0                     |

| K1/3 |Násep|  0.0|  4 | -399;  179|  262|   10| 0.0                     |

| K2/1 |Most |  0.0|  4 | -198;  344|   63|   10|                         |

| K3/1 |Násep|  0.0|  4 | -147;  384|   20|   10| 0.0                     |

| K4/1 |Násep|  0.0|  4 | -905; -195|  110|   10| 0.0                     |

| K4/2 |Násep|  0.0|  4 | -804; -155|   93|   10| 0.0                     |

| K4/3 |Násep|  0.0|  4 | -738;  -93|  179|   10| 0.0                     |

| K4/4 |Násep|  0.0|  4 | -651;   61|   93|   10| 0.0                     |

| K5/1 |Násep|  0.0|  4 | -392;  169|  135|   10| 0.0                     |

| K5/2 |Násep|  0.0|  4 | -287;   85|  116|   10| 0.0                     |

| K6/1 |Násep|  0.0|  4 | -347;  209|  102|   10| 0.0                     |

| K7/1 |Násep|  0.0|  4 | -260;  532|  196|   10| 0.0                     |

| K7/2 |Násep|  0.0|  4 | -118;  397|  504|   10| 0.0                     |

| K7/3 |Násep|  0.0|  4 |  184;   -5|  263|   10| 0.0                     |

| K10/1|Zářez| -8.0|  4 | -331;  538|  232|   27| 0.0                     |

| K11/1|Zářez| -6.0|  4 | -155;  361|  216|   27| 0.0                     |

| K11/2|Násep|  4.0|  4 |  -18;  192|  212|   27| 0.0                     |

| K11/3|Násep|  6.0|  4 |   95;   11|  179|   27| 0.0                     |
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11/4|Násep|  8.0|  4 |  171; -153|  274|   27| 0.0                     |

| K12/1|Násep|  0.0|  4 | -906;  160|   39|   10| 0.0                     |

| K12/2|Násep|  0.0|  4 | -946;  160|  255|   10| 0.0                     |

| K13/1|Násep|  0.0|  4 | -904; -204|  145|   10| 0.0                     |

| K13/2|Násep|  0.0|  4 |-1041; -253|  132|   10| 0.0                     |

| K14/1|Násep|  0.0|  4 | -268;  526|  282|   10| 0.0                     |

| K15/1|Násep|  0.0|  4 |  408; -143|  311|   10| 0.0                     |

| K18/1|Zářez| -6.0|  4 | -352;  520|  280|   27| 0.0                     |

| K19/1|Násep|  6.0|  4 |  247; -418|  203|   27| 0.0                     |

| K20/1|Násep|  0.0|  4 |  -63;  325|  121|    5| 0.0                     |

| K20/2|Násep|  0.0|  4 |   33;  397|  139|    5| 0.0                     |

| K21/1|Násep|  0.0|  4 |  156;   32|  418|    5| 0.0                     |

| K22/1|Násep|  0.0|  4 |   77;  530|  196|    5| 0.0                     |

| K23/1|Násep|  0.0|  4 |  406;  369|  427|    5| 0.0                     |

| N3/1 |Násep|  3.0|  4 | -176;  341|  211|   50| 0.0                     |

| N3/2 |Násep|  3.0|  4 |  -46;  174|  201|   50| 0.0                     |

| N3/3 |Násep|  3.0|  4 |   63;    2|   62|   50| 0.0                     |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 | -198.5;  186.9 |  49.1 |  29.4 |  49.1 |( 49.3)|        |

|  2 |   3.0 | -242.7;  184.4 |  47.8 |  28.2 |  47.8 |( 48.0)|        |

|  3 |   3.0 | -271.0;  177.8 |  47.4 |  21.7 |  47.4 |( 47.5)|        |

|  4 |   3.0 | -304.9;  186.2 |  44.3 |  26.4 |  44.4 |( 45.0)|        |

|  5 |   3.0 | -272.1;  222.5 |  47.2 |  27.8 |  47.3 |( 48.0)|        |

|  6 |   3.0 | -323.2;  138.4 |  44.7 |  24.1 |  44.8 |( 45.0)|        |

|  7 |   3.0 | -304.9;  117.6 |  44.0 |  24.8 |  44.1 |( 44.2)|        |

|  8 |   3.0 | -231.8;  108.5 |  48.2 |  27.5 |  48.2 |( 48.3)|        |

|  9 |   3.0 | -271.8;  102.5 |  43.9 |  26.6 |  44.0 |( 44.2)|        |

| 10 |   3.0 | -235.4;   78.3 |  47.2 |  26.9 |  47.2 |( 47.3)|        |

| 11 |   3.0 | -192.7;   60.1 |  49.8 |  27.4 |  49.8 |( 49.8)|        |

| 12 |   3.0 | -262.7;  -15.5 |  33.5 |  21.0 |  33.8 |( 35.2)|        |

| 14 |   3.0 |   39.9; -333.7 |  54.5 |  21.7 |  54.6 |( 54.6)|        |

| 15 |   3.0 | -336.3;  183.6 |  46.2 |  20.6 |  46.2 |( 50.8)|        |

| 16 |   3.0 | -363.9;  171.5 |  48.6 |  21.1 |  48.6 |( 53.3)|        |

| 17 |   3.0 | -377.8;  234.9 |  43.3 |  25.5 |  43.4 |( 47.2)|        |

| 18 |   3.0 | -412.3;  179.6 |  56.0 |  18.8 |  56.0 |( 60.8)|        |

| 19 |   3.0 | -427.9;  158.3 |  52.1 |  23.7 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 20 |   3.0 | -471.1;  185.2 |  50.5 |  23.6 |  50.5 |( 55.2)|        |

| 21 |   3.0 | -536.8;  174.8 |  53.4 |  17.2 |  53.4 |( 58.2)|        |

| 22 |   3.0 | -573.1;  143.8 |  50.7 |  21.0 |  50.7 |( 55.5)|        |

| 23 |   3.0 | -581.8;  171.0 |  54.1 |  14.9 |  54.1 |( 58.9)|        |

| 24 |   3.0 | -638.8;  169.2 |  52.9 |  14.4 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 25 |   3.0 | -720.1;  174.4 |  51.3 |  14.0 |  51.3 |( 56.1)|        |

| 26 |   3.0 | -789.3;  174.4 |  52.1 |  14.6 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 27 |   3.0 | -893.0;  176.1 |  52.1 |  14.1 |  52.1 |( 56.9)|        |

| 28 |   3.0 | -978.1;  195.5 |  51.5 |   7.3 |  51.5 |( 56.3)|        |

| 29 |   3.0 |-1012.9;  186.5 |  52.9 |  15.5 |  52.9 |( 57.7)|        |

| 30 |   3.0 |-1081.1;  220.9 |  53.6 |  17.1 |  53.6 |( 58.4)|        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K1.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.99, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5, 165.4] [-638.9, 158.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-638.9, 158.5] [-396.8, 174.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-396.8, 174.1] [-194.5, 340.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K2.   AUTOMOBILY: most                         (Most - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.47, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-194.5, 340.2] [-146.1, 379.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 3.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 3.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K3.   AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.47, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-144.4, 379.8] [-128.8, 391.9] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.8 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K4.   AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-903.5,-199.4] [-801.4,-159.6] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-801.4,-159.6] [-734.0, -95.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [-734.0, -95.7] [-645.8,  60.0] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [-645.8,  60.0] [-642.4, 153.3] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

@PA

HLUK+  pásma 5.68                                Uživatel: 5029/EKOTEAM

Soubor: C:\HLUKPLUS\J02VAL-3.ZAD              Vytištěno: 3.6.2002 14:13

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K5.   AUTOMOBILY: MK2                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-395.1, 165.4] [-289.6,  80.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-289.6,  80.7] [-187.6,  25.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 34.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K6.   AUTOMOBILY: MK3                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     0.60, podíl nákladních aut:   0 %.          |

|/1 Krajní body: [-346.7, 203.5] [-244.7, 203.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 31.1 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K7.   AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-263.7, 528.5] [-121.9, 393.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-121.9, 393.7] [ 180.7,  -9.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [ 180.7,  -9.2] [ 405.5,-145.8] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K10.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-339.8, 528.5] [-173.8, 366.0] m.      Výška: -8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-165.1, 352.2] [ -28.5, 184.4] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [ -28.5, 184.4] [  83.8,   4.6] m.      Výška:  4.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/3 Krajní body: [  83.8,   4.6] [ 158.2,-157.9] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/4 Krajní body: [ 158.2,-157.9] [ 236.0,-420.7] m.      Výška:  8.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K12.  AUTOMOBILY: III/12936             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    19.99, podíl nákladních aut:  38 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6, 165.2] [-944.7, 165.2] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-944.7, 165.2] [-1174.5, 275.2] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K13.  AUTOMOBILY: MK1                   (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:     1.20, podíl nákladních aut:  10 %.          |

|/1 Krajní body: [-905.6,-199.2] [-1042.5,-248.1] m.     Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [-1042.5,-248.1] [-1174.5,-257.9] m.    Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 37.4 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K14.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [-264.9, 529.5] [-467.9, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K15.  AUTOMOBILY: III/12935             (Násep/zářez - šířka 10.0 m) |

| Počet aut za hodinu:    40.41, podíl nákladních aut:  26 %.          |

|/1 Krajní body: [ 405.1,-147.8] [ 676.5,-299.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Čtyřproudá vozovka: ne.           |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 56.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K18.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [-343.1, 529.5] [-543.7, 725.1] m.      Výška: -6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K19.  AUTOMOBILY: D1                    (Násep/zářez - šířka 26.5 m) |

| Počet aut za hodinu:  1526.23, podíl nákladních aut:  20 %.          |

|/1 Krajní body: [ 233.9,-421.7] [ 287.7,-617.3] m.      Výška:  6.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| Výpočtová rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0    Křižovatka: ne   |

| Sklon vozovky:  0.0% .             Vzdálenost os čtyřproudu: 13.0 m. |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 72.6 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K20.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ -61.4, 322.8] [  35.4, 395.4] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|/2 Krajní body: [  35.4, 395.4] [  76.9, 528.5] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K21.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 158.2,  30.6] [ 405.5, 367.7] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K22.  OBECNÁ    : polní cesta1           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [  79.9, 529.5] [  89.7, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K23.  OBECNÁ    : polní cesta2           (Násep/zářez - šířka 5.0 m) |

|/1 Krajní body: [ 407.6, 368.1] [ 642.3, 725.1] m.      Výška:  0.0 m.|

|   Odraz od levé stěny: 0.0 dB.  Odraz od pravé stěny: 0.0 dB.        |

| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m:  0.0 dB.   Uživ.korekce:  0.0 dB.     |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                    P R Ů M Y S L O V É         Z D R O J E             |

|                                                                        |

| Zdroj | Obj |     [x ; y]     | výška|  Q |  L2  | Plocha|  Lw  | RMin |

|       |     |                 |  [m] |    | [dB] |  [m2] | [dB] |  [m] |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  P  1 |   0 |    44.1;  268.7 |   2.0| 1.0|  84.0|  1.000|  84.0| 0.28 |

|  P  2 |   0 |    80.4;  244.5 |   2.0| 1.0|  79.0|  1.000|  79.0| 0.28 |

|  P  3 |   0 |   102.9;  265.2 |   2.0| 1.0|  84.0|  1.000|  84.0| 0.28 |

|  P  4 |   0 |    44.1;  327.5 |   1.5| 1.0|  92.0|  1.000|  92.0| 0.28 |

|  P  5 |   0 |    14.7;  292.9 |   1.5| 1.0|  79.0|  1.000|  79.0| 0.28 |

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1.  | Dům |  6.0|-298.3; 227.7|-298.3; 217.9|-274.1; 217.9|-274.1; 227.7|

| 2.  | Dům |  6.0|-320.8; 191.4|-320.8; 179.1|-306.9; 179.1|-306.9; 191.4|

| 3.  | Dům |  6.0|-281.0; 191.4|-287.9; 181.0|-276.3; 173.3|-269.4; 183.7|

| 4.  | Dům |  6.0|-256.8; 189.6|-256.8; 177.5|-244.7; 177.5|-244.7; 189.6|

| 5.  | Dům |  6.0|-204.9; 187.9|-210.1; 177.5|-201.8; 173.4|-196.6; 183.8|

| 6.  | Dům |  6.0|-329.4; 144.7|-338.0; 139.5|-332.3; 130.1|-323.7; 135.3|

| 7.  | Dům |  6.0|-315.6; 122.2|-319.0; 117.0|-309.4; 110.7|-306.0; 115.9|

| 8.  | Dům |  6.0|-286.2; 108.4|-293.1;  96.3|-270.2;  83.2|-263.3;  95.3|

| 9.  | Dům |  6.0|-255.1;  87.6|-260.2;  79.0|-229.6;  60.9|-224.5;  69.5|

|10.  | Dům |  6.0|-241.2; 111.8|-246.4; 103.2|-237.8;  98.0|-232.6; 106.6|

|11.  | Dům |  6.0|-199.7;  63.4|-208.4;  53.0|-198.0;  44.3|-189.3;  54.7|

|12.  | Dům |  6.0|-289.6; -52.4|-227.4;  25.4|-217.7;  17.6|-279.9; -60.2|

|16.  | Dům |  6.0|  18.1;-348.1|  33.7;-330.8|  44.7;-340.7|  29.1;-358.0|

|17.  | Dům |  6.0|-340.6; 181.6|-340.6; 162.6|-328.5; 162.6|-328.5; 181.6|

|18.  | Dům |  6.0|-373.4; 169.5|-373.4; 162.6|-347.5; 162.6|-347.5; 169.5|

|19.  | Dům |  6.0|-421.8; 188.5|-421.8; 181.6|-401.1; 181.6|-401.1; 188.5|

|20.  | Dům |  6.0|-449.5; 153.9|-447.8; 138.4|-399.4; 143.7|-401.1; 159.2|

|21.  | Dům |  6.0|-478.9; 200.6|-478.9; 187.2|-463.9; 187.2|-463.9; 200.6|

|22.  | Dům |  6.0|-503.1; 205.8|-503.1; 185.1|-487.9; 185.1|-487.9; 205.8|

|23.  | Dům |  6.0|-544.6; 204.1|-542.9; 176.4|-529.1; 177.2|-530.8; 204.9|

|24.  | Dům |  6.0|-525.6; 178.1|-508.3; 178.1|-508.3; 183.3|-525.6; 183.3|

|25.  | Dům |  6.0|-606.9; 190.2|-606.9; 173.0|-549.8; 173.0|-549.8; 190.2|

|26.  | Dům |  6.0|-582.7; 141.8|-582.7; 129.4|-563.6; 129.4|-563.6; 141.8|

|27.  | Dům |  6.0|-657.0; 185.1|-617.2; 185.1|-617.2; 171.2|-657.0; 171.2|

|28.  | Dům |  6.0|-741.7; 202.4|-741.7; 176.4|-696.8; 176.4|-696.8; 202.4|

|29.  | Dům |  6.0|-743.5; 148.8|-743.5; 139.4|-735.0; 139.4|-735.0; 148.8|

|30.  | Dům |  6.0|-802.2; 190.2|-802.2; 176.4|-776.3; 176.4|-776.3; 190.2|

|31.  | Dům |  6.0|-821.3; 143.6|-824.7; 136.6|-808.0; 128.5|-804.6; 135.5|

|32.  | Dům |  6.0|-909.4; 186.8|-909.4; 178.1|-876.6; 178.1|-876.6; 186.8|

|33.  | Dům |  6.0|-949.2; 200.6|-949.2; 185.1|-919.8; 185.1|-919.8; 200.6|

|34.  | Dům |  6.0|-975.2; 211.0|-982.1; 200.6|-972.5; 194.2|-965.6; 204.6|

|35.  | Dům |  6.0|-1020.; 188.5|-1025.; 179.9|-1013.; 172.7|-1008.; 181.3|

|37.  | Dům |  0.0|-406.3; 247.3|-406.3; 236.9|-375.2; 236.9|-375.2; 247.3|

|38.  | Dům |  6.0|-1049.; 204.7|-1052.; 196.1|-1041.; 191.5|-1037.; 200.1|

|39.  | Dům |  6.0|-1094.; 225.5|-1102.; 209.9|-1079.; 196.9|-1070.; 212.5|

|K1/1 |Násep|  0.0|-903.4; 170.4|-903.6; 160.4|-638.8; 153.5|-639.0; 163.5|

|K1/2 |Násep|  0.0|-639.0; 163.5|-638.8; 153.5|-394.9; 169.2|-398.7; 179.0|

|K1/3 |Násep|  0.0|-398.7; 179.0|-394.9; 169.2|-191.3; 336.2|-197.7; 344.0|

|K2/1 | Most|  0.0|-197.7; 344.1|-191.3; 336.3|-142.9; 375.9|-149.3; 383.7|

|K3/1 |Násep|  0.0|-147.5; 383.8|-141.3; 375.8|-125.7; 387.9|-131.9; 395.9|

|K4/1 |Násep|  0.0|-905.3;-194.7|-901.7;-204.1|-798.7;-163.9|-804.1;-155.3|

|K4/2 |Násep|  0.0|-804.1;-155.3|-798.7;-163.9|-730.0; -98.8|-738.0; -92.6|

|K4/3 |Násep|  0.0|-738.0; -92.6|-730.0; -98.8|-640.8;  58.6|-650.8;  61.4|

|K4/4 |Násep|  0.0|-650.8;  61.4|-640.8;  58.6|-637.4; 153.1|-647.4; 153.5|

|K5/1 |Násep|  0.0|-392.0; 169.3|-398.2; 161.5|-292.4;  76.5|-286.8;  84.9|

|K5/2 |Násep|  0.0|-286.8;  84.9|-292.4;  76.5|-190.0;  21.0|-185.2;  29.8|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|                          Opis zadání - objekty                          |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|     |     |     |                 souřadnice objektu v (m)              |

|Číslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|

|     |     | (m) |  bod č. 1/5 |  bod č. 2/6 |  bod č. 3   |  bod č. 4   |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|K6/1 |Násep|  0.0|-346.7; 208.5|-346.7; 198.5|-244.7; 198.5|-244.7; 208.5|

|K7/1 |Násep|  0.0|-260.3; 532.1|-267.1; 524.9|-125.6; 390.4|-118.2; 397.0|

|K7/2 |Násep|  0.0|-118.2; 397.0|-125.6; 390.4| 177.3; -13.0| 184.1;  -5.4|

|K7/3 |Násep|  0.0| 184.1;  -5.4| 177.3; -13.0| 402.9;-150.1| 408.1;-141.5|

|K10/1|Zářez| -8.0|-330.5; 538.0|-349.1; 519.0|-183.1; 356.5|-164.5; 375.5|

|K11/1|Zářez| -6.0|-154.8; 360.6|-175.4; 343.8| -39.3; 176.7| -17.7; 192.1|

|K11/2|Násep|  4.0| -17.7; 192.1| -39.3; 176.7|  72.1;  -1.7|  95.5;  10.9|

|K11/3|Násep|  6.0|  95.5;  10.9|  72.1;  -1.7| 145.8;-162.6| 170.6;-153.2|

|K11/4|Násep|  8.0| 170.6;-153.2| 145.8;-162.6| 223.3;-424.5| 248.7;-416.9|

|K12/1|Násep|  0.0|-905.6; 160.2|-905.6; 170.2|-943.6; 170.2|-945.8; 160.2|

|K12/2|Násep|  0.0|-945.8; 160.2|-943.6; 170.2|-1172.; 279.7|-1177.; 270.7|

|K13/1|Násep|  0.0|-903.9;-203.9|-907.3;-194.5|-1044.;-243.2|-1041.;-253.0|

|K13/2|Násep|  0.0|-1041.;-253.0|-1044.;-243.2|-1175.;-252.9|-1174.;-262.9|

|K14/1|Násep|  0.0|-268.4; 525.9|-261.4; 533.1|-464.4; 728.7|-471.4; 721.5|

|K15/1|Násep|  0.0| 407.5;-143.4| 402.7;-152.2| 674.1;-303.8| 678.9;-295.0|

|K18/1|Zářez| -6.0|-352.4; 520.0|-333.8; 539.0|-534.4; 734.6|-553.0; 715.6|

|K19/1|Násep|  6.0| 246.7;-418.2| 221.1;-425.2| 274.9;-620.8| 300.5;-613.8|

|K20/1|Násep|  0.0| -62.9; 324.8| -59.9; 320.8|  37.5; 393.9|  33.3; 396.9|

|K20/2|Násep|  0.0|  33.3; 396.9|  37.5; 393.9|  79.3; 527.8|  74.5; 529.2|

|K21/1|Násep|  0.0| 156.2;  32.1| 160.2;  29.1| 407.5; 366.2| 403.5; 369.2|

|K22/1|Násep|  0.0|  77.4; 529.6|  82.4; 529.4|  92.2; 725.0|  87.2; 725.2|

|K23/1|Násep|  0.0| 405.5; 369.5| 409.7; 366.7| 644.4; 723.7| 640.2; 726.5|

|N2/1 |Násep|  3.0|-176.5; 341.2|-215.9; 310.4| -87.0; 145.4| -46.0; 174.2|

|N2/2 |Násep|  3.0| -46.0; 174.2| -87.0; 145.4|  18.5; -21.3|  62.9;   1.9|

|N2/3 |Násep|  3.0|  62.9;   1.9|  18.5; -21.3|  41.9; -76.5|  87.9; -56.9|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| 1    |Dům  |  6.0|  4 | -298;  228|   24|   10| 2.5                     |

| 2    |Dům  |  6.0|  4 | -321;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 3    |Dům  |  6.0|  4 | -281;  191|   14|   12| 2.5                     |

| 4    |Dům  |  6.0|  4 | -257;  190|   12|   12| 2.5                     |

| 5    |Dům  |  6.0|  4 | -205;  188|   12|    9| 2.5                     |

| 6    |Dům  |  6.0|  4 | -329;  145|   11|   10| 2.5                     |

| 7    |Dům  |  6.0|  4 | -316;  122|   11|    6| 2.5                     |

| 8    |Dům  |  6.0|  4 | -286;  108|   26|   14| 2.5                     |

| 9    |Dům  |  6.0|  4 | -255;   88|   36|   10| 2.5                     |

|10    |Dům  |  6.0|  4 | -241;  112|   10|   10| 2.5                     |

|11    |Dům  |  6.0|  4 | -200;   63|   14|   14| 2.5                     |

|12    |Dům  |  6.0|  4 | -290;  -52|  100|   12| 2.5                     |

|16    |Dům  |  6.0|  4 |   18; -348|   23|   15| 2.5                     |

|17    |Dům  |  6.0|  4 | -341;  182|   19|   12| 2.5                     |

|18    |Dům  |  6.0|  4 | -373;  170|   26|    7| 2.5                     |

|19    |Dům  |  6.0|  4 | -422;  189|   21|    7| 2.5                     |

|20    |Dům  |  6.0|  4 | -450;  154|   49|   16| 2.5                     |

|21    |Dům  |  6.0|  4 | -479;  201|   15|   13| 2.5                     |

|22    |Dům  |  6.0|  4 | -503;  206|   21|   15| 2.5                     |

|23    |Dům  |  6.0|  4 | -545;  204|   28|   14| 2.5                     |

|24    |Dům  |  6.0|  4 | -526;  178|   17|    5| 2.5                     |

|25    |Dům  |  6.0|  4 | -607;  190|   57|   17| 2.5                     |

|26    |Dům  |  6.0|  4 | -583;  142|   19|   12| 2.5                     |

|27    |Dům  |  6.0|  4 | -657;  185|   40|   14| 2.5                     |

|28    |Dům  |  6.0|  4 | -742;  202|   45|   26| 2.5                     |

|29    |Dům  |  6.0|  4 | -744;  149|    9|    8| 2.5                     |

|30    |Dům  |  6.0|  4 | -802;  190|   26|   14| 2.5                     |

|31    |Dům  |  6.0|  4 | -821;  144|   19|    8| 2.5                     |

|32    |Dům  |  6.0|  4 | -909;  187|   33|    9| 2.5                     |

|33    |Dům  |  6.0|  4 | -949;  201|   29|   16| 2.5                     |

|34    |Dům  |  6.0|  4 | -975;  211|   12|   12| 2.5                     |

|35    |Dům  |  6.0|  4 |-1020;  189|   14|   10| 2.5                     |

|37    |Dům  |  0.0|  4 | -406;  247|   31|   10| 2.5                     |

|38    |Dům  |  6.0|  4 |-1049;  205|   12|    9| 2.5                     |

|39    |Dům  |  6.0|  4 |-1094;  226|   27|   18| 2.5                     |

| K1/1 |Násep|  0.0|  4 | -903;  170|  265|   10| 0.0                     |

| K1/2 |Násep|  0.0|  4 | -639;  164|  243|   10| 0.0                     |

| K1/3 |Násep|  0.0|  4 | -399;  179|  262|   10| 0.0                     |

| K2/1 |Most |  0.0|  4 | -198;  344|   63|   10|                         |

| K3/1 |Násep|  0.0|  4 | -147;  384|   20|   10| 0.0                     |

| K4/1 |Násep|  0.0|  4 | -905; -195|  110|   10| 0.0                     |

| K4/2 |Násep|  0.0|  4 | -804; -155|   93|   10| 0.0                     |

| K4/3 |Násep|  0.0|  4 | -738;  -93|  179|   10| 0.0                     |

| K4/4 |Násep|  0.0|  4 | -651;   61|   93|   10| 0.0                     |

| K5/1 |Násep|  0.0|  4 | -392;  169|  135|   10| 0.0                     |

| K5/2 |Násep|  0.0|  4 | -287;   85|  116|   10| 0.0                     |

| K6/1 |Násep|  0.0|  4 | -347;  209|  102|   10| 0.0                     |

| K7/1 |Násep|  0.0|  4 | -260;  532|  196|   10| 0.0                     |

| K7/2 |Násep|  0.0|  4 | -118;  397|  504|   10| 0.0                     |

| K7/3 |Násep|  0.0|  4 |  184;   -5|  263|   10| 0.0                     |

| K10/1|Zářez| -8.0|  4 | -331;  538|  232|   27| 0.0                     |

| K11/1|Zářez| -6.0|  4 | -155;  361|  216|   27| 0.0                     |

| K11/2|Násep|  4.0|  4 |  -18;  192|  212|   27| 0.0                     |

| K11/3|Násep|  6.0|  4 |   95;   11|  179|   27| 0.0                     |
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|           T A B U L K A      O B J E K T Ů                              |

|                                                                         |

|      |     |     |      p ů d o r y s   [m]   | Korekce pro             |

| Číslo| Typ |Výška|Bodů| Bod č. 1  |délka|šířka| odraz od stěn [dB]      |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

| K11/4|Násep|  8.0|  4 |  171; -153|  274|   27| 0.0                     |

| K12/1|Násep|  0.0|  4 | -906;  160|   39|   10| 0.0                     |

| K12/2|Násep|  0.0|  4 | -946;  160|  255|   10| 0.0                     |

| K13/1|Násep|  0.0|  4 | -904; -204|  145|   10| 0.0                     |

| K13/2|Násep|  0.0|  4 |-1041; -253|  132|   10| 0.0                     |

| K14/1|Násep|  0.0|  4 | -268;  526|  282|   10| 0.0                     |

| K15/1|Násep|  0.0|  4 |  408; -143|  311|   10| 0.0                     |

| K18/1|Zářez| -6.0|  4 | -352;  520|  280|   27| 0.0                     |

| K19/1|Násep|  6.0|  4 |  247; -418|  203|   27| 0.0                     |

| K20/1|Násep|  0.0|  4 |  -63;  325|  121|    5| 0.0                     |

| K20/2|Násep|  0.0|  4 |   33;  397|  139|    5| 0.0                     |

| K21/1|Násep|  0.0|  4 |  156;   32|  418|    5| 0.0                     |

| K22/1|Násep|  0.0|  4 |   77;  530|  196|    5| 0.0                     |

| K23/1|Násep|  0.0|  4 |  406;  369|  427|    5| 0.0                     |

| N2/1 |Násep|  3.0|  4 | -177;  341|  211|   50| 0.0                     |

| N2/2 |Násep|  3.0|  4 |  -46;  174|  201|   50| 0.0                     |

| N2/3 |Násep|  3.0|  4 |   63;    2|   62|   50| 0.0                     |

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  T A B U L K A     B O D Ů      V Ý P O Č T U        ( D E N )       |

|                                                                      |

|    |       |                |        LAeq (dB)              |        |

|  Č.| výška |   Souřadnice   |doprava|průmysl|celkem |předch.| měření |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|  1 |   3.0 | -198.5;  186.9 |  49.1 |  29.4 |  49.1 |( 49.3)|        |

|  2 |   3.0 | -242.7;  184.4 |  47.8 |  28.2 |  47.8 |( 48.0)|        |

|  3 |   3.0 | -271.0;  177.8 |  47.4 |  21.7 |  47.4 |( 47.5)|        |

|  4 |   3.0 | -304.9;  186.2 |  44.5 |  26.4 |  44.5 |( 45.1)|        |

|  5 |   3.0 | -272.1;  222.5 |  47.5 |  27.8 |  47.5 |( 48.2)|        |

|  6 |   3.0 | -323.2;  138.4 |  44.8 |  24.1 |  44.8 |( 45.0)|        |

|  7 |   3.0 | -304.9;  117.6 |  44.0 |  24.8 |  44.1 |( 44.3)|        |

|  8 |   3.0 | -231.8;  108.5 |  48.2 |  27.5 |  48.2 |( 48.3)|        |

|  9 |   3.0 | -271.8;  102.5 |  43.9 |  26.6 |  44.0 |( 44.2)|        |

| 10 |   3.0 | -235.4;   78.3 |  47.2 |  26.9 |  47.2 |( 47.3)|        |

| 11 |   3.0 | -192.7;   60.1 |  49.8 |  27.4 |  49.8 |( 49.8)|        |

| 12 |   3.0 | -262.7;  -15.5 |  34.0 |  21.0 |  34.2 |( 35.5)|        |

| 14 |   3.0 |   39.9; -333.7 |  54.5 |  21.7 |  54.6 |( 54.6)|        |

| 15 |   3.0 | -336.3;  183.6 |  48.2 |  20.6 |  48.2 |( 51.6)|        |

| 16 |   3.0 | -363.9;  171.5 |  50.7 |  21.1 |  50.7 |( 54.1)|        |

| 17 |   3.0 | -377.8;  234.9 |  44.9 |  25.5 |  45.0 |( 47.8)|        |

| 18 |   3.0 | -412.3;  179.6 |  58.1 |  18.8 |  58.1 |( 61.6)|        |

| 19 |   3.0 | -427.9;  158.3 |  54.3 |  23.7 |  54.3 |( 57.7)|        |

| 20 |   3.0 | -471.1;  185.2 |  52.6 |  23.6 |  52.6 |( 56.0)|        |

| 21 |   3.0 | -536.8;  174.8 |  55.6 |  17.2 |  55.6 |( 59.0)|        |

| 22 |   3.0 | -573.1;  143.8 |  52.8 |  21.0 |  52.8 |( 56.3)|        |

| 23 |   3.0 | -581.8;  171.0 |  56.3 |  14.9 |  56.3 |( 59.7)|        |

| 24 |   3.0 | -638.8;  169.2 |  55.0 |  14.4 |  55.0 |( 58.4)|        |

| 25 |   3.0 | -720.1;  174.4 |  53.5 |  14.0 |  53.5 |( 56.9)|        |

| 26 |   3.0 | -789.3;  174.4 |  54.3 |  14.6 |  54.3 |( 57.7)|        |

| 27 |   3.0 | -893.0;  176.1 |  54.3 |  14.1 |  54.3 |( 57.7)|        |

| 28 |   3.0 | -978.1;  195.5 |  53.7 |   7.3 |  53.7 |( 57.1)|        |

| 29 |   3.0 |-1012.9;  186.5 |  55.0 |  15.5 |  55.0 |( 58.5)|        |

| 30 |   3.0 |-1081.1;  220.9 |  55.8 |  17.1 |  55.8 |( 59.2)|        |

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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Úvod

Předmětem předložené rozptylové studie je vyhodnocení rozptylové situace v území po zřízení záměru Obalovna asfaltových směsí Jiřice, okres Pelhřimov.

Metodika výpočtu

Výpočet znečištění ovzduší byl proveden podle nové metodiky SYMOS 97. Tato metodika je založena na předpokladu Gaussovského profilu koncentrací na průřezu kouřové vlečky. Metodika výpočtu umožňuje :

- výpočet znečistění ovzduší plynnými látkami, a to 

- z bodových zdrojů

- z plošných zdrojů

- z liniových zdrojů

- výpočet znečistění od velkého počtu zdrojů (teoreticky neomezeného)

- stanovit charakteristiky znečistění v husté síti referenčních bodů (až 5000 referenčních bodů) a připravit tímto způsobem podklady pro názorné kartografické zpracování výsledků výpočtů

- brát v úvahu statistické rozložení směru a rychlosti větru vztažené ke třídám stability mezní vrstvy ovzduší podle klasifikace Bubníka a Koldovského

Pro každý referenční bod je umožněn výpočet těchto základních charakteristik znečistění ovzduší :

- maximální možné krátkodobé (půlhodinové) hodnoty koncentrací znečisťujících látek, které se mohou vyskytnout ve všech třídách rychlosti větru a stability ovzduší

- maximální možné krátkodobé (půlhodinové) hodnoty koncentrací znečisťujících látek bez ohledu  na  třídy rychlosti větru a stabilitu ovzduší

- roční průměrné koncentrace

- situaci za dané stability ovzduší a dané rychlosti a směru větru

Metodika je určena především pro vypracování rozptylových studií jakožto podkladů pro hodnocení kvality ovzduší. Metodika není použitelná pro výpočet znečištění ovzduší ve vzdálenosti nad 100 km od zdrojů a uvnitř městské zástavby pod úrovní střech budov. Základních rovnic modelu rovněž nelze použít pro výpočet znečištění pod inverzní vrstvou ve složitém terénu a při bezvětří.

Hodnoty vypočtených koncentrací v referenčním bodě závisí mimo jiné na tvaru terénu mezi zdrojem a referenčním bodem. Pro výpočet vstupuje terén formou matice hodnot výškopisu v požadované oblasti o libovolné velikosti buňky.

Výpočet zohledňuje také následující problematiky:

Převýšení v malých vzdálenostech - v řadě případů je nutno počítat znečistění i v malých vzdálenostech od komína, kdy ještě vlečka nedosahuje své maximální výšky. V metodice je zahrnut tvar křivky, po které stoupají exhalace, a tedy počítat koncentrace i ve velmi malé vzdálenosti od zdroje.

Vyskytuje-li se několik komínů blízko sebe tak, že se jejich kouřové vlečky mohou vzájemně ovlivňovat, celkové převýšení vleček vzrůstá. Ve výpočtovém modelu jsou zahrnuty vztahy, kterým se toto zvýšení vypočte.

Korekce efektivní výšky na vliv terénu – v případě pokud mezi zdrojem a referenčním bodem je terén zvýšený, tak se předpokládá, že kouřová vlečka vystupuje podél svahů vzhůru.

Znečisťující látky se v atmosféře podrobují různým procesům, jejichž přičiněním jsou z atmosféry odstraňovány. Jedná se buď o chemické nebo fyzikální procesy. Fyzikální procesy se dále dělí na mokrou a suchou depozici, podle způsobu jakým jsou příměsi odstraňovány. Suchá depozice je zachytávání plynné nebo pevné látky na zemském povrchu, mokrá depozice je vychytávání těchto látek padajícími srážkami. Model uvažuje průměrnou dobu setrvání látky v atmosféře , kterou je možno stanovit pro řadu látek. Pro první přiblížení se látky dělí do tří kategorií a výsledná koncentrace se vypočítá zahrnutím korekce na depozici a transformaci podle daných vztahů pro danou kategorii znečišťující látky. Jednotlivé znečisťující látky si rozdělíme do těchto tří kategorií.
Členění kategorií látek:
Kategorie
Průměrná doba setrvání v atmosféře

I.


20 hodin

II.

6 dní

III.

2 roky

Příklad zařazení látek do kategorií:
Znečišťující látka

Kategorie

oxid siřičitý



II

oxidy dusíku



II

oxid dusný



III

amoniak




II

sirovodík



I

ozón




III

oxid uhelnatý



III

oxid uhličitý



III

metan




III

vyšší uhlovodíky


III

chlorovodík



I

sirouhlík




II

formaldehyd



II

peroxid vodíku



I

dimethyl sulfid



I

metyl chlorid



II

Zeslabení vlivu nízkých zdrojů na znečištění ovzduší na horách – v atmosféře existují zadržující vrstvy, nad které se znečištění z nízkých zdrojů nemůže dostat. Model obsahuje vztahy vyjadřující statistickou četnost výskytu horní hranice inverze, které jsou odvozeny z aerologických měření teplotního zvrstvení ovzduší a hladinou 850 hPa na meteorologické stanici Praha-Libuš.

Výpočet koncentrací z plošných zdrojů – postupuje se tak, že plošný zdroj se rozdělí na dostatečný počet čtvercových plošných elementů. Velikost elementů se volí v závislosti na vzdálenosti nejbližšího referenčního bodu. Pokud plošný zdroj nebo jeho element tvoří část obce se zástavbou a lokálními topeništi tak se za efektivní výšku dosazuje střední výška budov v daném elementu zvýšená o 10 m.

Výpočet koncentrací z liniových zdrojů – liniovými zdroji se rozumí zejména silnice s automobilovým provozem. Stejně jako u plošných zdrojů koncentraci od liniového zdroje vypočítáme tak, že liniový zdroj rozdělíme na dostatečný počet délkových elementů.

K výpočtu průměrných ročních koncentrací je nutné zkonstruovat podrobnou větrnou růžici, tj. stanovit četnosti výskytu směru větru pro každý azimut od 0° do 359° při všech třídách stability a třídách rychlosti větru. Vstupní větrná růžice obsahuje relativní četnosti v procentech pro 8 základních směrů větru a četnosti bezvětří ve všech třídách stability. 

Klimatické vstupní údaje se obvykle týkají období jednoho roku . Pozornost je třeba věnovat tomu, zda jsou údaje z té které meteorologické nebo klimatické stanice reprezentativní pro dané místo výpočtu. Posouzení této reprezentativnosti je však záležitost značně komplikovaná, závisí nejen na topografii terénu a vzdálenosti stanice od místa výpočtu, ale i na typu klimatických údajů.

Jako nejdůležitější klimatický vstupní údaj se zadává větrná růžice rozlišená podle rychlosti větru a teplotní stability atmosféry:

Členění rychlostí větru:
slabý vítr
1,7 m/s

střední vítr
5 m/s

silný vítr
11 m/s

Členění teplotní stability atmosféry:

I.superstabilní

silné inverze,velmi špatné podmínky rozptylu

II.stabilní

běžné inverze,špatné podmínky rozptylu

III.izotermní

slabé inverze,izotermie nebo malý kladný teplotní gradient




často se vyskytující mírně zhoršené rozptylové podmínky

IV.normální
indiferentní teplotní zvrstvení, běžný případ dobrých rozptylových podmínek

V.labilní

teplotní zvrstvení, rychlý rozptyl znečišťujících látek

Rychlostí větru se přitom rozumí rychlost zjišťovaná ve standardní meteorologické výšce 10 m nad zemí.

Mírou termické stability je vertikální teplotní gradient popisující její teplotní zvrstvení.

Ne všechny třídy stability atmosféry se vyskytují za všech rychlostí větru. V praxi dochází k výskytu 11 kombinací tříd stability a tříd rychlosti větru. Větrná růžice, která je vstupem pro výpočet znečištění ovzduší, tedy obsahuje relativní četnosti směru větru z 8 základních směrů pro těchto 11 různých rozptylových podmínek a kromě toho četnost bezvětří pro každou třídu stability atmosféry:

	rozptylová podmínka
	třída stability
	rychlost větru

	1
	I
	1,7

	2
	II
	1,7

	3
	II
	5

	4
	III
	1,7

	5
	III
	5

	6
	III
	11

	7
	IV
	1,7

	8
	IV
	5

	9
	IV
	11

	10
	V
	1,7

	11
	V
	5


Porovnání metodického přístupu bodových, plošných a liniových zdrojů

Hlavní rozdíly ve výpočtu bodových liniových a plošných zdrojů znečištění ovzduší jsou v tom, že:

1. Výpočet znečištění ovzduší z plošných zdrojů se provádí tak, že se plošný zdroj rozdělí na dostatečný počet čtvercových elementů plochy a výsledné znečištění se vypočítá jako součet příspěvků od všech elementů.

Emise ME [g.s-1] znečišťující látky z elementu. Pokud je zadána plošná intenzita emise Mp [g.m-2.s-1] pro dané místo, vypočítá se ME: 

                                                        ME = MP.Y02

2. Za liniové zdroje se považují téměř výhradně komunikace s automobilovým provozem. Podobně jako u plošných zdrojů se rozdělí na dostatečný počet délkových elementů a výsledné znečištění se vypočítá jako součet příspěvků od všech elementů.

Emise ME [g.s-1]  znečišťující látky z elementu. Pokud je zadána délková intenzita emise ML [g.m-1.s-1] pro dané místo, vypočítá se ME: 

                                                         ME = ML.y0      

Intenzita provozu jednotlivých skupin motorových vozidel na daném úseku komunikace se většinou uvádí v počet za 24 hodin. Pro účely výpočtu emisní intenzity provozu rozeznáváme 3 typy motorových vozidel: 

       
1.  osobní automobily, 

       
2.  dodávkové a lehké nákladní automobily 

       
3.  těžké nákladní automobily a autobusy. 

Označíme-li počet projíždějících vozidel z j-té skupiny za den Nj a  intensitu emise dané znečišťující látky platí 

[image: image17.png]1
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Tato hodnota znamená průměrnou denní intenzitu emise. Pokud nejsou k dispozici podrobnější informace o denních chodu frekvence aut, použije se pro výpočet       maximálního znečištění předpoklad, že v dopravní špičce jsou emise 2,4-krát vyšší než v průměru. 

Vlastní výpočet se posléze provádí pro plynné škodliviny dle následujících rovnic:

Obecná základní rovnice pro výpočet koncentrace plynné znečišťující látky exhalované ze stacionárního zdroje ve zvlněném terénu za předpokladu Gaussova rozložení koncentrace ve vlečce má tvar 

[image: image18.png]



-  kde Mz   je emise znečišťující látky. 

1. Pro bodové zdroje je Mz rovna hmotnostnímu toku znečišťující látky za časovou jednotku [g.s-1]. Značíme jej M. 

2. Pro plošné zdroje Mz představuje hmotnostní tok znečišťující látky za časovou jednotku z jednoho plošného elementu plochy, [g.s-1]. Značíme jej ME. 

3. Pro liniové zdroje Mz představuje délkovou intensitu hmotnostního toku znečišťující látky [g.s-1.m-1] násobenou délkou elementu liniového zdroje. Značíme jej ML. 

- sy0, sz0 jsou počáteční rozptylové parametry (pro x = 0), které souvisí s rozměry elementů zdroje. Pro bodové zdroje jsou rovny nule. 

Rovnice pro výpočet koncentrace plynné znečišťující látky exhalované ze stacionárního zdroje ve zvlněném terénu za předpokladu Gaussova rozložení koncentrace ve vlečce má tvar 

1. pro bodový zdroj 

[image: image19.png]



           

2. pro plošný zdroj
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3.    pro liniový zdroj

[image: image21.png]



Výpočet přízemní koncentrace plynné znečišťující látky z bodového zdroje 

Základní rovnice pro výpočet přízemní koncentrace plynné znečišťující látky exhalované z bodového stacionárního zdroje má tvar 

     [image: image22.png]


     

Použitá větrná růžice

Vzhledem k tomu, že pro lokalitu Jiřice nebyly známy podrobné větrné poměry, byl pro výpočet rozptylové studie objednán u ČHMÚ odhad větrné růžice pro 5 tříd stability a 3 rychlosti větru. Základní parametry této růžice jsou prezentovány v následující tabulce. Originál podkladů zpracovaných ČHMÚ je k dispozici u zpracovatelů této studie.

Tab.: Odborný odhad větrné růžice pro lokalitu (platná ve výšce 10 m nad zemí v %)

	
	N
	NE
	E
	SE
	S
	SW
	W
	NW
	CALM
	Součet

	1,7 m/s
	  5.10
	  3.58
	  5.89
	  7.41
	  3.46
	  5.41
	  8.91
	  6.60
	 17.01
	  63.37

	5,0 m/s
	  1.80
	  1.20
	  1.79
	  5.48
	  2.08
	  3.71
	  7.95
	  5.02
	
	  29.03

	11,0 m/s
	  0.10
	  0.21
	  0.33
	  2.10
	  0.46
	  0.88
	  2.14
	  1.38
	
	   7.60

	součet
	  7.00
	  4.99
	  8.01
	 14.99
	  6.00
	 10.00
	 19.00
	 13.00
	  17.01  
	 100.00


Imisní limity 

Na základě Opatření Federálního výboru pro životní prostředí ze dne 1. října 1991 k zákonu č. 309/1991 Sb. ze dne 9.7.  1991 o ochraně ovzduší před znečišťujícími látkami jsou stanoveny následující imisní limity:

	PRIVATE
<TBODY>Znečišťující látka
	Vyjádřená jako
	Imisní limity [µg.m-3]

	
	
	IHr
	IHd
	IH8h
	IHk
	Obecný požadavek**

	Prašný aerosol
	SPM
	60
	150
	 
	500
	Koncentrace IHd a IHk nesmí být v průběhu roku překročeny ve více než 5 % případů.

	Oxid siřičitý
	SO2
	60
	150
	 
	500
	

	Oxid siřičitý a prašný aerosol
	SO2 + SPM
	 
	250*
	 
	 
	 

	Oxidy dusíku
	NO2
	80
	100
	 
	200
	Koncentrace IHd a IHk nesmí být v průběhu roku překročeny ve více než 5 % případů.

	Oxid uhelnatý
	CO
	 
	5000
	 
	10 000
	

	Ozon
	O3
	 
	 
	160
	 
	 

	Olovo v prašném aerosolu
	Pb
	0,5
	 
	 
	 
	 

	Kadmium v prašném aerosolu
	Cd
	0,01
	 
	 
	 
	 </TBODY>


	PRIVATE
*
	Vypočítán aritmetický součet denních průměrných koncentrací obou složek.

	**
	tj. 95% kvantil denních koncentrací nesmí překročit hodnotu IHd a 95% kvantil půlhodinových koncentrací nesmí překročit hodnotu IHk.

	IHr
	průměrná roční koncentrace znečišťující látky. Průměrnou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku jednoho roku jako aritmetický průměr 
z průměrných 24hodinových koncentrací.

	IHd
	průměrná denní koncentrace znečišťující látky. Průměrnou denní koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 24 hodin. Průměrnou denní koncentrací se rozumí též střední hodnota nejméně dvanácti rovnoměrně rozložených měření průměrných půlhodinových koncentrací v časovém úseku 24 hodin (aritmetický průměr).

	IH8h
	průměrná 8hodinová koncentrace znečišťující látky. Průměrnou 8hodinovou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 8 hodin.

	IHk
	průměrná půlhodinová koncentrace znečišťující látky. Průměrnou půlhodinovou koncentrací se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 30 minut.


Dle Přílohy č. 6/1986 k Acta hygienica, epidemiologica et microbiologica je pro sumu uhlovodíků (C1 – C10) stanovena jako průměrná denní koncentrace hodnota 500 (g/m3, jako krátkodobá koncentrace je doporučena hodnota 1000 (g/m3. 

Pro benzen je dle stejného materiálu jako doporučená hodnota průměrné denní koncentrace ve volném ovzduší uváděna hodnota 15 (g/m3. 

Pro benzo(a)pyren jako reprezentanta PAU je jako doporučená hodnota průměrné denní koncentrace ve volném ovzduší uváděna hodnota 1 ng/m3.

Řešené varianty

· STÁVAJÍCÍ STAV - VARIANTA 0 – bez provozu obalovny – zahrnuje stávající dopravní zdroje s dominantní dálnicí D1.

Pozn.: Nebyly řešeny lokální zdroje znečištění ve formě lokálního vytápění, protože tyto zdroje mají časové těžiště působnosti mimo období provozu obalovny a naopak.

· VARIANTA 1 – zdroje varianty 0 + provoz průmyslových zdrojů obalovny společně s novými dopravními zdroji obslužné dopravy obalovny pro NOx a CO. Pro SO2, TZL, Benzén a benzo(a)pyrén nové příspěvky.

Vstupní data

Pro zpracování rozptylové studie jsme vycházeli z údajů o způsobu provozu obalovny a jejím osazením strojním vybavením poskytnutých odpovědným zástupcem investora a projektanta.

Dále jsme vycházeli z výsledků rozsáhlého měření emisí z obaloven, které provedla US EPA (United States Environmental Protection Agency) – Emission Tests of Hot Mix Asphalt Plants (Hot mix asphalt plants, Emission assessment report, US EPA, 2000), které byly zveřejněny v dubnu 2001. Od roku 1995 bylo provedeno více než 300 měření emisí (emisních testů) více než stovky zejména organických látek včetně PAU a těkavých organických látek. Byly zde navrženy emisní faktory pro řadu nebezpečných látek emitovaných z různých zdrojů obaloven, které byly podrobeny celosvětovému připomínkovému řízení. 

Dále jsme vycházeli z výsledků celostátního sčítání dopravy na dálniční a silniční síti v roce 2000.

Pro výpočet produkovaných emisí z dopravy jsme použili následující emisní faktory (v g/(km.vozidlo)  (Kröbl, L.: Stav a očekávaný vývoj produkce emisí škodlivin z výfukových plynů motorových vozidel, ÚVMV Praha, 1995):

Emisní faktory

	Látka
	NOx
	CO
	CxHy
	Prach

	2000

	M
	0,021
	8,50
	4,25
	-

	OA město
	1,17
	13,27
	1,70
	0,020

	OA mimo m.
	1,92
	5,16
	0,53
	0,030

	LNA město
	1,32
	8,17
	1,04
	0,058

	LNA mimo m.
	1,90
	4,03
	0,35
	0,115

	TNA
	9,08
	8,29
	4,93
	2,680

	2010

	M
	0,015
	6,00
	3,00
	-

	OA město
	0,56
	5,02
	0,71
	0,013

	OA mimo m.
	0,92
	1,95
	0,22
	0,019

	LNA město
	0,73
	4,47
	0,57
	0,032

	LNA mimo m.
	1,04
	2,21
	0,19
	0,064

	TNA
	6,57
	5,93
	3,53
	1,920


Pozn.: V době zpracování této studie dosud nebyly k dispozici nové emisní faktory, které mají být zveřejněny MŽP.

Zdroje obalovny

Hlavní bodové zdroje znečištění ovzduší:

Plynový hořák, sušící buben, síta, míchačka

Tyto 3 technologické prvky jsou odsávány přes tkaninový filtr do komína s následujícími parametry:

· výška komínu od země: 
16,0 m

· průměr: 


1000 mm

Emise jsou tvořeny emisemi ze spalování zemního plynu, pevnými částicemi z ohřevu a třídění kameniva a širokým spektrem zejména organických emisí z michačky. Tyto emise jsou nuceně vedeny přes tkaninový filtr (600 m2) do uvedeného komína.

Výkon zdroje: 

16,6 MW

Spotřeba ZP: 

1 530 m3/h 
700 000 m3/r

Dmýchadlo hořáku: 
40 000 m3/h 

Očekávají se zde následující emise:

	 
	g/hod
	kg/rok
	g/t

	TZL*
	600,000
	445,800
	5,769

	SO2*
	4,800
	3,566
	0,046

	Nox*
	1106,027
	821,778
	10,635

	CO*
	1300,000
	965,900
	12,500

	Benzén**
	14,560
	10,818
	0,140

	Benzo(a)pyren**
	1,6E-05
	1,198E-05
	1,6E-07


* dle dodavatele technologie a autorizovaných měření na stejných typech obaloven v ČR

** dle EPA 12/2000 (průměr ze 134 obaloven)

Benzén uvádíme jako reprezentanta těkavých organických látek, benzo(a)pyren jako reprezentanta polycyklických aromatických uhlovodíků.

Měření US EPA představuje průměr z měření na 134 (v ČR je 104 obaloven) šaržových obalovnách (BATCH – stejný proces jako uvažovaný záměr). 

Kotelna ohřevu termálního oleje

· výška komína: 
10 m

· průřez komína: 
250 mm

· výkon:

0,69 MW

· spotřeba ZP: 
64 m3/h
30 000 m3/rok

Emise jsou tvořeny emisemi ze spalování ZP.

Očekávají se zde následující emise:

	Dle emisních faktorů pro ZP

	 
	g/m3 ZP
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,02
	1,280
	0,600

	SO2
	0,0096
	0,614
	0,288

	NOx
	1,92
	122,880
	57,600

	CO
	0,32
	20,48
	9,6


Kotelna provozní budovy

· výška komína: 5 m

· průměr: 130 mm

· výkon: 50 kW

· Spotřeba ZP: 4,5 m3/h
7000 m3/rok

Očekávají se zde následující emise:

	Dle emisních faktorů pro ZP

	 
	g/m3 ZP
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,02
	0,090
	0,140

	SO2
	0,0096
	0,043
	0,067

	Nox
	1,6
	7,200
	11,200

	CO
	0,32
	1,440
	2,240


Hlavní plošné zdroje znečištění ovzduší:

Zásobník horké směsi a jeho plnění

Tento zdroj znečištění zahrnuje emise asfaltových par při vysypání horké směsi z míchačky do přepravního vozíku (2 - 4 t), emise z povrchu směsi při přejezdu vozíku k zásobníku, emise při vysypání z vozíku do zásobníku a emise z povrchu směsi umístěné v zásobníku. Velikost cca 10 x 2 m, průměrná výška 5 m.

Očekávají se zde následující emise:

	 
	dle EPA 12/2000 (průměr ze 134 obaloven)

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,3
	31,200
	23,182

	CO
	0,6
	62,400
	46,363

	Benzén
	0,00195
	0,203
	0,151

	Benzo(a)pyren
	1,20E-05
	1,2E-03
	9,3E-04


Zásobník asfaltu

U tohoto zdroje jsou emise minimální a údaje pouze od US EPA:

Emise odcházejí z odvětrání zásobníku ve výšce 4 m.

Očekávají se zde následující emise:

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	CO
	0,015
	1,560
	1,159

	Benzén
	0,00005
	0,005
	0,004


Vykládání hotové směsi

Obalovna bude vybavena zásobníkem hotové směsi. 

Emise z vykládání hotové směsi představují vlastní vykládání ze zásobníku do transportních automobilů. Jedná se o plošný zdroj o velikosti cca 2 x 2 m a výšce cca 3 m nad zemí.

Očekávají se zde následující emise:

	
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TL
	0,26
	27,040
	20,091

	CO
	0,675
	70,200
	52,159

	Benzén
	0,0011
	0,114
	0,085

	Benzo(a)pyren
	3,9E-06
	4,1E-04
	3,0E-04


Emise z naložených vozidel

Jedná se o emisi z povrchu horké směsi naložené na přepravní vozidla. Po naložení směsi musí být korba vozidla zaplachtována (technologický předpis pro zabránění ochlazení směsi), vozidlo zváženo a vozidlo odjíždí na stavbu. Emise z otevřené korby je významně větší než emise ze zaplachtované korby. 

Doba setrvání vozidla od naložení do odjezdu z prostoru obalovny je dle amerických měření max. 8 min., podle našich poznatků významně menší (do 2 min). Vlastní zaplachtování trvá dle našich měření dle velikosti korby vozidla od 30 do 60 s, zvážení 30 s. Ostatní čas je potřeba na přejezd od místa nakládání směsi k zaplachtovací lávce, na váhu a k bráně (řádově desítky metrů). Rozměry a poloha zdroje: 3 x 10 m, výška 2 m. 

Očekávají se zde následující emise:

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	CO
	0,18
	18,720
	13,909

	Benzén
	0,00029
	0,030
	0,022


Ostatní zdroje

Všechny předchozí zdroje představují především emise asfaltových par pří výrobě asfaltových směsí při teplotách okolo 160 –180 ºC. Tento zdroj představuje ostatní zdroje znečištění ovzduší, které souvisí s doprovodnými činnostmi na lokalitě.

Celý prostor obalovny bude plošným zdrojem emisí tak, jako každý průmyslový nebo stavební areál. Emise jsou tvořeny (dle US EPA 12/2000):

5. Tuhými lákami vznikajícími při navážení a vykládání štěrkodrtí do boxů – 0,00205 kg/t štěrkodrti.

	 
	Dle US EPA 12/2000

	
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	2,05
	213,2
	158,408


6. Tuhými látkami vznikajícími při dopravě štěrkodrti z boxů na pasové dopravníky a mezi pasovými dopravníky – 0,000024 kg/t štěrkodrti

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/t
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,024
	2,496
	1,855


7. Tuhými látkami vznikajícími při provozu nákladních vozidel po zpevněných plochách (silnicích) areálu – 0,0005 kg/vozidlo/km

	 
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/vozidlo/km
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,500
	1,500
	1,115


8. Emise výfukových plynů z dieselových motorů nákladních vozidel a nakladače. Za hodinu max. výkonu se předpokládá, že 5 vozidel (návěs 21 t) odveze 104 t vyrobené směsi, za rok 77 000 t směsi. Jiných 5 vozidel naveze vstupní suroviny. Motor běží na volnoběh 2 min. Motor nakladače běží na volnoběh 10 min/h. 

Jedná se o následující emise (vozidlo stojí, motor běží na volnoběžné otáčky):

	Volnoběh (4 l/h)
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,043
	1,290
	0,958

	SO2
	1,30E-05
	3,9E-04
	2,9E-04

	NOx
	0,917
	27,510
	20,440

	CO
	0,32
	9,600
	7,133

	CxHy
	0,208
	6,240
	4,636


Dále budou uvedená vozidla a nakladač popojíždět po areálu po stejnou dobu:

	Jízda 16 km/h
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	TZL
	0,421
	12,630
	9,384

	SO2
	7,20E-05
	0,002
	1,6E-03

	NOx
	2,12
	63,600
	47,255

	CO
	4,70
	141,000
	104,763

	CxHy
	0,79
	23,700
	17,609


V rámci uvedeného měření emisí bylo zjištěno pozadí pro těkavé organické látky a PAU, které je tvořeno těmito plyny a to tak, že značná část cesty nákladního vozidla byly uzavřena do izolovaného tunelu a při měření pozadí byla technologie obalovny mimo provoz a provozovány byly pouze nákladní automobily, které simulovaly nakládání horké směsi. Tunel byl odsáván a měřen. 

Ve stejném tunelu byly měřeny emise z nakládání horké směsi a od získaných výsledků odečteno pozadí tvořené výfukovými plyny.

Z výsledků měření pozadí lze usuzovat, že nákladní vozidlo působící v obalovně emituje z výfuku mimo jiné 1,06 mg benzénu/min, množství benzo(a)pyrenu pak bylo pod hladinou měření. Ale dle Cadle at. al., 1999 se může emitovat 0,0046 mg benzo(a)pyrenu/min.

	Pohyb po obalovně
	Dle US EPA 12/2000

	 
	g/min/vozidlo
	g/hod
	kg/rok

	Benzén
	0,00106
	0,064
	0,047

	Benzo(a)pyren
	4,6E-06
	2,8E-04
	2,1E-04


Jedná se o plošný zdroj o ploše cca 50 x 50 m a průměrné výšce 1 m nad zemí.

Pozn.:

Silo filleru nepovažujeme za samostatný zdroj znečištění ovzduší.

Přepad sila cizího filleru, který by mohl být zdrojem emisí pevných látek je odsáván do filtrační jednotky. To znamená, že při plnění sila, které má odtah do filtrační jednotky, se zapíná hlavní ventilátor i když neprobíhá výroba asfaltové směsi.

Emise z přepadu sila vlastního filleru, které by mohly být zdrojem emisí pevných látek, jsou zachycovány oklepovým látkovým filtrem.

Dopravní zdroje 

Stávající dopravní zdroje – rok 2002

	Silnice
	Sčítací stanoviště
	M
	O
	D
	N
	S

	D1
	2-8029
	13
	19618
	2357
	5147
	27133

	III/12935
	
	10
	469
	41
	130
	650

	III/12936
	
	8
	183
	20
	70
	279


Vysvětlivky zkratek:

M
motocykly

O
osobní automobily

D
lehké nákladní a dodávkové automobily

N
těžké nákladní automobily

S 
celkem všech vozidel

Nové dopravní zdroje

	Silnice
	Počet nákladních vozidel / 8 hod.

	
	VARIANTA II

	III/12935
	42

	III/12936
	52


Emisní faktory byly přepočteny pro rok 2002:

	Látka
	NOx
	CO
	CxHy
	Prach

	2002

	M
	0,020
	8,000
	4,000
	-

	OA město
	1,048
	11,620
	1,502
	0,019

	OA mimo m.
	1,720
	4,518
	0,468
	0,028

	LNA město
	1,202
	7,430
	0,946
	0,053

	LNA mimo m.
	1,728
	3,666
	0,318
	0,105

	TNA
	8,578
	7,818
	4,650
	2,528


Referenční body

Pro výpočet byly zvoleny referenční body s označením RB č.1 - 10 u objektů ležících v nejbližším okolí obalovny. Referenční body byly počítány ve výšce 3 m nad zemí. RB 1 – 8 charakterizují možný vliv na obytnou zástavbu a na obyvatele, RB 9 – 10 vliv na nejbližší ekosystémy.

Referenční body rozptylové studie dokumentuje grafická příloha vlastní dokumentace. 

Přehled referenčních bodů (RB)

	RB
	Výška
	Souřadnice

	
	m
	x
	y

	1
	3
	371,6
	169,4

	2
	3
	264,8
	-165,4

	3
	3
	182,5
	-91,1

	4
	3
	97,8
	-156,9

	5
	3
	-153
	-239

	6
	3
	-162,5
	-293,6

	7
	3
	118,5
	-210,7

	8
	3
	240
	-214,1

	9
	3
	193,4
	-180,3

	10
	3
	96,1
	-185,8


Přehled koncentrací znečišťujících látek v RB 

- výpočet pomocí metodiky Symos 97

Maximální krátkodobé koncentrace Kmax – 30 min (µg/m3)

	RB
	V0 – stávající stav

	
	NOx
	CO
	CxHy

	1
	37,900
	58,195
	17,817

	2
	49,441
	75,917
	23,243

	3
	40,873
	62,760
	19,215

	4
	74,688
	114,682
	35,112

	5
	63,333
	97,248
	29,774

	6
	34,554
	53,058
	16,245

	7
	37,900
	58,195
	17,817

	8
	44,744
	68,705
	21,035

	9
	61,682
	94,712
	28,998

	10
	35,478
	54,476
	16,679


	RB
	V1 – + provoz záměru

	
	NOx
	CO
	SO2
	TZL
	Benzén
	Benzo(a)pyren

	1
	41,695
	62,656
	0,016
	2,449
	0,050
	5,490E-08

	2
	54,836
	82,258
	0,023
	3,590
	0,071
	7,804E-08

	3
	46,207
	69,030
	0,023
	3,497
	0,070
	7,717E-08

	4
	81,993
	123,269
	0,032
	4,424
	0,096
	1,057E-07

	5
	69,838
	104,894
	0,028
	4,482
	0,086
	9,410E-08

	6
	38,377
	57,552
	0,017
	2,476
	0,050
	5,530E-08

	7
	42,605
	63,726
	0,020
	2,916
	0,062
	6,807E-08

	8
	50,217
	75,137
	0,024
	3,630
	0,072
	7,917E-08

	9
	67,585
	101,650
	0,026
	3,730
	0,078
	8,539E-08

	10
	40,390
	60,250
	0,021
	3,083
	0,065
	7,106E-08


Průměrné roční koncentrace Krok (µg/m3)

	RB
	V0 – stávající stav

	
	NOx
	CO
	CxHy

	1
	3,590
	5,512
	1,688

	2
	4,744
	7,284
	2,230

	3
	3,887
	5,969
	1,827

	4
	7,269
	11,161
	3,417

	5
	6,133
	9,417
	2,883

	6
	3,255
	4,999
	1,530

	7
	3,590
	5,512
	1,688

	8
	4,274
	6,563
	2,009

	9
	5,968
	9,164
	2,806

	10
	3,348
	5,140
	1,574


	RB
	V1 – + provoz záměru

	
	NOx
	CO
	SO2
	TZL
	Benzén
	Benzo(a)pyren

	1
	3,601
	5,526
	5,00E-05
	0,014
	1,52E-04
	1,67E-10

	2
	4,764
	7,308
	8,54E-05
	0,028
	2,59E-04
	2,85E-10

	3
	3,907
	5,992
	8,72E-05
	0,027
	2,64E-04
	2,91E-10

	4
	7,289
	11,185
	9,11E-05
	0,042
	2,76E-04
	3,04E-10

	5
	6,150
	9,437
	7,39E-05
	0,034
	2,24E-04
	2,46E-10

	6
	3,266
	5,011
	4,68E-05
	0,013
	1,42E-04
	1,56E-10

	7
	3,603
	5,527
	5,56E-05
	0,019
	1,69E-04
	1,85E-10

	8
	4,289
	6,581
	6,42E-05
	0,024
	1,95E-04
	2,14E-10

	9
	5,991
	9,191
	1,01E-04
	0,033
	3,05E-04
	3,35E-10

	10
	3,358
	5,152
	4,42E-05
	0,012
	1,34E-04
	1,47E-10


Vyhodnocení výpočtu

	Škodlivina
	µg/m3
	platný národní limit
	připravovaný národní limit*
	RBC** pro venkovní ovzduší

	NOx – V0 Kmax
	34,5 – 74,7
	200
	(200) – 1 h
	

	NOx – V1 Kmax
	38,4 – 82,0
	200
	(200) – 1 h
	

	CO – V0 Kmax
	53,1 - 114,7
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Kmax
	57,6 – 123,3
	10 000
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Kmax
	0,050 - 0,096
	(15) – 24 h
	
	

	Benzo(a)pyren – V1 - Kmax
	5,530E-08 - 1,057E-07
	(1,0E-3) – 24 h
	
	

	NOx – V0 Krok
	3,3 - 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	NOx – V1 Krok
	3,3 – 7,3
	80
	40 – zdraví

30 - ekosystémy
	40

	CO – V0 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	CO – V1 Krok
	5,0 – 11,2
	(5000) – 24 h
	(10 000) – 8 h
	

	Benzén – V1 – Krok
	1,34E-04 - 3,05E-04
	(15) – 24 h
	5
	0,22

	Benzo(a)pyren – V1 - Krok
	1,47E-10 - 3,35E-10
	(1,0E-3) – 24 h
	1,0E-3
	2,02E-3


* Připravované národní limity budou v souladu s limity EU

** Koncentrace založená na riziku (RBC = Risk Based Concentration) reprezentuje chronickou expoziční koncentraci, která odpovídá v případě nekarcinogenního rizika podílu nebezpečnosti (HQ = Hazard Quotient) rovnému 0,1 nebo v případě karcinogenního rizika (CR = Cancer Risk) riziku karcinogeneze rovnému 10-6.

Riziko karcinogeneze 10-6 = v případě celoživotní expozice koncentraci založené na riziku (RBC) se předpokládá, že onemocní jeden člověk z milionu.

Aktuální koncentrace založené na riziku (RBC) byly čerpány z EPA Region III Risk-Based Concentration Table.

Závěr

Z uvedeného přehledu předpokládaných koncentrací škodlivin v jednotlivých referenčních bodech je patrné,  že v žádném posuzovaném referenčním bodě nebudou překročeny platné imisní limity. Nebudou překročeny ani připravované limity, které budou v souladu s legislativou EU. A  to jak limity týkající se zdraví obyvatel, tak limity pro ekosystémy.

Z hlediska zdravotních rizik bylo provedeno porovnání s koncentracemi založenými na riziku (RBC). Očekávané koncentrace benzénu z obalovny budou o 3 řády nižší než je příslušná RBC, očekávané koncentrace benzo(a)pyrenu budou o 7 řádů nižší než přísl. RBC - tedy přijatelná míra rizika. Tyto hodnoty koncentrací škodlivin jsou při hodnocení zdravotních rizik považovány za prakticky nevýznamné bez možnosti projevu negativních vlivů. 
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1. ZÁKLADNÍ  ÚDAJE

	Název akce
	: Jiřice u Humpolce - obalovna živičných směsí 

  

	Zakázkové číslo


	: 020255

	Evidenční číslo ČGS
	: 401/2002



	Katastrální území
	: 661 040  Jiřice u Humpolce

  

	Okres
	: 3304  Pelhřimov - region kraj Vysočina



	Úkol
	: Provedení rešerše archivních inženýrsko - geologických a  hydrogeolo- 

  gických údajů s převedením na stávající normovou klasifikaci 



	Objednavatel
	: Ing. Radko Vondra - PRIDOS - projekční, investorská a dodavatelská   

  služba, Albertova 859, 500 02 Hradec Králové 2



	Investor
	: Swietelsky spol. s r.o., Pražská 58, 370 04 České Budějovice 

 

	Řešitel úkolu


	: Ing. Petr Čihák - ŽL e.č. 361103-4203-13169 a 361100-30830-00,  

  rozhodnutí MŽP ČR č.j. 650.13975/96 a 6304/630/33279/01, 

  oprávnění  OBÚ č.j. 3192/97



	Datum zpracování
	: březen 2002




2. Zadání úkolu, cíl prací a metodika zpracování

     Archivní a terénní šetření včetně následného zpracování ve formě této rešerše bylo provedeno na základě požadavku a objednávky ze dne 15.03.2002 výše uvedeného objednavatele s cílem poskytnutí geotechnických a stavebně - hydrogeologických, příp. i hydrologických  a vodohospodářských údajů pro předložený záměr výstavby obalovny živičných směsí v k.ú. Jiřice u Humpolce (region kraj Vysočina) při místní silnici III. třídy (Humpolec - Koberovice) a zejména bezprostředně vlevo od km 89,0 dálnice D1 Praha - Brno. S ohledem na skutečnost, že tyto údaje budou použity pro zpracování E.I.A., případně pro počáteční stupně projektové dokumentace, byla na doporučení objednatele a projektanta stavby (Ing. Radko Vondra - PRIDOS Hradec Králové) zvolena metoda archivního a místního terénního šetření. Takto získané údaje byly potom konfrontovány s předloženým návrhem technického řešení záměru. 

3.    ARCHIVNÍ ŠETŘENÍ 
3.1.   Excerpce a použití archivních údajů

        Archivní šetření v centrálním archivu České geologické služby - Geofondu ČR s.o. Praha bylo provedeno dne 27.03.2002. V nejbližším prostoru zájmové území byly v minulosti realizovány a archivovány zejména následující níže uvedené průzkumné práce:

	rok
	název akce
	organizace
	max. 
	ev. Číslo

	1967
	Dálnice D1 - úsek Hořice - Humpolec - inž. - geologický průzkum 
	IGHP Žilina,

závod Praha
	10,00
	P 19 108

	1973
	Dálnice D1 - úsek Hořice - Humpolec - doplňující - inž. - geologický průzkum
	Stavební geologie Praha
	6,00
	V 69 860

	1989
	Jiřice - skládka PDO a indikační systém - hydrogeologický průzkum
	Stavební geologie Praha
	32,00
	P 66 563

	1991
	Humpolec - skládka V horách - hydrogeologický průzkum
	Stavební geologie Praha
	15,00 
	P 75 078


          Pro získání přehledu o geologických a geotechnických poměrech lokality jsou převzaty zejména údaje z prvních dvou uvedených zpráv, t.j. z inženýrsko - geologických průzkumů pro stavbu dálnice D1 a to ze zprávy P 19108 z roku 1967 údaje o dvou kopaných sondách K1980, K1982 a jednom vibrátorovém vrtu W1981 hl. 2,00 - 3,80 m o celkové délce 9,0 m a ze zprávy P 69860 z roku 1973 údaje o třech kopaných sondách K3018 - K3020 hl. 3,70 - 5,30 m o celkové délce 14,0 m. Celkem tak jsou uvedeny údaje o 6 ks archivních objektech (5 ks kopaných sond a 1 ks vibrátorového vrtu) celkové hloubky 23,0 m. 

         Pro získání přehledu o hydrogeologických poměrech daného území byly použity údaje zejména o chemismu a agresivitě vod z mírně širšího okolí, když byly převzaty nejen údaje z výše uvedených zpráva pro dálnici D1, ale i ze zprávy P 66563 pro skládku PDO z roku 1989 situované cca 900 m SZ od zájmového území. 

3.2. Klimatické poměry území 

       Zájmové území  se nachází v mírně teplé klimatické oblasti s těmito klimatickými návrhovými parametry: 

	parametr
	zdroj
	hodnota

	sněhová oblast:
	(ČSN 73 0035)
	III

	seismická oblast:
	(KA ČR)
	do 4° M.C.S.

	seismická oblast:
	(ČSN 73 0036)
	území seismicky neohrožené

	výškové pásmo:
	-
	540 - 550 m.n.m.

	charakteristická hodnota indexu mrazu: 
	(ČSN 73 6114)
	Im k    = 500 - 600

	index mrazu:
	(ČSN 73 6114)
	Im0,1  = 523

	hloubka promrzání netuhé vozovky:
	(ČSN 73 6114)
	dpr = 1,143 m

	hloubka promrzání tuhé vozovky:
	(ČSN 73 6114)
	dpr = 1,289 m

	průměrná roční teplota: 
	(ČSN 73 6114)
	6 - 7° 

	průměrný roční úhrn srážek:
	(Atlas podnebí ČR)
	650 - 700 mm (1901 - 1950)

	směr převládajících větrů:
	(Atlas podnebí ČR)
	SZ, JV

	max. síla větru:
	(KA ČR)
	nad 5° Beauforta

	podíl bezvětří:
	(KA ČR)
	19,4 %


3.3. Střety stavby s geologickými vlivy

       Mezi tyto vlivy lze zařadit střet zájmového území s prostory určenými pro těžbu přírodních surovin - CHLÚ (chráněná ložisková území), prostory poddolovaných území, či prostory s evidovanou aktivní, případně potencionální nestabilitou území. Vzhledem k tomu, že zájmové území stavby se nachází v ochranném pásmu dálnice D1, pro které byly tyto vlivy ověřovány v rámci průzkumných prací pro dálnici, nebyly samostatné registry těchto nepříznivých jevů excerpovány. V archivních geologických podkladech pro dálnici není pro daný zájmový prostor zaznamenán výskyt ani jediného z uvedených geologických vlivů, který by mohl nepříznivě ovlivnit realizaci stavby.  

3.4. Hydrologické poměry a ochranný režim vod 

       Zájmové území  se nachází v území  s těmito parametry:

	POVRCHOVÉ VODY

	ochranný režim území:
	bez ochrany

	hydrologické pořadí a příslušnost povodí:
	1 - 09 - 01 - 115 - povodí Pstružného potoka

	průběh, příslušnost a řád toků:
	Labe - I, Vltava - II, Sázava - III, Pstružný potok - IV, Rápotický potok - V, bezejmenný potok - VI 

	plocha dílčího povodí:
	12,942 km2 

	celková plocha povodí s předchozími:
	12,942 km2 

	ochranný režim povrchových vod:
	bez ochrany

	oblast hygienické ochrany:
	bez ochrany


	PODZEMNÍ VODY

	ochranný režim území:
	bez ochrany

	ochranný režim podzemních vod:
	bez ochrany 

	oblast hygienické ochrany:
	bez ochrany


3.5. Pedologické poměry území      

      Zájmové území stavby je téměř výhradně vedeno jako zemědělská půda - v současnosti neobdělaná po podzimní sklizni obilovin, zčásti jako polní cesta. Zároveň je v současnosti území využíváno jako polní uložiště jak hnoje, tak i slámy. 

         Orientačně lze celkové pedologické poměry přiblížit na základě údajů půdní mapy ČR. Z pedologického hlediska jde o území mírně svažité, exponované k V v rajonu mírně teplého, mírně vlhkého vrchovinného okrsku s vhodnými vegetačními poměry pro acidofilní a jedlové doubravy. Půdotvorným substrátem oblasti jsou zvětraliny metamorfovaných hornin s převážně písčito - hlinitou půdní zrnitostí. Dle morfogenetického klasifikačního systému ČR a dle modifikované půdní klasifikace FAO lze zdejší vegetační vrstvy klasifikovat jako:

kambizem - půda hnědá, kyselá - Eutric Cambisol.

Detailněji jsou zdejší půdy hodnoceny v rámci přehledných map BPEJ. Rozhodující pro stanovení příslušné bonity půdy jsou však evidenční údaje o dotčených pozemcích, získané v rámci výpisů z katastru nemovitostí na příslušném Katastrálním úřadě a jejichž výpis bude součástí záborového elaborátu. 
3.6. Regionální a stavebně lokální  geologické a hydrogeologické poměry 

       Z globálně - geologického hlediska se zájmové území nachází v oblasti rozsáhlého komplexu metamorfitů - jednotvárné série české větve moldanubika. V daném širším zájmovém území skalní podklad tvoří převážně cordieritické, místy migmatizované ruly. Z archivních odkryvných prací vyplývá, že elevace terénu jsou tvořeny odolnějšími cordieritickými rulami, často silně prokřemenělými, zatímco sníženiny jsou tvořeny méně odolným střídáním rul cordieritických s rulami biotiticko - silimanitickými. Cordieritické ruly jsou v čerstvém stavu horniny velmi pevné, houževnaté, těžko trhatelné a narozdíl od rul biotitických nevětrají do tak velkých hloubek. Jejich eluvium má charakter středně hlinitých až jemně hlinitých písků, často vyvětrávají celé bloky horniny, které mají zaoblené tvary. Kvartérní pokryv tvoří především eluvia a deluvia ve formě písčitých hlín a hlinitých písků často s obsahem úlomků až balvanů lokálně pevnější horniny a častých křemenných žil, mělké deprese potom vyplňují fluviálně - deluviální sedimenty obdobného charakteru.

        Z širšího hydrogeologického hlediska se zájmové území nachází v hydrogeologickém rajonu 652 - Krystalinikum v povodí Sázavy. Horniny krystalinika mají sníženou puklinovou propustnost, která v dosahu zvětrávacích procesů závisí hlavně na charakteru zvětralin. Relativně lepší puklinovou propustnost mají granitoidy moldanubického plutonu. Z kvartérních sedimentů mají větší hydrogeologický význam fluviální akumulace sedimentů údolních niv a některá mocnější písčitá eluvia. Propustnost kvartéru se mění podle charakteru uloženin. Pro dané území jsou charakteristické mělké zvodně vázané na povrchovou zónu kvartérních uloženin, zónu zvětrávání, případně přípovrchového rozpojení hornin. Oběh má většinou lokální charakter. K infiltraci dochází zpravidla v celé ploše kolektoru v závislosti na propustnosti zvětralinového pláště, k odvodňování potom dochází v úrovni nebo nad úrovní erozní báze. Na sledovaném území nejsou větší soustředná jímání podzemní vody pro pitné účely. Zdroje podzemní vody v puklinách i sutích a mělké obzory podzemní vody v eluviích a fluviálních uloženinách se využívají pouze pro místní zásobování vodou. Možností kontaminace jsou nejvíce ohroženy podzemní vody s krasovou propustností (okolí Ledče nad Sázavou), jinak je území charakterizováno individuální ochranou zdrojů podzemní vody. Mělké podzemní vody představují základní typ vody Ca - HCO3 s celkovou mineralizací do 300 mg/l, která může být u fluviálních uloženin mírně zvýšená. 

     Lokální geologické poměry lze objasnit na základě údajů nejbližších uvedených archivních průzkumných geologických objektů realizovaných pro stavbu dálnice D1. Dle těchto údajů bude skalní podklad tvořit zejména cordieritická oj. i bioticko - silimanitická pararula. S ohledem na plošně značně proměnlivou intenzitu přípovrchového zvětrání, lze na staveništi místy očekávat povrch kompaktního skalního podkladu tvořeného zvětralou rulou (R6,5) mělce v hloubce 0,70 - 1,70 m, místy se však bude vyskytovat hlouběji i více než 5,00 m. V úzkých terénních depresích, tedy mimo prostor staveniště, byl však zastižen i podstatně hlubší výskyt skalního podkladu (viz. vrty HJ 1,2 - 12,00 - 13,50 m). Na kompaktním skalním podkladu (ve spodních partiích kvartérního pokryvu) se vyskytují převážně eluviální, případně deluviálně - eluviální produkty zvětrávání podložních hornin charakteru úlomkovitě zvětralé ruly (B,Cb,G2,3-GP,G-F), nejčastěji však slabě hlinitého až hlinitého písku s příměsí úlomků ruly a zejména pevných úlomků žilného křemene (S3,4-S-F,SM). Povrchové vrstvy kvartérního pokryvu potom tvoří především deluviální svahové sedimenty obdobného charakteru - hlinité písky (S4-SM) až písčité hlíny (F3-MS) pevné až tuhé konzistence, které tvoří i povrchovou slabě vegetační vrstvu (F3-O). 

       Hladina podzemní vody byla v rámci archivních průzkumných prací pro dálnici ověřena jen nahodile převážně pouze po ustálení v hloubce 2 - 5 m pod terénem v bazálních více propustných partiích kvartérního pokryvu po kompaktnějším skalním podkladu, který tvoří podložní izolátor. Jde o srážkovou vodu infiltrovanou do pokryvu celého V až JV svahu tzv. Broučkova vršku a stékající privilegovanými cestami ve vrstvách kvartérního pokryvu. Vydatnost tohoto zvodnění je závislá na dešťové dotaci a bude poměrně malá 0,1-0,5 l/sec. V srážkově nadnormálním období se však časově omezeně může pohybovat až v rozmezí 0,5-1,0 l/sec. Přehled o existenci a míře napjatosti podzemní vody v bezprostředním okolí zájmového prostoru poskytuje následující tabulka:    

	zdroj vody 
	úroveň ústí
	hladina naražená
	hladina ustálená
	vzestup hladiny 

	datum
	m.n.m.
	m pod terénem
	m.n.m.
	m pod terénem
	m.n.m.
	m

	K1980
	02.1967
	551,97
	-
	-
	2,20
	549,97
	-

	W1981
	02.1967
	551,25
	-
	-
	-
	-
	-

	K1982
	02.1967
	541,98
	-
	-
	-
	-
	-

	K3018
	07.1973
	544,32
	-
	-
	-
	-
	-

	K3019
	07.1973
	552,19
	-
	-
	4,80
	547,39
	-

	K3020
	07.1973
	551,02
	3,40
	547,62
	3,30
	547,72
	0,10


3.7.  Petrografický popis archivních průzkumných objektů

	Svatoš:
	Dálnice D1 - úsek Hořice - Humpolec - inž. - geologický průzkum (IGHP Žilina závod Praha - 02.1967)


	K1980 -  551,97 m.n.m.

popis JV stěny kopané sondy
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,20 m           
	Hlína písčitá, humósní, hnědá
	-
	F3-O
	2-3

	0,20 -   0,80 m           
	Písek hlinitý, ulehlý, hnědý
	SM
	S4
	2-3

	0,80 -   1,20 m           
	Hlína písčitá, tuhá, hnědá s ojed. úlomky křemene 3 - 7 cm
	MS
	F3
	2-3

	1,20 -   1,90 m           
	Písek hlinitý, šedý
	S-F,SM
	S3,4
	2-3

	1,90 -   2,50 m           
	Suť písčito - kamenitá, ulehlá, rezavě hnědá, místy šedá, zvodnělá
	G-F,GP
	G3,2
	3

	2,50 -   3,20 m           
	Suť hlinito až písčito - kamenitá - ostrohranné úlomky jemnozrnné ruly velikosti 2 - 7 cm, dosti bohaté růžovými živci, do hloubky přibývají
	GP
	G2
	3-4

	
	KVARTÉR
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	bez vody

	                                             
	ustálená   -  
	2,20 m


	W1981 -  551,25 m.n.m.

vrt vibrátorovou technologií
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,20 m           
	Hlína písčitá, slabě humósní, hnědá
	-
	F3-O
	2-3

	0,20 -   1,70 m           
	Hlína písčitá, hnědá, slídnatá s ojed. úlomky ruly
	MS
	F3
	2-3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	1,70 -   2,00 m           
	Rula zvětralá, destičkovitě úlomkovitá
	SM
	S4,R6
	3

	
	MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	bez vody

	                                             
	ustálená   -  
	bez vody


	K1982 -  541,98 m.n.m.

popis JV stěny kopané sondy
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,20 m           
	Hlína písčitá, humósní, šedá
	-
	F3-O
	2-3

	0,20 -   0,80 m           
	Písek hlinitý, ulehlý, slídnatý
	SM
	S4
	2-3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	0,80 -   3,80 m           
	Písek jemnozrnný hlinitý, ulehlý, šedý, rezavě smouhovitý (rulové eluvium) přechází do hydrotermálně porušené ruly
	SM
	S4,R6
	3

	
	KVARTÉR - MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	bez vody

	                                             
	ustálená   -  
	bez vody


	Bříza:
	Dálnice D1 - úsek Hořice - Humpolec - doplňující - inž. - geologický průzkum (Stavební geologie Praha - 07.1973)


	K3018 -  544,32 m.n.m.

kopaná sonda
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,30 m           
	Písek hlinitý, humósní
	-
	S4-O
	2-3

	0,30 -   1,60 m           
	Písek hlinitý, světle žlutohnědý, slídnatý, s úlomky pararul a křemene
	SM
	S4
	2-3

	1,60 -   5,30 m           
	Písek jemnozrnný hlinitý, rezavě hnědý, silně slídnatý - eluvium pararul
	SM
	S4
	3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	bez vody

	                                             
	ustálená   -  
	bez vody


	K3019 -  552,19 m.n.m.

kopaná sonda
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,30 m           
	Ornice
	-
	S4-O
	2-3

	0,30 -   0,70 m           
	Písek jemnozrnný hlinitý, s úlomky křemene do 4 cm
	SM
	S4
	2-3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	0,70 -   5,00 m           
	Pararula zvětralá až eluvium charakteru písku hlinitého, jemnozrnného, šedohnědého, slídnatého - místy drobné polohy střípkovitě rozpadavé
	SM
	S4,R6
	3

	
	KVARTÉR - MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	bez vody

	                                             
	ustálená   -  
	4,80 m


	K3020 -  551,02 m.n.m.

kopaná sonda
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,30 m           
	Písek hlinitý, humósní
	-
	S4-O
	2-3

	0,30 -   0,90 m           
	Písek jemnozrnný hlinitý, šedohnědý s četnými úlomky (30%) do 7 cm
	SM
	S4
	2-3

	0,90 -   1,30 m           
	Eluvium pararul charakteru písku hlinitého, jemnozrnného, místy polohy střípkovitě až šupinkovitě rozpadavé pararuly
	SM
	S4
	3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	1,30 -   3,00 m           
	Pararula zvětralá, střípkovitě a úlomkovitě rozpadavá
	SM,G-F
	S4,G3,R6
	3

	3,00 -   3,70 m           
	Pararula biotiticko - sillimanitická, zvětralá, černošedá, úlomkovitě rozpadavá - úlomky drolivé
	GP
	R6,5,G2
	3-4

	
	MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	3,40 m

	                                             
	ustálená   -  
	3,30 m


	Turnovská:
	Jiřice - skládka PDO a indikační systém - hydrogeologický průzkum (Stavební geologie Praha - 08.1989)


	HJ 1 -  536,97 m.n.m.

monitorovací vrt
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,40 m           
	Hlína písčitá, humósní, hnědošedá
	-
	F3-O
	2-3

	0,40 -   0,80 m           
	Písek hlinitý, střednozrnný, světle hnědý
	SM
	S4
	2-3

	0,80 - 12,20 m           
	Písek hrubozrnný, šedohnědý - eluvium ruly
	S-F,SP
	S3,2
	3

	12,20-13,50 m           
	Písek hrubozrnný, šedohnědý s valouny ruly - eluvium ruly
	SP
	S2
	3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	13,50-20,60 m           
	Rula silně tektonicky porušená, hnědošedá - na puklinách oxidy Fe
	-
	R6-4
	4

	20,60-27,00 m           
	Rula slabě rozpukaná, šedá - v hl. 27 m na puklině krystaly diopsidu velikosti 5 mm
	-
	R3,2
	5-6

	27,00-32,00 m           
	Rula kompaktní, šedá
	-
	R2
	6

	
	MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	nezjištěna s ohledem na výplachovou technologii vrtání

	                                             
	ustálená   -  
	1,35 m

	
	

	Průměr vrtu:
	0,00 - 6,00 m - 330 mm,  6,00 - 15,00 - 273 mm, 15,00 - 32,00 - 245 mm

	
	

	Volná přítoková zóna: 
	4,00 - 32,00 m - obsyp drtí 8/16 mm

	
	

	Perforovaná část výstroje:
	5,00 - 30,00 m


	
	

	Jakost a průměr výstroje:
	ocel - 168 mm

	
	

	Vydatnost:                                           
	0,981 l/sec 


	HJ 2 -  536,66 m.n.m.

monitorovací vrt
	ČSN

72 1002    
	ČSN

73 1001
	ČSN

73 3050

	0,00 -   0,40 m           
	Hlína písčitá, humósní, hnědošedá
	-
	F3-O
	2-3

	0,40 -   0,80 m           
	Písek hlinitý, střednozrnný, světle hnědý
	SM
	S4
	2-3

	0,80 -   1,10 m           
	Valoun ruly přes 30 cm, hnědavě šedé
	GP
	G2,B
	4

	1,10 -   2,00 m           
	Valouny ruly hnědavě šedé a křemene do 10 cm - výplň hnědavě šedý písek střednozrnný
	GP
	G2,Cb
	3-4

	2,00 -   2,20 m           
	Jíl písčito - prachovitý, světle rezavě hnědý, slídnatý
	CL,CS
	F5,3
	3

	2,20 - 12,00 m           
	Písek hrubozrnný, šedý - eluvium ruly
	S-F,SP
	S3,2
	3

	
	KVARTÉR
	
	
	

	12,00-17,00 m           
	Rula kompaktní, nahnědle šedá
	-
	R4,3
	5

	17,00-24,00 m           
	Rula silně tektonicky porušená, na puklinách oxidy Fe
	-
	R3,2
	5-6

	24,00-32,00 m           
	Rula kompaktní, šedá
	-
	R2
	6

	
	MOLDANUBIKUM
	
	
	

	Hladina podzemní vody:   
	naražená  - 
	nezjištěna s ohledem na výplachovou technologii vrtání

	                                             
	ustálená   -  
	1,07 m

	
	

	Průměr vrtu:
	0,00 - 6,00 m - 330 mm,  6,00 - 15,00 - 273 mm, 15,00 - 32,00 - 245 mm

	
	

	Volná přítoková zóna: 
	4,50 - 32,00 m - obsyp drtí 8/16 mm

	
	

	Perforovaná část výstroje:
	5,00 - 30,00 m

	
	

	Jakost a průměr výstroje:
	ocel - 168 mm

	
	

	Vydatnost:                                           
	0,872 l/sec 


3.8.  Přehled určujících geodetických údajů průzkumných objektů

	Objekt číslo:
	X (SvŠ)
	Y (SvŠ)
	Z (m.n.m.)

	K 1980/67
	5 491 511
	3 523 665
	551,97

	W 1981/67
	5 491 492
	3 523 672
	551,25

	K 1982/67
	5 491 322
	3 523 786
	541,98

	K 3018/73
	5 491 282
	3 523 723
	544,32

	K 3019/73
	5 491 451
	3 523 620
	552,19

	K 3020/73
	5 491 470
	3 523 652
	551,02

	
	
	
	

	Vrt číslo:
	X (JTSK)
	Y (JTSK)
	Z (m.n.m.)

	HJ 1/89
	1 109 387,8
	686 434,8
	536,97

	HJ 2/89
	1 109 364,7
	686 441,5
	536,66


3.9.  Údaje o propustnosti prostředí
        Pro posouzení dosahu vlivu stavby v případě jejího zásahu do okolního vodonosného prostředí jsou rozhodující údaje charakterizující propustnost okolního prostředí. Tu charakterizuje zejména koeficient průtočnosti (transmisivity) - T, případně index transmisivity  - Y a koeficient filtrace (hydraulické vodivosti) - kf, případně index propustnosti - Z. Přímo na základě výsledků čerpacích, stoupacích zkoušek na hydrogeologických indikačních vrtech, případně na samostatných vsakovacích vrtech se m.j. ověřením koeficientu transmisivity a filtrace pro zvodnělá prostředí kvartérního pokryvu a přípovrchové zóny rozvolnění puklin podložních hornin moldanubika v nejbližším okolí zájmového prostoru zabývala zejména Turnovská (1989) v průzkumu pro skládku PDO na katastru obce Jiřice cca 900 m SZ od zájmového prostoru v geologicky velmi obdobných poměrech. Na základě těchto zkoušek s bezprostřední vypovídající schopností byly zjištěny tyto následující hodnoty: 

	objekt
	rok
	druh zkoušky
	koeficient filtrace (m/s)
	koeficient transmisivity (m2/s)

	
	
	
	
	

	HJ 1
	1989
	čerpací
	-
	T = 1,6 - 4,6.10-4

	HJ 1
	1989
	stoupací
	-
	T = 3,9 - 4,1.10-4

	HJ 2
	1989
	čerpací
	-
	T = 4,4 .10-4 - 7,9.10-5

	HJ 2
	1989
	stoupací
	-
	T = 3,6 - 5,3.10-4

	HZ 1
	1989
	vsakovací
	kf = 7,9.10-6
	-

	HZ 4
	1989
	vsakovací
	kf = 4,3.10-6
	-

	HZ 6
	1989
	vsakovací
	kf = 1,7.10-5
	-

	HZ 7
	1989
	vsakovací
	kf = 1,8.10-5
	-

	HZ 8
	1989
	vsakovací
	kf = 6,7.10-6
	-

	
	
	

	průměrné hodnoty
	kf = 1,1.10-5
	T = 3,5.10-4


Míru propustnosti charakteristických zemin kvartérního pokryvu lze rovněž charakterizovat koeficientem filtrace (hydraulické vodivosti) - kf např. nepřímo z křivek zrnitosti na základě empirických vztahů A. Hazena a Ch. Malleta - J. Pacquanta. Takto zjištěné hodnoty koeficientu filtrace na archivních vzorcích zemin kvartérního pokryvu přímo z místa zájmového prostoru uvedených v příl. č. 4 zprávy se pohybují v rozsahu kf = 1,5.10-5-7,2.10-6 m/s dle empirických vztahů A. Hazena a 3,0-7,0. 10-6 m/s dle empirických vztahů Malleta - Pacquanta. Tyto hodnoty jsou plně v souladu s výše uvedenými hodnotami přímo ověřenými na vsakovacích vrtech z roku 1989.
Dle klasifikace hornin podle propustnosti (dle J. Jetela 1973) jsou tyto zeminy kvartérního pokryvu a povrchové zóny moldanubika hodnoceny třídou propustnosti V jako dosti slabě propustné s orientační hodnotou indexu propustnosti Z = 3. Dle klasifikace hornin podle transmisivity (dle J. Jetela 1979) je transmisivita horninového prostředí hodnocena jako nízká - třída IV s orientační hodnotou indexu transmisivity Y = 4 - 5.

3.10. Vyhodnocení analýz laboratorních rozborů archivních vzorků zemin 

       V rámci realizace převzatých archivních prací pro stavbu dálnice byly odebírány a laboratorně testovány vzorky zemin, jejichž křivky zrnitosti byly převzaty do přílohy č. 4. Jde o vzorky odebrané z kopaných sond K 1980 a K 1982 z roku 1967 a K 3018 a K 3019 z roku 1973. Při přetřídění těchto vzorků ve smyslu současné platné klasifikace dle ČSN 73 1001 jsou vzorky odebraných převážně přemístěných eluviálních reziduí podložních hornin klasifikovány jako hlinitý písek (S4-SM) a písčitá hlína (F3-MS), ojediněle při výraznější soudržné příměsi až na rozhraní mezi písčitou hlínou a písčitým jílem (F3,4-MS,CS). Konzistence soudržných zemin byla ověřena vesměs jako tuhá. 

3.11.  Vyhodnocení analýz laboratorních rozborů archivních vzorků vody

          Souhrn údajů o chemismu a agresivitě archivních vzorků povrchové a podzemní vody z nejbližšího, ale i širšího okolí zájmového prostoru poskytuje přehledná tabulka chemismu a agresivity archivních vzorků povrchové a podzemní podzemní vody - viz. příl. č. 5. Do přehledu byly zahrnuty údaje o rozborech z povrchové vody z potoka Komšák (z údolí za návrším zájmového svahu), z bezejmenného potoka přímo odvodňujícího zájmové území a nedalekého Humpoleckého rybníka situovaného dnes mezi dálnici D1 a silnici III. třídy. Z podzemní vody byly zařazeny rozbory vody z kopaných sond doplňujícího průzkumu pro dálnici (K3018-K3020) kvartérního původu a vzorky vody ze vzdálenějších monitorovacích vrtů HJ1 a HJ2 realizovaných pro skládku pevného domovního odpadu v údolí uvedeného potoka Komšák (cca 900 m SZ) a otevřených jak pro přítoky z kvartérních vrstev, tak pro zónu přípovrchového rozvolnění puklin podložních hornin moldanubika. Z hlediska agresivity byly archivní údaje porovnány a vyhodnoceny pro stavební účely vzhledem k agresivitě na betonové konstrukce dle ČSN 73 1215 a s ohledem na použitelnost do betonu jako vody záměsové a ošetřovací dle ČSN 73 2028.

          Na základě tohoto porovnání archivních vzorků vod s požadavky výše uvedených norem vyplývá, že zdejší vody jsou vesměs dosti kyselé (pH = 5,0 - 6,7), v přirozeném stavu velmi měkké (tc = 3,36 - 10,20 °N) s nízkou vápennou reakcí (Ca2 = 7 - 49 mg/l). Všechny vzorky vykazovaly minimálně slabou agresivitu a to zejména vlivem zvýšeného obsahu agresivních uhličitanů CO2, (la - CO2 = 4,40 až 12,70 mg/l > 4 mg/l), u nejstarších vzorků povrchové vody dosahovala tato agresivita středního až vysokého stupně (ma-ha - CO2 = 18,64 až 35,20 mg/l > 30 mg/l). K této agresivitě přistupuje i slabá agresivita  (stupeň la) vlivem nízké reakce vody (pH = 5,0 - 6,5 < 6,5) u většiny vzorků vody a případně i slabá agresivita (stupeň la) vlivem nižší přechodné tvrdosti (tCa = 1,00 - 2,86 < 3,0 °N). Z uvedeného přehledu je zřejmé, že jde o hladové vody typu Ca-Mg - HCO3 - Cl charakteristické pro dané geologické poměry.  

         Z hlediska kritérií na chemismus vod pro pitné účely je zřejmé, že zejména povrchové vody mohou vykazovat nadlimitní hodnoty manganistanového čísla a v oblasti skládky PDO byly ověřeny i zvýšené obsahy Fe, Mn a NO2. Tyto obsahy však nebyly uváděny do souvislosti s existencí skládky.

3.12. Zatřídění  zemin a hornin s ohledem na těžitelnost

         Toto zatřídění dle ČSN 73 3050 je pro jednotlivé vrstvy  přehledně uvedeno v kap. 3.7.

4.   TErenní šetření
      Toto šetření bylo provedeno dne 29.03.2002 a bylo zaměřeno zejména na ověření současného stavu ve zvoleném zájmovém prostoru, jeho povrchovou úpravu, na možnost jeho znečištění, vodohospodářské zásobování nejbližšího okolí a případně sousedních areálů užitkovou a pitnou vodou, případně i na existenci resp. současný stav v minulosti realizovaných hydrogeologicky vystrojených (jímacích, příp. monitorovacích) objektů v okolí.

4.1. Současný stav zájmového prostoru 

       Z regionálně - geografického hlediska je zájmovým územím investičního záměru již uvedený JV svah tzv. Broučkova vršku (kóta 581 m.n.m) cca 600 m V od centra obce Jiřice u Humpolce cca 2,5 km SZ od města Humpolec (kraj Vysočina) bezprostředně vpravo od silnice III. třídy Humpolec - Koberovice a zde se souběžnou trasou dálnice D1. Tyto silniční tahy oddělují zájmový prostor od obce Jiřice. Jde o území mírně svažité, exponované k V v nadmořské výšce 540 - 550 m.n.m. Zájmový prostor byl obděláván jako zemědělská půda - v současnosti však neobdělaná po podzimní sklizni obilovin. Zároveň je prostor dosud využíván jako polní uložiště hnoje a slámy. Celá plocha zájmového prostoru byla v minulosti odvodněna plošnou meliorací v hloubce do 1 m ve směru svahu. JV hlavní meliorační větve jsou svedeny do mělké nádrže a odtud je voda vedena výpustním otvorem nádrže podzemním vedením do údolní bezejmenné vodoteče. Hlavní V meliorační větve jsou svedeny do uvedené vodoteče přímo v sousedním lesním prostoru.    

4.2. Možnosti sledování jakosti povrchových a podzemních vod areálu 

       Jak bylo uvedeno jakost povrchových a velmi mělce podpovrchových vod je možné velmi dobře sledovat jak v kontrolních šachtách hlavních melioračních větví, tak i povrchově v záchytné retenční nádrži tak i v údolní vodoteči přitékající z přepadu Humpoleckého rybníka. 

4.3. Orientační geoekologické šetření 
       Geoekologický průzkum zvolených lokalit nebyl předmětem této studie. Na základě místního terénního šetření je však nutno uvést, že v zájmovém prostoru nebyl zjištěn výraznější výskyt navážek, které by z hlediska ČSN 73 1001 bylo možné klasifikovat jako odpad (Z), tedy materiály, které mohou být v nejvyšší míře dotčeny kontaminací. Do kategorie odpadu však mohou být klasifikovány povrchové kryty okrajových komunikací, t.j. jak silnice III. třídy (p.č. 141/2), tak obalovanou živicí místy slabě zpevněný povrch polní cesty (p.č. 1360/2). Určité nadlimitní znečistění přirozených rostlých geologických vrstev, ale pouze zemědělskými fekálními produkty, lze očekávat v nejbližším okolí polního hnojiště.    

4.4. Údaje o vodohospodářském zásobování oblasti 

       Přehled o vodohospodářských zájmech v územně širší oblasti přibližuje vodohospodářská situace - příl. č 1. Z této situace je zřejmé, že vodohospodářské zájmy a zdroje města Humpolce byly soustředěny J a JV od města, tedy zcela opačným směrem než je zájmový prostor stavby. Vodní zdroje obce Jiřice se nacházely u obce Speřice (cca 3 km SZ od zájmového území). Jak město Humpolec, tak i obec Jiřice je navíc napojena na hlavní vodárenský řad této části Vysočiny směřující od vodárenské nádrže Švihov (Želivka) k Pelhřimovu u obce Křelovice. Voda z tohoto zdroje je akumulována v zemním vodojemu na S svahu Havlova kopce (kóta 633 m.n.m.) při Z okraji města Humpolec. Ve směru toku bezejmeného a následně Rápotického potoka, který je hlavním odvodňovacím prvkem dotčeného zájmového prostoru se v dílčím vodohospodářském povodí nevyskytují vodní zdroje jakéhokoliv vodohospodářského významu, naopak tento prostor byl již v minulosti využit pro realizaci skládek odpadu a ekologicky náročnou textilní a průmyslově - zemědělskou výrobu. 

5.  Souhrnné ZHODNOCENÍ získaných údajů
5.1. Geotechnická část

       Na základě uvedených geologických poměrů (viz. kap 3.6.) je zřejmé že staveniště lze po geotechnické stránce pokládat za vhodné s monotónními jednoduchými základovými poměry. Základové konstrukce i náročnějších objektů technologické části bude možné zakládat plošně, ve vrstvách zejména eluviálních, příp. deluviálně - eluviálních reziduí podložních pararul charakteru úlomkovitých čistých až slabě zahliněných štěrků (G3,4-G-F,GM), zejména pak ale ve vrstvách slabě až silně hlinitých písků s úlomky rul a křemene (S3,4-S-F,SM). resp. při mělčím zakládání v písčitých hlínách převážně pevné konzistence (F3-MS). Základní hodnota tabulkové výpočtové únosnosti se tak v těchto zeminách může pohybovat v rozmezí Rdt = 0,225  - 0,450 MPa při šířce základu okolo 1 m. Pozornost je tak pouze nutné věnovat zajištění rovnoměrného sedání dílčích konstrukčních částí ve zdejším svažitém terénu, t.j. vyhnout se zakládání části objektů v kompaktní skalní hornině a části objektů v lokálně výrazně mocných partiích zvětralin. S ohledem na výskyt zdejších hladových podzemních vod je nutné uvažovat s ochranou základových konstrukcí před ověřenou vyluhovací uhličitanovou agresivitou podzemní vody.   
5.2. Stavebně - hydrogeologická a hydrologická část 

       Z hlediska střetu areálu obalovny s režimem povrchových a podzemních vod a zabezpečením ochrany vodohospodářských zájmů v oblasti lze k výstavbě obalovny v zájmovém prostoru uvést tyto připomínky:

· zájmové území se nenachází v oblasti s ochranným režimem povrchových a podzemních vod

· vodohospodářské zásobování jak města Humpolce, tak nejbližší obce Jiřice je zabezpečeno z prostorů zcela mimo možný dosah jakéhokoliv vlivu navrhované stavby 

· mimo jakýkoliv možný vliv stavby je zároveň i situování individuálních zdrojů užitkové vody

· o poměrně nízké propustnosti povrchového kvartérního pokryvu v širším prostoru zájmového území hovoří nejen přímo ověřené údaje, ale i existence častých povrchových vodních ploch (nádrží a rybníků s přirozeným těsnícím krytem) a nutnost mělce povrchového odvodňování melioracemi u zemědělsky obhospodařovaných pozemků v nejbližším okolí

· ještě nižší propustnost vykazuje hlubší zóna horninového prostředí, která je tvořena zdravými prakticky nepropustnými horninami moldanubika se zatěsněným puklinovým systémem - hydrogeologicky jsou tak tyto horniny pokládány za izolátor

· možnost případné ekologické havárie, která je možná pouze při objemově nevýznamném zásobování technologie obalovny, bude prakticky zcela eliminována zřízením nepropustných záchytných jímek a realizací vyspádovaného zpevněného nepropustného živičného povrchu s odkanalizováním

· povrchové odpadní vody tak budou svedeny prostřednictvím kanalizačních vpustí do uzavřené vnitřní kanalizace, která bude ukončena lapači nečistot a ropných látek

· při tomto zabezpečení areálu obalovny zůstává tak riziko možné ekologické havárie prakticky shodné, případně i podstatně nižší než riziko z dopravního provozu na souběžných pozemních komunikacích

· navíc z hlediska možného ohrožení vod v případě nepředvídatelné ekologické havárie je zájmový prostor již v současném stavu mimořádně vhodně připraven pro zvládnutí této zcela nevyloučitelné havárie, neboť celý zájmový prostor je opatřen drenážním melioračním systémem na odvod mělce podpovrchových vod, s úplnou možností kontroly odvodu těchto vod a prakticky zcela s možností akumulace vody v malé povrchové retenční nádrži, velmi dobrou možnost na likvidaci úniku nežádoucích látek navíc ve zcela krajním případě poskytuje i hlavní odvodňovací povrchový tok - údolní bezejmenný potok svým uměle regulovaným a zpevněným korytem v tomto úseku

· na základě všech výše uvedených poznatků lze konstatovat, že zájmový prostor pro realizaci dané stavby byl z hydrologického a hydrogeologického hlediska zvolen mimořádně vhodně a není tak nutné očekávat střet stavby s vodohospodářskými zájmy v oblasti 

6.  závěr 
      Předložená zpráva poskytuje formou rešerše souhrn údajů z archivního a místního terénního geologického šetření pro záměr novostavby obalovny živičných směsí na pozemcích p.č. 280, 285, 286, 287, 289 a 290 v k.ú. Jiřice u Humpolce okr. Pelhřimov - region Kraj Vysočina. Při respektování geologických poměrů lze celý prostor zájmového území hodnotit jako staveniště vhodné a základové poměry jako jednoduché. Zájmové území se nenachází v oblasti ochranných pásem vodních zdrojů a z hydrogeologického, hydrologického a vodohospodářského hlediska při realizaci obalovny v daném prostoru není nutné očekávat konflikt s těmito zájmy. Pro zakládání nejvíce zatížených částí technologie lze doporučit provedení geotechnického průzkumu přímo v místech situování těchto objektů. Ekologické aspekty obalovny budou detailně objasněny a řešeny následně v rámci zpracovávaného procesu E.I.A. stavby. Celkově z geologických hledisek lze zájmový prostor pro realizaci dané stavby hodnotit velmi příznivě. 

V Chocni, březen 2002                     Ing. Petr Čihák                             ................................
JIŘICE U HUMPOLCE - OBALOVNA ŽIVIČNÝCH SMĚSÍ

Přehledná tabulka základního chemismu archivních vzorků povrchové a podzemní vody 

Příloha č. 3.1.

	zdroj vody

a  geneze
	datum odběru
	acidita

ZNK 8.3
	alkalita

KNK 4.5
	tvrdost  celková
	pH
	CHSK - Mn
	Mg
	Ca
	NH4
	Fe
	Mn
	Cl
	NO3
	NO2
	HCO3
	SO4

	
	
	mval/l
	mval/l
	°N
	-
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l

	p. Komšák
	P1
	27.10.66
	0,94
	1,38
	3,36
	6,13
	3,80
	5
	16
	stopy
	0,04
	-
	12
	-
	-
	84
	13

	r. Humpolecký
	P2
	27.10.66
	0,91
	1,00
	3,42
	6,00
	4,60
	5
	16
	stopy
	0,09
	-
	12
	-
	-
	61
	15

	p. bezejmenný
	P3
	27.10.66
	0,50
	1,38
	6,78
	6,54
	2,16
	9
	33
	stopy
	0,06
	-
	34
	-
	-
	84
	13

	K 3018
	Q
	02.01.73
	0,10
	0,07
	1,70
	5,60
	-
	3
	7
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	37

	K 3019
	Q
	20.01.73
	0,25
	0,06
	9,00
	5,00
	-
	13
	41
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	90

	K 3020
	Q
	02.01.73
	0,07
	0,07
	10,20
	5,10
	-
	15
	49
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	75

	HJ 1
	M
	10.06.89
	0,20
	0,90
	4,48
	6,50
	2,24
	5
	23
	0,01
	0,25
	0,07
	15
	20
	0
	55
	17

	HJ 2
	M
	12.06.89
	0,25
	1,10
	4,90
	6,70
	3,28
	6
	25
	0
	0,39
	0,65
	17
	15
	0,13
	67
	19

	p. Komšák
	P4
	12.06.89
	0,30
	0,65
	8,82
	6,50
	6,72
	12
	44
	0,32
	1,66
	0,32
	76
	35
	0,50
	40
	41

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ČSN 75 7111 - Pitná voda
	-
	nad 0,80
	-
	6 - 8
	3
	125
	nad 20
	0,50
	0,30
	0,10
	100
	50
	0,10
	-
	250


Vysvětlivky:  tučně uvedené hodnoty - překročení limitu ČSN 75 7111 - Pitná voda

PCRM Product

JIŘICE U HUMPOLCE - OBALOVNA ŽIVIČNÝCH SMĚSÍ

Přehledná tabulka agresivity archivních vzorků povrchové a podzemní vody                                                                   

Příloha č. 3.2. 

	zdroj vody
	geologický původ
	Ca tvrdost vody
	pH
	agr. CO2 na vápno
	Mg
	NH4
	SO4
	celková mineralizace
	Cl
	CHSK - Mn
	hodnocení dle ČSN 73

	
	
	°N
	-
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	mg/l
	1215
	2028

	p. Komšák
	P1
	2,86
	6,13
	34,64
	5
	stopy
	13
	-
	12
	3,80
	ha
	VDB

	r. Humpolecký
	P2
	2,80
	6,00
	35,20
	5
	stopy
	15
	-
	12
	4,60
	ha
	VDB

	p. bezejmenný
	P3
	3,86
	6,54
	18,64
	9
	stopy
	13
	-
	34
	2,16
	ma
	VDB

	K 3018
	Q
	1,00
	5,60
	4,40
	3
	-
	37
	-
	-
	-
	la
	VDB

	K 3019
	Q
	6,00
	5,00
	11,00
	13
	-
	90
	-
	-
	-
	la
	VDB

	K 3020
	Q
	6,80
	5,10
	3,10
	15
	-
	75
	-
	-
	-
	la
	VDB

	HJ 1
	M
	2,52
	6,50
	8,24
	5
	0,01
	17
	162
	15
	2,24
	la
	VDB

	HJ 2
	M
	3,08
	6,70
	9,93
	6
	0
	19
	183
	17
	3,28
	la
	VDB

	p. Komšák
	P4
	1,82
	6,50
	12,70
	12
	0,32
	41
	291
	76
	6,72
	la
	VDB

	

	ČSN 73 1215               
	la
	pod 3,0
	5 - 6,5
	4 -15
	1000-2000
	100 - 500
	250 - 500
	10000-20000
	
	
	

	
	ma
	-
	4 - 5
	15-30
	nad 2000
	nad 500
	500 - 1000
	20000-50000
	
	
	

	
	ha
	-
	pod 4
	nad 30
	-
	-
	nad 1000
	nad 50000
	
	
	

	ČSN 73 2028
	-
	-
	pod 4
	-
	-
	-
	1500
	
	500
	15
	


x       - tučně vyznačené překročené hodnoty v dané kategorii

VDP - vhodná pro všechny druhy betonů

BP    - vhodná pouze pro beton prostý

N      - voda nevhodná do betonu
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