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1 UVOD

Tato studie je zpracovéana jako samostatna ptiloha dokumentace EIA podle zakona ¢. 100/2001
Sb., o0 hodnoceni vlivli na Zivotni prostredi.

Pfedmétem je zjiSténi a posouzeni vlivu relevantnich a predikovatelnych zdroji hluku na
akustickou situaci ve venkovnim prostfedi pfi realizaci pldnovaného zaméru. Zamérem je
pokracovani tézby v kamenolomu Kosov u Jihlavy.

Studie je aktualizovanou verzi hlukového posouzeni, které bylo provedeno pro ozndmeni
zaméru piedchdzejici dokumentaci, a je, dle pozadavki a pfipominek k ozndmeni a zavéru
zjiStovaciho ftizeni doplnéna o samostatné posouzeni akustické situace pii prekladani kameniva
v lokalité Pavov.

Tézba v lomu Kosov byla zahdjena v roce 1940. Jednalo se o typicky ,,zeleznicarsky™ lom
vyrabgjici predevsim zelezni¢ni Stérky. Z tohoto diivodu byl lom i zavleCkovan.

Dobyvaci prostor Kosov byl stanoven Rozhodnutim Federalniho ministerstva dopravy dne 17. 1.
1972.

Vrchni etdz byla prakticky dotéZzena vroce 1993, tézba na nizSi etdzi byla vroce 1999
prerusena.

K preruseni t€zby doslo v roce 1999 z technickych, odbytovych a ekonomickych diivodi na dobu
neurcitou.

Do roku 2003 probihaly prace na odstranéni technologie a stavebnich objektt a v roce 2005 byla
kameny zahrazena ptijezdova cesta. Lom od té doby postupné zariistd a v soucasné dob€ se té¢zba
aktivné neprovadi a lom je v zajisténi.

Hornicka ¢innosti s platnosti do vydobyti zasob je stile povolena na zakladé rozhodnuti OBU Brno
z31. 8. 1998 s postupy dle posledniho platného POPD vyhradniho loziska — lom Kosov (1998) a jeho
dodatku (2005).

Vzhledem k poptavce po drceném kamenivu se investor rozhodl obnovit t€Zbu dle platné¢ho
POPD a jeho dodatku.

Posouzeni vlivu na akustickou situaci v souvislosti s provozem lomu je provedeno pro
pfedpokladany maximalni objem t&€zby, Upravy a expedice kameniva (200 000 t/rok).

Posouzeni vlivu na akustickou situaci v souvislosti s pifeklddkou kameniva na prekladisti
Pavov je taktéZ pro maximalni teoretickou prekladku. Redlné se piedpoklada v prekladisti prelozit
piiblizné polovina produkce lomu (cca 100 kt/rok), zbyvajici drcené kamenivo pojede z lomu po
Zeleznici do mista stavby bez potieby piekladky v Pavové na nékladni automobily. Aby byl vSak

posouzen teoreticky nejneptiznivéj§i mozny stav, je v ramci hlukové studie posouzena varianta
maximalni (200 kt/rok).

Sledovana je akusticka situace u nejblizSich ¢i hluku nejvice exponovanych obytnych objektt,
resp. v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru dle § 30 odst. 3
zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi, v platném znéni.

Studie provadi srovnadni modelové zjisténych hodnot s hygienickymi limity uvedenymi v
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi ptfed neptiznivymi U¢inky hluku a vibraci, a je
zpracovana dle doporuc¢enych metodik.
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2 ZAKLADNI UDAJE O ZAMERU

2.1 Charakteristika zaméru
Zameérem je obnoveni tézby v dobyvacim prostoru Kosov.

V soucasné dob¢ je povolena hornickd Cinnost v rozsahu 4 tézebnich etazi z irovné plata lomu
(+467,5 - 468 m n. m.) do tirovné cca 532 m n. m.

Plocha planovaného pokracovani tézby je v partiich, které byly jiz v minulosti skryty a té¢zeny.

Skryvkové prace byly jiz prakticky provedeny v minulosti, v sou¢asné dob¢ se v plose lomu
kulturni vrstvy skryvek nenachazeji.

Primérni rozpojovani suroviny bude provadéno pomoci trhacich praci velkého rozsahu
(clonovymi odstiely), a v pfipadé potieby jesté sekundarnim rozpojovanim za pomoci bouraci koule
(event. bouracim kladivem).

Nakladka rubaniny bude provadéna pasovym rypadlem event. kolovym nakladacem.

Rubanina z rozvalu bude déale zpracovana (drceni, tfidéni) na sestavach mobilni technologické
linky, které budou do lomu ptivézeny dle potieby na obdobi nezbytn¢ nutné pro Gpravu suroviny.

Linky budou provozovany dle potieby, a to bud’ pfimo u rozvalu nebo na dn¢ lomu, kam bude
rubanina pomoci nakladnich vozidel odvazena.

Konkrétni rozloZeni strojii v rdmci mobilnich upravéarenskych sestav bude ménéno v zavislosti
na poptavce po konkrétni frakei drti.

Veskeré kamenivo se bude expedovat po Zeleznici.
Kamenolom bude napojen rekonstruovanou kolejovou vleckou na hlavni zelezni¢ni trat’.

Modernizaci vleCkové koleje bude zajiSténa moznost pfistavit k vagonové nakladce ucelenou
vlakovou soupravu o min. 10 vozech.

Predpoklada se vyuZziti 4 napravovych vysypnych zelezni¢nich vozi snosnosti 50 tun
s vypravenim v priméru 1 - 2 vlakl denné.

Dle pozadavku uvedené¢ho v ramci zjiStovaciho fizeni je doplnéno posouzeni provozu
piekladisté Pavov, kam bude sméfovat Zelezni¢ni doprava z lomu Kosov.

Zde dojde k prekladce Stérkh z Zelezni¢nich vagénl na expedicni nédkladni automobily. Realné
bude dochazet k prekladce cca poloviny vyrobkti (100 kt/rok) zlomu Kosov, protoze druha
polovina bude pfepravena po Zeleznici piimo spotiebitelim do mista Zeleznic¢nich aj. staveb.

Plo$ny rozsah:

Plocha DP Kosov: 21,1 ha
Plocha tézby: 5,3 ha
Objem zasob:
Objem vytézitelnych zasob: 3234600t
Vyse tézby:
Maximalni vyse ro¢ni tézby: 200 000 t

Cca 20 000 tun bude prodéno bez upravy jako lomovy kdmen, a cca 180 000 bude upraveno na
drcené kamenivo.

Casovy rozsah:

Pti stavajici maximalni ro¢ni kapacité tézby bude surovina v rozsahu povoleném v platném
POPD vytéZena za cca 16 let.
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2.2 Umisténi zaméru

Kamenolom Kosov

Kamenolom Kosov lezi pfiblizn¢ 1 km vychodné od obce Kosov (Cast Jihlavy), na katastralnim
uzemi Kosov u Jihlavy na pravém biehu feky Jihlava. Nejblize lomu (cca 400 m na severovychod)
lezi ¢ast obce Velky Beranov s nazvem Bradlo, obec Maly Beranov je cca 1 km severozapadné, Cast
obce Velky Beranov s ndzvem Jeclov cca 1200 m vychodné a ¢ast obce Puklice s ndzvem Petrovice
cca 1400 m jizné.

Lom je pfistupny zpevnénou cestou od zapadu z Kosova a dale je napojen kolejovou vleckou na
zelezni¢ni trat’, ktera prochazi vychodné.

Administrativné se jedna o:

Kraj: Vysoc¢ina

Okres: Jihlava

Obec: Jihlava (¢ast Kosov)
Katastralni tzemi: Kosov u Jihlavy

Obrazek & 1: Poloha ziméru v mapé §irSich vztahi (podklad CUZK)
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Obrizek ¢&. 2: Detailni poloha zaméru v leteckém snimku, stav po dotéZeni dle platného POPD (podklad CUZK)

D DP Kosov

[ Procha vyhradniho loziska
Skryvkova etaz
1. etaz
2.etaz
3 etaz

Piekladisté Pavov

Plocha docasného skladovani kameniva a nakladky na expedi¢ni nakladni automobily zaujima
cca 1 900 m? a je soudasti vétsi pramyslové zony v Pavové severné od Jihlavy.

Severozapadné od této plochy probihd Zeleznicni trat’ 225 Veseli nad LuZznici — Havli¢kv Brod
a velmi frekventovana komunikace 1. tiidy 1/38.

Do zajmové plochy je od jihozapadu zavedena Zelezni¢ni vlecka, a automobily je dostupnéd od
severovychodu, od betonarny spole¢nosti Heidelberg Materials CZ.

Administrativné se jedna o:

Kraj: Vysoc€ina

Okres: Jihlava

Obec: Jihlava (Cast Pavov)
Katastralni tuzemi: Pavov
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Obrizek &. 3: Poloha piekladi§té v mapé SirSich vztahi (podklad CUZK)

I:I Vykladka z vagonu
[ Piocha skiadovani kameniva, vali
s Zeleznicni vietka

Expedice nakladnimi vozy




Akusticka studie
Pokracovani téZby v kamenolomu Kosov

2.3 Popis technického a technologického ieSeni zaméru
Skryvkové prace

Z plochy uréené pro pokracovani téZebni Cinnosti byla jiz v minulosti skryta kulturni vrstva
pudy. Skryvkové prace pii obnové tézebni Cinnosti budou tedy spocivat jenom v odstranéni
nehumodznich technologickych skryvek (svahové hliny, sutové skryvky aj.) v partiich, v nichz
v minulosti provedeny jest¢ nebyly, nebo v partiich, kam se tyto materidly dostaly erozi nebo
v souvislosti s pferusenim t€zby (odstranéni objektil aj.). V sou¢tu jde o nepodstatné objemy
materiald.

Cast materialtl bude uplatnéna na trhu, zbylé neprodejné hmoty budou pouzity v rimei rekultivaci.
TéZebni prace
Hornickd ¢innost bude provadéna dle platného povoleni na ctyfech tézebnich etazich, které jsou

napojeny na paterni lomovou komunikaci. Tato komunikace byla v minulosti vyuzivana mimo sjezdu
na jednotlivé etdZe 1 pro dopravni napojeni lomu na vetejné komunikace a k expedici kameniva.

Piijezdova komunikace do lomu ve stavajici trase brani rozvoji t€zby suroviny na 1. a 2. etdzi a
postupu téZby suroviny na 3. etazi.

Pii obnové téZebni ¢innosti bude tedy ¢ast komunikace ptelozena do nové trasy se zachovanim
pfistupu na jednotlivé etdZe. Nové vedeni komunikace je vymezeno horni hranou skryvkové etaze a
nezasahuje mimo prostor pozemki ve vlastnictvi tézare.

Nova c¢ast piijezdové komunikace bude vedena pfevazné v zafezu, eventualné na upravené plosiné

stavajicich etazi. Zarez komunikace bude provadén v ramci hornické ¢innosti.
Sitka ploiny pro téleso komunikace je 16 m, $itka komunikace je 6 m, §itka krajnic 1 m.

Obrazek ¢. 5: Prelozka lomové komunikace

Pfijezdova komunikace-plvodni trasa

Prelozka prijezdové komunikace

D DP Kosov
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Po pielozeni ¢asti komunikace bude umoznén rozvoj tézby suroviny na vSech etdzich v celém
profilu loziska.

V navaznosti na soucasné rozfarani bude t¢Zba nadale provadéna v etdzovém lomu ve 4. etazich
na urovnich:

- letaZ- 512 mn. m. (vySka stény 7-17 m)
- 2etaz- 502 m n. m. (vyska stény 10 m)
- 3etaz- 484 mn. m. (vyska stény 18 m)
- 4 etaZ - 468 m n. m. (vyska stény 14 m).

Tézba suroviny na 1. etdZi uzce souvisi s vytvafenim ploSiny pro novou trasu piijezdové
komunikace do lomu. Zhruba z Grovné 512 m n. m. bude svah 1. etdZe touto ploSinou rozdélen na dva
fezy. Vyska stény l. fezu se postupné zmensuje podle priabéhu nivelety piijezdové komunikace. Naopak
vyska stény 2. fezu postupné nartista do hodnoty 17 m. Postup t€zby bude generelné¢ zdpadnim smérem
do vytvoreni zapadniho zdvérného svahu.

Tézba suroviny na 2. etazi bude provadéna z nové otvirky. Tato bude umisténa v tirovni 502 m n.
m. TéZba bude pokracovat generelné zapadnim smérem k zavérnému svahu 1. etaze, u kterého bude
ponechéna lavka Sitky 5 m. Jizni svah bude v postupu tézby respektovat pracovni plosinu 1. etaze, pii
ukonceni t€Zebnich praci na 1. etazi bude tato lavka dotézena na Sitku 5 m.

Tézba suroviny na 3. etaZi byla provadéna generelné jihozdpadnim smérem. Tento postup bude
nadale zachovan s tim, ze pii zdpadni hranici lomu bude vytvafen za postupem 2. etdze zavérny svah s
ponechanim lavky 5 m. Obdobn¢ bude zavérny svah vytvaten u vychodni hranice lomu podél trasy
ptijezdové komunikace.

Tézba suroviny na 4. etazi bude pokracovat generelné jiznim smérem. Podél zapadni hranice bude
dotézovana do zdvérného svahu s ponechanim lavky Sitky 5 m u nové vytvafené stény. Jizni postup
bude respektovat pottebnou Sitku pracovni plosiny pro prace na 3. etazi, pti ukonceni tézebnich praci
bude vytvorena lavka §itky 5 m. Vychodni svah bude za postupem 3. etdze upraven do zavérného svahu
s ponechanim lavky o $ifce 5 m

Ptedstih tézebnich etdzi bude dodrZzovan v takovém rozsahu, aby byla zajiSténa potfebna Sitka
pracovni plosSiny, kterd je nevrzena se zietelem na dobyvaci metodu, zajisténi stability téZebnich a
dopravnich strojii a bezpecnost prace.

Priméarni rozpojovani hornin

Primarni rozpojovani horniny bude provadéno pomoci clonovych odstielti. Budou pouzivany
prumyslové trhaviny schvalené CBU. Pfiprava pro odstrely tj. vrtani, bude provadéna pomoci vrtacky
s odsavanim.

Pfi maximalnim objemu t&Zby by cetnost byla cca 10 - 15 odstielii za rok, tzn., cca 1 aZ 2 odstiely
mésicné.

Nadmémé kusy suroviny, které se mohou objevit v rozvalu po odstielu, budou dale sekundarné

rozpojovany. Surovina bude druhotn€ rozpojovana mechanicky pomoci bouraci koule piipadné
rozbijecim kladivem.

Zpusob téZzby
Tézbu budou zajistovat bézné téZebni mechanismy. K vlastnimu nakladani rubaniny se
pouziva kolovy naklada¢ ptipadné pasové rypadlo.
Uprava suroviny
Rubanina bude upravena drcenim a naslednym tfidénim na pozadované frakce.

Uprava suroviny bude provaddéna pomoci 1-2 mobilnich upravarenskych linek. Stacionarni
upravarenska linka byla odstranéna a s jejim obnovenim se nepocita.

10
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Z celkového ro¢niho tézeného objemu (200 000 t/rok) bude cca 180 000 t/rok dale upraveno, a
cca 20 000 t/rok se proda jako lomovy kamen.

Mobilni linky budou do lomu transportovany dle potfeb provozu na obdobi nezbytné nutné, a to
v zavislosti na vyrobé a odbytu vyrobki, nebudou tedy trvalou soucasti provozovny.

Provozovany mohou byt v soub¢hu ale i samostatné dle vyrobnich potieb.

V ptipadé soubéhu mize byt v prodlouzené smén¢ denni vyroba drcenych a tfidénych vyrobkl
az 5.000 tun.
V blizkosti tézby nebo pfimo u rozvalu po odstielu bude umisténa prvni linka (Celistovy drtic

Terex, viz dale v textu.), kdy bude nakladka rubaniny do nasypky provadéna kolovym nakladacem
nebo pasovym rypadlem piimo z rozvalu.

Dalsi moznosti je doprava rubaniny na plato dna lomu, kde bude umisténa druhd mobilni
upravarenska sestava (Metso).

Ptesun hmot v lomu (rubaniny, drti, skryvek) bude na delsi vzdalenosti provadén nakladnim
automobilem (dumperem) a na kratké vzdalenosti kolovym naklada¢em.

Déle je uveden popis dvou vzorovych mobilnich linek. Pokud budou v lomu provozovéany linky
jinych znacek, ptijde o linky obdobnych vykonovych a akustickych parametrt:

e Linka TEREX FINLAY J-1170 (max. vykon drti¢e pro ptfirodni kamenivo) jmenovity
max. vykon: 280 t/hod.

e Linka METSO (max. vykon priméarniho drtice LT106 pro tvrdé kamenivo) jmenovity
max. vykon: 350 t/hod

Mobilni zpracovatelska linka TEREX FINLAY J-1170

Jedna se o mobilni drtici linku na pasech s vlastnim pohonem.

Linka se sklada z nasypky, vibra¢niho podavace opatieného rosStem, vyndseciho pasu odhlinéni
(doplnkove piislusenstvi), Celistového drtice a vynaSeciho pasu predrceného materidlu. Je vybavena
dieselovym motorem o vykonu 228 kW.

Surovina je plnéna do nasypky zatizeni pomoci kolového nakladace nebo pasoveého rypadla.
Vibra¢ni podava¢ surovinu piesouva do celistového drtiCe. Zpracovany material je vynasen
pasovym dopravnikem na zemni skladku.

Mobilni modulova zpracovatelské linka METSO

Jedna se o mobilni trojstupniovou drtici a tfidici linku na péasech s vlastnim pohonem. Sestava je
sloZzena ze Ctyt zakladnich moduld. Jednotlivé moduly linky lze provozovat jak samostatné, tak
v sestavach dle potieby

Modul 1.

Modul se sklada z primarni drtici jednotky na pasech LT106 s drticem Nordberg véetné bo¢niho
vynaseciho pasu. Jednotka se skladd znésypky, vibracniho podavace s rosty, celistového drtice a
vynaseciho pasu. Jednotka je osazena dieselovym motorem o vykonu 224 kW.

Modul I1.

Jednotka zahrnuje kuzelovy drti¢ na pasech Metso typ LT 200HPS-II a vibrac¢ni tiidic. Sklada se
znasypky, podéavaciho pasu drti¢e, kuZelového drtice Nordberg, podavaciho pasu tridice,
dvousitného vibracniho tfidice, hlavniho vynaSeciho péasu, bo¢nich péasi a vratného dopravniku.
Modul je vybaven dieselovym motorem o vykonu 310 kW.
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Modul 111.

Modul je slozen z kuzelového drtice na pasech Metso typ LT 200HPS-I a vibra¢niho tfidice.
Sklada se z nasypky, podavaciho pasu drtice, kuzelového drti¢e Nordberg, podavaciho pasu tridice,
jednositného vibracniho tfidice, hlavniho vynéseciho pasu, bo¢niho pasu a vratného dopravniku.
Modul je vybaven dieselovym motorem o vykonu 310 kW.

Modul IV.

Jedna se o tfidici jednotku na pasech. Sklada se z nasypky s rostem, podavaciho pasu tiidice,

trojsitného vibracniho tfidic¢e a bo¢nich pési. Jednotka je vybavena dieselovym motorem o vykonu
106 kW.

Nasypka prvniho modulu je plnéna pomoci kolového nakladate nebo pasového rypadla.
Vibracnim podavacem se surovina transportuje do celistového drtice, nasledné pak do kuzelového
drtice (pfipadné obou drtici-dle vyrabéné frakce kameniva prochdzi rubanina celym
upravarenskym fetézcem, nebo pouze Casti) a vysledné frakce jsou finalné d€leny na sitech
vibra¢nich tfidi¢i, ze kterych jsou hotové vyrobky ukladany pasem na zemni skladky.

Obrazek €. 6: Schéma mobilni sestavy METSO

v Mobilni 1ll. stupiova drtici a fiidici linka
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Vyrobky, skladovani a expedice

Hlavnim vyrobnim artiklem bude drcené kamenivo (piiblizn¢ 90 % rocni vyroby), zbyla ¢ast
produkce bude proddvana jako lomovy kdmen.

Vyrabény mohou byt tyto frakce drceného kameniva: 0/4, 0/32, 0/63, 4/8, 8/11, 8/16, 11/22,
16/22, 16/32, 32/63, 0/200.

Vyrobky budou skladovany na urcenych a oznacenych zemnich skladkach.

Realizace zdméru predpoklada dopravu vyrobka pouze po Zeleznici. Oproti provozu v minulosti
nebude tedy zadna doprava vyrobktll provadéna automobilovou dopravou po stavajici siti vefejnych
komunikaci. Veskeré drcené kamenivo i lomovy kamen se bude expedovat po Zeleznici.

Kamenolom je napojen kolejovou vleckou na zelezniéni trat’.

Trasa vlecky bude v délce 730 m rekonstruovana. Rekonstrukce spociva ve vymeéné kolejového
loze, instalaci novych prazcii s vyssi tfidou zatizeni (Unosnosti) a vyméné kolejnic vcéetné
modernizace vyhybek a doplnéni koncovych zardzedel a osvétleni vleCkové koleje.

Modernizace vleckové koleje umozni pfistavit k vagénové nakladce ucelenou vlakovou
soupravu o min. 10 vozech (50 t/viiz).

Rekonstruovana bude téz vagénova nakladka. Jedna se o modernizaci pivodniho nakladaciho
mista na vagony, spocivajici ve vybudovani nové opérné Zelezobetonové stény ve tvaru U, kterou
bude obestavéna existujici, avSak jiz nevyhovujici ptivodni betonova opérnd sténa u vleckové
koleje. Nova sténa bude tvaru U v provedeni z armovaného betonu, na jejimZz vrcholu bude
provedena betonova armovana deska slouZici jako najezd pro nakladani. Sitka opérné sestavy tvaru
U bude cca 6,2 m, vyska cca 6,0 m.

Obrazek ¢. 7: Detail modernizovaného nakladaciho mista v Fezu
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Do betonové desky nad opérnou sténou tvaru U bude pii realizaci vetknut ocelovy rost z
nosnych profild, které budou vy¢nivat nad vleckovou kolej a na které bude poté instalovana ocelova
nasypka rozméru cca 5,5 x 3,1 x 3,1 m (8§ x v x d). Tato nasypka bude slouZit pro usmérnéni toku
materiadlu (drcené kamenivo) do vagonu pristavenych na vleCkové koleji. Sténa a nasypka jsou
navrzeny tak, aby jejich umisténi nezasahovalo do prijezdného profilu vleckové koleje a aby byl
vhodné usmérnén tok kameniva a zajisténa bezproblémova naklddka vagonti. Po realizaci zaméru
bude mozno nakladat vagony skrze modernizované nakladaci misto jak pomoci nakladace, tak
pomoci sklopného nékladniho vozidla.

Pfi planovaném maximu tézby by mélo byt z lomu vypraveno cca 8 vlakovych souprav za
tyden. Ve dvou dnech v tydnu by byla vypravena jedna vlakova souprava a tiikrat v tydnu dvé
vlakové soupravy za den. Pokud nebude vyroba v lomu dosahovat maxim, bude nizsi i intenzita
expedice vyrobkl po zeleznici. Expedice bude probihat ze 100 % ve sméru do Jihlavy na Zelezni¢ni
sefadisSte.

Obrazek €. 8: Umisténi nakladky a zaizemi lomu

D vagénova nakladka
I:l zazemi lomu
D DP Kosov

0

Posun a odvoz vlakové soupravy bude zajistén pomoci dieselové lokomotivy.
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PrekladiSté Pavov
Jde o plochu v primyslové zoné, ktera je ktomuto ucelu platnou tUzemné planovaci
dokumentaci urcena.

V ramci oploceného aredlu, ktery ma spolecnost Heidelberg Materials CZ, a.s. v pronajmu, tato
¢innost probiha fadu let. Aktualné je na zajmové plose provadéna piekladka drceného kameniva
z lomu Bily Kémen (z NA na zelezni¢ni vagony).

Na plochu je zavedena Zelezni¢ni vlecka z traté 225 Veseli nad Luznici — Havlickiv Brod a
plocha je napojena na veiejné komunikace. Nejde tedy o nové umisténi piekladisté, ale vyuziti jeho
volné kapacity k dalSim ¢innosti.

Nové¢ bude v plose prekladisté provedena docasna stavba spocivajici ve vystavbé pazici stény ze
Sté¢tovnic VL604 a manipulacni plochy s piijezdovou rampou. Pazici sténa bude postavena
pudorysné, ve tvaru U. Manipulaéni plocha bude vystavéna ze silni¢nich betonovych panelil, a na ni
se bude napojovat ptijezdova rampa ze zhutnéného stérku. Mezi manipulacni plochou a piijezdovou
rampu bude umistén odvodiiovaci zlab.

Obrazek ¢. 9: Prekladisté Pavov-vykladka vagoni, pri¢ny Fez
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Délka vlecky umoziuje ptijmout vlakovou soupravu &itajici az 13 vagond, realné se uvazuje se
soupravami o 10 vagonech.

Do Zelezni¢niho svrsku vlecky se nebude zasahovat.

Stérky budou do prekladiité navezeny soupravou 10 Zelezni¢nich vozii (50 tun) typu Ua
(dumpcar). V prekladisti Pavov se dovezené drté (Stérky) musi postupné vyloZit z Zelezni€nich
vagonl, tzn. vysypat do vybudované vykladaci jdmy. Do vykladaci jamy lze soucasné vykladat 2
Ctyfnapravoveé vysypné vozy Ua (Dumpcar).

Nasledné bude kamenivo haldovéno celnim kolovym nakladacem na podélnou skladku podél
vleckové koleje pro nasledny prodej a nakladku zédkazniklim na nakladni vozidla (NA). Automobily
budou nakladany stejnym celnim kolovym naklada¢em. Veskera nakladni automobilova doprava
bude smétovat z primyslové zony na silnici I/38.

Realn¢ se predpoklada v piekladisti pielozit pfiblizné polovinu produkce lomu (cca 100 kt/rok),
zbyvajici drcené kamenivo pojede z lomu po Zeleznici do mista stavby bez potieby piekladky
v Pavové na nakladni automobily. Aby byl vSak posouzen teoreticky nejneptiznivéjsi mozny stav,
je v ramci této dokumentace EIA posouzena i varianta maximalni (200 kt/rok).
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Pracovni doba, sménnost

Kamenolom Kosov

Tézba

Tézba bude probihat cca 10 mésici vroce (200 dnil), pokud to klimatické podminky dovoli.
Odstavka bude v zimnich mésicich (prosinec, leden, unor).

Lom bude provozovan vyhradné v pracovni dny v jedné, piipadné jedné prodlouzené, smén¢ od
6:00 do 14:30 resp. 18.00 (vyjimecné, v ptipad¢ potieby, probéhne cela druha sména do 22:00). V noc¢ni
dob¢ lom v provozu nebude.

Uprava suroviny bude probihat nérazové dle vyrobnich a odbératelskych potieb. Mobilni sestava (&i
sestavy) bude dovezena do lomu dle potieby na nezbytn¢ dlouhou dobu, kdy bude surovina podrcena a
roztiidéna. Nésledn¢ bude zase odvezena.

Drt€ budou uskladnény v zemnich skladkach, ze kterych budou pribézné odebirany béhem roku a
expedovany.

Uprava suroviny

Upravarenské linka bude provozovana vyhradné v pracovni dny v jedné piip. jedné prodlouzené
sméné¢ od 6:00 do 14:30 resp. 18.00 (vyjimecné v piipad¢ potieby probéhne celd druhd sména do
22:00). V no¢ni dob€ v provozu nebude.

Doba provozu tpravarenskych linek je dana vykonem linek resp. jednotlivych jejich €asti. Plny
provozni vykon linky bude standardné 7,5 hodin za sménu.

Mobilni linka TEREX FINLAY bude nasazena zejména v uvodni fazi vyroby pro upravu svrchnich
partii loziska (v€. technologickych skryvek). Predpoklada se, ze na této lince bude upravena cca 1/3
produkce, tedy cca 60 000 t suroviny za rok. Priichodnost drtice na této lince je 200 t/h, linka tedy bude
v provozu cca 40 dnti (smén) za rok.

Na sestavé mobilni linky Metso by mély byt upraveny 2/3 produkce, tedy cca 120 000 t suroviny za
rok. Ze vstupnich 120 000 t bude dale sekundarné& upraveno 110 000 t (10 000 t ¢ini odhlinéni pfi
primarni Gprave), a cca 55 000 t projde jesté terciérni Gpravou.

Priichodnost sestavy Metso je cca 250 t/h. Prvni dva moduly budou tedy v provozu cca 64 dni
(smén) za rok. Tteti a ¢tvrty modul pak cca 34 dnti (smén) za rok.

Expedice

Nakladka bude provadéna vyhradné v pracovni dny od 6:00 do 14:30 hodin, v letnich mésicich az
do 18:00. V ptipad¢ jednorazovych velkych zakazek muize dojit k prodlouzeni provozu az do 22:00.
V noc¢ni dobé expedice v provozu nebude.

Expedice vyrobkil bude probihat cca 250 dnl v roce (na rozdil od provozu v lomu miiZze dochazet
k expedici ze zemnich skladek 1 v zimnich mésicich).

Sociélni a administrativni zdzemi bude zajiSt€no unimoburikami.

Piekladisté Pavov

Provoz ptekladiste¢ bude vyhradné v pracovni dny (cca 250 dnl v roce). O sobotach, ned¢lich a o
svatcich prekladiste provozovano nebude.

Provoz miize probihat v jedné nebo jedné prodlouzené sméné€ v zavislosti na tom, zda bude pfijata
jedna nebo dvé vlakové soupravy denné tj. v dobe od 6:00 do 16:30, max. do 19:00 hodin.
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Pracovni doba je strukturovana a rozdélena na useky s ohledem na mozné Casy ptijezdu vlakt
z lomu Kosov.

6:00 - 9:30 - expedice kameniva (nakladka na NA)

9:30 - 12:00 - vykladka vagont (piijezd 1. vlaku v 9:30) + expedice kameniva (nakladka na NA)
12:00 - 16:30 - expedice kameniva (nakladka na NA)

16:30 - 19:00 - vykladka vagont (ptijezd 2. vlaku v 16:30).

Tento casovy harmonogram odpovidda maximalnimu moznému objemu pielozenych stérki,
v piipadé piijeti pouze jedné vlakové soupravy denné se predpokladé provoz do 16:30.

Piedpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni
Zahajeni: 2027
Ukonceni: pfi maximalnim objemu tézby (200 000 t/rok) se predpoklada ukonceni

nejdiive v roce 2044. Skutecny termin ukonceni téZby bude zaviset na vyvoji
odbytu vyrobkl a predpoklada se do roku 2059.

Vyuzivani ptekladisté Pavov pro piekladku Stérkii z lomu Kosov bude korespondovat s dobou
provozu expedice lomu Kosov.
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3 NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY HLUKU

Hluk je vyznamnym fyzikalnim faktorem negativnich vlivli na zivotni prostiedi a je jednou
z podminujicich okolnosti pro mozné vyuziti zemi i vnitfnich prostorti ze zdravotnich hledisek.
Z téchto diavodi jsou hlukové vlivy sledovany a pro rtizné zptisoby vyuzivani Gzemi i vnitinich
prostort jsou také hlukové hodnoty platnymi pravnimi pfedpisy limitovany (NV 272/2011 Sb.).

Slysitelné kmitoCty zacinaji u 16 Hz — 20 Hz a kon¢i mezi 16 kHz — 20 kHz. Plati to pro sluch
zdravého mladého c¢loveéka. Smérem k nizkym frekvencim se citlivost sluchu vyrazné snizuje.

cvwvr

hlasité jako ton 1 000 Hz.

Z této vlastnosti sluchu vychazi vahovy filtr A, ktery obsahuje pro jednotliva frekvenéni pasma
mezinarodné normované vahové korekce. Hodnoty méfené s pouzitim vahového filtru A se blizi
sluchovému vjemu clovéka a nazyvaji se hladiny akustického tlaku A, oznacujeme je LA a
vyjadfujeme v jednotce decibel (dB), (Vaverka a kol, 1998).

3.1 Legislativni poZadavky

Pro nejvyssi pfipustné hodnoty hluku jsou stanoveny limity slouzici jako prevence pied
nezadoucim vlivem hluku na lidské zdravi. Limity se vztahuji k poméru davky a ucinku a jsou
stanoveny pro celozivotni (dlouhodobé) expozice. Limit je tedy stanoven tak, aby ani pii
celozivotni expozici hluk neposkodil zdravi.

Hygienické limity hluku se stanovuji v souladu s ustanovenim Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o
ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Pro tcely uvedeného natizeni se rozumi:

- hlukem zvuk, ktery mize byt Skodlivy pro zdravi a jehoz hygienicky limit stanovi provadéci
pravni predpis.

- nejvyssi pfipustnou hodnotou hluku hygienicky limit, stanoveny pro mista pobytu osob
z hlediska ochrany jejich zdravi pfed nepiiznivymi ucinky hluku.

- chranénym venkovnim prostorem nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkutl a venkovnich pracovist.

- chranénym venkovnim prostorem staveb prostor, do vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich
obvodového plasteé, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenc¢i do chranéného vnitiniho prostoru
bytovych domd, rodinnych dom, staveb pro Skolni a ptfedskolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socialni ucely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

-chranénym vnitfnim prostorem staveb pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro vychovu a
vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve
vSech stavbach.2

1 Dle §3 odst. 2 zakona ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti jsou orna ptida, chmelnice, vinice, zahrady,
ovocné sady a trvalé travni porosty zemédélskymi pozemky

2 Dle §3 vyhlasky ¢. 268/2009, o technickych poZadavcich na stavby se pobytovou mistnosti rozumi mistnost
nebo prostor, které svou polohou, velikosti a stavebnim uspotfadanim spliuji pozadavky k tomu, aby se v nich
zdrzovaly osoby, Obytnou mistnosti se rozumi ¢ast bytu, ktera splnuje pozadavky piredepsané touto vyhlaskou, je
urcena k trvalému bydleni a ma nejmensi podlahovou plochu 8 m2. Kuchyn, ktera ma plochu nejméné 12 m2 a
ma zajiSténo primé denni osvétleni, pfimé vétrani a vytdpéni s moznosti regulace tepla, je obytnou mistnosti.
Pokud tvofi byt jedna obytnd mistnost, musi mit podlahovou plochu nejméné 16 m2; u mistnosti se Sikmymi
stropy se do plochy obytné mistnosti nezapocitava plocha se svétlou vyskou mensi nez 1,2 m. Bytem se rozumi
soubor mistnosti, popripadé jedna obytna mistnost, ktery svym stavebné technickym uspotadanim a vybavenim
splnuje pozadavky na trvalé bydleni a je k tomuto ticelu uzivani urcen.
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3.1.1 Hygienické limity hladin hluku v chrdnéném venkovnim prostoru a v chrdnénych
venkovnich prostorech staveb (podle §12 Narizeni viddy ¢. 272/2011Sb.)

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,r @ odpovidajici hladiny v kmitoctovych pasmech. V

24

wewvr

drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,r stanovi
pro celou denni (L aeq,16h) @ celou noéni dobu (Laeg,sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceqr a soucasné primérnd hladina expozice zvuku C Lcg jednotlivych

wevr

wewvr

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zdkladni hladiny akustického
tlaku A LAeq,T se rovna 50 dB a korekci ptihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a
no¢ni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce
impulsni hluk se pricte dalsi korekce -12 dB. V ptipad¢ hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou
hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu se pficte dalsi korekce
-5 dB.

Tabulka €. 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (piiloha ¢. 3 k NV ¢&. 272/2011 Sb.)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb ltizkovych zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni -5 +5 +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zatfizeni vetné 1azni 0 +5 +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 | +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahéch, kde se pouZije korekce -5 dB.

Jde-li o soubéh pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit hluku
se stanovi podle t¢ komunikace, ze které je pfispévek hluku z dopravy na této komunikaci
pfevazujici.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji. Pro sefad’ovaci nadrazi, kterd byla uvedena
do provozu ptfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho piedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho ptedpisu pied 1. lednem 2001. Déle
se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich
komunikacich a drdhach provadénou po 1. lednu 2001.
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K hygienickym limitdim lze doplnit, Ze nejsou obecné Cist¢ veédeckou zalezitosti. Jsou
pfedmétem socio-politickych nastaveni, kterd zavisi na systému priorit zastoupenych zajmovych
skupin. Limitni hodnoty jsou politickym normativnim aktem, ktery je vysledkem komplexnich uvah
o spolecenskych vynosech, rizicich a nakladech.

Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen z¢asti vychazi z védeckych
podkladil (jakymi jsou naptiklad doporu¢eni WHO*3), ale bere v tivahu ekonomickd omezeni a
sladéni konkurujicich si zajmG ve spolecnosti. Hygienicky limit hluku je proto urcitym
kompromisem a jeho piekroceni neznamend automaticky akutni poSkozeni zdravi.

3.2 Dusledky pro FeSeni studie
3.2.1 Hluk z provozu

Pro hluk z provozu (t€Zba, uprava suroviny, vnitro arealova doprava, manipulace, vykladka,
nakladka) je nejvysSe ptipustnd hodnota ekvivalentni hladiny hluku v chranéném venkovnim

Vv

3.2.2  Hluk z dopravy na verejnych komunikacich

Nejvyssi piipustnd ekvivalentni hladina akustického tlaku A (s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi souctem zakladni hladiny hluku Laeq T
=50 dB a prislusné korekce pro denni nebo no¢ni dobu a misto.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
pro hluk zdopravy v denni dobé (6-22 hod.) Ize tedy stanovit v okoli nejblizSich komunikaci
nasledovné:

LAeg,16n =50+ 18 = 68 dB

kde 50 dB je zakladni hladina hluku Laegi6n, @ + 18 dB je korekce pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahéch, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatenim
podle jiného pravniho predpisu pied 1. lednem 2001.

3 Svétova zdravotnickd organizace (WHO) sama povaZuje své publikované limity za doporucené cilové
hodnoty, jejichZ dosazeni miize byt dlouhodobym procesem zavislym na moZnostech a zvyklostech té které
zemé.
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4 VYPOCTOVA CAST STUDIE
4.1 Metodika vypoctu
Typy zdrojt hluku a zptsob hodnoceni:

Zdroje hluku Ize z hlediska druhové skladby pro hodnoceny zdmér charakterizovat jako mobilni
(liniové dopravni) zdroje a stacionarni (bodové) zdroje.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje — liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnocené¢ho zdméru
tvofeny vnitro a mimoarealovou dopravou, kterd bude zajist'ovat expedici produktti.

Stacionarni (bodové) zdroje — u posuzovaného zaméru bude tyto zdroje hluku, piisobici na
okolni venkovni prostor, tvofit provoz technologickych strojnich zatizeni a jejich pohonii.

Podstatou posuzovani hluku z hodnoceného zaméru je vypocet ekvivalentnich hladin
akustického tlaku Laeq,r v denni dobé v referenc¢nich bodech a porovnéni s platnym hygienickym
limitem.

Posouzeni je provedeno, v souladu s legislativou, samostatné¢ pro hluk z dopravy na vefejnych
komunikacich a samostatné pro hluk z provozovny.

4.2 Vypocetni program
Pro vypocet byly sestaveny modely hlukové situace pomoci programu Predictor-LimA typ
7810, verze 2021.1 (Softnoise GmbH).

Pouzity software umoznuje vypocet Siteni hluku ve 3D prostfedi. Pro vypoctové modely byl
proto vytvofen prostorovy model terénu s vyuzitim zékladni baze geografickych dat Ceské
republiky (ZABAGED), statniho mapového dila (topografické mapy, ortofoto) a projektové mapové
dokumentace k vlastnimu zadméru.

Vypocet hluku z primyslovych zdroji byl proveden dle ISO 9613-2 ,, Akustika — Utlum pii
Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru, Cast 2: Obecné vypocetni metody*.

Hlukové imise jsou vyjadieny pomoci ekvivalentnich hladin akustického tlaku numericky -
hodnotami v zadanych referenc¢nich bodech (zndzornény v grafickych ptilohdch) a graficky -
plosnym rozloZenim pribéhu kiivek — izofon resp. hlukovych pasem.

Posouzeni je provedeno samostatné pro provoz kamenolomu Kosov a pro provoz na ptekladisti
Pavov.
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4.3 Hluk 7 provozu kamenolomu Kosov

V této cCasti studie je popisovana akustickd situace v chrdnéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, které se nachdzeji nejblize nebo jsou, ¢i budou, nejvice
exponovany hluku z provozu kamenolomu Kosov.

4.3.1 Zdroje hluku

Jako zdroje hluku v tézebné se uplatni stroje a zafizeni pouzivané pfi t€zb¢ a manipulaci se
surovinou, pii uprave suroviny a jejim transportu v rdmci arealu provozovny.

Pro hodnoceni hlukovych vlivl stacionarnich zdrojt, bylo pouzito akustickych udaji ziskanych
témito zpusoby:

» 7 technickych dokumentaci pracovnich strojli a zafizeni, které jsou na lokalité¢ pouzity nebo
obdobnych pracovnich strojti a zatizeni,

» z archivnich podkladi zpracovatele, které vychazi z jiz provedenych akustickych studii a z
vlastnich méteni akustickych vykonti na obdobnych zatizenich,

» 7z ptipustnych hodnot emisi hluku dle Nafizeni vlady ¢. 9/2002 Sb. v platném znéni
(smérnice 2000/14/EC).

Tabulka €. 2. Zdroje hluku

Parametry uvazované v
Stroj Pocet Cinnost odelu
Lw (dB)/pocet jizd
Vrtna souprava 1 Vrty pred odstrelem 116
celni kolovy nakladac 1 Tézba, obsluha linky, manipulace 109*
(pasové rypadlo) s rubaninou, nakladka NA a vagonl
“ 1g . " Obsluha linek, manipulace s vyrobky, "
Celni kolovy nakladac¢ 1 . o 109
nakladka vagonti
NA (dumpr) 1 Prevoz rubaniny 10/h
Linka Terex 1 Uprava suroviny 110-115**
Metso modul I. 1 Uprava suroviny 114-122%*
Metso modul II. 1 Uprava suroviny 110-120%*
Metso modul III. 1 Uprava suroviny 110-120%*
Metso modul VI 1 Uprava suroviny 115-117**
nakladka vagoni 1 Sypani vyrobkd do vagonu 106
lokomotiva 1 Posun vlaku 107
Kropici viiz 1 Uprava pracovnlch p19ch, ¢isteéni .
komunikaci

* pro hodnoceni je zvolena mechanizace s vyssi hodnotou akustického vykonu, pasova rypadla maji obvykle hladinu
akustickeho vykonu Lw v intervalu 101-104 dB, celni kolové nakladace stredni velikosti pouzivané béziné
v kamenolomech maji obvykle hladinu akustického vykonu Lw v intervalu 104-109 dB. V soucasné dobé neni znam
presny typ uzivané mechanizace, proto je zvolena horni hranice intervalu a vypocet je proveden na strané
bezpecnosti.

**dva uvedené udaje uvadéji akusticky vykon zarizeni pri behu naprdzdno a pri zpracovavani suroviny, pro
hodnoceni je uvazovano s pomérem 85:15, tedy 85 procent pracovni doby je zpracovdavana surovina a zbylych 15
procent doby bézi stroj naprazdno.

*** yzhledem k casove omezenému nasazeni nebo nizké hlukové emisi, maskované ostatnimi zdroji hluku nejsou ve
vypoctovéem modelu tyto zdroje uvazovany
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4.3.2 Referencni vypoctové body

Akustické posouzeni je provedeno vzhledem k nejvice exponovanym chranénym venkovnim
prostoriim a chranénym venkovnim prostoriim staveb.

V réamci prohlidky blizkého okoli byla s ohledem na morfologii terénu a umisténi lomu a
technologie vytipovana mista s pfedpokladanym nejvétsim vlivem provozu na hlukovou situaci.

Provozem lomu miiZze byt dotcena prakticky jen ¢ast obce Velky Beranov s nazvem Bradlo, kdy
nejblizsi obytny zastavba stoji cca 370-400 m od lomu.

Vypoctem byl sledovan stav ve venkovnim chranéném prostoru staveb RD €. p. 13, 16, 19,20 a 91.

Referencni vypoctové body byly umistény do chranéného venkovniho prostoru staveb, tj. do
vzdalenosti 2 m pred casti jejich obvodového pléasté, vyznamnou z hlediska pronikani hluku z provozu
kamenolomu do chranéného vnitiniho prostoru téchto staveb. Vypocet je proveden pro vysku 2, a u
patrovych domd, i 5 m nad terénem, tak aby byl vypoctem postizen hluk v ptizemi i v podlazi.

Obrazek ¢. 10: Referen¢ni vypoctové body-hluk z provozu

4.3.3 SloZky utlumu

Siteni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi v t&Zebné je z exaktniho hlediska pomé&rné
slozity akusticky proces ovliviiovany mnoha parametry.

Obecné plati, ze k ptijemci dorazi mnozstvi energie vyprodukované u zdroje zmensené o soucet
jednotlivych slozek utlumu:

ZA = Adivt Aam + Agr+ Avar + Amisc
kde Agiv je Gtlum geometrickou divergenci,
Aam je Utlum atmosférickou absorpci,
Ag  je utlum terénem (pohltivost, konfigurace),
Avpar je Utlum bariérou,
Amisc je Gtlum zpuisobeny ruznymi jinymi jevy.
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4.3.4 Vypocet-lom Kosov

Pro hodnoceni hluku z provozu byl vypocet proveden v jednom modelu M1, kdy je popsana
z hlediska S§ifeni hluku do okoli nejméné piiznivd provozni situace. V modelu je simulovan
soubézny provoz vSech modulii obou mobilnich linek (na etdzi u rozvalu, a na dn¢ lomu). U kazdé
je vprovozu celni kolovy naklada¢, zarovenn je provadéna piiprava na odstiel pomoci vrtné
soupravy, a také probihd pomoci ndkladniho vozu nakladka na vagony. DalSim zdrojem hluku je

pak lokomotiva zajist'ujici posun vlakové soupravy u nakladky.

Provoz zdrojti neni Casové korigovan, tzn., Ze je ve vypoctu uvazovan souvisly béh vsech zdroji
po celou pracovni dobu, coz je v realné situaci malo pravdépodobné. Vyjimkou je ¢asovych tsecich
b&hem pracovni doby (cca 4-5 za hodinu-sypani materidlu do nasypky a na vagon, posun vlakové
soupravy). Provoz zdroje je tedy pii plnéni vlaku 20 minut z kazdé hodiny a provoz lokomotivy je
patnact minut v kazdé hoding.

Vzhledem k morfologii terénu a tvaru lomu byla dale poloha mobilni Upravarenské sestavy
Metso (dno lomu) zvolena tak, aby Sifeni hluku ve sméru k nejblizsi obytné zastavbé (Bradlo) bylo
¢astecné odstinéno skladkami suroviny a hotovych vyrobki. Vyska skladek je uvazovana 6 m.

Obrazek ¢. 11: Poloha zdroju hluku, model M1

pouze hluk pfi naklddce vagoni a pohyb lokomotivy. Hluk je zde emitovan v kratSich

naklédkaA, Lokomotiva
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Obrazek ¢. 12: prostorovy model pro vypocet hluku z provozu

Tabulka ¢. 3: Hodnoty akustickych imisi v referen¢nich bodech-hluk z provozu

A e Y el vySka nad M1 Hygienicky limit den
Referenéni vypoctovy bod e ) Lacqsh (dB) (dB)
Bradlo ¢. p. 13 2 443
2 44,5
Bradlo ¢. p. 16
5 44,9
Bradlo ¢. p. 19 2 47,4 50
Bradlo ¢. p. 20 2 46,1
2 44,8
Bradlo €. p. 91
5 449
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Obrazek €. 13: Grafické rozloZeni hlukovych pasem 2 m nad terénem, krok 10 m -hluk z provozu, Model M1
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4.3.5 Hluk z odstreli

Trhaci prace budou provadény pomoci clonovych odstrelti. Jednotlivé odstiely budou
realizovany podle pfedem vypracovaného projektu clonového odstielu opravnénou osobou. Vrty
pro umisténi nalozi budou vrtany vrtnou soupravou podle parametrii stanovenych projektem
odstrelu.

Hluk ve venkovnim prostoru, ktery je tvofen zvukovymi impulsy, jejichz zdrojem jsou
vybuchy v lomech a dolech, sonické tfesky, demoli¢ni a primyslové procesy s pomoci vybusnin a
dalsi zdroje vybuchd, jejichz ekvivalentni hmotnost trinitrotoluenu piekracuje 25 g, a podobné
zdroje, je dle § 2 odst. ¢) zdkona 272/2011 Sb. vysokoenergetickym impulsnim hlukem. Vzhledem
k tomu, Ze jde o exploze vybusnin s hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu je
pii téchto odstielech emitovan vysokoenergeticky impulsni hluk.

Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C
Lceg,r @ sou€asné 1 primérnou hladinou expozice zvuku C Lcg jednotlivych impulst. V denni dobé

wevr

vewr

vysokoenergetického impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceq,sh = 83 dB, pro no¢ni dobu
LCeq’lh = 40 dB.

Vzhledem k tomu, Ze pro vysokoenergeticky impulsni limit plati samostatny hygienicky limit a
také pro to, ze se hodnoti hladina akustického tlaku C, je tfeba hluk z odstelli posuzovat
samostatné a nezavisle na ostatnich zdrojich hluku v lomu.

Obecné Ize konstatovat, Ze pro clonové odstiely jsou charakteristické spiSe seismické ucinky,
akustické¢ ucinky nejsou piiliS vyznamné. Vzhledem k tomu, Ze detonace probihaji v tizkych
utésnénych jadrovych vrtech, je akusticka energie pohlcovéna jiz samotnou horninou.

V praxi nenastavaji ptipady, ze by pii splnéni pozadavkl na seismické ucinky byl pfekrocen
hygienicky limit pro G¢inky akustické pro stejny referencni bod.

Emise hluku pfi clonovém odstielu zavisi na mnoha faktorech, jako je umisténi vrtt, hmotnost

a Casovani ndloZi, orientace skalniho masivu apod. Tento hluk nelze spolehlivé modelovat,
respektive nejsou k dispozici univerzalni ,,emisni* hodnoty hluku.

Akustické posouzeni je déale provedeno metodou analogie na zékladé¢ diive provedenych
méteni. Pro posouzeni hluku clonovych odstielti byla vyuzita data z vlastnich méteni zpracovatele
hlukové studie:

Jednd se o meéfeni hluku zclonového odstielu vlomu Klecany, kde bylo pro ovéfeni
akustického ucinku clonovych odsttel dne 2. 10. 2023 provedeno kontrolni méteni hluku.

Méten byl hluk z clonového odstielu €. 1532. Celkova hmotnost naloze byla 9140 kg a
rozpojeno bylo 37 000 t rubaniny. Vzdalenost mista méteni od mista clonového odstielu byla 220
m. Zmista méfeni byla pfimad viditelnost k mistu odstfelu, hluk nebyl clonén Zadnymi
prekazkami.

Métenim zjiSténa hladina expozice zvuku C Lcg byla 109,5 dB.

Dalsim métfenim je méteni clonového odstielu €. 735 v lomu Libodfice ze dne 5. 4. 2019.

Celkova hmotnost naloze byla 7896 kg a rozpojeno bylo 30 000 t rubaniny. Vzdalenost mista
meéteni od mista clonového odstielu byla 650 m.

Métenim zjiSténa hladina expozice zvuku C Lcg byla 96,0 dB.
Pro trhaci prace v lomu Kosov je povolena celkova naloz 10 000 kg trhavin na odstfel, a jako

maximalni dil¢i ndloZ v jednom casovém stupni 200 kg.
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Dle aktualn¢ platného NV ¢. 272/2011 Sb. je hygienicky limit v ekvivalentni hladiné
akustického tlaku C vysokoenergetického impulsniho hluku pro denni dobu Lcegsn = 83 dB.
Hodnoty Lck je tfeba na hodnoty Lceg,sn pfepocist dle vzoret (1) a (2) uvedenych na str. 17.

Vzdélenost nejbliz§tho chranéného venkovniho prostoru od mista odstielu (hranice
planovaného pokracovani t€zby) bude cca 450 m.

Ptedpoklada se, Ze pfi posuzovaném maximu tézby (200 000 t/rok) by bylo provadéno cca 10-
15 odstielt za rok (tedy 1-2 za mésic). Odstiely budou probihat pouze v denni dob¢, a prob&hne
vzdy jeden odsttel za den.

Hladinu akustického tlaku v urCitém bod¢ (vzdalenosti) miizeme jednodusSe stanovit pomoci
znamé hladiny v jiné vzdalenosti ze vzorce:

L,=L, +20- log(r—‘j
r

4
kde Lx  je hladina hluku ve vzdélenosti rx.

Ptepoctem prvniho méfeni na hodnotu vztazenou k osmihodinové dobé dle vzorce (2),
dostavame Lcegsn = 81,4 dB a po prepoctu na vzdalenost 450 m dle vzorce (4) je predpokladana
ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceqsh = 75,2 dB.

Ptepoctem z druhého méteni pak ziskavdme pro tuto vzdalenost hodnotu C Lcegsh = 60,9 dB

Pti clonovych odstielech provadénych na hranici t€Zebni plochy nejblize k obytné zastavbe by
pfedpokladana ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceqsn u nejbliz§iho obytného objektu
m¢éla byt 7,8 — 22,1 dB pod hladinou hygienického limitu.

To plati za ptedpokladu piimé viditelnosti bez jakychkoliv prekdzek.

VétSina tézby se ale bude odehravat ve vétsi vzdalenosti a v zahloubeni v jamovém lomu.
Vyznamné se uplatni slozka Gtlumu Avpar, tedy Utlum terénnimi bariérami.

Je tedy mozno konstatovat, ze pfi uvazovaném jednom clonovém odstielu denné bude hladina
akustického tlaku C pro vysokoenergeticky impulsni hluk ve vSech okolnich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb pod hygienickym limitem dle
NV €. 272/2011 Sb.

Pfesnou hodnotu u nejblizsi obytné zastavby vsak lze pro velkou variabilitu vstupnich udaji
obtizn€ urcit (velikost, umisténi clonového odstielu), a uvedeni konkrétni hodnoty miize byt
zavadégjici. Pro hluk z clonovych odstfelii nema modelovani hlukové imise vyznam. Pravé pro
velkou variabilitu by jakékoliv detailni grafické vyjadieni ztracelo smysl.
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4.3.6 Hluk z provozu kamenolomu Kosov - interpretace vysledkii
Provedenym vypoctem je simulovéana z hlediska Sifeni hluku do okoli nejhors$i mozna situace.

V provozu jsou vSechny zdroje hluku vlomu, 1 kdyz pfi redlném provozu neni veskera
mechanizace v soubézném provozu kazdy den. V modelu je rovnéz simulovan soubézny provoz
vSech modulii mobilnich Gpravarenskych linek. K soub¢hu by vSak mohlo dochazet pouze v fadu
dnli, maximalné tydnt, protoze provoz linek neni celoro¢ni. Linka Terex by méla byt v provozu
cca 40 dnt (smén), prvni dva moduly linky Metso pak 64 dnli (smén) a 3 a 4 modul pak 34 dnt
(smén) z celkovych 200 pracovnich dnti.

Uprava suroviny nebude probihat najednou ale kampatiovité dle vyrobnich potieb, tzn., Ze
napiiklad linka Metso mlize byt dovezena cca Ctytikrat za rok a bude vzdy v provozu Sestnact dnl.

Dalsi vyznamnym zdrojem hluku, ktery se ve vypoctu uplatnil, je provoz vrtné soupravy. Ta
ale pracuje pouze pii piipravé odstielil (cca tyden v kazdém mésici).

Dalsi mozné provozni stavy-provoz pouze jedné linky, piipadné kombinovany provoz jedné a
¢asti druhé linky i samotna té¢zba a manipulace se surovinou budou vzdy z hlediska Sifeni hluku do

v

okoli ptiznivéjsi.

Z vysledkii vypoctu je ziejmé, Ze hygienicky limit pro hluk z provozu v denni dobé Laeg,sh
= 50 dB by nemél byt pri béZném provozu prekracovan v Zaidném chranéném venkovnim
prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb.

4.3.7 Hluk z dopravy -kamenolom Kosov
Expedice lomového kamene i drceného kameniva bude realizovana vyhradné po Zeleznici.

Vlec¢ka bude napojena na trat’ ¢. 240 Brno-Jihlava. VSechny vlakové soupravy z lomu budou
vypraveny smérem na Jihlavu - Zelezni¢ni sefadisté, odkud bude Cast vyrobkil odvazena piimo
zakaznikim a ¢ast bude pokracovat na piekladisté Pavov.

Z lomu budou denn¢ vypravovany 1-2 vlakové soupravy.

S ohledem na stavajici dopravni zatéz na hlavni Zelezni¢ni trati 240 a nizkou intenzitu
vyvolané dopravy v tomto useku neni hluk z dopravy po Zeleznici feSen. V iseku mezi lomem a
sefadiStém Jihlava neni Zelezni¢ni trat’ vedena v blizkém okoli souvislé obytné zastavby, a zvySeni
o dva ¢i Ctyfti prijezdy (piijezd-odjezd) vlakové soupravy v denni dob& nebude mit vyznamny vliv
na akustickou situaci v okoli trati.
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4.4 Hluk 7 provozu v piekladisti Pavov

V této casti studie je popisovana akustickd situace v chranéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, které¢ se nachédzeji nejblize nebo jsou, ¢i budou, nejvice
exponovany hluku z provozu prekladisté¢ Pavov.

4.4.1 Akustickd situace v soucasné dobé

Soucasna hlukova situace u obytné zastavby v Pavové byla ovéfena méfenim na hranici
pozemki u rodinnych domt €. p. 1 a¢. p. 115.

Obrazek ¢. 14: Mista méFeni - soucasny stav

[ wkiadka z vagena
D Plocha skladovani kameniva, vali

res Zelezniéni viecka

Expedice nakladnimi vozy

U obou méficich mist je dominantnim hlukem doprava na komunikaci /38, pfestoZe je obytna
zastavba od komunikace odd¢lena protihlukovou sténou vysky az 5 m. Hluk z provozu a ¢innosti
v prumyslové zéné nebyl vibec slySitelny. V nejblizsi vedlejsi provozovné kovosrotu nebyla
v dob¢ méteni provadéna zadna ¢innost.

U RD ¢. p. 115 bylo méfeni provedeno ve vySce 1,5 m a 6 m aby byl ovéten vliv protihlukové
stény a situace v urovni horniho poschodi rodinného domu.

Naméiena byla hodnota Laeq, 7= 56,1 dB pro vysku 1,5 m a Laeg, 7= 60,6 dB pro vysku 6 m.

U RD ¢. p. 1 byla namétfena hodnota Laeq, T = 54,9 dB ve vysce 6 m. V prubéhu meéteni byl
zaznamenan i prijezd vlaki na trati Jihlava — Havli¢kdv Brod.

Naméiené hodnoty bezpecné spliuji hygienicky limit pro hluk z dopravy na vefejnych
komunikacich Laeg, 16ht = 68 dB, ale jsou vyssi nez hygienicky limit pro hluk z provozu Laeg, sh =
50 dB. Lze tedy konstatovat, ze hluk pozadi v soucasné dobé mtize ptesahovat povoleny limit pro
hluk z provozu stacionéarnich zdroj hluku.
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Obrazek €. 15: Pohled na plochu skladek, polohu RD ¢&. p. 115 a protihlukovou sténu u komunikace 1/38

Plocha skladovini kameniva

RD & p. 115
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Aktualné je na z4jmové plose provadéna nepravidelna piekladka drceného kameniva z lomu
Bily Kadmen na zelezni¢ni vagony).

Provoz je nepravidelny v zéavislosti na zakazkach, obvykle je navezeno z Bilého Kamene
béhem 1 — 2 tydnh cca 1000 — 1500 tun kameniva nakladnimi automobily, a pfelozeno Celnim

kolovym nakladatem na vagoény a expedovano. Objem expedovaného materidlu nepiekroci
10.000 t/rok.

V pribehu roku je vypraveno cca 20 vlaki, v priméru tedy odjizdi 1-2 soupravy za mésic.

Jak je uvedeno vyse, jedna se o nepravidelny provoz a nékdy mohou byt vypraveny 3 vlaky za
meésic a nékdy ani jeden.

Tato ¢innost bude pokracovat soubézné¢ s prekladkou kameniva z lomu Kosov. Kamenivo z
lomu Bily Kamen bude ale nakladdno pouze ve dny, kdy bude piekladist¢ méné vytizené
prekladkou z lomu Kosov, tedy pouze ve dnech, kdy bude zlomu Kosov pfijat 1 vlak, nebo
nepfijede zadny.

V prekladisti Pavov budou tedy odbaveny maximaln¢ dvé vlakové soupravy za den, coz
odpovida dale posuzovanému stavu (varianta maximalni), ktery je popsan v nasledujici kapitole.

K veskeré¢ manipulaci a nakladce (kamenivo z Kosova, kamenivo z Bilého Kamene) bude
vyuZzivén jeden celni kolovy nakladac.

S ndvozem materialu nebude spjat vyznamny vliv na akustickou situaci. Nakladni automobily

vvvvvvvv

navésovych souprav s tonazi 28-32 t. V priméru se jedna o 5-10 nakladnich vozl za cely den.
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4.4.2  Zdroje hluku-prekladisté Pdvov

Jako zdroje hluku se uplatni hluk z Zelezni¢ni dopravy, stroje pouzivané pii manipulaci se
surovinou a vlastni hluk z manipulace (vykladka vagonti, nakladka nékladnich vozi).

Pro hodnoceni hlukovych vlivi stacionarnich zdroji, bylo pouzito akustickych udaji
ziskanych témito zplsoby:

» 7z vlastniho méfeni

» ztechnickych dokumentaci pracovnich stroju a zafizeni, které jsou na lokalité pouzity nebo
obdobnych pracovnich strojl a zafizeni,

» zarchivnich podkladil zpracovatele, které vychazi z jiz provedenych akustickych studii a z
vlastnich méteni akustickych vykonii na obdobnych zatizenich,

» z ptipustnych hodnot emisi hluku dle Nafizeni vlady €. 9/2002 Sb. v platném znéni
(smérnice 2000/14/EC).

V Cervnu 2026 bylo v kamenolomu Bily Kdmen provedeno méteni nakladky kameniva na
nakladni vozy. Nakladana byla nejhrubsi frakce 63-120 mm.

Nejvy$si naméfend hodnota pii nakladce-vysypani materidlu ze 1Zice nakladace na korbu
nakladniho vozu- byla Laeq, 7= 87,7 dB ve vzdalenosti 8 m.

Nakladku provadél celni kolovy naklada¢ Liebherr 566, obdobny bude vyuZit i na piekladisti
Pavov.

Obrazek ¢. 17: Nakladka NA, Bily Kamen

o

V Cervenci 2026 pak byla méfenim zjisténa hlucnost pti vykladce kameniva z Zelezni¢nich
vagond.

Mgéfeni bylo provedeno pii obnove kolejového svrsku na nadrazi Kopidlno. Méfen byl jak hluk
pfi posunu vlakové soupravy, tak pti vykladani kameniva.

Nejedna se o upln¢ identickou ¢innost, ktera bude provadéna na piekladisti Pavov, ale hlukové
emise by méli byt v obdobné hladiné.

Nejvyssi naméfend hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku pfi ptijezdu vlaku a posunu
(lokomotiva) byla Laeq, 7= 76,2 dB ve vzdalenosti 5 m od osy koleje.

Nejvyssi naméfend hodnota pti vykladce kameniva byla Laeg, 1= 92,6 dB ve vzdalenosti 5 m
od osy koleje.
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Obrazek ¢. 18: Méfeni hluku z vykladky kameniva

Pfi méteni bylo pouzito toto pfistrojové vybaveni:

- Modulérni ptesny analyzator zvuku 2250L Briiel & Kjaer, vyrobni ¢islo 3011292, ov. list
¢. 8012-OL-10219-25

- Mikrofon B&K 4950, vyrobni ¢islo 3093019, ov. list ¢. 8012-OL-10220-25

- Kalibrator B&K 4231, vyrobni ¢islo 2422690, kalibra¢ni list SVMT-25-KL-70116

- Digitalni teplomér a vihkomér Greisinger GMH 3330, TFS 0100E, ident. C. 1436F/06,
kalibracni list ¢. 2019/1308, 2019/1309

- Digitalni anemometr lopatkovy Greisinger GMH 3330, sonda STS, Schiltknecht 65209/S
19593, kalibra¢ni list ¢. 2019/1311

- Cislicovy tlakomér Greisinger electronic GDH 200-12, kalibra¢ni list &. 0663/19

Zvukomérny fetézec vyhovuje tiide presnosti I.
Z namé&fenych hodnot Laeq byl pro ucely vypocth zjistén akusticky vykon jednotlivych zdroja.
Tabulka &. 4: Zdroje hluku-prekladisté Piavov

Parametry uvazované v
Stroj Pocet Cinnost nedelu
Lw (dB)/pocet jizd
Celni kolovy naklada¢ 1 Haldovani, nakladka NA 105
Vlak (lokomotiva) 1 Posun-rozjezd, brzdéni 101,2
Vlak 1 Vysypani vagént do jamy 117,6
% . " nakladka NA-sypani ze 1zZice
Celni kolovy nakladac¢-NA 1 nakladate na korbu NA 116,8
NA - Expedice 4/h

Realny ptedpoklad je, ze v piekladisti Pavov bude na nakladni vozy ptelozena ptiblizné
polovina produkce lomu, tedy cca 100 000 t kameniva za rok. Zbyvajici ¢ast produkce bude
z lomu dopravovéna koncovym odbératelim do mista stavby piimo po Zeleznici, bez potieby
prekladky (v dokumentaci oznacena jako varianta primérnd).

S 24

maximalni, kdy by v ptekladisti Pavov byla na nékladni vozy pieloZena celd produkce lomu tedy
cca 200 000 t kameniva za rok (v dokumentaci oznacena jako varianta maximalni).
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Varianta prumeérnd 100 000 t/rok

V ramci piekladisté budou v priméru piijaty 4 vlakové soupravy o cca 10 vagénech za tyden.
Vzdy vSak maximaln¢ 1 vlakova souprava denné (max. 500 t za den). Ve zbylém dni v tydnu
(obvykle v patek) bude provadéna pouze expedice ze skladky drti.

Vysypany jsou vzdy dva vagony najednou a poté nasleduje piesun drti na skladku kolovym
naklada¢em. Celd vlakova souprava o 10 vagonech bude vysypana a materidl presunut na skladku
s casovou rezervou do 2 hodin. Samotné vysypani dvou vagoni je provedeno za cca 5 minut.

Provoz (hluk) lokomotivy pfi posunu (vykladce) jedné vlakové soupravy je souhrnné cca 15
minut.

Tonaz expedujicich ndkladnich vozl je uvazovdna v priméru 25 t (pljde piedevsim o
naveésove soupravy s nosnosti 28 — 32 t a samostatné nakladni vozy s nosnosti 18 t).

Expedovano bude v priméru 400 t kameniva denné. K odvozu bude tedy potieba 16
nakladnich vozl za den. Nalozeni jednoho nakladniho automobilu zabere cca 3 - 4 minuty, pii 16

NA za den by tak byl provoz nakladace 64 minut ¢istého Casu, redlné je uvazovano pii nakladce
s provozem 90 minut za den.

Neékteré nakladni vozy mohou byt nakladany pifimo bez meziskladovani, redlna doba provozu
nakladace tak miize byt kratsi.

Varianta maximalni 200 000 t/rok

Stérky budou do prekladisté navezeny soupravou Zelezni¢nich vozi, kdy v prekladisti bude 2 x
tydné ptijata 1 vlakova souprava za den (500 t za den), a 3 x v tydnu 2 vlakové soupravy za den o
10 vagénech (1000 t za den).

Ve dnech, kdy bude pfijata jedna vlakova souprava, plati to, co je uvedeno vySe pro variantu
pramérnou.

Ve dnech, kdy budou pfijaty dvé vlakové soupravy (3x tydn€), se pracovni cinnost
zdvojnésobi.

Dv¢ vlakové soupravy o 10 vagdénech budou vysypany a materidl piesunut na skladku
s ¢asovou rezervou do 4 hodin. Samotné vysypani dvou vagontl je provedeno za cca 5 minut.

Provoz (hluk) lokomotivy pfi posunu (vykladce) jedné vlakové soupravy je souhrnné cca 15
minut.

Tonaz expedujicich nékladnich vozli je uvazovdna v priméru 25 t (pjde predevSim o
naveésoveé soupravy s nosnosti 28 — 32 t a samostatné nakladni vozy s nosnosti 18 t).

Expedovano bude v priméru 800 t kameniva denné. K odvozu bude tedy potieba 32
nakladnich vozl za den. NaloZeni jednoho nakladniho automobilu zabere cca 3 - 4 minuty, pii 32

NA za den by tak byl provoz nakladace 128 minut Cistého Casu, realn€ je uvaZzovano pii nakladce
s provozem 180 minut za den.

Nekteré nakladni vozy mohou byt nakladany piimo bez meziskladovani, redlnd doba provozu
nakladace tak miize byt kratsi.

Pro vypocet a hodnoceni je dale uvazovano s maximalni variantou.

Z vyse uvedenych casovych udaji je také ziejmé, Ze pii provozu piekladisté nebude souvislou
¢innosti vyplnéna celd pracovni doba (6:00 — 19:00).

Aredl bude odclonén smérem k severozapadu (smérem k obci) navezenym $térkem, a to jednak
deponii kameniva (cca 4 m vysky) ze které budou nakladany expedi¢ni NA a jednak valem (cca 3
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— 4 m vysky), ktery bude trvalého charakteru a odcloni samotnou vykladku z Zelezni¢nich vagont
do vysypné jamy.

4.4.3 Referencni vypoctové body-Pdvov

Akustické posouzeni je provedeno vzhledem k nejblizS§im nebo nejvice exponovanym
chranénym venkovnim prostoriim a chranénym venkovnim prostortim staveb.

Vypoctem byl sledovan stav ve venkovnim chranéném prostoru staveb RD €. p. 1, 115 a BD ¢. p.
101 v Pavove.

Referencni vypoctové body byly umistény do chranéného venkovniho prostoru staveb, tj. do
vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich obvodového plasté, vyznamnou z hlediska pronikani hluku z provozu
prekladisté do chranéného vnitiniho prostoru téchto staveb. Vypocet je proveden pro vysku 2 a 5 m
nad terénem, tak aby byl vypoctem postiZen hluk v pfizemi 1 v podlazi.

Obrazek ¢. 19: Umisténi referenc¢nich vypoctovych bodi — Pavov

- Referencni vypoctové body

Expedice nakladnimi vozy

= Zelezni¢ni vietka

[ wiadka z vagsna
D Plocha skladovani kameniva, vali
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4.4.4 Slozky utlumu

Sifeni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi v t&zebné je z exaktniho hlediska pomérné
slozity akusticky proces ovlivilovany mnoha parametry.

Obecné plati, ze k pfijemci dorazi mnozstvi energie vyprodukované u zdroje zmenSené o
soucet jednotlivych slozek utlumu:

ZA = Adivt Aatm + Agr+ Avar T Amisc
kde Agiv je utlum geometrickou divergenci,
Aam je utlum atmosférickou absorpci,
Agr je utlum terénem (pohltivost, konfigurace),
Avar je utlum bariérou,
Anmisc je atlum zpisobeny riznymi jinymi jevy.
4.4.5 Vypocet-prekladisté Pdvov

Pro hodnoceni hluku z provozu byl vypocet proveden ve dvou modelech, které simuluji
jednotlivé provozni stavy na prekladisti.

V prvnim modelu M1 je popséna provozni situace pti vykladdce z vlaku a ukladani dovezené¢ho
materialu na skladku. Celni kolovy naklada¢ se polovinu ¢asu pohybuje v jamé, kam je sypano
kamenivo z vlaku, a druhou u podélné skladky kameniva.

Ve druhém modelu M2 je pak simulovdna nakladka kameniva na nakladni vozy a expedice.
Nakladka je provadéna ze dvou mist. Polovinu ¢asu ze severovychodniho konce skladky a druhou
z jihozapadni strany.

Tabulka ¢. 5: Hodnoty akustickych imisi v referen¢nich bodech-hluk z provozu, prekladisté Pavov

ol oSy vysSka nad M1 M2 Hygienicky
LGN 0 O LI terénem (m) Lacqsh (dB) Laeqsh (dB) | limit den (dB)
2 36,7 30,6
Pavov €. p. 1

5 39,8 31,5
2 31,9 33,9

Péavov ¢. p. 101 50
5 36,9 39,0
2 34,9 28,6

Pavov €. p. 115
5 40,4 32,6
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4.4.6 Hluk z dopravy - prekladisté Pdvov

Vzhledem k soucasné situaci v tizemi a intenzité dopravy na hlavni Zelezni¢ni trati ¢. 225 Jihlava —
Havlickav Brod, nelze ocekdvat vyznamny negativni vliv v souvislosti s piijezdem jedné nebo dvou
vlakovych souprav za den na vedlejsi vleckovou kolej.

Vyvolana nakladni automobilova doprava rovnéz vyznamné nezmeéni soucasnou situaci v okoli
vefejnych komunikaci. K piijezdu i odjezdu je, a bude, vyuzivana komunikace 1. tfidy 1/38, kde je dle
vysledki celostatniho s¢itani dopravy z roku 2025 provadéného RSD dopravni intenzita na nejblizsich
usecich 23 591 vozidel za 24 hodin, z toho je 2791 tézkych motorovych vozidel.

Zvyseni o 32 prijezdi NA ve sméru k dalnici D1, nebo ve sméru na Jihlavu se na hlukové imisi
v okoli této komunikace prakticky neprojevi. Se vzristajici vzdalenosti se dopravni proud vyvolané
nakladni dopravy dale rozpadd do jednotlivych sméri ke koncovym odbérateliim, a vliv se jesté
shizuje.

Soucasna situace byla u obytné zastavby v Pavové ovéiena mefenim, a hygienicky limit pro hluk
z dopravy v denni dob¢ je zde s velkou rezervou dodrzen.
4.4.7 Kumulace vlivii

Vzhledem k poloze planovaného piekladist¢ a nejblizsich obytnych objektil, 1ze konstatovat,
7e ke kumulovanému vlivu by mohlo dochazet v souvislosti se sousednim provozem kovosrotu
spole¢nosti Metalsrot Tlumacov a. s.

Pro tento provoz byla v roce 2023 zpracovana v rdmci procesu EIA hlukové studie4, kde byl na

[ 24

Sledovano bylo sedm zdroji hluku:
semi-mobilni niizky na Srot CNS 730/190 s provozem 3 hodiny v denni dob¢
ptekladkové rypadlo Fuchs MHL 331 s provozem 3 hodiny denni dobé

prekladkové rypadlo elektrické Sennebogen 830 E s provozem 6 hodin v denni dobé, ale pouze
2 X za mésic

nakladni automobil MAN s provozem 2 hodiny v denni dobé
vysokozdvizny vozik Hyster 3.5 s provozem 1 hodinu v denni dobé
razovy utahovak s provozem 0,5 hodiny v denni dobé

kompresor s provozem 0,5 hodiny v denni dobé.

Pro hodnoceni hluku z provozu byl sestaven vypoctovy model, kde je jeden z vypocetnich
bodl umistén do chranéného venkovniho prostoru rodinného domu €. p. 115 v Pavové.

Vypoctem zde byla stanovena ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeg, sn = 36,1 dB pro 1.
NP a Laeq, sn=39,4 dB pro 2. NP.

V identickém bod€¢ byl proveden vypocet i pro provoz piekladiste¢ Pavov, maximalni
kumulované hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou Laeq, sn = 38,6 dB pro 1. NP a
Lacq, sh= 42,9 dB pro 2. NP.

I pfi soubéZném provozu by tedy mél byt hygienicky limit pro hluk ze stacionarnich zdroji
LAeq, sh =50 dB u obytné zastavby obce Pavov dodrzen.

4 Haluska L.: Hlukova studie, MetalSrot Tlumacov a. s. - provozovna Jihlava, Brno 2023
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5 ZAVER
Ucelem studie bylo vy¢islit a zhodnotit vliv planovaného pokradovani provozu v kamenolomu
Kosov a souvisejiciho vyuziti piekladist¢ Pavov na akustickou situaci u nejblize polozenych

objektt, resp. chranénych venkovnich prostorti staveb a chranénych venkovnich prostorti dle § 30
odst. 3 zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.

Hluk 7 provozu kamenolomu

Modelovéna byla z hlediska Sifeni hluku do okoli nejhorsi situace, kdy je v soubézném
provozu vétsina zdroji hluku (Gprava suroviny, expedice, pfiprava odstielu).

Hygienicky limit dle NV ¢. 272/2011 Sb. Laeg,sh = 50 dB by nem¢l byt pfi bézném provozu v
lomu v nejbliz§Sim, nebo nejvice exponovaném, chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb piekraCovan.

Hladina akustického tlaku C pro vysokoenergeticky impulsni hluk pfi trhacich pracich bude ve
vSech okolnich chranénych venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb
bezpecné pod hygienickym limitem.

S ohledem na delsi ¢asovy rozsah tézby na lozisku, 1ze ocekavat, ze v budoucnu, vzhledem ke
zvySujicim se naroklim na ochranu Zivotniho prostiedi a na emisni charakteristiky jednotlivych
zdroju (snizovani emisi, elektromobilita), dojde pfi ptipadné obméné strojového a vozového parku
ke snizovani hlukové zatéze.

Hluk 7 provozu piekladisté

Vypoctem bylo ovéfeno, Ze ani pii kumulovaném vlivu se sousednim provozem by hygienicky
limit dle NV €. 272/2011 Sb. Laeg,sh = 50 dB nemél byt pii vyuzivani piekladist¢ Pavov
k preklddani kameniva ze Zeleznice na ndkladni vozy v chranéném venkovnim prostoru staveb
prekracovan. Hluk z provozu bude pravdépodobné uplné maskovan hlukem pozadi, ktery je tvofen
ptevazné hlukem z dopravy na silnici 1/38.

Hluk 7 dopravy

Expedice lomového kamene i1 drceného kameniva z lomu Kosov bude realizovana vyhradné po
zeleznici. Zelezni¢ni dopravu lze povazovat jednoznacné za pozitivngj$i, nez kdyby byla
planovana doprava nakladnimi automobily.

Z lomu budou denné vypravovany 1-2 vlakové soupravy.
Na piekladisti Pavov budou odbaveny maximalné 2 vlakové soupravy za den.

Dva az ¢tyti prajezdy (ptijezd-odjezd) vlakové soupravy v denni dobé nebudou mit vyznamny
vliv na akustickou situaci v okoli trati.

Vyvolana nékladni automobilova doprava pii prevozu kameniva z piekladisté Pavov rovnéz
vyznamn¢é nezméni soucasnou situaci v okoli vefejnych komunikaci. K piijezdu i odjezdu je, a bude,

vyuzivana komunikace 1. tfidy 1/38, kde se s ohledem na jeji celkovou dopravni z&téz nepredpoklada
prakticky Zadnd zména.
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6 Pouzité podklady

Bajer T. a kol.: Metodiky zpracovani a kvantitativni vyznamova hlediska pro posuzovani hluku
v dokumentacich EIA (Vystup projektu PPZ/480/1/97)

Bartos, L., Martolos J.: TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, EDIP s.
r. 0., 2018

Bartos, L., Martolos J.: TP 219 Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové
dopravy na zivotni prostiedi, EDIP s. r. 0., 2019

Edip s. r. 0.: Dopravn¢ inZenyrské podklady pro vypocetni metodiku CNOSSOS, Edip s. 1. 0.,
2021

Haluska L.: Hlukova studie, Metals$rot Tlumacov a. s. — provozovna Jihlava, Brno 2023

Ladys, L.: Manual 2018, Vypocet hluku z automobilové dopravy, aktualizace metodiky, Ekola
group, spol. s r. 0. 2019

MZD CR: Metodické usmérnéni pro zajisténi jednotného postupu pii posuzovani, resp. realizaci
vypocti hluku z automobilové dopravy, Ministerstvo zdravotnictvi, Praha 2019

Nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pted nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci v platném
znéni.
Novy R.: Hluk a chvéni, Vydavatelstvi CVUT, Praha 1995

NRL pro komunalni hluk: Metodicky navod — Vypoctové studie, hodnoceni pro ucely ochrany
vetejného zdravi ped hlukem, Obecny ramec, NRL 2008

Smetana C. a kolektiv: Hluk a vibrace, méfeni a hodnoceni, Sdé€lovaci technika 1998

Vaverka J. a kol.: Stavebni fyzika - Urbanistickd, stavebni a prostorova akustika. Vysoké uceni
technické v Brn€, Brno 1998

Vedral J.: protokol ¢. 93541/2022, Méteni hluku v mimopracovnim prostiedi, Zdravotni ustav,
Usti nad Labem, 2022
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