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1 UvVOD

1.1 Smluvni nalezitosti a napin vyhodnoceni

Aktualizace vyhodnoceni odtokovych poméra feky Jihlavy v misté kfizeni vodniho toku
Jihlava s navrhovanou silnici 1/23 — obchvat TrebiCe je zpracovano na zakladé objednavky ¢.
OVV25088 ze dne 11. 8. 2025. Aktualizace vychazi z dokumentace pro povoleni zdméru pro
stavbu ,1/23 TFebi€, obchvat - DSP*.

Pfedmétem vyhodnoceni je ur€eni vlivu stavby na odtokové poméry Jihlavy.
Vyhodnoceni je provedeno porovnanim proudovych charakteristik na zakladé 2D
hydrodynamickych modell pro stavajici stav (SS), navrhovy stav s obchvatem (NS)
a navrhovy stav s obchvatem a vyhledovymi protipovodiiovymi opatfenimi (NS PPO).

1.2 Identifikacni udaje objednatele a zhotovitele

Objednatel:
Sidlo:

IC:

DIC:

Kontaktni osoba:
Telefon.:

E-mail:

Konecny odbératel:

Sidlo:

Zhotovitel:
Sidlo:
Provozovna:

IC:

DIC:

Web:

Kontaktni osoba:
Telefon:

E-mail:

Hlavni inZenyr projektu:

SHB, akciova spole¢nost
Masn& 1493/8, 702 00 Ostrava
25324365

CZ25324365

Ing. Pavel Jaro$

736 210 351

p.jaros@shb.cz

Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
Cercanskéa 2023/12, 140 00 Praha 4

VHRousar, s.r.o.

Radcice 24, 539 73 Skute¢
Reinitzova 840, 538 51 Chrast
05968551

CZ05968551

www.vhrousar.cz

Ing. Ladislav Rousar, Ph.D.
773 085 535

rousar@vhrousar.cz

Ing. Ladislav Rous$ar, Ph.D., CKAIT 0701532

stavby vodniho hospodafstvi a krajinného inZzenyrstvi
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2

PODKLADY

2.1 Literatura, normy, vyhlasky

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]

[6]

Boor, B., Kunstatsky, J., Patocka, C. Hydraulika pro vodohospodarské stavby. SNTL,
Praha, 1968, str. 517.

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektu.

CSN 73 6820 Upravy vodnich tokd.

HEC-RAS 2D User’'s Manual. Army Corps of engineers, Hydrologic Engineering
Center. Version 6.6, 09/2025, HEC-RAS 2D User's Manual.

HEC-RAS Hydraulic Reference Manual. US Army Corps of engineers, Hydrologic
Engineering Center. Version 6.6, 09/2025, HEC-RAS Hydraulic Reference Manual.
TNV 75 2103 Upravy fek.

2.2 Obecné podklady

[20]
[21]
[22]
[23]

[24]
[25]

[26]
[27]
[28]
[29]
[30]
[31]
[32]
[33]
[34]

[35]
[36]

Analyza oblasti s vyznamnym povodriovym rizikem v Uzemni pusobnosti statniho
podniku Povodi Moravy v€etné navrhti moznych protipovodriovych opatfeni (podklad
k Planu pro zvladani povodrovych rizik v povodi Dunaje), AQUATIS a.s., 2019.
Hydrologické tidaje CHMU pro tok Jihlava, 2018.

/23 Trebi&, obchvat. C.3.6 Koordinaéni situaéni vykres — sekce 6 (km 5,400 — KU).
SHB, akciova spole¢nost, DSP, 11/2024.

I/23 Trebi¢, obchvat. Celkové vodohospodarské feSeni. SHB, akciova spolecnost,
DSP, 11/2024.

I/23 T¥ebi&, obchvat. Pravodni zprava. SHB, akciova spole¢nost, DSP, 11/2024.

I/23 Trebi¢, obchvat. Souhrnna technickd zprava. SHB, akciova spole¢nost, DSP,
11/2024.

I/23 Trebi€, obchvat. Vzorovy pficny fez, Cislo vykresu 05. SO 203 — Most pres feku
Jihlavu — hlavni trasa. Strasky, husty a partnefi s.r.o., DSP, 10/2024.

I/23 Trebi€, obchvat. Vzorovy pficny fez, Cislo vykresu 05. SO 204 — Most pres feku
Jihlavu — rampa. Strasky, husty a partnefi s.r.0., DSP, 10/2024.

Jihlava, Trebi¢ — zvySeni kapacity koryta, Il. etapa. Projektovd dokumentace pro
stavebni povoleni. Hydroprojekt CZ, a.s., 03/2009.

Mapy povodrového nebezpeci, ohrozeni a povodrovych rizik. Ministerstvo Zivotniho
prostfedi, https://cds.mzp.cz/, pfistupnost ovéfena k 16. 9. 2025.

Povodnovy plan mésta Trebice. https://vysocina.dppcr.cz/web 590266/index.html?0-
uvod.htm, pfistupnost ovéfena k 22. 10. 2025.

Prostorovy model navrhovaného obchvatu. SHB, akciova spole¢nost, DSP, 09/2025.
Studie — lll. etapa protipovodnovych opatfeni mésta Trebice, VRV a.s., 11/2018.
Tvorba map povodnového nebezpeci a povodrovych rizik v oblasti povodi Moravy a v
oblasti povodi Dyje, Péyry Environment a.s., 2012.

Vyhodnoceni odtokovych pomérd v misté kfizeni toku Jihlava s navrhovanou silnici
/23, obchvat Trebice. AQUATIS a.s., 03/2020.

Zakladni mapy zajmoveho uzemi v méfitku 1:10 000.

Zaplavové uzemi Jihlavy km 0,000 — 184,500, Povodi Moravy, s.p., 11/2004.

2.3 Seznam pouzitych velicin a zkratek

1D
2D
Bpv

jednorozmérnym
dvourozmérnym
Balt po vyrovnani

DMR 5G digitalni model reliéfu 5. generace

DMT

digitalni model terénu
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DOP dolni okrajova podminka

DSP dokumentace pro povoleni zaméru / pro stavebni povoleni
GNSS globalni druzicovy polohovy system

HOP horni okrajova podminka

JTSK jednotna trigonometricka sit' katastralni

KN katastr nemovitosti

LB levy bieh

PB pravy bfeh

PD projektova dokumentace

PPO protipovodnova opatfeni

3 POPIS ZAJMOVEHO UZEMi

Zajmové uzemi se nachazi na vychodnim okraji mésta Trebi¢, kde vodni tok Jihlava
proudi od zdpadu k vychodu. Posuzované téleso navrhovaného obchvatu je umisténo
v inundaénim Uzemi feky Jihlavy v Useku pod silniénim mostem na ul. Sportovni, mezi ul.
Brnénska a Zelezni¢ni trati Trebi¢ — Namést nad Oslavou.

V zgplavovém Uzemi se nachazi parky a primyslové objekty. V hornim Useku toku nad
Smetanovym mostem je historické centrum chranéno protipovodriovym opatfenim v podobé
zvySenych nabreznich zdi a mobilniho hrazeni [28]. V dolnim Useku toku byla realizovana
protipovodnova zed kolem Cistirny odpadnich vod. Proudéni v zajmovém Gzemi je ovlivnéno
stavajicimi mosty a pevnym jezem (Pale¢kav mlyn) v F. km 95,18. Zajmové Uzemi s aktualné
stanovenymi rozlivy jsou vyobrazeny na Obr. 1.

Fotodokumentace z terénniho Setfeni je doloZena v pfiloze A.

Usek Jihlavy v zajmovém Gzemi je ve spravé Povodi Moravy, s.p.

/ i K2 s
/é E I L7407 [INaKopefeh /5 8
£ 1‘5’ ! p/ 77 4

Qs

_ B o R Maté Kr tv INE

Obr. 1 Prehledna mapa zajmového uzemi s aktualné stanovenymi rozlivy
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4 PREHLED PODKLADU PRO VYTVORENIi NUMERICKEHO
MODELU

4.1 Geodetické zaméreni

Koryto Jihlavy bylo zaméfeno pfi¢nymi profily po vzdalenostech cca 100 m a profily v
mistech zmény pfi¢ného profilu koryta a technickych objektd na toku (mosty, jezy). Zaméreni
zpracovalo Povodi Moravy, s.p., utvar geodézie, 2005. Polohopisny systém S-JTSK,
vySkopisny systém Balt po vyrovnani [20].

4.2 Digitalni model reliéfu 5. generace

Digitalnim modelem reliéfu CR 5. generace (DMR 5G) jsou dopInény oblasti mimo koryto.
DMR predstavuje zobrazeni pfirozeného nebo lidskou ¢&innosti upraveného zemského
povrchu v digitédlnim tvaru ve formé vySek diskrétnich bodd v nepravidelné trojuhelnikové siti
(TIN) bodu s uplnou stfedni chybou vySky 0,18 m v odkrytém terénu a 0,30 m ve vegetaci
pokrytém terénu. DMR je polohoveé ureny v systému JTSK, vySkové v Bpv.

4.3 Hydrologicke udaje
V nasledujici tabulce (Tab. 1) jsou uvedeny N-leté pratoky od CHMU [21]. Pro numericky
model byly vyuzity hodnoty pritokd Qs, Q2o a Q1oo.

Tab. 1 N-leté pritoky [m°/s]

I . . Trida
Hydrologicky profil f. km Qs Q20 Qio0 Qso0 pFe :n osti
Jihlava ~pod Lestinskjm 1162 83,1 140 225 333 i
potokem ' ' '
Jihlava — Ptacov 93,2 90,4 156 260 399 l.

4.4 Ortofoto zajmového uzemi

Pixel rastrového obrazu ortofota CR zobrazuije pfiblizné 0,20 m Gzemi ve stfedni roviné
terénu. Polohova pfesnost charakterizovana stfedni soufadnicovou chybou v rovinatém terénu
je 0,25 m, ve Clenitych terénech dosahuje hodnoty 0,5 m.

4.5 Mistni setreni

Mistni Setfeni probéhlo v zafi 2025 s cilem urcit objekty (mostni profily, propustky, jezy,
lavky, PPO apod.) ovliviujici charakter proudéni. ProSetfeno bylo také uzemi ve vazbé na
zastavénost, vyrazné prekazky v podobé nepratoénych plotd nebo zdi a druh vegetacniho
pokryvu. Zterénniho prazkumu vznikla rozsahla fotodokumentace, viz Pfiloha A -
Fotodokumentace, ktera mimo uvedenych fotografii ve zpravé je uloZzena v archivu
zpracovatele.
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5 POPIS RESENYCH VARIANT

5.1 Stavajici stav — SS

Stavajici stav reflektuje aktudlni stav Uzemi popisovany v kap. 3. Jsou zahrnuta jiz
realizovana PPO a proudové charakteristiky odpovidaji podkladu pro vyhodnoceni a zvladani
povodnovych rizik [20] pro 2. planovaci obdobi 2016 — 2021 [29]. V ramci aktualné
zpracovavaneho 3. planovaciho obdobi 2022 — 2027 neni pfedmétny Usek toku pfepocitavan.

5.2 Navrhovy stav s obchvatem — NS

Navrhovana stavba fesSi prelozku silnice I. tfidy €. 23. Stavajici silnice vede v prutahu
meéstem. Navrhovand stavba fes$i prelozku, kterd odkloni trasu silnice jizné od zastavéného
Uzemi mésta Trebi¢. PFeloZka silnice bude zaéinat pred Tebidi pFiblizné v misté Ripovské
skladky napojenim na stavajici silnici 1/23. Na konci se prelozka napoji na ulici Brnénskou
(stavajici 1/23) priblizné v mistech stavajici kfizovatky s ulici PtaCovsky Zleb. Navrhovana trasa
obchvatu ma délku 5,99 km [24].

KFizeni Jihlavy véetné inundacniho Uzemi je FeSeno mostnimi objekty (viz Obr. 2 a Obr.
3) jak na samotné trase silnice 1/23 (SO 203), tak na vétvi mimourovnové kfizovatky (SO 204).
Navrhové parametry obchvatu a mostnich objektl jsou prevzaty z dokumentace pro stavebni
povoleni, verze 11/2024.

k0. KOZICHOVICE

e p——

TIIT

Obr. 2 Vyrez zéfmb
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Obr. 3 Prostorovy pohled na zemni téleso obchvatu a mostni objekty s pilifi [31]

5.2.1 SO 203 Most pres reku Jihlavu - hlavni trasa

Most prevadi komunikaci 1/23 ve ¢&tyfech pruzich prfes feku Jihlavu a podchazi pod
mostem SO 204, ktery prevadi rampu k okruzni kfizovatce.

Most je navrzen jako dvoj tramovy predpjaty betonovy o tfech polich. Tvar konstrukce byl
navrzen s ohledem na hladinu Q1o Feky Jihlavy, tak aby nedoS$lo k zaplaveni lozZisek na
brnénskeé opére. Podpéry jsou navrzeny jako Zelezobetonove dvojice pilifd kruhového prifezu
vySky az 7,2 m. Zalozeni v8ech podpér se predpoklada hlubinné pfi pouZiti velkoprdmérovych
pilot s vyjimkou OP1, kde se uvazuje plosné zalozeni.

Celkova délka mostu je 132,9 m, Sifka mostu je 19,4 m. Na mosté jsou na obou stranach
umistény revizni chodniky 0,75 m, volna Sitka mostu je 16 m.
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Obr. 4 Vzorovy pricny fez SO 203 — most pfes feku Jihlavu — hlavni trasa [26]

5.2.2 SO 204 Most pres reku Jihlavu — rampa

Most prevadi rampu vedouci k okruzni kfiZzovatce pres reku Jihlavu a prechazi nad mostem
SO 203, ktery prevadi hlavni trasu silnice I/23.

Most je navrZen jako jedno tramovy predpjaty most o sedmi polich v pldorysném
oblouku. Podpéry jsou navrzeny jako Zelezobetonové pilife kruhového prlrezu vysky az
12,5 m. Zalozeni OP1, P2 a P3 se predpoklada plosné. U zbyvajicich podpér a brnénské opére
se uvazuje hlubinné zaloZeni na velkoprdimérovych pilotach.

Celkova délka mostu je 217,8 m, Sitka mostu je 13,25 m. Na mosté jsou na obou stranach
umistény revizni chodniky 0,75 m, volna Sirka mostu je 9,85 m.
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Obr. 5 Vzorovy pricny fez SO 204 — most pres feku Jihlavu — rampa [27]

5.3 Navrhovy stav s obchvatem a vyhledovymi protipovodriovymi

opatrenimi — NS PPO

Ve varianté jsou zahrnuty obchvat mésta Trebi¢e a vyhledova protipovodriova opatfeni
(PPO) navrzena ve studii lll. etapy PPO mésta TrebiCe [32] spoc€ivajici ve zkapacitnéni koryta,
vystavbé ochrannych hrazi, zdi a rekonstrukci dvou stavajicich mostnich objektd. Celkem je
navrzeno 7 stavebnich objektu vyobrazenych v pfehledné mapé na Obr. 6.

Stupen ochrany je navrzen na navrhovou hladinu Q100 s bezpe€nostnim prevySenim
0,5 m. Ve vypoctech bylo uvazovano s nize uvedenymi PPO (pfevzato z podkladu [32]).

~AVHRousar
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Obr. 6 Vyf'ez ze sii‘uaén/'ho vykrésu ‘s;irs"/’ch vztahi s ﬁavrz“enymi objekty PPO [32]:

5.3.1 SO 01 Protipovodriova ochrana uzemi levého brehu reky Jihlavy v useku
F. km 91,615 - 92,010

Tab. 2 Clenéni SO 01 na stavebni podobjekty

SO Nazev

SO 01.1 Ochranna nabfezni Zelezobetonova zed s kamennym obkladem
S0 01.2 Uprava koryta, opevnéni bfehu lomovym kamenem

SO 01.3 Ochranna Zelezobetonova zed

SO 01.1 Ochranna nabrezni zelezobetonova zed s kamennym obkladem
3,5 m je navrZzena od levobfezniho zavazani Smetanova mostu az po hranici pozemku parc.
¢. 1633 a 1635. vi. km 91,769. V Urovni zpracovavané studie je navrzeno fesSit pohledovée
plochy ndbfezni zdi kotvenym kamennym obkladem s vysparovanim cementovou maltou.

SO 01.2 Uprava koryta, opevnéni brehu lomovym kamenem

Uprava koryta v délce 235 m spoéiva v odtézeni terénu v levé &asti pritodného profilu
(zkapacitnéni), opevnéni bfehu a bifehové paty konstrukci z kamenné rovnaniny tl. 500 mm na
150 mm podsyp. Profil Upravy je navrzen ve sklonu 1:1,5 s bermou Sifky 2 m pfiblizné 0,5 m
nad urovni Qa. Berma a €ast biehu pfiléhajici k levobrezni zdi budou ohumusovéany a osety.

SO 01.3 Ochranna zelezobetonova zed’' (h = cca 2,2 m, L = 187 m)

Ochranna Zelezobetonova zed délky 187 m shora navazuje na SO 01.1 na hranici
pozemku parc. €. 1633 a 1635. Trasa je navrzena podél vychodni a severni hranice pozemku
parc. €. 1635 a déle vede vychodnim smérem, kde je ukoncena jizné od objektu B Technik na
hranici pozemku parc. €. 1407 a 1410.

Ochranna zed je navrzena z pohledového Zelezobetonu, vySka konstrukce je pfiblizné
2,2 m nad soucasnou urovni terénu.
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5.3.2 SO 02 Protipovodriova ochrana uzemi pravého brehu reky Jihlavy v useku
F. km 91,850 — 92,010

Tab. 3 Clenéni SO 02 na stavebni podobjekty
SO Nazev

SO 02.1 Oprava a navySeni nabfezni Zelezobetonové zdi s kamennym obkladem

SO 02.1 Oprava a navyseni nabrezni zelezobetonové zdi s kamennym obkladem

Protipovodfiovad ochrana Uzemi na pravéem bfehu Jihlavy v lokalité Tylova nébfezi je
navrzena od pravobrezniho zavazani Smetanova mostu az po konec ul. Tylovo nabrezi (pod
garazemi). PPO je navrzeno jako navySeni stavajici nabfezni opérné zdi v délce 188 m
konstrukci z Zelezobetonu s kamennym obkladem. Vyska zdi €ini pfiblizné 1,4 m nad Urovni
koruny stavajici nabrezni opérné zdi.

5.3.3 SO 03 Protipovodriova ochrana uzemi levého brehu reky Jihlavy v useku
F. km 91,200 - 91,350

Tab. 4 Clenéni SO 03 na stavebni podobjekty
SO Nazev

SO 03.1 Ochranna Zelezobetonova zed

SO 03.1 Ochranna zelezobetonova zed’

Ochranna Zelezobetonovéa zed délky 167 m shora navazuje na objekt obchodniho domu
Kaufland, déle vede vychodnim smérem a ukoncena je v jihozapadni ¢asti pozemku parc. €.
2682

Ochranna zed je navrZzena z pohledového Zelezobetonu, vySka konstrukce je priblizné
2,2 m nad soucasnou urovni terénu.

5.3.4 SO 04 Protipovodriova ochrana uzemi levého brehu reky Jihlavy v useku
F. km 90,890 - 91,090

Tab. 5 Clenéni SO 04 na stavebni podobjekty

SO Nazev
SO 04.1 Ochranna Zelezobetonova zed
SO 04.2 Ochranna zemni hraz

SO 04.1 Ochranna zelezobetonova zed’

Ochranna Zelezobetonova zed délky 175 m shora navazuje na terénni Upravy okolo
supermarketu Lidl (objekt dostate¢né ochranén na Qie), dale vede vychodnim smérem
a ukoncena je v jizni ¢asti pozemku parc. €. 1006/4.

Ochranna zed je navrzena z pohledového Zelezobetonu, vySka konstrukce je pfiblizné
1,9 m nad soucasnou Urovni terénu.

SO 04.2 Ochranna zemni hraz

Ochranna zemni hréz navazuje Zelezobetonovym celem na SO 04.1 v jizni Casti
pozemku parc. €. 1006/4 a pokracuje az k naspu komunikace 1/23 (ul. Sportovni). Délka hraze
¢ini 70 m, Sifka hraze 3 m, sklon navodniho lice 1:3, sklon navodniho lice 1:2.
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5.3.5 SO 05 Rekonstrukce Smetanova mostu vé. lavky r. km 92,015

Tab. 6 Clenéni SO 05 na stavebni podobjekty
SO Nazev

S0 05.1 Demolice mostu a lavky

S0 05.2 Silniéni most, F.km 92.015

SO 05.1 Demolice mostu a lavky

Most s lavkou nezpusobuje vzduti hladiny pfi posuzovanych pratocich Qs, Q20 a Qioo,
Usek toku nad objety je zarover ochrénén realizovanou Il. etapou protipovodriovych opatfeni.

Stavajici most a lavka v8ak nevyhovuji vyhlaSce &€. 590/2002 Sb. o technickych
pozadavcich pro vodni dila, nebot neni spinéna podminka, Ze voln& vyska mezi urovni hladiny
vody pfi navrhovém pratoku a horni hranou prato€ného otvoru je alespon 0,5 m.

Objekty tedy samy o sobé& nezhorSuji odtokové poméry, avSak s ohledem na
nedostate¢né prevyseni dolni hrany mostovky nad hladinou navrhového pratoku jsou objekty
ohrozeny hromadénim splavi pfi povodni.

S prihlédnutim k této skute€nosti jsou navrzeny objekty Smetanova mostu a lavky
k demolici.

SO 05.2 Silniéni most, f.km 92.015

Novy most je navrzen tak, aby splnil pozadavky § 9 vyhlasky 591/2002 Sb. o technickych
pozZadavcich na vodni dila, ktery zni:

Navrhovy pratok pro mostni objekt pri kiizeni koryta vodniho toku s drahou a pozemni
komunikaci nesmi byt mensi neZ navrhovy pritok upraveného useku koryta vodniho toku nad
mostnim profilem. Volna vyska mezi drovni hladiny vody pfi navrhovém pratoku a horni hranou
pratocného otvoru nesmi byt mensi neZ 0,5 m.

5.3.6 SO 06 Protipovodriova ochrana uzemi levého brehu reky Jihlavy v useku
. km 90,160 — 90,886

Tab. 7 Clenéni SO 06 na stavebni podobjekty

SO Nazev
SO 06.1 Ochranna zemni hraz
SO 06.2 Ochranna Zelezobetonova zed

S0 06.1 Ochranna zemni hraz

Ochranna zemni hraz navazuje shora na nasep zemniho télesa pfipravovaného
obchvatu Trebice a pokracuje vychodnim smérem, kde je zakon€ena Zelezobetonovym celem.
Délka hraze ¢ini 104 m, Sifka hraze 3 m, sklon navodniho lice 1:3, sklon navodniho lice 1:2,
primérnd vyska hraze je pfiblizné 2,2 m.

SO 06.2 Ochranna zelezobetonova zed’

Ochranna Zelezobetonova zed celkové délky 517 m shora navazuje na SO 06.1, dale
v mirném odsazeni od horni bfehové hrany pokracuje vychodnim smérem a u pfitoku Lubi se
podél jeho pravého bfehu staci na sever k naspu komunikace 1/23 a nad naspem komunikace
pokracuje v délce 63 m, kde je ukonena zavazanim do terénu.

Ochranna zed je navrzena z pohledového zelezobetonu, primérna vyska konstrukce je
pfiblizné 1,6 m nad sou€asnou urovni terénu.
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5.3.7 SO 07 Protipovodriova ochrana uzemi pravého brehu reky Jihlavy v useku
F. km 89,980 — 90,320

Tab. 8 Clenéni SO 07 na stavebni podobjekty

SO Nazev

SO 071 Ochranna zemni hraz

S0 07.2 Ochranné nabfezni Zelezobetonova zed s kamennym obkladem
S0 07.3 Ochranna Zelezobetonova zed

SO 07.4 Zkapacitnéni koryta, opevnéni lomovym kamenem

S0 07.5 Rekonstrukce mostu

SO 07.1 Ochranna zelezobetonova zed’

Ochranna Zelezobetonova zed délky 231 m zaciné shora zavazanim do terénu v zapadni
¢asti arealu Pale¢kova mlyna, v délce 50 m tvofi zapadni hranici arealu a dale vede podél
horni bfehové hrany pravého bfehu Jihlavy az k jezu u PaleCkova mlyna, kde je zakoncena
usekem mobilniho hrazeni.

Ochranna zed je navrzena z pohledového zelezobetonu, primérna vyska konstrukce je
priblizné 1,2 m nad sou€asnou Urovni terénu.

SO 07.2 Ochranna nabrezni zelezobetonova zed s kamennym obkladem

vvvvv

6,2 m navazuje na mobilni hrazeni u jezu.

SO 07.3 Ochranna zelezobetonova zed’

V Useku . km 89,980 - . km 90,085 je navrzena ochranna Zelezobetonova zed délky
125 m. Ochranna zed je navrzena z pohledového Zelezobetonu, pramérna vyska konstrukce
je priblizné 1,8 m nad sou€asnou urovni terénu.

SO 07.4 Zkapacitnéni koryta, opevnéni lomovym kamenem

Koryto je zkapacitnéno, levy bfeh ve sklonu 1:1,5 je opevnén kamennou rovnaninou tl.
500 mm do podsypu tl. 150 mm. Pravy bfeh je rozdélen bermou Sifky 0 — 6 m do dvou &asti
ve sklonech 1:1,5 a je také opevnén kamennou rovnaninou do podsypu.

SO 07.5 Rekonstrukce mostu

Rekonstrukce mostu je navrZzena s ohledem na potfebné zkapacitnéni pratocného profilu
na navrhovy pratok a bezpec€nostni prevySeni 0,5 m. Navrhovany most ma rozpéti podpér
pFiblizné 26 m.
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6 DVOUROZMERNY NUMERICKY MODEL JIHLAVY

Proudéni v zajmovém Uzemi bylo simulovano 2D numerickym modelem, ktery pro
vzajemné ovlivnéni proudu, obtékani prekdzek a rezimu proudéni dokaze vérohodné
simulovat proudéni pfi vSech prutokovych stavech.

6.1 Programovy prostredek

Programovy prostiedek pouzity pro vypocty byl HEC-RAS 6.6. Jedna se o prostiedek,
ktery umoznuje vytvaret vypocetni sité, vyhodnocovat a zobrazovat vypocitané vysledky.
Programovy prostifedek vyuziva pfi feSeni 2D proudéni vody v ortogonalnim soufadném
systému x, y rovnici spojitosti
oH 2 (h,) 2w
at ax ay

+q=0,

kde H je uroven hladiny, 7 je €as, h je hloubka vody, v, je rychlost ve sméru x, v, je rychlost ve
sméru y a ¢ je odbér nebo zdroj vody.

Navier-Stokesovy rovnice se zanedbanim vertikalni slozky rychlosti jsou popsany rovnicemi
mélkého proudu

», +v », +v o, :—gaH+18(v hav)‘j+1a(v haL
or T ox 7y ox hox\ " ox) haoyl ™ 9y
», +v », +v », =—gaH+1a(v havyj L9 (
or T ox U oy dy hox\ " ox
kde g je tihové zrychleni, v, . je turbulentni viskozita ve sméru x, v, , je turbulentni viskozita ve
sméru y, ¢sje tfeci soucinitel a fje Coriolisiv parametr.
Turbulentni viskozita v, je definovana
v, =Dhu, +(C A)|S
kde D je matice soucinitele modelu turbulence, u- je tfeci rychlost, Cs je Smagorinského
soucinitel, A je velikost vypoctového prvku a \S\ je pomér zmény rychlosti. Prvni soucin vpravo

J_Cfvx—i_fvy’

v,
V., h—|—cv, + fv,,

popisuje model proudéni, kde je vliv tfeni o dno. Druhy soucin zohledriuje v modelu proudéni
ovlivnéné vodorovnymi tfecimi silami, napf. v mistech pevnych prekazek. Matice soucinitele
modelu turbulence je sloZzena z dil€ich souciniteld modelu turbulence D, a Dt popisujicich vliv
podélné a pricné slozky soucinitele turbulence.
Treci soucinitel ¢fje
_ngy
Cr = R4/3 )

v némz n je soucinitel drsnosti (Manning), v je hodnota vektoru rychlosti a R je hydraulicky
polomér.

Coriolisav parametr f zahrnuje Coriolisovy sily v horizontalni roving, kde v disledku
rotace Zemeé dochazi k zakfiveni trajektorie pohybu télesa. V modelu byl parametr zanedban.
Jeho vliv Ize pfipustit u nadrzi, pokud je hloubka vody v porovnani k ploSe velka.
f=2wsing,
kde w je Uhlova rychlost zemské rotace a ¢ je zemépisna Sirka.

K diskretizaci fidicich rovnic je pouzita metoda konec&nych objemu, coz umoznuje pouziti
strukturované i nestrukturované vypocetni sité od &tyfuhelnikovych az po osmidhelnikové
prvky. Program pro zkréceni vypocetniho €asu vyuziva pfistup subgridni batymetrie dna, kdy
Ize pouzit hrubsi vypocetni sit. Pro vypocetni prvky sité jsou pfedem stanoveny zavislosti
hydraulického poloméru, prifezové plochy a objemu na hloubce zaplaveni.
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Pro feSeni proudéni byla zvolena metoda difuzni viny (resp. jeji aproximace). Numericka
schematizace se opira o kombinaci metody koneénych diferenci a konecnych objemd.
Vysledky dosazené metodou difuzni viny byly na vybranych zajmovych usecich porovnany s
metodou vyuZzivajicich Uplnych rovnic mélkého proudu (Saint Venantovych). Na prfevazné
vétsiné uzemi vypocetni sité davaly obé zmifiované metody srovnatelné vysledky, pficemz
metoda difuzni viny vykazovala vySSi miru stability a krat§i dobu vypoctu. V souladu s
predpoklady se vyznamnéjsi rozdily ve vysledcich obou metod objevily v mistech s vyskytem
silné turbulentniho proudéni. Vzhledem k ostatnim nejistotdm a pfijatym zjednoduSenim se

pouziti metody difuzni viny jevi jako prakticka a adekvatni technika pro feSenou ulohu.
6.2 Sestaveni hydrodynamického modelu

6.2.1 Rozsah modelu

Model vymezeného Useku toku Jihlavy ve stavajicim stavu o celkové délce 6,87 km byl
sestaven spolec¢nosti AQUATIS a.s. ve spolupraci s Povodi Moravy, s.p. v roce 2019 v ramci
analyzy oblasti s vyznamnym povodnovym rizikem [20]. Rozsah modelu je vymezen od ¥. km
93,880 do 100,750.

Stavajici model byl revidovan a upraven zapracovanim navrhovanych Uprav pro nové
varianty feSeni NS a NS PPO.

Obr. 7 Rozsah feseného modelu Jihlavy na podkladé DMT, varianta SS, rozsah vyznaéen
¢ernou ¢arou

6.2.2 Schematizace vypoctove sité

V rédmci vytvafeni 2D modelu byla provedena schematizace FeSené oblasti pomoci
nepravidelné mnohouhelnikové vypocetni sité (Obr. 8). Zakladem byla ortogondlni sit s
velikosti prvku 4,0 x 4,0 m, ktera byla pomoci povinnych hran pfizplisobena objektim a
liniovym prvkdm tak, aby byl co nejpfesnéji vystizen skutecny tvar terénu.

Pouzité soubory povinnych hran zahrnuji budovy a bloky budov, liniové stavby, bfehové
hrany a paty svahu koryta. V prostoru koryta vodniho toku, pfipadné nékterych liniovych prvkd,
byla sit z davodu vystiznosti zahusténa az na velikost prvku 1,0 x 1,0 m.

Sestavena vypocetni sit obsahuje 204 839 bunék.
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Obr. 8 Schematizace vypocetni sité na podkladu DMT - NS
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Do vypoctové sité jsou zahrnuty pfitoky v podobé drobnych vodnich toku (StafeCsky
potok, Tynsky potok, Lubi) pomoci sniZzeni terénu v oblasti jejich koryta v dostateéném rozsahu
tak, aby nedoslo k nadhodnoceni velikosti rozlivl na téchto pfitocich.

V pfipadé mostl byly pouzity dva pfistupy. V pfipadé, ze uroven hladiny nedosahovala
dolni hrany mostovky, byl mostni objekt zaddn Upravou geometrie koryta v profilu mostu
zahrnutim mostnich pilifd. Mostovka v takovém pfipadé uvazovana nebyla. V pfipadé, ze
aroven hladiny byla vy$e nez uroven dolni hrany mostovky, bylo proudéni (pfepad) pres
mostovku FeSeno 2D (Uroven povrchu terénu odpovidala drovni povrchu mostovky) a proudéni
mostnim profilem 1D pomoci propustku s vhodné zvolenym tvarem v témze misté. V takovéem
pripadé se dbalo na to, aby se geometrické parametry propustku co nejvice blizily skute¢nému
mostnimu otvoru. Soucinitelé drsnosti pro dolni ¢ast omoceného obvodu propustku byly
zpravidla voleny ve shodé s odhadovanymi drsnostmi v okolnim koryté. V horni &asti
omoceného obvodu propustku byly obvykle voleny drsnosti odpovidajici betonu. Popsany
postup kombinujici obé& metody schematizace mostnich objektd znamena opakované
provedeni vypoctu na zakladé Upravy vychozi geometrie objektu.

Jezy a dalSi pficné objekty byly modelovany 1D jako prelivy. Soucinitel pfepadu byl volen
individualné na zakladé vlastnosti daného objektu.

Budovy byly v modelu feSeny zvySenim terénu v misté jejich polohy.

6.2.3 Geometrie

Podkladem pro sestaveni numerického modelu varianty SS je digitalni model terénu
(DMT). DMT byl vyhotoven slouenim dat z geodetické pozemniho méfeni (kap. 4.1)
a zameéfeni koryta v podobé pfi¢nych Fezl, z nichZ je vygenerovan model koryta toku Jihlavy.
Model povrchu inundaéniho Uzemi je vytvofen na zékladé DMR 5G (kap. 4.2). Budovy a bloky
budov jsou ve vypocetni siti uvazovany jako nepratoéné plochy.

Pro varianty feSeni NS a NS PPO byl DMT upraven dle popisu feSenych variant, viz kap.
5.2ab5.3.
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6.2.4 Materialové viastnosti

Hodnoty soucinitele drsnosti dle Manninga byly do vypoctu zadany na zakladé mistniho
Setfeni a pfi ni pofizené dokumentace a dale s vyuzitim volné pfistupnych map a druZicovych
snimka.

Pro zadavani hodnot soucinitele drsnosti je uvazovano letni obdobi se vzrostlou vegetaci.
Hodnoty soucinitele drsnosti pouzité ve vypoctu jsou uvedeny v Tab. 9.

Tab. 9 Orientacni hodnoty soucinitele drsnosti dle Manninga

Povrch Orientacni hodnoty soucinitele drsnosti dle Manninga
cesta 0,030
kolejisté 0,038
koryto 0,035-0,040
kllna, sklenik 0,200 - 0,300
les 0,080-0,170
orna puda 0,040 - 0,080
ostatni plocha v sidlech 0,025 -0,050
park 0,055-0,110
silnice, zpevnéné plochy 0,025
skalni Utvary 0,060
trvaly travni porost 0,035
zahrada, ovocny sad 0,050 - 0,100

6.2.5 Podminky jednoznacnosti - okrajové podminky a popis simulovanych
variant pratoku

Horni okrajovou podminkou (HOP) jsou hodnoty kulminace N-letych povodrovych
pritokd Qs, Qeo, Qioo v Jihlavé dodané CHMU [21] a kontrolniho navrhového pritoku (KNP)
stanoveného dle CSN 73 6201 [2] jako KNP = 1,25 x Qioo. PouZitd byla hydrologicka data
CHMU v profilech Jihlava - Ptagov a Jihlava — pod Lestinskym potokem. Rozdily mezi
hodnotami N-letych pratokud v téchto profilech byly do vypoctu zadany jako HOP na drobnych
vodnich tocich (viz Tab. 10).

Hodnoty HOP na pfitocich byly stanoveny na zékladé pomérd ploch dil€ich povodi
s uzaveérovymi profily v mistech soutokd k celkové ploSe povodi mezi profily se stanovenymi
hodnotami Qu dle CHMU. Obdobné (pomérem dil&ich ploch povodi) byly stanoveny hodnoty
pratokt na HOP Jihlavy, ktera byla zadana v tseku mezi profily CHMU a hodnoty préitokd na
HOP tak jsou mezi Qu v profilu Ptacov a Qn v profilu pod Lestinskym potokem. HOP na toku
Jihlava byla umisténa do profilu nad jezem v ¥. km 100,7 tj. cca 5 km nad posuzovanym
kfizenim obchvatu s korytem feky (v f. km 95,600 dle [20]).

Tab. 10 Horni okrajové podminky

Vodni tok f.km | Qs | Qx | Qo | KNP |Poznamka

Jihlava 100,750 | 86,0 | 146,4 | 238,8 | 2985

StareCsky potok 0,810 | 2,6 57 12,4 15,6 | PB pfitok Jihlavy v F. km 97,879
Tynsky potok 0,330 | 05 1,1 2,6 3,2 | LB pritok Jihlavy v F. km 97,228
Lubi 0640 | 13| 28 6,2 7,7 | LB pritok Jihlavy v F. km 95,096
Jihlava 93,880 | 90,4 | 156,0 | 260,0 | 325,0 |Soucet na DOP

Dolni okrajovou podminkou (DOP) jsou Urovné hladiny Jihlavy (viz Tab. 11) na dolnim
konci modelu v profilu nad jezem v F. km 93,6, tj. cca 2,0 km pod posuzovanym kfizenim
obchvatu s korytem feky. Hodnoty drovni hladin pfi danych povodrovych pratocich jsou
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prevzaty z konsumpcni kfiivky sestavené na zakladé vysledkl vypoctu provedeného v ramci
1. planovaciho cyklu [33].

Tab. 11 PouZité urovné hladiny pro DOP modelu Jihlavy

DOPs DOP2 DOP100 DOP«kne
Vodni tok . km
[mn.m.] [m n.m.] [mn.m.] [m n.m.]
Jihlava 93,880 389,93 390,41 390,77 391,02

6.2.6 Podminky jednoznacnosti - poc¢atec¢ni podminky

Vypocet vychazel ze suchého modelu do ustaleného stavu proudéni pfi Qs. Po ustaleni
proudéni se prutok postupné zvétSoval do hodnot vétsich pratoku a jejich ustalenych stava.

6.2.7 Parametry simulace

Pocitan byl ustaleny stav proudéni s vyuzitim fesSiCe simulujiciho neustalené proudéni.

V zadani parametrd vypoctu byl specifikovan zplisob vypoctu, vlastnosti hranic, vstupni
soubory dat, konvergencni kritéria, vystupni soubory dat atd. Hodnota vypoc¢tového kroku byla
automaticky nastavovana tak, aby vypocet byl stabilni. Uvedené definuje hodnota Courantova
kritéria pro stabilitu vypoctu, které byla zadano s maximalni hodnotou 0,8. Na zakladé testl
stability bylo stanoveno, Ze vhodnym zakladnim casovym krokem pro FfeSeni jsou 2 s,
minimalni uvazovany €asovy krok pak 0,5 s. Maximalni pocet iteraci byl ponechan na hodnoté
20. Pripustna odchylka pro vypoctené vysky hladiny a objemy (pfepoctené na vysky hladiny)
byla uvazovana na drovni 3 mm.

6.2.8 Kalibrace a verifikace modelu

V Useku Jihlavy nejsou k dispozici relevantni kalibraéni data.

Kalibrace modelu stavajiciho stavu je popisovana v podkladu [20]. V roce 2012 byl pro
potfeby tvorby map povodriovych rizik v feSeném Useku proveden vypocet pribéhu hladin.
Vypoctovy model z roku 2012 byl kalibrovan zménou soucinitelt drsnosti na Urovné hladin v
limnigrafické stanici Trebi¢ - PtaCov, ktera se nachazi cca 0,7 km pod feSenym Usekem na
fece Jihlavé v F. km 93,200. Hladiny vypoctené aktualnim modelem v dolni ¢asti feSeného
useku byly porovnany s hladinami vypoctenymi kalibrovanym modelem z roku 2012 pfi
odpovidajicich hodnotach pratokd. Srovnavaci profil (f. km 94,608) je zvolen v dostate¢né
vzdalenosti nad mistem zadani DOP tak, aby hladiny v tomto profilu nebyly DOP vyznamné
ovlivnény. Pfi nizSich pratocich je dosahovana dobra shoda vypocitanych hladin, pro vyssi
prutoky jsou rozdily hladin do 0,2 m.

7 VYHODNOCENi ODTOKOVYCH POMERU

V nésledujicich kapitolach jsou popsany vysledky numerickych modelu stavajiciho stavu
(SS), navrhového stavu s obchvatem (NS) a navrhového stavu s obchvatem a PPO (NS PPO)
pro pratokové scénare Qs, Q2o a Q1oo.

Vysledky jsou dokladany graficky v podobé& map rychlosti a map hloubek. Vyhodnoceni
je provedeno vzajemnym porovnanim rozliva, drovni hladin a rychlosti. Pro vybrané pfi¢né
profily (viz Obr. 9) jsou proudové charakteristiky uvedeny v tabelarni podobé. Poloha pfi¢nych
profild je totozna s profily ve vyhodnoceni odtokovych pomérl [34] v pfedchozim stupni PD.
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Obr. 9 Vlybrané pricné profily pro porovnani proudovych charakteristik

Pro SO 203 Most pres feku Jihlavu - hlavni trasa je posouzeno dodrzeni poZzadovaného
prevyeni spodni hrany mostovky nad navrhovou a kontrolni navrhovou hladinou dle CSN 73
6201.

7.1 Priatokovy scénar Qs

V zdjmovém Uzemi je pfi pratoku Qs voda prevazné v koryté toku. K nepatrnému
vybfezeni dochazi na PB nad jezem u Pale¢kova mlyna (v mapach znacen jako jez 53) a na
LB nad mostem v ulici Sportovni (v mapéch znacen jako most 57).

Stavbou obchvatu nedojde ke zméné hranic zaplavoveho Uzemi.

Zapojenim vyhledovych PPO dojde k zamezeni rozlivu do zastavby na LB.

Tab. 12 Porovnani maximalnich drovni hladin a maximalnich rychlosti pfi pratoku Qs ve
vybranych pri¢nych profilech

Profil Staniceni SS NS NS PPO SS NS NS PPO
rofi
[F. km] Max. hladina [m n. m.] Max. rychlost [m/s]

PF 1 95,600 391,52 391,51 391,46 1,88 1,88 1,92
PF 2 95,660 391,59 391,58 391,54 1,94 1,95 1,99
PF 3 95,775 391,72 391,71 391,68 2,27 2,21 2,24
PF 4 95,855 391,89 391,89 391,86 2,00 1,96 1,99
PF 5 96,025 392,02 392,02 392,00 1,44 1,30 1,32

Vlivem stavby obchvatu k ovlivnéni arovné hladiny nedochazi, rozdil je do 1 cm (PF 1).
Rozdil v rychlostech je do 0,14 m/s (PF 5).

Prohrabka berm a koryta v nadjezi v ramci stavby PPO se projevuje poklesem hladiny
do 5 cm oproti NS.
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“NSPPO jm&hjqjﬁi Qs | P
Obr. 10 Mapy rychlosti variant SS, NS, NS PPQO pri pratoku Qs
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'NSPPO- hﬁ)ubky pfi Qs

obr. 1 11 Mapy hloubek variant SS, NS, NS PPO pr/ pratoku Qs

~AVHRousar Strana 22 z 37



7.3 Pratokovy scénar Q2

Pfi pratoku Q2o dochézi k zaplaveni levé i pravé inundace.

Vlivem nasypovych téles ochvatu dochézi ke zmenseni pratoéné plochy inundace. Vliv
na hranici zaplavového uzemi mimo ohraniceni nasypy je prakticky nepozorovatelny.

Zamezenim rozlivu stavbou PPO mimo ochranéné oblasti neni zména zaplavového
Uzemi znatelna.

Tab. 13 Porovnani maximalnich drovni hladin a maximalnich rychlosti pfi pratoku Qz ve
vybranych pri¢nych profilech

Brofil Staniceni SS NS NS PPO SS NS NS PPO
rofi
[F. km] Max. hladina [m n. m.] Max. rychlost [m/s]

PF 1 95,600 392,12 392,12 392,08 2,27 2,42 2,49
PF 2 95,660 392,18 392,19 392,15 2,30 2,47 2,53
PF 3 95,775 392,31 392,34 392,31 2,71 2,67 2,73
PF 4 95,855 392,58 392,61 392,56 2,50 2,42 2,48
PF 5 96,025 392,71 392,73 392,72 1,84 1,64 1,63

V LB inundaci nejsou dosahovany velké rychlosti (do 0,5 m/s) a proto zUzeni inundace
nasypovymi télesy nezpusobuje vyrazné zmény proudovych pomérd. ZvySeni urovné hladiny
je do 3 cm (PF 3-4), rozdil v rychlostech do 0,2 m/s (PF 5). Stavbou obchvatu dochazi
k mirnému prerozdéleni rychlostnich poli vlivem koncentrace pritoku. Stavbou PPO dochazi
k dalSimu prerozdéleni, kde rychlosti v koryté jsou vétsi a v inundaci mensi oproti NS.
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Obr. 12 Mapy rychlosti variant SS, NS, NS PPO pri pratoku Qzo
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NSPPO- h}ﬂdbky pgl on
Obr. 13 Mapy hloubek variant SS, NS NS PPO pr/ prutoku Q2
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7.4 Pratokovy scénar Qioo

Pfi pratoku Q100 je zaplavena silnice 1/23 v ulici Brnénska.

Vlivem nasypovych téles ochvatu nedochazi ke zméné rozsahu zéplavového Uzemi
mimo prostor umisténé stavby obchvatu. K zaplaveni silnice 1/23 v ulici Brnénska nedochazi.

Zamezenim rozlivu stavbou PPO mimo ochranéné oblasti neni zména zaplavového
Uzemi znatelna.

Tab. 14 Porovnani maximalnich drovni hladin a maximalnich rychlosti pfi pratoku Qoo ve
vybranych pri¢nych profilech

Brofil Staniceni SS NS NS PPO SS NS NS PPO
rofi
[F. km] Max. hladina [m n. m.] Max. rychlost [m/s]

PF 1 95,600 392,68 392,72 392,74 2,50 2,88 2,85
PF 2 95,660 392,72 392,77 392,78 2,38 2,86 2,84
PF 3 95,775 392,85 392,93 392,94 3,02 2,96 2,94
PF 4 95,855 393,23 393,28 393,27 2,89 2,75 2,92
PF 5 96,025 393,36 393,40 393,45 2,03 1,80 1,96

Zuzeni inundace nasypovymi télesy se projevuje zvySenim Urovné hladiny
a prerozdélenim rychlostniho pole, kde je vytvoren silngjsi proud na LB inundace podél koryta.
Zvys$eni hladiny stavbou obchvatu je maximalné do 8 cm (PF 3) a projevuje se do profilu mostu
na ulici Sportovni. Nad mostem je zvySeni do 5 cm a postupné se proti proudu snizuje do
vzdalenosti 500 m nad most.

Pferozdéleni rychlostniho pole se projevuje zvétSenim rychlosti v misté z0zeni
maximalné o 0,48 m/s (PF 2) a sniZzenim rychlosti v kryté v okoli mostu az o0 0,23 m/s.

Vlivem PPO dochazi v misté zizeni inundace k narustu hladiny maximalné do 2 cm. Nad
mostem a nad jezem je jiz znatelné ovlivnéni hladiny stavbami PPO, které Ize s ohledem na
charakter PPO (zuZeni prito¢nych profild, prohrabky koryta a inundaci, zkapacitnéni mostd,
rozSifeni oblouku apod.) o¢ekavat.
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NS PPO —rychlosti pfi Q100 " ‘
Obr. 14 Mapy rychlosti variant SS, NS, NS PPO pri
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pratoku Q1o
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Obr. 15 Mapy hloubek variant SS, NS NS PPO pri prutoku Q100
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Pilife mosta SO 203 a SO 204 jsou kruhového prafezu priméru 2 m a jejich obtékani je
pro prutok Qioo vyobrazeno na mapé rychlosti (Obr. 16) s vyznacenymi proudnicemi. Tvar,
rozmisténi a rozmér pilifd nezplsobuji zasadni deformaci proudového pole. Na poproudni
strané pilifQ I1ze oCekavat Uplavy a na protiproudni strané budou pilife dynamicky namahany
proudici vodou rychlosti az 3 m/s.

NS - rychlosti pfi Q1oo \ L HE : &=
Obr. 16 Detail obtékani mostnich pilifi s vyznacenymi proudnicemi pri priitoku Qoo
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8 ZHODNOCENI MOSTNIHO OBJEKTU DLE CSN 73 6201

Platnost normy se vztahuje na projektovani nové navrhovanych mostnich objektd, tj.
mosty trvalé i zatimni, propustky a lavky.

Navrhovou kategorii mostniho objektu dle dopravniho vyznamu pozemni komunikace
silnice . tfidy Ize zafadit do 1. kategorie s poZzadavkem na trvalou prajezdnost. Proto navrhovy
pratok (NP) dle CSN 73 6201 a variaéniho rozpéti mezi 5 aZ 8 (Q100/Q1 = 6,5) odpovida Qioo.
Minimalni volna vyska (MVV) nad hladinou NP je normou stanovena 1,0 m a zarover musi byt
zajisténa volna vyska 0,5 m nad hladinou kontrolniho navrhového pratoku (KNP). KNP je pro
variaCni rozpéti stanoven jako 1,25 x Qie. Definice MVV s névrhovou (NH) a kontrolni
hladinou (KNH) jsou znazornény na Obr. 17.

ROZHODUWJICI MISTO
KONSTRUKCE PRO POSOUZENI
MVV ~

—= A

/NHAKNE

L

MVS 2 2/3 |

ik

Obr. 17 Minimalni volna vyska (MVV) pod tramovymi, deskovymi a ramovymi mosty [2]

Pro zhodnoceni je rozhodujici SO 203 Most pres feku Jihlavu - hlavni trasa, ktery je
vySkové veden pod SO 204. Pri¢ny Fez mostu tvofi dvoutrdmova konstrukce (viz Obr. 4) s nize
uloZzenym poproudnim trdmem. Podélny profil mostu je ve sklonu s drovni dolni hrany trdmu
od 394,34 do 398,09 m n. m. Nad korytem Jihlavy je Uroven dolni hrany tramu v Urovni od
395,41 do 396,67 m n. m.

Vypoctené urovné hladiny a minimalni volné vysky pro posuzované prutoky jsou uvedeny
v Tab. 15. Minimalni volna vySka je vyhodnocena rozdilem urovni nejnizsi kéty mostovky
394,34 m n. m. a maximalni vypoc¢tené hladiny v ose mostu. Vyhodnoceni je na stranu
bezpecnou, jelikoz jsou pro MVV uvazovany nejnepfiznivéjsi hodnoty a neni uvazovano
s prato¢nou Sifkou dle Obr. 17. Hodnoty pritokl jsou stanoveny v Tab. 10.

Tab. 15 Viypoctené hladiny v ose mostu a minimalni volna vyska pro pratoky NP a KNP

Hladina [m n. m.] Minimalni volna vyska [m]
Pratok
NS NS PPO NS NS PPO
392,61-392,72 391,55-392,74 1,62 1,60
= 3 ) ’ ) ) ) )
NP =253,8 m¥/s (LB-PB) (LB-PB)
_ 392,87-392,99 392,97-393,07 1,35 1,27
KNP = 317,3 m3/s (LB-PB) (LB-PB)

Podminky prevyS$eni spodni hrany mostovky 0,5 m nad KNH a 1,0 m nad NH dle
CSN 73 6201 jsou bezpeéné spinény.
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9 VLIVZMENY ODTOKU SRAZKOVE VODY NA PRUBEH POVODNiI

Odtok srazkové vody z nové zpevnénych ploch silnice 1/23 je feSen deStovymi
kanalizacemi s trubnimi retencemi a regulatory odtoku [23] zausténych do vodnich tokd.
Regulatory odtokl zajistuji specifické odtoky s hodnotami 3 I/(s-ha) anebo 20 l/(s-ha) dle
pozadavku spravct vodnich tokd. Celkem je do Jihlavy zadstén pfitok 182 I/s, z toho je 22 I/s
prostfednictvim StafeCského potoka. DeStova kanalizace je normové navrzena na dvouletou
srazku s dobou trvani 15 minut, ndvrhova intenzita srazky je 170 l/(s-ha).

S ovlivnénim pribéhu povodni odtokem srédzkové vody nelze uvazovat jelikoz:

se jedna o navrhovou srazku s krat8i dobou trvani, ale vétsi intenzitou srazky
a tedy vétSim prutokem. Doba dotoku vody z nejvzdalenéjSiho mista nejdelSi
kanalizace SO 304 je pfiblizné 30 min ajiz Ize uvazovat i s retardaci odtoku
a redukovanou intenzitou srazky, ktera nebyla uplatnéna. Maximdlni odtok z
kanalizace tedy nastane za desitky minut, pfi€emz kulminace povodné se
pohybuje v jednotkach hodin. Pouze doba dotoku ze stanice Dvorce do Ptacova
se pohybuje mezi 8,5 a 18 hodinami [30].

Ve vypoctu navrhového pratoku kanalizace je vypolet proveden pro noveé
zpevnéné plochy. Ve skute€nosti jsou zpevnéné plochy jiz umistény na
stavajicich plochach (zelené, silnice aj.), které nalezi povodi Jihlavy a odtoky z
nich jsou zahrnuty v hodnotach N-letych vod. Odtok srazkové vody bude proto
mensi.

Hodnota odtoku srazkovych vod z kanalizace je ve srovnani s hodnotami pratokud
N-letych vod zanedbatelna a pfipadny nartst pratoku v Jihlavé je o0 méné nez
1 %o.
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10 ZAVERY A ZHODNOCENI

Aktualizace vyhodnoceni odtokovych poméra feky Jihlavy v misté kfizeni vodniho toku
Jihlava s navrhovanym obchvatem Tiebi¢e bylo zpracovano na zakladé dokumentace pro
povoleni zaméru stavby ,1/23 Trebi¢, obchvat - DSP“ z roku 2024.

Vyhodnoceny byly vlivy stavby obchvatu (varianta NS) a obchvatu s vyhledovymi PPO
mésta TrebiCe (varianta NS PPO) na odtokové poméry vodniho toku Jihlavy. Vyhodnoceni
bylo provedeno porovnanim proudovych charakteristik feSenych variant vypocitanych 2D
hydrodynamickym numerickym modelem pro pratoky Qs, Q20 a Qioo.

Pro mostni objekt SO 203 byly stanoveny miniméaini volné vysky v pojeti CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektu.

Na zakladé vysledka vypocti a porovnani Ize konstatovat, ze vliv obchvatu Trebice
nebude mit negativni vliv na odtokové poméry Jihlavy. ZuzZeni prato¢né Sitky nasypovymi
télesy a pilifi mostu nezméni rozsah zéplavového Uzemi. Maximalni zvySeni hladiny je pfi
pratoku Q10 do 8 cm, nad mostem v ulici Sportovni je do 5 cm. Pribéh hladiny je plynuly bez
zlom{. S ohledem na nejistoty ve stanoveni hydrologickych Gdaju a geodetického zaméreni
Ize povazovat zmény za pfijatelné.

PfevySeni navrhovanych mostnich objektd je dostate¢né a jsou splnény navrhové
parametry CSN 73 6201.

Z vysledku vypoctu vyplyvaji nasledujici zaveéry:

e Vysledky vyhodnoceni vlivu obchvatu je tfeba zahrnout do dalSich fazi navrhu PPO.

e Podél paty nasypového télesa obchvatu je vytvoren paralelni proud s rychlosti az do
2 m/s. Doporucuji patu svahu nalezité opevnit pro zamezeni eroze proudem vody.

e Pilife mostl budou namahany dynamicky proudem vody s rychlosti okolo 3 m/s. Pro
navrh pilifa je tfeba dale uvaZzovat s ledochodem. Pilife zalozit v bezpe¢né hloubce
a terén opevnit pro zabranéni vzniku vymolu.

e Ve v8ech posuzovanych variantach stavajici silnicni most na ulici Sportovni
zpUsobuje vzduti hladiny. Rozdil v drovni hladiny pfed a za mostem se pohybuje od
6 do 19 cm.

V Chrasti, 26. z&fi 2025
Aktualizace 22. fijna 2025
Ing. Ladislav Rousar, Ph.D.

N £ ng.Ladislav

V Rousar, Ph.D.
2025.10.22

\ 14:54:27 +02'00'
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PRILOHA A - FOTODOKUMENTACE

Obr. 18 Pohled z PB na vakovy jez (jez 80), F.
km 92,98

Obr. 19 Péhled po produ na Podkls"ersk /
most (most 80), . km 92,96

Obr. 20 Pohled po proudu na lavku lovn/'ka
Svobody (lavka 78) a PPO, F. km 92,70

Obr. 21 Pohled proti proudu na lavku v ulici
Soukenicka (lavka 76), F. km 92,35

Obr. 22 Pohled proti proudu na koryto
Tynského potoka a PPO, i. km 92,26

Obr. 23 Pohled proti proudu na vakovy jez nad
Smetanovym mostem (jez 72) a PPO, F. km
92,10
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Obr. 24 Pohled po proudu na lavku, Smetantv
most (most 70) a PPO, . km 92,02

Obr. 25 Poh/e o proudu na koryto Jihlavy
pod Smetanovym mostem u garaZzi, r. km
91,85

Obr. 26 Pohled proti proudu na pravou
podpéru mostu na ulici Sportovni (most 57),
r. km 90,82

Obr. 27 Pohled proti proudu na stredni ¢ast
mostu na ulici Sportovni (most 57), F. km 90,82

Obr. 28 Pohled proti proudu na pevny jez (jez
53), F. km 90,25

Obr. 29 Pohled po proudu na most pro
Palec¢kav Mlyn (most 52), F. km 90,13
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Obr. 30 Pohled na ochrannou zed' v ramci Obr. 31 Pohled proti proudu na koryto Jihlavy z
PPO COV mostu pro Paleckiv Mlyn, F. km 90,13
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