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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1. Obchodni firma

Kraj Vysoc¢ina

A2.1CO
70 89 07 49

A.2. Sidlo
Zizkova 57

587 33 Jihlava

A.2. Opravnény zastupce oznamovatele

Jméno, ptijmeni Ing. Petr Kolar
Bydlisté vedouci odboru majetkového,

Krajského uradu kraje Vyso€ina, Zizkova 57, 587 33 Jihlava
Telefon 564 602 215
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B. UDAJE O ZAMERU

B.1. Zikladni adaje

B.I.1. Nazev zaméru a jeho zarazeni podle prilohy ¢. 1

Silnice 11/128, Pacov - Lukavec

Zamér je zatazen do kategorie II, poloZka 9.1 Novostavby, rozSifovani a pielozky silnic vSech
tfid a mistnich komunikaci I. a II. tfidy (zaméry neuvedené v kategorii I).

B.1.2. Kapacita (rozsah) zaméru
Stavba - liniovd komunikace II. tfidy délky cca 16 resp. 17 km (podle varianty obchvatu
Salacovy Lhoty) vedouci od Lukavce ptes Salacovu Lhotu, Pacov a ES k silnici I/19.

Kategorie silnice/navrhova rychlost S 9,5/60 s ptipadnym lokalnim sniZenim rychlosti, v
pratahu zastavbou bude vozovka ziizena az na 6 m.

V DUR jsou fefeny i nutné pielozky nadzemnich i podzemnich inzenyrskych siti a jsou
navrzeny vSechny potiebné objekty pro plnéni poZadované funkce silnice.

V ramci technické studie obchvatu Salacovy Lhoty byl proveden priizkum siti technického
vybaveni u jednotlivych spravctl a vlastniki a jejich zakresleni do koordinac¢ni situace.

B.1.3. Umisténi zaméru

NUTS 2 Jihovychod CZ06
NUTS 3 Kraj Vysoc¢ina CZ061
NUTS 4 Okres Pelhfimov CZ0613
Obec Lukavec 548332 k.. Lukavec u Pacova 688771
k.a. Tymova Ves 688789
Salacova Lhota 548731 k.. Salacova Lhota 745936
Bratfice 547603 k.. Bratfice 609692
Pacov 548511 k.. Jetfichovec 659207
k.. Pacov 717215
Zhotec 561363 k.. Zhotec u Pacova 792969
ES 561754 k.a. ES 634433
Kamen 548103 k.. Kamen u Pacova 662348
Vézna 549061 k.4. Vézna 781355

B.1.4. Charakter zaméru a moZnost kumulace s jinymi zaméry

Navrhovana tUprava silnice 1I/128 ma charakter rozSifeni stavajici silnice s lokalnimi
pielozkami v mistech dopravnich zédvad. V obcich, kterymi prochazi se navrh 1isi, v ESi jde o
napfimeni silnice vyZadujicim demolice, v Pacové o upravu povrchu stavajici silnice, v
Salacové Lhot€ o obchvat obce. Mimo obce je trasa vedena po stavajici silnici, zemédélskych
a lesnich pozemcich.

PRAGOPROJEKT, a.s.
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Nepiedpoklada se kumulace s jinymi zaméry upravy silnic, v UP VUC kraje Vysogina je viak
navrhovan na silnici I/19 obchvat obce Kamen, ktery mize s navrhovanym zamérem byt v
kontaktu. Na samotné silnici 1I/128 jsou podle UP VUC navrhovany obchvaty Pacova a
Lukavce, doba realizace vSak zatim neni urcena.

V tzemi dochazi k roz$itovani vyroby nekterych zavodi v Pacové, nejpodstatnéjsi je vSak
roz$iteni zavodu Drievozpracujiciho druzstva Lukavec na ktery bylo zpracovano oznameni
podle zakona ¢&.100/2001 Sb. a podle zavéra zjistovaciho fizeni bude zpracovéna
dokumentace podle § 8 zakona. Rozsifeni zdvodu bude mit za dasledek 1 mirné zvySeni
dopravy na silnici 11/128.

B.1.5. Zdivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZovanych
variant a hlavnich divodi pro jejich vybér, resp. odmitnuti

V kraji Vysocina byla vytvotfena koncepce dopravni sité (patetni silni¢ni sit’ kraje Vysocina),
schvalena usnesenim Zastupitelstva kraje ¢. 0214/03/2006/ZK. Péatetni silnicni sit’ tvofi
dalnice D1, silnice I. t¥id ve vlastnictvi CR a vybrané silnice II. a IIL. tiid ve vlastnictvi kraje
(tzv. 1. vrstva). Patetni silni¢ni sit’ kraje Vyso€ina tvofi zédkladni a rozhodujici komunikac¢ni
spojeni vyznamnych center osidleni regionu a zabezpeCuje propojeni mezi okresy a
sousednimi kraji. Cilem kraje VysoCina je postupnd modernizace a rekonstrukce paterni
silni¢ni sit¢ ve vlastnictvi kraje v celé délce na technické parametry kategorie S 9,5 na zaklad¢
dostupnych finan¢nich prostredkil, a tim dosaZeni stanovenych stavebnich a technickych
parametrl pro takto uréené komunikace a mosty pod témito komunikacemi.

V obci Salatova Lhota a Velkd Cernd maji svou zékladnu velké zemédélské podniky, v
Lukavci je dievozpracujici zdvod, u silnice 1/128 jsou v provozu osamélé pily. Silnice 11/128
je vyuzivana jako komunikace umoziujici spojeni vysSe uvedenych vyrobnich celki s okolnim
svétem, ale stale Castéji 1 jako komunikace umoziiujici vyznamné zkraceni cesty nékterych
nakladnich vozidel jedoucich z jihozapadni ¢asti kraje smérem na sever a na dalnici D1.

Silnice 11/128 spojujici silnice I/19 a II/150 patii mezi vybrané komunikace patefni silni¢ni
sité a jeji stav v soucasné dobé neodpovida vyse uvedenym pozadavkim. Sitkové uspoiadani
silnice je velmi proménlivé a odpovida vétsSinou kategorii S 6,5/50, misty bylo nutno rychlost
snizit az na 20 km/hod. Silnice prochézi tfemi obcemi, znana ¢ast je vedena lesem, mimo les
je pomérné v dlouhé délce lemovana vzrostlym stromofadim. Smérové vedeni silnice je
poplatné dobé vzniku v 19. stoleti a poloméry obloukd v nékterych mistech neodpovidaji
pozadavkiim na plynulou silni¢ni dopravu. Prubé¢h silnice je vzhledem k intenzité¢ dopravy i
provozu té¢zkych nakladnich automobilii zcela nevyhovujici. Pfi prijezdu Salacovou Lhotou je
silnice 11/128 vedena v klesdni a pfimo v obci se prudkym obloukem staci vlevo na naves.
V tomto misté bylo zaznamenano v poslednich letech n¢kolik nehod kamiont 1 osobnich
vozu. Priitah Pacovem je v jizni ¢asti prehledny, takze svadi fidiCe k nepfimérené rychlé jizde.
V Esi je nejvétsi dopravni zdvadou nevhodné smérové vedeni a Gzky priijezd mezi domy.
Navrh upravy silnice ma splhovat pozadavky na kategorii S 9,5/60 s pokud mozno
minimalnimi zdsahy do Zivotniho prostfedi. Proto navrh zaméru sleduje stavajici silnici,
upravuje jeji sméroveé vyskové i Sitkové parametry. V mistech naprosto nevyhovujiciho
smérového vedeni je navrzena v nové trase. Reseni priichodu obcemi je feseno individualng.

Posuzovany zamér je feSen dvéma projekty — ipravou silnice v useku Lukavec — silnice I/19 s
vynechanim oblasti Sala¢ovy Lhoty v urovni DUR a studii obchvatu Saladovy Lhoty. Uprava
silnice je feSena pouze v jedné varianté, vedeni silnice kolem Salacovy Lhoty je feSeno
zapadnim €1 vychodnim obchvatem.
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B.1.6. Stru¢ny popis technického a technologického FeSeni zaméru

Silnice 11/128 v tseku Lukavec - 1/19 u ESe je navrhovana kategorii S 9,5/60 s uvazovanim
smérodatné rychlosti 80 km/hod. V pritahu obcemi je vozovka navrhovana v minimalni Sifce
6 m, navrhova rychlost je uvazovana 50 km/hod. Na silnici 1I/128 je napojena fada silnic II. a
III. t¥idy, systém lesnich a polnich cest a hospodaiskych sjezdii. Napojované useky silnic a
cest jsou upraveny Vv nezbytném rozsahu a vkategorii obdobné stavajicimu stavu.
Hospodatské sjezdy jsou feSeny ve stavajicim misté a v obdobnych Sitkach stavajiciho stavu
(min. Sitka sjezdu je 4,0 m).

Cela trasa silnice s vynechanim obchvatu Salacovy Lhoty je rozd€lena na 6 staveb, pro
kazdou stavbu je zpracovana samostatna DUR.

1. stavba Lukavec — Sala¢ova Lhota

Stavba zacina na jiznim okraji Lukavce u kiizovatky se silnici na Tymovu Ves. V celé délce
sleduje stavajici silnici s potfebnymi upravami nejvice se od ni odchyluje za usedlosti
U Vlacht, pti vstupu do lesa a v lese Strazisté narovnava soucasnou Sikanu. VySkové vedeni
je podiizeno konfiguraci terénu, stoupd na Strazist¢ odkud klesa k Salacové Lhoté€, nejvétsi
podélny spad je 7 %. Délka stavby je 3,940 km a Castecné se prekryva s navrhem obchvatu
Salacovy Lhoty.

2. stavba SalaCova Lhota — kfizovatka se silnici 11/124 (Rejd)

Jizn¢ od Salacovy Lhoty je 2. stavba napojena na stavajici silnici a v nasledujicim priab&hu
zmirfiuje jeji nevhodné smérové i1 vySkové vedeni. Pokud nesleduje rozsifovanou stavajici
silnici, odklani se zdpadnim smérem, nejvyraznéji se to projevuje po sestupu do udoli Trnavy
u silnice na Bratfice a u Hladova. Vyskové vedeni je ovlivnéno vedenim podél toki, nejvetsi
spad je 4,5 %. Soucasti stavby je pfemosténi Kurazského potoka, Trnavy a ndhonu. Délka
stavby je 2,280 km a ¢astecné se piekryva s navrhem obchvatu SalaCovy Lhoty, na 3. stavbu
se napojuje pred kiiZzenim se silnici II/124 na Jettichovec.

3. stavba kiizovatka se silnici I[1/124 (Rejd) — Pacov

Za ktizenim se silnici 1I/124 silnice sleduje stavajici stav a z udoli stoupéd k Pacovu. Nejvice
se odklani od stavajici silnice u budovy ¢p. 33 a dale je vedena tak, aby byly zachovany aleje
po vychodni strané silnice, v rovném useku pied Pacovem je zizZena, aby byly zachovany
aleje po obou strandch. Od Panského potoka, kde jsou mensi podélné spady, prechazi k vice
nez 6 % stoupani, pied Pacovem zcela sleduje stavajici niveletu silnice. V udoli Panského
potoka jsou navrzeny 2 mosty. Délka stavby je 2,540 km, ukoncena je na diive
rekonstruovaném useku v Pacové u Sovova parku.

4. stavba prutah Pacov

Stavba nenavazuje pfimo na 3. stavbu, zacind az na ktizovatce se silnici I1I/129 na Samsin.
Jedna se v podstaté o rekonstrukci stavajici silnice, ktera bude upravena do homogenniho
tvaru. V centru Pacova pod naméstim bude vybudovéana okruzni kiizovatka. Silnice je ve
mesté v pomerné znacnych podélnych spadech, které dosahuji jak v severni tak v jizni ¢asti
témer 8 %. Délka upravy je 1,200 km, na jiznim konci mésta navazuje na 5. stavbu.

5. stavba Pacov — E§

Ve snaze eliminovat zasahy do stromotadi podél stavajici silnice je trasa vedena po silnici
II/129 na Cetoraz, u Cerpaci stanice se odklani a sestupuje k Oborskému potoku. Odtud lesem
sleduje stavajici silnici II/128, kterou upravuje smérové i1 vysSkoveé. Navrh je podfizen
urovilovému ktizeni se zelezni¢ni trati u Kejtovského potoka. Soucéasti navrhu jsou
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piremosténi Oborského a Kejtovského potoka, nejveétsi podélny spad 6,7 % je v klesani k trati.
Délka stavby je 3,850 km, hranice se 6. stavbou je na severnim okraje ESe.

6. stavba ES — silnice 1/19

Trasa v tomto useku prochdzi obci ES, kde jsou domy velmi blizko k sob¢ a stavajici silnice
historické uspotradani respektuje. I kdyz zde je nova vozovka zGzena az na 6 m, je nutno
provést demolici dvou objektti. V dalSim pribehu az k silnici I/19 se jednd opét o upravu
stavajici silnice, na obou koncich obce jsou navrZzeny Upravy pro sniZeni rychlosti vjizdéjicich
vozidel. VySkové vedeni silnice je v podélnych spadech do 5,5 %, pievazna €ast je ve spadu
mensim. Délka stavby je 1,250 km.

Studie 11/128 Sala¢ova Lhota - obchvat

Studie stavby méla za kol najit trasu komunikace zajiSt'ujici vedeni silnice 11/128 mimo obec
s vyfeSenim veSkerych napojeni souvisejici komunikaéni sité¢ a s maximalnim respektovanim
vSech z4jmil soukromych osob i vetejnych a soukromych organizaci v této oblasti plisobicich
i pozadavkli a podminek organi statni spravy. Ve vysledku byly navrzeny dvé varianty
obchvatu, ob& jsou na tzemi katastru Salatova Lhota a navazuji na 1. a 2.stavbu vySe
popisované DUR.

VARIANTA ,,V-UPnO* neboli ZAPADNI

Trasa je pievzata ze zpracovaného konceptu UPNO a vyskové parametry trasy jsou
prizptsobeny narokim CSN 73 6101. Celkova délka trasy je 2,489 km, jsou navrzeny tfi
uroviiové kiizovatku pro napojeni obce, cela trasa stoupa ve sklonu 3,72 % a 4,29 %. Pro
uvolnéni prostoru pro stavbu bude demolovan zemédélsky areédl na severnim okraji obce a
budou posunuta bozi muka u silnice I11/12419 do Velké Cerné. Z konceptu tizemniho planu
je ptevzata ochrana obce proti hluku z dopravy pomoci zemnich vali, na které by se dala
pouzit zemina zbyvajici ze stavby. Neni zde zapottebi budovat zddny mostni objekt,
bezejmenné oteviené nebo zatrubnéné toky budou prekonany pomoci propustkii trubnich
poptipad¢ ramovych.

VARIANTA ,,V-9“ neboli VYCHODNI

Celkova délka trasy je 2,133 km, pro napojené obce je navrzeno jedno urovioveé piipojeni

v misté kiizeni MK do Bratfic, trasa stoupa ve sklonu od 3 % do 6 %. Trasa je v blizkosti
obce vedena po terénu a v zafezu, na severu a je dale vedena v nasypu a lesem v délce cca
1000 m. Tok vychézejiciho z mistniho koupaliSté je pfemostén, stejné tak jako kiizujici lesni
cesta.

Pro posouzeni vlivil na Zivotni prostfedi v oznameni je cela trasa silnice I1/128 od Lukavce po
silnici I/19 veetné obchvatu Salacovy Lhoty povazovana za jeden zamér, jednotlivé vlivy jsou
popisovany bez ohledu na budouci postup vystavby a rozdéleni na jednotlivé stavby.
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B.1.7. Piredpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Zahajeni: 2008

Dokonc¢eni zdméru nelze v souc¢asné dob¢ urcit. Jednotlivé ucelené useky — stavby
budou realizovany postupné, predpoklada se celkova doba vystavby 6 let.

V DUR jsou odhadnuty délky vystavby jednotlivych staveb, vétsinou by stavba méla
probéhnout béhem jedné sezoéna — odhad je 9 mésicli, pouze vystavba slozitéjsi
2. stavby je odhadnuta na 20 mésicu.

B.1.8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celki

Kraj: Vysocina
Obec: Lukavec

Salacova Lhota

Bratfice

Pacov

Zhotec

ES

Kamen
Vézna

B.1.9. Vycet navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich uradi, které budou

tato rozhodnuti vydavat

Tab. 1 Vycet rozhodnuti

Rozhodnuti Urad

Uzemni rozhodnuti Odbor vystavby M&U Pacov

Stavebni povoleni Odbor vystavby M&U Pacov
Vodopravni rozhodnuti Odbor Zivotniho prostiedi M&U Pacov
Vynéti ze ZPF Odbor Zivotniho prostiedi M&U Pacov
Vynéti z PUPFL Odbor Zivotniho prostiedi M&U Pacov

Povoleni ke kaceni dfevin mimo les

Odbor Zivotniho prostiedi M&U Pacov

Kiizeni z drahou

Drazni urad
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B.II. Udaje o vstupech

Puda

V DUR pro stavbu 1-6 jsou zpracovany zaborové elaboraty, pro obchvat Salatovy Lhoty byl
ve studii proveden odhad zabiranych ploch. Pfestoze je stavba navrhovana jako rekonstrukce
stavajici silnice, dochazi k zdboru zemédélske a lesni pldy.

Tab. 2 Piehled zabora podle katastri

. , Obchvat Zabor v ha

Katastralni izemi g

Salacovy Lhoty | 7pF PUPFL | Ostatni | Celkem
Lukavec u Pacova 0,075 0,000 0,073 0,148
Tymova Ves 2,110 3,641 2,379 8,129
Salatova Lhota varianta zapad 10,027 1,616 0,000 11,642

varianta vychod 5,527 5,616 0,000 11,142
Bratfice 0,462 0,270 0,253 0,985
Jettichovec 1,429 0,317 0,964 2,710
Pacov 3,399 3,039 6,384 12,821
Zhotec u Pacova 2,775 1,508 1,757 6,040
Cetoraz 0,037 0,005 0,000 0,042
ES 0,985 0,584 1,817 3,387
Kamen u Pacova 0,381 0,000 0,507 0,888
Vézna 0,059 0,000 0,031 0,090
Celkem varianta zapad 21,738 10,979 14,164 46,881

varianta vychod 17,238 14,979 14,164 46,381

Voda

Pro provoz zdméru nejsou zapotiebi zadné zdroje vody.

Pro potfebu vystavby budou zatizeni staveni$té napojena na vefejny vodovod, bude osazeno
metidlo spotfeby vody podle pokynt spravce vodovodu, piipadné bude voda dovazena. Voda
bude pouzita pro socidlni zafizeni stavby, pfipadné pro kropeni pii demoli¢nich pracich.
Upftesnéni bude provedeno po stanoveni dodavatele a zjisténi jeho potieb.

Surovinové a energetické zdroje

Surovinoveé zdroje pottebné pro stavbu odpovidaji danému typu stavby. Stavby jsou pomérné
jednoduché, hlavnimi pracemi jsou zemni prace, vozovky a mosty.

Tab. 3 Hruby prehled rozsahu praci

. . Stavba Celkem
Popis m.j. 1 Sal. Lhota ) 3 4 5 6
Z \4 Z \4
Vozovky | m’ | 33490 |24 05022100 | 1938021590 | 8400 |32725| 9450 | 149 085 | 147 135
Chodniky | m’ 5000 5000 5000
Mosty m’ 300 | 595 | 340 361 1296 1596

PRAGOPROJEKT, a.s.




Silnice 11/128, Pacov-Lukavec 13/79

Materiadly potfebné pro konstrukci vozovek a chodnikii — kamenivo, Zivicné smési, obrubniky,
dlazba, ocelova svodidla.

Materialy pro konstrukce mostli — zakladem je Zelezobeton, ocel, dalSi material podle
navrzené konstrukce.

Elektrickd energie, voda atd. pro stavbu bude dodaviana na zakladé¢ smlouvy mezi
dodavatelem média a zhotovitelem stavby.

Naroky na dopravni infrastrukturu

Vlastni zamér bude soucasti pateini sit€¢ dopravni infrastruktury kraje Vysocina. Soucasné
dopravni zatizeni neni pfili§ velké - 1 200 voz/24 hod u ESe az 6 300 voz/24 hod v centru
Pacova.

Pti vystavbé, ktera bude probihat pfevazné na stavajici komunikaci, bude nutno vyuZzivat
ptilehlé silnice III. tfidy, pfipadné i nékteré dalsi komunikace, jako objizd’ky. Nastin nutnych
dopravnich opatteni je uveden v kapitole D.1.B.1, stavajici komunikace budou vyuzivany i
pro pfistup na stavenisté. Pfed zahijenim praci bude provedena pasportizace ptistupovych a
objizdkovych cest pro ptipad jejich poskozeni stavbou. Po dokonceni praci budou poskozené
komunikace opraveny.

Naroky na jinou infrastrukturu

Pro umisténi zaméru bude nutno v ESi provést demolici ¢.p. 3 a 34 a pii pruchodu obcemi
rekonstruovat dotéené inzenyrské site.

V zépadnim obchvatu Salacovy Lhoty bude demolovan zemédélsky aredl na severnim okraji
obce.

Varianty 1 a 2 sice nezasahuji do infrastruktury vodnich zdroja, dasledek jejich vystavby se
v$ak na této infrastruktufe projevi, proto budou navrzena opatteni pro jejich ochranu.

Dotcéené meliorace budou uvedeny do provozuschopného stavu.
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B.II1. Udaje o vystupech

Ovzdusi
Provoz

Nevznikne zadny novy bodovy ani ploS§ny zdroj znec€isténi ovzdusi.

Liniovym zdrojem znecisténi ovzdusi je celd trasa komunikace, tj. automobilovy provoz na
této komunikaci, kde dochazi k produkci exhalaci vyfukovych plyni z projizdéjicich vozidel.
Hlavnimi $kodlivinami jsou benzen, NOy, CO, CHy, a SO, a dale emise prachu vznikajici pti
spalovani pohonnych hmot béhem jizdy dopravnich prostfedkli. Navrhovana silnice vSak neni
novym zdrojem znecisténi, nebot’ pouze rekonstruuje silnici stavajici.

Pro zamér je zpracovana rozptylova studie, ktera tvoii prilohu B.3. Vypocty jsou provedeny
pro jednotlivé stavby a pro velky rozsah nejsou v Oznameni uvadény.

Pro vypocet emisnich vydatnosti jsou pouzity emisni faktory pfevzaté z databdze MEFA.
Pouziti téchto emisnich faktord je predepsano v Natizeni vlady ¢. 350/2002 Sb. S jeho pomoci
je ur¢en faktor pro jednotlivé druhy vozidel, rychlost a spad vozovky. Je uvazovan navrhovy
rok 2010. Podle predpokladaného vyvoje motorizace v CR lze viak uvazovat, Ze v piistich
letech dojde k dal§$imu snizovani emisnich faktorii — emise novych motorit jsou nizsi.
Rozhodné tak nedoslo v této studii k podhodnoceni celkovych emisi, spiSe naopak.

Po uvedeni do provozu lze rovnéz ocekavat dotaci sekundarnich emisi prachu do ovzdusi
z dopravnich ploch. Kvantifikovat mnoZstvi téchto sekundarnich emisi prachu neni moZné,
pfedpoklada se vSak pravidelnd udrzba silnice, ¢imz se tento zdroj zneciSténi ovzdusi omezi.
Zde je nutno zminit, Ze na silnici je zimni udrzba povolena pouze inertnim materidlem, coz
pti ptipadné zanedbané udrzb¢ v jarnim obdobi mliZe znamenat vétsi mnoZzstvi prachu.

Limitni koncentrace jsou podle zdvérti rozptylové studie ve vSech referenc¢nich bodech
splnény, nedochazi k jejich ptrekracovani. To se tykd jak poZadavkll nafizeni vlady ¢.
350/2002 Sb., tak doporuc¢enych hodnot tam, kde tento ptredpis mléi.

Zjistény stav ovzdusi je dostate¢né kvalitni, takze emise z dopravy nemohou jeho stav zhorsit
nad povolené limity.

Vystavba

Bodové zdroje znecisténi ovzdusi se budou v omezené mife vyskytovat pouze v obdobi
vystavby a budou se nachazet mimo zajmové uzemi vlastni stavby (obalovna Zzivicnych
smési). Na stavenisti se miize v zimnim obdobi projevit vliv vytapéni ZS - rozsah emisi bude
zanedbatelny

Jako plos$ny zdroj znecisténi ovzdusi je mozné definovat emise vznikajici na vétsi ploSe, tj. na
pozemku, kde se zamér realizuje v obdobi vystavby. Jedna se o produkci prachu ve sloZeni
odpovidajicim béZznym zeminam. V souCasné dob¢ se piedpokldda, Ze i1 kdyz muze
kratkodob& v ramei vystavby dojit k prekroeni hodnoty 50 pg/m’, velice pravdépodobng
nedojde k prekro€eni denniho limitu a tim spiSe nebude tato hodnota piekrocena vice nez
7 krat, jak povoluje ptislusné natfizeni vlady. Vzhledem ke kratkodobému a jednordzovému
plusobeni téchto zdroji znecistovani, nejevi se jejich piisobeni z hlediska vlivu na okolni
prostiedi jako zavazné. Bude dochazet v ramci stavebnich praci (vykopy inzenyrskych siti,
zarovnani terénu, piesun hmot, dovoz betonu, stavebniho materialu) ke zvySenému pohybu
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dopravni techniky - ndkladni automobily, stavebni mechanismy, buldozery a dalsi souvisejici
mechanizace.

Jako liniovy zdroj emisi lze uvaZovat emise z naftovych motort ndkladnich pfepravnich
prostiedkil pfevazejici zeminy a stavebni material.

Po dobu objizd¢k budou jako liniovy zdroj znecistovani pusobit vozidla na objizdkovych

trasach.

Presny pocet pohybu dopravnich prosttedkli a jejich rozloZeni v Case nelze bez planu
organizace vystavby urcit, problematika bude feSena v dalSich stupnich PD.

Hluk a vibrace

Hluk

Provoz

Pro potieby posouzeni hladiny hluku byla zpracovana hlukova studie

- viz ptiloha B.2.

Prevedenim dopravy na rekonstruovanou komunikaci dojde ke zméndm rozloZeni hluku z
dopravy. V nésledujici tabulce je proveden vybér z vysledkl prezentovanych v hlukové studii,
ktery znazoriiuje zménu hlukového zatizeni v zastavbé v charakteristickych bodech trasy.

Tab. 4 Pirehled hlukového zatiZeni v charakteristickych bodech trasy

Ekv. hladina hluku v dB

Ekv. hladina hluku v dB

Ozn. Popis DEN NOC
stav. 11/128 piel. 11/128 stav. 11/128 piel. 11/128
Vo1 U Vlacht &.p.22 54,0 54,8 49,1 50,0
HSO01 |hajovna &.p.2 60,2 58,3 55,2 53,9
Obchvat Salacovy Lhoty \4 Z \4 Z
S03 | Kurdz &.p.28 448 58,2 - 39,8 53,3 -
SL03 | Z okraj Salatovy Lhoty 48,0 - 47,3 43,1 - 42,4
SLO5 |V okraj Saladovy Lhoty 443 46,6 - 39,3 41,8 -
UP 04 | Z Okraj podle UP 47,3 - 56,7 47,3 - 50,0
UP06 |V Okraj podle UP 43,9 49,5 - 43,9 447 -
SLO7 | Stied Salacovy Lhoty 70,8 - 37,4 65,9 - 32,6
MCO1 | Okraj Malé Cerné 38,9 43,6 33,9 38,8
HO1 |pila Hladov ¢.p.45 70,9 60,9 65,9 56,2
NOI1 | U Neckait (¢.p. 32) 62,8 56,9 57,9 52,2
S01 | (¢.p.33) 69,9 58,8 64,6 53,7
P13 |severni okraj Pacova 61,8 62,6 56,5 57,5
P10 |Stied Pacova 71,1 71,1 65,9 65,8
PO1 |Jizni okraj Pacova 66,9 69,0 62,0 63,7
HPO1 |hajovna 38,6 41,4 33,4 36,2
D01 |draz. domek (&.p. 368) 65,9 65,4 60,7 60,3
MOl |mlyn (&.p.32) 59,3 59,4 54,1 54,3
EO8 |severni okraj ESe 55,9 55,6 50,7 50,4
E06 |stfed ESe 61,5 62,2 56,3 57,1
EO1 |jizni okraj ESe 60,2 61,2 55,0 56,0

Jak je uvedeno v kap. C.5 - Hluk, pfipustné limity v jejim okoli jsou 60 dB ve dne (6-22)hod a
50dB (resp. 55 dB vochranném pasmu drdhy) vnoci (22-6hod). V useku trasy nové
ptelozky prochazejici Pacovem po stavajicim prutahu lze uplatnit v obci starou hlukovou
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z4téz z dopravy na pozemnich komunikacich, v tomto ptipadé€ jsou tedy za hrani¢ni hodnoty
hlukové emise z dopravy povazovany hodnoty 70 dB v dobé denni (6-22hod) a 60 dB v dobé&
nocni (22-6hod).

Nadmérnou hlukovou zatéz u chranénych objektd podél pritahu Pacovem, obci ES a samostatné
stojicich obytnych objektli podél celé trasy prelozky navrhujeme fesit, vzhledem k dopravné-
urbanistické situaci a efektivit¢ vynalozenych finan¢nich prostfedki, vyménou oken za okna
z vys§i vzduchovou neprizvucnosti, aby byl splnén hygienicky limit alesponn pro chranény
vnitini prostor. V tomto piipadé jsou tedy platné limity pro obytné mistnosti chranénych
objekt 45dB v dobé& denni (6-22hod) a 35dB v dob¢ noc¢ni (22-6hod) .

Vystavba

Protoze v soucasné dobé neni zndm dodavatel stavby a pouziti stavebnich mechanismu pfi
vystavbé ani pristupové cesty, nelze stanovit hluk z vystavby. V dals$i fazi projektové
dokumentace bude zpracovan program organizace vystavby tak, aby vlivy ze stavby byly
minimalizovany.

Ptesny pocet a druh mechanizace nasazené na vystavbé zaméru bude upfesnén v provadecich
projektech jednotlivych staveb. Ze znalosti jinych staveb lze ptfedpokladat nasazeni typi
mechanizace, uvedenych v kap. D.1.B.2, které lze charakterizovat hladinami hluku (A) ve
vzdalenosti 10 m. Vzhledem k utlumu sférickou divergenci lze predpokladat tyto hodnoty
hladin hluku ve vztahu ke vzdéalenosti 40 - 200 m 32 - 46 dB (A) .

Pak ptedpoklddame nésledujici hodnoty u buldozeru 54 - 68 dB(A), u rypadla 50 — 60 dB(A).
Celkové zhodnoceni ptispévku hluku z téchto mechanismli nelze bez znalosti planu
organizace vystavby urcit, nebot’ tato je funkci Casového vyuziti jednotlivych stroja.

Vibrace

Pii vystavbé by se neméla pouZivat zafizeni, které by zplsobovaly vibrace o hodnotach a
frekvencich, ptekracujicich povolené limitni hodnoty, které jsou stanoveny z hlediska ochrany
lidského zdravi nebo vlivil na stabilitu a trvanlivost okolnich stavebnich objekti. To limituje
moznosti pouziti stroji v priitahu obcemi, mimo obce nebude vykonnost strojii limitovéana.

Voda

Vystavbou nové komunikace a rozsitenim staré¢ dojde ke zméné rezimu odtoku ze zastavénych
ploch novou komunikaci. Pfi variantnim feSeni obchvatu Salacovy Lhoty dojde k nasledujicimu
zvétSeni odtoku (vypocet viz kap. D.1):

- komunikace s variantou Sala¢ova Lhota — zépad 50 302 m’/rok

- komunikace s variantou Sala¢ova Lhota — vychod 45 122 m’/rok

V prubéhu vystavby budou vznikat odpadni splaskové vody na zafizeni stavenisté. Jejich
mnozstvi bude zaviset na poctu zamestnancl na stavbé. Pocet zaméstnanci a provoz stavby se
nedé v soucasné dobé stanovit. Vzhledem k docasnosti funkce zatizeni se doporucuje likvidovat
splaSkové vody odvozem z bezodtokové jimky v souladu s platnou legislativou v odpadovém
hospodarstvi, nebo vyuzitim chemickych WC.
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Odpady

Tab. 5 Zatiidéni a zpisob odstranéni odpadii, které mohou vzniknout pri vystavbhé

Koéd druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpisob nakladani Cinnost, pfi niz vznika odpad
odpadu odpadu s odpadem
0501 Odpady ze zpracovani ropy
0501 05 [uniklé (rozlité) ropné latky | N [biodegradace ukapy, havarie z provozu stav. stroji
1301 odpadni hydraulické oleje - zatFidi piivodce odpadu regenerace ze stavebnich strojl
1302 odpadni motorové, prevodové a mazaci oleje - zatridi regenerace ze stavebnich stroju
puvodce odpadu
1502 Absorpcni ¢inidla, filtracni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy
1502 02 |absorpéni ¢inidla, filtraéni materialy (v¢. olgj. N spalovani, skladkovani znedisténé dievni piliny, pisek, fibroil,
filtrti jinak blize neuréenych), ¢istici tkaniny a Vapex, hadry — havarie; likvidace
ochranné odévy znecisténé nebezpeénymi asfaltovych emulzi pfi pokladani vozovek
latkami
17 01 Beton, cihly, tasky a keramika
1701 01 |beton (0] recyklace demolice budov, demolice bet.
zpevnénych ploch, propusti apod.
1701 02 |cihly O  |recyklace demolice budov
1701 03 [tasky a keramické vyrobky O |skladkovani demolice budov, kameninové potrubi
1701 07 |smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek (0] skladkovani demolice budov
a keram. vyrobkl neuvedené pod ¢.170106
17 02 Drevo, sklo a plasty
1702 01 |dfevo (0] opétné vyuziti jako masivni demolice budov, oploceni apod.
dievo, §tépkovani, spalovani
17 02 02 [sklo (6] recyklace, skladkovani demolice budov
1702 03 [plasty O |recyklace, skladkovani demolice apod.
17 02 04 |sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpecné latky N skladkovani, spalovani ptelozky vodovodniho potrubi z PVC
17 03 Asfaltové smési, dehet a vyrobky z dehtu
1703 01 |asfaltové smési obsahujici dehet N skladkovani event. vrstva s dehtovym pojivem
v konstrukci rozebiranych vozovek
17 03 02 |asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01 (0] recyklace demolice vozovek*
17 04 Kovy (véetné jejich slitin)
17 04 05 |Zzelezo a ocel (0] recyklace demolice budov a zafizeni
1704 11 |kabely neuvedené pod €. 17 04 10 (6] recyklace, skladkovani demontaz siti
17 05 Zemina (vietné vytézené zeminy z kontaminovanych mist), kameni a vytéZend hlusina
17 05 03 |zemina a kameni obsahujici nebezpe¢né latky N dekontaminace, skladkovani vykopy kontaminované zeminy
17 05 04 |zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 (0] piebyte¢ny material vykopy, sejmuta ornice, rozebirané
03 nevyuzitelny na stavbé podsypy vozovky
17 06 Izolacni materidly a stavebni materidly s obsahem azbestu
17 06 05 |[stavebni materialy obsahujici azbest O |skladkovani— pii manipulaci demolice — eternitova krytina
i likvidaci je nutno dodrzet
pfislusna ustanoveni zakona
¢.258/2000 Sb.
17 06 03, |izola¢ni materialy — zatfidi ptivodce odpadu O, N |skladkovani demolice — event. izolaéni materialy
17 06 04
17 09 Jiné stavebni a demolicni odpady
1709 03 |jiné stavebni a demoli¢ni odpady (véetné N skladkovani material z demolic
smésnych stavebnich a demoli¢nich odpadi)
obsahujici nebezpecné latky
2001 Slozky z oddéleného sberu (kromé odpadii uvedenych v podskupiné 15 01)
2001 21 |zafivky a jiny odpad obsahujici rtut [ N TJrecyklace, skladkovéni [vybojky a zaFivky
2002 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hibitovniho odpadu)
2002 01 [biologicky rozlozitelny odpad (0] kompostovani, $t€pkovani, pafezy a dfevni hmota z vykacené zelené
muléovani
2002 03 [jiny biologicky nerozlozitelny odpad O  |skladkovani udrzba zelené
2003 Ostatni komundalni odpady
2003 01 [smésny komunalni odpad (6] skladkovani, spalovani odpady ze zafizeni staveni§té
2003 03 [uli¢ni smetky (6] skladkovani, spalovani udrzba komunikaci, odpad z vpusti
20 03 04 |kal ze septikli a Zump (0] kompostovani, spalovani odpad z chemickych WC na zatizeni

staveni$té
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Tab. 6 Zatiidéni a zpiisob odstranéni odpadi vznikajicich p¥i provozu

Kéd druhu Nazev druhu odpadu Kateg. Zpisob nakladani Cinnost, pfi niz vznika odpad
odpadu odpadu s odpadem
0501 Odpady ze zpracovani ropy
0501 05 [uniklé (rozlité) ropné latky | N [biodegradace [ukapy, havérie
0801 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani a odstraiiovani barev a lakii
0801 11 [odpadni barvy a laky obsahujici organicka N likvidace opravnénou osobou  |udrzba
rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky
14 06 Odpadni organicka rozpoustédla, chladici média
ostatni rozpoustédla a smési rozpoustédel | N [likvidace opravnénou osobou  [wdrzba
1502 Absorpcni ¢inidla, filtracni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy
1502 02 [sorbent a upotiebené Cistici a filtraéni N spalovani, skladkovani prostiedky pro likvidaci havarii
materialy
16 01 Vyrazend vozidla (autovraky) z riiznych druhit dopravy (v¢. stavebnich stroju) ...
16 01 03 [Pneumatiky | (6] [recyklace [pneumatiky (poskozené &i z havarii)
17 09 Jiné stavebni a demolicni odpady
1709 04 |[smésné stavebni a demoli¢ni odpady (0] recyklace, skladkovani v piipadé udrzbovych a
neuvedené pod ¢isly 17 09 01, 17 09 02 rekonstruk¢nich praci
a 1709 03
2002 Odpady ze zahrad a parkii (véetné hibitovniho odpadu)
2002 01 [biologicky rozlozitelny odpad (0] kompostovani, §t€pkovani, seCena trava, Gpravy dievin
muléovani
2002 02 [zemina a kameny (6] skladkovani udrzba zelené
2003 Ostatni komundalni odpady
2003 03 |uli¢ni smetky | (0] |sk1édkovz’1ni, spalovani |1'1driba komunikaci, odpad z vpusti
Pozn.: O - ostatni odpad
N - nebezpecny odpad

Riziko havarii
Pri provozu

Cela silnice 11/128 se naléza v ochranném pasmu vodniho zdroje Svihov, je zde omezeno
pouzivani chemickych prostiedkli pro zimni Gdrzbu. Vjezd na silnici neni nijak omezen s
vyjimkou useku mezi Lukavcem a Salacovou Lhotou, kde je z diivodu ochrany vodnich
zdrojl zak4zan vjezd vozidel prepravujicich néklad, ktery miiZze zplisobit znecisténi vody.

Pti provozu silnice je redlné nebezpeci vzniku havarii stietem vozidel, pfipadné vyjetim
vozidel z vozovky obzvlaste¢ v zimnim obdobi. Nejvétsi nebezpe€i ohrozeni okoli v ptipadé
havarie vozidla prevéazejiciho ropné, chemicke i jiné podobné nebezpecné latky. Pti prepraveé
nebezpenych latek je nutno dodrZovat restrukturalizovanou Evropskou dohodu o
mezinarodni silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci (ADR), platnou od 1.7.2001.

Pti rekonstrukci jsou respektovany nckteré aleje vzrostlych stromi na krajnici stavajici
silnice, které tvoii v soucasné dob¢ nebezpecnou prekazku provozu. Bezpecnost provozu bude
podstatné zvySena osazenim svodidel podle téchto aleji.

Pri vystavbé

Pti vystavbé hrozi havarie predevSim v piipadé nekdzné provozovatelii stroji a dalSich
technickych zafizeni (Spatnd udrzba, nedostate¢na kontrola stavu strojii), kdy muize dojit
k tniku pohonnych ¢i mazacich hmot, které znecisti okoli.

Riziko havarii na objizdnych trasdch bude sniZeno vhodnymi dopravnimi opatienimi véetné
dopravniho znaceni.
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Doplitujici udaje

Ve zpracovanych dokumentacich jsou provedeny pfedbézné propocty zemnich praci véetné
hospodateni s ornici.

Ke kubaturam zemnich praci je nutné podotknout, ze nevyvazenost vykopi a nasypu lze pti
podrobném navrhu zmensit, pfipadné dosahnout jejich vyrovnani. Pro vychodni variantu
obchvatu Salacovy Lhoty to plati pouze ¢astecné.

Tab. 7 Celkové zemni prace

Stavba
Polozka mj.[ 1 | Sal.Lhota | 2 | 3 [ 4] 5 [ 6 Celkem
Z \4 Z \4
Vykop (m’) | 54000 | 68030 | 10770 | 105000 | 26500 | 0 | 29200 | 3000 | 285730 | 228 470
Nasyp (m’) | 24000 | 34580 | 191890 | 40000 |22000| 0 | 28400 |1000| 149980 | 307290
Bilance zeminy | (m®) | 30 000 | 33 450 | -181120 | 65000 | 4500 | © 800 | 2000 | 135750 | -78 820
Sejmuti ornice (m’) | 13300 | 11169 | 7420 | 20000 | 10500 | 0 | 12200 |2200| 69369 | 65620
Ohumusovani (m’) | 4900 | 3525 | 4634 4900 | 3500 | O | 4800 | 750 | 22375 | 23484
Ornice pro rekultivace | (m’) | 2 700 2000 | 2000 | O | 1000 |1450| 9150 9150
Ornice pro vysadbu | (m’)| 5700 8000 | 5000 | O | 6400 [ O | 25100 | 25100
Bilance ornice | (m’) | 0 7644 | 2786 5100 0 0 0 0 12744 | 7886

Odstranéni vozovky (m3) 1800 | 2538 2385 2000 1700 | 2520 | 1000 1000 12558 12 405

Pro uloZeni pfebytku ndsypového materialu, pokud se nepodati jeho mnoZstvi zmensSit, musi
investor stavby nalézt vhodné uloZeni zeminy. Jako vhodné se jevi vyuziti zeminy do vald,
navrhovanych v UP Sala¢ovy Lhoty podél zapadni varianty obchvatu.

Pro dodasné uloZeni humoznich vrstev jsou v DUR vytipovany vhodné pozemky na do¢asné
uloZeni humo6znich materidlli a ornice. Jedna se o ornici ze zemédé€lskych pozemki, drn a
humozni vrstvy z travnich porosta a lesni hrabanku. Tyto materialy budou na stavbé vyuzity
k ohumusovani silni¢niho télesa, k rekultivaci opusténych usekl silnice, pro zajisténi
nahradni vysadby, vegetacnich Gprav a dalsi ipravy v izemi.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI
V DOTCENEM UZEMI

C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dot¢eného izemi

C.1.a) Dosavadni vyuZivani uzemi a priority jeho trvale udrzitelného vyuzivani
Sirsi Gizemi
Silnice II/128 vede severojiznim smérem po zdpadnim okraji kraje VysoCina. Na severu se
napojuje v Caslavsku na silnici II/150 (diive I/18) kterd vede na déalni¢ni kiiZzovatku D1 Loket
(exit 66). Na jihu u ESe je napojena v tésné blizkosti hradu Kédmen na silnici 1/19 a dale

pokraduje jizné do Cernovic na kiizovatku se silnicemi II/138 a II/409. Piedmétem
pfedkladaného zdméru je Cast této silnice mezi Lukaveem a silnici I/19.

Krajina v této lokalité ma raz izemi, kde terén prechazi z ,.typicky jthoCeské* mirné zvinéné
bez vyraznych nahlych vyskovych rozdill do zalinajici pahorkatiny Ceskomoravské
vrchoviny.

Cela oblast se stfediskem v Pacové tvoii mikroregion Straziste, do kterého patii vSechny obce
dot&ené zamérem. Uzemi je v ochranném pasmu vodniho zdroje Svihov (Zelivka). Piirozené
centrum oblasti je Pacov, dalsi vétsi obci v izemi je Lukavec. Pfednosti mikroregionu jsou
rozsahla uzemi zachované ptirody, fada kulturnich pamatek.

V katastru jednotlivych obci je fada zemédélskych zavodi, prumyslovych podnikt
(zpracovani dieva, vyroba) i mensich zavodu (pily).

Potencidlné dotéené tzemi

Silnice 1I/128 prochazi zvinénym tzemim zeméd¢€lského charakteru, prochdzi vsak také tfemi
lesnimi komplexy Strazisté, Jitra (Rejd) a Pacovsky les. Pfechéazi ctyfi udoli, kterymi
protékaji potoky — Lukavecky, Kurazsky/Pansky/Trnava, Oborsky a Kejtovsky. Pifimo
prochézi obcemi Lukavec (jej jiz mimo zameér), Salacova Lhota, Pacov a ES, dotyka se vSak i
katastra dalSich obci. Na pateini komunikaci je napojena fada silnic II. a III. tfidy, které slouzi
pro obsluhu okolnich obci.

Silnice II/128 je vyuZzivana jako komunikace umoziujici spojeni vyse uvedenych vyrobnich
celkli s okolnim svétem, ale stdle Castéji 1 jako komunikace umoziujici vyznamné zkraceni
cesty n€kterych nakladnich vozidel jedoucich z jihozapadni ¢asti kraje smérem na sever a na
dalnici D3. Smérové 1 vySkové vedeni je pro dnesSni intenzitu dopravy a provoz téZzkych
nakladnich automobili zcela nevyhovujici. Bylo na ni v poslednich letech zaznamenano
nékolik nehod kamionil 1 osobnich vozi.

V useku mezi Lukavecem a Salacovou Lhotou je na silnici zakdzan vjezd vozidel
ptepravujicich ndklad, ktery mlZe zplsobit znec€iSténi vody (osazena znacka B19 z obou
stran).

Charakter soué¢asného vyuzivani uzemi

Silnice 11/128 prochazi velmi riznorodym prostfedim od pritahu méstem pies nevyhovujici
prijezdy mensimi obcemi az po volnou trat’ lemovanou stromotadimi a prijezd lesem.

Krajina mimo obce je prakticky bez primyslové ¢innosti s veskerymi pozemky podél silnice
[I/128 mimo lesy zemédé€lsky vyuzivanymi. Zemédélska Cinnost je soustiedéna do nékolika
velkych zemédélskych podnikii.
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Lesy v uzemi jsou v majetku Lesa CR a dalich soukromych subjektti. Hospodaieni v lesich
probiha podle schvélenych lesnich hospodaiskych pland.

Do Pacova, jako pfirozeného centra izemi, jsou soustiedény pienesené pusobnosti statni
spravy pro okolni obce.

Narustajici intenzita dopravy a hlavné podil tézkych vozidel v dopravnim proudu (pfevazné
souprav pro dopravu dfeva) ma negativni vliv na Zivotni prostfedi a bezpeCnost chodct
v Salacoveé Lhot€, Pacové a ESi.

v

V extravilanovych 1 intravildnovych partiich jsou Sitkové parametry silnice I1/128
nevyhovujici bezpe¢nostnim narokéim dne$ni dopravy. Sitka zpevnéni je zde cca 6,5 m a
v nezpevnéné krajnici, mezi vozovkou a silnicnim ptfikopem se Casto nachazeji vzrostlé
listnaté stromy (duby, lipy, jirovce a javory). Tato skuteCnost je v pfimém rozporu se
zasadami $itkového uspoiadani CSN 73 6101.

Doprava

Silnice II/128 je soucasti pateini sit¢ komunikaci kraje Vysocina. V soucasné dobé neni pftilis
zatizena, ale jejim planovanou upravou dojde ke zvySeni jeji atraktivity a moznému zvySeni
dopravy. Dopravni studie pro celou pateini sit’ a pfipadné pfesuny dopravy nebyla zatim
zpracovana a proto je mozné posuzovat vlivy dopravy pouze na zaklad¢ oficielniho s¢itani a
stanovenych koeficientl ristu dopravy. Byla tedy uvazovana dopravni zatéz dle vysledkt
celostatniho s¢itani z roku 2005, ptepoctend pro rok 2006 resp. 2020.

Tab. 8 Silnice I1/128 - prepocet intenzit dle koef. silni¢ni konference 2000

séitaci 2006 2020
profil usek komunikace T- té7ké | O-osobni |C- celkové| T- t&Zké | O-osobni |C- celkové
24hod | 24hod | 24hod | 24hod | 24hod | 24 hod
2-2910 |Lukavec - silnice 11/124 394 1 084 1478 530 1278 1 808
2-2920 [silnice 11/124 — Pacov 434 1 696 2130 577 2 000 2575
2-2921 |Pacov — silnice 11/129 434 1 696 2130 489 2 000 2 489
2-2922 |Pacov centrum 1 000 5287 6287 1126 6233 7 359
2-2930 [silnice 11/129 — silnice 1/19 256 1 002 1259 288 1182 1470

Podle oznameni zpracovaného pro dievozpracujici zavod dojde k navySeni nakladnich vozidel
z Lukavce na Pacov o cca 40 voz/den v kazdém sméru (je zahrnuto do vyhledu pro rok 2020),
v noci doprava nebude probihat.

Uzemim vede Zelezniéni trat’ &. 224 Tabor — Obrataii — (Pacov) - Pelhfimov — Horni Cerkev,
na které projede denn¢ 25 vlakovych souprav. Osobni doprava je dale zabezpecCovana
autobusovymi linkami.

Rozvoj izemi podle izemniho planu

UP VUC Kraj Vysocina

Uzemné planovaci odbor ve spolupraci s majetkovym odborem, odborem dopravy a dal§imi
odbory zadal vypracovani UP VUC tak, aby pielozky a obchvaty jednotlivych obci mohly byt
navrhovany v kompetenci mistnich obecnich ufadii na uzemi svych katastrd. Divodem je
snaha nekomplikovat proces tvorby UP obci tim, Ze pii zavahani nebo &asové prodlevé z jiné
piiciny by byly obce podtizené UP VUC.
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Uzemni pliny jednotlivych obci

Lukavec ma platny uzemni plan z r. 1995 se zménou €. 2, vedeni silnice 1I/128 je v zsad€ v
souladu s touto zménou, drobné odchylky.

Saladova Lhota ma zpracovany koncept UP, ktery je ve fizi projednavani. V navrhu tohoto
konceptu je zapracovana zapadni varianta, ktera je pod nazvem Varianta UPnO pievzata do
technické studie. Zajmové uzemi pro pielozku silnice 11/128 kolem Salacovy Lhoty je
v konceptu izemniho planu obce dano pruhem S§ifky cca 20-50 m. Projektant byl ale vyzvan,
aby hledal 1 dalsi variantni feSeni.

Bratrice nemaji zpracovany izemni plan

Zhotec véetné k.. Jetfichovec ma zpracovany navrh uzemniho planu, ktery se projednava,
zmény trasy silnice by mély byt zahrnuty.

Pacov — existuje platny Gzemni plan sidelniho utvaru. V soucasné dob¢ je v ptipravé novy
uzemni plan s obchvatovou komunikaci.

ES mé zpracovany navrh UP, ve kterém se s upravou silnice II/128 zatim nepocita.

Navrhovana uprava silnice I1/128 pievazné kopiruje stavajici silnici. V oblasti UP Lukavec a
Zhotec se jedné pouze o lokalni Gpravy, které umozni plynuly provoz. U Pacova se trasa od
stavajici silnice odchyluje jizné od mésta, v ESi je nejvétSim problémem pritah obci. U
obchvatu Sala¢ovy Lhoty je zapadni varianta zcela v souladu s UP, vychodni variantu by bylo
nutné nové do UP zahrnout.

C.1.b) Schopnost prirodniho prostiedi snaset zatéz

Pode udaji CHMU nepatii 1zemi do seznamu Gzemi vymezenych pro ochranu ekosystému a
vegetace.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Lokalni systém ekologické stability je zpracovan pro jednotliva katastralni izemi v riznych
terminech a riznymi zpracovateli a jejich Groven se lisi. Pro ucely oznameni jsou dale

uvedeny prvky USES v nejbliz§im okoli navrhovaného zaméru, sefazené od severu k jihu.
Cislovani jednotlivych prvki je pievzato z jednotlivych generelL.

Uzemim prochézi jeden regionalni biokoridor a je zde jedno regionalni biocentrum.

Tab. 9 Prvky USES v dotéeném tizemi

Ozn k. Funkce | Nazev Popis Navrhovana opatieni
5 Lukavec funkéni Porost svahové meze podél cesty (tiesen,
LBK jasan, jetab, btiza, hloh, vrba, bez, rize
Sipkova).
1 Tymova ves | funkéni Straziste Komplex lesa vrchit Hieben a Straziste.
RBC Pievazné smrk s pfimési modiinu, buku,
javoru, na sussich mistech s borovici. V misté
730 prament a v udolich podél vodoteci

podmacené smréiny a biehové olsiny. Vzacné
zachovany porosty jedlovych buéin s bukem,
jedli a silnym zastoupenim smrku.

9 Salacova funkéni Mezilesi- Les s ptirozenou druhovou skladbou V lese stavajici vyuziti, koncentrovat
RK Lhota Kopaniny odpovidajici STG (vysoky podil MZD) MZD. Mimo les zal(?iit dievinné
398 (Bukovice- v]flg?la;éni prvky s pfirozenou druhovou
skladbou.
Straziste)
27 | Salacova funkéni, Straziste- Les s piirozenou druhovou skladbou (vysoky | Stavajici vyuziti, koncentrovat MZD
LBK Lhota ramcové | Kuraz podil MZD)
vymezené
26 | Salacova navrzené Kuraz Les s ptirozenou druhovou skladbou (vysoky | V lese stavajici vyuziti, koncentrovat
LBC Lhota podil MZD) MZD. Na orné zalozit dievinny vegetacni
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Ozn k. Funkce | Nazev Popis Navrhovana opatieni
prvek.
25 Salacova funkéni, Kuraz- Les s piirozenou druhovou skladbou (vysoky | Stavajici vyuziti, koncentrovat MZD
LBK Lhota ramcové | Salakov podil MZD)
vymezené
24 Salacova funkéni, Salakov- Pfirozené meandrujici potok s biehovymi Udrzovani sou¢asného stavu, zakaz
LBK | Lhota ramcove Vocadlo porosty, extenzivni kosené vlhké louky hnojeni a orani luk, pfipustna je moznost
vymezené zfizeni malych rybni¢ka (pak rozsifit
(levy bieh Trnavy, pravy biech viz LBK 22 v terestrickou ¢ast prvku — odecist vodni
k.u. Jetfichovec) plochu
22 | Jetfichovec funkéni Trnava-pod |V trase biokoridoru tok Trnavy v travnaté nivé | Prohloubit pfirozeny charakter
LBK Malou severné od Jetfichovce. Vodny tok pfirozené spolecenstev luhii a mokrych luk v nivé
> meandruje s doprovodem biehového porostu. | potoka, podél potoka udrzba vybérovymi
Cernou Nivni louky pievazné kosené, misty zasahy, okolni partie nivnich luk
polokulturni, bylinny lem toku s pfevahou extenzivné obhospodafovat bez hnojeni.
porostu Phalaris.
10 | JetFichovec Castecné Salakov Travnata niva toku Trnava a pfilehly svah Zachovat a prohloubit pfirozeny charakter
LBC funéni severné od Jetfichovce. Vodny tok pfirozené spolecenstev luhi a mokrych luk. Cilem je
meandruje s doprovodem biehového porostu. | vznik vékové diferencovaného porostu
Nivni louky pievazné kosené, misty dievinné skladby blizké ptirozené piirode.
polokulturni, bylinny lem toku s pfevahou
porostu Phalaris. Ve svahu nad tokem mensi
skalni partie.
23 | Jetfichovec funkéni Trnava-pod |V trase biokoridoru tok Trnavy v travnaté nivé | Prohloubit pfirozeny charakter
LBK Bratficemi vychodné od Jettichovce. Vodny tok ptirozené | spolecenstev luhli a mokrych luk v nivé
meandruje s doprovodem biehového porostu. | potoka, podél potoka udrzba vybérovymi
Nivni louky pievazné kosené, misty zasahy, okolni partie nivnich luk
polokulturni, bylinny lem toku s pfevahou extenzivné obhospodafovat bez hnojeni.
porostu Phalaris.
27 | Zhotec Castecné Jitra V trase biokoridoru porosty kulturnich Postupné propojeni pasu véjkove
LBK funkéni smrkovych kmenovin ve svazich udoli diferencovanych porostl s pievladajicim
Panského potoka. Ojedinéle vtrouSeny jiné zastoupenim dievin pfirozené skladby a
dieviny pfirodé blizkym podrostnim
hospodaienim.
15 | Pacov nefunkéni | Trucbaba Kontrastni biokoridor prochazi velmi Projekt biokoridoru musi zohlednit
LBK heterogennim prostiedim. Zahrnuje lesni veskeré biotické a abiotické vlivy
porosty dub, smrk, pfimés borovice a modfinu. | spoluptisobici v lokalité€. Obnovit pfirodé
Dale je zde ladni vegetace polokulturni az blizké hospodateni s vylou¢enim hnojeni
kulturni louky a orna pida. apod. Omezovat zdroje eutrofizace a
ruderalizace, vysadit autochtonni dieviny,
ornou pudu zatravnit.
4 Pacov nefunkéni Propad Podél drobné vodotece (Oborsky potok) je Na lukach obnovit pfirodé blizké
LBK vymezen nadlimitng. Louky s riznym hospodaieni s vylou¢enim hnojeni apod.
stupném vyuziti, kvalitni porosty v prostoru Kosit obcas, aby byla uoznéna existence
motokrosu. Pfevlada smrk doplnény btizou, druhti neschopnych regenerace v cyklu
borovici a jedli. pravidelnych se¢i. Omezovat zdroje
eutrofizace a ruderalizace. Dodrzet pomér
zastinénych a oslunénych partii, ladni
vegetaci ponechat bez zasahu.
5 Pacov funkéni U Ladni vegetace a kulturni louka v mélkém Projekt biocentra musi zohlednit veskeré
LBC motokrosu udoli vodotece, bézné druhy rostlin. biotické a abiotické vlivy spolupiisobici v
lokalité. Obnovit pfirodé blizké
hospodaieni s vylou¢enim hnojeni apod —
viz LBC5.
2 Es funkéni, Kejtovsky Z casti kosené louky v nivé meandrujiciho Cilové spolecenstvo jedlovych buéin,
LBK jednoznaén p otok Kejtovského potoka s bichovym porostem olse | pteslickovych jedlovych bucin a
¢ a vrby smrkovych olSin.
vymezeny Stavajici vyuziti, ¢aste¢na piestavba

lesnich porostl

Prvky uzemniho systému ekologické stability, biocentra, biokoridory a interak¢ni prvky jsou
nezastavitelnymi uzemimi.

Zvlasté chranéna uzemi

V z4jmovém tizemi neni vyhlaseno zadné velkoplo$né zvIasté chranéné tzemi piirody.

Nejbliz§i maloplo$na chranéné uzemi PR Udoli potoka u Dolské myslivny na severu (cca
2 km JV od Lukavce) a PP Kejtovské louky na jihu (cca 0,5 km zapadné od ESe) jsou od

uzemi zaméru dostatecné vzdalena.
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Uzemi piirodnich parku

Nejblizsi ptirodni park Polanka je od uzemi vzdalen cca 7 km zépadné.

Vyznamné krajinné prvky

V tizemi se nachdzi fada vyznamnych krajinnych prvki ze zdkona (§ 3 pism. b) zékona
¢. 114/1992 Sb.) — veskeré¢ lesy, raseliniste, vodni toky, rybniky, jezera, idolni nivy.

Trasa tedy probiha prakticky v celé délce kolem VKP ze zdkona, z nichZ jsou nejvyrazné;jsi:
vodni toky s vloZenymi rybniky a jejich nivy
- Lukavecky potok od lesniho komplexu Strazisté po Lukavec se tfemi rybnicky,

- Kurazsky potok od lesa Strazisté se vléva do Trnavy v lokalité Salakov, z pravé strané do
néj Usti bezejmennd vodote¢ od koupalisté v Salacov€ Lhoté. Trnava v soub&hu se silnici
[I/128 tvofti spole¢né s Panskym potokem spole¢né udoli véetné priatoku lesem Jitra.

vvvvv

soubézné s ni vSak vede bezejmenny potok od Skalického rybnika, ktery v ESi a na
spodnim toku protéka ¢tyfmi rybnicky.

Registrovanym VKP je Skalicky rybnik mezi obcemi ES a Kamen.

V UP Zhotec jsou v katastru Jetfichovec v prostoru Hladova vyznageny dva VKP, které tvoii
vyznamné interakéni prvky:

- VKP ¢. 33 V Hnizdech — stary smrkovy porost v kamenitém svahu udoli Trnavy,
vyznamny biotop jako stanovisté typickych a ekologicky vyznamnych spoleCenstev.
Prvek ma dvé vétve — po Panském potoce a po jeho bezejmenném piitoku

- VKP ¢. 34 U Hladova — extenzivni, pfirozend az polopfirozena vlhk4 az mokra louka v
mélkém bocni udolicku, biotop vyznamny vyskytem ohrozenych rostlinnych druhi.

Mezi VKP lze pocitat i Soviiv park v severni ¢asti Pacova.

Vyznamné krajinné prvky jsou chranény pied poskozovanim a nicenim, k ptipadnym
zasahiim, které by mohly vést k oslabeni jejich ekologicko-stabiliza¢ni funkce, je nutno si
vyzadat zavazné stanovisko orgénu ochrany ptirody.

Jako chranény pamatny strom je vyhlaSen habr v zdmeckém parku v Pacové a lipa na namésti
v Lukavci zcela mimo rozsah zaméru.

Lokality Natura 2000

Ptirodni pamatka Trnava zafazena do narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit CZ
0613334. Jde o udolni vodni tok od Jettichovce po tdolni nadrz SV od Pelhfimova. Niva
potoka je Sirokd cca 100 m, okolni svahy jsou rizné sklonité. Neupraveny meandrujici tok
ficky Trnavy protékajici zemédelskou pudou s rozptylenou zeleni mistné protékajici lesnimi
celky. Lokalita mimotadné zachovaléd v celé délce toku. Vyznamna lokalita trvalého vyskytu
vydry tiéni (Lutra lutra) pro oblast Vyso€iny. Trnava je jednim z nejzachovalejSich vodnich
tokli Vysoc€iny se stabilizovanou vydii populaci. Tok protinaji mistni komunikace s nizkym
provozem a vétSina premosténi toku je vyhovujici z hlediska prichodnosti vydrou. Tok
prochdzi intravilinem nékolika malych obci a neni zatizen komunalnim odpadem.

Nejblizsi vyhlasenou Ptaci oblasti je Tteborisko.
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Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Nejstar§i znama historie osidleni uzemi zasahuje do pfelomu 13. a 14. stoleti. Prvni pisemné
zminky jsou ze zacatku 14. stoleti a hmotné doklady jsou jesSté starsi.

Jadro mésta Pacov srenesancnimi, baroknimi a neoklasicistnimi domy je méstskou
pamatkovou rezervaci.

Pro cel¢ sidlo ES je podan navrh na vyhléseni obce jako vesnické pamatkové zony
ES se nalézd v ochranném pasmu hradu Kamen, ktery je vzdalen cca 1,5 km JV.

Zajmové uzemi celé silnice 11/128 je tzemim s moznymi archeologickymi nalezy ve smyslu
§ 22 zék.c. 20/1987 Sb. v platném znéni.

Uzemi husté zalidnéna

Uzemi je osidleno pomérné Fidce, pfirozenym centrem je nejvétsi mésto Pacov. Do spravniho
obvodu mésta Pacov jako obce s rozsifenou pusobnosti patii vSechny obce v mikroregionu
Strazisté. DalSi vétsi obci je Lukavec, poCet obyvatelstva v ostatnich obcich se pocita na
desitky az stovky osob. Na trase zaméru se nalézaji ¢tyti obce.

Tab. 10 Pocty obyvatel — Statisticky lexikon obci CR 2005

Obec Jednotka Domi — Obyvatel
celkem | trvale rekrea¢né

Lukavec 273 222 37 988

Salacova Lhota 38 26 7 115

Pacov 918 785 38 4714

Pacov-stied 458 391 13 1714

Es 38 15 21 51

Ze séitani jsou vybrany ¢asti obci, které lezi pfimo na trase silnice 11/128.

Kromé uvedenych obci jsou podél silnice 11/128 osamélé domy:
U Vlachi jizn€ od Lukavce — Tymova Ves ¢p. 22
Hajovna v lese Strazisté/Hieben — Tymova Ves ¢p. 2
Samota Kuraz vychodné od Salacovy Lhoty ¢p. 28
Hladov v udoli Trnavy (v soucasné dob¢ pila) — Jetfichovec ¢p. 45
U Neckait (Hladov) u ptitoku do Panského potoka — Zhotec ¢p. 32
Samota v Rejdu u Panského potoka — Zhotec ¢p. 33
Héajovna Propad — Pacov ¢p. 580
Udoli Kejtovského potoka severné od Ese

o Drazni domek — Pacov ¢p. 368

o Usedlost zapadné od silnice — E§ ¢p. 36

o Cerveny mlyn vychodné od silnice — E§ &p. 32

Uzemi zat€zovana nad miru unosného zatizeni

Uzemi je pomérné malo zatizeno, dopravni zaté neni pfili§ velkd. Podstatny je viak velky
podil tézkych nakladnich vozidel ptepravujicich dievo.

Imisni situaci v centru mésta Pacov proti okoli zhorSuje kotlinovy charakter mésta, kde ke
zhorSené 1imisni situaci pfispivaji, zejména v zimnich mésicich, zhorSené rozptylové
podminky (pomérné velky podil bezvétii — 24 %) a domacnosti, které jsou pies zavedeni
plynu do mésta stale vytapény tuhymi palivy. Ostatni obce v tzemi (kromé obec Kamen)
nejsou plynofikovany.
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Mésto neni uvedeno v seznamu obci s prekro¢enim limitnich hodnot pro ochranu zdravi ve
smyslu zdkona ¢. 86/2002 Sb.

Staré ekologické zatéze

U obce Salacova Lhota se nachazi skladka odpadii €. 0254. Skladka lezi ve sméru na obec
Mezilesi cca 400 m od obce Salatova Lhota. Provoz na sklddce je v souc¢asné dobé¢ tizeny,
probiha prubézna rekultivace.

Skladka €. 10 je v k.u. Brattice a nebyla povolena. Skladka je jiz rekultivovana.
Na tuzemi obce ES je evidovana rekultivovana skladka odpadi jizn€ od obce €. 69.

Vsechny skladky jsou v dostate¢né vzdalenosti od navrhované¢ho zdméru.
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C.2. Struc¢na charakteristika stavu sloZek Zivotniho prostiedi v dotéeném tzemi, které
budou pravdépodobné vyznamné ovlivnény

Klimatické poméry

Podnebi bioregionu dominuje mirn¢ tepla oblast MT 10 (dle Quitta ), pouze vySe polozena
uzemi patifi do oblasti MT 9 a MT 7. Ovlivnéni reliéfem se projevuje pfedevSim teplotnimi
inverzemi.

Podle Atlasu podnebi patii izemi do mirné teplé oblasti, okrsek B5 mirné teply, mirné vlhky,
vrchovinovy.

Tab. 11 Prumérna ¢etnost vétru v roce

Rychlost S SV A\ JV J JZ V4 SZ CALM | Soucet
vétru m.s™
Soudet 1,8 3,1 10,4 | 94 2,8 17,0 23,0 8,2 24,3 100

Graf vétrné rtzice s rozliSenim jednotlivych stabilitnich a rychlostnich tfid je soucasti
rozptylové studie — ptiloha B.3.

Tab. 12 Primérné sraZky (v mm) a primérné mésicni teploty vzduchu (ve ° C)
meésic I Im ({1 | Iv | v | VI |[VIHI|VIII| IX | X | XI | XII | rok

srazky | 42 | 34 | 40 | 48 | 66 | 75 | 88 | 86 | 50 | 50 | 40 | 38 | 657

teplota [ 31 1.18|20 6,6 |12.1/15,0[16,7]15,8|122]6,8| 1,6 |-1,7] 6,8
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Ptevladajici smér vétru je zapadni aZ jithozépadni. Pro mista v udoli se provétravani zhorsuje,

nebot’ sousedici terén tvofi pro zapadni vétry piekazku. Pomérné velky podil v udolich
(Pacov) ma bezvétii — 24 %.

Za téchto neptiznivych stavii pak pfevlada zneciStovani piizemniho ovzdusi nizkymi a
chladnymi zdroji (pfedevsim lokalni vytapéni a doprava). V udolni poloze stfedu mésta je
mensi intenzitou vétrného proudéni a veétsi vlhkosti vzduchu podmifiovana vétsi cetnost
vyskytu radiacnich inverzi, ktera je podporovana stékanim chladnéj$iho vzduchu z okolnich
vyvys$enin do tdoli na jehoZ dné se uklada a ptispiva k dalSimu prochlazovani nejspodné;si
vrstvy vzduchu. Zejména v zimnim obdobi jsou tyto polohy postihovany vyraznéjSim
znec€is$ténim ovzdusi nez okolni, vySe polozend uzemi.

Geomorfologie

Dle regionalniho geomorfologického &lenéni Ceské republiky (Czudek, T. a kol., 1972) je
z4jmove uzemi zafazeno do:
Subsystému: Hercynska pohoti
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Provincie: Ceska vyso¢ina

Subprovincie: Cesko-moravska soustava

Oblast: Ceskomoravska vrchovina

Celek: Kifemesnicka vrchovina

Podcelek: Zelivska pahorkatina, Pacovska pahorkatina

Morfologie terénu je velmi Clenitd. NejvySSim mistem Uzemi je Strazisté 744 m n.m.,

A4

nejniz$im mistem pak udoli Trnavy 488 m n.m, lokalni rozdily tak dosahuji az 250 m.

Silnice 11/128 od Lukavce po ES prekonava dva hiebeny a vede ve tfech udolich ve vySce 493
— 676 m n.m.

Ovzdusi

Kraj Vysoc€ina je z hlediska klasickych znec¢istujicich latek spiSe méné znec€iSténym krajem. Z
hlediska znecis$téni ozdénem je vSak nejzatizenéjSim regionem, prakticky na celém Uzemi je
ptekracovan dlouhodoby imisni cil pro lidské zdravi a cilovy imisni limit pro ochranu

ekosystémil a vegetace na celém uzemi pro n¢jZ je tento limit uplatinovan.

S 24

Znecisténi ovzdusi je dnes obecné pokladano za nejzavazngs$i faktor devastace prostiedi;
ovliviiuje zdravotni stav obyvatel a poskozuje piirodni prostfedi v rozsédhlych oblastech.

Emise

Udaje o emisni situaci jsou obsaZzeny v Registru zdroji zne¢isténi ovzdusi (REZZO). V&tsi
zdroje emisi se nachédzeji v Pacové a Lukavci. Hlavnimi piivodci emisi amoniaku jsou dle
podkladu databazi REZZO velkochovy hospodatskych zvirat.

Mésto je napojeno na zasobovani zemnim plynem a ¢ast mésta je na rozvod napojeno. Tato
skute€nost pozitivné ptispiva ke kvalité¢ ovzdusi v obci, pfedevSim pfi inverznich situacich, je
vSak tieba mit na paméti, Ze témet 60 % obyvatel pouziva tuhd paliva.

Provoz motorovych vozidel po komunikaci je vyznaénym zdrojem emisi. Jednd se o latky
vznikajici pfi provozu spalovacich motori vozidel. Uvedenymi zdroji jsou emitovany
predev§im oxidy siry, prasSny aerosol, oxid uhli¢ity, oxid uhelnaty, celkové uhlovodiky,
benzen. Témito Skodlivinami se dale zabyva rozptylova studie.

Imise

Imisni situaci mésta podstatnou mérou ovliviiuji lokalni (mal€¢) zdroje emisi (REZZO 3).
Méstsky ttad eviduje tyto malé zdroje (pod 200 kW) - urcuje vysi poplatka za zneciStovani
ovzdusi jednotlivym podnikatelskym subjektiim. Neexistuje vSak evidence lokalnich topenist
- domacnosti.

V nejbliz§im okoli mésta neni Zadna stanice monitorujici znec€isténi ovzdusi. K lokdlnimu
zvySeni imisnich zatézi (zejména skodlivinami CO, NOy a tézkymi kovy) dochazi v disledku
automobilové dopravy, ta je vSak v soucasné dobé pomérné nizka.

Celkové¢ lze konstatovat, ze podle ptedbézného Setieni je stav ovzdusi v uzemi dobry, Okoli
Pacova neni mezi oblastmi z hlediska zhorSené kvality ovzdusi pro obyvatelstvo. Je zde vSak
piekraCovan imisni limit pro ochranu ekosystémil a vegetace AOT40 pro ozon.

Cesky hydrometeorologicky ustav vydava pravidelné piehled zpracovanych vysledki ve
formé publikaci. Z téchto zdrojii vychazi dalsi tdaje o pozadi posuzované lokality. Z téchto
zdrojii vSak nelze urcit zatiZzeni pozadi vSemi zde uvaZzovanymi latkami. Sledovani dalSich
latek jsou pouze sporadickd a neexistuje méteni kontinualni.
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Z graficky zpracovanych udajt nelze odecist skutecnou hodnotu primérné ro¢ni koncentrace
uvedenych Skodlivin v uvazované trase. Bude jisté¢ vyrazné€ niz$i neZ posledni izolinie 20
ug*m™ pro NOy a 10 pg*m™ SO,.

Hodnovérné udaje o primérnych imisnich hodnotach — pozadi — pro kratsi interval nelze pro
uzemi bez kontinualniho méfeni zpracovat.

Hluk

Zdrojem hluku, souvisejicim s provozem silnice, je hluk z dopravy, tj. projizd€jici motorova
vozidla. Hluk motorovych vozidel zplisobuyi:

- pohonné jednotky vozidel v chodu,
- styk jedoucich vozidel s vozovkou,
- aerodynamické ucinky karosérii a nevhodné ulozenych néakladi jedoucich vozidel

Hladina hluku je zavisla na:

- intenzité, skladbé a rychlosti dopravniho proudu,

- konstruk¢énim uspotadani komunikace (charakter trasy, konstrukce vozovky, zejména
krytu, podélném sklonu apod.),

- utvareni prostoru, kterym se hluk §ifi.

Ochrana proti hluku

Chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor staveb je definovan zakonem
¢.258/2000 Sb. ,,0 ochrané vefejného zdravi“ ve znéni pozdéjSich predpisi. Chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
lé¢eni a vyuce, s vyjimkou prostor urenych pro zemeédélské, lest a venkovnich pracovist.
Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo rodinnych domt,
bytovych domil, staveb pro Skolni a ptredSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely,
jakoz 1 funkéné obdobnych staveb..

Dle vladniho natizeni ¢.148/2006 Sb. “O ochrané zdravi pted neptiznivymi G¢inky hluku a
vibraci” se hodnoty hluku vyjadiuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Lacqr @
v ptipad¢ hluku z dopravy se stanovi pro celou denni a nocni dobu. Nejvyssi piipustna
ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb se stanovi souctem zékladni hladiny hluku Lacqr a pfislusné
korekce (dle ptilohy ¢.3), prihliZejici k mistnim podminkdm a denni dobé.

Zakladni hladina hluku: Lacqr = 50 dB

Nové€ planovand pielozka komunikace 1I/128 je vuseku Lukavec, Pacov, ES ve smyslu
vladniho natizeni ¢.148/2006 Sb. komunikaci hlavni, ptipustné limity v jejim okoli jsou proto
60dB ve dne (6-22)hod a 50dB (resp. 55 dB v ochranném pasmu drahy) v noci (22-6hod).
V useku trasy nové pielozky prochdzejici Pacovem po stavajicim pratahu lze uplatnit v obci
starou hlukovou zaté€z z dopravy na pozemnich komunikacich, nebot’ po vybudovani ptelozky
silnice II/128 dojde v tomto Useku pouze ke zméné Sitkového uspofadani, nikoli vSak ke
zméné¢ smérového ¢i vySkového vedeni komunikace, ke zhorSeni stdvajici hlucnosti
v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru nedojde.
V tomto piipad¢€ jsou tedy za hrani¢ni hodnoty hlukové emise z dopravy povazovany hodnoty
70dB v dobé denni (6-22hod) a 60dB v dobé nocni (22-6hod).

Ptipustné hladiny hluku uvnitf obytnych objekti a staveb obcanského vybaveni jsou
stanoveny dle §10 ekvivalentni hladinou akustického tlaku Laeqr = 40 dB a korekci,
ptihlizejicich k vyuziti prostoru a denni dobé podle tabulky ¢. 2 ¢ast A pfedpisu. Pro hluk
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z dopravy na vefejnych komunikacich a Zeleznicich a pro hluk z leteckého provozu se stanovi
pro celou denni a no¢ni dobu.

Pokud by bylo technicky prokazano, Ze ve stavajici zastavbe, po vycerpani vsech prostiedki jeji
ochrany pted hlukem, neni technicky mozné dodrZet nejvyssi piipustnou hladinu hluku ve
venkovnim prostoru, je nutné potfebnou ochranu chranénych vnitinich prostort staveb pred
hlukem zajistit tak, aby byl splnén hlukovy limit uvnitt obytnych budov, pfitom musi byt
zachovana moznost jejich potfebného vétrani.

V tomto piipad¢ jsou tedy platné limity pro obytné mistnosti chranénych objekti 45dB
v dobé denni (6-22hod) a 35dB v dobé nocni (22-6hod) .

Ovlivnéna zastavba

V Salacové Lhoté je prubéh silnice vzhledem k intenzit¢ dopravy i provozu tézkych
nakladnich automobili zcela nevyhovujici. V obci je béZna vesnickd zéstavba, zpravidla
jednopodlazni resp. dvoupodlazni rodinné¢ domky. Chranény objekt samota Kurdz se nachazi
v pobliz mistni komunikace spojujici Salacovu Lhotu a obec Brattice. Dle uzemniho planu je
rozvoj zon ur¢enych k zastavéni obytnymi objekty na vychod i zédpad od obce.

Stavajici silnice 1I/128 je vedena jako prutah pfes mésto Pacov. Zastavbu ve mésté tvori
zpravidla dvoupodlazni, maximalné trojpodlazni obytné objekty. Ty se nachéazeji po obou
stranach komunikace, v jeji tésné blizkosti.

Stavajici silnice 1I/128 je severo-jiznim prutahem pies obec ES. V obci je bézna vesnicka
zéstavba, zpravidla jednopodlazni vesnicka obydli resp. dvoupodlazni rodinné domky.

Kromé zastavby v uvedenych obcich se na trase silnice nachéazi fada osamélych budov, které
jsou uvedeny v kap. C.1.b)

U objekt v tésné blizkosti silnice jsou jiz v soucasné dobé piekracovany hlukové limity,
situace v piipadé, ze by se zamér nerealizoval je uvedena v kap. B.III — stav. 1I/128.

Geologie

Z geologického hlediska naleZi zajmové Uzemi moldanubiku. Predkvartérni podlozi je
budovano biotitickymi a silimaniticko-biotitickymi pararulami, misty migmatizovanymi.
V sérii moldanubika jsou zastoupeny 1 vlozky metamorfovanych hornin, které jsou vSak jen
malého rozsahu. Zvétralinovy plast’ je tvofen siln€ az zcela zvétralymi horninami prevazné
charakteru piscCitého jilu, hlinit¢ého pisku, misty jilovitého pisku, ojedinéle pisku s pfimési
jemnozrnné zeminy a jilu se stiedni plasticitou.

Rozsifeni a mocnost kvartérnich sedimentli je dano petrografickym sloZzenim hornin a
morfologii terénu. Na lokalité je kvartér reprezentovan pis€itou hlinou, pis€itym jilem, piskem
jilovitym a hlinitym, piskem s pfimési jemnozrnné zeminy. Misty je kvartér zastoupen
hlinito—kamenitymi sutémi a Stérkovymi sedimenty. Povrch terénu je piekryt vrstvou
humozni piscité hliny a lesni hrabanky, misty navazkami, tj. nasypy stavajicich komunikaci.
Mocnost kvartérniho pokryvu se pohybuje od 0,3 do 2 m, misty 3,8 m.

V ramci DUR byl proveden inZenyrskogeologicky priizkum, ktery mj. konstatuje, Ze:

- geotechnické prostiedi lze hodnotit jako monoténni a z geologického hlediska je
projektovana rekonstrukce silnice proveditelnd bez extrémné nadkladnych opatieni,

- inzenyrskogeologické pomeéry v mistech mosti jsou vhodné pro hloubkové, ale 1 pro
plosné zalozeni,

- materialy ziskané ze zafezli a odiezl jsou vhodné a velmi vhodné do nasypi a pouzitelné
bez tprav pokud nedojde k jejich znehodnoceni srazkovou vodou,
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- v podlozi nasypt a ptisypt je nutné v mistech vyskytu fluvidlnich sedimentli provést
mechanické zlepSeni tohoto podlozi,

- materialy ze zafezu jsou pouzitelné do AZ za predpokladu ptidani hydraulickych pojiv
pro dosaZeni potfebné Unosnosti na plani, pokud bude trasa vedena v urovni terénu,
v zafezech, v odfezech bude nutna Gprava zemin hydraulickymi pojivy (na celou mocnost
AZ), resp. jejich vymeénou vhodnéj$im Stérkovitym materidlem,

- svahy odfezl a zafezii budou pievazné tvoreny nebezpené namrzavymi litologickymi
typy. Z uvedeného diivodu je nutné jejich ochrana, minimalné ptekrytim humoznim
horizontem minimalni mocnosti do 0,35 m.

- pii projektované rekonstrukce silnice se uvazuje s vyuzitim i stdvajiciho silni¢niho télesa,
v dalsi etap¢ prizkumnych praci je nutné ovétreni sloZeni této stavby, pro nasypy a
prisypy (rozsifeni stavajiciho télesa) je nutné uvazovat s dislednym feSenim jejich
vzajemného navazani,

- pfi vystavbé je nutné vyZadovat vysokou turoven technologické discipliny a kazné pfti
provadéni veskerych zemnich téles v projektované trase.

Hydrogeologie

Zamové uzemi nalezi hydrogeologickému rajéonu 652 — Krystalinikum v povodi Sézavy
(Olmer, Kessl, 1990). Podzemni voda je vazana na zonu zvétralin a pfipovrchoveého rozpojeni
puklin, pfipadné na poruchova pasma. Vytvati se zde mélky horizont podzemni vody s volnou
hladinou.

Z hydrogeologického hlediska je zajmové uzemi hydrogeologickym masivem tzn., Ze je zde
vyvinut jedno-kolektorovy zvodné€ly systém s dvoji propustnosti. Jediny regionalné rozsifeny
kolektor se nachdzi v zoné€ zvétralin a ptipovrchového rozpojeni puklin, nebot’ zdravé horniny
jsou pro vodu prakticky nepropustné. Kolektor probiha konformné s povrchem terénu a jeho
mocnost neptesahuje nékolik desitek metri. Smér proudéni podzemni vody je generelné do
udoli mistnich vodoteci, byt lokalné mtize byt ovlivnén priabé¢hem propustnych tektonickych
linii. Mélké podzemni vody krystalinika jsou prevazné typu Ca — Mg — HCO; — SOy s nizkou
celkovou mineralizaci, tj. cca do 300 mg/l. Hodnota pH se dle archivnich rozborti pohybuje
v rozmezi od 6,5 do 7,07, ojedinéle dosahuje hodnot kolem 5,9. Podzemni voda vykazuje dle
CSN EN 206-1 slabou az stfedni agresivitu stupné XAl az XA2. Agresivita je zptisobena
obsahem agresivniho CO, a hodnotou pH.

Podzemni voda

V okoli trasy komunikace byly vodohospodaiskym orgdnem ONV Pelhiimov pod ¢..
VLHZ/1329/1980-A/20 ze dne 9.6.1980 vyhlaseny zdroje hromadného zasobeni pitnou vodou
uvedené v Tab. 13.

Tab. 13 Vodni zdroje

Nazev zdroje Zpiisob jimani Povoleny odbér Misto zasobeni
I/s m’/rok
Strazisté 6x jimaci zatez 6,0 250 000 Pacov
Salac¢ova Lhota 2x jimaci zéfez 1,0 50 000 Salac¢ova Lhota
Lukavec 2x studna + zafez 2,0 75 000 Lukavec

Pasma hygienické ochrany vySe uvedenych vodnich zdroji jsou zakreslena v situaci 1:10 000.

Povrchova voda

Hydrologicky tizemi nalezi do povodi Zelivky s ¢islem hydrologického potadi 1-09-02 nad
vodnim dilem Svihov. Dotéené tizemi spada do povodi n¢kolika tokl. Severni Cast trasy
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v okoli Lukavce lezi v povodi Lukaveckého potoka ¢.h.p. 1-09-02-077. Zbytek trasy lezi
v povodi Trnavy ¢.h.p. 1-09-02-046 a jejich ptitokti Hut'ského potoka ¢&.h.p. 1-09-02-045,
Kurazského potoka ¢.h.p. 1-09-02-046, Panského potoka &.h.p. 1-09-02-047, Kejtovského
potoka €.h.p. 1-09-02-055 a jeho bezejmenného pravostranného ptitoku od ESe ¢.h.p. 1-09-02-
055. Kromé prichodu obcemi jde o toky s pfirozenym charakterem dna i bfehd a s Cetnymi
volnymi meandry.

Uzemi v okoli sledované komunikace je chudé na vodni plochy a trasa se jich nedotyka.

Celé uzemi zaméru je v ochranném pasmu vodniho zdroje Svihov (Zelivka). Horni &asti
povodi Trnavy a Kejtovského potoka jsou zatazeny vyhlaskou ¢&. 470/2001 Sb. mezi
vyznamné toky. Tato tizemi jsou mimo dosah vlivu sledované komunikace. Vodotece maji
pro uzemi krajinotvorny vyznam. Kvalita vody v tocich pfi vizudlnim hodnoceni je velmi
dobra.

VétSina obci podél trasy komunikace ma vybudovanou stokovou kanalizac¢ni sit’ ukoncenou
v Cistirné odpadnich vod. Vyc¢isténé vody jsou vypoustény do vySe jmenovanych vodoteci.
Povrchové vody ze stavajicich silnic odtékaji do recipientti bez pied¢isténi. Zimni udrzba
komunikace v celém dotéeném useku je povolena pouze inertnimi prostiedky.

Tab. 14 Charakteristické hydrologické udaje recipientii
Vodoted/ profil Plocha | Priumérny Primérny odtokovy | Primérny
povodi | rocni srazkovy | dlouhodoby ro¢ni | gouéinitel otok
[km?] tuhrn pritok z povodi za
.3
[mm] [V/s] rok (tis.m")
Lukavecky p. (nad Pivovarskym r.) 1,86 745 17 0,30 416
Kurazsky p. (isti do Trnavy) 3,96 740 35 0,25 733
Trnava (f.km. 34,5) 112 715 980 0,35 28 028
Pansky p. (isti do Trnavy) 5,59 740 50 0,25 1034
Kejtovsky p. (f.km 8,5) 55,8 725 690 0,35 14 159
pravcv)str.’ pryltok Kejtovského p. 331 740 30 0.30 735
od Ese (usti)

Zdroj:  Atlas hydrologickych pomért CSSR (CHMU Praha) - analogie
Pida

V uzemi prevladaji kyselé typické kambizemé, ve vySSich polohach bystrické kambizemé,
charakteristickou vlastnosti naprosté vétSiny ptidnich substrati v oblasti je nedostatek CaCOs.
Lesy pokryvaji asi 31% plochy bioregionu, jen ojedinéle jsou plvodni, pfevazné jsou zde
monokultury smrku, méné borovice. Odlesnéné plochy jsou pievazné zemédélsky vyuZzivany
jako pole (45% plochy zaujima orna pida ).

Z udaji BPEJ vyplyva, ze se jedna pievazné o hnédé piudy kyselé a jejich oglejené formy
pievazné na rulach, Zulach a svorech, stfedné tézké az leh¢i, mirn€ Stérkovité, vétSinou s
dobrymi vlahovymi poméry, slabé az stfedné skeletovité, mélké. V udolnich nivach vznikly
pudy piedev§im plsobenim vodniho toku - denudaci a sedimentaci. Pfevazuji naplavené
fluvizemé Casto oglejené a v mistech s pomalenym odtokem gleje.

Pudy (BPEJ 7.29.01, 7.29.11) patfi do 1. tfidy ochrany zemédélské pudy (bonitn€ nejcenné;jsi
pudy v jednotlivych klimatickych regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné
sklonitych, které je mozno odejmout ze ZPF pouze vyjimecné a to pievazné na zaméry
souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, ptipadné pro liniové stavby zésadniho
vyznamu) nebo (BPEJ 7.29.04) do II. tfidy ochrany zeméd¢lské pady (pudy, které maji v
ramci jednotlivych klimatickych regionli nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k
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ochrané ZPF jde o pidy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s ohledem na izemni
plénovani také jen podminéné zastavitelné¢), ptipadné¢ (BPEJ 7.50.11) do III tfidy ochrany
zemédélské pidy (pudy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni
schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozné v uzemnim plédnovani vyuzit pro
eventuelni vystavbu).

Piirodni podminky pro provozovani zemédélské vyroby jsou prumérné. Zemédélstvi se
orientuje zejména na extenzivné€j§i formy hospodateni, rezervy jsou v zastoupeni a podilu
ekologicky hospodaticich zemédélct.

Pomérné zna¢na ¢ast zemédélskych pozemkl je meliorovéana, vétSinou se jedna o mensi,
vzajemn¢ nepropojend uzemi. Zasah do melioraci pfedstavuje technicky problém.

Ve vyssich polohach uzemi jsou lesni masivy, které patii do kategorie hospodarskych les.
Podle vyhlaSky MZe €. 83/1996 Sb. patii lesy do ptirodni lesni oblasti €. 10 — Ceskomoravska
vrchovina

Seismicita

Podle GFU AV CR patii Hranice do oblasti, kde lze otekavat zemétieseni aZ stupné 5-6 na
dvanactibodové makroseismické stupnici MSK-64 ( Zemétieseni je pociténo vétSinou lidi
uvnitf 1 venku, ztrata rovnovahy. Miaze dojit k poruchdm budov, silnic, potrubi, mohou byt
ovlivnény prameny).

Radonové riziko

Dle Odvozené mapy radonového rizika CR (1 : 200 000) leZi celé izemi v kategorii 2 -
sttedni radonové riziko - oznaceni 2Kr.

Ke kazdému investicnimu zdméru, kde se dlouhodob¢ji shromazduji lidé, musi byt
stavebnikem opatfeno méfeni radonového rizika. Pro vystavbu silnice nejsou potfebna Zadna
opatfeni.

Flora

Bioregion lezi na pomezi jiznich, stfednich Cech a jizni Moravy, pfitom se nachazi na
hlavnim evropském rozvodi. Zabird geomorfologicky celek Kiemesnicka vrchovina,
s vyjimkou Jindfichohradecké pahorkatiny a severniho vybézku, a zabird také zapadni okraj
Kfizanovské vrchoviny. Bioregion je tvofen zdviZenou plochou vrchovinou, prevazné
budovanou rulami. M4 biotu 4. bukového a slabéji vyvinutého 5. jedlobukového stupné.

Potencialni vegetaci prevazné Casti uzemi tvoii bikové buciny , na vystupujicich hibetech a
kopcich ¢1 v tudolnich zafezech kvétnaté buCiny, na skalnatych vrcholech i sutové lesy.
V depresich jsou malé lokality podmacenych smrcin a raselinist’.

V soucasné krajin€ jsou charakteristické drobné raSelinné louky, mensi rybniky a fragmenty
podhorskych bucin, prevazuji v§ak kulturni smréiny a orna piida.

Lesy pokryvaji asi 44% plochy zajmového uzemi, jen ojedinéle jsou ptivodni, pfevazné jsou
zde monokultury smrku a borovice. Odlesnéné plochy jsou pievazné zeméd¢€lsky vyuzivany
jako pole (27% plochy zaujima orna pida).

Pro zjisté€ni podrobnych podminek v zajmovém tzemi byl zpracovan orienta¢ni biologicky
prizkum a prizkum vzrostlé zelené, ktery tvofi ¢ast dendrologického pruzkumu pro potieb

v

DUR. Vysledky obou priizkumi jsou uvedeny v piiloze B.1, kde Ize nalézt podrobngjsi udaje.

V biologickém prizkumu jsou zjisténé poznatky geobotanické a floristické poznatky
popisovany po jednotlivych usecich od jihu k severu. Stru¢né je vzdy uvedeno doporuceni k
vedeni trasy komunikace s ohledem na ochranu cennych biotopli ¢1 dfevin doprovazejicich

PRAGOPROJEKT, a.s.



Silnice 11/128, Pacov-Lukavec 35/79

stavajici komunikaci. Uvedena doporuceni byla brana v tvahu pfi smérovém navrhu
komunikace. Hlavnim dal§im pozadavkem je omezeni soleni v zimnim obdobi.

V nivé Panského potoka je velmi cenny lesni Gsek, v nejniz§i partii pietina potocni olSinu,
ktera doprovazi maly vodni tok (v biologickém priizkumu oznacen €. 16). Velmi cenny porost
olSiny zasluhuje dodate¢ny detailni biologicky prizkum.

Na feSeném uzemi se jako doprovodna zelen komunikace casto vyskytuji rtznoroda
stromotadi vys$si ¢i niz$i sadovnické hodnoty a v rizném zdravotnim a vitalitnim stavu. Ve
sméru Lukavec — Pacov se postupné nachazeji stromotadi z téchto druhi: biiza bélokora (od
Lukavce az po les), javor klen a javor mlé¢ (za SalaCovou Lhotou, za kiiZovatkou na
Té&chobuz v lese, za hajovnou), jasan ztepily (v obci ES), dub letni (severné od Pacova),
Svestka doméci, topol ¢erny (za Pacovem ve sméru na ES ), jablon (za obci ES). Ostatni
doprovodna zelen vyjma lesa je vétSinou prumérné sadovnické hodnoty a tvoii ji prevazné
listnaté dieviny.

Vyznamngj$i oboustranné stromofadi se nachéazi severn¢ od Pacova. Jedna se o oboustranné
stromotadi dubu letniho, které¢ svym staiim a spoleCenskou hodnotou ostatni stromotfadi na
trase znacné pievysSuje. Na dubovém stromotadi se vSak daji vypozorovat obzvlast na
kmenech a bazich kmene pomérné €astd poranéni zpusobena vlivem dopravy. Stromy rostou
v bezprostfedni blizkosti komunikace a Castymi piejezdy hlavné kamionové a nakladni
dopravy zfetelné trpi. Jednd se o vyznamné exemplafe stromi které bude tfeba nalezité
ochranit a na trase by mélo byt stromotfadi zachovano alesponi jako jednostranné. Da se
predpokladat, ze stromotadi by v budoucnu bez zmény mistniho provozu vlivem dopravni
zatéze znacné trpely.

Dalsi vyznamné zelen se nachazi v obci E§ v prostoru u kaplicky. Jedna se o vzrostlé lipy
srdcité, které bude nutno také ochranit vétsi mérou z diivodu jejich velkého vyznamu.

Zapadni varianta obchvatu Salacovy Lhoty opousti stavajici silnici na konci smrkového lesa
kde vstupuje do volného pole. Nasledné se pak kiizi se dvéma stromotadimi. Prvni stromotadi
jiz neni zcela souvislé a sklada se ze vzrostlych stromt javor klen, (praimérné 12-15m vysoké,
kmen 30-50cm). Druhé stromotadi je pomérné mladsi oboustranné a skladd se z btizy
bélokoré. Nasledné se pak pies pole a jehli¢naty pas (remizek ze smrkové monokultury 10-
15m vysoké) pripojuje k soucasné komunikaci.

Vychodni varianta obchvatu Sala¢ovy Lhoty se odklani od stavajici silnice v jehli¢natém lese
skladajicim se pfevazné ze smrkil. V misté, kde protina silnici ve sméru na Bratfice se nachazi
zapojeny porost prevazné slozeny z topolu osika a stromotadi jefabu obecného, primérné 3 m
vysoké, které neni v dobrém zdravotnim a vitalitnim stavu. Poté se opét pfes pole trasa
napojuje na stavajici komunikaci kde se nachazi jednostranné stromofadi javorl. Stromy by

A%

bylo patrné potieba z vétsi Casti kacet.

Ptedchozi text se zminuje o dievinach které zna¢né prevySuji svou hodnotou ostatni zelen na
dané trase a bude je tieba chranit zvlast obezietné. Ostatni zelent v§ak musi byt chapana jako
soucast krajinného razu ve kterém hraje svou velkou ulohu. Jednotlivé dfeviny nemuseji mit
nikterak vysokou sadovnickou hodnotu. Jako celek vsak jejich vyznam zna¢né nartsta.

rowr

Resend trasa vede z pomérné velké &asti mezi Pacovem a Lukavcem jehli¢natym lesem —
ttemi lesnimi masivy. Pfevazné se jedna o monokultury smrku obecného, na okrajich lesa u
stavajici silnice se pak v nékterych tsecich objevuji listnace s prevahou dubu lesniho. Porost
lesa neni v jednotlivych Usecich stejné stary. Vekova kategorie lesa se pohybuje od 20 do 120
let a primérna vyska porostu je 25 m.
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Fauna

Ve druhé c¢asti biologického hodnoceni jsou uvedeny vybrané informace z archivnich praci

vvvvvv

shrnout nasledovné.

Z mekkysu prevladaji druhy bézné, Siroce rozsifené. Chybi druhy cisté lesni, coz souvisi
s absenci puvodnich lesnich biotopl. Za cenny ndlez lze oznalit alpsky druh Eucobresia
diaphana. Vyskyt chranéné (siln¢ ohrozené) Skeble rybni¢né lze ocekavat 1 na jinych
rybnicich blizko posuzované trasy.

Hodnocené trasy se tyka jedina z lokalit arachnofauny vybranych mokiadnich maloploSnych
chranénych uzemi, a to PP Kejtovské louky. Na lokalit¢ bylo zjisténo celkem 47 druht
pavouki, z toho tii druhy jsou reliktni, dva druhy jsou vzacné. Vyznam téchto informaci pro
zamér je omezeny.

Na lokalité PP Kejtovské louky bylo zjisténo celkem 22 druhi stfevlikovitych broukt, z toho
14 patii mezi druhy adaptabilni a 8 mezi druhy eurytopni. Mezi zajimavéjsi nalez patii druh
Trechus abtusus Er. — vychodni hranice roz§ifeni tohoto druhu. Ackoliv lokalita lezi mimo
trasu, lze oc¢ekavat, ze obdobny charakter budou mit nivni polohy Kejtovského potoka.

V lesnim komplexu Strazisté je potvrzena pritomnost fady druhi (celkem 515 druhti motyld)
Ceskomoravské vrchoviny. Mezi vyznanymi nalezy jsou jak druhy horské, tak druhy
teplomilné stepni, coz potvrzuje biotopovou pestrost lesniho komplexu Strazisté. V druhovém
spektru prevladaji druhy jehli¢natého lesa. Druhova bohatost lesnich biotopli Strazisté
upozoriiuje na nutnost jejich ochrany vramci realizace lesniho hospodaiského planu.
V souvislosti s projektovanou stavbou komunikace je tieba zdlraznit nutnost minimalizace
negativnich dopadi stavby a jejiho provozovani na ptilehlé, predev§im druhové pestiejsi lesni
biotopy a biotopy doprovézejici drobné lesni vodotece a moktady.

Z ptehledu o vyskytu jednotlivych druhi obojzivelnika a plazii Pelhiimovska Ize oCekéavat na

biotopech ovlivnénych projektovanou stavbou tyto druhy:

- Colek obecny (siln¢ ohrozeny) — rybnicky na Lukaveckém potoce

- ropucha obecna (ohrozeny druh) — rybni¢ky podél celé trasy

- skokan hnédy — v okoli rybni¢ki a v rybni¢cich podél celé trasy

- jestérka zivoroda (siln€ ohrozeny druh) — lu¢ni biotopy pfi trase Lukavec — Salacova Lhota, vrch
Strazisté, okraj lesa severné Salacovy Lhoty, okraj lesa severn¢ Bratiic

- zmije obecna (kriticky ohroZeny druh) — severovychodn¢ Brattic na okraji lesa

Dle posouzeni autora biologického prizkumu lze ocekavat fadu druhti obojzivelnikii i plaz
na mnohych dalSich lokalitach dot¢enych stavbou.

Prace zpracovavajici vysledky sitového mapovani savci Pelhfimovska se dotyka posuzované
trasy v lokalitach Brattice — Strazisté, Hradek u Pacova, Pacov — Pohodnice, Kamen, Vysoka
Lhota u Kamene. Druhové spektrum svéd¢i o pomérné vysoké zachovalosti zkoumaného
regionu. Analogii Ize na trase ptredpokladat vyskyt uvadénych druhti savct, které byly zjistény
v blizkém sousedstvi ve ctvercich a lokalitdch, z nichz je vydra ¥iéni (Lutra lutra) —
nehojny, zranitelny a zvlasté chranény (silné ohroZeny) druh. Ostatni savci jsou pievazné
béZné se vyskytujici druhy, z nichz jako ohrozené¢ ¢i hajené uvadi netopyra dlouhouchého,
veverku obecnou, kol¢avu a hranostaje.

Krajina a ekosystémy

Krajina uzemi je kopcovita, pomérné zalesnénd, jsou zde velké vySkové rozdily, atraktivita
uzemi spocCiva ve Clenitosti. Krajinnymi prvky, které podstatné ovliviiuji rdz krajiny, jsou
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vodotece a lesni masivy. Z krajinafského hlediska se jednd o krajinu harmonickou,
kultivovanou, ptirod€ blizkou a intenzivné zeméd¢€lsky vyuzivanou.

Osidleni je historické s plynulym vyvojem a pomérné vysokym pomérem trvale bydliciho
obyvatelstva. Mala sidla obklopuji pole louky, pastviny a lesni porosty. Osamélé budovy,
kdysi vyuZivajici silu vodnich toki, jsou v udrZzovaném stavu. Obce oddélené od sebe kopci
jsou vzajemng& propojeny silnicni siti.

Rozhodujicim zpiisobem vyuziti ploch v feSeném tzemi je lesnictvi a zeméd¢lstvi. Krajinu a
zivotni prostfedi v Uzemi pfiznivé ovliviluje nejen vysoky procentudlni podil lesi, ale i
vyznamné zastoupeni luk a pastvin, zahrad, ovocnych sadii a vodnich tokti v feSeném uzemi.
Lesni porosty jsou pievazné jehlicnaté monokultury smrku obecného. Déle je zde nékolik
remizkl prevazné listnatého porostu. Na feSeném uzemi se velice Casto jako doprovodna
zeleit komunikace objevuji rznoroda stromotadi. Z hlediska sadovnické hodnoty se jedna
vesmés o prumérnou zelen, vyznamngéj$i oboustrannd stromotadi dubu lesniho se nachazeji
pobliz Pacova, které¢ je vyznamné svym stafim a spoleCenskou hodnotou. Stromy rostou
v bezprostfedni blizkosti komunikace a Castymi piejezdy hlavné kamionové a nakladni
dopravy zieteln¢ trpi.

Cilem tzemnich planti v Gzemi je zajistit pfedpoklady pro obnovu piirodnich zdroji, plnit
strategii udrZitelného rozvoje. Navrhuje se zvySeni podilu trvale zatravnénych ploch a
zalesnénych ploch, zejména lokalit na svazich, kde hrozi pidni eroze. Je navrhovana obnova
polnich cest, u stavajicich i navrzenych cest se predpoklada vysadba doprovodné zelené.
Nosnou ideou je predev§im zachovani a obnova souCasné urbanistické struktury,
kompozi¢nich, krajinafskych a estetickych hodnot bez radikalnich zasahi.

Pouze zastavba mésta Pacov predstavuje uréitou bariéru pro prichod prvka USES, stavajici
silnice ani Zeleznice nejsou zasadnim délicim prvkem.

V uzemi jsou cenné ekosystémy, které jsou popsany v kapitole C.1.

Turistika

V Uzemi se nachazi tada turistickych zajimavosti, pfedev§im vSak krajina mélo dotCend
lidskou ¢innosti.

Naméstim v Pacové prochazeji turisticke trasy vSemi smery:
— Cervend z Pacova na hrad Kédmen
— modra ze Zhote ptes Pacov a Liskovice do Nové Cerkve

— zelena z Valchy do Pacova, kde navazuje na naucnou Sovovu stezku ptes Brattice a vrch
Strazisté do Lukavce

Silnice 11/128 mezi Lukavcem a Pacovem je znacenou cyklotrasou.

Lokality kulturniho nebo archeologického vyznamu

V obcich 1 okoli je mnoho kulturnich pamatek. Vzhledem k historii osidleni nelze vyloucit
ojedinéle archeologické nalezy.

Lukavec

o Kostel sv. Vaclava postaveny na misté kaple pfipominané v r. 1654, pozdné barokni, po pozaru
v r. 1865 pseudoslohové obnoveny

e Kaple na hibitové na misté pivodniho kostela Panny Marie vyhoielého r. 1760
Zamek obklopeny anglickym parkem na misté byvalé vodni tvrze pfipominané jiz v roce 1360,
v 18. stol. upraven

e Pamatnik Antonina Sovy ,,Hiibek* — klasicistni pavilon z konce 18. stol. v zameckém parku

S
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Salacova Lhota
e Pseudobarokni kaplicka z r. 1931

Pacov

Ve mésté¢ je mnoho vyznamnych pamatek, k nimz se fadi i renesan¢ni, barokni

a neoklasicistni méstanské domy a venkovské usedlosti. Z dalSich pamatek:

e De¢kansky chram sv. archand€la Michaela postaveny kol r. 1350, dne$ni podoba z 2. pol. 15. stol.,
rané goticky nahrobek Hrona z Pacova

e Barokni klasterni kostel sv. Vaclava postaveny r. 1719, po pozaru r. 1727 obnoven. Po celkové
rekonstrukci dokonéené r. 1994

e Renesancni zdmek piestavény ve 2. poloving 16. stoleti z ptivodniho gotického hradu, v 18. stoleti
vyuzivan jako klaSter bosych karmelitand, za Josefa II. opét zamkem.

e Hibitovni kostel sv. Barbory — ptivodné barokni osmiboka kaple, v 1. 1681 az 1682 pristavéna lod’,

uvnitf barokni oltaf, kazatelna a dfevorezby Petra a Pavla, varhany z pol. 18. stol.

Hibitov s empirovymi ndhrobky z let 1818 az 1840, n¢které nahrobky s reliéfni vyzdobou

Zidovsky hibitov s nejstarsimi dochovanymi nahrobky z 1. pol. 18. stoleti

Nahrobek Antonina Sovy v parku A. Sovy

Barokni kaple sv. Anny z let 1701 az 1702, rokokovy oltaf z pol. 18. stol.

Dalsi pamatky — bozi muka, socha sv. Vaclava, pomnik padlym

V Pacovském lese je hibitov 284 némeckych vale¢nych zajatci z let 1939-45.
Es

e Pseudogoticka kaple sv. Mati Magdalény z roku 1866
Venkovska usedlost ¢p. 20 v rekonstrukci - roubena dievénice rekonstruovana dle ptivodni podoby
a techniky

e Dobové fasady z prelomu 18. a 19. stoleti zachovany na nékolika stavenich
Pamatnik obétem 1. svétové valky

Kaple v ESi a uzky prijezd Dim p. 20 v Ei
Kromé uvedenych pamatek je podél silnice 11/128 tada kiizl, n¢které z nich jsou v posledni
dob¢ obnoveny. Kiize jsou napf. u Salacovy Lhoty na silnici do Mezilesi, V Rejdu na

ktizovatce silnic 11/128 a 11/124, tii kiize v ESi. Bozi muka jsou u Salacovy Lhoty u silnice na
Velkou Cernou.

Chranéna izemi podle zvlastnich zakonu

V uzemi se nenachdzi CHOPAYV, chranénd loziskovéa uzemi ani ptirodni parky, nejsou zde
evidovana zadna sesuvna tzemi.

Mezi Pacovem a Lukavcem je n¢kolik malych lokalit mimo silnici I1/128, kde byla provadéna
povrchova tézba, potencialné by mohlo byt izemi poddolované.
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- Bratfice — Strazist¢ (ojedinéle neznama surovina). V tésné blizkosti silnice jsou
pozistatky lomu.

- Zhotec u Pacova — Hladov vpravo v uboci kopce (ojedin€le rudy)

- v Pacové€ zapadn€ od namésti (ojedin€le rudy)

Ochranna pasma

V Uzemi jsou vymezena ochrannd pasma jednotlivych podnikl v ramei jejich pozemkdi.
V fe$eném prostoru je nutno poéitat s ochrannymi pasmy traté CD a vedeni VN.

Uzemi je v ochranném pasmu vodniho zdroje Svihov (Zelivka).
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D. UDAJE O VLIVECH ZAMERU NA OBYVATELSTVO A NA
ZIVOTNI PROSTREDI

D.1. Charakteristika moZnych vlivii a odhad jejich velikosti a vyznamnosti

D.1.A Vlivy stavby a provozu

D.1.A.1 Vlivy na obyvatelstvo

Zdravotni rizika a ovlivnéni faktoru psychické pohody

Pro potteby Ozndmeni byla zpracovana hlukova a rozptylova studie. Za exponované je
povazovano obyvatelstvo v blizkosti silnice a navazujicich komunikaci, v mistech
ocekavaného zvyseni zneciSténi ovzdusi. Do stavajici zastavby nebude pfivedena zvySena
doprava s vyjimkou ocekavaného zvySeni produkce Dievozpracujiciho druzstva v Lukavci
(celkem 77 nékladnich vozidel), nedochazi tedy ke zvySeni zdravotnich rizik ze znecisténi
ovzdusi, hluku, ptipadné moZnosti zvySeného stietu obyvatel s projizdéjicimi vozidly. Toto
konstatovani vSak nereflektuje mozné zvySeni dopravy v dusledku atraktivnosti nové
komunikace. Po zpracovani dopravni studie patetni sité (véetné silnice 11/128) bude vhodné
aktualizovat vlivy ptipadné zvysené dopravy na obyvatelstvo.

Silnicni doprava je zdrojem ftady latek, zneciStujicich ovzdu$i. Mezi nejznaméjsi a
nejvyznamngj$i patii oxidy dusiku, oxid uhelnaty, prasny aerosol a velky pocet organickych
latek jako je benzen, polyaromatické uhlovodiky, aldehydy a tada dalSich. Pti hodnoceni
potencialniho vlivu komunikace neni moZné posuzovat vSechny vznikajici latky, nejcastéji
jsou pro screeningové hodnoceni neptiznivych zdravotnich vlivii liniovych zdroji pouzivany
jako indikatory oxidy dusiku resp. oxid dusicity, reprezentujici skupinu latek s prahovym
plusobenim spole¢né s benzenem jako reprezentantem karcinogennich latek, pfi rozSifeném
hodnoceni byva pouzivan také prasny aerosol frakce PM;o. Prasny aerosol, ktery je emitovan
prevazné z dieselovych motorii predstavuje frakci jemnych ¢astic, ktera je vzhledem ke svému
sloZzeni vyznamna z hlediska ptsobeni na zdravi. Vysledky rozptylové studie prokazuji, Ze
prognozované dopravni zatizeni nebude mit na obyvatelstvo neptipustny negativni vliv.

Hlukova zatéz prostiedi vyrazné negativné ovliviiuje zdravotni stav populace. Nadmérny hluk
je vyznamnym stresujicim faktorem, vyvolavajicim fadu psychickych 1 fyzickych
onemocnéni. Hlukova studie prokazuje nadlimitni zatiZeni domt podél silnice pfedevSim v
Pacové a ESi, to vSak Ize vzhledem k podminkam fesit pouze vyménou oken za neprizvucna.
Potencidlné dotcené je obyvatelstvo v obcich, kterymi silnice I11/128 prochazi.

Z tohoto pohledu:

- Situace V Lukavci se nezméni.

-V Salacové Lhoté dojde k vyraznému zlepSeni situace odvedenim dopravy mimo obec.

-V Pacovg, kde je silnice vedena prutahem se situace prakticky nezméni, ochrana obyvatel
je mnavrZzena vyménou oken. Vyhovujiciho feSeni lze dosahnout vystavbou obchvatu
mésta.

-V ESi dojde ke zméné€ provozu, vedeni silnice bude plynulejsi. Pro ochranu obyvatel pted
hlukem je navrhovana vyména oken, vyznamné zlepSeni pohody obyvatel by vyfeSilo
odvedeni dopravy mimo obec.
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Bezpecnost

Bezpecnost obyvatel a uZivatelll silnice bude celkové ovlivnéna pozitivné s mirnymi

vyhradami.

- Plynulejsi vedenti silnice a odstranéni dopravnich zavad sniZi riziko stfeti vozidel.

- Osazeni svodidel podél zachovanych aleji stromti snizi riziko kolize.

- Odvedeni dopravy z prijezdu Salacovou Lhotou zvysi bezpec¢nost obyvatel.

- Sirsi silnice zvysi bezpeénost cyklistli na zna¢ené cyklotrase.

- Umisténi okruzni kiizovatky v centru Pacova donuti fidi€e ke snizeni rychlosti.

- Pritah ESi bude plynulej$i — miize vést ke zvysSeni rychlosti a zvySeni rizika stieti, které je
sniZzeno Upravou na obou stranach obce.

Socialni a ekonomické dusledky

Mezi socialni a ekonomické disledky l1ze zahrnout nutné demolice, zaméstnanost, turisticky
ruch.

Uprava silnice 11/128 si nevyzaduje zadné demolice s vyjimkou pratahu obci E§ a zdpadniho
obchvatu Salacovy Lhoty — viz kap. D.1.9. Demolice obytnych objektll jsou vzdy z hlediska
vlivll na obyvatelstvo velmi negativni.

V definitivni podobé nebude mit nova silnice Zadny méfitelny vliv na zaméstnanost. Lepsi
parametry silnice pouze zlepsi dopravu a mirné zkrati dojezdové casy do zamé&stnani.

Nova silnice nebude mit prakticky zadny vliv na turisticky ruch

D.1.A.2 Vliv na ovzdusi a klima

Zména dopravy nebude prakticky zddna a nemulze ovlivnit klima v tzemi.

Zpracovana rozptylova studie v souladu s ustanovenim § 3 odst. 9 zdkona ¢. 86/2002 Sb. ve
znéni pozd¢jSich predpist (pfiloha B.3) zhodnotila, zda nova komunikace po uvedeni do
provozu nebude pro okoli zdrojem nadmérného zatizeni latkami emitovanymi pii provozu
motorovych vozidel. Ukolem bylo posoudit dodrzeni maximaélnich piipustnych koncentraci
Skodlivin, které produkuji zadané zdroje a to za nejneptriznivejSich meteorologickych a
provoznich situaci.

Vypocet pfizemniho pole koncentraci znecistujicich latek byl proveden pro zdroje - Useky
komunikace. Jiné zdroje nebyly uvaZovany, vysledné hodnoty jsou tedy bez zapocitani
pozadi. To je vtomto piipadé pro uvazované¢ Skodliviny méné podstatné. Naopak je
z vysledkil zfeymy pfimy vliv zdroji posuzované investice na okolni ovzdusi. Tento postup je
v souladu s pouzitou metodikou Symos.

Ve studii jsou uvedeny vysledky vypoctu koncentraci znecCist'ujicich latek v pfizemni vrstvé
ovzdusi. Uvedené parametry jsou vypocteny v husté siti referencnich bodi pro pét tfid
stability ovzdusi a tfi tfidy rychlosti vétru; vypocet dale uvazuje jen realné meteorologické
situace.

Emisni limity EURO 2 pro osobni automobily a tézkd nédkladni vozidla vstoupily v EU
v platnost vr. 1996, pro lehka ndkladni vozidla vr. 1998. Tyto limity se tykaji nové
vyrabénych a dovazenych vozidel. V roce 2010 jiz bude v platnosti 1 emisni norma EURO 4.
Lze predpokladat, Ze po realizaci zaméru bude skutecna skladba vozového parku odpovidat
hodnotdm mezi faktory EURO 2 a EURO 3.
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Podle natizeni vlady ¢.350/2002 Sb., kterym se stanovi mj. 1 imisni limity znec¢iSt'ujicich latek
v ovzdusi, nesm¢ji koncentrace zneciStujicich latek ve volném ovzdusi prekrocit od r. 2010
nasledujici hodnoty:

Tab. 15 Imisni limity zneciSt’ujicich latek

Znecistujici Primérovaci doba
litka 1 hod. 1 den 1 rok

NO; (pg/m’) 200 - 40
NOx (ug/m’) - - 30
PM, (ug/m’) - 50 20
CO (ug/m’) 10 000 10 000
C.H, (ng/m’) 1 000 (30 min)

benzen (ug/m?) - i 5

Dle zjisténych udaji v kap. C.2 se prumérné koncentrace v poslednich letech pohybuji
dostatecné hluboko pod povolenymi limity. ZjiStény stav ovzdusi je dostatecné kvalitni, Ze
emise z pomerné nizké dopravy nemohou jeho stav zhorsit nad povolené limity.

Vypocet emisnich mnozstvi po jednotlivych stavbach je podrobné¢ uveden v tabulkach v
rozptylové studii. Vypocteny jsou vzdy maximalni moZzné emise. Emise takto stanovené
pfedstavuji absolutni teoretické maximum, kterého nelze v praxi dosahnout.

Pro vypocet imisni zatéZe zneciStujicich latek byl pouZzit matematicky model podle
Metodické ptirucky Ceského hydrometeorologického ustavu Praha “Symos 97”. Uvedena
metodika umoziuje stanovit koncentrace Skodlivin 1 v referenc¢nich bodech volenych ve
vzdalenostech menSich neZ 100 m od zdroji. Pro vlastni detailni vypocet byl pouzit oficialni
program firmy IDEA-ENVI s. r. 0. - SYMOS’97 verze 2003.

Pro celkovy prasny aerosol lze pouzit pfepocet koeficientem 0,8, uvedenym v ptiloze €. 1
k natizeni vlady ¢. 350/2002 Sb. Program pouzity pro vypocet emisnich faktorti umoziuje
pfimo stanovit tento faktor pro respirabilni frakci PM;o.

Ve vysledcich rozptylové studie je konstatovano:

- Pro posouzeni uvaZzovaného nového =zdroje emisi je tfeba posoudit piedevSim
pfedpokladané kratkodobé, tedy maximalni imisni koncentrace.

- Mimo to jsou pro vypocet nastaveny tfi udaje o trvani maximalnich koncentraci
v hodinach za rok a to pro jednotlivé latky zvlast.

- Pro ivahy o posouzeni pozadi zatizeni dané lokality l1ze v n¢kterych ptipadech odhadnout
pramérné ro¢ni koncentrace.

- Tyto dva typy charakteristik jsou vypocteny a prezentovany v ¢asti studie - vypocty.

- Samostatné je proveden vypocet maximdlnich dennich koncentraci vSech uvazovanych
Skodlivin. Vzhledem k nizkym hodnotam jsou pfedany pouze v elektronické podobg.

- Ukolem studie je posoudit vliv provozu zadanych zdrojt, zda nebudou zptsobovat
nadmérné obtézovani okoli imisemi. To je zarueno predpokladem splnéni imisnich limitt
za vSech meteorologickych situaci a v kazdém hodnotitelném casovém useku.

- Pfi pouzitém zpiisobu vypoctu je respektovana konfigurace terénu.

- Ve studii byly hodnoceny Skodliviny: oxidy siry, prasny aerosol, oxidy dusiku, oxid
uhelnaty, benzen, celkové uhlovodiky.

PRAGOPROJEKT, a.s.



44/79 Silnice 11/128, Pacov-Lukavec

V ptedchozich odstavcich uvedené limitni koncentrace jsou ve vSech referen¢nich bodech

splnény, nedochazi k jejich ptrekracovani. To se tykd jak poZadavkll nafizeni vlady ¢.

350/2002 Sb., tak doporucenych hodnot tam, kde tento piedpis ml¢i.

Zaver

-V zadném referencnim bod¢ nedosahuji vypoctené maximdlni koncentrace limith
stanovenych nafizenim vlady ¢. 350/2002 Sb. U latek, pro které nejsou kratkodobé limitni

imisni koncentrace stanoveny nepifekracuji vypoctena maxima ani limity dlouhodobé¢;si, 8
hodinové, ¢i 24 hodinové.

-V zadném referencnim bod€¢ nedosahuji vypoctené¢ maximalni koncentrace nejvyse
ptipustnych koncentraci doporucenych Statnim zdravotnim uUstavem v Praze u latek pro
které imisni limity nestanovuje nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb.

- Ro¢ni limity jsou s rezervou vzdy splnény 1 za ptedpokladu souctu s pozadim, ur€enym
shora uvedenym zptisobem (SO;, NOy, PMj).

- Realizaci stavby dojde k vyraznému snizeni celkovych emisi a tak 1 imisnich koncentraci
tim, Ze jizda bude oproti soucasnosti plynulejsi a v nekterych piipadech mimo intravilany.

- Studie prokazuje realizovatelnost posuzované stavby z hlediska zatizeni jejiho okoli
imisemi v Uvahu pfichéazejicich latek.

- Podle vysledkti zpracované rozptylové studie doporucuje z hlediska ochrany volného

ovzdusi s realizaci stavby souhlasit. Navrh spliiuje pozadavky zakona o ovzdusi a jeho
dosud vydanych provadécich predpist.

D.1.A.3 Vlivy na hlukovou situaci (a jiné fyzikalné biologické charakteristiky)

Vseobecnée

Hlukova studie (pfiloha B.2) se zabyva posouzenim hlukové =zatéze a navrhem
ochrany obytnych lokalit v blizkosti planované ptelozky silnice 11/128 v iseku mezi obcemi
Lukavec, Salatova Lhota, Pacov a ES. Vyhodnoceni akustické situace v chranéném
venkovnim prostoru nejbliz§i zastavby odpovidd vladnimu natfizeni ¢.148/2006 Sb. ,,0
ochrané zdravi pted neptiznivymi G€inky hluku a vibraci®. Vypocet je proveden pro rok 2020
(tedy predpokladané datum plného provozu na planované komunikaci). Studie zahrnuje téz
porovnani vysledkti vypoctl akustické zatéze v zavislosti na zvoleném variantnim feSeni
obchvatu obce Sala¢ova Lhota (tzn. vychodnim, resp. zapadnim).

Vlastni vypocet ekvivalentnich hladin hluku programem SoundPlan byl proveden po

namodelovani lokality v téchto krocich:

= vypocet izofon v dob€ no¢ni a vypocet hladin hluku ze silni¢ni dopravy na nové pielozce
silnice 11/128 (var V obchvatu SalaCovy Lhoty) ve vypoctovych bodech v chranéném
venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb v predmétné lokalité

= vypocet izofon v dob€ no¢ni a vypocet hladin hluku ze silni¢ni dopravy na nové pielozce
silnice II/128 (var Z obchvatu Salatovy Lhoty) ve vypoctovych bodech v chranéném
venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb v predmétné lokalité

= ndvrh a optimalizace protihlukovych opatieni na planované pielozce silnice 11/128

Vysledky vypoctl zanesené ve studii do tabulek charakteristickych vypoctovych boda
znazoriyjicich hlukovou zatéz u vybranych objektii v zavislosti na situacnim feSeni jsou ve
zjednoduSené formé prezentovany v kap. B.III a umoZiiuji porovnat situaci bez realizace
zaméru a po jeho dokoncenti.
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Vysledky

Usek 1. stavby pielozky sil. II/128 je veden pievazné po terénu, jen misty ve velmi mirném
zafezu resp. nasypu. Nachazeji se zde jen dva chranéné objekty — statek U Vlachi (vypoctovy
bod VOI1) a hajovna po pravé strané¢ komunikace v lesnim tseku (vypoctovy bod HSOT1).

Stavajici hlukova zatéz se u téchto objektlh pohybuje mezi 52,3 — 60,2 dB v dobé denni a 47,3
— 55,2 dB v dobé€ nocni.

Vypoctené ekvivalentni hladiny hluku z dopravy po nové pldnované ptelozce silnice 11/128
v chranéném venkovnim prostoru staveb se bez protihlukovych opatieni u nejblizsich objekth
pohybuji mezi 53,0 az 58,3 dB v dobé denni a mezi 48,6 az 53,9 dB v dob€ noc¢ni. Hlukova
zatéz u HSO1 se snizi, diky odklonu trasy pielozky od chranéného objektu o cca 8,5m oproti
stavajicimu stavu, ale pfesto jsou pripustné limity v no¢nim obdobi v tomto vypoctovém bodé
piekroceny. Ochrana vysSe zminovaného objektu ptipadnou protihlukovou sténou se v
porovnani s vynaloZzenymi finan¢nimi  prostiedky nejevi efektivni, nebot’ se jedna o

samostatné stojici objekt v zalesnéném tseku, a jeho ochranu navrhujeme tudiz fesit ochranou
vnitinich prostor, tzn. vyménou oken za okna s vyssi vzduchovou neprizvucnosti.

V Salacové Lhoté je stavajici hlukova zatéz z dopravy po II/128 u chranénych objektt
nachézejicich se v tésné blizkosti osy uvedené komunikace vysokd, u nékterych objektl
piekracuje dokonce limity staré hlukové zatéze, tzn. 70dB ve dne a 60dB v noci.

Chranéné zastavba blizka ptedmétnému useku pielozky lezi ve vzdalenosti cca 140 m od osy
navrhované komunikace (var Z obchvatu) resp. cca 290m (var V obchvatu). Dle uzemniho
plénu jsou nejbliz8i hranice zon urcenych k zastavéni obytnymi objekty vzdaleny od osy
uvedené prelozky cca 30 m (var Z obchvatu) resp. 170m (var V obchvatu).

Zapadni varianta trasy pielozky I1/128 je vedena podél potencidlnich rozvojovych obytnych
zOn, na jejichZ okraje nejblize k ose pielozky byly umistény charakteristické vypoctové body.
V sou€asné dobé€ neni znamo vysledné feSeni zastavby v lokalité¢ (dosud neni k dispozici ani
schematicky navrh zastavby ani planovana vyska budov). Vypocet ve zminénych rozvojovych
zonach urcenych k bydleni byl tedy feSen formou ,netlumenych® izofon, tzn. izofon bez
zahrnuti stiniciho a tlumiciho vlivu budov a nemohlo byt pfistoupeno k modelovym vypoctim
hlukového zatizeni fasad budoucich objektli. Vzhledem k charakteru navazujici stavajici
zastavby predpokladame, ze pripadnd chranéna zéastavba v predmétné zon¢ bude maximalné 2-
podlazni.

Zapadni varianta obchvatu vyhovuje pozadavkim na akustickou zatéz chranénych
venkovnich 1 wvnitfnich prostor. Vypoctené ekvivalentni hladiny hluku se pohybuji
v referencnich bodech mezi 37,4 — 56,7 dB v dobé denni a 32,6 — 50,0 dB v dob€ noc¢ni, a
protihlukova opatieni tudiz nejsou objektivné nutnd, navrhovany val podle UP situaci zlepsi.

Vychodni varianta obchvatu znamend sniZeni emise hluku v potencidlnich obytnych zonach a
u chranénych objektli na Z a SZ okraji obce. Samota Kuraz ¢.p. 28 (S03) neni v soucasné dobé
vzhledem ke vzdalenosti od II/128 zatiZena hlukem z dopravy po zminéné komunikaci
(vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny hluku se pohybuji v dennim obdobi kolem 44 dB a
v no¢nim obdobi kolem 39 dB). Pro tento bod znamena obchvat nartist hlukové zatéze v noénim
obdobi nad pfipustné hygienické¢ limity az o 3,3 dB. Ochrana vySe uvedeného objektu
pfipadnou protihlukovou sténou neni moZna, nebot’ se jedna o samostatné stojici objekt
v blizkosti nové navrhované kitizovatky se silnici do Brattic, kde je nutné zachovat rozhledoveé
poméry. Jeho ochranu tudiz doporucujeme fesit ochranou vnitinich prostor, tzn. vyménou oken
za okna s vyssi vzduchovou neprizvuénosti.
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V blizkosti stavajici silnice 11/128 se v Useku 2. stavby nachézeji tyto chranéné objekty:
zastavba v obci Mala Cerna (MCO1), pila Hladov (HO1) a statek U Neckatt (NO1). Vzhledem
ke vzdalenosti obce Mald Cerna od silnice 11/128 (cca 420 m) nejsou a ani ve vyhledovém
obdobi, po zprovoznéni navrzené prelozky, nebudou chranéné objekty v obci vystaveny
nadlimitni hlukové zaté€zi ze silni¢ni dopravy. Dalsi chranéné objekty - pila Hladov, resp.
statek U Neckafu - jsou v soucasné dobé zasazeny vysokou emisi hluku z dopravy po 11/128.
Diky odklonu trasy ptelozky od stdvajici trasy komunikace v téchto dotCenych lokalitach a
soucasn¢ diky jejimu navrZzenému vedeni v hlubokém zatezu se akustickd zatéz snizi az o
10db v dennim resp. az o 9 db v nocnim obdobi. Piesto i po vybudovani prelozky nebudou
limitni hodnoty emise hluku splnény. Jelikoz se jedna v obou ptipadech o samostatné stojici
objekty a navic se v tésné blizkosti chranéného objektu pily Hladov nachézi dalsi zdroj hluku
— zpracovani dfeva, doporucujeme fesit ochranu dotéenych obytnych objekti ochranou jejich
vnittnich prostor, tzn. vyménou oken za okna s vyssi vzduchovou neprizvucnosti.

V té€sné blizkosti stavajici silnice [I/128 v tseku 3. stavby se nachazi pouze jeden chranény
objekt: diim &.p. 33. Vzhledem ke své poloze je v soucasné dob¢ velmi silné zasazen hlukem
z dopravy po II/128 (69,9 dB vdennim a 64,6 dB v nocnim obdobi). Trasa planované
ptelozky v této lokalité¢ je odklonéna od stdvajici komunikace o cca 22-32m, coz ma
v disledku pfiznivy vliv na snizeni akustické zatéze az o 11dB. Hygienicky limit pro nocni
obdobi vSak zlstava prekrocen o 3,7 dB. I vtomto piipad¢ se jedna o samostatné stojici
objekt a jeho ochranu opét doporucujeme fesit vymeénou oken za okna s vys$s$i vzduchovou
nepruzvucnosti.

Vystavba 4. stavby — prutah Pacovem zahrnuje rozSifeni chodnikdi a zvySeni poctu
parkovacich stani na Ukor Sitkovych parametrii stavajici komunikace, dale vybudovani
okruzni kfizovatky ulic Autenbergova a Hronova a vyménu povrchu komunikace. Z diivodu
logického zatazeni jsou referencni body P12, P13, P14 posouzeny v ramci pritahu, byt svym
stani¢enim spadaji do 3.stavby.

Na vySe uvedené stavbé (vyjma vypoctovych bodi P01, P02 a v okoli vySe zmitiované¢ho
kruhového objezdu P07, P08, P09) Ize uplatnit starou hlukovou zatéZ z dopravy na pozemnich
komunikacich, nebot’ po jejim vybudovani nedojde v tomto Useku ke zhorSeni stdvajiciho
stavu hlucnosti, ani ke zméné smérového ¢i vySkového vedeni komunikace. V tomto piipadé
jsou tedy za hrani¢ni hodnoty hlukové emise z dopravy povazovany hodnoty 70 dB v dobé&
denni a 60 dB v dobé noc¢ni. Ve vypoctovych bodech P01, P02, P07, P08, P09 zistavaji
v platnosti limitni hodnoty 60dB v dobé denni a 50dB v dobé nocni, nebot’ zde realizaci
ptelozky dojde ke zméné smérového vedeni nové komunikace.

Z vypoctu vyplynuly nadlimitni hodnoty hluku z dopravy témét u vSech objektl podél
stavajici komunikace II/128 1 podél jeji planované pielozky. Limitni hodnoty pro emisi hluku
jsou dodrzeny pouze u chranénych objektti na SZ okraji Pacova (P12, P13, P14) a ve
vypoctovém bod¢€ P03 na JZ okraji Pacova. Ostatni chranéné objekty, u nichz jsou piekroceny
ptipustné limity hlukove zatéZze o 0,4-13,7 dB jsou situovany v té€sné blizkosti od osy
komunikace 11/128. Uvedené objekty nelze vzhledem k dopravné-urbanistickym pomérim
ucinné a ucelné ochranit protihlukovou sténou pred nadlimitnim hlukem, a jejich ochranu
navrhujeme tudiZz feSit ochranou wvnitinich prostor, tzn.vyménou oken za okna s vyssi
vzduchovou neprizvucnosti.
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Usek 5. stavby pielozky sil. 11/128 je veden prevazné lesnim porostem. Nachézeji se zde tyto
chranéné objekty: hajovna Propad (HPO1), drazni domek (DO1), Cerveny Mlyn (MO1) a
obytné objekty po pravé stran¢ komunikace ve sméru stani¢eni (M02).

Stavajici hlukova zatéz se u téchto chranénych objekti pohybuje mezi 37,4 — 65,9 dB v dobé
denni a 32,2 — 60,7 dB v dob¢€ no¢ni. Tzn. hlukova zatéz je v soucasné¢ dobé vysoka pouze u
objektu drazniho domku, ktery je dle vypisu z katastru nemovitosti zatfazen do kategorie
objektli k bydleni, a spada tudiz z hlediska akustické zatéze do definice chranéného prostoru.
Dominantnim liniovym zdrojem hlukové emise neni vSak vtomto piipadé¢ doprava po
stavajici 11/128, nybrz doprava po Zelezni¢ni trati ¢. 224. Byt nepatii tato trat’ k zatizenym,
vzhledem ke vzdélenosti drazniho domku od zdroje hluku jsou ziejmé vysoké hodnoty
ekvivalentni hladiny hluku u tohoto objektu.

Vypoctené ekvivalentni hladiny hluku z dopravy po nové planované ptelozce silnice 11/128
v chranéném venkovnim prostoru staveb se bez protihlukovych opatfeni u nejblizsich objekth
ve vyhledovém obdobi r. 2020 pohybuji mezi 39,7 az 65,4 dB v dob¢ denni a mezi 34,5 az
60,3 dB v dob¢€ nocni. Ptipustné limity hlukové zatéze jsou 60 dB ve dne a 50dB (resp. 55 dB
v ochranném pasmu drahy) v noci. Hlukova zatéz se v referenénim bod€ D01 nezméni oproti
stavajicimu stavu (dominantnim zdrojem hluku je Zeleznice), u objektu Cerveny Mlyn (M01)
zustava hlukova zatéz ve srovnani se stavajicim stavem viceméné shodnd, ale piesto jsou
piipustné limity v no¢nim obdobi u tohoto objektu ptekroceny o cca 4,3 dB. Znovu se jedné o
samostatné stojici objekt v zalesnéném tseku, a jeho ochranu navrhujeme tudiz fesit ochranou
vnitinich prostor, tzn. vymeénou oken za okna s vyssi vzduchovou nepriizvucnosti.

Usek 6. stavby pielozky sil. 11/128 je veden o obci E§ jako pritah celou obci a vyzada si dvé
demolice. Nejblizsi chranéné objekty se nachazeji v t€sné blizkosti komunikace a jiz nyni jsou
vystaveny vysokému akustickému zatizeni. Oproti stavajicimu stavu dojde vystavbou
plénované pielozky k napfimeni nékterych smérovych obloukt komunikace, tzn. k odklonu
trasy prelozky od chranénych objektli a misty ke zvétSeni vzdalenosti objekti od osy nové
ptelozky (aZ o 18m).

Stavajici hlukova zatéz se u chranénych objekt v obci pohybuje mezi 49,7— 64,4 dB v dobé
denni a 44,6 — 59,2 dB v dobé€ no¢ni.

Po vybudovani ptelozky se ve vyhledovém obdobi r. 2020 hodnoty akustické zatéze u
nckterych objekth snizi (az o 5,8 dB), resp. zlstanou u vétSiny objektd zhruba na stejné
urovni, ve srovnani se soucasnosti. Ptipustné limity hlukové zatéze ve vyhledovém obdobi r.
2020 jsou 60dB ve dne a 50dB vnoci. Vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny hluku
z dopravy po 1I/128 jsou u vSech objektii podél stavajici komunikace 1 podél jeji planované
ptelozky vysoké, a zejména v no€nim obdobi prekracuji limity aZ o 7,5 dB. VySe zminované
objekty vSak nelze vzhledem k dopravné-urbanistické situaci v obci efektivné chranit pred
nadmérnym hlukem z dopravy umisténim protihlukové stény, a jejich ochranu doporucujeme
tudiz feSit ochranou vnitfnich prostor, tzn. vyménou oken za okna s vyss$i vzduchovou
nepruzvucnosti.

Shrauti

Vysledky hlukové studie ukazuji, Ze v okoli planované pielozky silnice II/128 mezi obcemi
Lukavec a ES dojde u pfevazné vétSiny chranénych objektl ke sniZzeni akustické zatéze (vlivem
napiimeni nékterych smérovych obloukl a tim ke zvétSeni vzdalenosti chranénych objektii od
osy nov¢ navrhované pieklozky), resp. ztistane (v piipadé prutahu obcemi Pacov a ES) emise
hluku viceméné srovnatelna se sou¢asnym stavem.

PRAGOPROJEKT, a.s.



48/79 Silnice 11/128, Pacov-Lukavec

Je ziejmé, ze vystavbou prelozky se zlepsi akustické poméry v okoli stavajiciho pritahu obci
Salacova Lhota.

Neptiznivou hlukovou situaci u chranénych objektli v bezprostiedni blizkosti silnice 11/128
prochézejici Pacovem by radikdlné a G¢inné vytesil planovany obchvat mésta. Nadmérnou
hlukovou zatéz u chranénych objektii podél uvedeného pritahu Pacovem, obci ES a samostatné
stojicich obytnych objektii podél celé trasy prelozky navrhujeme fesit, vzhledem k dopravné-
urbanistické situaci a efektivit¢ vynalozenych financnich prosttedki, vyménou oken za okna
z vy$$i vzduchovou neprizvucnosti, aby byl splnén hygienicky limit alespoii pro chranény
vnitini prostor.

Z navrzenych dvou variantnich feSeni obchvatu Salacovy Lhoty se z hlediska emise hluku jevi
jako ptiznivejsi varianta zdpadniho obchvatu, kdy vypoctené ekvivalentni hladiny hluku ve
vSech referen¢nich bodech splituji ptipustné hygienické limity.

V ramci piipravy stavby a po jejim uvedeni do provozu doporucujeme provést akusticky

monitoring, ktery ovéii predpoklady hlukové studie, zejména u nejblizsich objektt.

Jiné ovlivnéni fyzikaln€ biologickych charakteristik neni ptfedpokladano.

D.1.A.4 Vlivy na vodu

Vlivy na povrchovou vodu

v 4

Rozsitenim komunikace a vystavbou nové komunikace v oblasti Salacovy Lhoty dojde ke
zméné odtokovych pomért v dotéenych povodich. Zpevnénim povrchu komunikaci dojde
k mirnému zvySeni odtokového koeficientu povodi. Komunikace bude odvodnéna povrchové
silni¢énimi ptikopy, nebo destovou kanalizaci, které budou zalstény do vodoteci kiizujicich
komunikaci. ZvySeni odtoku v jednotlivych povodich je vyhodnoceno v Tab. 16 a Tab. 17.

Tab. 16 Priristek odtoku v povodi recipientii

Povodi — recinient ;/'alrifmty HSa Stavajici stav Novy stav Rozdil
P iﬁg‘:}‘:y (mm) Plocha (mz) Qs Plochy komunikace (m2) Qn Q
Fe \ Fr |(m'rok)| Fz | y | Fs \ Fr | (m'rok) [ (m’/rok)
Lukavecky p. (nad 745 19950  0.3| 5985 4459| 7350| 0.8] 12600 0.45| 11550 8605 4146
Pivovarskymr.)
Kurazsky p. (sti do Zzapadni | 740 25105] 0.25| 6276 4644 7175] 0.8] 17930 0.45] 13809| 10218 5574
Trnavy) vychodni | 740 92630 0.25|23158| 17137 19500| 0.8| 73130 0.45| 48509| 35896| 18760
Trmava (Ekm. 34.5) zapadni | 715 58335| 0.35] 20417| 14598 19060] 0.8] 79650 0.45] 51091| 36530] 21931
S vychodni | 715 42387| 0.35] 14835| 10607| 2137] 0.8] 40250| 0.45| 19822| 14173 3565
??;‘ztz)p'(““d" 740 64350| 025| 16088 11905| 6125| 0.8] 58225| 0.45| 31101| 23015 11110
Kejtovsky p. (F.km 8.5) 725 30500 0.35] 10675 7739 10850 0.8] 19650 0.45| 17523| 12704 4964
pravostr. pfitok
Kejtovského p. od Ee 740 11550 0.30| 3465 2564| 5000| 0.8 6550| 045 6948 5141 2577
(Uisti)

Fc celkova plocha
vy odtokovy soucinitel
Fr redukovana plocha

Qs odtok ze zastavéné plochy pied vystavbou

Fz plocha vozovek

Fs plocha svaht télesa komunikace

Qn odtok ze zastavéné plochy po vystavbé

PRAGOPROJEKT, a.s.




Silnice 11/128, Pacov-Lukavec

49/79

Tab. 17 Mira ovlivnéni recipienti

Vari Pramérny piiristek odtoku Navvieni
S:ll:;l:ty ze zastavéné plochy Priamérny odtok pl‘lt;{okll
Povodi - recipient Lhotyvy prelozkou l;?)rlzlunikace za |z povodi za rok v povodi
(m’) (tis. m’) %
Lukavecky p. (nad 4146 416 1.00
Pivovarskym r.)
Kurazsky p. (Gsti do zapadni 5574 733 0.76
Trnavy) vychodni 18 760 733 2.56
Trnava (f.km. 34,5) zapadni 21931 28 028 0.08
Trnava (f.km. 34,5) vychodni 3 565 28 028 0.01
Pansky p. (Gsti do Trnavy) 11110 1034 1.07
Kejtovsky p. (t.km 8,5) 4 964 14 159 0.04
ravostr. pritok
Kejtovského p. od Ese (Gsti) 2577 733 0.33

Zpevnénim ploch komunikace dojde ke zvySeni odtoku zjednotlivych povodi. Z vyse
uvedenych tabulek vSak vyplyva, ze pomér mezi plochou zastavénou komunikaci a plochou
piirozen¢ho povodi je tak velky, ze vliv komunikace na recipienty lze z hlediska ovlivnéni
pritoku hodnotit jako minimalni.

Pokud chceme vyhodnotit miru ovlivnéni recipientli mezi variantami na obchvatu SalaCovy
Lhoty, je jednozna¢né lep$i varianta zapadni, protoze vede v pievazné ¢asti v povodi Trnavy.
Trnava je svym charakterem vhodnéjsi recipient deStovych vod z komunikace, nez Kurazsky
potok.

S ohledem na vedeni komunikace v ochrannych pasmech vodnich zdroji hromadného
zasobovani obyvatelstva pitnou vodou mistniho vyznamu a vodniho dila Svihov je zimni
udrzba komunikaci chemickymi posypy silné omezena.

rrw

Obecné jsou nejvice negativné pusobici Skodlivinou na kvalitu povrchovych vod z provozu na
komunikacich chloridové ionty zposypovych preparati pouzivanych pii zimni 0drzbé
vozovek. V klimatické oblasti zdjmového uzemi lze predpokladat primérna spotieba
posypoveého materidlu ca 1 kg/m2 za zimni obdobi. Podil chloridovych ionta (CI) v posypové
smési ¢ini cca 60 %. Pti skrapéni vozovky rozmrazovacim roztokem je ucinnost podstatné
vysSi a potfebné mnoZstvi chloridll cca o 30 % niZsi nez pti posypu. V piipadé nadmérného
zatiZzeni vodoteci Cl je nutno omezit zimni idrZzbu vozovky inertnim posypem.

Vlivy na podzemni vodu

Uzemi, které prochazi hodnocena trasa komunikace lezi v PHO III vodniho zdroje Svihov.
Zimni udrzba vozovek se zde provadi inertnimi posypy. Ve druhém a tfetim useku pielozky
komunikace v km 1,3-1,8; km 2,2-2,4 a km 3,1-3,4 je navrzena nova komunikace v hlubokych
zéatezech (odiezech). V tésné blizkosti téchto zarezii se nachazi tfi samoty s mistnim ndzvem
Hladov. Tyto samoty jsou snejvetsi pravdépodobnosti zasobovany pitnou vodou
z individualnich zdroji (domovnich studni). Ovlivnéni téchto studni se na zakladé soucasnych
podkladii ned4 vyloucit a proto je nutno v radmci dalSich stupnii projektové dokumentace na
zakladé novych prizkumia podrobné vyhodnotit mozné ovlivnéni.

V oblasti vodnich zdrojii hromadného zésobeni pitnou vodou uvedenych v Tab. 13 a jejich
ochrannych pasem byly provedeny podél stavajici komunikace v ramci geotechnického
prazkumu 3 jadrové vrty, které prokazaly, ze povrch terénu je z ¢asti piekryt hlinito-kamenitou
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suti a z ¢asti lesni hrabankou. Dale byly zastizeny polohy pisCitého jilu, hlinitého pisku a
Stérkovitého jilu. Od 2,8 m p.t. byla zastizena zcela zvétrald biotiticka rula. Vrtem JV4 byl
zastizen vyskyt kvarcitické ruly. Realizovanymi vrty nebyla do 4 m pod terénem zastizena
hladina podzemni vody.

Nova komunikace je vedena pfevazné v trase stavajici. Pievazné je ve vodohospodatsky
exponovaném uzemi kolem StraziS§t€ navrzena v urovni terénu, jsou tu vSak navrZzeny dva
zétezy, a to vkm 0,560 — 0,765 do 2,5 ma vkm 1,950 — 2,485 do 3,5 m. Nasyp do 2,5 m je
projektovan v useku 0,950 — 1,350.

V usecich, kde je trasa vedena ochrannymi pasmy s pozadovanou vys$i ochranou, je niveleta
vedena v nasypu nebo cca v trovni terénu. Vzhledem k tomu, ze se jedna o rozsifeni stavajici
komunikace a ve zminénych usecich bude piiblizné zachovano stavajici vyskové vedeni
nivelety, pfedpokladdme, Ze zminované objekty jimani podzemni vody nebudou ovlivnény
z hlediska vydatnosti. Uvedené objekty jimaji podzemni vodu mélkého obéhu, proto bude nutné
odvadét vodu ze stavby a nasledné 1 s povrchu komunikace mimo pramenisté tak, aby nedoslo
ke znec€iSténi téchto zdroji.

Nejblize k nové komunikaci se nachazi vodni zdroje Lukavec. Vzhledem k tomu, Ze trasa noveé
komunikace se k vodnim zdrojim oproti stavajici neptiblizuje, da se predpokladat, ze se vlivy
komunikace na vodni zdroje nebudou od soucasné¢ho stavu ménit. Zménou k lepSimu budou
nové zpevnéné piikopy, které zajisti odvedeni deStovych vod mimo jimaci oblast vodnich
zdrojt.

I po rekonstrukei silnice bude v useku Lukavec — Salacova Lhota znackou B19 zakéazan vjezd
vozidel ptepravujicich naklad, ktery mtize zptisobit znecisténi vody.

D.1.A.5 Vlivy na pudu

Rozsah zabort byl prevzat z DUR (kde je zpracovan pro jednotlivé stavby) a studie obchvatu
Salacovy Lhoty, ptehled po jednotlivych katastrech je uveden v kap. B.1II.

Rozsitenim silnice a prelozkami v nekterych €astech dochazi i1 k zdboru ZPF a PUPFL.
Celkove predstavuje vyuziti stavajici silnice na celé trase cca 30 % celkoveé zabiranych
pozemkl, neuvazujeme-li obchvat SalaCovy Lhoty, zvySuje se vyuziti az na 40 %.

Z hlediska zaborii PUPFL je nejhorsi situace v katastru Salacovy Lhoty pti vychodni varianté
obchvatu, kdy zdbor dosahuje 5,6 ha (50 % z celkového zaboru), zatimco pii varianté zapadni
pouze 1,6 ha (14 %). Dalsi velké zabory PUPFL jsou pfti prichodu lesnimi komplexy Strazisté
— 1. stavba v katastru Tymova Ves 3,6 ha a Pacovsky les v katastru Pacova 6,4 ha.

Nejveétsi zabory ZPF predstavuji obé varianty obchvatu Salacovy Lhoty (10 ha pfi zdpadni
variant¢ a 5,5 ha pfi vychodni varianté). Celkoveé bez obchvatu Salacovy Lhoty ptedstavuje
zébor ZPF 33 % z celkového zaboru.

V dal§im stupni projektové dokumentace budou ovéfeny pozemky, kde je provedeno
odvodnéni a bude navrzeno feSeni pro zachovani funkcénosti systémil.

Pro prace spojené se stavbou silnice II/128 bude ve vétSiné staveb potifeba souhlasu statni
spravy lesa k ¢innostem na pozemcich zasahujicich do vzdalenosti 50 m od lesnich pozemk.

Vyznamné koncentrace skodlivin v pid¢ lze zjistit pouze v bezprosttedni blizkosti vozovky a
ve vzdalenosti cca 10 m se jiz blizi pozadové hodnoté 1 u vice dopravné zatiZenych
komunikaci.
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D.1.A.6 Vlivy na horninové prostiedi a piirodni zdroje

Geologické a hydrogeologické poméry se stavebnimi pracemi nezméni, nebot’ hloubka
stavebnich pracich v celé trase je pomérn€ mala. Nejveétsi zatezy ve 2. stavbe dosahuji 8,5 m,
v pomé&rné kratkych usecich, coz stabilitu horninového prostiedi neovlivni.

Nedojde k zddnému ohroZzeni lozisek ptirodnich zdroja.

D.1.A.7 Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy

Viivy na ekosystémy

V izemi byla identifikovana fada cennych ekosystémt, Uroven jejich ochrany je rGzna a
jednotliva chranéna iizemi se prekryvaji (viz kap. C.1).

v

NavrzZenda silnice kiizi vyznamné krajinné prvky, ¢i prvky USES, jejichz funkce musi byt
zachovéana, predev§im pro migraci Zzivocichi. Prvky, vedouci podél silnice nebudou
vyznamné dotCeny, silnice je rozsifovana prevazné na druhou stranu

Tab. 18 KiiZeni silnice s registrovanymi VKP a USES

Prvek | Nazev Charakter Soucasny stav | Navrh (stavba)
1 RBC Straziste Lesni komplex Silnice v lese v terénu, zadna opatient,
730 pripadné osazeni znacky A14 — zvér (1)
25 LBK | Kuraz-Salakov Kurazsky potok | Propust @ 120 cm SO 221, most v. 2,66 m, §. priicchodu 5 m,
dl. 11,3 m, oboustr. sous 87 cm (2)
24 LBK | Salakov-Vocadlo | Tok Trnavy, Most délky 8,5 m | SO 222, most v. 4,5 m, $. prichodu 23,8
22 LBK | Trnava-pod EVL m, dl. 11,3 m, sous 2,6 a 3,4 m (2)
Malou Cernou
VKP 34 | U Hladova Bezejmenny Propust @ 60 cm propust @ 120 cm dl. 32 m (2)
tok
VKP 33 | V Hnizdech Bezejmenny Propust SO 231, klenba v. 2,94 m, §. pruchodu 4,8
tok m, dl. 26,2 m oboustr. sou$ 77 cm (3)
Pansky potok Ramovy propust | SO 232, klenba v. 2,94 m, §. pruchodu 4,8
Imx1m m, dl. 28,4 m oboustr. sous 77 cm (3)
27LBK | litra Okraj lesau Nulovy bod silnice (pfechod mezi
udolni nivy nasypem a zafezem), sjezd na cestu (3)
15 LBK | Trucbaba Louka silnice v terénu, Zadna opatteni (3)
4 LBK Propad Oborsky potok | Ramovy most 2 m | SO 251, klenba v. 2,94 m, . prichodu 4,8
m, dl. 19,7 m oboustr. sous 77 cm (5)
2 LBK Kejtovsky potok Kejtovsky Most délky 8 m SO 252, most v. 4,5 m, §. pruchodu 16,8
potok m, dl. 11,3 m sous 1,52 2,0 m (5)

V mistech, kde je komunikace vedena v terénu nebude jeji Sitka piekazkou pro funkci
biokoridorti. Pfipadny stfet zveéfe s automobily je mozné v tomto useku oSetfit dopravnim

znacenim.

Ostatni VKP nebudou stavbou komunikace dotceny.

Vlivy na Evropsky vyznamné lokality

EVL Trnava bude pfemosténo pomérné dlouhym mostem, ktery zlepsi sou¢asnou propustnost
pro migraci vydii populace. Vyznamné ovlivnéni lze vyloucit, coZz je doloZeno pfiloZzenym
stanoviskem Odboru Zivotniho prosttedi Krajského ufadu kraje Vysocina ¢j. KUJI
59107/2006 OZP 33/2006 Vac ze dne 15.8.2006.

Vlivy na floru a kdceni drevin
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Vlivy na fléru jsou minimalizovany dodrzenim doporuceni biologického prizkumu. Hlavni

vlivem je zmenSeni ploch zelené, které je vSak vzhledem k Uzemi a pouhému rozsifeni
stavajici silnice nevyznamné.

Rozsifeni a tprava silnice si vyzada odstranéni velkého mnozstvi stromt a kefd. Piesné
stanoveni rozsahu kiceni je provedeno na zakladé dendrologického prizkumu v ramci DUR.
Kaceni dfevin musi probéhnout jen v nejnutnéj$i mife po vytyceni obvodu stavby. Dieviny,
kter¢ budou zachovany je tfeba ndlezité¢ ochranit pifed poskozenim stavebni cinnosti.
Bezprosttedné po vystavbé je nutné provést ndhradni vysadbu odpovidajici podminkam
daného stanovisté.

Smérové vedeni silnice je navrzeno tak, aby bylo mozné zachovat nekteré Casti stavajicich
stromotadi. Zachované stromy budou bud’ v dostatecné vzdalenosti od silnice, nebo budou z
bezpecnostnich diivodi podél nich osazena svodidla. Rozsah zachovanych stromotadi je
znazornén na priloZené situaci A.2.

- Bfizy na vychodnim okraji silnice jizn€ od Lukavce budou c¢astecné zachovany. V
mistech, kde se nova silnice vice odklani od stavajici, se navrhuje bud’ vykaceni a
propojeni prostoru rekultivované silnice k pfilehlému pozemku. Variantn€ je mozné feSeni
osdzenim celého prostoru mezi stavajici a novou silnici dievinami, v tomto piipadé¢ je
nutno dofesit majetkové poméry k pozemkiim.

- Zachovani javori podél silnice jizné od Salacovy Lhoty zavisi na zvolené varianté vedeni
obchvatu. V pfipad¢ zépadni varianty zlstanou jako doprovodna zelen stavajici silnice
napojujici SalaCovu Lhotu, v pfipadé¢ vychodni varianty budou pifevazné vykaceny.
Celkov¢ lze konstatovat, ze z dendrologického hlediska hodnoceni mimolesni zelené je
zépadni varianta k soucasné vegetaci o néco Setrn€jsi. Ve vychodni varianté by bylo tfeba
kacet vice a to 1 v lesnim spoleCenstvi.

- Stromoftadi na okrajich niv Trnavy a Panského potoka budou caste¢né zachovany s vyse
uvedenymi opatfenimi. U Hladova v prostoru mezi stavajici a novou komunikaci by bylo
vhodné doplnit dfeviny a vytvofit lesik.

- Nejcennéjsi stromoradi dubii severné od Pacova bude na vychodni stran€ silnice
zachovéano a oddéleno od nové silnice silni¢nim svodidlem. V rovném tseku u Sovova
parku bude zachovano stromotadi oboustranné.

- Oboustranné stromotadi vlasskych topoll jizné¢ od Pacova bude zachovano odklonénim
silnice do nové trasy.

Prutah obci ES je feSen tak, aby byly zachovany lipy u kaplicky.
Chranéné pamatné stromy jsou mimo trasu komunikace a nebudou dotceny.
Vegetacni upravy

Kdaceni v prostoru stavby bude castecné kompenzovano ploSnou a liniovou vysadbou na
svazich kolem nové komunikace. V&tsi ¢asti by bylo vhodné zalesnit, ¢i vytvofit vicepatrové
remizky. VSude tam kde to naroky na udrzbu zelen¢ silnic a déalnic dovoli budou vysazeny
stromy s podrostem keft, poptipad¢ jen kefe. Noveé vysazené stromotadi bude plnit funkci
estetickou 1 bezpecnostni.

Nov€ navrzené vysadby doprovodné zelené¢ by mély pokud moZno volné navazovat na
soucCasny raz okolni krajiny a ponechané dieviny. Veskeré vysadby budou spliiovat technické
podminky na vysadbu a oSetfovani silni¢ni vegetace vydané Ministerstvem dopravy a spoji
TP99. Vysadby museji byt provedeny z naSich domacich odolnych dievin. Zejména z téch,
které se na daném uzemi ¢i konkrétni lokalité bézné vyskytuji. Vysadby pak budou ptisobit
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piirozen¢é a bude mnohem vétsi moznost jejich rychlého a dobrého ujmuti. Vybér dievin tedy
musi byt podroben jejich narokiim na dané stanoviSté. Rostliny by mély sou€asné splhovat
naroky na ztizené¢ podminky ristu u komunikace (prasnost, exhalace, soleni ...). Pouze tam
kde by nemohly byt pouzity z vaznych ditvodl rostliny doméci, bude mozné provést po
patficné dohod¢ s organy ochrany ptirody vysadby zrostlin zdomacnélych, popiipade
introdukovanych.

Kacend stromotadi se doplni novymi vysadbami stromil stejného rodu. Vyjimkou budou
stromofadi z bfizy bélokoré a jabloni. Bfezové stromofadi by bylo vhodné nahradit
dlouholetéjSim taxonem domacich stromill. Jabloné jsou z dneSniho pohledu na naroky
doprovodné zeleng silnic jiz ptezité. Jejich hlavni produkéni a ochrannd funkce jiz nema své
opodstatnéni a nedoporucuje se nové ovocné stromy k silnicim vysazovat. Uvazovat by se
dalo o specieln¢ vySlechtény odridach které neplodi ovoce, jsou o néco tolerantnéjsi
k neptiznivym vliviim, a jsou délevéké. Jejich hlavni uplatnéni by vSak mélo byt u stromotadi
meést, (obci) a pro vysadby do volné krajiny pouzit vhodné&js$i domaci dieviny.

Zasah do lesnich ploch

V nové planované trase se pocitd s vykacenim urcitych ¢asti lesa - viz prehled zabori. Tam
kde nove€ navrzena trasa prakticky kopiruje sou€asnou silnici bude potieba kidcet minimalni.
navrh trasy je veden snahou kécet jednu stranu lesa a do druhé téméf nezasahovat. V mistech
kde se srovnavaji souCasné prudké zatacky bude kaceni potifeba samoziejmé razantnéjsi a
zéasah do lesa bude mit vétsi vliv. VEtSinou se bude jednat o kaceni jehli¢natych stromt, na
okrajich lesa u stavajici silnice se pak v né€kterych usecich objevuji listnace s pfevahou dubu
lesniho. VE&kova kategorie lesa se pohybuje od 20 do 120 let a primérna vyska porostu je 25
m. Obecné se da pfedpokladat Ze zasahem do lesniho spoleCenstvi nebudou dotéeny jen ptimo
kacené stromy, ale i ¢ast stromt které se po zadsahu dostanou z pfirozeného zapoje na vice Ci
méné otevienou plochu. Na obnazené stromy a podrost pak mohou po ur¢itou dobu mnohem
vice pusobit vlivy pocasi ¢i naptiklad vétSiho oslunéni. Nepiimy vliv kaceni bude patrné vétsi
na starSich porostech, které se budou se zménami hiife vyrovnavat. Da se tedy predpokladat
ze mohou v pribéhu stavby jest¢ nckteré stromy odumirat ¢i se lamat. Pfipadny pocet
poSkozenych ¢i zni¢enych stromd nepfimym vlivem tézby vSak nebude nikterak vysoky.
Bude se to patrné tykat n€kolika malo jednotlivych kust, v zddném piipadé ne celych skupin
stromtl. Zavérem je nutné konstatovat, ze se budou kacet hlavné stromy uvniti lesa a ne po
jeho obvodu, kde by byly ptipadné povétrnostni a dalsi vlivy mnohem vétsi.

Mezi Lukavcem a Sala¢ovou Lhotou vede komplexem Strazisté v délce cca 2,5 km. VEtsi ¢ast
trasy je vedena po stavajici silnici a kdceni stromil bude jednostranné i oboustranné po
stranach silnice. K vétsimu kaceni dojde u vstupu silnice do lesa od severu, v mistech vétSich

zemnich praci a hlavné pak pfi narovnani silnice v nejvyssi partii lesa. Porosty jsou zde ve
stafi 70 — 120 let

Severn€ od Pacova prochazi silnice lesem Rejla v délce cca 900 m. RozSiteni silnice je zde
navrzeno zapadnim smérem, aby zasah do nivy Panského potoka byl co nejmensi a bylo

mozné zachovat alesponi ¢ast stromotadi. Zasah do lesnich porostl stafi cca 90 let misty s
pfirozenym zmlazenim.

JiZzné od Pacova silnice prochazi Pacovskym lesem v délce cca 1,9 km. Trasa nové silnice
vyrovnava nevyhovujici smérové a vyskové feSeni a zasahuje stiidavé do obou stran lesnich

Jo 4 vV

porostl. Stafi lesa je zde rozmanitéjsi, od 20 do 100 let, nejcastéji vSak 50 — 90 let.
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Vlivy na faunu

Navrhem silnice nejsou dotéena zaddna uzemi vyskytu chranénych zivocichli podle zédkona
¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdé€jsich predpisii. RozSitenim silnice o cca 3 — 4 m se piechody
pro faunu nijak dramaticky nezméni. Plynulej$i vedeni silnice vytvari vétsi zarezy a nasypy,
které jsou pro piechod fauny ponekud méné vhodné.

Nové€ navrzené mosty pies vodotece jsou podstatné vétsi neZ mosty a propusty stavajici, coz
podstatné zlepsi moznost migrace zivo¢ichli. Ve vSech pfipadech jsou navrzeny podél

vodoteci pod mostem suché chodni¢ky pro migraci suchozemskych zivo¢icht, navrh je v
soulady s TP 180 — migracni objekty.

D.1.A.8 Vlivy na krajinu a chranéna izemi

Uprava silnice 11/128 je v pfevazné €asti navrhovana v trase stavajici silnice, nevytvari Zzadné
nové vyrazné dominanty v prostiedi.

w7

V lokdlnim meétitku dojde k nékterym zménam. V celé trase dojde ke znaénému kéceni
stromd, jednak stromotadi podél stavajici silnice, jednak v priichodech lesy. Pti navrhu silnice
byl respektovan pozadavek, aby stromotadi bylo v maximalni mozné mife zachovano alespon
na jedné stran¢ silnice, podrobnéjsi popis feSeni je uveden v kap. D.I.A.7. Pokud to bylo
mozné, je v lesnich tsecich rozsiteni silnice navrhovano tak, aby jedna strana lesa (pfevazné
vychodni) ztstala nedotcena.

Hlubsi zatezy jsou v lesnich usecich (ve Strazisti a Pacovském lese az 4 m), zcela nejhlubsi
zétez je u Hladova ve svahu, dosahuje az 8,5 m. VétSi nasypy jsou v mistech pfechoda tokd,
nejvyssi 6 m vysoky ndsyp rekonstrukce silnice je u Hladova, zcela nejvysSi je vSak
desetimetrovy nasyp ve vychodni varianté¢ obchvatu Salacovy Lhoty.

Vliv na celkovy raz krajiny bude zanedbatelny vétSina ndsypidl je v prostoru se vzrostlou
vegetaci a provedeni navrhovanych vegetacnich tprav umozni dobré zaclenéni trasy do okoli.
Z tohoto hodnoceni se vSak vymyka vychodni obchvat Salacovy Lhoty, kde bude
sedmimetrovy nasyp pres potok od koupalisté pomérné viditelny, jeSté vétSi nasyp SZ od
Salacovy Lhoty je v lese a nebude tak napadny. Na zapadni varianté vznikne 5,5 m vysoky
nasyp v misté cesty do Velké Cerné.

Navrhované upravy silnice nezasahuji do Zadného z vyhlasenych chranénych uzemi.

D.1.A.9 Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Viivy na hmotny majetek
Demolice jsou nutné pouze v obci ES a Salacova Lhota.

Obytny dim ¢.p. 34 je v izkém hrdle na zac¢atku obce ES mezi zastavbou. Na protilehlé strané
silnice se nachéazi velky uzavieny statek s obytnou Casti a hospodaiskymi stavenimi. Pti
hleddni minimalnich dopadf na okolni zastavbu bylo konstatovano, ze rozsah demolované¢ho
objektu je neyjmensiu C.p. 34.

Silnice v obci ES obchazi oblouky o malém poloméru dim ¢.p. 3 a vytvari zde velmi
nebezpecné misto. Demolici staveni se podafi zlepSit smeérové 1 Sitkové parametry silnice.

Na sever od Salacovy Lhoty je zemédé&lsky aredl v neutéSeném stavu, ktery je v trase zapadni
varianty obchvatu obce a bude demolovan.
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Vlivy na kulturni pamatky

Trasa probihd méstskou pamatkovou rezervaci Pacov a navrhovanou vesnickou pamatkovou
zonou ES.

Prutah Pacovem vede po stavajici komunikaci, kterd je pouze upravovana sitkove (pfevazné se
roz8ifi chodniky na tkor vozovky s vyhledem pfevedeni dopravy na obchvat Pacova podle
uzemniho planu. Tato uprava neohrozi stavajici historickou zastavbu.

Prutah ESi neni s ohledem na navrhovanou pamatkovou zoénu nejvhodnéj$im fesenim. Stavbou
sice nebudou primo dotéeny zadné kulturni pamatky, ale pii prichodu obci je silnice v kontaktu
s kapli a usedlosti ¢p. 20 — viz situace 1 : 2000.

Bude nutno pfemistit neékter¢ sakralni pamatky, pokud budou dotéeny defmitivnim navrhem
stavby, pfedev§im bozi muka u silnice do Velké Cerné a kiiZ u silnice na Mezilesi u Salacovy
Lhoty a kiiz na kiizovatce silnic [1/128 a 11/124, ptipadné kiiz pted ESi.

D.1.A.10 Vliv produkce odpadu

Odpady z provozu komunikaci jsou bézné odpady — zbytky posypovych materiali, smetky,
odpady zptisobené neukaznénosti uzivateld silnice. Pfedpoklddané odpady z provozu jsou
uvedeny v kap. B.III.
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D.1.B Vlivy vystavby

D.1.B.1 Naroky na dopravni infrastrukturu

Vystavba bude probihat pfevazné v extravilanu, ¢astecné vSak 1 v intravilanu obci Pacov a ES.
Pfi provadéni stavby v intravilanu musi byt ve vSech fazich zajistén ptistup k objektim pro
ptipad pozaru. Doprava veSkerého materialu bude probihat po mistnich komunikacich, v
extravilanu bude vyuzivana stavajici silnice a stavenisté budouci silnice.

Protoze se jedna u rekonstrukci stavajici silnice, nelze po celou dobu vystavby zajistit
moznost jejiho pouzivani. Dopravu bude nutno po nezbytné nutnou dobu pievést na
objizd’kové trasy, navrh téchto tras je sou¢asti DUR. V dalsim stupni PD budou provéfeny
technické podminky, pfedev§im schopnost objizd’ky ptevzit dopravni zatizeni. Podminkou
realizace stavby bude zjiSténi stavu komunikace pred objizdkou a po jejim ukonceni a
nasledné uvedeni pouzivanych tras minimalné¢ do pivodniho stavu.

Stru¢ny popis navrhovanych objizdek (v zavorkach pocet obyvatel obci)
1. stavba

Objizd’ka pro vozidla do 3,5t je navrZzena z Lukavce po mistni komunikace na Zelenou Ves
(46) a dale po silnici I11/1289 ptes Mezilesi (48) a silnici III/1288 do Salacovy Lhoty.
Objizd’ka pro vozidla nad 3,5t je navrzena z Lukavce po silnici I1I/1281 kolem Katefinek
(24) do Novych Vyklantic (29) a odtud po silnici 111/12813 pies Utdchovice pod Strazistém
(123), Velkou Chysku (301), Hradek (54) do Pacova.

Vystavba obchvatu Salacovy Lhoty nevyzaduje Zadné objizd’kové trasy.
2. stavba

Objizd’ka se navrhuje od Salacovy Lhoty po mistni komunikaci na Brattice (168), odtud po
silnici III/12812 na silnici 11/128 a po ucelové komunikaci do Jetfichovce (151) a odtud po
silnici 11/124 na kiizovatku se silnici 1I/128. V misté pfechodu Trnavy se bude vyuzivat
stavajici silnice, nova trasa vede mimo. Alternativné je mozno pouZzivat objizdku jako pro
1. stavbu pres Vyklantice.

3. stavba

Pro vozidla do 3,5t, hlavné pro mistni provoz, je navrzeno odboceni ze silnice 11/128 po
ucelové komunikaci na Jettichovec, po silnici 11/124 a 111/12420 do Zhote (23) a ptes Zhoiec
(134) do Pacova. Pro vozidla nad 3,5t je navrzena stejna objizd’ka jako pro 1. stavbu pies
Vyklantice.

4.stavba bude realizovana bud’ za provozu, nebo pii kratkodobém vyuziti méstskych
komunikaci v Pacové.

5.a 6. stavba

Objizd’ka je navrhovana z Pacova po silnici II/129 na Cetoraz (278) a odtud po silnici
[11/1292 do Obratané (629), kde se napoji na silnici I/19.

Skutecnd potteba a stanoveni objizd¢k bude vychazet pfedev§im z harmonogramu vystavby,
napt. by bylo vhodné realizovat stavby 1. — 3. kontinualné a prubézné vyuzit objizd’ku ptes
Vyklantice.

Proces dopadu vlivu z vystavby bude feSen ve fazi podrobné projektové dokumentace, kdy
bude zndma vybrand varianta a budou znami zhotovitelé staveb a jejich potieby.
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D.1.B.2 Vlivy na obyvatelstvo
Hluk, vibrace

Pii provadéni demoli¢nich praci (ES), pracich zemnich a stavebnich se zhorSuji hlukové
poméry z provozu stavebnich mechanizmt a nakladnich aut stavby a dale se mize projevovat
v téch trasach, kudy prochdzi stavenistni doprava. Proto je nutné v dal$i fazi projektové
dokumentace zpracovat program organizace vystavby tak, aby vlivy ze stavby byly
minimalizovany. Pievazné Cast stavby je vSak umisténa mimo zastavbu, takze vlivy nebudou
vyznamné.

Hlukovou studii z vlivli vystavby je tfeba provést az po vypracovani podrobného planu
organizace vystavby a dle vybranych zhotovitelii stavby. NejvétSim zdrojem emisi budou
stavebni stroje a dopravni prosttedky, zdrojem vibraci budou hutnici stroje. Zvlasté obtézujici
bude pouZivani strojii na bourani stavajicich komunikaci uprostied zastavby (Pacov). Pouziti
vibra¢nich stroji mtze zpusobit poruchy na okolnich stavbach, pouziti stroji se bude fidit
platnou legislativou.

Tab. 19 Orientacni hodnoty hluku stavebnich stroji pro vystavbu

Nazev stroje LA [dB] v10 m
Nakladni automobil TATRA 815 83
Automobil Avia 75
Naklada¢ CAT, HON 76
Rypadlo 80
Nakladac 80
Motorova sbijecka 84
Bouraci kladiva 85
Vrtna souprava 80
Jetab mobilni 89
Michacka velka/mala 70/60
Okruzni pila 88

Pii pouzZivani objizd€k vzroste v dotcenych obcich hluk a zneciSténi, které se bude tykat
nejvyse uvedeného poctu obyvatel, v nekterych piipadech (kdy silnice vede okrajem obce)
pouze ¢asti obyvatel. Pfi definitivnim ndvrhu a provérovani objizdék bude kromé splnéni vyse
uvedenych technickych podminek provéfen 1 vliv na obyvatelstvo — hlukova studie,
rozptylova studie podle poZadavki ptisluSnych statnich organt.

Vlivy na radioaktivni, elektromagnetické zareni
Pti stavbé, dopravé materialii ani provozu silnice nebude emitovano Zadné radioaktivni nebo
elektromagnetické zateni.

Pro vystavbu budou pouzivany materidly, které splnuji pozadavky na ochranu pred
radioaktivnim zafenim.

Exhalace, prasnost

S ohledem na piedpokladany zdmér je ziejmé, Ze dojde v dob¢€ vystavby zejména ke zvyseni
hodnot polétavého prachu. Dojde k naruseni pohody béhem vystavby silnice, kdy budou
uzemim projizdét nakladni vozidla a budou pracovat stavebni stroje.

Po dobu provadéni stavebnich praci dojde k soustiedéni tézké techniky a dopravnich
prostiedki. Tento stav neni trvaly a neni ani rovnomérny po dobu trvani stavby. Pti zahajeni
stavby a provadéni velkych zemnich praci lze ofekéavat zvySené imisni hodnoty, predevsim
prasnosti. Blize specifikovat tento stav lze jen velice obtizné. MlZe se jednat o prasnost
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vznikajici pfi manipulaci se zeminami a stavebnimi materidly. Pro pfipad suché stavebni
plochy a zvySené prasnosti bude ptedepsano zkrapéni proti nadmerné prasnosti. V soucasné
dobé¢ se predpoklada, ze 1 kdyz mize kratkodobé v ramci vystavby dojit k pfekroceni hodnoty
50 pug/m’, velice pravdépodobng nedojde k prekrodeni denniho limitu a tim spie nebude tato
hodnota ptekrocena vice nez 7 krat, jak povoluje ptislusné nafizeni vlady. Vzhledem ke
kratkodobému a jednordzovému pusobeni téchto zdroji zneciStovani, nejevi se jejich
pusobeni z hlediska vlivu na okolni prostiedi jako zavazné. Piesto prave tato prasSnost byva

nejcastéjSim problémem u staveb tohoto charakteru, a také nejCastéjsi pri¢inou stiznosti
okolnich obyvatel.

Pro omezeni negativnich vlivli provadéni stavby je nutno v planu organizace vystavby
stanovit piisné pravidla. Pfesunované hmoty je nutno zkrapét a to nejen na vozidlech, ale 1 na
vlastnim staveniSti. Druhotnou prasnost 1ze sniZit fddnou oc€istou vSech vozidel pted jejich
vyjezdem na vetejné komunikace, coz ostatné uklada i silni¢ni zakon.

Na problém docasného zhorSeni imisni situace v okoli stavby je nutno pohlizet z pon¢kud
Sir§iho hlediska. Po dokonceni stavby dojde k vyraznému zlepSeni stavu imisi nejen v daném
uzemi, ale 1 v SirSim okoli. Provoz dopravy se stane plynulejsi, s vyraznym snizenim celkové
vznikajicich emisi. Kratkodoby pfechodny stav vyssiho zatizeni okoli prasnosti, ale 1 hlukem
bude nevyhnutelny. To vSak nesmi vést k potlacovani vSech moznych opatieni ke snizeni
neptiznivych vlivl. Jednou z nich je téz maximalni intenzita provadéni stavebnich praci a tim

zkraceni doby vystavby na nezbytné minimum.

Vyuziti vSech opatieni ke sniZeni nepfiznivych vlivii na okoli je nutno feSit v projektu
organizace vystavby v dalS$im stupni PD.

Déle dojde k docasnému zvySeni prasnosti na objizd’kovych trasach, piisobené projizdéjicimi
vozidly.

Socioekonomické viivy

Vystavba silnice napomize alesponn kratkodobé ke snizeni nezaméstnanosti méné
kvalifikovanych lidi v regionu, nezaméstnanost v kraji se ve 2. ¢tvrtleti 2006 snizila z téméf
7 %nad,5 %.

D.1.B.3 Vlivy na vodu

Pii vystavbé je nutno zamezit splachim zeminy do okoli a pfedev§im do recipientti jak pfi
provadéni praci, tak z ptipadnych meziskladek zeminy. Toto opatfeni je nutné zejména v
usecich, kde silnice vede podél toki Lukavecky potok, Kurazsky potok, Trnava, Pansky potok
a jeho pftitoky, pritok Kejtského potoka od Skalického rybnika. V téchto ptipadech je nutné
navrhnout opatieni pro ptipad privalovych destli. Pozadavek na realizaci ochrannych opatfeni
po dobu vystavby bude soucasti zaddvacich podminek pro zhotovitele stavebnich praci.
Lokélni opatifeni jsou nutnd 1 pro potoky, které pouze kiizi trasu — Oborsky a Kejtovsky.

v\

Pokud budou v nejbliz§im okoli tokil zfizeny plochy zafizeni staveniSté (napt. pro vystavbu
mostll), bude organizaéné zajisténo, aby se zde nedopliovaly pohonné hmoty do stavebnich
stroju a stroje zde budou parkovany pouze v nejnutnéj$i mife. Dobry stav stroji, ze kterych
nebudou unikat PHM je zékladnim pfedpokladem.
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D.1.B.4 Vlivy na padu

Docasné zabory nejsou v této fazi projektové dokumentace stanovovany. Zasadné vSak pro
ucely zafizeni stavenisté véetn¢ deponii budou vyuzivany pokud mozno plochy ostatni (napf.
opusténé Casti stavajici silnice), vyjimecne nemeliorované plochy ZPF, naprosto neptipustné
je ziizovani téchto ploch v ptirodné citlivych oblastech, napt. nivach tokti. Docasné zabory
podél nové komunikace budou na pozemcich ZPF minimalizovany, na PUPFL zcela
eliminovany.

V piipad€ zasahii do melioraci budou odvodiiovaci systémy zrekonstruovany tak, aby nadale
plnily svou funkei.

D.1.B.5 Vlivy na ekosystémy

Trasa silnice kiizi fadu ekologicky vyznamnych prvki (napt. ¢asti USES, vyznamné krajinné
prvky), nebo vede v jejich tésné blizkosti. Citlivé jsou predevSim nivy tokl, kde musi byt
zamezeno jakémukoliv poskozeni s vyjimkou povoleného kaceni a stavebnich uprav. Tyka se
to predevSim ochrany pied zneciSténim, pojizdéni stroji mimo vymezené staveniSté atd.
Vystavba bude probihat také v lesnich porostech, které jsou v nékterych ptipadech definovany
jako prvky tizemniho systému ekologické stability. I pfi zachovani maximalni ohleduplnosti
pi1 vystavbe budou okolni porosty ovlivnény.

D.1.B.6 Vlivy na fléru

Kdceni drevin
Veskerou zelent v misté stavby je tfeba chapat jako soucast stavajiciho rdzu krajiny v niz hraje

svou dulezitou ulohu. Proto je tfeba kacet v co nejmensi mozné mitfe. Kaceni dievin
rostoucich mimo les se provadi zpravidla v obdobi jejich vegetacniho klidu.

VsSechny dfeviny, které by mély byt zachovany a mohou byt pii vystavbé negativné
ovlivnény, je tfeba nalezité¢ ochranit pred poskozenim jejich nadzemnich i podzemnich casti
stavebni ¢innosti. Pokud budou n¢které dfeviny ohrozeny stavebnimi pracemi, bude je tieba
ochréanit dle platné statni normy CSN 839061 (Technologie vegetadnich uprav v krajind —
Ochrana stromtl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich). Stromy na staveni$ti je nutno
chranit pfed mechanickym poSkozenim (napf. pohmoZzdéni a potrhani kiry, dfeva, kofenl a
koruny) vozidly, stavebnimi stroji a ostatnimi stavebnimi ¢innostmi. Ochrana se tyka celé
kotfenové zony coz je plocha pudy pod korunou stromu (okapova linie) rozsifena o 1,5 m po
celém obvodu. U sloupovitych forem je délka rozsifeni 5 m. Oploceni kolem stromu by mélo
byt vysokeé alespoii 2m a nemélo by také nikterak poSkozovat dievinu.

Pokud budou provadény odkopavky ¢i navazky stavajici pidy v okoli ¢1 pfimo v kofenové
soustavé dievin, pak bude tfeba zajistit vhodnym technickym opatfenim jejich ochrana tak
aby se nezménil pfisun vody a vzduchu ke kofeniim. Veskeré prace tykajici se zasahu do
ochranného pasma stromu pii stavebni ¢innosti musi byt provadény dle vyse uvedené normy.
Pokud bude tieba u nékterych stromii redukce kofenové ¢i nadzemni Casti stromt, bude tak
muset ucinit specializovana firma a jeji odborn¢ zptsobily pracovnik.

O povoleni kaceni pozad4d oznamovatel v souladu s ustanovenimi § 8 zédkona ¢. 114/1992 Sb.
ve znéni zakona &. 460/2004 Sb.a § 8 vyhlasky ¢&. 385/1992 Sb. Zadost o povoleni ke kaceni
dfevin rostoucich mimo les musi podavat vlastnik pozemku na kterém tyto dfeviny rostou,
povoleni vyda M&U Pacov.
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Zvysenou opatrnost pii stavbé bude tfeba mj. vénovat nékolika exemplaiim lipy srd¢ité v
obci ES u kaplicky. Tato zelenn vyznamné pfevySuje svym stafim a hodnotou ostatni porosty
v feSené Casti uzemi. Dale se nachazeji jesté nékteré vyznamnéjsi dieviny roztrousené po celé
trase, oznacené v dendrologickém priuzkumu.

Vysada stromu a kerii

Veskeré vysadby budou provedeny do pfedem zatravnénych ploch. Druhova skladba musi byt
co mozna nejpestiejsi tak, aby pfipominala ptirozené spolecenstvi. Jednotlivé druhy se tedy
musi nepravidelné prostiidavat. Kefe se budou sazet do skupin po 20-60 kusech v zavislosti
na jejich celkovém procentudlnim zastoupeni ve vysadbach. Pocet stromil ve skupiné od
jednoho druhu bude od 5 do 20 ks, taktéz v ndvaznosti na celkovy pocet kust pouzitych pti
vegetacnich tipravach a to tak aby pisobily ptirozenym dojmem.

Vysadby na svazich budou uspotfadany v fadach. Na zatezovém svahu je prvni fada kei ve
vzdalenosti 3- 3,5 m ode dna zpevnéného piikopu; na ndsypovém svahu ve vzdalenosti 3 —
3,5 m od hrany krajnice. Pokud je pod nasypem piikop, posledni fada mtize byt vzdalena ode
dna pfikopu 2 m. Rady jsou navrzeny ve vzdalenosti 1,2 m od sebe, kefe viadach ve
vzdalenosti 0,7 m. stromy se vysazuji mezi kefe ve sponu cca 3 x 3m, pfi¢emz je nelze sazet
do prvnich dvou fad.

Vysoké svahy zarezll se neosazuji celoplosné. Za ¢tyfmi fadami ketti a stromii bude vzdy
vynechdn travnaty pas min. délky 3m. Pasy budou pierusovany po cca 150 m ( v zavislosti na
délce svahu ) pro usnadnéni ptistupu a udrzbée.

Na nasypech se vysadi pouze jedna Ctyitada, pod ni se vysadi pouze stromy ve sponu cca 3 x
3 m. Na pohledové exponovanych usecich (napt. v misté kiizujici komunikace) lze vysadby
kett zvysit.

Vysadbovy material musi byt kvalitni a spliovat veSkeré vSeobecné pozadavky (zdravotni

stav, prokofenéni, zavétveni...) Pfi podzimnich a jarnich vysadbach bude mozné pouzit i
sazenice prostokofenné.

D.1.B.7 Vlivy na archeologické pamatky

Stavebni prace budou probihat pfevazné na stavajici silnici, pfesto mohou byt nalezeny
ojedin€lé archeologické pamatky. Pti provadéni zemnich praci je stavebnik povinen podle
zékona 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci oznamit zamér prisluSnému pracovisti, uréeném
Narodnim pamatkovym ustavem a umoznit provedeni piipadné¢ho zachranného vyzkumu.
Dale je podle zdkona povinen ozndmit i nahodné poruSeni archeologickych situaci (nélezy
zdiva, jimek, hrobt), stejné tak jako nalezy movitych artefaktli (keramiky, kosti, zbrani, minci
apod.), k tomuto ucelu zajisti stavebnik u vySe zminéné organizace archeologicky dohled.

D.1.B.8 Odpady

Vzhledem k charakteru stavby budou hlavnimi odpady pii provadéni odpady ze zemnich praci
(zemina, kamenivo, dfevo z kdcenych stromil), ptipadn€¢ vybourané materidly ze stavajicich
vozovek ademolic domi (stavebni sut) a. V prubéhu stavby budou vznikat odpady
z materialll potfebnych pro stavbu — viz kap. B.III.

Odpady, které nelze recyklovat ¢i jinak vyuzit, budou uloZzeny na skladku.
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D.2. Rozsah vlivii vzhledem k zasaZenému tizemi a populaci

V predeslém textu jsou vSechny relevantni vlivy zhodnoceny v rozsahu piiméfeném oznameni
zémeéru, zvIast’ jsou popsany vlivy kone¢ného stavu a vlivy vystavby. Vlivy vystavby jsou
v tomto stadiu ptipravy zameéru popisovany spiSe obecné, protoZze v mnoha piipadech zavisi
na kone¢ném navrhu, dodavateli stavby, organizaci vystavby a pfedev§im na zvolené variant¢.

Pozadavek na rekonstrukci silnice 1I/128 je vyvolan jejim zatazenim do pateini sité kraje
Vysocina. Nova silnice je budovana prevazné v misté silnice stavajici, coZ snizuje potieby
zaboru volné krajiny. Pouze u Salacovy Lhoty je navrhovana silnice mimo stavajici trasu.

Vlivy zdméru jsou v zasadé dvoji:

Dlouhodobé vlivy umisténi stavby a provozu na nové komunikaci

Vlivy umisténi stavby

negativni

— vyvolané demolice

— zébory zemédélskeé pudy.

— zabory lesni pidy a zmenseni lesnich ploch
— zvySeni odtokovych koeficientli povodi,

— zésah do PHO vodnich zdroji

— kaceni volné rostoucich dievin.

pozitivni

— zlepSeni prichodnosti silnice pro zivo¢ichy v mistech kiizeni s ekosystémy konstrukcemi
s vétSimi otvory

— v Salacové Lhoté odvedeni dopravy z prijezdové komunikace, snizeni hlukové zatéze

— v osamélych domech podél silnice jeji oddaleni a snizeni negativnich vliva

— snizeni celkovych emisi Skodlivych latek v diisledku lepsi plynulosti dopravy

— zvySeni bezpecnosti dopravy plynulejSim vedenim silnice, jejim rozSifenim (zlepSeni
podminek cyklotrasy), osazenim svodidel podél stromotadi, regulace rychlosti stavebnimi
upravami v Pacové

— ochrana vodnich zdroji zpevnénymi ptikopy

Rozsah negativnich vlivli je minimalizovan navrhem komunikace ptizpiisobenim vyskového
vedenti tras terénu, piipadné opatfenimi navrhovanymi kapitole D.4..

Viivy provozu

Vlivy provozu se vyrazné nezmeéni proti stavajici situaci s vyjimkou Salacovy Lhoty, kde se
situace zklidni. Nelze vSak vyloucit zatim nepfedpokladané zvySeni provozu zvySenim
atraktivnosti rekonstruované silnice.

Ostatni neuvedené negativni vlivy lze minimalizovat riznymi druhy technickych Cci
organizacnich opatfeni a proto jsou Kklasifikovany jako méné vyznamné. Uptesnéni
poZzadovanych opatieni bude provedeno v naslednych stupnich projektové dokumentace
k jednotlivym hlavnim ¢astem projektu.

Celkoveé lze konstatovat, Ze navrhovany zamér splni pozadavky kladené na komunikace
patefni sit€. Vlivy na zZivotni prostiedi a vefejné zdravi nejsou vyznamné a lze je
navrhovanymi opatfenimi zmirnit. Je vSak nutné brat v tvahu, Ze veSkeré vlivy jsou
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odvozovany ze soucasn¢ho zatizeni silnice a neni zohlednéna jeji ptipadnd budouci
atraktivita.

Kratkodobé vlivy behem vystavby komunikace.

(@)
(@)
(@)

Béhem vystavby bude provadéni praci zatézovat obyvatele Pacova a ESe

znecisténim ovzdusi,

hlukem,

ovlivnénim bézného provozu obce (objizd’ky, doprava materialt)
Pro obyvatele ostatnich doml podél silnice bude vystavba znamenat doCasné ztiZeni
pristupu, hluk a emise z vystavby. Na druhé stran¢ dojde pii pievedeni dopravy na
objizd’ky ke zruSeni projizd¢jici dopravy.
Po obyvatele obci na objizd’kach bude vystavba znamenat doCasné zhorSeni zivotniho
prostfedi (hluk, emise, prasnost) v diisledku zvyseni ¢i ptivedeni dopravy.
Pti vystavbé ve volném terénu hrozi znecisténi ptidy provozem stavebnich strojt.

Negativni vlivy vystavby lze snizit vhodnym zptisobem vystavby a opatifenimi, uvedenymi v
kap. D.4.

D.3. Udaje o moZnych vyznamnych nep¥iznivych vlivech p¥esahujicich stitni hranice

Rozsah a umisténi stavby vylu¢uje jakékoliv vlivy pfesahujici statni hranice CR.
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D.4. Opatreni k prevenci, vylou¢eni, sniZeni, popripadé kompenzaci nepfiznivych vlivi

Opatieni v ramci projektové pripravy (DSP a ZVS) jednotlivych staveb

Zpracovat pedologicky prizkum
Provést detailni biologicky priizkum lokality ¢. 16 u Panského potoka.

Ve druhém a tfetim tuseku prelozky komunikace v km 1,3-1,8; km 2,2-2,4 a km 3,1-3,4 u
tfi samot s mistnim nazvem Hladov na zaklad¢ novych prizkumit podrobné vyhodnotit
mozné ovlivnéni zdroji individuédlniho z4sobeni pitnou vodou.

¢ V oblasti vodnich zdroji leZicich v lesnim komplexu Strazisté popsanych v Tab. 13 je
nutno desStové vody z komunikace odvést silnicnimi pifikopy mimo infiltraéni Uzemi
vodnich zdroji. Rozsah a technické feSeni (zpevnéni, vodotésnost apod.) bude navrzeno
v dalSich stupnich dokumentace po provedeni podrobného hydrogeologického prizkumu.

¢ Veénovat zvySenou pozornost technickému fteSeni z hlediska estetického a moznych
dopadi na krajinny raz, ptizplsobit vedeni trasy co nejvice terénu. Zaroven sledovat
moznost co nejvétsiho vyrovnani kubatur vykopi a nasypt.

¢ Zpracovat POV a stanovit odvozni a dovozni trasy ze stavby. Pfi vybéru zafizeni
staveni§t¢ a manipula¢nich prostor vychdzet z vysledkt biologickych prizkumi a
eliminovat zasahy do cennych ¢asti ekosystému.

¢ Navrhnout plan havarijnich opatieni.

¢ Piiprojektovani vysadeb v blizkosti komunikaci budou dodrzeny Technické a kvalitativni
podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 13 — Vegetaéni Upravy. Pfi vybéru
dfevin se musi vychdzet z mistnich geobotanickych a klimatickych podminek, nepouzivat
cizorody rostlinny materidl. Vegetacni upravy umozni zaclenéni nové komunikace do
uzemi, budou eliminovat negativni vlivy dopravy, zaroven se jedna i o nahrazeni porosti,
které byly v souvislosti s vystavbou vykaceny.

¢ Navrhnout pro obdobi stavby systém naklddani s odpady, zaméteny na jejich tiidéni,
samostatné shromazd’ovani a nasledné vyuziti ¢i odstranéni.

Zasady likvidace odpadu

Zakladnim legislativnim dokumentem je zakon ¢. 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdg&jsich predpist
a prislusné vyhlasky.

Odpady z kategorie ,, ostatni odpady

Tyto odpady lze bud znovu vyuzit, recyklovat nebo ulozit na fizenou skladku. Odstranény ziviény
material bude recyklovan. Sloupy vefejného osvétleni véetné svitidel a stozary vysokého napéti budou
predany spravci k dal$imu vyuziti. Odpad z chemickych WC muze byt kompostovan.

Odpady z kategorie ,, nebezpecné odpady *

Vsechny nebezpeéné odpady je tieba v souladu s vyhlaskou MZP ¢&. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady skladovat v uzavienych nepropustnych oznaéenych nadobach a likvidovat osobou
opravnénou k nakladani s nebezpecnymi odpady. Ropné latky mohou byt likvidovany biodegradaci,
znelisténé Cistici tkaniny apod. mohou byt spaleny. Kabely lze nabidnout k dalSimu zpracovani
autorizované organizaci. Vrstva s dehtovym pojivem se v konstrukei rozebiranych vozovek
pravdépodobné nevyskytuje, tuto skuteCnost je tfeba pifed zahajenim stavby oveéfit zkouskou
vyluhovatelnosti.

Zatidéni podle Katalogu odpadi — vyhl. MZP CR ¢&. 381/2001 Sb. — bude sou¢asti Projektu nakladani
s odpady v dal$im stupni PD, ve kterém budou rovnéz uvedeny vyméry hlavnich druhd odpadt jak pro
stavbu, tak pro provoz zaftizeni.

¢ Vhodnym vybérem a stanovenim podminek pfi vybérovém fizeni a pii uzavirani
smluvniho vztahu lze eliminovat fadu skute¢nosti, které by mohly negativné ovlivnit
zivotni prostiedi a obyvatelstvo (systém fizeni praci, stav stavebni techniky, podminky pro
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zatizeni staveniSté apod.). Negativni vlivy pfedpokladané pii provadéni stavebnich praci,
tj. vlivy doCasného charakteru lze eliminovat ¢i minimalizovat opatfenimi, ktera budou
upfesnéna v dalSich stupnich projektovych dokumentaci ¢i organiza¢nimi opatienimi,
ktera bude povinen zajistit dodavatel praci. Tyto pozadavky a pfipadné garance budou
zakotveny do nasledné realiza¢ni smlouvy.

Opatieni pro fazi realizace zaméru (véetné zpracovani RDS)

¢ Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavby podle podminek zhotovitele stavby pokud
tak bude vyzadovat hygienicka stanice (pfipadné 1 pro objizd’ky).

¢ Provadét stavebni prace, zejména zakladani a hrubou stavbu v sousedstvi obytné zastavby
pouze podle podminek hygienick¢ stanice. Realizovat preventivni opatfeni na
minimalizaci hluku pfi vystavbé (napf. protihlukova ochrana staciondrnich zafizeni,
dodrZovani pracovni doby od 6 do 21 hod, omezeni té¢Zké nékladni dopravy na pracovni
dny, minimalizace vystavby o vikendech, omezeni hlu¢nych stavebnich praci v brzkych

rannich a pozdnich odpolednich hodinach apod.) s cilem zajistit dodrZeni limitnich hodnot
hluku dle NV 502/2000 Sb.

¢ Bé&hem vystavby, obzvlasté pokud by probihala v bezprostifedni blizkosti obydlené ¢asti
budou dodrzovana bezpecnostni opatieni, pfedevS§im ochrana chodcli pii nezbytnych
pfechodech staveniSté. VSichni zaméstnanci zhotovitele 1 podzhotoviteld budou
prokazatelné seznameni s podminkami stavenist¢ a moznym ohrozenim obyvatel pfi
provadéni stavebnich praci.

¢ Pouziti vibracnich stavebnich strojii v blizkosti staveb bude mozné pouze se souhlasem
stavebniho dozoru po piedchozim posouzeni statického stavu budov.

DodrzZovat technologickou kdzeni a podminky stavebniho povoleni
Provést opatteni ke sniZeni prasnosti pi1 vystavbé (napt. skrapénim pii demolicich) véetné
opatieni, které zajisti, Ze na okolni vozovky nebudou znecistovany auty vyjizdéjicimi ze
stavby, ptipadn¢ zajistit jejich okamzité Cisténi.

¢ Lze doporucit provedeni mefeni souCasného stavu zatizeni ovzdusi v blizkosti navrhované
komunikace a komunikaci ze kterych muize ,,stdhnout™ ¢ast zatizeni. Tato méefeni by bylo
vhodné provadét pred zahdjenim praci na posuzované stavbé. Nasledné by pak bylo
mozno vyhodnotit zménu zatizeni obce imisemi souvisejicimi s dopravou a ptipadné
zmeny.

¢ Minimalizovat zésoby sypkych stavebnich materiali a ostatnich potencialnich zdroji
praSnosti na stavenisti, predevSim v blizkosti budov.

¢ Kzamezeni odplavovani splachii z prostoru staveni§t¢ pti ptivalovych destich do
recipientll, nebo okolniho prostiedi je nutno vybudovat ochranné zemni jimky, nebo
hrazky. Obzvlasté v blizkosti iidolnich niv toki je nutno zabranit splachtim kalt z ¢isténi
techniky pfed vjezdem na komunikace a z €iSténi komunikaci pfimo do vodote¢i bez
usazeni nebo odfiltrovani jilovych a jinych ¢astic.

Pouzivat chemicka WC.

Vypracovat pro stavbu Havarijni plan pro piipad havarijniho Uniku latek Skodlivych
vodam.

¢ Zajistit pfitomnost havarijni soupravy a dopliiovani potiebného sorbentu na zatizeni
stavenisté. Pti uniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenych havarijnich opatteni

¢ Neskladovat v aredlu stavenisté latky Skodlivé vodam vcetné zasob PHM pro stavebni
mechanismy. Nutné doplnovani pohonnych hmot do malo pohyblivych stavebnich zdroji
realizovat za ptisnych preventivnich opatfeni (ochranné vany, sorbenty apod.).
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¢ Minimalizovat pfitomnost stavebni techniky na staveniSti a tato technika bude
zabezpecena lokalnim zpevnénym podloZim (panely) a v podobé instalaci zachytnych
nadob se sorbenty pod stojicimi stavebnimi mechanismy.

¢ Dbat na technicky stav automobilli a stavebnich stroji. Po dobu udrzby, pifestavek a
odstavek vypinat motory ndkladnich aut a stavebnich mechanizm.

¢ Zvlastni pozornost bude vénovana pracim v ochrannych pasmech vodnich zdroji. V
téchto pasmech nebudou dopliiovany pohonné hmoty do strojti, nebude zde parkovana a
odstavovana stavebni technika.

¢ Upftesnit v RDS jednotlivé druhy odpadi z vystavby, jejich mnozstvi a predpokladany
zpusob vyuZiti respektive zneSkodnéni.

¢ Vytvorfit ze strany dodavatele stavby v ramci zatfizeni staveni$té podminky pro tfidéni a
shromazd’ovani jednotlivych druhli odpadll v souladu se stdvajicimi pfedpisy v oblasti
odpadového hospodaistvi. O vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a zplsobu jejich
zneskodnéni nebo vyuziti vést odpovidajici evidenci.

¢ Nakladat s odpady vsouladu s legislativou, mj. tfidit stavebni odpad a zajistit jeho
likvidaci osobami ¢i firmami opravnénymi k nakladani s odpady podle vyse uvedenych
zasad.

¢ Odvazet v co nejkrat§Sim terminu vzniklé nebezpecné odpady (pouZity sorbent apod.) ze
staveniste.

Predlozit evidenci a zptisob nakladani s odpady v ramci kolaudaéniho tizeni.

Kaceni mimolesni zelené v povoleném rozsahu bude ohlageno 15 dni ptedem na MU
Pacov a bude realizovano podle vydanych podminek.

¢ Pokud budou nektere dfeviny ohroZeny stavebnimi pracemi, bude ochranény v souladu s
CSN DIN 18 920 (viz kap. D.1.B.4)

¢ Provést vysadbu keft a dievin podle projektu a zajistit jejich ochranu do dokonceni
stavby.

¢ Pii provadéni zemnich praci je stavebnik povinen podle § 22, odst. 2 zdkona 20/1987 Sb.
o statni pamatkové péci oznamit zamér piisluSnému pracovisti, ur¢eném Narodnim
pamatkovym ustavem a umoZznit provedeni piipadného zachranné¢ho vyzkumu. Dale je
podle § 23 zakona povinen oznamit 1 ndhodné poruseni archeologickych situaci (nélezy
zdiva, jimek, hrobi), stejné tak jako nalezy movitych artefakt (keramiky, kosti, zbrani,
minci apod.), k tomuto ucelu zajisti stavebnik u vySe zminéné organizace archeologicky
dohled.

¢ Pied zahijenim stavebnich praci, pti jejich provadéni a po dokonceni v oblasti vodnich
zdrojii v lesnim komplexu Strazist€¢ bude provadén monitoring vodnich zdroji. Dale bude
v této oblasti provadén monitoring se stejnym zaméfenim z provozu na komunikaci.
Néavrh obou monitoringi bude proveden vramci podrobného hydrogeologického
prazkumu.

Opatieni pro fazi provozu zameéru

¢ Pied zapocetim stavby a po jejim uvedeni do provozu doporucujeme provést akusticky
monitoring, ktery ovéii predpoklady hlukové studie, zejména u nejblizsich objektt, které
budou uvedeny v hlukové studii.

¢ Ochranné pasmo komunikace udrZzovat pravideln¢ kosené.

¢ v pravidelnych 5 letych intervalech provadét hodnoceni kompenzaénich opatieni
prostfednictvim SOP, nebo nestatnich subjekti.
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D.S. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly pri
specifikaci vlivi

Oznameni bylo zpracovano standardnimi metodickymi postupy, které jsou popsany
v jednotlivych ¢astech. Pro stupeii oznameni jsou tdaje o tizemi, ziskané vlastnimi prizkumy
a reSer$i, dostatecné. Upfesnovani podkladii bude probihat v dalSich stupnich projektové
dokumentace béZnym postupem. Zpracovatel ozndmeni vychdzel ze znalosti procest
ovliviiujicich soucasny stav Zivotniho prostfedi a plsobeni jednotlivych Cinnosti na slozky
a subsystémy zivotniho prostredi.

V ramci zpracovani oznameni nebyly zjistény takové nedostatky ve znalostech, které by
branily formulovani kone¢ného zavéru.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Navrhovany zamér je feSen bez variant s vyjimkou obchvatu Salacovy Lhoty. Zde jsou
navrhovéany dvé varianty — zapadni a vychodni.

Zpracovatel studie posoudil variantni feSeni riznych hledisek véetné hledisek dopravnich a
technickych.

Nasledujici hodnoceni se zamétuje pouze na hodnoceni variant z hlediska jejich vlivii na
zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Sloupec H oznacenim +/- vyjadiuje kladné ¢i zaporné
hodnoceni proti druhé varianté. Varianta nulovd se nehodnoti, nebot’ jakékoliv feSeni
obchvatu je evidentné lepSi neZ ponechéni stavajiciho stavu.

Tab. 20 Hodnoceni variant obchvatu Salacovy Lhoty

Varianta zapadni Varianta vychodni
Vliv na Popis H | Popis H
Obyvatelstvo | blizkost trasy ovlivni zivot v | - | prakticky se nedotkne Zivota v | +
obci obci
Ovzdusi vetsi délka = vice emisi - | men8i délka = mén¢ emisi +
Hluk spliuje hygienické limity + | neptiznivé ovliviiuje €p. 28 -
Vodu v povodi Trnavy + | v povodi Kurédzského potoka -
v blizkosti vodnich zdroji — | - | daleko od vodnich zdrojt +
nebezpeci kontaminace
Pidu vetsi zdbor ZPF - | menSi zabor ZPF +
mensi zdbor PUPFL + | velky zdbor PUPFL -
Faunu, fléru | vede mimo systém USES + | trasa v blizkosti USES -
a ekosystémy | doprovodna zelen stavajici | + | doprovodna  zelen  stavajici | -
silnice zachovana silnice likvidovéana
vedeni v terénu neovlivni | + | velky nasyp v lese miize ztizit | -
migraci migraci zvéie
Krajinu mensi nasypy a vykopy + | velké néasypy -
Uzemni plan | v souladu s UP + | nova trasa -
moznost vyuZziti pro obec + | bez navaznosti -
Zemni prace | vyrovnanéjsi, rozdil lze | + | velky nedostatek nasypu, tézko | -
minimalizovat dosahnout vyrovnanosti

Hodnoceni podporuje zavéry technické studie, Ze varianta zapadni je méné problémova.
Nejveétsimi argumenty proti varianté¢ vychodni je velky zasah do lesniho komplexu Strazisté a
vedeni trasy v blizkosti USES. Podptirnymi argumenty jsou velké zemni prace a vznikajici
vysoké nasypy a hlukové ovlivnéni samoty Kuraz ¢p. 28.

Z vyse uvedenych ditvodl je navrzené tfeSeni podle varianty zapadni vhodnéjsi a lze jej
doporucit k dalsi ptipravé.
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F. DOPLNUJICI UDAJE

F.1. Mapova a jina dokumentace tykajici se udaji v oznameni

Grafické prilohy oznameni

A.1. Piehledna situace 1:50 000

A.2.  Situace 1:10 000

A.3.  Podélné profily staveb 1:10 000/ 1 000

Prilohy

B.1 Biologicky priizkum (vcetné vytahu z dendrologického prazkumu)
B.2 Hlukova studie

B.3 Rozptylova studie

F.2. Dalsi podstatné informace oznamovatele
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Silnice 11/128 Salatova Lhota — obchvat, studie, PRAGOPROJEKT.,a.s. atelier Ceské
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Uzemni plan sidelniho utvaru Lukavec, Ivan Plicka studio, 08/1995

Uzemni plan obce Saladova Lhota, koncept, Ing. arch. M. Maryska, 11/2005

Uzemni plan Jettichovec

Uzemni plan obce sidelniho utvaru Pacov, v aktualizaci, ing. arch. J. Briiha
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI
NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Identifikace stavby

Nazev: Silnice 11/128, Pacov - Lukavec

Oznamovatel: Kraj VysoCina

Projektant: PRAGOPROJEKT, a.s., ateliér Ceské Budégjovice
Zpracovatel oznameni: PRAGOPROIJEKT, a.s.
Autorizovana osoba: Ing. Ondiej Capek

Datum zpracovani: 11/2006

Zdavodnéni zaméru

V kraji Vysocina byla vytvofena koncepce dopravni sité (patetni silni¢ni sit’ kraje Vysocina),
Patefni silniéni sit’ kraje Vysocina tvofi zdkladni a rozhodujici komunikac¢ni spojeni
vyznamnych center osidleni regionu a zabezpecuje propojeni mezi okresy a sousednimi kraji.
Cilem kraje VysoCina je postupna modernizace a rekonstrukce pateini silni¢ni sité ve
vlastnictvi kraje v celé délce na technické parametry kategorie S 9,5 a tim dosaZeni
stanovenych stavebnich a technickych parametrli pro takto ur¢ené¢ komunikace a mosty pod
témito komunikacemi.

Silnice 11/128 spojujici silnice I/19 a II/150 patii mezi vybrané komunikace patefni silni¢ni
sitd a jeji stav v soucasné dobé neodpovida vyse uvedenym pozadavkim. Sitkové uspoiadani
silnice je velmi proménlivé a odpovida vétsSinou kategorii S 6,5/50, misty bylo nutno rychlost
snizit az na 20 km/hod. Silnice prochézi tfemi obcemi, znana ¢ast je vedena lesem, mimo les
je pomérn€ v dlouhé délce lemovana vzrostlym stromotadim. Prabéh silnice je vzhledem k
intenzité dopravy i provozu tézkych nédkladnich automobild zcela nevyhovujici. Pti prijezdu
Salacovou Lhotou je silnice 1I/128 vedena v klesani a pfimo v obci se prudkym obloukem
sta¢i vlevo na naves. Priitah Pacovem je v jizni casti prehledny, takze svadi fidice k
nepiimérené rychlé jizd€. V ESi je nejvétsi dopravni zdvadou nevhodné smérové vedeni a
uzky priijezd mezi domy.

Strucny popis stavby

Silnice 1I/128 v useku Lukavec - I/19 u ESe v délce cca 16 km je navrhovéana kategorii
S9,5/60 s uvazovani smérodatné rychlosti 80 km/hod. V pritahu obcemi je vozovka
navrhovéna v minimalni Sifce 6 m, navrhova rychlost je uvazovana 50 km/hod. Na silnici
II/128 je napojena tada silnic II. a IIl. tfidy, systém lesnich a polnich cest a hospodatskych
sjezdi. Navrh mé charakter rozsifeni stavajici silnice s lokalnimi pielozkami v mistech
dopravnich zavad. V obcich, kterymi prochazi se navrh liSi, v ESi jde o napifimeni silnice,
vyZzadujicim demolice, v Pacov€é o upravu povrchu stdvajici silnice, v SalaCové Lhoté o
obchvat obce.

Cela trasa silnice s vynechanim obchvatu Salacovy Lhoty je rozd€lena na 6 staveb, pro
kazdou stavbu je zpracovana samostatna DUR.

. stavba Lukavec — Salacova Lhota

. stavba Salacova Lhota — kiizovatka se silnici 11/124 (Rejd)

. stavba kitizovatka se silnici [1/124 (Rejd) — Pacov

. stavba prtitah Pacov

. stavba Pacov — E§

. stavba ES — silnice I/19

AN N BN W —
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Pro obchvat Salacovy Lhoty je zpracovana studie. Byly navrZzeny dvé varianty obchvatu, ob&
jsou na uzemi katastru Salacova Lhota a navazuji na tseky 1 a 2 vySe popisované¢ DUR.

Zapadni varianta je pievzata ze zpracovan¢ho konceptu UP, vychodni varianta nové navrhuje
krat$i propojeni v soubéhu s Kurdzskym potokem

Piedpoklidané terminy:
Zahajeni: 2008

Dokonceni zdméru nelze v souc¢asné dob¢ urcit. Jednotlivé ucelené useky — stavby
budou realizovany postupné, predpoklada se celkova doba vystavby 6 let.

Charakteristika dot¢eného uzemi
Krajina

Krajina ma raz Gizemi, kde terén prechazi z ,,typicky jithoceské* mirn€ zvinéné bez vyraznych
nahlych vyskovych rozdili do zaGinajici pahorkatiny Ceskomoravské vrchoviny. Je
kopcovita, pomérné zalesnéna, jsou zde velké vyskové rozdily, atraktivita izemi spoc¢iva ve
Clenitosti. Krajinnymi prvky, které podstatné ovlivituji rdz krajiny, jsou vodotece a lesni
masivy. Z krajinafského hlediska se jednd o krajinu harmonickou, kultivovanou, ptirodé
blizkou a intenzivné zeméd¢€lsky vyuzivanou.

Rozhodujicim zptisobem vyuziti ploch je lesnictvi a zeméd¢lstvi. Krajinu a Zivotni prostiedi v
uzemi priznivé ovliviiuje nejen vysoky procentualni podil lest, ale i vyznamné zastoupeni luk
a pastvin, zahrad, ovocnych sadii a vodnich tokd v feSeném uzemi. Lesy pokryvaji asi 44%
plochy izemi, jen ojedinéle jsou pliivodni, pfevazné jsou zde monokultury smrku a borovice.

Silnice 1I/128 prochazi zvinénym tzemim zeméd¢€lského charakteru, prochdzi vSak také tfemi
lesnimi komplexy. Prechazi Ctyfi udoli kterymi protékaji potoky, pfimo prochazi obcemi
Lukavec (jej jiz mimo zamér), Salacova Lhota, Pacov a ES, dotyka se vSak i katastra dalSich
obci. Na patefni komunikaci je napojena fada silnic II. a III. tfidy, které slouzi pro obsluhu
okolnich obci. V katastru jednotlivych obci je fada zemédé€lskych zavodi, primyslovych
podnikt (zpracovani dieva, vyroba) i menSich zavodu (pily).

Osidlent

Osidleni je historické s plynulym vyvojem a pomérné vysokym pomérem trvale bydliciho
obyvatelstva. Mala sidla obklopuji pole louky, pastviny a lesni porosty. Osam¢lé budovy,
kdysi vyuZivajici silu vodnich toki, jsou v udrZzovaném stavu. Obce oddélené od sebe kopci
jsou vzajemné propojeny silnicni siti.

Uzemi je osidleno pomérné Fidce, pfirozenym centrem je nejvétsi mésto Pacov. Do spravniho
obvodu mésta Pacov jako obce s rozsifenou pisobnosti patii vSechny obce v mikroregionu
Strazisté. Dalsi vétsi obci je Lukavec, pocet obyvatelstva v ostatnich obcich se pocitd na
desitky az stovky osob. Na trase zaméru se nalézaji Ctyfi obce, krom¢ nich je podél silnice
11/128 tada osamélych domd. Uzemi je v ochranném pasmu vodniho zdroje Svihov (Zelivka).
Ptednosti mikroregionu jsou rozsahla uizemi zachované ptirody, fada kulturnich pamatek.

Jadro mésta Pacov srenesancnimi, baroknimi a neoklasicistnimi domy je méstskou
pamatkovou rezervaci. Pro celé sidlo ES je podan navrh na vyhlaSeni obce jako vesnické
pamatkové zony a naléza se v ochranném pasmu hradu Kémen.

Narustajici intenzita dopravy a hlavné podil tézkych vozidel v dopravnim proudu (pfevazné
souprav pro dopravu dfeva) ma negativni vliv na Zivotni prostfedi a bezpeCnost chodct
v Salacové Lhoté, Pacové a ESi. V tseku mezi Lukavcem a Salacovou Lhotou je na silnici
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zakazan vjezd vozidel prepravujicich naklad, ktery mtze zptsobit znecisténi vody (osazena
znacka B19 z obou stran).

Priroda

V zajmovém Uzemi neni vyhlaSeno Zadné velkoplo$né zvlaSté chranéné Uzemi ptirody.
Nejbliz§i maloplo$néd chranéné uzemi PR Udoli potoka u Dolské myslivny a PP Kejtovské
louky jsou od Gzemi zaméru dostate¢né vzdalena.

Uzemim prochazi jeden regiondlni biokoridor a je zde jedno regiondlni biocentrum. Celé

tizemi je viak protkano prvky lokalniho USES zakreslenymi do mapy, které kifzi stavajici
silnici 11/128.

Vuzemi se nachazi fada vyznamnych krajinnych prvkd ze zakona (§ 3 pism. b) zakona
¢. 114/1992 Sb.) — veskeré lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, tdolni nivy. Trasa
tedy probiha prakticky v celé délce kolem VKP ze zakona, z nichZ jsou nejvyrazngjsi vodni
toky s vloZenymi rybniky a jejich nivy a pritoky (Lukavecky, Kurazsky, Oborsky a Kejtovsky
potok). Vyznamnymi VKP jsou lesni komplexy Straziste, Jitra/Rejd a Pacovsky les, mezi
VKP lze pocitat 1 Sovilv park v severni ¢asti Pacova.

Registrovanym VKP je Skalicky rybnik mezi obcemi E§ a Kamen. V UP Zhotec jsou v
katastru Jetfichovec v prostoru Hladova vyznaceny dva VKP, které tvoii vyznamné interak¢éni
prvky.

Jako chranény pamatny strom je vyhlaSen habr v zameckém parku v Pacové a lipa na namésti
v Lukavci zcela mimo rozsah zaméru.

Ptirodni paméatka Trnava zatazena do narodniho seznamu Evropsky vyznamnych lokalit.
Trnava je jednim z nejzachovalejSich vodnich toki Vyso€iny se stabilizovanou vydfi
populaci. Tok protinaji mistni komunikace s nizkym provozem vcetné silnice 11/128 a vétSina
premosténi toku je vyhovujici z hlediska prichodnosti vydrou. Nejbliz§i vyhlaSenou Ptaci
oblasti je Trebonisko.

V nivé Panského potoka je velmi cenny lesni Usek, v nejniz$i partii pietind potocni olSinu,
ktera doprovazi maly vodni tok. Na feSeném tzemi se jako doprovodna zelen komunikace
Casto vyskytuji riznoroda stromofadi vysSi ¢i niz§i sadovnické hodnoty a v rizném
zdravotnim a vitalitnim stavu. Stromy rostou v bezprostfedni blizkosti komunikace a ¢astymi
piejezdy hlavné kamionové a ndkladni dopravy zietelné trpi Vyznamnéj$i oboustranné
stromofadi se nachazi severn¢ od Pacova. Vzrostlé lipy srd¢ité se nachazi v obci ES
v prostoru u kaplicky. Veskerd zelen musi byt chdpana jako soucast krajinného razu, ve
kterém hraje svou velkou tlohu.

Stav Zivotniho prostredi

Kraj Vysocina je z hlediska klasickych znecistujicich latek spiSe méné znecisténym krajem. Z
hlediska zneciSténi ozonem je vSak nejzatizenéjSim regionem, prakticky na celém tzemi je
piekraCovan dlouhodoby imisni cil pro lidské zdravi a cilovy imisni limit pro ochranu
ekosystémi a vegetace na celém tzemi pro néjz je tento limit uplathovan. Mikroregion
Strazisté nepatii mezi tato uzemi.

Uzemi zaméru je pomérné mélo zatizeno, dopravni zatéZ neni piili§ velkd. Podstatny je viak
velky podil t€Zkych nakladnich vozidel ptepravujicich dfevo. Celkové lze konstatovat, Ze
podle predbézného Setfeni je stav ovzdusi v izemi dobry, okoli Pacova neni mezi oblastmi z
hlediska zhorSené kvality ovzdusi pro obyvatelstvo. Je zde vSak prekracovan imisni limit pro
ochranu ekosystémt a vegetace AOT40 pro ozon.
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Imisni situaci v centru mésta Pacov proti okoli zhorSuje kotlinovy charakter mésta, kde ke
zhorSené imisni situaci pfispivaji, zejména v zimnich mésicich, zhorSené rozptylové
podminky a domacnosti, které jsou pies zavedeni plynu do mésta stale vytapény tuhymi
palivy. Ostatni obce v tizemi (krom¢ obec Kdmen) nejsou plynofikovany. Mésto neni uvedeno
v seznamu obci s pfekrocenim limitnich hodnot pro ochranu zdravi ve smyslu zikona
¢. 86/2002 Sb.

Zdrojem hluku, souvisejicim s provozem silnice, je hluk z dopravy, tj. projizd€jici motorova
vozidla.

V okoli trasy komunikace byly vodohospodaiskym orgdnem ONV Pelhifimov vyhldseny
zdroje hromadného zasobeni pitnou vodou

VétSina obci podél trasy komunikace ma vybudovanou stokovou kanaliza¢ni sit’ ukoncenou
v Cistirné odpadnich vod. Vyc¢isténé vody jsou vypoustény do vySe jmenovanych vodoteci.
Povrchové vody ze stavajicich silnic odtékaji do recipientli bez pred¢isténi. Zimni udrzba
komunikace v celém dotéeném Useku je povolena pouze inertnimi prostiedky.

Piirodni podminky pro provozovani zemédélské vyroby jsou prumérné. Zemédélstvi se
orientuje zejména na extenzivnéj§i formy hospodateni, rezervy jsou v zastoupeni a podilu
ekologicky hospodaticich zemédélct.

Vlivy zaméru na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo

Pozadavek na rekonstrukci silnice 1I/128 je vyvolan jejim zatazenim do pateini sité kraje
Vyso€ina. Nova silnice je budovadna pfevdzné v misté silnice stavajici, coz snizuje potieby
zéboru voln¢ krajiny. Pouze u Salacovy Lhoty je navrhovana silnice mimo stavajici trasu.

Vlivy zdméru jsou v zasadé dvoji:

Dlouhodobé vlivy umisténi stavby a provozu na nové komunikaci

Vlivy umisténi stavby

negativni

— vyvolané demolice

— zébory zemédélské pudy.

— zabory lesni pidy a zmenseni lesnich ploch
— zvySeni odtokovych koeficientli povodi,

— zésah do PHO vodnich zdroji

— kaceni volné rostoucich dievin.

pozitivni

— zlepSeni prichodnosti silnice pro zivo¢ichy v mistech kiizeni s ekosystémy konstrukcemi
s vétSimi otvory

— v Salacové Lhoté odvedeni dopravy z prijezdové komunikace, snizeni hlukové zatéze

— v osamélych domech podél silnice jeji oddaleni a snizeni negativnich vliva

— snizeni celkovych emisi Skodlivych latek v diisledku lepsi plynulosti dopravy

— zvySeni bezpecnosti dopravy plynulejSim vedenim silnice, jejim rozSifenim (zlepSeni
podminek cyklotrasy), osazenim svodidel podél stromotadi, regulace rychlosti stavebnimi
upravami v Pacové

— ochrana vodnich zdroji zpevnénymi ptikopy

Rozsah negativnich vlivli je minimalizovan navrhem komunikace ptizpiisobenim vyskového
vedenti tras terénu.
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Viivy provozu

Vlivy provozu se vyrazné nezmeéni proti stavajici situaci s vyjimkou Salacovy Lhoty, kde se
situace zklidni. Nelze vSak vyloucit zatim nepfedpokladané zvySeni provozu zvySenim
atraktivnosti rekonstruované silnice.

Ostatni neuvedené negativni vlivy lze minimalizovat riznymi druhy technickych Cci
organizacnich opatfeni a proto jsou klasifikovany jako méné vyznamné. Uptesnéni
pozadovanych opatieni bude provedeno v naslednych stupnich projektové dokumentace
k jednotlivym hlavnim ¢astem projektu.

Kratkodobé vlivy behem vystavby komunikace.

— Bcéhem vystavby bude provadéni praci zatézovat obyvatele Pacova a ESe

o) znecisténim ovzdusi,

o) hlukem,

o ovlivnénim bézného provozu obce (objizd’ky, doprava materiall)

Pro obyvatele ostatnich doml podél silnice bude vystavba znamenat doCasné ztiZeni

pristupu, hluk a emise z vystavby. Na druhé stran¢ dojde pii pievedeni dopravy na

objizd’ky ke zruSeni projizdé¢jici dopravy.

— Po obyvatele obci na objizd’kach bude vystavba znamenat doCasné zhorSeni zivotniho
prostfedi (hluk, emise, prasnost) v disledku zvyseni ¢i ptivedeni dopravy.

— Pfi vystavbé ve volném terénu hrozi znecisténi pidy provozem stavebnich stroja.

Opatreni navrZena ke sniZeni negativnich vlivii zaméru

Navrhovana opatieni ke sniZeni negativnich vlivli ziméru jsou navrhovana pro jednotlivé faze
zdméru, podrobné jsou popsana v kap. D.4. Jsou rozdélena na:

¢ Opatfeni v ramci projektove ptipravy (DSP a ZVS)
¢ Opatieni pro fazi realizace zdméru (v€etné zpracovani RDS)

¢ Opatieni pro fazi provozu zaméru

Zavér
V oznameni jsou popsany vlivy rekonstrukce souc¢asné nevyhovujici silnice II/128 na silnici
kategorie S9,5/80 mezi Lukavcem a silnici I/19 u ESe, kterd bude vyhovovat pozadavkim
paterni sité kraje Vysoc€ina.
Zamger je rozdélen na 6 staveb rekonstrukce silnice plus obchvat Salacovy Lhoty, které lze
realizovat samostatné.

Pti porovnavani variant obchvatu Salacovy Lhoty se jako vyhodné&j$i jevi varianta zapadni,
nejpodstatnéjsi je mensi pozadavek na zabor lesa a vzdalenost od USES, méné vyznamné jsou
velké zemni prace a ovlivnéni hlukem.

Celkoveé lze konstatovat, Ze navrhovany zamér splni pozadavky kladené na komunikace
pateini sité. Vlivy na zivotni prostiedi a vefejné zdravi nejsou vyznamné a lze je
navrhovanymi opatfenimi zmirnit. Je vSak nutné brat v tvahu, Ze veSkeré vlivy jsou
odvozovany ze soucasn¢ho zatizeni silnice a neni zohlednéna jeji ptipadnd budouci
atraktivita.
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Z vyse uvedenych divodu je 1ze navrhované reSeni doporucit k realizaci za predpokladu
dodrzZeni navrhovanych opatieni. Nebyly nalezeny zadné vyznamné negativni vlivy, které
by realizaci zaméru znemoznovaly.
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H. PRILOHY

Nize uvedené ptilohy jsou uvedeny v plném znéni.
Vyjadieni OV M&U Pacov k zaméru z hlediska uzemng planovaci dokumentace
Stanovisko OZP KU kraje Vyso&ina k Evropsky vyznamnym lokalitam

MESTSKY URAD PACOV

Cj.Vyst. /06/Sm V Pacové dne 6.11.2006
Vyfizuje Smetana Josef | tel. 565455125

Pragoprojekt, a.s.
Atelier silnice a ddlnice
K RySanci 1668/16

147 54 Praha 4

Odbor vystavby Méstského Giadu Pacov jako stavebni ifad podle § 117 odst. 1, pism d/
zakona €. 50/1976 Sb. o Gzemnim planovani a stavebnim Fadu /stavebni zakon/ ve znéni
pozdéjsich pfedpisii na zakladé posouzeni predloZené Zddosti o vydani stanoviska k zdméru
stavby ,,Silnice 11/128 Pacov — Lukavec*®

podiavai toto vyjAdieni

k zimé&ru dle zdkona &, 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi ve znéni zakona
& 163/2006 Sb:

Odbor vystavby MED Pacov nema zdsadnich nimitek ke stavhé ,, Rekonstrukee silnice
1I/128 Pacov — Lukavec™.

Zamér stavby se dotyka katastrilnich izemi téchto obci :

- Obec Lukavec- obec ma v soucasné dobé platny dzemni plin — navrzena trasa
komunikace bude muset se projednat v rémei zmény UP

- Obec Salatova Lhota - v souéasné dobé se projedndava navrh dzemniho plinu obce,
ndvrh byl konzultovdn s autorem tizemniho plinu

- Obec Bratfice — nema tzemni plan obce

- Obec ZhoFec — v soudasné dob& se projedndvi ndvrh dzemniho plinu obce, zmény
trasy komunikace oproti stdvajicimu stavu bude nutno projednat

- Mésto Pacov — v souasné dobé je platny (izemni plin sidelniho itvaru Pacov. Dile je
pfipravuje novy iizemni plin mésta dle nové legislativy véetné obchvatové komunikace a
dalSich dprav. Nutno v novém tzemnim plinu zahrnout zmény vyvolané zménami trasy
komunikace I1/128

- Obec E§ — v soufasné dobé se projedniva nivrh fizemniho plinu obce, navrh byl
konzultovin s autorem tzemniho planu

Upozoriiujeme, Ze veSkeré pfipravné finnosti je nutno provadét dle stavebniho zikona a
providécich vyhlaSek.

Josel Smetan

E URAL \
MEEI;‘;%-E :{J'Stavby vedouci dba
Q

395 18 PA
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RAGOPROJEKT 8.8) Gtvar: !
K RYSANCE 16
PRAHA 4-Branik
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BOBLD:
KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA 180 Zﬂﬂﬁ%%z

Odbor Zivotniho prostiedi b e
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika -
Pracovisté: Seifertova 24, Jihlava PRAGOPROJEKT, a.s.
K Ry$ance 1668/16
147 54 PRAHA 4
Va3 dopis znatky/ze dne Cislo jednact Vyfizujeftelefon V Jihlavé dne
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Stanovisko k dotéenl evropsky vyznamnych lokalit a ptadich oblasti

Krajsky Ofad kraje Vysofina, odbor Zivotniho prostiedi, jako pfislusny organ vykonavajici
v pfenesené pusobnosti statni spravu ochrany pfirody a krajiny podle ustanoveni § 77a odst. 3
pism. w) zakona CNR &.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich pfedpisd
(dale jen ,zakon") po posouzeni zaméru

_Silnice 111128 Pacov - Lukavec®, podaného dne 9. 8. 2006,
vydava v souladu s ustanovenim § 45i adst. 1 zakona toto stanovisko:

zamér nem(iZe mit vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.

Oduvodnéni

V k.u.Jetfichovec se stavba t&sné priblizuje k evropsky vyznamné lokalité €. CZ 0613334 Trnava
(dale jen EVL) , kde je pfedmétem ochrany vydra fi€ni. Trasa nové silnice se viak v téchto
mistech naopak oddaluje od pivedni silnice druhym smérem a tedy dal od toku Trnavy a nove
budovany most, kfizici tok Trnavy v samém severnim zavéru EVL, je navrien s minimalni
svétlosti 14 m a bermami o min. §ifce 1,5 m na obou bfezich. Takto se podminky pro vydru FiEni
zlepéi a Ize tedy vylougit vyznamny negativni viiv na populaci pfedmétného Zivocicha,
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Pragoprojekt a.s.

K RySance 1668/16
147 54 Praha 4

tel: 226 066 330

Datum zpracovani oznameni: Listopad 2006

Jméno, ptijmeni, bydlisté a telefon zpracovatele oznameni a osob, které se podilely na
zpracovani oznameni:

Ing. Ondfej Capek Autorizovana osoba podle § 19 zak. 100/2001 Sb.
autorizace €. 21564/ENV/06 ze dne 30.3.2006

V Jirchatich 3, 110 00 Praha 1, tel. 602 562 862
e-mail: capek@pragoprojekt.cz

Na zpracovani oznameni se podileli: Ing. Lenka Drozdova
Ing. Richard Gnan — voda
Michal Hampejs DiS - dendrologie
Ing. Petr Dvoték — ovzdusi
Mgr. Eva Noskova — hluk
RNDr. Jiti Vavra, CSc. — biologicky prizkum

Podpis zpracovatele oznameni:

PRAGOPROJEKT, a.s.



