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A.

UDAJE O OZNAMOVATELI

A.1 |Nazev: Ceské drahy, a.s.
powrena organizéani jednotka] Sprava dopravni cesty Jihlava

A2 |ICO: 709 94 226
A.3 |Sidlo: Pavovska 2a, 586 01 Jihlava
A.4 | Opravreny zastupce: Ing. Pavel Sprdlik, vrchni frednosta SDC

adresa: Pavovska 2a, 586 01 Jihlava

telefon, fax: 972 646 595

e-mail: sprdlik@sdc.jhl.cd.cz
|

viz kap. F.2.1

Vlecka a ndkladisté Zdirec n. D. — ozndmeni zdméru




B. UDAJE O ZAM ERU
B.I ZAKLADNI UDAJE
B.l.1 Nazev zanéru

Zamer je uvadn pod nazvenRekonstrukce vigkové koleje a i#izeni nakladi& v Zeleznini
stanici Zdirec nad Doubravou

B.1.2 Rozsah a kapacita zaréru

Predmstem zandru je rekonstrukce a rozgni stavajiciho kolejidtzeleznéni stanice Zdirec nad
Doubravou a optimalizace jeho propojeni ktavymi kolejemi gilehlého devozpracujiciho
aredlu Stora Enso Timber (dale téz SET) tak, alsf@dnacast dopravni obsluznosti aredlu SET
mohla byt ze stavajici kamionové dopravgyedena na dopravu Zeleami (podrobuji kap.
B.1.4). Sowasti zanmiru bude i rekonstrukce (rozéni) a novostavba nakladovych rampiaeni
nakladis& pro manipulaci se surovou kulatinou, vykladan@eteznénich vagoi.

Projekt v pgedloZzené podab a rozsahusplhiuje kritéria pro zaméry vyZzadujici
zjiStovacirizenipodle zakona. 100/2001 Sb.,iflohac. 1., kategorie Il, bod 9.2 reovostavby,
rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace Zelé&zich drah; novostavby nebo rekonstrukce
Zeleznénich a intermodalnich z#izeni a gekladi¥’. FrisluSnym tiadem pro zjiSovacitizeni je
v souladu s vySe citovanotilehou Krajsky tdad kraje VWseéina se sidlem v Jihlgv

B.I.3 Lokalizace zan&ru

Lokalita se nachazi v kraji Wsma, v k.U. Zdirec nad Doubravou a Horni Studergt,
zapadnim okraji sdasného pimyslového arealu Stora Enso Timber, v kontaktu se
severozapadnfasti kolejis¢ Zeleznéni stanice Zdirec nad Doubravou — viz kap. F.1RA.1a2.
Administrativni za&lenéni stavby podava tab. 1. Lokalizace zéamje v souladu s platnou UPD
mésta Zdirec nad Doubravou (viz kap. H).

Tab. 1: Administrativni zéeneni stavby:

Admin. jednotka nazev ¢. (ident. kod)
NUTS?2 — oblast Jihovychod CZ06
NUTS3 — kraj Wsatina (KrU Jihlava) Cz061
NUTS4 — okres Havlickav Brod Cz0611
NUTS5 — obec (ZUJ) | Zdirec nad Doubravou 569 780
katastralni Gzemi (UTJ) | Horni Studenec 644 358
pozemky 550/1, 550/22, 560/2, 560/4, 560/20, 787/}
katastralni Gzemi (UTJ) | Zdirec nad Doubravou | 795 640
pozemky 275/14

B.l.4 Charakter zaméru a mozné kumulace s jinymi zansry

Zamer svym charakteremipdstavuje rekonstrukci a dophi (novostavbu) kolejigtzst. Zdirec

nad Doubravou a roz®ini, resp. vystavbu navazujicich nakladovych ramamipul&nich ploch

a elovych komunikaci. Projekt konc&®@ navazuje na nedavné razsii a zvySeni vyrobni
kapacity aredlu SET a je s@sti celkové optimalizace dopravnich goinv zajmovém Gzemi
(viz kap. B.1.5).
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Souwasti téZe optimalizace je i stavba novigezdové komunikace do arealu SETésem
od zapadu (v s@asné dob dokortovana); jak tato stavba, takeplkladany zagr predstavuji ze
sledovaného hlediska spiSe prostorovou restruktaclvlivi sowasného arealu SET s cilem
eliminovat vyznamnowast aktuélnich dopadprovozu arealu na sidelni zastavbésta Zdirec
nad Doubravou. ifedpokladany &inek obou zmisnych zamdri, a to jak kazdého zvléStak

kumulativni, by ndl tedy byt gredevsim pozitivni.

B.1.5

Zadny dalsi zagr (novostavba) podobného charakteru neni na Iekaitit v jejim Sirsim
okoli v sokasné dob planovan.

Zdavodnéni potreby zanéru a prehled zvazovanych variant

Dievozpracujici areél Stora Enso Timber Zdirec, spalo., s jehoz provozemiqukladany
zan®r Uzce souvisi, je poktavatelem divéjSich Drevozavod Zdirec nad Doubravou. Jiz
puvodni Drevozavody byly porrné velkym podnikem, ovSem s&asny SET byl oproti svému

predchidci jiz mnekolikrdt rozSten a v aktualni podéb pati mezi

nejetsi  regionalni

zamestnavatele. Krom vlivi pozitivnich (fedevSim v regionaéarozvojové a sociakk
ekonomické oblasti) finaSi uvedené rozgivani vyroby pochopitetni vlivy negativni, zde do
znané miry zgisobené mj. i vyvolanou kamionovou dopravou.

Tab. 2: Fehled sotiasnych a moznych objémyepravy (zpracovalNG R.PEcka SET, spol. s r.o.):
Tab. 2a: Aktualni stav (2006):

Material | produkce/spotebd' doprava

celkem kamiony Zelezémi vagony

mnozstvi podilf  péet mnoZzstvi podil ptet

[Prm] " [Prm] " [t] [%] [Prm] " [t] [%0]
$tpky 989520 878389 254733 89Y| 10334 1111327 32228 11V 882
piliny 476800 328624 80513 69V| 3866 148176 36303 31V| 1764
kara 150 009 150000 37500 100V| 1765
kulatina 1024000 788480 709632 77V| 26283 235520 211969 23V| 5234
celkem 1082377 79'| 42248 280499 21'| 7880

Tab. 2b: Stav po realizaciedkladaného z&#ru a rozdil oproti stavu aktualnimu:

Material | produkce/spatba doprava

celkem kamiony Zelezéi vagony

mnozstvi podil péet mnozstvi podi ptet

[Prm] " [Prm] " [t] [%0] [Prm] " [t] [%0]
Stpky 98952Q 322729 93591 33| 3797 666792 193370 67V| 5292
piliny 4768000 81664 20008 17V 961| 395136 96808 83V| 4704
kira 150 00 150000 37500 100V| 1765
kulatina 1024009 512000 460800 50V| 17067 512000 460800 50V| 11378
celkem 611899 45Y| 23590 750979 55Y| 21374
rozdil -18 658 +13 494

Stpky, piliny, kira — produkce; kulatina — spjeba
Prm — prostorové metry &iky, piliny, kira); kulatina je uvedena vm
podil z tonazefslusSného materialu
podil z celkové tondze vSectepravovanych materi#l uvedenych v tabulce
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Predn®tna doprava se tykaigdevSim navazeni zpracovavané suroviny (kulatina) a
odvozu produkt zpracovatelského procesu, které jsou z hlediskabyyv SET surovinami pro
jiné, specializované fdvozpracujici podniky (&bky, piliny, kira). Rehled aktualnich objein
piepravy uvedenych materiédh podilu jednotlivych druhdopravy podava tab. 2a. Kamionova
doprava pedstavuje v saiasné dob 79 % celkové fepravované tonaze, tj. 42 24&Hkych
nakladnich vozidel a nakladnich souprasmig resp. cca 250 jizd TNV+NS defth V sowasné
doke veSkera uveden&zkd nékladni vozidla a soupravy progfidobytnou zastavbou &sta
Zdirec, gicemz ve finale jsou ze vSech & koncentrovany do jediného aktu&lfunkéniho
vjezdu do aredlu. Sédomim této skutosti je xejmé, Ze vlivy takto intenzivni dopravy zde
jsou na samé hranici inosnosti.

Vzhledem ke kontaktu areélu SET s kolgjistZst. Zdirec nad Doubravou se jako jedno
z moznychteSeni uvedeného stavu nabitévyedeni co nejiSi ¢asti kamionové dopravy na
dopravu Zelezini (ptiznivym faktorem je zde i po¥mé Uzké a stabilni spektrum koncovych
odkerateli prepravovanych materiél tzn. prakticky nulova variabilita ippravnich tras a
cilovych stanic). Stavajici rozsah a konfiguracdeji&¢ Zeleznéni stanice a navazujiciho
vleckovist arealu SET ovSem neuniage zvySeni nakladky a vykladky. Limitujicim bodgen
kiizovatkova vyhybka D2a/b, kter&impbsazeni vozy z koleje 3a blokuje pohyb na kokgea
la, coz znemaije ¢asow¥ soutEznou nakladku sypkych hmot v prostoru uloZiat vykladku
kulatiny v prostoru rampy. Ve spolupraci oznamolea{€D, a.s.), spoknosti Stora Enso Timber
Zdirec, spol. sr.o., a projgki firmy DMC, spol. sr.0., Hawkav Brod, bylo navrzeno
komplexni technickéeSeni popsané situace aiw@dniho ideového navrhu bylo rozpracovano
az do podoby iedkladaného zaénu.

Prehled objem a podit jednotlivych druli piepravy pednttnych material po realizaci
piedkladaného zagru podava tab. 2b.i&jmy je markantni pokles kamionové dopravy (o cca
45 % oproti stavajici urovni) a z nasledujicichit@poznameni vyplyne i dalSitznivy aspekt
projektu — stavebni objekty z&nu jsou situovany ip zapadnim okraji arealu SET a kolejiist.
Zdirec; jedna z powmné hluénych sowasti provozu — manipulace s vykladanou surovou
kulatinou — se tak oproti sdasné situaci igmistiradow o stovky metit (cca 300-400 m) dale
od obytné zastavby #ata Zdirec.

Uéelem predkladaného zamgru je tedy komplexni FeSeni rozsahu Kkoleji®t a
rekonstrukce vykladacich a nakladacich objeki s cilem zvySeni podilu Zelezémi dopravy
na dopravni obsluze devozpracujiciho podniku Stora Enso Timber Zdirec, gol. s r.0.,
priéemz jednim z gredpokladanych pozitivnich aspekh zaméru bude i vyrazné omezeni
nepiiznivych dopadi dopravy (a vykladky a nakladky predmétnych materiali) na obytnou
zastavbu n¥sta Zdirec nad Doubravou, resp. v ir8im pohledu i na celé stavajici &ihi
piepravni trasy a jejich bezpreéstni okoli.

Vzhledem k podkud omezenym prostorovym moznostem nigdpetné lokalie a
k nutnosti vazby zasmu na Kkolejis¢ Zst. Zdirec n. D. nebyl z&m projektovan ve vice
variantach, resp. variantieSeni se tykala pouze technickych détaiékterych stavebnich
objekti. Kromé varianty zakladni (stavebni), je tedy jedinou dalSi posuzovatelnatantou
variantanulova, tzn. zandr nerealizovat.

B.1.6 Struény popis technického a technologickéhbeSeni zansru

Projektovany zagr se sklada z 9 stavebnich objekt1 provozniho souboru ¢&REK 2006):

SO 01 — Zeleziéni svrsek: stavebni objekt zahrnujé tipravy stavajiciho koleji§tzst. Zdirec n.
D. a souvisegjicich vigkovych koleji arealu Stora Enso Timber:

Pa:itano pro nefetrzity provoz s vyjimkou svatka tydenni technologické odstavky zavodu.
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- prodlouzeni stavajici kusé koleje za vyhybkéu D1 o cca 173 m; nav
prodlouzenad kusa kolej bude zakena kolejnicovym zardZedlem a povede
casténé v soulthu se starni koleji ¢.1 acast&né v soulthu s tradovou koleji
smérem na Haviikav Brod; koleje budou oddeny zabradlim (viz SO 02);

- ztizeni jednoduché kolejové spojky mezidkevou koleji¢. 3a a stavajici kusou
koleji do garaze lokomotiv, umdjici primé napojeni z koleje 3a na rov
ztizovanou (prodluzovanou) kusou kolej za vyhybkol1; spojka bude twena
dvéma vyhybkami a kolejovym roStem o délce 48,5 m.

- ztizeni jednoduché kolejové spojky mezidhevou koleji¢. 2a a viékovou koleji
¢. 3a; spojka bude tvena d¢éma vyhybkami, vloZzenymi dorpdmétnych koleji, a
spojovacim kolejovym roStem.

Ve vSech itech giipadech se iedpoklada pouziti betonovych prefabrikovanych piazc

v nezbytné nie bude srrové a vySko¥ upravena geometricka polohd@egmetnych

koleji; sowasti tohoto SO i nasledujiciho SO 02 jsou i demohiahrazovanychasti a

zarizeni sodasného kolejigt

SO 02 - Zelezini spodek: nutné terénni Upravy a zabegzpeaci stavby pro realizaci SO 61
zvySeni unosnosti zemni pkarpod zizovanymi ¢astmi koleji a no¥ vkladanymi
vyhybkami, rekonfigurace a optimalizace odiodaciho systému ifsluSné casti
kolejiste, operné zidka s Zeleznym trubkovym zabradlim mezi prbovanou kusou koleji
a sousedni travou koleji atd.

Souasti stavebniho objektu je drendzni systém, &mybs betonovou zidkou mezi
hlavni traovou koleji a prodluzovanou dkovou koleji. Drenaz je vedena oboustrgnn
oh¢ soulEzné ¥tve A a B jsou zaushy do jiz vybudované horské vpusti u nového
piejezdu. Bikop pro drenazni potrubi bude zasypatitkem a proti zn&steni zasypu
bude opatn geotextilii.

SO 03 - prodlouZeni rampy:prodlouzeni stavajici nakladové rampy podétkdwé klejec. 3a
0 38 m smirem k Z a ¥izeni nového najezdu na rampu o délce cca 10 m.

SO 04 — nakladova rampa: novostavba nakladové rampy podétizavané kusé Kkoleje.
Predpokladana délka rampy je 173 m, do rampy je &tpma zpevéna plocha do
vzdalenosti 2,50 m; navazujici zpémé plochy jsou jiz satasti nasledujiciho SO 05.

SO 05 — zpevineé plochy: nejrozsahlejSi a z hlediska objemu stavebnich pnegar@ngjsi
objekt projektovaného zafmu predstavuje zpewma plocha o vyrte 4 642,5 M uréena
pro manipulaci se surovou kulatinou vyloZenou lezecnich vagoéid. Plocha plynule
navazuje na navbudovanou nakladovou rampu (SO 05) podél kus§e&kate zapadni a
severni strany bude ohr&aena svahem terénnihoieau, ze severovychodu &@pou zdi
(SO 06); vychodnim s#énem je navrZzena dlova komunikace, slouZici pragpravu
surové kulatiny do zavodu na zpracovani. Komunikigceowdasti objektu SO 05 a je
feSena jako jednopruhova obousné o Sfce 4 m a délce 106 m. Z hlediska konstrukce je
jak pro zpevanou plochu, tak pro delovou komunikaci navrzen Ziny
(asfaltobetonovy) kryt, usazeny na podkladu z kawsea S¢érkodrti na hut&ném podlozi.

Souasti tohoto stavebniho objektu budéisfusny odvodovaci systém. Srazkové
vody na povrchu zpe¥nych ploch budou zachyceny pomoci betonovych
prefabrikovanych prahovych vpusti, zakrytych vtokov miizemi, budou zbaveny
zbytka dievni hmoty a kr a svedeny na odiova: ropnych latek": vody pod konstrukci
zpevréné plochy budou svédy systémem drenazi C—F. VeSkeré takto zachycedg vo

|
Vi

Je navrzen odtiova: ropnych latek typu AS TOP 65VF/EO/PB, o maxitpku 65 I.§', celoplastovy,
dvouplagovy, se sorgnim ¢lenem (NEL na vystupu < 1,0 mg)l Navrhovana kapacita odlovase 65 1.8 bude
dostaténa pro vypéteny natok 56 1S pti planované intenzitjednoletého desti,-; = 124 1.§",
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budou néasledhsvedeny do stavajiciho Zelegmiho propustku DN 800 a odtud pomoci
stavajici trubni trasy do stavajici ratehnadrze SET, jz. od stavebni lokality.

SO 06 — o@rna zed’: ochranna sha o vysSce 2,2-5,5 m, zabezpjci kontaktni komunikaci ve
vySSi Urovni terénuipd sesutim. Z& o predpokladané délce 200 m bude rdeda do
dvoucasti:

- pilotovd stna (Zelezobetonové vrtané piloty s vypaZznici éngru 600 mm)
s Zelezobetonovotimsou a otorkretovanou licovou stranou;

- betonova tizna des Zelezobetonovatimsou, navazujici ndmsu pilotové siny.
Sowdéasti ogrné stny bude i drenazni potrubi napojené na systém poveho
odvodreni.

SO 07 — os#tleni rampy (SO 04)a oswtleni zpevréné plochy (SO 05) nakladova rampa a
manipul&ni plocha bude ostlena pomoci dvou ostlovacich ¥zi OV20, umisinych za
opérnou zdi (SO 06). Na&zi OV1 bude umigho 6 sodikovych vybojkovych svitidel

440 W, na ¥Zi OV2 budou tato svitidlgtyii. Pfijezdova cesta ke skladové rampude
oswtlena pomociif oswtlovacich stoZar se sodikovymi vybojkami 115 W.

SO 08 — frelozka omrného bodu vedeni VN:vzhledem k pedpokladanému velkému rozsahu
zemnich praci v ramci SO 05 bude nutiielqwit piihradovy stozar vedeni VN, situovany
v predneétné plose. Stozar budégboZzen nad afgnou zel (SO 06).

SO 09 - prelozka plynovody podchéazejiciho v séasné dob prostor budoucich stavebnich
objekir SO 04-06.

PS 101 — uprava zabezgevaciho z&izeni: nezbytna rekonfigurace zabezpeaciho zé&zeni
kolejiSt Zst., tj. nap. montaz a demontaz zatnkyhybek, posuny kabelovych tras apod.

Z vySe uvedenych udajje Zejmé, Ze stavebnindinnostem p vystaviE zaneru vyrazré
dominuji zemni prace a realizace obfektUrovni terénu, podil technologicky namngjSich
stavebnich praci a nadzemnich konstrukci jegooémmaly. Ri vystaviE projektovaného zéénu
a doprovodnych pracich budou pouzivany technolagieaterialy naprostoébné v obdobnych
piipadech, tedy s patme spolehliv stanovitelnymi vlivy na Zivotni prosdi.

B.1.7 Terminy realizace zanéru
Zahdjeni stavebnich praci 09/2006
Ukorceni stavebnich praci 12/2006
Zahajeni provozu 01/2007
Ukorreni provozu (fedpoklad) daleky vyhled viadu desitek let

B.1.8 Dotéené spravni celky

Kraj Vysafina: Krajsky &rad kraje Wseéina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
Mésto Zdirec nad DoubravouMéstsky Ead Zdirec nad Doubravou, Skolni 500, 582 63 Zdirec
nad Doubravou.

B.1.9 Vy¢éet navazujicich rozhodnuti podle § 10, odst. 4, p<avnich Giadd, které budou
tato rozhodnuti vydavat

Uzemni rozhodnuti:M&stsky ad Zdirec nad Doubravou, Stavebiiadj Skolni 500, 582 63
Zdirec nad Doubravou.
Stavebni povoleniDrazni &tad, sekce stavebni, oblast Praha, Wilsonova 800&Hraha 2.
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B.ll UDAJE O VSTUPECH
B.Il.1 Pada

Posuzovany zaén je ze znané casti realizovan na stavajicich pozemcich Zetednstanice,
vedenych v KN jako ostatni plochy s vyuZitidraha nebo ostatgi komunikacgpozemky
¢. 560/4, 560/20 a 787/1 v k.U. Horni Studenec a §dZ75/14 v k.u. Zdirec n. D.).

Zemsdilsky padni fond bude déen na celkové vyite 5780 i (KVEREK 2006);
piednétem tohoto trvalého zaboru je dle KN ornédp s BPEJ 75011, tzn.fzaaena do lll.iidy
ochrany (pozemky. 550/1, 550/22 a 560/2 v k.U. Horni Studenec).

Zamerem nebude zabran ani deh Zadny pozemek ¢eny k plréni funkce lesa.

B.Il.2 Voda

Pitnou i uZzitkovou vodou bude posuzovany zam jak béhem stavby tak za provozu
zasobovan ze stavajicich zdroj obou souvisejicich arealech (zst. Zdirec n. [BEX); za
provozu jsou oviem naroky hodnocenéhidzemi na zasobovani vodou prakticky nulové.

B.Il.3 Elektricka energie

Projektovany zawr bude jakv dobé vystavby tak béhem provozupiipojen na stavajici rozvody
NN na lokali® (sowdsti stavebnich praci jsou i odpovidajici Uprawvooliné sit). Fikon v dok
vystavby bude zaviset na aktualni étafavebnich praci, poZadovarijkpn dokorkeného zarru je
cca 5 kW (osttleni) .

B.1l.4 Stavebni material

VeSkeré stavebni materidly a suroviny budod’ lpiipraveny ve specializovanych vyrobnach
mimo lokalitu a na sledované sta&vbbvyklym zpisobem aplikovany (beton, asfaltobeton) nebo
budou navezeny ve fokrpolotovafi, z nichZ budou na mismontovany finalni technologické
celky (betonové prefabrikaty, koleje, rozvody, éfelnstalace apod.). Naripravu stavebni
plochy a na dokatovaci terénni Gpravy bude pouZita inertni zemimkagtnich skryvek stavby.

Jak jiz bylo uvedeno v kap. B.1.6, budoti pystavlkE projektovaného za#gnu pouzivany
technologie a stavebni materidly naprosi¥nié v obdobnych ifpadech, tedy s paime
spolehliw stanovitelnymi vlivy na Zivotni prosdi.

B.Il.5 Ostatni surovinové a energetické zdroje

Kromé materiali, surovin a energii, uvedenych kedchozim textu, budeobdobi vystavbynutno
zasobovat stavebni stroje pohonnymi hmotami, maziiadicimi médii a obdobnymi materialy.
Lze pedpokladat, Zze s vyjimkou pohonnych hmojde u £chto latek o mnoZstvi spiSe podruzna.
Pohonné hmoty pro mechanismy pracujici pouze vir&tageni& budou dovazeny specialnimi
cisternovymi vozy; ostatni automobily budou PH&tpat mimo posuzovanou lokalitu darpacich
stanic nebo ve vlastnich vydejnach v aredlefiblysnych podnik); totéz plati i pro techniku,
zaji¥ujici provoz dokodeného zawmru.

Dokoncéeny zaner bude bez vyrazijsSich narok na surovinové a energetické zdroje
mimo jiz pipadré uvedenych vifedchozim textu, resp. z hlediskdigadnych naslednych
materialovych a energetickych vstufnag. pii opravach nebo udréb bude nedilnou s@asti
kolejists Zst. Zdirec a areélu SET.
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B.Il.6 Naroky na dopravni infrastrukturu

Béhem stavbyse d@asré zvySi provoz na lokaBita na pijezdovych komunikacich. Kro#rstroji,
nakladnich automoliila specialnich vlakovych souprav pracujicich azgijiicich (premig’ujicich
material) na vlastnim stavenistijpde na lokalitu cca 3 600 dalSich nakladnich motailt, jednak
vyvazejicich vy&Zzenou zeminu, fiipadré vybourany material z demolovanych objekt z&izeni,
jednak navéazejicich stavebni material a kompon@izyab. 3):

Tab. 3: Bilance pepravovanych materialbehem stavby za#ru (zpracoval ing. FBLAHA, DMC,
spol. s r.o., Havl. Brod):

Tab. 3a: Materidly vyvazené (denioli odpady):

Material pivod pa‘et nakladnich vozide
beton vybourany beton a prazce 14
vykopova zemina a kamen vykopy, zemni prace 274
Zelezo a ocel vybourané kolejnice apod. 1
Sterk rekonstruovanéasti kolejis¢ 25
celkem 2314

Tab. 3b: Materialy navazené (stavebni materidlypfmvary a komponenty):

Materidl Ucel pafet nakladnich vozide
asfaltobeton, obal. kamenivo 4y kryt zpevinych ploch 15]
kamenivo, zpewné cementem konstrukce SO 157
Sterk, Serkodrt’ konstrukce SO 718
beton konstrukce SO 2¢2
Zelezo a ocel stavebni (armovaci) ocel 3
celkem 1 297

Predpokladanému celkovému objemigpravovanych materiattedy podle pedk&Zzného odhadu
odpovida cca 7 200 jizd nakladnich automighiioZ po uvazovanou dobu stavby (cca 85 dni)
piedstavuje pimérné 84 jizd deni. Toto ¢islo je pochopitelét pouze orienténi, pro detailwjsi
stanoveni dopravnich vrchioby byl nezbytny podrol#gi harmonogram stavby, ktery v daném
stadiu projektové ipravy zamiru neni dosud k dispozici. Lzerqupokladat pedevSim dva
dopravni vrcholy vystavby: zemni prace a odvozéighého materialu v prostoru zpémg
manipul&ni plochy (SO 05) a navazeni materidlu na konstragevréenych ploch a vozovek
(opet zejména SO 05).

Dopravré narany bude zvlagt prvni z obou jmenovanych vrctio odvoz vy¢zenée
zeminy na utenou deponii, s nefSi pravépodobnosti na skladku Nasavrky. V tomidppck
by nejvyraziji zatizenou dopravni trasou byla silnice 1/37 ekis Zdirec nad Doubravou v
prijezdu nEstem)—Nasavrky. V jednani je nicmén nékolik dalSich variant deponovani
vykopové zeminy, . terénnich Gprav v bezprostinim okoli Zdirce n. D.

Pro dopravu materialu na a ze staveénBtde jiZ mozno vyuZit n@vvybudovanou
piijezdovou komunikaci ze silnice 11/345 do arealuTSEmErem od zépadugast dopravy,
souvisejici s vystavbou z&m bude tedy mozZzno sirovat tak, aby se co nejm&rdotkla
sidelnich partii sta Zdirec, fipadré se jim zcela vyhnula.

U dokonéeného zandru jsou jeho naroky na dopravni infrastrukturu minimalkresp.
jednim z cili zaméru samého je dopravni infrastruktu doteného Uzemi vyrazZnodleltit
pievedenim znmé casti sodasné kamionové dopravy do arealu SET na dopravertiighi.
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Podle vlastni analyzy SET, spol. sr.0. (viz tabv Rap. B.I.5), bude taktorpvedeno 18 658
tézkych nakladnich vozidel a nakladnich souprasn&épcoz Fedstavuje cca 110 jizd TNV+NS
denrg. VySe zmignym minimalnim narokem na dopravni infrastrukturzemi potom bude
nevyznamny ndist Zeleznini dopravy o 2-3 néakladni vlaky deffi na trati s aktualnim
dennim piéijezdem 37 vlakovych souprav (3 rychliky, 24 vladsobnich a 10 vidgknakladnich).

B.Il.7 Naroky na ostatni infrastrukturu, pot Feba souvisejicich staveb, ¥&eni stavenis

Kromé nutnych peloZek a Uprav inZenyrskych siti na lokalikteré jsou satasti zanru, nema
stavba dalSi naroky na infrastrukturu Uzemiizani stavenist(béZného charakteru a vybaveni)
bude situovano v ploSe zdjmovych pozémk

B.III UDAJE O VYSTUPECH

B.IlI.1 Ovzdusi

Po dobustavebnich pracilze lokalitu jako celek povazovat za plosny zdnogasténi ovzdusi.
Staveni& bude jednak zdrojem prachu zZemig’'ovani sypkych materiél a z pojizdni
mechanism po nezpevénych plochach staven&tjednak emisi z vyfukovych plyinstavebnich
stroji a nakladnich vozidel. Ztéto charakteristiky vydly i spektrum &ekavanych
zneistujicich latek: oxid gicity (SO,), oxidy dusiku (NG), oxid uhelnaty (CO), uhlovodiky
(CxHy), benzen a suspendovagéstice frakce PM z automobilové dopravy a sekundarni
prasnost zinnosti na stavenisti. Stavebnimi pracemi na lekainiZze byt z tohoto hlediska
vyznamuji ovlivnéno i SirSi okoli podél fepravnich tras vyvadZzenych a navazenych material
piedevsSim v etaprozsahlych zemnich praci na objektu SO 05 a odwyttzené zeminy na
uréenou deponii, s nefSi prava@podobnosti na skladdku Nasavrky. V tomtdippc by
nejvyrazwji zatizenou dopravni trasotaflow az vySSi desitky jizd TNV de#nbyla silnice 1/37

v Useku Zdirec nad Doubravow(\prijezdu méstem)—Nasavrky. V jednani je nicniéinnekolik
dalSich variant deponovani vykopové zemirly, terénnich Gprav v bezprostinim okoli Zdirce
n. D. Risobeni tohoto zdroje bude nahodiléraghodné po dobu realizace staw#st jeho viivk
Ize eliminovat vhodnymi opggnimi (viz kap. D.4.2).

Jak jiz bylo uvedeno,ipdstavujedokonéeny a provozovanyzaner z hlediska vystup (a
vlastnich vlii na Zivotni prosedi) spiSe prostorovou restrukturalizagnnosti sodasného
dievozpracujiciho arealu SEA prilehlého kolejist Zst. Zdirec.Realizaci zasru tedy nevznika
Zadny novy zdroj zr@sténi ovzdusi; do jisté miry by v této souvislosti dyhozno uvazovat o
vlivu navySeni Zeleztihi dopravy. Uvedené navySeni ovSem jednak nerk wjeazné (2—3 viaky
denrg), ale gedevsim je kompenzovano skirtesti, Ze optimalizaci a zkapacitim kolejist a
vleckovist do zn&né miry odpadne stavajici slozité i@mPovani a zptné razeni vlakovych
souprav, vyzadujici déletrvajici pojezdyrasmovaci dieselové lokomotivy v prostoru Zelémni
stanice (viz kap. B.l.5 — dosavadni vzajemné blékdvie&kovych koleji).

Posuzovanym zagrem jsou naopakdhkteré stavajici zdroje ztisteni ovzdusi (pojezdy
vnitroarealovych transportnich mechanisma jiz zmirgné pojezdy rofazovacich lokomotiv)
odsunuty do §t3i vzdalenosti od sidelni zastavbysta Zdirec n. D.radow o nizsi stovky m),
ale gredevsim budou zatrem z tohoto hlediska vyraZreliminovany nefiznivé vlivy stavajici
kamionové pepravy, souvisejici s provozem arealu SET (podfgbrsituace analyzovana vilp
F.3.2, viz téZ kap. D.1.3).

| |
Vil Podle analyzy SET, spol. s r.0., a @idaD; positano pro soupravy o 18 vagonedh pegetrzitém provozu

SET s vyjimkou svatk a tydenni technologické odstavky zavodu.
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B.IIl.2  Odpadni vody

Odpadni vody vznikajici v souvislosti s posuzovarganerem lze rozdlit do dvou kategorii:

l. vody splaskoveé;
Il. vody srazkove.

Ad |.: jak béhem vystavby, tak za provozu dokodeného zangru bude moZno vyuZivat
socialni zazemi stavajicich ane&ET a Zst., fipadré budou souasti zaéizeni stavenigt
mobilni ekologicka WC. Lze tedy konstatovat, Ze &gnebude zdrojem splaskovych vod.

Ad Il.: Charakter odtoku srédzkovych (a tavnych) vod védefstavby bude zhruba odpovidat
sowasnému stavu lokality (resp. podil plochiznym koeficientem odtoku se bude
ponerné rychle neénit v zavislosti na postupu stavebnich pracéh@n vystavby, zejména
pii rozsahlejSich zemnich pracich pepiznivém p@asi, mohou byt odtékajici povrchové

vody mechanicky zrgstény jemnou frakci odkrytych nebo navazenych zemin.

Odvadni sraZzkovych (a tavnych) voddokonéenéhoaredluse bude patkud liSit
podle jejich charakteru — vzhledem k tomu, Zeolk, opadanou ze surové kulatiny, jsou
v obdobnych provozech slinzanaSeny kanalizai systémy, ukézalo secelnym dlit
srazkové vody arealu na tzv. ,Spinavé“, z ploch imalace s neodkogmou kulatinou, a
,Cisté", z ploch ostatnich.Cjsta" srazkova voda budetiglusnymi ¥tvemi drenazniho
systému svedena #iudo odl&ovaie ropnych latek (voda zachycena povré)avebo do
horské vpusti u noveéhotgjezdu (voda zachycena pod konstrukci zpeénplochy).
,Spinava“ srazkova voda, zachycena pomotbmé prahové vpusti na manipiréplode a
pomoci vpusti nadlové komunikaci, bude zbavena zhiytkevni hmoty a nasledrbude,
jiz jako ,cista" privedena do oditovate ropnych latek. Odtud bude veSkera voda svedena do
stavajiciho Zeleztmniho propustku DN 800 a naslédtrubni trasou do stavajici reter

nadrze SET, jz. od stavebni lokality\ig&Rex 2006).

Souwasné a budouci odtokové pé&m z pozemk zan¥ru se budou liSit pouze

charakterem odtoku z budoucich zp&wrch ploch SO 03-05 (viz tab. 4).

Tab. 4: Rozdil odtoku z budoucich zpewrch ploch zadru za sodasného a projektovaného
stavu pro navrhovy dé$ = 124 I.s*.ha’; t = 15 min. (parametry navrhového dégtle KVERKA

2006):

soufasny stav projektovany stav
plocha| koef.| odtok | plocha| koef.| odtok
[m?] 0.s™ | [mF [l.s™]
zelei, postagrarni lada (resp. neupravené a 5849 0,2 | 14513 - - -
nezasta¥neé plochy)
zpevrené plochy (manipukni plocha, delova - - - 5849 0,8 | 58,02
komunikace, ndkladové rampy)
celkovy odtokpsi 15 min. sraZce [ri} | 13,06 52,22

Je Zejmeé, Ze z hlediska celkovych odtokovych poim projektovany zamr situaci
porekud zhorSi (celkovy odtok zZiedmetné plochy pi navrhovém desti se zvysSi o cca
39 nT), nicmér narist odtoku je s rezervou v mezich kapacity stavajicrenazniho a

reteréniho systému arealu SET, kmuzZ bude zagr pripojen (KVEREK 2006).

B.IIl.L3  Odpady

Odpady vznikajici v souvislosti s posuzovanym &d&m Ize rozlenit do rékolika skupin, podle

stavebni etapy, v niZ budou produkovany:

l. odpady pipravnych praci (demolice stavajicich objektploSe stavby, skryvky, zemni a

vykopoveé prace);
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Il. odpady stavebni;
[ll.  odpady provozni;
IV.  odpady demotini (po vyprSeni zZivotnosti stavby).

Ad |.: Prehled odpaiil z gripravnych, skryvkovych a zemnich praci podava déagie tabulka; u
Casti odpad bylo mozno uvést ipdpokladané vznikajici mnozstvi podléegiEzné
materialoveé bilance z&fru (zprac. NG. BLAHA, DMC, spol. s r.0.); MnoZstvi odp&agodc.
17 01 06 a 17 05 07 bude nutno specifikovapSnymi analyzamifed zahajenim praci:

Nazev odpadu kod kateg. mnozstyi zdroj odpadu

beton 170101 O 60 nt | vybourany beton a prazce

smesi nebo odd. frakce betonu, cihel, taSel 17 01 06| N nespecif. | prazce kontam. ropnymi latkami

a keram. vyrobk obsahujici nebezp. latky

Zelezo a ocel 170405 O 8t demontované kolejnice apod.
zemina a kameni neuvedené @god7 0503 | 170504 O 16 000 m | skryvky, zem. prace (¥éz pro SO 05)
Stérk ze Zel. svrSku obsahujici nebezp. latk| 170507 N nespecif. | S&rk kontam. ropnymi latkami

Stérk ze Zel. svrSku neuved. pod17 0507 | 170508 O 135t | 3wsrk z rekonstrukce kolejist

Specifickym materidlem, vznikajicim v tét@sti praci je separovarskryvana ornice.
Ornice bude diasré deponovana ve ¥erénych plochach staven&ta ¢ast ji bude
rozprostena zpt na trvale nezastdmé plochy zafru nebo na stavbou dené pozemky,
uvadné do mivodniho stavu. fbytek bude vyuzit v souladu s poZadavky a ve gpati
s Krajskym idadem kraje Wstina, odborem Zivotniho prdsdi, jakoZto fisluSnym
organem ochrany ZPF.

Ad I1.: v dalSich fazich praci budou vznikat odpady sajidgse stavebni a montaZmnosti, u

nichz lze z analogie s obdobnymi, jiz realizovanyniréry predpokladat nasledujici
druhovou strukturu:

Nazev odpadu kod kateg.| zdroj odpadu

odpadni barvy a laky obsahujici organicka 080111 N nagry kovovych konstrukci

rozpoustdla nebo jiné nebezpeé latky

jiné odp. barvy a laky neuvedené po®8 01 11 080112 O |nagry kovovych konstrukci

piliny a tisky Zeleznych kav 120101 O |montaz kovovych konstrukci

odpady ze svavani 1201131 O [montdz kovovych konstrukci

papirové a lepenkové obaly 150101 O |obaly od pouzitych material

plastové obaly 1501020 O |obaly od pouzitych materiél PET lahve

smesné obaly 150106 O |obaly od pouzitych material

textilni obaly 150109 O |obaly od pouzitych materiél

obaly obsahujici zbytky nebezjmgich latek nebo |150110f N |obaly od pouzitych n&tovych hmot apod.

obaly €mito latkami znéisténé

absorgni ¢inidla, filtratni materidly gistici tkaniny | 1502 02] N | nag&ry kovovych konstrukci, pokladani

a ochranné agly zneisténé nebezpsmymi latkami Ziviénych sndsi

beton 170101 O |nadbytény nebo nahodhznehodnoceny
zakladovy beton nebo betonové prefabrikgty

dievo 170201 O |odpadni stavebnitdvo (bed#ni)

plasty 170203 O |montaz dikich technologickych cetk

asfaltové smsi neuvedené padl 17 03 01 170302] O |pokladani zinych sngsi

zelezo a ocel 170405 O |nahodr znehodnocené konstrid prvky

kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 O [instalace kabél

izolatni materidly neuved. pad 1706 01a 17060317 06 04 O |[montaz ditich technologickych cetk

smesny komunalni odpad 200301 O |odpad z objekizaizeni stavenigt

Lze predpokladat i vznik odpdig souvisejicich s provozem stavebnich atepjnakladnich
automobiti; tyto odpady by ale v miststavby vznikly patréd@ pouze v souvislosti
s pipadnou havarijni situaci, protoze pravidelna Udrzimirgtnych mechanisfy pri niz

predevSim jsou podobné odpady produkovany, bude habb¥v garazich a dilnach
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dodavatele stavby mimo sledovanou lokalitu. Druh®léZeni nejastji vznikajicich
odpadh tohoto typu, pokud jiz nebyly uvedeny veitgch vySe, podava nasleduijici tabulka:

Nazev odpadu kod kateg.
nechlorované hydraulické mineralni oleje 130110 N
nechlorované mineralni motorovéepodové a mazaci oleje 130205 N
topny olej a motorova nafta 130701 N
motorovy benzin 1307020 N
obaly obsahuijici zbytky nebezmg/ch latek nebo obalgmito latkami zné&istené 150110 N
absorgni ¢inidla, filtraéni materialy gistici tkaniny a ochranné &ady zneisSténé nebezp. latkan 150202 N
pneumatiky 160103 O
olejové filtry 160107 N
olovéné akumulatory 160601 N
jiné baterie a akumulatory 160605 O
smEsné kovy 170407 O
kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 O
Ad lll: Zhlediska odpad z provozu pedstavuje dokafeny zan®r pouze prostorovou

restrukturalizactinnosti sodasného tevozpracujiciho arealu SEilprilehlého kolejist Zst.
Zdirec a neni sam o sblzdrojem zadného nového druhu odpadu, ktery byngbyl
produkovan satasnym provozem, ani nijak podstatmezvysi mnozstvi odpéadgiz aktualre
vznikajicich (opt pajde pouze o prostorovyi@sun mista vzniku odpads rdmci arealu).
Lze tedy konstatovat, Ze z hlediska produkce odlgadie provozovany z&m nedilnou
sowsasti jiz fungujicich systéin odpadového hospoisdvi arealu SET a Zst. Zdirec a
vyclenovat diki mnozstvi pipadnych odpad vznikajicich v objektech a plochach zé&m je
tudiz nedelné.

Ad IV.: Specifickym pipadem vzniku odpadbude zagrecna demontaz posuzované stavby po
vyprdeni jeji zivotnosti. Z hlediska typologie odpase situace nebudeilg liSit od
predchozich viti, u rekterych poloZzek lze pouzecekavat zn&né vznikajici objemy.
Uvedeny pipad je ovSem otazkou velmi vzdaleného vyhledadu minimalg desitek let,
jeho detail®jSi rozbor tedy neni v tomto okamziku nezbytny.

Odpady v pedchozich wtech vznikaji vesws nahodd, nesystematicky a Wedem
neodhadnutelnych objemech. Z tohotdivadu nejsou mnozZstviéthto odpad uvedena
(s vyjimkou odpad v tabulce ad 1.), Ize ovSeminebdre predpokladat, Zetpde o mnozZstvi bez
problémi zvladnutelna. Odpady budou pokud mozno separovdmgu uloZeny na vyhrazenych
mistech, vyhovujicich poZzadawk vyhlasky 383/2001 Sb., o podrobnostech naklasiéaaipady,
a neprodle#tbudou pedavany k zneSkodni opravinym subjekim. VVeSkeré odpady, vznikajici
béhem vystavby, provozu iifpadné demolice posuzované stavby, jsou vyuzitedugklovatelné
nebo zneskodnitelné stasnymi technologiemi.

B.lll.4 Hluk a vibrace

Béhem stavbybude na lokali vznikat hluk z provozu pouzitych stavebnich medéraf; udava
se v rozmezi mezi 80-95 dB(A) ve vzdalenosti 5 tnefirsi okoli (podél fijezdovych tras)
bude ovliviovano hlukem nékladnich vozidel se stavebnim n@ésn; udavano 70-82 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m. Hlukipvystavi® bude promnlivy v zavislosti na fazich vystavby.

Z téhoz zdroje {Zka technika, specifické stavebni mechanismy) mehahdobi stavebnich
praci pochazet i vibrac€ast vlivii Ize eliminovat vhodnymi opgnimi (viz kap. D.4.1).

Jak jiz bylo zmigno v kap. B.l.4., fedstavujedokonéeny a provozovanyzaner z hlediska
vystupi (a vlastnich vlii na Zivotni prosedi) spiSe prostorovou restrukturalizagnnosti
souwasného tevozpracujiciho arealu SEprilehlého kolejis¢ Zst. ZdirecRealizaci zarru tedy
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nevznika zadny novy zdroj hluku; do jisté miry byeto souvislosti bylo mozno uvazovat o vlivu
navySeni Zeleztini dopravy. Uvedené navySeni ovSem jednak nenk mjaazné (2-3 vlaky
denrg), ale gedevsim je kompenzovano skirtesti, Ze optimalizaci a zkapacitim kolejist a
vleckovist do zn&né miry odpadne stavajici slozité i@Povani a zptné razeni vlakovych
souprav (viz kap. B.l.5 — dosavadni vzajemné blékdwvlekovych koleji), vyZadujici déletrvajici
pojezdy seazovaci lokomotivy v prostoru ZeleZni stanice a po#nné hlu¢nou manipulaci
s vagony.

Posuzovanym zagrem jsou naopakdkteré stavajici zdroje hluku a vibraci z arealu SET
a navazujiciho vigkovist a kolejiS¢ (pojezdy vnitroaredlovych transportnich mechariism
manipulace se surovou kulatinou a jiz zémiérazeni vlakovych souprav) odsunuty détsv
vzdalenosti od chr@né sidelni zastavby ¢sta Zdirec n. D.if@dow o stovky m), ale f@devsim
budou zamrem z tohoto hlediska vyragreliminovany nefiznivé vlivy stavajici kamionové
piepravy, souvisejici s provozem arealu SET (podf¢bsituace analyzovana v kap. D.1.2).

5 Podstatn&ast posuzované lokality je stasti ochranného pasma Zeleznice, resp. OP Zst.
Zdirec nad Doubravou.

B.IIL5  Zé&¥reni

Béhem vystavby ani zaprovozu zaizeni nebudou, sfpadnou vyjimkou su&cich agregat
pouzitych @i kompletaci ocelovych konstrukci, pouzivany zdndigafialového a infréerveného
z&eni, nebudou pouzivany zdroje rentgenoveho anoaitlivniho zéeni a posuzované iaeni
samo neni zdrojem zadného z uvedenych ageni.

B.IIl.L6  Environmentalni rizika p ¥i havariich

V doke vystavby je nejwtSim havarijnim rizikem havarie stavebniho strogbam nakladniho
automobilu, spojend s unikem ropnych latek nebozguem; vzhledem k pouzitymizzenim by
ale nendlo jit o havarie vyraz¥ji ekologicky rizikové a mily by byt bez problérin zvliadnutelné
prostedky mistnich hasskych sbolt nebo specializovanych zasahovych jednotek.

K obdobnému typu havarie, by mohlo dojit i za pmvdokonéenéhoaredlu; zde by jiz
riziko mohlo byt poskud vySSi, zejména \ipad: pozaru, vzhledem ke zpracovavanym a
produkovanym materidin. Toto riziko neni ale v sdasné dob eliminovatelné jinym

zpasobem, neziklednou protipozarni prevenci.

Pro dobu vystavby i pro provoz zéra budou zpracovany provozni a havarifady,
postihujici obdobné kolizni situace i z hlediskarany Zivotniho prosedi a véejného zdravi.
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C. STAV ZIVOTNIHO PROST REDI V ZAJMOVEM UZEMI

Cl1 ZAKLADNI ENVIRONMENTALNI CHARAKTERISTIKY UZEMI

Geologicky je zdjmova lokalita sadsticeské kidové panve, resp. tzviidy Dlouhé meze, coz
je sedimentérni vypl tektonicky zaloZené Uzké deprese mezi krystaliniuk jednotkami
Zeleznych hor (kutnohorsko-svratecka tedtieska oblast ve smyslu iSARE ET AL. 1983) a
Hornosazavské pahorkatiny (moldanubikum). Ze gfrafického a litologického hlediska se
jednéa o vrstevni sled od cenomanskych piskovgodlozZi ges spodnoturonské slinovce a
vapnité spongility po svrchnoturonské jempisiité, ¢asto spongilitické slinovce az vapnité
spongility a vapence @\ES ETAL 1963).

Na geologické stavbuzemi se podili i dkolik tektonickych systéfiy zde gedevsim
sz.-jv. systém labského lineamentu, jehoZésti je i tzv. Zeleznohorsky zlom gujici celkovou
geologickou a morfologickou charakteristiku oblagtongrné vyznamny je i systémifnych,
zhruba severojiznich struktur, souvisejiciclribyslavskym hlubinnym zlomem. Na&ikeni obou
systéni je vazana hornin@ponerné pestra a exoticka intruze ultrabazického ranskéasivu.

Podlegeomorfologickéhodlensni Ceské republiky (RUDEK ET AL. 1972, DEMEK ET AL.
1987) a podle néazvoslovi vy3ich geomorfologickjetinotek CR (BoHAC, KOLAR 1996) je
zajmové Uzemitazeno do oblasti,€ Ceskomoravska vrchovina, celkuCR Hornoséazavska
pahorkatina, podcelku,C2C Havltkobrodska pahorkatina, okrskyCRC-c Dd&ska brazda.
Z4mové Uzemi lze obeé&ncharakterizovat jako plochou pahorkatinu, mistyrfmlogicky
zmlazenou os$gji zatiznutymi Useky Udoli vodoté a zlomovymi svahy. Nadniiska vySka uzemi
se pohybuje mezi 530 m (udoli Doubravy) a 673 rm@Rg Babylon).

Z hydrogeologickéhohlediska je Uzemi sdasti vicekolektorového panevniho systému
se souvisle zvodihym bazalnim kolektorem (klastika cenomanskéli)stZranitelnost vod je
stredni aZ vysoka. Zdirecko je s$@sti nejvyznam#si hydrogeologické struktury v oblasti
kiidy Dlouhé meze. Jeji infilttai Uzemi ovSem lezi paim¢ daleko od z&jmové lokality, az
v oblasti Velkého Dia. Hydrologicky pati Uzemi k povodi Doubravy (1-03-05), protékajici
cca 1 km j. od sledované lokality..

Klimaticky nalezi sledované uUzemi k mirrieplé oblasti (QITT 1971); konkréta
k regionu MT3 s kratkym létemji@chodnym obdobim normalnim az dlouhym, s mirnymenea
mirnym podzimem, zima je normélrdlouhd, mirnd az miénchladna, sucha az mérsucha
s normalnim az kratkym trvanime&rové pokryvky — detaily v nasledujici tabulce:

pocet letnich dni 20-30 | primerna teplota v lednu [°C] -3az—4
pocet dni s piim. teplotou 10 °C a vice 120-140] primerna teplota wervenci [°C] 16 az 17|
pocet mrazovych dni 130-160| srédzkovy Uhrn za rok [mm] 600-750]
pocet ledovych dni 40-50 | pocet dni se sghovou pokryvkou 60-100

Z biogeografickéhoa geobiocenologickéhdnlediska leZi sledovana oblast podlEnéni QULKAET

AL. (1996) v pechodné z&hmezi bioregionem hawkobrodskym (1.48) a Zeleznohorskym (1.49).
Z pohledu obech geografické typologie ifrodnich krajin se jedna o krajinu polygenetickych
pahorkatin na rozhrani chladnych pg&ihe b&inami s jedli na pseudoglejich a kambisolech a
chladnych kotlin s btinami a sm¢inami na luvisolech a pseudoglejich (ESAV 1992).

Fytogeograficky spada posuzovana oblast dle regionalniho fytogdiocgého clereni
(BU CAV 1987) do obvodweskomoravského mezofytika, okresu 66 Hornosézavakéarkatina
(pobliz jeho ,trojného bodu“ s okresy 65 Kutnohdrggahorkatina a 69b &ka vrchovina).
Vyrazre prevladajici rekonstruii vegetani jednotkou zajmoveho Uzemi jsou poGleLkA ET
AL. 1996 aCECHA ET AL. (2002) buiny, jednak acidofilni bikové, jednak &naté, v udolich
vodote&i jsou na udolnich nivach rekonstmk vegetaci luhy a olSiny. Primarni bezlesi pradtic
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chybi. Rirozenou nahradni vegetaci tvovlhké louky svazuCalthion které pechazeji do
raSelinnych luk svazQaricion fuscae

Podle zoogeografickehocleréni je zajmové Uzemi soasti zoogeografické provincie
listnatych lef. Wskytuje se zdedind, gevazrié ochuzena podhorska lesni fauna hercynského
pavodu, s fragmenty fauny Bun v enklavach mezi smrkovymi monokulturami. Tekiouody
pati do pstruhového pasma.

Z hlediskaekologické stability leZi sledovana lokalita v Uzemi sdesini ekologickou
stabilitou s mozaikou poli, luk a iese zn¢nénou devinnou stavbou, tzn. podiguziti ploch se
zde prolina zegudélsko-lesni krajina les\apolniho vyuZziti s jehtinatymi lesy lesni, Eni a skalni
krajiny (GUCSAV 1992).

Z kulturn é-historického hlediska byla pro vyvoj sledované oblasti rozhodujici
piedevsim jeji lokalizace ve vyznamném historickémunikasnim koridoru meziCechami a
Moravou (,Libécka stezka“). Poiné exponovana je pozice Zdirce v gasnédopravni siti
sledovaného Uzemi, resp. celého SirSiho regiogstonfe situovano nafizovatce silnic 1/34, 1137 a
[1/345 a prochézi jim i Zelezmi tra’ Pardubice — Hawkav Brod. Osidleni Uzemi je
koncentrovano do jednohoésiského Gtvaru (Zdirec n. D.) &kolika mensich satelitnich sidel
vesnického (Kohoutov) az mald@gpnyslového (Nové Ransko) charakteru.

V SirSim pohledu zatim oblast jako celek néipaiezikrajiny s vysSi civiliza¢ni zatézi, ta
je zde omezena zatim spiSe nékteré vybrané partie Uzemi, fappraw na okrajovou
primyslovou zénu rsta Zdirec, jejiz sadsti je i posuzovana lokalita.

C.2 STAV OVLIVNITELNYCH SLOZEK ZIVOTNIHO PROST REDI
(CHARAKTERISTIKA DETAILU STAVEBNI LOKALITY)

Z charakteru posuzovanéhdizeni a z uddjv predchozich kapitolach vyplyva, Zé&padné pmé
vlivy vlastniho zanmiru budou omezenyétsinou pouze na stavbou dehé pozemky a blizké okoli.
V detailu stavebni lokality seipodni podminkyobecr nijak neliSi od popisu v kap. C.1.

Geomorfologicky (a hydrologicky) predstavuje lokalita¢ast jizniho svahu ploSsi
asymetrické tbetnice mezi kym Uvalem Doubravy a asji zaiznutym adolim Cerhovky.
Lokalita byla ale jiz porrné vyrazré dottena terénnimi Upravami, souvisejicimi jednak
s vystavbou kolejigtZzdireckého nadrazi (uy zéez Zeleznice), jednak se stavebnimi Gpravami
arealu SET a budovanim jeho maniguiaa komunikani si€ (nejnowji piijezdova komunikace
ze silnice 11/345 do arealu SET 8ram od zapadu). Stavbami, zviapbsledr jmenovanou, byl
ponerné vyrazré ovlivnén i geologicky (fdni) profil lokality zvySenim podilu balvanitého
materialu z obnazeného&ralinového podlozi.

Kvalita ovzdu$i v SirSi oblasti jako celku paimé vysoka, je ve sledovaném uzemi
negativié ovliviovdna pedevsSim vySe zménmou pozici lokality v silt provozrié zatizeném
dopravnim uzlu (viz téZ kap. F.3.2).

Také povrchové a podzemni vodynejbliz§iho okoli stavby jsou ovligny pongrné
vysokym antropogennim zatizenim Uzemi; nikoli ovSead miru, zvladnutelnou pamme
jednoduchymi technickymi prastdky (viz kap. B.lll.2 nebo D.1.4) a saditici schopnosti
piisludnych recipierit

Z vysledki mapovani typologie biot@gp(viz obr.1 v pil. F.3.1) je #ejmé, Ze vyrazh
prevliadajicimibiotopy sledované lokality a relevantniho okoli jsou bpytailné ovlivnéné nebo
vytvorené ¢lovéekem (forma&ni skupina X), pedevSim antropogenni plochy se sporadickou
vegetaci (X6), obvykle v kombinaci s ruderalnimlitwgymi porosty (X7) a nalety pionyrskych
dievin. Biotopy pirodnich formaci nejsou na lok&lizastoupeny prakticky ibec, gipadré
pouze ve forrd nevyrazné fimési jednotlivych prvi v biotopech antropogennich. Botanickou
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inventarizaci (viz tab. 1 vip. F.3.1)nebyl v hodnoceném prostoru vysledovan zadny vyskyt
zvlast chranénych druhi rostlin ve smyslu zak. 114/1992 a vyhl. 395/1992.

Dreviny lokality byly hodnoceny dendrologickymigkumem (viz pil. F.3.1 — tab. 2 a
obr. 3). Mapovano bylo celkem 13 solitérnich stilofd druhy) a 2 koviny a 1 souvislejSi
dievinny porost. Beviny vesmds odpovidaji vySe popsanému charakteru biottmkality —
— prevazre se jedna o druhy obvyklé v pionyrskych naletedbhone relikty ovocnych vysadeb.

Souwésti irodowdnych pfizkumi lokality byla i nesystematicka zoologicka pozonava
Zoologicky byla lokalita shledana z#a chudou. Zastizeny byly pouze stopy aktivity
mySovitych hlodaveé a BZné synantropni druhy ptékpri pieletech (nikde v ploSe lokality ani
v jejich devinnych porostech nebylo zaznamenano Zadn# pitazdo, a to ani starSijipadré
naopakcerstw rozesta¥ne). NejaktivijSimi Zivacichy lokality byli velmi hojni pavouci druhu
lov¢ik hajni Pisaura mirabilig, ¢asté byly i nalezy ulit @sSinou prazdnych) hlemyid
zahradnihoHelix pomatid a paskovek@epatiasp.).Ve sledovaném Uzemi ani v kontaktnim
okoli nebyl zjistén Zadny vyskyt zvlaS€ chranéného druhu Zivaticha. Tento vysledek je
bezesporu ovlivén porérné casnym aspektem fkumi (04/2006), ale do z&aé miry vyplyva
i z charakteru zajmové plochy. Jako na kterékahe jlokali€ nelze ani ve sledovaném Uzemi
zcela vylowit kratkodobou pitomnost ®gkterého zvlast chrargného druhu — ndp vlastovky
obecné irundo rusticg, pripadré netopyi (Microchiropterasp.), budou velmi pravgodobr
vzdudny prostor Uzemi vyuZivat jako lo¥iStVzhledem kjiz zmiovanému silnému
antropickému ovliiovani lokality I1ze ale trvalejSi vyskyt nebo vyznam@si aktivitu
jakéhokoliv zvlasté chranéného Ziva@isného druhu na sledované lokalit v soutasné dok
prakticky vylou ¢it, vesngs pijde o nahodnéiglety nebo febshy.

Ekologicka stabilita vlastni lokality je celko¥ nizka az velmi nizka (viz obr. 2 wip
F.3.1).

Posuzovana lokalita je situovana v 1Il. 26@@HKO Zelezné hory, isemz hranici CHKO
je zde praw zeleznéni tra’ Pardubice — Hawlkav Brod. S touto jedinou vyjimkou neni lokalita
souasti zadného dalsSiho zvldsthrargného Uzemi foirody a krajiny ve smyslu 8§ 14 zak.
114/1992 Sh., Uzemi se zvySenou ochranou krajinného ve smyslu § 14 zak. 114/1992 Sh.,
evropsky vyznamné lokality Natura 2000, skladebngiviku USES ani jiného typu Gzemi nebo
pasma s legislativni ochranou, vyznamnou ze sleddha hlediska. S Zadnym Gzemim uvedené
kategorie neni lokalita ani v kontaktu nebo v ppazimoziujici chragny zajem ovliviovat (viz
téz kap. F.2.2).

PrisluSna ochranna pasma existuji podél tras inZkygissiti, produktovoll komunikaci
a dalSich telovych objeki a z&izeni. Tato pAsma maji ale spiSe charakter tecjatickmezeni
a az na vyjimky (OP Zeleznice) nejsou z pohledunbadni vlivu stavby na Zivotni prasti
relevantni.

Z hlediska celkového stavu Zzivotniho a firodniho prostiedi 1ze zdjmovou lokalitu
ozn&it za silre antropicky ovlivieny krajinny segment, vémz nebyly identifikovany zadné
vyznamgjSi piirodni hodnoty negativnovlivnitelné projektovanym zégnem.
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D. VLIVY ZAM ERU NA OBYVATELSTVO A NA ZIVOTNI
PROSTREDI

D.1 CHARAKTERISTIKA P REDPOKLADANYCH VLIV U ZAMERU A
HODNOCENI JEJICH VYZNAMNOSTI

D.1.1 Vlivy na verejné zdravi, K. sociélré-ekonomickych aspeki

Béhem vystavby zasmu se nefedpokladaji zadné vlivyna socialré-ekonomickou situaci

obyvatelstva, s vyjimkou mozného vznikuédenych pracovnich mist (resp.¢denych moznosti
uplatréni pro mistni stavebni firmy)éhem stavebnich praci. Tento vliv, tbgozitivni, Ize ale
v celkovém kontextu ozgé za nevyznamny.

VyznamrgjSi by mohly byt vlivy stavebnich praci naiejné zdravi a faktor pohody,
zejména v souvislosti s pa@mmé vysokou pedpokladanou dopravni 2at jak vlastni stavebni
lokality a jejiho blizkého okoli, tak delSichigpravnich tras dkterych material (nag.
uvazovana doprava vykopové zeminy na skladku NagavPisobeni uvedenych népnivych
vlivii bude ovSem pouzeigrhodné (po dobu realizace stavbyedevSim jejich dopraen

viN s

vhodnymi opatenimi (viz kap. D.4.1 a D.4.2).

Provozem zaizeni budousocialré-ekonomické aspektyposuzovaného Gzemi dehy
minimalné (v piimé souvislosti se z&rem neni pedpokladan naést paitu pracovnich mist).

Z hlediskaverejného zdraviafaktoru pohody by problémovymi aspekty provozovaného
arealu mohly byt hluk a emise, nicndgmodrobrjSi rozbor pedpokladané situace (kap. B.111.1,
B.lll.4, D.1.2, D.1.3 a fil. F.3.2) ukazuje, Zetffpadny negativni vliv zmimych fenoméa bude
nevyznamny, naopak lze vtomto &un predpokladatvyznamny pozitivni vliv zangru,
souvisejici s fevedenim znmé casti sodasné kamionové dopravni obsluhy arealu SET na
dopravu Zelezgni.

Nulova varianta vefejné zdravi, faktor pohody ani sociékekonomickou situaci obyvatel
prakticky nijak neovlivni, pouze zachova sasnou, zdchto hledisek neflis priznivou situaci
v prilehlych sidelnich partiich ésta Zdirec.

D.1.2 Vliv na hlukovou situaci, vibrace

Béhem stavbybude na lokali vznikat hluk z provozu pouzitych stavebnich medéraf; udava
se v rozmezi mezi 80-95 dB(A) ve vzdalenosti 5 tnefirsi okoli (podél fijezdovych tras)
bude ovliviovano hlukem nékladnich vozidel se stavebnim n@désn; udavano 70-82 dB(A) ve
vzdalenosti 5 m. Hluk ip vystavi® bude promnlivy v zavislosti na fazich vystavby; z tohoto
hlediska bude vyznamn&quevSim etapa rozsahlych zemnich praci na objeRt055a odvozu
vytéZené zeminy na tenou deponii, s neftSi pravépodobnosti na skladku Nasavrky. V tomto
piipadt by nejvyrazsji zatizenou dopravni trasotaflow az vyssi desitky jizd TNV deénbyla
silnice 1/37 v Uuseku Zdirec nad Doubravo.(\prijezdu néstem)-Nasavrky. V jednani je
nicmére i nekolik dalSich variant deponovani vykopové zeminy. uwerénnich Uprav
v bezprostednim okoli Zdirce n. D.

Z téhoz zdroje (Zka technika, specifické stavebni mechanismy) mokabdobi
stavebnich praci pochazet i vibrace, v tonitipgat ale omezenéipdevsim na vlastni stavebni
lokalitu (hutréni podlozi)

Vlivy stavebnich praci tedy budou z hlediska hlukosituace pogrné vyznamné,
piicemz misobeni tohoto zdroje bude nahodilé. Bude ovSemepierhodné (po dobu realizace
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jeho vlivii Ize eliminovat vhodnymi opggnimi (viz kap. D.4.1).

Jak jiz bylo rkolikrat konstatovano, ipdstavuje dokonéeny a provozovany zaner

z hlediska vlastnich vliv na Zivotni prosedi spiSe prostorovou restrukturalizagnnosti
soutasného tevozpracujicino aredlu SETpiilehlého kolejist Zst. ZdirecRealizaci zarru tedy
nevznika zadny novy zdroj hluku; do jisté miry byeto souvislosti bylo mozno uvazovat o vlivu
navySeni Zeleztini dopravy. Uvedené navySeni ovSem jednak nenk mjaazné (2-3 vlaky
denrg), ale gedevsim je kompenzovano skirtesti, Ze optimalizaci a zkapacitim kolejist a
vleckovist do zn&né miry odpadne stavajici slozité i@mPovani a zptné razeni vlakovych
souprav (viz kap. B.l.5 — dosavadni vzajemné blékdwvle&kovych koleji), vyZadujici déletrvajici
pojezdy seazovaci lokomotivy v prostoru ZeleZni stanice a po#mné hlu¢nou manipulaci
svagony. Hpadny negativni vliv navySeni Zelezmi dopravy je tedy v daném kontextu
nevyznamny, zvlasts @ihlédnutim ke skutaosti, Ze podstatnéast posuzované lokality je
sowasti ochranného pasma Zeleznice, resp. OP ZsecZuid Doubravou.

Posuzovany za#én naopak vykazujgadu vlivi pozitivnich, souvisejicichipdevSim se
skute&nosti, Ze z hlediska vysta vliva na Zivotni progedi se dokoteny projekt stane nedilnou
soutasti aredl SET a zst. Zdirec. Z hlediska hlukové situace bjilgy obou areél velmi detailr
modelovany ve studii akustickych emisi a imisi aqu@zeni protihlukovych Uprav Stora Enso
Timber Zdirec (MVAK 2002). Uvedend studie identifikuje ¥eoindtnych aredlech celkem 64
zdroja hluku (ozn&enych P1-P64) a na podktapiimych neteni akustickych emisi jednotlivych
zdroja a bilargnich vyp@ta akustickych emisi z dopravy modeluje vliv akusjck emisi,
generovanych provozem ar&aha celkem 51 referénich vyp@&tovych bod v chragné sidelni
zastav® mesta Zdirec. Na zaklgdobdrZzenych vysledk dospiva studie k z&w, Ze provedené
posouzeni &&ni akustickych emisi z vyrobniho a skladovacile@larSET a z provozu na mistnich
komunikacich (¥. Zel. trag) prokazalo, Ze akusticky komfort je Yeninmétné lokalig mésta Zdirec
n. D. velmi naruSen. Nasle#irstudie navrhuje celodadu moznych protihlukovych ogeani,
predevsim charakteru technickych Uprav jednotlivydbjekti (zdropi hluku), ale uvadi i
organiz&ni opateni, jimiz rozumi m;j.:

- zmeny dopravnich cest v arealu;

- premistni nekterych technologickych uij

- zmenu provozni doby zavodu (pouze dvodsimy provoz);
- vykup objekit atakovanych nadénnym hlukem apod.

A praw prvnim d¥ma jmenovanym op#nim odpovida posuzovany z&mjak celkovou
koncepci, tak &kterymi dikimi aspekty:

- cast stavajicich zdrdjhluku a vibraci z arealu SET a navazujicih@kdwist a kolejist
(pojezdy vnitroarealovych transportnich mecharisnjiz zmirgné pojezdy romzovacich
lokomotiv) je gremistna do ¥tSi vzdalenostir@dow o niZsi stovky met) od chragné
sidelni zastavby #sta Zdirec n. D.;

- zangérem jsou nejen rekonfigurovany dopravni cesty \alare(v soubhu s pra¥
realizovanou stavbou novérigzdové komunikace ze zapadnihoémm), ale je jim
vyrazre zmenéna struktura celé dopravni obsluznosti provozu kasgich Zeleznini
dopravy. Tim budou ze sledovaného hlediska vyragliminovany nefiznivé vlivy
stavajici kamionové ippravy, souvisejici s provozem aredlu SET, a to jak
v bezprostednim okoli posuzované lokality (zde zejména vieideastavh mésta), tak
v SirSim pohledu po#mn¢ stalych (tudiz dlouhod@bovliviiovanych) pepravnich tras.

Z analyzy stavajici a vyhledovégpravy (viz tab. 2) vyplyva, Ze realizaci posuza@ran
investiniho zamsru dojde k poklesu kamionové dopravg cca 56 % stavajiciho stavu
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S pihlédnutim k uvedenym skuteostem Ize konstatovat, Z&gadné nevyznamné negativni vlivy
Zan®ru jsou vice nez dost&m® kompenzovany jeho pozitivninfiposem avliv provozovaného
zaméru na hlukovou situaci je tedy mozno celko¥ hodnotit jako vyznamny pozitivni.

Nulova varianta zachova stavajici, z hlediska hlukového zatiZeslpmatickou situaci.

D.1.3 Vlivy na ovzdusi a klima

Po dobustavebnich pracilze lokalitu jako celek povazovat za ploSny zdno@g#Steni ovzdusi.
Staveni& bude jednak zdrojem prachu zZemig’ovani sypkych material a z pojizdni
mechanism po nezpevénych plochach staven&tjednak emisi z vyfukovych plyinstavebnich
stroji a nékladnich vozidel. Ztéto charakteristiky vy@dy i spektrum &ekavanych
znegistujicich latek: oxid gicity (SO,), oxidy dusiku (NGQ), oxid uhelnaty (CO), uhlovodiky
(CHy), benzen a suspendovagastice frakce PM z automobilové dopravy a sekundarni
prasnost Zinnosti na stavenisti. Stavebnimi pracemi na |ekahize byt z tohoto hlediska
vyznamegji ovlivnéno i SirSi okoli podél ifgpravnich tras vyvazenych a navazenych material
predevSim v etaprozsahlych zemnich praci na objektu SO 05 a odwgxZené zeminy na
urcenou deponii, s nefSi prava@podobnosti na skladku Nasavrky. V tomtdippct by
nejvyraziEji zatizenou dopravni trasothAflow az vyssSi desitky jizd TNV de#énbyla silnice 1/37

v Useku Zdirec nad Doubravou(\prijezdu néstem)—Nasavrky. V jednani je nicnééinnekolik
dalich variant deponovani vykopové zeminy, terénnich Gprav v bezprestinim okoli Zdirce
n. D.

Vlivy stavebnich praci tedy budou z hlediska ovidpéneérné vyznamné, ficemz
pusobeni tohoto zdroje bude nahodilé. Bude ovSemegqterhodné (po dobu realizace stavhby,
piedevSim jejich dopra¥nnaranéjSich fazi) acast jeho vliwi Ize eliminovat vhodnymi
opatenimi (viz kap. D.4.2).

Jak jiz bylo uvedeno,pdstavujedokonéeny a provozovanyzaner z hlediska vlivi na
Zivotni prostedi spiSe prostorovou restrukturalizaéicinosti sodasného tevozpracujiciho areélu
SET a prilehlého kolejist Zst. Zdirec.Jeho realizaci tedy prakticky nevznika Zadny nosiojz
zn&isteni ovzdusi. V této souvislosti bylo mozno uvazagvatrre pouze o vlivu pedpokladdaného
navyseni Zeleztini dopravy. Uvedené navySeni ovSsem jednak nenk mjmazné (2-3 vilaky
denr), ale gedevsSim je kompenzovano skiresti, Ze optimalizaci a zkapacitim kolejiS¢ a
vleckovis€ do zn&né miry odpadne stavajici slozité i@bovani a zptné razeni vlakovych
souprav, vyZzadujici déletrvajici pojezdyramovaci dieselové lokomotivy v prostoru Zelémni
stanice (viz kap. B.1.5 — — dosavadni vzajemné dléki viekovych koleji). Ripadny negativni
vliv navySeni Zeleziini dopravy je tedy v daném kontextu mizivy.

Posuzovany za#én naopak vykazujéadu vlivii pozitivnich:

- nekteré stavajici zdroje ztiSteni ovzduSi (pojezdy vnitroarealovych transportnich
mechanismh a jiz zmikné pojezdy romzovacich lokomotiv) jsou odsunuty détsi
vzdalenostiiadow o nizsi stovky metr) od sidelni zastavby ¢sta Zdirec n. D.;

- zangrem budou ze sledovaného hlediska vy&aaliminovany nefiznivé vlivy stavajici
kamionoveé pepravy, souvisejici s provozem arealu SET, a tovjakzprostednim okoli
posuzované lokality (zde zejména v sidelni zastawsta), tak v Sir§im pohledu p&meé
stalych (tudiz dlouhoda@bovliviiovanych) pepravnich tras. Z podrobné emisni bilance
(viz pril. F.3.2) vyplyva Ze realizaci posuzovaného indesho zansru, umozujiciho
vySSi vyuZiti Zelezini prepravy pro dopravni obsluhu arealu SET, dojde vistasti
se snizenim kamionové dopravy ve sledovaném Uzepukkesu emisi sledovanych latek
— NG, CO a benzenura cca 56 % stavajiciho stavu
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S @ihlédnutim k vySe uvedenym skdtmstem lze konstatovat, Zeripadné nevyznamné
negativni vlivy zamsru jsou vice nez dostat® kompenzovany jeho pozitivnintiposem avliv
provozovaného zaniru na ovzdusi je tedy mozno celko¥hodnotit jako vyznamny pozitivni,
klima nebude zasmem ovlivréno vibec.

Nulova varianta zachova stavajici, z hlediska wlima ovzdusSi problematickou situaci.

D.1.4  Vlivy na povrchové a podzemni vody

Vzhledem k tomu, Ze po dobu vystavby ani za provoioude zagr zdrojem splaskovych vod,
budou povrchové a podzemni vody lokality a relen#imd okoli ovliiovany pouze odtokem
srazkovych a tavnych vod z plochy zfim pi¢emz charakter tohoto odtokistane jak Bhem
stavebnich praci, tak po dokemi vystavby zagru v podstat zachovan (posuzovana stavba
bude pipojena ke stavajicimu drendznimu a rétému systému arealu SET).

Prakticky se nez#mi ani retetini schopnosti Uzemi. Jiz zndhy reteni systém arealu
SET, k ®muz bude za#gnr pripojen, byl totiz budovan s ohledem na budouciitoz&ni provozu
a jeho kapacitni rezervy jsou v tomto&gmdostaténé (KVEREK 2006).

Vystavba ani provoz projektovaného za#énu by tedy nerdly mit prakticky zadny vliv na
povrchové nebo podzemni vody lokality Benti moznymi vyjimkami:

l. mechanické zrSteni odtékajicich povrchovych vod jemnou frakci odich nebo
navazenych zeminéhem rozséhlejSich zemnich prati peptiznivém pd@asi; tato situace
je ovSem analogicka jevué¢bné na lokali¢ nastavajicimu ip kazdych vyrazgsSich
srazkach v obdobi, kdy jsou okolni rozsahlé plooiné mdy bez vegetace;

. havarijni situace, zZisobené technologickou nekazni nebo poruchou mesréarichem
stavhby; tyto situace buddeSeny v souladu s havarijniddem stavenist

llI.  nehoda s unikem nebezjgch latek (v Uvahuiichazeji prakticky pouze ropné produkty)
v predmétném Useku kolejigtzst. nebo v maniputaich a komunikénich plochach zaanu;
tyto situace budoteSeny v souladu s havarijniddem Zelezini stanice nebo arealu SET.

Vzhledem Kk jejich pedpokladanému rozsahu by havarie pod body II. aylfie uvedeného wiu mely
byt bez ¥tSich problém zviadnutelné prostdky zasahujicich zachrannych (kslsych) sbai.

Vlivy vlastniho zamiru na povrchové a podzemni vody lze tedy hodnakb jmélo
vyznamné az nevyznamnga to i s ¥domim lokalizace za#nu do oblasti vicekolektorového
systému zvodilych kiidovych sedimeritse stedni az vysokou zranitelnosti vod.

Nulova varianta zachové stavajici kvalitu vod a odtokové goyma lokalie.

D.1.5 Vlivy na padu

Posuzovany za#én je ze znané casti realizovan na stavajicich pozemcich Zetednstanice,
vedenych v KN jako ostatni plochy s vyuZittirdha neboostatni komunikac&rvaly zdbor ZPF,
souvisejici se stavbou za&m, predstavuje 5780 frorné midy s BPEJ 75011, tzn. izzené
do Ill. ttidy ochrany (zastavitelné). Z&mem nebude zabran ani deh zadny pozemek teny
k pInéni funkce lesa. Celk@vze tedy vliv zamdru na fidu oznéit za nevyznamny

Nulové varianté odpovida sotasny stav fdy na dotenych pozemcich.

D.1.6 Vlivy na horninové prostiredi a géirodni zdroje

Stavbou hodnoceného zé&fru budou lokaly ovlivnény, resp. mechanicky naruseny svrchni
horizonty geologického profilu lokality, v souvislb se zna&n¢ rozsahlymi zemnimi pracemi

v rdmci SO 05 misty az do hloubky 6 m. Vzhledenmh&rakteru geologického podloZi lokality,

v némz nebyly vymezeny Zadné zdroje nerostnych sur@knjde o zasahevyznamny
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Provozemzaneru nebude horninové prdsti lokality jiz nijak ovliviovano (s vyjimkou
piipadné havarijni situace — viz kap. B.11.6 a D)1@elkow Ize tedy vliv zamdru na horninoveé
prostedi a pirodni zdroje ozn&t zanevyznamny

Nulové varianté odpovida sotasny stav horninového présti na lokalit.

D.1.7  Vlivy na biotopy (ekosystémy), fléru a faunu

Hodnoceni vliw zaneru na biotopy, floru a faunu je zaloZzendegevSim na vlastnich
praizkumech zpracovatieloznameni (viz fil. F.3.1).

Béhem vystavby zaméru budou ovlivieny (mechanicky naruSeny,fipadré zcela
zasta¥ny) biotopy v ploSe budouciho stave#&iSDottenymi biotopy jsou ovSem vyhragn
stanovist silné ovlivnéna nebo vytvienaclovékem (forma&ni skupina X dle @YTREHO ET AL
2001), z nichz jsou plognnejrozstersjSi antropogenni plochy se sporadickou vegetaci),(X6
obvykle v kombinaci s ruderalnimi bylinnymi porog¥7) a nalety pionyrskychidvin. Biotopy
piirodnich formaci nejsou na lokalitzastoupeny prakticky ibec, gipadré pouze ve form
nevyrazné fimési jednotlivych prvk v biotopech antropogennich. Na lokalitebyl zjis&n Zadny
zvlase chrargny druh vyssich rostlin ve smyslu zakand14/1992 Sb. a vyhlasky 395/1992 Sb.

Beéhem stavebnich praci bude odstrsncast devin lokality — 9 strom (vesngs druhy
obvyklé v pionyrskych naletech nebo relikty ovodmyeysadeb — viz tab. 2.1 ¥ip F.3.1) a
souvislejsi juvenilni néaletové porosty #kiny na celkové plose cca 5607 .nKvalita drevin
odpovida jiz gkolikrat zminovanému kontextu a celkovému charakteru lokality.

Vlastni provoz zameru nebude biotopy vlastni lokality ani biotopy kakini (resp. jejich
botanickou slozku) jiz nijak ovlivovat nad miru jiz nyni na lokalibbvyklou.

Fauna bude v da@bvystavby zan€ru ruSena hlukem stavebnich mechariisnzvySenym
pohybem lidi na stavenisti. S ohledem na celkouytéxt a BZny provozni stav lokality néjre
o vliv nijak zasadniProvoz zaizeni nebude Ziwichy ovliviiovat nad miru jiZ nyni na lokalit
v Sir§im zajmovém Gzemi obvyklou; vzhledem k poamemi na rozhrani pmyslové zény a
volné krajiny giméstského okraje naleznou Ziichové v blizkém okoli dostatek nahradnich (a
pravdEpodobrg i kvalitn¢jSich) stanovi

Vzhledem k charakteru bioté@m aktualnimu stavu lokality a jejiho relevantnémli 1ze
celkow vliv zamiru na biotopy (¥. jejich ekologické stability), floru a faunu hodiio
v negativnim aspektu jakoélo vyznamny az nevyznamny

Nulové varianté odpovida sotasny stav ekosysté&mflory a fauny na lokali.

D.1.8  Vliv na krajinny raz

Z hlediska krajinného razu lze zajmovou lokalitunadt za silre antropicky ovlivieny,
apofytizovany krajinny segment stujicim vlivem pamyslovych, @elovych a dopravnich
staveb, v 8mz nebyly identifikovany zadné vyznaspéi piirodni, kulturni, esteticke,ipadré
dalSi hodnoty natolik vyznamné, aby byly zamySlenygantrem negativd dotteny. Vliv
zaméru na krajinny raz tedy lze oznafit za nevyznamny i s wdomim jeho pozice v CHKO
Zelezné hory (Ill. z6na).

Nulové varianté odpovida stavajici krajinny raz tzemi.

D.1.9 Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vlivy na hmotny majetek a na kulturni pamatky seredpokladaji u Zzadné z obou hodnocenych
variant; existuje pouze moznost (zde velmi neptpedobna) archeologického nalezéhem
skryvkovych nebo vykopovych praci.
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D.2 ROZSAH VLIV U VZHLEDEM K ZASAZENEMU UZEMi A POPULACI

Z charakteru posuzovaného objektu a z widajpredchozich kapitolach vyplyva, Zéipadné
piimé vlivy zangru budou omezeny zejména na lokalitu stavbyd@glnd pozemky), iipadré na
jeji bezprostedni okoli (hlukova situace, vlivy na kvalitu ov&iu Jedinou vyjimkou budou
vlivy dopravy, souvisejici s transportem materialua ze stavenigttimto zpisobem nize byt
vyznamigji dotéena SirSi oblast podélrgrdpokladanych dopravnich trasisBbeni uvedenych
negiznivych vliva dopravy bude ovSem pouzéephodné (po dobu realizace stavhgdevsim
jejich doprave naranéjSich fazi), omezené na denni dobu (6:00-18:00)¢ast&né
eliminovatelné vhodnymi opianimi.

V nasledujici tabulce jsou kvantifikovany viidokonéeného arealujak na jednotlivé
sloZzky, tak na Zzivotni prosdi jako celek. Pro kvantifikaci byla pouzitétiptupiova Skala:
0 —vliv nevyznamny nebo zZadny, 1 — malo vyznam?y- (stedrg) vyznamny, 3 — velmi
vyznamny, 4 — vliv utujici.

Vliiv negativni pozitivni podrobnosti
dotéena slozka hodnoceni v kapitole
verejné zdravi 0 2% D.1.1
faktor pohody 0 2% D.1.1
sociélre-ekonomické aspekty 0 0 D.1.1
hlukova situace, vibrace X0 2% D.1.2
ovzdusi a klima V] 2% D.1.3
povrchové a podzemni vody 0-1 0 D.1.4
pada 0 0 D.l.5
horninové prosedi a pirodni zdroje 0 0 D.l.6
biotopy, ekosystémy 0-1 0 D.I.7
fauna 0 0 D.1.7
fléra 0 0 D.l.7
krajinny raz 0 0 D.1.8
hmotny majetek a kulturni pamatky 0 0 D.l.9
celkovy vliv na ZP: — koeficient™: 0 1
— slovre: nevyznamny malo
vyznamny

Celkovy vliv zaméru na Zivotni prostiedi a veéejné zdravi Ize tedy oznéit za nevyznamny

v aspektu negativnim(nevyznamné a malo vyznamnénpe vlivy na jednotlivé slozky zivotniho
prostedi a datenou lokalni populaci) analo vyznamny v aspektu pozitivnim (vyznammjSi
ne@imé vlivy v souvislosti s vyvolanym vyraznym sniankamionové dopravy do arealu SET
Zdirec), iicemz je ¥ejmé, Zepozitivni prinos zanéru vyrazné pievazuje nad vlivy negativnimi

D.3 UDAJE O VLIVECH P RESAHUJICICH STATNI HRANICE

Vzhledem k lokalizaci zasnu negesahne zadny z jeho Mistatni hranice.

X nedimé vlivy v kontextu vlastni lokality i $iriho oko
nevyznamneé vlivy v souvislosti s mirnym @isteem Zelezini dopravy
Xl koeficientneni stanoven jako prosty {amér hodnot jednotlivych hodnocenych slozek
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D.4
D.4.1

OPATRENI K PREVENCI A ELIMINACI NEP RIiZNIVYCH VLIV U

Opatieni ke snizeni hldnosti

Opateni pro obdobvystavby zangru:

pro dopravu materiél na stavenist budou stanoveny ippravni trasy minimalizujici

zagzovani silnéni sit a vedené pokud mozno mimo obytnou zastavbu;

doprava bude minimalizovana volbou vhodnych rdikilzh vozidel a jejich plnym vytizenim;
budou pouzivany nékladni automobily a stavelmijes v fadném technickém stavu a
opatené gedepsanymi kryty pro sniZzeni hladin hluku;

stavebni prace budou probihat pouze v dennd ddb6:00 do 18:00; moznou vyjimkou
jsou hluko¥ nenargné montéazni prace (elektroinstalace apod.).

hlungjSi stavebni mechanismy budou nasazovany podiedepn zpracovaného
harmonogramu v co nejmenséasovém southu;

motory automohil a stavebnich strbjpudou po dobu udrzbyjgstavek a odstavek vypnuty.

Uvedend opaéeni budou upla@iovana, resp. ifimérens uplatiovana i pro dopravni prasdky a
manipul&ni mechanismy, pouzivané provozu dokonéenéhozaneru.

D.4.2

Ochrana ovzdusi

Opateni pro obdob¥ystavby zaneru:

pro dopravu materiél na stavenigt budou stanoveny ippravni trasy minimalizujici
zakzovani silnéni sit a vedené pokud mozZzno mimo obytnou zastavbu;

doprava bude minimalizovana volbou vhodnych nakigdwozidel a jejich plnym vytizenim;
pouzivané nakladni automobily a stavebni stbagou spiovat emisni limity, stanovené
pravnimi gedpisy pro jednotlivé Skodliviny;

v ipad pofreby bude Bhem stavby technikaied vyjezdem na wejné komunikace
CiSttna a bude zaji&ho i ciSteni komunikace v déeném useku (strojni nebocéni
zameténi, kropeni, apod.);

pii pieprag sypkych prasnych matenidbude naklad zakryvan plachtami;

deponie sypkych a/nebo prasnych matérdldou v ramci staven&tvymezeny tak, aby
byla co nejmé& doicena okolni obytna zastavba;

v pipads velké prasnostiipzemnich pracich budouiplusné partie staveniSskragny;
motory automohil a stavebnich strbjoudou po dobu udrzbyjgstavek a odstavek vypnuty.

Uvedena opaéni budou upldibvana, resp. fimérené uplatiovana i pro dopravni prasdky a
manipul&ni mechanismy, pouzivané provozu dokonéenéhozanseru.

D.4.3

Ochrana povrchovych a podzemnich vod

Opateni pro obdobvystavby zaneru:

na staveniSti bude minimalizovano skladovaniekaskodlivych vodam; nezbytna
mnozstvi latek této kategorie budou skladovana widiagicim zgisobem (nap barely se
zachytnou vanou), iftemz je nutno zamezit Unikn Skodlivych latek do okolniho
prostedi a v pipact havarie postupovat podle schvaleného havarijritmu stavby,
zejména neprodlérzajistit adekvatni sadai prace;

pouzivané nakladni automobily a stavebni stragob v odpovidajicim technickém stavu
z hlediska moznych ukamebo Unik ropnych latek;

stavebni stroje budou na stavenistiépinpalivy pouze v nezbytnychripadech, kdy by
plnéni mimo areal bylo organiZzaé¢ nesclidné nebo technicky nerealizovatelné;

s vyjimkou EZného denniho o&eni nebudou na stavenisti progég opravy ani udrzba
mechanisr;
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- vznikajici odpady budoditény a bude vedena jejich evidence, budatena a technicky
vybavena mista na dasné skladovani nebezpgch odpad a skrnd mista na
separovany odpad (stano¥istérnych nadob);

- odpady (zejména kategorie N) budou na lokafitcasr® shroma@’ovany pouze po
nezbytnou dobu a to v&gnych, paicné zabezpéenych prostorech;

- zneSkodovani odpad opravienymi osobami bude smlugnzajiS€no; smlouvy se
zneSkodovateli odpad budu giloZeny k evidenci odpad

Uvedena op#eni budou uplaibvana, resp.ipmérere uplatiovana i za provozdokonéenéhozangru.

D.4.4  Ochrana pidy a horninového prostedi
Pro ochranu fdy a horninového prosdi plati pedevSim opaéni, uvedena v kap. D.4.3.

D.45 Ochrana biotopi, flory a fauny

Opateni pro obdobvystavby zangru:

- nezbytné kaceni a odstewani devin bude provedeno pokud moZzno mimo vefjéta
obdobi;

- po dobu stavby bude zafi8a ochrana ponechavanychedn a devin na kontaktnich
pozemcich dleCSN DIN 18 920, tzn. budou zabezZpay proti poskozeni nadzemkdsti
(obaly kmeii apod.) a p vykopech bude co nejm&marusen jejich k@novy systém;

- stavebnimi pracemi nebudou @ty kontaktni biotopy mimo vymezenou plochu stasni

D.4.6 Ochrana krajinného razu

Vzhledem k charakteru lokality a k paranietr a konstruknimu reSeni posuzovaného zé&m
neni nutno fjimat Zadn& dalSi op@ni nad rdmec jiz uvedenych.

D.4.7 Ochrana hmotného majetku a kulturnich paméatek

Neni nutno gjimat Zzadna opaeni nad ramec jiz uvedenych, pouzeripad archeologického
nalezu Bhem stavebnich praci je dodavatel stavby povineonzaih archeologicky vyzkum
lokality v souladu s platnou pravni Gpravou.

D.4.8 Ochrana verejného zdravi
Neni nutno fijimat Zadna op&eni nad rdmec jiz uvedenych (viz zejména kap. add14.2).

Pro dobu vystavby budou zpracovany provozni a havatady, postihujici fipadné
kolizni situace i z hlediska ochrany Zivotniho predi a véejného zdravi.

D.5 NEDOSTATKY VE ZNALOSTECH A NEUR CITOSTI PRI
HODNOCENI VLIV U

Zakladni pouzitou metodou hodnoceni a prognézobdhi kvalifikované expertni odhady na
zakladt udaji z pouzitych podklail (jak dodanych zadavatelem, tak ziskanych z jirgdioji), a
na zaklad vlastnich plizkumi, vypaita a praktickych zkuSenogstsitef.

Zdrojem neutitosti i hodnoceni vl posuzovaného zamu byly predevsim
podkladové projekty viizném stupni rozpracovanosti, odpovidajicim Gvodféimm Gzemniho
fizeni, tedy postradajicickteré detaily konkrétnich technickydeSeni dilich probléni a
podrobrjSi harmonogramy praci.

Pres uvedené netitosti a nedostatky ve znalostech Ize nicendwonstatovat, Ze pro
postiZzeni zékladnich souvislosti a pro specifikdogl stavby na Zivotni pro&tdi je informani
hodnota vesSkerych pouzitych podkladovych matériéd sokasné podob dost&ujici a
piedpoklada se jejich dgsiovani v ramci naslednych sttipprojekce a realizace z&n.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAM ERU

V rdmci tohoto ozndmeni byly posuzovany drarianty:

l. zékladni, tj. rekonstrukce a roz®ni stavajiciho kolejistzeleznéni stanice Zdirec nad
Doubravou a optimalizace jeho propojeni <ktwymi kolejemi gilehlého
dievozpracujiciho arealu Stora Enso Timber;

Il. nulova, tzn. ponechat koleji§tzst. a pilehlé vletkovistt SET v sodasném, provozn
pongkud problémovém stavu.

VétSina nepiznivych vliva zakladni varianty zaméru souvisi se stavebnimi pracemi na lokalit
Jednd se oviem o vlivy ¢esné, z valn€asti vratné a s vyjimkou dopravniho zatizeni Uzemi
podél transportnich tras omezené pouze na loksthtvby (dotené pozemky) a jeji blizké okoli.
Zprovozreni zangru predstavuje z hlediska Zivotniho presti naopak pozitivni ifnos, dany
vyvolanym vyraznym snizenim kamionové dopravy dgilar SET Zdirec.fipadné nevyznamné az
malo vyznamné néfznivé gimé vlivy provozu zamru jsou vice nez dost&® kompenzovany
jeho vyznamnymi vlivy pozitivnimi, lynegimymi.

Nulova varianta zachovava saasny, provozé porekud problematicky stav lokality,
piicemz rezignuje na zmdné vyrazné pozitivni aspekty zaru.
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F. DOPLNUJICi UDAJE
F.1 MAPOVA A JINA DOKUMENTACE

F.1.1 Mapa SirSiho okoli se zakresem za#énu (1 : 25 000)
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Detail projektované situace na lokalig, 1 : 2 500 (upraveno podle projektové

F.1.2
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F.2 DALSI PODSTATNE INFORMACE OZNAMOVATELE

F.2.1 Zplnomocnéni povéirené osoby (opraviiného zastupce) oznamovatele

et CESKE DRAHY, a.s.
CD Nabfezi L. Svobody 1222
11015 Praha 1
IC 70994226

Zapsané v Obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil B, vioZka 8039

POVERENI ¢&. 3158

Predstavenstvo spolecénosti povéfuje

Ing. Pavla Sprdlika

r.&. 601206/1473, zaméstnance Ceskych drah, a.s., ve funkci vrchniho
bFednosty Spravy dopravni cesty Jihlava, aby za ni a jejim jménem jednal pfed
organy statni spravy a samospravy a &inil za ni a jejim jménem v8echny pravni
ukony s tim spojené, ve vécech tykajicich se Spravy dopravni cesty Jihlava.

01 09 7005

V Praze dne

Ing./Josef Bazala

pfedseda predstavenstva
Ceské drahy, a.s.

T b 3 ,
: D Ceské drahy, a.s.
Nabfeki L. Svobody 1222

110 15 Praha 1
Ceské drihy, a5, |05 70994226
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F.2.2 Stanovisko DOSS OPK k dateni evropsky vyznamnych lokalit a pt&ich oblasti

Agentura ochrany pfirody a krajiny CR
SPRAVA CHRANENE KRAJINNE OBLASTI
ZELEZNE HORY

Nameésti 317, 538 25 Nasavrky

GLI
Stoky 83
582 53 Stoky

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE NASE/ ZNACKA VYRIZUJE/LINKA NASAVRKY
12.5.2006 00273/ZH/E/06 Ing. Rusiiak 15.5.2006

Véc: Stanovisko dotéeného organu statni spravy dle § 45 i) zakona 114/92 Sb. k akei:
Rekonstrukce vleckové koleje a ziizeni nakladiité v Zelezni¢ni stanici Zdirec nad
Doubravou

Sprava CHKO Zelezné hory jako organ statni spravy ochrany pfirody a krajiny podle
ustanoveni § 78 odst. 1 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni vyluluje vliv pfedlozené akce na evropsky vyznamnou lokalitu nebo na ptaci oblast.

Agentura ochrany prirody a krajiny CR
Eprava CHKO Zelezné hory

Nameésti 317 /

538 25 Nasavrky

RNDr. Franée/k(Bérta

vedouci Spravy CHKO

Prevzal osobné dne 15.5.2006 RNDr. Petr Obst

tel.: 469 677 420 bankowvni spojeni 1ICO
fax : 469 677 729 18228-011/0710 62933591
¢_mail : zelhory@schkocr.cz CNB Praha 1
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F.3 PODKLADOVE STUDIE (textové gilohy za&azené na konci svazku)

F.3.1 Tabulky a mapy piirodovédnych priazkumua (OBST, OBSTOVA 2006)

F.3.2 Emisni bilance (CTVRTNIKOVA 2006)
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G. SHRNUTI NETECHNICKEHO CHARAKTERU

Posuzovanym zarem je rekonstrukce ui&ové koleje a #izeni nakladist v Zeleznéni stanici
Zdirec nad Doubravou. Lokalita se nachazi v kraisdfina, v k.G. Zdirec nad Doubravou a
Horni Studenec, ip zapadnim okraji saiasného pimmyslového arealu Stora Enso Timber,
v kontaktu se severozapadsisti kolejis¢ Zeleznéni stanice Zdirec nad Doubravou. Lokalizace
zameru je v souladu s platnou UPDsgta Zdirec nad Doubravou.

Predmétem zangru je rekonstrukce a rozshi stavajiciho koleji8t Zeleznéni stanice
Zdirec nad Doubravou a optimalizace jeho propojenileckovymi kolejemi gilehlého
direvozpracujiciho arealu Stora Enso Timber tak, amsm@atnaiast dopravni obsluznosti areélu
SET mohla byt ze stavajici kamionové dopravgvedena na dopravu Zelesmi Souwdasti
zameru bude i rekonstrukce (roz8ni) a novostavba nakladovych rampi&zeni nakladigt pro
manipulaci se surovou kulatinou, vykladanou z zatgdch vagod. Stavebnintinnostem pi
vystavig zaméru vyrazré dominuji zemni prace a realizace objektUrovni terénu, podil
technologicky naréngjSich stavebnich praci a nadzemnich konstrukcioeeme maly. Ri
vystavié projektovaného zagnu a doprovodnych pracich budou pouZivany techhelay
materialy naprosto dZné v obdobnych ffpadech, tedy se spolehiistanovitelnymi vlivy na
Zivotni prostedi. Zadny daldi z&mn (novostavba) podobného charakteru neni na lékalii

v jejim Sirs§im okoli v sotasné dob planovan.

Vzhledem k poskud omezenym prostorovym moznostem ngedpEtné lokalit a
k nutnosti vazby zammu na kolejis¢ Zst. Zdirec n. D. nebyl za&m projektovan ve vice
variantach. Kroré varianty zékladni (stavebni), je tedy jedinou daidsuzovanou variantou
varianta nulova, tzn. z&nnerealizovat.

VétSina nepiznivych vliva zékladni varianty za#nu souvisi se stavebnimi pracemi na
lokalité. Jedna se ovSem o vlivy &sné, z valn€asti vratné a s vyjimkou dopravniho zatizeni
Gzemi podél transportnich tras omezené pouze rditloktavby (datené pozemky) a jeji blizké
okoli. Zprovoznéni zameéru piedstavuje z hlediska Zivotniho prostedi naopak pozitivni gfinos:

- realizaci zarru, umozujicino vysSi vyuZziti Zelezéimi prepravy pro dopravni obsluhu
aredlu SET, dojde k sniZeni intenzity souvisejieimlonové dopravy (dosud navic
kompletré vedené sidelni zastavbouwssta Zdirec) o cca 44 % stavajiciho stavu, coZ
piedstavuje pokles o 18 658 kamiorocng, tj. o 110 jizd &kych nakladnich vozidel a
nakladnich souprav detinUvedeny pokles se pozitivnprojevi nejen v jiz zminé
obytné zastauwb Zdirce, ale i podél dlouhod®bovliviiovanych dopravnich tras ke
koncovym odBratelim transportovanych materi@l

- cast stavajicich zdrjhluku, vibraci a emisi z aredlu SET a navazujicieskovist a
kolejistt bude pemistna do ¥tSi vzdalenosti od chréné sidelni zastavby &sta Zdirec n.
D.;

Piipadné nevyznamné az malo vyznamnérizepvé @imé vlivy provozu zarru jsou vice nez
dostaténé kompenzovany jeho vyznamnymi vlivy pozitivnimi,thyegimymi.

Nulova varianta zachovava s@asny, provozé porgkud problematicky stav lokality,
piicemz rezignuje na zméné vyrazné pozitivni aspekty zéru.

Pro eliminaci pipadnych nefiznivych vliva zaméru byla navrzenaada konkrétnich
opateni, jak technickych, tak administrativnich.
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H. PRILOHA

MESTSKY URAD ZDIREC NAD DOUBRAVOU

STAVEBNI URAD

Skolni 500. 582 63 Zdirec nad Doubravou, tel./fax. 569 694 022. e — mail: vystavba@zdirec.cz

ve Zdirci nad Doubravou dne 15.5.2006

RNDr. Petr Obst
Stoky 83
582 53 Stoky

Souhlas s stavebni akei: ,, Rekonstrukce vieckové koleje a ziizeni nakladisté v Zeleznicni

stanici Zdirec nad Doubravou®

Stavebni ufad ve Zdirci nad Doubravou souhlasi se stavebni akci ,, Rekonstrukce

vieckové koleje a zFizeni ndkladisté v Zeleznicni stanici Zdirec nad Doubravou .
Stavba bude v souladu s uzemnim planem Mésta Zdirec nad Doubravou.

Méstsky ofad

ZDIREC nad Doubravor POVEELL W o'van}rvn
ho stavebniho tfadu

2; enék Pleva

1 Stavebni urad e

7

i
b8
J/
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