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Úvod

Oznámení zám ru (dále jen oznámení)

Ulice Jiráskova, Jihlava - IGLAVIA PARK

je vypracováno ve smyslu § 6 zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv na životní prost edí, v platném
zn ní, a slouží jako základní podklad pro zjiš ovací ízení podle § 7 tohoto zákona. Oznámení je zpracováno
v rozsahu p ílohy . 3 zákona.

Oznámení bylo zpracováno na základ zm ny zám ru IGLAVIA Park, Jihlava, který byl podroben
zjiš ovacímu ízení v srpnu 2008. Následn došlo k podstatné zm n zám ru ve form snížení po tu
parkovacích míst, dot ení stávající zelen a zm n dopravního ešení napojení areálu na ulici Jiráskova.
Z t chto d vod bylo oznámení vypracováno znovu, v souladu s pokro ilejším stavem projektové p ípravy
a v etn spln ní požadavk dot ených orgán státní správy, tj. dopracování hlukové a rozptylové studie,
dopln ní studie hodnocení zdravotních rizik, zahrnutí vizualizací zám ru, upušt ní od parkovacích míst
v ulici Jiráskova a zachování lipové aleje.

P edm tem zám ru je výstavba administrativního areálu, který bude tvo en souborem administrativních
budov s možnou dopl kovou obchodní funkcí, jež bude rozvržen do jednotlivých modul tak, aby mohl být
budován po jednotlivých etapách.

Zám r je dle p ílohy . 1 zákona . 100/2001 Sb. za azen následovn :

kategorie II, bod 10.6, sloupec B: Skladové nebo obchodní komplexy v etn nákupních st edisek o
celkové vým e nad 3000 m2 zastav né plochy, parkovišt nebo garáže s kapacitou nad 100 parkovacích
míst v sou tu pro celou stavbu.

Dle §4 uvedeného zákona pat í pod odstavec (1) písmeno c) a podléhá posuzování podle zákona, pokud se
tak stanoví ve zjiš ovacím ízení podle § 7. P íslušným ú ademje Krajský ú ad kraje Vyso ina.

Oznamovatelem zám ru je firma Pel ák a partner s.r.o.

Zpracování oznámení prob hlo v zá í a íjnu 2008. Oznámení je zhotoveno firmou AMEC s.r.o. na základ
objednávky firmy Pel ák a partner s.r.o. Pro zpracování byly použity podklady poskytnuté oznamovatelem,
díl í dopl ující informace vyžádané zpracovatelem oznámení b hem vlastního zpracování a údaje získané
b hem vlastních pr zkum lokality.

Cílem oznámení je poskytnout základní údaje o zám ru, jeho možných vlivech na životní prost edí a rizicích
vyplývajících z jeho provozu.
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ÁST A
ÚDAJE O OZNAMOVATELI

1. Obchodní firma

Pel ák a partner, s.r.o.

2. I

28270355

3. Sídlo
Nám stí 28. íjna 17
602 00 Brno

4. Oprávn ný zástupce oznamovatele

Prof. Ing. arch Petr Pel ák
kontakt: pelcak@pelcak.cz

Technická koordinace

Ing. Petr Uhrín
kontakt: uhrin@pelcak.cz

gsm: +420 773 676 608
 tel: +420 545 215 138

5. Provozovatel
PSJ, a.s.
Jiráskova 3960/32
586 04 Jihlava

mailto:pelcak@pelcak.cz
mailto:uhrin@pelcak.cz
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ÁST B
ÚDAJE O ZÁM RU

B.I. ZÁKLADNÍ ÚDAJE

B.I.1. Název zám ru a jeho za azení podle p ílohy . 1 zákona

Ulice Jiráskova, Jihlava - IGLAVIA PARK

Za azení dle p ílohy . 1 zákona . 100/2001 Sb., o posuzování vliv na životní prost edí, v platném zn ní, je
následující:

kategorie: II

bod: 10.6
název: Skladové nebo obchodní komplexy v etn nákupních st edisek, o celkové vým e

nad 3 000 m2 zastav né plochy; parkovišt nebo garáže s kapacitou nad 100
parkovacích stání v sou tu pro celou stavbu.

sloupec: B

Dle § 4 uvedeného zákona pat í zám r pod odstavec (1) písmeno b) a podléhá posuzování podle zákona,
pokud se tak stanoví ve zjiš ovacím ízení podle § 7.

P íslušným ú adem je Krajský ú ad kraje Vyso ina.

B.I.2. Kapacita (rozsah) zám ru

Základní údaje:
IGLAVIA PARK - PODÍLY PLOCH

PODÍLY
PLOCHY (m2)

ZASTAV NÁ
PLOCHA NA
TERÉNU (m2)

CELKOVÁ
ZASTAV NÁ
PLOCHA (m2)

OBESTAV NÝ
PROSTOR (m3)

OBJEKT A 1 134 1 450 28 532
OBJEKT B 1 172 1 440 32 739
OBJEKT C 899 1 434 30 709
OBJEKT D (REKONSTRUKCE) 311 311 12 354
OBJEKT E 2 273 2 273 36 413
OBJEKT F 621 621 15 500
PLOCHA CELKEM 6 410 7 529 156 245
KOMUNIKACE 3 128
CHODNÍKY 2 186
ZELE ST ECH A TERAS 2 116
ZELE VOLNÁ 3 664
OSTATNÍ PLOCHY (OP RKY, TERASA) 359
PLOCHY OBJEKT PO P EPO TU1 4 911
CELKOVÁ PLOCHA EŠENÉHO ÚZEMÍ 16 363

1 Plochy objekt po p epo tu je p dorysnou plochou po ode tení zelených st ech teras a poch zích chodník st ech
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Parkování v objektech A-F 423 stání
Parkovací stání na terénu 24
Po et stání celkem 447, z toho 23 stání pro ZTP

B.I.3. Umíst ní zám ru

Zám r je umíst n následovn :

kraj: Vyso ina
obec: Jihlava
katastrální území: Jihlava

Zám r bude realizován a stavební úpravy budou provád ny v rámci dostupného pozemku na parcelách
3174/1, 3174/2, 3174/4, 3174/10 v k.ú. 659673 Jihlava, který je v majetku provozovatele. Plánovaná
zástavba nebude podstatn ji zasahovat do plochy zelen v severovýchodní ásti lokality, rovn ž v majetku
firmy PSJ, a.s.
Administrativn obchodní areál IGLAVIA Park je umíst n v severozápadní ásti Jihlavy p i ulici Jiráskov .
Tato ulice vymezuje areál ze západu, existující asfaltová cesta U Tunelu ze severu a v územním plánu
m sta navržená komunikace severovýchodním sm rem prodlužující ulici Hamerníkovu potom z jihu, resp.
východu.

P dorysná dispozice pozemku má nepravidelný tvar, s vým rou cca 1,7 ha a celkovým výškovým
p evýšením cca 13 m (490, 60- 503,50 m/n.m).

Pozemek tvaru protáhlého lichob žníka se prudce svažuje severozápadním sm rem. Pozvoln ji potom
klesá sm rem severovýchodním. Nachází se na n m dvanáctipodlažní budova firmy PSJ s administrativn
technologickou podnoží a p tipodlažní panelový d m eské spo itelny, d íve rovn ž ve vlastnictví PSJ -
obojí v jihovýchodní ásti území.

Prostor a okolí zám ru v katastrálním území Jihlava jsou pro ú ely zpracování tohoto oznámení nazývány
tzv. dot eným územím. Poloha zám ru je z ejmá z následujícího obrázku:

Obr.: Umíst ní zám ru
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B.I.4. Charakter zám ru a možnost kumulace s jinými zám ry

Návrh Iglavia Parku vychází ze zadání investora vytvo it soubor administrativních budov s možnou
dopl kovou funkcí obytnou a obchodní o celkové hrubé podlažní ploše cca 28 500 m2 (v . stojící výškové
budovy) s tím, že má být rozvržen do etapovit realizovatelných objekt o HPP cca 5 000 m2. Existující
výškový objekt PSJ má být zachován a za len n do areálu. Plánovaná zástavba by nem la podstatn ji
zasahovat do plochy zelen v severovýchodní ásti lokality, která je rovn ž ve vlastnictví investora.

Projekt navrhuje administrativní areál, podzemní podlaží jsou využitá pro parkování a technické místnosti, v
p ízemí se nachází vstupní prostory, prostory pro maloobchod a kantýna (závodní stravování), v patrech jsou
navrhovány pronajímatelné kancelá ské plochy.

Oznamovaný zám r p edstavuje napln ní funk ního využití území, p edpokládaného územním plánem.
Zám r je umis ován do volných ploch p ipravených pro výstavbu a nevyžaduje realizaci dalších aktivit, které
by mohly vést ke kumulaci vliv . Projekt využívá lokáln dostupných sítí technické infrastruktury i
budovaného dopravního napojení.

B.I.5. Soulad zám ru s územn plánovací dokumentací

Územním plánem m sta Jihlavy je ešené území závazn vymezeno jako území urbanizované (zastavitelné)
plochy s urbanistickými funkcemi ob anské vybavenosti a sídelní zelen .

Podrobn jší ú el využití p edm tných ploch je stanoven funk ním typem (OV) - istá obslužná sféra –
ob anská vybavenost, nepatrná ást ešeného území na východním okraji zasahuje do plochy ZS – sídelní
zele .

Návrh výstavby Obchodn administrativního areálu Iglavia Park Jihlava byl konzultován se zástupci
p íslušného Odboru územního plánování. K souladu projektu s územn plánovací dokumentací bylo vydáno
kladné písemné stanovisko.

Zám r je v souladu s územním plánem, protože ze situa ního a funk ního hlediska nedošlo vzhledem
k p edchozímu oznámení ke zm n zám ru (viz p íloha 4.2. Vyjád ení stavebního ú adu o souladu s ÚP).

Návrh maximální možnou m rou respektuje funk ní vymezení stavebních i nestavebních ploch v ešeném
území.

Objekty svým m ítkem, formou zast ešení, výškou íms odpovídají kontextu a charakteru okolní zástavby.
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Administrativní funkce je již v ploše navrhovaného areálu zastoupena existující dvanáctipodlažní budovou
PSJ zastoupena. P i postupné realizaci výstavby areálu budou administrativní plochy rozší eny a dopln ny o
plochy s innostmi p ijatelnými z pohledu územního plánu - gastronomickými, volno asovými a
maloobchodními.

Výpo et podílu relaxa ní zelen k ploše ešeného území
Plocha relaxa ní zelen v parteru/ m2 Vým ra ešeného území / m2 Podíl / %
Zele st ešních teras* 2116

Zele na rostlém terénu 3664 22,4%
Celkem 5780 16 363 35,3%

*Uvažovaná tlouš ka vegeta ní vrstvy teras nad garážemi 80cm

B.1.6 Zd vodn ní pot eby zám ru a jeho umíst ní

Dot ené území je situováno do severozápadní ásti m sta Jihlavy, mimo dosah m stského centra a je
dostate n vzdáleno od bytové zástavby. Svou polohou v blízkosti dopravních tah a s dobrým spojením
MHD je území vhodné pro administrativní centrum.

Stavba je vyvolána pot ebou rozší it nedostate nou kapacitu stávajících administrativních ploch ve m st a
rovn ž o ekávanou budoucí poptávkou po t chto plochách v dlouhodob jším horizontu.

V tšina inženýrských sítí již byla vybudována v souvislosti s dosud provedenou výstavbou.

Rozvojové území lokality pat í z hlediska širších vazeb k významným rozvojovým plochám m sta Jihlavy
s p íznivými podmínkami pro navrhované využití. Ekonomický potenciál lokality umožní postupnou realizaci
r zných druh ve ejné vybavenosti i nadmístního významu.

B.I.7. Popis technického a technologického ešení zám ru

Urbanistické a architektonické ešení

Návrh IGLAVIA Parku, tvo ený 5x se opakující budovou tvaru T (z toho jednou jde o T bez svislé „noži ky“),
lze rozd lit do dvou ástí: kompaktní zástavby uli ní fronty Jiráskovy ulice v jeho západní ásti a rozvoln né
zástavby v zeleni v jeho ásti východní.

Fronta Jiráskovy ulice je tvo ena ustoupeným 5ti podlažním traktem rovnob žným s ulicí a t emi kolmými 6ti
podlažními k ídly. Tato forma zástavby navazuje na d ív jší - mezivále nou - urbanistickou strukturu v
sousední jižní ásti této strany Jiráskovy ulice, kterou tvo í k ní kolmo orientované obytné domy i bloky.

V severovýchodní ásti území jsou potom navrženy další dva samostatné objekty tvaru T (resp. 1 x T bez
svislé ásti) totožné se základními skladebními prvky zástavby p i Jiráskov ulici. Jejich umíst ní na
pozemku, a to v jeho tvaru p dorysném i výškovém, zakládá soustavu prostor mezi nimi - dvor , které
svými rozdílnými úrovn mi vytvá ejí jakousi kaskádu zahradních teras - relaxa ních atrií - mezi
administrativními objekty. Skrze tyto kaskádovité zahradní terasy je také vedeno p ší propojení ve sm ru
sever - jih.

P dorysná forma zástavby areálu IGLAVIA Parku, rozvoln ná severovýchodním sm rem k m stskému sadu
pak nevytvá í ostrou hranici mezi zastav nou ástí a m stskou zelení a sou asn vytvá í ve sm ru
svažování terénu dynamickou hmotnou a prostorovou formu zástavby zohled ující trojúhelníkovitý tvar
pozemku i stávající a ponechané budovy.

Prudkého sklonu pozemku je také využito pro umíst ní parkovacích garáží, které jsou osazeny do svahu tak,
že jejich podstatná ást je ze strany severní nadzemní a vytvá í podnož staveb, kdežto ze strany jižní se jeví
jako podzemní. Sklon pozemku severovýchodním sm rem také umož uje ešit „podzemní“ garáže ve více
podlažích bez vnit ních ramp. Do vrchního parkovacího podlaží je navržen p íjezd na západní stran objektu,
do nižšího na stran východní.
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Plochy mezi objekty zahrnující i polootev ené dvory ili atria a terasy v etn  t ch nad garážemi budou
adekvátn zahradn upraveny. Vznikne tak soustava objekt na jedné stran kompaktní k Jiráskov ulici a
tvo ící její uli ní frontu, na druhé stran otevírající se a rozvol ující se v zeleni - IGLAVIA Park.

Technické ešení

Základní skladebný prvek areálu, ili objekt jedné etapy, tvo í budova p dorysného tvaru T, jehož v p dorysu
horizontální ást je šestipodlažní, vertikální p tipodlažní. Všechna k ídla budovy mají shodnou hloubku
(osov ) 14 m, která umož uje užívání administrativních ploch jako "open space" i jako jednotlivých kancelá í
se st edovou chodbou. Základní modul budovy 1,4 m jí dává naprostou flexibilitu prostorového d lení po
2,8 m kolmo k fasád . Budova má cca 5000 m2 HPP (GFA) a p i této velikosti dobrý pom r HPP (GFA) a
UPP (LFA) 85 - 87% (v závislosti na rozsahu parteru - p ízemí). T i budovy tvo ící frontu Jiráskovy ulice lze
provozn vzájemn propojit v každém podlaží.

Každá budova má dv až t i parkovací podlaží, která využívají spádu terénu tak, že jsou severním sm rem
umís ována na terén, jižním zahrnuta i zakopána, ímž se objem spodní stavby výrazn redukuje. Objekty
podél Jiráskovy ulice mají k chodníku umíst ny plochy obchod i showroom . Vstupy jsou z „ estných
dvor “ tvo ících bezpe nou rozptylovou plochu i atraktivní p edprostor každému vstupu.

Konstrukce budov je železobetonová, s nosnou fasádou tvo enou sloupky po 2,8 m a vnit ní adou sloup o
modulu 8,4 resp. 5,6 m. Konstruk ní výška typického patra je 3,5 m. Rozvody jsou vedeny ve zdvojených
podlahách. Z d vod úspornosti i prostorové a architektonické kvality nemají b žná patra podhledy.
Chlazení je uvažováno chladícími trámy, p ípadn chlazením betonového jádra. Podhledy jsou uvažovány
pouze v p ízemí, jehož konstruk ní výška vyrovnává spád terénu a je 3,5 až 5 m.

Parapetní pásy jsou v kvalitní p írodní omítce, meziokenní sloupky z holandských i belgických lícových cihel
v jemn šedém odstínu. Okenní rámy jsou navrhovány d ev né v p írodním, sv tlém provedení, výklady
v p ízemí budou hliníkové temn šedé až erné. Nižší st echy jsou vegeta ní, v patrech extenzivní, v úrovni
terénu intenzivní.

P ípadné sv telné reklamy - loga nájemník - budou umíst né na atice štít sm rem k ulici Jiráskova.

Provoz

Hlavní dopravní napojení s vjezdy do podzemních garáží je vzhledem ke konfiguraci terénu logicky navrženo
„zespodu“, z p ebudované ulice U Tunelu, která bude mít návrhem upravenou k ižovatku s ulicí Jiráskovou.
Vstupy do nov navrhovaných objekt jsou z Jiráskovy ulice, u dvou samostatných, nejvíce na severovýchod
umíst ných objekt z upravené ulice U Tunelu. Stávající objekty si zachovávají své vstupy.

Nov navržená komunikace U tunelu tvo í s ulicí Jiráskova stykovou k ižovatku. K ižovatka je v rámci
projektu nov dopravn vy ešena a je navrženo ízení pomocí sv telného signaliza ního za ízení (SSZ).

Napojení na stávající komunikaci je navrženo pro vjezd maximálního návrhového vozidla, jímž je náv sová
souprava o celkové délce 16,5 m (pro vjezd do areálu obchodního domu Lidl), nákladní vozidlo pro svoz
komunálního odpadu o celkové délce 10,0 m a vozidlo hasi ského záchranného sboru.

Podél komunikace U tunelu je nov navržená stezka se smíšeným provozem p ších a cyklist o ší ce 3,0m.

B.I.8. P edpokládaný termín zahájení realizace zám ru a jeho dokon ení
Stavba areálu IGLAVIA PARK bude provedena v p ti etapách:

1.etapa: Výstavba budovy A (2009 - 2011)
2.etapa: Výstavba budovy B a rekonstrukce stávající budovy D (2012 - 2014)
3.etapa: Výstavba budovy C (2015 - 2017)
4.etapa: Výstavba budovy E (2017 - 2019)
5.etapa: Výstavba budovy F a dokon ení celého areálu (2017 - 2019)
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B.I.9. Vý et dot ených územn samosprávných celk

Dot eny jsou následující územn samosprávné celky:

kraj: Vyso ina Kraj Vyso ina
Žižkova 57
587 33 Jihlava
tel.: 564 602 111
fax: 564 602 420

obec: Jihlava Statutární m sto Jihlava
Masarykovo nám stí 1
58628 Jihlava
tel.: 567 167 111
fax: 567 310 044

B.I.10. Vý et navazujících rozhodnutí podle § 10 odst. 4 a správních ú ad , které
budou tato rozhodnutí vydávat

Územní rozhodnutí a stavební povolení Stavební ú ad

Masarykovo nám stí 1
Hluboká 8
586 28 Jihlava
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B.II. ÚDAJE O VSTUPECH

B.II.1. P da
celková plocha pozemku1: cca 17 274 m2 z toho:

zastav ná plocha: cca 4 911 m2

zpevn né plochy: cca 5 314 m2

plochy zelen : cca 3 664 m2

po et parkovacích míst: cca 447 (23 ZTP), z toho:
na terénu cca 24
v podzemních garážích cca 423

Tab.: Bilance ploch

PODÍLY
PLOCHY (m2)

ZASTAV NÁ
PLOCHA NA
TERÉNU (m2)

CELKOVÁ
ZASTAV NÁ
PLOCHA (m2)

OBESTAV NÝ
PROSTOR (m3)

OBJEKT A 1 134 1 450 28 532
OBJEKT B 1 172 1 440 32 739
OBJEKT C 899 1 434 30 709
OBJEKT D (REKONSTRUKCE) 311 311 12 354
OBJEKT E 2 273 2 273 36 413
OBJEKT F 621 621 15 500
PLOCHA CELKEM 6 410 7 529 156 245
KOMUNIKACE 3 128
CHODNÍKY 2 186
ZELE ST ECH A TERAS 2 116
ZELE VOLNÁ 3 664
OSTATNÍ PLOCHY (OP RKY, TERASA) 359
PLOCHY OBJEKT PO P EPO TU2 4 911
CELKOVÁ PLOCHA EŠENÉHO ÚZEMÍ 16 363

Zemní práce:
Množství vykopané zeminy bude v jednotlivých etapách zna n rozdílné.

Odhadované množství v jednotlivých etapách výstavby (p esné údaje budou v známy až v rámci projektu pro
stavební povolení):

1.etapa: Výstavba budovy A objem výkopu cca 4 335 m3

2.etapa: Výstavba budovy B a D objem výkopu cca 8 580 m3

3.etapa: Výstavba budovy C objem výkopu cca 6 930 m3

4.etapa: Výstavba budovy E objem výkopu cca 2 280 m3

5.etapa: Výstavba budovy F objem výkopu cca 1 500 m3

Celkem tedy cca 23 625 m3 výkopu.

1 údaj je p evzat z KN, jedná se o vým ru pozemk v majetku firmy PSJ tj. i související plochy zelen v SV cípu, která
nebude zám rem zasažena (p ímo stavební pozemek má vým ru 16 363 m2)
2 Plochy objekt po p epo tu je p dorysnou plochou po ode tení zelených st ech teras a poch zích chodník st ech
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Zábor p dy: Zám r bude realizován a stavební úpravy budou provád ny v rámci dostupného
pozemku, na parcelách 3174/1, 3174/2, 3174/4, 3174/10 v k.ú. 659673 Jihlava, který
je v majetku provozovatele. Žádný z dot ených pozemk není sou ástí zem d lského
p dního fondu ani ploch ur ených k pln ní funkce lesa.

ZPF (orná p da): 0 m2

PUPFL (lesní p da): 0 m2

výstavba (do asný zábor): není vyžadován

Tab.: P ehled dot ených parcel

Parcela
druh pozemku

zp sob využití Vlastník Vým ra dle
KN (m2) katastrální

území
3174/1 ostatní plocha jiná plocha PSJ 7 356 Jihlava

3174/2 ostatní plocha
jiná plocha

PSJ 4 757 Jihlava

3174/4 zastav ná plocha a nádvo í
budova

PSJ 877 Jihlava

3174/10 ostatní plocha
jiná plocha

PSJ 4 276 Jihlava

B.II.2. Voda

Bilance pot eby vody
objekt A-F
kancelá e 1977 os 60,00 l/os.den 118 260,00 l/den
obchody 15 os 80,00 l/os.den 1 200,00 l/den
jídelna 600 jídlo 25,00 l/jídlo.den 15 000.00 l/den
--------------------------------------------------------------------- -------------------------------------------------------------------
Celkem 134 820,00 l/den

Pr m rná denní pot eba vody 134 820,00 l/den
Maximální denní pot eba vody koef.d = 1,5 202 230,00 l/den
Maximální hodinová pot eba vody koef.h = 2,1 4,92 l/s
Ro ní pot eba vody 36 401,40 m3/rok
Výstavba: spot eba vody nespecifikována (b žná)
Technologická voda: bez nárok

Napojení objektu A, B a C bude provedeno na stávající vodovod DN200 vedený p i ulici Jiráskova. Obchodní
m ení bude umíst no v objektu A, v samostatné místnosti. P ístup k vodom ru bude zaru en nep etržitou
službou v areálu. Pro napojení objekt D, E a F je navrženo prodloužení ve ejného vodovodu – SO 320.
Napojení bude provedeno na stávající vodovod DN200, vedený p i ulici Jiráskova.

B.II.3. Ostatní surovinové a energetické zdroje

Suroviny

Oznamovaný zám r je tvo en objekty nevýrobní povahy. Spot eba surovin pro jejich provoz je relativn
nízká. Lze uvažovat spot ebu kancelá ských pot eb, zejména papíry a materiály k provád ní vazby,
spot ební materiál kopírovacích stroj (nap . tonery, inkousty) a záznamová média (diskety, CD ROM a
další), úklidové prost edky.

V menším objemu pak budou spot ebovávány materiály p i vybavování kancelá í novými za ízeními, i p i
obnov výpo etní techniky (po íta e, spojovací materiál, vodi e a další drobný elektrotechnický materiál
ap.). Dále bude do areálu dováženo zboží jako periferní za ízení k po íta m (tiskárny, monitory, klávesnice
apod.).
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Elektrická energie
Bilance pot eby pro objekt:

Nov instalovaný p íkon cca 3 200 kWA
Ro ní spot eba el. energie po dokon ení celého areálu cca 6 727 MWh/rok

V etap A se p edpokládá nahrazení existující trafostanice v podnoži výškového objektu, která bude pozd ji
asanována novou trafostanicí, umíst nou v suterénu objektu A. Tato trafostanice bude pro pokrytí spot eby
areálu vybavena dvojicí traf 2 x 1600 kVA. Po ítá se s postupným osazením traf dle pr b hu výstavby
jednotlivých etap areálu.

Plyn
Bilance pot eby plynu
spot ebi hod.pot eba jedn.pot eba ro ní pot eba

m3/h m3/rok m3/rok
Va ení, pr to ný oh ev vody
Plynové varné spot ebi e 9,0 9 720 9 720
Redukovaný odb r plynu 5,4 9 720

Vytáp ní
Plynový kotel - A 51,0 107 000 10 7000
Plynový kotel - B 82,0 175 500 175 500
Plynový kotel - C 43,0 90 300 90 300
Plynový kotel - D 30,0 63 000 63 000
Plynový kotel - E 38,0 80 000 80 000
Plynový kotel - F 30,0 63 000 63 000
redukovaný odb r plynu 229,1 578 800

Pot eba plynu 234,5 588 520

Každý objekt bude mít z d vodu postupné výstavby samostatnou kotelnu na st eše osazenou
kondenza ními kotli s nízkoemisními ho áky.

Vzduchotechnika
V trání

Komer ní prostory
P edm tné prostory budou v trány nucen pomocí vzduchotechnických jednotek umíst ných p ímo
v obsluhovaných prostorech nebo na st eše. Jednotky jsou ve skladb : filtrace EU 6 p ívodní a odvodní
ventilátor, ZZT pomocí deskového rekuperátoru alternativn rota ního regenerátoru, oh íva (medium topná
voda) a vodní chladi . Výkon oh íva e je dimenzován na pokrytí oh evu v tracího vzduchu a pom rné ásti
transmisí obsluhovaného prostoru.

Hygienické zázemí jednotlivých obchod bude v tráno podtlakové jednotkovými ventilátory v potrubním
nebo st novém provedení s výtlaky svislými vzduchovody nad st echu objektu, s potrubními rozvody a
koncovými elementy – talí ovými ventily. Pro odvod tepelných zisk , které nebudou odvedeny centrální
vzduchotechnikou, budou do daných prostor osazeny chladící jednotky typu fancoil. Nad venkovními
zákaznickými vstupy do prodejen budou instalovány teplovodní dve ní clony.

P ípustné hodnoty hladiny hluku v interiéru pro prodejní ásti jsou navrženy:

• Vnit ní prostor - hodnoty hladin hluku jsou stanoveny dle Na ízení vlády . 502/ 2000. Dle § 11
Sb.z. . 502/2000 nejvyšší p ípustná hladina akust. tlaku pro vnit ní prostor iní La = 40 dBa.
Korekce dle p ílohy . 5 iní + 20 dBa. Celková p ípustná hladina pak iní 60 dBa.

• Venkovní prostor - hodnoty hladin hluku jsou stanoveny dle Na ízení vlády . 502/ 2000. Dle
§ 12 Sb.z. . 502/2000 nejvyšší p ípustná hladina akust. tlaku pro venkovní prostor iní
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La = 50 dBa. Korekce dle p ílohy . 6 pro tuto kategorii zdroje hluku je + 10 dBa. Celková
p ípustná hladina pak iní 60 dBa.

Administrativní prostory
P edm tné prostory budou v trány nucen pomocí vzduchotechnických jednotek umíst ných ve strojovnách
vzduchotechniky v 1.PP, p ípadn na st eše objektu. Jednotky jsou ve skladb : filtrace EU 6 p ívodní a
odvodní ventilátor, ZZT pomocí deskového rekuperátoru alternativn rota ního regenerátoru, oh íva
(medium topná voda), vodní chladi a komora parního vlh ení. Výkon oh íva e je dimenzován na pokrytí
oh evu v tracího vzduchu. Pára pro vlh ení bude p ipravována elektrickými vyvíje i páry.

Hygienické zázemí bude v tráno podtlakové jednotkovými ventilátory v potrubním nebo st novém provedení
s výtlaky svislými vzduchovody nad st echu objektu. Pro odvod tepelných zisk , které nebudou odvedeny
centrální vzduchotechnikou, budou do daných prostor osazena dopl ková chladící cirkula ní za ízení -
fancoily alternativn chladící trámy. Chlazení technologických místností (server, ÚPS) bude zajišt no
klimatiza ními systémy split pracujícími s cirkula ním vzduchem. Systémy jsou uvažovány v provedení se
zimní regulací, jež zajistí jejich funkci i p i nízkých venkovních teplotách. Kondenza ní jednotky budou
umíst ny na st eše objektu.

P ípustné hodnoty hladiny hluku v interiéru pro kancelá ské prostory jsou navrženy:

• Vnit ní prostor - hodnoty hladin hluku jsou stanoveny dle Na ízení vlády . 502/ 2000. Dle § 3
Sb.z. . 502/2000 nejvyšší p ípustná hladina akust. tlaku pro vnit ní prostor iní La = 85 dBa.
Korekce dle p ílohy . 2 pro duševní práci sk. I. iní - 40 dBa. Celková p ípustná hladina pak iní
45 dBa.

Gastroprovoz – kantýna, varna
Pro tento objekt je uvažováno p edb žn se t emi centrálními sestavnými klimatiza ními jednotkami, které
zajiš ují hygienickou vým nu vzduchu a áste nou úhradu tepelných ztrát prostoru. Jednotky jsou ve
skladb : filtrace EU 6 p ívodní a odvodní ventilátor, ZZT pomocí deskového rekuperátoru, oh íva (medium
topná voda) a vodní chladi . Výkon oh íva e je dimenzován na pokrytí oh evu v tracího vzduchu.

V prostoru gastroprovozu budou jako odvodní elementy instalovány odlu ova e tuku a odsávací nerezové
zákryty nad varnými plochami. Odvod znehodnoceného vzduchu po rekuperaci bude vyveden svislými
vzduchovody nad st echu objektu. Pro odvod tepelných zisk , které nebudou odvedeny centrální
vzduchotechnikou, budou do daných prostor osazena dopl ková chladící cirkula ní za ízení - fancoily
alternativn chladící trámy.

V trání technologických provoz – strojovny, rozvodny atd.
Ve všech p ípadech se jedná o podtlakové v trání pomocí potrubních ventilátor s potrubními rozvody a
koncovými elementy – obdélníkovými vyústkami. Ventilátory budou spínány ru n a termostatem na
základ vnit ní teploty. Úhrada vzduchu bude p es m ížky a požární uzáv ry z venkovního prost edí a ze
sousedních místností.

V trání lokálních sklad , sociálních za ízení a úklid
Podtlakové v trání bude zajišt no jednotkovými ventilátory v potrubním provedení s potrubními rozvody a
koncovými elementy – talí ovými ventily. Úhrada odsávaného vzduchu bude provedena ze sousedních
místností p es st nové m ížky. Do výtla ných stran ventilátor budou vsazeny zp tné klapky z d vod
zabrán ní zp tnému pr niku vzduchu do interiéru.

Technologická chlazení místnosti operátor , server a ÚPS
Chlazení bude zajišt no klimatiza ním systémy split a multisplit pracujícími s cirkula ním vzduchem.
Systémy jsou uvažovány v provedení se zimní regulací, jež zajistí jejich funkci i p i nízkých venkovních
teplotách. Kondenza ní jednotky budou umíst ny na st eše objektu.

V trání CHÚC kategorie A
V souladu s požadavky požární legislativy bude ve všech p edb žn  t ech p ípadech navrženo havarijní
p etlakové v trání chrán ných únikových cest typu A s vým nou vzduchu 10x/h, jež bude pro každou cestu
zajišt no potrubním ventilátorem s vertikálním potrubním rozvodem a s distribu ními vyústkami do schodišt
– pod stropem a u podlahy podlaží. Ventilátor bude umíst n ve svislém potrubí pod stropem schodišt
v nejvyšším podlaží. V nejvyšším míst schodišt budou instalována p efuková okna (klapky) ovládána
servopohony. Za ízení budou spoušt na na základ signálu EPS.
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V trání CHÚC kategorie B
V souladu s požadavky požární legislativy bude navrženo havarijní p etlakové v trání chrán ných únikových
cest typu B s vým nou 15x za hodinu a s garantovaným p etlakem min 25 Pa. Ve všech p edb žn  p ti
p ípadech bude zajišt no potrubním ventilátorem s vertikálním potrubním rozvodem a s distribu ními
vyústkami do schodišt – pod stropem a u podlahy podlaží. Ventilátor bude umíst n ve svislém potrubí pod
stropem schodišt v nejvyšším podlaží. V nejvyšším míst schodišt budou instalována p efuková okna
(klapky) ovládána servopohony. Za ízení budou spoušt na na základ signálu EPS.

Dve ní a vratové clony
Do všech vstup do objektu (vstupy pro zákazníky komer ních prostor, hlavní administrativní vstupy) budou
instalovány vzduchové clony, jež budou vybaveny teplovodním oh íva em a filtrem EU4. V zimním období
budou zabra ovat pr niku chladného vzduchu do interiéru.

V trání garáží 1. a 2. PP

Podtlakové v trání bude zajišt no systémem podstropních podávacích ventilátor (dle rozd lení do
požárních úsek - není nutno budovat celoplošný potrubní systém odvodu vzduchu), které budou rozd leny
do jednotlivých sekcí a budou zajiš ovat prov trání p íslušné sekce. Úhrada odsávaného vzduchu bude
provedena jednak z venkovního prostoru p irozen  p es p íjezdové rampy a otev ené otvory ve fasádách na
severní stran objektu a dále také odpadním vzduchem z kancelá ských prostor. Bodový odvod odpadního
vzduchu bude proveden potrubními ventilátory s výtlaky do svislých vzduchovod vyvedených nad st echu
objektu.

• hodnoty hladin hluku jsou stanoveny dle Na ízení vlády .502/2000 Sb., ze dne 27.11.2000, o
ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací

garáže, max. 75 dB (III)

Nároky na energie pro systém v trání
Tepelná energie instalovaný výkon v kW 1 600
Chladící energie instalovaný výkon v kW 2 100
Elektrická energie instalovaný p íkon v kW 330 + 35 jišt no zNZ pro v trání CHÚC
Umíst ní vzduchotechniky a chlazení
VZT jednotky budou p ednostn umís ovány do suterénu, co se nevejde, bude na st eše ve st ešních
nástavbách spole n s kotelnami a chladícími jednotkami. Odtahy z garáží budou vyvedené vždy na
st echu. Za ízení budou navržená tak, aby spl ovala veškeré hygienické limity a závazné p edpisy a normy.

B.II.4. Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu

Dopravní nároky zám ru nep ekro í následující hodnoty:

Osobní doprava

Po et parkovacích stání pro provoz a pro zam stnance/obyvatele:
cca 423 stání v podzemních podlažích
cca 24 stání na terénu
celkem 447

Obrátkovost na 1 parkovací stání za 24 hodin (dle využití):
p edpokládaná obrátkovost pro administrativu je 1,5

Nákladní doprava

cca 2 lehká nákladní vozidla denn .

Intenzita špi kové hodiny

7.00-8.00 320 p íjezd a odjezd

Celková p edpokládaná intenzita osobní dopravy: cca 780 p ijížd jících vozidel/den
cca 780 odjížd jících vozidel/den
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Celková intenzita lehké nákladní dopravy: cca 2 p ijížd jících vozidel/den
cca 2 odjížd jících vozidel/den

Dopravní trasy:
II/523 - Jiráskova - severozápad 50%
II/523 - Jiráskova - jihovýchod 50%

Výstavba: intenzita dopravy: variabilní (špi kov desítky vozidel za den)
druh vozidel:   p evážn  t žká nákladní

Dopravní infrastruktura: vjezdy a komunikace z asfaltobetonu

Inženýrské sít : budou realizovány p eložky, p ípojky a nová
vedení p íslušných sítí
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B.III. ÚDAJE O VÝSTUPECH

B.III.1. Ovzduší

Bodové zdroje

Jako bodové zdroje byly uvažovány komíny kotelen umíst ných v jednotlivých administrativních objektech
(A-F), které zajiš ují jejich vytáp ní a výrobu TUV. Kotelny budou osazeny dv ma kotli VIESSMANN
VITROCROSSAL 200, resp. 300.

Celkové emise z kotelen realizovaných v rámci zám ru jsou uvedeny v následující tabulce:1

tuhé látky
kg/h

SO2

kg/h
NOx

kg/h
CO
kg/h

org. látky
kg/h

0,005 0,003 0,526 0,088 0,018

Spaliny z kotl budou odvád ny na st echy jednotlivých objekt (výška 22 m nad terénem, resp. 43 m u
objektu D).

Dalšími bodovými zdroji emisí jsou výduchy z odv trávání podzemních garáží pod objekty A, B, C, E a F.
Garáže budou ov trávány pomocí odtahových ventilátor na st echy jednotlivých objekt . P edpokládané
množství emisí z odv trání je uvedeno v následující tabulce:2

tuhé látky
g/den

SO2

g/den
NOx

g/den
CO

g/den
org. látky

g/den
0,4 4,7 219,9 625,1 108,0

Liniové zdroje

Osobní a nákladní doprava vyvolaná provozem zám ru (intenzity viz kapitola B.II.4) bude produkovat
následující množství emisí3:

tuhé látky
g/km.den

SO2

g/km.den
NOx

g/km.den
CO

g/km.den
org. látky
g/km.den

0,95 5,9 345,6 655,7 115,9

Plošné zdroje

Jako plošné zdroje p sobí venkovní parkovací plochy osobních vozidel umíst né jednak podél ulice
Jiráskova (pro obchody) a jednak ve vnitrobloku (pro administrativu). Dopravní provoz na parkovištích bude
produkovat následující množství emisí4:

tuhé látky
g/den

SO2

g/den
NOx

g/den
CO

g/den
org. látky

g/den
0,005 0,065 3,055 8,681 1,500

Výstavba

Po dobu výstavby bude plocha staveništ  p sobit jako plošný zdroj zne iš ování ovzduší. Emitovanými
škodlivinami bude prach (tuhé zne iš ující látky) a plynné škodliviny emitované p i provozu stavebních stroj

1 Pro výpo et emisí ze spalování zemního plynu byl využit faktor dle na ízení vlády . 352/2002 Sb (faktory pro spalovací
za ízení o výkonu > 0,2 až do 5 MW v etn )
2 Pro výpo et byl použit program MEFA 02 doporu ený ministerstvem životního prost edí R.
3 Pro výpo et byl použit program MEFA 02 doporu ený ministerstvem životního prost edí R.
4 Pro výpo et byl použit program MEFA 02 doporu ený ministerstvem životního prost edí R.
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a další techniky vybavené spalovacími motory. Množství emise vyvolané dopravou bude srovnatelné
s provozem areálu. S ohledem na omezenou dobu výstavby nepokládáme rozsah vliv škodlivin za
významný.

B.III.2. Odpadní voda

Splašková voda

Pr m rný denní odtok splaškové vody 134 820,00 l/den
Maximální denní odtok splaškové vody 202 230,00 l/den
Maximální hodinový odtok splaškové vody 4,92 l/s
Maximální odtok splaškové vody 3,56 l/s
Ro ní odtok splaškové vody 36 401,40  m3/rok

Objekty A,B,C budou napojeny jednotlivými kanaliza ními p ípojkami na stávající ve ejnou kanalizaci DN400
v ulici Jiráskova, ostatní objekty budou napojena na stávající ve ejnou kanalizaci DN1000 v ulici U Tunelu.
Budou provedeny p eložka stávající areálové kanalizace, p eložka ve ejné kanalizace a p eložka kanaliza ní
p ípojky objektu eské spo itelny.

Deš ová voda

Stávající stav velikost sou . C
Redukovaná plocha st echy Fs 906 m2 1.00 906.0   m2

Redukovaná zpevn ná plocha Fz 1219 m2 0.70 853.3   m2

3406 m2 0.80 2724.8   m2

775 m2 0.10 77.5   m2

Redukovaná nezpevn ná plocha Fn 10057 m2 0.10 1005.7   m2

Redukovaná plocha celkem Fc 5567.3   m2

Intenzita 5min. srážky 0.03 l/s.m2

Odtok ze st echy (plocha st echy) 27.18 l/s
Odtok ze zpevn ných ploch 109.67 l/s
Odtok z nezpevn ných ploch 30.17 l/s
Celkový max. odtok deš ové vody 167.02 l/s
Intenzita 15min. srážky 0.016 l/s.m2

Max. intenzita denní srážky 70 mm
Ro ní srážka 460 mm
Ro ní odtok deš ové vody 2560.96 m3/rok

Nový stav velikost sou . C
Redukovaná plocha st echy Fs 4 841 m2 1.00 4 841.0   m2

1 282 m2 0.50 641.0   m2

Redukovaná zpevn ná plocha Fz 2 488 m2 0.70 1 741.6   m2

3 230 m2 0.80 2 584.0   m2

Redukovaná nezpevn ná plocha Fn 4 522 m2 0.10 452.2   m2

Redukovaná plocha celkem Fc 10 259.8   m2

Intenzita 5min. Srážky 0.03 l/s.m2

Odtok ze st echy (plocha st echy) 164.46 l/s
Odtok ze zpevn ných ploch 129.77 l/s
Odtok z nezpevn ných ploch 13.57 l/s
Celkový max. odtok deš ové vody 307.79 l/s
Intenzita 15min. srážky 0.016 l/s.m2

Max. intenzita denní srážky 70 mm
Ro ní srážka 460 mm
Ro ní odtok deš ové vody 4 719.51 m3/rok
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Celkový odtok odpadních vod do kanalizace: 307,79 + 4,92 = 312,71 l/s
Povolený odtok do kanalizace: 167,02 l/s

Posouzení dle vyhl. . 501/2006 Sb.
Celková plocha: 16 363 m2

Zastav ná plocha: 11841 m2

Retence: 11 841 x 0,02 = 236,82 m3

Zabezpe ení maximálního povoleného odtoku do kanalizace je ešeno návrhem reten ních nádrží a ízeným
odtokem (celkov maximáln z dané lokality 167,02 l/s). Deš ové vody budou akumulovány ve
t ech reten ních nádržích, budovaných dle jednotlivých etap výstavby areálu, a následn postupn
vypoušt ny do ve ejné deš ové kanalizace.

Reten ní nádrž deš ových vod – I., II. etapa (objekty A a B a p ilehlé plochy):
Zastav ná plocha: 4745 m2
Retence: 4745 x 0,02 = 94,9 m3
Dle ATV 138 A je pro objem 94,9 m3 odtok 15 l/s.

Reten ní nádrž deš ových vod – II., III. etapa (objekty C a D a p ilehlé plochy):
Zastav ná plocha: 3652 m2
Retence: 3652 x 0,02 = 73,04 m3
Dle ATV 138 A je pro objem 73,04 m3 odtok 12 l/s.

Reten ní nádrž deš ových vod – IV.,V. etapa (objekty E a F a p ilehlé plochy):
Zastav ná plocha: 3444 m2
Retence: 3444 x 0,02 = 68,88 m3
Dle ATV 138 A je pro objem 68,88 m3 odtok 10 l/s.

V areálu budou odd len vedeny srážkové vody ze zpevn ných ploch s možností kontaminace ropnými
látkami a isté deš ové vody ze st echy a pojezdových ploch.

Vody s možností kontaminace budou zaúst ny do isté deš ové kanalizace až po vy išt ní v odlu ova i
ropných látek o dostate né kapacit (ORL). ORL bude tvo en odlu ova em kalu, koalescen ním
odlu ova em a sorp ním filtrem a bude na odtoku vybaven bezpe nostním uzáv rem, zabra ujícímu
vyplavení nahromad ných ropných látek.

Výstavba

Množství spot ebované vody v období výstavby je nespecifikováno - b žné, zna ná ást odebrané vody
pitné v období výstavby se stane sou ástí stavebních materiál (nap . beton), i se p irozen odpa í.

B.III.3. Odpady
Veškeré nakládání s odpady produkovanými p i výstavb , v rámci b žného provozu, p ípadn  p i havarijních
situacích musí být v souladu zejména se zákonem . 185/2001 Sb., o odpadech a s vyhláškou . 383/2001
Sb., o podrobnostech nakládání s odpady v platném zn ní a dále musí hospoda ení s odpady respektovat:

- zákon . 477/2001 Sb., o obalech

- vyhlášku Ministerstva životního prost edí . 381/2001 Sb., kterou se stanoví katalog odpad ,
seznam nebezpe ných odpad a seznamy odpad a stát pro ú ely vývozu, dovozu a tranzitu
odpad (Katalog odpad )

- vyhlášku Ministerstva životního prost edí R a Ministerstva zdravotnictví . 376/2001 Sb.
o hodnocení nebezpe ných vlastností odpad

- vyhlášku hlavního m sta Prahy . 24/2001 ve zn ní vyhl. . 20/2002, kterou se stanoví systém
shromaž ování, sb ru, p epravy, t íd ní, využívání a odstra ování komunálních odpad vznikajících
na území hlavního  m sta Prahy a systém nakládání se stavebním odpadem (Vyhláška o odpadech)
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- na ízení vlády . 31/1999 Sb., kterým se stanoví seznam výrobk a obal , na n ž se vztahuje
povinnost zp tného odb ru a podrobnosti nakládání s obaly, obalovými materiály a odpady
z použitých výrobk a obal

- sd lení Ministerstva zahrani ních v cí R . 100/1994 (Basilejská úmluva)

Ve smyslu § 4, písm. p) zákona .185/2001 Sb., o odpadech v platném zn ní - za nakládání a likvidaci
odpad , které vzniknou p i provozu, budou odpov dné firmy, jež zde budou provozovat svoji innost a bude
z jejich innosti vznikat odpad. Je t eba zohlednit maximální materiálové, energetické a ekonomické využití
odpad .

Základním p edpokladem fungujícího odpadového hospodá ství v praxi je vzájemná úzká spolupráce všech
zú astn ných a spln ní všech zákonných a normativních požadavk .

ešení odpadového hospodá ství obchodního a spole enského domu lze d lit na základ dvou hledisek.
Dle fáze, ve které jsou odpady produkovány - tj. období výstavby a období provozu a dle asové produkce
jednotlivých odpad a v závislosti na ní dle zp sobu odstra ování odpadu - tj. standardního a
nestandardního zp sobu odstra ování odpad . Tyto dv  fáze se mohou vzájemn kombinovat a prolínat.

Standardní postup odstra ování odpad

P i standardním postupu odstra ování odpad budou odpady bezprost edn po svém vzniku t íd ny.
Jednotlivé druhy odpadu budou odkládány do sb rných nádob ozna ených p íslušným nápisem ukládaného
odpadu. Za t íd ní odpad a jejich správné ukládání do odpovídajících nádob nese odpov dnost p vodce
odpadu. Dále budou p edávány k likvidaci (využití). Likvidaci odpad bude provád t firma, nebo více firem,
mající pro likvidaci takovýchto odpad  p íslušné oprávn ní.

Postup bude spole ný a bude platit v celém areálu a pro tém všechny odpady. Sb rné nádoby –
kontejnery pro sb r odpadu budou umíst né v podzemních podlažích objekt v prostorách technického
zázemí. Svoz odpad z jednotlivých objekt zajistí provozovatel areálu firmou odborn zp sobilou pro
likvidaci (využití) odpadu.

Nestandardní postup odstra ování odpad

Tímto zp sobem budou odváženy odpady vznikající nárazov (mimo p edpoklad). Na základ výzvy budou
p istaveny kontejnery, do kterých budou odpady ukládány. Odvoz kontejner bude po napln ní, nebo tehdy,
bude-li z ejmé, že odpad již nebude vznikat (nap . u stavební innosti po skon ení práce nebo její etapy).
Odpady budou odváženy z místa vzniku p ímo k využití nebo ke zneškodn ní.

Odstra ování odpad v období výstavby
Na staveništi budou umíst ny sb rné nádoby (kontejnery) pro shromaž ování jednotlivých druh odpad
(krom odpad , jež budou odváženy p ímo z místa vzniku), a to dle zp sobu dalšího nakládání s nimi.
Odpady budou t íd ny ihned po jejich vzniku. Tyto kontejnery budou ozna eny dle druhu odpad , pro který
je ur en. Po napln ní budou kontejnery p edávány k likvidaci.

Po ty jednotlivých druh sb rných nádob (bude se jednat nap íklad o kontejnery na recyklaci stavebních
hmot, kontejnery na skládku S-OO, kontejnery na recyklovatelné materiály jako je sklo, železný šrot, plast,
papír, dále kontejnery na nebezpe ný odpad tj. na skládku S-NO) je t eba up esnit p ed za átkem
výkopových a stavebních prací.

Odpady v období výstavby budou vznikat p edevším p i asanaci podnože výškové budovy a p i celkové
rekonstrukci výškové budovy. P i výstavb nových objekt budou odpady vznikat nap . p i z statku již dále
nevyužitelného stavebního materiálu, p i úklidu vozovek apod. Dalším zdrojem odpad bude b žný odpad,
vznikající p ítomností pracovník - komunální odpad. Produkce odpad bude rozložena na celé období
výstavby areálu s maximem v období asana ních a sana ních prací na objektu výškové budovy. Celkové
množství odpad lze v této fázi p ípravy stavby pouze rámcov odhadnout, podrobn ji lze odpady
kvantifikovat až po provedení pr zkum existující výškové budovy a po návrhu rozsahu sana ních prací.

Produkce odpad v období výstavby a jejich úložišt

Zat íd ní následn specifikovaných stavebních a demoli ních odpad je provedeno podle Katalogu odpad ,
p ílohy . 1 k vyhlášce . 381/2001 Sb.
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Tab.: P ehled odpad ve fázi výstavby:

Kód
odpadu

Kategorie
odpadu

Popis Zp sob
odstran ní*

Jednotka
množství

P edpokl.
množství

03 01 05 O Jiné piliny, hobliny, od ezky, d evo, d evot ískové desky a
dýhy, neuvedené pod íslem 03 01 04 1 – 2 t 3

08 01 11 N Odpadní barvy a laky obsahující organická rozpoušt dla nebo
jiné nebezpe né látky 4 t 0,5

15 01 01 O Papírový obal 1 t 2,5

15 01 02 O Plastový obal 1 t 0,8

15 01 03 O D ev ný obal 1 – 2 t 2,2

15 01 06 O Sm sný obal 2 t 0,5

15 01 10 N Obaly obsahující zbytky nebezpe ných látek nebo obaly t mito
látkami zne išt né 4 t 0,5

15 02 02 N
Absorp ní inidla, filtra ní materiály (v . Olejových filtr jinak
blížen neur ených), istící tkaniny a ochranné od vy zne išt né
nebezpe nými látkami

4 t 0,5

16 01 21 N Nebezpe né sou ástky 3-4 t 0,2

17 01 01 O Beton 1 m3 125

17 01 02 O Cihly 1 m3 25

17 01 03 O Tašky a keramické výrobky 1 m3 5

17 01 07 O Sm si nebo odd lené frakce betonu, cihel, tašek a keramiky
neuvedené pod íslem 17 01 06 1 m3 50

17 02 01 O D evo 1 - 2 m3 18

17 02 02 O Sklo 1 t 5,5

17 02 03 O Plasty 1 t 1,5

17 03 01 N Asfaltové sm si obsahující dehet 1 t 3,5

17 04 05 O Železo a ocel 1 t 15

17 04 09 N Kovové odpady zne ist né nebezpe nými látkami 1 t 0,5

17 04 11 O Kabely neuvedené pod íslem 17 04 10 1 t 1,5

17 05 03 N Zemina a kamení obsahující nebezpe né látky 3 m3 35

17 05 04 O Zemina a kamení neuvedené pod íslem 17 05 03 2 m3 1 500

17 06 04 O Izola ní materiály neuvedené pod ísly 170601, 170603 4 t 2

17 08 02 O Stavební materiály na bázi sádry neuvedené pod íslem 17 08
01 1 t 1

17 09 03 N Jiné stavební a demoli ní odpady obsahující nebezpe né látky 3-4 m3 20

20 01 21 N Zá ivky a jiný odpad obsahující rtu 1 ks 400

20 02 01 O Biologicky rozložitelný odpad 10 m3 20

20 03 01 O Sm sný komunální odpad 2 t 10

20 03 03 O Uli ní smetky 2 t 12

Legenda: 1. Druhotné využití, 2. Skládka S –OO, 3. Skládka S –ON, 4. Spalovna, 5. Tekuté odpady, 6. OV, 7. Separace kov , 8.
Biodegradace, 9. Neutralizace, 10. Kompostování

Za správný chod odpadového hospodá ství je odpov dná firma, která je odpov dná za p ípravné práce a
výstavbu budovy.

Odstra ování odpad v období provozu
Odpady vznikající v pr b hu provozu se d lí na dv skupiny:

a) odpady vznikající p i správ , respektive údržb vlastních objekt  v etn okolních volných ploch

b) odpady vznikající v d sledku užívání objekt

Odpady z innosti a) a b) budou ukládány v objektu TZ. Likvidaci odpad bude provád t odborná firma.

Odpady ze správy a údržby objektu
Budou vznikat p i b žném provozu jako jsou drobné opravy, úklidové práce, údržba zelen a vým ny
spot ebních sou ástek (osv tlovací zdroje, filtry vzduchotechniky apod.).
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P vodcem odpad bude provozovatel a správce objektu. Nakládání s t mito odpady bude spo ívat v jejich
uložení do skladu odpad a následném p edání odborné firm k likvidaci (nebo využití).

Po adové . Kód odpadu Kat. odp. Název odpadu

1 13 05 02 N Kaly z odlu ova oleje a vody

2 15 01 01 O Papírové a lepenkové obaly

3 15 01 02 O Plastové obaly

4 15 01 03 O D ev né obaly

5 15 01 10 N Obaly obsahující zbytky nebezpe ných látek nebo obaly t mito látkami
zne išt né

6 15 02 02 N Absorp ní inidla, filtra ní materiály, istící tkaniny a ochranné od vy
zne išt né nebezpe nými látkami

7 15 02 03 O Absorp ní inidla, filtra ní materiály, istící tkaniny a ochranné od vy
neuvedené pod íslem 15 02 02

8 17 02 02 O Sklo

9 17 02 03 O Plasty

10 17 04 05 O Železo a ocel

11 17 09 03 N
Jiné stavební a demoli ní odpady
(v etn sm sných stavebních a demoli ních odpad ) obsahující
nebezpe né látky

12 17 09 04 O Sm sné stavební a demoli ní odpady neuvedené pod ísly 17 09 01, 17
09 02 a 17 09 03

13 20 01 01 O Papír a lepenka

14 20 01 21 N Zá ivky a jiný odpad obsahující rtu

15 20 01 35 N
Vy azené elektrické a elektronické za ízení
obsahující nebezpe né látky neuvedené
pod ísly 20 01 21 a 20 01 23

16 20 02 01 O Biologicky rozložitelný odpad

17 20 03 01 O Sm sný komunální odpad

18 20 03 03 O Uli ní smetky

19 20 03 06 O Odpad z išt ní kanalizace

20 20 03 07 O Objemný odpad

Odpady vznikající v d sledku užívání objekt
Nakládání s odpady bude spo ívat v jejich shromaž ování a následném p edání k likvidaci odborné firm .
P edpokládáme následující produkci odpad :

Po adové . Kód odpadu Kat. odp. Název odpadu

1 15 01 01 O Papírové a lepenkové obaly

2 15 01 02 O Plastové obaly

3 15 01 03 O D ev né obaly

4 15 01 04 O Kovové obaly

5 15 01 07 O Sklen né obaly

6 15 01 10 N Obaly obsahující zbytky nebezpe ných látek
nebo obaly t mito látkami zne išt né

7 16 03 04 O Anorganické odpady neuvedené pod íslem 16 03 03

8 16 03 06 O Organické odpady neuvedené pod íslem 16 03 05

9 17 02 03 O Plasty

10 17 04 05 O Železo a ocel

11 20 01 08 O Biologicky rozložitelné odpady z kuchyní a stravoven

12 20 01 11 O Textilní materiály

13 20 01 21 N Zá ivky a jiný odpad obsahující rtu

14 20 01 25 O Jedlý olej a tuk

15 20 03 01 O Sm sný komunální odpad
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16 20 01 34 O Baterie a akumulátory
neuvedené pod íslem 20 01 33

17 20 01 35 N
Vy azené elektrické a elektronické za ízení
obsahující nebezpe né látky neuvedené
pod ísly 20 01 21, 20 01 23

18 20 01 36 O Vy azené elektrické a elektronické za ízení neuvedené pod ísly 20 01
21, 20 01 23, 20 01 35

19 20 03 01 O Sm sný komunální odpad

B.III.4. Ostatní

Hluk: akustický výkon ústí vzduchotechniky: do LA,w = 77,5 dB

akustický výkon lokálních jednotek: do LA,w = 43 dB
(za ízení budou navržena tak, aby byly dodrženy
nejvyšší p ípustné hladiny hluku uvnit  v traných
prostor i ve venkovním prostoru dané p íslušnou
legislativou)

provoz parkovišt : maximální hladiny hluku u nejbližší obytné
zástavby do LAeq,T = 36 dB
(v denní dob ; v no ní dob nebude v provozu)

výstavba: do 65 dB (d tské centrum Jiráskova)

Vibrace: nejsou produkovány ve významné mí e

Zá ení: ionizující zá ení: zdroje nejsou používány
elektromagnetické zá ení: významné zdroje nejsou používány

(pouze b žná komunika ní za ízení)

Další fyzikální nebo biologické faktory: nejsou produkovány

B.III.5. Rizika vzniku havárií
Výstavba ani provoz zám ru nep edstavují významný rizikový faktor vzniku havárií nebo nestandardních
stav s nep íznivými environmentálními d sledky. Zám r bude ešen v souladu s platnými p edpisy v oblasti
požární ochrany. Zám r nespadá do režimu zákona . 353/1999 Sb., o prevenci závažných havárií. Riziko
dopravních nehod nep evýší b žn akceptované riziko.
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ÁST C
ÚDAJE O STAVU ŽIVOTNÍHO PROST EDÍ V DOT ENÉM ÚZEMÍ

C.I. VÝ ET NEJZÁVAŽN JŠÍCH ENVIRONMENTÁLNÍCH CHARAKTERISTIK
DOT ENÉHO ÚZEMÍ

Dot ené území se nachází v severozápadní ásti Jihlavy, p i ulici Jiráskova. Nejedná se o území se
zvláštním režimem ochrany p írody a krajiny. To prakticky znamená:
• V dot eném území (na ploše zamýšlené výstavby) se nenachází prvky územního systému ekologické

stability, a to ani na lokální ani na regionální úrovni.
• V dot eném území se nenachází žádné zvlášt chrán né území, ani není dot ené území sou ástí

žádného zvlášt chrán ného území. Dot ené území neleží v národním parku nebo chrán né krajinné
oblasti, v dot eném území nejsou vyhlášeny žádné národní p írodní rezervace, p írodní rezervace,
národní p írodní památky nebo p írodní památky.

• Dot ené území není sou ástí p írodního parku.
• Dot ené území není sou ástí soustavy Natura 2000.
• Posuzovaný zám r nezasahuje do žádného registrovaného významného krajinného prvku.

ešené území pat í pod p sobnost stavebního ú adu Jihlava, jehož území pat í ( dle sd lení MŽP . 4,
uve ejn ném ve v stníku MŽP ástka 9 z b ezna 2008) mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší.

Dot ené území neleží v záplavovém území, území neleží pásmu hygienické ochrany vodního zdroje a
území nezasahuje do žádné chrán né oblast p irozené akumulace vod (CHOPAV).

V dot eném území se nenacházejí kulturní ani historické památky a nepat í k územím archeologického
zájmu.

V dot eném území nebyly zjišt ny extrémní pom ry, které by mohly mít vliv na proveditelnost navrhovaného
zám ru.
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C.II. STRU NÁ CHARAKTERISTIKA STAVU SLOŽEK ŽIVOTNÍHO PROST EDÍ
V DOT ENÉM ÚZEMÍ

C.II.1. Obyvatelstvo a ve ejné zdraví

Zám r je umis ován do severozápadní ásti m sta Jihlava. Nejbližšími trvale obydlenými objekty jsou bytové
domy v ulici Jiráskova ve vzdálenosti cca 50 m od zám ru. Jedná se p ibližn o 100 obyvatel. Údaje o
zdravotním stavu obyvatel nebyly pro ú ely zpracování oznámení zjiš ovány.

C.II.2. Ovzduší a klima

Kvalita ovzduší

ešené území pat í pod p sobnost stavebního ú adu Jihlava, jehož území pat í, dle sd lení MŽP . 4,
uve ejn ném ve v stníku MŽP ástka 9 z b ezna 2008, mezi oblasti se zhoršenou kvalitou ovzduší.
D vodem za azení je skute nost, že na 9,1 % území dochází k p ekro ení imisního limitu pro maximální
denní (24 hodinovou) zát ž prachem (PM10) a na 6 % území dochází k p ekro ení hodnoty cílového imisního
limitu pro benzo(a)pyren.

V zájmovém území ani v jeho blízkém okolí se neprovádí soustavné sledování kvality ovzduší, proto pro
popis stávající úrovn imisní zát že byly využity údaje z m ení na nejbližší stanici imisního monitoringu
Jihlava - Znojemská (ZÚ 505), nacházející se cca 1,4 km jihovýchodn od hodnocené lokality v blízkosti
rušné k ižovatky Hradební - Znojemská (pouze PM10) a rovn ž ze stanice HMÚ Jihlava íslo 1477, ležící
ve vzdálenosti cca 2,4 km. Uvád né údaje representují výsledky m ení za rok 2007.

Tab.: Stanice imisního monitoringu 1477 Jihlava

Jihlava ZÚ 505 Jihlava HMÚ 1477
PM10 PM10 NO2

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) 41 16,2 21,1
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 40 40 40
maximální nam ená 24hodinové koncentrace (µg.m-3) 125 41,2 193,5
datum nam ení maxima v daném roce 21.11. 19.12. 24.3.
hodnota 24hodinového imisního limitu  IHd (µg.m-3) 50 - 50
maximální nam ená hodinové koncentrace (µg.m-3) - 73,5 627,0
datum nam ení maxima v daném roce - 1.11 -
hodnota hodinového imisního limitu  IHd (µg.m-3) - 200 -

Oxid dusi itý (NO2)

Z výše uvedených hodnot je z ejmé, že ro ní pr m rné koncentrace oxidu dusi itého v okolí stanice Jihlava
( HMÚ 1477) dosahuje úrovn do cca 40% imisního limitu (LVr=40µg.m-3), maximální hodinová
koncentrace dosahuje cca 37% imisního limitu (LV1h=200µg.m-3).

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max. 0,18 µg.m-3, p i
uvažování stávající imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni jako za sou asného
stavu, je možné považovat budoucí celkovou imisní zát ž za podlimitní.

P ír stek maximální hodinové koncentrace bude dosahovat maximáln 3,6 µg.m-3, p i uvažování stávající
poza ové zát že taktéž p edpokládáme celkovou imisní zát ž NO2 podlimitní.

Pro dopln ní uvádíme výsledky rozptylové studie, zpracované v rámci Krajského programu snižování emisí a
imisí (2002):
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ro ní pr m r NOx

Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala u NOx pr m rná ro ní
imisní zát ž v centru Jihlavy 15-25 µg.m-3.

maximální hodinové koncentrace NOx

Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala maximální krátkodobá
koncentrace NOx v centru Jihlavy 100-200 µg.m-3.
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Tuhé zne iš ující látky frakce PM10
Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území tuhými látkami využíváme údaje z nejbližších stanic imisního
monitoringu monitorujících tuto škodlivinu Jihlava - Znojemská (ZÚ 505) nacházející se cca 1,4 km
jihovýchodním sm rem od hodnocené lokality v blízkosti rušné k ižovatky Hradební – Znojemská a ze
stanice HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem. Údaje representují výsledky
m ení za roky 2003 - 2007:

2003 2004 2005 2006 2007

Jihlava HMÚ 1477
Jihlava

HMÚ 1477
Jihlava
ZÚ 505

Jihlava
HMÚ 1477

Jihlava
ZÚ 505

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) - 25,6 30,9 30,0 32,2 21,1 41
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 40 40 40 40 40 40 40
maximální nam ená denní koncentrace (µg.m-3) 72,8 114,1 107,4 143,5 96,0 193,5 125
datum nam ení maxima v daném roce 4.10. 21.2. 4.11. 29.1. 16.2. 24.3. 21.11.
hodnota denního imisního limitu  IHd (µg.m-3) 50 50 50 50 50 50 50
po et p ekro ení limitní hodnoty IHd 6 18 49 41 47 8 74
povolený po et p ekro ení 35 35 35 35 35 35 35
maximální nam ená hodinová koncentrace (µg.m-3) 131,6 341,7 237,0 199,0 - 627,0 -
datum nam ení maxima v daném roce 4.10. 21.2. 30.4. 30.1. - - -
hodnota hodinového imisního limitu  IHh (µg.m-3) - - - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace PM10 v okolí stanice Jihlava ( HMÚ 1477) se za posledních 5 let pohybovala
v rozmezí 21,1 – 30,9 µg.m-3, což iní max. 77% imisního limitu (LVr=40µg.m-3). Maximální 24hodinová
koncentrace PM10 se pohybovala v rozmezí 72,8 – 193,5µg.m-3 a hodnotu limitu (LV24h=50 µg.m-3)
p ekra ovala s podlimitní etností v letech 2003, 2004 a 2007, s nadlimitní etností pak v letech 2005 a
2006.

V p ípad stanice Jihlava (ZÚ 505), která je v provozu od roku 2006, se pr m rné ro ní koncentrace PM10
nacházely ve sledovaných letech v rozmezí 32,2 - 41µg.m-3, tj. až 102,5% hodnoty imisního limitu
(LVr=40µg.m-3). Maximální 24hodinová koncentrace PM10 hodnotu limitu (LV24h=50 µg.m-3) v pr b hu obou
let rovn ž p ekra ovala (96 - 125µg.m-3), a to s nadlimitní etností (47 a 74x).

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace vlivem provozu zám ru bude dosahovat maximáln 0,006 µg.m-3,
p ír stek maximální 24hodinové koncentrace PM10 bude dosahovat maximáln 0,26 µg.m-3. P i uvažování
poza ové imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni jako za posledních p t let
nedojde k významné zm n zatížení zájmového území tuhými látkami (PM10). Vlivem provozu zám ru
rovn ž nep edpokládáme navýšení po tu p ekro ení imisního limitu pro krátkodobá maxima.

Benzen

Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území benzenem využíváme údaje z nejbližší stanice imisního
monitoringu monitorující tuto škodlivinu HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem.
Údaje representují výsledky m ení za roky 2003 - 2007:

Jihlava HMÚ 1477 2003 2004 2005 2006 2007

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) - - 0,8 1,4 1,1
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 5 5 5 5 5
maximální nam ená denní koncentrace (µg.m-3) - 2,7 2,9 5,3 4,8
datum nam ení maxima v daném roce - 21.12. 12.12. 16.10. 20.12.
hodnota denního imisního limitu  IHd (µg.m-3) - - - - -
maximální nam ená hodinová koncentrace (µg.m-3) - 12,7 6,1 31,9 24,3
datum nam ení maxima v daném roce - 8.12. 13.10. 16.10. 12.6.
hodnota hodinového imisního limitu  IHh (µg.m-3) - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace benzenu v okolí stanice Jihlava ( HMÚ 1477) se za posledních 5 let
pohybovala v rozmezí 0,8 – 1,4 µg.m-3, což iní max. 28% imisního limitu (LVr=5µg.m-3). Maximální
24hodinová koncentrace benzenu se pohybovala v rozmezí 2,7 – 5,3 µg.m-3 a maximální hodinová
koncentrace v rozmezí 6,1 – 32,9 µg.m-3. Imisní limit pro krátkodobé koncentrace benzenu není stanoven.
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P ír stek pr m rné ro ní koncentrace benzenu bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max.
0,24 µg.m-3, p i uvažování poza ové imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni jako
v posledních p ti letech, je možné považovat budoucí celkovou imisní zát ž za podlimitní.

Benzo(a)pyren

Tato škodlivina není na stanicích imisního monitoringu v rámci okresu Jihlava sledována, využíváme tedy
údaje ze stanic Košetice – HMÚ 1436 (okres Pelh imov, reprezentativnost desítky až stovky km) vzdálené
cca 40 km severozápadním sm rem a ze stanice Ždár nad Sázavou – ZÚ 1684 (reprezentativnost 0,5 –
4 km) vzdálené cca 30 km severovýchodním sm rem. Údaje representují výsledky m ení za roky 2003 -
2007:

2003 2004 2005 2006 2007
Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

pr m rná ro ní koncentrace (ng.m-3) 0,4 1,0 0,3 0,9 0,4 - 0,2 1,2 0,3 0,6
hodnota ro ního imisního limitu IHr (ng.m-3) 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
maximální nam ená denní koncentrace (ng.m-3) 4,2 4,5 3,5 5,5 2,7 3,9 2,9 6,8 3,8 3,0
datum nam ení maxima v daném roce 8.1. 8.2. 10.11. 22.1. 9.2. 1.12. 27.12. 12.1. 19.12. 25.1.
hodnota denního imisního limitu  IHd (ng.m-3) - - - - - - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace benzo(a)pyrenu v okolí stanice Košetice ( HMÚ 1436) se za posledních 5 let
pohybovala v rozmezí 0,2 – 0,4 ng.m-3, což iní max. 40% imisního limitu (LVr=1 ng.m-3).

V p ípad stanice Ž ár nad Sázavou (ZÚ 1684) se pr m rné ro ní koncentrace B(a)P nacházely ve
sledovaných letech v rozmezí 0,6 – 1,2 ng.m-3, tj. až 120% hodnoty imisního limitu (LVr=1ng.m-3).

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace benzo(a)pyrenu bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max.
0,0003 ng.m-3. Stávající imisní zát ž touto škodlivinou v Jihlav není známa, p i uvažování poza ové imisní
zát že ve sledovaném území na stejné úrovni jako na stanici Ž ár nad Sázavou (odpovídající charakter
lokality), je možné konstatovat, že vliv zám ru na celkovou imisní zát ž touto škodlivinou je velmi málo
významný.

Klima

Z klimatického hlediska zasahuje hodnocené území do mírn  teplé klimatické oblasti - MT 3, kterou je možno
stru n charakterizovat následn :

MT 3 – krátké léto, mírné až mírn chladné, suché až mírn suché, p echodné období normální až dlouhé, s
mírným jarem a mírným podzimem. Zima je normáln dlouhá, mírná až mírn chladná, suchá až
mírn suchá s normálním až krátkým trváním sn hové pokrývky.

íslo oblasti MT 3
Po et letních dn 20 až 30
Po et dn s pr m rnou teplotou 10° a více 120 až 140
Po et mrazových dn 130 až 160
Po et ledových dn 40 až 50
Pr m rná teplota v lednu -3 až -4
Pr m rná teplota v ervenci 16 až 17
Pr m rná teplota v dubnu 6 až 7
Pr m rná teplota v íjnu 6 až 7
Pr m rný po et dn se srážkami 1mm a více 110 až 120
Srážkový úhrn ve vegeta ním období 350 až 450
Srážkový úhrn v zimním období 250 až 300
Po et dn se sn hovou pokrývkou 60 až 100
Po et dn zamra ených 120 až 150
Po et dn jasných 40 až 50
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C.II.3. Hluk a další fyzikální a biologické charakteristiky

Nejbližším, resp. nejvíce dot eným hlukov chrán ným venkovním prostorem staveb a chrán ným
venkovním prostorem jsou chrán né venkovní prostory obytných dom v ulici Jiráskova a chrán né
venkovní prostory D tského centra v ulici Jiráskova a St ední školy obchodu a služeb Jihlava v ulici Karolíny
Sv tlé ve vzdálenosti cca 50 m od zám ru.

Stávající hluková situace v prostoru zám ru je dána zejména hlukem z pozemní automobilové dopravy a
technologií okolních výrobních provoz (vzduchotechnika, technologie).

Hygienické limity hluku v chrán ném venkovním prostoru staveb a v chrán ném venkovním prostoru jsou
dány na ízením vlády . 148/2006 Sb., o ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací, a jsou
uvažovány následovn : Pro hluk z technologie je hygienický limit pro chrán ný venkovní prostor a chrán ný
venkovní prostor staveb uvažován hodnotami LAeq,T = 50 dB/40 dB (den/noc), pro hluk z dopravy na hlavních
pozemních komunikacích potom LAeq,T = 60 dB/50 dB (den/noc). Závazné stanovení limit je v kompetenci
Krajské hygienické stanice.

Hluk z dopravy na p íslušném úseku komunikace II/523 Jiráskova v sou asné dob  p ekra uje stanovené
hygienické limity pro denní i no ní dobu.

V území nejsou provozovány zdroje významných vibrací.

V území nejsou provozovány výpusti radionuklid do životního prost edí ani významné zdroje ionizujícího
nebo neionizujícího zá ení.

Další závažné (negativní nebo pozitivní) fyzikální nebo biologické faktory, které by bylo nutno zohlednit,
nebyly zjišt ny.

C.II.4. Povrchová a podzemní voda

Povrchová voda

len ní z vodopisného hlediska:
• hlavní povodí 4-00-00 eky Dunaje,
• díl í povodí 4-16-01 Jihlava po Oslavu,
• drobné povodí 4-16-01-035/0 Jihlava od Smr enského potoka po Jihlávku.

Nejbližším povrchovým vodním tokem, který protéká ve vzdálenosti cca 370 m severovýchodním sm rem je
eka Jihlava, která pramení na jižních svazích Lísku u Jihlávky ve výšce 670 m n.m. a ústí do st ední nádrže

Nové Mlýny u Iván v nadmo ské výšce 170 m. Plocha jejího povodí je 3 117 km2, délka toku184,6 km.

Níže uvádíme N-leté pr toky pro vodní tok Jihlavy v nejblíže situované stanici Dvorce. Údaje byly získány
z webové stránky HMÚ, aktualizované v b eznu 2006.

Tok: Jihlava
Stanice a stani ení: Dvorce (155,80 km)
Pr m rný ro ní stav: 45cm
Pr m rný ro ní pr tok: 1,98 m3.s-1

N 1 5 10 50 100
Q (m3.s-1) 16,0 30,0 37,0 54,0 60,0

Vodní tok Jihlava je významným vodním tokem1 od ústí po pramen. Správcem vodního toku Jihlavy je
Povodí Moravy, s.p.

Vlastní území výstavby je suché, neprotéká jím žádný trvalý ani ob asný povrchový tok a nenachází se
na n m ani žádná vodní plocha, prameništ i mok ad a rovn ž zde není žádné ochranné pásmo vodního
zdroje ve smyslu zákona . 254/2001 Sb. o vodách, ve zn ní pozd jších p edpis . Posuzované území není
sou ástí chrán né oblasti p irozené akumulace vod (CHOPAV). Dot ené území leží ve zranitelné oblasti dle

1 Ve smyslu vyhlášky ministerstva zem d lství .470/2001 Sb., kterou se stanoví seznam významných vodních tok a
zp sob provád ní inností souvisejících se správou vodních tok , ve zn ní vyhlášky .333/2003 Sb. a vyhlášky
.267/2005 Sb.
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NV . 103/2003 Sb. Dot ené území se nenachází v záplavovém území vodního toku Jihlava, stanoveném
dne 26.1.2006 pod .j. KUJI7451/2006, sp.zn.KUJI 13145/2005-OLVHZ-6.

Podzemní voda

Z regionáln hydrogeologického hlediska je zájmové území sou ástí HG rajónu 6550 Krystalinikum v povodí
Jihlavy. Z hlediska hydrogeologického (Michlí ek et. col. 1986) lze v území vymezit svrchní zvode , vázanou
na kvartérní pokryv, zónu zv trávání a zónu p ípovrchového rozpojení hornin a na zvode spodní vázanou
na hloub ji založené tektonické zóny, které mají v tšinou drenážní ú inek na zvode svrchní. Propustnost
krystalinika je závislá na charakteru zv tralin a na puklinových systémech mate né horniny. Zv traliny mají
jílovitý až jílovito-pís itý charakter.

Hloubka ob hu je dána úrovní místní erozní báze. Hladina podzemní vody je p evážn volná a sleduje
konformn terén. K infiltraci dochází prakticky v celé ploše rozší ení krystalinika, v závislosti na mí e
propustnosti kvartérního pokryvu a zv tralinového plášt . Pr linovo-puklinový ob h podzemních vod je siln
rozkolísaný a nepravidelný, s lokální závislostí na petrografickém složení, tektonické predispozici a
charakteru kvartérních pokryvných útvar . M lké podzemní vody krystalinika jsou p evážn kalcium
hydrogenuhli itanového nebo kalcium sulfátového typu.

Hladina podzemní vody byla p i IG pr zkumu1 zaznamenána jen v sondách (V-1, V-3, V-5, V-6, V-8 a V-10)
v hloubce od 1,2 po 6,5 m pod úrovní terénu. Na základ laboratorních rozbor podzemní vody bylo zjišt no,
že dle SN 731215 tvo í voda siln úto né prost edí v i betonu.

C.II.5. P da

Dle katastru nemovitostí nejsou parcely dot ené výstavbou (3174/1,2,4,10 v k.ú. Jihlava) azeny do
zem d lského p dního fondu ani k pozemk m ur eným k pln ní funkce lesa. Pro uvažovaný zám r tedy
nedojde k záboru ZPF ani PUPFL.

Tab.: P ehled dot ených parcel

Parcela druh pozemku zp sob využití Vlastník Vým ra dle KN (m2) katastrální území
3174/1 ostatní plocha jiná plocha PSJ 7 356 Jihlava

3174/2 ostatní plocha jiná plocha PSJ 4 757 Jihlava

3174/4 zastav ná plocha a nádvo í budova PSJ 877 Jihlava

3174/10 ostatní plocha jiná plocha PSJ 4 276 Jihlava

C.II.6. Horninové prost edí a p írodní zdroje

Z regionáln geologického hlediska leží zájmové území v západní ásti moravského moldanubika,
budovaného horninami monotónní skupiny. Vlastní skalní podloží širšího okolí ešené lokality je dle
geologické mapy 1:25 000 (Veselá 1989) budováno metamorfovanými horninami skupiny moldanubika,
p edevším cordieriticko-biotitickými pararulami až migmatity. Skalní podloží lokáln vystupuje na povrch
v podob kamenných mo í, v tšinou již nav tralými balvany. Mate ná hornina zv trává v zeminy
jílovitohlinitého, hlinitého a hlinitopís itého typu, jež tvo í p evážn  p dy ze skupiny kambizemí a dále glejové
p dy na polygenetických kyselých hlínách. Terén je v ešenémúzemí tvo en souvislými navážkami.

Geologické podloží p edkvarterního stá í je na lokalit budováno biotitickou rulou, p ípadn migmatity. Toto
skalní podloží bylo p i provedeném IG pr zkumu2 zastiženo, v r zných hloubkách pod sou asným terénem,
ve všech 11 vrtaných sondách. V p ípad sond V-6, V-8 a V-11 bylo dosaženo pouze hloubky 6 m, u sondy

1 Balun: Zpráva o IG pr zkumu, Akce: Jihlava - Jiráskova - Areál PSJ - IGLAVIA PARK, Brno 7/2008

2 Balun: Zpráva o IG pr zkumu, Akce: Jihlava - Jiráskova - Areál PSJ - IGLAVIA PARK, Brno 7/2008
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V-10 hloubky 8 m, v p ípad sond V-1 a V-7 bylo vrtáno 9 m, sondy V-2 a V-5 byly vrtány do hloubky 10 m a
V-3, V-4 a V-9 do hloubky 11 m. V tších hloubek nebylo t eba, jelikož bylo dosaženo vysoce únosné skalní
horniny.

V n kterých místech posuzované plochy, konkrétn v sondách V-1, V-2, V-4, V-5 a V-6 (v západní ásti
staveništ , v míst budoucích objekt A - C), je skalní podloží p ekryto vrstvou navážek p ípadn vrstvou
pís ité hlíny, prachové nebo prachovitopís ité hlíny p evážn tuhé až pevné konzistence o mocnosti až 4 m.
U zbývajících sond je skalní podloží p ekryto vrstvou jílovité nebo jílovotopís ité hlíny m kké až tuhé
konzistence, ojedin le tuhé až pevné konzistence. Navážky dosahují v p ípad  t chto sond mocnosti
maximáln 1,2 m. Vzhledem k návrhu se o ekává, že veškeré navážky budou vyt ženy v pr b hu
stavebních prací.

Nerostné suroviny a p írodní zdroje

Od st edov ku až do záv ru 18. století byly v okolí Jihlavy využívány hydrotermální polymetalické
st íbronosné žíly, vyvinuté na k ížení hlavních tektonických linií. Rozsáhlý Starohorský couk sleduje S – J
tektonickou linii v pruhu podél západního okraje m sta Jihlavy od Starých Hor až k Pístovu v celkové délce
8 km. Rancírovský couk je vymezen v širším okolí obce Rancírov a na severu zasahuje až na k.ú. Jihlavy (v
lokalit Ráj).

V blízkém okolí Jihlavy jsou v sou asnosti evidována ložiska stavebního kamene:
Rancírov - COLAS CZ, a.s..
Kosov u Jihlavy - Spojené št rkovny a pískovny a.s. Brno
Bílý Kámen - Spojené št rkovny a pískovny a.s. Brno
Velký Beranov - Obecní ú ad Velký Beranov

Geomorfologie
Z geomorfologického hlediska náleží daná lokalita do celku Hornosázavské pahorkatiny, která je sou ástí
oblasti eskomoravské vrchoviny provincie eské vyso iny. ešené území pat í k podcelku Jihlavsko-
sázavská brázda a okrsku Jihlavská kotlina (IIC-2D-e). Jedná se o kotlinu tektonického p vodu, budovanou
cordieritickými rulami a dvojslídnými žulami, s plochým reliéfem, na n mž stojí m stské jádro Jihlavy. Kotlina
je pro íznuta údolími ek Jihlavy a Jihlávky. V její západní ásti jsou patrné stopy po dolování st íbra ve 13. a
14. století.

Terén je p ímo v ešeném území lenitý, sm rem k ulici Jiráskova je terén vyvýšený áste n pomocí
navážek, které dosahují mocnosti až 4 m pod sou asným povrchem. Celkové p evýšení dot eného území je
až 13 m.

C.II.7. Fauna, flóra a ekosystémy

Biogeografická charakteristika území
V rámci biogeografického len ní R (Culek, 1996) náleží zájmová lokalita do Havlí kobrodského
bioregionu.

Z hlediska regionáln - fytogeografického (Skalický in Hejný et Slavík,1988) se zkoumaná oblast nachází ve
fytogeografickém obvodu eskomoravské mezofytikum, fytogeografickém okrese eskomoravská
vrchovina.

Z hlediska potenciální p irozené vegetace (Neuhäslová Z. a kol.,1998) spadá ešené území do jednotky
Bu ina s ky elnicí devítilistou (Dentario enneaphylli-Fagetum).

Fauna a flora

V zájmovém území se nevyskytuje žádný p irozený vegeta ní porost. Na morfologicky zna n lenitém
pozemku se v jeho západní ásti nachází zanedbaná výsadba d evin parkového charakteru
v severovýchodní ásti území má pozemek charakter lada se zmlazujícími se náletovými d evinami, které
jsou více i mén potla ovány kosením. Starší porosty se nacházejí pouze na místech s horší dostupností
tj. svahy, okraje pozemk s fragmenty oplocení a poz statky po stavebních objektech. Z hlediska druhového
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zastoupení se zde nenacházejí žádné dlouhov ké druhy d evin. Pozemek je z ásti porostlý travním
porostem se známkami ruderalizace.

Druhová skladba d evin v hodnoceném území je pom rn pestrá s vysokým podílem jehli natých d evin,
zejména v jeho západní ásti. V této ásti území se z floristického hlediska nachází zanedbaná výsadba
okrasných kultivar  d evin nap .: skupiny ke svídy bílé (swida alba) a d iš álu (Berberis thunbergii) dále
výsadby jehli natých d evin: douglasky tisolisté (Pseudotsuga menziesii), thují (Thuja plicata), smrk (Picea
pungens, Picea abies), jedlí (Abies veitchii, Abies concolor) a borovic (Pinus nigra). Z listnatých strom jsou
to zejména výsadby b ízy bílé (Betula alba) a klenu (Acer pseudoplatanus).

V SV ásti areálu se na prudkém svahu protínajícím st ed pozemku nachází porost náletových d evin
r zného stá í, p evážn se jedná o r zné odr dy myrobalán (Prunus), t ešn pta í (Prunus avium), jabloní
(Malus), vrb (Salix caprea), akátu (Robinia pseudoacacia), b íz (Betua alba), bez erný (Sambucus nigra),
jasany (Fraxinus excelsior), r že šípková (Rosa canina) a další.

V bylinném pat e p evažuje pampeliška podzimní (Leontodon autumnalis L.), pchá obecný (Cirsium
vugare), štírovník obecný (Lotus corniculatus L.), jetel lu ní (Trifolium pratense L.), hluchavka bílá (Lamium
album), jitrocel v tší (Plantago major), kopretina vrati (Chrysanthemum vulgare L.), eb í ek obecný
(Achilea millefolium L.), ovsík vyvýšený (Arrhenatherum elatius L.), kop iva dvoudomá (Urtica dioica) a další.
V území se rovn ž vyskytuje n kolik ohnisek k ídlatky japonské (Reynoutria japonica), zástupce invazivních
druh .

Dle inventarizace zelen 1, která sloužila jako podklad tohoto oznámení, je pr m rné stá í d evin cca 20 – 30
let. Jako zvlášt hodnotné stromy, které by m ly být p i návrhu zástavby respektovány byly vyhodnoceny
vybrané exemplá e strom . Jedná se o douglasku tisolistou v západní ásti pozemku, jeden kus borovice
erné a dva kusy borovice lesní v centrální ásti pozemku a rovn ž n které lípy zelené, jenž jsou sou ástí

lipové aleje p i ulici Jiráskov . Jedná se o stromy, které jsou ve fázi plného vzr stu s dlouhodobou
perspektivou vývoje a proto by m ly být za len ny do nov navrhovaných úprav.

Dále byly identifikovány stromy pr m rn hodnotné, které mají dle provedené inventarizace zelen
st edn dobou perspektivu a bylo by vhodné je zachovat v p ípad , že to zám r umožní. Jedná se o n které
exemplá e lip zelených (Tilia x euchlora) a lípu velkolistou (Tilia platyphyllos) z lipové aleje, dále dva
exemplá e smrku ztepilého (Picea abies), dv jedle ojín né (Abies concolor), t i kusy jedle Veitchovy (Abies
veitchii), sakuru (Prunus serrulata „Kiku-Shidare-Zakura“), dv  t ešn pta í (Prunus avium), p t exemplá
b ízy bílé (Betula alba) a p t borovic erných (Pinus nigra) a jednu borovici lesní (Pinus sylvestris). Ostatní
d eviny na lokalit nejsou vzhledem ke svému stá í nebo zdravotnímu stavu p íliš cenné. Situace rozmíst ní
d evin je doložena v p íloze . 4 tohoto oznámení.

Projekt kácení d evin a sadových úprav bude sou ástí dokumentace k územnímu ízení a je rovn ž p iložen
v p íloze tohoto oznámení (4.3. Situace sadových úprav).

Zástupci fauny jsou charakteristi tí pro m stské prost edí, lze p edpokládat pouze výskyt drobných zástupc
fauny jako je hmyz, bezobratlí a ptáci na p eletu, typických pro rudeální porosty.

Na hodnocené lokalit nevyskytuje žádný chrán ný biotop ani zvlášt chrán ný druh rostlin a živo ich ve
smyslu zákona .114/1992 Sb., o ochran  p írody a krajiny. Zájmové území ani jeho okolí není sou ástí
Územního systému ekologické stability.

Zvlášt chrán ná území
V dot eném území se nenachází žádné zvlášt chrán né území ani není dot ené území sou ástí žádného
zvlášt chrán ného území. Dot ené území neleží v národním parku nebo chrán né krajinné oblasti, v
dot eném území nejsou vyhlášeny žádné národní p írodní rezervace, p írodní rezervace, národní p írodní
památky nebo p írodní památky.

Významné krajinné prvky

V zákon (zák. .114/1992 Sb., o ochran  p írody a krajiny) je významný krajinný prvek (VKP) definován
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotná ást krajiny. P ispívá k udržení stability krajiny.

1 Terra Florida: Dendrologický pr zkum a ocen ní d evin v míst navrhovaného obchodn - administrativního centra
v Jihlav  p i ul. Jiráskova a U Tunelu, Praha 6/2008



ULICE JIRÁSKOVA, JIHLAVA - IGLAVIA PARK
OZNÁMENÍ ZÁM RU

Zakázka/Dokument: C758-08-0/Z01
Vydání: 01

Strana: 35 z 52

Významnými krajinnými prvky ze zákona jsou lesy, rašeliništ , vodní toky, rybníky, jezera, údolní nivy. Dále
jsou jimi jiné ásti krajiny, které zaregistruje podle § 6 uvedeného zákona orgán ochrany p írody jako
významný krajinný prvek, zejména mok ady, stepní trávníky, remízy, meze, trvalé travní porosty, nalezišt
nerost a zkamen lin, um lé i p irozené skalní útvary, výchozy a odkryvy.

VKP jsou chrán ny p ed poškozováním a ni ením. Využívají se pouze tak, aby nebyla narušena jejich
obnova a nedošlo k jejich ohrožení nebo oslabení jejich stabiliza ní funkce. K zásah m, které by mohly vést
k poškození nebo zni ení VKP si musí ten, kdo takové zásahy zamýšlí, opat it závazné stanovisko orgánu
ochrany p írody.

V dot eném území se nenachází žádný registrovaný VKP.

Územní systém ekologické stability
Ze zákona (zák. .114/1992 Sb. o ochran  p írody a krajiny, §3, odst. a) je územní systém ekologické
stability definován jako vzájemn propojený soubor p irozených i pozm n ných, avšak p írod blízkých
ekosystém , které udržují p írodní rovnováhu. Rozlišuje se místní, regionální a nadregionální systém
ekologické stability.

V dot eném území (na ploše zamýšlené výstavby) se nenachází prvky územního systému ekologické
stability. Nejblíže situovaný prvek ÚSES vyšší hierarchické úrovn je nadregionální biokoridor tvo ený tokem
eky Jihlava s jejími b ehovými porosty. Prvek ani jeho funk nost nebude stavbou ani jejím provozem dot en.

Lokality soustavy Natura 2000

Natura 2000 je soustava chrán ných území, v nichž se vyskytují ohrožené druhy rostlin a živo ich a cenné
biotopy. K jejímu vyhlášení se R zavázala v souvislosti se vstupem do Evropské unie na základ sm rnic
79/409/EHS o ochran voln žijících pták a 92/43/EHS o ochran  p írodních stanoviš , voln žijících
živo ich a plan rostoucích rostlin.

Dot ené území není sou ástí soustavy Natura 2000.

C.II.8. Krajina

Krajinný ráz vychází p edevším z trvalých ekosystémových režim krajiny daných základními ekologickými a
p írodními podmínkami krajiny. V rámci antropogenních inností je krajinný ráz dotvá en do ur itého souboru
typických p írodních a lov kem vytvá ených prvk , které jsou lidmi vnímány jako charakteristické,
identifikující ur itý prostor.

Širší zájmové území náleží do prostoru eskomoravské vrchoviny, severn navazují Ž árské vrchy.

Sou asný stav krajiny a ešeného území lze vyhodnotit jako m stské prost edí, antropogenn siln
p etvo ené. Posuzovaný zám r je situován v m stské zástavb , na p edm tnou lokalitu navazují silni ní
komunikace a obytná zástavba.

Spíše než krajinné hodnoty se proto v daném prostoru uplat ují urbanistické a architektonické koncepty.
Z estetického hlediska je navržený zám r vysoce hodnotné autorské architektonické dílo. Realizací vznikne
na v sou asnosti zanedbané ploše ucelený komplex budov za len ný do okolí pomocí sadových úprav.
Vizualizace budoucího vzhledu objekt jsou k nahlédnutí v p íloze . 1 tohoto oznámení.

C.II.9. Hmotný majetek a kulturní památky

Hmotný majetek

V prostoru výstavby se nachází výšková administrativní budova v majetku provozovatele, jejíž podstavba
bude v souvislosti se zám rem demolována, výšková budova bude rekonstruována. V t sné blízkosti
zám ru stojí budova eské spo itelny - oblastního úst edí, která nebude realizací projektu dot ena.

Architektonické a historické památky

Dle sd lení pracovník odd lení památkové pé e Magistrátu v Jihlav se v prostoru výstavby zám ru
nenachází žádné nemovité kulturní památky, podléhající zákonu . 20/1987 Sb., ve zn ní pozd jších
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p edpis , o státní památkové pé i a evidované v Úst edním seznamu kulturních památek eské republiky.
Na pozemku se rovn ž nenachází drobná solitérní architektura (k íže, boží muka, smír í kameny atd.).

Archeologická nalezišt

Archeologická nalezišt v zájmovém území nejsou registrována. P ítomnost archeologického nalezišt však
nelze, vzhledem k jeho latenci, p edem vylou it.

C.II.10. Dopravní a jiná infrastruktura

Zám r se nachází v severovýchodní ásti m sta Jihlava. Areál zám ru je ze západní strany vymezen
komunikací II/253 - Jiráskova, na kterou je dopravn napojen. Tato komunikace je hlavní dopravní osou
území.

Poza ové zatížení komunikací pro rok 2008 je znázorn no následující tabulkou. Hodnoty poza ového
zatíženy byly poskytnuty projektantem zám ru v podob dopravních kartogram výhledového stavu pro rok
2008 zpracovaných Ústavem Dopravního Inženýrství hlavního m sta Prahy pro SD R (viz p ílohová ást
Hlukové studie - p íloha . 2 oznámení).

Tab.: Ro ní pr m r denních intenzit dopravy (2008)

silnice nákladní osobní suma

II/523 - Jiráskova 2820 9520 12340

Kapacita komunikací je vyhovující, na komunika ní síti dot eného území se neprojevují významn jší
dopravní problémy.

C.II.11. Jiné charakteristiky životního prost edí

Pro dot ené území nejsou specifikovány žádné další charakteristiky, které by mohly být zám rem dot eny.
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ÁST D
ÚDAJE O VLIVECH ZÁM RU NA VE EJNÉ ZDRAVÍ

A NA ŽIVOTNÍ PROST EDÍ

D.I.1. Vlivy na obyvatelstvo a ve ejné zdraví

Za ú elem vyhodnocení vlivu zám ru na obyvatelstvo a ve ejné zdraví a na základ požadavku KHS Jihlava
bylo zpracováno Hodnocení zdravotních rizik, autorizovanou osobou pro oblast ve ejného zdraví Ing. Lucií
Kiršovou (viz p íloha . 5). Úkolem p edložené studie bylo vyhodnocení zdravotních rizik z provozu
Administrativn obchodního centra IGLAVIA Park v Jihlav na zdraví obyvatel bydlících v jejím dosahu. Šlo
tedy o to definovat míru zdravotních rizik zp sobených hlukovou zát ží a ze škodlivin v ovzduší, kde je
p edpoklad, že se jejich koncentrace vlivem provozu centra v ovzduší zvýší.

Zám r nep ináší významné zvýšení akutního toxického rizika NO2 pro pr m rnou populaci, hodnota HI je
menší než 1. Stejn  tak chronické toxické riziko benzenu m žeme považovat za zanedbatelné, ani zde není
dosaženo hodnoty HI = 1.

Co se tý e vlivu standardních škodlivin PM10 a NO2 na zdraví, ani zde nedojde vlivem provozu
administrativn obchodního centra k takovým zm nám imisních koncentrací, aby jejich výsledkem byl
pozorovatelný nár st chronických onemocn ní. Podle rozptylové studie bude zm na pr m rných ro ních
koncentrací PM10 a NO2 po realizaci zám ru tak nízká, že se s nejv tší pravd podobností nepromítnou do
zdravotního stavu d tské ani dosp lé populace ve sledované lokalit .

Hodnoty individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR benzenu se po realizaci zám ru zvýší,
nicmén výsledky nenazna ují aktuáln vysoké zdravotní riziko z dlouhodobé expozice. Hodnoty
individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR benzo(a)pyrenu jsou pro sledovanou lokalitu a pro
místní populaci akceptovatelné, vzhledem k tomu, že jejich hodnota je mnohem nižší než 1.10-6, která je
považována za p ijatelnou míru individuálního rizika. Pravd podobnost odhadu rizika karcinogeneze se pro
všechny hodnocené expozi ní scéná e nachází pod hranicí 1.10-5, která je považována pro expozici
populace nep evyšující po et 100 osob za akceptovatelnou. Pro nedaleké d tské centrum se koncentrace
benzenu ješt pohybuje na akceptovatelné úrovni vzhledem k možnému nadhodnocení použitým
expozi ním scéná em.

Z hodnocení zdravotních rizik z p sobení hlukové zát že, které bylo zpracováno s využitím hlukové studie
v zájmové lokalit lze konstatovat, že nedojde k významnému navýšení stávajících hladin hluku ve
sledované lokalit a tím nedojde ke zhoršování zdravotního stavu exponovaných obyvatel vlivem realizace
zám ru.

Lze tedy konstatovat, že zám r neprodukuje ve významné mí e (tj. v mí e, které by zp sobovaly p eslimitní
vlivy) žádné škodliviny (zne išt ní ovzduší, hluk), které by se mohly projevit v trvale obydlených oblastech a
mohly tak mít p ímé zdravotní následky. O ekávané koncentrace zne iš ujících látek vyvolaných zám rem
v obydlených oblastech jsou pod zdravotn významnou úrovní. Z toho vyplývá i p ijatelné nízké ovlivn ní
obyvatel z hlediska potenciálních zdravotních vliv nebo rizik.

Po et dot ených obyvatel
Nejbližší zám rem dot ené trvale obydlené objekty jsou obytné domy ve vzdálenosti asi 30 m na ulici
Jiráskova, které odhadem obývá 100 obyvatel. Ve zhruba stejné vzdálenosti se ve stejné ulici nachází i
budova D tského centra, kterou obývá zhruba 50 d tí do 3 let v ku. Dále se zde nachází St ední škola
obchodu a služeb Jihlava, která je od zám ru vzdálena také asi 50 m a nachází se na ulici Karolíny Sv tlé.
Školu v letošním roce navšt vuje 1059 student .

D.I.2. Vlivy na ovzduší a klima

Stávající imisní zát ž zájmového území bude v d sledku stavby ovlivn na p edevším emisemi z dopravy
stavebních materiál a zeminy a provozem stavebních stroj . Hlavními emitovanými škodlivinami bude prach



ULICE JIRÁSKOVA, JIHLAVA - IGLAVIA PARK
OZNÁMENÍ ZÁM RU

Zakázka/Dokument: C758-08-0/Z01
Vydání: 01

Strana: 38 z 52

a oxidy dusíku. Emise škodlivin však bude krátkodobá, omezená pouze na úvodní období výstavby a její vliv
tedy bude nízký.

Vliv provozu na stávající imisní situaci bude ovlivn n p edevšímprovozem automobilové dopravy vázané na
zám r a zdroji tepla spalujícími zemní plyn.

Pro vyhodnocení nár stu imisní zát že oxidu dusi itého, tuhých látek, benzenu a benzo(a)pyrenu v d sledku
provozu areálu byl zpracován výpo et dle metodiky SYMOS 97, verze 2003, který zahrnuje i provoz tohoto
zám ru. Výsledky tohoto výpo tu jsou graficky znázorn ny na následujících obrázcích:

Obr.: Rozložení imisních p ísp vk NO2 vyvolané provozem zám ru

p ísp vek maximální hodinové koncentrace [µg.m-3] p ísp vek pr m rné ro ní koncentrace [µg.m-3]

P edpokládaný nár st krátkodobého maximálního zatížení tedy bude v prostoru areálu zám ru dosahovat u
oxidu dusi itého do 3,6 µg.m-3, tedy cca 1,2 % imisního limitu (LV1h=200 µg.m-3) u pr m rných ro ních
koncentrací pak do 0,018 µg.m-3 tedy do 0,045 % imisního limitu (LVr=40 µg.m-3).

Obr.: Rozložení imisních p ísp vk PM10 vyvolané provozem zám ru

p ísp vek maximální 24hodinové koncentrace [µg.m-3] p ísp vek pr m rné ro ní koncentrace [µg.m-3]

P edpokládaný nár st krátkodobého maximálního zatížení tedy bude v nejbližším okolí zám ru dosahovat u
PM10 do 0,016 µg.m-3, pouze vyjíme n dosahuje hodnoty 0,026 µg.m-3, tedy do cca 0,52 % imisního limitu
(LV24h=50 µg.m-3) u pr m rných ro ních koncentrací pak do 0,006 µg.m-3 tedy do 0,015 % imisního limitu
(LVr=40 µg.m-3).
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Hodinové maximum v p ípad NOx i PM10 je dosahováno jihozápadn od vlastního zám ru ve vzdálenosti
cca 400 m, což je dáno výškovými rozdíly terénu zájmového území. V ostatních ástech p edm tné plochy je
p ísp vek zám ru k maximální hodinové koncentraci nižší. Jedná se tedy o hodnoty hluboko pod hodnotou
imisních limit . P ísp vek provozu hodnoceného zám ru tedy nezp sobí významn jší zm nu stávajícího
stavu stávajícího imisního zatížení hodnoceného území.

Obr.: Rozložení imisních p ísp vk benzenu vyvolané provozem zám ru

p ísp vek pr m rné ro ní koncentrace [µg.m-3]
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P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci benzenu dosahuje do 0,24 µg.m-3, tedy 4,8 % imisního
limitu (5 µg.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v blízkosti samotného zám ru a podél
p íjezdových komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní koncentraci
pod touto hodnotou. Ve všech p ípadech tedy jde o hodnoty hluboko pod hodnotu imisního limitu pro
pr m rné ro ní koncentrace (LV = 5 µg.m-3). Provoz kotelen a zám rem vyvolané automobilové dopravy
nezp sobí významnou zm nu stávající imisní zát že hodnoceného území benzenem.

Obr.: Rozložení imisních p ísp vk benzo(a)pyrenu vyvolané provozem zám ru

p ísp vek pr m rné ro ní koncentrace [µg.m-3]

P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci B(a)P dosahuje do 0,0003 ng.m-3, tedy 0,03 % cílového
imisního limitu (1 ng.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v blízkosti samotného zám ru a
podél p íjezdových komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní
koncentraci pod touto hodnotou. Ve všech p ípadech tedy jde o hodnoty hluboko pod hodnotu cílového
imisního limitu pro pr m rné ro ní koncentrace (LV = 1 ng.m-3). Provoz kotelen a zám rem vyvolané
automobilové dopravy nezp sobí významnou zm nu stávající imisní zát že hodnoceného území
benzo(a)pyrenem.

D.I.3. Vlivy na hlukovou situaci ev. další fyzikální a biologické charakteristiky

Hluk z dopravy na p íslušném úseku komunikace II/523 Jiráskova v sou asné dob  p ekra uje stanovené
hygienické limity pro denní i no ní dobu. Z dopravního hlediska se realizací zám ru hluková situace v území
významn nezm ní. Po realizaci zám ru nedojde vlivem dopravy spojené se zám rem ke vzniku nových
nadlimitních stav v území. Vlivem bariérového ú inku nových budov dojde v n kterých bodech dokonce ke
snížení ekvivalentní hladiny hluku. Je to zp sobeno útlumem hluku z dopravy na komunikaci Jiráskova.

Kalibrace modelu nam enými hodnotami potvrdila hodnoty výpo tových model , které byly stanoveny
výpo tem bez kalibrace.

Hluk z dopravy vyvolané pouze provozem samotného zám ru prokazateln nebude zp sobovat nadlimitní
hlukové vlivy u nejbližšího, resp. nejvíce dot eného hlukov chrán ného venkovního prostoru.

Hluk z provozovny (tj. z instalovaných technologických za ízení na objektech a z provozu parkoviš a
ú elových komunikacích - vjezdy do podzemních garáží) prokazateln spl uje definované hygienické limity
jak pro denní, tak pro no ní dobu. V no ní dob budou v provozu pouze technologické zdroje hluku.
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Pro budoucí ešení lokality je, v zájmu pohody bydlení v d tském centru, doporu eno investorovi zám ru,
vybudovat protihlukovou st nu na hranici d tského centra, tak aby nedocházelo k ší ení hluku z komunikace
Jiráskova k tomuto chrán nému prostoru.

Hluk v pr b hu výstavby je ešitelný, ve špi kových obdobích (zejména p i pracích na po átku výstavby)
však nelze vylou it rušivé vlivy. Vzhledem k blízkosti obytné zástavby je tedy nutné omezit práce produkující
nadm rný hluk pouze na denní období s vylou ením brzkých ranních a pozdních ve erních hodin (tedy na
období mezi 7.00 až 19.00).

D.I.4. Vlivy na povrchovou a podzemní vodu

Vlivy na odvodn ní území

V sou asné dob je cca t etina pozemku zastav na (výšková budova), cca t etina pokryta asfaltem a panely
(parkovišt , komunikace) a zbytek plochy tvo í travní porost se známkami ruderalizace. Na zatravn ných
plochách a dochází k p irozenému vsakování srážkových vod do volného terénu. Realizací zám ru vzniknou
v území nové zpevn né a zastav né plochy (cca 11 tisíc m2), ze kterých budou deš ové vody v množství
cca 2 224 m3 svedeny p es reten ní nádrže ízeným odtokem do deš ové kanalizace. Na zbytku plochy (cca
3,6 tisíce m2) bude zele , kde bude deš ová voda infiltrována do terénu.

Vliv na charakter odvodn ní m žeme hodnotit jako nevýznamný.

Vliv na jakost povrchových vod
Splaškové vody z areálu v množství cca 36 401,40 m3/rok budou svedeny prost ednictvím kanaliza ní
p ípojky do stávající kanalizace v ulici Jiráskova (objekty A,B,C) a v ulici U Tunelu (ostatní objekty). V areálu
nebudou produkovány pr myslové odpadní vody a nebudou používány a ani skladovány látky ohrožující
jakost vod. Odpadní vody z Gastroprovozu budou odvedeny p es odlu ova tuku. Toto za ízení je ur eno
pro zachycení olej a tuk jako ochrana kanalizace p ed zanášením tukem. Hodnoty zne išt ní a množství
vypoušt ných odpadních vod budou odpovídat smluvním požadavk m vyplývajícím z limit kanaliza ního
ádu m sta.

Deš ové vody s možností kontaminace budou zaúst ny do isté deš ové kanalizace až po vy išt ní
v odlu ova i ropných látek o dostate né kapacit a ú innosti (koncentrace NEL na odtoku do 0,20 mg/l).
V zimním období lze p edpokládat zne išt ní látkami z chemické údržby zpevn ných ploch (solení).
Smíšením istých vod ze st ech a išt ných vod z parkovišt bude koncentrace zbytkového zne išt ní dále
na ed na.

Realizace zám ru se na jakosti povrchových vod neprojeví.

Vlivy na podzemní vodu
K ovlivn ní hydrogeologických charakteristik obecn dochází v souvislosti se zásahem do podložních hornin,
které v dané oblasti mají funkci kolektoru podzemní vody. Zvode je vázána na kvartérní pokryv, zónu
zv trávání a zónu p ípovrchového rozpojení hornin. Kolektorem jsou v míst výstavby jílovité až jílovitohlinité
zv traliny a na n navazující navážky, výskyt hladiny podzemní vody lze p edpokládat v r zných hloubkách
dle lokální mocnosti navážek cca od 2 m níže. Tyto horniny lze z hlediska propustnosti ozna it jako slab
propustné (kf v ádu 10-6 m/s).

V posuzované lokalit byla p i IG pr zkumu zastižena podzemní voda jen v n kterých sondách, avšak
vzhledem k hloubce založení je nutné po ítat b hem výkopových a základových prací s výskytem podzemní
vody v celém p dorysu. Podzemní vodu bude nutné b hem stavebních prací od erpávat a odvád t mimo
p dorysy plánovaných staveb. Pro kone né ešení by bylo vhodné navržení obvodové drenáže, která by tyto
vody zachycovala v pat svahu od ezu.

Laboratorními rozbory z odebraného vzorku podzemní vody bylo zjišt no, že voda vykazuje agresivitu v i
betonovým konstrukcím a doporu uje se proto provést primární i sekundární ochranu betonových základ , v
opa ném p ípad by mohlo dojít ke ztrát pevnosti betonových konstrukcí.

Vliv na podzemní vody v posuzované oblasti lze ozna it jako nevýznamný, vodní zdroje nebudou ohroženy.
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D.I.5. Vlivy na p du

Obecn jsou vlivy na p du dány p edevším záborem plochy p d azené do zem d lského p dního fondu
(ZPF) i do pozemk k pln ní funkcí lesa, p ípadn ovlivn ním její kvality. Zám r bude realizován p edevším
na plochách antropogenn ovlivn ných. Zám r nebude realizován na pozemcích, které jsou sou ástí
zem d lského ani lesního p dního fondu, nedojde tedy k žádným zábor m p dy.

Z hlediska zne išt ní p d lze konstatovat, že p i dodržení standardních stavebních postup  p i výstavb
nebude p da negativn ovlivn na. Stavební stroje musí být zabezpe eny proti úniku ropných látek, musí být
provád na preventivní a pravidelná údržba strojového parku a musí být dodržována bezpe nostní opat ení
p i manipulaci s t mito látkami. P i dodržení standardních stavebních postup  p i výstavb objektu se
nep edpokládá zne išt ní p d.

Kontaminace p dy ve fázi provozu se rovn ž nep edpokládá.

D.I.6. Vlivy na horninové prost edí a p írodní zdroje

Ve smyslu SN 73 1001 jde na daném staveništi o základové pom ry složité. Základové p dy nejsou v celé
posuzované ploše homogenní, v ásti pozemku se nachází navážky o velké mocnosti. V n kterých ástech
projektovaných p dorys staveb se vyskytuje relativn vysoko hladina podzemní vody, a to p edevším v
souvislosti s naplánovaným po tem suterénních podlaží, hladina podzemní vody bude tudíž nad úrovní
základové spáry1.

Posuzovanou lokalitu lze hodnotit jako staveništ podmíne n vhodné pro projektovanou výstavbu.
P edevším je nutné konstatovat, že staveništ je vhodn jší pro hloub ji založený podsklepený objekt, u
kterého budou svrchní navážky a mén únosné jílovité zeminy odstran ny stavebním výkopem a budovy
budou založeny na vysoce únosných skalních horninách podloží. V tomto p ípad by pak bylo možné
zakládat na plošném základ , který bude zvolen podle p edpokládaného zatížení. V opa ném p ípad by
bylo vhodn jší zakládat hlubinn na pilotách op ených do skalního podloží.

P ed zahájením betonáže základových konstrukcí je také t eba odstranit veškeré p ípadné navážky, které by
zasahovaly pod základovou spáru. To by mohlo zp sobit rozdílné sedání jednotlivých ástí p dorysu staveb
a tím i poruchy horní nosné konstrukce. Lokalita jako celek je stabilní a ve zjišt ných geologických a
základových pom rech nehrozí pohyb zemního t lesa, který by mohl zp sobit poruchy horní nosné
konstrukce.

Založení objekt bude vzhledem k p edb žným výsledk m IG pr zkumu uvažováno jako kombinace
hlubinného a plošného zakládání. Hlubinné je navrženo na velkopr m rových vrtaných pilotách. Piloty
budou vetknuté do skalního podloží. Plošné založení je uvažováno v místech, kde konstrukce základové
desky dosahuje pevného skalního podloží. Základová deska tvo í spolu s obvodovými st nami vodot snou
konstrukci tzv. „bílou vanu“. Na jihozápadní stran areálu je navrženo pažení stavební jámy pomocí Milánské
st ny.

Všechna podzemní podlaží mají obvodové st ny tvo ené monolitickou železobetonovou konstrukcí. Stavba
samotná tvo í z geologického hlediska cizorodý prvek v geologické stavb území, bez dalších vliv na její
kvalitu.

P írodní zdroje nebudou výstavbou ani provozem areálu narušeny. Poškození a ztrátu geologických i
paleontologických památek nelze p edpokládat. Lokalita byla v minulosti využívána z ásti jako parkovací
plocha z ásti ležela ladem. Nelze o ekávat existenci starých ekologických zát ží.

D.I.7. Vlivy na faunu, flóru a ekosystémy

S ohledem na rozsah terénních úprav a p dorysnou dispozici stavby, je v tšina d evin a jejich porost na
pozemku investora navržena ke kácení. Inventarizace s ocen ním d evin viz p íloha . 4.

1 Balun: Zpráva o IG pr zkumu, Akce: Jihlava - Jiráskova - Areál PSJ - IGLAVIA PARK, Brno 7/2008
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Odstran ní zelen bude provedeno pouze v nezbytn nutném rozsahu (v míst nové zástavby), dot ená
stávající zele bude z ásti p emíst na (viz situace zelen , p íloha . 4). Stávající zele , jež má být
zachována, bude po dobu výstavby chrán na. Nov bude provedena výsadba zelen ve skladb a rozsahu
dle následujících tabulek.

Tab.: Navrhovaný sortiment d evin

latinský název eský název velikost v dosp losti
stromy na rostlém terénu m
Acer campestre javor babyka 12
Betula alba b íza bílá 17
Carpinus betulus habr obecný 16
Pinus sylvestris borovice lesní 20
Prunus avium t eše pta í 15
Sorbus torminalis je áb b ek 15
stromy na konstrukcích
Catalpa bungei katalpa Bungeova 3
Crataegus monogyna hloh jednosemenný 5
Crataegus prunifolia hloh t eš olistý 6
Laburnum anagyroides št d enec odvislý 5
ke e
Berberis verruculosa d iš ál bradavi natý 1
Genista tinctoria kru inka barví ská 0,8
okrasné traviny
Deschampsia caespitosa metlice 0,4 –0,6
Stipa barbata kavyl 0,3
trvalky
Geranium macrorrhyzum kakost 0,3
Hosta sieboldiana bohyška 0,5

Tab.: Výkaz vým r

Vegeta ní prvek vým ra
Trávník parkový 2396 m2
Trávník lu ní 2356 m2
Jehli naté stromy 11 ks
Listnaté stromy 108 ks
Záhonová výsadba ke , trvalek a travin 724 m2
Popínavé rostliny 52 bm

Situace o ekávaného kácení zelen je doložena v p íloze . 4 tohoto oznámení1. Nejcenn jší ásti porost
z stanou nedot eny. Ponechaná z stává lípová alej v ulici Jiráskova, smrk – Picea abies v rohu mezi ulicemi
Jiráskova a U Tunelu, t eše – Prunus avium u p íjezdové komunikace k PSJ a dále je navržena na
p esazení cca 5 let stará výsadba lípy – Tilia x europaea.

P esný rozsah kácení bude stanoven v dalším stupni projektové dokumentace. Kácení zelen bude
provedeno v období vegeta ního klidu, na základ povolení p íslušného orgánu ochrany p írody.

Zám r je umíst n do antropogenn ovlivn ného území, v n mž se nevyskytují významné biotopy a
nep edpokládáme zde výskyt chrán ných rostlinných ani živo išných druh . P ímé poškození i vyhubení
významných druh rostlin a živo ich nebo jejich biotop je proto prakticky vylou eno.

1 erven zvýrazn né položky v tabulce d evin jsou ur eny k pokácení.
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Realizací zám ru nedojde k zásahu do prvk územního systému ekologické stability a nebude dot eno
žádné zvlášt chrán né území ani lokality soustavy Natura 2000.

D.I.8. Vlivy na krajinu a zapojení areálu do zelen

Krajina v míst uvažovaného zám ru je již ovlivn na starší antropogenní inností. Výstavba zám ru
v ešeném prostoru charakter krajiny významn nezm ní. V rámci zapojení areálu do zelen bude
provedena rozsáhlá výsadba zelen dle projektu sadových úprav (viz p íloha . 4 Situace sadových úprav a
p íloha . 1.3 Vizualizace).

Koncep ní ešení zelen je navrženo jako systém složený z jednotlivých funk ních typ odpovídající
charakteru urbanistického len ní území, resp. typu zástavby.

Nástupní parter k bloku A,B a C z ulice Jiráskova a st ešní zahrady v jihovýchodní ásti tohoto bloku jsou
navrženy s výrazným výtvarným motivem a naopak zele okolo blok E a F je ešena v návaznosti na
významný krajinný prvek tj. jako neorganizovaná struktura s p írodním motivem.

Organizovaný typ zelen v nástupním parteru objekt A, B a C je ešen jako plochy na konstrukci
podzemních garáží s výškou substrátu 0,8 m.

len ní ploch vychází ze stavebního modulu budov, který pokra uje ze svislého sm ru dále do plochy
zelen formou zpevn ného povrchu. Materiálové ešení zpevn ného povrchu bude slad no s charakterem
plášt budovy. Takto vznikne tvercová sí o rozm ru jednotlivých polí 2,4 x 2,4 m, které budou
jednodruhov osázeny p dopokryvnými ke i, trvalkami a travinami jako nap .: d iš ál –Berberis verruculosa,
kru inka Genista tinctoria, bohyška – Hosta sieboldiana, kakost – Geranium macrorrhyzum, metlice –
Deschampsia caespitosa ´Bronzeschleier´, atp. tak, aby bylo dosaženo harmonického celku. Dále jsou tyto
plochy dopln ny rastrem strom s malou korunou: katalpa – Catalpa bungeii, hloh – Crataegus prunifolia,
t eše – Prunus ´accolade´ atp. Takto ešená kompozice by se m la uplat ovat jak z úrovn nástupního
parteru, tak i z pohledu z jednotlivých pater objektu. Principieln shodné je i ešení st ešních zahrad v
jihovýchodní ásti t chto objekt , kde je u objektu PSJ situováno venkovní posezení u restaurace resp.
kavárny.

Neorganizovaná struktura s p írodním motivem okolo blok E a F, je ešena v souladu s navrhovaným
ešením úpravy neudržované plochy (pozemek investora) s ruderalizovaným travinobylinným

spole enstvem. Tato plocha bude, v rámci náhrady za ekologickou újmu vzniklou kácením stávajících d evin
a jejich porost v ešeném území, revitalizována. Revitalizace prob hne formou obnovy travinobylinného
spole enstva a dosadbou solitérních strom a stromových skupin v duchu rozvoln né p írodn krajiná ské
úpravy. Druhové zastoupení d evin bude vycházet z p vodní p irozeného spole enstva, resp. mapovací
jednotky - bu ina s ky elnicí devítilistou Dentario enneaphylli-Fagetum a bude tvo eno výhradn domácími
d evinami.

Plochy zelen okolo objekt E a F jsou zde navrženy jako neorganizované s parkovým trávníkem v
kombinaci s kvetoucím lu ním trávníkem nebo záhonovými výsadbami p vodních travin jako nap : metlice –
Deschampsia caespitosa, kavyl – Stipa barbata. atp. resp. trvalkami a ke i, dopln né výsadbami p vodních
strom : javor - Acer campestre, habr – Carpinus betulus, b íza – Betula alba, Pinus sylvestris, je áb –
Sorbus aucuparia, t eše Prunus avium atp.

Dále jde zde navrženo stromo adí z je ábu – Sorbus torminalis jako doprovodný prvek p ší komunikace,
která prochází územím.

D.I.9. Vlivy na hmotný majetek a kulturní památky

V prostoru výstavby se nachází výšková administrativní budova v majetku investora, jejíž p ízemní ást bude
v souvislosti se zám rem demolována, výšková budova bude rekonstruována. V t sné blízkosti zám ru stojí
budova eské spo itelny - oblastního úst edí, která nebude realizací projektu dot ena.

Architektonické památky nebudou z d vodu jejich absence v lokalit ovlivn ny. Možnost archeologického
nálezu v pr b hu zemních prací p i výstavb zám ru však není jednozna n vylou ena. V p ípad zastižení
nálezu by bylo nutno zajistit záchranný archeologický výzkum.
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D.I.10. Vlivy na dopravní a jinou infrastrukturu

Podíl dopravy související se zám rem se pohybuje v úrovni mén než cca 5 % z celkového zatížení
komunikací, jde tedy o nevýznamné ovlivn ní, v rámci p irozeného kolísání resp. r stu intenzit dopravy.

Zám r je p edpokládán územním plánem, v etn jeho komunika ního napojení. Jeho realizací je tedy
vylou ena realizace aktivit jiných, avšak charakterem a tím i dopravními nároky obdobných.

Navrhovaný komplex administrativních budov bude dopravn napojen na ul. Jiráskovu, p i emž nov
navrhovaná komunikace U tunelu bude s ulicí Jiráskovou tvo it stykovou k ižovatku.

Ší ka komunikace U tunelu je navržena na 5,5m, p i ústí na ulici Jiráskovu je rozší ena na 11,5m, p i emž je
navrženo následující ší kové uspo ádání: pravý odbo ovací pruh ší ky 3,5m, levý odbo ovací pruh ší ky
3,0m, pr b žný protism rný pruh ší ky 5,0m.

Na nov navrženou komunikaci U tunelu jsou napojeny vjezdy do podzemních garáží jednotlivých
administrativních budov. Komunikace k nov navrženým parkovacím stáním na povrchu je napojena na
stávající komunikaci ústící na ulici Jiráskova.

Pro možnost pohybu p ších jsou navrženy chodníky o minimální ší ce 2,5 m, v p ípad velkých výškových
rozdíl jsou navržena schodišt .

Podél komunikace U tunelu je nov navržená stezka se smíšeným provozem p ších a cyklist o ší ce 3,0 m.
V míst  k ížení stezky s vjezdy do garáží je navržena zvláštní povrchová úprava z dlažby ervené barvy, tato
místa jsou ohrani ena z jedné strany nájezdovým obrubníkem s p evýšením 2,0 cm, z druhé strany
obrubníkem chodníkovým zapušt ným. V míst zaúst ní stezky na komunikaci U tunelu je na komunikaci
navržen zpomalovací práh o délce 4,5 m.

K ižovatka Jiráskova – U tunelu

Nov navržená komunikace U tunelu tvo í s ulicí Jiráskova stykovou k ižovatkum, která je v rámci projektu
nov dopravn vy ešena a je navrženo ízení pomocí sv telného signaliza ního za ízení (SSZ).

Na ulici Jiráskov je ve sm ru severozápadním navržen spole ný pruh pro sm r p ímý a odbo ení vlevo o
ší ce 5,52 m, protism rný jízdní pruh má ší ku 3,5 m. Ve sm ru jihovýchodním je navržen pr b žný pruh o
ší ce 3,5 m a pruh pro odbo ení vlevo o ší ce 3,0 m. Protism rný pruh má prom nnou ší ku od 5,8 m do
6,6 m. Na k ižovatce jsou navržena náv stidla s plnými signály. Opakovací náv stidla jsou umíst na na
výložnících maximální délky 5,0 m.

Pro pravé odbo ení z ulice Jiráskovy ve sm ru severozápadním a pro pravé odbo ení z ulice U tunelu jsou
základní náv stidla dopln na dopl kovými šipkami vpravo. Pro levé odbo ení z hlavní komunikace na
komunikaci vedlejší je na prot jším stožáru navržena vyklizovací šipka.

Na p echodech pro chodce jsou navržena náv stidla pro chodce.

Ve všech adících pruzích budou z d vodu návrhu dynamického ízení SSZ umíst ny induk ní smy ky, ve
všech p ípadech ve vzdálenosti 2m od stop áry. Na hlavní komunikaci jsou navíc navrženy induk ní smy ky
ve vzdálenosti 40m. SSZ k ižovatky bude pomocí navrženého koordina ního kabelu zapojeno do liniové
koordinace.

Veškeré komunikace jsou navrženy se živi ným povrchem, parkovací stání a chodníky jsou navrženy z
betonové dlažby.

D.I.11. Jiné ekologické vlivy

Nejsou o ekávány žádné další významné vlivy, výše nepopsané.

D.II. ROZSAH VLIV VZHLEDEM K ZASAŽENÉMU ÚZEMÍ A POPULACI

Vzhledem k malému imisnímu p sobení (ovzduší, hluk) zám ru a vyvolané dopravy nebude realizací
zám ru docházet k zvyšování zdravotních rizik, ani k narušování faktor pohody obyvatelstva.
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D.III. ÚDAJE O MOŽNÝCH VÝZNAMNÝCH NEP ÍZNIVÝCH VLIVECH
P ESAHUJÍCÍCH STÁTNÍ HRANICE

Nep íznivé vlivy p esahující státní hranice jsou vylou eny.

D.IV. OPAT ENÍ K PREVENCI, VYLOU ENÍ, SNÍŽENÍ POP ÍPAD KOMPENZACI
NEP ÍZNIVÝCH VLIV

Prevence nebo vylou ení nep íznivých vliv vyplývá zejména z dodržování platných zákon , norem a
p edpis . Nad tento rámec budou uplatn na následující opat ení:
• Provád ní stavebních prací nesmí negativn ovlivnit odtokové pom ry v dané lokalit , p ebyte ná

zemina musí být skladována tak, aby nedošlo k jejímu eroznímu smyvu.
• Všechna použitá stavební mechanizace musí být v dobrém technickém stavu, aby bylo zamezeno

p ípadným únik m ropných látek i nadm rným emisím výfukových plyn . Stání vozidel zajistit na
zpevn ných plochách.

• Kontrolovat všechny stavební mechanismy z hlediska možných úkap ropných látek.

• Na staveništi nebude provád na údržba mechanism (vým na mazacích náplní atd.) s výjimkou denní
údržby.

• Zám r (v etn období výstavby) vybavit prost edky k zachycení a odstran ní havarijních únik vodám
nebezpe ných látek. V p ípad havárie zabránit úniku, p íp. zajistit likvidaci ropných látek a zamezit
jejich vniknutí do kanalizace.

• Veškeré odpadní vody vypoušt né do kanaliza ního adu musí spl ovat limity jakosti vypoušt ných
odpadních vod stanovené kanaliza ním ádem m stské kanalizace.

• Odlu ova ropných látek bude instalován a provozován na základ povolení a podmínek p íslušného
vodoprávního ú adu.

• Skládky sypkých materiál v pr b hu výstavby budou minimalizovány. V suchých dnech bude zkráp n
povrch staveništ . Dále bude zajišt na o ista komunikace v prostoru výjezdu ze staveništ . B hem
provozu bude provád na pravidelná údržba a se izování kotl a dalších zdroj  tepla.

• Z hlukového hlediska bude dbáno b žných pravidel protihlukové ochrany (volba vhodných technologií a
udržování jejich technického stavu, zajišt ní podmínek pracovní hygieny a vylou ení dopravního provozu
v no ní dob ).

• Z hlediska bioty, ke kácení d evin (§8 zákona . 114/1992 Sb) bude zajišt n souhlas orgánu státní
správy.

• Pro ozelen ní budou navrženy druhy odpovídající místním klimatickým pom r m. Bude zajišt na ádná
pé e o veškerou zele v areálu v etn provedení p ípadných dosadeb za uhynulé jedince.

• Doporu ení pro investora rozší it za ú elem ochrany p ed hlukem z provozu po ulici Jiráskova
protihlukovou st nu podél celé sousedící hranice pozemku d tského centra.

D.V. CHARAKTERISTIKA NEDOSTATK VE ZNALOSTECH A NEUR ITOSTÍ,
KTERÉ SE VYSKYTLY P I SPECIFIKACI VLIV

V pr b hu zpracování oznámení se nevyskytly takové nedostatky ve znalostech nebo neur itosti, které by
znemož ovaly jednozna nou specifikaci možných vliv zám ru na životní prost edí a ve ejného zdraví.
Dostupné informace jsou pro ú ely posouzení vliv na životní prost edí dostate né.
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ÁST E
POROVNÁNÍ VARIANT EŠENÍ ZÁM RU

Zám r je ešen v jedné variant .
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ÁST F
DOPL UJÍCÍ ÚDAJE

F.I. MAPOVÁ A JINÁ DOKUMENTACE

Umíst ní zám ru (bez m ítka)

Situace širších vztah a koordina ní situace jsou uvedeny v p íloze 1 tohoto oznámení.

F.II. DALŠÍ PODSTATNÉ INFORMACE OZNAMOVATELE

Nejsou známy.
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ÁST G 
VŠEOBECN SROZUMITELNÉ SHRNUTÍ NETECHNICKÉHO CHARAKTERU

Shrnutí netechnického charakteru obsahuje ve stru né a srozumitelné form údaje o zám ru a dále záv ry
jednotlivých díl ích okruh hodnocení možných vliv zám ru na životní prost edí. Zájemc m o podrobn jší
údaje proto doporu ujeme prostudování p íslušných kapitol oznámení.

V severozápadní ásti m sta Jihlavy p i ulici Jiráskova je p ipravována výstavba obchodn administrativního
areálu IGLAVIA Park na pozemku provozovatele zám ru firmy PSJ. Sou ástí zám ru je i p estavba stávající
administrativní výškové budovy PSJ.

Projekt navrhuje etapovit budovaný administrativní areál, podzemní podlaží jsou využita pro parkování a
technické místnosti, v p ízemí se nachází vstupní prostory, prostory pro maloobchod a kantýna (závodní
stravování), v patrech jsou pronajímatelné kancelá ské plochy. Administrativn obchodní areál IGLAVIA Park
je umíst n v severozápadní ásti Jihlavy p i ulici Jiráskov . Tato ulice vymezuje areál ze západu, existující
asfaltová cesta U Tunelu ze severu a v územním plánu m sta navržená komunikace severovýchodním
sm rem prodlužující ulici Hamerníkovu potom z jihu, resp. východu.

Návrh IGLAVIA Parku, je tvo en 5x se opakující budovou tvaru T (z toho jednou jde o T bez svislé
„noži ky“), lze rozd lit do dvou ástí: kompaktní zástavby uli ní fronty Jiráskovy ulice v jeho západní ásti a
rozvoln né zástavby v zeleni v jeho ásti východní.

Umíst ní zám ru je z ejmé z následujícího obrázku:

Stavba areálu IGLAVIA PARK bude provedena v p ti etapách:
1.etapa: Výstavba budovy A (2009-2011)
2.etapa: Výstavba budovy B a rekonstrukce stávající budovy D (2012 - 2014)
3.etapa: Výstavba budovy C (2015 - 2017)
4.etapa: Výstavba budovy E (2017 - 2019)
5.etapa: Výstavba budovy F a dokon ení celého areálu (2017 - 2019)
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Dot ené území je situováno do severozápadní ásti m sta, mimo dosah m stského centra a dostate n
vzdáleno od bytové zástavby. Svou polohou v blízkosti dopravních tah a s dobrým spojením MHD je území
vhodné pro administrativní centrum. Rozvojové území lokality pat í z hlediska vazeb k významným
rozvojovým plochám m sta Jihlavy s p íznivými podmínkami pro navrhované využití. Ekonomický potenciál
lokality umožní postupnou realizaci r zných druh ve ejné vybavenosti i nadmístního významu.

Stavba je vyvolána pot ebou rozší it nedostate nou kapacitu stávajících administrativních ploch ve m st a
rovn ž o ekávanou budoucí poptávkou po t chto plochách v dlouhodob jším horizontu.

Zám r dosahuje následujících kapacit:

PODÍLY
PLOCHY (m2)

ZASTAV NÁ
PLOCHA NA
TERÉNU (m2)

CELKOVÁ
ZASTAV NÁ
PLOCHA (m2)

OBESTAV NÝ
PROSTOR (m3)

OBJEKT A 1 134 1 450 28 532
OBJEKT B 1 172 1 440 32 739
OBJEKT C 899 1 434 30 709
OBJEKT D (REKONSTRUKCE) 311 311 12 354
OBJEKT E 2 273 2 273 36 413
OBJEKT F 621 621 15 500
PLOCHA CELKEM 6 410 7 529 156 245
KOMUNIKACE 3 128
CHODNÍKY 2 186
ZELE ST ECH A TERAS 2 116
ZELE VOLNÁ 3 664
OSTATNÍ PLOCHY (OP RKY, TERASA) 359
PLOCHY OBJEKT PO P EPO TU1 4 911
CELKOVÁ PLOCHA EŠENÉHO ÚZEMÍ 16 363
Parkování v objektech A-F 423 stání
Parkovací stání na terénu 24
Po et stání celkem 447

Celkový p edpokládaný po et zam stnanc je cca 2 012 pracovník , z toho cca 30 pracovník ve službách,
6 pracovník v údržb a cca 1 976 zam stnanc v administrativ . Nároky zám ru na infrastrukturní zdroje
(voda, plyn, elektrická energie apod.) nejsou ni ím výjime né, bude využito stávajících rozvodných sítí, které
jsou v území k dispozici.
Výstupy do životního prost edí jsou omezeny na emise do ovzduší (dané provozem kotelny,
vzduchotechnikou a souvisejícím dopravním provozem), vypoušt ní splaškových a srážkových odpadních
vod a emisemi hluku (dané provozem technologie a souvisejícím dopravním provozem). Zpracované
hodnocení prokázalo, že nedochází k p eslimitnímu ovlivn ní životního prost edí v okolním území.

Kácení zelen vyvolané zám rem bude probíhat dle podmínek p íslušných ú ad a bude nahrazeno
výsadbami složenými z jednotlivých funk ních typ sadových úprav odpovídajících charakteru
urbanistického len ní území, resp. typu zástavby. Nejcenn jší ásti porost  z stanou zachovány.

Další ekologické vlivy jsou celkov málo významné. Produkce odpad se nevymyká b žné produkci. Zám r
je umis ován do prostoru, který nepodléhá z hlediska ochrany p írody a krajiny zvláštnímu režimu.
V dot eném území se nenachází žádné chrán né území, nejsou zde vyhlášeny žádné p írodní rezervace
nebo p írodní památky, nenachází se zde prvky územního systému ekologické stability ani lokality Natura
2000.

Ve všech sledovaných oblastech (obyvatelstvo, ovzduší, povrchová a podzemní voda, p da, fauna, flóra,
ekosystémy, krajina p ípadn jiné) jsou tedy možné vlivy zám ru p ijateln nízké.

1 Plochy objekt po p epo tu je p dorysnou plochou po ode tení zelených st ech teras a poch zích chodník st ech
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zpracování oznámení se nachází v jeho úvodní ásti.
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Obr. 1.: Pohled na pozemek ze SV

Obr. 2.: Stávající výšková budova PSJ
(k rekonstrukci)

Obr. 3.: P ístavba výškové budovy (k demolici)

Obr. 4.: Panoramatický pohled na severní ást areálu
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1 Zadání a cíl studie

P edkládaná studie je vypracována na základ objednávky spole nosti Pel ák a partner s.r.o., pro
posouzení hluku ze zám ru:

Jiráskova ulice, Jihlava - IGLAVIA PARK
P edm tem a cílem této studie je posouzení vlivu provozovny na hlukovou situaci v území. To jmenovit
znamená:

• dokladovat údaje o nejbližším (resp. nejvíce dot eném) chrán ném venkovním prostoru ev. prostorech
• vyhodnotit vliv hluku dopravy související s provozem zám ru
• vyhodnotit vliv hluku z instalovaných technologických za ízení
• kalibrace modelu nam enými hodnotami
• navrhnout p ípadná opat ení pro spln ní požadovaných limit



Jiráskova ulice, Jihlava - IGLAVIA PARK
HLUKOVÁ STUDIE

Zakázka: C758-08-0
Vydání: 01

Strana: 5 z 20

FileName: Nový Iglavia Park_HS.doc
SaveDate: 1.10.2008

2 Vstupní údaje

2.1 Popis dot eného území a zám ru

Všeobecné údaje

Dot ené území se nachází v severozápadním intravilánu m sta Jihlavy. P edm tem zám ru novostavba
administrativního centra.

Nejbližším, resp. nejvíce dot eným hlukov chrán ným venkovním prostorem staveb a chrán ným
venkovním prostorem jsou chrán né venkovní prostory obytných dom v ulici Jiráskova a chrán né
venkovní prostory D tského centra v ulici Jiráskova a St ední školy obchodu a služeb Jihlava v ulici
Karolíny Sv tlé.

Referen ní výpo tové body byly zvoleny následovn  (viz. Obr.: Schéma umíst ní zám ru v dot eném území -
následující strana) : 

1 ... chrán ný venkovní prostor - zahrada d tského centra na ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 50 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

2 ... chrán ný venkovní prostor - zahrada d tského centra na ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 50 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

3 ... chrán ný venkovní prostor - zahrada d tského centra na ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 50 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

4 ... chrán ný venkovní prostor obytného domu na ulici Jiráskova, .p. 2175 - Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 55 metr (výška výpo tového bodu 3 a 5 m)

5 ... chrán ný venkovní prostor obytného domu na ulici Jiráskova, .p. 2174 - Jihlava - severozápad
- vzdálenost od zám ru cca 50 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

6 ... chrán ný venkovní prostor obytného domu na ulici Jiráskova, .p. 2174 - Jihlava - severovýchod
- vzdálenost od zám ru cca 40 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

7 ... chrán ný venkovní prostor obytného domu na ulici Jiráskova, .p. 1538 - Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 30 metr (výška výpo tového bodu 3, 5, 8, 12 m)

8 ... chrán ný venkovní prostor obytného domu na ulici Jiráskova, .p. 1538 - Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 30 metr (výška výpo tového bodu 3, 5, 8, 12 m)

9 ... chrán ný venkovní prostor - h išt - St ední škola obchodu a služeb Jihlava na ulici Karolíny Sv tlé, .p. 4428 - Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 40 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

10 ... chrán ný venkovní prostor - h išt - St ední škola obchodu a služeb Jihlava na ulici Karolíny Sv tlé, .p. 4428 - Jihlava
- vzdálenost od zám ru cca 40 metr (výška výpo tového bodu 3 m)

Výpo tový bod 1 byl zvolen jako referen ní bod, ve kterém bylo provedeno reálné m ení hlukové situace
v území.

Umíst ní zám ru a referen ních bod je z ejmé z následujícího obrázku:
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Obr.: Schéma umíst ní zám ru v dot eném území (bez m ítka)

Dopravní napojení, intenzity dopravy
Zám r se nachází v severovýchodní ásti m sta Jihlava. Areál zám ru je ze západní strany vymezen
komunikací II/253 - Jiráskova, na kterou je dopravn napojen. Tato komunikace je hlavní dopravní osou
území.

Poza ové zatížení komunikací pro rok 2008 je znázorn no následující tabulkou. Hodnoty poza ového
zatíženy byly poskytnuty projektantem zám ru a jedná se o dopravní intenzity pro rok 2008 po
zprovozn ní II etapy obchvatu silnice I/38. Dopravní kartogramy jsou znázorn ny v p íloze 4 a 5. Špi ková
hodina je brána jako 10% z celkové dopravní intenzity za 24 hodin (Ústav Dopravního Inženýrství hlavního
m sta Prahy).

Tab.: Ro ní pr m r denních intenzit dopravy (2008)

silnice nákladní osobní suma

II/523 - Jiráskova 2820 9520 12340

Kapacita komunikací je vyhovující, na komunika ní síti dot eného území se neprojevují významn jší
dopravní problémy.

Pro parkování osobních vozidel bude vybudováno celkem 423 parkovacích stání v prostoru podzemních
garáží v prostoru pod objekty zám ru a 24 parkovacích stání na terénu.

Dopravní napojení zám ru bude sv telnou k ižovatkou z ulice Jiráskova a dále pak ulicí U Tunelu.
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Nárust dopravy vlivem zám ru
Dopravní nároky zám ru nep ekro í následující hodnoty:

Osobní doprava:
Celkový po et parkovacích míst: 454

z toho: - parkování v podzemních garážích 430

- parkování na povrchu 24 (z toho 4 pro ZTP)

Celková intenzita osobní dopravy: cca 780 p ijížd jících vozidel/den
cca 780 odjížd jících vozidel/den

Nákladní doprava

Celková intenzita lehké nákladní (dodávkové) dopravy: cca 2 p ijížd jících vozidel/den
cca 2 odjížd jících vozidel/den

as dopravy: tém výhradn denní doba pracovních
dní

Dopravní trasy:
II/523 - Jiráskova - severozápad 50%
II/523 - Jiráskova - jihovýchod 50%

Výstavba: intenzita dopravy: variabilní (cca desítky vozidel za den)
druh vozidel:   p evážn  t žká nákladní

Stacionární zdroje hluku

Stacionární zdroje hluku do venkovního prostoru jsou v této studii modelovány jako stálé p sobení
technologických zdroj hluku. Akustické charakteristiky stacionárních zdroj hluku byly poskytnuty
projektantem zám ru.

Tab. : Zdroje hluku a jejich akustické charakteristiky

zdroj za ízení-charakteristika LA,W(dB)

1-6 výduch technologických za ízení 43.0

7-12 výduch vzduchotechniky 77.5

13-15 v trání podzemních garáží 45.0

16-21 chlazení 77.5

Provozní doba zám ru

Provoz zám ru je uvažován výhradn na denní dobu. V no ní dob je provoz zám ru omezen pouze na
provoz technologických zdroj hluku.

Protihluková opat ení
Situace umíst ní stavby ve vztahu k hlukov chrán ným prostorám v ulici Jiráskova vyžaduje maximální
eliminaci možností ší ení hluku. Navrhovaná koncepce ešení problematiky v tomto p ípad spo ívá ve
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využití obecn platných metod, zejména aplikaci cenov i technologicky jednoduchých princip . Jedná se
tedy o následující prvky:

• Objekty zám ru jsou osazovány v terénním zá ezu. Celý pozemek se prudce svažuje
severozápadním sm rem. Výškový rozdíl jeho jihozápadního a severozápadního okraje iní cca
7,5 m. Pozvoln ji potom klesá sm rem severovýchodním.

• Dopravní napojení zám ru bude ulicí U tunelu, tj. na odvrácené stran od chrán ných objekt v
ulici Jiráskova. Vlastní budovy tak tedy tvo í bariéru proti ší ení hluku.

• Zám r nemá zvýšené nároky na dopravní obslužnost . Pro realizaci stavby bude využita stávající
silni ní sí . rozhodující ást bude ale nepochybn vedena po komunikaci U tunelu, dále pak ulicí
Jiráskovou a po cca 500m pak na silnici I.t . .38, tedy mimo soust ed nou obytnou zástavbu.
Zv tšení dopravního zatížení m že být pak znatelné pouze na úseku ulice Jiráskové mezi ul. U
tunelu a mimoúrov ovým k ížením se silnicí .I/38. Dopravní zatížení bude objemov vzhledem
k etapovosti stavby rozložené do n kolika let.

2.2 Použité podklady
[1] S ítání dopravy v roce 2005 – editelství silnic a dálnic R
[2] Na ízení vlády . 148/2006 Sb., o ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací
[3] Zákon . 258/2000, o ochran ve ejného zdraví
[4] mapové podklady (www.mapy.cz)

2.3 Použitá metodika

Výpo et dopravního hluku je proveden ve smyslu Metodických pokyn pro výpo et hladin hluku z dopravy
(RNDr. Miloš Liberko, VÚVA Praha, pracovišt Brno, I. vydání 1991), novela 1996 (Novela metodiky pro
výpo et hluku ze silni ní dopravy, Ing. Jan Kozák, CSc., RNDr. Miloš Liberko, publikováno v p íloze
Zpravodaje Ministerstva životního prost edí . 3/1996), novela 2004 (Novela metodiky výpo tu hluku
silni ní dopravy, RNDr. Miloš Liberko, publikováno v asopisu Ministerstva životního prost edí Planeta
. 2/2005).

Vliv hluku technologie je vyhodnocen na základ SN ISO 9613-2 Akustika – Útlum p i ší ení zvuku ve
venkovním prostoru ( ást 2 Obecná metoda výpo tu) a dle b žných postup  technické a akustické praxe.

Výpo etní postup je aplikován v programu HLUK+ verze 7.16 (JpSoft, b ezen 2006), nejistota metodiky se
pohybuje v pásmu ±2 dB.

http://www.mapy.cz)
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2.4 Hygienické limity

Pro hodnocení hlukové situace v území jsou využity charakteristiky hluku v chrán ném venkovním
prostoru a v chrán ném venkovním prostoru staveb.

Hygienické limity hluku v chrán ném venkovním prostoru staveb a v chrán ném venkovním prostoru jsou
dány na ízením vlády . 148/2006 Sb., o ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací, takto:

Hodnoty hluku, s výjimkou vysokoenergetického impulsního hluku tvo eného impulsy ve venkovním
prostoru vznikajícími p i st elb z t žkých zbraní, p i explozích výbušnin s hmotností nad 25 g ekvivalentní
hmotnosti trinitrotoluenu a p i sonickém t esku, se vyjad ují ekvivalentní hladinou akustického tlaku A
LAeq,T. V denní dob se stanoví pro 8 souvislých a na sebe navazujících nejhlu n jších hodin (LAeq,8h), v
no ní dob pro nejhlu n jší 1 hodinu (LAeq,1h). Pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, s výjimkou
ú elových komunikací, a dráhách, a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentní hladina akustického tlaku
A LAeq,T stanoví pro celou denní (LAeq,16h) a celou no ní dobu (LAeq,8h).

Hygienický limit v ekvivalentní hladin akustického tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého provozu a
vysokoenergetického impulsního hluku, se stanoví sou tem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T se
rovná 50 dB a korekcí p ihlížejících ke druhu chrán ného prostoru a denní a no ní dob podle  p ílohy . 3
k na ízení vlády. Pro vysoce impulsní hluk se p i te další korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk tónové složky
nebo má-li výrazn informa ní charakter, jako nap íklad e , p i te se další korekce -5 dB.

Korekce jsou následující:
Korekce

dB
Zp sob využití území

1) 2) 3) 4)
Chrán ný venkovní prostor staveb l žkových zdravotnických za ízení v etn lázní -5 0 +5 +15
Chrán ný venkovní prostor l žkových zdravotnických za ízení v etn lázní 0 0 +5 +15
Chrán ný venkovní prostor ostatních staveb a chrán ný ostatní venkovní prostor 0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nes ítají.
Pro no ní dobu se pro chrán ný venkovní prostor staveb p i ítá další korekce -10 dB, s výjimkou hluku z dopravy na
železni ních drahách, kde se použije korekce -5 dB.
1)Použije se pro hluk z ve ejné produkce hudby, hluk z provozoven služeb a dalších zdroj hluku6), s výjimkou letiš ,
pozemních komunikací, nejde-li o ú elové komunikace, a dále s výjimkou drah, nejde-li o železni ní stanice zajiš ující
vlakotvorné práce, zejména roz a ování a sestavu nákladních vlak , prohlídku vlak a opravy voz .
2) Použije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, s výjimkou ú elových komunikací, a drahách.
3) Použije se pro hluk z dopravy na hlavních pozemních komunikacích v území, kde hluk z dopravy na t chto komunikacích
je p evažující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních komunikacích. Použije se pro hluk z dopravy na dráhách v
ochranném pásmu dráhy.
4) Použije se v p ípad staré hlukové zát že z dopravy na pozemních komunikacích a drahách, kdy starou hlukovou zát ží
se rozumí stav hlu nosti p sobený dopravou na pozemních komunikacích a drahách, který v chrán ných venkovních
prostorech staveb a v chrán ném venkovním prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce z stává zachována i po
položení nového povrchu vozovky, vým n kolejového svršku, pop ípad rozší ení vozovek p i zachování sm rového nebo
výškového vedení pozemní komunikace nebo dráhy, p i které nesmí dojít ke zhoršení stávající hlu nosti v chrán ném
venkovním prostoru staveb a v chrán ném venkovním prostoru a pro krátkodobé objízdné trasy.

Korekce pro stanovení hygienických limit hluku v chrán ném venkovním prostoru staveb a v chrán ném
venkovním prostoru pro hluk ze stavební innosti jsou uvedeny v následující tabulce:

Posuzovaná doba [hod] Korekce [dB]

od 6:00 do 7:00 +10

od 7:00 do 21:00 +15

od 21:00 do 22:00 +10

od 22:00 do 6:00 +5

S ohledem na uvedené požadavky lze stanovit nejvyšší p ípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru
následovn :

Pro hluk technologických za ízení a provozu parkovišt a hluk z provozovny je použita korekce +0 dB a
nejvyšší p ípustná ekvivalentní hladina akustického tlaku pro chrán ný venkovní prostor je tak uvažována
hodnotami:
 LAeq,T = 50/40 dB denní/no ní doba
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Pro hluk z dopravy na ve ejné pozemní komunikaci je použita korekce +5 dB, pro hluk na hlavních
komunikacích je použita korekce +10dB a nejvyšší p ípustná ekvivalentní hladina akustického tlaku pro
chrán ný venkovní prostor je tak uvažována hodnotou:
 LAeq,T = 55/45 dB denní/no ní doba ...hluk z dopravy na pozemních komunikacích
 LAeq,T = 60/50 dB denní/no ní doba ...hluk z dopravy na hlavních pozemních komunikacích

Závazné stanovení limit je v kompetenci Krajské hygienické stanice.
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3 Hluk z dopravy

V modelovém výpo tu hodnocení hluku z dopravy na p ilehlých komunikacích bylo stanoveno zatížení ve
stávajícím stavu a ve stavu budoucím. Budoucí stav je po realizaci uvažovaného zám ru.

Výsledky výpo tu hluku z dopravy na p ilehlých pozemních komunikacích jsou uvedeny v následujících
tabulkách1:

Tab.: Hluk z dopravy (výpo et pro den)

Bod Výška
[m]

Limit
LAeq [dB] - Den

Sou asný stav
Den

LAeq [dB]

Budoucí stav
Den

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

Hluk z dopravy
spojené se zám rem

LAeq [dB]
1 3 60 67.5 68.4 +0.9 51.0
2 3 60 67.7 68.9 +1.2 51.2
3 3 60 67.1 68.4 +1.3 50.6
4 3 60 61.3 62.7 +1.4 45.0
4 5 60 62.4 63.7 +1.3 46.0
5 3 60 63.0 64.5 +1.5 47.0
6 3 60 66.6 67.9 +1.3 50.3
7 3 60 59.6 57.8 -1.8 48.5
7 5 60 60.6 58.8 -1.8 49.2
7 8 60 61.7 59.8 -1.9 49.7
7 12 60 62.1 59.9 -2.2 49.8
8 3 60 56.7 54.3 -2.4 48.3
8 5 60 57.7 55.3 -2.4 48.9
8 8 60 58.8 56.2 -2.6 49.5
8 12 60 59.7 56.4 -3.3 49.5
9 3 60 45.7 46.8 +1.1 43.3
10 3 60 42.8 43.2 +0.4 39.8

Tab.: Hluk z dopravy po kalibraci nam enými hodnotami - výpo et pro den

Bod Výška
[m]

Limit
LAeq [dB] - Den

Sou asný stav
Den

LAeq [dB]
vypo ítané/nam ené

Budoucí stav
Den

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

Hluk z dopravy
spojené se zám rem

LAeq [dB]

1 3 60 67.6 / 67.6 68.5 +0.9 51.0
2 3 60 67.8 69.0 +1.2 51.2
3 3 60 67.2 68.5 +1.3 50.6
4 3 60 61.5 62.8 +1.3 45.0
4 5 60 62.5 63.8 +1.3 46.0
5 3 60 63.2 64.6 +1.4 47.0
6 3 60 66.7 68.0 +1.3 50.3
7 3 60 59.7 57.9 -1.8 48.5
7 5 60 60.7 58.9 -1.8 49.2
7 8 60 61.8 59.8 -2.0 49.7
7 12 60 62.3 60.0 -2.3 49.8
8 3 60 56.8 54.4 -2.4 48.3
8 5 60 57.8 55.3 -2.5 48.9
8 8 60 59.0 56.3 -2.7 49.5
8 12 60 59.8 56.5 -3.3 49.5
9 3 60 45.8 46.8 +1.0 43.3
10 3 60 42.8 43.2 +0.4 39.8

1 Protokoly z výpo tu jsou p iloženy v p íloze 6 této studie.
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Jelikož no ní provoz zám ru je omezen pouze na technologické zdroje hluku, jsou následující výsledky
pouze orienta ní 1.

Tab.: Hluk z dopravy (výpo et pro noc)

Bod Výška
[m]

Limit
LAeq [dB] - Noc

Sou asný stav
Noc

LAeq [dB]

Budoucí stav
Noc

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

1 3 50 59.3 59.3 +0.0
2 3 50 59.5 59.5 +0.0
3 3 50 58.8 58.8 +0.0
4 3 50 53.1 53.1 +0.0
4 5 50 54.2 54.2 +0.0
5 3 50 54.8 54.8 +0.0
6 3 50 58.4 58.4 +0.0
7 3 50 51.4 51.4 +0.0
7 5 50 52.4 52.4 +0.0
7 8 50 53.4 53.4 +0.0
7 12 50 53.9 53.9 +0.0
8 3 50 48.5 48.5 +0.0
8 5 50 49.5 49.5 +0.0
8 8 50 50.6 50.6 +0.0
8 12 50 51.5 51.5 +0.0
9 3 50 37.4 37.4 +0.0
10 3 50 34.5 34.5 +0.0

Tab.: Hluk z dopravy po kalibraci nam enými hodnotami - výpo et pro noc

Bod Výška
[m]

Limit
LAeq [dB] - Noc

Sou asný stav
Noc

LAeq [dB]

Budoucí stav
Noc

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

1 3 50 61.7 / 61.7 61.7 / 61.7 +0.0
2 3 50 61.9 61.9 +0.0
3 3 50 61.3 61.3 +0.0
4 3 50 55.5 55.5 +0.0
4 5 50 56.5 56.5 +0.0
5 3 50 57.3 57.3 +0.0
6 3 50 60.6 60.6 +0.0
7 3 50 53.6 53.6 +0.0
7 5 50 54.7 54.7 +0.0
7 8 50 55.7 55.7 +0.0
7 12 50 56.1 56.1 +0.0
8 3 50 50.8 50.8 +0.0
8 5 50 51.8 51.8 +0.0
8 8 50 52.9 52.9 +0.0
8 12 50 53.8 53.8 +0.0
9 3 50 38.8 38.8 +0.0
10 3 50 35.8 35.8 +0.0

Z výpo tového modelu vyplývá, že za stávajícího stavu jsou ve všech referen ních bodech p ekra ovány
stanovené hygienické limity pro dobu denní i no ní. Limit není p ekro en pouze ve výpo tových bodech 9
a 10.

Po kalibraci výpo tového modelu nam enými hodnotami bylo zjišt no p ekra ování stanovených
hygienických limit pro dobu denní i no ní a to ve všech výpo tových bodech krom bodu 9 a 10.

Hluk z dopravy spojené se zám rem spolehliv spl uje stanovené hygienické limity pro denní dobu.

1 Protokoly z výpo tu jsou p iloženy v p íloze 6 této studie.
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4 Hluk z provozu zám ru

4.1 Hluk z provozu parkovišt a manipula ních ploch

V následující tabulce jsou uvedeny výsledky výpo tového modelu pro hluk z dopravy na p ilehlých
parkovištích a na vjezdech do podzemních garáží1. Uvažován je denní provoz zám ru a tudíž i parkoviš a
podzemních garáží.

Tab.: Budoucí situace lokality - provoz na vjezdu do podzemních garáží

Limit
LAeq [dB]

LAeq
[dB]Bod Výška

[m]
den den

1 3 50 7.3
2 3 50 9.3
3 3 50 8.6
4 3 50 6.9
4 5 50 8.2
5 3 50 7.0
6 3 50 7.9
7 3 50 29.8
7 5 50 30.8
7 8 50 31.8
7 12 50 33.2
8 3 50 32.6
8 5 50 33.7
8 8 50 34.7
8 12 50 35.9
9 3 50 32.5
10 3 50 28.1

Z hodnot uvedených v tabulce je z ejmé, že hladiny hluku z dopravního provozu zám ru (pohyb vozidel na
p ilehlých parkovištích a na vjezdech do podzemních garáží) nebudou prokazateln v nejbližším, resp.
nejvíce dot eném chrán ném venkovním prostoru p esahovat definované hygienické limity v denní dob .
A to ani po p i tení standardní nejistoty metodiky výpo tu ±2 dB.

1 Protokoly z výpo tu jsou p iloženy v p íloze 7 této studie.



Jiráskova ulice, Jihlava - IGLAVIA PARK
HLUKOVÁ STUDIE

Zakázka: C758-08-0
Vydání: 01

Strana: 14 z 20

FileName: Nový Iglavia Park_HS.doc
SaveDate: 1.10.2008

4.2 Hluk z provozu technologie

Do výpo tového modelu hluku z provozu stacionárních technologických zdroj byly zadány akustické
výkony všech zdroj hluku umíst ných na objektu provozovny a byl modelován 100% výkon
technologických zdroj hluku. Vzhledem k tomu, že n které z t chto zdroj nebudou v provozu v no ní
dob , je tak modelován nejnep ízniv jší stav, který m že provozem popisovaného zám ru nastat.

V následující tabulce uvádíme výsledky tohoto modelu u nejbližší trvale obytné zástavby1:

Tab.: Budoucí situace lokality – provoz technologie

Limit
LAeq [dB]

LAeq
[dB]Bod Výška

[m]
den noc den noc

1 3 50 40 28.1
2 3 50 40 30.4
3 3 50 40 29.8
4 3 50 40 29.8
4 5 50 40 30.6
5 3 50 40 30.6
6 3 50 40 30.7
7 3 50 40 30.0
7 5 50 40 30.9
7 8 50 40 32.5
7 12 50 40 36.0
8 3 50 40 29.8
8 5 50 40 30.7
8 8 50 40 32.3
8 12 50 40 35.8
9 3 50 40 32.5
10 3 50 40 30.3

Jak je z ejmé z uvedených výsledk , p i plném výkonu všech zdroj hluku na objektu provozovny jsou ve
všech referen ních bodech prokazateln pln ny definované hygienické limity jak pro denní, tak i no ní
dobu a to i po p i tení standardní nejistoty metodiky výpo tu ±2dB.

2 Protokoly z výpo tu jsou p iloženy v p íloze 7 této studie.
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4.3 Souhrnné hodnocení hluku z provozovny

Souhrnným hodnocením hluku vznikajícího provozem zám ru se rozumí výpo et výsledné hodnoty
ekvivalentní hladiny akustického tlaku jednak ze související dopravy na p ilehlých parkovištích a na
ú elových komunikacích (vjezd do podzemních garáží) a jednak z instalovaných technologických zdroj .
V následující tabulce jsou uvedeny hodnoty vypo tené ve sledovaných referen ních bodech1:

Do denního provozu je zahrnut 100% výkon všech technologických zdroj hluku umíst ných na objektech
provozovny a 100% dopravní zatížení na vjezdu do podzemních garáží.

Do no ního provozu je zapo ítán pouze 100% výkon technologických zdroj hluku, bez dopravního
zatížení areálu.

Tab.: Budoucí situace lokality – souhrnné hodnocení

Limit
LAeq [dB]

LAeq
[dB]

LAeq
[dB]Bod Výška

[m]
den noc den noc

1 3 50 40 28.1 28.1
2 3 50 40 30.4 30.4
3 3 50 40 29.9 29.8
4 3 50 40 29.8 29.8
4 5 50 40 30.7 30.6
5 3 50 40 30.6 30.6
6 3 50 40 30.7 30.7
7 3 50 40 32.9 30.0
7 5 50 40 33.9 30.9
7 8 50 40 35.2 32.5
7 12 50 40 37.8 36.0
8 3 50 40 34.5 29.8
8 5 50 40 35.4 30.7
8 8 50 40 36.7 32.3
8 12 50 40 38.9 35.8
9 3 50 40 35.5 32.5
10 3 50 40 32.3 30.3

Jak je z ejmé z uvedených výsledk , p i plném výkonu všech zdroj hluku jsou ve všech referen ních
bodech prokazateln pln ny definované hygienické limity jak pro denní, tak i no ní dobu a to i po p i tení
standardní nejistoty metodiky výpo tu ±2dB a tudíž samotným provozem zám ru nebude docházek k
p ekra ování stanovených hygienických limit v denní ani no ní dob .

1 Protokoly z výpo tu jsou p iloženy v p íloze 7 této studie.
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5 Souhrnné hodnocení hlukové situace v území

Celková hodnota LAeq je dána sou tem LAeq - hluk z pozemních komunikací a LAeq - z provozu zám ru
(pohyb po parkovištích a  ú elových komunikacích, instalované technologické zdroje) je dán vztahem:

LAeqcelk=10*log 10Li/10

pak výsledný LAeq pro budoucí stav je uvažován hodnotami:

Hodnoty sou asné stavu jsou dány kalibrací modelu reálným m ením hluku v dané lokalit .

Tab.: Budoucí situace lokality – souhrnné hodnocení den

Bod Výška
[m]

Sou asný stav
Den

LAeq [dB]
kalibrace nam enými

hodnotami

Budoucí stav
Den

LAeq [dB]

celkový hluk ze zám ru

Budoucí stav
Den

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

1 3 67.6 28.1 67.6 +0.0
2 3 67.8 30.4 67.8 +0.0
3 3 67.2 29.9 67.2 +0.0
4 3 61.5 29.8 61.5 +0.0
4 5 62.5 30.7 62.5 +0.0
5 3 63.2 30.6 63.2 +0.0
6 3 66.7 30.7 66.7 +0.0
7 3 59.7 32.9 59.7 +0.0
7 5 60.7 33.9 60.7 +0.0
7 8 61.8 35.2 61.8 +0.0
7 12 62.3 37.8 62.3 +0.0
8 3 56.8 34.5 56.8 +0.0
8 5 57.8 35.4 57.8 +0.0
8 8 59.0 36.7 59.0 +0.0
8 12 59.8 38.9 59.8 +0.0
9 3 45.8 35.5 46.2 +0.4
10 3 42.8 32.3 43.2 +0.4

Tab.: Budoucí situace lokality – souhrnné hodnocení noc

Bod Výška
[m]

Sou asný stav
Noc

LAeq [dB]
kalibrace nam enými

hodnotami

Budoucí stav
Noc

LAeq [dB]

celkový hluk ze zám ru

Budoucí stav
Noc

LAeq [dB]

rozdíl
[dB]

1 3 61.7 28.1 61.7 +0.0
2 3 61.9 30.4 61.9 +0.0
3 3 61.3 29.8 61.3 +0.0
4 3 55.5 29.8 55.5 +0.0
4 5 56.5 30.6 56.5 +0.0
5 3 57.3 30.6 57.3 +0.0
6 3 60.6 30.7 60.6 +0.0
7 3 53.6 30.0 53.6 +0.0
7 5 54.7 30.9 54.7 +0.0
7 8 55.7 32.5 55.7 +0.0
7 12 56.1 36.0 56.1 +0.0
8 3 50.8 29.8 50.8 +0.0
8 5 51.8 30.7 51.8 +0.0
8 8 52.9 32.3 52.9 +0.0
8 12 53.8 35.8 53.8 +0.0
9 3 38.8 32.5 39.8 +1.0
10 3 35.8 30.3 36.9 +1.1
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Z výpo tu vyplývá, že budoucí stav je dán zejména hlukem z pozemní komunikace Jiráskova. Provoz na
této komunikaci již za sou asného stavu zp sobuje p ekra ování stanovených hygienických limit pro
dobu denní i no ní.

Provozem zám ru dojde pouze k akusticky nevýznamnému navýšení ekvivalentních hladin hluku a to jen
ve výpo tových bodech 9 a 10. Toto navýšení nebude mít vliv na vznik nových nadlimitních stav v území.
V ostatních výpo tových bodech má zám r  p ír stek nulový.
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6 Hluk z výstavby

Okolí stavby bude v pr b hu provád ní stavebních prací zatíženo hlukovými emisemi zemních a
stavebních stroj a mechanism , v etn obsluhující nákladní automobilové dopravy. Jejich poloha ani
asový harmonogram nasazení však nelze p esn kvantifikovat. Obecn lze íci, že výrazn jší hlukové

zatížení bude na po átku výstavby, a to v dob provád ní zemních prací. Ekvivalentní hladiny akustického
tlaku korigované charakteristikou A budou u zemních stroj (rypadla, naklada e) dosahovat hodnot až do
90 dB ve vzdálenosti 5 až 10 m, u t žkých nákladních vozidel se tyto hladiny pohybují v pr m ru v okolí
hodnoty 80 dB v téže vzdálenosti. Celkové hladiny hluku budou záviset mj. i na kvalit a údržb strojového
parku a budou dány energetickým sou tem všech spolup sobících zdroj , tj. budou závislé na po tu
zdroj hluku a jejich asovém nasazení v pr b hu dne.

Hygienické limity platné pro období výstavby jsou splnitelné za použití p íslušných organiza ních opat ení
(vhodné umíst ní zdroj hluku, omezení doby provád ní prací).
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6 Záv ry a doporu ení

Hluk z dopravy na p íslušném úseku komunikace II/523 Jiráskova v sou asné dob  p ekra uje stanovené
hygienické limity pro denní i no ní dobu. Z dopravního hlediska se realizací zám ru hluková situace v
území významn nezm ní. Po realizaci zám ru nedojde vlivem dopravy spojené se zám rem ke vzniku
nových nadlimitních stav v území. Vlivem bariérového ú inku nových budov dojde v n kterých bodech
dokonce ke snížení ekvivalentní hladiny hluku. Je to zp sobeno útlumem hluku z dopravy na komunikaci
Jiráskova.

Kalibrace modelu nam enými hodnotami potvrdila hodnoty výpo tových model , které byly stanoveny
výpo tem bez kalibrace.

Hluk z dopravy vyvolané pouze provozem samotného zám ru prokazateln nebude zp sobovat nadlimitní
hlukové vlivy u nejbližšího, resp. nejvíce dot eného hlukov chrán ného venkovního prostoru.

Hluk z provozovny (tj. z instalovaných technologických za ízení na objektech a z provozu parkoviš a
ú elových komunikacích - vjezdy do podzemních garáží) prokazateln spl uje definované hygienické limity
jak pro denní, tak pro no ní dobu. V no ní dob budou v provozu pouze technologické zdroje hluku.

Pro budoucí ešení lokality je, v zájmu pohody bydlení v d tském centru, doporu eno investorovi zám ru,
vybudovat protihlukovou st nu na hranici d tského centra, tak aby nedocházelo k ší ení hluku z
komunikace Jiráskova k tomuto chrán nému prostoru.

Hluk v pr b hu výstavby je ešitelný, ve špi kových obdobích (zejména p i pracích na po átku výstavby)
však nelze vylou it rušivé vlivy. Vzhledem k blízkosti obytné zástavby je tedy nutné omezit práce
produkující nadm rný hluk pouze na denní období s vylou ením brzkých ranních a pozdních ve erních
hodin (tedy na období mezi 7.00 až 19.00).
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P ílohy

P ílohy jsou voln azeny na následujících stranách.

Seznam p íloh:  P íloha 1 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav

P íloha 2 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav -znázorn ní izofon - provoz zám ru den 1

P íloha 3 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav -znázorn ní izofon - provoz zám ru noc 2,3

P íloha 4 Kartogram intenzity osobní dopravy pro rok 2008

P íloha 5 Kartogram intenzity nákladní dopravy pro rok 2008

P íloha 6 Protokol z výpo tu – Hluk z dopravního provozu

P íloha 7 Protokol z výpo tu – Hluk z provozu zám ru

1 Izofony jsou napo teny ve výšce 4 m nad úrovní terénu.
2 Izofony jsou napo teny ve výšce 4 m nad úrovní terénu.
3 No ní provoz zám ru omezen pouze na provoz technologických zdroj hluku.



P íloha 1 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav



P íloha 2 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav - znázorn ní izofon - provoz den



P íloha 3 Grafické znázorn ní výpo tového modelu – budoucí stav - znázorn ní izofon - provoz noc



P íloha 4 Kartogram intenzit osobní dopravy pro rok 2008

vozidla osobní / s.h



P íloha 5 Kartogram intenzit nákladní dopravy pro rok 2008



P íloha 6 Protokol z výpo tu – hluk z dopravního provozu

Stávající stav-den

HLUK+ verze 7.70 normalX Uživatel: 2009/AMEC s.r.o.
Soubor: c:\Export\_HLUK\Hlukovky 2008\hlukovky k oznámení\C758-08-0 Nový Iglavia Park\hluk\modely\DOPRAVA STAVAJICI.ZAD Vytišt no:
6.10.2008 9:13

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 723.87, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 723.87, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 723.87, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 5.95, podíl nákladních aut: 1 %. |



|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 41.5 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|26. | D m | 10.0| 257.0; 159.5| 239.7; 143.1| 226.0; 157.5| 243.3; 173.9|
|27. | D m | 10.0| 243.4; 174.3| 249.7; 167.5| 256.6; 173.9| 250.3; 180.7|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|26 |D m | 10.0| 4 | 257; 160| 24| 20| 3.0  | 
|27 |D m | 10.0| 4 | 243; 174| 9| 9| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 67.5 | | 67.5 |( 67.5)| |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 67.7 | | 67.7 |( 67.7)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 67.1 | | 67.1 |( 67.1)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 61.3 | | 61.3 |( 61.3)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 62.4 | | 62.4 |( 62.4)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 63.0 | | 63.0 |( 63.0)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 66.6 | | 66.6 |( 66.6)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 59.6 | | 59.6 |( 59.6)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 60.6 | | 60.6 |( 60.6)| |



| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 61.7 | | 61.7 |( 61.7)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 62.1 | | 62.1 |( 62.1)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 56.7 | | 56.7 |( 56.7)| |
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 57.7 | | 57.7 |( 57.7)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 58.8 | | 58.8 |( 58.8)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 59.7 | | 59.7 |( 59.7)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 45.7 | | 45.7 |( 45.7)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 42.8 | | 42.8 |( 42.8)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

Stávající stav-den-po kalibraci nam enými hodnotami
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 746.53, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 69.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 746.53, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 69.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 723.87, podíl nákladních aut: 23 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 12.93, podíl nákladních aut: 9 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |



| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 48.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 5.95, podíl nákladních aut: 1 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 41.5 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|26. | D m | 10.0| 257.0; 159.5| 239.7; 143.1| 226.0; 157.5| 243.3; 173.9|
|27. | D m | 10.0| 243.4; 174.3| 249.7; 167.5| 256.6; 173.9| 250.3; 180.7|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 



|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|26 |D m | 10.0| 4 | 257; 160| 24| 20| 3.0  | 
|27 |D m | 10.0| 4 | 243; 174| 9| 9| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 67.6 | | 67.6 |( 67.6)| 67.6 |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 67.8 | | 67.8 |( 67.8)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 67.2 | | 67.2 |( 67.2)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 61.5 | | 61.5 |( 61.5)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 62.5 | | 62.5 |( 62.5)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 63.2 | | 63.2 |( 63.2)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 66.7 | | 66.7 |( 66.7)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 59.7 | | 59.7 |( 59.7)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 60.7 | | 60.7 |( 60.7)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 61.8 | | 61.8 |( 61.8)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 62.3 | | 62.3 |( 62.3)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 56.8 | | 56.8 |( 56.8)| |
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 57.8 | | 57.8 |( 57.8)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 59.0 | | 59.0 |( 59.0)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 59.8 | | 59.8 |( 59.8)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 45.8 | | 45.8 |( 45.8)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 42.8 | | 42.8 |( 42.8)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

Budoucí stav-den
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 770.03, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 770.03, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 770.03, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |



| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 28.96, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 47.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 6. | D m | 15.0| 298.0; 192.3| 331.9; 225.8| 344.2; 213.3| 310.3; 179.8|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|16. | D m | 17.5| 176.9; 193.7| 190.8; 179.6| 200.8; 189.4| 186.9; 203.5|
|17. | D m | 17.5| 201.3; 168.0| 214.9; 153.4| 225.9; 163.6| 212.3; 178.2|



|18. | D m | 17.5| 225.6; 142.3| 240.2; 127.5| 250.4; 137.6| 235.8; 152.4|
|19. | D m | 17.5| 262.1; 205.6| 276.2; 191.7| 286.5; 202.1| 272.4; 216.0|
|20. | D m | 21.0| 180.9; 168.8| 212.2; 199.1| 222.3; 188.6| 191.0; 158.3|
|21. | D m | 21.0| 205.2; 143.0| 236.8; 173.3| 246.7; 163.0| 215.1; 132.7|
|22. | D m | 21.0| 229.6; 117.3| 261.6; 147.4| 271.6; 136.8| 239.6; 106.7|
|23. | D m | 21.0| 240.7; 205.8| 272.8; 236.5| 282.7; 226.1| 250.6; 195.4|
|24. | D m | 21.0| 301.2; 235.8| 333.5; 266.1| 343.5; 255.4| 311.2; 225.1|
|25. | D m | 3.5| 212.6; 178.5| 226.3; 164.0| 236.5; 173.6| 222.8; 188.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 6 |D m | 15.0| 4 | 298; 192| 48| 18| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|16 |D m | 17.5| 4 | 177; 194| 20| 14| 3.0  | 
|17 |D m | 17.5| 4 | 201; 168| 20| 15| 3.0  | 
|18 |D m | 17.5| 4 | 226; 142| 21| 14| 3.0  | 
|19 |D m | 17.5| 4 | 262; 206| 20| 15| 3.0  | 
|20 |D m | 21.0| 4 | 181; 169| 44| 15| 3.0  | 
|21 |D m | 21.0| 4 | 205; 143| 44| 14| 3.0  | 
|22 |D m | 21.0| 4 | 230; 117| 44| 15| 3.0  | 
|23 |D m | 21.0| 4 | 241; 206| 44| 14| 3.0  | 
|24 |D m | 21.0| 4 | 301; 236| 44| 15| 3.0  | 
|25 |D m | 3.5| 4 | 213; 179| 20| 14| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 68.4 | | 68.4 |( 68.4)| |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 68.9 | | 68.9 |( 68.9)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 68.4 | | 68.4 |( 68.4)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 62.7 | | 62.7 |( 62.7)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 63.7 | | 63.7 |( 63.7)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 64.5 | | 64.5 |( 64.5)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 67.9 | | 67.9 |( 67.9)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 57.8 | | 57.8 |( 57.8)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 58.8 | | 58.8 |( 58.8)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 59.8 | | 59.8 |( 59.8)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 59.9 | | 59.9 |( 59.9)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 54.3 | | 54.3 |( 54.3)| |
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 55.3 | | 55.3 |( 55.3)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 56.2 | | 56.2 |( 56.2)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 56.4 | | 56.4 |( 56.4)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 46.8 | | 46.8 |( 46.8)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 43.2 | | 43.2 |( 43.4)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

Budoucí stav-den-po kalibraci nam enými hodnotami
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 791.12, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 69.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 791.12, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 69.0 dB. |



|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 769.91, podíl nákladních aut: 21 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 68.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 81.99, podíl nákladních aut: 2 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 54.3 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 53.4 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 28.96, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 47.9 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 6. | D m | 15.0| 298.0; 192.3| 331.9; 225.8| 344.2; 213.3| 310.3; 179.8|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|16. | D m | 17.5| 176.9; 193.7| 190.8; 179.6| 200.8; 189.4| 186.9; 203.5|
|17. | D m | 17.5| 201.3; 168.0| 214.9; 153.4| 225.9; 163.6| 212.3; 178.2|
|18. | D m | 17.5| 225.6; 142.3| 240.2; 127.5| 250.4; 137.6| 235.8; 152.4|
|19. | D m | 17.5| 262.1; 205.6| 276.2; 191.7| 286.5; 202.1| 272.4; 216.0|
|20. | D m | 21.0| 180.9; 168.8| 212.2; 199.1| 222.3; 188.6| 191.0; 158.3|
|21. | D m | 21.0| 205.2; 143.0| 236.8; 173.3| 246.7; 163.0| 215.1; 132.7|
|22. | D m | 21.0| 229.6; 117.3| 261.6; 147.4| 271.6; 136.8| 239.6; 106.7|
|23. | D m | 21.0| 240.7; 205.8| 272.8; 236.5| 282.7; 226.1| 250.6; 195.4|
|24. | D m | 21.0| 301.2; 235.8| 333.5; 266.1| 343.5; 255.4| 311.2; 225.1|
|25. | D m | 3.5| 212.6; 178.5| 226.3; 164.0| 236.5; 173.6| 222.8; 188.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 6 |D m | 15.0| 4 | 298; 192| 48| 18| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|16 |D m | 17.5| 4 | 177; 194| 20| 14| 3.0  | 
|17 |D m | 17.5| 4 | 201; 168| 20| 15| 3.0  | 
|18 |D m | 17.5| 4 | 226; 142| 21| 14| 3.0  | 
|19 |D m | 17.5| 4 | 262; 206| 20| 15| 3.0  | 
|20 |D m | 21.0| 4 | 181; 169| 44| 15| 3.0  | 
|21 |D m | 21.0| 4 | 205; 143| 44| 14| 3.0  | 
|22 |D m | 21.0| 4 | 230; 117| 44| 15| 3.0  | 
|23 |D m | 21.0| 4 | 241; 206| 44| 14| 3.0  | 
|24 |D m | 21.0| 4 | 301; 236| 44| 15| 3.0  | 
|25 |D m | 3.5| 4 | 213; 179| 20| 14| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 68.5 | | 68.5 |( 67.6)| 67.6 |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 69.0 | | 69.0 |( 68.1)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 68.5 | | 68.5 |( 67.6)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 62.8 | | 62.8 |( 61.9)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 63.8 | | 63.8 |( 62.9)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 64.6 | | 64.6 |( 63.7)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 68.0 | | 68.0 |( 67.2)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 57.9 | | 57.9 |( 57.3)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 58.9 | | 58.9 |( 58.2)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 59.8 | | 59.8 |( 59.2)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 60.0 | | 60.0 |( 59.4)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 54.4 | | 54.4 |( 53.9)| |
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 55.3 | | 55.3 |( 54.8)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 56.3 | | 56.3 |( 55.7)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 56.5 | | 56.5 |( 55.9)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 46.8 | | 46.8 |( 46.7)| |



| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 43.2 | | 43.2 |( 43.2)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

Doprava zám r
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 46.04, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 46.04, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 46.04, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 69.06, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 69.06, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.8 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 69.06, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 52.8 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 51.5 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|



|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 6. | D m | 15.0| 298.0; 192.3| 331.9; 225.8| 344.2; 213.3| 310.3; 179.8|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|16. | D m | 17.5| 176.9; 193.7| 190.8; 179.6| 200.8; 189.4| 186.9; 203.5|
|17. | D m | 17.5| 201.3; 168.0| 214.9; 153.4| 225.9; 163.6| 212.3; 178.2|
|18. | D m | 17.5| 225.6; 142.3| 240.2; 127.5| 250.4; 137.6| 235.8; 152.4|
|19. | D m | 17.5| 262.1; 205.6| 276.2; 191.7| 286.5; 202.1| 272.4; 216.0|
|20. | D m | 21.0| 180.9; 168.8| 212.2; 199.1| 222.3; 188.6| 191.0; 158.3|
|21. | D m | 21.0| 205.2; 143.0| 236.8; 173.3| 246.7; 163.0| 215.1; 132.7|
|22. | D m | 21.0| 229.6; 117.3| 261.6; 147.4| 271.6; 136.8| 239.6; 106.7|
|23. | D m | 21.0| 240.7; 205.8| 272.8; 236.5| 282.7; 226.1| 250.6; 195.4|
|24. | D m | 21.0| 301.2; 235.8| 333.5; 266.1| 343.5; 255.4| 311.2; 225.1|
|25. | D m | 3.5| 212.6; 178.5| 226.3; 164.0| 236.5; 173.6| 222.8; 188.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 6 |D m | 15.0| 4 | 298; 192| 48| 18| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|16 |D m | 17.5| 4 | 177; 194| 20| 14| 3.0  | 
|17 |D m | 17.5| 4 | 201; 168| 20| 15| 3.0  | 
|18 |D m | 17.5| 4 | 226; 142| 21| 14| 3.0  | 
|19 |D m | 17.5| 4 | 262; 206| 20| 15| 3.0  | 
|20 |D m | 21.0| 4 | 181; 169| 44| 15| 3.0  | 
|21 |D m | 21.0| 4 | 205; 143| 44| 14| 3.0  | 
|22 |D m | 21.0| 4 | 230; 117| 44| 15| 3.0  | 



|23 |D m | 21.0| 4 | 241; 206| 44| 14| 3.0  | 
|24 |D m | 21.0| 4 | 301; 236| 44| 15| 3.0  | 
|25 |D m | 3.5| 4 | 213; 179| 20| 14| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 51.0 | | 51.0 |( 51.1)| |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 51.2 | | 51.2 |( 51.3)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 50.6 | | 50.6 |( 50.7)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 45.0 | | 45.0 |( 45.2)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 46.0 | | 46.0 |( 46.2)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 47.0 | | 47.0 |( 47.1)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 50.3 | | 50.3 |( 50.5)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 48.5 | | 48.5 |( 48.5)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 49.2 | | 49.2 |( 49.2)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 49.7 | | 49.7 |( 49.8)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 49.8 | | 49.8 |( 49.8)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 48.3 | | 48.3 |( 48.3)| |
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 48.9 | | 48.9 |( 49.0)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 49.5 | | 49.5 |( 49.5)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 49.5 | | 49.5 |( 49.5)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 43.3 | | 43.3 |( 43.3)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 39.8 | | 39.8 |( 39.8)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|



P íloha 6 Protokol z výpo tu – hluk z dopravního provozu

Denní provoz zám ru
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
HLUK+ verze 7.70 normalX Uživatel: 2009/AMEC s.r.o.
Soubor: c:\Export\_HLUK\Hlukovky 2008\hlukovky k oznámení\C758-08-0 Nový Iglavia Park\hluk\modely\PROVOZ.ZAD Vytišt no: 6.10.2008
9:34

|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |



| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K15. PARKOVIŠT : (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 5.00 |
| Kryt vozovky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stup |
|/1 Krajní body: [ 240.2, 205.1] [ 245.5, 166.1] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 42.3 dB. |
|/2 Krajní body: [ 262.3, 182.6] [ 223.4, 188.6] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 42.3 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K20. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 207.5, 214.7] [ 220.5, 202.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|/2 Krajní body: [ 220.5, 202.2] [ 224.5, 195.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|/3 Krajní body: [ 224.5, 195.9] [ 219.5, 191.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K21. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.6, 244.3] [ 287.1, 233.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|/2 Krajní body: [ 287.1, 233.2] [ 293.7, 226.0] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|/3 Krajní body: [ 293.7, 226.0] [ 289.6, 218.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K22. AUTOMOBILY: vjezd garáže a park (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 221.6, 219.9] [ 237.7, 203.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K23. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 338.8, 271.3] [ 340.9, 266.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|/2 Krajní body: [ 340.9, 266.7] [ 340.6, 259.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K24. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 23.02, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 300.1, 152.8] [ 273.2, 179.7] m. |



| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 46.7 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K25. PARKOVIŠT : parkovišt (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 2.08 |
| Kryt vozovky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stup |
|/1 Krajní body: [ 239.0, 223.0] [ 263.4, 235.8] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 38.5 dB. |
|/2 Krajní body: [ 264.4, 233.4] [ 238.0, 225.4] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 38.5 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| P R M Y S L O V É Z D R O J E |
| |
| Zdroj | Obj | [x ; y] | výška| Q | L2 | Plocha| Lw | RMin |
| | | | [m] | | [dB] | [m2] | [dB] | [m] |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| P 1 | 20 | 202.5; 186.4 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 2 | 21 | 226.8; 161.3 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 3 | 22 | 251.4; 134.9 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 4 | 23 | 269.0; 217.0 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 5 | 7 | 271.3; 160.5 | 43.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 6 | 24 | 327.0; 245.3 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 7 | 20 | 200.0; 179.5 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 8 | 21 | 225.2; 154.3 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 9 | 22 | 249.1; 127.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 10 | 23 | 261.4; 216.6 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 11 | 7 | 262.6; 164.0 | 43.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 12 | 24 | 318.9; 243.8 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 13 | 20 | 197.9; 178.1 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 14 | 21 | 223.0; 152.6 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 15 | 22 | 248.0; 126.2 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 16 | 20 | 199.8; 178.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 17 | 21 | 224.7; 153.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 18 | 22 | 249.6; 125.3 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 19 | 23 | 260.3; 216.0 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 20 | 24 | 316.9; 243.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 21 | 7 | 262.0; 162.7 | 43.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-prepni) |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 6. | D m | 15.0| 298.0; 192.3| 331.9; 225.8| 344.2; 213.3| 310.3; 179.8|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|16. | D m | 17.5| 176.9; 193.7| 190.8; 179.6| 200.8; 189.4| 186.9; 203.5|
|17. | D m | 17.5| 201.3; 168.0| 214.9; 153.4| 225.9; 163.6| 212.3; 178.2|
|18. | D m | 17.5| 225.6; 142.3| 240.2; 127.5| 250.4; 137.6| 235.8; 152.4|
|19. | D m | 17.5| 262.1; 205.6| 276.2; 191.7| 286.5; 202.1| 272.4; 216.0|
|20. | D m | 21.0| 180.9; 168.8| 212.2; 199.1| 222.3; 188.6| 191.0; 158.3|
|21. | D m | 21.0| 205.2; 143.0| 236.8; 173.3| 246.7; 163.0| 215.1; 132.7|
|22. | D m | 21.0| 229.6; 117.3| 261.6; 147.4| 271.6; 136.8| 239.6; 106.7|
|23. | D m | 21.0| 240.7; 205.8| 272.8; 236.5| 282.7; 226.1| 250.6; 195.4|
|24. | D m | 21.0| 301.2; 235.8| 333.5; 266.1| 343.5; 255.4| 311.2; 225.1|
|25. | D m | 3.5| 212.6; 178.5| 226.3; 164.0| 236.5; 173.6| 222.8; 188.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 



|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 6 |D m | 15.0| 4 | 298; 192| 48| 18| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|16 |D m | 17.5| 4 | 177; 194| 20| 14| 3.0  | 
|17 |D m | 17.5| 4 | 201; 168| 20| 15| 3.0  | 
|18 |D m | 17.5| 4 | 226; 142| 21| 14| 3.0  | 
|19 |D m | 17.5| 4 | 262; 206| 20| 15| 3.0  | 
|20 |D m | 21.0| 4 | 181; 169| 44| 15| 3.0  | 
|21 |D m | 21.0| 4 | 205; 143| 44| 14| 3.0  | 
|22 |D m | 21.0| 4 | 230; 117| 44| 15| 3.0  | 
|23 |D m | 21.0| 4 | 241; 206| 44| 14| 3.0  | 
|24 |D m | 21.0| 4 | 301; 236| 44| 15| 3.0  | 
|25 |D m | 3.5| 4 | 213; 179| 20| 14| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( D E N ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | 7.3 | 28.1 | 28.1 |( 36.8)| |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | 9.3 | 30.4 | 30.4 |( 39.9)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | 8.6 | 29.8 | 29.9 |( 39.8)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | 6.9 | 29.8 | 29.8 |( 34.3)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | 8.2 | 30.6 | 30.7 |( 35.2)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | 7.0 | 30.6 | 30.6 |( 34.5)| |
| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | 7.9 | 30.7 | 30.7 |( 34.7)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | 29.8 | 30.0 | 32.9 |( 34.8)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | 30.8 | 30.9 | 33.9 |( 35.8)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | 31.8 | 32.5 | 35.2 |( 37.1)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | 33.2 | 36.0 | 37.8 |( 39.2)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | 32.6 | 29.8 | 34.5 |( 37.4)| |
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | 33.7 | 30.7 | 35.4 |( 38.4)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | 34.7 | 32.3 | 36.7 |( 39.5)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | 35.9 | 35.8 | 38.9 |( 41.2)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | 32.5 | 32.5 | 35.5 |( 36.2)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | 28.1 | 30.3 | 32.3 |( 31.7)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K1. AUTOMOBILY: Jiráskova 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 17.2, 366.7] [ 137.6, 198.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K2. AUTOMOBILY: Jiráskova 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.7, 199.1] [ 238.9, 88.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K3. AUTOMOBILY: Jiráskova 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 244.8, 85.8] [ 332.3, -13.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K4. AUTOMOBILY: U tunelu 1 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 137.8, 200.0] [ 206.0, 213.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 206.0, 213.9] [ 216.7, 218.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |



| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 216.7, 218.3] [ 225.7, 221.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K5. AUTOMOBILY: U tunelu 2 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 225.7, 222.0] [ 276.5, 243.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K6. AUTOMOBILY: U tunelu 3 (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.5, 244.0] [ 316.3, 258.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 316.3, 258.2] [ 345.3, 275.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 345.3, 275.3] [ 384.8, 297.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/4 Krajní body: [ 384.8, 297.9] [ 398.5, 293.3] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/5 Krajní body: [ 398.5, 293.3] [ 424.9, 290.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/6 Krajní body: [ 424.9, 290.2] [ 443.6, 294.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/7 Krajní body: [ 443.6, 294.7] [ 454.5, 318.4] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K7. AUTOMOBILY: Jiráskova-bytovky (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 237.1, 94.0] [ 355.5, 202.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K8. AUTOMOBILY: Boženy N mcové (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 285.3, 35.5] [ 379.4, 121.8] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K9. AUTOMOBILY: Karolíny Sv tlé (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 362.9, 107.0] [ 481.5, -24.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K10. AUTOMOBILY: Hamerníkova (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 245.3, 82.5] [ 163.3, -19.5] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 0.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K15. PARKOVIŠT : (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00 |
| Kryt vozovky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stup |
|/1 Krajní body: [ 240.2, 205.1] [ 245.5, 166.1] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 262.3, 182.6] [ 223.4, 188.6] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K20. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 207.5, 214.7] [ 220.5, 202.2] m. |



| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 220.5, 202.2] [ 224.5, 195.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 224.5, 195.9] [ 219.5, 191.9] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K21. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 276.6, 244.3] [ 287.1, 233.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 287.1, 233.2] [ 293.7, 226.0] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/3 Krajní body: [ 293.7, 226.0] [ 289.6, 218.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K22. AUTOMOBILY: vjezd garáže a park (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 221.6, 219.9] [ 237.7, 203.1] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K23. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 338.8, 271.3] [ 340.9, 266.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 340.9, 266.7] [ 340.6, 259.2] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K24. AUTOMOBILY: vjezd garáže (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00, podíl nákladních aut: 0 %. |
|/1 Krajní body: [ 300.1, 152.8] [ 273.2, 179.7] m. |
| Výpo tová rychlost: 30.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0  K ižovatka: ne |
| Sklon vozovky: 0.0% . ty proudá vozovka: ne. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| K25. PARKOVIŠT : parkovišt (V rovin ) |
| Po et aut za hodinu: 0.00 |
| Kryt vozovky: Aa, F3: 1.0, sklon vozovky: 0 stup |
|/1 Krajní body: [ 239.0, 223.0] [ 263.4, 235.8] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|/2 Krajní body: [ 264.4, 233.4] [ 238.0, 225.4] m. |
| LAeq v ref. vzdálenosti 7,5 m: 0.0 dB. |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| P R M Y S L O V É Z D R O J E |
| |
| Zdroj | Obj | [x ; y] | výška| Q | L2 | Plocha| Lw | RMin |
| | | | [m] | | [dB] | [m2] | [dB] | [m] |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| P 1 | 20 | 202.5; 186.4 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 2 | 21 | 226.8; 161.3 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 3 | 22 | 251.4; 134.9 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 4 | 23 | 269.0; 217.0 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 5 | 7 | 271.3; 160.5 | 43.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 6 | 24 | 327.0; 245.3 | 22.0| 2.0| 43.0| 1.000| 43.0| 0.40 |
| P 7 | 20 | 200.0; 179.5 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 8 | 21 | 225.2; 154.3 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 9 | 22 | 249.1; 127.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 10 | 23 | 261.4; 216.6 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 11 | 7 | 262.6; 164.0 | 43.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 12 | 24 | 318.9; 243.8 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 13 | 20 | 197.9; 178.1 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 14 | 21 | 223.0; 152.6 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 15 | 22 | 248.0; 126.2 | 22.0| 2.0| 45.0| 1.000| 45.0| 0.40 |
| P 16 | 20 | 199.8; 178.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 17 | 21 | 224.7; 153.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 18 | 22 | 249.6; 125.3 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 19 | 23 | 260.3; 216.0 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 20 | 24 | 316.9; 243.1 | 22.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
| P 21 | 7 | 262.0; 162.7 | 43.0| 2.0| 77.5| 1.000| 77.5| 0.40 |
|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-prepni) |



|————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1. | D m | 8.0| 156.4; 298.4| 192.2; 236.9| 165.1; 221.1| 129.3; 282.6|
| 2. | D m | 8.0| 196.4; 325.2| 242.1; 265.6| 218.4; 247.4| 172.7; 307.0|
| 3. | D m | 6.0| 300.1; 304.9| 316.5; 316.5| 324.7; 305.0| 308.3; 293.4|
| 4. | D m | 15.0| 263.1; 96.2| 285.0; 115.8| 293.1; 106.8| 271.2; 87.2|
| 5. | D m | 15.0| 278.9; 70.5| 300.0; 88.9| 307.6; 80.1| 286.5; 61.7|
| 6. | D m | 15.0| 298.0; 192.3| 331.9; 225.8| 344.2; 213.3| 310.3; 179.8|
| 7. | D m | 42.0| 250.2; 167.5| 265.4; 150.4| 276.4; 160.2| 261.2; 177.3|
| 8. | D m | 30.0| 408.0; 154.7| 426.0; 152.2| 403.9; 131.5| 395.5; 142.4|
| 9. | D m | 17.0| 407.2; 155.1| 425.7; 152.7| 426.4; 183.0| 408.0; 183.3|
|10. | D m | 15.0| 385.0; 162.3| 372.7; 150.6| 387.3; 135.2| 399.6; 146.9|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
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|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| Opis zadání - objekty  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| | | | sou adnice objektu v (m)  | 
| íslo| Typ |výška|———————————————————————————————————————————————————————|
| | | (m) | bod . 1/5 | bod . 2/6 | bod . 3 | bod . 4  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|11. | D m | 15.0| 427.8; 104.0| 412.4; 88.1| 386.1; 119.2| 388.0; 135.7|
| | | | 394.5; 142.0| | |  | 
|12. | D m | 12.0| 371.6; 134.1| 380.5; 142.3| 387.4; 134.9| 385.3; 119.3|
|13. | D m | 10.0| 132.8; 145.6| 150.8; 126.2| 140.6; 116.7| 122.6; 136.1|
|14. | D m | 15.0| 172.4; 104.0| 188.0; 87.9| 178.5; 78.7| 162.9; 94.8|
|15. | D m | 8.0| 200.3; 83.1| 209.1; 91.3| 216.1; 83.8| 207.3; 75.6|
|16. | D m | 17.5| 176.9; 193.7| 190.8; 179.6| 200.8; 189.4| 186.9; 203.5|
|17. | D m | 17.5| 201.3; 168.0| 214.9; 153.4| 225.9; 163.6| 212.3; 178.2|
|18. | D m | 17.5| 225.6; 142.3| 240.2; 127.5| 250.4; 137.6| 235.8; 152.4|
|19. | D m | 17.5| 262.1; 205.6| 276.2; 191.7| 286.5; 202.1| 272.4; 216.0|
|20. | D m | 21.0| 180.9; 168.8| 212.2; 199.1| 222.3; 188.6| 191.0; 158.3|
|21. | D m | 21.0| 205.2; 143.0| 236.8; 173.3| 246.7; 163.0| 215.1; 132.7|
|22. | D m | 21.0| 229.6; 117.3| 261.6; 147.4| 271.6; 136.8| 239.6; 106.7|
|23. | D m | 21.0| 240.7; 205.8| 272.8; 236.5| 282.7; 226.1| 250.6; 195.4|
|24. | D m | 21.0| 301.2; 235.8| 333.5; 266.1| 343.5; 255.4| 311.2; 225.1|
|25. | D m | 3.5| 212.6; 178.5| 226.3; 164.0| 236.5; 173.6| 222.8; 188.1|
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|

|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A O B J E K T  | 
|  | 
| | | | p d o r y s [m] | Korekce pro  | 
| íslo| Typ |Výška|Bod | Bod . 1 |délka|ší ka| odraz od st n [dB]  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 |D m | 8.0| 4 | 156; 298| 71| 31| 3.0  | 
| 2 |D m | 8.0| 4 | 196; 325| 75| 30| 3.0  | 
| 3 |D m | 6.0| 4 | 300; 305| 20| 14| 3.0  | 
| 4 |D m | 15.0| 4 | 263; 96| 29| 12| 3.0  | 
| 5 |D m | 15.0| 4 | 279; 71| 28| 12| 3.0  | 
| 6 |D m | 15.0| 4 | 298; 192| 48| 18| 3.0  | 
| 7 |D m | 42.0| 4 | 250; 168| 23| 15| 3.0  | 
| 8 |D m | 30.0| 4 | 408; 155| 30| 14| 3.0  | 
| 9 |D m | 17.0| 4 | 407; 155| 30| 19| 3.0  | 
|10 |D m | 15.0| 4 | 385; 162| 21| 17| 3.0  | 
|11 |D m | 15.0| 5 | 428; 104| 51| 22| 3.0  | 
|12 |D m | 12.0| 4 | 372; 134| 20| 12| 3.0  | 
|13 |D m | 10.0| 4 | 133; 146| 26| 14| 3.0  | 
|14 |D m | 15.0| 4 | 172; 104| 22| 13| 3.0  | 
|15 |D m | 8.0| 4 | 200; 83| 12| 10| 3.0  | 
|16 |D m | 17.5| 4 | 177; 194| 20| 14| 3.0  | 
|17 |D m | 17.5| 4 | 201; 168| 20| 15| 3.0  | 
|18 |D m | 17.5| 4 | 226; 142| 21| 14| 3.0  | 
|19 |D m | 17.5| 4 | 262; 206| 20| 15| 3.0  | 
|20 |D m | 21.0| 4 | 181; 169| 44| 15| 3.0  | 
|21 |D m | 21.0| 4 | 205; 143| 44| 14| 3.0  | 
|22 |D m | 21.0| 4 | 230; 117| 44| 15| 3.0  | 
|23 |D m | 21.0| 4 | 241; 206| 44| 14| 3.0  | 
|24 |D m | 21.0| 4 | 301; 236| 44| 15| 3.0  | 
|25 |D m | 3.5| 4 | 213; 179| 20| 14| 3.0  | 
|—————————————————————————————————————————————————————————————————————————|
@PA
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|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| T A B U L K A B O D V Ý P O T U ( N O C ) |
| |
| | | | LAeq (dB) | |
| .| výška | Sou adnice |doprava|pr mysl|celkem |p edch.| m ení |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
| 1 | 3.0 | 150.3; 167.7 | | 28.1 | 28.1 |( 28.1)| |
| 2 | 3.0 | 161.0; 156.3 | | 30.4 | 30.4 |( 30.4)| |
| 3 | 3.0 | 168.7; 145.7 | | 29.8 | 29.8 |( 29.9)| |
| 4 | 3.0 | 180.0; 99.0 | | 29.8 | 29.8 |( 29.8)| |
| 4 | 5.0 | 180.0; 99.0 | | 30.6 | 30.6 |( 30.7)| |
| 5 | 3.0 | 205.4; 90.6 | | 30.6 | 30.6 |( 30.6)| |



| 6 | 3.0 | 212.5; 90.6 | | 30.7 | 30.7 |( 30.7)| |
| 7 | 3.0 | 269.6; 104.7 | | 30.0 | 30.0 |( 32.9)| |
| 7 | 5.0 | 269.6; 104.7 | | 30.9 | 30.9 |( 33.9)| |
| 7 | 8.0 | 269.6; 104.7 | | 32.5 | 32.5 |( 35.2)| |
| 7 | 12.0 | 269.6; 104.7 | | 36.0 | 36.0 |( 37.8)| |
| 8 | 3.0 | 278.9; 113.1 | | 29.8 | 29.8 |( 34.5)| |
| 8 | 5.0 | 278.9; 113.1 | | 30.7 | 30.7 |( 35.4)| |
| 8 | 8.0 | 278.9; 113.1 | | 32.3 | 32.3 |( 36.7)| |
| 8 | 12.0 | 278.9; 113.1 | | 35.8 | 35.8 |( 38.9)| |
| 9 | 3.0 | 344.6; 167.9 | | 32.5 | 32.5 |( 35.5)| |
| 10 | 3.0 | 378.7; 204.3 | | 30.3 | 30.3 |( 32.3)| |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
|Výpo et po frekvencích: Ne (^F4-p epni) |
|——————————————————————————————————————————————————————————————————————|
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Na základ požadavku objednatele AMEC s.r.o., K enová 58, 602 00 Brno, bylo
provedeno m ení hlu nosti zp sobené dopravním provozem na silnici II/523 (ul. Jiráskova –
Jihlava), v rámci akce “IGLAVIA Park Jihlava“.

Prostor (stanovišt  m ení) a rozsah m ení byl stanoven na základ požadavku
zástupce objednatele paní Mgr. Jany Švábové Nezvalové. O získaných poznatcích podáváme
tuto zprávu, která obsahuje:

1. Seznam použitých podklad 2
2. Popis, podmínky a identifikace zkoušené položky 3

2.1 Popis celkové situace 3
2.2 Podmínky m ení 3
2.3 Identifika ní údaje 3

3. Datum objednávky a  m ení 4
4. Použité m icí p ístroje 4
5. Metoda m ení a hodnocení 5

5.1 Použité zkušební postupy/metody 5
5.2 Použité veli iny 5
5.3 Použité rovnice 5
5.4 Popis m icí metody 6

6. Zdroje hluku 7
6.1 Provozní a zát žové podmínky sledovaných zdroj hluku 7
6.2 Hluk p sobený dalšími zdroji 7

7. Výsledky m ení 8
7.1 Nam ené hodnoty 8
7.2 Výsledná hladina 8

8. Interpretace výsledk  m ení 9
8.1 Požadavky 9
8.2 Odborné stanovisko 10
 P íloha 1 Situace s vyzna ením m ícího stanovišt 11
 P íloha 2 – 3 Katalogové listy  m ení 12 - 13

1. Seznam použitých podklad

P i zpracování protokolu o m ení byly využity následující podklady objednatele:
• hluková studie IGLAVIA Park Jihlava, ervenec 2008, AMEC s.r.o., K enová 58,

602 00 Brno, zakázka: C715-08-0;
• specifikace rozsahu m ení a m ícího stanovišt ;
• situace, IGLAVIA Park Jihlava, b ezen 2008.

Dále byly využity následující podklady:
• mapové podklady – seznam.cz.
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2. Popis, podmínky a identifikace zkoušené položky

2.1 Popis celkové situace

V rámci zakázky bylo realizováno m ení hlu nosti zp sobené dopravním provozem na
silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava).

Ú elem m ení bylo zjistit míru stávající hlukové zát že chrán ného venkovního prostoru
- zahrada d tského centra na ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1
v souladu s hlukovou studií IGLAVIA Park Jihlava, ervenec 2008, AMEC s.r.o., K enová
58, 602 00 Brno, zakázka: C715-08-0.

M ení prob hlo na hranici pozemku u oplocení zahrady d tského centra na ulici
Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1, viz. situace p íloha 1.

2.2 Podmínky m ení

Tabulka . 1: Exteriér
Teplota vzduchu

te (°C)
Relativní vlhkost
vzduchu e (%)

Atmosférický
tlak p (hPa) Obloha Rychlost a sm r

v tru v (m/s) Datum

13,9 ± 0,4 56,03 ± 2,5 947,3 ± 2,0 polojasno 3,5 - 4,5
prom nlivý 1. 10. 2008 – 11h

10,1 ± 0,4 76,2 ± 2,5 949,6 ± 2,0 zataženo < 1,5 prom nlivý 3. 10. 2008 – 03h
9,7 ± 0,4 77,6 ± 2,5 948,5 ± 2,0 zataženo < 1,5 prom nlivý 3. 10. 2008 – 06h

2.3 Identifika ní údaje

Na základ požadavku zástupce objednatele provedeno m ení hluku z dopravního
provozu specifikované v úloze . 1.

Úloha . 1 – m ení hluku z dopravního provozu na silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava)
- na hranici chrán ného venkovního prostoru - na hranici pozemku u oplocení zahrady
d tského centra na ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1 v souladu
s hlukovou studií IGLAVIA Park Jihlava, ervenec 2008, AMEC s.r.o., K enová 58, 602 00
Brno, zakázka: C715-08-0 (v souladu s požadavkem zástupce objednatele), viz. obr. 1 a 2.

Tabulka . 2: M ící stanovišt a jejich specifikace
Stanovišt

. Umíst ní m ícího stanovišt *) Výška mikrofonu
(m)

1

na hranici pozemku u oplocení zahrady d tského centra na ulici
Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1 v souladu
s hlukovou studií IGLAVIA Park Jihlava, ervenec 2008, AMEC
s.r.o., K enová 58, 602 00 Brno, zakázka: C715-08-0 (v souladu
s požadavkem zástupce objednatele), viz. obr. 1 a 2 – úloha . 1

3,0

*) Situace s umíst ním m ícího stanovišt viz. p íloha . 1.
Pozn.: Výb r m ícího stanovišt proveden objednatelem.
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Obr. 1 a 2 Pohled na m ící stanovišt . 1

3. Datum objednávky a m ení
Objednávka p ijata: 24. 9. 2008
M ení prob hlo: 1. 10. 2008 – od 09:45 hod. do 11:15 hod. – denní doba;

3. 10. 2008 – od 01:45 hod. do 06:15 hod. – no ní doba.

4. Použité m icí p ístroje
P i m ení byly použity následující p ístroje:

• ru ní analyzátor zvuku typ 2250, výrobní íslo 2611689;
SN IEC 651 t ída p esnosti 1,
SN IEC 60804 t ída p esnosti 1,
SN IEC 61260 ( ásti normy) t ída p esnosti 1,

Ov ovací list . 6035-OL-Z097-07,
Platnost ov ení do 20. 12. 2009;

• m icí p edpolarizovaný 1/2“ mikrofon typ 4189, výrobní íslo 2616342;
Mikrofon spl uje požadavky normy PNÚ 1802.1,
Ov ovací list . 6035-OL-M093-07,
Platnost ov ení do 19. 12. 2009;

• hladinový zvukový kalibrátor typ 4231, výrobní íslo 2309203;
SN IEC 942 t ída p esnosti 1,

Kalibra ní list . 6035-KL-K045-06;
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• termohygrobarometr typ C4130 – COMET, výrobní íslo 01900132;
Kalibra ní list . TLK 0787,
Kalibra ní list . VLM 07208;
Kalibra ní list . TPM – 07 / 844;

• anemometr Meβdauer, Georg Rosenmüller, Dresden N6, výrobní íslo 76788;
Kalibra ní list . ANM – 05185;

• svinovací metr 3 m typ PROFI SUPRA , e. íslo 3870;
Kalibra ní list . 1651/2006.

5. Metoda m ení a hodnocení

5.1 Použité zkušební postupy/metody

• [1] SN ISO 1996 Akustika – Popis a m ení hluku prost edí - ást 1, 2;
• [2] HEM-300-11.12.01-34065 Metodický návod pro m ení a hodnocení hluku

v mimopracovním prost edí;

Související p edpisy

• [3] Novela metodiky pro výpo et hluku ze silni ní dopravy vydané MŽP R –
íslo 3, b ezen 1996;

• [4] Na ízení vlády . 148/2006 Sb. ze dne 15. b ezna 2006 “o ochran zdraví p ed
nep íznivými ú inky hluku a vibrací“.

5.2 Použité veli iny
Tabulka . 3: Veli iny

Zna ka Fyzikální veli ina Jednotka
A hodnoty korigované váhovým filtrem A -
f kmito et Hz
i index ozna ující t etinooktávová pásma -
Lt,eqT ekvivalentní hladina akustického tlaku dB
LAeq,T ekvivalentní hladina akustického tlaku A dB
LpAmax maximální hladina akustického tlaku A dB
LpAmin minimální hladina akustického tlaku A dB
LAF1,0-99,0 distribu ní (procentní) hladiny akustického tlaku A dB
LCpeak špi ková hladina akustického tlaku C dB
K korekce na hluk pozadí pro váženou funkci A dB

L rozdíl mezi hladinou m eného hluku a hluku pozadí dB

5.3 Použité rovnice

Korekce na hluk pozadí v souladu s [2] pro váženou hladinu i hladinu kmito tového
pásma je stanoven podle rovnice

)101log(10 1,0 LK ∆−−−= (dB) (1)
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5.4 Popis m icí metody

Úloha . 1 - m ení hluku v chrán ném venkovním prostoru

Hluk na stanovených místech v mimopracovním prost edí byl m en v souladu s SN
ISO 1996 a metodickým návodem pro m ení a hodnocení hluku v mimopracovním prost edí
HEM–300-11.12.01-34065. asové intervaly  m ení a nejistota m ení je stanovena
v souladu s HEM–300-11.12.01-34065 odkazující se na v kapitole 5.4.4 na [3].

Mikrofon byl na m ícím stanovištích vždy orientován sm rem k dominantnímu zdroji
hluku (silnici) a opat en krytem proti v tru, korekce dopadu FRONTAL.

P i m ení hluku byla zjiš ována ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T,
ekvivalentní hladina akustického tlaku A p i asové charakteristice I LAIeq,T, maximální
hladina akustického tlaku A, maxpAL a špi ková hladina akustického tlaku C, CpeakL . Dále
byly zjiš ovány hladiny akustického tlaku v t etinooktávových pásmech v rozsahu dle p ílohy
– Katalogové listy m ení (Tabulka 1. Kmito tová analýza, Obr. 1 Kmito tová analýza, Obr.
2 Hladinová distribuce ).

asová charakteristika “Fast“. Korekce dopadu volena dle typu pole na m ícím
stanovišti.

Všechny hladiny hluku uvedené v této zpráv jsou vztaženy k referen nímu akustickému
tlaku 20 µPa. Kalibrace celé m ící sestavy p ed a po m ení byla provedena pomocí
hladinového zvukového kalibrátoru s hladinou akustického tlaku 94,0 dB o kmito tu 1000 Hz.
Záznam a zpracování akustického signálu bylo realizováno standardním zp sobem, kdy byly
využity analyzátory Brüel & Kjaer typ 2260 a typ 2250, kterými byly signály ihned
kmito tov analyzovány. Spektra hluku byla získána digitální kmito tovou analýzou a
integrací po dobu pot ebnou ke stabilizování ode tu dle typu zdroje hluku. Jednotlivé asové
intervaly m ení jsou uvedeny v p íloze vztahující se k díl ímu m ení.
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6. Zdroje hluku

6.1 Provozní a zát žové podmínky sledovaných zdroj hluku

Úloha . 1 - m ení hluku z dopravního provozu na silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava).

V pr b hu m ení hluku od dopravy na stanovišti . 1 v denní a no ní dob bylo
provedeno s ítání dopravy na sledované pozemní komunikaci viz. tabulka . 4.

Tabulka . 4: Výsledky s ítání dopravy v pr b hu m ení
Intenzita dopravyDopravní prost edek Denní doba No ní doba

as (hod:min) 10:00 až 11:00
(1.10.2008)

02:00 až 06:00
(3.10.2008)

Osobní 643 531
Nákladní lehké 37 35
Nákladní t žké 42 28
Autobusy 21 20
Trolejbusy 12 19
Motocykly 0 3
Celkem 755 636

6.2 Hluk p sobený dalšími zdroji

Za další zdroje hluku na m ících stanovištích . 1 lze ozna it p edevším hluk zp sobený
pohybem osob v okolí m ícího stanovišt a provoz okolních provozoven.

Za dominantní zdroj hluku na sledovaném stanovišti lze však ozna it dopravní provoz na
silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava). Hluky nesouvisející s posuzovaným zdrojem byly
v pr b hu m ení v maximální možné mí e vylu ovány.
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7. Výsledky m ení

Kmito tov závislé a dopl ující veli iny charakterizující zdroj zvuku v íselné/ grafické
podob získané na základ díl ích m ení jsou uvedeny v katalogových listech formou p íloh.

7.1 Nam ené hodnoty

Tabulka 5: P ehled výsledk  m ení – úloha . 1 (stanovišt . 1)

Doba m ení
( as – hod:min )

Ekvivalentní
hladina

akustického
tlaku A

TAeqL , (dB)

Maximální
hladina

akustického
tlaku  A

maxpAL (dB)

Minimální
hladina

akustického
tlaku  A

minpAL (dB)

Katalogový

list 1)

Denní doba 1.10.2008
(10:02 ~ 11:03) 67,6 95,0 48,2 P íloha 2

No ní doba 3.10.2008
(02:00 ~ 06:00) 61,7 86,6 26,5 P íloha 3

1) Katalogové listy m ení jsou uvedeny v p íloze 2 - 3.
2) Situace s vyzna ením m icího stanovišt v p íloze 1.

Nejistota m ení stanovená v souladu s novelou metodiky pro výpo et hluku ze silni ní dopravy vydanou
MŽP R – íslo 3, b ezen 1996 je ε = ± 2 dB.

7.2 Výsledná hladina

Tabulka . 6: Výsledné hodnoty a korekce

Zdroj hluku

Ekvivalentní hladina
akustického tlaku A,

TAeqL ,

( dB )

Korekce na hluk
pozadí

K
(dB)

Výsledná
hodnota

TAeqL ,

( dB  )
Denní doba – doprava (16 hod.) 67,6 0 67,61 No ní doba - doprava (8 hod.) 61,7 0 61,7
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8. Interpretace výsledku m ení

8.1 Požadavky

Úloha . 1 – chrán ný venkovní prostor
Dle Na ízení vlády . 148/2006 Sb. ze dne 15. b ezna 2006 “o ochran zdraví p ed

nep íznivými ú inky hluku a vibrací“ se hodnoty hluku, s výjimkou vysokoenergetického
impulsního hluku tvo eného impulsy ve venkovním prostoru vznikajícími p i st elb
z t žkých zbraní, p i explozích výbušnin s hmotností nad 25 g ekvivalentní hmotnosti
trinitrotoluenu a p i sonickém t esku vyjad ují ekvivalentní hladinou akustického tlaku
A LAeq,T. V denní dob se stanoví pro 8 souvislých a na sebe navazujících nejhlu n jších
hodin (LAeq,8h), v no ní dob pro nejhlu n jší 1 hodinu (LAeq,1h). Pro hluk z dopravy na
pozemních komunikacích, s výjimkou ú elových komunikací, a dráhách, a pro hluk z
leteckého provozu se ekvivalentní hladina akustického tlaku A LAeq,T stanoví pro celou denní
(LAeq,16h) a celou no ní dobu (LAeq,8h). Hygienický limit v ekvivalentní hladin akustického
tlaku A, s výjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsního hluku, se
stanoví sou tem základní hladiny akustického tlaku A LAeq,T se rovná 50 dB a korekcí
p ihlížejících ke druhu chrán ného prostoru a denní a no ní dob podle  p ílohy . 3 k tomuto
na ízení.
§ Pro chrán né venkovní prostory ostatních staveb a chrán né ostatní venkovní prostory

se pro hluk z pozemní dopravy na ve ejných komunikacích použije korekce + 5 dB.
Pro no ní dobu (22:00 – 6:00 hod.) se použije další korekce –10 dB. Tomu odpovídají
nejvyšší p ípustné hodnoty dBL TAeq 55, = pro denní dobu a dBL TAeq 45, = pro no ní
dobu.

§ Pro chrán né venkovní prostory ostatních staveb a chrán né ostatní venkovní prostory
se použije pro hluk z dopravy na hlavních pozemních komunikacích v území, kde hluk
z dopravy na t chto komunikacích je nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních
komunikacích a v ochranném pásmu drah korekce + 10 dB. Pro no ní dobu (22:00 –
6:00 hod.) se použije další korekce –10 dB. Tomu odpovídají nejvyšší p ípustné
hodnoty dBL TAeq 60, = pro denní dobu a dBL TAeq 50, = pro no ní dobu.

§ Pro chrán né venkovní prostory ostatních staveb a chrán né ostatní venkovní prostory
se použije v p ípad staré hlukové zát že z dopravy na pozemních komunikací a
drahách, kdy starou hlukovou zát ží se rozumí stav hlu nosti p sobený dopravou na
pozemních komunikacích a drahách, který v chrán ných venkovních prostorech staveb
a v chrán ném venkovním prostoru vznikl do 31. prosince 2000, korekce + 20 dB. Tato
korekce z stává zachována i po položení nového povrchu vozovky, vým n
kolejového svršku, pop ípad rozší ení vozovek p i zachování sm rového nebo
výškového vedení pozemní komunikace nebo dráhy, p i které nesmí dojít ke zhoršení
stávající hlu nosti v chrán ném venkovním prostoru staveb a v chrán ném venkovním
prostoru a pro krátkodobé objízdné trasy. Pro no ní dobu (22:00 – 6:00 hod.) se použije
další korekce –10 dB. Tomu odpovídají nejvyšší p ípustné hodnoty dBL TAeq 70, = pro
denní dobu a dBL TAeq 60, = pro no ní dobu.
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8.2 Odborné stanovisko

Nebylo p edm tem zpracování hlukové studie.

Výsledky m ení se vztahují pouze k m enému místu nebo m ené položce.

Protokol o m ení lze rozmnožovat jako celek, jinak pouze s písemným souhlasem
vedoucího laborato e BP akustika.

V Ku imi dne: 9. 10. 2008
Ing. Pavel Berka, Ph.D.

Vedoucí laborato e BP akustika
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P íloha 1 Situace s vyzna ením m ícího stanovišt

Pohled na m ící stanovišt . 1

1
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P íloha 2
Stanovišt : 11)

Start: 10:02:59 Konec: 11:03:24

67,6
95,0
48,2
75,6
72,3
64,3
55,8
50,7

f L teq,T L Aeq,T

Hz dB dB
6,3 78,0 -
8 75,8 -
10 74,2 3,8

12,5 71,9 8,5
16 70,1 13,4
20 67,7 17,2
25 66,3 21,6

31,5 66,2 26,8
40 68,5 33,9
50 68,7 38,5
63 67,7 41,5
80 65,5 43,0

100 60,7 41,6
125 59,4 43,3
160 58,8 45,4
200 60,6 49,7
250 58,1 49,5
315 57,2 50,6
400 57,0 52,2
500 57,3 54,1
630 57,7 55,8
800 58,2 57,4
1k 59,7 59,7

1,25k 59,0 59,6
1,6k 57,8 58,8
2k 56,4 57,6

2,5k 53,9 55,2
3,15k 51,6 52,8

4k 49,6 50,6
5k 49,4 49,9

6,3k 48,9 48,8
8k 48,3 47,2

10k 46,8 44,3
12,5k 44,0 39,7
16k 40,4 33,8
20k 32,5 23,2

L Aeq,T 67,6
L Ceq,T 75,9 Obr. 2 Hladinová distribuce

Distribu ní (procentní) hladina  LAF99 (dB)
1) Schéma s vyzna ením m ícího místa viz. p íloha 1 str. 11.
Tabulka 1. Kmito tová analýza Obr 1. Kmito tová analýza

Výsledky: Ekvivalentní hladina akustického tlaku A,  LAeq,T (dB)
Maximální hladina akustického tlaku A,  LpAmax (dB)
Minimální hladina akustického tlaku A, LpAmin (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF1,0 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF5,0 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF50 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF90 (dB)

Typ hluku zdroje: prom nný
Postup m ení: Mikrofon umíst n na stativu na hranici pozemku u oplocení zahrady d tského centra na

ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1, viz. obr. 1 a 2 str. 4, ve výšce 3,0
m nad terénem a orientován sm rem ke zdroji hluku - úloha . 1.

AMEC s.r.o., K enová 58, 602 00 Brno
M ení: “IGLAVIA Park Jihlava“
Zdroj hluku: Dopravní provoz na silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava) - denní doba 1. 10. 2008.
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P íloha 3
Stanovišt : 11)

Start: 02:00:04 Konec: 06:00:40

61,7
86,6
26,5
73,1
68,8
47,8
30,1
27,8

f L teq,T L Aeq,T

Hz dB dB
6,3 45,5 -
8 45,2 -
10 46,4 -

12,5 50,8 -
16 52,3 -
20 52,7 2,2
25 55,2 10,5

31,5 54,2 14,8
40 57,2 22,6
50 63,7 33,5
63 62,1 35,9
80 57,2 34,7

100 57,4 38,3
125 54,8 38,7
160 52,3 38,9
200 54,6 43,7
250 52,7 44,1
315 50,1 43,5
400 50,0 45,2
500 51,3 48,1
630 52,1 50,2
800 52,8 52,0
1k 53,9 53,9

1,25k 53,2 53,8
1,6k 52,3 53,3
2k 50,9 52,1

2,5k 48,1 49,4
3,15k 45,4 46,6

4k 42,1 43,1
5k 39,8 40,3

6,3k 37,5 37,4
8k 35,4 34,3

10k 33,1 30,6
12,5k 30,4 26,1
16k 26,8 20,2
20k 21,1 11,8

L Aeq,T 61,7
L Ceq,T 68,7

AMEC s.r.o., K enová 58, 602 00 Brno
M ení: “IGLAVIA Park Jihlava“
Zdroj hluku: Dopravní provoz na silnici II/523 (ul. Jiráskova – Jihlava) - no ní doba 3. 10. 2008.

Typ hluku zdroje: prom nný
Postup m ení: Mikrofon umíst n na stativu na hranici pozemku u oplocení zahrady d tského centra na

ulici Jiráskova, .p. 2176, Jihlava – výpo tový bod . 1, viz. obr. 1 a 2 str. 4, ve výšce 3,0
m nad terénem a orientován sm rem ke zdroji hluku - úloha . 1.

Distribu ní (procentní) hladina  LAF1,0 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF5,0 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF50 (dB)
Distribu ní (procentní) hladina  LAF90 (dB)

Obr. 2 Hladinová distribuce

Distribu ní (procentní) hladina  LAF99 (dB)
1) Schéma s vyzna ením m ícího místa viz. p íloha 1 str. 11.
Tabulka 1. Kmito tová analýza Obr 1. Kmito tová analýza

Výsledky: Ekvivalentní hladina akustického tlaku A,  LAeq,T (dB)
Maximální hladina akustického tlaku A,  LpAmax (dB)
Minimální hladina akustického tlaku A, LpAmin (dB)
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1. Úvod

Tato rozptylová studie byla zpracována na základ objednávky fy. Pel ák a partner, s.r.o., jako p íloha
oznámení EIA dle § 6 zákona . 100/2001 Sb. o posuzování vliv na životní prost edí.

Výpo tov je hodnocena zm na stávající imisní zát že NO2, PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu z vytáp ní a
automobilové dopravy po realizaci zám ru Ulice Jiráskova, Jihlava – IGLAVIA PARK. Jedná se o
administrativn obchodní areál s podzemními garážemi pro parkování osobních vozidel. Uvažovanými
zdroji zne iš ování ovzduší jsou kotle zajiš ující vytáp ní objekt , v trání podzemních garáží a
automobilová doprava na p íjezdových komunikacích.

Stávající úrove imisní zát že v hodnoceném území byla vyhodnocena na základ údaj z nejbližších
m ících stanic imisního monitoringu a z rozptylové studie zpracované HMÚ jako podklad pro vymezení
oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší (zve ejn ných ve V stníku MŽP . 9 z dubna 2008).

2. Charakteristika území

Administrativn obchodní areál Iglavia Park je umíst n v severozápadní ásti Jihlavy p i ulicích Jiráskov .
Tato ulice vymezuje areál ze západu, existující asfaltová cesta U tunelu ze severu a v územním plánu
m sta navržená komunikace severovýchodním sm rem prodlužující ulici Hamerníkovu potom z jihu, resp.
východu.
Nejbližší obytná zástavba se nachází východn a jižn od zám ru podél ulice Jiráskova ve vzdálenosti cca
od 30 m.

Terén zájmového území se svažuje k severozápadu k toku eky Jihlavy.

3. Metoda výpo tu o ekávaného zne išt ní

3.1. Použitá metodika

Výpo et imisní zát že škodlivinami byl provád n, s ohledem na stávající imisní limity, podle metodiky
SYMOS ve form výpo tového programu SYMOS 97 verze 2003 (IDEA-ENVI s.r.o.), kdy výsledkem
výpo tu byly maximální krátkodobé a pr m rné ro ní koncentrace NO2, PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu.
Výsledky výpo tu byly porovnávány se stávajícími platnými imisními limity.

3.2. Použité imisní limity

Pro vyhodnocení výsledk výpo tu byly použity imisní limity uvedené v na ízení vlády . 597/2006 Sb., v
aktuálním zn ní:
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4. Vstupní data

4.1. Definice zájmového území

Zájmové území je vymezeno obdélníkem o rozm rech 1800 x 1600 m orientovaným podle zem pisných
sou adnic. Tento prostor zahrnuje potenciáln dot enou oblast. Podrobn ji je vymezení zájmového území
z ejmé z následujícího obrázku.

Poloha administrativních objekt je zakreslena ervenou barvou.
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4.2. Data o zdrojích zne iš ování ovzduší

Hodnocený zám r zahrnuje provoz kotl pro vytáp ní objektu, dopravní provoz v podzemních garážích a
rovn ž navazující dopravní provoz na okolních komunikacích.

4.2.1. Hodnocené zdroje

Bodové zdroje

Jako bodové zdroje byly uvažovány komíny kotelen umíst ných v jednotlivých administrativních objektech
(A-F), které zajiš ují jejich vytáp ní a výrobu TUV. Kotelny budou osazeny dv ma kotli VIESSMANN
VITROCROSSAL 200 a 300. Maximální spot eba zemního plynu pro vytáp ní a TUV bude v jednotlivých
kotelnách init:

A 51 m3/h
B 82 m3/h
C 43 m3/h
D 30 m3/h
E 38 m3/h
F 30 m3/h

Pro výpo et emisí ze spalování zemního plynu byl využit faktor dle na ízení vlády . 352/2002 Sb (faktory
pro spalovací za ízení o výkonu > 0,2 až do 5 MW v etn ):

1920 kg NOx na 1 000 000 m3 zemního plynu
20 kg tuhých látek na 1 000 000 m3 zemního plynu

Spaliny z kotl budou odvád ny na st echy jednotlivých objekt (výška 22 m nad terénem, resp. 43 m u
objektu D).

Jako další bodové zdroje byly uvažovány výduchy z odv trání podzemních garáží umíst nými pod objekty
A, B, C, E a F o celkové kapacit 423 parkovacích míst a intenzit cca 1300 p íjezd a odjezd osobních
vozidel denn . Bylo uvažováno s vým nou vzduchu v garážích v množství 300 m3/h na jedno parkovací
místo.

Pro výpo et emisí NO2, PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu produkovaných motory vozidel byly využity
emisní faktory získané pomocí programu MEFA 02 doporu eného ministerstvem životního prost edí.

Liniové zdroje
Jako liniový zdroj zne iš ování byla ve výpo tu uvažována osobní automobilová doprava vyvolaná
provozem zám ru, tedy osobní automobilová doprava zam stnanc a návšt vník areálu a nákladní
doprava zajiš ující zásobování. P edpokládaná celková intenzita osobní dopravy 1380 pohyb (p íjezd a
odjezd ) denn je rozd lena na navazující komunikace (Jiráskova a dále centrum, resp. komunikace I/38),
p i emž hlavní p íjezdovou komunikací k zám ru je ulice U Tunelu. P edpokládaná intenzita nákladní
dopravy je 2 pohyby (p íjezdy a odjezdy) lehkých nákladních vozidel za den.

Pro výpo et emisí NOx a PM10 produkovaných motory vozidel byly využity emisní faktory získané pomocí
programu MEFA 02 doporu eného ministerstvem životního prost edí.

Plošné zdroje

Jako plošný zdroj zne iš ování bylo ve výpo tu uvažováno venkovní parkovišt o celkové intenzit 80
pohyb (p íjezd a odjezd ). Jedná se o 24 parkovacích míst uvnit areálu sloužících pro administrativní
objekty.

Pro výpo et emisí NO2, PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu produkovaných motory vozidel byly využity
emisní faktory získané pomocí programu MEFA 02 doporu eného ministerstvem životního prost edí.
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4.3. Poloha výpo tových bod

Výpo et byl proveden pro pravidelnou sí referen ních bod vzdálených od sebe 50 m. Poloha
referen ních bod je graficky znázorn na na následujícím obrázku:

Ve všech bodech pravidelné sít byl výpo et provád n ve výšce 1 m nad terénem.

4.4. Meteorologická data

Pro výpo et byla použita podrobná v trná r žice Jihlava, vytvo ená HMÚ Praha, odd lením modelování
a expertíz.

Souhrn této r žice je uveden v následující tabulce:

S SV V JV J JZ Z SZ klid

10,01 5 6 15,98 12 11,01 16 16,98 7,02
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5. Analýza a zhodnocení modelové imisní situace

Výpo ty jsou zpracovány pro oxid dusi itý NO2, prachové ástice PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu, které
jsou v p ípad spalování zemního plynu a automobilové dopravy rozhodnými škodlivinami, u nichž dochází
nejd íve k p ekro ení imisního limitu.

Jak již bylo uvedeno v úvodu, p edm tem výpo tu této rozptylové studie bylo zjišt ní p ísp vku imisní
zát že v d sledku provozu zám ru, respektive provozem plynových kotl a automobilové dopravy. Níže
presentované výsledky p edstavují imisní ovlivn ní samotným provozem zám ru bez zapo tení stávající
imisní zát že. Vyhodnocení celkové imisní zát že hodnoceného území je provedeno v další ásti této
studie.

5.1. P ísp vek k imisní zát ži oxidy dusíku

5.1.1. Ro ní pr m rné koncentrace

P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci NO2 je max. 0,18 µg.m-3, tedy do 0,45 % imisního limitu
(40 µg.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v míst samotného zám ru a podél p íjezdových
komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní koncentraci pod touto
hodnotou.

Jedná se tedy o hodnoty hluboko pod hodnotu imisního limitu pro pr m rné ro ní koncentrace (LV =
40 µg.m-3). Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Provoz plynových kotl a zám rem vyvolané automobilové dopravy (v etn podzemních garáží)
nezp sobí významnou zm nu stávající imisní zát že hodnoceného území oxidem dusi itým.
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5.1.2. Maximální krátkodobé (hodinové) koncentrace

P ísp vek zám ru k maximální hodinové koncentraci NO2 dosahuje max. 3,6 µg.m-3, tedy do 1,2 %
imisního limitu (LV = 200 µg.m-3). Toto maximum je dosahováno jihozápadn od vlastního zám ru ve
vzdálenosti cca 400 m, což je dáno výškovými rozdíly terénu zájmového území. V ostatních ástech
zájmového území je p ísp vek zám ru k maximální hodinové koncentraci nižší.

Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Také v p ípad maximálních hodinových koncentrací z výpo tu vyplývá, že provoz zám ru v etn
navazující automobilové dopravy nebude zp sobovat p ekra ování imisních limit ani výrazn neovlivní
celkovou imisní zát ž oxidem dusi itým (NO2).
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5.2. P ísp vek k imisní zát ži tuhými látkami

5.2.1. Ro ní pr m rné koncentrace

P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci PM10 dosahuje do 0,006 µg.m-3, tedy 0,015 % imisního
limitu (40 µg.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v blízkosti samotného zám ru a podél
p íjezdových komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní koncentraci
pod touto hodnotou.

Ve všech p ípadech tedy jde o hodnoty hluboko pod hodnotu imisního limitu pro pr m rné ro ní
koncentrace (LV = 40 µg.m-3). Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Provoz kotelen a zám rem vyvolané automobilové dopravy nezp sobí významnou zm nu stávající imisní
zát že hodnoceného území tuhými látkami.
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5.2.2. Maximální krátkodobé (24hodinové) koncentrace

P ísp vek zám ru k maximální 24hodinové koncentraci PM10 iní max. 0,26 µg.m-3, pohybuje se tedy do
0,52 % imisního limitu (LV = 50 µg.m-3). Toto maximum je dosahováno cca 400 m jihozápadn od
vlastního zám ru, což je dáno výškovými rozdíly terénu v zájmovém území. V širším okolí zám ru je
p ísp vek zdroje k maximální 24hodinové koncentraci ješt nižší.

Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Také v p ípad maximálních 24hodinových koncentrací z výpo tu vyplývá, že provoz zám ru v etn
navazující automobilové dopravy výrazn neovlivní celkovou imisní zát ž lokality tuhými látkami.
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5.3. P ísp vek k imisní zát ži benzenem

5.3.1. Ro ní pr m rné koncentrace

P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci benzenu dosahuje do 0,24 µg.m-3, tedy 4,8 % imisního
limitu (5 µg.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v blízkosti samotného zám ru a podél
p íjezdových komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní koncentraci
pod touto hodnotou.

Ve všech p ípadech tedy jde o hodnoty hluboko pod hodnotu imisního limitu pro pr m rné ro ní
koncentrace (LV = 5 µg.m-3). Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Provoz kotelen a zám rem vyvolané automobilové dopravy nezp sobí významnou zm nu stávající imisní
zát že hodnoceného území benzenem.
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5.4. P ísp vek k imisní zát ži benzo(a)pyrenem

5.4.1. Ro ní pr m rné koncentrace

P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci B(a)P dosahuje do 0,0003 ng.m-3, tedy 0,03 % cílového
imisního limitu (1 ng.m-3). P sobení zdroje se nejvýznamn ji projevuje v blízkosti samotného zám ru a
podél p íjezdových komunikací, v ostatních ástech zájmového území je podíl na pr m rné ro ní
koncentraci pod touto hodnotou.

Ve všech p ípadech tedy jde o hodnoty hluboko pod hodnotu cílového imisního limitu pro pr m rné ro ní
koncentrace (LV = 1 ng.m-3). Pole rozložení koncentrací je z ejmé z p iloženého obrázku:

Provoz kotelen a zám rem vyvolané automobilové dopravy nezp sobí významnou zm nu stávající imisní
zát že hodnoceného území benzo(a)pyrenem.
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6. Analýza a zhodnocení reálné imisní situace

Pro ú ely celkového zhodnocení imisní zát že zájmového území uvažujeme, s ohledem na druh
posuzovaného zám ru, se stávající zát ží oxidem dusi itým NO2, tuhými látkami frakce PM10, benzenem a
benzo(a)pyrenem.

Oxid dusi itý (NO2)

Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území oxidem dusi itým využíváme údaje z nejbližší stanice
imisního monitoringu monitorující tuto škodlivinu HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním
sm rem. Údaje representují výsledky m ení za roky 2003 - 2007:

Jihlava HMÚ 1477 2003 2004 2005 2006 2007

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) - 18,6 18,3 18,3 16,2
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 40 40 40 40 40
maximální nam ená denní koncentrace (µg.m-3) 38,7 81,5 45,6 79,8 41,2
datum nam ení maxima v daném roce 12.12. 7.4. 15.3. 2.2. 19.12.
hodnota denního imisního limitu  IHd (µg.m-3) - - - - -
maximální nam ená hodinová koncentrace (µg.m-3) 67,8 102,3 108,1 123,4 73,5
datum nam ení maxima v daném roce 4.11. 2.4. 16.3. 11.1 1.11
hodnota hodinového imisního limitu  IHh (µg.m-3) 200 200 200 200 200

Z výše uvedených hodnot je z ejmé, že hodnoty ro ní pr m rné koncentrace oxidu dusi itého v okolí
stanice Jihlava ( HMÚ 1477) se za posledních 5 let pohybovaly v rozmezí 16,2 – 18,6 µg.m-3, což iní do
46,5% imisního limitu (LVr=40µg.m-3), maximální hodinové koncentrace dosahovaly 67,8 – 123,4 µg.m-3,
což iní max. 62% imisního limitu (LV1h=200µg.m-3).
Pro dopln ní uvádíme výsledky rozptylové studie, zpracované HMÚ pro pot eby zjišt ní oblastí se
zhoršenou kvalitou ovzduší:

Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala u NO2 pr m rná ro ní
imisní zát ž v blízkosti zám ru 16-35 µg.m-3.

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max. 0,18 µg.m-3, p i
uvažování stávající imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni jako v posledních
letech, je možné považovat budoucí celkovou imisní zát ž za podlimitní.
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P ír stek maximální hodinové koncentrace bude dosahovat maximáln 3,6 µg.m-3, p i uvažování stávající
poza ové zát že tedy taktéž p edpokládáme celkovou imisní zát ž NO2 spolehliv podlimitní.

Tuhé zne iš ující látky frakce PM10

Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území tuhými látkami využíváme údaje z nejbližších stanic
imisního monitoringu monitorujících tuto škodlivinu Jihlava - Znojemská (ZÚ 505) nacházející se cca
1,4 km jihovýchodním sm rem od hodnocené lokality v blízkosti rušné k ižovatky Hradební – Znojemská a
ze stanice HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem. Údaje representují výsledky
m ení za roky 2003 - 2007:

2003 2004 2005 2006 2007

Jihlava HMÚ 1477
Jihlava

HMÚ 1477
Jihlava
ZÚ 505

Jihlava
HMÚ 1477

Jihlava
ZÚ 505

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) - 25,6 30,9 30,0 32,2 21,1 41
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 40 40 40 40 40 40 40
maximální nam ená denní koncentrace (µg.m-3) 72,8 114,1 107,4 143,5 96,0 193,5 125
datum nam ení maxima v daném roce 4.10. 21.2. 4.11. 29.1. 16.2. 24.3. 21.11.
hodnota denního imisního limitu  IHd (µg.m-3) 50 50 50 50 50 50 50
po et p ekro ení limitní hodnoty IHd 6 18 49 41 47 8 74
povolený po et p ekro ení 35 35 35 35 35 35 35
maximální nam ená hodinová koncentrace (µg.m-3) 131,6 341,7 237,0 199,0 - 627,0 -
datum nam ení maxima v daném roce 4.10. 21.2. 30.4. 30.1. - - -
hodnota hodinového imisního limitu  IHh (µg.m-3) - - - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace PM10 v okolí stanice Jihlava ( HMÚ 1477) se za posledních 5 let pohybovala
v rozmezí 21,1 – 30,9 µg.m-3, což iní max. 77% imisního limitu (LVr=40µg.m-3). Maximální 24hodinová
koncentrace PM10 se pohybovala v rozmezí 72,8 – 193,5µg.m-3 a hodnotu limitu (LV24h=50 µg.m-3)
p ekra ovala s podlimitní etností v letech 2003, 2004 a 2007, s nadlimitní etností pak v letech 2005 a
2006.
V p ípad stanice Jihlava (ZÚ 505), která je v provozu od roku 2006, se pr m rné ro ní koncentrace PM10
nacházely ve sledovaných letech v rozmezí 32,2 - 41µg.m-3, tj. až 102,5% hodnoty imisního limitu
(LVr=40µg.m-3). Maximální 24hodinová koncentrace PM10 hodnotu limitu (LV24h=50 µg.m-3) v pr b hu obou
let rovn ž p ekra ovala (96 - 125µg.m-3), a to s nadlimitní etností (47 a 74x).
Pro dopln ní uvádíme výsledky rozptylové studie, zpracované HMÚ pro pot eby zjišt ní oblastí se
zhoršenou kvalitou ovzduší:
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Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala u PM10 pr m rná ro ní
imisní zát ž v blízkosti zám ru 30-37 µg.m-3.

Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala u PM10 maximální
24hodinové koncentrace imisní zát ž v blízkosti zám ru 55-59 µg.m-3.

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace vlivem provozu zám ru bude dosahovat maximáln 0,006 µg.m-3,
p ír stek maximální 24hodinové koncentrace PM10 bude dosahovat maximáln 0,26 µg.m-3. P i uvažování
poza ové imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni jako v posledních letech
nedojde k významné zm n zatížení zájmového území tuhými látkami (PM10). Vlivem provozu zám ru
rovn ž nep edpokládáme navýšení po tu p ekro ení imisního limitu pro krátkodobá maxima.

Benzen

Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území benzenem využíváme údaje z nejbližší stanice imisního
monitoringu monitorující tuto škodlivinu HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem.
Údaje representují výsledky m ení za roky 2003 - 2007:

Jihlava HMÚ 1477 2003 2004 2005 2006 2007

pr m rná ro ní koncentrace (µg.m-3) - - 0,8 1,4 1,1
hodnota ro ního imisního limitu IHr (µg.m-3) 5 5 5 5 5
maximální nam ená denní koncentrace (µg.m-3) - 2,7 2,9 5,3 4,8
datum nam ení maxima v daném roce - 21.12. 12.12. 16.10. 20.12.
hodnota denního imisního limitu  IHd (µg.m-3) - - - - -
maximální nam ená hodinová koncentrace (µg.m-3) - 12,7 6,1 31,9 24,3
datum nam ení maxima v daném roce - 8.12. 13.10. 16.10. 12.6.
hodnota hodinového imisního limitu  IHh (µg.m-3) - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace benzenu v okolí stanice Jihlava ( HMÚ 1477) se za posledních 5 let
pohybovala v rozmezí 0,8 – 1,4 µg.m-3, což iní max. 28% imisního limitu (LVr=5µg.m-3). Maximální
24hodinová koncentrace benzenu se pohybovala v rozmezí 2,7 – 5,3 µg.m-3 a maximální hodinová
koncentrace v rozmezí 6,1 – 32,9 µg.m-3. Imisní limit pro krátkodobé koncentrace benzenu není stanoven.

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace benzenu bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max.
0,24 µg.m-3, p i uvažování poza ové imisní zát že (z ostatních zdroj ) v tomto prostoru na stejné úrovni
jako v posledních p ti letech, je možné považovat budoucí celkovou imisní zát ž za podlimitní.
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Benzo(a)pyren
Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území benzo(a)pyrenem využíváme výsledky rozptylové studie,
zpracované HMÚ pro pot eby zjišt ní oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší:

Z výše uvedeného obrázku je z ejmé, že v dob vypracování modelu dosahovala u benzo(a)pyrenu
pr m rná ro ní imisní zát ž v blízkosti zám ru 0,5 – 0,8 ng.m-3.

Tato škodlivina není na stanicích imisního monitoringu v rámci okresu Jihlava sledována. Pro dopln ní
tedy uvádíme výsledky monitoringu ze stanic Košetice – HMÚ 1436 (okres Pelh imov, reprezentativnost
desítky až stovky km) vzdálené cca 40 km severozápadním sm rem a ze stanice Ždár nad Sázavou – ZÚ
1684 (reprezentativnost 0,5 – 4 km) vzdálené cca 30 km severovýchodním sm rem. Údaje representují
výsledky m ení za roky 2003 - 2007:

2003 2004 2005 2006 2007
Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

Koše
tice

Ž ár
nS

pr m rná ro ní koncentrace (ng.m-3) 0,4 1,0 0,3 0,9 0,4 - 0,2 1,2 0,3 0,6
hodnota ro ního imisního limitu IHr (ng.m-3) 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
maximální nam ená denní koncentrace (ng.m-3) 4,2 4,5 3,5 5,5 2,7 3,9 2,9 6,8 3,8 3,0
datum nam ení maxima v daném roce 8.1. 8.2. 10.11. 22.1. 9.2. 1.12. 27.12. 12.1. 19.12. 25.1.
hodnota denního imisního limitu  IHd (ng.m-3) - - - - - - - - - -

Pr m rná ro ní koncentrace benzo(a)pyrenu v okolí stanice Košetice ( HMÚ 1436) se za posledních 5 let
pohybovala v rozmezí 0,2 – 0,4 ng.m-3, což iní max. 40% imisního limitu (LVr=1 ng.m-3).

V p ípad stanice Ž ár nad Sázavou (ZÚ 1684) se pr m rné ro ní koncentrace B(a)P nacházely ve
sledovaných letech v rozmezí 0,6 – 1,2 ng.m-3, tj. až 120% hodnoty imisního limitu (LVr=1ng.m-3).

P ír stek pr m rné ro ní koncentrace benzo(a)pyrenu bude v nejvíce dot ených místech dosahovat max.
0,0003 ng.m-3. P i uvažování stávající poza ové imisní zát že ve sledovaném území je možné
konstatovat, že vliv zám ru na celkovou imisní zát ž touto škodlivinou je velmi málo významný.
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7. Záv r

Provoz zám ru Ulice Jiráskova, Jihlava – IGLAVIA PARK významn neovlivní stávající imisní zatížení
hodnoceného území.

Vypo tené pr m rné ro ní koncentrace oxidu dusi itého, v etn zapo tené p edpokládané poza ové
imisní zát že, nebudou dosahovat hodnot imisního limitu pro pr m rné ro ní koncentrace.

V p ípad maximální krátkodobé imisní zát že nep edpokládáme v hodnoceném území dosažení i
p ekro ení hodnoty pro krátkodobá maxima imisní zát že oxidem dusi itým.

Vypo tené pr m rné ro ní koncentrace tuhých látek, v etn zapo tené p edpokládané poza ové imisní
zát že prakticky nezm ní stávající imisní situaci.

V p ípad maximální krátkodobé imisní zát že tuhými látkami v hodnoceném území rovn ž prakticky
nedojde ke zm n stávající imisní situace.

Vypo tené pr m rné ro ní koncentrace benzenu, v etn zapo tené p edpokládané poza ové imisní
zát že, nebudou dosahovat hodnot imisního limitu pro pr m rné ro ní koncentrace.

Vypo tené p ísp vky zám ru k pr m rné ro ní koncentraci benzo(a)pyrenu nebudou zp sobovat
významnou zm nu stávající imisní zát že dot eného území touto škodlivinou.

P ísp vek provozu zdroj tepla a automobilové dopravy vyvolané zám rem k celkové imisní zát ži
uvedenými zne iš ujícími látkami je málo významný a jeho vliv na krátkodobá maxima nezp sobí
významnou zm nu stávajícího stavu.

Záv rem tedy lze konstatovat, že zdroje zne iš ování ovzduší realizované v rámci zám ru nebudou
zp sobovat výrazn jší zm nu imisní zát že.

V Brn 2. 10 .2008

………………………………………………….

ing. Pavel Cetl

autorizovaná osoba
pro výpo et rozptylových studií

íslo autorizace 3151/740/03
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1 Úvod

Hodnocení zdravotních rizik bylo zpracováno na základ požadavku Krajské hygienické
stanice v Jihlav .j. H555J/2JI5063S/08-Sme.

P edm tem posouzení bylo vyhodnocení p ípadných zdravotních rizik vyvolaných imisemi
NO2, PM10, benzenu a benzo(a)pyrenu z vytáp ní a automobilové dopravy po realizaci zám ru
Jihlava – IGLAVIA PARK na ulici Jiráskova. Jedná se o administrativn obchodní areál
s podzemními garážemi pro parkování osobních vozidel. Uvažovanými zdroji zne iš ování
ovzduší jsou kotle zajiš ující vytáp ní objekt , v trání podzemních garáží a automobilová
doprava na p íjezdových komunikacích. Odhad vychází z rozptylové studie zpracované
panem ing. Cetlem, fa Amec s.r.o., 2008.

Obr. 1 Umíst ní zám ru

Vedle emise nebezpe ných látek do ovzduší je IGLAVIA Park i zdrojem hluku.
Hodnocení zdravotních rizik vyplývající z hlukové zát že lokality je p edm tem druhé ásti
této zprávy. Ta vychází z hlukové studie RNDr. Flégrové, Amec s.r.o., 2008 a zahrnuje blízké
okolí zdroj hluku a identifikuje pomocí vyzna ených izofon úrove hlukové zát že
pro objekty trvalého bydlení v dosahu zdroj hluku. Po et obyvatel vystavených hlukové
zát ži byl pro tuto ást studie stanoven shodným postupem jako v p ípad hodnocení vlivu
chemických škodlivin v ovzduší.
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Pro hodnocení zdravotních rizik z jmenovaných polutant i hluku je použit standardní
postup hodnocení rizik ve ty ech následných krocích podle metodiky US EPA, jež byla také
doporu ena MŽP R.

Jsou to následující kroky:

• Identifikace škodlivin (uvád jící výb r identifikovaných imisních škodlivin ve vztahu
k místu jejich výskytu a exponovaných obyvatel)

• Vztah dávka – odpov (ur ující kvantitativní vztahy mezi imisní koncentrací
p íslušné škodliviny a jejím zdravotním rizikem)

• Hodnocení expozice (stanovující aktuální zdravotní riziko v závislosti na hodnot
imisní koncentrace v daném míst ve vztahu k definovanému expozi nímu scéná i)

• Charakterizace rizika (uvád jící kvantitativní záv ry pro exponovanou populaci dané
lokality)

2 Popis lokality
2.1 Geografická poloha
Administrativn obchodní areál IGLAVIA Park je umíst n v severozápadní ásti Jihlavy

p i ulici Jiráskova. Tato ulice vymezuje areál ze západu. Existující asfaltová cesta U Tunelu
ze severu a v územním plánu m sta navržená komunikace severovýchodním sm rem
prodlužující ulici Hamerníkovu potom z jihu, resp. východu. Pozemek tvaru protáhlého
lichob žníka se prudce svažuje severozápadním sm rem. Pozvoln ji potom klesá sm rem
severovýchodním. Nachází se na n m dvanáctipodlažní budova firmy PSJ s administrativn
technologickou podnoží a p tipodlažní panelový d m eské spo itelny, d íve rovn ž
ve vlastnictví PSJ – obojí v jihovýchodní ásti území.

2.2 Dot ená populace
Nejbližší zám rem dot ené trvale obydlené objekty jsou obytné domy ve vzdálenosti asi

30 m na ulici Jiráskova, které odhadem obývá 100 obyvatel. Ve zhruba stejné vzdálenosti se
ve stejné ulici nachází i budova D tského centra, kterou obývá zhruba 50 d tí do 3 let v ku.
Dále se zde nachází St ední škola obchodu a služeb Jihlava, která je od zám ru vzdálena také
asi 50 m a nachází se na ulici Karolíny Sv tlé. Školu v letošním roce navšt vuje 1059
student .
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3 Identifikace nebezpe nosti
Jako dominantní škodliviny, které budou uvol ovány do ovzduší v souvislosti s provozem

zám ru byly vybrány: PM10, NO2, benzen a benzo(a)pyren. Vzhledem k mechanizm m
p sobení PM10 a NO2 je hodnocení vztahu dávka-ú inek provedeno pro jejich toxické
p sobení s prahovým ú inkem, které zde zastupuje plynný oxid dusi itý NO2. Hodnocení
zejména dlouhodobých expozi ních ú ink obou škodlivin jsou využity záv ry z etných
epidemiologických studií realizovaných v posledních letech v evropské populaci.

U benzenu byla hodnocena chronická toxicita a karcinogenní ú inek. U benzo(a)pyrenu
byl vzhledem k jeho povaze hodnocen jen ú inek karcinogenní.

3.1 Prašné ástice PM10

Polétavý prach, zvlášt jeho frakce PM10 je ze zdravotního hlediska významný faktor,
charakterizující úrove rizik imisní zát že sledované lokality. Polétavý a sedimentace
schopný prach je totiž vzhledem ke svým fyzikálním vlastnostem (velký povrch asto nesoucí
elektrický náboj) v celé ad  p ípad také ideálním nosi em ady specifických polutant
mnohdy s vysokým potenciálem rizikovosti. Vedle vlastního chemického složení prachových
ástic a na povrch fixovaných škodlivin je mimo ádné d ležitý i jejich samotný tvar. ástice

jehlicovitého tvaru nejsnáze pronikají do bun k epitel kryjících dolní cesty dýchací, kde
mohou vyvolávat vznik mikronekróz. Ty pak mohou být následn vstupní branou
sekundárních infekcí i v d sledku neustálého mechanického drážd ní mohou vyvolat i
zhoubné bujení, jak je tomu nap . u azbestových ástic.

Polétavý prach je z pohledu velikosti jednotlivých ástic posuzován jako TSP – celkový
polétavý prach (zahrnující ástice do cca 20 m v pr m ru), dále jako frakce PM10 s ásticemi
do 10 m a frakce PM2,5 s ásticemi do pr m ru 2,5 m. ástice menší než 2,5 m se
postupným zmenšováním své velikosti a tedy i hmotnosti za ínají chovat jako plynné
molekuly. Jednotlivým frakcím odpovídají konvence pro odb r vzork ovzduší s ohledem
na aerodynamické pr m ry ástic.

Rozm r ástice také ur uje její as, který m že strávit v atmosfé e. Zatímco sedimentace
odstra uje hrubší frakce PM10 z atmosféry b hem n kolika hodin po jejich emisi, ástice
PM2,5 zde m že setrvat n kolik dn až týdn . V kone ném d sledku tyto zejména malé
ástice mohou být atmosférou transportovány na dlouhé vzdálenosti.

Prach má n kolik cílových struktur pr niku do lidského organizmu. V tší ástice jsou
postupn distribuovány do zažívacího traktu, a pokud obsahují toxikologicky významné látky,
jsou tyto metabolizovány stejn jako p i orálním požití. Dalším cílovým orgánem jsou
sliznice, zejména asinkový epitel. Z hlediska retence aerosolu v plících, jsou
nejnebezpe n jší ástice s efektivním pr m rem menším než 2,5 m, tzv. jemné ástice,
protože jsou z 90-ti i více procent zachycovány v plícním epitelu (v alveolách). Hrubé ástice



Hodnocení vlivu na zdraví, Iglavia Park Jihlava

Strana 7

jsou zachycovány v horních cestách dýchacích. P i posuzování zdravotního rizika inhalace
prachu je tedy d ležitá jak jeho koncentrace, tak i velikost ástic (nap . PM10, PM2,5), ale i
tvar a nakonec i jeho chemické složení.

Po pe livém prov ení sou asných v deckých poznatk , dosp li experti WHO k záv ru, že
existuje-li n jaká prahová koncentrace pro PM, pak leží v nižším koncentra ním pásmu, než
jsou imisní koncentrace v Evrop nyní b žn limitované.

Systematické posouzení dat nazna uje, že:
• prachové ástice v ovzduší obecn zp sobují vzr st rizika úmrtí na respira ní choroby

zejména u d tí do 1 roku života, ovliv ují u d tí rychlost vývoje plic, zhoršují astma a
zp sobují další respira ní symptomy jako kašel a bronchitidu

• frakce PM10 má vliv na nár st incidence respira ních chorob, což je z ejmé z po t
hospitalizací v d sledku nemocí dýchacích cest

• frakce PM2,5 vážn ovliv uje zdraví, zvyšuje po ty úmrtí na kardiovaskulární
symptomy, chronická onemocn ní dolních cest dýchacích a rakoviny plic.

Obecn v literatu e publikované výsledky nazna ují, že krátkodobé zm ny koncentrací
PM10 ve všech koncentra ních úrovních vedou ke krátkodobým zm nám akutních zdravotních
následk jako zán tlivé plicní reakce, respira ní symptomy, nep íznivý vliv
na kardiovaskulární systém a nár sty spot eby lék a hospitalizací.

Protože výsledkem dlouhodobé expozice PM je podstatné snížení p edpokládané délky
dožití, má tato expozice jasn  v tší vliv na lidské zdraví než expozice krátkodobá. Vlivy
dlouhodobé expozice PM zahrnují vzr st chorob dolních cest dýchacích, chronické obstruk ní
plicní onemocn ní (CHOPN), redukce plicních funkcí jak u d tí tak i u dosp lých a snížení
p edpokládané délky dožití zejména vlivem kardiopulmonární mortality a pravd podobn i
rakovinou plic.

Polétavý prach (prašnost) je tedy významným polutantem zat žujícím ovzduší. Jeho
rizikovost pro lidskou populaci byla podn tem pro stanovení limitních hodnot imisní
koncentrace PM10, jejichž p ekra ování je indikací zvýšeného rizika sledovaného místa.
Legislativní limity v sou asn platné legislativ (NV . 597/2006 Sb.) pro frakci polétavého
prachu PM10 jsou uvedeny v následující tabulce.

Tab. 1 Sou asn platné imisní limity PM10

ú el vyhlášení parametr
hodnota imisního limitu

(µg.m-3)

ochrana zdraví aritmetický
pr m r/24 h

50
p ekro ení max. 35/rok

ochrana zdraví aritmetický
pr m r/rok 40
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3.2 Oxid dusi itý NO2

Nejvýznamn jší z oxid dusíku je ve vztahu k lidskému zdraví oxid dusi itý (NO2).
Hlavním zdrojem antropogenních emisí oxid dusíku do ovzduší je spalování motorových
paliv v motorových vozidlech a fosilních paliv ve stacionárních emisních zdrojích. Ve v tšin
p ípad je emitován do ovzduší oxid dusnatý (NO), který je však transformován na oxid
dusi itý. Oxidace oxidu dusnatého atmosférickými oxidanty, nap . ozonem, probíhá velmi
rychle i p i velmi nízkých koncentracích obou reak ních složek v ovzduší.

Pr m rné ro ní koncentrace oxidu dusi itého ve m stech na celém sv t se pohybují
v rozmezí 20 až 90 µg.m-3. Ve m stech se koncentrace oxidu dusi itého ve venkovním
ovzduší m ní v závislosti na denní dob , na ro ním období a na meteorologických
podmínkách, v dnešní dob potom zejména na intenzit dopravy. Pr m rné hodinové
koncentrace v blízkosti siln zatížených silnic asto p esahují stovky µg.m-3. Proto mohou být
maximální pr m rné hodinové hodnoty 3 až 10krát vyšší, než jsou st ední ro ní hodnoty.
Dlouhodobé monitorování ovzduší v posledních dvou dekádách prokazuje zvyšující se
koncentrace imisí oxidu dusi itého a ten se stává jedním z nejd ležit jších rizikových
škodlivin v ovzduší v m stských oblastech R.

Oxid dusi itý se nachází v životním prost edí ve form plynu. Proto je jedinou relevantní
cestou expozice lidí vdechování, a už je zdrojem venkovní i vnit ní ovzduší nebo cigaretový
kou . P i vdechování m že být absorbováno 80 až 90% oxidu dusi itého. Významná ást
vdechnutého oxidu dusi itého je zachycována a odstra ována v nosohltanu. Experimentální
studie ukázaly, že i oxid dusi itý a jeho produkty biotransformace mohou z stávat v plicích
velmi dlouho. Po expozicích oxidu dusi itému byly v krvi a v mo i pozorovány kyselina
dusi ná a dusitá a jejich soli

NO2 p sobí jako silný oxidant oxidující polysaturované mastné kyseliny bun ných
membrán stejn dob e jako funk ní skupiny protein , a už rozpustných bílkovin v bun né
cytoplazm i proteinové komplexy v bun ných membránách. Tyto oxida ní reakce
(zprost edkované volnými radikály) jsou mechanizmem, p i kterém NO2 uplat uje p ímou
toxicitu na plicní bu ky. Dále NO2 ovliv uje funk ní a biochemickou aktivitu plicních bun k,
alveolárních makrofág uplat ujících se p i plicní clearence, imunologickou zp sobilost
v etn náchylnosti k respira ním chorobám a stupe mukociliárního clearence.

Podle epidemiologických studií dlouhodob zvýšená expozice oxidu dusi itému vede
k redukci plicní funkce u d tské populace a u astmatik zvyšuje výskyt bronchitických
symptom . Po etná vyšet ení vlivu oxidu dusi itého na funkci plic u normálních,
bronchitických i astmatických jedinc provedená za kontrolovaných podmínek jasn ukázala,
že krátké expozice oxidu dusi itému (trvající 10 až 15 minut) p i koncentracích 3000 až
9400 µg.m-3 vyvolávají zm ny funkce plic u obou skupin populace. Koncentrace pohybující
se kolem 2800 – 3800 µg.m-3 po dobu 2 – 3 h jsou spojovány se zvýšenou citlivostí dýchacích
cest na bronchokonstriktory a koncentrace nad 3800 µg.m-3 s expozicí 1 až 3 h již zp sobují
zm ny plicní funkce jako nap . zvýšený odpor dýchacích cest. Nicmén po etné
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toxikologické studie sledující vliv krátkodobé (1h) expozice NO2 spojují již koncentrace
nad 500 µg.m-3 s akutními zdravotními komplikacemi respira ního systému. A a koliv
nejnižší hodinové koncentrace NO2 mající p ímý vliv na plicní funkci u astmatik se pohybují
kolem 560 µg.m-3, n které studie týkající se bronchiální citlivosti mezi astmatiky nazna ují
zvýšení citlivosti i p i koncentracích nad 200 µg.m-3. Na základ  t chto studií jsou Sv tovou
zdravotnickou organizací (WHO) doporu eny limity pro maximální 1h koncentraci NO2

200 µg.m-3 a pr m rnou ro ní koncentraci 40 µg.m-3.
V sou asné dob  p evládá názor, že pro dlouhodobé ú inky vzhledem k p ítomnosti

dalších interferujících škodlivin jako je PM10, O3, SO2 neexistují dostate né podklady
pro spolehlivé stanovení nejnižší prahové koncentrace, p i kterých lze pozorovat dlouhodobé
ú inky na zdraví. P esto jsou výsledkem jistého kompromisu stanovovány legislativní imisní
limity, jejichž významem je zejména tlak na regulaci zdroj této škodliviny.

Pro ochranu zdraví i eská legislativa stanovila imisní limity a to ve shod s WHO, jak je
patrné z následující tabulky.

Tab. 2 Hodnoty imisních limit platné pro oxid dusi itý v R

Ú el vyhlášení Parametr Hodnota imisního limitu
(µg.m-3) Poznámka

ochrana zdraví lidí aritmetický
pr m r/1h

200 µg.m-3 + 30 µg.m-3 (mez tolerance
pro 2007)

max.p ekro ení
18x/r

ochrana zdraví lidí aritmetický
pr m r/rok

40 µg.m-3 + 6 µg.m-3 (mez tolerance
pro 2007) bez p ekro ení

S postupným ro ním snižováním meze tolerance až po dosažení cílových hodnot, které
budou platit od 1.1.2010 IH1h 200 µg.m-3 a IHr 40 µg.m-3 NO2.

3.3 Benzen
Benzen je irá a bezbarvá kapalina s charakteristickým zápachem. Je t kavý a ho lavý.

Jeho teplota varu iní 80 C a teplota tání 5,5 C. Hustotou 880 kg.m-3 je mírn leh í než voda.
Rozpustnost ve vod iní 1,79 g.l-1. Dob e rozpustný je ve v tšin organických rozpoušt del.

Používá se jako surovina pro výrobu celé ady chemických látek (barviva, detergenty,
syntetická vlákna a tkaniny (nylon, polyester), prysky ice, plastové hmoty, výbušniny, lé iva,
insekticidy, p ísady do maziv, nát ry a n které typy pryže). Benzen se také používá jako
rozpoušt dlo pro tuky, vosky, prysky ice, inkousty, nát ry, plasty a pryž. Dále slouží jako
odmaš ovací prost edek, využívá se v tiska ství a litografii, v obuvnickém pr myslu a
p i výrob pneumatik. Je sou ástí automobilového benzinu.

Rozhodujícím zdrojem atmosférických emisí aromatických uhlovodík jsou p edevším
výfukové plyny benzinových motorových vozidel. Emise z mobilních zdroj  p edstavuje cca
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85 % celkových emisí aromatických uhlovodík . Dalším významným zdrojem emisí t chto
uhlovodík jsou ztráty vypa ováním p i manipulaci, skladování a distribuci benzinu. Další
významné úniky pocházejí z chemického pr myslu, rafinerií ropy a plynu a ze spalování paliv
(uhlí, oleje). Zna né koncentrace benzenu se vyskytují také v cigaretovém kou i.

Benzen m že vstupovat do t la p evážn inhala n nebo oráln . Pr nik k ží není tak
nebezpe ný, protože se v tšina benzenu rychle odpa í. Po expozici se benzen distribuuje
do celého t la. Nejvyšší koncentrace se nacházejí v kostní d eni, v orgánech s vysokým
zásobením krví (játra, ledviny) a v tkáních s vysokým obsahem tuk (mozek). Akutní toxicita
je zp sobena p ímo benzenem, p í inou chronické toxicity jsou spíše jeho metabolity. Benzen
primárn poškozuje centrální nervovou soustavu, imunitní systém a krvetvorbu. Projevem
akutní otravy jsou závrat , bolesti hlavy, euforie a zmatenost. M že dojít až ke smrti z d vodu
selhání dýchání a srde ní arytmie. Chronická expozice poškozuje ervené i bílé krvinky a
krevní desti ky a m že zp sobit anemii. Projevuje se zvýšenou únavou, anorexií a krvácením
z dásní, nosu, k že a trávicího traktu. Chronická expozice také poškozuje kostní d e .
Poškození se po uplynutí latentní doby 5 – 15 let m že projevit leukémií.

IARC za azuje benzen do skupiny 1 – prokázaný lidský karcinogen, US EPA do skupiny A
se stejným slovním hodnocením.

Tab. 3 Legislativní limity pro benzen v R

Ú el vyhlášení Parametr/doba pr m rování 2007
Cílový imisní limit

2010

Ochrana zdraví lidí Aritmetický pr m r/kalendá ní rok 8µg.m-3 5,0µg.m-3

3.4 Benzo-a-pyren (BaP)
Benzo-a-pyren je nejd ležit jší p edstavitel skupiny polycyklických aromatických

uhlovodík (PAU). Tyto látky vznikají prakticky p i všech tepelných spalovacích procesech,
zvlášt  p i nedokonalém spalování organické hmoty. Jsou tedy obsaženy typicky
ve zplodinách spalovacích motor , v tabákovém kou i, ale i v potravinách (zvlášt uzených a
p ipravovaných na otev eném ohni).

Benzo-a-pyren, stejn jako další PAU s 5 a více aromatickými jádry, je navázán p edevším
na ástice menší než 2,5 m.

PAU jsou látky zna n perzistentní, v životním prost edí mohou p etrvávat dlouhou dobu.
Do organizmu vstupují jak inhalací dýcháním, tak i zažívacím traktem, p i dlouhodobém
kontaktu s k ží mohou p sobit lokáln na vznik kožních tumor . V organizmu jsou
p em ovány na metabolity, které p ímo interagují s et zci DNA a p sobí jejich zm ny.
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Jedná se tedy o látky mutagenní a karcinogenní. Nové studie lidí vystavených emisím PAH
potvrzují zna né zvýšení rizika onemocn ní plicní rakovinou i rakovinou mo ového
m chý e.

Benzo(a)pyren je referen ní látkou skupiny s arbitrážn stanoveným jednotkovým
faktorem rizika. Koncentrace ostatních látek se p epo ítávají na koncentraci benzo(a)pyrenu
pomocí tohoto faktoru.

Na všech lokalitách klasifikovaných v monitoringu R jako m stské nebo p edm stské
(v etn Jihlavy) bylo zaznamenáno p ekro ení nebo napln ní cílového imisního limitu, jímž
je hodnota 1 ng.m-3. Jeho imisní koncentrace jsou vysoce vázány na intenzitu automobilové
dopravy a ro ní období (vliv lokálních emisních zdroj tepla).

4 Vztah dávka – ú inek
Studie vyžaduje hodnocení ty imisních škodlivin, pro jejichž zdravotní rizika m žeme

definovat dva obecné principy jejich hodnocení. Je to jednak jejich systémové toxické
p sobení a to v akutní nebo chronické (dlouhodobé) expozici a pro látky/škodliviny mající
karcinogenní potenciál, je to hodnocení rizika pravd podobnosti karcinogeneze
p i celoživotní expozici p íslušnou škodlivinou.

Z praktických d vod jsou v této ásti souhrnn uvedeny základní výpo tové vztahy platné
pro kvantifikaci t chto zdravotních rizik.

4.1 Látky s nekarcinogenním (prahovým) ú inkem
U t chto látek se vychází z p edstavy, že jejich ú inek lze zjistit na cílovém orgánu teprve

od jisté prahové expozi ní koncentrace. Cílem kvantifikace vztahu dávka-odpov je práv
nalézt horní hranici úrovn expozice, která bude organizmem tolerována.

Za tuto hranici se volí hodnota NOAEL (nejvyšší expozi ní koncentrace, p i které se ješt
neprojeví škodlivé ú inky studované noxy), p ípadn LOAEL (nejnižší expozi ní
koncentrace, p i níž se ú inek ješt projeví). Tato hodnota je modifikována korek ními
faktory zohled ujícími jednak nedostatek experimentálních dat, p ípadn nemožnost jejich
zisku a je základem k výpo tu inhala ní referen ní koncentrace RCinh, kterou je možno
pokládat za bezpe nou p i zvoleném zp sobu expozice (akutní, chronická).

RCinh =
MFUF

OAELLOAELneboN
×

 [µg.m-3]

Pro výpo et akutního rizika z expozice používáme nej ast ji hodnotu maximální inhala ní
1 hodinové koncentrace v jednotkách µg.m-3. Pro n které systémové škodliviny (p sobící
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na n který nebo více orgán lidského t la) jsou odvozeny expozi ní scéná e s delší dobou
p sobení (24 hodinové pro polétavý prach, i n které další škodliviny).

Riziko chronické vychází z expozice organizmu v délce trvání alespo 1 rok (preferen n i
delší).

P edpokládáme, že riziko je vždy zp sobeno p ímou inhalací v ovzduší se nalézající
škodliviny, jejíž koncentrace je po celou dobu expozice nem nná. Tím je také definován
p íslušný inhala ní scéná pro systémové riziko.

Akutní riziko vypo ítáme jako pom r skute n nam ených nebo namodelovaných
imisních koncentrací k inhala ní referen ní koncentraci (RfC nebo REL) a vyjad ujeme je
jako bezrozm rný koeficient toxické nebezpe nosti (HQ).

HQi =
i

inh

REL
C

Koeficient toxické nebezpe nosti m že nabývat hodnot menších i v tších než 1,
v závislosti na koncentra ní zát ži a toxických vlastnostech dané škodliviny. Podle metodiky
hodnocení vypracované orgány EPA, jsou toxická rizika považována za malá, je-li hodnota
HQ menší než 1.

Pro hodnocení rizik ze všech toxicky významných látek p sobících systémov na jeden
nebo více shodných orgán  p ijímáme princip aditivity, tzn., že celková hodnota HQ, kterou
ozna ujeme jako index toxické nebezpe nosti (HI), je sou tem všech díl ích HQi expozi ním
scéná em identifikovaných škodlivin v prost edí dle vztahu

HI = HQi

4.2 Epidemiologická rizika standardních škodlivin PM10 a NO2

Hodnocení zdravotních rizik z dlouhodobé i krátkodobé expozice standardními
škodlivinami vychází z konceptu relativních rizik, jejichž hodnoty jsou odvozovány z analýz
epidemiologických studií platných pro evropskou populaci.

Pro hodnocení rizika polétavého prachu a chronické expozice NO2 je nyní prakticky
p ijímán model jejich bezprahového p sobení, jehož kvantifikaci vzhledem ke zdravotnímu
riziku lze hodnotit pomocí nástroj využívaných v epidemiologických studiích.

Vztah dávka – ú inek tedy hodnotíme výpo tem relativního zvýšení výskytu ur itých
nemocí, p ípadn identifikovaných úmrtí platných pro zkoumanou populaci, v závislosti na
pr m rné ro ní i denní koncentraci ve sledované lokalit nad hodnotu, která je hodnocené
skupin obyvatel vlastní v hypotetickém p ípad nulového p sobení p íslušné škodliviny.
V p ípad znalosti relativního rizika (RR = pi/po), resp. OR (odds ratio) i ze znalosti
prevalencí p0 a pi m žeme vypo ítat podíl exponované populace, která je postižena
p íslušným zdravotním p íznakem. P i emž parametr p0 definuje hypotetickou prevalenci p i
nulové koncentraci p íslušné noxy v prost edí. Po et obyvatel s p edpokládanými p íznaky
po expozici noxou lze pak vyjád it rozdílem pi – po. Je zde nutno poznamenat, že parametry
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sloužící ke kvantifikaci zdravotního rizika vychází z evropských epidemiologických studií, ne
tedy p ímo ze zkoumané lokality. Z t chto d vod je t eba se dívat na výsledky kvantifikace
rizik jen jako na nejpravd podobn jší odhad reálné situace.

4.3 Látky s karcinogenním (bezprahovým) ú inkem
Hodnocení rizika karcinogeneze pat í mezi obtížné a komplikované úkoly stanovení rizik.

U karcinogenních látek vycházíme z myšlenkového postupu, že škodlivý ú inek se m že
projevit již v jakýchkoliv dávkách odlišných od nuly vzhledem k tomu, že tento proces je
asov velice pomalý a expozice se po ítá na desetiletí. U látek s karcinogenním p sobením

se existence prahových koncentrací nep edpokládá, a tedy p i hodnocení jejich rizika se
vychází z p edstavy lineárního vztahu mezi jakoukoliv dávkou a ú inkem (rizikovým
efektem), kdy se zvyšující se dávkou stoupá pravd podobnost vzniku nežádoucího efektu.
Výpo et, který je tímto postupem stanoven, vyjad uje maximální riziko, tj. riziko
za p edpokladu celoživotní expozice sledované látce.

Pro hodnocení karcinogenního efektu používáme model lineární regrese s požadavkem
linearity v oblasti extrapolace pro nízké a velmi nízké koncentrace noxy. To znamená, že
vztah mezi dávkou a efektem je možno vyjád it pomocí p ímky procházející nulou. Tato
p ímka má potom podle rizikovosti noxy od nuly r znou sm rnici, jejíž hodnota je „mírou“
závažnosti rizika p íslušné látky.

K hodnocení karcinogenního rizika musíme nejd íve kvantifikovat pr m rnou hodnotu
dlouhodobé expozice, pomocí níž teprve m žeme stanovit pravd podobnost nár stu p ípad
karcinogeneze ve vztahu k odhadnutým dlouhodobými imisním (expozi ním) koncentracím.

Pro screeningový odhad výpo tu rizika karcinogeneze slouží hodnota UR (Unit Risk),
jednotka karcinogenního rizika pro inhala ní expozici, vyjad ující kvantitativní odhad rizika
obecné karcinogenní odpov di a znamenající zvýšení pravd podobnosti rizika nádorového
onemocn ní p i celoživotní expozici jednotkové koncentraci látky v ovzduší – obvykle
1 g.m-3. Vynásobením hodnoty UR hodnotou dlouhodobé imisní koncentrace obdržíme
odhad pravd podobnosti rizika karcinogeneze pro standardní expozi ní scéná (dosp lá
osoba, st ední fyzická zát ž pro celoživotní expozici).

Chceme-li vyjád it riziko karcinogeneze pro odlišný expozi ní scéná , (nap . jinou
fyzickou zát ž a charakter exponované populace), volíme postup založený na výpo tu
denního expozi ního p ívodu posuzované škodliviny

Postup pro výpo et denního p ívodu látky je dán níže uvedeným vztahem, kterým
vypo ítáme pr m rnou denní dávku škodliviny, kterou je lidský organizmus p i definovaném
typu innosti a pohybu v definovaném prost edí schopen absorbovat za jeden den.

Takto vyhodnocený denní p íjem – expozici (v p ípad vdechování škodliviny definujeme
inhala ní expozici) vyjád enou jako ADDi (inhala ní) v jednotkách (mg/kg/den) m žeme
vypo ítat podle následujícího vztahu
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ADDi =
ATBW

EDEFETIRCA
×

××××

Kde:
ADDi je pr m rný denní p íjem škodliviny inhalací (mg/kg t l.hm./den)
CA koncentrace sledované škodliviny v ovzduší (mg.m-3)
IR objem vzduchu vdechnutého za den (m3.hod-1)
ET doba expozice (hod.den-1)
EF frekvence expozice (den.rok-1)
ED trvání expozice (rok)
BW t lesná hmotnost jedince (kg)
AT doba, na kterou je expozice pr m rována (den)

Pro celoživotní expozici, která je d ležitá zejména pro stanovení expozice karcinogenním
škodlivinám, po ítáme celoživotní expozici jednotlivce LADD (Lifetime Average Daily
Dose). Pro AT celoživotní expozici karcinogenní látce se používá pro ED hodnota 70 let což
pro AT = ED x 365 = 25550.

Celoživotní expozi ní riziko jednotlivce ILCR (Individual Lifetime Cancer Risk) pak
vypo ítáme z následujícího vztahu:

ILCR = LADD(nebo CDI) x ICPF

kde
ICPF (Inhalation Cancer Potency Factor) je sm rnice vztahu dávka – ú inek,

charakterizující karcinogenní potenciál p íslušné škodliviny s rozm rem (mg/kg-den)-1.
CDI je chronický denní p íjem (prakticky se rovná LADD)
Riziko vypo ítané pomocí tohoto vztahu se považuje za teoretické zvýšení

pravd podobnosti vzniku nádorových onemocn ní nad všeobecný pr m r v populaci. V
modelu odhadu rizik volíme horní hranici meze odhadu velikosti sm rnice karcinogenního
rizika a takto extrapolované riziko je tedy horní hranicí odhadu. Reálné riziko je
pravd podobn vždy nižší.

Jako p ijatelná míra karcinogenního rizika se udává hodnota ILCR 1 x 10-6, což lze
interpretovat jako pravd podobnost vzniku zhoubného onemocn ní vlivem škodliviny, nad
p irozený výskyt, u jednoho lov ka z milionu, p i hodnocení regionálních vliv , tj. v oblasti
nad 100 exponovaných obyvatel.
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5 Hodnocení expozice

5.1 Standardní škodliviny – PM10, NO2

P i hodnocení expozice dané populace standardním škodlivinám v d sledku realizace
administrativn obchodního centra je pot eba nejprve definovat sou asný stav. Ten obecn
vychází bu z nam ených hodnot plánovaného monitoringu, což je p esn jší, ale ne vždy
dostupné, nebo sb r dat je finan n i organiza n náro ný anebo využívá rozptylových
studií. Druhým krokem p i hodnocení expozice je pak hodnocení stavu budoucího, tj.
po realizaci zám ru, který se definuje na základ rozptylové studie s využitím teoretických
nebo p ímo nam ených emisních koncentrací posuzovaného zdroje. Využití rozptylových
studií bývá asto jediným zp sobem, jakým se stav sou asný a budoucí m že hodnotit. Je
nutné si p itom uv domit, že metodika rozptylových studií je zpracována na základ
matematického modelu, který již svou podstatou znamená zjednodušení a nelze jím popsat
všechny d je v atmosfé e, které mohou ovlivnit rozptyl zne iš ujících látek. Sou asn
metodika d sledn nezohled uje sekundární prašnost, která m že tvo it velkou ást prachu
v ovzduší. Proto lze p edpokládat, že modelované hodnoty jsou zatížené ur itou chybou a
nelze je interpretovat zcela striktn .

Pro hodnocení expozice obyvatel Jihlavy v míst zám ru škodlivinami PM10 a NO2
vycházející z rozptylové studie ing. Cetla byl zvolen konzervativní p ístup, tzn., že na veškeré
dot ené území aplikujeme maximáln vypo tenou hodnotou p ír stku imisní koncentrace, a
to i p esto, že je takové zatížení nepravd podobné a nadhodnocené.

5.1.1 Sou asný stav
Pro vyhodnocení stávajícího zatížení dané lokality PM10 vycházíme z dat nam ených

na nejbližších stanicích imisního monitoringu Znojemská (ZÚ 505) nacházející se cca 1,4 km
jihovýchodním sm rem od hodnocené lokality v blízkosti rušné k ižovatky Hradební –
Znojemská a ze stanice HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem.
Zdrojem sou asného zne išt ní dané lokality je zejména doprava. Koncentra ní zatížení dané
lokality PM10 je p ehledn uvedeno v níže uvedené tabulce.

Pro vyhodnocení stávající imisní zát že území NO2 využíváme údaje z nejbližší stanice
imisního monitoringu monitorující tuto škodlivinu HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca
2,4 km východním sm rem.

5.1.2 Budoucí stav
Odhad budoucího stavu expozice obyvatel v míst zám ru škodlivinami PM10 a NO2

vychází z rozptylové studie ing. Cetla. Zdrojem koncentra ních p ír stk PM10 a NO2, které
zvýší sou asné expozi ní zatížení, bude automobilová doprava a vytáp ní objekt .
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P i respektování konzervativního p ístupu byly pro charakterizaci budoucího zatížení p i teny
k sou asnému stavu expozice (maximální zatížení) maximální koncentra ní hodnoty
p ísp vk . Op t je t eba zd raznit, že rozptylová studie, zpracovaná podle metodiky SYMOS
ve form výpo tového programu SYMOS 97 verze 2003 (IDEA-ENVI s.r.o.), je
matematickým modelem a nepo ítá se sekundární prašností, tudíž hodnoty mohou být
ve skute nosti vyšší. Expozi ní koncentrace jsou v níže uvedených tabulkách.

Tab. 4 Expozi ní koncentrace sou asného (rok 2007) a budoucího zatížení polétavým
prachem PM10 v míst zám ru

Tab. 5 Expozi ní koncentrace sou asného (rok 2007) a budoucího zatížení oxidem
dusi itým NO2 v míst zám ru

5.2 Hodnocení akutní toxicity oxidu dusi itého

Tab. 6 Referen ní hodnota pro odhad akutní toxicity NO2

REL

(µg.m-3)-1

dle Cal EPA

1h REL 470

koncentrace
PM10

sou asný stav
(µg/m3)

p edpokládaný
max. p ír stek

(µg/m3)

budoucí stav
(µg/m3)

Jihlava HMÚ

1477

Jihlava
ZÚ 505

pr m rná ro ní 21,1 41 0,006 21,1/41,0

maximální
denní

193,5 25 0,26 193,8/25,3

koncentrace
NO2

sou asný stav
(µg/m3)

p edpokládaný
max. p ír stek

(µg/m3)

budoucí stav
(µg/m3)

pr m rná ro ní 16,2 0,18 16,38

max.1 h 73,5 3,6 77,1
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Pro hodnocení akutní toxicity oxidu dusi itého NO2 byla zvolena jako referen ní
koncentrace hodnota 1h REL (databáze CAL EPA) rovna 470 µg.m-3.

Pro zhodnocení akutního p sobení NO2 na vnímav jší jedince se sníženou plicní funkcí a
astmatiky m že být použita jako referen ní koncentrace doporu ená hodnota WHO 200 µg.m-3.

5.3 Benzen
U benzenu hodnotíme chronickou toxicitu a karcinogenní ú inek.

Tab. 7 Referen ní hodnoty pro screeningový odhad zdravotního rizika benzenu

Škodlivina
REL chronické

(µg.m-3)

dle IRIS EPA

UCR

(µg.m-3)-1

dle WHO

CPF

(mg/kg/den)-1

dle Cal EPA

benzen 30 6 . 10-6 0,1

Hodnota pr m rné ro ní koncentrace sou asného pozadí je podle dat z nejbližší stanice
imisního monitoringu HMÚ Jihlava ( . 1477) vzdálené cca 2,4 km východním sm rem
pro benzen je 1,1 µg.m-3 (rok 2007). P ír stek pr m rné ro ní koncentrace benzenu
administrativn obchodního centra bude podle rozptylové studie v nejvíce dot ených místech
dosahovat max. 0,24 µg.m-3.

5.4 Benzo(a)pyren
Vzhledem k povaze rizika této škodliviny hodnotíme jen její ú inek karcinogenní.

Tab. 8 Referen ní hodnota pro screeningový odhad karcinogenního rizika BaP

UR (µg.m-3)-1

dle Cal EPA

hodnota UR 0,0011

Tato škodlivina není na stanicích imisního monitoringu v rámci okresu Jihlava sledována.
Jako poza ová hodnota bude tedy použit údaj ze stanice Košetice – HMÚ 1436 (okres
Pelh imov, reprezentativnost desítky až stovky km) vzdálené cca 40 km severozápadním
sm rem a ze stanice Ždár nad Sázavou – ZÚ 1684 (reprezentativnost 0,5 – 4 km) vzdálené cca
30 km severovýchodním sm rem. Hodnota pr m rné ro ní koncentrace sou asného pozadí je
0,3 ng.m-3 na stanici v Košeticích a 0,6 ng.m-3 na stanici ve Ž áru. P ír stek pr m rné ro ní
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koncentrace benzo(a)pyrenu administrativn obchodního centra bude podle rozptylové studie
v nejvíce dot ených místech dosahovat max. 0,0003 ng.m-3.

6 Charakterizace rizika
Charakterizace rizika je kone ným krokem v procesu hodnocení rizika. Tímto krokem lze

ur it pravd podobnost poškození cílového organizmu rizikovým faktorem nejprve na základ
kvantifikace, tzn. aplikace matematických model sloužících k výpo tu rizika, a dále
na základ interpretace výsledk a kone ného vyhodnocení rizika.

6.1 Kvantifikace akutních inhala ních zdravotních rizik z expozice
plynným oxidem dusi itým NO2

Akutní riziko vypo ítáme jako pom r skute n nam ených nebo namodelovaných
imisních koncentrací k inhala ní referen ní koncentraci (RfC) a vyjad ujeme je jako
bezrozm rný koeficient toxické nebezpe nosti (HQ).

HQi =
i

inh

REL
C

Koeficient toxické nebezpe nosti m že nabývat hodnot menších i v tších než 1,
v závislosti na koncentra ní zát ži a toxických vlastnostech dané škodliviny. Podle metodiky
hodnocení vypracované orgány EPA, jsou toxická rizika považována za malá, je-li hodnota
HQ menší než 1.

V p ípad hodnocení akutních inhala ních zdravotních rizik z expozice NO2 vycházíme
z maximální hodinové koncentrace NO2 sou asného a budoucího stavu. Koeficienty
nebezpe nosti získané výše popsaným zp sobem pro oba stavy pak porovnáme s cílem
zhodnotit p ípadný nár st akutního toxického rizika.

Tab. 9 Akutní toxická rizika z expozice obyvatel posuzované lokality NO2

NO2 p ed zám rem po zám ru
max. 1h koncentrace zatížení

(µg/m3)
73,5 77,1

referen ní konc. RELCAL EPA

(µg/m3)
470 470

HQ respira ní systém 0,16 0,16

Vycházíme-li z p edpokladu, že o zvýšeném riziku hovo íme, je-li HQ 1, pak je
z tabulky . 9 z ejmé, že sou asná akutní toxická rizika pro respira ní systém (HQ=0,16)
obyvatel posuzované lokality jsou malá. Kdybychom se cht li vyjád it k riziku bronchiální
citlivosti astmatik , což je diagnóza, která ne zcela koresponduje s výrazem akutní toxicita, a
jako referen ní hodnotu p ijali doporu enou hodnotu WHO rovnou 200 µg/m3, pak i v tomto
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p ípad nehovo íme o zvýšeném akutním riziku bronchiální citlivosti (HQ=0,37). Je t eba si
ale uv domit, že zde hodnotíme NO2 pouze jako samostatnou škodlivinu. V ovzduší ale
p sobí sm s škodlivin s podobnými ú inky jako nap íklad ozón O3, oxid si i itý SO2, prašné
ástice a další slou eniny, takže by celkové akutní riziko týkající se vnímav jších astmatik

mohlo být patrn jší.
Realizací zám ru dojde pouze k zanedbatelnému zvýšení koncentrace NO2. Záv rem je

možno konstatovat, že zám r nep ináší významné zvýšení akutního toxického rizika
pro pr m rnou populaci. Je t eba také zd raznit, že expozi ní koncentrace, které byly v rámci
kvantifikace použity, jsou nadhodnoceny z pohledu konzervativního p ístupu.

6.2 Kvantifikace zdravotních rizik ze standardních škodlivin – PM10 a
NO2

Odhad zdravotního rizika z expozice PM10 a NO2 jako standardních škodlivin jsou v této
studii kvantifikovány pomocí metodiky uve ejn né v práci Exposure – Response Functions
for Health Effects of Air Pollutants Based on Epidemiological Findings, publikované Kristin
Aunan, Oslo, 1995.

Pro výpo et parametr charakterizujících pravd podobnost zdravotního rizika byl použit
postup navržený touto autorkou s výpo tem hodnoty OR (resp. RR) ze vztahu

OR=exp (β∗C), kde OR(odds ratio), resp. RR (pro nízké prevalence p0, pi) je pom r
pravd podobnosti exponovaných osob v populaci s p íslušnými zdravotními p íznaky
z expozice škodlivinou, k po tu osob neexponovaných trpícími stejnými p íznaky, C je
p íslušná imisní koncentrace, ro ní pro chronická nebo denní pro akutní rizika a koeficient β
charakterizuje „sm rnici“ vztahu mezi koncentrací a zdravotním p íznakem. Vztažením
k prevalenci p íznak  p i nulové expozici p íslušné populace touto škodlivinou zjistíme
prevalenci p íznak v prost edí s konkrétní zvýšenou koncentrací látky v ovzduší. Jako
indikátory zne išt ného ovzduší byly vybrány následující diagnózy, které jsou spolu
s p íslušnými parametry uvedené v tabulce 10.
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Tab. 10 Výb r parametr pro hodnocení popula ního rizika standardních imisních
škodlivin PM10 a NO2

Škodlivina Dopad na zdraví Hodnoty 
C p0 p sobení/typ rizika

PM10 Bronchitida d tí 0,02629 3% Chronické/OR
Celková úmrtnost 0,0012 0,0000251 Akutní/RR

NO2
Chronický respira ní syndrom-

dosp lí 0,024 1,3% Chronické/OR

Chronický respira ní syndrom-
d ti 0,0055 3% Chronické/OR

Astma - d ti 0,016 2% Chronické/OR

6.2.1 Kvantifikace zdravotních rizik z expozice PM10 a NO2 p ed realizací
zám ru (sou asný stav)

K výpo tu pravd podobnosti nár stu prevalencí zvolených diagnóz v d sledku expozice
PM10 a NO2 byly použity hodnoty nam ené m icí stanicí Znojemská (ZÚ 505) nacházející
se cca 1,4 km jihovýchodním sm rem od hodnocené lokality v blízkosti rušné k ižovatky
Hradební – Znojemská z roku 2007.

V p ípad hodnocení zdravotních rizik z expozice PM10 byla vzata pro kvantifikaci p ípad
d tské bronchitidy nad p irozený výskyt onemocn ní v prost edí, tedy vlivem poza ové
koncentrace prašnosti, pr m rná ro ní koncentrace PM10 41 µg/m3 a pro kvantifikaci
celkového úmrtí po krátkodobé (24 hodinové) expozici nad p irozený výskyt v populaci byla
dosazena modelovaná pr m rná denní koncentrace 125 µg/m3.

Pro kvantifikaci chronického respira ního syndromu d tí i dosp lých a astmatu d tí
v d sledku p sobení poza ové koncentrace NO2 byla použita pr m rná ro ní koncentrace
NO2 16,2 µg/m3.

Tab. 11 Relativní rizika RR/OR a prevalence vybraných diagnóz vztahující se
k sou asnému stavu expozice PM10 a NO2 p ed realizací zám ru

diagnóza škodlivina koncentrace relativní
riziko RR/OR

celková
prevalence

pi

p ír stek
prevalence

p
Celková úmrtnost PM10

max. denní
125 µg/m3 1,16 29,2x10-6 4,1x10-6

Bronchitida d tí PM10
pr m rná ro ní

41 µg/m3 2,94 8,0 % 5,0 %

Chronický respira ní
syndrom - dosp lí NO2

pr m rná ro ní
16,2 µg/m3 1,48 1,9 % 0,6 %

Chronický respira ní
syndrom - d ti NO2

pr m rná ro ní
16,2 µg/m3 1,99 5,8 % 0,3 %

Astma - d ti NO2 pr m rná ro ní 1,30 2,6 % 0,6 %
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16,2 µg/m3

Na základ vypo tených hodnot prevalencí a relativních rizik v tab. 11 lze u init záv r, že
v d sledku chronického p sobení polétavého prachu s pr m rnou ro ní koncentrací PM10

41 µg/m3 m že být postiženo bronchitidou p ibližn 5 % z celkové d tské populace. Riziko
p ed asného úmrtí v d sledku akutního p sobení prašného aerosolu s maximální denní
koncentrací 125 µg/m3 je odhadnuto na základ výše popsaného postupu na hodnotu 4,1x10-6,
tzn., že asi 4 obyvatelé z milionu mohou zem ít v d sledku p sobení krátkodobé (24h)
expozice prašným ásticím PM10 s koncentrací 125 µg/m3.

V d sledku expozice pr m rnou ro ní koncentrací NO2 16,2 µg/m3 m že onemocn t
chronickým respira ním syndromem 0,6 % dosp lé populace a 0,3 % d tské populace.
Vlivem pr m rné ro ní koncentrace NO2 16,2 µg/m3 m že být zatíženo astmatem o 0,6 %
d tí více ve srovnání s NO2 nezatíženou populací.

Toto hodnocení nazna uje, že sou asná expozice je již nositelem jistého zdravotního
rizika, zejména pro osoby s oslabeným respira ním systémem. Sou asn je však t eba
podotknout, že na základ konzervativního p ístupu mohou být výsledky nadhodnocené.

6.2.2 Kvantifikace budoucích zdravotních rizik plynoucích z expozice
NO2 a PM10 p i provozu administrativn obchodního centra

Pro kvantifikaci a odhad zdravotních rizik exponovaných obyvatel prašnými ástice PM10

a oxidem dusi itým NO2 byly použity modelované koncentrace z rozptylové studie ing. Cetla.
S cílem vystihnout maximální dopad zám ru na možný zdravotní stav obyvatel bylo po ítáno
s maximálními p ír stky koncentrací PM10 a NO2,i když nezasahují celé sledované území.
Hodnoty ro ních a denních koncentrací hodnocených škodlivin byly získány jako sou et
p íslušných poza ových koncentrací a modelem získaných koncentra ních p ír stk .
Na základ zmín né rozptylové studie bylo zjišt no, že maximální p ír stek 24h koncentrace
PM10 je 0,26 µg/m3 a že pr m rná ro ní koncentrace PM10se zvýší maximáln o 0,006 µg/m3.
P ísp vek zám ru k pr m rné ro ní koncentraci NO2 bude maximáln 0,18 µg/m3.

Tab. 12 Imisní koncentrace PM10 a NO2 a s nimi spojená zdravotní rizika obyvatel
po realizaci zám ru

p ír stek prevalence
pdiagnóza škodlivina

koncentrace
(stav budoucí) relativní

riziko RR/OR stav
sou asný

stav
budoucí

Celková úmrtnost PM10
max. denní

125,26 µg/m3 2,94 4,1x10-6 4,1x10-6

Bronchitida d tí PM10
pr m rná ro ní

41,01 µg/m3 2,94 5% 5%

Chronický respira ní NO2 pr m rná ro ní 1,48 0,6% 0,6%
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syndrom - dosp lí 16,38 µg/m3

Chronický respira ní
syndrom - d ti NO2

pr m rná ro ní
16,38 µg/m3 1,09 0,3% 0,3%

Astma - d ti NO2
pr m rná ro ní

16,38 µg/m3 1,30 0,6% 0,6%

Vlivem provozu administrativn obchodního centra nedojde k takovým zm nám imisních
koncentrací obou škodlivin, aby jejich výsledkem byl pozorovatelný nár st chronických
onemocn ní. Podle rozptylové studie bude zm na pr m rných ro ních koncentrací PM10 a
NO2 po realizaci zám ru tak nízká, že se s nejv tší pravd podobností nepromítnou
do zdravotního stavu d tské ani dosp lé populace ve sledované lokalit .

6.3 Benzen

6.3.1 Chronické toxické p sobení:
Chronické inhala ní riziko z benzenu p ed vybudováním zám ru je HQ = 0,037,

po vybudování administrativn obchodního centra pak bude na základ vymodelovaných dat
z rozptylové studie HQ = 0,045. Chronické inhala ní riziko je tedy vzhledem k malému HQ
zanedbatelné a v podstat nevyhodnotitelné.

6.3.2 Karcinogenní p sobení
Výpo et karcinogenního rizika s použitím expozi ního scéná e:

CPFinh = 0,10 (mg.kg-1 d-1)-1

Expozi ní scéná :

CDI = CA . IR . ET . EF . ED / BW . AT

kde CDI chronický denní p íjem (mg.kg-1 d-1)
CA koncentrace kontaminantu ve vzduchu (mg.m-3)
IR inhalované množství vzduchu (m3.hod-1)
 d ti (v k 10 let) 2,1 m3.hod-1

dosp lí 0,83 m3.hod-1

ET doba expozice (hod.den-1)
hodnota 16,43 hod.den-1

EF frekvence expozice (den.rok-1)
hodnota 350 dní.rok-1

ED trvání expozice (rok)
hodnota 30

BW hmotnost t la (kg)
dosp lí 70 kg

 d ti 0-14 let 31,9 kg
AT doba pr m rování (den)

pro karcinogenní rizika 70 let . 365 dní.rok-1
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ILCR = CDI . CPFinh

Tab. 13 Pravd podobnost inhala ního karcinogenního a popula ního rizika z benzenu
pro obyvatele žijící v bezprost ední blízkosti zám ru

Typ rizika Sou asný stav Budoucí stav
Riziko celkem ILCR 8,81E-06 1,07E-05

Popula ní riziko APCR 8,81E-10 1,07E-09

Hodnoty individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR se ve sledované lokalit
po realizaci zám ru mírn zvýší. Hodnota se pohybuje 1.10-6, která je považována
za p ijatelnou míru individuálního rizika.

Tab. 1 Pravd podobnost inhala ního karcinogenního a popula ního rizika z benzenu
pro d ti žijící v d tském centru

Typ rizika Sou asný stav Budoucí stav
Riziko celkem ILCR 1,63E-06 1,99E-06

Popula ní riziko APCR 1,63E-10 1,99E-10

Hodnoty individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR se ve sledované lokalit
po realizaci zám ru mírn zvýší. Hodnota se op t pohybuje na hranici 1.10-6, která je
považována za p ijatelnou míru individuálního rizika. Výsledky mohou být nadhodnoceny
vzhledem k použitému expozi nímu scéná i.

6.4 Benzo(a)pyren

6.4.1 Hodnocení karcinogenního ú inku
IUR = 0,0011 (µg.m-3)-1 (dle Cal EPA)

Expozi ní scéná :

CDI = CA . IR . ET . EF . ED / BW . AT

kde CDI chronický denní p íjem (mg.kg-1 d-1)
CA koncentrace kontaminantu ve vzduchu (mg.m-3)
IR inhalované množství vzduchu (m3.hod-1)
 d ti (v k 10 let) 2,1 m3.hod-1

dosp lí 0,83 m3.hod-1

ET doba expozice (hod.den-1)
hodnota 16,43 hod.den-1

EF frekvence expozice (den.rok-1)
hodnota 350 dní.rok-1
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ED trvání expozice (rok)
hodnota 30

BW hmotnost t la (kg)
dosp lí 70 kg

 d ti 0-14 let 31,9 kg
AT doba pr m rování (den)

pro karcinogenní rizika 70 let . 365 dní.rok-1

ILCR = CDI . CPFinh

Tab. 2 Pravd podobnost inhala ního karcinogenního a popula ního rizika
z benzo(a)pyrenu pro obyvatele žijící v bezprost ední blízkosti zám ru

Typ rizika Sou asný stav Budoucí stav
Riziko celkem

(Košetice) ILCR 9,37E-08 9,38E-08

Popula ní riziko
(Košetice) APCR 9,37E-12 9,38E-12

Riziko celkem
(Ž ár) ILCR 1,87E-07 1,87E-07

Popula ní riziko
(Ž ár) APCR 1,87E-11 1,87E-11

Karcinogenní riziko z expozice benzo-a-pyrenu z p ísp vku administrativn obchodního
centra je možno považovat za nevýznamné, zprovozn ním zám ru se tém nezm ní.

Tab. 1 Pravd podobnost inhala ního karcinogenního a popula ního rizika
z benzo(a)pyrenu pro d ti žijící v d tském centru

Typ rizika Sou asný stav Budoucí stav
Riziko celkem

(Košetice) ILCR 1,73E-08 1,74E-08

Riziko celkem
(Ž ár) ILCR 3,47E-08 3,47E-08

Karcinogenní riziko z expozice benzo-a-pyrenu pro d ti v d tském centru z p ísp vku
administrativn obchodního centra je možno považovat za nevýznamné, zprovozn ním
zám ru se tém nezm ní.

7 Záv r
Úkolem p edložené studie bylo vyhodnocení zdravotních rizik z provozu Administrativn

obchodního centra IGLAVIA Park v Jihlav na zdraví obyvatel bydlících v jejím dosahu. Šlo
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tedy o to definovat míru zdravotních rizik ze škodlivin v ovzduší, kde je p edpoklad, že se
jejich koncentrace vlivem provozu centra v ovzduší zvýší.

Zám r nep ináší významné zvýšení akutního toxického rizika NO2 pro pr m rnou
populaci, hodnota HI je menší než 1. Stejn tak chronické toxické riziko benzenu m žeme
považovat za zanedbatelné, ani zde není dosaženo hodnoty HI = 1.

Co se tý e vlivu standardních škodlivin PM10 a NO2 na zdraví, ani zde nedojde vlivem
provozu administrativn obchodního centra k takovým zm nám imisních koncentrací, aby
jejich výsledkem byl pozorovatelný nár st chronických onemocn ní. Podle rozptylové studie
bude zm na pr m rných ro ních koncentrací PM10 a NO2 po realizaci zám ru tak nízká, že se
s nejv tší pravd podobností nepromítnou do zdravotního stavu d tské ani dosp lé populace
ve sledované lokalit .

Hodnoty individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR benzenu se po realizaci
zám ru zvýší, nicmén výsledky nenazna ují aktuáln vysoké zdravotní riziko z dlouhodobé
expozice. Hodnoty individuálního celoživotního karcinogenního rizika ILCR benzo(a)pyrenu
jsou pro sledovanou lokalitu a pro místní populaci akceptovatelné, vzhledem k tomu, že jejich
hodnota je mnohem nižší než 1.10-6, která je považována za p ijatelnou míru individuálního
rizika. Pravd podobnost odhadu rizika karcinogeneze se pro všechny hodnocené expozi ní
scéná e nachází pod hranicí 1.10-5, která je považována pro expozici populace nep evyšující
po et 100 osob za akceptovatelnou. Pro nedaleké d tské centrum se koncentrace benzenu
ješt pohybuje na akceptovatelné úrovni vzhledem k možnému nadhodnocení použitým
expozi ním scéná em.

Zdravotní rizika vyplývající z provozu administrativn obchodního centra lze tedy
ozna it za akceptovatelná.

8 Nejistoty
Proces hodnocení zdravotních rizik je zatížen celou adou nejistot a odhad . Po ínaje

oprávn ností a p esností stanovení inhala ní expozice, až po oprávn nost definování
exponovaného jedince s jeho individuálním zp sobem života a r znou odezvou na p sobení
škodliviny.

Hodnocení zdravotních rizik vychází z modelovaných hodnot RS, které jsou zatíženy
nejistotou vyplývající z modelu tvo eného pro nejmén  p íznivé rozptylové podmínky
(konzervativní p ístup hodnocení). Rozptylové studie jsou matematicky modelované
z podklad z uskute n ných emisních m ení, zobrazují pouze p ísp vek daného zám ru, není
v nich zapo ítáno pozadí; protože jsou matematickým modelem, zobrazené izoplochy nemusí
p esn odrážet stav, který m že nastat za ur itých extrémních klimatických podmínek. To
vede k podhodnocení skute ných rizik, která jsou vždy výslednicí p sobení všech emisních
zdroj .
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Výpo et zdravotního rizika byl proveden pro obyvatelstvo, jehož po et byl ur en
odhadem. Ten se ale nemusí pln shodovat s aktuálním stavem.

Pro výpo ty akutních i chronických rizik byly z dostupných databází zvoleny vždy ty
referen ní hodnoty, z nichž vyplývalo p ísn jší stanovení zdravotního rizika. Tím mohou být
vypo tená rizika mírn nadhodnocena.

Míra rizika vyplývající z expozice polétavým prachem PM10 a NO2 je hodnocena na
základ statistických epidemiologických studií vycházejících z hodnocení evropské populace,
tedy není podložena ryze eskými epidemiologickými studiemi, a proto nelze v tomto p ípad
hovo it o absolutních íslech, ale jen o jistém odhadu rizik jako p ír stku p í inných diagnóz.

Screeningový odhad zdravotního rizika expozice látkám s karcinogenním potenciálem byl
ov en výpo tem ILCR s použitím expozi ního scéná e, do kterého byly zahrnuty pr m rné
údaje o antropologických charakteristikách populace a nemusí tudíž p esn odpovídat
populaci žijící v Jihlav .
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Zdravotní rizika z imisí hluku p i provozu
Administrativn obchodního centra Iglavia Park Jihlava

9 Úvod

Hodnocení zdravotních rizik z imisí hluku je zpracováno na základ požadavku Krajské
hygienické stanice v Jihlav .j. H555J/2JI5063S/08-Sme. P edm tem posuzování je
novostavba administrativního centra Iglavia Park v Jihlav .

Odhad zdravotních rizik z imisí hluku v dané lokalit byl zpracován na základ hlukové
studie zpracované RNDr. Flegrovou, Amec s.r.o. Referen ní body byly stanoveny
v chrán ném venkovním prostoru staveb bytových dom v ulici Jiráskova a chrán ných
venkovních prostorech D tského centra v ulici Jiráskova a St ední školy obchodu a služeb
Jihlava v ulici Karolíny Sv tlé v blízkosti zám ru. V bod . 1 bylo pro srovnání provedeno
reálné m ení. Hluková mapa byla vypo ítána programem Hluk+ verze 7.16.

Legislativním podkladem hodnocení vlivu hluku je na ízení vlády . 148/2006 Sb.
o ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací.

Vlastní odhad zdravotního rizika byl proveden na základ metodiky US EPA ve ty ech
následných krocích:

§ identifikace nebezpe nosti
§ vztah mezi expozicí a ú inkem
§ hodnocení expozice
§ charakterizace rizika

v souladu s poznatky o vztazích a závislostech mezi hlukovou zát ží dané populace a
p ípadným poškozením zdravotního stavu (podle WHO).

10 POPIS LOKALITY

10.1 Dot ené území
Zám r se nachází v severovýchodní ásti m sta Jihlava. Areál zám ru je ze západní strany

vymezen komunikací II/253 - Jiráskova, na kterou je dopravn napojen. Tato komunikace je
hlavní dopravní osou území. Posuzovaným zdrojem hluku je výstavba a provoz novostavby
administrativního centra – hluk z dopravy, z provozu parkovišt a manipula ních ploch, hluk
z technologických zdroj . V sou asné dob je zde nejvýznamn jším zdrojem hluku pozemní
doprava na komunikaci II/253 – ul. Jiráskova.
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Pro vyhodnocení stávající hlukové situace bylo vybráno 10 referen ních bod zvolených
v chrán ném venkovním prostoru uvedené obytné zástavby. Situování referen ních bod je
vyzna eno v následujícím leteckém snímku, bližší popis je uveden ve výsledcích m ení.

10.2 Dot ená populace
Nejbližší zám rem dot ené trvale obydlené objekty jsou obytné domy ve vzdálenosti asi

30 m na ulici Jiráskova, které odhadem obývá 100 obyvatel. Ve zhruba stejné vzdálenosti se
ve stejné ulici nachází i budova D tského centra, kterou obývá zhruba 50 d tí do 3 let v ku.
Dále se zde nachází St ední škola obchodu a služeb Jihlava, která je od zám ru vzdálena také
asi 50 m a nachází se na ulici Karolíny Sv tlé. Školu v letošním roce navšt vuje 1059
student .

11 IDENTIFIKACE NEBEZPE NOSTI
Odhad zdravotních rizik spojených s imisemi hluku, vznikajících p i provozu

administrativního centra je posuzován pro chrán ný venkovní prostor staveb v p ilehlé obytné
zástavb . Provoz centra lze považovat za krátkodobý stacionární zdroj prom nného hluku
(p edpoklad provozu je pouze v pr b hu dne).

Hluk je fyzikální faktor, který prokazateln  m že na lov ka p sobit nep ízniv . Hlukem
se rozumí každý zvuk, který je necht ný, obt žující nebo m že mít škodlivé ú inky pro lidské
zdraví.
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Do jisté míry lze považovat hluk za bezprahov  p sobící noxu. Zdravotní hodnocení hluku
má t i základní hlediska:
§ hladinu, projevující se jako hlasitost zvuku;
§ frekvenci, projevující se jako výška zvuku;
§ asový pr b h hlukové události, její trvání.

Vnímání hluku je ist subjektivní pocit, který se m že lišit s vysokou mírou
interindividuální variability. I když je hluk vnímán subjektivn , je nutné stanovit teoretickou
fyzikální míru p ípustné hlukové expozice. Pro p sobení hluku v subjektivní sfé e byly
zavedeny diferencované pojmy pro charakterizaci ú ink na lov ka. Jsou to:
§ rušení, p i n mž hluk interferuje s n jakou inností (spánkem, duševní prací, e ovou

komunikací apod.)
§ rozmrzelost a pocit nepohody, vznikající p sobením hluku a prožívaný negativn

hlukem postiženým lov kem nebo skupinou
§ hlu nost, což je subjektivní hodnocení pocitu s nepat i ností hluku v konkrétním

prost edí
§ obt žování, což p edstavuje nep ípustné ovliv ování životního prost edí, p ípadn

skupinových i osobních práv (Havránek, 1990).

Za dostate n prokázané nep íznivé zdravotní ú inky hluku, jsou v sou asnosti
považována specifická poškození sluchového aparátu (p i vysoké intenzit , p ípadn dlouhé
dob trvání, majoritn v pracovním prost edí). Za nespecifické ú inky je pak považován vliv
na kardiovaskulární systém, rušení spánku, zhoršení osvojování e i u d tí a omezen krom
vlivu na n které fyziologické funkce, i vliv na mentální zdraví a výkonnost lov ka. Proto se
p sobení hluku posuzuje i z hlediska ztížené komunikace e i a zejména pak z hlediska rušení
spánku a obt žování lidí.

Obt žování hlukem v pr b hu dne vyvolává celou adu negativních emo ních stav ,
k nimž pat í pocity rozmrzelosti, nespokojenosti a špatné nálady, deprese, obavy, pocity
beznad je nebo vy erpání. P itom u každého lov ka existuje ur itý stupe tolerance
k rušivému ú inku hluku. V normální populaci je 10 – 20% vysoce citlivých a prakticky
stejné procento velmi tolerantních osob. Pro zbývajících 60 – 80% populace platí kontinuální
závislost míry obt žování na intenzit hlukové zát že.

Doporu ené limity WHO, jež jsou také p ijímány i v našem legislativním prost edí pro
místa mimopracovního pobytu, proto vychází z poznatk o nep íznivém vlivu hluku na
komunikaci e i, pocity nepohody a rozmrzelosti (obt žování), a na rušení spánku v no ních
hodinách.
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12 Vztahy mezi hlukovou zát ží a prokázanými
nep íznivými ú inky na populaci

P i charakterizaci nebezpe nosti ú ink hluku se vychází z prahových hodnot hlukové
zát že pro chrán ný venkovní prostor a pro prokázané nep íznivé ú inky. Pro denní dobu jsou
znázorn ny v tabulce . 2.

Tab. 2 Prahové hodnoty prokázaných ú ink hlukové zát že – denní doba (LAeq, 6-22 h)

dB(A)
Nep íznivý ú inek

< 50 50 - 55 55 - 60 60 - 65 65 - 70 70+

Sluchové postižení

Zhoršení osvojení e i a tení u
d tí

Ischemická choroba srde ní

Zhoršená komunikace e i

Silné obt žování

Mírné obt žování

V tabulce je znázorn na závislost manifestovaných zdravotních potíží na pr m rné
intenzit hlukové zát že, odstup ované po 5 dB. Šedým probarvením jsou znázorn ny hlavní
nep íznivé ú inky na zdraví a pohodu obyvatel, které se dnes považují za dostate n
prokázané. Data vycházejí z výsledk epidemiologických studií pro pr m rnou populaci,
takže s ohledem na individuální rozdíly v citlivosti v i nep íznivým ú ink m hluku je t eba
p edpokládat možnost t chto ú ink u cca 10 procentního podílu citliv jší ásti populace i
p i hladinách hluku významn nižších.

Uvedené nep íznivé ú inky hlukové expozice se projevují v p ípad dlouhodobé stálé
expozice zvýšeným hladinám hluku. Vlivem zvýšených hladin hluku p i dlouhodobé stálé
expozici prokazateln dochází ke zhoršování etných chorob jako jsou hypertenze, infarkt
myokardu ale i asté katary horních cest dýchacích apod. Pro eskou populaci byl statisticky
nejvýznamn jší korela ní vztah nalezen v p ípad hypertenze a astých katar horních cest
dýchacích.

Významn jší než hluková zát ž v pr b hu dne, je ovšem hluková zát ž v no ním období, a
to p edevším p sobením hluku na rušení spánku (v p ípad recykla ní linky se ale no ní
provoz neuvažuje).
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12.1 Doporu ené hodnoty dle WHO

Ze záv r WHO obecn vyplývá, že v obydlích je kritickým ú inkem hluku rušení spánku,
obt žování a zhoršená komunikace e í. Podle doporu ení WHO by denní ekvivalentní
hladina hluku nem la v okolí domu p esáhnout 55 dB a no ní ekvivalentní hladina hluku by
nem la p ekro it 45 dB, p i emž se p edpokládá pokles hladiny hluku o až 15 dB p i p enosu
venkovního hluku do místnosti z ásti otev eným oknem.

Tab. 3 Vybrané situace hlukové expozice a jejich kritické hodnoty

Maximální hodnoty jednotlivých hlukových událostí v noci by pak nem ly uvnit místnosti
p esáhnout LAmax = 45 dB, pop ípad 60 dB venku, a po et t chto událostí by b hem noci
nem l p esáhnout 10 – 15 ze všech zdroj hluku.

13 HODNOCENÍ EXPOZICE

13.1 Hodnocení expozice ve vztahu k platné legislativ
P ípustnost zát že organizmu hlukem je podle eské legislativy dána limity

NV . 148/2006 Sb. o ochran zdraví p ed nep íznivými ú inky hluku a vibrací. Na ízení
vlády definuje nejvyšší p ípustné ekvivalentní hladiny hluku pro chrán né vn jší prost edí a
v chrán ných venkovních prostorech staveb (CHVPS) pro denní dobu 50 dB a pro no ní dobu
40 dB.

Tab. 4 Korekce pro stanovení hygienických limit (p íloha .3, NV .148/2006 Sb.)

Korekce /dB/Druh chrán ného prostoru
1) 2) 3) 4)

Chrán né venkovní prostor staveb
l žkových zdravotnických za ízení
v etn lázní

-5 0 +5 +15

Chrán né venkovní prostory l žkových 0 0 +5 +15

Prost edí Kritický zdravotní
projev

LAeq [dB] P sobení
[hod]

LAeq [dB]

Pocit velkého obt žování
(PVO) 55 16venkovní

Pocit st edního
obt žování (PSO) 50 16

obytné Srozumitelnost e i (PSO) 35 16

ložnice Narušení spánku (NS) 30 8 45

mimo ložnici Narušení spánku, omezení
v trání 45 8 60
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zdravotnických za ízení v etn lázní
Chrán né venkovní prostor ostatních
staveb a chrán ný ostatní venkovní
prostor

0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se nes ítají.
Pro no ní dobu se pro chrán ný venkovní prostor staveb p i ítá další korekce -10 dB

s výjimkou hluku z dopravy na železni ních drahách, kde se použije korekce -5 dB.

Vysv tlivky použitých korekcí:
2) Použije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích, s výjimkou ú elových

komunikací a drahách.
3) Použije se pro hluk z dopravy na pozemních komunikacích v území, kde hluk z dopravy

na t chto komunikacích je p evažující nad hlukem z dopravy na ostatních pozemních
komunikacích. Použije se pro hluk z dopravy na dráhách v ochranném pásmu dráhy
p evažující a v ochranném pásmu drah.

Nejvyšší p ípustné hodnoty hluku ve venkovním prostoru byly stanoveny následovn :
Pro hluk technologických za ízení a provozu parkovišt a hluk z provozovny je použita

korekce +0 dB a nejvyšší p ípustná ekvivalentní hladina akustického tlaku pro chrán ný
venkovní prostor je tak uvažována hodnotami:

LAeq,T = 50/40 dB denní/no ní doba
Pro hluk z dopravy na ve ejné pozemní komunikaci je použita korekce +5 dB, pro hluk

na hlavních komunikacích je použita korekce +10 dB a pro starou hlukovou zát ž je použita
korekce +20 dB a nejvyšší p ípustná ekvivalentní hladina akustického tlaku pro chrán ný
venkovní prostor je tak uvažována hodnotou:

LAeq,T = 55/45 dB denní/no ní doba – hluk z dopravy na pozemních komunikacích
LAeq,T = 60/50 dB denní/no ní doba – hluk z dopravy na hlavních pozemních

komunikacích

13.2 Obt žování hlukem (podle WHO)
Vyjád ení míry obt žování hlukem exponovaných osob ze silni ní dopravy m že být

vyjád eno údaji uvedenými v publikaci WHO „Guidelines for community noise, Geneva“,
1999.
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Graf udává po et obt žovaných osob v procentech v závislosti na ekvivalentní hladin
komunálního hluku vyjád enou jako Lden.

13.3 Hodnocení expozice stávajícího hluku v dané oblasti
Hodnoty stávajícího hluku ve sledované lokalit jsou dány kalibrací modelu reálným

m ením hluku v dané lokalit .

Tab. 5 Souhrnná tabulka LAeq – den

Bod Výška [m] Sou asný stav
den LAeq [dB]

1 3 67,6

2 3 67,8

3 3 67,2

4 3 61,5

4 5 62,5

5 3 63,2

6 3 66,7

7 3 59,7

7 5 60,7

7 8 61,8

7 12 62,3
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8 3 56,8

8 5 57,8

8 8 59,0

8 12 59,8

9 3 45,8

10 3 42,8

U stávající hlukové zát že dochází k p ekro ení hygienických limit pro denní dobu.

13.4 Budoucí hluková zát ž p i provozu administrativn obchodního
centra

Výpo etní postup je aplikován v programu HLUK+ verze 7.16 (JpSoft, b ezen 2006),
nejistota metodiky se pohybuje v pásmu ±2 dB.

Tab. 6 Vypo tené hodnoty ekvivalentních hladin hluku LAeq [dB]

Bod Výška [m] Sou asný stav
den LAeq [dB]

Budoucí stav den
LAeq [dB]

1 3 67,6 67,6

2 3 67,8 67,8

3 3 67,2 67,2

4 3 61,5 61,5

4 5 62,5 62,5

5 3 63,2 63,2

6 3 66,7 66,7

7 3 59,7 59,7

7 5 60,7 60,7

7 8 61,8 61,8

7 12 62,3 62,3

8 3 56,8 56,8

8 5 57,8 57,8

8 8 59,0 59,0

8 12 59,8 59,8

9 3 45,8 46,2

10 3 42,8 43,2
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Z hlukové studie vyplývá, že budoucí stav je dán zejména hlukem z pozemní komunikace
Jiráskova. Provoz na této komunikaci již za sou asného stavu zp sobuje p ekra ování
stanovených hygienických limit pro dobu denní i no ní, což znamená, že už i v sou asné
dob  m že u populace docházet k pocit m silného obt žování, nár stu po tu ischemických
chorob srde ních a ke zhoršené komunikaci e í.

Provozem zám ru dojde pouze k akusticky nevýznamnému navýšení ekvivalentních hladin
hluku a to jen ve výpo tových bodech 9 a 10. Toto navýšení nebude mít vliv na vznik nových
nadlimitních stav v území. V ostatních výpo tových bodech má zám r p ír stek nulový.

Tab. 7 Grafické vyjád ení plošného rozložení hlukových pásem (hluková mapa)

14 CHARAKTERIZACE RIZIKA
Z uvedených sou tových hladin hluku vyplývá, že ur ující je vliv hluku tvo eného stávající

hlukovou zát ží, p edevším silni ní dopravou na ulici Jiráskova, kde již v sou asnosti
p ekra uje hygienické limity.
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Vliv hluku z provozu administrativn obchodního centra lze vzhledem nejbližší obytné
zástavb považovat z hlediska zdravotních rizik za velmi nízké. Pro budoucí ešení lokality je
ale v zájmu pohody bydlení v d tském centru, doporu eno investorovi zám ru, vybudovat
protihlukovou st nu na hranici d tského centra, tak aby nedocházelo k ší ení hluku
z komunikace Jiráskova k tomuto chrán nému prostoru.

15 ZÁV R
Z hodnocení zdravotních rizik s využitím hlukové studie v zájmové lokalit lze

konstatovat, že nedojde k významnému navýšení stávajících hladin hluku ve sledované
lokalit a tím nedojde ke zhoršování zdravotního stavu exponovaných obyvatel vlivem
realizace zám ru. Zdravotní riziko z  p edpokládané zvýšené expozice dot ených osob
zp sobené hlukem z provozu administrativn obchodního centra je možné kvantifikovat jako
vícemén shodné se sou asnou situací, což znamená, že už i v sou asné dob  m že
u populace docházet k pocit m silného obt žování, nár stu po tu ischemických chorob
srde ních a ke zhoršené komunikaci e í.

V no ní dob budou v provozu pouze technologické zdroje hluku, proto zde uvažujeme
pouze denní provoz.

16 NEJISTOTY
Hodnocení zdravotních rizik z imisí hluku p i provozu administrativn obchodního centra

je zatíženo ur itými nejistotami:
M ení hladin akustického tlaku je zatíženo nejistotou – obvykle ± 2 dB, nelze tedy zcela

jednozna n ur it skute né p ekro ení limitních hodnot.
Ve vnit ních prostorách dochází k dalšímu útlumu hluku z venkovního prost edí a celková

expozice osob bude tedy nižší než ve venkovním prost edí.
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